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AKTUALNE Z CR

Stacily tfi dny na to, aby se dvé instituce, tedy Ceské drahy a Minis-
terstvo dopravy, otfasly v zékladech. Ministr dopravy Antonin Pra-

chaf 10. listopadu 2014 dosahl toho, aby dozor¢i rada Ceskych drah

odvolala $éfa statniho Zelezni¢niho dopravce Daniela Kurucze. Po-
dle dozorci rady pry dlouhodobé nefungovala komunikace mezi

predsedou predstavenstva
a vlastnikem CD. A pravé ko-
munikaci pry dokaze obno-
vit Pavel Krtek, ktery se tak
stal novym $éfem CD.

O dva dny pozdéji po viné
kritiky, mimochodem i za vy-
hozeni $éfa CD, ministr do-
pravy Antonin Prachar ozna-
mil rezignaci. Jak v médiich
tvrdil, odchazi proto, ze se
stal tercem spekulaci mé-

dii a opozice predevsim ko-
lem Reditelstvi silnic a dal-
nic. Na jeho misto usedl Dan
Tok, ktery pasobil jak ve spo-
le¢nosti Skanska, tak v ame-
ricko-¢eské obchodni ko-
more.

MUj vliak

Ceské drahy pfipravily speciélni aplikaci,Mdj vlak” pro chytré mo-

bilni telefony a tablety s operacnimi systémy Android a iOS. Aplikace

umozni komplexni odbaveni cestujicich Ceskych drah. Kromé béz-
nych funkci, jako je hledani spojeni nebo nakup jizdenek, v ni ces-

tujici najdou palubni portal
s prabéznymi informacemi
0 jizdé vlaku, prestupech
ve stanicich nebo o vylukach
a mimoradnostech na tra-
tich. Vyhodou aplikace je
také moznost hledani jizd-
nich radu off-line, a to vcetné
spojeni do zahranici. Aplikaci
je mozné zdarma stahnout
v Google Play a App Store.
Aplikace poskytuje uziva-

teldm kompletni informace
o cestovani vlakem, které
jsou pro prehlednost sdru-
zené do zékladnich logickych
celkd - Spojeni, Vlak, Stanice
a Jizdenka. Kazda z platforem
ma své specifické ovladani
(uzivatelské rozhrani) tak,
aby si uzivatel nemusel zvy-
kat na nové prostredi.

Zdroj: www.cd.cz

L’-’J Detail stanice

Odjezdy - smir fjery
Bylnice 17:43
sy .

Stark Miesto u U Hrad 1745
Baojlovice mesto 18:13
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GSM-Rv 1360
zeleznicnich vozech

CD - Telematika Uspésné dokondila projekt Vybaveni
Zzelezni¢nich kolejovych vozidel CD vozidlovymi
radiostanicemi GSM-R. Ty slouzi pro komunikaci
strojvedouciho s vypravcim, dispecerem, jinym hnacim
vozidlem, pfipadné k dalsi sluzebni komunikaci

do jakékoliv jiné telefonni ¢i mobilni sité a vyrazné
zvysuji bezpecnost v zelezni¢ni dopravé.

CD-T vybavuje Zelezni¢ni vozidla v jednotlivych
etapach uz od roku 2008. ,Celkovy pocet radiostanic
GSM-R, kterymi jsme vybavili Zeleznicni vozidla, uz
presdhl &islo 1360, uvadi Miroslav Rezni¢ek, predseda
predstavenstva CD — Tele-
matiky. V letosni ukoncené
etapé se jednalo o vyba-
veni 459 vozidel uvede-
nych spolecnosti. , Diky
spoluprdci nejen na strané
dodavatelt materidlu, ale
i na strané lokomotivnich
dep, jez pristavovala vozidla
k montdzim, jsme predali
dilo vcas, v poZzadovaném
mnozstvi'i kvalité,” dodava
M. Rezni¢ek.

Zdroj: CD-Telematika

Rekordnf pokuta pro CD

Predseda Utadu pro ochranu hospodéiské soutéze Petr
Rafaj potvrdil rekordni pokutu za zakazky pro Ceské
drahy. Statni firma ma zaplatit 25 miliont K¢ za neza-
konny nakup vlakd CD railjet bez otevieného vybéro-
vého fizeni. CD dostaly dal3i dvoumilionovou pokutu
i za pronajem lokomotiv Taurus, které railjety tahaji.
Celkem dopravce nakoupil sedm railjetd od firmy Sie-
mens za 100 milion0 eur (zhruba 2,7 miliardy korun).
Ceské drahy se cht&ji branit spravni zalobou.

Zdroj: www.ceskatelevize.cz




Deéti, Zaci, studenti
a duchodci zadarmo

Narok na bezplatné cestovani v ramci vnitrostatni zelezni¢ni
osobni dopravy maji od 17. listopadu na Slovensku viechny déti
do 15 let, Zaci a studenti denniho studia do 26 let a dlichodci. Jde
o realizaci opatfeni financ¢niho, ekonomického a socialniho balicku
v zelezni¢ni osobni dopravé, ktery v fijnu schvalila vlada na navrh
ministra dopravy Jana Pociatka.

Slovensky premiér Robert Fico ihned po schvéleni opatfeni no-
vinardm fekl, ze cilem bezplatného cestovéni ve vlacich je odleh-
¢it rodinam a studenttim od nékladli na cestovani. Opatieni je po-
dle néj vhodné i pro diichodce. , Takéto kroky mézeme robit len
preto, Ze sme uspesne zvlddli konsoliddciu verejnych financii, Ze sa
ndm dari nielen Setrit, pokial'ide o vydavky stdtu, ale dari sa ndm aj
ziskavat zdroje najmd efektivnym vyberom DPH, ale aj dalsimi opat-
reniami,” uved| Robert Fico.

Zajimavosti je, Ze se opatfeni vztahuje i na Cechy, ktefi splfiuji
podminky na bezplatné cestovani.

Zdroj: www.info.sk

Svédska vlada pfijala ndrodni plan rozvoje infrastruktury

do roku 2025, kde pocita s vystavbou prvni vysokorychlostni
traté v zemi pro rychlost 320 km/h. Prvni Usek z Linkdpingu
do Jarny s odbockou na letisté v Nykopingu bude soucasti vy-
sokorychlostni traté Stockholm-Malma. Nova trat spoji také
Goteborg a jeho letisté Landvetter.

Tato spojnice bude navic soucasti pfipojné traté z Géteborgu
na vysokorychlostni trat Stockholm-Malmé. Plén pocitd i s re-
konstrukci stanic na severu Svédska pro kfizovéani nakladnich
rudnych vlakl o délce 750 metrl nebo s instalaci systému
ERTMS a ETCS Level 2.V letech 2014 az 2026 pujde do infra-
struktury 57 miliard eur, z toho 9 miliard eur pfipadne jen
na udrzbu zeleznic.

Zdroj: Zelezni¢dr

AKTUALNE ZE SVETA

Veolia konciv Némecku
s komercnimi vlaky

Pro soukromé Zeleznic¢ni dopravce v Evropé to neni dobra
zprava. Némecka Veolia Verkehr v poloviné prosince opusti
svou jedinou dalkovou vlakovou linku, ktera jezdi uz 12 let
bez néroku na dotace mezi Lipskem, Berlinem a Rostoc-
kem. Vlaky zndmé pod znackou InterConnex vyjedou

na trasu naposledy 13. prosince, kdy kon¢i aktudlni zelez-
nicni jizdni rad.

»Za soucasnych podminek neni ddlkovd Zelezni¢ni doprava
na vlastni podnikatelské riziko v Némecku moznd,” uved|
predseda predstavenstva Christian Schreyer.

Firmu pfitom z koleji nevytlacily vlaky statniho gigantu
Deutsche Bahn, nybrz konkurence autobusové dopravy.
Autobusovy trh prosel v Némecku v minulém roce libera-
lizaci, v dusledku ¢ehoz ztratila Zeleznice monopol na dal-
kovych linkach. Levnéjsi autobusy tak velmi rychle pretahly
fadu cestujicich z vlakd, coz pocitil i InterConnex. Schreyer
poukazuje i na skute¢nost, Ze autobusy v Némecku ne-
museji platit zadné poplatky za pouziti silnic a dalnic. Na-
opak poplatky za jizdu na kolejich, které vlastni skupina
Deutsche Bahn, neustéle rostou. Za jednu jizdu pry musi
firma zaplatit 1700 eur. ,/ proto nemtzeme autobusim, které
neplati myto, konkurovat,” dodal Schreyer.

Zdroj: www.el5.cz
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KOMUNIKUJEME

Jvizlo v sitich

Ei Nejvice sledovanou fotografii, kterou si prohlédlo do uzavérky 4288
lidi na facebookovém profilu AZD Praha, nam zaslal Marek Guspan. Jde
o Sotouse, ktefi pro ziskani co nejlepsi fotografie pravé projizdéjiciho
vlaku, obsypali vystraznik prejezdového zabezpecovaciho zafizeni tak,
Ze je az s podivem, Ze vydrzel ten napor.

Ei Jason Moody: Nejaka sotouska nemoc? :-)

Fi Adam Simpson Maliska: Misto mozku maji kapalinu brzdovou.

Ei Petr Vejborny: Privazat a nechat je vozit 160km rychlosti na narazniku.

Bi Tomaz Kopacka: Ten s tim fotakem, ten je tam jenom pro zmateni nepfitele. Ten nahore
vpravo drzi naradi a ten vlevo odstranuje vystrazny kfiz. No jo, za hlinik (nebo z ¢eho to je) se
sice plati malo, ale jak se fika — lepsi malo nez nic...

Bi Zdenek Kozel: Dal bych tam takové ty bodlaky proti holubdm. Ale jinak je tohle Silenstvi...
1 pavel Salava: Pokud nékdo vyleze na tu,stupacku’, budiz, ale lézt az na drzak blikace je
fakt moc...

1 Jivi Pekarek: A ze to drzi, co? Ted vazné: Je smutné, kam az néktefi fotografové dokazi pro
~Zajimavou” fotku dojit. A nevadi jim, ze budou mit 3 +/- stejné...

Ei Martin Eisler: Ja nevim, co tu resite? Zakon o zeleznici jasne pravi, ze nikdo nepovolany se
nema co pohybovat na trati nebo v kolejisti. PZZ neni sedatko pro nejaky nadsence,
normalne sundat a napalit jim pokutu , az by se po***li. To stejny, nemaj co lezt na navestni
stozary, pak se to hov**o neudrzi a spadne do koleji a ja se mam pak na masine po***t? Kdyz
si chtej fotit, fajn, ale tak, aby nebyli v profilu nebo v kolejisti. At si jdou na stranu, nebo lezou
na strom ale na navestidla? To uz je moc. Trestat a trestat.

K Ondfej Vesely: Boze, to se toho stalo... Nic se neznicilo, nikdo se nezranil. Cemu to vadi?
VSichni tu jsou akorat chytii jak rddia a maji chut moralizovat... Urcité taky délate néco, co
neni zrovna extra. Radéji reste dllezitéjsi véci a sebe, nez jiné, co nedélaji nic zlého!

iDNES.cz /| Ekonomika

IDNES cz » Zprivy | Kmje | Spoi | Kulen REEREHREE Gydienl | Techast | Ona | Revae | Auio | B Dol

Domici Podniky Zahranimi

Evropska unie Dilbert Tesla spotfebitsl Finance Kam na pivo

Soukromnici se boji o vliaky. Novy zakon je muze z
trati vyhnat

Konkurance na trati mezi Prahou a Ostravou srazila ceny a Ziep&ila komfort ve viagich. Novela
dragniho zakona ji ml2e zasadné omezit, obavaji se soukromi dopravei. Ministerstvo dopravy
navrhuje Gfaddm novou pravemaoe, kierd jim mi2e provoz zakdzat,

Faprbil et depemer: o Coain St ceby, Fgoae BLo Expres | Rt ORES oy
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Fi Nej¢tenéjsim clankem, ktery
jsme postovali na nasem profilu,
byl élanek zpravodajského
portalu www.idnes.cz pod
nazvem Soukromnici se boji

o vlaky. Novy zakon je miize

z trati vyhnat, jehoz autorem je
Jan Siira. Precetlo si jej 4 284
fanousku, 39 dalo To se mi libi

a 20 tento clanek postovalo dale.

Fi Jenda Sebek: Ponékud predcasné
zavéry. A vyhodnéjsi jezdit na této trase
autem nebylo snad nikdy, ne?

i Jan Benda: Aaaa Strra.

K Josef Vendolsky: To sou zase ubrecené
kecy Sdrcury. Pokud vim, v zadvazku nejsou
ani ostravské EC. A regulace se netyka jen
dopravy osobni, nakladni vlaky také chtéji
jezdit.

Ei Martin Sliz: Takze zase bude vyhodnéjsi
jezdit do Prahy autem?...

Ei Martin Koptiva: Bye bye.



KOMUNIKUJEME

Ei1 Opravdu velkou pozornost vyvolala aktivita Marka Kovace, ktery nam zaslal sérii fotografii a k tomu kratké psani:
Dobry den, zasilam vam fotky vasi bardotky tak trochu jinak. Bardotka neni jen na kolejich nebo fotkach, ale uz je
i vysita na platné. Ja délal pfedlohu, mama vysivala. Obraz byl hotovy cca za 5 mésicii a ma rozméry 88 cm x 28 cm.

Marek si vyslouzil béhem par dni 90 To se mi libi a fadu hezkych komentaru. A taky jsme Markovi na vyzadani poslali
podklady pro vysiti mériciho vozu AZD Praha 851.026. Jsme zvédavi na vysledek.

Ei Lukas Havlicek: Tak to je Bomba.

Ei Martin Svancar: Vypada to fakt luxusné, kdy? tak na to koukam,
tak premyslim, jak by asi reagovala médma, kdybych na ni s né¢im
podobnym vyrukoval ja. Asi by si zacala tukat na ¢elo s tim, Ze jsem se
zblaznil.

Fiondra Hrusovsky: Borec, tohle si zaslouzi obdiv.

Ei Maty Reichert: Tak ten je dobrej! A moc se to vyvedlo.

B Jivi Pekarek: Pékny... jsem zvédav na toho krokodyla, to bude
teprve bomba!!

Ei Mirek Dpmo Pluta: Taky bych si ho vysil, kdyby byla pfedloha. Je to
kfizkem, tak celkem pohoda.

Fi Marek Kovae: Pohoda to je, cca 65 000 kiizk(. Jenom predloha mi
zabrala cca 5 dni.

Facebook: www.facebook.com/azdpraha

Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118
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FOCUS

Objektivem fotografa Marka Stépanka

Chebsky sergej 781.462-7 se
na sklonku svého provozniho Zivota
pysnil zajimavym cervenobilym
natérem

S ucelenou soupravou lozenou
piskem z piskovny v Chlumu
u Treboné se k Suchdolu nad
Luznici blizi stroj T679.1235

Lokomotiva 781.312-4 depa Vrutky
v puvodnim natéru pravé miji vjezdové
navéstidlo do stanice Ulanka

| 8 | REPORTERAZD PRAHA - PROSINEC 2014



FOCUS

SERGEJE

Klasicky obrazek
z podkrusnohorské magistraly.
Pripfez sergeji 781.484-1
a 781.545-9 opustila v cele
nakladniho vlaku stanici Vojkovice
nad Ohf¥i a zdolava tahlé stoupani
smérem na Ostrov nad Ohfi

PreSovské stroje 781.511-1
a 752.026-5 vedou nakladni vilak
z Presova do Plavce

781.556-6

KDO JE ...

Marek Stépanek

Zelezni¢ni fotograf narozeny v roce 1972.
Fotografovdni se vénuje od roku 1983 a jeho
archiv citd nékolik desitek tisic snimku z celé
Evropy. Své fotografie a ¢ldnky publikuje

v Zelezni¢nich ¢asopisech v CR a v zahranic.
Spolu s kolegou Petrem Doupovcem vytvoril
v roce 2009 fotogalerii www.trainfoto.eu, kde

postupné uverejriuje snimky jak soucasné, tak -
REPORTER AZD PRAHA - 4/2014 | 9 |
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Rozhovor S novymhmm prednostou Depa koIeJO\)ych vozidel Praha (DKV Praha)
Miroslavem Kupcem vznikal v ponékud turbulentni dobé, kdy v médiich zacala
prosakovat konkrétni jména, kterd méla nahradit generalniho feditele CD

Daniela Kurucze. I pfes tuto skutecnost ale vznikl otevieny rozhovor o velkém
vyznamu DKV Praha, 0 nekoneéném boji s vandaly a také o obrovském fandovstvi
- zamestnanct DKV Praha, ktefi mnohdy pracuji v nelehkych podminkach.
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Kdyz kdokoliv prohodi par slov o DKV
Praha, vétsiné se stale vybavi jméno dlou-
holetého vrchniho pfednosty Vaclava
Sosny, ktery se vryl do paméti lidi od zelez-
nice. Asi nebylo tplné jednoduché prebirat
po této osobnosti DKV Praha?

Vite, co mé zajima? Jste ten, co vsechno
méni a rozdupe, coz je tak néjak mo-
derni v posledni dobé, anebo jste navazal
na svého predchudce?

Kdo je vlastné Miroslav Kupec? Pred-
stavte se nam, samoziejmé tim myslim
po profesionalni linii.

ROZHOVOR

Kdyz se fekne Depo kolejovych vozidel
Praha (DKV Praha), vétsiné se vybavi jen
Odstavné nadrazi Jih (ONJ). Ale DKV Praha
ma prece pod sebou fadu dalsich organi-
zacnich jednotek?




ROZHOVOR

Jak to tak posloucham, je viibec v moz-
nostech clovéka uridit tolik organizacnich
jednotek s tak rozmanitou c¢innosti?

Uz jsem to asi dostatecné naznacil v jedné
z predchozich otazek, ze nejdulezitéjsi or-
ganizacni jednotkou je bez diskuze Od-
stavné nadrazi jih (ONJ). Nebo se pletu?

Kdyz jsem kdysi pred lety zavital na ONJ,
jesté coby novinal, clovéku az rozum zdista-
val stat nad tim, v jakém stavu se vracely
z jizd jednotlivé vagony a soupravy. Jak se
chovaji dnes cestujici? Doufam, ze mi rek-
nete, Ze se cestujici chovaji k tém moderni-

Zzovanym a novym voziim a jednotkam lépe.

Miroslav Kupec a Vdclav Sosna

A ted oblibené diskuzni téma, pro¢ jsou
vlaky €D tak $pinavé? Ted'jsem vas asi nad-
zvedl ze zidle a budete oponovat, ze uz to
davno neni pravda. Nicméné, mezi lidmi je
tento nazor neustale zakorenén. Takze jak
je to s Cistotou?

Vozovy park Ceskych drah je dnes velmi
pestry, dokonce bych ekl az moc. A ¢lo-
vék si fika, ze servisovat takové mnozstvi
rtiznych vozu, jednotek a hnacich jedno-
tek znamena obrovské znalosti servisnich
technikal. Je to tak, ze kazdy technik umi
vSechny vozy anebo mate specializované
techniky, kdy jeden znda vyborné Pendolino,
druhy €D railjet a tak dale?



ROZHOVOR

A ted'mé napada, ktera zelezni¢ni ,tech-
nika” je nejspolehlivéjsi a prakticky nepo-
tfebuje servisni zasah, a naopak co prichazi
do opravy nejcastéji a mate z toho tak-
zvané koprivku?

Vidél jsem v prostorach DKV Praha opa-
kované jednotky a soupravy soukromych
dopravct. Vzhledem k tomu, jaky maji
vztah k Ceskym draham, a neustile slysime
vyhruzky soudnimi spory, je skoro s podi-
vem, zZe jim poskytujete sluzby.

A jsme v zavéru rozhovoru a napada mé
tedy. Jaka je budoucnost DKV Praha, jaké
mate plany?




Prevod mjjetku
Mezi CD a SZDC

T b pEn

e

VétSina Ceskych, moravskych a slezskych nadraznich budov patfi Ceskym drahédm (CD), vétsina ﬁa’st_u_p_iét’
na téchto nadrazich je pro zménu v majetku Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC). Na péci ojednc")'-:'f'_.cé._._
nadrazi se tak musi domluvit akciova spolecnost v majetku statu se statni organizaci. Nelogicka situace
ma svij plvod v nedotazené transformaci tehdejsi statni organizace CD zahéjené v roce 2002. Mozna uz
do konce letosniho roku budeme znat minimalne termin sjednocenf majitele nadraznich budowv.
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Néadrazni budovy a pozemky v jejich okoli zG-
staly majetkem CD po transformaci statni or-
ganizace Ceské drahy, kdy se od sebe oddélily
dopravce (CD) a spravce Zelezni¢ni infrastruk-
tury (SZDC), do jehoz majetku presly koleje.
Postupné nasledoval ptrevod fizeni provozu
na SZDC, nyni se ¢eké na vyporadani vlast-
nictvi nemovitosti. CD se cht&ji nadrazi zba-
vit i z toho divodu, protoze museji do jejich
udrzby investovat znac¢né financni prostiedky,
které potiebuji na investice do novych Zelez-
ni¢nich vozidel. Celd véc ma ale minimalné
dva zasadni hacky - tim prvnim je pfesny sou-
pis majetku, ktery je ve hie a na kterém spo-
le¢né pracuji zastupci CD a SZDC, druhym pak
cena, za kterou CD prevedou majetek, ktery
ovsem ziskaly do svého vlastnictvi bezplatnym
prevodem od statu.

Znamé ptislovi, ze o penize jde vzdy az na prv-
nim misté, plati i vtomto pripadé. Kdyz se

po jmenovéni nové vlady a nového minis-

tra dopravy letos na jare zacalo opét mluvit

o ptevodu majetku z CD na SZDC, pohybovaly
se zverejiované ¢astky az na hranici 12 mili-
ard korun. Tato ¢astka se béhem dalsiho ob-
dobi ukézala z fady dGvodu jako velmi nadne-
seng, realisticky odhad se tak pohybuje kolem
péti miliard za pfiblizné 1500 nadraznich bu-
dov v prvni etapé a kolem dvou miliard korun
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za dalsi pozemky prevddéné ve druhé viné.
CD podle byvalého predsedy predstavenstva
a generdlniho reditele Daniela Kurucze ves-
keré zalezitosti nutné k prevodu nemovitosti
pfipravily, takZe pry nic nebrani tomu, aby ma-
terial Sel z Ministerstva dopravy na jednéni
vlady. Prvni etapa prevodu majetku se tyka
budov a pozemkl pod nimi, druha prevodu
pozemkd pod kolejemi. V rdmci prvni etapy
se maji prevadét pouze ty budovy, které jsou
plné ve vlastnictvi CD, ve druhé pak i ty ob-
jekty, kde figuruje jesté néjaky dalsi vlastnik.

Prevod majetku z CD na SZDC za Uplatu na-
radzi na odpor soukromych zelezni¢nich do-
pravcd, zejména pak $éfa RegioJetu Radima
Jancury, ktery ho hodnoti jako nedovole-

nou podporu jednoho z dopravci ze strany
statu. Proto také planovany prevod musi pre-
dem posoudit Evropska komise a na narodni
urovni Utad na ochranu hospodaiské soutéze.
To cely proces muize vyrazné zbrzdit. ,Pokud
opravdu dojde k prodeji nemovitosti CD timto
zplsobem, okamZité poddme Zalobu na krajsky
soud a podnét k Evropské komisi kviili nedovo-
lené podpore,” prohlasil opakované Radim Jan-
Cura. Drahy by proti ostatnim dopravcim byly
podle jeho slov zvyhodnéné tim, Ze stat za mi-
liardy korun prodéva jiné statni organizaci ma-
jetek, ktery uz fakticky vlastni.

TEMA

Ceské drahy naopak v odprodeji nadrazi
za odhadni cenu nedovolenou statni podporu
nevidi. ,Pokud by spolecnost souhlasila s pre-
vodem majetku na sprdvu Zeleznic beztplatné,
jednalo by vedeni dopravce v rozporu s poZa-
davkem péce fddného hospoddre a fakticky
tim z akciové spolecnosti vyvedlo znacny ma-
jetek,” reaguje mluvéi CD Petr Stahlavsky. Po-
dle vedeni drah také CD do fady nadrazi in-
vestovaly znacné financni prostiedky a nyni
by o né bez ndhrady pfisly. Na druhou stranu
drahy by vydélaly i na tom, kdyby o nadrazi
prisly bez nahrady. Jejich provozovani totiz je
ztratové. ,Udrzba vypravnich budov stoji rocné
Fddoveé stovky milionti korun a Ceskym drahdm
kaZdorocné generuje ztrdtu ve vysi asi 300
miliond korun,” upozornil dale mluvc¢i. V po-
slednich letech pfitom CD u fady budov va-
haji s vétsimi opravami, prave kvili obavé, ze
by o investici po prevedeni nadrazi na SZDC
zcela prisly.

Jak uz bylo re¢eno, prevod majetku se v prvni
etapé ma tykat nadraznich budov s bezpro-
blémovym vlastnictvim CD. Ponékud slozi-
t&jsi je to zejména u Ctvefice nejlukrativnéj-
$ich prazskych nadrazi, kde budovy vlastni CD
spolec¢né s jinym subjektem, vétsinou develo-
perem, ktery uz provadi nebo se chysta pro-
vést rekonstrukci téchto nadrazi. Jedna se
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konkrétné o Zeleznicni stanice Praha hlavni
nadrazi, Praha-Smichov, Praha Masarykovo na-
drazi a Praha-Holesovice. Jesté celkem jedno-
ducha je situace u nejvétsiho ceského nadrazi,
které ma v dlouhodobém najmu spole¢nost
Grandi Stazioni a najemni vztah by pouze pre-
$el na nového vlastnika, tedy na SZDC. V pfi-
padé Masarykova nadrazi ¢i nadrazi Praha-
-Smichov jsou CD souéasti spole¢nych
podnikd zalozenych kvili revitalizaci téchto
zelezni¢nich stanic. O prevodu nadrazi by se
tedy muselo jednat nejenom se zastupci CD

a je otazkou, jakou pozici by v pfipadé zmény
vlastnika nadraznich budov zaujaly soukromé

subjekty. Nehledé na to, Ze minimalné v pfi-
padé obou zminénych nadrazi se hovofi o uza-
vienych smlouvéch s developery jako o velmi
nevyhodnych ve vztahu k CD.

Podle nékdejsiho ministra dopravy Antonina
Prachafe se prevod nadrazi na SZDC musi
dokoncit v pokud mozno co nejblizsi dobé
také kvlli moznym dotacim ze strany Evrop-
ské unie. Pokud by totiz Ceské drahy chtély
investovat do modernizace nadrazi a vyuzi-
vat k tomu prostiedkd Operac¢niho programu

Doprava (OPD), tak mohou cerpat pouze

40 procent uznatelnych nakladd. Pokud by
nadrazni budovy byly souc¢asti infrastruktury,
coz de facto jsou, je mozné cerpat az 85 pro-
cent prostiedkd Evropské unie. ,Je potieba
dokoncit celou transformaci nebo dokoncit pre-
vod, aby to, co slouZi infrastrukture, bylo na in-
frastrukture a nemichalo se to s provozovate-
lem dopravy,” uvedl ministr dopravy. Ten také
potvrdil, ze i zahajeni prevodu jesté v letos-
nim roce je témérf neredlné. ,Letos projed-
ndme materidl, ddme ho do mezirezortu. Sou-
bézné budeme neformdlné jednat s Evropskou
komisi, nechdme si udélat posouzeni pravni
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jistoty, aby tu transakci uz nikdo nikdy nezpo-
chybnil” vyjadril se byvaly ministr.

Vzhledem k tomu, Ze prodej nadrazi musi
projednat vlada, zalezi nyni na rozhodnuti mi-
nistrd, kdy by se pfevod nemovitosti mél usku-
tecnit.

Byvaly generalni feditel CD Daniel Kurucz tvr-
dil, Ze dopravce je na celou transakci pfipra-

o

veny. ,Vytvofrili jsme k této véci v CD organizacni
slozku. Pripravujeme kupni smlouvu, kterou by-
chom méli mit na stole do 15. listopadu. Pldn je
provést akci do 31. prosince. Samoziejmé je otdz-
kou, jak na celou véc zareaguje vidda. Musime
zdroveri pockat na vyjddreni Evropské komise.
Pak uz by obchodu nemélo nic brdnit,” dodal Ku-
rucz. Tato organizacni slozka by po transakci
presla pod kiidla SZDC. A tady je dalsi zako-
pany pes. Spole¢né s nadraznimi budovami by
totiz do SZDC presla i ¢ast zaméstnancti CD,

ktefi se o né v soucasnosti staraji. Konkrétni
pocet jesté neni znam, hovoii se o ¢tyrech az
péti stovkach lidi. Stejné pfipravena na cely
pfevod je i SZDC. Obrazné feceno startovni pis-
toli tak md momentélné v rukou ceska vldda

a Evropska komise. Je na nich, na kdy stanovi
den D. Tentokrat snad uz definitivni.

KARLOVARSKE NADRAZI
JE PRVNI VLASTOVKOU

Aclkoli ¢as pro hromadny presun nemovitostf
zmajetku CD do Viastnictvi SZDC je3te
nenastal, existujf jiz prvni vlastovky, jak by

to mohlo vypadat. SZDC totiz ziskala v fjnu
do svého vlastnictvf karlovarské hornf nadrazi.
Nutno dodat, Ze na prevod byl nejvyssi cas,
protoze soucasné nadrazf je v dezolatnim
stavu a SZDC uz piipravuje vystavbu

nového. Po demolici nddrazi zde vyroste
novostavba podle ndvrhu architekta Petra
Franty, ktery kromé zajimavého moderniho
organického vzhledu dokézal do ndvrhu
dostat veskeré ndroky odpovidajici trenddim
21. stoleti s dostate¢nou kapacitou pro
odbaveni cestujicich a zézemi pro fizent
dopravy a spravu nadrazi. Podminkou pro
zahdjenf rekonstrukce a modernizace byl
pravé prevod nadrazi od Ceskych drah. SZDC
ma na rozdil od CD vice moznostf stavbu
zahdjit, projekt totiz z vétsiny spolufinancuje
Evropskd unie prostrednictvim OPD.
Realizace tohoto projektu umozni realizovat
dalsi navazujicf investice, jako je napriklad
dokonceni modernizace celé karlovarskeé
Zelezni¢nf stanice.
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Stavba Préjezd uzlem Plzert ve sméru lll. TZK hlasf hotovo. Jednalo se o ¢ast ze souboru dalezitych ==& L8 =

staveb, které fesi modernizaci ll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (TZK). Jde o Usek trati ze stétni & _33;.~;-.:3J$‘ii;; .
hranice se SRN pfes Cheb, Stiibro, Plzer, Rokycany, Beroun do Prahy a déle Pardubice, Ceskou % {";:;'—;“L.{ R
Trebovou, Olomouc a Bohumin. Stavba Uzce souvisi s jiz zrealizovanou stavbou Optimalizace trati ?'; he " ~-"'L_‘-. '
Plzen-Stribro, v soucasné dobé probfhajici stavbou Modernizace trati Rokycany—Plzer\ a nové ':“ _,;;*T,'_t_.""-
zahéjenou stavbou Uzel Plzer, 1. stavba, pFestavba prazského zhlavi. ™ 1 ;-__L___.*;j,.‘,i;ﬂ
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AKTIVITY

Ucelem stavby je uvedeni zeleznié¢ni trati (Evropska dohoda o mezindrodnich Zelezni¢-  z cilového feseni, kdy se predpoklada, ze ze
a souvisejicich staveb a zafizeni do tech- nich magistrélach) a AGTC (Evropskd dohoda  Zelezni¢ni stanice Plzen hl. n. budou vyus-
nického stavu odpovidajiciho evropskym o nejdullezitéjsich trasach mezinarodni kom- tény dvé dvojkolejné zelezni¢ni traté. Jednak
parametrdm a standarddim. Tyto parame- binované dopravy a souvisejicich objektech),  koridorova trat do Chebu, a déle dvouko-
try vyplyvaji z mezinarodnich dohod AGC k nimz se CR pfihlasila. Modernizace vychazi lejna trat s projektovanou tratovou rychlosti
- T
=il — c - il
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200 km/h smérem do Domazlic a déle do z&-
padni Evropy. V rdmci této stavby se pripoji
modernizované kolejisté do zdpadniho zhlavi
stanice Plzen hl. n. prechodnym stavem, ktery
bude zrusen az ve stavbé osobniho nadrazi
uzlu Plzen.

Zelezniéni stanice Plzen je rozsahlym Ze-
lezni¢nim uzlem, ktery je rozdélen do néko-
lika obvod. Tato stavba fesila ¢astecné ko-
lejové Upravy vcetné vysunuti kolejovych
spojek v oblasti Plzen jizni predmésti. Tim do-
Slo k propojeni obvodu hlavniho nadrazi a jiz-
niho pfedmeésti. Tento rozsah nebylo mozné
zabezpecit ze stavajiciho zabezpecovaciho za-
fizeni. Vétsi cast kolejisté v oblasti Plzen jizni
predmésti byla zabezpecena nové vybudo-
vanym stani¢nim zabezpecovacim zafize-
nim typu ESA 11 s panely PRV (Panely Reléové
Vazby) umisténym ve tfech mobilnich kon-
tejnerech. Toto reseni je provizorni vzhledem
k planovanym stavbdm v oblasti Zelezni¢ni
stanice Plzen.

Teprve ve stavbeé ¢. 3 dojde ke zruseni to-
hoto provizorniho feseni a vybudovani defi-
nitivniho stani¢niho zabezpecovaciho zafi-
zeni, které bude umisténo v nové adaptované
mistnosti ve stavajici budové Plzen-Jizni pred-
mésti.

Cast s mensi prestavbou kolejisté je nové
zabezpecena upravenym stavajicim zabezpe-
Eovacim zafizenim typu AZD 71 s &islicovou
volbou, umisténym na St.5 Radbuza.



AKTIVITY

V ramci této stavby byly vybudovany tfi
zelezni¢ni prejezdy typu PZZ-RE ve sméru
Plzen-Valcha.

Soucasti nové budovaného stani¢niho za-
bezpecovaciho zafizeni byly provedeny uvazky
autoblokd. Smér zelezni¢ni stanice Vejpr-
nice zabezpecuje tratové zabezpecovaci zafi-
zeni typu AB-3-74. Ve sméru Zeleznicni stanice
Plzen-Krimice byla provedena Uprava stava-
jiciho elektronického autobloku ABE-1 a zfi-

zena nova Uvazka na stavajici stani¢ni zabez-
pecovaci zafizeni typu ESA v zst. Plzen-Kfimice.
Smérem na vle¢ku SKODA Jih bylo zfizeno tra-
tové zabezpecovaci zafizeni typu AHP-03D. Pro
vazbu mezi Plzen-Jizni Pfedmésti a obvodem
St.5 Radbuza bylo zfizeno reléové rozhrani se
zobrazenim obsluznych mist na jednotném
obsluzném pracovisti stani¢niho zabezpeco-
vaciho zafizeni Jizni Pfedmésti i na indikacni
desce dislicové volby na St.5.
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Jako zékladni organizac¢ni pocin byla uza-
viena smlouva o dilo mezi Spravou Zelez-
ni¢ni dopravni cesty a Sdruzenim techno-
logie ZST Breclav s vedoucim Géastnikem
Elektrizace Zeleznic Praha a Gcastnikem sdru-
Zeni AZD Praha. Na stavbé se podilelo dal-
sich 19 subdodavatell. Stavebni a technolo-
gické prace vcetné dodavek predstavuji objem
873 mil. K¢. K této ¢astce je nutné pripocitat
dalsi prace spojené s projektem stavby a pfi-
druzené naklady tak, Ze celkova ¢astka dosa-
huje jedné miliardy. Zhotovitelem projektové
dokumentace a generdlnim projektantem je
spolec¢nost SUDOP BRNO.

V ramci obou staveb Bfeclav 1. stavba
a Breclav 2. stavba bylo rekonstruovano 22 ki-
lometrl trakéniho vedeni, 6360 metrd zelez-
ni¢niho svrsku a 67 vyhybek opatreno elek-
trickym ohrevem. Dale tyto prace vyvolaji
potiebu rekonstrukce silnoproudych roz-
vodd, mostnich a pozemnich objektd. V rdmci
1. stavby probéhla rekonstrukce osobniho
nadrazi v¢etné nastupist, podchodt a dale
rekonstrukce celého prednédrazi. Nebylo

11
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vybudovéano nové elektronické SZZ, ale pro-
béhla rekonstrukce stavajiciho releového sys-
tému na nové upravené kolejisté. Toto pro-
béhlo v letech 2008 az 2011.

Pri realizaci akce Bfeclav 2. stavba do-
$lo k rekonstrukci kolejisté na tzv. stfednim
zhlavi - propojeni mezi osobnim nadrazim
a prednédrazim. Soucasti tohoto byla i re-
konstrukce podjezdu, kabelovodu a také
jiz konec¢né doslo k vyméné reléového SZZ
za nové elektronické stavédlo ESA 44. Stale
jesté probiha aktivace SZZ s terminem ukon-
¢eni a uvedeni do pIného provozu bez ome-
zeni od 4. 12. 2014. Timto dojde ke zvyseni
propustné vykonnosti a také zvyseni rych-
losti. Nutno dodat, Ze i mésto Breclav pfipra-
vilo rozsahlou investici na rekonstrukci pred-
nadrazniho prostoru a byl vybudovan novy
dopravni terminal, ktery umozni cestujici ve-
fejnosti vzajemné prestupy z vlakd na auto-
busy a naopak. Takze nejen Zelezni¢ni sta-
nice Breclav po rekonstrukci v letech 2008 az
2014 zménila svij vzhled, ale i cely predna-
drazni prostor.

AKTIVITY

Aplikace technologie stani¢niho zabezpeco-
vaciho zafizeni byla velmi komplikovana a ¢a-
sové naroc¢na. Bylo tieba prezkouset celkem
3353 vlakovych a 1700 posunovych cest
v ramci dodavatelskych zkousek a samoziejmé
i zkousek odbornou komisi objednatele.

Pro vypravci a operatory doslo k rekonstrukci
a modernizaci dopravni kancelare, véetné
jejiho vybaveni nejmodernéjsimi obsluznymi
pracovisti a nejmodernéjsi sdélovaci technikou.
Po dobu rekonstrukce dopravni kancelare bylo
zfizeno provizorni pracovisté vypravcich, kde
rovnéz nechybéla ergonomicky usporadana
obsluzna a komunikacni technika.

Po dokonceni druhé stavby bude ze-
lezni¢ni stanice Breclav ¢aste¢né pripra-
vena k zaclenéni do dalkového ovladani
z centralniho dispecerského pracovisté
(CDP) Pterov, spole¢né se stanicemi Lanzhot,
Podivin, Zajeti, Sakvice, Vranovice, Hrusovany
u Brna a Modfice.

Je predpoklad, ze s aktivaci DOZ (Déalkové
Ovladani Zabezpecovaciho Zafizeni) mezi
Lanzhotem a Modticemi bude zZeleznic¢ni
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stanice Hrusky vyjmuta z ovladani useku na CDP Prerov by mélo dojit v roce 2015
Breclav-Prerov a za¢lenéna mezi stanice v rdmci nasledné stavby.

délkové ovladané v rdmci DOZ Breclav- Celé této cilové akci bude vsak jesté pred-
Modfice. Toto feseni je vyvoldno nutnosti chézet rekonstrukce mostu pres feku Dyji
zkvalitnéni technologie organizace vlakové na trati Bernhardsthal (OBB)-Bieclav. Pro
dopravy na obou koridorovych ramenech. umoznéni rekonstrukce tohoto mostu bude
K pfevedeni obsluhy z Bfeclavi do Prerova zfizena na trati do Rakouska v jeho blizkosti

odbocka Pohansko, kterd bude ovlddéna ze
zelezni¢ni stanice Breclav.

Vzhledem k rozsahu praci na technologii
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni a sou-
visejiciho sdélovaciho zafizeni nebylo jedno-
duché celit kazdodennim problémim. Bylo
nutné nastalé situace a problémy fesit opera-
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AKTIVITY

tivné s odpovédnym pristupem viech zhoto-
vitel(i. Se spole¢nosti AZD Praha, konkrétné
Montaznim zdvodem Olomouc, kterému byla
svéfena technologie této stavby k realizaci,
zde spolupracovali dalsi dodavatelé. V oblasti
projekce provizornich pfechodovych stavi
spole¢nost Signal Projekt, pro definitivni sta-

ni¢ni zabezpecovaci zatizeni pak divize Tele-
informatika a projekce zavodu Technika spo-
le¢nosti AZD Praha, v samotné realiza¢ni ¢asti
pak spolec¢nosti Signalbau, JICOM, Hraspo,
SITEL a Bagry — ND.

Vsem pracovnikiim, ktefi se podileli na této
stavbé, patii podékovani za odvedenou praci.

Dale je tfeba podékovat i pracovnikiim SZDC
a pracovniklim udrzby zabezpecovaciho

a sdélovaciho zafizeni plsobicim pfimo v Zst.
Breclav. Dik patfi i vSem dopravnim zamést-
nanclim stanice Breclav za vstticnost, spolu-
praci a porozuméni pfi realizaci tak rozsah-

1ého dila.
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Modernizace prejezdu
na Frydecko-Mistecku

TEXT: SZDC | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty slavnostné zahdjila modernizaci patnacti Zelezni¢nich prejezdl na trati mezi

Frydlantem nad Ostravici a Ostravici, kterou provede spole¢nost AZD Praha. Projekt za necelych 180 miliond
korun zvysi bezpecnost drazni dopravy v tomto Useku a pfispeje i k vyssimu komfortu pro cestujici. Hotovo

Vv

by mélo byt jiz v unoru pfistiho roku.

Projekt vychdzi z priorit Operac¢niho programu Seni plynulosti Zzelezni¢niho a silni¢niho pro- predstavil detaily generalni feditel SZDC Pavel
Doprava, ktery si klade za cil zkvalitnit zelez- vozu v Useku. Sury.

ni¢ni dopravu mimo transevropskou dopravni »Nasim prvoradym cilem na trati mezi Fry- Projekt spociva ve vystavbeé a rekonstrukci
sit. Jeho smyslem je predevsim zvysit bezpec- dlantem a Ostravici je proto zvyseni bezpecnosti patndcti svételnych prejezdovych zabezpeco-
nost prejezdu a spolehlivost zafizeni, snizit cestujicich. Diky projektu bude mozné navic vacich zatizeni na Uroviovych kiizenich regio-
vliv lidského faktoru a centralizovat zabezpe- navysit tratovou rychlost na 80 km/h a rych- nalni trati mezi Frydlantem nad Ostravici a Os-
Covaci zafizeni. Dalsim pfinosem je také zvy- lost pro prejizdéjici silni¢ni vozidla na 50 km/h,” travici se silni¢nimi komunikacemi raznych
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kategorii. Soucasti projektu je také obnova
prejezdovych vozovek a Uprava pfislusného
zelezni¢niho svrsku a spodku.

Na prejezdech bude instalovdno cCeské prejez-
dové zabezpecovaci zarizeni typu PZZ-RE s tim, Ze
funkcnost vsech prejezdi bude ddlkoveé kontrolo-
vdna z jediného mista, konkrétné ze stanice Fry-
dlant nad Ostravici,” popsal technické detaily
generalni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle.

Stavba s ndzvem Zelezni¢ni piejezdy
na trati Frydlant n. O.-Ostravice bude stat
179 578 611 K¢. Vystavbu spolufinancuje
Evropska unie z Fondu soudrznosti v rdmci
Operacniho programu Doprava, a to ve vysi az
126 687 858 K¢, coz ¢ini 85 % ze zpUsobilych
nakladu stavby. Zbyvajici finanéni prostiedky
z narodnich zdrojl poskytne Statni fond do-
pravni infrastruktury. Dokonceni praci je pla-
novéano na unor pristiho roku.

Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) ka-
zdym rokem investuje do zvy3eni bezpecnosti
na prejezdech stovky miliond korun. V sou-

casnosti se podafilo vyclenit na jejich moder-
nizaci dvé miliardy korun, které k ndm putuji

z Evropské unie. Za tyto prostfedky z Ope-
ra¢niho programu Doprava se do konce

roku 2015 kompletné zmodernizuje zhruba
400 piejezdii po celém Gzemi Ceské republiky.
Jiz koncem loriského roku probéhl pilotni pro-
jekt nazvany Prejezdy v Useku Rumburk-Dolni
Poustevna.

SZDC v Ceské republice spravuje 8 041 Ze-
lezni¢nich prejezdl. Snahou SZDC je a vzdy
bude zvySovani bezpec¢nosti na zelezni¢nich
prejezdech. Tato snaha se soustredi kromé in-
vestic do technického zajisténi prejezdud také
na jejich dalsi dpravy. V rdmci velkych investi¢-
nich akci na hlavnich tratich se proto namisto
urovnovych zelezni¢nich prejezd buduji nova
a nejvice bezpecna mimourovnova kfizeni.

.Je potreba si uvédomit, Ze ani sebelepsi za-
bezpeceni neni nic platné, pokud chodci a fi-
dic¢i nedodrzuji platné zdkony a zdkladni pravi-
dla bezpecnosti. Stavebni opatreni proto musi jit
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ruku v ruce spolecné s prevenci a primérenou re-
presi, kterd pomuzZe napravit leckdy bezohledné
a protiprdvni chovadni téch, kdo nerespektuji
platnd pravidla a zdkony. Je alarmujicim fak-
tem, Ze 99 % nehod na Zeleznicnich prejezdech
zavini fidici projizdéjicich automobild,” uved| $éf
SZDC Sury.

ZELEZNICNI PREJEZDY

NA TRATI FRYDLANT N. O.~OSTRAVICE
Investor stavby: Sprdva Zeleznicni
dopravni cesty

Zhotovitel a projektant:  AZD Praha

Pocet modernizovanych
prejezdd: 15
Tratovd rychlost:
Termin dokoncent:
Celkové ndklady stavby
(bez DPH):

Schvdleny prispévek EU:

80 km/h
02/2015

179578611 K¢
126 687 858 K¢
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Se stéle vétsim rozvojem dopravy a tendenci cestujicich vyuZivat prostfedky osobni dopravy jsou na
provozovatele vefejné dopravy kladeny stale vyssi naroky na kvalitu nabizenych sluzeb. V Evropské -
unii mé Ceska republika nejvyssi procento cestujicich vefejnou dopravou a jeho udrzeni plné zavisi ——
na poskytovanych sluzbach, které by mohly konkurovat individualni osobni doprave. Rozhodovani

cestujicich o vybéru dopravniho prostiedku mUze vyrazné ovlivnit pfedevsim modernizace a celistvost

systému cestovnich informaci. Proto v souladu s evropskou strategif a se zohlednénim celosveétovych

trendd vznikaji nové pozadavky na budované informacnf systémy ve vefejné doprave, jejichz

prostfednictvim mohou provozovatelé MHD poskytovat cestujicim ucelené aktudlni cestovni informace.




V druhé poloviné loriského roku ziskala spo-
le¢nost AZD Praha vefejnou zakazku vypsa-
nou Dopravnim podnikem mésta Brna (DPMB)
na umisténi 58 kusu elektronickych informac-
nich LED panelll (ELP) na vybrané tramvajové
zastavky.

Realizace zakazky s objemem nad 8 miliond
korun zapocala pfipravnymi pracemi letos
v Unoru a samotna instalace elektronickych
panell probéhla o letnich prazdninach. Cel-
kem bylo zprovoznéno 55 kusl informacnich
panell na tramvajovych zastavkach a 3 pa-
nely na dispec¢inku DPMB. Nové panely tak do-
pInily dalsi zastavky ve tficeti lokalitdch mésta
Brna.V soucasné dobé je systém az do polo-
viny prosince ve zkusebnim provozu.

Instalované elektronické panely jsou mo-
duldrni a maji komunika¢ni a informacni
schopnosti. Samotny panel je vybaven pev-
nym pfipojenim k internetu, rychlym komu-
nikacnim modemem GSM/GPRS, ktery umoz-
fuje obousmérnou komunikaci mezi ELP
a RSELP (fidici systém pro ELP) na zakladé
pokynu z dispecinku DPMB. Pro pfipad vy-
padku GSM signalu jsou panely vybaveny off-
-line verzi zastavkovych jizdnich radud. Kazdy
ELP mé svou individudIni adresu a Ize je tedy
v pfipadé potreby z dispec¢inku DPMB ovladat

jednotlivé na zékladé znalosti pozice vozidla
tramvajové soupravy a jizdniho fadu. Individu-
alni adresnost zérovert umoznuje jejich snad-
nou dalkovou spravu, aktualizaci a monitoro-
vani. Dispecefi mohou pro pfimé informovani
cestujicich vyuzit i zabudovany vodéodolny
reproduktor. Pro vizualni kontrolu zastavek jim
slouzi zabudovana web kamera s integrova-
nym infracervenym ptisvitem. Panel je vyba-
ven téz senzorem na automatickou regulaci
svitu, senzorem na méreni venkovni teploty

a otfesovym cidlem. Na zékladé vyhodnoceni
dat téchto senzord muze byt véas rozpoznan
pripadny utok vandala a pracovnik dispecinku
muZze nenaddlou situaci okamzité fesit.

Jaké vyhody ptinasi elektronické
informacni panely cestujicim?
Cestujicim se na panelech zobrazuji v prv-
nich dvou fadcich informace o presném case,
¢isle tramvajové linky, jejim sméru, ¢asu od-
jezdu a pripadné i informace o bezbariérovém
vozidle. O dopravni situaci, napf. o vylukéch,
jsou cestujici informovani pfimo z dispecinku
DPMB prostfednictvim tretiho radku panelu.
Informacni systém ,,mysli“ i na nevidomé ob-
cany. Pro jejich snadnéjsi orientaci je kazdy
elektronicky panel vybaven novym typem ve-

AKTIVITY

stavéného povelového pfijimace se zvysenym
dosahem a odolnosti proti ruseni. Pro hlaso-
vou komunikaci nevidomym slouzi zabudo-
vany vodéodolny reproduktor, ktery umoznuje
vyhlasovéni informaci o pfijezdech tramvajo-
vych souprav ¢i, jak uz bylo zminéno, pfimé
hlasové hlaseni od dispecera.

Diky tomuto novému informacnimu sys-
tému uz nejsou cestujici odkazani na udaje
na vyvésenych jizdnich fadech, které byvaiji
v noci a pfi ndmrazach $patné citelné. Pou-
Zité vysoce svitivé LED diody umoznuiji ¢itel-
nost zobrazenych udajl nejen za snizenych
svételnych podminek, ale i na pfimém slunci.
Velkou prednosti je také prehledné zobrazeni
udaju i ptipadnych aktudlnich dopravnich in-
formaci, diky kterym je mozné si naplanovat
efektivnéjsi trasu v pfipadé zpozdéni tramvaje
¢i vyluky.

V Brné se inteligentni tramvajové zastavky
setkaly s pozitivnimi ohlasy cestujicich MHD.
Proto véfime, Ze celoplosné zavedeni elektro-
nickych zastavkovych paneli se stane budou-
cim namétem vsech vétsich mést. Nase spo-
le¢nost AZD Praha je pfipravena reagovat
na vyhlaseni dalsich zakdzek na podporu mo-
dernizace informacnich systému( v méstské
dopraveé.
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AZD Praha

zabezpedi stanici Belehrad-Centrum

TEXT: ING. RENE SIGUT | FOTO: ARCHIV AUTORA
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Spole¢nost AZD Praha podepsala smlouvu

na dodavku a instalaci zabezpecovaciho za-
fizeni pro Bélehrad-Centrum, nejdulezitéjsi
Zeleznic¢ni stanici v hlavnim mésté Srbska. Cel-
kova hodnota kontraktu ¢ini 4,2 mil €.

V tendru vyhlageném Zeleznicemi Srbska
zvitézilo konsorcium Sesti firem v Cele s nej-
Vétsi srbskou stavebni a technologickou spo-
le¢nosti Energoprojekt Holding. AZD Praha je
bidkou 25,773 mil € porazilo dalsi konkurenty,
firmy Sitimont a Bauweisen. Projekt je finan-
covan z Gvéru, ktery Zeleznicim Srbska poskytl
Kuvajtsky investi¢ni fond.

Projekt zahrnuje projektovani, vyrobu, do-
davku, instalaci, zkusebni testy a uvedeni
do provozu elektronického stani¢niho zabez-
pecovaciho zafizeni v¢etné venkovnich prvkd,
jako jsou elektromotorické prestavniky, EOV,
LED navéstidla a pocitace néprav. Zajimavosti
je, ze ¢ast venkovnich prvkl bude instalovana

v tunelech a cela stanice se bude nachazet
pod obrovskou betonovou deskou, na které
Zeleznice Srbska planuiji v dal3ich letech vybu-
dovat velké komercni centrum.

Nabidka nasi spolec¢nosti zahrnuje
pfimé dodavky a sluzby ve vysi 3,286 mil €,
které bude poskytovat AZD Praha. Mistni
subdodavatelské dodavky a prace ve vysi
925 tisic € zajisti nase dcefina spole¢nost
AZD Saobracajni Sistemi sidlici v Bélehradé.

,Srbsky trh je velmi komplikovany, trpi ne-
dostatkem penéznich prostiedku pro inves-
tice vétsiho vyznamu, ale presto se o tento trh
uchdzi vsechny velké konkurenéni spolecnosti.
O to vice nds tési ispéch, kterého jsme vitéz-
stvim v tomto tendru dosdhli,” uvedl feditel
Zahrani¢niho marketingu a obchodu Petr
Zatecky.

Prace na projektu byly zahdjeny v poloviné
zafi a termin dokonceni a predani dila je sta-
noven na listopad 2015.

Belgrade railway junction

BELEHRAD

Beélehrad je hlavnim a nejvétsim meéstem
Srbska. Mezi lety 1918 a1992 byl také hlavnim
meéstem Jugosldvie. V roce 2011 zde Zilo pres
1 160 000 obyvatel, aglomerace citd pres
1,65 milionu lidi. Mésto lezi na soutoku fek
Dunaj a Sdva.

Jako jediné mésto v zemi nad 1 milion
obyvatel md Bélehrad dominantni postaveni.
Je hospoddrskym, politickym i kulturnim
centrem stdtu.

Beélehrad je hospoddrsky nejrozvinutéjsi
oblasti Srbska. Vice nez 30 % HDP zemé

se vytvdli pravé v metropoli, kde je také
soustredéno 30 % veskeré pracovni sily. Mezi
vyznamné podniky, které v hlavnim mésté
sidli, patti Ndrodni banka Srbska, Air Serbia,
Telekom Srbija, Telenor Srbija, Delta Holding
adalsi.

Meésto je vyznamné také z dopravniho
hlediska. Kfizuji se zde panevropské

koridory, usti sem mnohé Zeleznicni traté,
poloha na soutoku dvou fek je klicovd pro
vnitrozemskou i mezindrodni lodni dopravu.
V Surcinu se pak nachdzi mezindrodni
letiste Nikoly Tesly. Metropole md rozsdhly
systém verejné dopravy, jejimz zdkladem

Je tramvajovd sit; i naddle trvaji uvahy

o vybudovdni podzemni drdhy. Z mésta
vedou ddlnice do Zdhfebu, Subotice, Nového
Sadu, Podgorice, Pristiny a do Skopje.

Na bélehradskych predmeéstich jsou

i Cetné, i kdyz vetsinou nevelké strojirenské
zdvody (predevsim na vyrobu obrdbécich

a zemédelskych stroja), ddle podniky textilni,
kozedeélné, drevozpracujici, chemické

a potravindrské. V okoli mésta, nedaleko
Smedereva a Panceva se nachdzi rozlehld
pramyslovd zéna.

Zdroj: WIKIPEDIA
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AZD Praha

ziskala projekt zabezpeceni
zeleznicniho depa v Ankare

TEXT: ING. JIRI ZEMINA | FOTO: ZAHRANICNI MARKETING A OBCHOD

I
{

e T e e e el

t - -

Turecko pokracuje v investicich pomeérné zna¢nych finan¢nich prostfedk’ do rozvoje mistni Zelezni¢ni
infrastruktury. AZD Praha povaZuje turecky trh za perspektivni, a proto se pravidelné Gcastni vefejnych soutézi
na Zeleznicni projekty, at jiz formou pfimé Ucasti v tendru, nebo jako subdodavatel mistni turecké spole¢nosti.

Jednim z projekt(, které Turecké statni drahy
vyhlasily v letosnim roce formou verejné sou-
téze, je vybudovani a zabezpeceni zeleznic-
niho depa pro vysokorychlostni vlaky v An-
kare. Tento tendr vyhrélo konsorcium dvou
tureckych stavebnich firem Gulermak a Ko-
lin - GULERMAK-KOLIN GAR COMPLEX
CONSTRUCTION JOINT VENTURE (GKJV), kte-
rému jsme nabidli, Ze zajistime zabezpecovaci
cast tendru.
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V srpnu letosniho roku byla, po neleh-
kém jednani o technickém reseni a zejména
o cenéch, podepsana smlouva o dilo s GKJV
na dodavku a instalaci zabezpecovaciho zafi-
zeni AZD Praha pro Zelezni¢ni depo v Ankare
v hodnoté 3,2 miliond eur.

,V rdmci tohoto projektu AZD Praha do Tu-
recka dodd na zdkladé naseho designu kom-
pletni zabezpecovaci zarizeni pro depo Ankara
splriujici nejvyssi bezpecnosti uroveri SIL-4, a to

zejména elektronické stavédlo ESA 11-TR, elek-
tromotorické prestavniky EP600, LED ndvéstidla,
kolejové obvody KOA-1, zabezpecovaci, napd-
jeci a optické kabely, napdjeci systém UNZ, dia-
gnosticky systém LDS a GTN (Graficko-Techno-
logickou Nadstavbu). AZD Praha rovnéz zajisti
rozhrani s existujicim zabezpecovacim zafizenim
na hlavni trati vedouci do depa,” popisuje do-
dévku reditel Zahrani¢niho marketingu a ob-
chodu Petr Zatecky.




Pokladku kabeld, instalaci venkovnich
prvkd a dodavku ohfevd vymeén bude reali-
zovat pod nasim dohledem turecky partner
GKJV, kterému AZD Praha zarover poskytne
skoleni na ovladani, obsluhu a udrzbu naseho
zafizeni.

AZD Praha ziskala cenné zkusenosti pfi re-
alizaci naseho prvniho projektu v Turecku (za-
bezpeceni zelezni¢ni traté Tekirdag—Muratli),
proto predpokladéme, ze by realizace nového
projektu méla probéhnout hladce a bez vét-
Sich probléma.

AKTIVITY

V soucasné dobé v AZD Praha probihaiji
uvodni projekéni prace tak, aby co nejdfive
mohly zacit prvni dodévky pro tento projekt,
ktery ma byt dokoncen do konce roku 2015.

ANKARA

Ankara je od roku 1923 hlavni mésto
Turecka. Nachdzi se primo uprostred
zemé a md 4,786 milionu obyvatel.
ZaloZili ji Frygové v 8. stoleti pf. n. I,

ktefi do Turecka prisli ve 12. stol. pr. n. I.

a rozvrdtili fisi Chetitd. Jejich hlavnim
méstem byl Gordion (80 km jihozdpadné
od Ankary). Poté Ankaru prevzali Rimané
Jjako Angoru. Pozdgji ji obsadili Turci

a udélali z ni provincni mésto, které bylo
zndmo jen chovem angorskych kocek.

Po vyhldseni republiky ale Mustafa Kemal
rekl, ze nepfitel nesmi zemi pokofit z lodi,
takZe zvolil Ankaru jako hlavni mésto ze
strategického hlediska. To nastartovalo
veliky rdst mésta, Kemalovi zde postavili
po jeho smrti na konci 30. let mauzoleum.
Po vdlce, v 60. a 70. letech minulého stolet,
doslo k hospoddrfskému rozvoji mésta

do dnesniho stavu, byly vybudovdny
moderni kanceldrské budovy, vcetné
Atakule — televizni véze.

Zdroj: WIKIPEDIA
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Letos bude nejvice

usmrcenych pri stretu viakem

TEXT: MGR. MARTIN DRAPAL | FOTO: ARCHIV AZD PRAHA | GRAFIKA: DI CR

)

NarUst poctu stfetl vlaku s osobou o necelych 27 % v porovnani' s rokem 2013 a vice usmrcenych nez za cely
minuly rok, to je smutna bilance letoSniho roku na zeleznici, kdy pfi stfetu s vlakem zahynulo jiz 200 osob.

Pocet stretl vlaku s osobou v letosnim roce
jiz od jeho zacatku dosahoval nezvykle vy-
sokého poctu. Zatimco v lednu predchozich
let se udélo na zeleznici primérné 23 stietd,
tak letos Drazni inspekce béhem prvniho mé-
sice roku evidovala celkem 33 stretd vlaku

s 0sobou, coz znamena narust téchto nehod
0 vice nez 43 %. Soucasné s nardstem nehod
se 0 27 % zvysil pocet usmrcenych. Nepfiz-
nivy vyvoj této statistiky pokracoval i v nasle-
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dujicich mésicich, pficemz svého dosavad-
niho maxima dosdhla statistika v ¢ervnu, kdy
se udalo 33 stretd, pfi nichz zahynulo 29 osob,
coz je druhy nejvyssi pocet usmrcenych za je-
den mésic od roku 2008.

Nejvyssi pocet stietd a i usmrcenych v letos-
nim roce eviduje Drézni inspekce ve Stfedo-
ceském kraji, kde se k dneSnimu dni stalo jiz
51 udalosti, coz je 0 70 % stietll vice nez za cely
rok 2013 a také o 64 % vice usmrcenych.

Pouze ve tfech letech od vzniku Drézni in-
spekce v roce 2003 presahl pocet usmrce-
nych pfi stfetu vlaku s osobou hranici 200.
Dosud nejvyssi pocet usmrcenych za cely rok
pak evidovala Drazni inspekce v roce 2011,
kdy zemfrelo na Zeleznici 222 osob. V porov-
nani s dosud nejtragictéjsim rokem 2011 evi-
duje v letosnim roce Drazni inspekce o vice
nez 17 % téchto mimoradnych udalosti i usmr-
cenych vice. Dvoustym usmrcenym v letosnim
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roce se stal muz, ktery v Hostinném na Kra-
lovéhradecku vstoupil pred jedouci spésny
vlak (Trutnov hl. n.—Kolin) a nasledkdm stretu
podlehl.

Dle podrobnych dlouhodobych statistik
Drazni inspekce dochazi k nejvétsimu po-
Ctu stretl vlaku s osobou v obdobi od srpna
do listopadu. V letosnim roce Drazni inspekce
zaznamenala v fijnu mirny pokles poctu strett
oproti zéfi i dlouhodobému prdméru pro
tento mésic o necelych 7 %. Pozitivni vyvoj
této statistky v jednom mésici vSak nedokaze
zvratit nepfiznivy vyvoj za cely rok, a pravdé-
podobné se bude jednat o rok s nejvyssim
poctem stietl vlakd s osobou i usmrcenych
od vzniku Drazni inspekce.

K vétsiné téchto pfipadl dochézi na mistech,

ktera jsou ze zdkona o drahach verejnosti ne-
pristupna. Lidé si ¢asto pIné neuvédomuiji, jaké
nebezpeci jim na Zeleznici hrozi, pokud nebu-
dou dodrzovat platné pravni predpisy, a riskuji
svUj zivot nezodpovédnym chovanim. Nemusi
se jednat jen o rizika spojend s vlastnim zdra-
vim a Zivotem, ale vstupem na drahy v prostoru
verejnosti nepristupném se clovék dopousti
spravniho deliktu, za ktery je mozné ve sprav-
nim fizeni ulozit pokutu ve vysi az 10 000 K¢.
Drazni inspekce jiz v minulosti pripravila
fadu preventivnich kampani, aby varovala do-
spélé i déti pred riziky, ktera jim hrozi na zelez-
nici. V roce 2009 vydala DVD s filmem Hazar-
déry zeleznice zabiji, ktery nazorné ukazuje,
co vse hrozi lidem na Zeleznici, pokud se v je-
jim okoli budou chovat nezodpovédné. Do au-
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toskol byl také v roce 2007 distribuovan film
Ridi¢, postrach prejezdd, ktery zd(irazriuje
pravidla pfi prejizdéni zelezni¢nich prejezd(.
V roce 2008 také viechny zakladni Skoly obdr-
Zely nasténny obraz s ndzvem Hura na cesty,
pracovni sesity a pomucky pro déti 2. tiid,
které se tak hravou formou ucily bezpe¢nému
cestovani vlakem a chovani pobliz koleji. O rok
drive v |été Drazni inspekce varovala obcany
tematickymi billboardy pred nezodpovédnym
chovénim, jesté na jare téhoz roku pak pfipra-
vila védomostné-bezpecnostni soutéz pro déti
v détském casopisu Hurd. VSechny kampané
jsou ke stazeni na webu DI (www.dicr.cz).

Ve smyslu § 4a odst. 2 zdkona ¢. 266/1994,
o drahach, v platném znéni, jsou vSechna
mista na dréze a v obvodu dréhy verejnosti
nepfistupna s vyjimkou:
- dréhy a jejiho obvodu, pokud je draha
vedena po pozemni komunikaci;
- dréhy a jejiho obvodu v misté krizeni
dréhy s pozemni komunikaci;
- prostor urcenych pro verejnost, nastu-
pist a pristupovych cest k nim a prostor
v budovach nachézejicich se v obvodu
dréhy, pokud jsou v nich poskytovany
sluzby souvisejici s drazni dopravou;
- verejné pristupnych tcelovych komu-
nikaci v obvodu drahy;
« volnych ploch vzdélenych nejméné
2,5 m od osy krajni koleje drahy.
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TEXT: ING. JOSEF STEPANEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY | GRAFIKA: AUTOR CLANKU

A i

Modernéjsi a spolehlivéjsi, tak znél dkol pro konstruktéry Vyrobniho zédvodu Olomouc, ktefi
ve spolupraci s Vyzkumem a vyvojem pfisli rovnou se dvéma novymi pohony zavor AZD Praha typu

PZA 100 a PZA 200J.

Nahlédnéme trochu do historie. Kdyz
spole¢nost AZD Praha pfisla v roce 1971

s pohonem zévory AZD 71, byl to bez
prehanéni obrovsky krok vpred. Vyvojovym
pracovnikdim a konstruktérim se totiz
podatilo vyrobit pohon zavory, ktery odolaval
extrémnim povétrnostnim podminkam

a byl natolik spolehlivy, Ze zasah servisnich
pracovnikd byl minimélni. Nenf divu, Ze pohon
zavory doznal zasadnéjsich zmén az v roce
1999, tedy po témér ticeti letech. AZD 71 tak
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vysttidal inovovany pohon zévory AZD 99.
Opét $lo o velmi spolehlivy produkt. Jenze,
jak Iéta utikaji, vyvstala poptdvka spolecnosti
AZD Praha na novy pohon zavory a zadéni, jak
uz bylo v tvodu napséno, bylo jasné. Musi byt
modernéjsi a spolehlivéjsi.

Svétlo svéta tak spatfil pohon zavory pod
oznacenim PZA 100, ktery byl Gspésné ovéren
na zelezni¢nim prejezdu v bezprostredni
blizkosti Vyrobniho zdvodu Olomouc, kde byly
vyrobeny prvni prototypy.

V souvislosti s realizaci opakované séri-
ové vyroby bylo nutno pfistoupit k dopra-
covani vyrobni technologie skfiné pohonu,
kterd by pIné vyuzila nejnovéjsi technolo-
gické moznosti strojniho NC vybaveni vyrob-
niho zavodu a souc¢asné minimalizovala vy-
robni ndklady a zajistila pfijatelnou cenovou
hladinu. Jako nejvyhodnéjsi varianta se na-
bizel odlitek z hlinikové slitiny. Pouziti této
varianty mélo ale sva uskali. PGvodni kon-
strukéni ndvrh, po provedeni pevnostni



Zdvorovy pohon PZA 100

analyzy, nevyhovoval. Konstruktéfi Vyrobniho
zavodu Olomouc ovsem tuto myslenku ne-
chtéli opustit a hledali jinou alternativu fe-
Seni. V této souvislosti jsme v rdmci moznosti
vyuziti takzvaného Inovac¢niho voucheru po-
dali zédost na cerpani financnich prostredku
ve spolupraci s Vysokou skolou bériskou-
-Technickou univerzitou Ostrava a po jejim
schvéleni zapocala spoluprace na doladéni
konstrukce hlinikového odlitku.

Vypoctova zprava skiiné zavory Metodou
konecnych prvk{, véetné ¢astecné optimali-
zace tvaru, zjednoduseného vypoctu prede-
pjatych Sroubd a feseni Unavy skiiné zavory
byla nejkomplikovanéjsi ¢asti celého pro-
jektu. Nicméné, vysledkem byl optimalizovany
odlitek skfiné zcela nové konstrukce, ktery je
ve viech smérech univerzalné pouzitelny pro
zavoru typu PZA 100 i pro PZA 200J. Tato sku-
tecnost vyrazné pfispiva k moznosti zvyseni
vyrobnich davek a tim ke snizeni vyrobnich
nékladd. Velkou vyhodou tohoto feseni je, ze
do urcité faze vyroby jsou oba typy naprosto
shodné a nabizi se moznost predvyroby po-
lotovar(, které budou nésledné vybaveny dle
aktudlniho pozadavku konkrétniho typu.

Celd konstrukce ma mnohem mensi hmot-
nost, coz se priznivé projevuje jak pfi vyrobé,
tak i pfi nasledné montazi. DalSim inova¢nim
prvkem byl ndvrh krytu skiiné, vyrobeny tech-
nologii zpracovani kompozitnich tkanin. Takto
vyrobeny dil je nejen lehky a nehoflavy, ale
soucasné dostatecné pevny a Ize snadno opa-
tfit vrstvou karbonovych vldken pro zlepseni
elektromagnetické kompatibility. Uvedené re-
Seni zajisti i vys$si stupen ochrany krytem IP54
(ochrana pred prachem, chranéno proti stri-
kajici vodé), coz je dUlezity parametr v pInéni
castych pozadavku zahrani¢nich zakaznika.

Z hlediska povrchové upravy se kombinace
uvedenych materialll stava pro bézny pro-
voz témér bezudrzbovou, a to i proto, Ze vét-
sina spojovaciho materidlu a dalsi drobné

dily jsou vyrobeny z nerezu. V soucasné dobé
ve Vyrobnim zdvodé Olomouc probiha vyroba
ovérovaci série deseti kust PZA 100 a pripra-
vuje se i vyroba ovérovaci série deseti kust
PZA 200J.

Zdvorovy pohon PZA 200J

PRODUKTY

Zdvorovy pohon PZA 100 vcetné kompozitniho
krytu upevnény na stozdru
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Konec terminalu

v Cechach
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hom byli pfesni, jde o terminaly’p 0
€nost, Zze v aktudlnich stavbach se jiz neobjevujf’

s v

ologii. Stavajici terminaly pro vkladani cisel viakl zdstanou proza
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Termindl pro vkladani cisel vlakll se umisto-
val ve vstupni stanici k fizené oblasti vybavené
prenosem cisel vlakd. Slouzil pro ohlasovani
predvidanych a skute¢nych odjezdd mezi vy-
prav¢imi dvou sousednich stanic/fizenych ob-
lasti. Jeho pocatky souviseji se zavedenim pre-
nosu ¢isel vlakl v zabezpecovacim zatizeni
v reliéfu kolejisté. To bylo jesté v dobé, kdy
provoznimi aplikacemi pro vedeni dopravni
dokumentace (elektronicky dopravni denik)
byly vybaveny jen nékteré stanice.

Prvni terminaly byly k vidéni v souvislosti
s dalkové ovladanym zabezpecovacim zafize-
nim (DOZ) Praha-HoleSovice—Kralupy nad Vlta-
vou jiz v 90. letech minulého stoleti, kdy bylo
tamni reléové zabezpecovaci zarizeni s ¢islico-
vou volbou doplnéno o pocitacovou ovladaci
¢ast. Cislo vlaku jedouciho napfiklad z Kra-
lup smérem do Prahy vkladal do terminalu vy-
prav¢i stanice Kralupy na tratovou kolej z Kra-
lup do Libgic. Cislo vlaku bylo doplnéno jesté
minutovym udajem o predvidaném odjezdu,
ktery mohl pozdéji vypravci aktualizovat
na hodnotu skute¢ného odjezdu.

Pohyb ¢isla vlaku v kolejisti fizené oblasti
na monitoru pocitace se uskute¢nuje na za-
kladé postavenych vlakovych cest a nasledné
jizdy vlaku. Vyprav¢i diky indikaci ¢isel viakd
vidi polohu vlaku v kolejisti, jeho postavené
vlakové cesty a také provozné-technologicky
stav vlaku. Na terminalu je zobrazeno koleji-
Sté casti/celé sousedici prilehlé fizené oblasti,
a tak vypravdi vstupni stanice mize na termi-
nalu vidét dopravni situaci u souseda a sledo-
vat jizdu vlaku miticiho do své vlastni stanice.

Tento princip se nezménil ani u terminald
k elektronickym sdélovacim zabezpecova-
cim zafizenim (SZZ) ETB a ESA. Mezi prvni re-
alizované terminaly tohoto typu patfily TZPC
ve vstupni stanici Praha-VrSovice a TZPC
Praha-Vysehrad. Oba terminaly pro tehdejsi
SZZ ETB Praha hlavni nadrazi slouzi po Upravée
SW dodnes. Terminal TZPC je zadavaci pocitac
s adresnym SW jedné stanice s elektronickym
SZZ a specifickou konfiguraci. Rizenou oblasti
s nejvétsim poctem pripojenych TZPC je stéle
jesté DOZ CDP1 Prerov-Breclav, ktera ma TZPC
v Breclavi predndadrazi, Muténicich, Sudomé-

TECHNICKY ZPRAVODA)J

ficich nad Moravou, Bzenci, Uherském Hradi-
sti, Zliné-Malenovicich, Trebéticich a plvodné
Kroméfiz). Dalsi termindl byl umistén v Pre-
rové. DOZ CDP1 tak mél plvodné 9 terminal.
Pravé v Preroveé ale bylo potreba vkladat
¢isla vlaka jak smérem do Rikovic, tak do Pro-
senic, tedy ne jen do jednoho, ale do dvou
rdznych SZZ ESA ve dvou rliznych DOZ. Pro
tento ucel byl vyvinut zcela jiny typ terminalu
- TCV. Nebyl to zadavaci pocitac jedné stanice
(TZPCQ), ale specificky zadavaci pocitac pro
vkladani cisel vlakt do vice raznych SZZ ESA.
Maximalni verze TCV umozriovala zapojit az
4 tratové sméry a toho bylo vyuzito v Praze-
-Libni, kde byl TCV instalovan do doby spus-
téni nyné;jsi SZZ ESA. Z jednoho TCV se davaly
predvidané odjezdy smérem na Prahu hlavni
nadrazi, Prahu Masarykovo n., Prahu-Holeso-
vice (odbocka Rokytka) a Prahu-Béchovice.
TCV v Praze-Libni, stejné jako TCV v Prerové,
jsou jiz dnes nahrazeny vlastnimi SZZ ESA
s piimou vazbou ¢isel vlakti mezi sousedicimi
SZZ. Presto se Ize s terminaly TZPC i TCV jesté
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Pracovisté vypravciho stanice Praha-Vrsovice s termindlem pro vkldddni cisel vlakii do stanice Praha hl.n.

setkat v provozu, napt. v Lovosicich, Kutné
Hofe, Hluboké nad Vitavou-Zémosti, Ceské
Trebové, Olomouci, Ostravé hl.n., Ostravé-Kun-
¢icich nebo na zde jmenovanych zaudsténych
tratich k DOZ CDP1.

Noveé se jiz ale zadné termindly TZPC ani
TCV nezfizuji. V novych stavbach je nahradilo
automatické vkladani cisel vlakd. Z provozni
aplikace GTN vlastni fizené oblasti je vkla-

Praha Ramaryhea n.

Monitor TCV Praha-Liben
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déno ¢islo vlaku do SZZ pres jediny specializo-
vany pocita¢ oznaceny GZPC. Napfiklad ve zde
popsaném pripadé DOZ CDP1 s ptvodné

9 terminaly by bylo mozné viechny nahradit
jedingm GZPC umisténym v centralnim dispe-
cerském pracovisti (CDP) Prerov. Kazdd vstupni
stanice je dnes jiz vybavena elektronickym do-
pravnim denikem (EDD) nebo je soucasti sou-
sedni fizené oblasti vybavené GTN. Provozni

aplikace EDD/resp. GTN vstupni stanice da-
tové po intranetu obousmérné komunikuje
predvidané a skute¢né odjezdy do GTN nava-
zujici fizené oblasti. Po odsouhlaseni predvi-
daného odjezdu vyprav¢im pfijimajici stanice
vygeneruje GTN automatickou volbu funkce
(AVF) do pocitace GZPC, ktery pak zajisti vlo-
Zeni predvidaného nebo skute¢ného odjezdu
do pfislusné tratové koleje. Pocita¢ GZPC je
automaticky bezperiferni prevodnik poza-
davkd AVF na zadani pro zabezpecovaci za-
fizeni. GZPC pracuje na principech dispecer-
ského zadavaciho pocitace (DZPC) v DOZ, ale
pro stejnou roli je ho mozné pouzit i v izo-
lované stanici s GTN. Pfedpokladem pouziti
GZPC v fizené oblasti je vhodnd verze systé-
mového SW technologického jadra stavédla.

Kromé automatického vkladani predvida-
nych a skute¢nych odjezdl provadi GTN ces-
tou GZPC také automatické precislovani vlaku,
je-li naplanovédno sménovym planem z nadfa-
zeného informaéniho systému ISOR. Zvlastnim
pripadem automatického precislovani vlaku je
automaticka zména parity ¢isla vlaku, je-li na-
planovana jizdnim radem vlaku.

Zavedenim automatického vkladani ¢isel
vlakl do zabezpecovaciho zatizeni doslo k za-
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Automatické vkldddni cisel vlaki z aplikace GTN do SZZ ESA Praha-Vysehrad

sadni filozofické zméné. Cislo vlaku vstupuji-
ciho do oblasti doposud vkladal ¢lovék a in-
formacni systémy nasledné s riznou mirou
uspésnosti dohledavaly, o jaky vlak se presné
jedna (v jeden okamzik totiz mlize byt ve smé-
novém planu zavedeno vice vlakl shodného
Sesticiferného ¢isla). Pfi pouziti GZPC ale jiz
¢islo vlaku vstupujiciho do oblasti nevklada
¢lovék, ale pocitacovy systém, ktery ¢islo viaku

Evdphoay

Monitor TCV Olomouc hl. n.

obdrzi od provozni aplikace predchozi fizené
oblasti a navic ho porovnévé s dennim smé-
novym planem z ISOR. Cislo vlaku tak jiz ne-
putuje od SZZ do GTN, ale opacnym smérem
zGTN do SZZ.

Za cislem vlaku dnes jiz nelze spatfovat
jen aktualni Sesticiferné cislo vlaku zobrazo-
vané v JOP, ale zejména ¢islo TTID (TR) - je-
dinec¢né evropské cislo obchodniho ptipadu

|
HIT 11

a PAID - jedinecné ¢islo denniho jizdniho fadu
(obé maiji 40 znaka). Tato jedinecna ¢isla slouzi
ve vsech informacnich systémech k jedno-
zna¢né identifikaci vlaku a jeho jizdniho radu.
Na vystupu z oblasti je ¢islo vlaku datové pre-
déno z GTN do navazujici provozni aplikace
ve sméru jizdy vlaku. Tim je pfi pfechodu vlaku
mezi jednotlivymi stanicemi / fizenymi ob-
lastmi zajisténa kontinuita jednoznacné iden-
tifikace vlaku ve smyslu TSI TAF.

Prvni GZPC na siti SZDC byl dan do provozu
v kvétnu 2014 v fizené oblasti Lysa nad Labem
s GTNv4.9, kde ve vstupnich stanicich Kostom-
laty, Celakovice a Dfisy jsou EDD, a dosavadni
TZPC Kostomlaty byl pfekonfigurovan na BOP
(bezobsluzné JOP slouzici pro zobrazeni do-
pravni situace). Automatické vkladani ¢isel
vlakti do ZZ je déle pouzito napt. v Usti nad
Orlici, Brné-Hornich Her3picich, Rokycanech
nebo Praze-Holesovicich.

Vlastni role GZPC je koncipovéna tak, aby
od provozni aplikace GTN bylo mozné zpraco-
vavat i pozadavky AVF souvisejici s automatic-
kym stavénim vlakovych cest (ASVC). Automa-
tické vkladani cisel vlaka do zabezpecovaciho
zartizeni je tak prvnim redlnym vystupem
na cesté k ASVC.
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INNOTRANS 2014

TEXT: BC. LUCIE SLIPKOVA, ING PETR ZATECKY | FOTO: AUTORI CLANKU

2

V.o Vv

V poloviné zafi se konal dalsf ro¢nik nejprestiznéjsiho a nejvétsiho evropského veletrhu Zelezni¢niho
pramyslu InnoTrans. Tento rok byl vyznamny tim, Ze slavil své jubileum. Desaty roc¢nik se tradi¢né konal
na berlinském vystavisti od 23. do 26. zafi a letos pfivital rekordni pocet vystavovatell i navstévnikd.
InnoTrans 2014 byl ve viech aspektech velmi Uspésnou akci. Veletrh navstivilo 138 872 navstévnik{

z vice nez stovky zemi a aktivné se Ucastnilo 2758 vystavovatell z 55 zemi, z toho 61 procent ze
zahranici. Letosni veletrh nabidl komplexni pfehled o soudobé Zelezni¢ni technice a byl doprovazen
fadou samostatnych konferenci.
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Jubilejni 10. ro¢nik veletrhu InnoTrans 2014
byl po véech smérech rekordni. Odehralo se
tu 140 svétovych premiér, coz je o 50 vice nez
pred dvéma lety. Také pocet vystavovatell
prudce vzrostl. V roce 1996 veletrh navstivilo
1072 vystavovatell a o 10 let pozdéji pocet ra-
zantné vzrostl na 2758. Veletrzni areél byl ob-
sazen do posledniho metru, véetné nové ote-
vieného objektu City Cube Berlin. Bylo zde
dosazeno maximalni kapacity a bohuzel dél uz
rdst neni kam.

Prestoze tento veletrh neni mistem pro uzavi-
rani obchodu v tradi¢ni podobé, nejvyznamnéjsi
svétovi vyrobci a dodavatelé zde uzavreli fadu
hodnotnych kontraktd. Jednim z vrchol(i vele-
trhu bylo pfedstaveni 145 novych kolejovych vo-
zidel ve venkovnich expozicich. Velky pocet vy-
stavnich premiér podtrhl vyznam InnoTransu
2014 jako $pickové marketingové udalosti.

Nase spolecnost se jiz tradi¢né zucast-
nila veletrhu v rdmci expozice sdruzeni ACRI.
V pribéhu veletrhu se uskutec¢nila fada vy-
znamnych jednani managementu AZD Praha
s vrcholnymi predstaviteli Zeleznic Turecka,
Srbska, Turkmenisténu, Bulharska, Irdnu a sa-
moziejmé také s vyznamnymi obchodnimi
partnery ze strategickych oblasti, jako jsou
naptiklad Litva, Bélorusko, Turecko, Srbsko
anebo Cern4 Hora.

Kromé toho probéhla fada mensich,
spise technicky zamérenych jednani s néko-
lika desitkami zajemct z rznych zemi, na-
priklad z Brazilie (zdjem o prestavniky), Ciny
(systém AVV), Turecka (zdjem o prejezdové
zabezpecovaci zafizeni pro vedlejsi traté
PZZ-JLC), ale i z dalSich zemi. V rdmci ex-
pozice AZD Praha tak probéhlo kazdy den
od 50 do 100 jednani rizného druhu.

VELETRH

Tahak InnoTransu? Frecciarosa 1000!
| letos InnoTrans pfinesl zajimavé novinky

a bez diskuze jednou z nejatraktivnéjsich byla
cervena ,stiela” Vysokorychlostni Freccia-
rossa 1000, coz v prekladu znamena rudy

Sip. Tento vlak je 202 metr(i dlouhy a 500 tun
tézky. Osmivozova jednotka v sobé ukryva
maximalni pohodli pro 469 cestujicich ve ¢ty-
fech tfidach, a to Standard, Premium, Busi-
ness a Executiv. V té nejvyssi tfidé vyrobce
slibuje nejergonomictéjsi kiesla na svété.
Celd jednotka je maximalné odhlu¢nénd

a klimatizovana, vse je navrzeno tak, aby

i cestujici s omezenou pohyblivosti neméli
problémy s pfesunem po celém vlaku. Sa-
moziejmé zde nechybi palubni informacni
systém pomoci LED obrazovek, zasuvky pro
notebooky, Wi-Fi pfipojeni véetné zdbavniho
multimedialniho centra. Vyrobce se u to-

Frecciarosa 1000
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hoto vozu chlubi rychlosti az 400 km/h, ale
provozni bude nizsi, presto Uctyhodna, a to
360 km/h, coz zajisti 16 asynchronnich trak¢-
nich motort o celkovém vykonu 9800 kilo-
wattl.

Twindex Vario

Pozornost také poutala ¢tyrvozova dvoupat-
rova jednotka Twindex Vario. Jde totiz o prvni
generaci nahrady klasickych IC vozl v dalkové
dopravé Deutsche Bahn. Jedna se o uprave-
nou pfiméstskou jednotku. Sklada ze dvou
motorovych voz( s dvéma vlozenymi, ale neni
problém variabilné piidavat dalsi vozy, pro-

BOMBARD!

toze je celd souprava spojena pomoci klasické
Sroubovky a naraznikd. Tato jednotka dosahne
maximalni rychlosti 160 km/h, ma celkem

469 mist k sezeni a z toho 70 mist je v prvni
tridé. Velkou devizou je bezbariérovy pfistup,
ale také elektrické zasuvky, Wi-Fi a zesilovace
mobilniho signdlu.

Link pro Deutsche Bahn

Mezi kuriozitu byl také zafazen polsky Link,
kterého u zndme jako RegioShark. Polsky Link
se vybarvil do typické cervené némeckého
dopravce Deutsche Bahn, ktery s Polaky po-
depsal pfed dvéma lety pravé na veletrhu

Twindex Vario

InnoTrans rdmcovou smlouvu az na 470 kusu
téchto motorovych jednotek v provedeni
jedno az tfivozovych, jez maji byt dodany

do roku 2018. Samoziejmosti je nizkopodlazni
nastup, klimatizace, Wi-Fi a tak dale.

Omneo

Urcité se nelze nezminit o dvoupodlazni mo-
dularni elektrické jednotce Omneo. Ta, ktera
zdobila koleje na InnoTransu, byla v regi-
onalnim provedeni pro francouzské statni
dréhy. Vyrobce ale nabizi i piiméstskou ¢i
meziméstskou verzi. Pravdou je, ze hovo-
fime jen o dvoupodlazni jednotce, ale v pod-
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staté se jedna o mix dvoupodlaznich a jedno-
podlaznich vozu. Ty jednopodlazni jsou navic
uzpUsobené pro pohyb osob se snizenou po-
hyblivosti. Vynikaji svou jedine¢nosti, a to ze-
jména proto, ze vytapéni vozu je situovdno
do podlah. Tim se zvétsil prostor pro pohodli
cestujicich a pozitivni strankou je rovnéz
konfigurace sedadel 2+3. A co se tyce rych-
losti, tato jednotka dosdhne az 160 kilome-
trd za hodinu.

Cesky tahak? Multimedialni viiz
RegioJet
Co se tyce Ceskych vystavovatell, nejvétsi za-

749.001

jem ze strany odbornych navstévnikl byl o ty-
picky Zluty vz ¢eského soukromého dopravce
RegioJet. Za milion eur ho upravila rumun-

ska vagonka Astra na zékladé designového né-
vrhu $picky v oboru Patrika Kotase. Jisté by mi
dali za pravdu ti, co si prohlédli interiér vozu,
ze si ¢lovék pripada jako v pohodIném leta-
dle, a to se jedna pouze o druhou tfidu, tedy

o novy standard druhé tfidy. Hovofili jsme

s majitelem Radimem Jancurou, ktery infor-
moval, Ze Regiojet planuje postupné poridit
do unora 2015 celkem deset takto vybavenych
vozU, které nasadi na vSech svych provozova-
nych linkach.

VELETRH

Novinka 794.001 od CZ LOKO
Zaslouzenou pozornost si ziskala i dvoundpra-
vova dieselelektricka lokomotiva z produkce
CZ LOKO, urcena primarné pro evropsky trh.
Jde jen o prototyp. Lokomotiva 794.001 si jed-
nou projede fadny kus svéta, ale nejprve bude
muset v nasledujicich mésicich absolvovat ne-
spocet testd.

Zahranic¢nich novinek na veletrhu bylo vice
nez dost. Vystavovatelé totiz své novinky smé-
fuji vzdy na tento evropsky svatek Zeleznice,
ktery se stal oborovym fenoménem doby. Vé-
fime, Ze i za dva roky na InnoTransu 2016 bude
hodné k vidéni.
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Viden otevira

moderni katedralu mobility

TEXT: DAVID KRASENSKY | FOTO: AUTOR CLANKU

GENIESSEN.

Mo - 52 400 - TLOO LS.

Rozlehla hala videriského
hlavniho nqdrazi's eskaldtory
=musi byt pripravena zvlddat ndpor

-

145 000 cestujicich denné

-

Desatého fijna tohoto roku prozily Rakouské spolkové drahy OBB docela slusnou revoluci. Misto, které se
donedavna pysnilo titulem ,nejvetsi stavenisté Evropy”, se totiz aktem slavnostniho otevieni promeénilo

v moderni katedra

Na peclivé ptipraveném pddiu vitala Sar-
mantni moderatorka prominentni hosty,

mezi nimiz nechybél ministr dopravy a in-
frastruktury Alois Stoger, spolkovy vicekanc-
|éf Reinhold Mitterlehner, spolkovy prezi-
dent Dr. Heinz Fischer a starosta Vidné Michael
Haupl, ktery zcela jednozna¢né hovoril o vizi
Vidné jako,mésta bez aut”. Hlavni postavou
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udalosti byl ovéem generalni feditel OBB, cha-
rismaticky Christian Kern. Podle jeho proslovu
pracovalo na stavbé na 20 000 osob a kdyby
mél jmenovité podékovat kazdému, musel by
si pry vzit s sebou cely telefonni seznam.
Ministr Alois Stéger pozval na pédium také
svoji predchiidkyni ve funkci, dnesni pred-
sedkyni Narodni rady, pani Doris Bures, za je-

u mobility — Wien Hauptbahnhof, nové videriské hlavni nadrazi.

jiz ministerské ,vlady” podstatna ¢ast projektu
probihala. A projekt je to skute¢né obfich roz-
mérd: vyrostl zde nejen tepajici zelezni¢ni uzel
za 1 miliardu €, ale také dalsi sluzebni zafizeni,
jako je napf. odstavné nadrazi Wien Matzlein-

dorfer Platz (,videriské ONJ“ ve sméru na Wien
Meidling), provozni budovy OBB, centrala pro-
vozniho fizeni s dalkovym ovladanim stavédel



v celé vychodni ¢asti zemé a s podporou plné
automatizovaného rozhodovéni o dopravni si-
tuaci, prelozky tramvajovych trati a také zcela
nova ¢tvrt Sonnwendviertel v 10. viderském
okrese, kde na plose 34 hektar(i najde bydleni
na 30 000 Videnan a dalsi tisice zde najdou
pracovni prilezitosti.

V katolickém Rakousku nemohlo chybét po-
zehnani, které pronesl svétici arcibiskup vi-
deriské arcidiecéze Franz Scharl se ¢tenim
z Prvni knihy Mojzisovy o Jakobovi, které jako

Severni hlavni vchod v predvecer slavnostniho otevreni — uzaviend akce pro zvané zaméstnance OBB

by ve svych slovech pfipominalo cestovani,

a s milou, lidskou promluvou o cestach kaz-
dodennich i Zivotnich, o setkdvani a seznamo-
vani lidi na nadrazich.

Projekt nového hlavniho nadrazi se po-
chopitelné nezrodil pres noc: odhlédneme-li
od prvnich pland, které se objevily uz v druhé
poloviné 19. stoleti, byly moderni plany
na novy dopravni uzel pfedstaveny verejnosti
pod vedenim méstského rady pro planovani,
pana Swobody v roce 1995 - tehdy ovsem
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pod vyznamné odlisnym konceptem. Dnesni
plany byly podepsany v roce 2003 v ramci
videniského dopravniho planu, Masterplan
Verkehr 2003.

Nové videnské hlavni nadrazi se stava du-
lezitym uzlem veskeré dalkové dopravy
v Rakousku: od nového jizdniho radu, tedy
od 14. prosince 2014, zde budou brzdit u pe-
ron0 vlaky ze viech svétovych stran, tedy ze
severu po takzvané Nordbahn (KFNB) od Brna
a Prahy, z vychodu od Bratislavy a Budapesti
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Zleva generdini feditel OBB Christian Kern, ministr dopravy a infrastruktury Alois Stéger, moderdtorka akce, spolkovy vicekancléF Reinhold Mitter-
lehner a starosta Vidné Michael Haupl, ktery zcela jednoznacné hovofil o vizi Vidné jako ,,mésta bez aut”

po Ostbahn, z jihu spoje jedouci po ,jizni
draze"” Stidbahn pres legendarni horsky
prismyk Semmering od Grazu a od Klagen-
furtu a Villachu, a ze zapadu po Westbahn

od Salzburgu a Lince (a tim padem i od Mni-
chova, Innsbrucku a Zirichu), ale také ,kocka”
(CAT - City Airport Train) spojujici cisaiskou
metropoli s mezinarodnim letistém Wien-

Schwechat. Na letisté budou od stejného data
vedeny rovnéz nékteré spoje railjet a napfiklad
z Lince sem bude mozné se dostat za pouhou
1 hodinu a 47 minut. Pro nas znamena pre-
stavba videnského uzlu rovnéz podstatné
zkraceni jizdnich dob na rameni Praha-Brno-
Wien-Graz, obsluhované nové spole¢nou floti-
lou deseti railjettl v barvach OBB a CD.

Vynikajici je pfitom i ndvaznost Zeleznic-
niho uzlu na vefejnou dopravu v samotné
Vidni (a vlastné celém regionu Dolniho Ra-
kouska, kde ,vlddne” integrovany dopravni
systém VOR): jednak je to videriskd S-Bahn,
jejiz vlaky vedené po tzv. kmenové ¢i pa-
tefni trati Stammstrecke zastavuji u samostat-
nych nastupist 1 a 2 nékdejsiho Wien Stdtiro-

V nové budové na Laxenburger StraBBe je umisténa takeé centrdla provozniho fizeni (Betriebsleitzentrale, BLZ) s ddlkovym ovildddnim stavédel v celé
vychodni édsti zemé (snimek z brezna 2013)
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Motorovy viiz i. 5047, ktery je pro rakouské lokdlky stejné neodmyslltelny jako rada 810 pro ty nase, projizdi jako sluzebni vlak pres stavenisté hlav-

niho nddrazi (snimek z cervna 2012)

ler Platz (v nejsilnéji zatizeném Useku této trati
od stanice Wien Mitte pres Praterstern na Flo-
ridsdorf jezdi ve Spicce vlaky kazdé ti minuty
v kazdém sméru), jednak také videnské metro,
které vas do centra doveze doslova béhem par
minut - druha zastavka od hlavniho nadrazi je
Karlsplatz s barokni perlou, kostelem sv. Karla
Boromejského, a tieti uz Stephansplatz se slav-

"l'*'mﬁ.uﬁm

Spise mravenisté pripomind kole]lste »Videriského ONJ”

nou katedralou sv. Stépana v samotném srdci
Vidné.

Nové hlavni nddrazi je tedy v provozu -
a do prosince se pomalu pfipravuje na ne-
koncici ndpor, kdy denné piijme asi 1100 vla-
ki a odbavi témér 150 000 cestujicich. Samo-
ziejmosti jsou také obchudky, kramky, bu-
tiky, kde mlzete zakoupit nejen obcerstveni

"--

na cesty (s nadsazkou feceno, nejlépe typické
videnské speciality — milansky fizek, turecky
kebab, madarsky gulas a ¢eské buchty a pa-
lacinky), ale tfeba i lakavé cokolddové po-
choutky jako neodmyslitelny dérek pro své
blizké. Od prosince se tedy na cestach mame
opét na co tésit.

rq,

“ Wien Matzleindorfer Platz (snimek z ¢ervna 20 12)
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Jako prvni se na nakladovém nadrazi Zvolen
predstavily motorové vozy rady M131, znamé
pod piezdivkou Hurvinek. Po vystielu z his-
torického déla se typicky cervené vozy sna-
zily dostat co nejrychleji do cile, nésledovalo
zastaveni s presnosti na centimetry, posadky
si vyzkousely co nejrychleji dotlacit Hurvinky
k cilové pasce. Ovsem nejatraktivnéjsi disci-
plinou byla Ddma na kolejich. O co $lo? Po-

sadky motorovych vozl fady M131 vystarto-
valy na trat, v poloviné u terciku zastavily, ten
nejrychlejsi vybéhl k fetézy spoutané ddmé,
kterou vysvobodil, a co nejrychleji se oba vra-
tili do vozu, aby se cela posadka dopravila v co
nejkrat$im case do cile.

Stejné discipliny absolvovaly i parni lo-
komotivy, coz pfi mnozstvi produkovaného
koufe vypadalo naprosto mysticky. Bylo to

uzasné divadlo, ze kterého se az tajil dech.

A nad to si posadky supicich stroji vyzkousely

prevézet plechovky piva na ojnicich, hasily

na ¢as pozary vodou piimo z parnich lokomo-

tiv anebo po temeni kolejnic musely do cile

v co nejkratSim c¢ase dopravit sud piva.
Pozornost ale poutal i druhy ro¢nik zdvodt

Zen strojvedoucich, kde jsme jako ceské ze-

lizko v ohni méli Marii Sehnalovou. | Zeny ab-
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solvovaly stejné discipliny jako motorové vozy,
jen misto dam na kolejich zachrariovaly fetézy
spoutané rytite. A lahGdkou bylo presné za-
staveni dieselovych lokomotiv s tim, Ze zeny
mély na hlavé krabice, takze viibec nic ne-
vidély a slo jen o odhad. Budete se divit, ale
Ceska strojvedouci Marie Sehnalova zastavila

s takovou presnosti, ze zastupce poroty v ka-

.

-

biné nadsenim vykrikoval, ze to neni mozné,
Ze by tak nezastavil, i kdyby na trat vidél. ,Je to
UZasnd akce, kterd nemd v Ceské republice ob-
doby. Coz je velkd skoda. Panu Oravcovi, ktery
tuto akci pripravuje, patfi obrovsky diky, pro-
toZe vse déld s nadsenim a zadarmo, coz se jen
tak nevidi)” fekla tésné po zavodech Marie Se-
hnalova.

Kromé zévodu je potieba fici, ze cela nakla-
dova stanice Zvolen byla obsypéna i soucas-
nymi hnacimi vozidly, modernimi jednotkami
a také nejrGznéjsimi vagony, v nichz se ukry-
valy zelezni¢ni expozice anebo modelova ko-
lejisté. Z doprovodnych akci stoji bezesporu
za zminku derniéra pancéfového vlaku Ste-
fanik z roku 1944, ktery zasahl do bojli v pri-
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béhu Slovenského narodniho povstani. Tedy
abychom byli presni, slo o posledni ukézku
vlaku v provozu. Odted bude vlak vystaven

v prostorach zvolenského nadrazi se sloze-
nym pancérovanim, kde si ho lidé budou moci
volné prohlédnout. Vlak ma dva originalni
vozy - tankovy a kulometny a dvé repliky, ty-
kadlovy a délovy viz. A pozor, zajimavosti je,

ze ho technici v roce 1944 postavili za neuvéri-
telné dva tydny!

Vratme se ale k samotné akci. Hlavni pora-
datel Grand Prix Slovensko 2014 Peter Oravec
byl s prlibéhem 16. ro¢niku nadmiru spokojen,
jen si posteskl, Ze netusi, jak dlouho tato akce
bude zit. ,Téch, v dobrém slova smyslu, bldzn(
do Zeleznice stdle ubyvd. Zdjem o tuto oblast na-

hrazuje virtudlni realita v podobé pocitact, ta-
blett, mobilnich telefont a jinych podobnych ld-
kadel. A jd se ani nedivim, vZdyt udrZet vsechnu
tuto parni krdsu ve stoprocentni kondici, to zna-
mend stovky hodin tvrdé a Spinavé prdce, o niz
drtivd veétsina lidi nemd ani ponéti,” uzavrel nase
setkani Peter Oravec, bez néhoz by mezina-
rodni soutéz Grand Prix asi nikdy neexistovala.
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Legiovlakem se nazyva ambiciézni projekt Ceskoslovenské obce legionafské, ktery si
pfedsevzal vytvofit vérnou repliku legionafského vlaku z obdobf let 1918-1920, kdy

na Transsibifské magistrale probihaly valec¢né operace ¢s. legii. Vlak by mél v letech 2014
az 2020 kiizovat Ceskou republiku, aby svymi expozicemi pomahal vefejnosti a predevsim
mladezi obnovovat povédomi o ¢s. legiich a jejich zasluhdch na vzniku statu.
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Jen méloktera udalost v ¢eskych déjinach vy-
slouzila Cechtim takovy véhlas, jako bylo
pUsobeni ceskoslovenskych legii v Rusku.
Vystoupeni proti bolSevikdim, vytvoreni proti-
bolsevické fronty a nakonec i ovladnuti Trans-
sibifské magistraly v délce nékolika tisic kilo-
metrl vzbuzovalo v celém svété zaslouzeny

obdiv. Desitky tisic ¢eskoslovenskych legio-
nard tak naslo na mnoho mésict svij novy do-
mov — vojenské vlaky, tzv. esalony.

Vzhledem k blizicimu se 100. vyro¢i zalozeni
ceskoslovenskych legii a dilezitym meznikim
prvniho odboje zacala v roce 2009 pripravovat
Ceskoslovenska obec legionafska ambiciézni

projekt LEGIOVLAK. Jeho cilem bylo vytvofit
vérnou repliku jednoho z legionaiskych vlakd.
Samotna realizace vlaku zacala v roce
2011 zakoupenim prvniho vagonu a o rok
pozdéji dalsich Sesti. Zakladnim kritériem
pro vybér vagonl byl samoziejmé rok je-
jich vyroby, coz se nakonec podafilo sla-
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dit se zamérem jejich rekonstrukce. Stafi va-
gonu se v dnesni dobé pohybuje okolo sta
let. Zlomové rozhodnuti padlo na pocatku
roku 2013, kdy bylo zapocato s renovaci prv-
nich tfi vagond, které byly nasledné pre-
zentovany na zbrojnim veletrhu IDET. Toto
se realizatordm podafilo v rekordnim case
tfi mésicy, a tak se na brnénském vystavi-
Sti predstavila tépluska (obytny vagon), viiz
polni posty a zdravotni vagon.

V letosnim roce pak obec legionarska re-
konstruovala dalsi ¢tyfi vozy (obrnény, stabni,

zabezpecovaci a plosinovy) tak, aby mohl byt
Legiovlak slavnostné predstaven u prilezitosti
100. vyro¢i prisahy Ceské druziny a zahajeni
projektu Legie 100. Legionaisky vlak se tak
predstavil vefejnosti v fijnu na Nakladovém
nadrazi Zizkov, kde si ho mohla vefejnost pro-
hlédnout po dobu celého mésice.

Pokud nenastanou zadné komplikace, Le-
giovlak by se mohl rozjet po Ceské repub-
lice v dubnu pfistiho roku a zacit tak plnit
svUj hlavni ucel - pfipominat vefejnosti jednu
z nejslavnéjsich dob nasi historie.

UDALOST

Ceskoslovenskd obec legiondrskd,

ve zkratce CsOL, je nestranické obcanské
sdruZeni byvalych vojdku ceskoslovenskych
zahrani¢nich armdd z doby 2. svétové vdlky,
vojdki Armddy Ceské republiky zicastnénych
v misich NATO a OSN, nositeld osvédceni

Vdlecny veterdn, jejich rodinnych prislusnikd
a sympatizantd ochotnych v ném aktivné
pracovat.

Zdroj: WIKIPEDIA
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Vdzeni spolecnici, spolupracovnici, partneri a prdtelé,

v Zivoté lidském vnimdme Sedesdt let jako urcity meznik pro zamysleni se nad dosavadnim Zivotem, jako okamzik pro
zdsadni rozhodnuti, hodnoceni a pldnovdni. Myslim si, Ze podobné to je i v Zivoté firmy. Je cas se zastavit, bilancovat ...
To, Ze neni jednoduché najit inspiraci u jinych firem, doklddd fakt, Ze neni v nasi historii mnoho ryze ceskych spolecnosti,
oslavujicich takové jubileum, aniz by ztstaly vérny svému jménu a posldni.

Zastavme se na chvili v iprku soucasné doby a vzdejme hold a poklonu nasim predchtidctim, vsem tém, kteri tdhli spo-
le¢nost AZD Praha srdcem a den co den ji posouvali ddl az k jeji dnesni podobé, k podobé moderni, védomostni, konku-
renceschopné ceské firmy, vlastnici dostatecné zdroje pro svij dalsi rozvoj. Vzpomerime soucasné na ty, ktefi mezi ndmi
jiz nejsou, ale svym nezmérnym usilim se podileli na rozvoji spolecnosti, i na ty, ktefi svou kazdodenni a moznd pro né-
koho obycejnou praci tvorili kriicek po kriicku nasi historii. Jen ztizeni spolecnosti a urceni jejiho zaméreni byl velky po-
cdtecni meznik. Spolec¢nost v ramci direktivné fizeného hospoddrstvi méla po radu let jasnou a jistou cestu, ale i na této
pevné dané cesté bylo misto pro zdsadni rozhodnuti, jakym bylo nastoupenti cesty vlastniho vyvoje a ceskych plivodnich feseni. A prdveé odklon od so-
vétskych reseni k ceskému viastnimu vyvoji byl urcujici. Nemd smysl se zde zmiriovat o tom, jak firma ménila své zfizovatele a pod jaky koncern zrovna
v tu kterou dobu patfila. Je vsak dlileZité, Ze uchovala integraci vsech zdsadnich cinnosti a zustala celistvd. Spontdnnost revolucni a porevolucni doby

nické struktury a uchovdni vsech cinnosti véetné vlastniho vyvoje a projekce predznamenaly budouci ispésnost spolecnosti. Lidé, ktefi fidili firmu
v dobé privatizace a bezprostfedné po ni, maji, dle mého ndzoru, obrovské zdsluhy na jeji existenci. Rada ceskych firem totiz v té dobé zanikla, byla pro-
ddna, atomizovdna, rozkradena i vytunelovdna. Mnozi si jeSté pamatujeme, jak obtizné bylo sehnat prdci, nevédéli jsme, co bude zitra, ale nebdli jsme
se a vydrzeli. Nase vlastni vyrobky, jako prvni poloelektronickd stavédla ETS a ETB a elektronickd stavédla ESA 11 a ESA 22, mély strategicky vyznam pro
dalsi smérovdni spolecnosti. A ndhle se doba rozbéhla velmi rychle, rozjela se modernizace ceskych koridord s uplatnénim nasi techniky na nich, vstou-
pili jsme nejen do EU, ale i na zahranicni trhy.

Na otdzku, co je zlato nasi spolecnosti, odpoviddm vzdy stejné — jsou to lidé, jejich kvality, zkuSenosti, mordini vlastnosti, pracovitost, odvaha ...
A prdvé nase spolecnost méla na takové lidi Stésti. A byla to obrovskd proziravost managementu, Ze ziskal zaméstnance, ktefi nasi firmu vnimaji srdcem
a ke své prdci pristupuji jako k posldni.

Dnes je AZD Praha stabilni spole¢nosti s rozsahem podnikdni v Ceské republice a dalsich dvaceti zemich svéta. Mdme dvacet dcefinych spolecnosti
a spolecné zaméstndvdme vice jak 2 000 pracovniku. Nds vyzkum a vyvoj pripravoval pro celou dobu historie firmy systémy tak, abychom mohli byt
v kaZdé etapé konkurenceschopni a patfit dnes k technologické svétové spicce.

Prejme si, kromé zdravi a potfebného stésti, schopné a kvalitni pracovniky, kteri tvori srdcem, prejme si schopné vedouci, ktefi se budou neohroZzené
zasazovat za dobré vysledky. Prejme si rozumné politiky, ktefi budou respektovat bohatstvi ceskych firem, v nichZ vznikaji ptivodni a novd reseni.

Dékuji za pfikladnou prdci a spoluprdci, preji Vdm vse dobré a AZD Praha preji dlouhou, dobrou a zajimavou budoucnost.

Zdenék Chrdle
generalni feditel AZD Praha
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konference SZDC

pro studenty



KONFERENCE

Zdenék Chrdle = =
generélni feditel AZD

burcovat je k akci,” tato slova zaznivala od or-
ganizatorl v kuloarech Prvni interaktivni
konference pro studenty poradané Spravou
zelezni¢ni dopravni cesty 5. listopadu v ho-
telu Ol3anka na prazském Zizkové. Oficial-
néjsim zamérem konference bylo zaujmout
studenty a v celku ukazat pestrost pracov-
nich i studijnich moznosti v zelezni¢ni do-
pravé. Zarukou kvality byla fada prednasek
od odbornikd v ¢ele s generalnim feditelem
AZD Praha Zderikem Chrdlem, pfednimi osob-
nostmi z akademické pudy, jako jsou profesor
z Dopravni fakulty CVUT Petr Moos a profe-
sor Vaclav Cempirek z Univerzity Pardubice —
Dopravni fakulty Jana Pernera, zastupce redi-
tele UIC Jerzy Wisniewski ¢i generalni feditelé
SUDOP Praha Tomas Slavicek a Vyzkumného
Ustavu Zelezni¢niho Antonin Blazek.

Konferenci zahajil generalni feditel SZDC
Pavel Sury s vy¢tem superlativ o uskute¢né-
nych Uspésnych projektech a zamérech firmy
v budoucnu. V tomto duchu se nesl prakticky
cely dalsi prabéh akce, protoze hlavnim ci-
lem bylo nejenom predstavit novinky z ob-
lasti Zeleznice u nds a v zahranici, ale souc¢asné
seznamit studenty s moznostmi profesniho
uplatnéni v fadach SZDC i dal3ich partner-
skych firem. Ne nadarmo méla konference
podtitul Zeleznice pro budoucnost (Zeleznice
pro moji budoucnost).

Generdlni Feditel SZDC Pavel Sury zahajuje konferenci

Organizaéni tym SZDC sliboval novou
formu konference, kterd méla spocivat v in-
teraktivité, kdy studenti pouze pasivné ne-
sedi, ale aktivné se zapojuji. Coz nakonec vy-
Slo skvéle, studenti pomoci vnitini sité v sale
méli pres tablety moznost pfimo klast predna-
Sejicim otazky. A rozhodné se toho nebali, do-
tazu prisla na kazdého odbornika celd fada.
Své otazky mohli studenti pokladat vystupu-
jicim nejenom pfimo v sale, ale také pfedem
prostrednictvim webovych stranek. Z téch pak
moderator vybral ty nejzajimavéjsi. Otazky,
které se v sale nestihly vyresit, byly predna-
Sejicim predany ke zpétnému zodpovézeni
po ukonceni konference.

Na pfisti rocnik se planuje vytvorit komu-
nikacni platforma, aby studenti byli s pred-
nasejicimi v kontaktu dokonce uz mésic
predem. Nova forma konference se proje-
vila také v tom, ze zicastnéni nebyli nudéni
béznymi powerpointovymi prezentacemi.
Vsechny prednasky byly doprovazeny dyna-
mickymi videoukdazkami, které perfektné do-
kazaly upoutat pozornost. Kazdy student
obdrzel i hlasovaci zafizeni a odpovidal dle
pokyn( na otazky, at uz pfimo od prednaseji-
cich, nebo od moderatora. Mohli jsme se tak
napfiklad dozvédét zajimavost, Ze prevazna
éést studentCl na konferencijsou ve svych ro-

vvvvv

Jablko tedy u déti Zeleznice nepada daleko
od stromu.

Uz sém nazev akce vypovida, ze v rezii SZDC
se jednalo o prvni interaktivni konferenci, a jak
se casto stava u prvnich ro¢nikd, ucastnikd bo-
huzel nebylo mnoho. Z plivodnich planova-
nych sto studentt stiednich a vysokych skol
jich ptisla asi o malinko vétsi polovina. Stu-
denti se o konferenci dozvédéli z webovych
stranek SZDC a samoziejmé byly osloveny
ptimo i konkrétni $koly, jako jsou CVUT, Uni-
verzita Pardubice, VUT v Brné ¢i Vysoka Skola
barnska - Technicka univerzita Ostrava, ale
i stredni skoly s technickym zamérenim. Ne-
skromnym pfanim vsech zucastnénych bylo,
aby na pfistich ro¢nicich nastala i vétsi gen-
derovad rovnovaha. Neni se co divit, ke smutku
vsech pand na tu letosni konferenci pfisly
pouhé tfi sle¢ny studentky. Organizatofi se
ovsem nevzdavaji a jiz ted’ planuji dalsi ro¢-
nik, ktery bude jisté s hojnéjsi Gcasti studentl
a studentek, jez maji chut se aktivné zapojit
do déni kolem zeleznice.

Ve spolecnosti AZD Praha pracuje fada
Spickovych odborniki cely produktivni Zivot,”
fika generalni reditel spolecnosti Zdenék
Chrdle. Zeleznice a cely zelezni¢ni pramys|
vsak nenf jen o specidlnich technickych obo-
rech, je to také velky byznys, ktery potfebuje
celou fadu jinych, i netechnicky zamérenych
odbornikd.

Generdilni reditele AZD Praha Zdenék Chrdle s predndskou Moderni
systémy zabezpeceni zelezni¢ni dopravy
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Neuveéfitelnych tficet tisic lidi vSech vékovych

kategorif pficestovalo 27. zafi do Bfeclavi. A dGvod byl

prosty, konaly se zde totiz oslavy 175 let, které ubéhly <

od pfijezdu prvni pary na Uzemfi naseho statu. .y
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Narodni dopravce, tedy Ceské drahy, pojal
program opravdu velkoryse. Nejenom, ze z&-
jemci mohli pficestovat do mista konani né-
kterym z protokolérnich vlakq, ale po pfijezdu
je ¢ekalo breclavské nadrazi a depo rozdélené
do tfi poutavych svéth.

i m

Svét historie prezentoval na tficet historic-
kych kousk( nejenom z Ceské republiky, ale
také z Rakouska, Polska a Slovenska. Jako jsou
parni, dieselové ¢i elektrické lokomotivy, dale
motorové vozy, ale i specidlni vagony. Z nich
za zminku zcela jisté stoji Masarykudv salonnfi

vlz z roku 1930 a salonni viiz komunistického
prezidenta Husaka z roku 1969. Nejvétsi tlace-
nice ale byla v depu u to¢ny, kdyz se zde pre-
zentovaly parni lokomotivy, jako napfiklad ra-
kousky Hrboun 310.23, Ferdinandka 314.303
anebo slovensky Stokr 556.036.
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Svét zmény reprezentoval moderni vo- der, to vse spolecné s lokomotivou fady 380. na drezinach, pro nejmensi navstévniky byl pfi-
zovy park Ceskych drah. Nechybéla leto3ni Tradi¢né bohaty doprovodny program pro praven divadelni stan s Zelezni¢nimi pohadkami,
novinka na kolejich CD railjet, Pendolino, ale malé i velké navstévniky cekal na vsechny soutézemi, atrakcemi, hrami a spoustou dalsich
také zviteci rodina Regio... Panter, Shark a Spi-  ve Svété zdbavy. Rodiny mohly zévodit o ceny aktivit. A kdo mél stésti, potkal i maskota Elfika.

il -

T i
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TEXT: TOMAS JOHANEK | FOTO: AUTOR CLANKU

PFiblizné 9500 kilometrl ceské Zelezni¢nf sité nabizi celou fadu nejen technickych zajimavosti, které
oslovi zejména ty, pro néz vlak neni jen pouhym dopravnim prostfedkem pro pomérné pohodliny

a vétsinou i rychly pfesun z bodu A do bodu B.V minulém ¢&isle Reportéra jsme vas seznamili

s technickymi pamétkami i modernimi stavbami spojenymi se zeleznici v Cechéach. V tomto dokoncenf
se zaméfime z pohledu zelezni¢ni historie i soucasnosti na Moravu a Slezsko.
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Nase putovani skoncilo v Ceské Trebové

na pomezi Cech a Moravy. Vydejme se tedy
déle vychodnim smérem. Hned dalsi stanice,
ve které zastavuje vétsina vlakl dalkové pre-
pravy nejen v barvéach €D, konkrétné Zabieh
na Moravé, je pomysinou Zelezni¢ni brdnou
do Jesenikd. Pravé odtud vyréazeji nékolikrat
denné vlaky smérujici do téchto severomorav-
skych hor. Mezi Ceskou Trebovou a Zabrehem
na Moravé |ze obdivovat hned nékolik unikat-
nich tuneld, které se zde postavily béhem po-
slednich let pfi modernizaci druhého Zelez-
ni¢niho koridoru z dlivodu narovnani trati
klikatici se podél ficky Moravska Sazava. Jizda
po navazujici trati ze Zabrehu na Moravé pres
Hanu3$ovice do Jeseniku je pak opravdovym
zazitkem. Prvni vlak prijel do Hanusovic v roce
1873, do Jeseniku az o dalsich 15 let pozdéji.
Stavebnici se museli zejména v Useku mezi
Hanusovicemi a Jesenikem vyrovnat se vsemi
nastrahami stavby v horském terénu, v okoli
stanic Ostruzna a Ramzov4 se vlaky dostavaji
do vysky pres 700 m n. m. Nejen kvli ¢leni-
tému terénu se také této trati fika Slezsky
Semmering. Z Jeseniku pokracuji vlaky smé-
rem na Krnov pres polské tzemi, konkrétné
mésto Glucholazy. Osud této peaze (trat ds-
tecné prechdzejici pres tizemi sousedniho stdtu —
pozn. red.) je pomérné nahnuty zejména diky
nezajmu polské strany investovat do udrzby
koleji a premrsténym finan¢nim pozadavkim
za prljezdy ceskych vlakd.

Ze Zabiehu na Moravé vyrazeji vlaky také

do 13 kilometr(l vzdaleného Sumperka, mésta
bytostné spjatého se zeleznici. Uz vice nez

60 let se totiz ve zdejsich zelezni¢nich oprav-
nach a strojirnach (dnes spole¢nost Pars nova)
opravuji a modernizuji kolejova vozidla ur¢ena
nejen pro ¢eskou Zeleznici. V tomto mésté
také zacind lokélka do Koutli nad Desnou,
ktera v letoSnim roce oslavila 110 let své exis-
tence a ktera prezila svou klinickou smrt v roce
1997. Tehdy velkou ¢ast Moravy postihly
rozsahlé povodné, drava voda z hor poskodila
na nékolika mistech pravé tuto trat. Pred jejim
zrusenim ji zachranily radnice okolnich obci,
které zalozily Svazek obci tdoli Desné, trat zis-
kaly do svého vlastnictvi a obnovily provoz
vlak(. Béhem poslednich let zde vznikly nové
zastavky, vlaky kon¢i na malebném nadrazi
piimo pod hiebeny Jesenikd. Uvazuje se také
o elektrizaci traté a jejim prodlouzeni ke zdej-
$imu lyzafskému aredlu. Na hlavni zelezni¢ni
koridor, konkrétné do Olomouce, se Ize ze
Sumperka vratit bud rychlejsi cestou ptes Za-
breh na Moravé, nebo daleko zajimavéjsi,

i kdyz pomalejsi trati pfes Unicov. Vlak miji
podhdfi Jesenikd a zvolna sjizdi do rovinaté
Hané, konkrétné pfimo do jeji metropole.

s

Z Olomouce pokracuje hlavni zelezni¢ni ko-
ridor dale na Prerov a Ostravu. Par minut
pred pfijezdem do Zelezni¢ni stanice Hra-
nice na Moravé je Jezernicky viadukt - mo-
numentalni, 343 metrd dlouhy a 10 metrd vy-
soky viadukt se 41 oblouky. Soucasna podoba
tohoto stavebniho dila pochazi z roku 1873.
Pfi vzniku trati Lipnik nad Be¢vou-Bohumin
v roce 1847 stél na misté soucasného jezer-
nického viaduktu cihlovy most. V souc¢asnosti
prosel viadukt rozsahlou rekonstrukci, ktera
umoznila zvy$eni ndpravového tlaku zelez-

VEDELI JSTE?

ni¢nich vozidel na 22,5t. Nosnou funkci po re-
konstrukci zajistuje zelezobetonova klenba,
zatimco plvodni cihlova klenba a vyzdivka
pIni roli pavodniho historického vzhledu.

Jen o par kilometrt dale Ize z vlaku zahléd-
nout byvaly tunel Severni dréhy cisare Ferdi-
nanda, ktery byl 250 metr( dlouhy a byl po-
staveny v letech 1845 az 1846 v obci Slavic¢
pfimo na zadost cisare. Tak se alesporh mélo
stat podle znamé legendy. Skute¢nost, proc¢ se
v relativné rovinaté krajiné postavil tunel, byla
ponékud méné romanticka. Pivodné méla
trat vést ve 12 metrd hlubokém zéarezu, ale

pfi jeho stavbé byla zjisténa nizka soudrznost
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Histori,E . motorovy vlak v Lednici
P oLgkovy

pudy, ktera stavbu zarezu znemoznila. Jako
alternativni feseni navrhl stavbyvedouci tunel.
Ten zabranil pohybldm pddy a vyresil také ne-
souhlas obyvatel Slavice s dréhou, kterd by
rozdélovala obec na dvé ¢asti. Po dostavbé

v roce 1846 slouzil zelezni¢ni dopravé az

do roku 1895. Provoz v ném byl ukoncen

po dostavbé druhého viaduktu u Jezernice,

na ktery byla pfevedena druhd Zelezni¢ni kolej
mezi Lipnikem nad Bec¢vou a Bohuminem.

V soucasnosti jde o verejnosti pfistupnou,
statem chranénou technickou pamatku. Oba
portaly byly nedédvno opraveny, stejné jako
vnitini klenba.

Do paméti nejen Zeleznic¢arl se pred Sesti

lety dostala Zelezni¢ni stanice Studénka, a to
v souvislosti s udalosti, ktera se nikdy ne-
méla stat. V srpnu roku 2008 zde mezinarodni
rychlik Comenius narazil v rychlosti pfiblizné
90 km/h do spadlé mostni konstrukce a jen
diky rychlé reakci strojvedouciho skoncila hro-
zivé vyhlizejici nehoda smrti,pouhych” osmi
lidi. Ze Studénky budou ve velmi blizké bu-
doucnosti zajizdét vlaky az na ostravské leti-
Sté Leose Jandacka, potrebnd infrastruktura je
uz také ve vystavbé. Ze Studénky je to jen par
kilometr@ do,,ocelového srdce” Ceské repub-
liky, do Ostravy a jejiho okoli, které je pevné
spjaté s tézbou ¢erného uhli a hutnickym pri-
myslem. TéZba uhli se odehrava ve stale men-
$im objemu, diky tomu také chatra plivodné
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desitky kilometri rozsahla sit uhelnych drah
mezi Ostravou, Havifovem, Karvinou a Bo-
huminem. Dnes z této sité zbyva jen par ki-
lometrd, dopravu zde provozuje soukroma
spole¢nost AWT a nékolikrat ro¢né byva moz-
nost projet se tudy vlakem. Ze severni Moravy
na stredni a jizni se dé opét dvéma zplsoby

- bud'jednodussim a rychlejsim pres Prerov
po hlavnim koridoru (byvalé Statni draze ci-
safe Ferdinanda) do Breclavi, nebo pomalejsi,
ale zajimavéjsi trasou pres Frydlant nad Ostra-
vici, Valasské Meziri¢i a Hulin.

Zeleznice Desnd

Pravé letos v cervenci tomu bylo presné 175 let,
kdy pfijel do Breclavi prvni parni vlak z Vidné.
Tento region je tedy spojeny s pocatky paro-
strojni Zeleznice na Gizemi byvalého Ceskoslo-
venska. Z Bieclavi jezdi v |été historicky moto-
rovy ¢i parni vlak do nedaleké Lednice, zndmé
predevsim svym zdmkem a minaretem. Do ji-
homoravské metropole Brna Ize z Bfeclavi do-
jet opét dvéma zpUlisoby - po hlavnim Zelez-
ni¢nim koridoru ¢i po lokélnich tratich pres
Mikulov, Hrusovany nad Jevisovkou a Moravské
Branice. Fanousek Zeleznice se jisté nebude roz-
myslet, kdyz navic z Hrusovan je to jen pér ki-
lometr(i do Znojma. Ale i hlavni koridor ma co
nabidnout. Vedle vyhledl na blizkou Palavu to
je predevsim Zelezni¢ni stanice Vranovice, kde
se stalo prvni zelezni¢ni nestésti na Uzemi by-
valého Ceskoslovenska. Hned v den své pre-
miéry zde vlak vracejici se z Brna do Vidné na-
jel do dalsiho vlaku, ktery stal ve Vranovicich.
Nehoda se nastésti obesla bez smrtelnych zra-
néni. Brno je jednim z nejvétsich zelezni¢nich
uzl® u nds, v posledni dobé se hovofi o presunu
nadrazi dale od centra mésta, osud tohoto pro-
jektu je ovdem momentélné nejisty. Jednou vi-
tézi varianta pfesunu nadrazi, jednou varianta
zachovéni soucasného stavu. Jisté ale je, Ze roz-
hodnout se musi co nejrychleji, protoze stava-
jici budova chatré a jeji vlastnik nechce investo-
vat do modernizace, kdyz nenijisté, jak dlouho
bude jesté slouzit svému ucelu.

Brno je druhé nejvétsi mésto Ceské repub-

liky s pomérné velmi hustym spojenim s Pra-
hou. A jak jinak, opét existuji dvé moznosti —
koridorova pres Ceskou Trebovou a pavodni




hlavni trat pres Havlickav Brod. Nicméné obé
traté maji své kouzlo. Ta prvni predevsim

v Useku mezi Brnem a Ceskou Trebovou, kde
vedou koleje podél ficky Svitavy a vybézkem
Moravského krasu. Diky tomu jsou zde velmi
cetné tunely, jejichz Gprava vyrazné protahla
a prodrazila modernizaci této trati v minulych
letech. BEhem ni se zde také natéhly dréty, p0-
vodni brejlovce v ¢ele prakticky vsech vlakd
nahradily moderni elektrické lokomotivy.

Za prohlidku stoji predevsim tunely v okoli
Adamova a Blanska, vétsina z nich je vsak
Spatné pristupnd jinak nez pravé vlakem.

Trat pres Havlickdv Brod ma zase jiny tech-
nicky unikat, a to kratce po prljezdu nadrazim
v TiSnové. Pravé zde zacinaji koleje ve sméru
od Brna postupné vyrazné stoupat, aby za par
kilometrd dosahly monumentalniho staveb-
niho dila - viaduktu nad Dolnimi Lou¢kami.
Viadukt stoji nad udolim ficky Libochovky, je
dlouhy 300 metrd a v nejvyssim misté nad fi¢-

Viadukt v Dolnich Louckdch

oy Y

kou je ve vysce 30 metrd. Toto inzenyrské dilo
na trati Brno—Havli¢ckav Brod postavili v letech
1939 az 1953. Hlavni oblouk o rozpéti 120 me-
trl je i nejvétsim zelezobetonovym oblou-
kem mezi Zelezni¢nimi mosty v Ceské repub-
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lice. Dalsi viadukt pres ficku Libochovku o par
kilometru dale se stal v roce 1970 némym
svédkem jedné z nejvétsich zelezni¢nich tra-
gédii na ceské Zeleznici. Mezinarodni rychlik
Pannonia zde narazil do vykolejeného naklad-
niho vlaku. Stret se stal osudny 31 cestujicim.
Do dneska jsou pod timto viaduktem zbytky
vagonu rychliku.

Mezi Sazavou a Pribyslavi jsou patrné zbytky
plvodni zelezni¢ni trati. Ta byla soucasti staré
trati z Brna do Prahy, kterd vedla zTiSnova pres
Nedvédici, Bystrici a Nové Mésto na Moravée
do Zdéru nad Sazavou a déle podél feky Sé-
zavy az do stredoceské Davle. V roce 1955 byl
Usek ze Zd'aru nad Sazavou do Svétlé nad Sa-
zavou nahrazen novou dvoukolejnou trati
a zlistal z néj pouze Usek z Pribyslavi do Sa-
zavy, ktery vyuzivalo Zelezni¢ni vojsko. V po-
slednich letech trati po ni jezdily v Iété nos-
talgické vyletni vlacky. Privatizace vedla
ke zpenézeni vieho kovového ve sbérnych su-
rovinach, takze kapitalizaci za obét padly ne-
jenom koleje, ale i mosty pres Sazavu. Kdyz
se potom obec Pribyslav spolec¢né s ostatnimi
obcemi na trase rozhodla pro vyuziti na cy-
klostezku, musely se vsechny mosty budo-
vat znovu. Navstévou pozUstatkl po této trati
kon¢i nase dvoudilné putovani po zeleznic-
nich pamétihodnostech Cech, Moravy a Slez-
ska. Nezbyva nic jiného nez poprat Stastnou
cestu, a pokud mozno vlakem.

Na navstévu Osoblazska zve uzkorozchodna trat

Jednim z nejvétsich Idkadel pro priznivce Zeleznice na Moravé, konkrétné ve Slezsku, je tz-
korozchodnad trat'z Tremesné ve Slezsku do Osoblahy, posledni podobnd Zeleznice v majetku

stdtu.

Prvnivlaky se zde rozjely uz v roce 1898. Pravidelny provoz na tizkokolejce zajistuji Ceské
drdhy letitymi motorovymi lokomotivami rady 705.9. V letni sezénu zde ale miiZete potkat
turistické vlaky vedené parni nebo historickou motorovou lokomotivou.
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VVymeéna profesi s

TEXT: TOMAS DRVOTA | FOTO: SZDC Jak se tyto dvé profese prolinaji?
Rekne-li se hasi¢ a pfednosta provozniho obvodu,
jedna se o zcela odliSné profese. Pokud ale hasice
pfiblizime jako drazniho hasice, je jasné, Ze dnesni
vymena bude opét o Zeleznici a Ze nahlédneme
do velmi zajimavych cinnosti. Branislav, velitel smény
jednotky pozarni ochrany hasi¢ské zachranné sluzby
SZDC, navstivil prednostu provozniho obvodu
Praha-Liber\ Vladimira a po chvilce zjistili, Ze uz se pfi
haseni, nejen poZzarQ, nejednou setkali.

Vladimir Tuma

Vladimir je rozeny Zeleznicar. Obklopen
rodici, ktefi cely Zivot u Zeleznice pra-
covali, ani neuvazoval o volbé jiného
povolani. Po absolvovani stiedni pra-
myslové dopravni $koly v Masné ulici

v Praze, obor Zelezni¢ni doprava a pre-
prava, nastoupil jako vypravéi do auto-
rizacni stanice Praha-Satalice. Ta shodou
okolnosti patfi i nyni do jeho obvodu.

S nastupem do zaméstnani zacal dal-
kové studovat vysokou skolu, kterou

po 5 letech dokoncil a obdrzel titul Ing. Jako vypravci prosel postupné
osmi stanicemi, od ,jednoduché” stanice az po tu ,nejslozitéjsi“. Ambice
kariérné postoupit mél Vladimir jiz jako vyprav¢i, pfesto odolaval néko-
lika nabidkam z generalniho feditelstvi CD. Nakonec na GR skute¢né na-
stoupil na tehdejsi odbor fizeni provozu. Pfed ndstupem na pozici pred-
nosty provozniho obvodu jesté absolvoval studium MBA a déle nez rok
si vyzkousel pozici dozorciho provozu, kde ziskal dalezité zkusenosti.
Mezi jeho zéliby patfi zeleznice, cestovani, turistika a sport.

profesni specifika | prednosta provozniho obvodu

vzdélani Uplné stredni s maturitou

kontrola fizeni provozu a organizovani

odbornezteley drazni dopravy OZ D-09

doplrikova skoleni 2x ro¢né odborny seminar v délce 8 hodin

zdravotni vySetieni ano, v souladu s vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb.

psychologické vysetfeni | ano

vstup do kolejisté ano
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SLANGOVNICEK HASIC - VELITEL SMENY

Systemizace - struktura organizacni jednotky podniku urcujici pocty
zaméstnanct na jednotlivych pracovistich

Mimorddnd uddlost - zdvaZnd nehoda, nehoda nebo ohroZeni

v drdzni dopraveé, kterd ohrozuje nebo narusuje bezpecnost, pravidel-
nost a plynulost provozovdni drdzni dopravy, bezpecnost osob a bez-
pecnou funkci staveb a zarizeni nebo ohrozZuje Zivotni prostredi

Dispecersky pfikaz — Zddost dispecera adresovand prednostovi PO ¢i
vedoucimu jiné organizacni slozky, aby se svym zaméstnancem pro-
Jednal naruseni plynulosti a pravidelnosti drdzni dopravy, pfip. jinou
zdvadu

PO — provozni obvod
HZS - hasic¢skd zdchrannd sluzba

JPO - jednotka pozdrni ochrany

Porodni bdba — nehodovy viak

Branislav Hreus

Z plvodné narysované bu-
doucnosti hospodafre na ro-
dinném statku se diky touze
skloubit sport a budouci pro-
fesi Branislav dostal k jednotce
dréznich hasi¢h v Ziling, kde za-
cal pracovat v roce 1995. Zde
také poznal svoji budouci zenu,
ktera méla pribuzné na Sloven-
sku, ale bydlela v Praze. A pravé
nabidka pracovnich prilezitosti
pfivedla oba do Prahy a Brani-
slava navic pfimo k jednotce
pozérni ochrany HZS SZDC
Praha.V Praze se ze zékladniho
hasice postupné vypracoval

na velitele smény. Citi se jako
Zeleznicar, vlaky a cestovani

po Zeleznici md rad. Doma se
vénuje rodiné a kutilskym pra-
cim kolem rodinného domu.

profesni specifika | hasic¢ - velitel smény

stredoskolské, zpusobilost je urcena zvlast-
nim zékonem

vzdélani

taktické rizeni - 1x za 5 let, fyzické testy —
odborné zkousky 1% roc¢né, teoretické a praktické prezkou-
Seni na JPO - 1x ro¢né

skoleni ridicl, zkratovani trakéniho vedeni,

Qe cloleni obsluha jednomuzné motorové pily

zdravotni vysetienfi ano, 1x ro¢né

psychologické vysetieni | ano, 1x za 5 let

vstup do kolejisté ano
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PRACOVISTE VLADIMIRA

Pracovisté prednosty se nachazi v provozni
budové zelezni¢ni stanice Praha-Liben. Je zvy-
kem, ze prednosta vzdy sidli v nejvétsi stanici
svého provozniho obvodu. Nikdo tady ale bu-
doveé nefekne jinak nez véz. Budova je spo-
le¢na jak pro SZDC, tak i pro zaméstnance

CD Cargo. Ze zaméstnancti SZDC zde kromé
zameéstnancu fizeni provozu sidli i kolegové
sdélovaci, zabezpecovici a elektrikafi.

PRACOVNI DEN VLADIMIRA

Agenda prednosty je velmi Sirokd. Zacindm

v pll osmé rano a kon¢im v pul ¢tvrté. Po ne-
zbytné ranni kavé vétsinou prochazim postu

a rozdélim podfizenym praci. Prace prednosty
neni jen vykonnd, ale zejména fidici. Jsem ale
typem zaméstnance, ktery nez by zformulo-
val zadani pro podfizené, tak radéji hodné véci

jen na Zelezni¢ni provoz v Praze, ale zejména
na dalkovou dopravu. Jako prednosta jsem
také casto v terénu a v kontaktu se svymi
lidmi. VSechny své zaméstnance znam osobné
a to si myslim, Ze je velmi dllezité.

vypracuje sam. Zadavam
jen ukoly, k jejichz vypraco-
vani je tfeba podrobnéjsi
analyza. Spolecné se svym
naméstkem prednosty

PO a dozorcimi provozu vy-
tvaiime pro zaméstnance
PO opatteni a pokyny, od-
poviddme na stiznosti, vy-
hodnocujeme dispecerské
pfikazy, dopravni kontroly,
ale délame si i vlastni kon-
troly. Cast mé prace tvofi
rzné agendy — napf. syste-
mizace zaméstnancd, jed-
nani s odborafi, agenda
BOZP, agenda sluzebnich
aut ¢i operativa, jako tfeba
feSeni provozu pii mimo-
fadnych udalostech ¢i kra-
dezich soucasti drahy v na-
$em obvodu, které maji
mnohdy zasadni vliv ne-

Stanice provozniho

obvodu Praha-Liben

® Praha-Liben

® Praha-Béchovice
® Praha-Malesice
® Praha-Dejvice

® Praha-Veleslavin
® Praha-Ruzyné

® Praha-Holesovice
® Praha-Bubenec
¢ Roztoky u Prahy
¢ Libcice nad Vitavou
® Praha-Vysocany
® Praha-Satalice

* Praha-Cakovice

® Praha-Horni Pocernice:

* Mstétice

¢ Celakovice

® Brandys nad Labem
® 21 zastavek
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CO VLADIMIROVI

VADI NA PROFESI
PREDNOSTY PO?

Osobné jsem ja na své po-

zici zcela spokojeny. Co mi ale
obecné vadi, je fakt, ze pokud
mam napfiklad na jednom pra-
covisti velmi schopného a za-
roven jiného slabsiho zamést-
nance, mam jen omezené
moznosti rozdil v kvalité jejich
prace finan¢né ohodnotit. Maly
rozdil mezi pfijmem schopného
zaméstnance a slabsiho zamést-
nance neni pro lidi pfilis moti-
vujici.

CO VLADIMIROVI CHYBI?
Napadéa mé prace v turnusu.

Na pét,dennich” v tydnu za se-
bou a stale dokola jsem si zvy-
kal hodné dlouho.

CO MA VLADIMIR RAD

NA SVE PROFESI?

To, Ze délam praci, které rozumim. Prosel jsem
si profese mnoha lidi, kterym ted' $éfuji. A také
to, ze mame opravdu skvéle fungujici tym. Ne-
jen v ramci provozniho obvodu, ale i s kolegy
ze spravy infrastruktury a zejména s vedenim
at uz na OR Praha ¢i na generalnim feditelstvi.

JAKOU MA VLADIMIR PREDSTAVU

O PRACI BRANISLAVA?

S hasici spolupracujeme, setkdvame se prede-
v$im na mimoradnych udélostech, ke kterym
jsem povinen se dostavit v dobé, kdy slouzim
nehodovou pohotovost. Kromé haseni pozart
hasi¢i u SZDC predevsim odstrariuji nasledky
mimoradnych udalosti. Zejména tedy ucinit
vse pro obnoveni Zelezni¢niho provozu v co
nejkratsim case.

JAK SE VIDi VLADIMIR V ZAMESTNANI
V HORIZONTU 5-10 LET?

Jak jsem jiz fikal, rad bych tu vydrzel az do d0-
chodu, do kterého jdu v roce 2044 (sméje se).

BUDOUCNOST PROFESE

Pokud nepfijde opravdu zdsadni reorgani-
zace Zeleznice, tak profese prednosty provoz-
niho obvodu bude ur¢ité u SZDC i nadéle. A to
i pres postupné zavadéni dalkového fizeni do-
pravy, které vnimam velmi pozitivné zejména
s ohledem na zvyseni efektivity fizeni zeleznic-
niho provozu.

VLADIMIR PO VYMENE

Jiz dlouho jsem se pfi vytvéareni vymény pro-
fesi nesetkal s nékym, kdo by byl Gcasti tak
nadseny, jako Vladimir. A to nejen diky moz-
nosti vyzkouset si dychaci pfistroj, prohléd-
nout si techniku nebo na vlastni kdizi zazit jizdu
pod majéaky pfi cesté k pozaru vlaku. Neni divu,
Ze po skonceni vymény panovala u Vladimira
upfimna spokojenost, ale doslo i k vyjadreni
hluboké ucty a respektu pred profesi drézniho
hasice, kterou si tahle bezva parta prazskych
klukd dozajista zaslouzi. Presto se pry bude
drzet pfislovi, ze Svec se ma drzet svého ko-
pyta, a tak by svou praci neménil.



PRACOVISTE BRANISLAVA

Jednotka draznich hasicu sidli v Praze v are-
4lu Odstavného néadrazi jih. V hotelu, kde jsou
hasici v pronajmu, sidli rovnéz i reditelstvi Ha-
si¢ské zachranné sluzby SZDC. Ve dvou pat-
rech se nachazi operacni stiedisko, rlizné dilny
a technické prostory pro udrzbu a pfipravu ha-
si¢ského vybaveni, ale také zazemi pro hasice
samotné. Venkovni garaze jsou obsazeny ha-
si¢skou technikou, autoparkem a také novym
vyprostovacim tankem. V Ceské republice je
celkem 12 jednotek Hasic¢ské zachranné sluzby
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty a dvé po-
boc¢né stanice.

PRACOVNI DEN BRANISLAVA

Hasici pracuji ve Ctyfiadvacetihodinovych
sméndch. V pravidelnych cyklech se opa-

kuje vzdy 1 sména a 2 dny volna. Stfidaji se

tfi smény po dvanacti lidech - A, B a C. Den

v préci zacina v sedm hodin rano a je rozdélen
na 16 hodin pracovni ¢innosti a 8 hodin sluzby
pohotovosti. Sména zacina v garazi prebirkou
sluzby, je pfitomen i velitel, ktery rovnou se-
znami vechny s ¢innosti, kterou sména bude
vykonavat béhem dne. Pokud nenastane vy-
jezd, bézi vie podle denniho rezimu. BEhem
dne tak probéhne pracovni ¢innost, teoreticka
a fyzicka pfiprava. Kdykoli ale mudze prijit vy-
jezd, kterych je mezi 500 az 600 za rok. Nad
pozary prevazuji spiSe technické zasahy jako
nakolejovani vozidel, zasahy pfi stietu vlaku

s osobami, nehody nebo odstrarfiovani a pro-
fezavani stroma.

CO BRANISLAVOVI VADI

NA PROFESI HASICE?

Nevadi mné nic, jinak bych to nedélal. Pro-
fese je to velmi zajimava, kazdy den se stane
néco jiného. Naopak byt hasi¢em je néco, co

,&:‘.

Nl

|

mi sedi, vyhovuje a zejména bavi. Obecné

mé mrzi, ze profese drazniho hasice tu neni
ani po Sedesati letech pevné zakotvena a roz-
hodné si myslim, ze jsme soucasti drahy a vzdy
bychom méli byt.

Zvladli byste fyzické
testy hasicu
V nejnarocnéjsi
skupiné?
kliky — min. 32 (béhem 2 minut) nebo
shyby — min. 10 (bez ¢asového omezeni)
leh-sed (nebo prednozovani v lehu)
- min. 43 (béhem 2 minut)
béh 2 000 metri — max. 9:20 nebo plavani
200m — max 5:13

VYMENA PROFESI

CO BRANISLAVOVI CHYBI?

Napada mé snad jen nékteré novéjsi technické
vybaveni a obnova vyjezdové hasicské techniky.
Také prostory na parkovani, kapacitné ndm uz
garaze nestaci a je mi lito techniky, ktera musf
hlavné v zimnich mésicich stat venku.

JAKOU MA BRANISLAV

PREDSTAVU O PRACI VLADIMIRA?

S prednosty se pii praci bézné setkavame, ale
teprve pfi vyméné profesi jsem zjistil, jak Si-
roky zabér prednosta ma a kolik ¢innosti

a agendy musi resit. A musim fici: ,klobouk
dol0!” pied praci prednosty.

JAK SE BRANISLAV VIDI

V ZAMESTNANI V HORIZONTU

5-10 LET?

Budu se opakovat, ale praci hasice mam velmi
rad a vétim, ze u ni i nadale zlistanu.

BUDOUCNOST PROFESE
Opodstatnéni profese drazniho hasice u ze-
leznice je a vzdy bude. Pevné véfim tomu, ze
hasici budou i nadale soucasti Zeleznice, jak
tomu je jiz Sedesat let.

BRANISLAV PO VYMENE

DLE AUTORA

| Branislava jsem se po skonceni vymény ze-
ptal, zda by si vyménil profesi s pfednostou
provozniho obvodu Vladimirem. Odpovéd'
,ne” jsem ale tusil celym prdbéhem vymény,
kdy jsem vidél, jak je Branislav ve své praci
spokojeny a jak ho upiimné bavi. Osobné
mam radost, Ze i tato vyména napomohla
osobnimu seznameni dvou zaméstnanct
SZDC, kteti se pti praci jen potkavaji a mohli
tak blize nahlédnout do problematiky obou
profesi.
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Londynske metro

v roce 2022

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: TRANSPORT FOR LONDON
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Designérské studio PriestmanGoode nedavno zpUsobilo pofadny rozruch, kdyz zvefejnilo prvni vizualizace
novych vozl londynského metra, které by mély byt nasazovany od roku 2022. Soupravy totiz vypadaji Uzasne
a navic je v planu vybavit je nejmodernéjsi technikou pro pohodli cestujicich. Nejstarsi metro na sveté
planuje nasadit celkem 250 futuristicky vyhliZzejicich souprav.
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Designérské studio PriestmanGoode ma nové
soupravy vymysleny do posledniho detailu.
Budou plné prichozi a klimatizované. Aby
se zpfijemnilo nastupovani a vystupovani
cestujicich, jsou u souprav naprojektovény
Siroké dvefe veetné systému, ktery ve stanicich
bude eliminovat mezery mezi dvefmi
a nastupistém. Aby se cestujici béhem jizdy
nenudili, londynské metro véechny soupravy
vybavi rychlym Wi-Fi pfipojenim.

Nové vlaky londynského metra za¢nou jezdit
nejdfive na lince Piccadilly a nsledovat budou
Bakerloo, Waterloo&City a Central. Pravé diky

pohodInéjsimu a rychlejSimu nastupu a vystupu
cestujicich je odhadovéno, ze se kapacita me-
tra zvysi o 25 az 60%. A to bude velmi potieba.
Zatimco dnes v Londyné Zije zhruba 8,4 milionu
obyvatel, v roce 2030 to méa byt 10 miliond.

A co to vSechno bude stét? Podle londyn-
ského dopravniho podniku je uvazovana cena
souprav zhruba v prepoctu 87 miliard K¢. Cel-
kové investice do systému se maji vy$plhat
v pfepoctu az na 558 miliard K¢. | kdyz bu-
dou nové soupravy fizeny ¢lovékem, jsou vy-
myslené tak, Ze postupem doby mohou pre-
jit na automaticky provoz bez zasahu ¢lovéka.

BUDOUCNOST

A to poboufilo zdejsi odborové organizace.
Podle nich je snaha vyloucit lidsky faktor z fi-
zeni souprav vrazedna a motivovana pouze
usporou penéz. Odbory proto chystaji masivni
protestni kampané, protoze podle nich jsou
staré trasy metra jednokolejné a bez ¢lovéka
neprovozovatelné.

Nicméné, je nutno fici, Ze uz dnes ma lon-
dynské metro v oblasti Docklands provozo-
vané soupravy s automatickym fizenim. Zde
ale jde o provozovani souprav v nadzemnf
¢asti, navic na moderni trati vybudované
v osmdesatych letech minulého stoleti.
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TEXT: ING. IVO LANICEK | FOTO: ARCHIV AUTORA

3b. Bodové vlakové zabezpecovace
elektromechanické
V roce 1851 pro zelezni¢ni spole¢nost Lon-
dyn-Dover navrhl Angli¢an Tyer de Dalton
elektromechanicky komunikacni systém. Au-
tor vychézel z ¢etnosti 360 vlakd za 24 ho-
din a z rozmisténi oddilovych navéstidel (cca
1 km resp. 2 min jizdni doby). U nich, mezi ko-
lejnicemi, umistil dva asi 6 m dlouhé dievéné
trdmce pobité kovovym pasem. Slouzily jako
kontakty pro uzavirani elektrickych obvodu.
Jeden z nich vedl k zemi a druhy, od zemé
odizolovany, vodivé propojoval trdmce sou-
sednich navéstnich bodu a kladny pdl sta-
ni¢ni baterie. Na lokomotivé dva odpruzené
sbérné kartdce zapojovaly elektromagnety.
Mechanismus ovlddany kotvami (M) a (N)
pusobil na indika¢ni rucku (1) a elektromag-
net (B) aktivujici akustickou navést. Poloha
rucky (I) pred bilym nebo ¢ervenym pozadim
oznamovala volnost nebo obsazenost traté.
Uvedeni do zékladni polohy bylo mozné az
po vjezdu vlaku do dalSiho oddilu nebo nej-

V Useku traté Florencie—Arezzo pokusné
ovéfovalo Reditelstvi Toskanské drahy systém
vynalezce Vicenzi.

Poznamka k funkci: Vizenzi nechal podél
kolejnic na kazdém kilometru umistit drevéné
tyce opatrené na svém konci zahnutym vodi-
cem ze Zeleza o délce asi 90 cm. Tato Zeleza pro-
pojil vodicem napdjenym z mistnich baterii jed-
notlivych Zelezni¢nich stanic.

Na tendr hnaciho vozidla umistil ocelovd
kontaktni pera tak, aby pri jizdé propojovala
elektricky obvod. Tento obvod, napdjeny z bate-
rie na tendru, aktivoval vystrazné zafizeni. Vy-
straha se na vlak mohla aktivovat z posledni
zst., ale také pro dva vlaky jedouci proti sobé ¢i
za sebou.

V roce 1855 problematiku resil Francouz
Bonelli jako vlakovy telegraf. Zarizeni apliko-
val mezi Zelezni¢nimi stanicemi Argenteuil
a St. Cloud a mezi zst. Janov a Turin. Re-

Seni predpokladalo mezi kolejnicemi ulozit
zvlastni kolejnici na izolatory, slouzici jako je-
den vodic telegrafu. Elektricky obvod se uza-
viral pres zem.
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motivu vybavil kontaktnim perem, které se
smykalo po horni hrané treti kolejnice. Na lo-
komotivu umistil telegrafni pristroj spojujici
elektricky obvod s doprednou stanici. Komu-
nikace probihala jako u dvou stacionarnich
telegrafnich stanic. Napajeci zdroj tvorila ba-
terie z primarnich ¢lankd. Aparaturu provo-

it
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Princip prijimace pro stanici

zoval jako experiment. Prilis se neosvédcila,
nebot zdrojem poruch se stalo galvanické
prerusovani elektrického obvodu a problémy
s odizolovanim treti koleje.

Rok 1854 ptinesl jiny, zdokonaleny na-
véstni systém. Jeho pavodcem byl Du Mon-
cel. Vynalezce si dal za cil:

- Umoznovat telegrafickou korespondenci



mezi zst. a jedoucimi vlaky s tim, aby byla

mozna vcéasna informace strojvedoucich

o prekazkach na trati, udélovat jim rozkazy

a pripadné dat vlaku moznost, pozadat

za jizdy o pomoc v zst.;

- Zatizeni, pomoci znacek, musi potvrzovat
obdrzeni zpravy a odpovédi zajistovat, Ze je
vse v poradku;

» Pomoci ¢asového ukazatele informovat zst.
o kilometru, ve kterém vlak pravé projizdi;

- Indikovat nebezpecné priblizeni dvou viaku
k sobé;

» Situaci dle predchoziho bodu soucasné da-
vat na védomost prednostovi zst.

K uvedenému vyctu mélo poslouzit zafi-
zeni sestéavajici z tratové a mobilni ¢asti.

Poznamka k funkci: Tratovd cdst vyZado-
vala podél trati dva vodice nadzemniho vedeni
a na kazdém kilometru dva dvoumetrové trdmce
(u) a (f) slouzici pro proudy v obvodech na ten-
dru lokomotivy. Posuvné tycové snimace (X), (Y)
a (Z) tyto obvody propojovaly.

Zarizeni na tendru, kromé snimacd, sestdvalo
ze signdlni cdsti (A), zvonku (B) a telegrafu (C).
Rucicka ciselniku (C) uddvala vzddlenost mezi
dvéma vlaky (nejméné 2 km). Pohyb rucicek vy-
voldvaly proudy ovliviiované (Y) a (Z).

Na tendru zafizeni vytvdrelo tri elektrické ob-
vody. Snimace (X) a (Y) prostrednictvim trdmcd
(u) a (f) privddeély proudy z nadzemnich vedeni
(t) a (e) do mobilniho zafizeni. Snimac (Z) zistd-
val propojen s kolejnici a proud svddél do zemé.

Proud z baterie mobilni cdsti tekl do zafri-
zeni Zst. a do zemeé. Elektromagnety stanicniho
kontrolniho zafizeni reagovaly na polaritu
baterie. Ta se — prostrednictvim snimace (Y) -
vyuzivala pro sudy nebo lichy smér jizdy viaki
a aktivovala akusticky vystrazny signdl.

V Zelezni¢ni stanici zdvojeny kontrolni pfi-
stroj obsahoval zdvojeny hodinovy strojek
a elektromagnet aktivovany proudy z mobilni
casti.

O dokonalosti feseni citovaného vyna-
lezce Ize pochybovat. Pfesto vsak na své-
tové vystavé v Pafizi v roce 1867 vynalezce
Gordon predstavil podobny pfistroj, ktery

SERIAL

Ndveéstni systém Du Moncel na tendru

rovnéz umoznoval komunikaci mezi vlakovym
personalem a zst.

Zarizeni obou vynalezcu se u drah neroz-
Sitilo. Jednoznacnou pficinu Ize spatfovat
ve funkéni nespolehlivosti.

Lartique a Forest ve Francii (zejména u Se-
verni drahy) uplatnili bodovy vlakovy zabezpe-
¢ovac (BVZ) na elektromechanickém principu.

Princip funkce spocival v uzavirani elek-
trického obvodu mezi zafizenim na vozidle

b A ——

Princip ndvéstniho systému Du Moncel

—t B
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Princip elektromechanického BVZ podle Lartique a Forest

a v kolejisti pomoci galvanického propojeni
specidlniho sbérace vozidla s elektricky vodi-
vym tramcem v kolejisti. Systém s krokody-
lem zUstal v provozu u francouzskych SNCF
nebo italskych FS i na tratich vybavenych
EUROBALIZAMI pro ETCS.

Anglicka Great Western Railway Company
pouzila jiné elektromechanické zafizeni. Slou-
zilo v3ak jen k upozornéni polohy néavésti.

Princip rovnéz vyuzival tramec v kolejisti,
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jehoz vrchni strana byla pokryta elektricky

vodivym pasem (4). Délka tramce se fidila d0-

lezitosti trati (16 az 26 m).

Poznamka k funkci: Lze vysledovat tii elek-
trické obvody:

* elektromagnetu (M), ve kterém kontakt (d)
patfi ventilu brzdy a kontakty (1) a (r) odizo-
lované pdce (A). Normdiné je obvod uzavren
a prerusuje se vjetim lokomotivy na vodivy
pds (P) — rozpojenim kontaktt (1) a (r).

* elektromagnetu (M’), ve kterém je také zapo-
jeno vinuti polarizovaného relé (R);
* akustické a optické kontroly aktivované kot-

vou polarizovaného relé (R).

Prejizdi-li lokomotiva vodivy pds (4) pfi nd-
vésti ndveéstidla v poloze zakazujici jizdu, pre-
rusi kontakty (1) a (r) obvod elektromagnetu
(M). Odpadem spolecné kotvy (k) relé (M) a (M")
se aktivuje ventil (z) pistaly (p). Sjede-li loko-
motiva za vodivy pds tramce (P), kontaktni
pdka (A) se vlastni vahou preklopi do zdkladni
polohy a uzavrenim kontakti obnovi proud
do relé (M). Kotva (k) pritahne a ukon¢i akustic-
kou vystrahu ddvanou pistalou (p). Obvod elek-
tromagnetu (M’) ztistdvd rozpojen, nebot kon-
takt na ndvéstidle ci stavédle je rozpojen.

Prejizdénim pdsu (4) pri ndveésti povolujici
jizdu je kontakt (3) ndvéstidla nebo stavédla
uzavren. Elektricky proud tak protékd od zemé
(2) pres baterii (G’), kontakt (3), kontakt mezi
(4) a (5), vinuti elektromagnetu (M), vinuti po-
larizovaného relé (R), lokomotivni ndpravy (8)
a koleje (9) zpét do zemé (10). Kotva (k) neod-
padd, nebot'v okamZiku, kdy se prerusuje ob-
vod elektromagnetu (M), se soucasné uzavird
obvod (M’). Kotva polarizovaného relé (R) uza-
vird obvod s baterii (G”), ve kterém je elektricky
zvonek (12) a tlacitko (t). Tlacitkem (t) se akus-
ticky signdl prerusi.

V roce 1909 firma Siemens & Halske
predstavila jednoduchy elektromechanicky
princip, jehoz typickym predstavitelem se stala
dvojice elektricky vodivych list umisténych
vedle vnéjsi kolejnice ve sméru jizdy. Jedna
z nich zGstala vodivé spojena se zemi a druhd
elektricky odizolovana. Mobilni zafizeni
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Snimac na boku lokomotivy - kartd¢ systému Siemens & Halske 1909

sestavalo z diferencialniho relé (R), do jehoz ob-
vodu je zapojen elektricky vodivy kartac (A).
Poznamka: Funkce zafizeni spocivd na neut-
ralizovdni lokomotivniho diferencidlniho relé (R),
tj. vlivem ucinku prizemnéni se neprerusi proud
mobilniho zafizeni. Jakmile se prislusny elek-
tricky obvod prizemni pomoci kartdce (A), za-
fizeni zaucinkuje akusticky a opticky ukazatel
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na kotvé (k). Kotva (k) odpadd, nebot vinuti (v,)
je bez proudu. Silocdry pole z vinuti (v,) plsobi
proti remanentnimu magnetismu vyvolanému
proudem ve vinuti (v,).

Vinuti (v,) md vétsi pocet ampérzdviti nez vi-
nuti (v,), pficemz silocdry magnetického pole vi-
nuti maji nesouhlasny smér. Na principu neutra-
lizace relé pracoval i systém César.

A s e

Elektromechanickych systém0 prenosu in-
formaci z trati na hnaci vozidlo drahy vyzkou-
sely nékolik. Napt. v USA systém American
Train Control Co. nebo Regan. Jejich spolec-
nou nevyhodou byla citlivost na snizeni izolac-
niho stavu tramce vuci zemi (dést) a poruseni
zasady pro konstruovani zabezpecovacich za-
fizeni.
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