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AKTUALNE Z CR

Stat otevira dotované rychlikové traté konkurenci

Pod statni dota¢ni destnik se na zeleznici mohou v blizké budoucnosti skryt vedle Ceskych drah i jini dopravci. Ministerstvo dopravy pod
vedenim Dana Toka spustilo liberalizaci dotované rychlikové dopravy, kdyz vypsalo prvni ze série dlouho odkladanych tendrdi.

Pro zacatek se dopravci utkaji o méné lukrativni motorovou relaci Plzeri-Most. Na podéni nabidky maji sedm mésicd, vitéz ziska
smlouvu se stdtem na 15 let, jezdit zacne v prosinci 2016. Odhadovana hodnota zakazky je 700 miliont korun, dalSich zhruba 200 miliond

by mohly ¢init trzby od cestuijicich.

Nasledovat by mély dalsi tfi soutéze o celkem pét rychlikovych linek. Dopravci se v jednom baliku utkaji o spoje Liberec-Pardubice a Li-
berec-Usti nad Labem, nasledovat bude lukrativni soubor elektrickych spojd Praha-Dé¢in a Praha—~Chomutov-Cheb. V posledni letodni
soutézi pak pUjde o rychliky Ostrava-Opava—Olomouc, které se stat pokousel nelspésné vysoutézit uz pred dvéma lety.

Po otevreni trhu vola fada konkurentd Ceskych drah, naptiklad Arriva nebo Natio-
nal Express. ,Jsme rddi, Ze ten proces znovu zacal, do vybérovych fizeni se chceme hldsit.

Doufdme, Ze uZ nenastane Zddné zdrzZeni/” tekl $éf tuzemské Arrivy Daniel Adamka.

Minimalné jeden hacek se ale na celé akci najde. Statu se nepodafilo vyresit pro-
blém vzajemného prodeje, uznadvani a rozuctovani jizdenek mezi dopravci, coz pro
cestujici mGze byt komplikace. Dotované rychliky dosud vyhradné provozuji Ceské
drahy, stat za né plati ¢tyfi miliardy korun ro¢né. Podobné jako stét se odhodlaly k li-
beralizaci trhu i nékteré kraje. Napfiklad v jiznich Cechach bé&zi klani o soubor umav-

skych trati v hodnoté dvou miliard korun.

SZDC se s Prahou shodla
na podobe trati na letiste

Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) se na jednani se za-
stupci méstskych ¢asti Praha 6 a 7 shodla na podobé trati na leti-
sté. Méla by byt dvojkolejna a zahloubena pouze v krat$im Gseku
u nadrazi Praha-Dejvice a u Stromovky. Praha 6 tak odstoupila
od svého drivéjsiho pozadavku, aby vétsina trasy na jejim uzemi
vedla pod zemi. Stavba tak bude levnéjsi. Po zmirnéni pozadavku
Prahy 6 mize stavba stat 18 az 22 miliard korun, s tunely by to
bylo podle serveru skoro 40 miliard K¢. ,Kdybychom ddl trvali

na zahloubeni, tak vlak na Ruzyn nikdy nepojede, protoze to nikdo
nebude schopen ani ochoten zaplatit” uvedla mistostarostka
Prahy 6 pro dopravu Petra Kolinska (SZ).

Definitivné o trati bude rozhodovat ministerstvo dopravy.
Shodu na podobé trati na leti$té uvital ministr dopravy Dan Tok.
Na stavbu by chtél pouzit penize z evropského dota¢niho pro-
gramu Doprava 2. Aby to bylo mozné, musi byt stavba hotova
do konce roku 2023. ,Nasim cilem je, aby se lidé kone¢né mohli do-
stat Zeleznici na letisté do 20 minut a aby 20 000 lidi mohlo tuto
trasu denné pouZivat pro cestu do Prahy,” ekl ministr. Vlaky z Masa-
rykova nadrazi by ve $pi¢kach mohly jezdit v pétiminutovych in-
tervalech.V zastdvce Hostivice by kazda druhd souprava pokraco-
vala do Kladna, zbylé na letisté.

Zdroj: www.radio.cz
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Zdroj: www.el5.cz

Némecko nevylucuje vybudovani vysokorychlostni zelez-
nicni trati z Berlina pies Drazdany do Prahy. V némeckém
hlavnim mésté to fekl ministr dopravy Dan Tok po jednani
se svym protéjskem Alexanderem Dobrindtem. Nechtél
odhadovat, kdy by takova trat mohla byt dokoncena.

O mozném vybudovéni vysokorychlostni Zeleznice
z Berlina do Prahy ministfi jednali v ramci diskuze o pres-
hrani¢ni spolupraci v dopravé. ,Jd jsem dokonce navrhl
panu ministrovi, jestli bychom nebyli schopni podepsat né-
jaké memorandum v této véci. Pan ministr mi fikal, Ze ano,
nicméné oni jesté musi dovést néjaké své vlastni debaty
ohledné zarazeni tohoto Useku do jejich pldnu. Pak je moz-
nost takovou dohodu podepsat,” fekl Tok.

Termin mozného vybudovani zelezni¢niho spojeni ne-
chtél ministr predjimat. ,Vysokorychlostni traté a Zelez-
nicni zdleZitosti, ty trvaji vétsinou dlouho. Pan ministr Dob-
rindt zminoval, Ze pro né Zeleznicni traté jsou témi nejdelsimi
na pripravu. Mdm pocit, Ze u nds je to velmi podobné,” ekl
pouze.

Zdroj: www.idnes.cz



Z Pekingu do Moskvy
za 30 hodin

Za ticet hodin namisto dlouhych péti dnd cht&ji dorazit Ci-
fané do Moskvy ze svého hlavniho mésta Pekingu. Obé met-
ropole planuje Cina do deseti let propojit rychlovlakem nové
generace. Dalsi obfi projekt symbolizujici utuzovani vztaha
mezi Cinou a Ruskem miize pomoci i propadajicimu se rus-
kému hospodafstvi. Kreml stavbu co do rozsahu a vyznamu
prirovnava k Suezskému praplavu.

Cina je dnes Zelezni¢ni velmoci s nejrozsahlejsi siti
rychlovlakll na svété. Jesté pred deseti lety pfitom s pomoci
Némecka, Francie a Japonska zacinala od nuly. Nadrazi
Peking-Jih se stalo dopravnim uzlem, odkud rychlovlak urazi
1 300 km dlouhou cestu do Sanghaje za ¢tyfi hodiny. , Diky
Zeleznici je Peking propojeny s hlavnimi mésty skoro vsech
provincii vdosahu maximdlné osmi hodin,” potvrzuje Wang
Meng-$u z pekingské univerzity Tiao-tchung.

Cina uz postavila 12 tisic kilometrd vysokorychlostnich
zeleznic a do konce desetileti to chce zdvojnasobit. Kritici se
boji korupce, bezpecnosti i ceny, ktera se dosud vysplhala
pres 500 miliard dolart. | pfesto chce ale vlada nyni
technologii $ifit i na zahrani¢ni trhy. Kontrakty Cina ziskava
po celém svété, za coz si premiér vyslouzil prezdivku,,proda-
vac¢ masinek”. ,Cilem je dostat se ke zdrojiim energie, kterych
mdme nedostatek. Za prdci neZzdddme penize, ale ropu a plyn,”
dodava Wang Meng-su.

Zdroj: www.ceskatelevize.cz

AKTUALNE ZE SVETA

Fico odklepl pracujicim
Slovakim veétsi slevy na vilak

Slovaci vyuzivajici na cestu do zaméstnani Zelezni¢ni dopravu
maji od 1. Unora slevu ve vysce 50 % z obycejného cestovného.
Doposud méli slevu 30 %. Vladni opatreni se vztahuje na osobni
Zelezni¢ni dopravu ve vetejném zajmu, tedy s podporou statu.

»Po tom, co jsme realizovali velmi odvdzné rozhodnuti - dali
Jjsme k dispozici studentim a dichodctm bezplatné uZivdni Zelez-
ni¢ni dopravy, napliujeme dalsi zdvazek, Ze zvysime slevy pro ces-
tujici, kteri jezdi viakem do prdce,” ekl po jednani vlady slovensky
premiér Robert Fico a dodal: ,Myslime si, Ze jesté vice zatraktiv-
nime Zelezni¢ni dopravu, coz miiZe vést ke zvyseni poctu cestuji-
cich. Chceme ale, aby lidé, kteri cestuji za praci a plati za cestovné,
usetfili pdr eur.”

Ministr dopravy Jan Pociatek oznacil jako smys| opatreni
podporu mobility zaméstnanct a zvyseni atraktivity cestovani
Zeleznici. ,Jde o nejekologictéjsi formu dopravy cestujicich a sou-
casné je to mnohem bezpecnéjsi forma dopravy nez po silnicich,”
uved| ministr.

Na realizaci Uprav cestovného v osobni zelezni¢ni dopravé
bude podle odhadli resortu dopravy potiebnych 1,35 milion
eur. Ministerstvo predpokladd, ze odhadovany dopad bude
kryty vynosy ziskanymi ze zvySeného zajmu cestuijicich. PFi-
padny rozdil mezi odhadovanou ¢astkou a kone¢nymi skutec-
nymi dopady bude zabezpeceny v ramci limitd kapitoly minis-
terstva dopravy.

Zdroj: www.webnoviny.sk

Skoda Transportation ziskala druhou velkou zakézku pro némecké Zeleznice. Pro britského dopravce National Express doda 38 nizkopod-
laznich elektrickych vlakd znamych v Cesku pod oznac¢enim RegioPanter. Hodnota kontraktu dosahuje 10 miliard.

Kontrakt oznamil National Express kratce poté, co ziskal prilomovou zakazku na némecké Zeleznici. Dvanact let bude provozovat pfi-
méstské vlaky S-Bahn v Norimberku a okoli. Skoda mé na vyrobu ¢tyi roky. Podle mluvéi Skody Transportation Lubomiry Cerné presahne
hodnota kontraktu deset miliard korun. ,Jednd se o naprosto klicovou zakdzku, kterd potvrzuje, Ze nase vyrobky jsou kvalitni a konkurence-
schopné” fekl ptedseda predstavenstva Skody Transportation Tomas Krsek.

Jde o druhou zakazku Skody pro némecky trh: pfed dvéma lety ziskala prvni kontrakt
pro vlaky Deutsche Bahn v Bavorsku. Do té doby firma Zila hlavné ze zakazek v Cesku ¢i

na vychodnich trzich.

Skoda v soutézi porazila nejvyznamnéjsi svétové hrace. Prelomovy je i samotny kontrakt
National Express. AZ dosud se totiz zaddné soukromé spolecnosti nepodafilo proniknout
do byznysu s vlaky typu S-Bahn v Némecku, které dosud ovladaji Deutsche Bahn. Zakazku
ziskal od roku 2018 do roku 2030. V porovnani s Ceskem jde o velmi velkou zakazku: ba-
vorské urady si objednaly u National Express 7 miliont kilometrd ro¢né, coz je zhruba ctvr-

tina v8ech ujetych kilometr( statem objednanych dalkovych vlakl u nas.
Zdroj: www.idnes.cz
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Jvizlo v sitich

Fi Na profilu naseho magazinu POZOR VLAK
(www.facebook.com/pozor.vlak.azd) nejvice zaujaly,

a to 4 640 lidi, fotografie zrenovovaného plechace
242.558-5 spolecnosti LokoTrain. Jde o jeji prvni vlastni
lokomotivu pro stiidavou trakci 25 kV 50 Hz, kterou si
dovezla z Bulharska, kde slouzila 33 let a dalSich
minimalné 20 ma pfed sebou. A abychom nezapomnéli,
dostala jméno Alfa.

Ei Ales Krika: Kdyz se divam na fotky této masiny, tak mam stéle
podvédomé nutkani fict, pro¢ nékdo foti ¢ernobile.

Ei patrik Kremak Sirotny: Natér ma krasny.

Ei Mikulaz Kopas: Hezky, to se povedlo.

Ei Martin Stary: Povedl se, uz se té3im, az ho uvidim v provozu.

K Matéj Brunclik: Super, pékné zrenovovana.

Fi Frantizek Mourek: Moc pékny!!!

K1 Jiii Kohout: Jasng, ze se Alfa lib

Ei Ales Krika: A jak k nému pékné ,cernobile” ladili v kvadru provozni
feditel a vedouci provozu.

E1 Nejvice kliknuti na To se mi libi si vyslouzila fotografie Lucie Slipkové, moderatorky magazinu POZOR VLAK,
na profilu www.facebook.com/pozor.vlak.cz, ktera simulovala profesi strojvedouci. Abychom byli konkrétni,
do uzavérky nasbirala 445 To se mi libi. A pod fotografii se rozjela mimo jiné i zajimava debata na téma zena

v typické muzské roli. Diskutujici nakonec Lucii ubranili :-)

B Vitezslav lvicie: Radsi at se dr¥i varecek a sporaku...

K Andrejka Esova: Pro¢ takova slova? Hlavné at se drzi$ ty spravného
femesla. Lucka je sice vyborna moderatorka, ale tieba lip obstara jiné
véci, nez kdejaky chlap. Za sebe mUzu fict, ze kdybych ti uvatila - ne-
zral bys to. Ale ohledné techniky, pocitacli, masin i prace...

B vitezslav vicie: Esovd, kazdy umi néco, ale co je moc, to je moc!
Zeny jsou hlavné mamy a hospodyné, a ne strojvedouci, boxerky

a hokejistky...

Marek Stépanek: Vitézslav Ivi¢i¢ - Takze podle tvého nazoru je
funkce strojvedouci ¢isté muzska profese? No tak to jsi asi zaspal
dobu. Kdyz to holka zvlada (a nékteré i lépe nez chlapi), tak jim to
preji. A urcité se na to pfijemnéji kouka.

Bi Zdena Kozel: Kdyz mize Zena pilotka létat s F-16, tak mUGze byt
strojvedouci!!!

B petr Mrazek: Hele, Ivici¢, jestli na to néjaka holka ma, tak at to déla,
protoze to bude délat dobfe! Mnohem lepsi nez néjaky lempl chlap,
ktery si toho nebude vazit a vysledkem bude tak akorat prehlédnuta
naveést!

| 6 | REPORTERAZD PRAHA - BREZEN 2015



i Socialni sité jsou nékdy nevyzpytatelné, ale pfizname se, ze u tohoto prispévku jsme ocekavali zvyseny zajem.
Konkrétné 7 356 lidi na facebookovém profilu AZD Praha (www.facebook.com/azdpraha) zaujala informace o tom, ze
spoleénost AZD Praha, odkoupila od Ceskych drah Bardotku 749.039-4. Prozradili jsme tak, Ze po nezbytnych
opravach a technickém dovybaveni bude ,Barca” slouzit pro méfici a nostalgické jizdy. A na oplatku fandové umistili
na nas profil Bardotku tak, jak ji riizné zachytili fotoaparaty na kolejich.

1 Jan Rajeani: SLAVA! Je zachranéna.

Fi Siavek Kuleak: Tak to je opravdu fantasticka zprava, gratuluji novym
majiteldm.

i Vojta Cap: Jupiiill Tak to pot&sit

Fi Mikulaz Kopas: Zaplat panb(ih za AZD Praha - Bezpe¢né k cili, takhle
se zachranuji staré masinky.

i Ondra Bohae: Tak to je nejlepsi zprava za dnesdni den. Patfi Vam velkd
poklona.

F1 Tomag Johanek: Paradni zprava, jste opravdu frajefi. Tak at slouzi
hodné dlouho, je to krdsna masina.

¥

| l..llf

FR S HE

Facebook: www.facebook.com/azdpraha
Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118

Josef Borik

Fi A kdyz jsem u téch fanouska nasich socialnich profilii, podivejte se na niZe uvedené grafy. Ukazuji, kdy jsou nasi
fanousci nejaktivnéjsi. Na profilu AZD Praha i magazinu POZOR VLAK je to kolem 20. hodiny. Profil AZD Praha v tu
dobu navstivi primérné 1 418 lidi a profil magazinu POZOR VLAK 1 136 lidi.

Profil AZD Praha Profil magazinu Pozor viak

REPORTER AZD PRAHA - 1/2015 | 7 |



FOCUS

Objektivem fotografa Martina Svancara

Béhem loniského prvniho parniho
vikendu se verejnosti predvedla ,usata”
464.102 a,vsudybylka” 354.195. Pravé
druha zminovana lokomotiva je na fotce
zachycena se soupravou Bamii pfi své
jizdé z Luzné na Stochov

V cervnu se jiz tradi¢né v Luzné kona
nejveétsi akce muzea v roce. Ta lonska byla
ozvlastnéna o moznost nocniho foceni
prezentovanych stroju, kterych loni
na mezinarodni setkani provoznich
parnich lokomotiv bylo celkem osm

Jako jiz kazdorocné, tak i loni
vyjizdély téméi kazdou prazdninovou
sobotu parni vyletni vlaky z muzea
na krasnou a fotogenickou trat cislo
125 -, Kolesovku”. V cele jednoho
takového vlaku se predvedla 2. srpna
2014 ,sedma” 354.7152

| 8 | REPORTERAZD PRAHA - BREZEN 2015



LUZENSKA
NOSTALGIE
2014

~Papousek” 477.043 se v cele
zvlastniho vlaku v ramci posledniho
parniho vikendu prokousava ranni
mlhou ve stoupani za Novym Strasecim,
aby o c¢tvrt hodiny pozdéji prijel do své
cilové stranice - Luzné u Rakovnika

Posledni parni vikend je jiz minulosti.

Vsechny parni lokomotivy jsou jiz
schované v muzeu, a tak odpoledni
nostalgicky viak do Prahy odvez|
motorovy ,brejlovec” T478.3101

KDO JE ...

Martin Svancar

Mlady Zelezni¢ni nadsenec, kterému Zeleznice
a zejména parni vlaky ucarovaly jiz v tlém
deétstvi. Ve svych patndcti letech se pak zacal

vénovat i jejich fotografovdni. Jeho fotografie
mdZete vidét na oficidlni facebookové strdnce
Zelezni¢niho muzea CD Luznd u Rakovnika
www.facebook.com/muzeumluzna, kterou
administruje. Mimo jiné také vyrdbi kartonové
repliky litych ceduli nejen z drdznich vozidel.

FOCUS

V nedéli 12. fijna byl
u prilezitosti posledniho
parniho vikendu v Luzné
vypraven také parni vlak
na,Kolesovku“. Pravé na ni je
zachycen ,kremak” 534.0323

REPORTER AZD PRAHA - 1/2015 | 9 |



INFOGRAFIKA

FVROPSKA

VLAKOVA ZABEZPECOVACI ZARIZENI

NARODNI SYSTEMY

0010000101011010101001010100010

‘ LS90, LS06, MIREL - (R + SR

@ PzB/L2B - Némecko, Rakousko

© EVM, MIREL - Madarsko

° PZB - Slovinsko, Bosna a Hercegovina, Srbsko, Rumunsko
° BACC/RSDD (SCMT) - Italie

° KVB, RPS - Francie

‘ ASFA, LZB - Spanéisko

O EBICAB 700 (CONVEL) — Portugalsko

O SIGNUM, ZUB (INTEGRA, ZUB262CT) - Svycarsko
@ ATB-EG - Nizozemi

0 TBL1+; MEMOR - Belgie, Lucembursko
@ KHP (SHP) - Polsko

O ZUB123 - Dansko

O EBICAB 700 — Norsko, Svédsko

@ EBICAB 900  Finsko

O AWS — Velkd Britanie, Irsko
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ROZHOVOR
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Krtek:

bdernizace CD se zopom

R DOBIASOVSKY, MARTIN NAVRATIL - CESKE DRAHY

vvvvvv

a. Kdyz jsme fotili titulni stranu tohoto vydani casopisusReg
mi veselo. | kdyz mezi fadky bylo citit, Ze je pfece jehor
Jovanou instituci, kde se chyby neodpousti. Novy $éf Ce
délat, aby s opravce pod jeho rukama vzkvé
realizov bo bude za par mésicl vymenén

g™
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Reknu vam, ze takovy nastup do funkce
bych si nikdy nepf¥al. Fakticky par dnti poté,
co jste nastoupil, jste totiz musel resit le-
dovkovou kalamitu, jaka neméla v Ceské
republice obdoby. Jak se takova, a dovolte
mi ten vyraz, hraza, fidi, kdyz jste se po-
fadné ani nestacil ve své funkci rozkoukat,

i kdyz samozrejmé elementarni znalosti
mate coby nékdejsi ekonomicky namés-
tek CD.

Jako predseda predstavenstva jsem byl v tu
chvili novy, nicméné o dopraveé jsem prece
jen uz néco védél. Nejdulezitéjsi v tu chvili ale
bylo, Ze jsem se mohl spolehnout na tym pro-
fesionall, ktefi maji dlouholeté zkusenosti. Ce-
lou dobu jsem byl v piimém kontaktu s Mi-
chalem Stépanem, ktery mé na starost osobni
dopravu, a s jeho lidmi. Myslim, Zze v dané
chvili a za danych podminek nemohli udélat
vic. Za to jim dékuji.

Za ledovku padala kritika, pak ale ministr
dopravy rekl, Ze to bylo slusné zvladnuté,
i kdyz je samoziejmé co zlepSovat. Zajima
mé vas nazor. Co bylo zvladnuto a co je po-
treba do pristé Iépe naladit.
Ledovka zasahla podstatnou ¢ast naseho
Uzemi a jeji nastup byl velmi rychly. V takové
situaci je obtizné okamzité pomoci vsem ces-
tujicim. Myslim, Ze vétsina zékaznikl to po-
chopila. Na co ale pravem poukazovali, byl
nedostatek informaci, coz je do zna¢né miry
problém provozovatele drahy, nikoliv nas jako
dopravce. To je také jedna z véci, které jsme se
SZDC fesili.

A kdyz jsme u téch méné prijemnych véci,
nemuizu nezminit zadluzeni Ceskych drah.
Vy deklarujete snizovani zadluzeni, ale az
do poloviny roku 2016 poroste na 36,4 mili-
ardy korun podle médii.

ROZHOVOR

Ano. Mira zadluZeni jesté poroste, a to v sou-
vislosti s nezbytnou modernizaci vozidlového
parku. Rada finanénich zavazkd pfitom vychazi
z kontraktd uzavienych predchozimi manage-
menty. My planujeme na dalsi roky investice
uz jen pod trovni odpisU.

Jaky je tedy lék na snizeni tak vysokého
zadluzeni? Nebudete modernizovat, pro-
pustite cast lidi nebo jaka budou opatieni?
Je to komplex opatteni. To prvni jsem jiz zmi-
nil, tempo modernizace CD se zpomali a ka-
zdoro¢né budeme do vozidel investovat pod
uroven odpisu. Dal$im krokem je rozvoj do-
plikovych cinnosti, které by ptinasely doda-
tecné trzby. Pak jsou to samozrejmé Uspory
nakladud plynouci z vyssi efektivity.

Uz jste to zminil, Zze by vam hodné po-
mohl prodej nadrazi Spravé zeleznic¢ni do-
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ROZHOVOR

pravni cesty. Ale co kdyz Brusel nebude
pruzny? Vzdyt uz loni jste s tim pocitali.
Pokud k prevodu nedojde, bude tempo snizo-
vani dluhu o to pomalejsi. Ale i s touto alterna-
tivou kalkulujeme. V takovém pfipadé vsak bu-
deme fesit dalsi problém, kde sehnat penize
na opravy nadrazi a jak narovnat vztahy smé-
rem ke konkurenc¢nim dopravclm, ktefi nase
nadrazi pouzivaji, ale neplati je.

Musime pripomenout, Ze jste nastoupil
za velmi zajimavych okolnosti. Predchozi
ministr dopravy Antonin Prachar prosadil
odvolani verejnosti pozitivné vnimaného
$éfa CD Daniela Kurucze, ten doporucdil vas
a zahy doslo k vyméné na postu ministra
za Dana Toka. To je takovy veleto¢, Zze mu-
sim polozit otazku, jak si rozumite s novym
ministrem, ktery si vas vlastné nevybral.
Jak napriklad probihala prvni setkani a co
z nich vzeslo?

Pan ministr je manazer, ktery stejné jako ja
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prosel komeréni sférou. Nase jednani jsou
vzdy profesionalni a vécna.

Pokud pocitam dobfre, za poslednich dva
roky jste uz étvrtym séfem Ceskych drah. To
bych si asi hodné rozmyslel kyvnout na na-
bidku. Proc jste ji vlastné pfijal, kdyz jste
vlastné ohrozeny druh?

Mém tu rozdélanou praci. V predstavenstvu
spole¢nosti plsobim od Gnora 2014 a fadu
kroku k jejimu ozdraveni jsme zahdjili uz bé-
hem minulého roku. Je potreba je dotdhnout
do konce.

Mimochodem, jaka je vize Pavla Krtka,
co se tyce Ceskych drah. Jakym smérem je
chcete posunout?
Nase vize je jasna. Chci, aby si Skupina CD udr-
zela majoritni postaveni na trhu osobni i na-
kladni Zelezni¢ni dopravy a aby osobni do-
prava provozovana nasi akciovou spole¢nosti
byla kvalitni vefejnou sluzbou.

Kazdy novy $éf se samoziejmé snazi
za sebou nechat co nejlepsi praci. Zajima
mé tedy, co ur¢ité chcete vymytit z Ceskych
drah, co vas opravdu stve a vasi predchudci
to nevyiesili a pritom to Ceskym draham
hodné skodi.
Problémd, které stale cekaji na vyreseni, je cela
fada. Otazkou je, co s nimi moji predchidci
mohli redIné udélat. V prvni fadé je to jiz zmi-
néné zadluzeni, nasleduje prodej nadrazi
SZDC, developerské projekty typu Masarykova
nadrazi a tak bych mohl pokracovat az k nut-
nosti zefektivnit vnitini procesy, tfeba optima-
lizaci systému opravérenstvi.

A abychom koncili pozitivné, dame si sa-
moziejmé i opacny gard otazky. Tedy, co
vas na Ceskych drahach tési a vasi konku-
renti to nemaji?

Vétsina nasich zaméstnanct je hrda na svou
praci a na svou firmu. Véfim, Ze v krizovych si-
tuacich nezklamou.



REMYSLEJTE!



TEMA

TEXT: TOMAS JOHANEK | FOTO: AUTOR CLANKU

Zatimco v Japonsku loni vysokorychlostni vlaky oslavily 50. narozeniny a v Evropé se |éta prohanéji nedaleko
Ceskych hranic, samotné zajizdéni vysokorychlostnich jednotek v barvach DB ¢i jiného evropského dopravce
do Prahy je zatim otazkou stale pomérné vzdalené budoucnosti. Rodi se prvni technické studie, diskutuje

se 0 budoucim trasovani, to je ale zatim v3e. Do polozeni prvniho prazce na novou trat uplyne jesté hodné
vody ve Vitavé.
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TEMA

Usti nechce stat mimo

Rodi se spoleény postup s Némeckem

Koncepce Rychlych spojeni (RS) na tizemi CR

Traté, zafazené v siti TEN-T

Ostatni traté

Prvni faze vystavby vysokorychlostnich trati (250 az 350 km/h)

Dal3i faze vystavby vysokorychlostnich trati (250 az 350 km/h)

Dresden Prvni faze vystavby/modernizace konven¢nich trati (do 230 km

Dal3i faze vystavby/modernizace konvenénich trati (do 230 km/h)

Alternativni (variantni) Gseky

Wroclaw

Katowice

Munchen

Wien Bratislava : Ing. Jan Sulc, 08/2014




Druha jiz zpracovana studie se zaméfila

na vyvedeni vysokorychlostni trati z Prahy

na jih, konkrétné na Benesov, odkud by dalsi
Usek mél nasledné smérovat do Brna. V Praze
zacind trasa napojenim do zeleznic¢ni stanice
Praha-Vrsovice a do Nového spojeni 2, po-
kracuje pres Prahu-Zahradni Mésto a déle

v nové stopé do oblasti Benesova. Smérem
na Brno je feseni studie ukonceno v odbocce
Dobfickov. Zajimavé jsou uz Uvahy o vedeni
trasy v centrélni oblasti Zzelezni¢niho uzlu
Praha. Zékladni varianta predpoklada vedeni
vlaku rychlého spojenti lll. vinohradskym tu-
nelem. Uvazovat Ize i o soubéhu dalkovych

a pfiméstskych vlakd bez nutnosti dalsich in-
vestic v Useku Praha-VrSovice-Praha hl.n.

V pfipadé realizace VRT v celém useku Praha-
Brno a zavedeni provozu RS na této relaci je

| 18 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2015

ale navrzena segregace pfiméstskych vlakd
realizaci projektu Nové spojeni 2 (méstsky Ze-
lezni¢ni tunel) v Useku Praha-Eden-Praha-
-Florenc. Alternativné je provéfovana moz-
nost zkraceni Nového spojeni 2 pred Zst.
Praha-VrSovice a mimourovriovy pfesmyk
trati na kré¢ském zhlavi této stanice. Jisté je,
ze ve velmi husté zalidnéném Stfedoceském
kraji bude velmi tézké nalézt takovou trasu,
ktera by nenarazila na odpor mistnich samo-
sprav.

Dalsi usek mezi Benesovem a Brnem se ma
stat spolu s usekem Praha-Benesov kli¢o-
lym a kapacitnim zelezni¢nim spojenim Prahy
a Brna a zaroven pateini trati celého sys-
tému RS v Ceské republice. D¥ive zpracova-
vané koncepcni dokumentace smérovaly

trasu Praha—Brno okolo Kolina a Havlickova
Brodu bez obsluhy kraje Vysocina. Mno-
hem vyhodnéjsi se ale ukazalo vyuzit VRT
Praha-Brno i pro obsluhu kraje Vysocina, ze-
jména zapojeni krajského mésta Jihlava. N&-
vrh feSeni trasy zac¢ind v nadvaznosti na Usek
Praha-Benesov, konkrétné v odbocce Dob-
fickov, zhruba 50 kilometri od Prahy. Trasa
je vedena od Benesova jizné od dalnice D1
az do oblasti Jihlavy. Od Jihlavy do Brna pak
pokracuje tésny soubéh s D1. Samotné za-
Usténi VRT do ZUB je zavislé na varianté pre-
stavby ZUB a fe3i jej jina studie (TES Dopra-
covani variant ZU Brno). Navrhovana rychlost
je 350 km/h. Z Brna povede VRT smérem

na Breclav, Usek Brno-Vranovice je ¢asti ra-
mene RS 2 Brno-Viden / Bratislava, je rovnéz
zafazeny do tzv. CoreNetwork TEN-T a jako
takovy by mél byt hotovy také do roku 2030.
Trasa je navrzena tak, aby mohla byt na-



vazné dokonéena VRT smér Breclav (pripadné
variantné smér Mikulov). Soucasti trasy je na-
vrh odbocky ve sméru na Mikulov/Znojmo.

V rdmci této studie se provérovalo nékolik va-
riant trasy VRT Brno-Vranovice. Varianty jsou
mezi sebou kombinovatelné. Reseni Grovrio-
vého propojeni se stavajici trati Brno-Brec-
lav v modernizované zst. Modfice je shodné
pro viechny varianty. Navrhovana maximalni
rychlost je rovnéz 350 km/h.

Posledni aktualné zpracovanou tzemné tech-
nickou studii VRT je studie pro usek Bohumin-
Prerov. Trasa zacina v blizkosti Prerova v na-
vaznosti na modernizovanou trat (variantné
VRT) Brno—Prerov, pokracuje (v jiz vymeze-
ném koridoru) do zst. Jistebnik, odkud v sou-
béhu se stavajici trati pokracuje do uzlu
Ostrava. Konec trasy je variantni podle mista

prekroceni statni hranice. Trasa je rozdélena
na ucelené Useky jednak z ddvodu moznych
variant, stejné jako z ddivodu zmény statutu
trati po jeji délce (vysokorychlostni vs. kon-
vencni). Pri prijezdu uzlem Ostrava (mezi Jis-
tebnikem a Bohuminem) je trat vedena jako
konvencni v soubéhu se stavajici trati a je s ni
propojena tak, aby byla umoznéna segre-
gace veskeré dalkové osobni dopravy (z VRT
i ostatni) na tuto trat. V Zelezni¢ni stanici Bo-
humin je trat navrZzena v hloubeném tunelu
pod stanici, v ostatnich Gsecich prijezdu uz-
lem je na Urovni stavajici traté.

Navrh umoznuje obsluhu stanic Ostrava-
-Svinov a Ostrava hlavni nadrazi viemi vlaky
délkové osobni dopravy. Studie zaroven pro-
véfuje vice moznych propojeni nové trasy se
stavajici Zelezni¢ni siti. | tady se pocita s maxi-
malni rychlosti az 350 km/h, postupné snizo-
vanou v oblasti zapojeni prijezdu uzlem Ost-

rava na 120 az 160 km/h, v Gseku Ostrava-st.
hranice: 250 az 300 km/h.

To jsou tedy zékladni studie, které nyni resi
pfipravu nékterych staveb Rychlych spojeni
v CR. SZDC se momentalné zabyva zejména
tvorbou zadévacich dokumentaci studii, zajis-
tovanim podkladll pro vybérova fizeni na zho-
tovitele téchto studii, supervizi pribéhu praci
na studiich, koordinaci vSech zpracovatel(
studii a specifikaci podminek na vymezeni ko-
ridoru vysokorychlostnich trati v Gzemné pla-
novaci dokumentaci. Zdsadni vyznam ale
bude mit studie ,Rychla spojeni - Studie pfi-
lezitosti”, jejimz cilem je ekonomicky obha-
jit a stanovit hlavni zasady budovani systému
Rychlych spojeni jako celku pfi zvazeni as-
pektl urbanistickych, makroekonomickych,
socialnich, spolecenskych i ekologickych. Tuto
studii by méla vlada projednat pravdépo-
dobné v poloviné roku 2016.
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AKTIVITY

Optimal
trati

Chelb (mimo)-stat
1. stavba - |. etapa
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SRN, 1.stavba - |. etapa, kterd je sou¢asti \
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Trat Cheb-statni hranice SRN je jednoko-
lejnd, neelektrizovana a zabezpecena zafize-
nim ll. kategorie. Vlaky zde mohou dosahovat
rychlosti 90 km/h s mistnim omezenim. To se
vsak brzy zméni. Diky optimalizaci se tratova
rychlost zvysi na 120 km/h pro klasické vla-

kové soupravy a 160 km/h pro soupravy s vy-
kyvnymi skfinémi. V dalsi stavbé se pak vy-
buduje nové trakéni vedeni stfidavé soustavy
25kV 50 Hz.

Zacétek stavby je v km 140,587 - statni hra-
nice SRN, konec stavby je v km 150,540.

AKTIVITY

V tomto Useku bude vybudovéno nové tra-
tové zabezpecovaci zafizeni, které bude schva-
leno pro piihrani¢ni traté mezi Spolkovou re-
publikou Némecko a Ceskou republikou. Dale
budou zfizeny pocitace naprav pro indikaci vol-
nosti trati. Stvajici prejezdové zafizeni typu
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AKTIVITY

| 22 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2015

ELEKSA se vyméni za nové elektronické pre-
jezdy splnujici soucasné pozadavky, jako je za-
hrazeni 90% komunikace, kontrola celistvosti
bfevna a na vybranych prejezdech bude insta-
lovano zafizeni pro nevidomé.

V tseku zst. Cheb-stétni hranice CR bu-
dou polozeny dvé trubky HDPE pro instalaci
optickych kabelU. V jedné bude diagnosticky
opticky kabel 36 vldken a v druhé bude dia-
gnosticky opticky kabel 72 vidken. Ten bude
ukoncen v kabelovém domku na statni hra-
nici CR a ve vypravni budové v Zst. Cheb. V za-
stavkach Cheb-Skalka a Pomezi nad Ohfi bude
proveden z diagnostického optického ka-
belu vypich pfipojnym optickym kabelem
12 vlaken. Dale bude poloZen metalicky tra-
tovy kabel TCEPKPFLEZE, ktery bude vyveden
v zastavkach Cheb-Skalka a Pomezi nad Ohfi,
ve vypravni budové v Zst. Cheb a v kabelovém
domku na statni hranici.

V rdmci této stavby se také vybuduje novy
prenosovy systém SDH o kapacité STM-4,
ktery zajisti pfipadné propojeni telefonnich
zapojovacll pro Usekové fizeni trati a vybudo-
vani datové prenosové sité LAN pro technolo-
gicka zafizeni, jako jsou napfiklad rozhlasova
zafizeni na zastavkach.

V zastavkach Cheb-Skalka a Pomezi nad
Ohfi bude vybudovéno nové rozhlasové zafi-



zeni v IP technologii pro informovani cestuji-
cich s délkovym ovladanim a automatickym
hlasenim ze zst. Cheb.

V tomto projektu bude modernizovan infor-
macni systém INISS. V dopravni kancelafi se na-
instaluji dvé nova ovladaci pracovisté. Bude

Pohon zdvory PZZ-J

proveden upgrade a rekonfigurace fidiciho soft-

ware INISS v konfiguraci server - klient, umozriu-

jici dalkové ovladani prilehlych stanic a zastavek

véetné implementace VolP technologie hlaseni.
Soucésti stavby budou i stavebni prace

na Zelezni¢nim svrsku.

AKTIVITY

Bezpecné jdadro PZZ-J

Investorem této stavby je Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty. Stavba je financovana z Fondu
soudruznosti Evropské unie v rdmci Operac-
niho programu Doprava a ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury. Planované ukonceni
stavby je v prabéhu roku 2015.
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AKTIVITY

AZD PRAHA

instaluje ETCS

EGANGRPAVERGRUBERN FEOIOAPET RIDUBIASOVSKYSIRIIDEABATANIBO RO BAGERS NGV SRR RIDOBIASOVSKYS

V plném proudu je stavba ETCS - I. koridor Usek Kolin—-Bfeclav statni hranice Rakousko/
Slovensko, kterou realizuje sdruzeni Ceské technologie pro ETCS, kde je vedoucim

sdruzeni AZD Praha. Dal$imi Ucastniky jsou spole¢nosti SUDOP Praha, STARMON
a SIGNALBAU. Vyznamnym subdodavatelem na této stavbeé je firma Siemens, ktera
dodava Eurobalizy veetné potfebného inzenyringu.




V rdmci této stavby je nutné vyprojekto-

vat, realizovat, otestovat, validovat a certifi-
kovat tratovou cast systému ETCS L2. Jedna
se tedy o vybudovani stacionarni ¢ast ETCS
L2 na zhruba 250 kilometrech trati, ktera za-
hrnuje 32 stanic od Kolina po Bfeclav mimo
uzel Brno. Zadanim stavby je cely usek roz-
délen na osm oblasti ETCS, kazda z nich je fi-
zena jednou radioblokovou centrélou (RBC).
Nyni jsou vSechny RBC umistény v CDP Pre-
rov s tim, ze po dokonceni CDP Praha sem
bude pfemisténo pét RBC, konkrétné pro Ko-
lin, Kolin—Pardubice, Pardubice, Pardubice-
Ceska Trebova a Ceskou Trebovou. Do konce
stavby by mélo byt nainstalovdno zhruba
3300 Eurobaliz.

Stavba byla zahajena v ¢ervenci 2012.V sou-
ladu se zadanim stavby bylo nutné v prvni
fadé vytvorit takzvany provozni scéndr, tedy
popsat funkéni chovani ETCS L2 v ¢eském
prostredi. Spole¢nost AZD Praha zpracovala
tyto scénare na zékladé technickych specifi-
kaci Spravy zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC)
ziskanych zejména ze zkusenosti z Pilotniho
projektu ETCS v CR na Useku Pofi¢any—Kolin,
ktery realizovala firma Ansaldo STS v letech
2005 az 2011. Tyto provozni scénére byly na-
sledné projednany nejen se SZDC, ale i s tech-
nickym schvalovatelem, Vyzkumnym Ustavem
Zelezni¢nim (VUZ).

Montdz Eurobalizy

Po zahdjeni stavby byla také okamzité zaha-
jena i projekeni faze, ve které kromé klasickych
projek¢nich praci bylo nutné i zaméfit polohu
veskerych stavajicich relevantnich prvkd in-
frastruktury, jako jsou napfiklad vyhybky, na-
véstidla, izolované styky, hrany nastupist a tak
dale. Toto se provédi tak, Ze se nejdfive oznaci
na prazce body, které maji byt zaméreny. Na-
sledné se provede jizda méficim vozidlem,
které je vybaveno kamerovym systémem
véetné zaznamu odometrickych dat. Pak se
na pocitacich data zpracuji a vyhodnoti. Tato
data slouzi ke generovani telegram pro Euro-
balizy a tvorbu adresného softwaru pro RBC.

Jiz v této fazi stavby se zacal negativné
uplatiiovat vliv souvisejicich staveb. V dobé
zahajeni stavby ETCS - I. koridor Usek Kolin—
Breclav statni hranice Rakousko/Slovensko ne-
byla zcela dokoncena potiebna infrastruktura
a stavby podminujici dokonceni ¢i v nékterych
pripadech zahdjeni praci (jako napt. zaméreni
prvku infrastruktury) probihaly ¢i teprve byly
zahajovany. Jedna se nejen o investi¢ni akce,
ale i opravné prace. Toto ma pochopitelné
i dopad na plvodné planované terminy vy-
stavby ETCS. Jedna se napriklad o stavby Pru-
jezd zelezni¢nim uzlem Usti nad Orlici, Uzel
Breclav, 2. stavba ¢i stavby EMC ve vybranych
Usecich trati Praha—Bohumin nebo DOZ Brno-
Breclav.

AKTIVITY

Ve fazi realizace se upravila stavajici sta-
ni¢ni a tratova zabezpecovaci zafizeni tak, aby
byla schopna poskytovat potiebné informace
pro ETCS. Uprava a doplnéni zabezpe&ovaciho
zarizeni se tykd 32 stanic a prilehlych trato-
vych zabezpecovacich zafizeni véetné prejez-
dovych. K dnesnimu dni je vétsina, az na ¢asti
dotcené podminujicimi stavbami, také dokon-
¢ena. Je dokoncena i montaz radioblokovych
central RBC na CDP Prerov (Centrélni Dispe-
cerské Pracovisté) véetné pomocnych tech-
nologii.

Dale bylo nutné vybudovat i pfislusnou in-
frastrukturu prfenosové cesty, a to jak hlavni,
tak i zalozni, pro prenos potiebnych informaci
od stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. Jed-
nalo se o optické propojeni, doplnéni preno-
sového systému SDH (Synchronous Transport
Module) a napojeni na MSC ustrednu digital-
niho radiového systému GSM-R, coz je jiz do-
konceno.

V rdmci stavby je nutné nainstalovat i pfi-
blizné 3300 kus( baliz. Protoze stavba pro-
biha na velmi vytizeném koridoru za pIného
provozu, na kterém navic probiha konku-
rencni boj rlznych dopravct, snazili jsme se
kolejové vyluky potfebné pro montéz ba-
liz minimalizovat vhodnou alternativou je-
jich uchyceni. To se nakonec podafilo nale-
zenim alternativniho uchyceni typu Vortok,
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ktery zkratil potfebnou dobu montéaze tak, ze
vétsinu baliz montujeme prakticky bez po-
treby vyluk.

V tuto chvili je jiz namontovano pies
1500 baliz s prislusnymi telegramy. Bohuzel

Prezentacni jizda méricim vozem E
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jiz kratce po montazi jsme se zacali setkavat

i s balizami poskozenymi od vozidel dopravct.

Na tento fakt byl spravce infrastruktury upo-
zornén a prijal pfislusna opatreni. Jak budou
ucinna, provéri cas.

Na zac¢atku stavby byl vybudovan i takzvany
zkusebni Gsek mezi Zabotim nad Labem, Re-
cany a Prelouci s RBC provizorné umisté-
nou v zelezni¢ni stanici Prelou¢, na které
probiha ovéreni funkéniho chovani systému.




Kompletné je dokoncena i prvni oblast RBC
Ceska Trebova-Brno.

Protoze se jedna o zcela nové zarizeni po-
dle pozadavkd novych specifikaci SZDC,
na které je potiebna certifikace a schva-
leni, tak urcité je slozity schvalovaci proces,

urr

coz se potvrdilo jiz v pilotnim projektu ETCS.
Potiebna schvaleni, certifikaci (notifikaci)
strukturalniho systému tratové casti ETCS

a pozadované posouzeni interoperability
zajistuje notifikovana osoba, Vyzkumny Ustav
Zelezni¢ni.

AKTIVITY

Leto$ni rok bude tedy nejen ve znameni
zkousek a testd za vyuziti méfticiho vozu
AZD Praha, ale i pIny intenzivnich jednani
s technickym schvalovatelem za icelem zajis-
téni potrebné legislativy pro zahajeni ovérova-
ciho provozu ETCS.
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DP Praha

TEXT: ING. VLASTIMIL POLACH | FOTO A VIZUALIZACE: SZDC

Efektivni provozovani Zzelezni¢ni dopravy je mimo jiné podminéno i kvalitou fizenf dopravniho provozu,
a to zejména pfimého a operativniho. Centralizace fizeni a ovladani zabezpecovaciho zafizeni z CDP Praha

ziskava jiz redlné obrysy.
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Zelezni¢ni provoz na tzemi Ceské republiky je

ovliviiovan témito faktory:

— operativnost a pruznost fizeni dopravy,

- dopravni i pfepravni rychlost vlakd,

— propustna vykonnost infrastruktury,

— sdileni Zelezni¢ni dopravni cesty rychlymi
vlaky osobni prepravy se stévajici dopravou
nakladni a osobni - nesegregovany provoz,

— minimalizace persondlnich potreb urcenych
pro ovladani jednotlivych SZZ.

Tyto pozadavky nelze zajistit nijak jinak nez

s podporou systém0 dalkového ovladani.

Centrdlni dispecerska pracovisté (CDP), ja-
kozto provozné-fidici centraly s dalkovym
ovladanim elektronického zabezpecovaciho
zafizeni, umoznuji maximalni koncentraci

a centralizaci fizeni Zelezni¢niho provozu - vy-

uzitim synergického efektu se zvysuje agrego-

vana produktivita fizeni zelezni¢ni dopravy.

Soustiedéni fizeni a ovladani jednotlivych
mezilehlych, odbo¢nych a Gsekovych stanic
pfindsi provozem ovérené vyhody v fizeni do-
pravy — operativnéjsi pribéh technologickych
provoznich procest stanice, zlepseni dyna-
miky jizdy vlaku (zvlasté podstatné v souvis-
losti se zvySovanim rychlosti), Usporu provoz-
nich zaméstnanct a dalsi.

Pokud ma fidici zaméstnanec prehled o del-

Sim tratovém Useku, muze Iépe rozhodovat

o technologii jizdy jednotlivych vlaki s respek-
tovanim jejich prednosti a dilezitosti. Na dvou-
a vicekolejnych tratich se lépe vyuzije soubéz-
nych jizd po tratovych kolejich. Pfi provozovéni
jedné koleje vicekolejné trati Ize Ucinnéji mini-
malizovat nepfiznivé dopady vyluky. Na jedno-
kolejné trati je mozno pripadné zpozdéni eli-
minovat vhodnym pielozenim kfizovani.
Rizeni souvislych tratovych celk i uzld,
s moznosti bezprostiedné ovladat zabezpeco-
vaci zafizeni a pfimo tak pUsobit na jizdy jed-
notlivych vlakd, pfinasi skute¢nou optimalizaci
dopravnich procesu, nebot jen takovy model
fizeni muze zahrnovat vSechny ovliviujici se
dopravni elementy.

Pro vybrané traté na izemi Cech o celkové
délce az 2 200 km buduje SZDC jedno CDP

v Praze. Vybranymi tratémi jsou traté korido-
rové, vyznamné spojovaci traté, ale i nékteré
traté regiondlni, napf. v prazské aglomeraci.
Organizace fizeni provozu je feSena podobné
jako v CDP Prerov - fidici saly, avsak v Praze
jsou nékteré saly dvojnasobné velikosti. To
umoznuje fidit z jednoho mista geograficky
rozsahlou fizenou oblast. Neopomenutelnym
kritériem pro stanoveni rozsahu trati fizenych
z jednoho sélu je také intenzita provozu. Pravé
na tratich zausténych do hlavniho mésta Prahy

AKTIVITY

je to obzvlasté vyznamné, protoze osobni
vlaky v nékterych usecich jezdii v desetimi-
nutovém taktu po stejné trati s vlaky dalkové
dopravy. Koordinace a optimalizace provozu
na takto zatizeném Useku jasné vyzaduje ne-
zbytny nadhled dopravnich zaméstnancti i od-
povidajici fidici techniku.

Budova CDP je novostavbou v Praze na Ba-
labence v blizkosti zapadniho zhlavi zst. Praha-
-Liben. Bude mit 5 nadzemnich podlazi, dis-
pecerské saly budou umistény ve tfech z nich.
Ve sméné po zapojeni viech trati nalezne
préci az cca 130 dispecert (tratovych + ope-
rativniho fizeni) a cca 35 operétord zelezni¢ni
dopravy.

Soucésti budovy je také cvi¢ny sal, ve kte-
rém bude mozné simulované spustit prave
budovanou trat s DOZ a pfedem tak umoznit
seznameni dopravnich zaméstnancul s pfipra-
vovanou fizenou oblasti. Cvi¢ny sal ale bude
vyuzivéan i k pravidelnym Skolenim vyprav-
¢ich pro vycvik obsluhy JOP, DOZ, GTN a jinych
aplikaci.

Aktudlné jsou v realizaci prvni Ctyfi traté
s DOZ, které budou pripojeny k CDP Praha:

- DOZ Kolin (mimo)-Kralupy nad Vitavou
(mimo),

- DOZ Horni Dvofisté st. hr.—C. Budéjovice-
Praha-Uhfinéves (mimo), 1. etapa: Olbramo-
vice (v¢etné)-Praha-Uhfinéves (mimo),
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- DOZ Beroun (mimo)-Rokycany (v¢etné),
- DOZ Ceska Trebova (véetné Odb. Zadulka)-
Kolin (vcetné).

Spoleénost AZD Praha se stala zhotovite-
lem dvou zde uvedenych trati, v dalsi ¢asti to-
hoto ¢lanku jsou k nim uvedeny vybrané po-
drobnosti.

Ucelem stavby je zajisténi dalkového ovla-
déni zabezpecovaciho a sdélovaciho zafi-
zeni z CDP Praha, pricemz jednotliva zarizeni
a technologie jsou umistény v Zelezni¢nich
stanicich Olbramovice (v¢éetné Votic), BeneSov
u Prahy, Cer¢any, Senohraby, Strancice a Ri-
cany. Realizace délkového ovladani je nutnou
podminkou pro implementaci centralizova-
ného fizeni dopravniho provozu. Stavba je pfi-
pravou pro pozdéjsi doplnéni ERTMS/ETCS.

V ramci stavby bude na CDP Praha provizorné
vybaven jeden maly fidici sal pro usek Olbra-
movice—Praha-Uhfinéves (mimo). Az ve druhé
etapé bude vybaven definitivni dispecersky
sél pro cely fizeny Usek Horni Dvoristé st. hr.—
Ceské Budé&jovice-Praha-Uhtinéves (mimo).

V malém provizornim fidicim sale bude zfi-
zeno jedno pracovisté tsekového tratového
dispecera, jedno pracovisteé fidiciho tratového
dispecera a jedno misto pro dispecera opera-
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tivniho fizeni. Pracovisté budou usporadana
ve dvou fadach za sebou. Velkoplosné zobra-
zovaci jednotky v tomto provizornim séle zfi-
zeny nebudou.

V samostatné mistnosti bude zfizeno praco-
visté dispecera zelezni¢ni dopravni cesty.

Zabezpecovaci zafizeni s fidicim systémem
GTN bude zajistovat automatické stavéni vla-
kovych cest a automatické vkladani ¢isel vlakd
ze vstupnich stanic.

Zaokruhovani prenosové sité WAN DOZ-1
této fizené oblasti zatim nebude realizovéno,
protoze je podminéno dal$imi stavbami. Pra-
covisté pohotovostniho vypravéiho (PPV)
bude zfizeno ve stavajici dopravni kancelari
Cer¢any pro nouzové ovladani tseku Ceréany-
Ricany. PPV vznikne na misté stavajiciho zaloz-
niho pracovisté usekového fizeni Ceréany-Se-
nohraby vcetné rozsifeni aplikace GTN.

Dirigujici dispecer traté D3 Olbramovice—
Sedlc¢any bude z Olbramovic premistén do Be-
nesova u Prahy. Dopravni dokumentace této
traté bude i nadale vedena v provozni aplikaci
GTN. Pro odjezd na trat D3 z dGvodu neexis-
tence TZZ bude vybudovan speciélni souhlas,
s vazbou na postaveni odjezdového navésti-
dla na trat D3 do polohy dovolujici jizdu, udé-
lovany dirigujicim dispecerem.

V oblasti sdélovacich zarizeni budou prove-
deny Upravy v pfenosovém systému, telefon-

nich zapojovacich, diagnostice technologic-
kych systémd, v rozhlasovém a informacnim
zarizeni pro cestujici, rddiovych systémech TRS
a MRS, kamerovych systémech, vytahovém
sdélovacim systému.

Tato fizend oblast zapoji do DOZ v CDP Praha
tyto stanice: Velim, Pe¢ky, Pofi¢any, Cesky
Brod, Uvaly, Praha-Béchovice, Praha-Liber,
Praha-Holesovice, Praha Masarykovo n., Praha-
-Bubene¢, Roztoky u Prahy, Libcice nad VI-
tavou. Stanice Praha-Bubny bude zapojena

do DOZ po jeji prestavbé. V zst. Libcice nad VI-
tavou bude v ramci stavby DOZ vybudovano
SZ7 3. kategorie.

Velky fidici sal bude obsahovat ¢tyfi fady
dispecerskych pracovist a na celni sténé bude
umisténo osm velkoplo$nych zobrazovacich
jednotek s reliéfem kolejisté celé fizené ob-
lasti. Provoz budou zajistovat ctyfi Usekovi tra-
tovi dispecefi, Ctyri fidici tratovi dispecefi, tii
operatofi zelezni¢ni dopravy. Ve Ctvrté fadé
bude pracovisté dispecerli operativniho fizeni.
V zadnich rozich sélu budou umistény stoly
pro budouci pracovisté tratovych dispecerd
vedlejsich trati.

V samostatné mistnosti bude zfizeno praco-
visté dispecera zelezni¢ni dopravni cesty.



Zabezpecovaci zarizeni s fidicim systémem
GTN bude zajistovat automatické stavéni vla-
kovych cest a automatické vkladani ¢isel vlaku
ze vstupnich stanic.

Zaokruhovéni pfenosové sité WAN DOZ-1
je podminéno dalSimi navazujicimi stavbami
(DOZ a GSM-R).

Pracovisté pohotovostnich vypravcich bu-
dou zfizena v Koliné pro usek Velim-Uvaly,

v Praze-Béchovicich, v Praze-Libni, v Praze Ma-
sarykové n. a v Kralupech n. Vit. pro usek Odb.
Rokytka-Libcice n. VIt. Pracovisté PPV se bu-

dou sestavat z nezdlohovaného JOP a GTN
a vzniknou ze stavajicich pracovist, pouze
v Kralupech n. Vit. bude PPV dodano nové.
Ve stanicich, kde doposud neni, bude zfi-
zen automaticky start druhé vétve TPC SZZ.
Dojde také k doplnéni stavové a mérici dia-
gnostiky SZZ.V Ceském Brodé bude vymé-
néna celd skiinn TPC véetné SW technolo-
gickych pocitacu. Kolejové obvody budou

vyménény v Useku Roztoky u Prahy—Kralupy n.

VIt. (mimo). V Zst. Libcice budou nové kolejové
obvody jen v hlavnich kolejich, zatimco pred-

AKTIVITY

jizdné a manipula¢ni koleje budou vybaveny
pocitaci naprav.

Prace probihajici na sdélovacim zafizeni se
soustfedi na dalkovy opticky kabel v iseku
Praha-HoleSovice-Kralupy nad Vitavou,
Upravu a doplnéni prenosového systému,
MRS (mistni radiovy systém), Upravu a dopl-
néni informacniho a rozhlasového systému
pro cestujici, kamerové systémy, EPS (elektro-
nicky pozarni systém), EZS (elektronicky za-
bezpecovaci systém objektl), vytahovy sdé-
lovaci systém.
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TEXT: ING. IVAN TUHACEK, PH.D., ING. MARTIN VANEK | FOTO: ZAHRANICNI MARKETING A OBCHOD
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Makedonie (oficidini nazev je Republika Makedonie, resp. mezinarodné uznany nazev Byvald jugoslavska
republika Makedonie se zkratkou FYROM) je vnitrozemsky stat lezici v centralni ¢asti Balkanského poloostrova
a hranicici se Srbskem, Kosovem, Albanii, Reckem a Bulharskem. Rozloha statu je 25 713 km?, pocet obyvatel
cca 2,1 milionu, hlavni mésto Skopje ma vice jak pdl milionu obyvatel. Pfestoze se s ohledem na historicky
vyvoj jednd o lokalitu, kde se z hlediska naboZenstvi misi katolici s pravoslavnymi kfestany a muslimy

a z hlediska narodnostniho kromé mistnich predevsim Srbové, Albanci, Turci, Bulhati a Rekové, aZ na vyjimky
zde nedochazi k vyznamnym narodnostnim sporim a mistni kultura si zachovava vliv vsech slozek.
Ekonomicky se Makedonie fadi k deseti nejslabsim statdm Evropy, jeji celkovy HDP odpovida pfiblizné jedné
dvacetiné toho ceského.
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Neveliké tzemi bylo v prabéhu historie pod vli-
vem ¢i pfimou nadvladou nékolika rozmani-
tych kultur, pocinaje za¢lenénim do starové-
kého Recka a nasledné Rima, s odstupem pak
se slovanskym osidlenim, pfes byzantskou,
bulharskou a tureckou nadvladu az po zaca-
tek 20. stoleti, kdy byla do té doby jednolita
zemé rozdélena mezi Bulharsko, Recko, Srb-
sko a Albanii. Po skonceni prvni svétové valky
bylo Uzemi jiz opét jako jeden celek soucasti
Srbska v rdmci Kralovstvi Srbl, Chorvatu a Slo-
vincU, respektive pozdéji Kralovstvi Jugosla-
vie. Druha svétova valka pfinesla nékolikerou
anexi rdznych ¢asti Uzemi sousednimi staty, ty
se viak na jejim konci opét sjednotily v Lidovou
(pozdéji Socialistickou) republiku Makedonie

v ramci obnovené Jugoslavie. Politicky pluralis-
mus a parlamentni demokracie byly v zemi na-
stoleny az v roce 1990 a o rok pozdéji zemé jako
jedina z celé byvalé Jugoslavie nenasilnym zpU-
sobem vyhlasila svrchovanost a pfijala dnesni
nazev. Mezindrodné uznany nazev (Former Yu-
goslav Republic of Macedonia, FYROM) dostala
Makedonska republika v roce 1993 podle roz-
hodnuti OSN z diivodu snahy vyhovét protes-
tdm Recka proti uzivani historického nazvu Ma-
kedonie pro geograficky a historicky region,
ktery dnes z vétsiny lezi pravé na jeho uzemi.

Z politickych diivodu se v mezindrodnim spole-
Censtvi pouziva dodnes, pouze v Makedonii ni-
koliv.V souc¢asné dobé ma zemé status kandi-
datské zemé do EU a rovnéz vyjadfuje snahu

o zaclenéni se do struktur NATO. Priblizovani
Makedonie k EU md jiz v soucasné dobé své di-
sledky, z nichz jednim je umoznéni cerpani fi-
nancnich zdrojd na rozvoj infrastruktury z Ev-
ropské investicni banky (EIB), Evropské banky
pro obnovu a rozvoj (EBRD) a strukturélnich
predvstupnich fondu IPA (Instrument for Pre-
-accesion Assistance) se souhlasem Evropské
komise. Jednim z projekt(, ktery takto cerpa fi-
nancni zdroje, je projekt Rehabilitace Zeleznic¢ni
trati Kumanovo-Beljakovce.

Parametry Zelezni¢ni sité reflektuji ekono-
mickou vyspélost zemé, slozité geografické
podminky i politické okolnosti na strané sou-
sedicich statnich utvard. Celkova délka ko-
leji na zemi Makedonie je 925 km, z toho
tratové Useky tvori 699 km, stanicni kolejisté
226 km a vleckové koleje 102 km. Elektrizo-
vano je celkem 313 km trati stfidavou jedno-
fazovou soustavou 25 kV, 50 Hz. Zelezni¢ni sit
je cela jednokolejna s normalnim rozchodem
1435 mm. Prvnim mistem na Uzemi dnesni
Makedonie napojenym na evropskou Zelez-
nici (trochu paradoxné od jihu) se stalo v roce
1872 Miravci, odkud byla trat o rok pozdéji
prodlouzena az do Skopje, které tak bylo pro-
pojeno piimym vlakovym spojenim z fecké
Soluné. Roku 1874 bylo Skopje zeleznici dale
spojeno s Kosovskou Mitrovici a o 14 let poz-
déji s Bélehradem. V roce 1894 mésto Bitola
ziskalo napojeni rovnéz na reckou Solun,
¢imz byla vycerpana veskera preshrani¢ni
spojeni makedonské zeleznicni sité pro celou
dobu jeji dosavadni existence. Provoz na po-
sledné jmenované spojnici byl navic v roce
1984 ukoncen. Vnitrostatni sit trati byla do-
plnovana jednotlivymi Gseky do stavajici
podoby pievazné béhem prvni poloviny
20. stoleti. Zajimavosti je, Ze vyrazné se
na podobé Zelezni¢ni sité v lokalité hlavniho
mésta Skopje podepsalo nicivé zemétreseni
dne 26. 6. 1963, které znamenalo mj. presun
hlavniho nadrazi na estakddu do nové loka-
lity vychodné od centra mésta s otevienim
v roce 1981. Dnesni rychlostni parametry trati
vyplyvaji z kvality udrzby a obloukovitosti
sité, kterd je ve velké casti lokalit odkazana
na traverzovani Uzkych udoli mezi jednotli-
vymi pasmy hor a vrchovin.

V ramci snahy EU o zvyseni propust-
nosti dopravni sité v hlavnich smérech
prepravni poptavky a dale zvyseni
konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy
byly definovany multimodalni koridory tzv.

AKTIVITY

Transevropské dopravni sité (TEN-T), z nichz
dva prochazi makedonskym uzemim. Jednd se
o koridor ¢. X v severojiznim sméru (Bélehrad—
Skopje-Solun), ktery jiz fyzicky existuje, a za-
padovychodni koridor €. VIII (Durrés—Skopje—
Sofie), jehoz zelezni¢ni ¢ast je fyzicky hotova
pfiblizné z poloviny - v provozu je 152 km
z celkové délky 309 km. Jeho soucasti se zane-
dlouho stane i Zelezni¢ni trat, na jejimz zabez-
peceni se bude podilet spole¢nost AZD Praha.
Projekt rehabilitace Zelezni¢ni ¢ésti kori-
doru VIl v seku Kumanovo-Beljakovce je
logickou soucésti snah o postupné dokon-
covani sité celoevropského vyznamu na Bal-
kéanském poloostrové. Jedna se 0 30,8 km
dlouhy usek jednokolejné a zatim neelektri-
zované trati s nejvy3si navrhovanou rychlosti
100 km/h, na kterou budou v budoucnu na-
vazovat dalsi dva Useky pfiblizné stejné délky
(Beljakovce-Kriva Palanka a Kriva Palanka-
Deve Bair, statni hranice), které umozni sou-
vislé propojeni hlavniho mésta Skopje s bul-
harskou Zeleznicni siti, respektive pristup
k Cernému mofi. O skute¢nosti, Ze toto je
smér, na ktery byla zamérena pozornost
odedavna, svédci fakt, Zze prvni plany na vybu-
dovani trati zKumanova na hranici s Bulhar-
skem pochazi jiz z prelomu 70./80. let 19. sto-
leti. Redlné pak byla trat vystavéna po druhé
svétové valce, aby mezi lety 1956 a 1994 slou-
zila pravidelnému zelezni¢nimu provozu,
ktery byl zastaven z dGvodu rozhodnuti
o jeji nutné rekonstrukci. Ta probihala mezi
lety 1994 a 2004 spolecné s castecnou reali-
zaci nékterych dilcich inzenyrskych objektl
(mostl a tunell) v trase pokracovani trati
za Beljakovcemi smérem k Deve Bair, nicméné
z dlivodu nedostatku financnich prostredk
byla nakonec prerusena. To se zménilo az
v lonském roce, kdy byla znovu zapocata cel-
kova rehabilitace trati Kumanovo-Beljakovce
pod taktovkou némecké stavebni spole¢nosti
H.F. Wiebe GmBH & Co KG.
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Kontrakt na dodavku a instalaci zabez-
pecovaciho a sdélovaciho zafizeni byl udé-
len italské spole¢nosti MERMEC S.p.A., kterd
oslovila spole¢nost AZD Praha s podanim na-
bidky na subdodavku konvencni ¢asti zabez-
pecovaciho zafizeni. Nabidku nasi spole¢nosti
MERMEC pfijal a smlouva na dodavky a mon-
t&2 zafizeni AZD Praha v hodnoté 3,1 milionu
eur byla podepsana 12. 12. 2014. Z nasi strany
pljde o zabezpeceni tii zelezni¢nich stanic
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(Kumanovo Novo, Supli Kamen a Beljakovce)
a jedné odbocky (vlecka FZC «11 Oktomvri»
v Kumanovu) s celkovym poctem 21 elek-
tromotorickych prestavnik(. Predpoklada

se instalace distribuovaného stani¢niho za-
bezpecovaciho zafizeni ESA-11 s panely EIP
v jednotlivych stanicich a s umisténim tech-
nologickych poéitacti v nejvétsi z nich, Supli
Kamen. Mezistani¢ni Useky nebudou zabez-
peceny zadnym tratovym zabezpecovacim

zatizenim, nybrz tratovym souhlasem udé-
lovanym vzdy v pfislu$né stanici pred odjez-
dem vlaku. Navéstidla budou tedy umisténa
pouze v zeleznic¢nich stanicich, kontrola vol-
nosti koleje bude probihat pomoci pocitacu
naprav. Zelezni¢ni ptejezdy se na trati nalé-
zat nebudou, ze stavajicich 18 kust jich bude
6 Uplné opusténo a 12 nahrazeno mimourov-
fovym kiizenim. Na trati se pocita s instalaci
jednotného evropského zabezpecovace ETCS



prvni Urovné, kterd bude spole¢né s dodav-
kou detektoru horkobéznosti v kompetenci
spole¢nosti MERMEC. Spole¢nym vyvojo-
vym ukolem obou spole¢nosti bude vytvo-
feni funkéniho rozhrani mezi nasim vystu-
pem IGE (Interlocking gateway) a elektronické
jednotky LEU (Lineside electronic unit) z pro-
dukce italské spolecnosti. Dodavka telekomu-
nikacnich a stani¢nich informacnich systém
bude v kompetenci jedné z mistnich firem.

Provoz na celé trati bude dalkové fizen z cen-
tralniho dispecerského pracovisté ve stanici
Trubarevo u mésta Skopje, jehoz vnitini vy-
baveni pro tuto trat bude dodavat opét nase
firma.

Dalsi projekty na izemi Makedonie
na sebe pravdépodobné nenechaji dlouho
cekat, nebot se jiz v soucasné dobé projek-
tové pfipravuje vystavba druhé faze spoj-
nice do Bulharska, a sice Usek Beljakovce—

AKTIVITY

Kriva Palanka (33,9 km). Navazné by pak mél
projit ptipravnou fazi treti, nejnaro¢néjsi tsek
od Krive Palanky k hrani¢nimu tunelu u Deve
Bair (23,4 km). Oba tyto Useky budou inze-
mj. zahrnovat vystavbu celkem 12,4 km tu-
neld a 8,3 km viaduktd. V soucasnosti se rov-
néz intenzivné pfipravuje znovuobnoveni
preshrani¢niho propojeni z Bitoly do Kreme-
nice s napojenim na feckou zeleznicni sit.
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SLEXT: LENKI-(F TRNEOVI'\, ING. IVANA
i :
ft;)d roku 2006, kdy obchodni feditel pro silni¢ni telematiku AZD Praha Vladimir Ketner
prevzal ce@fﬁand Prix, udélovanou v rdamci mezindrodni odborné vystavy za cesky
=._-_;: system pro m@.;eﬂn usekove rychlosti (MUR 05) zaznamenal VyVOJ kamerovych




Velkou zasluhu mé na tom oddéleni technic-
kého vyvoje (VTO), které je soucasti obchod-
niho Useku pro silni¢ni telematiku zamére-
ného na systémy pro fizeni dopravnich tokd
a zvyseni efektivity a bezpecnosti silni¢niho
provozu.

Vysoky narlist dopravy s sebou v posled-
nich letech pfinesl i zvyseni po¢tu dopravnich
nehod, jejichz vinikem podle dlouhodobych
statistik Policie CR byva nej¢astéji nedodr-
zena predepsana rychlost. S ohledem na tuto
skutecnost se technické oddéleni silni¢ni te-
lematiky zaméfilo na zdokonaleni systému
méfeni Usekové rychlosti a toto Usili se vypla-
tilo. Jeho specialisté vyvinuli dokonalejsi sys-
tém MUR-07, ktery vyuzivd nové a modernéjsi
technologie pro sledovani, vyhodnoco-
vani a evidenci prestupkd prekroceni povo-
lené rychlosti a je tedy mocnéjsim néstrojem
ke snizeni poc¢tu dopravnich nehod.

A na jakém principu je nase tsekové
méreni zalozeno?

Méreni systémem MUR-07 je zalozeno na lase-
rové detekci projizdéjiciho vozidla kontrolnimi
stanovisti umisténymi na zacatku a na konci
sledovaného Useku. Pri pradjezdu vozidla je
spusténa videokamera umisténa na pfislus-
ném kontrolnim stanovisti, pficemz je za-
znamenan presny cas prijezdu, je pofizena
fotografie vozu i fidice a je elektronicky rozpo-
znana registracni znacka vozidla (RZ).

Pozor! Rozpoznani RZ systémem MUR-07
neni pouhé ptiblizeni fotografie jako u mno-
hych kamerovych systém jinych dodava-
teld. Jedna se o automatizované vyhledani
RZ ve fotografii a prevedeni obrazovych dat
do textové podoby, kterou Ize uz pak dale vyu-
zivat v nasledujicim procesu zpracovani dat.

Ziskand data jsou spolu se snimky a dalSimi
podrobnostmi o méficim bodu odesilany pro-
stfrednictvim vybraného datového pfenosu
(GSM, Wi-Fi, radio ¢i optika) na centrdlni server,
kde se paruji. Podle shodné registracni znacky
uz Ize z rozdilu ¢asu prajezdu sledovanymi sta-
novisti a jejich vzdalenosti, jednoduse spoditat
pramérnou rychlost daného vozidla.

Ridi¢i musi samoziejmé usmérnovat rych-
lost jizdy na sledovaném useku i ve vecer-

nich hodinach, protoze registracni znacku je
mozno rozeznat i v noci nebo za nepfiznivého
pocasi. K tomu slouzi infracerveny reflektor in-
stalovany spolu s kamerou na obé stanovisté.
Diky nému je systém méreni isekové rychlosti
pIné funkcni nepretrzité sedm dni v tydnu

ve dvaceti¢tyrhodinovém rezimu.

V rezimu off-line jsou zakédované vysledo-
vané Udaje o prestupku predany ze serveru
dispecerskému pracovisti spravni jednotky
(napf. méstska policie, PCR nebo méstsky od-
bor dopravy) k dalSimu zpracovani, evidenci,
spraveé a archivaci. Proces vyfizeni je prova-
dén v rdmci béZné pracovni agendy pracov-
nikd odborl dopravy, popt. policie. Adminis-
trativni vedeni prestupkovych fizeni a vybér
pokut v dopravné zatizenych méstech timto
zplUsobem byva, i pres pozitivni dopad novely
silni¢niho zakona a preneseni odpovédnosti
na provozovatele vozidla, casto pomérné
zdlouhavé.

Podstatné rychlejsi moznosti reseni pre-
stupkul je na zakladé vyuziti on-line rezimu
propojeného s vybavenim mobilniho stano-
visté. V tomto pripadé jsou vyhodnocené pre-
stupky ze serveru prenaseny piimo do note-
booku policejni hlidky. Policejni hlidka mize
tedy dopravni prestupek resit okamzité bloko-
vou pokutou na prilehlém misté.

Dopliikové vyuziti a pfinosy
systému

Vystupy systému MUR-07 Ize kromé zjisto-
vani zminéného prestupku vyuZivat i pro dalsi
Ucely. Propojenim s databazi hledanych vozi-
del maze PCR zjistovat i prGjezdy odcizenych
vozidel a tim Gc¢innéji bojovat proti organizo-
vanému zlo¢inu.

Soucasti funkci systému muze byt téz zpra-
covani rliznych statistickych informaci (napf.
intenzita dopravy, absolutni a relativni pocet
dopravnich prestupkd, zafazeni vozidel dle
kraju a dalsi), které mohou byt vyuzity nejen
pro potieby policie, ale i pro potfeby samot-
nych mést a obci pro planovani jejich budou-
ciho rozvoje.

Nas kamerovy systém MUR-07 se stal pro
mésta a obce, potazmo Policii CR, vhodnym
a u¢innym nastrojem pro dohled nad dodr-
zovanim pravidel silni¢niho provozu, k zajis-
téni vétsi bezpecnosti na pozemnich komuni-
kacich a usmérnéni dopravy. Jeho smyslem je
predevsim chranit chodce, preventivné plso-
bit v rizikovych mistech (osvédcilo se hlavné
v oblastech se zvySenym poctem déti, u skol,
skolek a détskych hist) a soucasné zajistit
plynuly provoz. ZkuSenosti z provozu to-
tiz jednoznacné ukazuji na pozitivni efekt to-
hoto opatteni, které se, byt mirnéji, projevuje
i na okolnich komunikacich snizenim poctu
dopravnich nehod a zvySenim kapacity komu-
nikaci.

PRODUKTY

Vedlejsim, avsak beze sporu pfiznivym efek-
tem snizeni rychlosti vozidel, ktery lidé v hus-
t&ji obydlenych oblastech obci a mést urcité
vitaji, je snizeni hlukové zatéze a ekologickych
dopadu.

Proc je MUR-07 pro klienty
zajimavym resenim?
Systém méreni Usekové rychlosti je, da se fici,
samofinancovatelny. Vybrané pokuty mo-
hou slouzit mésttim a obcim jak k Uhradé na-
kladu spojenych s instalaci, spravou a tdrzbou
téchto zafizeni, tak pozdéji i pro mozny dalsi
rozvoj dopravni infrastruktury.

Nase systémy méreni Usekové rychlosti Ize
spatfit naptiklad v Dubi, Turnové, Ri¢anech
a v dalsich méstech.
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Predpis

SZDC D4

TEXT: ING. FRANTISEK FRYBORT | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Pfesné 14. prosince 2014 se zménou grafikonu viakové dopravy vstoupil v platnost zcela novy
predpis SZDC D4 - Predpis pro fizeni drazni dopravy na tratich vybavenych RADIOBLOKem. Jak
jiz vyplyva z ndzvu, jedna se o specificky predpis, ktery stanovuje pravidla pro fizeni dopravy

na tratich vybavenych RADIOBLOKem a od uvedeného data je pouzivan na trati Cicenice-Volary,
kde je systém RADIOBLOKu RBA-10 instalovan v pilotnim projektu.
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Za touto zdanlivé jednoduchou a nezasvéce-
nému ¢tenaii malo fikajici informaci se ve sku-
tecnosti skryva velky kus prace mnoha lidi.
Zaméstnancu zhotovitele, provozovatele
drahy a dopravcd, ktefi se na uvedeni systému
RADIOBLOK v Zivot svym Usilim podileli.

Zkusme si v kratkosti zrekapitulovat zasadni
kroky, které uvedeni RADIOBLOKu do pro-
vozu predchézely. Po opakovanych mimo-
fadnych udalostech na trati Ci¢enice-Volary
(v roce 2004 a 2007) rozhodla Sprava zelez-
ni¢ni dopravni cesty (SZDC) o nutnosti zvysit
bezpecnost na trati provozované podle pred-
pisu SZDC D3 (o bezpeénosti rozhodoval lid-
sky faktor) pouzitim technickych zafizeni. Poza-
davkem technického feseni bylo minimalizovat
néaklady na budovani infrastruktury, zejména
minimalizovat kabely, névéstidla a technické
prostredky detekce vlakl v kolejovych usecich,
tedy klasické prvky zabezpecovaci techniky.

Po zékladnich analyzach rizika, odvoze-
nych od predchozich nehod, byly provedeny
navrhy funkci technickych prostredkd, na-
vrh jejich architektury a také navrh novych
pravidel fizeni dopravy, ktery nakonec vyus-
til ve vydani predpisu SZDC D4. Protoze bylo
podle zadani nezbytné vyhnout se kabelizaci
a velkym investicim do infrastruktury, tech-
nické komponenty byly rozdéleny mezi vozi-
dlovou ¢ast a RADIOBLOKovou centrélu (RBS)
a pro jejich vzéjemnou datovou komunikaci
bylo pouzito radiové spojeni. Konkrétné slo

Ovlddaci skrinka RBV-200

o sluzby GPRS pienost v siti verejného opera-
tora GSM. Tak vzniklo zafizeni nebo spis cely
systém fizeni a zabezpeceni s obecnym na-
zvem RADIOBLOK, jehoz konkrétni provedeni
od AZD Praha nese oznaceni RBA-10.

Centréla RBS je umisténa v sidle dispecera
v Zelezni¢ni stanici Prachatice a v Uvodu pi-
lotniho projektu byly osazeny tfi motorové
jednotky 814/914 terminalem RADIOBLOKu
(RBV), a to v provedeni s oznacenim RBV-100.
Od 26. dubna 2011 byla tato zafizeni uve-
dena do takzvaného tréninkového provozu.
Jeho ucelem bylo otestovat chovani celého
systému v realném provozu, vyskolit zamést-
nance z obsluhy zafizeni a mimo to také ziskat
podrobnéjsi podnéty a pripominky k navrhu
pfipravovaného predpisu SZDC D4.

Od 5. prosince 2014 byl zahajen ovéro-
vaci provoz, v rdmci kterého byl systém ne-
pretrzité sledovan a jeho chovani vyhod-
nocovano pomoci zaznamenanych archivd.
| po dobu tohoto ovérovaciho provozu bylo fi-
zeni drazni dopravy provadéno podle pred-
pisu SZDC D3 a obsluha technickych kompo-
nent RADIOBLOKu byla provadéna tak, aby
nedochazelo ke konfliktdm. Chovani systému
se ukazalo jako stabilni, takze v pribéhu roku
2014 bylo mozné provést hodnoceni bezpec-
nosti zavrsené vydanim zprav o hodnoceni
bezpecnosti jednotlivych komponent. Byla
tedy vydana zprava o posouzeni bezpec¢nosti
systému a nasledné predpis SZDC D4.

PRODUKTY

Ovérovaci provoz také jasné ukazal, ze
pred zahdjenim provozu podle predpisu
SZDC D4 je potteba z provoznich dévod( vy-
bavit vétsi pocet hnacich vozidel terminaly
RADIOBLOKu. Vzhledem k postupnému zasta-
rdni soucastkové zakladny se jevilo jako ne-
perspektivni rozsirovat déle terminal RBV-100
na dalsi vozidla a zhotovitel zahdjil vyvoj no-
vého elektronického jadra RADIOBLOKového
terminalu, zaloZzeného na platformé JAZZ
(Jednotnd Architektura Zabezpecovacich Za-
fizeni).

Soucasné byly respektovény pozadavky
strojvedoucich na jiné ergonomické uspora-
déni dalSich komponent RBV, zejména umis-
téni zobrazovaci jednotky na oto¢ny ram
a preneseni ovladaci skfinky z chodby na sta-
novisté strojvedouciho. Tento modernizovany
termindl byl oznacen RBV-200 a plni stejné
funkce v systému RADIOBLOK jako pred-
chozi RBV-100, tedy vozidla vybavena jednim
i druhym terminalem jsou plné kompatibilni
s RADIOBLOKovou centrélou.

Terminal RBV-200 byl v prabéhu roku
2014 osazen na dalsi dvé motorové jednotky
814/914 a dvé lokomotivy rady 743. Tim se
rozsifil vozovy park vozidel vybavenych termi-
nalem RADIOBLOKu na celkem 7. Tento pocet
hnacich vozidel je pfi vhodném obé&hu scho-
pen pokryt pozadavky vedeni vsech vlaku
na trati Ci¢enice-Volary plné pod kontrolou
systému RADIOBLOK.
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RADIOBLOKova centrdla je tvorena z pro-
vozné osvédcenych prvki (skiiné technologic-
kych pocitacti a obsluzného pracovisté) pre-
vzatych z elektronickych stavédel fady ESA
a vzhledem k pouZiti na vedlejsich tratich neni
vystavéna zalohované. Dosavadni provozni zku-
Senosti ukazuji dostatecnou spolehlivost a tedy
i rozumnou Usporu za nepouZzité zalohovani.

V ¢em tedy spociva prednost nového sys-
tému RADIOBLOK oproti predchozimu zp(-
sobu fizeni drazni dopravy (podle predpisu
SZDC D3) a jaké jsou zakladni technické rysy
systému RBA-10? Zakladnim vylepsenim je
zvyseni bezpecnosti tim, Ze se technickymi
prostfedky kontroluje prace dispecera a vel-
kou mirou také préce strojvedouciho tak, ze je
vyrazné omezeno ohrozeni provozu zapfici-
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néné jejich omylem. Dalsi prednosti je trvalé
a automatické zobrazovani aktudlni dopravni
situace a také automatické vedeni dopravni
dokumentace v Graficko-technologické nad-
stavbé zabezpecovaciho zafizeni a tim moz-
nost prenosu informaci do vyssich systém
fizeni.

Dispecer vyhradi zamyslenou cestu, zafizeni
centraly kontroluje potfebné vyluky. Pokud

je cesta nekonfliktni, preda centrala datové
pres GPRS povoleni k jizdé podle dané cesty

na RADIOBLOKovy terminal vedouciho draz-
niho vozidla pfislusného vlaku (podobné plati
pro posun). Tam se povoleni zobrazi strojve-
doucimu formou textového vypisu na zobrazo-

Prachatickd dopravni kanceldr
- dispecer RADIOBLOKu

vaci jednotce. Strojvedouci je pomoci RBV kon-
trolovén. V pfipadé, ze by uvedl vlak do pohybu
bez doru¢eného povoleni nebo jeho jizda by
byla v rozporu s povolenim, bude vlak zastaven.
Vyhodnoceni omylu strojvedouciho je pro-
vadéno rdiznymi technickymi prostredky, s riz-
nou Urovni technické bezpecnosti. Ke kontrole
jsou pouzity informace z rychloméru a infor-
mace ze satelitni navigace systému GPS. Stroj-
vedouci po prijezdu do dopravny pak obslu-
hou terminalu RADIOBLOKu udéluje odhlasku,
tato se odesild zpét do centraly, kde na za-
kladé prijmu odhlasky dochézi k uvolnéni
projeté vlakové cesty pro dalsi vlak. Udaje
o poloze vlaku zaddvané strojvedoucim pfi
odhlasce jsou rovnéz provérovany pomoci sys-
tému GPS. Vybaveni dopraven je podobné



jako na tratich provozovanych podle predpisu
SZDC D3. Rozhoduijici vyhybky jsou obvykle
vybaveny samovratnymi prestavniky, dalsi
vyhybky jsou uzaméeny vyménovymi zamky
a vysledny kli¢ je kontrolovan v RBV vlaku.

Dosavadni poznatky z jednotlivych etap
ovérovaciho provozu, véetné té posledni za-
hajené 14. prosince 2014, ukazuji, ze systém
RADIOBLOK v podobé, jak byl navrzen, vyho-
vuje. Nebyly zaznamenany zadné nebezpecné
ani na nebezpedi podezielé poruchy. Dostup-
nost, v€etné komunikaci v GPRS, je vyhovuijici
a Umérna provoznim potrebam.

| kdyz prechod na fizeni dopravy podle
piedpisu SZDC D4 uskute¢nény v uplynulém
roce je vskutku velky pokrok na cesté k defini-
tivni podobé RADIOBLOKu, neda se fici, ze je
systém RADIOBLOK jiz pIné dokon¢en. V pru-

Regionova vybavend systémem RADIOBLOK

béhu tohoto roku musi byt na zakladé pribéz-
ného hodnoceni ovérovaciho provozu dopra-
covan proces hodnoceni bezpecnosti, ktery
bude zavrsen vydanim zpravy o hodnoceni
bezpecnosti pro trvaly provoz.

Ocekava se i aktualizace predpisu SZDC D4
podle zkusenosti a pfipominek z ovérovaciho
provozu, uvedeni vozidel s vystroji RBV do tr-
valého provozu atd. Pro pfipadné dalsi insta-
lace na jinych tratich a zejména na jinych vozi-
dlech se pocita s nasazenim jen RBV-200 a pro
zachovani jednotnosti i s ndhradou RBV-100
na prvnich tfrech motorovych jednotkach
814/914.Tedy rok 2015 nebude ur¢ité jedno-
duchy, zahajeni ovérovaciho provozu podle
piedpisu SZDC D4 oviem otevielo cestu.

Jaké mUze byt dalsi smérovani
RADIOBLOKu? Systém je urcen pro traté,

PRODUKTY

které byly pfed nasazenim RADIOBLOKu pro-
vozovany zjednodusenym fizenim dopravy
podle predpisu SZDC D3. Takovych trati je
na siti SZDC minimalné 40. Je tedy na roz-
hodnuti SZDC, jak rychle a s jako priori-

tou budou postupné vybaveny systémem
RADIOBLOK.

Vyhodné, zejména pro dopravce, je po-
stupné nasazovat RADIOBLOK na tratich, které
spolu vzdjemné sousedi a kde je mozna vza-
jemna vymeéna hnacich vozidel vybavenych
terminalem RBV. Z toho pohledu se jako pred-
nostni jevi vybudovani RADIOBLOKu na trati
Strakonice-Volary.

At jiz bude zvolena strategie jakakoliv, du-
lezité je v budovani RADIOBLOKu pokraco-
vat. Bezpecnost cestujicich je totiz bez diskuze
na prvnim miste.
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Viktorie razi
nejdelsi zeleznicni tunel v Ceske republice

TEXT: SZDC, JIRI DLABAJA | FOTO: BC. LUCIE SLIPKOVA, SZDC, METROSTAV

Podle staré tradice byla na konci ledna do portalu nové vznikajiciho zelezni¢niho tunelu v Ejpovicich ulozena
soska svaté Barbory, patronky vSech hornikd. Za Ucasti nejvyssich pfedstaviteld Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty a spole¢nosti Metrostav a Subterra doslo také na kiest vice nez 110 metr dlouhého specidlniho

Stitu TBM S-799, ktery vyrazi pod vrchy Homolka a Chlum dva nejdelsi Zzelezni¢ni tunelové tubusy v Ceské
republice. Dostal jméno Viktorie, coz symbolizuje, ze po dlouhych letech planovani, pfiprav a pfekonavani
rlznych obtizi se podafilo uvést tento projekt do zivota.
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Nejvétsi razici Stit TBM se zavrtal pod zem

na zac¢atku unora u Kysic do bfidlic vrchu Ho-
molka a na konci tohoto roku by se mél vy-
nofit na okraji Plzné pod vrchem Chlum. Poté
bude nasledovat razba druhého tubusu. Délka
kazdého z nich pteséhne 4 kilometry. Stit

bude v provozu 24 hodin denné a celou razbu
bude mit na povel asi 120 lidi, ktefi se budou
stfidat ve dvou dvandctihodinovych sménach.
V prdméru by mél stit denné vyrazit asi 15 me-
trd tunelu.

Stit Viktorie je mladsi sestrou Tondy a Adély,

MODERNIZACE

ktefi razili pokrac¢ovani prazského metra

v Useku V.A. Viyrobila ho firma Herrenknecht
v némeckém Schwanau, ma pramér rezné
hlavy témér 10 metrd a vazi piiblizné 1800
tun. Pouzita technologie TBM - Tunnel Boring
Machines je jednim z nejmodernéjsich tune-
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Tiskovy r'luvél’ SZDC Jai

lafskych zpusobU prace. Jeji prednosti je pre-
devsim rychlost a bezpecnost. Ve svété se po-
uziva na ptiblizné 80% nové budovanych
tunel. Stroj pracuje tak, ze nejprve vyrazi dva
metry zeminy, zastavi se a pod obalkou stitu
smontuje prstenec dva metry Sirokého defi-
nitivniho osténi, ktery umisti do Cerstvé vy-
razeného Useku. Jakmile je okruzi o vnitinim
priiméru 8,7 metru a vazici 60 tun hotové, po-
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Ptacinsky v obleZeni novindrii

kracuje stit stejnym zplsobem vpred. Odtéze-
nou horninu, které bude pres 600 tisic m?, vy-
vazeji na povrch pasové dopravniky, jez budou
v zavérecné fazi mérit témér pét kilometrd.
Jsme rddi, Ze po letech odkladt konecné za-
cala modernizace této dulezité cdsti Zeleznicni
trati a Ze se na ni miZeme spolecné s firmou Sub-
terra podilet,” uvedl generalni feditel Metro-
stavu Pavel Pilat. A dodal: ,Véfim, Ze i na tomto

projektu potvrdime vysokou odbornost nasich
technikd a déInikd pri prdci s moderni techno-
logii TBM, jejiz vyhody jsme si ové¥ili jiz na pro-
dlouZeni trasy metra.”

Trat Plzen—Rokycany je soucasti patefni
transevropské dopravni sité a vnitrostatniho
tretiho tranzitniho zelezni¢niho koridoru, ktery
vede z Prahy pres Plzef a Cheb az na statni
hranici s Némeckem. Po dokonéeni moderni-



zace celé traté mezi hlavnim méstem a Plzni
by cesta vlakem méla trvat méné nez jednu
hodinu. Realizaci provede za 3,9 miliardy ko-
run Sdruzeni MTS+SBT — MTU Rokycany-PI-
zen, kde vedoucim Gcastnikem je spolec-

nost Metrostav a ¢lenem spole¢nost Subterra.

Zhruba polovina ceny pfitom padne na uni-
katni stavbu tunelu v Ejpovicich.
.StéZejni zdleZitosti je prdvé vystavba tunelu

Ejpovice pod terénnimi ttvary Homolka a Chlum.
Dva jednokolejné tubusy budou mezi sebou pro-
pojeny spojovacimi chodbami. Délka obou tu-
nelti od vychodniho vjezdového portdlu k zdpad-
nimu vyjezdovému portdlu ¢ini cca 4 150 metrd,”
pfiblizuje nejzajimavé;jsi prvky celé moderni-
zace generalni feditel Spravy Zelezni¢ni do-
pravni cesty Pavel Sury. Délka stavajici trati se
tim podle néj zkrati o vice nez 6 kilometrd.

MODERNIZACE

»~Modernizace by méla prinést zkrdcenti jizdni
doby viaki a zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu. Soucasné dojde ke zvyseni komfortu
pro cestujici a k dosaZeni maximdlni tratové
rychlosti az na 160 km/h. Ve vyhledu pak uvazu-
jeme o rychlosti az 200 km/h,” popisuje budouci
tvar trati Sury. Pokud vse pUjde podle planu,
prvni vlaky by novymi tubusy mohly zacit jez-
dit v roce 2017.
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Kacet ci nekacet?

\"4 V/l

To je to, oC tu bezi!

TEXT: TOMAS JOHANEK | FOTO: DRAZNI INSPEKCE CR, ING. JIRi MORCINKO A ARCHIV REDAKCE ZAJMU STROJVUDCE

Zna to asi kazdy, kdo jezdi ¢asto vlakem. Pfijde silnéjsi vitr, napadne vice mokrého snéhu a doprava

na desitkach zelezni¢nich trati zacne kolabovat. Poldmané ¢i vyvracené stromy zatarasi koleje, v horsim
pfipadé spadnou pifmo na projizdéjici viak nebo tésné pied néj. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC)
zacala v minulych mésicich dlslednéji nez v minulosti plnit roli spravce infrastruktury, le¢ pfi kdcenf strom(
v blizkosti trati narazila na odpor ochrancd pfirody. Kdo ma pravdu a ¢i zajmy jsou dilezitéjsi?
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Pady stromu na koleje a v pripadé elektri-
zovanych trati také na trolej predstavuji vy-
znamny negativni zésah do Zelezni¢niho pro-
vozu. Od necekané prekazky v kolejisti hrozi
nejen poskozeni draznich vozidel, ale pre-
devsim zranéni osob, které v nich cestuiji.
SZDC jako spravce Zelezni¢ni infrastruktury
proto béhem roku, a to zejména v obdobi
vegetacniho klidu, pravidelné odstranuje
nebezpecné dieviny nebo jejich ¢asti po-
dél zeleznice. ,SZDC md ze zdkona povinnost
provozovat drdhu pro potreby plynulé a bez-
pecné drdzni dopravy. V obvodu drdhy tak mad
plné prdvo pokdcet strom, ktery ji mizZe ohro-
zit. Statistiky doklddaji, Ze prakticky kazdy
strom, ktery miiZe dopadnout do provozované
drdhy, predstavuje bezpecnostni riziko. Vedle
toho jsou zrejmd ohrozZeni i jinde, napr. v ome-
zeni rozhledovych poméru na prejezdech nebo
ve viditelnosti ndvestidel,” fika ndméstek pro
provozuschopnost drahy SZDC Bohuslav
Navrétil.

Kazda mimoradnd udalost, ktera se stane
na zelezni¢ni infrastrukture, je samoziejmé tr-
nem v oku dopravciim. Znamena totiz pro
néj neplanované komplikace v provozu jejich
vlak(i. Zeleznici se zatim nastésti vyhybaiji za-
vaznéjsi nehody, pfi kterych by kvli stromim
doslo k vétsim zranénim, kdy by naptiklad
strom spadl pfimo na vlak. Dopravci vsak va-
ruji, Zze takova situace mize nastat.

Z pohledu SZDC jde v prvni fadé o bezpe¢nost
cestujicich a vlakového personalu. Od Gnora
loriského roku se v pfipadé kaceni v obvodu
drahy fidi internim metodickym pokynem,
ktery vychézi z platnych pravnich predpist,
predevsim ze zdkona o drédhéch. Spravnost to-
hoto pfistupu nedavno potvrdil i nezavisly po-
sudek z akademického prostredi. Uvedeny
pfistup, ktery ma predchazet mimoradnym
udélostem zplsobenym spadlymi stromy, se
vsak nesetkal s pochopenim ze strany resortu
zivotniho prostredi, predevsim pfislusSného
ministerstva a Ceské inspekce Zivotniho pro-
stiedi (CIZP).

SZDC problémy vysvétluje souc¢asnou le-
gislativou, kterd vétsSimu kaceni brani. ,Bo-
huzel dosud existuji dva zdkony, které jdou
proti sobé. Jde ndm hlavné o bezpecnost pro-
vozu,” fekl mluvéi SZDC Jakub Ptacinsky.

Za velky problém povazuje stromy v bliz-
kosti trati Drazni inspekce. Ta v jednom z do-
poruceni pozadovala, aby doslo ke zméné z3-
kona a stacilo namisto povolovani kaceni jen
pisemné oznameni do 15 dnli predem. Po-
dle mluv¢iho inspekce Martina Drapala nenf
cilem odstranéni veskeré ,zelezni¢ni” vege-
tace, protoze ma vyznam pro ochranu zi-
votniho prostredi. ,Jde hlavné o predchdzeni

BEZPECNOST

vzniku stdle se opakujicich mimorddnych udd-
losti, srdZzky drdZniho vozidla se stromem, sni-
Zeni administrativni zdtéZe provozovatelt drah
a snazsi naplnéni jejich povinnosti pfi zajisto-
vdni bezpecného provozovdni drdhy a drdazni
dopravy,” dodal Drapal.

Novy metodicky pokyn SZDC pro kéceni tak-
zvanych nezadoucich dfevin se stal okamzité
trnem v oku ekologu. Vyklad sdruzeni Arnika
je totiz takovy, ze mlze byt pokacen kazdy
strom, jeho? listi pada na koleje. CIZP spravce
drézni infrastruktury upozornila, ze musi pfi
kéaceni dfevin postupovat v souladu se zako-
nem o ochrané pfirody. V soucasnosti musi ze-
leznicati Zaddat o povoleni k pokaceni kazdého

jednotlivého stromu u trati. ,Aktudiné vime,

Ze je problém ve vykladu zdkona o drédhdch,

kdy SZDC md povinnost zajistovat bezpe¢nost
na drdze. Nicméné ten oni si vyklddaji zptso-
bem, se kterym Ministerstvo Zivotniho prostredi
(MZP) nesouhlasi;” fekla mluvéi MZP Petra Rou-
bic¢kova. Postup inspekce a Ministerstva zivot-
niho prostiedi kritizuje sprava zeleznic. ,Tyto
orgdny maji tendenci kdceni rizikovych stromu
vsemozné omezovat a v podstaté se tak snazi
brdnit zajistovdni nasich povinnosti, které jsou
jasné dané zdkonem o drdhdch. Pritom nene-
sou zddnou odpovédnost v pripadé mimorddné
uddlosti, protoZe ta bude vZdy na provozovateli
drdhy, tedy SZDC,” stoji ve stanovisku SZDC. Mi-
nisterstvo dopravy chce zavést nové 30 me-
trd Siroké pasmo podél koleji, kde by SZDC
mohla kacet urcité druhy drevin pouze na za-

/
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kladé ozndmeni, coz by pry prace vyrazné
usnadnilo. To je ale trnem v oku MZP i eko-
loglim. ,KaZdy strom metr nebo dvacet metr(i
od drdhy by mél projit néjakym posuzovdnim or-
gdnu ochrany pfirody,” mini Vratislav Voznik ze
sdruzeni Arnika.

V soucasnosti neni zaddna vzdélenost kaceni
od trati pfedepséna. SZDC musi z hlediska za-
kona o ochrané pfirody a krajiny podévat z3-
dost u kaceni jakéhokoliv stromu, ktery je vice
nez 130 centimetr( vysoky a ma vice nez 80
centimetrti obvod, nebo u kazdého kacent,
kdy ma padnout vice nez 40 metr( ¢tverec-
nich drevin. To se tyka predevsim kefa.

SZDC dokonce hrozila za nepovolené kaceni
stromu kolem trati az dvoumiliénova pokuta.
~Postupujeme podle platného zdkona o ochrané
pfirody a krajiny, podle kterého je nutné opa-
trit si povoleni ke kdceni drevin,” fekla mluv¢i
CIZP Pavla Sibfinova. Spor o kaceni nakonec
ziejmé mifi k dohodé. Ministerstva zZivotniho
prostfedi a dopravy se uz shodla na noveli-
zaci zdkona o drdhach a ochrané pfirody a kra-
jiny. ,Kdceni nelesnich drevin u Zeleznicnich trati
v obvodu drdhy i v ochranném pdsmu drdhy by
mélo nové probihat v oznamovacim reZzimu,”
fekla mluvci ministerstva Zivotniho prostredi
Petra Roubickova.

Cesko méa v problematice kaceni strom(

| 48 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2015

okolo Zeleznice prisné zékony, napfiklad

v Rakousku mize spravce zeleznice kacet

do tficeti metrd od trati. Dohodu a hlavné
rychlejsi vykéaceni nebezpecnych stromu ko-
lem trati urcité privitaji i strojvedouci, ktefi se
tak trochu citi byt rukojmi ve sporu SZDC a in-

stituci zabyvajicich se ochranou zZivotniho pro-
stredi. ,Pfipadd mi az zvrdcené, aby kvdili chrd-
nénym drevindm ¢i Zivocichim se riskovalo

s Zivoty strojvidcd, kteff jsou prvni na rdné, ale
samozrejme také cestujicich vyuZivajicich slu-
Zeb Zeleznicni dopravy. Ti si zaplatili nemalé



jizdné a neresi pripadné poskozeni biotopu. Co
je hlavné zajimd, je bezpecnost a véasnost do-
pravy,” uved| zastupce Federace strojvidct Ivo
Vlachynsky.

Nutno dodat, ze SZDC nad rdmec svych za-
kladnich povinnosti usiluje o zlepseni dru-
hového zastoupeni stavajicich dfevin v okoli
nékterych trati. V loriském roce proto odstar-
toval projekt s pracovnim nazvem Zelené za-
snézky, ktery je spolufinancovan z Operac¢niho
programu Zivotni prostiedi. Jeho cilem je vy-
sadit nové druhy drevin nizkého vzristu, ze-
jména vhodnych druh kei, které vytvoii pas
nizké vegetace. Ten nebude v budoucnu ohro-
zovat drazni provoz, soucasné vsak bude pu-
sobit jako prirozend bariéra proti pripadnému
zavati trati snéhem. Pro vysadbu na hranici
obvodu a ochranného pasma drahy byly vy-
brény dva regiony. Ke kraji Vysocina se letos
pridaji také vybrané traté Karlovarského kraje.
Jen na Vysociné vysadi SZDC témér 9000 kus(i
ketli spolu s 240 ovocnymi stromy a 441 ne-
ovocnymi odrostky.

9. ¢ervna 2012 se mezi Miloticemi nad Opa-
vou a Bruntélem srazil osobni vlak (Rymarov-
Opava) se spadlym stromem. V dobé nehody

cestovalo ve vlaku sedm cestujicich a dva za-
méstnanci dopravce. Nikdo ve vlaku ne-

byl zranén. Nasledkem srazky vykolejil prvni
vz vlaku ob&ma podvozky. Skoda byla od-
hadnuta na 630 tisic korun (520 000 vlak,

110 000 trat). | pres pouziti rychlobrzdy se
srazce nepodafilo zabranit. Narazova rychlost
vlaku do stromu byla 49 km/h. Provoz na trati
snizenou rychlosti (30 km/h) byl obnoven
druhy den réno.

31.ledna 2014 se u Kostelce u Hefmanova
Méstce na Chrudimsku srazil osobni vlak je-
douci z Pfelouce do Prachovic se spadlym
stromem. Nasledkem srazky vlak vykolejil.
P¥i mimoradné udélosti nebyl nikdo zranén.
Skoda na vlaku byla odhadnuta na 200 tisic
korun.

4. Unora 2014 se u Jindfichova ve Slez-
sku srazil spésny osobni vlak jedouci z Li-
pové Lazni do Krnova se stromem. Nasledkem
srazky vlak vykolejil. Nehoda se obesla bez
zranéni.V dobé nehody cestovalo ve viaku
11 cestujicich. Skoda na vlaku byla vy¢islena
na 750 tisic korun.

22. 74t 2014 se mezi Treboni a Majdalé-
nou srazil osobni vlak (Ceské Velenice-Ve-
seli nad Luznici) se stromem. Po srazce vlak
vykolejil. Nehoda se obesla bez zranéni. Cel-
kova skoda byla odhadnuta na 900 tisic korun
(500 000 vlak, 400 000 trat).

BEZPECNOST

16. ledna 2015 u Stramberka vykolejil
po ndrazu do stromu osobni vlak. V dobé ne-
hody cestovalo ve vlaku 10 cestujicich a nikdo
nebyl zranén. Celkové byla skoda odhadnuta
na 270 tisic korun (250 000 vlak, 20 000 trat).
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Vroce 2014

zahynulo na drahach témer 300 lidi

TEXT: MGR. MARTIN DRAPAL | FOTO: DRAZNI INSPEKCE CR

V roce 2014 zemrelo na véech drahach v Ceské republice 296 lidi, coZ je nejvice od vzniku Drézni
inspekce. Nejvétsi mérou se na této tragické statistice podilely stiety vlaku s clovékem, pfi nichz
zemfelo 238 osob.

Rok 2014 se stal vyjimecnym predevsim svou
tragi¢nosti, kdy pfi 4101 mimoradnych uda-
lostech na véech drahach v Ceské repub-

lice zahynulo 296 osob, coz je 0 26 % vice nez
v roce 2013. NarGst poctu mimoradnych uda-
losti pfitom byl jen 3 %. Na vyvoji statistiky po-
¢tu usmrcenych osob se kazdorocné nejvétsi

| 50 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2015

mérou podileji stiety vlaku s osobou.,V roce
2014 se na Zeleznici stretl viak s osobou celkem
313krdt, coZ je 0 29 % vice stietti neZ v roce 2013
a soucasné se jednd o nejvyssi pocet stiett za rok
od vzniku Drdzni inspekce,” pfiblizil tragickou
bilanci minulého roku generalni inspektor
Drazni inspekce Roman Sigut.

Poprvé od roku 2003 presahl pocet tohoto
druhu mimoradné udélosti 300, pfi nichz za-
hynulo 238 osob, coz je 0 20 % vice nez v roce
2013 a 0 7% vice nez v dosud nejtragic¢téjsim
roce 2011. K nardstu ptitom doslo i v pfipadé
zranénych pfi téchto udalostech. Nejvice ne-
hod (34) se loni udalo v prosinci, aviak nejvice
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e , lehce tézce . , lehce téZce

zabezpeceni nehod usmrcenych . . zabezpeceni nehod usmrcenych . i
zranénych | zranénych zranénych | zranénych

zavory 17 7 5 9 zavory 30 15 1 2
svétla 84 12 34 10 svétla 87 25 30 18
krize 82 4 18 7 krize 68 4 20 8
mlechanlcke 1 0 0 0 mlechanlcke ) 0 0 0
zavory zavory

usmrcenych eviduje Drazni inspekce v cervnu,
kdy pti 33 stietech zemfelo 29 osob (v prosinci
Jjen” 24).,Zabrdnit témto uddlostem nebo eli-
minovat jejich vznik Ize jen velice tézko. V radmci
nasich preventivnich kampani se snazime puso-
bit predevsim na déti a mlddez, kterd je tvdrnd

a dokdze si pravidla zapamatovat a predevsim
je vbudoucnu bude preddvat ddle svym potom-
kam. Tato preventivni ¢innost jiZ urcité vysledky
prindsi, kdy od roku 2010 dochdzi k neustdlému
poklesu poctu stretu viaku s osobou u nejmlad-
Sich kategorii do 20 let," okomentoval tragickou
statistiku Roman Sigut.

| v letoSnim roce Drazni inspekce jiz zazna-
menala stfety vlaku s osobou, pfi¢emz tim prv-
nim byl jiz druhého ledna v 17.42 hod. mezi
Hlubokou nad Vitavou a Ceskymi Bud&jovi-
cemi stfet rychliku se Zenou, kterd na nasledky
stfetu na misté zemrela a byla prvni usmrce-
nou na zeleznici v leto$nim roce.

V roce 2014 se na zelezni¢nich prejez-
dech uddlo stejné jako v roce 2013 celkem
180 stretnuti. Oproti roku 2013 v3ak vyrazné
stoupl pocet usmrcenych osob pfi téchto mi-
moréadnych udélostech, a to z 23 v roce 2013
na 43 v roce 2014. Zatimco v roce 2013 prQ-
mérné umirali lidé na Zelezni¢nich prejezdech
pri kazdé 8. nehodé, tak v roce 2014 zemrel
¢lovék jiz pfi kazdém 4. stretnuti.

K nérGstu smrtelnych nehod doslo prede-
vs$im na zelezni¢nich prejezdech zabezpe-
cenych svételnou vystraznou signalizaci bez
zavor, kde vzrostl pocet usmrcenych v porov-
nani s rokem 2013 na vice nez dvojnasobek
pfi prakticky stejném poctu nehod.,Obdobny
ndrust evidujeme i na prejezdech zabezpece-
nych svételnou signalizaci a zdvorami, kde viak
vsichni usmrceni jsou chodci nebo cyklisté, kteri

Vyvoj mimoradnych udalosti na zelezni¢nich prejezdech

300 9% 2 288
250
200
150
100

50

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

podlezli sklopend zdvorovd brevna a vstoupili
na trat'v dobé prijezdu vlaku, a nedd se v tomto
pripadé, na rozdil od prejezdi bez zdvor, ho-
vorit o omylu ¢i prehlédnuti ze strany posti-
usmrcenych eviduje Drazni inspekce na Ze-
lezni¢nich prejezdech zabezpecenych pouze
vystraznymi kfizi. Na téchto prejezdech ze-
mieli v roce 2014 stejné jako v predchozim
roce pouze 4 lidé.,Statistiky stretnuti na Ze-
leznicnich prejezdech za rok 2014 jen potvr-
zuji to, co fikdme jiz léta, a z ceho jsme vychd-
zeli v nasich bezpecnostnich doporucenich, kde
jsme doporucovali, aby se nové a rekonstruo-
vané prejezdy zfizovaly uZ jenom se zdvorami.
Ze statistik jednoznacné vyplyvd, Ze nejefektiv-
néjsi zabezpeceni prejezdu je prejezdovym za-
bezpecovacim zarizenim svételnym doplnénym
zdvorovymi brevny, pricemz ndkladoveé vychd-
zeji prejezdy se zdvorami o cca 15 % drdz nez
prejezdy bez zdvor. KdyzZ se to porovnd s nd-
sledky, nemd ani cenu se o tom bavit,” zdUraz-
nil Roman Sigut.

Prvni stfetnuti letosniho roku se udala
4.ledna v odpolednich hodinach, a to hned
na dvou Zeleznicnich prejezdech. V obou pii-
padech se jednalo o piejezdy zabezpecené
pouze vystraznymi kfizi a shodné se nehody
obesly bez zranéni, takze mély za nasledek
~pouze” skodu a omezeni provozu.

Mimo usmrceni pfi stietu vlaku s osobou
nebo stietnuti na zelezni¢nim prejezdu evi-
duje Drazni inspekce v roce 2014 dva usmr-
cené cestujici v dusledku vyskakovani z rozjiz-
déjiciho se vlaku, Sest mimoradnych udalosti
s nasledkem smrti na draze tramvajové a sedm
piipadu stietu vliaku metra s osobou, kdy byla
nasledkem smrt.

B pocet MU 350 7
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250
200
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,Drdzni inspekce jiz v minulosti pfipravila fadu
preventivnich kampani, aby varovala dospélé
i déti pred riziky, kterd jim hrozi na Zeleznici.

V roce 2009 vydala DVD s filmem Hazardéry
Zeleznice zabiji, ktery ndzorné ukazuje, co vse
hrozf lidem na Zeleznici, pokud se v jejim okolf
budou chovat nezodpovédné. Do autoskol

byl také v roce 2007 distribuovdn film Ridic,
postrach prejezdd, ktery zddrazriuje pravidia
pfi prejizdéni Zeleznicnich prejezdd. V roce 2008
také viechny zdkladni skoly obdrzely ndsténny
obraz s ndzvem Hurd na cesty,” vyjmenoval
nékteré z preventivnich kampani Roman
Sigut s tim, Ze viechny kampané jsou
zdarma ke stazenf na webu DI (www.dicr.cz).

Vyvoj stietii draznich vozidel s osobami

W pocet MU M usmrceno [Jzranéno

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
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ozidel Praha Mwoslavem Kupcem. Evidentné vas rozhovor zaujal a kromé fady pozitivnich
s wyzvali, abychom por| __ioreportaz z Odstavného nadrazi Praha-jih, tedy takzvaného
ejvetsi nadrazi v Ceské republlce které neodbavilo za svou existenci ani jednoho

ho. O J je totiz komplexem pro Zajisténi provozniho servisu, Cisténi, Udrzby a vystrojeni

vlakovyeh souprav osobni zeleznicni dopravy, a to jak pfiméstské v okoli Prahy, tak i dalkove.
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NAVSTIVILI JSME

Pohled na ONJ z ustredniho stavédlia

Ustredni stavédlo. ONJ je Fizeno ze dvou mist, z tstfedniho stavédla se resi 60 az 70 % provozu
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Toto jsou takzvané fekdlni koleje. Zde prijizdi vSechny vozy z obéhu, aby VSechny vozy v ramci DKV Praha pravidelné zajizdéji do myci linky.
se vysdly toalety a doplnila voda a proved| se kompletni uklid Systém je velmi podobny klasické automycce

Divdte se na velin myci linky

Legenddrni hala 518, coz je nejvétsi hala ONJ. MéFi 260 metrii a md éty¥i koleje. Zde se provddi udrzba a provozni osetfeni CD railjetdi, Pendolin
a vsech vozii DKV Praha
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Grdffiti je velky problém. Rocné do jejich odstrariovdni DKV Praha investuje kolem
9 miliond korun. Toto graffiti o velikosti asi 8 m? trvd odstranit zhruba hodinu

Timto zarizenim se na Pendolinech provddi pravidelnd kontrola defektoskopickych vad dutych hfideli. Sonda se zavddi do hridele a za pomoci
ultrazvuku se odhaluji pfipadné vady

I tyto neprijemné ndsledky mimorddné uddlosti musi zaméstnanci
ONJ vyresit. Jen pro upfesnéni, jde o bo¢ni srdzku CityElefantu
V jedné z dalsich hal se specializuji na pfiméstské jednotky CityElefant s rychlikem na konci roku 2014 v Pofi¢anech u Kolina

REPORTER AZD PRAHA - 1/2015 | 55 |



TECHNICKY ZPRAVODA)J

Graficko-technologicka nadstavba
zabezpecovacino zafizeni

5. generace

TEXT: ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D., ING. TOMAS VICHEREK, ING. STANISLAV LAKOSIL | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Pracoviiig wjorayilng v Lysg nad Labzen — Klizus GTN g dyod moniiorzci 2oorazijz
Lisi GYD a GEIS pro oldnovdnl pouziif solzfl pfi auiornaiicigm siay3nl vlakoyjc c2si

Nové pozadavky zakaznikl a rozvoj technickych moznosti vypocetni techniky pfedurcuji nutny kontinudlni
vyvoj softwaru a hardwaru (SW a HW) vsech aplikaci kolem nas. Zatimco poZadavky zékaznik se promitajf
nejvice do softwarovych feseni ve formé novych funkcnich vlastnosti, rlist technickych mozZnosti rysuje
architekturu systému i HW-platformu s cilem poZadavky zdkaznik{ naplnit. NepfetrZitym rozvojem
prochazi i provozni aplikace Graficko-technologické nastavba (GTN), kterd v roce 2015 vstupuje do své paté
generace, oznacované jako GTNv5. Zlom generaci, jakozto vyznamny milnik, znamena vyznamnou inovaci
z pohledu SW nebo HW nebo obojiho.
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Stavajici 4. generace GTN je implementovana
na siti SZDC (a i u jinych Zelezni¢nich sprav)
od roku 2006. Tehdy slo o zcela novou sys-
témovou architekturu souvisejici s centrali-
zaci fizeni zeleznic¢ni dopravy do CDP (tehdy
v Prerové). Nova 5. generace se vyznacuje vy-
znamnym balikem novych funk¢nich viast-
nosti. Nejvyznamnéjsi z nich je automatické
stavéni vlakovych cest (ASVC), které prinasi
do GTN celou kaskadu novych funkci aplikace.
Soubézné s tim se prirozené méni také HW.
Tento ¢lanek predstavuje vyznamné funkeni
novinky v GTNV5 s tim, Ze jejich vycet neni
uplny ani konec¢ny.

Vychodiskem se stala GTNv4.9
Verze systémového SW GTNv4.9 je provozo-
vana rutinné a celoplo$né ve smyslu Smér-
nice SZDC 101. Tradi¢ni funkcionality pro ve-
deni elektronické dopravni dokumentace
(ELDODO) se prlbézné zdokonaluji. Nové je
navic mozné ELDODO pouzit, kromé trati pro-
vozovanych podle piedpisu SZDC D1 a D3,
také na tratich provozovanych podle predpisu
SZDC D4. Moznost vedeni elektronické do-
pravni dokumentace pro traté provozované
podle predpisti D1, D3 i D4 v jediné provozni
aplikaci, v jednotném stylu a s jednotnou ob-
sluhou, predstavuje pro vyprav¢i a dirigujici
dispecery nejen usnadnéni vykonu dopravni
sluzby, ale i ptimy prispévek k ristu procesni
bezpecnosti.

Telematické funkcionality — propojeni
s okolnimi informac¢nimi a fidicimi systémy
zelezni¢ni dopravy, zejména s informacnim
systémem operativniho fizeni (ISOR), se ne-
ustdle prohlubuji. Nové uplatnéni nasla da-
tova komunikace s informacnim systémem
pro cestujici, kdyz stavajici interface byl vyu-
Zit pro navazani systému HIS firmy MikroVox,
ktery v poradi jako treti systém (po INISS firmy
Chaps a HAVIS firmy Starmon) zpracovava
od GTN informace pro automatizované hlaseni
a vizualizace na nastupistich.

Automatické vkladani ¢isel vlakd, které bylo
u verze GTNv4.9 novinkou, se stalo standardem
a na novych stavbach zabezpecovacich zafi-
zeni nahrazuje dosavadni terminély pro vkla-
dani cisel vlakd. Automatické volby funkci (AVF)
Predvidany odjezd pfijaty, Skutecny odjezd pfi-
jaty a Precislovani vlaku tvofi tzv. 1. balicek AVF.
Pro zajisténi automatického vkladani cisel vliakd
na vstupu do fizené oblasti vyuziva GTN dato-
vou komunikaci se sousedni provozni aplikaci
(SPA) ve vstupni stanici, kterou mize byt sou-
sedni GTN, EDD nebo GRADO.

Automatické stavéni vlakovych cest
Diky nepfimému povelovani zabezpecova-
ciho zafizeni na zakladé rozhodnuti vlastni do-
pravni inteligence zménila aplikace GTNv5
svUj charakter - z informacniho systému se

stal systém fidici. Automatické stavéni vlako-
vych cest v GTNvV5 je umoznéno implementaci
tzv. 2. balicku AVF, jehoZ obsahem jsou: Sta-
véni a Ruseni vlakové cesty, Individualni pre-
staveni vymény, Zadost o udéleni tratového
souhlasu, Predbézné uzavreni prejezdu a jeho
Zruseni, Pfedvidany odjezd dany do vystupni
stanice a jeho Zruseni, Zanik konciciho vlaku

a Vznik vychoziho vlaku.

Aby mohla GTNv5 generovat do zabez-
pecovaciho zafizeni vyse uvedené funkce
ve spravny cas, pro spravny vlak a se spravnym
obsahem, je v GTN Aplikacnim serveru imple-
mentovan novy modul GTN-V (Vyhled). Ten se-
stava ze dvou ¢asti: zdkladni simulace a ma-
tematicky model vlakové dopravy. Zakladni
simulace udrzuje v GTN-V informace o stavech
vlaki a stavech vybranych prvkid zabezpeco-
vaciho zafizeni, a to bez nadmérné komuni-
kace se stavédly a bez jakékoliv komunikace
s vlaky. Zakladni simulace je prabézné aktuali-
zovana informacemi ze stavédla a z GTN Apli-
ka¢niho serveru (ELDODO, ISOR, SPA). Mate-
maticky model vyhledové dopravy periodicky
vyhledava a fedi konflikty tras vlakd v ¢ase
i prostoru. Vystupem je bezkonfliktni GVD
na nejblizsich nékolik desitek minut, na jehoz
zdkladé jsou pak v pravy ¢as generovany jed-
notlivé AVF do stavédla.

Funkcionalitu automatického stavéni vlako-
vych cest tedy netvofi jen automaticka volba
funkce pro postaveni vlakové cesty (AVF VC),
ale i dalsi funkce. Ty mize aplikace GTN vyge-
nerovat v piipadé, ze dopravni situace jesté
neumoznuje postavit VC. Napf. pro zkraceni
doby stavéni budouci vlakové cesty miize GTN
postupné dopredu individualné prestavit vy-
mény do pozadovanych poloh, pozadat o udé-
leni tratového souhlasu nebo pfidrzet prejezd
ve vystraze.

TECHNICKY ZPRAVODA)J

Pokud by v GTN byla dostupna data o ob-
ratu souprav z vlaku na vlak véetné kalendare
jizd, mdze GTN automaticky v cilové stanici
vlaku zménit ¢islo vlaku na novy vychozi viak.
Takova automatizace je ur¢ena do vratnych
stanic, kde koncici osobni vlak prechazi na vy-
chozi vlak bez zmény stani¢ni koleje. Tato data
od dopravcll vSak v pozadovaném formétu
dostupna zatim nejsou.

Dynamicka vyhledova doprava
Zatimco v GTNv4 byla vyhledova dopravni si-
tuace konstruovana na zakladé statickych
hodnot pobytli a pevnych jizdnich dob, je

pfi ASVC v GTN-V provadén prepocet jizd-
nich dob s ohledem na aktualni hnaci vozidlo,
hmotnost a délku vlaku. Déle je zohlednéno
ptipadné snizeni rychlosti vlaku ziskané z ISOR
(napf. pti nasazeni pomalejsiho hnaciho vozi-
dla) a je provadéna pribézna korekce maxi-
malni dosahované rychlosti vlaku na zakladé
obsazovani a uvolriovani Usek jizdou vlaku.

Jizdnim fadem planované pobyty vlaki jsou
minimalizovany nebo zcela odstranény, pokud
jsou vyhodnoceny jako nadbytecné (z doprav-
nich daivodu, zruseni technologického ukonu).
Vlaku stéle zlistava jeho vyhlaseny jizdni rad,
ale jeho denni vlastnosti a ocekdvand jizda
jsou zohlednény v denni prognéze vyhledové
dopravni situace.

Vyznamnou pomduckou pro vyhledovy sled

vlakd na vstupu do oblasti je selekce viaku ak-
tualné stojicich ve stanicich pred fizenou ob-
lasti a jejich predsouvani v ¢ase. Na zakladé
takto konstruované vyhledové dopravni si-
tuace je pak vyhledavan konflikt tras vlak(
a probiha jeho feseni. Pro kazdy konflikt je se-
stavena sada moznych scénafi feSeni ve stro-
mové struktufe a podle Gcelové funkce je vy-
bréno nejlepsi reseni.

Dvoumonitorové GTN s Listem GVD na pracovisti vypravéiho a soucasné dirigujiciho dispecera

trati D3 v jedné osobé ve Volarech
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List GVD v GTN indikuje zelenym podbarvenim trasy vlaky s automatickym stavénim vliakovych

cest

Graficka editace planovanych koleji
Pii automatickém stavéni vlakovych cest vy-
bird modul GTN-V pro vlak vhodnou stani¢ni
a tratovou kolej na zakladé aktualni dopravni
situace — podle posledniho vypoctu bezkon-
fliktniho GVD. Pritom ale respektuje pravi-
dla pro pouzivani koleji, kdy definované vlaky
maji za urcitych okolnosti stani¢ni nebo tra-
tovou kolej preferovanou nebo dokonce zafi-
xovanou. Vhodnost zamyslené koleje se pro-
véfuje s ohledem na konkrétni trasu vlaku,
moznost dosazeni nasledujicich dopravnich
bod jizdniho fadu, délku vlaku, délku nastu-
pisté, trakci, omezeni infrastruktury (vyluky).
Vypravci/tratovy dispecer muze pozado-
vanou kolej zafixovat a tim ji pfedepsat k po-
vinnému pouziti pfi ASVC. MuiiZe tak ¢init bud’
v Listu GVD, nebo v novém nastroji GEK (gra-
fickd editace planovanych koleji). GEK ob-
sahuje reliéf kolejisté, ve kterém se indikuje,
na kterou kolej a zda bude jednotlivym vla-
kaim postavena vlakova cesta automaticky.

Kliknutim ¢i tazenim mysi Ize budouci vlakové

cesty ménit a fixovat a pfipadné stanovovat

dalsi dispozicni kritéria. Dispozi¢ni kritéria jsou

pokyny pro GTN-V, jak ma s vlakem v doprav-
nim bodé zachazet.

Inovace datové komunikace s ISOR
Modul GTN-V, dynamickd vyhledova doprava
a GEK budou implementovény jen v fizenych
oblastech s funkci automatického stavéni vla-
kovych cest. GTNv5 vsak bude instalovana

plosné i do fizenych oblasti bez ASVC, kam ov-

Sem pfinese dalsi inovace. Zejména pro malé
fizené oblasti (jednostanicni) je uréeno roz-
Sifeni Fizené oblasti o tzv. pfiblizovaci body.
K vlastni fizené stanici bude mozné predradit
nékolik nejblizsich dopravnich bod rozhod-

nych pro fizeni provozu z kazdého zadsténého

sméru a tim v Listu GVD indikovat geogra-
ficky se blizici vlak. Pfitom doposud byly bli-
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zici se vlaky indikovany vzdy jen v ¢asovém vy-
hledu, geograficky ale jen od vstupni stanice.
To umozni na jednokolejnych tratich presnéji
vyvodit kfizovani vlakl pred fizenou oblasti ¢i
predjizdéni vlakl na tratich bez DOZ.

Vyznamnou inovaci prochazi také datova
komunikace GTN s ISOR, kde plan vlakové do-
pravy bude do GTN prinédset presnéji struktu-
rované informace o mimoradnostech na vlaku
(nebezpecné zbozi, PLM, zivé) ve vztahu k jed-
notlivym dopravnim usekdim. Nové budou
v GTN také indikovany technologické ukony
na vlaku v dopravnim bodé, coz je dulezité ze-
jména pfi ASVC.

Samostatnou kapitolu tvofi nova obou-
smérna datova komunikace GTN a ISOR s vaz-
bou na systém DOMIN, coz je informacni sys-
tém provozovatele drahy pro planovani,
sledovéni a vyhodnocovani omezeni infra-
struktury. GTN tak bude nové datoveé ziskavat
planované omezeni infrastruktury a v opac-
ném sméru bude poskytovat informace o za-

hajeni a ukonceni vyluk. Doposud byla totiz
dokumentace vyluk v GTN izolovana od okol-
nich systémd.

Volani na vlak v GSM-R

Postupnym rozsifovani trati pokrytych signa-
lem GSM-R a soucasné se zvysovanim poctu
hnacich vozidel vybavenych mobilni ¢asti je
umoznéno jednoduchou volbou pfimo z pro-
stiedi Listu GVD vykonat pozadavek na spo-
jeni se strojvedoucim vlaku. Aplikace GTN vy-
komunikuje s branou GSM-R IN GW funkéni
¢islo vlaku a preda na sdélovaci zafizeni

TOP RV-3 pozadavek na uskute¢néni spojeni.
Vypravci/tratovy dispecer tak nemusi pro vy-
tvoreni spojeni s vlakem pouzit klavesnici
TOP RV-3.

Barevna revoluce

Na prvni pohled je jednozna¢né GTNv5 od-
lisnd od predchozich generaci zcela jinym gra-
fickym provedenim. SZDC vydalo smérnici
109, kterou predepisuje barvy a symboly pro
indikace jednotlivych stav tras vlak( a dopro-
vodnych informaci. To ma v GTNv5 za nasle-
dek zménu barevného schématu Listu GVD,
jiné barveni tras vlakd a provedeni typu car.
Zéroven kromé tradi¢né bilého podkladu Listu
GVD bude v GTN dostupny i podklad ¢erny

a k nému stanovena barevna paleta odpovida-
jicich indikaci.

Integrace WSG do GTN Aplika¢niho
serveru

Pro ucely funkci spojenych s ASVC je nutné re-
alizovat datovou vazbu s informacénimi sys-
témy pro cestujici (ISC) obousmérné. Dopo-
sud modul WSG existoval jako autonomni SW
a zajistoval jednosmérny tok informaci z GTN
do ISC. Tato koncepce vznikla pred vice nez

10 lety, je poplatnd dobé, a neumoznuje dalsi
potiebny rozvoj. Nové se WSG stane modulem

Vyznaceni budouci automaticky stavéné vlakové cesty v JOP



GTN Aplikaéniho serveru a umozni prendset
sadu oboustranné vyhodnych provoznich in-
formaci. Z nové koncepce budou tézit i fizené
oblasti bez ASVC. Pfedpokladem je ovsem
Uprava SW i na strané jednotlivych ISC. GTN
nicméné bude po prechodnou dobu umozno-
vat napojeni ISC i plvodnim zptsobem.

Vicemonitorové GTN
GTN Klient byl doposud vzdy jednomonito-
rovy. Jako hlavni plocha se zobrazoval List
GVD.V fizené oblasti s velkym poctem doprav-
nich bod, a zejména na pracovistich v sidle
dirigujiciho dispecera traté D3, je vhodné pro
dosazeni dokonalejsiho zobrazeni Listu GVD
pouzit vicemonitorové GTN. Vice Listdl GVD
a dalsi prehledové okna aplikace (nap¥. Se-
znam vlakl) mohou byt zobrazena soucasné
na vice monitorech.

Na pracovistich s ASVC slouzi vicemonito-

Zobrazeni kolejisteé rizené oblasti v GEK indikuje také dispozicni kritéria (absolutni a dispozi¢ni sttij,

rové GTN pro zobrazeni GEK. Reliéf kolejisté
je pro snazsi orientaci vypravcich/tratovych
dispecerli zobrazen na monitorech ve shod-
ném rozlozeni jednotlivych nadrazi jako reliéf
na JOP a soucasné je na jiném monitoru GTN
zobrazen také List GVD. Zasada shodného roz-
loZeni kolejist na monitorech JOP a GEK ne-
musi byt dodrzena u prehlednych ¢ mensich
fizenych oblasti.

K jednomu GTN-K Ize pfipojit az ¢tyfi mo-
nitory.

Operacni systém a virtualizace HW
HW pro aplikaci GTNv5 v budovanych fizenych
oblastech je dodavan s operacnim systémem
Windows 8.1. Tomu byl také uzptsoben SW
aplikace GTN.

Rizené oblasti GTN na CDP jsou nové budo-
vany s virtualizovnym HW, ¢imz je zajistén do-
statek vypocetniho vykonu, zasadné zvysena

fixace koleje) — pokyny vyprav¢iho pro automatické stavéni viakovych cest
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dostupnost systému a soucasné je docileno
Uspory mista v hardwarové skfini GTN zhruba
o polovinu. Pfi virtualizaci HW je vyuzit virtua-
liza¢ni SW od spole¢nosti VMware. Nad touto
virtualizac¢ni platformou mohou byt spustény
v podstaté libovolné operacni systémy. V pfi-
padé aplikace GTN se aktudlné jedna o ope-
racni systém Windows Server 2012 R2.V sou-
ladu s dnesnim trendem ,vymistovat” pocitace
mimo dopravni kancelare bylo pro dispe-
Cery na CDP pouzito feseni s tzv. zero klienty.
Tito zero klienti, bez vlastniho opera¢niho sys-
tému, umoziuji az ¢tyfmonitorové zobrazeni
pro aplikaci GTN, a to s minimalnim pozadav-
kem na prostor uvnitf dispecerského stolu.

Ovérovaci provoz
Ovérovaci provoz GTNv5.0 probiha
od 12/2014 ve dvou fizenych oblastech: Lysa
nad Labem a Volary. Celkem je ovéfovano
34 inovaci. V fizené oblasti Volary se ovéfuji
funkce s dlirazem na traté provozované podle
pfedpisu SZDC D3, protoze zdejsi fizena oblast
zahrnuje dopravni body na trati Kdjov az Vim-
perk, v¢. traté Cerny KFiz-Nové Udoli, z toho
je usek Cerny KFiz-Volary fizen podle D1. V fi-
zené oblasti Lysa nad Labem se v postupnych
etapach ovétuji funkce s dlirazem na dynamic-
kou vyhledovou dopravu, GEK a automatické
stavéni vlakovych cest.

Zde uvedené inovace provozni aplikace
GTN predstavuji vybér z aktualné znamych
a pozadovanych novinek GTNv5. Do pravé
ovérované verze GTNv5.0 je z uvedenych
funkénich vlastnosti zafazena zdsadni vétsina.
Ostatni novinky budou pfedmétem nésleduji-
cich verzi aplikace GTN.
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| kdyz maji obé technologie mnoho spole¢-
ného, ETCS je technologie uréend pro vyso-
korychlostni Zzeleznici a CBTC je zamérena pri-
marné na metro a méstskou zeleznici. CBTC
je nadto definovana v dokumentech ame-
rické organizace IEEE (Institute of Electrical
and Electronics Engineers), oviem s vyrazné
mensi Urovni normalizace a unifikace, tudiz

i interoperability, nez jakou disponuje ETCS.

Balicek (workpackage) WP7 projektu NGTC
je véak podporou zejména pro ETCS, nebot
u podzemnich drah je tato technologie z po-
chopitelnych divodud nevyuzitelna. Moz-
nostmi vyuziti druzicové navigace v ETCS se
primérné zabyva skupina Satellite Positioning
konsorcia UNISIG. Se zacatkem projektu NGTC
ale témér veskeré aktivity této skupiny presly
pod NGTC WP7, kde je konsorcium fesitell slo-
zeno ze vsech fadnych ¢lent UNISIG, véetné
AZD Praha, a nadto je rozsifené o spole¢nosti
INECO a D>Appolonia.

Dlouhodobym cilem skupiny UNISIG Satel-
lite Positioning a NGTC WP?7 je priprava stan-
dardd pro implementaci virtualni balizy pro
ETCS. Ocekava se, Ze pouziti virtualnich baliz
mize na vhodnych tratich nahradit instalaci
pevnych ETCS baliz. Virtualni balizu je mozné
chapat jen jako definované misto na trati a vla-
kova ¢ast systému detekuje jeji projeti pomoci
pfijimace druZicové navigace. Ukolem vlakové
casti systému je pak zajistit, aby projeti pres
misto s virtualni balizou mélo stejny vysledek
jako projeti pres pevnou ETCS balizu. Pfi
navrhu standard pro virtudlni balizu je velmi
dbano na to, aby se plivodni koncept ETCS ne-
narusil a aby zasahy do stavajicich standardd
byly pokud mozno minimalni.

Vyhody, které se ocekdavaji od zavedeni vir-
tudlni balizy do ETCS, jsou predevsim eko-
nomické, tedy snizeni nédklad{i na instalaci
a udrzbu zafizeni, ale také ochrana proti van-
dalismu. To je dano tim, Ze samotna virtu-
alni baliza je (témér) vyhradné realizovana
na strané vlakové casti systému. Slovo ,témér”
je zde pouzito proto, Ze pro dosazeni potieb-
nych parametr( virtualni balizy se predpo-
klada podpora i tzv. monitorovaci GNSS sta-
nici, kterd mize poskytnout kanal o integrité
nebo diferencni korekce.

Hlavnim koncepcnim problémem, ktery je
potieba resit pri vyuziti GNSS pro implemen-
taci virtualni balizy, je velka variabilita pro-
stredi. Vykonnostni parametry GNSS (pres-
nost, dostupnost, integrita aj.) totiz nezavisi
jen na pouzitém GNSS systému a jeho signa-
lech (napf. GPS L1 C/A nebo Galileo E5a) nebo
na kvalité pouzitého GNSS pfijimace, ale vy-
razné zavisi i na misté, kde je GNSS ptrijimac
pro lokalizaci pouzit. Pod témito mistnimi
vlivy se predevsim rozumi problémy s mno-
hacestnym Sifenim, elektromagnetickym ru-
Senim, ale zejména zakrytim oblohy diky te-
rénu nebo okolni zastavbé. Piipomenme, ze
pro 3D polohu potiebujeme soucasné pfijimat
signdly minimalné ¢ty druzic. Dale pozname-
nejme, ze presnost urceni polohy zavisi na ak-
tualnim rozlozeni (geometrii) druzic na obloze.
Cim jsou druZice z pohledu pfijimace na ob-
loze rozlozeny ,rovnomérnéji’, tim lepsi pres-
nost Ize dosdhnout pfi stejném poctu druzic.
V redlném prostredi, jako napriklad terénni za-
fez, je obvykle rozlozeni druzic horsi nez v ote-
viené krajiné. Navic nejsou vyjimecné situace,
kdy kvtli okolnim prekazkam neni splnéna vi-
ditelnost minimalné ¢tyr druzic. Ukazuje se, ze
pro potieby specifikace virtudlni balizy bude
potieba navrhnout vhodnou klasifikaci pro-
stiedi z pohledu pfijmu GNSS signalu. Roz-
manitost prostredi je hlavnim divodem, proc¢
nelze pouzit jiz hotové metody a standardy
znamé z letectvi nebo ndmofini dopravy, kde
Ize vse dobre definovat za predpokladu neza-
stinéného vyhledu na oblohu.

Za rozhodujiciho pFispéni AZD Praha vznikla
v ramci NGTC WP7 specifikace GNSS piiji-
mace pro pouziti ve vlakové ¢asti ETCS rozsi-
feného o funkcionalitu virtudlni balizy. Speci-
fikace pfijimace je postavena tak, aby nebylo
potieba predpokladat zadné referenéni pro-
stredi, ale vSechny charakteristiky jsou odvo-
zeny od presné definovaného signalu jedné
druzice, znehodnoceného presné definova-
nym rusenim.

TECHNICKY ZPRAVODA)J

V soucasnosti, rovnéz zejména diky aktivité
pracovnikd zavodu Technika AZD Praha, vznika
metodika stanoveni vykonnostnich parame-
tr( GNSS v konkrétnim prostiedi (v konkrét-
nim misté). Stavi se zde jiz na hotové specifikaci
GNSS prijimace, protoze zde je potieba spravné
zohlednit, do jaké miry negativni vlivy ovlivni
kvalitu vystupu pfijimace (napf. odolnost pfiji-
mace proti elektromagnetickému ruseni nebo
mnohacestnému Siteni). Charakteristiky pro-
stfedi (zastinénost oblohy, uroven elektromag-
netického ruseni, roveri mnohacestného si-
feni) budou ziskany mistnim mérenim. Popis
méreni se rovnéz stane soucasti metodiky.
Dal$im navazujicim ukolem bude stanovit ne-
zbytnd a méfitelna kritéria pro mista, kde pak
bude mozné virtudlni balizy pomysIné umistit.

Aby byly navrzené specifikace v NGTC WP7
Uplné a pouzitelné, je potreba konkrétni hod-
noty ve specifikacich opfit o redlnd méreni
v typickych Zelezni¢nich prostfedich. Proto
paralelné k NGTC WP7 probiha pfiprava mé-
fici kampané, kterd ma za cil shromazdit rele-
vantni data o kvalité GNSS signalu na typové
rdznych tratich (koridorové traté, regionalni
traté) i v rznych mistech Evropy. Dllezité je,
aby veskera takto ziskana méreni byla zpraco-
vana jednotnou metodikou, a byla tedy vza-
jemné porovnatelnd. Pfiprava méfici kampané
je v soucasnosti jedina hlavni GNSS aktivita,
ktera se neresi v NGTC WP7 a jejiz reseni z0-
stalo vyhradné v kompetenci UNISIG.
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Dodavatelsky den
FEl Company v Brne

Spole¢nost AZD Praha ziskala ocenéni od FEI Company — Dodavatel roku 2014

TEXT: BC. JAROSLAV NEMCAK | FOTO: FEl COMPANY

Skupinovd fotografie ticastniku Dodavatelského dne FEIl Company
2014 pred multifunkénim kulturnim centrem SONO v Brné

Velkou udalosti pro spolec¢nost AZD Praha byl Dodavatelsky den FEI Company, ktery se uskutecnil ke konci
roku 2014 v multifunkénim kulturnim centru SONO v Brné. Vrcholovy management FEI Company, tedy lidr
v oblasti elektronové mikroskopie, zde informoval své obchodni partnery o vysledcich dosazenych v roce
2013 a 2014, prezentoval cile a pozadavky na dalsi obdobi a soucasné vysveétlil dalsi strategické sméfovani
spole¢nosti souvisejici s vyvojem svétového trhu elektronovych mikroskopU. Soucasti akce bylo i vyhlaseni
nejlepsiho dodavatele roku 2014, kterym se v celosvétové konkurenci stala spole¢nost AZD Praha.

Spole¢nost AZD Praha je vyznamnym a dlou-
holetym dodavatelem spolecnosti FEI Com-
pany, zahéjeni spoluprace se datuje do roku
1999, kdy byla zahajena vyroba a testovani
elektronickych jednotek. Z této spoluprace se
postupné vyvinul oboustranné vyhodny part-
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nersky vztah, coz dokazuje rok 2003, kdy spo-
le¢nost AZD Praha zvitézila ve vybé&rovém Fi-
zeni na dodavatele/systémového integratora
zdkladnich technologickych ¢asti pro elek-
tronové mikroskopy. Vyroba byla zahajena

v dubnu 2004 v brnénském vyrobnim zavodé

a v letoSnim roce jsme oslavili 10 let systé-
mové integrace v AZD Praha. Dodavky tech-
nologickych celkll elektronovych mikroskopt
pro FEI Company jsou dnes samostatnou po-
loZzkou vyrobniho programu spole¢nosti

AZD Praha.



Spolec¢nost FEI Company vyviji, vyrabi a do-
dava elektronové mikroskopy zakaznikdim
na celém svété. Mezi nejvyznamné;jsi zakaz-
niky se radi pramyslové nadnarodni spolec-
nosti Intel, Samsung, National Semiconduc-
tor, BP (dfive British Petroleum), BOEING, dale
Spickova védecka centra, vyzkumna pracovisté
a univerzity, napt. California Institute of Tech-
nology, Oxford University, Los Alamos Natio-
nal Laboratory a dalsi.

Zékladni technologické ¢asti elektronovych
mikroskopt integrovanych v AZD Praha jsou
dodavany do pobocek FEI v Brné, Eindho-
venu, Nizozemsko a Hillsboro, Oregon, USA.
Po dokonceni a naro¢ném testovani pu-
tuji mikroskopy k zékaznikim do celého
svéta. AZD Praha je hlavnim systémovym
integratorem pro FEI Company a na 90 %
prodanych elektronovych mikroskopd je umis-
tén vyrobni $titek s logem nasi spole¢nosti,
coz je velmi pozitivni a pfijemné, ale na dru-
hou stranu také zavazujici k udrzeni pozice vy-
znamného a spolehlivého dodavatele svétové
urovné.

FEI Company u vyznamnych dodavateld
pravidelné sleduje, méfi a hodnoti dllezité pa-
rametry v oblastech technické kvality, logis-
tiky (v¢asnosti dodavek), flexibility dodavek, fi-
zeni dodavatelského retézce, fizeni projektd,
financi a Uspory nakladd. K tomu pouziva hod-
notici nastroj/systém SUPPLIER BALANCED
SCORECARD 2.0, ktery obsahuje soubor kritérif
sledovanych a pozadovanych zékaznikem:

1. Management

Hodnoti se strategicky plan a smér vyvoje do-
davatele, déle mira pozornosti vénovana pod-
nikové/korporatni Urovni FEI. Zda dodava-

tel splfiuje pozadavky zakaznika, stejné jako
spravné vedeni, zaméfeni spolecnosti na za-
kaznika, struktura managementu a nastaveni
rozhodovaciho procesu, zaméreni na reseni
problémU a zejména proaktivitu, vykonnost
obchodniho managementu, vyhovujici ode-
zvu na operativni ¢innost, dodrzovani uza-
vienych smluv a dohod, podporu pozadavka
RoHS (Restriction of the use of certain Hazar-
dous Substances in electrical and electronic
equipment) a na problematiku tzv. konflikt-
nich minerald. Dalezitym kritériem je i vstfic-
nost kontaktnich osob, sdileni vytycenych

cild se zaméstnanci, zékazniky a dodavateli,
hodnoceni provedenych akci a obchodnich
plant, zaméreni na velkou druhovost a ma-
losériovost vyroby. Sleduje se, zda cile do-
davatele koresponduiji s cili zdkaznika, déle

je sttedem pozornosti ochrana dusevniho
vlastnictvi, zdjem managementu fesit ne-
shody a stanovovat ndpravna opatieni, certifi-
katy IMS (CSN EN 1SO 9001/2009, CSN EN ISO
140001/2005, CSN OHSAS 18001:2008) a jejich
cile, stejné jako financni stabilita spole¢nosti.

UDALOST

Slavnostni preddni ceny na Dodavatelském dni FEl Company 2014. Zleva Milan Volf — Global
Commodity Manager FEI, Jaroslav Némédk — ndméstek externi vyroby AZD Praha, Jifi Batka - re-
ditel majetkovych tcasti AZD Praha, Cees Sluys - Sr. Director Global Sourcing FEI, Paul Flamend -
Global Commodity Manager Advance Sourcing FEI

2. Kvalita

Hodnoti se kvalita dodavek, tj. pocet doda-
nych kusu proti reklamovanym, vysledkem je
procento technické kvality. Soucasti hodno-
ceni je sledovani ztracenych vyrobnich hodin
zakaznika z divodu nekvality dodanych vy-
robkl a nasledné vycisleni v USD, fizeni na-
pravnych a preventivnich opatieni u vnitfnich
a dodavatelskych neshod. Zvlastni sledovani
maji dodévky urgentnich nahradnich dilt pro
servisni organizaci FEl do 24 hodin od pfijeti
pozadavku.

3. Logistika

Hlavnim parametrem je véasnost dodavek, tj.
pomér objednanych a dodanych vcas (-4 az
+3 dny). Déle se sleduje v¢asnost potvrzeni
objednavek zakaznikovi do 5 pracovnich dnd,
délka zménového fizeni a jeho implemen-
tace do vyrobnich zakazek a do dodavatel-
ského fetézce do 21 dna. Dulezité je i fizeni
dodavatelského fetézce — méfeni véasnosti
dodavek, technickeé kvality, fizeni klicovych
dodavatelu v oblasti zlepsovani v¢asnosti do-
davek a technické kvality a zejména snizovani
nakladli na nakup materidlu.

4, Technologie

Hodnoti se investice, které jsou pfimo na-
vazany na potreby vyroby resp. vyrobky

pro zékaznika. Déle se sleduje pfipravenost
na planovany rist pozadavkl na dodavatele.
Pozornost je zamérena na fizeni projektd

a systém zavadéni novych vyrobkl do vyroby.
Sleduje se technicka pfiprava vyroby — roz-
pisky, pracovni postupy, pracovni instrukce.

5. Naklady
Stfedem pozornosti jsou procentualni Uspora
nakladu a plan na dalsi Uspory, oteviena ce-
nova kalkulace vyrobkd, platebni podminky,

zlepsovani produktivity prace, vedeni samostat-
nych projektl s dodavateli na Usporu nakladd.

Dosazené vysledky jsou kazdoro¢né vyhod-
noceny a nasledné prezentovany na dodava-
telském dni. Uspé$ni dodavatelé jsou nomino-
vani a nejlepsi ocenéni.

Na dodavatelském dni FEI Company 2014 byla

spole¢nost AZD Praha nominovana ve tfech

kategoriich.

- Optimalizace ceny vyrobkl a provoznich na-
kladl (Best Performance Value Engineering)

- Vcasnost dodavek a technicka kvalita (Best
Overall Performance)

— Dodavatel roku 2014 (Best Performance
Operational Excellence)

Dodavatelem roku 2014 je

AZD Praha

Spole¢nost AZD Praha uspéla ve velmi silné
konkurenci dodavatelt z celého svéta (Nizo-
zemi, Némecko, USA) a upevnila si svou po-

zici v dodavatelském retézci. Ziskané ocenéni
je vysledkem dlouhodobého usili spolecnosti
AZD Praha zlep3ovat komunikaci se zakazni-
kem, plnit jeho pozadavky a zlepsovat interni
procesy vedouci k vy3si vyrobni, logistické a na-
kupni flexibilité. Nedilnou soucasti je maximalni
pripravenost a podpora zdkaznika pfi zavadéni
novych vyrobkl na svétovy trh v co nejkrat-
$im case.
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Velkeé Losin
2015

TEXT: ING. ANTONIN DIVIS | FOTO: AUTOR CLANKU

Zacatek kazdého roku je spojen s pojmem, Velké Losiny”, ktery je synonymem pro setkani pracovnikd
oborl souvisejicich se Zelezni¢ni zabezpecovaci technikou. Nejinak tomu bylo i v letoSnim roce, a tak tyden
od 12. do 16. ledna byl vyhrazen pracovnimu setkani fady pracovnik(i jak AZD Praha, tak i Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty a Ceskych drah.

Jak je uz tradici, prvni dva dny byly ve Vel- Obzvlasté v soucasnosti, tedy v dobé velkého uspésnosti firmy hlavné v zahrani¢nich vybé-
kych Losinach vyhrazeny pro interni potfebu nardstu realiza¢nich zakéazek, bylo potieba rovych fizenich.

zavodu Technika (ZTE), kdy se projednavala podrobné dohodnout zplsoby spoluprace Na interni jednani Usek( ZTE navazalo spo-
aktudlni témata souvisejici s Planem tech- a postupy u fady pozadavkul na funkéni a tech-  le¢né pracovni odpoledne se zastupci montaz-
nického rozvoje a také se spolupraci Usekl Vy- nické feseni nestandardnich zadani. Pocet nich zavodd, Vyrobniho zévodu Brno a divize
zkum a vyvoj, Projekce a Zahrani¢ni zakazky. téchto specidlnich zadani narlista s rostouci Servis. Hlavnim tématem byla otazka zvlad-
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nuti véech realiza¢nich zakazek v Ceské repub-
lice i v zahranici pro rok 2015.

Od uterniho vecera zacali postupné do Vel-
kych Losin pfijizdét zastupci SZDC, jichz dora-
zilo nakonec vice nez 80. Jednani se zGcastnili
jak pracovnici vedeni SZDC, tak i zastupci jed-
notlivych sprav a téméf vsech distanci.

Program spole¢ného jednéani zéstupct byl
rozdélen mezi stiedu a ¢tvrtek do ctyr bloka.
Prvnim z nich byl blok zaméfeny na novinky
a zmény v oblasti detek¢nich prvkd, automa-
tickych hradel a LED techniky pro pfejezdova
zabezpecovaci zafizeni. Na tento blok pak na-
vazala skupina prezentaci zamérend hlavné
na problematiku mobilnich systému. Jednim
z podrobné diskutovanych témat byl i roz-
bor nehodové udalosti, ke které doslo pred
koncem roku v Pofi¢anech, v¢etné diskuze
o0 moznostech, jakymi by bylo mozno tako-
vym uddlostem predchézet. Jako specidlni
host pak v ramci tohoto bloku vystoupil ge-
neralni feditel spole¢nosti AZD Praha Zdenék
Chrdle. Ve svém vystoupeni zminil rozséh-
lou spolupréci, bez které by nebylo mozné
podporovat a rozvijet ¢eskou zeleznici a vy-
znamné ocenil souc¢innost SZDC pfi realizaé-
nich akcich. Uvedl také, co nas v soucasné
dobé trapi. Podle jeho nazoru je to nadstan-
dardni vstficnost SZDC v povolovani nasazo-

Mimo¥ddnd uddlost v Pori¢canech

vani a provozovani zahrani¢nich zabezpeco-
vacich systému na preshranicnich Usecich,
pficemz je zéroven dobfe zndmo, ze ceské
systémy, hlavné ve sméru do Rakouska a Né-
mecka, jsou tamnimi spravci infrastruktury
striktné odmitany.

Ctvrte¢ni diskuzni bloky byly zaméfeny
nejdfive na témata souvisejici s fizenim
dopravy, poté na nova témata automatického
stavéni vlakovych cest a diagnostiky infra-
struktury zabezpecovacich zafizeni. Posledni
blok pak byl zaméren na Sirokou problematiku
systému jednotného evropského zabezpeco-
vace ETCS a postup praci v jeho implementaci
v ¢eském a nové i ve slovenském prostredi.
Celé pracovni setkani bylo zakonceno pii-
spévky zastupct SZDC, ve kterych komento-
vali ziskané informace a pracovniky AZD Praha
seznamili s novinkami v predpise D1.

Vedle oficialniho programu byl cely tyden
protkéan fadou neformalnich diskuzi a jednani.
A tak mnoho diskutovanych problém zde
bylo mozno vyiesit pravé i diky osobni pfi-
tomnosti odbornikd a osob zabyvajici se pfi-
slusnou problematikou. Vsichni Ucastnici se
na zavér jednoznacné shodli, ze tento format
setkavani ma svij smysl, Ze mu rozhodné ne-
hrozi preziti a Ze je Ucelné s nim pocitat i pro
dalsi roky.

UDALOST
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Spoluprace
s Technickou univerzitou v Kaunasu

TEXT: ING. MICHAL BOLEK | FOTO: ZAHRANICNI MARKETING A OBCHOD

-

S

Na konci roku 2014 byla v Kaunasu podepsana smlouva o spolupraci mezi Technickou univerzitou v Kaunasu,
AZD Praha a nasim mistnim partnerem Fima. Slavnostni ceremonial byl moderovan Dr. Gintarasem
Dervinisem, vedoucim Katedry automatizace. Po ivodnim slovu byli ke kratkému pfedstaveni svych
organizaci a formy spoluprace vyzvani zastupci jednotlivych ucastnikd — Michal Bolek za Zahrani¢ni
marketing a obchod AZD Praha, Vytautas Zinkevicius za spole¢nost Fima a prof. Algimantas Valinevicius,
dékan elektrotechnické fakulty za Technickou univerzitu v Kaunasu. Zastupce Fimy ve svém vystoupeni
vyzdvihl spolupraci s AZD Praha z hlediska profesionality a zejména dodrzeni terminu realizace projektu
Kaunas—Kybartai pfi spInéni mnohych dodate¢nych pozadavkl zakaznika. Dékan Valinevicius ocenil pozitivni
pristup spole¢nosti AZD Praha ke spolupraci s univerzitou.
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Po slavnostnim podpisu smlouvy v zaplnéné
posluchérné doslo k prestfihnuti pasky a ofici-
alnimu otevieni laboratore vybavené simula-
tory stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ESA
11-LG v celém tratovém Useku Kaunas-Kybar-
tai. Softwarové vybaveni laboratore poskyt-
nuté bezplatné nasi spole¢nosti umoziuje
simulaci jakékoliv ze stanic tohoto Useku a po-
slouzi jako nazorna pomucka pro vyuku stu-
dentud v ramci univerzitnich vzdélavacich pro-
gram a zaroven i pro vzdélavani pracovnikd

e —

Litevskych drah ¢i dalsich externich partnert
univerzity. V rdmci pratelské diskuze po skon-
¢eni slavnostniho aktu byly naznaceny dalsi
moznosti spoluprace mezi AZD Praha a Tech-
nickou univerzitou v Kaunasu.

Podékovat je tieba zastupclim zavodu Tech-
nika, ktefi se podileli na realizaci laboratore,
zejména nasemu litevskému kolegovi Karo-
lisi Stanislauskasovi, ktery zajistil instalaci do-
daného softwaru a Skoleni zaméstnancti Tech-
nické univerzity v Kaunasu.

UDALOST
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T4990002
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TEXT: JIRI D!_.ABAJA, WWW.PROTOTYPY.CZ | FOTO: PETR DOBIASOVSKY
Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni (VUZ) v Dilnach pro opravy kolejovych vozidel Nymburk
kompletné zrekonstruoval legendarni lokomotivu fady 759, dfive oznacenou

jako T499. Znalci zeleznice vedi, ze se této lokomoative prezdiva Kyklop, a to podle !
atypicky umisténého hlavniho svétla ve stfedu masky hnaciho vozidla.
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Podle webovych stranek www.prototypy.cz
projekt fady T499.0 vznikal v konstrukénich
kancelatich CKD na prelomu 60. a 70. let mi-
nulého stoleti. Slo o nejrychlejsi a nejvykon-
n&jsi lokomotivu z typové fady CKD s motory
s valci o vrtani (vnitfnim prdmeéru) 230 milime-
trd. Ostatné prave Kyklop dodnes drzi rych-

lostni rekord mezi motorovymi lokomotivami
v hodnoté 176 km/h.

Lokomotiva byla resena velmi pokrokovym
zpUsobem, méla stiidavé-stejnosmérny pre-
nos vykonu, nejnovéjsi typ trakénich motor
s valivymi tlapovymi lozisky, podvozky se se-
kundarnim vypruzenim Flexicoil, elektrodyna-

UDALOST

mickou brzdu, automaticky reguldtor rychlosti
a mnoho dalSich, tehdy novych konstrukénich
uzlt, coz v dobé vyroby prototypl ptifazo-
valo fradu T499.0 svym provedenim ke svétové
Spicce v oblasti motorovych lokomotiv.
Znacné zpozdéni vyvoje a vyroby pro-
totypl bohuzel zpUsobilo, ze lokomotivy
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v dobé, kdy byl ukoncen jejich zkusebni pro-
voz, uz nebyly pro CSD zajimavé. Divodem
bylo rozhodnuti elektrizovat hlavni traté, pro
které byly pravé tyto lokomotivy T499.0 vy-
vijeny.

Béhem zkusebniho provozu se lokomotivy
s mnoha novymi, dosud neovérenymi kon-
strukénimi celky nepodafilo dovést do sta-
dia zarucujiciho spolehlivy provoz, velkym
problémem bylo také vyrazné prekroceni

ot
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celkové hmotnosti. K sériové vyrobé téchto
lokomotiv tak jiz nedoslo a zustalo jen u dvou
vyrobenych prototypd, z nichz se dochoval
pouze jeden.

Zrekonstruovany Kyklop piisel o pvodni
motor, ktery byl nahrazen motorem z legen-
darniho brejlovce, ktery mé o néco navyseny
vykon, a tak provozni rychlost 140 km/h byla
zachovana. Lokomotiva byla doplnéna o fidici
systém spolecnosti MSV elektronika, ktery se

UDALOST

stara o hladky chod hnaciho vozidla. Pfi rekon-
strukci byly ,vychytany” rdizné détské nemoci,
které staly za tim, Ze Kyklop nikdy nebyl
sériové vyrabén.

Kyklop nebude pro VUZ jen nadhernym
exponatem, ale bude slouzit i pro zkousky
jako brzdici vozidlo. Predtim tuto lokomotivu
ale ¢eka velka slava, protoze Vyzkumni Ustav
Zelezni¢ni ji chce s patfi¢nou paradou pred-
stavit verejnosti.
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15 ROKOV

AZD SLOVAKIA

TEXT: ING. IVAN BARTOS | FOTO: ING. IVAN BARTOS, JIRi DLABAJA

SLOVAKIA a.s.

Spolo¢nost AZD SLOVAKIA si ku koncu minulého roku pripomenula 15. vyrocie svojho zalozenia. Prezentacna
akcia sa uskutocnila v priestoroch historického kastiela v Oponiciach za Ucasti vedenia spolo¢nosti, vedenia
materskej spolo¢nosti AZD Praha a pozvanych hosti — zastupcov ZSR, KUMAT, BETAMONT, ADOTEL HEX,
ADTS, Siemens, Thales, Signal Projekt, MRAZ, Projekt Signal, TSS Grade, ELTRA, Prvni Signalni, Scheidt &
Bachmann Slovakia a Zilinskej univerzity v Ziline.

Histéria spolo¢nosti AZD SLOVAKIA sa zacala
pisat v roku 1999 v Trebisove. Hlavnym dévo-
dom zaloZenia spoloc¢nosti na Slovensku bola
snaha AZD Praha o udrzanie slovenského trhu.
Od roku 1996 spolo&nost AZD SLOVAKIA sidli
v Bratislave. Spociatku to bolo v prenajatych
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priestoroch na Bazovej ulici, potom na Prie-
myselnej ulici. Od roku 2013 sidli spolo¢nost
vo vlastnych novopostavenych priestoroch
na Ruzinovskej ulici.

Dolezitym medznikom v histérii spolo¢nosti
je rok 2009, kedy sa spolo¢nost AZD Praha stala

100% vlastnikom akcii AZD SLOVAKIA, a rok
2011, kedy sa spoloc¢nost premenovala z p6-
vodného ndzvu AZD KOSICE na AZD SLOVAKIA
a bolo prijaté nové logo spolocnosti.
Spolo¢nost AZD SLOVAKIA zastupuje na slo-
venskom trhu zaujmy spolo¢nosti AZD Praha



PRAHA

hlavne v oblasti dodavok a montaze zabez-
pecovacej techniky pre Zeleznice Sloven-
skej republiky ako hlavného zakaznika. K naj-
dolezitejSim stavbam patrila montaz jedného
z prvych elektronickych stavadiel u ZSR -
ESA 11 v zst. Katy. Dalej to boli tratové dis-
pecerské stavadla v Gseku Bratislava Nové
Mesto-Dunajska Streda-Komarno (ESA 11)

a Useku Trnava-Jablonica-Kuty (ETS).

Za 15 rokov AZD SLOVAKIA namontovali cca
70 priecestnych zabezpecovacich zariadeni,
hlavne typu AZD RE, resp. EPA. Elektronické
stavadla boli osadené v zst. Poprad, Presov,
Banska Bystrica a Zilina-Teplicka. Na V. kori-
dore AZD SLOVAKIA dodava a montuje pre
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spolo¢nost SIEMENS vonkajsie prvky zabez-
pecovacich zariadeni. V roku 2010 sa zacalo
s modernizaciou juzného tahu Kosice-Zvolen
zariadenim REMOTE spolo¢nosti AK SIGNAL.
Do roku 2013 sme vietky elektronické sta-
vadla AZD Praha vybavili GTN, &im sa vyrazne
skvalitnil komfort obsluhy tychto zariadeni.

V sti¢asnosti sa nasa spoloc¢nost podiela
na modernizacii V1. koridoru Cadca-Zilina, kde
v ramci budovania jednotného systému ria-
denia vlakovej dopravy na koridoroch ZSR -
ERTMS budujeme ETCS level 2, ktory bude pr-
vykrat nasadeny u ZSR prave v tratovom useku
Zilina—Cadca. Tato stavbu realizuje nasa spo-
lo¢nost samozrejme spoloc¢ne s nasou ma-

terskou spolo¢nostou AZD Praha. Délezité
miesto v AZD SLOVAKIA patri aj servisu. Okrem
zaru¢ného a pozarucného servisu dodava-
nych zariadeni nasa spolo¢nost zabezpecuje
vymenu softvéru elektronickych systémov

z produkcie AZD Praha a vyraznou mierou sa
podiela aj na overovani novych technolégii

v podmienkach ZSR.

Podla reakcie ztGi¢astnenych hosti na pre-
zentacnej spolocenskej akcii sa domnievame,
Ze sa velmi vydarila, k comu tiez nepochybne
prispelo prostredie Oponického kastiela. Radi
by sme podakovali vsetkym hostom, ktori pri-
jali nase pozvanie a vyrocie nasej spolo¢nosti
s nami oslavili.
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anoc¢nim shonu
uje fadu pfiznivcl
oznice. A letos nejenom
eské, ale i ty slovenské.

Uz v listopadu na nasem profilu na Facebooku
(www.facebook.com/azdpraha) zacali nasi fan-
dové pokladat otazku, zdalipak se budou opa-
kovat lofiské Vanoce s AZD Praha.

Pro ty, kdo se této akce nezucastnili, jen vy-
svétlime, Ze jsme po celé Ceské republice a &asti
Slovenska poschovavali na dvacet darkd, za-
psali si jejich GPS souradnice a ty jsme pak po-
stupné zverejriovali. Fandové vyrazeli do terénu
a hledali darky, u kterych jsme vytvorili le-
gendu, Ze je po cesté poztracel roztrzity Jezisek.

A zéjem byl letos opravdu velky. Za prvé
proto, Zze uz nasi fandové hru dobfe znali
a pravidla uz méli takzvané v krvi, ale velkou
roli hraly pravé ony ukryté darky. Poschova-
vali jsme totiz atraktivni USB méficiho vozu
AZD Praha.

Martin Stropko
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Jan Sev¢ik

Vétsinou byla USB nalezena vcelku rychle,

i kdyz tu a tam se hledaci docela silné potra-
pili. Napfiklad Honza Sevéik to po ditkladném
prohledéni celého mista v Krnové nevydrzel

a zavolal JeziSkovi, zda by mu trochu nepo-
mohl. | tato intervence v noci, kdy bylo Spatné
vidét, nevedla k Uspéchu a USB bylo nalezeno
az za denniho svétla, kdy se Honza na misto
vratil.

Ovsem nejvétsim expertem a zutivym hle-
dacem je pro nds jednoznacné Tomas Za-
hélka. Ano, je to on, muz v sukni. Povazte, ze
se vydal z Ceské republiky hledat USB do slo-
venskych Piestan. Kdyz ale dojel na misto,
USB tam prosté nebylo. Ukryli jsme totiz USB
na kraj vodovodni vypusti pro zavlazovani
pole, ale pravdépodobné silny vitr cely bali-

Marek Kovadé

Daniel Forejtar

cek sfoukl do potrubi. To ale Tomése néjak ne-
vyvedlo z miry. Poté, co mu JeziSek potvrdil, Ze
USB opravdu bylo na okraji vypusti, sehnal si
klacek a doloval a doloval, az vydoloval. Zabla-
ceny, pry i trochu zapoceny, ale spokojeny.

A vlbec, vSem, co jste hledali, dékujeme
za to, Ze jste hravi. Nas vzdy potési, kdyz se za-
pojite do aktivit, které pro vas pfipravujeme.
A je vidét, Ze vas to bavi. | kdyz musime pfi-
znat, Ze byli i brbralové, ktefi nam vycitali, ze
USB neni v jejich misté bydlisté anebo Ze jsme
usporadali akci, pravé kdyz oni maji jiné povin-
nosti. Ale to je holt zivot, pratelé. Mnohdy ne-
spravedlivy, nicméné pestry a mnohdy velmi
zajimavy.

A tak za rok s popletenym Jeziskem zase
na vidénou!

Jana Moravcovd



VANOCE S AZD PRAHA

Tomads Zahdlka

Jan Pirek

Krystof Keil
Wenca16

Jan Skutil

Lucie Reznickovd a Lucie Sedld¢kovd

Mirtik Nikola Houzvickovd



BUDOUCNOST

Hyperloo

se stava skutecnosti

TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: HYPERLOOP

V rubrice Budoucnost vam prezentujeme nejriznéjsi futuristické nadpady jak zmeénit Zelezni¢ni dopravu

a pfepravu. | kdyZ je nam jasné, Ze drtiva vetsina vizi se nikdy neuskutecni, protoZe tvarci neotfelych novinek
narazi vétsinou na to, Ze je jejich myslenka ekonomicky nelinosna anebo popira vsechny fyzikalni zékony. To
ale neplati o systému Hyperloop, kde budou cestujici jezdit rychlosti az 1 300 km/h.
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Je vecer 15. ledna 2015, kdyz Elon Musk, ktery
je $éfem firem jako Tesla Motors ¢i Space X,

na svém twitterovém G¢tu oznamuije, ze
testovaci trat bude volné pfistupna
studentlm, ktefi si budou moci v tubusu Hy-
perloop otestovat svou vlastni kapsli. Stavét
se zacne Hyperloop v Texasu a bude mit délku
8 kilometr(.

Pojdme si predstavit Hyperloop. Podle spe-
cifikaci Elona Muska jde o systém, ktery hodné
pfipomina potrubni postu. Jde o nizkotlakou
trubici, v niz se pohybuji kapsle s lidmi anebo
nakladem rychlosti az 1 300 km/h. Pohyb
kapsli maji zajistovat linedrni motory, které

jsou rozmistény v pravidelnych vzdalenostech
po sténach tubusu. Celkové maji motory po-
kryvat pouze jedno procento délky tunelu.

Pokud si ted fikéte, Ze to je velmi malo
motorli, mate pravdu. Za normalnich okol-
nosti, by bylo potfeba zhruba desetkrat vice
motord. V tubusu ale bude velmi nizky tlak,
zhruba 100 pascalt, coz odpovida tlaku vzdu-
chu v nadmotské vysce 45 kilometrd. Plvodné
se u systému Hyperloop planovalo, Ze v tu-
busu bude vakuum, jenZe to by prudce zvy-
Silo provozni néklady, a proto inzenyfi zvolili
nizky tlak.

Aby se kapsle mohly plynule pohybovat,

HYPERLOOP

BUDOUCNOST

jsou vybaveny 28 lyzinami, které budou plout
po vzduchovém pol3tafi. A ten ma vytvaret vy-
konny kompresor na palubé kazdé kapsle.
A tady narazime na zminéné fyzikalni zékony.
Zhotovit tak vykonny kompresor, aby vyrobil
dostatek vzduchu pro vytvoreni dostatecného
vzduchového polstare a soucasné neobtézoval
hlukem cestujici, bude zna¢ny technicky ofisek.
Rikate si po pre¢teni ¢lanku, ze Hyperloop
nebude nikdy v bézném provozu? Jakkoliv
se vam zda podobny systém neredlny, Elon
Musk tvrdi, Ze do deseti let vznikne prvni trat,
Vv niz se budou vozit pravidelnou linkou prvni
pasazéri. Nezbyva nez drzet pésti.
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Bélgruské zeleznice

TEXT: ING. VLADIVOJ VYKRUTA, CSC., JIRI DLABAJA | FOTO: ING. VLADIVOJ VYKRUTA, CSC.

Vchod do Zelezni¢niho muzea
pobliz pevnosti Brest

Spole¢nost AZD Praha ma v Bé&loruské republice velmi ¢ilé obchodni kontakty a pochopitelné také fadu
kontrakt(. Psal se prosinec roku 2004, kdyz AZD Praha zahédjila spole¢nd jednani na Grovni B&loruskych

drah. A musime podtrhnout, Ze $lo o velmi tvrda, ale soucasné velmi férova jednani, kterd vyustila

v fadu zajimavych projektd, které zde Ceska spolecnost uskutecnila. Zmifime modernizace stani¢nich
zabezpecovacich zafizenf pro stanice Polock (2007), Stépjanka (2009) ¢i Novopolock (2011), dale modernizace
zabezpecovaciho zafizeni pro Useky Vitébsk-Polock (2012), Minsk Severnyj-Zdanovici (2012), Osipovici-
Zlobin (2014), &i vybaveni zabezpecenim nového Useku Smolevici-Semetovo (2014). V soucasné dobé
probihajf dal3i dvé modernizace, a to Useku Osipovic¢i-Zlobin a uzlu Zlobin. Se¢teno, podtrzeno, jedna se

o projekty za téméf 61 miliond eur. A protoze je AZD Praha v Bé&lorusku jiz zavedenou spole¢nosti, Gi¢astni se
pravé probihajici soutéze na modernizaci Useku Zlobin-Gomel. Pravé proto jsme ve spolupraci s zelezni¢nim
zurnalistou Vladivojem Viykrutou pfipravili zajimavou vizitku nejenom Béloruska jako takového, ale i zdejsf
Zeleznicni sité.
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Zelezni¢ni mapa
Béloruskych zeleznic

Béloruské republice, zfejmé vzhledem k vizové
povinnosti, se cesty nasich turist vyhybaji.

A to i presto ze do prvniho vétsiho mésta Bélo-
ruska — Brestu je mozno z Prahy dojet pfimym
vlakem ldZzkovym vozem zhruba za 15 hodin.
Na zapadé hranici Bélorusko s Polskem (délka
hranice 407 km), s Litvou (660 km) a s Lotys-
skem (167 km), na vychodé s Ruskem (900 km)
a na jihu s Ukrajinou (975 km). Hlavni mésto
Béloruska je Minsk. Zemé ma necelych 10 mi-
lionG obyvatel.

Prichod prvnich slovanskych kmen(
na Uzemi dnesniho Béloruska je zaznamendn
od prvniho stoleti naseho letopoctu. Usadily
se zde tii slovanské kmenové svazy — Kry-
vici, Drehovici a Radzimici. Prvni zminky o bé-
loruskych knizectvich pochézeji z 9. stoleti.
Roku 1410 ve zndmé bitvé u Griinwaldu od-
razila polsko-litevskd unie ndpor némeckych
vojsk. Kvuli pokracujicimu naporu Némcu
a pozdéji i Tatar doslo ve 13. stoleti ke spo-
jeni litevskych a béloruskych zemi. Hlavnim
méstem byl Novogrodek, od roku 1323 po-
tom Vilnius. V roce 1569 se Litva (véetné bélo-
ruskych uzemi) a sousedni Polsko sjednotily
do federélniho statu nazyvaného Rzeczpo-
spolita. Pro obé zemé to sice znamenalo
ztratu nékterych prav, ale diky sjednoceni
posilila vojska zejména ve vychodni oblasti
statu, kterd na dlouhou dobu zatlacila vojska
moskevska.

Vletech 1772 az 1795 se béloruské uzemi
postupné stalo soucasti carského Ruska. Na-
sledoval zdkaz bélorustiny, povolena byla
pouze pravoslavna cirkev. Dne 25. biezna
1918 byla vyhlasena Béloruska lidova repub-

lika, ktera se od 1. ledna 1919 pfejmenovala
na Béloruskou sovétskou socialistickou re-
publiku. Po sovétsko-polskeé valce v roce 1921
pripadla zdpadni ¢ast zemé s mésty Grodno

a Brest Polsku. V roce 1939 byla i polska cast
Béloruska obsazena Sovétskym svazem. Druha
svétova valka prinesla Bélorusku obrovské
Skody a ztratu vice nez dvou miliond lidskych
zivotu. V roce 1945 byla vytycena na zépadé
Béloruska soucasna polsko-béloruska hra-

Brest

LETEM SVETEM

nice a polska mensina se musela vystéhovat
do Polska.

Dne 27. cervna 1990 vyhlasilo Bélorusko
svou svrchovanost a 25. srpna 1991 i samo-
statnost. Je zakladajicim ¢lenem Spolecen-
stvi nezavislych statd. Je silné orientovano
na Rusko, se kterym 2. dubna 1997 podepsalo
»Smlouvu o Svazu Béloruska a Ruska".

Na tzemi dnesniho Béloruska pocala vy-
stavba Zeleznic ve druhé poloviné devatenac-
tého stoleti isekem Porec¢je-Grodno, ktery byl
soucasti budované magistraly Petrohrad-Var-
Sava.

Nejbourlivéjsi desetileti rozvoje zeleznic na-
stalo od roku 1870 do roku 1880. Nejdulezi-
téjsi stavbou tohoto obdobi byla hlavni ma-
gistrala Béloruska Smolensk-Minsk—-Brest.

Do provozu byla uvedena 29. (16.) listopadu
1871.Tento den se slavi jako den vzniku Bé-
loruskych Zeleznic. Vystavba Zeleznic dala im-
puls novému rozvoji mést a pramyslu.

Dalsi impuls dostaly Béloruské zeleznice
o sto let pozdéji, od roku 1970 do roku 1980.
Veskery provoz byl preveden z parni na moto-
rovou a elektrickou trakci (soustava AC 25 kV
50 Hz). K tomu ucelu probéhla rekonstrukce
vsech lokomotivnich dep.

V soucasné dobé je délka Sirokorozchod-
nych trati (1520 mm) 5512 km, délka trati nor-
malniho rozchodu 1435 mm je 25 km. Celkem
874 km Sirokorozchodnych trati je elektrizo-
véano soustavou AC 25 kV 50 Hz, traté nor-
malniho rozchodu jsou elektrizovany sousta-
vou DC 3 kV. (Udaje o délkéch trati jsou z roku
2005, je vSéak mozno predpokladat, Ze jsou do-
sud platné.)
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LETEM SVETEM

Viak vedeny lokomotivou CS4 - 455 vjizdi do Zst. Brest

Historie Brestské drahy

Brestskd Zeleznice je v zapadni ¢asti Béloruska.
Jejim centrem je mésto Brest. Prvni Zelezni¢ni
trat v této oblasti byla ddna do provozu roku
1869. Byl to pomérné kratky usek z Terespolu,
kde koncila Zeleznice z Var3avy, k Brestlitevské
pevnosti. Provoz zde byl zahdjen 1. listopadu
1869. Od 16. (28.) listopadu 1869 byl predan
do provozu a do Udrzby VarSavsko-Terespol-
ské Zeleznice.

V roce 1871 se Brest stal velkym zelezni¢nim
uzlem, ktery vznikl spojenim dvou stanic patfi-
cich k tratim do Varsavy a do Moskvy.

| sou¢asnd budova stanice je zasazena mezi
normalné rozchodné kolejisté varsavského
useku a Sirokorozchodné kolejisté ve sméru
Minsk. Do roku 1881 pfibyly dalsi ctyfi zelez-

Parni osobni lokomotiva P36 0060, Pobéda”
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nice a stanice ze sméru Grajevo, Cholm, Kovel
a Brjansk.

Pocatkem dvacdtého stoleti Brestsky Zelez-
ni¢ni uzel vyuzivaly Moskevsko-Brestska, Pri-
vislinskd, Jihozapadni a Polesska zeleznice.

V Brestu bylo jiz sedm Zelezni¢nich stanic, pét
lokomotivnich dep, dvé vozova depa, dvé tra-
tové distance a také jedna distance zabezpe-

Covaci a sdélovaci.

Po prvni svétové valce v letech 1919 az 1939
patfil Brest pod reditelstvi Vilnius a uzel se dale
nerozvijel. Naopak dvoukolejné Useky Brest—
Luninec a Brest-Ceremcha byly pfestavény
na jednokolejné a ¢tyrkolejny Usek Brest-Za-
binka byl prestavén na dvoukolejny. Druhého
prosince 1939 bylo zfizeno Brest-Litevské od-
déleni.V letech prvni svétové valky mésto ani

Parni ndkladni lokomotiva rady L 0009

zelezni¢ni uzel neutrpély vétsich skod, pro-
toze Brestska pevnost i mésto byly vydany bez
boje.

Muzeum zeleznic¢ni techniky

Dne 15. kvétna 2002 bylo zhruba sto metrd

od Brestské pevnosti otevieno Muzeum Zelez-
ni¢ni techniky. Zde na pomérné malé plose je
instalovana sbirka vice nez 40 parnich, moto-
rovych i elektrickych lokomotiv, vagont a dalsi
zelezni¢ni techniky. Podle mistnich tdaji jsou
vsechny parni lokomotivy a témérf polovina
ostatnich exponatt provozuschopné.

Nejvice cenénym expondtem je parni lo-
komotiva pro rychly osobni provoz fady
P36 0060 ,Pobéda’, vyrobend roku 1955 v Ko-
lomenskeé lokomotivce. Vétsina lokomotiv
této série byla pfidélena do lokomotivniho
depa Minsk. Lokomotiva je uspofadani 2'D 2;
rok vyroby je 1954, vykon je 2265 kW, taznd
sila na hdku je 145 kN, maximalni rychlost je
125 kmh'. Dalsi lokomotiva tohoto typu s ev.
¢islem P36 0064 je v provoznim stavu v loko-
motivnim depu Brest.

V expozici muzea je také nékolik typd zna-
mych trofejnich vale¢nych némeckych loko-
motiv . 52. Na byvalych SZD (Sovjetskije Ze-
leznyje Dorogi) zlstalo po skonceni druhé
svétové valky vice nez 2000 téchto stroja.

Parni trofejni lokomotiva - byvald némeckd rada 52 s oznacenim TE 8026



Tabulka 1 Parni lokomotivy

Rychlost

Vyrobce

Rok vyroby .
bl ‘ Druh ‘ Vykon Sila na haku ‘ Usporadani ‘ Poznimka
M36-0060 Parni osobni 125 kmh'' 1954 Kolomen
(P36) Pobéda 2265 kW 145 kN 2'D2'
3Y 699-45 Parni nédkladni 65 kmh! 1929 Brjansk
(EU 699) 942 kW 186 kN E
3P 750-01 Parni nédkladni 65 kmh! 1943 Kolomen
(ZR 750) 1104 kW 206 kN E
®020-1237 Parni nédkladni 85 kmh' 1936 Vorosilovgrad
(FD20) 2350 kW 177 kN 1E1”
CO17-3268 Parni nédkladni 75 kmh™ 1948 Vorosilovgrad
(SO17) 1648 kW 223 kN 1E
J1B 0202 Parni nédkladni 90 kmh' 1956 Vorosilovgrad | Posledni ¢inna
(LV) 2267 kW 227 1E1” parni loko
J11259 Parni ndkladni 90 kmh' 1946 Brjansk
(L) 1648 kW 217 kN 1'E
J10009 Parni nédkladni 90 kmh' 1946 Kolomen
(L) 1648 kW 217 kN 1E
T3 8026 Parni trofejni 80 kmh' 1943 Némecko ¥ DR 52
(TE) 1104 kW 196 kN 1E :
T3 2596 Parni trofejni 80 kmh' 1943 Némecko ¥ DR 52
(TE) 1104 kW 196 kN 1'E :

Dostaly oznaceni fady TE, ¢islo zUstalo za-
chovéno. Pismeno T znamena ,trofejni’, pis-
meno E znaci tiidu (velikost) trak¢niho vykonu.
Lokomotiva je v usporadani 1' E, vyrobena
byla roku 1942, vykon je 1104 kW, tazna sila
na haku je 196 kN a maximalni rychlost je
80 kmh'.

Tretim typem parnich lokomotiv, které si
zaslouZi samostatnou zminku, jsou dva ex-

Dieselelektrickd osobni lokomotiva TEP60

Dieselelektrickd ndkladni lokomotiva M62,
prvni lokomotiva této fady v rutinnim provozu

ponaty nakladni parni lokomotivy vyrobené
v Brjansku, oznacené L0009 a L1259. Byly vy-
robeny roku 1951, maji vykon 1648 kW, taz-
nou silu na haku 206 kN a maximalni rychlost
90 kmh'.

Tabulka 1 uvadi prehled technickych udaju
vybranych parnich lokomotiv vystavenych
vV muzeu.

Z lokomotiv motorové trakce je vhodné
se zminit o typu TEP60-0121 (teplovoz pasa-
Zirskij). Tento exponat z roku 1961 je jednim
z prvnich vyrobkd dosud vyrabéné rady (je vy-
rdbén v Kolomenu od roku 1960). Jeho vykon
je 2208 kW, taznd sila na haku je 201 kN, maxi-

Tabulka 2 Motorové lokomotivy

LETEM SVETEM

Dieselelektrickd lokomotiva CME2 vyroby
CKD Praha

malni rychlost je 160 kmh™. Pfenos vykonu je
dieselelektricky.

Nelze pominout ani typ univerzalni lokomo-
tivy M62, i u nas pouzivany ,Sergej”. Vyrabél se
od roku 1970 v Lugansku, vykon byl 1470 kW,
tazna sila na haku 350 kN, maximalni rychlost
100 kmh™ a pfenos vykonu opét dieselelekt-
ricky. Exponat na obrazku je historicky prvni
lokomotiva tohoto typu nasazena do provozu.

Jako treti typ uvadime lokomotivu CME2,
nasi tspésnou lokomotivu firmy CKD. Jeji
usporadani je Bo'Bo". Byla vyrabéna od roku
1958. Jeji vykon je 550 kW, tazna sila na haku
171 kN a maximalni rychlost je 80 kmh'.

Tabulka 2 uvadi prehled technickych udaju
vybranych motorovych lokomotiv vystave-
nych v muzeu.

Kromé lokomotiv uvedenych v tabulkéch je
mozno v muzeu vidét historické zelezni¢ni je-
faby, osobni, sluzebni i nakladni vagony, va-
gony prestavéné na pancérové pro vojenské
ucely, motorové osobni vozy, snéhové pluhy
a nékolik vozidel uzkého rozchodu 1000 mm.
Jejich podrobnéjsi popis se viak jiz vymyka
moznostem tohoto ¢lanku.

Rychlost Rok vyroby Vyrobce .
phus ‘ Vykon SHgm A || Vses e A0S
T31 Motorova 100 kmh' 1961 Charkov DE
(TET) nakladni 2208 kW 399 kN Co'Co’
2T33-6965 Motorova 100 kmh' 1968 Lugansk DE
(2TE3) nakladni 3000 kW 798 kN Co'Co’
T2M60-0121 Motorova 160 kmh' 1961 Kolomen DE
(TEP60) osobni 2208 kW 201 kN Co'Co’
2T73109-002 Motorova 140 kmh™ 1981 Lugansk DE
(2TE109) univerzalni 4416 kW 798 kN Co'Co'x2
M62-1003 Motorova 100 kmh' 1970 Lugansk DE
(M62) univerzalni 1470 kW 350 kN Co'Co’
TIM1-929 Motorova 50 kmh'! 1961 Muromsk DH
(TTM1) posunovaci 295 kW 118 kN B'B’
Trk2-149 Motorova 60 kmh! 1962 Kaluga DH
(TTK2) posunovaci 185 kW 35 kN B
T3M15-0017 Motorova 100 kmh' 1988 Brjansk DE
(TEM15) posunovaci 880 kW 346 kN Co'Co’
yma2 Motorova 80 kmh” 1958 CKD Praha DE
(CME2) posunovaci 550 kW 171 kN Bo'Bo’
T331-20-165 Motorova 93 kmh! 1949 Charkov DE
(TE31) univerzalni 735 kW Co'Co’
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Zelezni¢ni muzea
a zajimavosti

v Ceské republice — ¢4st 3.

TEXT: KAREL BENES | FOTO: ARCHIV AUTORA, ARCHIVY MUZEI(

Na nasledujicich stranach vam pfedkladame treti dvoudilné pokracovani prehledu muzejnich sbirek,
Uzkorozchodnych drah a dalsich zajimavosti a pamatek v nasi republice, které Ize pravidelné nebo alespor
piilezitostné navstivit. Pfehled, jehoz druhy dil bude v Cisle 2/2015, popisuje dalsi sbirky a zajimavosti, které
nebyly uvefejnény v nasich prehledech, uvefejnénych v prvnich dvou cislech Reportéra v letech 2013 a 2014.
Jedna se bud o sbirky mensiho rozsahu, které se do dfive uvefejnénych prehledl nevesly, nebo takové sbirky,
které vznikly az v posledni dobé. Zajem o historii a zajimavosti zeleznice se rok od roku zvysuje, a proto vznika
i mnozstvi novych spolkd, které se snaZi zachranit dalsi pamatky na minulost Zeleznic u nas.

o
B ook & Bmists Harrachov
® Voot & Litoméfice
& Jachymov
& Dobrovice
D ki
& Vinafice u Kladna ° R DyiERy & Hradec Kralové
Nymburk LB
@ Praha & Chlumec nad Cidlinou @ Techonin
@ @ Kraliky
& Bezdruzice . @ Kutna Hora Letohrad Petivald &
Plana u M. Lazni @ Lesany @ Radi @ Lupéné
ana u M. Lazn adim & Ostrava
Skute¢
Y 3 & Studénka
& Pizen
) Kopfivnice
@ P!
Stiizkov
& Vrgefi u Nepomuka
& Domazlice i
Luka nad Jihlavou
o & Kroméfiz
Jindfichtiv Hradec
& Teld & Bmo
« Oslavany Brumov-BylInice
& Nova Bystfice ®
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Snahu nékterych spolecnosti o prezentaci vzacnych exponatt
patficich Narodnimu technickému muzeu ztizila nova pravidla,
ktera NTM v loriském roce zavedlo. Nové je treba, aby soukromé
spolky, které vozidla v majetku NTM vystavuji, zaplatily pojistky
za vystavené exponaty. Vzhledem k velmi vysoké vycislené
hodnoté exponatt se vyse rocni pojistky pohybuje ve statisicich,
coz je nad finan¢ni moznosti soukromych spolki, jejichz zisky
téchto hodnot zdaleka nedosahuiji.

Jedna se naptiklad o Zelezni¢ni muzeum vytopna Jaroméf, které vy-
stavovalo 3est vozidel NTM, Zelezni¢ni spole¢nost Tanvald, ktera chtéla
opravit a zprovoznit parni lokomotivu z roku 1901, plvodné jezdici
na ozubnicové trati z Tanvaldu, nebo Muzeum drezin v Cachrové, ve kte-
rém Ctvefice z vystavovanych drezin rovnéz patfi NTM. Vozidla vracend
Narodnimu technickému muzeu budou uzaviena v depozitaii NTM
v Chomutoveé, kde je bude mozné zhlédnout pouze jednou nebo dva-
krat do roka pfi mimoradnych dnech otevienych dvefi. Po zbytek roku
budou peclivé stiezena, avsak pfistupna budou pouze na zékladé mi-
moradné zadosti, zatimco dosud je obdivovaly tisice zajemcl uvede-
nych tematickych sbirek. Krok NTM je sice pochopitelny z hlediska péce
o historické hodnoty a Uzkostlivé snahy o jejich neposkozeni, z hlediska
prezentace exponatd, zajimajicich stale nové a nové zajemce, ma vsak
velmi negativni dopady.

Podivejme se nyni na dalsi mista v nasi republice, kde se mazete ko-
chat pamatkami na minulost nasi Zeleznice nebo malymi vlac¢ky jezdi-
cimi po uzounkych kolejnickach.

Bezdruzice, Zelezniéni muzeum
Provozovatel: Plzeriskd drdha, Druzstevni 17, 301 00 Plzen
telefon: 607 883 953; 604 827 735
info@plzenskadraha.cz
www.bezdruzickalokalka.cz
Muzeum je otevieno v ramci pfipravenych akci na nadrazi v Bezdru-
Zicich (v roce 2015 to bude 5.4.,2.223.5,,6.6.,18.a19.7.,8.29.8.5.9.
a 3.10.) nebo po predchozi dohodé.
Muzeum je vénovano historii Zelezni¢ni dopravy s pfihlédnutim
k trati Piovany—BezdruZice.
Nachdzi se na nddrazi v Bez-
druzicich v objektu histo-
rického drazniho skladists,
pfimo vedle stani¢ni budovy.
Najdeme zde mnozstvi foto-
grafii a pisemnych materiald
z historie Zeleznice, repliku
dopravni kancelafe a mnoho
dalsich zajimavosti.

Brnisté, Sbirka zeleznicnich tabulek
Zelezni¢ni stanice Brnisté

Prohlidka je mozna bud' zpoza plotu, nebo na pozadani s doprovo-
dem majitele.

Okolo staré vypravni budovy z roku 1901, ktera v dobé nejvétsiho
provozu na trati pfestala slouZit svému Ucelu a byla nahrazena sousedni
novou velkou budovou, umis-
tuje byvaly topi¢ na parni lo-
komotivé Zdenék Pavlas
rtzné tabulky, lampy, stitky
a cedulky, v3e, co souvisi se
zeleznici a co se majiteli po-
dafilo ziskat. Jednou by se
vSechny vystavené predméty
mély stat soucasti skutec-
ného zelezni¢niho muzea.

MUZEA

Brno, Technické muzeum, expozice MHD

Aredl MHD, Holzova 4, 628 00 Brno-Lisen

telefon: 541 421 480

Provozovatel: Technické muzeum v Brné, Purkyriova 105, 612 00 Brno
telefon: 541 421 466

info@technicalmuseum.cz, kocman@technicalmuseum.cz
www.technicalmuseum.cz, www.expozicemhd.cz

Hlavni budova muzea je oteviena denné mimo pondéli 9-17 hodin,
depozitaif MHD pouze v mésicich kvéten—cerven, zari-fijen v pracovnich
dnech po telefonické domluveé se spravcem alespon 10 dnli predem,
pfijezd autobusem ¢. 58.

Sbirka historickych vozidel a dokumentt z historie méstské hromadné
dopravy nejen z Brna, ale z celého tehdejsiho Ceskoslovenska je vytva-
fena od roku 1971.V aredlu byvalého nadrazi mistni drahy Brno-LiSen je
umisténo 65 kolejovych vozidel. Vcetné trolejbusd, autobust a dalsich
technologickych vozidel je ve sbirkach Technického muzea v Brné docho-
vano jiz celkem pres 100 exponatd. Silni¢ni vozidla jsou prezentovéana for-

jsou prlibézné zverejiovany na webovych strankach.

Brno-Bystrc, Zahradni Zeleznice Pod Mnisi horou
Pod Mnisi horou ¢.p. 602, Brno-Bystrc

telefon: 543 241 224

zahradni.draha@gmail.com

www.zahradni-zeleznice.eu

Dréha se nachazi nedaleko zoologické zahrady Brno-Bystrc, v letos-
nim roce bude pro vefejnost jezdit jen kazdou druhou nedéli v ¢ervenci
na webu.

Zahradni drahu, kterd je klasickou modelovou zahradni drdhou v mé-
fitku 1:22,5 a s rozchodem 45 mm, je mozné oznacit za modelovy skan-
zen Uzkorozchodnych Zeleznic, které se vyskytuji v Ceské republice
i v zahranici. Po draze jezdi modely vozidel mnoha Zelezni¢nich spo-
le¢nosti. K nejzajimavé;jsim patfi vozidla z pocéatku provozu tzkoroz-
chodnych drah v 19. stoleti a prvni tfetiny dvacétého stoleti. Nékteré
z modell jsou i na prodej. Stejné tak drazni objekty, vypravni budovy,
skladisté a dalsi jsou postaveny podle skute¢nych objektl rliznych tGz-
korozchodnych drah.
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Brumov-Bylnice, Méstské muzeum
Podzdmci 861, 763 31 Brumov-Bylnice
telefon 577 330 138, 731 083 442
muzeumbb@volny.cz
www.brumov-bylnice.cz

Otevieno od listopadu do brezna v pondéli az patek, 8-15 hodin,

v dubnu az fijnu denné, 9-17 hodin, od 12 do 13 hodin poledni pre-
stavka.

Ve stélé expozici méstského muzea jsou i exponaty z historie Ze-
leznice: kolejovy ciselnik, stavédlovy pfistroj, jizdenkova skfin, lampy
a dalsi. Na vystavnich panelech je pfipomenuta stavba jedné z nejna-
ro¢néjsich trati v celé Ceské republice — Drahy presidenta Masaryka ze
Vsetina do Bylnice. Raritou je i funkéni mechanické dvojramenné navés-
tidlo v parku u muzea.

Dobrovice, dobrovicka muzea
Palackého ndmeésti 2, 29441 Dobrovice
telefon: 326 374 211, 725 871 072
muzeum@tereos.com
www.dobrovickamuzea.cz

Otevieno denné 9-12 a 13-17 hodin.

Rozsahlé expozice muzei cukrovarnictvi, lihovarnictvi, fepafstvi
a mésta Dobrovice maji ve svych sbirkach i expozici o cukrovarskych
dréhach, na nédvori aredlu je vystavena jedna parni lokomotiva a dva
nakladni vozy jako pfipominka obdobi, kdy se cukrova fepa do cukro-
varu svazela predevsim zeleznici.
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Domazlice, Simackova zeleznice
Provozovatel Jaroslav Simdcek,
Mdchova 134, 344 00 Domazlice

telefon: 723 246 882

stokr7@seznam.cz

www.simitrain.cz

Otevieno celoro¢né kazdy den dle informaci na internetovych stran-
kach. Vétsi navstévy je vhodné domluvit predem.

Nejvétsi modelova zelezni¢ni show v nasi republice predvadi vsechny
vyznamné udalosti, které jsou spojovany se Zeleznici, véetné velké vla-
kové loupeze s mnoha zvukovymi i svételnymi efekty, nebo parodie
na znamy film Pani kluci a mnoha dalsich. Velké digitalné fizené mo-
delové kolejisté s mnoha modely doplfuje malé Zelezni¢ni muzeum.
Mnoho model( a dalsich dark je zde mozné zakoupit.

i

Dymokury-Cinéves, Spoleénost ¢inéveské historie
Cinéves 79, 289 01 Dymokury

telefon: 602 531 262

AgroSo@email.cz

Otevieno podle dohody.

Spolek vytvaii expozici, zabyvajici se historii Dymokurské cukrovar-
ské drézky, ve které kromé dokumentt a fotografii jiz ma dva ptvodni
nakladni vagoénky a chysta repliku dobové parni lokomotivy. Souc¢asné
spolek upravuje ¢ast télesa traté, vedouci okolo vsi Cinéves.




Harrachov, Hornické muzeum
Harrachov 654, 512 46 Harrachov v Krkonosich
telefon: 602 603 739
hornicke-muzeum@seznam.cz
www.hornicke-muzeum.eu
Otevieno od ledna do biezna v Utery a ve stfedu, prohlidky v 11,
12.30, 14 a 15.30 hodin, od kvétna do konce fijna denné mimo pondéli,
vzdy 9-16 hodin.

backa.

Hornické muzeum a prohlidkova stola dlouha asi 1000 metr( v pro-
stredi typického rudného dolu. Stola je vybavena kolejnicemi, mdzeme
se zde seznamit s akumulatorovou lokomotivou spolu s typickymi dul-
nimi voziky.

Hradec Kralové, Muzeum parnich strojt
Provozovatel: Jan Tomek
Na hrdzce 363, 500 09 Hradec Krdlové
telefon: 602 245 910
jan.tomek@seznam.cz

Otevieno celoro¢né, avsak pouze na objednavku. Pfi Muzejni noci
a dalsich prilezitostech byva muzeum otevieno pro vefejnost bez ob-
jednani.

Sbirka parnich strojl a jejich model(, vétsina z nich je funk¢ni, je pred-
vadéna na pohon stlacenym vzduchem. Nékteré z parnich strojd souvisi
s draznimi stroji, proto je sbirka zajimava i pro zdjemce o Zeleznici.

Chlumec nad Cidlinou, Chlumecka zahradni zeleznice
Provozovatel: Chlumeckd zahradni Zeleznice, o.s., Bob Specinger
Rooseveltova 249/Ill, 503 51 Chlumec nad Cidlinou

telefon: 725 204 879

chzz.albula@tiscali.cz

chzz-albulabahn.717.cz

Leto$ni provoz zacina 4. dubna a kon¢i 10. fijna, probiha ve vy-
brané dny, uvedené na internetovych stranach 6x az 10x mésicné, vzdy
od 13 do 16 (v ¢ervenci a srpnu do 17) hodin. Navic budou v letnich mé-
sicich ve vybrané dny i podvecerni a vecerni jizdy.

Chlumecka zahradni Zeleznice se v soucasnosti specializuje na koleji-
sté ve velikost G (1:22,5) s rozchodem 45 mm, jeji trat je inspirovana Svy-
carskou Rhétskou drahou, resp. jeji ¢asti Albula-Bahn. Na 180 metrech
koleji je ztvarnén atraktivni horsky Usek se stanicemi Muor, Preda a Spi-
nas s modely stanic, viaduktt, tunel( a okolnich hor i s vozidly, zhotove-
nymi podle vozidel RhB.

Jachymov, Stola éislo 1

Ulice Na Svornosti 362 51 Jachymov
telefon: 601 289 121

Provozovatel: Muzeum Sokolov p. o.
telefon: 352 324 023
muzeum@muzeum-sokolov.cz
www.omks.cz

Otevieno od kvétna do fijna, vzdy ve stfedu az nedéli, vstup v 10, 11,
13,14, 15 a 16 hodin.

Jachymov proslavila tézba stiibra a razba stiibrnych tolard, pozdéji se
zde tézilo i olovo, arsen, kobalt, nikl, cin a smolinec. V 50. letech 20. sto-
leti tézbu nebezpecnych radioaktivnich prvki zajistovali vézni. Ve Stole
¢. 1, razené v letech 1952 a 1953 o délce 230 je zpristupnéna expozice
dulni techniky véetné kolejisté o rozchodu 600 mm a piislusnych vozidel.
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Jindfichuv Hradec, Informacni centrum a vystavni sin JHMD
Budova historického skladisté
Nddrazni 203/Il, 37701 Jindrichiv Hradec
telefon: 384 361 165
office@jhmd.cz
www.jhmd.cz

Otevieno v kvétnu a zéfi o vikendech a v ¢ervnu denné od 10:00
od 12:45 a od 13:15 do 16:45; v Cervenci a srpnu denné od 8:30
do 12:45, od 13:15 do 16:30, od 17:00 do 18:45 hodin.

Stala expozice ve vystavni sini pfiblizuje prostrednictvim dobovych
fotografii a artefakt(i drazniho zafizeni stru¢nou historii jindtichohra-
deckych uzkokolejnych trati.

JindFichiv Hradec, Stala expozice JHMD
Meéstskd galerie Stard radnice
Ndm. Miru 88/1
37701 Jindrichtv Hradec

Planovany termin otevieni 1. ¢erven 2015.

Otevieno jen v letni turistické sezoné od cervna (v dalsich letech
od kvétna) do zafi.

Interaktivni expozice bude zacilena na véechny vékové kategorie déti
a mladeze a na nepoucené dospélé, kteti se chtéji hravou formou sezna-
mit s historii a souc¢asnosti provozu jindfichohradeckych tzkokolejnych
drah.V kabiné dieselové lokomotivy T47 si navstévnici napt. vyzkousi
préci strojvedouciho. Malé i velké jisté zaujme modelové kolejisté nebo
prvorepublikové i souc¢asné hracky s Zelezni¢ni tématikou. Pro mladsi
déti budou pfipraveny skladaci modely vlakd. Vice podrobnosti, napf.
o fungovani parniho stroje anebo konstrukci parnich lokomotiv, se pfi-
padni zajemci dovédi v rliznych drovnich podrobnosti z interaktivniho
informacniho kiosku a promitanych filmu.
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Kopfivnice, Technické muzeum Tatra

Provozovatel: Regiondlni muzeum v Kopfrivnici, o.p.s.
Technické muzeum Tatra, Zdhumenni 367/1, 742 21 Kopfivnice
telefon: 556 808 421

recepce@tatramuseum.cz

www.tatramuseum.cz

Otevieno celoro¢né denné mimo pondéli, 9-17 hod., od fijna
do dubna pouze do 16 hodin.

Expozice vyrobkl vyznamné tovarny Tatra Kopfivnice, dfive produ-
kujici i vozidla pro zeleznici. Velmi zajimavymi exponaty jsou motorovy
vUz Slovenska strela z roku 1936, vitajici navstévniky jiz pred vstupem
do muzea, a historicka drezina, coz jsou v souc¢asné dobé jediné zelez-
ni¢ni expondty muzea.

Kraliky, délostielecka Tvrz Hiirka
Délostreleckd tvrz Hiirka, ¢p. 1938, 561 69 Krdliky
telefon: 606 669 888
hurka@boudamuseum.com
www.boudamuseum.com
Vstup u silnice z Kralik na Hanusovice, asi 250 metr(i za koncem obce.
Tvrz je oteviena celorocné denné kromé pondélku a svatka. Vstup
v ¢ervnu az srpnu v 10, 11, 13, 14, 15 a 16 hodin, v ostatnich mésicich
v 11,13 a 15 hodin.
V podzemi je zachovana Uzkorozchodna Zeleznice o rozchodu
600 mm pro manipulaci vozikd s materialem. Déle je zde k vidéni do-
koncena svéznice na dopravu materidlu, akumulatorova lokomo-
tiva a povalecné voziky na dopravu materidlu. Jeden vozik je plvodni.
Na povrchu jsou zbytky kolejové drahy z obdobi okupace.




Kromé¥iz, zeleznicni vystava
Zelezniéni stanice KroméFiz
Provozovatel: Kromérizskd drdha, o.s.
Osicko 122,
768 61 Bystrice p. Hostynem
telefon: 602 575 513
martin.sustal@seznam.cz
www.prototypy.cz/kmd
Oteviraci doba bude uvedena
na webovych stranéch.
Ve tfech mistnostech jsou vysta-
veny nékteré prvky Zelezni¢ni techniky.
V dopravnim séle je fidici a stavédlovy pfistroj zapojeny s modelem izo-
lované koleje a maketami vjezdového navéstidla a predvésti, kde si mo-
hou névstévnici sami vyzkouset zabezpeceni jizd vlakd, dale je zde pre-
stavnik, zavornik, vykolejka atd. Ve druhé mistnosti je sdélovaci technika
vcéetné funkéniho telegrafniho a dalnopisného ptistroje T100 i dalsi pii-
stroje, treti mistnost je vénovana soucastem lokomotiv a vozu.
Navstévnikiim je umoznéna prohlidka lokomotiv a motorovych voz(,

deponovanych v Kroméfizi, i vstup do prohlidkového kanalu.

Kutna hora, zahradni zeleznice
Penzion Sedlec, K Nddrazi 284
284 03 Kutnd Hora
telefon: 603 732 723
penzion.sedlec@post.cz
www.penzionsedlec.cz
Zeleznice je v provozu po telefonické do-
mluvé celoro¢né mimo mrazivych dnd.
Zahradni zeleznice s rozchodem 450 mm
a trati ve tvaru ovalu o celkové délce 150 m,
stavénd postupné od roku 2009 a stale roz-
sitovana. Trat ma jednu vyhybku, napojujici kusou kolej s depem pro lo-
komotivu, dva osobni vozy a nakladni vagon. Lokomotiva ma elektricky
pohon na akumulétor dobijeny vétrnou elektrarnou.

Lesany, Vojenské technické muzeum LeSany

Lesany u Tynce nad Sdzavou

Provozovatel: Vojensky historicky tstav Praha

telefon: 973 296 161, 973 204 900

museum@army.cz
www.vhu.cz/muzea/zakladni-informace-o-vtm-lesany

Provozovatel: Vojensky historicky tstav, U Pamdtniku 2, 130 05, Praha 3

Otevieno v ¢ervnu a zafi o vikendech, v ¢ervenci a srpnu od Gtery
do nedéle, vzdy 9.30 az 17.30 hodin.

Sbirka obsahuje vice nez 700 historickych tankd, kanonl, motocy-
kI, obrnénych, nakladnich a osobnich vojenskych vozidel, raketovou
techniku, spojovaci a Zenijni prostfedky a logisticky material pochazejici
z obdobi od roku 1890 az do soucasnosti. Soucasti expozice jsou tti ob-
novené zelezni¢ni ndkladni vozy, uzivané pro vojenské transporty.

Letohrad, Muzeum fremesel
Novy dviir 143,561 51 Letohrad
telefon: 465 622 160
letohrad@muzeumremesel.cz
www.muzeumremesel.cz

Vétsinou prvorepublikové exponaty s tématem Zeleznice jsou umis-
tény do ,vypravny jizdenek". Kromé potiebného vybaveni k prodeji jiz-
denek jsou zde i ovladace vyhybek, méfidlo na rozte¢ kolejnic, dfevéna
palice na podbijeni stérkem a dievéné Srouby do prazct. Dominantou
expozice je velky model Kysperského nadrazi v plvodni podobé (Ky-
Sperk — od roku 1950 Letohrad).

Litomérice, Kava s parou
Jarosova 165/32, 412 01 Litomérice
telefon: 602 416 134
info@kavasparou.cz
www.kavasparou.cz
Oteviraci doba: denné mimo pondéli 10-20 hodin, od dubna denné.
Kavarna, ziizena ve zrusené vypravni budové byvalého litomérického
nadrazi v malebné ¢asti historického mésta Litomérice, tésné za nepo-
uzivanym tunelem. Na nékterych sténéch historické budovy jsou vysta-
veny staré fotografie a dokumenty. Na télese byvalé traté pred vstupem
do kavarny je polozeno kolejové pole, na kterém stoji opravena parni lo-
komotiva. Ke kavarné patii i zahradni modelova Zeleznice s dominan-
tami Litoméfic.

Zpracoval Karel Benes s vyuzitim podkladd,

zaslanych provozovateli expozic a drah.

Fotografie byly poskytnuty zdstupci uvedenych sbirek, nékteré pochdzeji
zarchivu autora a Ondreje Repky.

Popis dalsich muzei a zajimavosti najdete v Reportéru ¢. 2/2015.
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SERIAL

Z historie

vlakového zabezpecovace — Cast 4.

Principidlni schéma BVZ SIGNUM

Princip starsiho provedeni
BVZ SIGNUM




opticky i akusticky; nereaguje-li strojvedouci,
nasleduje automatické zastaveni vlaku.

V roce 1934 Svycarské spolkové drahy (SBB)
zafizeni firmy SIGNUM (pro pienos tii navést-
nich znakd na trakéni vozidlo) zavedly do trva-
Iého provozu pod ndzvem METRUM (Zufferey,
Ch., Oehler, Karl: Die Entwicklung und die Be-
sonderheiten des schweizerischen Eisenbahn-
sicherungs-Systems, Ziirich 1947).

Zarizeni, vhodné i pro elektrizované traté,
SBB nejprve instalovaly u predvésti vjezdo-
vych a predvésti oddilovych navéstidel. Pak
u prajezdovych a odjezdovych navéstidel.

Od roku 1983 dochazi k dalsimu zlepseni
a doplnéni zatizeni (napf. o kontinualni kon-
trolu rychlosti — systém Siemens ZUB 121
SBB. Ve Svycarsku probéhly provozni zkousky
na trati Bern-Thun).

Poznamka: Firma ve Wallisellen se transfor-
movala na firmu Siemens Schweiz Ltd.

Uspordddni tratového a lokomotivniho
elektromagnetu BVZ typu SIGNUM

Induktivni BVZ (INDUSI - Induktive Zugsi-
cherung) v roce 1927 Némecka risska draha
nejprve instalovala na tratich Berlin-Hamburg
a Berlin-Stétin.

Zatizeni dodala firma Siemens & Halske
Berlin.

Poznamka: Mobilni cdst v podstaveé sestdvd ze
tii elektrickych obvodt na stdly proud: provozniho
ci budiciho, relé (R) a brzdového ventilu (V) s op-
tickou kontrolou (bild a cervend Zdrovka).
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Princip INDUSI firmy Siemens & Halske
na stejnosmérny proud

Je-li hlavni ndvéstidlo v poloze zakazujici
jizdu, je obvod vinuti tratového magnetu (M)
prerusen. Elektromagnetickou indukci vznikne
ve vinuti (M,) impuls opacného sméru nez ze

Otevrend skrin INDUSI na stejnosmérny proud
(sbirka autora)

stejnosmérného proudu baterie (G), takZe kotva
relé (R) odpadne a prerusuje obvod brzdového
ventilu (V) a vlak samocinné brzdi.

Je-li hlavni ndvéstidlo v poloze povolujici
jizdu, kotva relé (R) neodpadd.

Stejnosmérny systém General Railway
Signal Co. (USA) tvorily rovnéz tii obvody
na staly proud. Mobilni ¢ast pak z relé (R,)

a (R,) a elektromagnetu (M,) s primarnim a se-
kundarnim vinutim.

Jiz koncem 20. let minulého stoleti kon-
struktéfi zarizeni GRS doplnili o kontrolu rych-
losti vlaku, coz ovsem pied misty snizeni rych-
losti vyzadovalo dvojici kolejovych magnett
(prvni magnet ve sméru jizdy byl bez vinuti)

a v mobilni ¢asti casové relé (hodinovy strojek
se zadrznym elektromagnetem). Prvni magnet
induk¢nim proudem zpUdsobil odpad kotvy
relé (R,) a kotvy zadrzného elektromagnetu,
coz iniciovalo ¢asové relé.

V 60. letech minulého stoleti Zelezni¢ni spo-
le¢nosti v USA provozovaly stejnosmérny in-
duktivni BVZ firmy GRS na tratich o délce ko-
lem 10 000 mil.

BVZ na stejnosmérny proud jsou pomérné
jednoduché i co do napdjeciho zdroje. Jejich
zasadni nevyhodou je funkéni nespolehlivost,
pfipadné i vypadky pfi nizkych rychlostech cca
10-15 km/h. Konstataci potvrdily zejména ne-
hodové udalosti z USA, jejichz pric¢inou byly
vjezdy vlakd do obsazeného oddilu. Také ko-
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Princip systému GRS — —t
na stejnosmérny proud namontovdno vedle koleje

Poznamka k funkci: Obvody systému GRS odpovidaji principu telegrafie na stdly proud, takze po-
rucha jen jednoho obvodu automaticky zplisobi zabrzdéni vlaku. Proudovym zdrojem mohl byt tur-
bogenerdtor nebo ndpravovy generdtor. Jako ndhradni zdroj baterie (Gi).

V zdkladnim stavu jsou vsechny tfi proudokruhy uzavreny.

Vijede-li hnaci vozidlo nad kolejovy magnet (M,) v dobé, kdy je na ndvéstidle ndvést zakazujici jizdu nebo
omezujici rychlost, elektromagnetickou indukci se v sekunddrnim vinuti (M,) vyvold impuls, takZe vinuti relé
(R), napdjené z baterie (Gi), se neutralizuje a kotva relé (R,) odpadd a jeho obvod se prerusi viastni kotvou.
Ndsledné odpadd kotva relé (R)), otevird se zdklopka elektropneumatického ventilu brzdy a s krdtkym caso-
vym zpozdénim zapusobi brzdnd soustava vlaku. Obnoveni ¢innosti VZ vyZaduje rucni ovidddni vypinace,

tj. tlacitka bdeélosti.
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BVZ firmy GRS - Elektromagneticky snimac
a tratovy magnet; dole skfiri mobilni cdsti
(sbirka autora)

lejnice a vyhybky plsobi jako kolejovy magnet
¢i tlumivka, ¢imz mohou ovlivnit funkci zafi-
zeni. Praxe, se zfetelem na max. 80 mm vzda-
lenost mezi snimacem a tratovym magnetem,
pfinesla poznatek o umisténi snimace: nej-
|épe na neodpérovanou ¢ast lokomotivy, tedy
na tendr.
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Principidlni schéma systému INDUSIW firmy VES Berlin s jednim okruhem, tlacitkem bdélosti
as kontrolou rychlosti

Poznamka k funkci: Mobilni ¢dst INDUSIW sestdvd z hlavniho (impulzniho) relé, kontrolniho
relé (C) a anulacniho relé (L) zrusujiciho automatické brzdéni. Relé (B) umoZriuje projeti ndvésti v po-
loze zakazuijici jizdu, a to po pouziti tlacitka (t,) s bezpecnostni plombou pro souhlas k projeti ndvésti-
dla zakazujiciho jizdu, coz registruje pocitadlo (B). Ddle z relé bdélosti strojvedouciho (W) a pocitadla
(W) registrujiciho kazdé vcasné stlaceni tlacitka bdélosti (t,) pred predveésti s vystraZnou nebo rychlost
omezujici ndvésti. Relé (A) slouzi k vypnuti zafizeni, a to otocenim uzaviraciho kohoutu brzdného po-
trubi.

Pocitadlo (Z) pak registruje projeti neprenosné ndvésti zakazujici jizdu resp. vystrahu na predvésti,
aniz by strojvedouci na tyto ndvésti reagoval tlacitkem bdélosti.

Poznamka k funkci: Systém

INDUSI na sttidavy proud firmy

Siemens & Halske sestdvd ze tfi

proudokruht na stdly proud. Mo-
e bilni &dst md elektromagnety (M,)

l9 a (M,) umisténé vedle sebe. Ka-

M. Zdyznich mdvinuti budici (v,), (v)
o [C avybavovaci(v)), (v,). Budici obvod
je vyznacen plnou carou a vybavo-
vaci ¢erchovanou. Uéelem uspord-
ddni vinuti je dosazenf urcité formy
magnetického pole. Proud z gene-
rdtoru 500 Hz zmagnetuje jadra
(M.)a (M1°). Vevinuti (v,)a (v,) in-
dukci vyvold stridavy proud, ktery
dodatecné zmagnetuje jddro relé
(R), jehoZ kotva je v zdkladni poloze
pritaZena a kontakty uzaviraji stej-
nosmérny proudovy obvod brzdo-
vého ventilu (V).

Vjede-li lokomotiva nad kolejovy
¢, T magnet (M,) v dobé, kdy na ndveés-
tidle je ndveést zakazujici jizdu, je
obvod jeho vinuti prerusen. Mag-
netické toky prochdzeji vinutim (v,)
a(v,) elektromagneti (M, a M,)

a vyvolaji opacny smér nez ve vi-
nuti budicim. Magnetickd pole se rusi ¢i kompenzuji. Kotva relé (R) odpadd, prerusuje obvod brzdného
ventilu (V) a aktivuje obvod pro sviceni vystrazné cervené Zdrovky (c).

Je-li ndvéstidlo v poloze povolujici jizdu, je obvod kolejového magnetu (M) uzavien a v jeho vinuti
se naindukuje proud. Ten sice zp(sobi zeslabeni proudu ve vybavovacim vinuti (v.), (v ), avsak kotva
relé (R) z(stdvd pritaZena.
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Princip elektromagnetického BVZ INDUSI na stridavy proud
s magnetickou kompenzaci (Siemens & Halske, Berlin)
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Nevyhody stejnosmeérnych systému BVZ od-
stranuji zafizeni na proud stfidavy. Ta, pomoci
magnetické kompenzace (tj. eliminace jed-
noho magnetického pole jinym), elektrické re-
zonance nebo jejich kombinaci nejsou zavisla
na rychlosti vlaku a maji mensi citlivost vici ko-
vovym ¢astem zelezni¢niho svrsku a spodku.

Aby se predeslo vlivim kovovych zatizeni
na funkci zafizeni, doplnila berlinska firma
Siemens & Halske sv(ij INDUSI o elektricky re-
zonan¢ni obvod a zafizeni nazvala INDUSIW R.
V podstaté vyuzila zafizeni na stfidavy proud
a vinuti kolejového magnetu (M,) pfemostila
kondenzatorem tzv. rezonan¢nim. Zkousky
potvrdily, Ze nejpfiznivéjsich vysledkd se do-
sahne pfi minimalni frekvenci 1 000 Hz.

Indukéni systém INDUSIW R vyrobce na-
sledné doplnil o kontrolu rychlosti vlaku, resp.
0 nucené omezovani rychlosti. Sou¢asné
vzrostl pocet kolejovych magnetd, jejichz vi-
nuti muselo byt galvanicky propojeno s névés-
tidlem a mobilni ¢ast o odstredivy reguldtor
s odometrem.

Kolem roku 1928 dochazi u systému INDUSI
k zjednoduseni. Dobovy nazev: systém VES
s jednim okruhem.

Poznamka: Firmy Siemens-Blockwerk
s ndvéstnim oddélenim AEG a s firmou Max
Jiidel-Stahmer-Bruchsal AG, zabyvajici se v Né-
mecku zelezni¢ni zabezpecovaci technikou, se
v roce 1928 sloucily pod spolecny ndzev Vereinig-
te Eisenbahn-Signalwerke GmbH. Jednou z ob-
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BVZ firmy VES s jednim okruhem
a jednou frekvenci pro predveést
as druhou pro hlavni ndvéstidlo

Tokomalivnd cbvody

VNSNS okamativnd inctakilor

Inkompbiny’ 1000w 2000 S
i
== M B
=
anerh




Unifikovany lokomotivni elektromagnet a ko-
lejovy magnet BVZ firmy VES (sbirka autora)

Induktivni BVZ firmy Siemens s tlacitkem
bdélosti a lokomotivni elektromagnet (foto
zcervna 2013)

Povale¢ny vyvoj induktivniho BVZ s elek-
tronickymi uzly ukon¢ila v roce 1959 firma
Siemens - typem | 60 (rezonancni systém
o tiech frekvencich). O rok pozdéji ho Némecka

spolkové draha (DB) zavedla jako standardni typ.

Pro rychlosti vy3si nez 160 km/h systém
INDUSI nevyhovoval, a tak firma Siemens vy-
vinula liniovy systém LZB (Linienférmige
Zugbeeinflussung), ktery prenasi informace
az do vzdalenosti 13 km. LZB pro rychlost
200 km/h prevzaly v roce 1993 OBB pro trat
zVidné do Lince.

Pro vozidla s naklapéci skfini uvedena firma
vyvinula typ ZUB 121.
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INDUSI typ | 60: Lokomotivni elektromagnet
nad tratovym - firma Siemens kolem roku 1960

Poznamka: Systém INDUSI se po roce 1945
nejen rozsiroval, ale i modernizoval. V roce 1954
verze | 54 méla zdokonalenou kontrolu bdélosti
strojvedouciho. V roce 1960 zapracovali i volbu
druhu viaku (provddi strojvedouci) a pfi jizdé je
tak kontrolovdno sprdvné snizovdni rychlosti
k omezujici nebo zakazujici ndvésti.

Na prelomu 60. a 70. let 20. stoleti se jiz vyrd-
béla mikroprocesorovd verze s vypoctem brzdici
krivky — | 60R.

90. léta pak charakterizuje verze PZB 90 slucu-
jici funkcné podobnd zafizeni drah DR a DB.

Poznamka: Podle Ing. Frantiska Krddla v [24]
ve vytopné Virsovice-Nusle CSD v listopadu 1933
provedly pokusy s BVZ INDUSI. V zdvéru autor
myj. konstatuje: ,Udrzovdni vyZaduje znacné péce
a odbornych znalosti. Mimo to pristupuje jesté
dalsi okolnost, Ze parni turbinka spotrebuje v po-
hotovém stavu asi 40kg pdry za hodinu (coZ od-
povidd 10 az 15 kg normdlniho hnédého uhli),
tedy pri mnoha strojich do roka poloZzka do-
stiznacnd, a nemélo by tudiz, podle mého nd-
zoru, vyznamu, investovati kapitdl zajisté nemaly
do tohoto zarizeni, tim spiSe, Ze srovndni poctu
pripadu prejeti ndvesti ,stdj” a poctu selhdni to-
hoto zarizeni nelze zatim provésti. Teprve srov-
ndnim téchto dat a peclivou dalsi kalkulaci mohli
bychom dojiti k rozhodnuti bud'pro, nebo proti.

V Deutsches Technikmuseum v Berliné
je zajimavy exponat, ktery pro vyukové
ucely dokumentuje nékdejsi moderni BVZ.

V roce 1930 totiz do pruské rychlikové loko-
motivy typu S3 (vyrdbéné okolo roku 1905

a provozované az do 1985) vestavéli induktivni
BVZ, ktery v roce 1940 nahradili typem INDUSI
firmy VES.

V CSR v roce 1953 pridélili Vyzkumnému
Ustavu dopravnimu (VUD) statni vyzkumny
ukol s cilem vyfesit prenos ¢tyr ndvéstnich in-
formaci na hnaci vozidlo.

O dva roky pozdéji Ustav predstavil dvé
principialni fesenf; jednim z nich byl BVZ.

Ing. Jan Suchédnek, zaméstnanec VUD, na mo-
torovém voze M 131.1 v Useku mezi Zst. Radotin

a Chuchle (dnes Praha-Radotin a Praha-Velka
Chuchle) dne 10. 7. 1956 Uspésné demonstro-




Hlavni Fadi¢ INDUSI a stanovisté strojvedouciho (foto z cervna 2013)

Snimac INDUSI z roku 1940 (foto z cervna 2013)

Cdst odkryté reléové sady INDUSI na lokomotivé S3 (foto z éervna 2013)

val sedmipojmovy BVZ typ VUD (,VoIno*,,Po-
malu 80", Prijezd odbockou 80°,,Pomalu’,, Vy-
straha”,,Vjezd odbockou” a,Stuj”).

O necelé dva roky pozdéji VUD pred vjez-
dovym navéstidlem do Zst. Revnice od Prahy
predstavil variantu ¢tyfpojmového zjedno-
duseného BVZ (ZBVZ), ktery neprenasel jed-
notlivé navéstni znaky, ale opticky a akusticky
upozornoval na zavaznou okolnost na trati
(v kazdém informacnim bodu, kromé dvou
tratovych permanentnich magnetd, dva elek-
tromagnety a na trakénim prostfedku dva
indikdtory). Strojvedouci u prvniho upo-
zornovadla na predvést obdrzel akustickou in-
formaci a tésné za predvésti informaci o na-
vésti na hlavnim néavéstidle, coz se opakovalo
v 1/3 za predvésti a 100 m pred vjezdovym na-
véstidlem.

Po Uspésnych zkouskach se predpokladalo,
Ze v roce 1965 zapocne sériova vyroba ZBVZ
s postupnou instalaci nejprve na Usecich Ty-
nisté nad Orlici-Hanu3ovice a Usti nad Orlici-
Letohrad.

Poznamka: Reléovd skfiri na hnacim vozidle
obsahovala jen dva vyménné panely, svételny
upozornovac (opakovac) s modrou a Zlutou Zd-

Blokové schéma mobilni édsti ZBVZ typ VUD
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Rozmisténi édsti ZBVZ - typ VUD (podle
Ing. Karla Strdnského)

rovkou, akustickou signalizaci, tlacitko bdélosti,
elektromagneticky ventil se Soupdtkem na po-
trubi priibézné brzdy a tlakovy spinac.

Ndveéstni opakovac ctyfpojmového BVZ
typ VUD

Prototyp snimace BVZ typ VUD a ZBVZ typ VUD
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frafévy informacn bod —_——

Rozmisténi elektromagneti (E, ;) a permanentniho magnetu (PM) v tratovém informacnim bodu
a princip patentovaného snimace BVZ typ VUD

Pri reseni vyuZity &s. patenty ¢. 83037, 90494 Provoz induktivnich BVZ prokazoval jejich

agi2i. spolehlivost i pfi rychlostech prekracujicich
Zérovka modré barvy vyjadfovala pohoto- 200 km/h a odolnost viici bourkam, snéhu,
vostni stav zafizeni. ledu, ndmraze i jinovatce.

Ceskoslovensky vynalez ¢. 83037 z roku
1950 umoznil koncepci novych BVZ tim, ze
snimacem na hnacim vozidle byl staticky
citlivy indikator zmén vnéjsich magnetic-
kych poli; v podstaté specialni transformator
s magnetickym obvodem nestejného prirezu
sestavajici z ¢asti magneticky snadno presy-
titelné — magneticky mékké (uzka hysterezni
smycka, napf. permalloy PV 76) a z ¢4sti ne-
snadno presytitelné. Na stfednim sloupku
se nachézelo budici vinuti. Sekundarni pak
na postrannich sloupcich véetné vinuti zpét-
novazebniho.

Reléovd skrin a ndvéstni opakovac sedmipoj-
mového BVZ typ VUD

Prototyp tratového magnetu nebo elektromagnetu BVZ typ VUD a ZBVZ typ VUD
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