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AKTUALNE Z CR

Mosnovské letisté je prvni, které md v republice vlakové spojeni, a nabizi tak komfortni spojeni letecké a Zelezni¢ni dopravy. Deset pérd
vlakd denné z Ostravy na letisté v Mosnové a zpét aktudlné zajistuji jednotky CityElefant. Od platnosti jizdniho fadu 2015/2016 v poloviné
prosince vsak vyjedou na letisté nové soupravy RegioPanter, které pofrizuje
narodni dopravce.
+Zahdjeni Zeleznicniho provozu na mosnovské letisté je vysledkem velkého
usili Moravskoslezského kraje a také dlouholeté tspésné spoluprdce s ndrod-
nim dopravcem. Vérim, Ze to bude vyzvou i pro hlavni mésto, které vlakové
spojeni s Letistém Vdclava Havla tolik potrebuje,” tekl Pavel Krtek, predseda
predstavenstva CD.
.Jde o ukdzkovy priklad, kdy vsechny zainteresované instituce tdhly za je-
den provaz a vysledkem je novd komfortni sluzba pro cestujici. Jako sprdvce
infrastruktury doufdme, Ze se v blizké budoucnosti podobny model spolu-
prdce jesté rozsiti pfi napojovdni Zeleznice na dalsi dilezité dopravni uzly,”
uved| generdlni feditel Spravy zelezni¢ni dopravni cesty Pavel Sury.

Podle policie byl zmaren
prvni teroristicky utok
na viak

Tydenik Respekt odhalil podrobnosti o chystaném
utoku na vojensky vlak, ktery méli provést levicovi radi-
kalové. Na zacatku kvétna je ale pozatykala policie, tfi
lidé skoncili ve vazbé pro podezieni z planovani terori-
stického utoku. Podle policie totiz méli v umyslu hodit
zapalnou lahev na vojensky vlak. Hlavnim iniciatorem
mél byt podle serveru Aktualne.cz Petr S., vedouci po-
sunu z berounského nadrazi. Dalsi tfi lidé jsou stihani
na svobodé.

Radikalové méli svoje plany spfadat v ,konspira¢nim
byté” v Praze. Katarina Z., jedna z obvinénych, byla po-
dle policistl pfi-
tomna na setkani,
kde se o planova-
ném utoku hovorilo,
presto nic neohla-
sila. ,Na spolecnych
schiizkdch se ba-

vili rizni lidé o riiz-
nych vécech, rizné
kecy, které ani ni-
kdo nebral vdzné.
Pldny Zddné nebyly,”
fekla obvinéna Ka-
tarina Z. redakto-
rim Respektu s tim,
Ze podezieni z tero-
rismu odmita.

Zdroj:
www.aktualne.cz,
www.respekt.cz

Zdroj: Ceské drdhy
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Foto: Karel Furis

Legiovlak vyrazil po CR

Na svou dlouhou pout vyrazil na konci kvétna za ucasti premiéra
Bohuslava Sobotky z prazského hlavniho nadrazi Legiovlak Ceskoslo-
venské obce legionéiské. Jde o projekt u prilezitosti 100. vyroci boje
Eeskoslovenskych legii za samostatny stat. Ukolem projektu je navra-
tit do podvédomi ceské verejnosti odkaz zakladatel( naseho moder-
niho statu.

,Povazuji projekt za iZasnou myslenku, jak oslavit sto let od vzniku
Ceskoslovenskych legif, jak ji oslavit zptsobem, ktery je atraktivni pro
nejmladsi generaci,” uvedl premiér Bohuslav Sobotka, ktery zaroven
podékoval Ministerstvu obrany a Ceskym draham za to, Ze projekt
podporuji.

Legiovlak, ktery je slozen z jedendcti zrekonstruovanych va-
gond a parni lokomotivy, projede do roku 2020 prakticky celou Ces-
kou republiku a také ¢ast Slovenska. Vlak je slozen ze dvou plosino-
vych vozU, na nichz je obrnény automobil Juras a polni jidelna, dale
z obytného vozu, stabniho, zdravotniho, kovérského, postovniho,
krejcovského, prodejniho a obrnéného vozu i s patfi¢nou vyzbroji.
Zajimavosti je viz tépluska, v niz legionati preckavali vysoké mrazy
a odpocivali po anebo pred bojem. V roce 2016 bude vlak doplnén
o dalsi dva vozy, které predstavuji vojensky ealon, tedy vojensky
transportni viz.

Trasa Legiovlaku:
Praha: 19.5.
Mladd Boleslav: 20.-26. 5.
Liberec 28.5.-12. 6.
Martinice v Krkonosich: 13. 6.
Jaromér: 14. 6.
Hradec kralové: 15.-28. 6.
Praha: 1.7.-26. 8.
Pardubice: 28.8.-13. 9.
Ceské Budéjovice: 16.-27. 9.
Jihlava: 2.-18. 10.
Brno: 20. 10.-5.11.
Zlin:7.-19.11.
Breclav: 21.-24.11.

Zdroj: Ceské drdhy




Cinska spole¢nost China Railway Construction Corp. se za-
poji do planované masivni vystavby zeleznice v Rusku. Plany
pocitaji i s propojenim oblasti jizni Sibife se zdpadni Cinou.
Firma podepsala memorandum o porozuméni. Celkova hod-
nota vsech investi¢nich zamérd dosud neni vycislena, podle
prezidenta Vladimira Putina ale ¢insky podil jenom na pro-
jektu trati z Moskvy do Kazané dosahne 300 miliard rubli
(144 miliard korun).

Jde o jednu ze série dohod o spolupraci, které v Moskvé
uzavrel pfi pfilezitosti oslav konce valky cinsky prezident Si
Tin-pching. Stavebni firmu China Civil Engineering Construc-
tion Corp., dceru zminéné CRCC, ¢eka spoluprace s ruskou
Tuva Energy na vystavbé vice nez 400 kilometrd dlouhé traté
z Elegestu u hranic s Mongolskem do Kuraginu. Cinska spo-
le¢nost zaujme roli konzultanta a pomuze i s financovanim.

Zdroj: www.el5.cz

AKTUALNE ZE SVETA

Vlak se fitil rychlosti 603 km/h

Rekordni rychlost 603 kilometrd v hodiné vyvinul 21. dubna pfi
testovaci jizdé rychlovlak v Japonsku. Vlak mé v budoucnu vo-
zit cestujici mezi metropoli Tokiem a méstem Nagoja ve stiedni
casti Japonska.

Souprava se sedmi vagény pohybuijici se na principu magne-
tické levitace jela rychlosti pres 600 kilometrl v hodiné jedenéct
sekund.

Japonské drahy planuji novy rychlovlak uvést do provozu
za dvanact let. Trasu dlouhou 286 kilometrd ma spoj urazit
za pouhych 40 minut. Rychlovlaky Sinkanzen v souc¢asnosti tuto
trasu jezdi dvakrat déle.

Vlaky s technologii maglev se pfi jizdé pohybuiji v poli supra-
vodivych magnetd, nachazejicich se jak v kolejich, tak v jeho
konstrukci. Vznaseji se zhruba deset centimetrli nad trati.

Zdroj: www.novinky.cz

Foto: Wikimedia Commons

Amtrak musi zlepsit bezpe€nost na zeleznici

Americké urady zadaji zvyseni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy na vychodnim pobiezi Spojenych statl. Reaguji tak na kvétnovou havarii
vlaku spolec¢nosti Amtrak, pri které ve Filadelfii zemfelo osm lidi a dalSich 200 utrpélo zranéni. Firma se ted musi na zlepseni bezpec¢nost-

nich opatieni zaméfit povinné.

Urady nafidily spole¢nosti Amtrak zprovoznit systém vnéjsi kontroly rychlosti v Gseku na trati zWashingtonu do New Yorku, kde vykole-
jil spoj ¢islo 188. Zeleznice potvrdila, Ze opatieni okamzité pFijme. Utad pro kontrolu bezpe&nosti dopravy totiz potvrdil, Ze by systém mohl
nestésti zabranit, pokud by byl v provozu. Tento systém, ktery zpomali vlak vjizdéjici pfilis rychle do nebezpecného mista, budou muset
podle agentury Reuters do vlakd umistit vsechny prepravni spole¢nosti do konce letosniho roku.

Urady povolaly odborniky z FBI, aby
provérili vrak lokomotivy. Vysetfova-
telé se také snazi zjistit, proc vlak béhem
pouhé minuty pred havarii zrychlil ze
110 na 170 kilometr( za hodinu. Strojve-
douci soupravy uz dfive uvedl, ze si na sa-
motnou havarii nepamatuje. Dvaatficeti-
lety Brandon Bostian utrpél podle svého
pravniho zastupce otfes mozku a trzna
zranéni hlavy i nohy. Podle préavnika si
nevzpomina na to, Zze by pouzil nouzo-
vou brzdu. Pouze na to, ze se pred oblou-
kem pokusil ubrat rychlost a poté upadl|
do bezvédomi.

Zdroj: www.rozhlas.cz
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KOMUNIKUJEME

Uvizlo v sitich

K1 Nejsledovanéjsi fotogalerii na Facebooku AZD Praha byly
prvni fotografie nové dalkové jednotky InterPanter, kterou nam
poskytl nas fanousek Karel Furis. Prohlédlo si ji témé¥ 5 000 lidi.

Ei V negativnim slova smyslu v posledni dobé nejvice zaujal pFispévek s fotografiemi ze stietnuti osobniho vlaku
s kamionem v Obratani. Vice nez 4 500 lidi se podivalo na to, co dokaze profesionalni fidi¢ na prejezdu. Pri
mimoradné udalosti bylo zranéno celkem 8 lidi a celkova skoda se vysplhala na témé# 5,5 milionu korun.

Snimky poskytla Drazni inspekce CR.

Ed Michael Candrak: No ten $ofér musel byt riadny debil....
vyzera to dost hrozivo...

K7 Zuzana Rudnicka: Je jen smula ze ten ko*** za volantem to
nebral v uvahu a spouste lidem znicil zivot, fakt smutne :-(

Ed Michal Majkl Némecek: Dal3i bezmozek, ktery nemohl
chvilku pockat...

K7 Johny Travnikar Volf: A to fira mize mluvit o Stésti, Ze je
zranén... Ostatné jako u vsech 810 a jejich upgradd na vyssi
fady...
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KOMUNIKUJEME

Ei Velkou pozornost na nasem profilu také vyvolala informace, Ze jsme si piebrali Bardotku 749.039, kterou
opravime a budeme ji vyuzivat jako méFici viiz. 3 500 navstévnikl tento pocin AZD Praha zaujal.

K1 Tomas Johanek: Paradni zprava, moc dékuiji za dalsi zachranénou
Bardotku a at vam dlouho slouzi.

Kl Adam Ajfell Bleha: Rodina AZD se zase rozrostla :-)

K1 zdenék Krumpholc: Skvéla prace!! )

K1 Jakub Vavra: Parada ) je zachranéna =)

K1 Karel Furis: Paradni zachrana. Bylo by ji 3koda do rotu.

Ei1 Hadejte, kdy vas nejvice prichazi na Facebook na nas profil. Je to ve 21 hodin s tim, Ze stieda je neojblibenéjsi.
Ostatné, podivejte se, v jaké hodiny k nam prichazite.

Facebook: www.facebook.com/azdpraha
Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118
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FOCUS

Objektivem fotografa Marka Stépanka

U zastavky Preslo je draha vybu-
dovana ve svahu, ze kterého je krasny
pohled na trat'i daleko do okoli. Nad
hlavou nebe bez mracku, jedinecny
vyhled do kraje a charakteristicky zvuk
Sestnactivalce EMD 16-645E pri
priajezdu rychliku B 823 (Zagreb Gl.
kol.-Split) s lokomotivou 2062.032

Rychlik B 12825 ,Jadran-Express” (Praha
hl. n.-Split) s lokomotivou 2062.109 projizdi
28. cervna 2003 zastavkou Preslo na trati
»Dalmatinska pruga” v tratovém tiseku
Primorski Dolac-Labin Dalmatinski severné
od letoviska Trogir uprostred typické krajiny
stfedni Dalmacie

Dne 18. cervna 2005 se takto
nechal zvécnit strojvedouci stroje
2062.107 se svoji masinou pred
palmami a zvonici tisic osm set let
starého Dioklecianova palace
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FOCUS

DALMACIE

Je sobota 31. cervence 2004
a lokomotiva 2062.105 privazi
od zastavky Brdasce k zastavce Preslo
rychlik B 13211 ,,Split-Expres”

(Bratislava hl. st.-Split)

Za stanici Primorski Dolac jede
31. cervence 2004 stroj 2062.029 depa
Split v cele rychliku B 13210 ,Split-
Expres” (Split-Bratislava hl. st.). Vozy
MDDIm pro prepravu aut vyrobila
v roce 1984 srbska firma MIN (Masinska
Industrija Nis) a v Chorvatsku ztstaly
i po osamostatnéni zemé. U nas je
zname z vlaku ,Jadran-Express” a také
treba z R422/423 ,Cassovia” (GVD
2004/2005

2061.011 jede 20. cervna 2005
s nakladnim vlakem pod stanici
Labin Dalmatinski

KDO JE ...

Marek Stépanek

Zelezni¢ni fotograf narozeny v roce 1972.
Fotografovdni se vénuje od roku 1983 a jeho
archiv ¢itd nékolik desitek tisic snimku z celé

Evropy. Své fotografie a ¢ldnky publikuje

v Zelezni¢nich Easopisech v CR a v zahranici.
Spolu s kolegou Petrem Doupovcem vytvoril
v roce 2009 fotogalerii www.trainfoto.eu, kde
postupné uverejriuje snimky jak soucasné, tak
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INFOGRAFIKA

Dalkove ovladaneé

zabezpecovaci zafizeni v CR
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INFOGRAFIKA

Dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni slouzi k ovladani vice stani¢nich zabezpecovacich
zafizeni z jednoho mista (dispecerského centra). Pro zvyseni spolehlivosti jsou stanice pripoje-
ny pomoci dvou nezavislych komunikacnich vétvi. Zobrazeni reliéfu stanic je na monitorech,
popi. mize byt doplnéno velkoplosnou projekci.

Ovladani se provadi z dispecerského zadavaciho pocitace pomoci klavesnice a mysi. Diky zobra-
zeni celého Useku traté (i vice nez 100 km) ma dispecer dalkového ovladani vétsi prehled o do-
pravni situaci v oblasti, coz mu usnadnuje rozhodovani. K dispozici tedy ma dokonalé informace
ze Zelezni¢niho provozu, které vedou k zajisténi efektivniho provozovani dopravy.

Navic, pro zvyseni pfehlednosti a zlep3eni orientace, je kazdé dalkové ovladani DOZ 1 vybaveno
systémem prenosu cisel vlakd a aplikaci GTN (Graficko-technologicka nadstavba), ktera automa-

O . . , . . s ;. .
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ROZHOVOR

ch®achota:

Nost méa v Ceské republice
. Skvelou budoucnost ’
TR DOBIASOVSKY, MARTIN SVANCAR L‘;

seleznici se tim je oubila, atak padlo rozhodnuti, ze se stane strojvedoucim.Na
fada funkcf v depu Praha-Liben, rozﬁzdel Dréazni Urad a také stal u zrodu muzea v/ku n J"‘
které pozdeji prevzaly pod ochrannd kfidla Ceské drahy. Kdo se jen trochu zajima
nostalgii, vi, Ze nas rozhovor bude s vichnim prednostou Muzea CD v Luzné Jind
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Muzeum €D v Luzné u Rakovnika je mezi
priznivci zeleznice pojem. Kdo ho navstivi,
tomu nadsenim prechazi zrak. Jakpak se
tedy muzeu momentalné dari?

Jsme radi, ze Muzeum Ceskych drah v Luzné

u Rakovnika se stalo za ta Iéta pojmem a naslo
si své priznivce. Jeho velkou prednosti je, ze
je jednak v krdsném prostredi krivoklatskych
lesti a muze také ukdazat fadu exponatt v pl-
ném provozu. Zvlasté pfi riznych tematickych
akcich, které pritahuji nejvice nasich navstév-
nik{. SnaZzime se kazdym rokem pfijit s né¢im
novym a zaroven néco zlepsit. My jako depo
historickych vozidel (DHV) nemame vsak jen
Luznou, ale musime zajistit provoz historic-
kych vozidel v celé republice. Finan¢nich pro-
stredkud ale nemame na rozhazovani.

Zobecnime predchozi otazku, jakpak se
dati zelezni¢ni nostalgii v Ceské republice?
Myslim, Ze Zelezni¢ni nostalgii se v Ceské re-
publice dafi a je to diky podpote vedeni CD,
kraja, Spréavy zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC)
a dalSich organizaci. Je to také diky tradici
a historii, vzdyt ktera firma se m0ze pochlubit
vice jak 175letou historii. Navic Ceské drahy
jako narodni dopravce jsou nejen nejvétsim
provozovatelem osobni dopravy u nds, ale
provozuji i nejvice historickych vlaka v Ceské
republice. V jejich ¢ele jsou nejen historickd
vozidla CD, ale i Narodniho technického mu-
zea (NTM), Klubu historie kolejové dopravy
Praha a obchodni spole¢nosti Herkules a dal-
Sich subjekt(.

Vratme se zpét k Muzeu €D, bezesporu to
neni jenom radost, ale také starost. V cem
tedy vidite nejvice problémti v oblasti pro-
vozu a udrzby historickych vozidel?

Ty problémy vidim zdsadné ve dvou smérech.
Hlavni problém je cisté Nerudovsky. Mame-li
néjaké opravené vozidlo a zvlasté vozy, je pro-
blém kam s nim. Protoze sprejefi, vandalové

a sbératelé kovt jsou prakticky po celé re-
publice, a tak potfebujeme nejen stani kryta,
ale také zabezpecend. DalSim problémem

je vlastni oprava vozidel. Posledni dilny pro
opravu parnich lokomotiv v Ceskych Veleni-
cich jsou jiz zaviené, a tak nezbyva nez se vy-
poradat s opravou v nasi dilné v Luzné ve spo-
lupraci s rznymi firmami, jako napfiklad

SEA Kolin, ktera provadi opravy kotld. U vozi
je situace podobnd, protoze posledni dilny,
které jsou ochotny opravit historické vozy,
jsou KOS Krnov. Co se ty¢e motorovych vozi-
del, tak ndm je jesté opravi nase dilny DPOV

v Nymburce.

Kdyz jsme u téch méné prijemnych véci,
nedavno médii proletéla zprava, ze by si
nadsenci, ktefi opravuji parni lokomotivy
a dalsi historicka zeleznicni vozidla, méli
platit i pojiSténi. To je pro né likvidacni
a néktefri uz zacali historické kousky vra-
cet. Neni to slepa ulicka? Neni to vylozené
Spatné rozhodnuti?

To souvisi s opatfenim NTM, které se snazi
svoje expondty ochranit, a je to jeho interni
zalezitost. My ale mdme smluvné nase vozi-

ROZHOVOR

dla osetfena a spoluprace s NTM je na dobré
drovni.

Zminili jsme renovace a opravy historic-
kych zeleznicnich vozidel, kdo se vam stara
o udrzbu v Muzeu CD?

Vétsi opravy provadime u nas v Luzné s na-
Simi zaméstnanci, pfipadné v DPOV Nymburk,
nebo v dilnach, napft. KOS Krnov, ale béznou
udrzbu provadi vétdinou pracovnici €D, coz
jsou vétsinou strojvedouci, zamecnici nebo

i pracovnici jinych profesi. A na nich jsme do-
slova zavisli, protoze i kdyz jim néco zaplatime,
tak vétsinu praci délaji zdarma a jsou to pri-
tom stovky hodin, protoze je to jejich hobby

a jedinou odménou je, Ze se obcas svezou.

Vzdy, kdyz se podafri opravit ¢i zrenovo-
vat néktery z historickych kouskdi, je to
velka slava. Co se podarilo od zfizeni depa
historickych vozidel?

Snazime se, aby nase historickd vozidla mohla
vzorné reprezentovat CD, a tak musi byt v co
nejlepsim stavu jak technickém, tak i vizual-
nim. Radéji at jich mame méné, ale zato v pék-
ném stavu. Od vzniku DHV se podafila opravit
anebo zprovoznit celd fada historickych vozi-
del. Jsme zaméfteni zvlasté na historické vozy.
Mohu uvést napfiklad vozy rady Bam, patro-
vou jednotku Bnp, pro Olomouc vozy fady Ci,
Ce, pfipojny vlz Balm, BFalm, lehétkovy viz
fady Bac a nékolik rychlikovych vozli fady ABa
a Aa. Z parnich lokomotiv je to 314.303, jedind
zachranénd lokomotiva z byvalé Ferdinandky,
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ROZHOVOR

dale motorova lokomotiva T 458.1190, mo-
torovy vz M 240.0100 a M 152.0002. Diky
spolupréci s Vyzkumnym Ustavem Zelezni¢-
nim se podafilo opravit a zprovoznit nasi nej-
Vétsi a nejrychlejsi motorovou lokomotivu

T 499.0002 (Kyklop).

A co se planuje na nejblizsi obdobi, jaké
novinky pripravujete? A tim myslim jak
z oblasti zelezni¢nich vozidel, tak i z vlast-
niho provozu muzea.
Samoziejmé, Ze plany jsou, ale musime pla-
novat také podle kapacit a finan¢nich pro-
stiredkl. Nejohrozenéjsimi vozidly jsou ta,
kterd jsou rozmontovana na prvocinitele. Je
nutné je dat co nejrychleji dohromady, pro-
toze jinak se to uz nikomu nepodafi. Takovym
prikladem je parni lokomotiva 414.096, kterou
ziskaly CD z Ceskych Velenic.V muzeu v Luzné
chceme oteviit novou expozici infrastruktury
v byvalém nadraznim skladisti, které nechala
vzorné opravit SZDC.

Kdyz se podivate na prehled vseho toho,
co mate pod palcem, feknéte mi tfi expo-
naty, které Vas prosté nejvice tési, a které
by mél vidét kazdy, kdo ma rad zeleznici.
Ostatné, jaka je hodnota vsech exponatt
v Muzeu €D?
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Tak samoziejmé je to takzvané rodinné stfibro,
jako je Albatros 498.022, Papousek 477.043,
nebo salonni viiz prezidenta T. G. Masaryka
(sadu jeho fotografii najdete na str. 16 aZ 19,
pozn. red.). Nemohu ale opomenout i dalsi,
jako univerzalni fadu 475.1, ktera je jednou

z nejhezcich, 354.195 VSudybylku, kterd toho
najezdi nejvice, a fadu dalSich. Vétsinou maji
statut kulturnich pamatek a jejich historicka
hodnota je v desitkdach miliond korun.

Mimochodem, jaka je navstévnost Mu-
zea CD?
Navstévnost naseho muzea je solidni. Je vidét,
Ze navstévnici maji zdjem o nasi technickou
historii a da se fici, Ze zajem navstévnikl roste.
Jen loni jich bylo na 35 tisic, ale je to také za-
vislé na pocasi a na tom, kolik udélame tema-
tickych akci, které pritahuji zajem nasich na-
vstévnikl nejvice.

Vim, Ze mate, a dovolte mi ten vyraz, radu
historickych vozidel nékde ve skladech.
Proc nejsou vystavena? Co tomu brani?
Neni lepsi je propujcit nadsenciim, co pro-
vozuji po Ceské republice riizna muzea, aby
byla lidem na ocich?

V deponiich mame vétsinou vozidla, ktera te-
prve cekaji na svoji prilezitost. Nejsou opra-

vend, nebo nejsou ve stavu, aby se dala vy-
stavovat. Radu z nich maji zap(ij¢ené riizné
spolky, které ndm tak pomahaiji se o né starat,
jako napriklad Zelezni¢ni muzeum v Jaroméri,
nebo spolek v Tanvaldu. Ve spolupraci s témito
spolky chceme nékterd vozidla nabidnout

k odprodeji. O ktera nebude zéjem, ty sesrotu-
jeme, pokud nebude jasné jejich dalsi vyuziti.

Navazuji na predchozi otazku. Kdo je
vlastné vasim nejvétsim partnerem v ob-
lasti provozovani historickych viaki?

Je to predevsim Spréva Zelezni¢ni a dopravni
cesty, kterd nam dava napfriklad slevy na pre-
pravy historickych vozidel, dale Narodni tech-
nické muzeum, jejichz nékterd vozidla provo-
zujeme. Ze soukromych subjektd predevsim
Klub historie kolejové dopravy KHKD, jehoz
vozidla provozujeme v Luzné. Nemohu vsak
opomenout ani dcefiné spole¢nosti Ceskych
drah, jako jsou VUZ a CD Cargo. Zvlasté VUZ je
nas vyznamny partner, ktery prevzal i v oblasti
historickych vozidel novou roli, a provozujeme
také jeho historicka vozidla.

Clovék, ktery neni zasvécen, viibec ne-
tusi, co to znamena provozovat historické
vozidlo, pripravit ho na jizdu a tak dale.
Na kolik vlastné prijde takova parni jizda.



Pocitame-li uhli, dopravni cestu, odménu
pro vlakovy personal...

Udrzovat tato historicka vozidla stoji nemalé
prostfedky, aby to bylo v souladu se zako-
nem a platnymi vyhlaskami a pfedpisy. Hodné
udéld, kdyz jsou tato vozidla v péci urcitého
spolku, ktery jim vénuje naleZitou starostlivost
a muUze tim snizit naklady na udrzbu. Jinak sa-
moziejmé vlastni jizda, zvlasté parni lokomo-
tivou, neni nijak levna. Vzhledem k cené uhli,
pripravé stroje, vlakové soupravy atd. Jde ob-
vykle o desitky tisic korun.

Vite, co mi v Ceské republice chybi? Aby
nékdo bouchl do stolu a fekl, Ze ta a ta trat
bude nostalgicka, tam se nainstalovala his-
toricka, ale funk¢ni zafizeni a vlastné cela
trat by pak byla takovym velkym muzeem.
Uvazuje se o nécem podobném?

Tato myslenka neni nijak nova, byl jsem sam
osobné u fady jednani, kdy se naptiklad
kdysi uvazovalo o trati Praha-Tabor-Ceské
Velenice. Ale to je jiz hodné davno. Jedna

z poslednich verzi byla trat Praha Masary-
kovo nadrazi-Luznd—Chomutov, jako spoj-
nice muzei NTM na Praha Masarykovo né-
drazi s muzeem CD v Luzné a depozitafem
NTM v Chomutové. Vzhledem k vyvoji v ob-
lasti zelezni¢ni infrastruktury vidim reédlnéji
néjakou vedlejsi trat, ktera zGstane v pu-

vodni historické podobé, jako napt. Krupa-
Kolesovice.

Ted'si uvédomuji, jak to vypada s projek-
tem cesky Orient Express? Jde sice o ko-
meréni projekt Ceskych drah, ale i tak by
poutal pozornost. Uz je hotov?

Tento projekt ponékud usnul, protoZze je za-
visly hlavné na finan¢nich moznostech. A na-
vic to byl projekt, na kterém se mély podi-

let kromé CD také Skoda Transportation, NTM
a fada dalSich organizaci.

Vsiml jsem si, Ze postupné z pomnika mizi
vystavené parni lokomotivy. Naposledy
zmizela tusim v Krnovg, ale treba v Prerové
je jesté na svém misté. Copak se to déje, ze
mizi a jaké jsou plany?

Lokomotivy na pomnicich mély sviij vyznam

v dobé, kdy vznikly, protoze diky tomu se za-
chranily. Dnes bohuzel jednak vétsina téchto lo-
komotiv doslova chétrd, protoze se nema kdo
0 né starat, a navic se stavaji teréem sbératelli
kovt a riznych nenechavcd. Proto jsme sun-
dali i pomnik v Krnové, v Ceskych Budéjovicich
aijinde. Chceme je postupné renovovat. Prikla-
dem je 310.076 z Ceskych Bud&jovic, ze které je
dnes krasny exponat. A jiné nabizime spolkdm,
pokud je o né zéjem, zvlasté ty primyslové,
které nemaiji s historii CSD nic spole¢ného.

ROZHOVOR

Jsme v zavéru rozhovoru. Jak vlastné vi-
dite budoucnost nostalgie u Ceskych drah?
Vzhledem k tomu, Ze jsem optimista a srdcar,
vérim, Ze nostalgie u nds ma skvélou budouc-
nost a Ze lidé nenechaji CD jako statniho do-
pravce padnout. VZdyt je to podnik s tak bo-
hatou historii a tolika nadSenci, diky kterym
muZeme ukazovat provozni parni lokomotivy
pfi akcich na zvlastnich vlacich a nasi jedinou
odménou jsou pak spokojeni cestujici a divaci
kolem trati.

JINDRICH RACHOTA

Na Zeleznici zacinal jako topic¢ parnich
lokomotiv pri stredoskolskych brigdddch.

Na vysokeé skole si udelal strojvidcovské zkousky
a poté pracoval jako strojvedouci. Patndct let
plsobil v depu Praha-Liber’, kde prosel fadu
funkci. Odtud presel na nové vytvoreny Drdzni
Urad, kde zaklddal odbor kolejovych vozidel.
Vroce 1997 stdl jako clen Zelezni¢niho spolku

u zrodu muzea v Luzné. V roce 1999 spravu
muzea prevzaly Ceské drdhy a o deset let
pozdeéji prijal nabizeny post vrchniho prednosty
Depa historickych vozidel Luznd. Nejvétsi ceské
Zeleznicni muzeum spolupracuje se spolky
nadsencd, ktefi zde ve volném case pomdhaji
sedmi stdlym zaméstnancim.

REPORTER AZD PRAHA - 2/2015 | 15 |



- 4.5

NOSTALGIE 2

\\\@

l Il_h;n LIl
(A

i

|
|
||
[ kM !

TEXT: CESKE DRAHY, JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY
e

Bézny smrtelnik lé podivat

na tu nadheru jg erné dédictvi
zGstalo co nejg du fotografii
salonniho vo e Masaryk.
A vérte nang ) jakidoplnit

rozhovor $p VII ( _ II’I an.g

RTERS PRAHA - CERVEN 2015

= pesy -




Stavba vozu, pise se rok 1929

T. G. Masaryk dostal vzécny salonni viiz

ke svym 80. narozeninam od Ringhoffero-
vych zavodu v roce 1930. Uz jako profesor
prazské univerzity cestoval s rodinou na pra-
videlné letni pobyty vlakem a v dobé, kdy za-
staval prezidentsky urad, hojné vyuzival drdhu
pro cestovani po nové republice, ale i pro vy-
jezdy do zahraniéi. Zeleznice tak pro né&j zacala
mit vyznam nejen dopravni, ale také reprezen-

tativni. Zpocatku cestoval prevazné salonnim
vozem Bustéhradské drahy. Kdyz pak v roce
1930 obdrzel novy a velmi kvalitni salonni viiz
s oznacenim Aaz-1-0060, predstavoval tento
vagon ve své dobé Spicku evropské zeleznicni
techniky.
Ve stiedni ¢sti vozu je salon s prilehlymi

loZnicemi a toaletami. Ddmska loznice ma ve-
dle sebe i oddil pro ddmsky doprovod, panska

NOSTALGIE

pak rovnéz oddily pro Iékare, tajemnika a slu-
Zebnictvo. Interiér salonu je vyzdoben a zafi-
zen podle navrhu architekta Alberta Jonase.
Stény salonu jsou oblozeny kombinaci dieva
z australské tresné a pareného hruskového
dreva.

Prvni oficidlni jizdu v salonnim voze, je-
hoz maximdlni rychlost byla stanovena
na 140 km/h, uskutecnil prezident Masaryk
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Hlavni salon podle ndvrhu
architekta Alberta Jondse

Plivodni sklemce se M
| S
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17. biezna 1930, kdy cestoval do Francie. Sa-
I6nni viiz doprovazel prezidenta také pfi jeho
posledni cesté do Lan 21. zafi 1937.

Salonni viiz Aaz-1-0060 vyuzivali i dalsi pre-
zidenti az do roku 1967. Pred znic¢enim ho za-
chrénili zaméstnanci ZOS Ceské Velenice, kte-
rym se ho podafilo prevézt do aredlu tovarny,
kde byl vystaven na ¢estném misté. Zachranu
historického klenotu zde predevsim prosadil
nedavno zesnuly ing. Jifi Sedlacek. Na zacatku
90. let minulého stoleni byl tak viiz kompletné
zrestaurovan a zprovoznén. V soucasnosti je
vyuzivan pfi vyznamnych prilezitostech a osla-
véch a je deponovén v Muzeu Ceskych drah
v Luzné u Rakovnika.

Dochované hodiny na priborniku

NOSTALGIE
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Ce;ké republika se i pfes svou -né\}reT'kou rozlohu uprost&ed‘ Evropy mdze pochlubit-hned é’tyfmi -,
“napajecimi systémy — dva hlavnf (stejnosmérny 3 kV a stdavy 25 kV 50 Hz) s pfiblizné stejnym

rozlozenim (1795 kilometrd trati se stejnosmérnym a 1382 kilometrd trati se stfidavym proudem)

doplniuje jeSté stejnosmérny systém 1,5 kV.na,Beehynce” a rakousky stiidavy systém 15kV 16,7 Hz
na tratimezi Satovem a Znojmem. Strategické dokmenty rozvoje zeleznice pro piisti [éta ¢i spise
'desetilep’ pocitaji's postupnou dominanci stiidaveho napajeciho systému, a to z fady ddvodu.
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Kdyz se ve 20. letech minulého stoleti vedly
prvni Gvahy o elektrizaci tehdejsi Zelezni¢ni
sité Ceskoslovenskych statnich drah, jako

o nejlepsim feseni se rozhodovalo mezi stej-
nosmérnou soustavou 1,5 kV, se kterou byly
zkusenosti zejména ve Francii, a stfidavou sou-
stavou 15 kV, 16 2/3 Hz, kterd se uz v té dobé
pouzivala v Némecku, Rakousku ¢&i Svycarsku.
Zelenou dostala stejnosmérnd soustava pre-
devsim z dlivodll technologie trakénich mé-
niren napajenych z verejné sité, nepatrného
vlivu na sdélovaci a zabezpecovaci vedeni

a vyrazné jednodussi konstrukce vozidel se
stejnosmérnymi trakénimi motory. Nakonec
se tento systém objevil pouze v ¢asti praz-
ského Zelezni¢niho uzlu a na dvou lokélkach

v jiznich Cechach (Tabor-Bechyné a Rybnik-
Lipno nad Vitavou). Po druhé svétové valce se
rozbéhla elektrizace jiz stejnosmérnym systé-
mem 3 kV. Nicméné prakticky soubézné pro-
bihaly diskuze o vyuziti stfidavé napétové
soustavy, ktera se vyznacovala vyrazné jed-
nodussim systémem napdéjeni z vefejné sité

a leh¢im trakénim vedenim s malym vodivym
prarezem, prenasejici nizsi trakéni proudy diky
vyssimu prenosovému napéti. Nevyhodou pak
byla slozitéjsi konstrukce elektrickych lokomo-
tiv s usmérnovaci a stejnosmérnymi motory
oproti jednoduchym stejnosmérnym lokomo-

tivdm s odporovou regulaci. V 60. letech bylo
rozhodnuto o elektrizaci trati Plzeri-Ceské
Budéjovice a Kolin-Havlickdv Brod—Brno-
Bratislava-Sturovo stfidavou soustavou 25 kV,
50 Hz.

V ten moment ale nastal problém ve styku
obou napajecich systéma. Prvni sty¢ny bod
se objevil v Zelezni¢ni stanici Kutna Hora, kde
se jeho prekonani fesilo az do nastupu dvou-
systémovych lokomotiv vyménou lokomo-
tivy v Cele vlaka. Dalsi sty¢né body jsou jiz vét-
sinou na $iré trati, protoZze mezitim si dopravci
poridili vozidla schopna jezdit na obou systé-
mech.

Ackoli diky existenci rady dvousystémovych
¢i vicesystémovych lokomotiv a elektrickych
jednotek dnes neni problém mista styku dvou
napétovych soustav prekonavat bez dopadu
na jizdu vlaku, diskuze vyvolévaji zejména
moznosti vyuziti stejnosmérné a stridavé sou-
stavy. A tady ta prvné jmenovand zacina vy-
razné pokulhavat. Zatimco konstrukce hnacich
vozidel pro rdizné napéjeci soustavy se dnes
od doby stejnosmérnych odporovych a stfi-
davych lokomotiv s usmérfiova¢em vyrazné
priblizila a nutnost pouzivat vicesystémova

TEMA

vozidla je ddna nejen soubéhem dvou napdje-
cich soustav v CR, ale i pouzitim vozidel v sou-
sednich statech, dostévaji se do popredi pro-
blémy na strané infrastruktury.

Stejnosmérna soustava je jiz na hranici
svych pfenosovych schopnosti. Zatimco
v 50. letech vozily vlaky lokomotivy o vykonu
2 MW, dnes jsou to lokomotivy o vykonu vice
nez trojndsobném. Stejnosmérnd soustava
také neni schopna zajistit prenos trakéni ener-
gie pro vysoké rychlosti, proto vysokorych-
lostni traté mohou byt elektrizovany jen stfi-
davou soustavou. K tomu nutny velky pocet
napajecich stanic (méniren) a trakéni vedeni
o velkém vodivém prarezu Cini dnes stejno-
smérnou soustavu pfilis nakladnou. Investi¢ni
naklady jsou o zhruba 40 procent vyssi nez
u stiidavé soustavy, u provoznich nakladt je to
dokonce o priblizné 60 procent vice. Pozitivni
pro stejnosmérnou soustavu neni ani vyssi
procento ztrat z rozvodu energie, vyssi nachyl-
nost k namraze na trakénim vedeni diky vys-
$im proudlim, nemoznost rekuperace do ve-
fejné sité ¢i problematika bludnych proud(
zpUsobujicich koroze na stavbach, potrubnich
vedeni apod.

Naopak nevyhodou stfidavé soustavy zU-
stava jeji vliv na sdélovaci a zabezpecovaci
kabely a jejich pfipadna nutna vyména.
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Samostatnou kapitolou je pak chystana vy-
stavba trati Rychlych spojeni, u kterych je vy-
uziti stfidavé napdjeci soustavy z technickych

i legislativnich divod(i v podminkach CR prak-
ticky jedinou moznosti.

S postupem vystavby novych vysokorychlost-
nich trati na,stejnosmérném” tzemi stred-
nich a severnich Cech a také stfedni a severni
Moravy bude na siti SZDC dochézet k daldimu
podstatnému narlstu stykovych mist se
vsemi s tim spojenymi negativnimi dlsledky.
K tomu je tfeba pridat také slovensky zamér
postupného prepnuti povézského koridoru
na stfidavou soustavu 25 kV 50 Hz, ¢imz do-
jde k vytvoreni dalsich dvou stykovych mist
na statni hranici u Horni Lid¢e a Cadce. Na Slo-
vensku v letech 2004 az 2006 probéhla v od-
bornych kruzich intenzivni diskuze o dalsim
postupu pii modernizaci koridor ve vztahu

k systému elektrifikace trati. Na zakladé ana-
lyz se dospélo k zavéru, ze z dlouhodobéj-
Siho pohledu ma zavadéni stfidavého napaje-
ciho systému nesporné ekonomické, provozni
i ndrodohospodafrské piinosy. Planovany har-
monogram zmény trakce zacind v Pichové

v tomto roce a postupuje nasledovné: 2015
zst. Puchov, 2017 Pachov-Luky pod Makytou,
statni hranice, 2022 Pichov-Zilina (mimo),
2025 Odb. Potok-Zilina—Cadca, statni hranice /
Skalité, statni hranice.
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Pro konverzi stejnosmérné trakéni soustavy
bude dulezité zajistit ptipravenost nové elek-
trizovanych nebo rekonstruovanych usekd

na budouci prepnuti. Z dosavadnich analyz
vyplyva, Ze na stfidavou trakci je pouzitelné
stavajici trolejové vedeni pro stejnosmérny
systém, protoze je dimenzované na vyssi
proudy. Kazdopadné bude potreba instalovat
izolatory na vyssi napéti a soucasné zajistit po-
uziti stinénych kabell zabezpecovaciho zafi-
zeni, aby bylo zabrdnéno jeho ruseni stfida-
vou trakci.

Naopak napdjeci stanice a napojeni na roz-
vodnou energetickou sit se mezi trakénimi
soustavami zdsadné lisi. Zatimco v pripadé
stejnosmérné trakce je potieba budovat a udr-
zovat ménirny po vzdélenostech 25 az 30 km,
v pfipadé stiidavé trakce jsou dostacujici na-
pajeci stanice zhruba po 50 km, ¢imz vznika
v del$im ¢asovém horizontu nezanedbatelna
investi¢ni i provozni Uspora. Nicméné stava-
jici stejnosmérné ménirny nejsou pro budouci
stiidavy systém vyuzitelné, a proto se tato
uspora projevi opravdu az v del$im ¢asovém
horizontu.

Vyhodnost stfidavé trakce ukazuje napfiklad
i Cerstva studie proveditelnosti traté Otroko-
vice-Vizovice, kde investi¢ni ndklady na elektri-
zaci trakéni soustavou 25 kV 50 Hz predstavuiji
priblizné 86 procent investicnich nakladu v pri-
padé pouziti stejnosmérné soustavy.

Samostatnou kapitolou pfi zméné napé-

tové soustavy je otdzka vozidel. Nakladni do-
pravci maji jasno, naptiklad CD Cargo ma
posledni nové stejnosmérné elektrické loko-
motivy staré pres 30 let, v souc¢asné dobé je
prestavuje na dvousystémové a v blizké bu-
doucnosti uvazuje o koupi ¢i pronajmu vice-
systémovych lokomotiv schopnych operovat
minimalné ve viech okolnich statech.V osobni
dopravé je situace vyrazné odlisna. V posled-
nich letech probéhla pomérné vyznamna ob-
nova vozového parku regionalni dopravy pro-
stfednictvim nakupu elektrickych jednotek,

v drtivé vétsiné stejnosmérnych. Zména napa-
jeni by se jich tedy vzhledem k nizkému stafi
téchto vozidel pfimo dotkla, a proto bude ne-
vyhnutelné fesit pfipadné plany na konverzi

i s ohledem na nasazeni téchto jednotek nebo
pocitat s programem jejich Upravy rozsitenim
o stfidavou ¢ést.

U nové nakupovanych vozidel do budoucna
je situace jednodussi - jejich ndkup je ve vét-
siné piipadl podporovan dotac¢nimi pro-
gramy, a je proto dulezité zajistit, aby byla
podporovana jen takova vozidla, kterd budou
schopna provozu na vyhledové Zeleznic¢ni siti.
Navic dnes jiz neplati, ze stejnosmérné vozi-
dlo je vyrazné levné;si; jeho dvousystémové
provedeni vyjde jen o priblizné sedm procent
draz. Vyvolané dusledky prechodu na jed-
notnou trakéni soustavu na vozidla bude



kazdopadné nutné posoudit a promitnout
do vysledného harmonogramu a zptsobu po-
stupného prepinani jednotlivych tGsekd.

+ 3 kV (sever CR a Slovenska, Spanélsko, Itélie,
Belgie, Polsko, Loty3ssko, Estonsko, vétsina
Ruska, Slovinsko),

- 1,5 kV (jih Francie, Nizozemi, trat Tabor-Be-
chyné),

»do 1000V (jihovychodni Anglie, S-Bahn
v Berliné, mistni drahy),

+ 1,2 kV (S-Bahn v Hamburku).

« 25 kV, 50 Hz (jih CR a Slovenska, Portugalsko,
vétsina trati ve Velké Britanii, sever Francie,
Dénsko, Madarsko, Rumunsko, Bulharsko, na-
stupnické zemé Jugoslavie vyjma Slovinska,
Recko, Turecko, Ukrajina, Bélorusko, Litva,
Finsko), nékteré vysokorychlostni traté i v ob-
lasti s jinou béZnou napajeci soustavou,

+ 15 kV, 16,7 Hz, dfive 16 2/3 Hz (Némecko,
Rakousko, Svycarsko, Norsko, Svédsko, trat
Znojmo-Satov-statni hranice s Rakouskem).

U zrodu této soustavy stoji madarsky elektro-
technik a vynalezce Kdlman Kandé. Jako prvni
realizoval myslenku napajeni lokomotiv prou-
dem s frekvenci 50 Hz, a to ve 20. letech ve val-
kou zchudlém Madarsku. Proti jinym systémtm

nebylo nutné budovat ménirny ani zvlastni na-
pajeci sit, trolejové napéti bylo ziskano pouhou
transformaci z elektrorozvodné sité. Napajeci
napéti pro asynchronni motory bylo v lokomo-
tivé transformovano a upraveno rota¢nim mé-
nicem fazi. Mohutny rozvoj polovodicové tech-
niky zpUsobil navrat k této soustavé, ktera se

z dnesniho hlediska jevi jako nejperspektivnéjsi.
Vykazuje nejmensi ztraty zplisobené preno-
sem a trakéni napajeni se da velmi snadno pies
transformétory napéjet z bézné verejné elek-
trorozvodné sité, resp. standardni elektrosou-
stavy. Vzhledem k tomu, Ze dneSni moderni lo-
komotivy jsou vybaveny asynchronnimi motory
s frekvencnimi ménici, také neni zadny problém
s regulaci otacek a vykonu pfimo v ovlddacim

a fidicim systému trakéniho vozidla.

Stridavé napéti o zvlastni frekvenci 16 2/3 Hz
bylo pro napéjeni kolejovych vozidel zave-
deno ve Svycarsku, Némecku a Rakousku jiz
pocatkem 20. stoleti. Dlvody byly technické —
tuto frekvenci Ize totiz jesté stale transformo-
vat za pouziti béznych transformatord (transfor-
mator je pouze vétsi, protoze musi byt vybaven
vétsim a hmotnéjsim magnetickym obvodem,
ktery je v praxi vyroben predevsim ze Zeleza),

a navic je mozno takto nizkou frekvenci jesté
piimo pouzit pro napajeni stejnosmérnych
elektrickych motorl bez pouziti usmérfiovace.
Rozvoj polovodicové techniky mirné modifiko-
val jmenovitou hodnotu kmito¢tu. Pomér 1:3,
tedy 16 2/3 Hz:50 Hz, poplatny dobé pouzivani
rotacnich ménicl v systému napajeni, byl v ob-
dobi elektronickych ménic¢t zménén na ne-
soudélny pomér 16,7 Hz:50 Hz, a to z dlivodu

TEMA

zamezeni vzniku nezadoucich rezonancnich
jeva (zaznéjh) v rozvodné siti.

Evropskym priakopnikem této soustavy

byla ve 20. letech 20. stoleti Italie. Napéti
3000V predstavuje prakticky hranici stejno-
smérné soustavy, vyssi napéti by bylo obtizné
zvladnutelné jak z hlediska izola¢niho stavu
trakéniho obvodu véetné motord, tak i na-

péti mezi lamelami komutatort trakénich mo-
tor(l. Nakonec i pro moderni polovodicové
prvky predstavuje toto napéti mez, které do-
sahuji z hlediska provozni spolehlivosti jen né-
ktefi vyrobci. Vyhodou tohoto systému je jed-
noduchost vozidel, snadna rekuperace a vyuziti
rekuperované energie. K nevyhodam pattila
donedavna ztratova (odporova) regulace roz-
jezdu vozidel. Déle je zde omezeni prenase-
ného vykonu limitem proudu, ktery je schopna
tato soustava prenést k vozidlu a pres sbérac¢
na vozidlo. U této soustavy je nutné zabezpe-
¢it ochranu kovovych prvku v okoli traté pred
ucinky bludnych proudu. Priirez trolejového
drdtu je oproti stfidavé soustaveé vétsi, avsak ani
tak neni schopna prenést srovnatelny vykon.

Napéti této soustavy bylo dano urovni elektro-
techniky v pocatcich rozmachu elektrizace ze-
leznic, tedy ptiblizné v obdobi mezi svétovymi
valkami. V zemich, kde je tato soustava rozsi-
fena, dnes piinasi spise problémy — i ptesto,

ze se na hlavnich kolejich pouzivaji zdvojené
trolejové dréty, neni tato soustava schopna jiz
zvladat vykony dnes pozadované. Jejimu na-
hrazeni vsak brani ekonomické divody.
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: ) ' trati@®iz/C rozhodla na prelomu
- LisiCileti postupné zavést na modg ych Usec ati regionalnich dalkové

fizeni zelezni¢ni dopravy. K tom asti zabezpecovacich zafizeni v Zelezni¢nf
dopravé, ale samozfejmé i sdélova - Pro dalkové fizeni bylo nutné vybrat mista,
odkud se bude dalkoveé fidit Zelezni¢ni doprava. Po delsich diskuzich padlo zavére¢né rozhodnuti, Ze centra
DOZ (Délkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni) budou dvé, a to v Pferové a Praze. Tato centra jsou jiz
dnes znama pod nazvem CDP (Centralnf dispecerské pracovisté) Pferov a Praha. CDP Prerov je jiz od ledna
2011 v provozu a dnes se z tohoto mista fidf Zelezni¢ni doprava na tratich Bfeclav—Pferov, Pferov-Ostrava,
Ceska Trebové—Prerov a od 30. bfezna 2015 také Lanzhot-Brno. V realizaci jsou dal3f tratové Useky, které £
budou v roce 2015 pfipojeny na dalkové ovlddani z CDP Prerov. =

-y
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Cilem projektu DOZ Breclav-Brno bylo zave-
deni délkové fizeného provozu. Dal$im sledo-
vanym cilem bylo zvyseni bezpecénosti pro-
vozu na zeleznici, omezeni vlivu lidského
cinitele a centralizace ovladani zabezpeco-
vaciho zafizeni. Déle bylo zdmérem vyrazné
zvyseni kvalitativnich parametrl fizeni pro-
vozu béznych pro moderni zelezni¢ni koridory
v ramci EU a sladéni se standardy EU. V ne-
posledni fadé také snizeni nakladll na fizeni
provozu a tim i Uspora verejnych prostredkd
na tento Ucel vynakladanych.

Zadavatelem vefejné zakazky stavby DOZ
Breclav-Brno byla Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, zastoupena Stavebni spravou vychod se
sidlem v Olomouci.

Realizaci stavby DOZ Breclav-Brno bylo za-
jisténi dalkového ovladani zabezpecovaciho,
sdélovaciho, informac¢niho a silnoproudého za-
fizeni v¢etné dalsich navaznych technologii,
které jsou vyuzivany pro organizaci zeleznic-
niho provozu. Srdcem systému délkového ovla-
dani je centréIni dispecerské pracovisté CDP
v Pferové. Stavba zahrnovala Upravy zabezpe-
¢ovaciho zafizeni v jednotlivych Zelezni¢nich
stanicich zminéného Useku, Upravy na ven-
kovnich zafizenich, jako je kabelizace, kolejové
Upravy, montaze informacnich a kamerovych

systém, Upravy ohrevll vyhybek, Upravy osvét-
leni.V tomto Useku musel byt nové doplnén in-
formacni a fidici systém GTN (Graficko-techno-
logické nadstavba zabezpecovaciho zafizeni),
bez kterého si jiz dalkové ovladani nelze ani
predstavit. Aplikace GTN zde také zajistuje au-
tomatické vkladani cisel viakll do SZZ (Stanic-
niho zabezpecovaciho zafizeni), a to na vsech
vstupnich tratovych tsecich DOZ, ¢imz pini po-
zadavky TSI TAF na prenos jednoznacéné evrop-
ské identifikace vlakd.

Soucésti celé akce byla i modernizace tra-
tovych zabezpecovacich zafizeni mezi zelez-
ni¢nimi stanicemi Sakvice a Hustopece u Brna
a na trati Zajeci-Velké Pavlovice. Zde byla zfi-
zena automaticka hradla.

Upravy technologické &asti zabezpecova-
ciho a sdélovaciho zafizeni, v¢etné dalsich
zartizeni infrastruktury, musely byt provedeny
v zelezni¢nich stanicich Modfice, Hrusovany
u Brna, Vranovice, Sakvice, Zajedi, Podivin a Lan-
Zhot. Na odbocnych tratich se jednalo o Zst.
Velké Pavlovice a dopravnu Hustopece u Brna.

Ziizeni dalkového ovladani se nevyhnulo
ani zelezni¢nim zastavkam Popovice u Raj-
hradu, Rajhrad, Vojkovice nad Svratkou, Zab-
Cice, Pouzdrany, Popice, Rakvice a Ladna.

V Prerové na CDP byl vybudovén novy dis-

AKTIVITY

pecersky sal pro fizeni provozu na tomto tra-
tovém Useku a dalsi sal pro vycvik novych do-
pravnich zaméstnanct pro funkci dispecer

a operator. Dopravni sal je vybaven velkoplos-
nym zobrazenim fizeného Useku, ovladacimi
dispecerskymi pracovisti s pracovistém opera-
tora. AZD Praha vyhovéla dodate¢nému poza-
davku zadavatele a dodala i moderni pracovni
stoly s ménitelnou vyskou pracovni desky. Ves-
kerd komunikace je zajisténa nejmoderné;si
sdélovaci technikou.

Realizaci dalkového fizeni je trat pfipravena
pro budouci nasazeni systému ETCS. Tato akce
je jiz také v realizaci. Stavba je umisténa na po-
zemcich SZDC a Ceskych drah. Realizaci stavby
nedoslo k trvalému, ani do¢asnému zaboru ze-
médélského nebo lesniho pddniho fondu. Vy-
stavba a ani provoz nema negativni vliv na zi-
votni prostredi.

Ctenafe mize zajimat, ze do stavby DOZ
Bfeclav-Brno hl. n. neni zaintegrovana sa-
motnd Zelezni¢ni stanice Breclav, pfestoze
zst. Lanzhot je jiz sou¢ésti DOZ.V dobé, kdy
bylo dalkové ovladani zmifiovaného tseku
pfipravovéno, nebyla dokon¢ena moder-
nizace zabezpecovaciho zatizeni v Bfeclavi
a byla zahéjena dalsi stavba, kterd nezapa-
dala do celkové koncepce fizeného useku.
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Tou je rekonstrukce dvou jednokolejnych
mostl pres rameno feky Dyje v Useku Brec-
lav-Benhardstahl smérem do Rakouska.

Na této navazujici trati je v ¢innosti provi-
zorni elektronické zabezpecovaci zafizeni
Odbocka Pohansko s jednotnym obsluznym
pracovistém v dopravni kancelafi Zst. Breclav.
Mezi Breclavi a Odb. Pohansko jezdi vlaky
jednokolejné, zatimco rekonstrukce mostu
probiha ve vyloucené tratové koleji. Po do-
kon¢eni praci na obou zminénych mostech

Zahdjeni stavby bylo stanoveno

na 2. dubna 2014. Ukoncenido 31. kvétna
2015.

Zdrojem financovdni byla EU - Fond
soudrznosti.

Schvdleny prispévek z fondd EU cinil

221 745 539 Ke.

Celkové ndklady stavby vcetné DPH dosdhly
cdstky 353 875 612 Ke.

Projekt stavby zpracoval SUDOP PRAHA.

Zhotovitelem stavby byla na zdkladeé
vefejné obchodni soutéZe vybrdna firma
AZD Praha.

Tratovy usek LanZhot—Breclav—Brno ndlezi
do sité Zeleznicnich trati celostdtnich
zarazenych do evropského Zelezni¢niho
systému.

Tratovy Usek Zajeci-Velké Pavlovice ndlezi
do sité Zeleznicnich trati regiondlnich, stejné
jako tratovy Usek Sakvice—Hustopece u Brna.
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bude provizorni zafizeni na odbocce Pohan-
sko demontovéno a obnoven dvojkolejny
provoz v celém Useku. Déle dojde k preve-
deni ovladani zst. Hrusky z DOZ Breclav-Pre-
rov do DOZ Breclav-Brno a stanice Bfeclav
bude zapojena do definitivniho dalkového
ovladani useku Lanzhot-Brno.

Na trati Sakvice-Hustopece u Brna bylo zjed-
nodusené fizeni podle pfedpisu SZDC D3 pre-
vedeno na fizeni podle predpisu SZDC D1. Tim
si pozorny ¢tenér doplini osmou fizenou stanici

e — —

Hustopece u Brna v porovnani s poc¢tem Zst.,
kterych se dotykaly Upravy technologie SZZ.
Za zminku jisté stoji poukazat na skutec-
nost, ze AZD Praha tak rozsahlou a technolo-
gicky velmi néro¢nou stavbu dokdazala uvést
do provozu o dva mésice dfive, nez bylo
sjedndno ve smlouvé. Vyhovéla tak dodatec-
nému pozadavku zadavatele s cilem umoz-
nit zahéjeni dalsich navazujicich staveb.
Aktivace modernizovanych SZZ a DOZ tedy
musela probéhnout v pridélenych vylukach
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jiz v bfeznu 2015 misto planovaného kvétna.
Timto jsme umoznili realizovat dalsi nutné
prace navazujicich staveb na trati Bfeclav—
Brno a na trati z Brna na Jihlavu a z Brna

na Ceskou Trebovou.

Co bylo potreba udélat, aby ddlkové

ovldddni mohlo bezpecné fungovat

- provést Upravy zabezpecovaciho zarizeni
v dotcenych stanicich,

- Z{dit dispecerské pracovisté na CDP
v Prerové,

- ZIdit pracovisté dispecera dopravni cesty
na CDR,

- vybudovat tratové zabezpecovaci zarizeni
ze Zajeci do Velkych Popovic,

- vybudovat tratové zabezpecovaci zarizeni
mezi Zst. Sakvice a dopravnou Hustopece
uBrna,

- Zidit ndhradni ridici pracovisté v zst. Brno-
Horni HerSpice pro pfipad vypadku CDR,

- doplnit prenosové systémy,

- upravit mistni kabelové site,

- nové doplnit GTN,

- upravit a doplnit rozhlasové a informacni
systémy,

- vybudovat kamerové systémy,

- upravit a doplnit EPS (Elektronickou
poZdrni signalizaci) a EZS (Elektronickou
zabezpecovaci signalizaci) pro centrdini
dohled,

- doplnit na dalsi vybrané vyhybky ohtev,

- zajistit centrdIni dohled nad ohrevy vyhybek
a nad osveétlenim stanic a zastdvex,

- provést rozsahlé tpravy sdélovaciho zarizeni
s cflem jeho centralizace,

- provést stavebni tpravy na CDP
a v objektech stanic,

- upravit silnoproudé cdsti v tseku Breclav—
Brno.

CDP Praha je také jiz od letosniho roku
ve vystavbé a od roku 2016 se odtud za¢nou
postupné dalkové ovladat vybrané traté v Ce-
chéch. V sou¢asnosti AZD Praha zahajuje prace
na realizaci dalSich délkové ovladanych usekd,
jako je napfiklad DOZ Kolin-Kralupy nad Vlta-
vou nebo DOZ Olbramovice-Praha. Provozo-
vatelé a uzivatelé si postupné zvykaji na tento
zpUsob fizeni vlakové dopravy.

Pravidelny ¢tenaf ¢asopisu REPORTER jisté
Vi, Zze se zde hovofi o tratich dalkové ovlada-
nych z CDP Prerov, avsak doposud na nich
chybély dva velké Zelezni¢ni uzly. Nebyly to-
tiz vybaveny elektronickym stani¢nim zabez-
pecovacim zafizenim. Zde zminénou Brec-
lav bude mozné zapojit do DOZ v rdmci akce

AKTIVITY

Stavba v Cislech:

- celkovd délka Zeleznicni trati s ddlkovym
ovldddnim zarizeni 78,681 km,

- pocet ddlkové oviddanych Zeleznicnich
stanic je na fizeném Useku 8,

- opticky kabel 12 vidken 31 km,

- opticky kabel 24 vidken 5 km,

- trubka HDPE pro ochranu optickych kabeld
13,3km,

- metalickych kabelt 11,6 km,

- zemni a vykopové prdce 7 km,

- pocet vyhybek vybavenych elektrickym
ohrevem 112ks,

- kabelovd trasa Sakvice-Hustopece u Brna
6,9km,

- kabelovd trasa Velké Pavlovice—Zajeci 4 km,

- tratové zabezpecovaci zafizeni —
automatické hradlo bez hradla na trati
2,7km,

- nouzové fidici pracovisté (NRP) 1 ks,

- Uspora dopravnich pracovnikd 24 lid/.

Breclav 3. stavba. Dvodem je nutnost koor-
dinace s dalSimi stavbami, mimo jiné jiz s po-
stupné realizovanym ETCS v useku Kolin—
Brno-Breclav-statni hranice. K pfipojeni uzlu
Breclav k DOZ by mohlo dojit v roce 2016.
Druhym zelezni¢nim uzlem je Olomouc. Zde
probiha jiz tfetim rokem rozsahla modernizace
a koncem roku 2015 bude uvedeno i v této
stanici do provozu moderni stani¢ni zabez-
pecovaci zafizeni ESA. Soucasti aktivace toho
SZ7 bude i délkové fizeni zelezni¢niho pro-
vozu v Olomouci z CDP Pferov v ramci traté
Prerov-Ceska Trebova.

Modernizaci zelezni¢ni sité a dalkovym
ovladanim vsech typu zafizeni se ceska zelez-
nice fadi mezi Zeleznice 21. stoleti.
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Kolejové Upravy na témer 28 kilometrech, vystavba novych néstupist a modernizace sdélovac
a zabezpecovaci techniky. To vie piinasi pravé dokon¢ovana rekonstrukce zeleznicni trati 036
Liberec-Tanvald. Jde o patefni spojnici oblasti Jizerskych hor, Krkonos a husté aglomerace,
kterd se rozklada v udoli mezi Libercem a Tanvaldem. Z této trati odbocuje v zeleznicni stanici
Smrzovka Zelezni¢ni trat Smrzovka—-Joseflv Dill. Ze Zelezni¢nf stanice Tanvald pak pokracujf
ndvazné traté Tanvald—Zelezny Brod a Tanvald-Harrachov. :
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JIrat Liberec-Tanvald pamatuje uz 120 let,

i v soucasnosti se zde pritom denné prepravuji
stovky lidi. Rekonstrukce tohoto tseku je tedy
zcela nezbytnd pro dalsi rozvoj celého regionu.
Jejim vysledkem bude predevsim rychlejsi a bez-
pecnéjsi cesta mezi Libercem a Tanvaldem. To
mimo jiné umozni i poZadovany tricetiminutovy
interval vlakd,” vysvétlil pfinosy generalni fedi-
tel SZDC Pavel Sury.

Cestujici oceni také vétsi komfort pti po-
hybu v zelezni¢nich stanicich a zastdvkach. Ko-
lejové Upravy na trati si vyzadaji vystavbu no-
vych nastupist ve stanicich Vesec u Liberce,
Jablonec nad Nisou, Smrzovka a Tanvald. Po-
hodInéji se budou cestujici citit také na za-
stavkach v Jablonci nad Nisou, v Jabloneckych
Pasekdach a v Lu¢anech nad Nisou, kde zaro-
ven vzniknou centralni prechody a pfistupové
chodniky.

Dulezitou soucasti vystavby je rovnéz po-
sileni bezpec¢nostnich prvkd na trati. Rekon-
strukce ¢eka 30 Zeleznicnich piejezdu, z toho
20 kusu typu RE a 10 AC, do kterych zasdhnou
stavebni Upravy zelezni¢niho svrsku a spodku.
Na ostatni prejezdy stavbafi nainstaluji nova za-
bezpecovaci zatizeni. Pro trat Liberec-Tanvald
bude umisténo regionalni dispecerské praco-
visté do zelezni¢ni stanice Liberec a nouzové
fidici pracovisté do Zelezni¢ni stanice Tanvald.
Na pracovisti dispecert v Liberci bude zfi-

zeno jedno zadlohované dispecerské zadavaci
pracovisté a v dopravni kancelafi v Tanvaldu
jedno nezalohované dispecerské zadavaci
pracovisté.

Co se tyce stani¢niho zabezpecovaciho za-
fizeni, byla zde pouzita nejnovéjsi generace
pIné elektronického stavédla typu ESA 44.

V Useku Liberec-Vesec u Liberce bude zfi-
zeno tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kate-
gorie AH-ESA-04, které bude ovladéno z dis-
pecerského pracovisté pomoci jednotného
obsluzného pracovisté. Kontrola volnosti me-
zistani¢nich Usekd bude zajistovana pomoci
pocitact naprav Frauscher ACS 2000.

Na celou fizenou oblast bude dohlizet dia-
gnostické zarizeni, které bude podavat kon-
tinualni informace o stavu technologickych
pocitacl a také prejezdovych a zabezpeco-
vacich zarizeni. Diagnosticky server bude po-
skytovat stavové informace o napajeni (poru-
cha nebo vypadek napdjeni) a poklesu napéti
baterie. Prostfednictvim dalkového ovladani
budou diagnosticka data zpfistupnéna
v diagnostickém pocitaci na pracovisti
soustiedéné udrzby v Zzelezni¢ni stanici
Liberec. Diagnosticky server bude sbirat data
ve sméru od diagnostikovanych zafizeni, data
bude dlouhodobé archivovat a generovat
diagnosticka hlaseni. Prostfednictvim
diagnostického pocitace bude udrzujicimu

AKTIVITY

pracovnikovi umoznéno zpracovani
archivovanych dat v ramci dopravny

a definovat meze sledovanych velicin. Pfi
jejich prekroceni dojde k jejich klasifikaci
a upozornéni udrzby.

Rekonstrukce zlepsi také provozni vlast-
nosti trati mezi Libercem a Tanvaldem. Po ce-
Iém Useku bude poloZena nova kabelizace
sdélovaci a zabezpecovaci technologie. Provoz
bude déalkové fidit dispecerské pracovisté v ze-
lezni¢ni stanici Liberec, které bylo umisténo
do rekonstruovanych prostor stavédla ¢. 3.
Novy systém délkového ovlddéni prostrednic-
tvim jednotlivych subsystém® umozni ovla-
dani a diagnostikovani zabezpecovacich zafi-
zeni v tratovém Useku Liberec (mimo)-Tanvald
a Smrzovka-Josefav DUl. V souvislosti se sou-
béZnou stavbou bude déalkové ovladan a dia-
gnostikovan také tratovy Usek Velké Hamry
(v¢etné)-Tanvald, a to véetné zefektivnéni pro-
vozovani vlakové dopravy prostrednictvim
provozni aplikace Graficko-technologicka
nadstavba zabezpecovaciho zafizeni (GTN)

s funkci Automatického stavéni vlakovych cest
(ASVQ), coz je na ceské Zeleznici naprosta no-
vinka z produkce spole¢nosti AZD Praha.

Funkce ASVC umozni automatizaci fizenf
dopravniho provozu s obsluhou s tim, ze pri-
padny vypadek ¢innosti fidiciho systému ne-
bude mit pfimy okamzity vliv na jizdu vlaka.
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Cely systém je vytvoren tak, aby v pfipadé a vylukach. Vlakové cesty postavené na za- Protoze se trat nachazi v pasmu s vydat-

nouze mohl stavét vlakové cesty urceny do- kladé funkce ASVC zlstanou postaveny do je- nymi snéhovymi sraZzkami v zimnim obdobi,

pravni zaméstnanec prostiednictvim Jed- jich projeti vlakem nebo do zruseni z Jed- pro zajisténi plynulého Zelezni¢niho provozu

notného obsluzného pracovisté. Ridici sys- notného obsluzného pracovisté dopravnim byl v dopravnich kolejich v Zelezni¢nich sta-

tém bude stavét pouze vlakové cesty. Volnost zaméstnancem. Jakykoliv povel dopravniho nicich Vesec u Liberce, Jablonec nad Nisou,

koleji bude specidlnim modulem sledovana zaméstnance na Jednotném obsluzném pra- Smrzovka a Tanvald instalovan elektricky

a zohlednovéna i pfi posunu, poruchach covisti bude mit vétsi prioritu nez povel ASVC. ohfev vyhybek.

Vyznaceni budouci automaticky stavéné viakové cesty. Pozn. redakce: Tento snimek
pochdzi z dispecerského pracovisté v Lysé nad Labem, kde je ASVC jiz v provozu

F
r-10-" 2
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Realizaci projektu zkomplikovaly soubézné
¢i navazujici stavby, které bylo nutné vza-
jemné zkoordinovat. Navic doslo k terminové
kolizi s mimodraznimi investi¢nimi akcemi
mistni spravy, napfiklad modernizaci tramva-
jové trati Liberec—Jablonec nad Nisou ¢i rekon-
strukci nékolika komunikaci. Z téchto dlivodd

byl harmonogram Rekonstrukce trati Liberec-
Tanvald rozdélen na dveé ¢asti. VétsSinu staveb-
nich praci stavbati realizovali v roce 2014, zby-
tek dokon¢i do ¢ervence letosniho roku.

Cela stavba vcetné stavebnich Uprav ze-
lezni¢niho svrsku a spodku bude stéat
876 218 916 K¢. Vystavbu spolufinancuje

AKTIVITY

Evropska unie z Fondu soudrznosti v rdmci
Operac¢niho programu Doprava, a to ve vysi
650 801 236K, coz Cini 80,01 % zpUlsobilych
néakladu. Zbyvajici financni prostiedky z na-
rodnich zdrojd poskytne Statni fond dopravni
infrastruktury. Dokonceni vsech praci je plano-
vano na zéfi roku 2015.
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Wikipedie vysvétluje, ze ETCS (European Train Control System) je zkratka pro evropsky vlakovy
zabezpecovaci systém. Vedle GSM-R je ETCS druhou zakladni soucasti jednotného evropského systému
fizeni zeleznicni dopravy (ERTMS — European Rail Traffic Management System). Systém ETCS by mél
postupné nahradit vice nez 20 rliznych narodnich typl vlakovych zabezpecovacl a umoznit tak
vedeni vlakd po celém Uzemi Evropy bez nutnosti vymény hnacich vozidel na hranicich jednotlivych

statd, popfipadé bez nutnosti vybaveni vozidel riznymi ndrodnimi systémy. Pocita se s jeho rozsifenim
na vysokorychlostnich tratich a tranzitnich koridorech a do budoucna by mél nahradit véechny
stavajici narodni systémy. Je tedy zcela jasné, ze pro tyto systémy musi existovat technologie pro jejich
testovani. A protoze Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni (VUZ) sleduje technologické trendy a udrzuje si krok

s konkurenci, byla v jeho zkusebnim centru takova technologie nainstalovana spole¢nosti AZD Praha.
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Stavebni Gpravy

Vlastni stavba Vybaveni ZC VUZ technolo-

gii ETCS se sestava z péti zakladnich soucasti.
Jde o vystavbu zazemi pro fizeni zkousek ETCS
a soucasnou modernizaci stavajiciho zazemi
v malé provozni budové (MPB). Doplriovaly
se pocitace naprav a postavil se simulator sta-
ni¢niho, tratového a prejezdového zabezpe-
covaciho zafizeni. Déle se vybudovala jedna
Radioblokova centrala (RBC) s pfipravou pro
instalaci druhé centraly véetné obsluzného
pracovisté.

Protoze ve ZkuSebnim centru VUZ Velim
byla na velkém zkuSebnim okruhu uz dfive in-
stalovana zkusebni technologie pro ETCS L1,
musela byt tato patfi¢né upravena tak, aby
bylo dosazeno na relativné kratkém kolejisti
moznosti vzajemné spolupréce drovni ETCS
L1 a L2. Jako soucast realizace projektu byla
také doplnéna mobilni ¢&st ETCS pro Urovné
ETCS LO, LSTM, L1 a L2 na zkuSebni lokomo-
tivu 124.601-6, opét paralelné k pdvodni insta-
laci ETCS urovné LO a L1.

Doplnéni detekénich prostredki

Jak uz jsme uvedli, v minulosti bylo na velkém
zkusebnim okruhu instalovano zkusebni za-
fizeni ETCS L1, které se skladalo ze dvou ne-
prepinatelnych a péti prepinatelnych balizo-
vych skupin.

Prepinatelné balizy od spole¢nosti Siemens
byly fizeny pomoci kodérd LEU (Lineside
Electronic Unit) typu PV 3.5 Thales, umisté-
nych podél trati, a ovladény z makety umis-
téné ve stavédlové ustiedné. Detekénimi pro-
stredky, tedy pocitaci ndprav, byla doposud
vybavena jen ¢ast pomocného kolejisté. Pro
¢innost systému ETCS v Urovni L2 je nezbytna
informace o obsazeni jednotlivych Usek
trati, a proto doslo k doplnéni detekénich pro-
stredkll po celém obvodu velkého zkusebniho
okruhu a také na doposud nevybavenych ¢as-
tech pomocného kolejisté, aby se mohly pro-
vadét plnohodnotné zkousky ETCS. Doplnéni

pocitact naprav bylo provedeno do stavaji-
ciho reléového zabezpecovaciho zatizeni. Kon-
taktni vystupy jednotlivych pocitacich useku
jsou pouzity jako vstup reléového zabezpe-
¢ovaciho zatizeni a také jako vstup pro simu-
lované stani¢ni zabezpecovaci zarizeni ESA,
které slouzi pro simulaci vstupt pro centralu
RBC systému ETCS L2. U simulatoru stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni Ize pro kazdy poci-
taci Usek zvl&st urcit, zda ma byt indikace ob-
sazeni nacitana z redlnych pocitact naprav,
nebo zda ma byt volnost/obsazeni simulovéna
ru¢né obsluhou.

Novy simulator zabezpecovaciho
zarizeni

Protoze centrdla RBC ETCS L2 potiebuje pro
svou ¢innost informace ze zabezpecovaciho
zafizeni, bylo nezbytné vystavét simuldtor za-
bezpecovaciho zafizeni. Jde o stani¢ni zabez-

pecovaci zafizeni typu ESA 44, tedy zatizeni

s pIné elektronickymi rozhranimi. Simulo-
vané zabezpecovaci zafizeni zahrnuje dvé sta-
nice (jedna fiktivni, druha topologicky shodna
s oblasti dopravny velkého zkusebniho kruhu
a ¢asti pomocného kolejisté), dva Useky s au-
toblokem a jedno prejezdové zabezpecovaci
zafizeni.

Uprava zkusebniho zafizeni ETCS L1
Kodér ETCS L1 - LEU, ke kterému jsou pfipo-
jeny prepinatelné balizy, je vzdy umistén v pii-
strojovych skfinich v jednotlivych navéstnich
bodech. V zavislosti na kombinaci vstupt LEU
vybere telegram, ktery posle do prepinatelné
balizy. PGvodni ovladani vstupt LEU bylo pro-
vadéno pomoci makety, ktera pres relé pfi-
pojovala napéti na navéstni transformatory.
Princip ovladani po modernizaci a doplnéni
vlastné zlstal stejny, jen pfipojovani napéti
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k navéstim u transformatort ted' probiha pres
elektronické vystupy panell EIP zabezpecova-
ciho zafizeni ESA 44, ktery je ovladan z ovla-
daci Urovné zatizeni tvofeného standardnim
pracovistém JOP, které je umisténo na no-
vych vyskové polohovatelnych stolech. Kromé
toho, Ze byly doplnény tfi nové LEU, u stava-
jicich LEU se zménil pocet ovladacich vstup.
Soucasné byly kompletné repasovény skfing,
ve kterych jsou LEU umistény. Do LEU byly na-
hrany nové telegramy dle pozadavk( na nové
pripravené zkusebni scénare. Pro nové LEU
bylo nutno zajistit napajeni novym silovym ka-
belem dostate¢ného pruarezu.

Nové instalovana technologie ETCS L2 urcena
pro zkouseni je provedena ve verzi specifikaci
2.3.0d, shodné s verzi pro Spravu Zelezni¢ni
dopravni cesty pro projekt instalace ETCS L2
na Useku Kolin—Bfeclav—st. hranice SK/A.

Pri stavbé byly dopInény pro potfeby ETCS
urovné L2 dalsi balizy Siemens S21 na velky
zkusebni okruh a na pomocné kolejisté. Kon-
krétné bylo doplnéno 54 neprepinatelnych
a 6 prepinatelnych baliz. Nezbytnou soucasti
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dodavky bylo také zajisténi pripojeni RBC ETCS
L2 na Ustrednu sité GSM-R.

Podivejme se do mistnosti technologie, kde
najdeme skfint RBC, ktera obsahuje jadro posta-
vené na platformé JAZZ spoleénosti AZD Praha
pracujici v architekture 2003, vSechna ne-
zbytnd rozhrani k SZZ, HMI, GSM-R a logovaci
pocitace. Déle je zde skiirn HMI RBC obsahujici
technologické pocitace pracujici v architekture
2002 pro ovladaci pracovisté RBC a soucasné
je tady umistén server diagnostického systému
LDS. Nasleduje skiin simuldtoru stani¢niho za-
bezpecovaciho zafizeni ESA. Nechybi skfin
s panelem EIP v¢etné vystupl pro ovladani LEU
a nacitani stavl kolejovych usekd. V této skfini
je umistén také pocita¢ KDC (Key Distribution
Center), ktery umoznuje zaddvat do RBC kryp-
tografické klice, které jsou nutné pro komuni-
kaci mezi mobilni ¢asti ETCS a Ustfednou RBC.
A nemuze samoziejmé chybét napajeci skfin,
ktera slouzi pro napajeni technologii SZZ, ETCS
L2 i ETCS L1.

Obsluha zkusebni technologie ma pro svoji
préci pfipravenou novou mistnost vybave-

nou polohovatelnymi stoly se dvéma praco-
visti. Jedno, vybavené tfemi LCD monitory, je
urceno pro ovladani simuldtoru zabezpecova-
ciho zafizeni v€etné ovladani vystupl pro jed-
notliva LEU ETCS L1 (prvni dva monitory LCD)
a pro terminal LDS (tfeti monitor LCD). Druhé,
vybavené dvéma LCD monitory, je pak praco-
vistém obsluhy HMI RBC ETCS L2.

V souladu se zadanim je celé zkusebni zafizeni

(L1 L2) pripraveno tak, aby bylo mozno reali-

zovat Sest zakladnich zkusebnich konfiguraci:

K1 - Bez zkousek ETCS - konfigurace pouzita

v pfipadé, ze neni pozadavek na zkou-
seni ETCS;

K2a — Zkousky s prechody LSTM/LO — L1 —
LSTM/LO;

K2b - Zkousky s prechody LSTM/LO — L1 —
LSTM/LO se simulaci poruchy tratové
casti L1;

K3 — Zkousky s prechody L2 — L1 — L2;

K4 — Zkousky ¢istého L2;

K5 — Zkousky L2 s pfedanim vlaku mezi dvéma

RBC (handover);
K6 — Zkousky s pfechody LSTM/LO — L2 —
LSTM/LO.



Pro RBC, vzhledem ke specifi¢nosti jed-
notlivych scéndrl, musi byt pripraveny tfi
rdzné, konfigura¢né specifické, adresné soft-
wary — Cisté L2, L2 s pfechodem do L1 a L2
s prechodem do LSTM/LO. Telegramy pro
prepinatelné balizy L1 jsou pripraveny tak,
aby byly podporovany viechny scénare.

U kazdého scénare samoziejmé existuje
mnoho variant.

Doplnéni mobilni casti L2

na lokomotivu VUZ

Na lokomotivu 124.601-6 byla v minulosti

jiz instalovana mobilni ¢ast ETCS L1, kterd je
v majetku spolec¢nosti Thales. Protoze sou-
casti projektu doplnéni ZC VUZ o technolo-
gii ETCS bylo doplnéni Grovné L2 také na tuto
lokomotivu VUZ, a protoze firmou Thales bylo
pozadovano zachovani stavajici instalace mo-
bilni ¢asti ETCS L1, bylo rozhodnuto doplnit
na vozidlo druhou mobilni ¢ast, kterd bude
podporovat Grovné ETCS LO, L1 a L2 s tim, ze
plvodni mobilni ¢ast ETCS L1 zGstane prak-
ticky beze zmény. Nové mobilni ¢ast je tedy
na ETCS L1 zcela nezavisla a nebude do bu-
doucna problém plvodni instalaci od spo-
le¢nosti Thales demontovat. Sou¢asné do-
Slo k iplnému oddéleni zkusebnich instalaci
ETCS od instalovaného vlakového zabezpe-
covace typu LS.

Zaver

Instalaci technologie pro testovani ETCS

z produkce AZD Praha mé VUZ moznost
provadét zkousky mobilnich ¢asti ETCS

na vozidlech zékaznikd v trovnich ETCS

L1 (do 160 km/h), L2 (do 200 km/h), LSTM
(typu LS) a LO a také moznost prechodll mezi
témito Urovnémi. Tim, Ze je tato technologie

z pmatﬁﬂq.b_h:{ _

AKTIVITY

nainstalovéna na zkusebnim okruhu, Ize
zde provadét i nekonvendni testy, tedy
simulovat rtizné tratové podminky, pomalé
jizdy, jizdy s otevienymi dvefmi a tak dale.
Vyzkumny Ustav Zelezniéni tak mize svym
klientdm nabidnout dalsi sadu zkousek,
které Ize provadét ve Zkusebnim centru
VUZ Velim.
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TEXT: ING. JAROSLAV JAKL, ING. ROSTISLAV JANES, JIRI DLABAJAJAJTO: A
<
Y Ny v
eku trati V.A prazského metra dospéla k ispésnému ko
bondéli 6. dubna 2015, kdy byl slavnostnézahajen provoz s ce

emocnice Motol. Konkrétné jde o ¢tyfi nové stanice Bofislavka, Nadre

vanou stanici Nemocnice Motol. Prestoze vlastni vystavba novych
0, prace na zabezpecovacim zafizenf byly spole¢nosti AZD Praha
jdme tedy spolecné nahlédnout, jak celd realizace probihala.
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Z milnika realizace zabezpecovaciho zatizeni
stoji jisté za zminku pfipojeni nového Useku
ke stanici Dejvicka, ve které probéhla zaro-
ven i rozsahla Gprava zabezpecovaciho za-
fizeni — vyména stavajiciho reléového sta-
védla z roku 1978 za elektronické stavédlo
ESA 11M. Vlastni prepojeni zabezpecovaciho
zatizeni bylo provedeno v listopadu 2014 bé-
hem vikendového preruseni provozu ve sta-
nici Dejvicka.

Zkousky zabezpecovaciho zafizeni, a ze-
jména pak zkousky vlakového zabezpecovace
jizdou vlaku, totiz musi byt z podstaty prova-
dény az v samotném zavéru vystavby a sou-
casné je nutné respektovat navaznosti jednot-
livych technologii. Proto je tato ¢ast vystavby
velmi naro¢na na presné planovani praci, ze-
jména v obdobi dodavatelskych a komplex-
nich zkousek zafizeni.

Soubézné se zkouskami dodavatel-
skymi probihaly na provoznim tseku
V.A také prejimky a zkousky odbornych
utvari Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
odstrariovani vad a nedodélkd a mistni Setreni
kolaudacnich komisi. V poloviné bfezna 2015
byl zahajen ovéfovaci provoz bez cestujicich.

Zakézka v oblasti zabezpecovaciho zafizeni
zahrnovala projek¢ni prace, vyrobu zafizeni,

o n
e vypravciho stanice Nemocnice

instalace a montazni prace, odzkouseni, testo-

vani, uvadéni do provozu, parametrizaci a ové-

feni funkce jednotlivych ¢asti systémi zabez-
pecovaciho zafizeni.

Dodavané systémy jsou funk¢né plné kom-
patibilni s provozovanymi systémy na ostat-
nich usecich linky A prazského metra.

Pro trat V.A byly dodany staciondrni systémy
z nasledujicich tii oblasti zabezpecovaciho za-
fizeni:

* Elektronické zabezpecovaci zafizeni - elek-
tronické stavédlo typu ESA 11M - Electronic
Interlocking Equipment (EIE) véetné systému
detekce polohy vlaku KOATM,

* Automatickeé fizeni vlak( véetné viako-
vého zabezpecovaciho zafizeni typu LZA -
Automatic Train Control (ATC),

* Diagnosticky systém zabezpecovacich zafi-
zeni (DSZZ).

Pozn. red.: Podrobnéjsi technicky popis
doddvaného zarizeni byl jiZ uveden v casopise
REPORTER ¢ 2/2014.

Mimo hlavni ¢innosti souvisejici s reali-
zaci zakazky pfimo na stavenisti je tfeba zmi-
nit také ty, které Gzce souvisi s moznosti uve-
deni zabezpecovaciho zafizeni do provozu.
Klicovymi c¢innostmi bylo vypracovani a za-
jisténi potrebnych dokladu pro legislativni

AKTIVITY
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Predstaveni novych stanic metra trati V.A

Borislavka

Ac je nejblize plvodni konecné trasy metra A,
dokoncena byla az jako posledni — razici stity
smérem od Vypichu tudy projely aZ na zdver
své trasy. Pivodné méla byt stanice nazvdna
Cerveny vich, v pribéhu projektu se viak jeji
ndizev zménil. Stanice se nachdzi 26,7 metru
pod trovni Evropské ulice, celkovd délka
stanice je 193 metry.

e e

wanslh VRES\ RITW

Nddrazi Veleslavin

Dominantou stanice jsou rucickové ndsténné
hodiny, které symbolizuji spojeni stanice
metra a Zeleznice. Stanice se stala novym

schvaleni, zejména pak zpracovani Zprav Zahdjeni provozu na novém Useku metra hlavnim pristupovym bodem na Letisté

o hodnoceni bezpecnosti pro jednotlivé sys- V.A vyrazné zjednodusilo dopravu v Praze 6. Vdclava Havla a nachdzi se u ni autobusovy

témy, déle pak schvéleni zafizeni (vyrobku Z Dejvické je mozné se dostat na novou ko- termindl. Stanice je umisténa pod povrchem

a systému) provozovatelem, tj. Dopravnim necnou stanici metra za 8 minut. Do sta- v hloubce 19,4 metru.

podnikem hl. m. Prahy, do provozu prazského nice Nemocnice Motol se cestujici z centra

metra. V tomto piipadé se nejednalo pouze mésta (stanice Mistek) dostanou ptiblizné

0 nova zafizeni, kde je schvéleni do provozu za 15 minut. Zkratila se i cesta na Letisté

samoziejmosti. Novinkou se v daném obdobi Véclava Havla, a to ze soucasnych 21 minut

stala povinnost podstoupit proceduru z Dejvické na 15 minut ze stanice metra Na-

schvéleni i pro zafizeni schvalena jiz dfive drazi Veleslavin. Cely Gsek metra A z kone¢né

a na prazském metru beze zmény dlouhodobé  na konecnou souprava projede za 29 minut Petriny

pouzivana. a 15 vtefin. Nejhlubsi ze vsech novych stanic se

nachdzi 35 metrd pod povrchem. Prostor

Bl .l | ndstupisté navozuje dojem méstské ulice,
P | h podlaha odkazuje na vzory historickych

== ; 3 dlazeb a chodnikd centra hlavniho mésta.

| 3 - Nejvyraznéjsim prvkem ndstupisté je
betonovy monolit nad dvojici vytaht

na konci ndstupisté — bublina s plasticky
vyvedenym ndzvem stanice. Druhym
dominantnim prvkem ndstupisteé je
origindlné pojaty objekt dozorcich stanice.

Nemocnice Motol

Je jedinou hloubenou stanici na novém useku
ajako jedind je osvicena dennim svétlem.

Na vestibul, ktery je unikdtné umistén pod
Urovni ndstupisté, pfimo navazuje podchod
sméfujici k Fakultni nemocnici Motol. Stanice
se nachdzi v hloubce pouhych 5,6 metru pod
povrchem a délka stanice je 160 metrd.

Diagnostické pracovisté nového useku metra V.A
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Technologicke

vybaveni Pisareckého tunelu a MUK Hlinky
od AZD Praha

TEXT: LENKA TRNCOVA, ING. IVANA CERNA | FOTO: DST BRNO

Mésto Brno se stejné jako jina evropskd meésta potyka s problémy v optimalizaci dopravni obsluhy mésta bez
pfilisného zatizeni obyvatel negativnimi vlivy dopravy, jako jsou hluk, exhalace a prasnost. Velkym pfinosem
ke zklidnéni dopravy a k vyraznému snizeni dopravni zdtéze se ukdzala byt sit brnénskych tunell. Zajisténi
odborné spravy a udrzby tunelovych systému je proto nanejvys dulezité.
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AZD Praha, konkrétné divize Automatizace
silni¢ni techniky, ma s tunelovymi systémy
bohaté zkusenosti. Dlouhodobé spravuje

a provadi nejen udrzbu, ale i servis techno-
logického vybaveni tunelu v Jihlavé a tu-
nelu Valik na obchvatu Plzné. Po dobu sedmi
mésict poskytovala udrzbu a servis tech-
nologii ve Zlichovském tunelu na mést-

ském okruhu v Praze. V Praze se nase spo-
le¢nost rovnéz vyznamné podili na dodavce,
instalaci a oziveni vybranych technologii pro
tunelovy komplex Blanka. A konkrétné v Brné
se jiz od roku 2012 podili na pétileté spravé

a udrzbé technologického vybaveni ¢tyr tu-
neld — Husovického, Piséreckého, MUK Hlinky
a Kralovopolského.

V fijnu minulého roku byla zahjena velice
dulezitd a zéroven dlouho ocekavana reali-
zace zakdazky na provedeni Uprav technologic-
kych zafizeni Pisareckého tunelu v Brné vcetné
obnovy fidiciho systému. Plivodni a dnes jiz
zastaralé technologické vybaveni v Pisarec-
kém tunelu, kterym prochazi silnice 1/23 (sou-
cast velkého méstského okruhu, VMO Brno),
jedna z hlavnich dopravnich tepen spojuji-
cich Brno s délnici D1, bylo v havarijnim stavu,
radné nefungovalo pozarni vétrani ani detek-
tory méfeni fyzikalnich velicin (méfeni kon-
centrace zplodin a viditelnosti). Investorem
akce bylo Reditelstvi silnic a dalnic CR. Stavbu
realizovalo Sdruzeni Pisarecky tunel ve slozeni
AZD Praha a CD-Telematika.

Vlastni realizace na misté stavby probihala
dle odsouhlaseného harmonogramu v néko-
lika etapach od 9. ledna do 28. tinora tohoto
roku. Ukol to byl nelehky, protoze tunelové tu-
busy jsou vybaveny pouze pro jednosmérny
provoz. Dopravni feseni pred obéma por-
taly neumoznuji oboustranny ani protismérny
provoz v zadném tunelovém tubusu. Pro-
story pred portaly umoziuji pouze prejezd
z jednoho tubusu do druhého v pfipadech,
kdy je provoz v tunelu zcela uzavien. Reali-
zace probihala nejen v tunelovych tubusech,
ale i v tunelovych propojkach a technologic-
kych objektech. V rezimu ¢aste¢nych uzavirek
jednotlivych tunelovych tubust byla doprava
smérujici ve sméru na uzavieny tubus svedena
na objizdné trasy.

Pri demontazi stavajiciho fidiciho systému
s naslednou vyménou za nahradni fidici
systém a pfi zavérecnych komplexnich zkous-
kach vsech zafizeni v tunelech Pisarky a Hlinky
vsak bylo nutné provést Uplné uzavieni obou
tunell. Toho se také nejvice obavala verejnost
i mésto. Aby se minimalizovala doba Uplnych
uzavirek obou tunelt, provadéli nasi technici
v téchto dvou pfipadech po dobu nezbytné
nutnou veskerou ¢innost ve 24hodinovém
nonstop provozu.

Prestoze byl tunel na dobu své vystavby vy-
baven jiz na standardni evropské trovni, pu-

Simulace pozdru v Pisdreckém tunelu

vodni fidici systém na platformé PLC SIEMENS
pracoval jiz od roku 1997 a byl tudiz moralné

i fyzicky zastaraly. Tunel byl provozovan jiz

v rezimu mimoradnych bezpecnostnich opat-
feni, ktera mimo jiné vyzadovala stalou sluzbu
prislusnikt Hasi¢ského zachranného sboru Ji-
homoravského kraje.

V ramci zakézky byla provedena vyména
fidiciho systému, kdy byl instalovan novy
PLC Schneider Electric, ddle modernizace
a Uprava vétraciho systému, a to jak pro pfi-
pad vzniku pozaru v tunelu, tak i pro zabez-
peceni dostate¢ného privodu vzduchu k roz-
fedéni emisi v tunelovém tubusu. Soucasné
bylo repasovano sest axialnich ventilatord
a provedeny Upravy na napdjeni tunelu elek-
trickou energii, souvisejici se zvySenim po-
Zarni bezpecnosti.

Dalsi rozséhlou ¢asti rekonstrukce byly
znacné Upravy na Sestnacti vozidlovych de-
tektorech, ménitelnych znackach a cidlech fy-

AKTIVITY

zikdlnich veli¢in. V ramci zakazky bylo nutné
zajistit nejen nezbytné testovani a komplexni
zkousky napfiklad fidiciho systému, vzducho-
technického zarizeni, osvétleni, videodohledu
a videodetekce, testy moznosti dalkového pfi-
pojeni a funkénosti zalozniho zdroje, ale i za-
Skoleni obsluhy.

Pres rozsahlost zakazky byla realizace
zdarné ukoncena 28. inora 2015 a v soucasné
dobé probiha v Pisareckém tunelu pllro¢ni
zkusebni provoz.

Jelikoz tunely obecné radime mezi nejvice
ohrozené Useky komunikaci, je nutné jim vé-
novat zvysenou pozornost. Jejich technolo-
gicka zafizeni usnadnuji plynuly prajezd tu-
nelem, vyznamné snizuji ohrozeni zdravi osob
v pfipadé nehody ¢i pozéru v tunelu a v pfi-
padé nutnosti evakuace umoznuji jejich bez-
pecny Unik z tunelu. Nové zafizeni tunelu jisté
oceni viech Sestatficet tisic fidicd, ktefi Pisa-
reckym tunelem denné jezdi.
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TEXT: ING. JOSEF ADAMEC | FOTO: AUTOR CLANKU

V 3irokém spektru zabezpecovaci techniky pro Zelezni¢ni provoz probiha u AZD Praha také vyvoj a aplikace
vnejsich prvkl zabezpeceni vyhybek v rdmci tzv. vyhybkového programu. I v této oblasti dochazi k vyvaoiji
novych prvkld nebo k jejich inovaci. Nékdy se tak déje pod vlivem velmi nepfiznivych provoznich podminek,
jindy z dGivodd zmén vyrobnich technologii ¢i materiall a posledni dobou i diky nutnosti spInéni pozadavkd
zahrani¢nich zékaznikl anebo legislativniho rdmce novych evropskych norem.

Mezi prvky pripravené do ovérovaciho provozu patii elekt-
romotoricky prestavnik typu EPK 600. Vyznacuje se vyu-
zitim kulickového sroubu s kombinovanou elektromagne-
ticko-odstredivou spojkou pro ptrenos prestavné sily, nizsi
hmotnosti a vyssi Ucinnosti oproti stavajicimu prestavniku
EP 600. Prestavnik prosel Uspésné typovou zkouskou a pro
ovéiovaci provoz byla hodnotitelem bezpecnosti vydana
kladna zprava o hodnoceni bezpec¢nosti. O zahajeni ovéro-
vaciho provozu viak nebylo dosud ze strany SZDC rozhod-

nuto.

Mezi novinky Ize také zafadit inovovany elektromotoricky prestavnik, za-
tim,,pracovné” nazvany EPI 600. Pro tento prestavnik se vsak nepodafilo za-
jistit v ptijatelné dobé ovéfovaci provoz v Cesku, a tak jsme nakonec uspéli
na Slovensku v Zst. Krdsno nad Kysucou. Ovérovaci provoz byl ispésné ukon-
¢en v srpnu 2014. Inovovany prestavnik se vyznacuje pouzitim elektromotoru
s el. pevnosti 4 kV (dosud 2,3 kV), kompozitnim vikem prestavniku, prihlednym
plastovym krytem kontaktové sady, plastovym pastorkem, Iépe feSenym zamy-
kanim vika, 4¢inngjsim zakrytim otvoru pro nouzové ru¢ni ovladani klikou a za-
tésnénim prestavné tyce. Uvedené Upravy budou zavadény do konstrukce sta-
vajiciho prestavniku EP 600 postupné dle technologickych a materidlovych
moznosti a dle dohody se SZDC nékteré bez nutnosti ovéfovaciho provozu.

Novinkou po Uspésném ovérovacim provozu je snimac polohy SPA 41, ktery se na prvni po-
hled od predchézejiciho typu SPA 21.3 nic¢im nelisi. Tento snima¢ mé odpruzené uchyceni k pfi-
peviiovaci soupravé, vnitini Upravu mechanismu s pouzitim novych mikrospinact Schaltbau
(namisto posledni dobou vyrazné méné spolehlivych mikrospinac¢t Honeywell), interni svor-
kovnici a kryt mikrospinact. Odpruzené uchyceni a pouziti novych mikrospinacti zasadné eli-
minovalo velmi nepfiznivé provozni vlivy (rdzy a vibrace), jejichz nadlimitni hodnoty jsou pfi-
¢inou indikace tzv. technologickych roziezu. Eliminace téchto vlivd umoziiuje bezproblémové
nasazovani SZZ typu ESA 44 s PMI-1. Protoze viak snimace typu SPA 41 nebyly ve stanicich se
SZZ ESA 44 jesté legislativné zavedeny, vznikla situace, kdy bylo nutno ve viech téchto stani-
cich zajistit ovérovaci provoz, coz obnasi vice nez 250ks. V souc¢asné dobé jsou viechny snimace
po kladném zavére¢ném vyhodnoceni bez jakékoliv provozni zavady. Veskeré nyné;si usili smé-
fuje ke sjednéni technickych podminek a zavedeni do standardniho provozu.

V ovérovacim provozu zlstava snimac polohy typu SPA 45 v zst. Stéblova na vyhybce
¢. 1 tvaru J60-1:26,5-2500 s PHS, ktery je urcen pro indikaci najeti z nesprdvného sméru do vy-
hybky v oblasti pohyblivého hrotu srdcovky (PHS) a jehoz konstrukce vychazi z typu SPA 41.
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Novinkou po Uspésném ovérovacim provozu (fijen 2013)
je také zavornik s elektrickym dohledem ZED. Zavornik
je uréen u ru¢né prestavovanych vyhybek pro zapevnéni ja-
zykl vyhybky, ke kontrole polohy jazykt v uréené zakladni
poloze a k indikaci najeti kolejového vozidla do vyhybky
z nespravného sméru. Poloha vyhybky se vyhodnocuje elek-
tricky pomoci kontaktd kontaktové sady. To umoziuje po-
uzit zavornik jako zapevriovaci a kontrolni prvek v systému
délkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni DOZ. Proto
neni nutno ru¢né prestavované vyhybky opatfené zavorni-
kem vybavovat stojanovym ani vnéjsim vyménovym zam-
kem.

Sestava zavorniku vychazi z upravené konstrukce elektro-
motorického prestavniku bez elektromotoru a klikového vy-
pinace. Uvnitf skiiné je umistén upraveny kontrolni nebo
jednoduchy zdmek a je upraveno pfidrzné Ustroji. Zapev-
nénf jazyk( mize byt pfi vysunuté nebo pfi zasunuté pre-
stavné tyci. Prepinani kontaktd se fidi pohybem prestavné
tyce spojené s vyménovym zavérem a kontroluje se kontrol-
nim Ustrojim stejné jako u prestavniku.

Zavornik je konstrukeéné resen jako roziezny. Pokud kole-

jové vozidlo najede do vyhybky z nespravného sméru, potom dojde pfi prekroceni pfidrzné sily k pootoceni upraveného pfidrzného Ustroji a kon-
taktova sada zaindikuje ztratu kontroly. V tomto pfipadé nedojde k poskozeni zévorniku, pokud rychlost vozidel nebyla vy33i nez 40 km/h.
Zavornik se umistuje vné koleje a k vyhybce se pfipeviiuje pomoci kloubové pripeviiovaci soupravy nebo pomoci pfiruby zlabového prazce. K za-

vedeni zavorniku do standardniho provozu zatim ze strany SZDC jesté nedoslo.

Zésadni novinkou je azky zlabovy prazec. Po-
jem ,uzky" Zlabovy prazec znamend nahrazeni
pouze jednoho vyhybkového prazce pro umis-
téni vyménového zavéru oproti stavajici kon-
strukci, kdy Zlabovy prazec nahrazuje dva vyhyb-
kové prazce. Vyhodou uzkého prazce je kromé
jeho nizsi hmotnosti a mensich rozmért také za-
chovéni optimalniho rozdéleni prazct ve vy-
hybce a zjednoduseni podbijeni. Navic od ledna
2015 je v platnosti nova norma CSN EN 16431
— Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Zlabové prazce
pri¢né a vyhybkové. Tato norma vymezuje tech-
nicka kritéria a kontrolni postupy, které musi zla-
bové prazce splfiovat. Reseni tak sleduje svétovy
trend, kdy u mnoha vyrobct zacinaji Uzké Zlaby
prevazovat. Vyhodou je také redlnd moznost pfi-
padné aplikace na vyhybky zahrani¢nich vyrobcd,
se kterymi se pii zahrani¢nich tendrech stale vice
setkavame. Moznost pripojeni stavajiciho prirubo-
vého prestavniku umoznuje perspektivni pokraco-
vani rozvoje naseho vyhybkového programu.

Konstrukce zlabového prazce byla optimali-
zovana PC simulaci. Verifikace nasi PC simulace
od VUT Brno - FAST potvrdila bezpe¢nost navr-
zené konstrukce. Po vyrobé dvou prototypl byl

jeden podroben v Ustavu aplikované mechaniky Brno zkouskam dle uvedené normy CSN EN 16431 a Zlabovy prazec vyhovél ve viech parametrech.
Nyni se jedna se SZDC o prvni moznosti uplatnéni uzkych Zlabovych prazct na zkusebnim Useku v zeleznié¢ni siti CR.

Posledni novinkou je sada nadzvedava-
cich stolicek VSV. Sada VSV je urcena k vice-
bodovému nadzvedavani pohyblivé &asti ja-
zyka vyhybky nad kluzné plochy kluznych
stolicek.

Obecné princip spocivé v nahrazeni kluz-
ného tfeni mezi jazykem a kluznou plochou
stoli¢ky tfenim valivym. Protoze se tak jazyk

zvedavacich stolicek od rliznych vyrobct sice lehlé, jazyk lezi na kluznych stolickach.
existuje celd fada, u viech je viak jazyk v od- Po Uspésném provoznim ovéreni Ize

neposouva po kluzné plose kluzné stolicky, a zvysuje jeho chvéni pii prdjezdu vozidla.
nemusi se plochy mazat, coZz znamend jed- Nase feSeni se vyznacuje tim, Ze nadzvednuti
nak Usporu mazadel ¢i Uplné vynechani ma- se déje jen v priibéhu prestavovani vyhybky
zani a zjednoduseni udrzby vyhybky. Nad- a v koncovych polohdch jazyka, prilehlé i od-
lehlé poloze nadzvedéavén nad kluznou plochu  od kvétna 2014 vynosem SZDC O13 tuto sadu
kluznych stoli¢ek, coz snizuje stabilitu jazyka VSV aplikovat na vyhybky soustavy UIC 60.
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TEXT: ING. LUBOMI'RMK ACEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Stanicni zabezpecovaci Zatizent (SZ2) typu ESA'11 je od uvedem"'do provozu v prosinci roku 1997 v zeleznicni

stanici Stara Boleslayv stale rozvijeno a zdokonalovano. Nejenze doslo u.technologickych pocitact (TPC)

prvni vétve a zaddvacich pocitact (ZPC) ke zmeéné operacniho systému (OS) z MS DOS na ETS Pharlap, ale

u technologickych pocitact druhé vétve také doslo ke zméné operacniho systému z MS Windows NT na

pramyslové MS Windows XP. Ke zménam OS muselo dojit pro zvysujici se pamétové naroky systémového

software (SSW) v souvislosti s implementovanim novych funkénich pozadavki a s implementovanim dalSich

mechanizmu technické bezpec i.Zmena OS%Mﬂ? 1zd (Huvodu udrzen{ pfesného ¢asovani programu

a tim zajisténi spravného méfeni y}‘gt‘:’h‘& fun ﬁr&t@ anntmech Déle pravidelné problhaJ|

J-l | .

hardwarové modifikace TPC ¢ ZPQ'&H@E&J u %Hlﬁ@h embﬂad \/ku na vykon o

'. C T ﬂdﬂlﬂﬂ, li'llﬂ I
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Cim vétsi je fizena oblast (mdze byt i vice do-
praven), tim je nutné pouzit vyssi vykon TPC

a ZPC. Dalsim dlivodem HW modifikaci je nut-
nost hledat nahrady za komponenty pou-

zité vTPC a ZPC, jejichz vyroba a podpora diky
rychlé inovaci na strané vyrobcu byla ukon-
¢ena. Zména OS v ZPC umoznila pfi pouziti tak-
zvaného mechanizmu grafické rizikové stranky
(GRIZ) zptehlednit vypisované nesplnéné pod-
minky na technologickém monitoru. DalSim
krokem, kterym prosly TPC, bylo zavedeni tzv.
synchronizované a harmonizované verze SSW.
Od tohoto zavedeni bézi TPC prvnii druhé
vétve synchronné a indikace nacitané prostred-
nictvim provadécich pocitacl jsou harmoni-
zované, to znamena, Ze oba aktivni TPC pracuji
v dany okamzik se stejnymi vstupnimi indika-
cemi. Jiz od prvnich aplikaci je v SZZ ESA 11

tzv. diverzifikovany systémovy software (SSW),
ktery nebézi pouze na jiném OS, ale je progra-
movan v jiném programovacim jazyce. SSW pro
kazdou vétev TPC programuje jiny tym progra-
matorU tak, aby byla zaru¢ena diverzita. Pro vy-
danf aktivniho povelu je nutna shoda obou ak-
tivnich TPC. Pokud ke shodé nedojde, pak dany
bezpecny povel neni generovan.

Rovnéz funkéni viastnosti SZZ typu ESA
(ESA 11, ESA 33 a ESA 44) jsou neustéle rozsi-
fovany, a to na zékladé pozadavku zakaznika,
namétl z fad fesitelt SZZ, ndmétd obsluhu-
jicich pracovniki a poznatku z ovérovacich
provoz(. Pozadavky zékaznika jsou vydavany
v technickych specifikacich (TS), v aktualiza-
cich technickych norem Zeleznic (TNZ), stat-
nich norem (CSN) a nebo formou zapisti z pro-
jednéani dané véci.

Mezi vyznamné zmény zasahujici fidici
Uroven SZZ typu ESA, které byly v posledni
dobé do SSW implementovany, patfi zapraco-
vani pozadavka dle TNZ 34 2620 souvisejicich
s jizdnimi rychlostmi vyssimi nez 120 km/h,
dle TS 3/2008-Z chovani Neprofilovych ko-
lejovych useku, dle TS 11/2009-Z byla za-

pracovana Eliminace ztraty Suntu na sta-
ni¢ni koleji, dle TS 5/2010-Z bylo zapracovano
Navésténi jizdy na cilovou kolej podle
rozhledovych poméri, dle navrhu TS byla za-
pracovana Vystrahy pfi nedovoleném pro-
jeti navéstidla. Tyto zapracované funkciona-
lity jsou jiz u SZDC provozné ovéfovany.

V soucasné dobé se dokoncuje na zakladé
vydané TS 6/2008-Z implementace rozsire-
ného navésténi, které umozni navésténi li-
chych rychlosti (70 km/h, 90 km/h) a rychlosti
vyssich jak 100 km/h (110 az 160 km/h s kro-
kem 10 km/h). Déle byla dokon¢ena imple-
mentace Automaticky rozsvécené privola-
vaci navésti (APN) pfi poruchéach povolujicich
svétel navéstidla dle TS 1/2006-Z. Tyto funkéni
vlastnosti jsou v soucasné dobé pripravovany
pro provozni ovéfeni na siti SZDC.

Mimo pozadavky zakaznika je SZZ typu ESA
rozsifovano také na zékladé ndmétu resiteld
SZZ.V posledni dobé se jednalo o zavedeni
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algoritm vlecky s uvolnénim tratové koleje

v integrovaném TZZ typu AH-ESA-04, o zave-
deni predbézného uzavieni prejezdu, a o ¢aso-
vou optimalizaci stavéni jizdnich cest.

V neposledni fadé stoji za zminku probiha-
jici provozni ovéfovani programové vrstvy ETCS
a nového komunikacniho protokolu ETMNET+
pro umoznéni pfipojeni SZZ typu ESA k radio-
blokové centréle (RBC) systému ETCS.

Resitelé nezapominaji ani na Gpravy zvysu-
jici dostupnost zarizeni, a sice jak v zavadéni
+horkych” zaloh fidici Urovné, tak v zalohovani
komunikaci, a to s provadéci urovni i se zada-
vaci drovni.

Viechny provedené zmény v SZZ typu ESA
musi vzdy pfed zahajenim provozniho ovéreni
posoudit hodnotitel bezpeénosti a musi vy-
dat zpréavu o hodnoceni bezpecnosti pro ové-
fovaci provoz. Dale je pro uvedeni do provozu
na Zelezni¢ni dopravni cesté nutny souhlas
SZDC s ovéfovacim provozem.
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Prestoze je na tratich s dalkové ovladanym za-
bezpecovacim zafizenim vyznamnym pomoc-
nikem pfi fizeni provozu aplikace GTN (Gra-
ficko-technologicka nadstavba), musi byt
zajisténa odborna pfiprava personalu, a to ze-
jména se zamérenim na obsluhu zabezpeco-
vacich a fridicich systém0. Navic adaptace tra-
tovych dispecerli na celou délkové fizenou
oblast vyzaduje poznani nejen celého fize-
ného kolejisté, ale i provoznich technologic-
kych procest kazdé stanice. Tratovi dispecefi
nejsou jedinym personélem, ktery se podili
na fizeni provozu z CDP, proto je na misté neo-
pomenout ani vycvik operatortl Zelezni¢ni do-
pravy a dispecerd operativniho fizeni.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC)
za timto ucelem v CDP Prerov a Praha buduje
tzv. cvicné saly. Jde o samostatny dispecer-
sky sél, ktery je na prvni pohled shodny s ty-
pickym ostrym salem. Cilem vycviku zamést-
nancd ve cvi¢ném sale neni pouze zajisténi
bezpecnosti provozu, ale zaroven dosazeni
dostatecné kvality poskytované sluzby s pfi-
hlédnutim k ekonomické strdnce véci.

Nové budovana fizend oblast, ktera bude
zapojovana do ostrého provozu na CDP, musi
byt minimalné jeden mésic pred zahdjenim
centralizovaného fizeni k dispozici na cvi¢-
ném sale. Kazdy zaméstnanec na pozici tra-
tovy dispecer a operator zelezni¢ni dopravy,
ktery splInf kritéria vybérového fizeni, musi
pred vstupem do pracovniho procesu na ost-
rém sale nejprve projit zaskolenim a vycvikem
na cviéném séle.

Periodicita a rozsah vycviku na cvi¢ném
sale pro provozni zaméstnance v prabéhu
bézného roku budou urceny ve spolupraci
se SZDC, odbory 012 a 010. UvaZuje se, Ze
cvi¢ny sal do budoucna umozni pro maxi-
malni vyuziti kapacit i Skoleni provoznich za-
méstnanct mimo systemizaci a plsobnost
CDP (napt. jiné provozni aplikace apod.).
Cvicny sal tedy bude vyuzivan nejen pro po-
tieby vstupniho a periodického $koleni za-
méstnanct CDP, ale také zaméstnanci mimo
CDP.

Predpoklada se, Ze skoleni pro zaméstnance
CDP v segmentu fizeni provozu budou zajisto-
vat uréeni zameéstnanci CDP. V pfipadé skoleni
pro zaméstnance v segmentu provozuschop-
nosti (dispecefi zelezni¢ni dopravni cesty -
DZDC) je nutno $kolitele teprve uréit. Skoleni
zameéstnancd mimo systemizaci a pdsobnost
CDP mohou zajistovat zaméstnanci 012 GR,
oddéleni podpory provozu aplikaci.

Cvi¢ny sal umozni ve finalnim stavu CDP
zobrazeni jakéhokoli tratového Useku fize-
ného z CDP. Vybaveni cvi¢ného salu navenek
vérné odpovida realnému vybaveni ostrych
salh. Presto cvi¢ny sal diky koncepci instalo-
vaného zafizeni neni mozné pouzit v nouzi
jako nahradni sél a fidit z néj provoz na realné
Zivé trati. Cvicny sal sestava totiz kromé real-
nych softwarovych (SW) systémU DOZ (Dalko-
vého ovladani zabezpecovaciho zatizeni), SZZ
(stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni), GTN
a INISS (Integrovaného informacniho systému
stanice) také ze simulator(, které nahrazuiji re-
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alné odezvy infrastruktury a jedouciho viaku.
Také pouzity hardware (HW) zabezpecova-
ciho zafizeni cvi¢ného sélu je zasadné odlisny
od HW v ostrém provozu.

Veskerd cinnost cvi¢ného sélu je feSena nad
dynamickymi daty redlného provozu s moz-
nosti vkladani/vyjimani tras vlaka a vygenero-
vani sady definovanych omezeni nebo poruch
v zobrazeném tratovém Useku véetné zausté-
nych trati. Zaméstnanci ve cvi¢ném sale nabu-
dou dojmu fizeni skute¢né provozni situace
v béznych i zatézovych situacich. Musi zvlad-
nout béZznou obsluhu zabezpecovaciho, sdé-
lovaciho a informacniho zafizeni pfi riznych
intenzitach provozu, a to s vysvétlenim a zna-
zornénim situaci, nacvikem, obsluhou a vy-
hodnocenim. Simulovat Ize poruchy soucasti
zelezni¢ni dopravni cesty (vyhybky, koleje, na-
véstidla), poruchy cinnosti SZZ a TZZ (trato-
vého zabezpecovaciho zafizeni).

Dne 13. bfezna 2015 byl v CDP Prerov uve-
den do provozu cvicny sél s trati Breclav-
Brno. Budouci tratovi dispecefi salu DOZ CDP4
Breclav-Brno se tak mohli v predstihu se-
znamit s pfipravovanou fizenou oblasti. Jde
o prvni sal tohoto druhu v CR. Pfestoze exis-
tuje rada jinych cvi¢nych, skolnich a labora-
tornich sald, tento sal poprvé umoznuje simu-
lace jizd vlaki na trati s DOZ bez redlné vazby
na pohybuijici se vlak (¢i jeho model), avsak
s vyuzitim redlnych SW stavédel. Jizdy simulo-
vanych vlaku se uskutecriuji s ohledem na re-
alny prabéh casu, rychlost a hmotnost vlaku,
zastavovani v zastavkach atp.

tu zasahovat

ze ze svého ta
operdtorim d@ fizeni provozu
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Prvni cviény sdl v Ceské republice byl vybudovdn v CDP Prerov. Je vybaven péti
pracovisti tratovych dispecerti a dvéma pracovisti operdtort Zelezni¢ni dopravy

Za timto ucelem byl vyvinut specialni si-
mulacni SW tratovych zabezpecovacich za-
fizeni a tratovych prejezdovych zabezpeco-
vacich zatizeni a SW pro pienos cisel vlakd
ze stanice do stanice v ramci simulovaného
DOZ. Upraven byl zptsob manualniho vkla-
dani ¢isel vlakli na vstupni hrané fizené ob-
lasti a na stanicnich kolejich. Protoze SZZ ETB
nelze vhodné simulovat, byly dotéené stanice
na Useku Bfeclav-Brno nahrazeny simulaci
SZZ ESA. Odlisnosti chovani mezi redlnym re-
léovym SZZ ETB a simulovanym SZZ ESA jsou
jen drobné a neprekazi zaméru skoleni.

Zobrazeni reliéfu kolejisté DOZ na JOP (Jed-
notné obsluzné pracovisté) a na VEZO (velko-
plo3né zobrazovaci jednotky) je standardni.
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Nad VEZO jsou umistény monitory kamero-
vych systémd, které zobrazuji realny zivy pro-
voz z traté a navozuji tak ve cvicném sale re-
alnou provozni atmosféru. Instalovany HW
cvicného salu umoznuje implementovat sadu
jednotlivych SZZ v jednom celém DOZ, pfi-
tom pocet fizenych oblasti DOZ neni omezen.
Na virtualizovaném HW cvi¢ného salu je spus-
tén SW jak jednotlivych subsystém zabez-
pecovaciho zafizeni, tak vlastni aplikace GTN.
HW je navic dimenzovan i pro simulace ASVC
(automatického stavéni vlakovych cest).
Provozni aplikace GTN je ve cvi¢cném sélu
navazana na zabezpecovaci zafizeni jako v re-
alném provozu a automaticky vede elektronic-
kou dopravni dokumentaci ELDODO. Aplikace

GTN jako v redlném provozu datové komuni-
kuje s INISS - Integrovanym informacnim sys-
témem stanice. Aplikace GTN zatim neni da-
tové propojena s ISOR.

Ve cvi¢ném sale CDP Prerov bylo vybudo-
vano jedno pracovisté skolitele, pét pracovist
tratovych dispecert a dvé pracovisté opera-
torG zelezni¢ni dopravy. Tato dvé pracovisteé
operatorl jsou navic uvazovana i pro vycvik
dispecerl operativniho fizeni. Soucasti do-
davky byl také dispecersky nabytek, konkrétné
dispecersky stll s polohovatelnou vyskou pra-
covni plochy.

Pracovisté tratového dispecera je vyba-
veno Ctyfmi monitory: 3x pro zabezpecovaci
zatizeni a 1x pro aplikaci GTN. Na dispecer-



ském stole je také umisténo sdélovaci zafizeni
TOP RV-3.

Aplika¢ni SW cvi¢ného sélu se neustale
rozviji a zdokonaluje. Aktualné jde zejména
o start simulace ve zvoleném case, nacteni
dat jizdniho radu, automatické vkladani ¢i-
sel vlakd na vstupni hrané fizené oblasti.
Plan vlakové dopravy cvi¢ného salu se zatim
opira o staticky model grafikonu vlakové do-

pravy. DalSi rozvoj simulaci provozu ale smé-
fuje k obousmérnému datovému propojeni
aplikace GTN a ISOR pro ziskani dynamickych
a operativnich dat z okoli simulované fizené
oblasti. K tomu je ale nutné navrhnout a re-
alizovat simulator systému ISOR (Informac-
niho systému operativniho fizeni) pfi zajisténi
oddéleni simulovanych dat od dat redlného
provozu. Dale se také pocitd s dodanim DNO
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(Deska nouzovych obsluh) pro jednu vybra-
nou stanici. Aktudlné byl pfipraven prostor
pro jeji umisténi, samotna DNO bude realizo-
vana pozdéji.

Shodny obsluzny, aplika¢ni i simulaéni
SW bude uplatnén také v dal$im cvicném
salu. Ten se nyni buduje v CDP Praha a stane
se prvnim v Praze ozivenym dispecerskym
sélem.

| .
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TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO: AUTOR CLANKU

,Nestésti nechodi po hordch, ale po lidech,” to Fiké staré ceské piislovi. Ano, je tomu skutecné tak. Zelezni¢ni
nehody, které se staly v ceskych zemich, byly z vétSiny pfipadl zavinény lidskym omylem a nepozornosti.

Od pocidtku Zeleznice inzenyfi a technici na Ze-
leznici neustéle vymysleli zafizeni, kterd budou
nutit zaméstnance fidiciho dopravu, aby byl
povinen délat ikony pro obsluhu zafizeni, které
dovoluji jizdu vlaku, postupné a zcela presné.
Vyvoj zabezpecovaciho zafizeni se o to sna-
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Zil ve vSech obdobich, at jiz to byla mechanika,
elektromechanika, elektrodynamika, reléové
systémy a v neposledni fadé soucasné
elektronické systémy.

Chybuiji jak pracovnici fidici dopravu, tak lo-
komotivni a vlakové cety. Velkou roli v auto-

matizaci zabezpecovacich systému sehraly

a stale sehrévaji kolejové obvody, které ndm
kontroluji volnost nebo obsazenost koleji a je-
jich postupnym obsazovanim a uvolfiovanim
ovliviuji prabéh ¢innosti zabezpecovaciho za-
fizeni pfi jizdé vlakd. U mechanickych navés-



tidel bylo osvétleni dvouramennych néavésti-
del upraveno tak, aby nemohlo dojit k tomu,
ze jedno svétlo pro poruchu zhasne a sviti jen
jedno svétlo, které ma jiny rychlostni vyznam.
Drive se uzamykaly vykolejky ve sklopené
poloze. Po nehodé u Vrbna pod Pradédem,
kdy ze Zelezni¢ni stanice Milotice nad Opa-
vou ujely nakladni vozy s kladami, se jiz vyko-
lejka ve sklopené poloze neuzamyka, aby bylo
mozné ji kdykoliv vratit na kolej.

To, co se stalo v Moravanech, kdy hlavy ko-
lejnic byly zasypény piskem a vlak se na nich
ztratil, byla provozni chyba udrzby pis-
kovacl na lokomotivéach. Zadny kontakt,
ktery je zaizolovan, vdm nepropoji obvod.
| tato skute¢nost vedla AZD Praha, aby
zdokonalila elektronické systémy stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni, aby se podobny
pfipad jiz nemohl opakovat. Nedovolené
projeti navéstidla v poloze Stlj je také cas-
tym pfipadem nepozornosti strojvedou-
cich. | proti témto pfipaddm vyvinula spo-
le¢nost AZD Praha doplfujici zafizeni pod
nazvem Vystraha pfi nedovoleném projeti
navéstidla (VNPN). Pfi projeti navéstidla je vy-
prav¢i akusticky i opticky upozornén, aby dal
pomoci radia vlaku Generalni STOP. Pokud
jsou na trati bodové prvky systému AVYV, tak
ve spojeni s vlakovym zabezpecovacem LS
predstavuji dokonaly systém, ktery je scho-
pen kontrolovat rychlost vlaku pred povézli-
vymi navéstmi.

Skutecnosti je, ze dnes jsou zaméstnanci
Vv provozu ruseni celou fadou vnéjsich, ale
i vnitinich podnétd. Mobilni telefony svadi za-
méstnance, aby pfi vykonu sluzby vedli sou-
kromé hovory, které odvadéji jejich pozor-
nost. Jedete napiiklad autem, mate v auté
Handsfree a stejné pii telefonovani jste natolik
zaujati hovorem, Ze vite, Ze pfed vami je auto,
ale dopravni znacky néjak nestacite vnimat.
Proto je skutecné nutné na hlavnich tratich
zavadeét vyssi typ automatizace a dispecer-
ské fizeni dopravy. Pro ndzornost jsem vybral
nékteré Zelezni¢ni nehody, abychom si pfipo-
mnéli, co jsou jejich nejcastéjsi priciny.

1839 - 7. €ervence se stala prvni zeleznicni
nehoda v zemich koruny ceské pfi zpatecni
jizdé slavnostnich vlakl u prilezitosti otevieni
trati Viden-Breclav-Brno. Vlaky jely ve vzda-
lenosti pll rakouské mile (3,8 km) a ve stanici
Vranovice musel druhy vlak zastavit. Treti vlak
vedeny lokomotivou Gigant najel do stojiciho
vlaku a poskodil posledni dva vozy. Nasled-
kem nehody bylo mnoho lidi zranéno. Vinu
na nehodé mél anglicky strojvedouci John
Williams, ktery nedodrzel pfedepsanou vzda-
lenost mezi vlaky.

1848 - 27. ¢ervence doslo na trati mezi Hu-
linem a Napajedly k vybuchu parniho kotle.
Usmrceny 4 osoby, zranény 2 osoby.

1868 - 10. listopadu doslo u Hofovic v Ce-
chach ke srazce vlaku pfi jizdé podle ¢asové
soustavy. Za snéhové vanice doslo k najeti na-
kladniho vlaku na osobni viak, ktery stél v za-
véji. Usmrceno 28 osob a 60 osob zranéno.

1871 - 23. biezna v 12.30 hod. explodoval
ve stanici Bohumin kotel lokomotivy Glaucos
z dGvodu nedostatku vody v kotli.

1909 - 25. prosince doslo v Uhersku
ke srazce rychliku jedouciho z Prahy
s nakladnim vlakem stojicim ve stanici
ve sméru na Prahu. Vjezdové navéstidlo pro
rychlik bylo na Volno, a proto rychlik pokra-
coval plnou rychlosti. Viniky nehody byli do-
pravni zaméstnanci stanice Uhersko. Usmr-
ceno 13 osob a 13 zranéno.

1919 - 6. prosince doslo u Celakovic k ¢elni
srazce dvou osobnich vlak{ na trati z d-
vodu chybné dispozice. Zrychleny osobni
vlak ¢. 15 jedouci z Lysé nad Labem do Prahy
se stretl s osobnim vlakem ¢. 418 jedoucim
z Prahy Denisova nadrazi. Z dGivodu 27minu-
tového zpozdéni vlaku z Prahy byla obéma
vyprav¢imi dohodnuta zména dispozice, ze
krizovani namisto ve Mstéticich bude pre-
lozeno do Celdkovic. Pfi¢inou nehody bylo
$patné vyhodnoceni zvonkové navésti vy-
praveim v Celékovicich a $patna komunikace
s vypravcim ve Mstéticich. Usmrceny 4 osoby
a 120 lidi zranéno.

1920 - 27. Eervna doslo v Ceském Brodé
ke srazce nakladniho vlaku s osobnim vlakem,
ktery stal ve stanici. Pficinou nehody bylo pro-
jeti ndvésti Stdj a selhani brzd u nakladniho
vlaku, ktery mél velkou hmotnost a nebyl vy-
baven pribéznymi brzdami. Doslo k usmrceni
6 0sob a 56 osob bylo zranéno.

1927 - 12. dubna doslo v Brné hl. n. k ¢elni
srazce osobniho vlaku s ndkladnim vlakem pfi
soucasném vjezdu z opacné strany na zakladé
nespravné dispozice. Usmrceno 5 osob a zra-
néno 110 osob.

1928 - 1. srpna doslo v zst. V¢elna ke srazce
rychliku s osobnim vlakem z déivodu pro-
jeti navésti Stdj. Usmrceno 17 osob a zranéno
78 osob.

1928 - 9. zafi doslo v Zst. Zajeci ke srazce
rychliku s nakladnim vlakem v disledku ne-
spravné postavené vymeény. Usmrceno bylo
24 osob a 158 osob zranéno. Okolo 14. ho-
diny zastavil nakladni vlak ¢. 681 v cele s loko-
motivou 333.193 na 4. stani¢ni koleji, aby vy-
¢kal na kiizovani s protijedoucim rychlikem
¢. 16 vedenym lokomotivou 375.030 a jedou-
cim do Bratislavy. Projizdéjici rychlik mél mit
postaven prujezd po prvni, hlavni koleji, v té
dobé byla trat Breclav-Brno jednokolejna. Vy-
hybka, kterou vyhybkar nespravné prestavil,
poslala rychlik odbockou na kolej €. 2. Ta byla
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sice volnd, ale vzhledem k vysoké rychlosti
projizdéjiciho rychliku ¢. 16 doslo na vyhybce
k jeho vykolejeni a nasledné srazce se stojicim
nakladnim vlakem ¢. 681. Vjezdové ndvéstidlo
nebylo zavislé na poloze vyhybky, a proto ne-
signalizovalo vjezd odbockou.

1928 - 22. listopadu doslo v Zst. Nymburk
ke srazce rychliku se soucasné odjizdéjicim na-
kladnim vlakem z dlivodu omylu vlakové cety
nakladniho vlaku. Usmrceny 4 osoby a 32 osob
zranéno.

1932 - 2, €ervence doslo u Vlasimi k ¢elni
srazce dvou osobnich vlakl na trati. Stalo
se pfi nemozném dorozuméni, kdy bylo
za bourky poskozeno telefonni vedeni. Usmr-
ceno 9 osob a 80 osob zranéno.

1936 - 23. Fijna doslo v Zst. Neratovice
ke srazce nakladniho vlaku s posunujicim di-
lem z dlvodu nedovoleného posunu. Usmr-
ceny tfi osoby a dvé osoby zranény.

1936 - 23. fijna doslo v zst. Letovice
ke srazce rychliku s posunujicim dilem z du-
vodu nedovoleného posunu. Usmrceny
4 osoby a 9 osob zranéno.

1941 - 18. za¥i doslo v Zidenicich zastavce
k najeti rychliku do cestujicich nastupujicich
pres kolej do osobniho vlaku. Pfi¢inou bylo za-
temnéni za valky. Usmrceno 18 osob a 10 osob
zranéno.

1943 - 20. prosince doslo v zst. Kbely
k celni srazce dvou osobnich vlakid u vjezdu
do stanice z divodu chybné dispozice. Vina
vyprav¢iho ve Kbelich. Usmrceno 35 osob
a 100 osob zranéno.

1945 - 15. ¢ervna doslo v zst. Povrly k ¢elni
srazce osobniho viaku se sanitnim vlakem. Pfi-
¢inou byla chybna dispozice pfi jednokolej-
ném provozu na dvoukolejné trati. Usmrceno
46 osob a 42 osob zranéno.

1950 - 21. prosince doslo u Podivina
na Breclavsku ke srazce rychliku s autobusem.
Autobus zastavil pred Zelezni¢nim prejezdem
se zavorami, které byly stazeny dolU, a po trati
projizdél osobni vlak ¢. 708. Kdyz osobni vlak
prejel, signalista zvedl zavory i presto, ze
po kolejich se v tu chvili bliZil rychlik ¢. 25 je-
douci z Bratislavy do Brna. Vlak autobus rozpa-
lil a vlacel jesté nékolik desitek metrd. Usmr-
ceno 34 osob a 56 osob zranéno.

1952 - 30. bfezna na trati 087 u Stvolinek
doslo ke srazce MO 1036 s lokomotivnim vla-
kem 8445, ktery jel jako nasled manipulac-
niho vlaku stejného cisla. Stalo se v zarezu
uprostied zalesnénych skal. Motorovy viiz
M 131.1257 s ptivésnym vozem Cdlm 49437
jel rychlosti 59 km/h, tedy 9 km nad nejvy3si
povolenou rychlost. Lokomotiva 313.424 jela
na mistni drahu Velké Bfezno-Usték rych-
losti kolem 50 km/h. Pfi¢ina nehody zména
dispozice - pielozené kfizovani. Nehodu
zpUsobil nedbaly vykon sluzby, chaos v in-
formovani strojvedouciho MOs vypravcim
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v Blizevedlech. Vinni strojvedouci, vypravci-
dirigent, zavorafi, strojmistr, ktefi byli viichni
vzati do vazby. Usmrceno 12 osob, zranéno
34 osob.

1952 - 26. srpna v Suchdolu nad Odrou vy-
kolejil rychlik. K nehodé doslo v disledku se-
Ihani signaliza¢niho zafizeni, které nevarovalo
strojviidce, Ze vjezd rychliku bude do od-
bocky, coz vyzaduje snizeni rychlosti. Namisto
dvou zelenych svitila jen jedna. Rychlik proto
vjel do odbocky cca 100 km/h rychlosti, vyko-
lejil a prevrétil se. Usmrceno 12 osob, 108 zra-
néno.

1953 - 24. prosince u stanice Sakvice
najel rychlik v pIné rychlosti do osobniho
vlaku. Strojvedouci rychliku se pred jizdou
spolec¢né s topicem a vlakvedoucim opil cer-
venym vinem, pfed nehodou usnul a mi-
nul nékolik varovnych navésti.V dobé kratce
pfed nehodou projizdél rychlik obci Vra-
novice devadesatikilometrovou rychlosti
v Useku, kde byla dovolena pouze ¢tyfrice-
tikilometrova rychlost. Usmrceno 103 osob
a 83 osob zranéno.

1956 - 7. srpna na Dluhonické spojce
u Prerova rychlik Bohumin-Praha narazil ze-
zadu do stojiciho nakladniho vlaku. Pficina
projeti navéstidla na Stdj. Usmrceno 7 osob,
zranéno 56 osob.

1957 - 28. dubna mezi Brumovem a Byl-
nici srazka osobniho vlaku s ujetym naklad-
nim vozem. Nespravné zajistény zeleznicni
vagon plny kulatiny se pfi posunu rozjel
na obsazenou trat, kterd vede v tomto Useku
z kopce. Posunovactim ujel viizz Brumova
v noci ve 3.38 hod. Do pohybu se dal po jed-
nosmérné trati prave ve chvili, kdy ze stanice
Bylnice vypravil vyprav¢i osobni viak M 131
s lidmi. Usmrceno 10 osob, zranéno 6 osob.

1960 - 14. listopadu u Stéblové doslo
ke srazce osobniho vlaku s pIné obsazenym
motorovym vlakem. Doslo k tomu pfiblizné
1500 metrd od stanice Stéblova, smérem
na Pardubice. Celné se srazil osobni viak
608 Liberec-Pardubice s osobnim vlakem
653 Pardubice-Hradec Kralové. Nasledky
srazky byly jesté zhorSeny pozarem, ktery vy-
pukl poté, co zhavé uhli vysypané z parni
lokomotivy vlaku 608 zapalilo naftu unikajici
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z motorového vozu. Viniky nehody byli shle-
déni ¢lenové posadky vlaku 608, ktery vyjel ze
stanice Stéblova bez svoleni vypravciho a proti
naveésti Stdj na odjezdovém navéstidle. Usmr-
ceno 118 osob, zranéno 100 osob.

1961 - 27. srpna doslo u Vrbna pod Pra-
dédem ke srazce osobniho vlaku s ndklad-
nimi vagoény nalozenymi kladami, které ujely
a pred Karlovicemi narazily do protijedouciho
motorového osobniho vlaku s cestujicimi.

Po narazu zacal motorovy viiz horet. Na za-
kladé této nehody byla zrusena vazba zabez-
pecovaciho zafizeni — uzamykani vykolejky
ve sklopené poloze. Usmrceno 18 osob, zra-
néno 17 osob.

1964 - 25. ledna doslo u Zakolan ke srazce
nakladniho vlaku s osobnim vlakem stojicim
ve stanici. Pfetizeny nakladni vlak neubrz-

dil pred vjezdovym navéstidlem, které bylo
na Stdj. Usmrceno 14 osob, zranéno 18 osob.

1965 - 21. zafi doslo v Praze-Hloubétiné
ke srazce nakladniho vlaku s osobnim vlakem.
Nakladni vlak nerespektoval oddilové navés-
tidlo v poloze St(j a najel zezadu na osobni
vlak. Usmrceno 14 osob, zranéno 70 osob.
1965 - 15. Fijna v Praze-Béchovicich osobni
vlak (pantografova jednotka) v mlze na praz-
ském zhlavi se srazil s posunujici elektrickou
lokomotivou. Usmrceny dvé osoby, zranény
4 osoby.

1966 - 2. kvétna v Destnici na Lounsku
na prejezdu narazila lokomotiva do néklad-
niho auta vezouciho studenty na brigadu. Tra-
gédii zpUsobilo nepredani sluzby zavorafi pri
stfidani a nezapsani zpozdéni vlaku do tele-
fonniho zapisniku. Proto zavoraika nespustila
vcas zavory pro zpozdény vlak. Usmrceno
10 osob, zranéno 37 osob.

1967 - 13. zafFi v Hradci nad Svitavou
doslo k vykolejeni rychliku R 424
v provizorni vyhybné Hradec nad Svitavou.
Rychlik vjel do vyhybky v poloze,do odbocky”
témér dvojndsobnou rychlosti. Doslo k ne-
spravné formulaci rozkazu ,V* pro strojvedou-
ciho. Usmrceny 4 osoby, zranéno 9 osob.

1968 - 27. unora doslo v noci k véazné ne-
hodé v Zelezni¢ni stanici Nedakonice. Rychlik
Chopin, ktery byl tazen lokomotivou 476. 002,
vjel do odbocky bez snizeni rychlosti, jez
v dobé nehody cinila 88 km/h. Stroj se prevrhl,
sedm vozl vykolejilo a bylo téZce poskozeno.
Pfi nehodé zahynul topic a lokomotiva byla
nasledné k 3. 10. 1968 zrusena. Doslo k poruse
plynového hofaku, ktery predvést osvétloval,
takze zlstala neosvétlena. Topi¢, ktery na levo-
stranném provozu sledoval navésti, se domni-
val, ze dvé svétla nad sebou patii predveésti
a vjezdovému navéstidlu s navéstmi volno,
a strojvedoucimu hlasil ,volno”.

1970 - 11. prosince u Rikonina do3lo
ke srazce expresu s vykolejenymi vagony.
Usmrceno 31 osob, zranéno 18 osob. N&-
kladni vlak, ktery mél 46 voz(i a celkovou
hmotnost 1203 tun, jel ve sméru od Vlkova
u Tisnova a zUstal stat pred vjezdovym na-
véstidlem do Zelezni¢ni stanice Rikonin.
Po prijezdu tohoto nékladniho vlaku hlas-
kou Nihov nepockala hlaskarka z této
hlasky na odhlasku z Rikonina a vpustila
na obsazenou tratovou kolej lokomotivni vlak
s lokomotivou S 489.0041. Tato lokomotiva
na zacatku viaduktu pres Libochdvku nara-
zila do konce stojiciho nakladniho vlaku. Do-
Slo k vykolejeni poslednich osmi vozli sou-
pravy, které se dostaly do prijezdného profilu
sousedni tratové koleje. Po druhé tratové ko-
leji opacnym smérem prave projizdél s dva-
cetiminutovym zpozdénim mezinarodni ex-
pres Pannonia, ktery mél 12 vozl o celkové
hmotnosti 315 tun, vcele s lokomotivou
S499.0117.Tento expres vjel v pIné rychlosti
do vykolejenych voz(. Pfi srazce spadla z via-
duktu (z vysky 36 metr(i) skfin polského lGzko-
vého vozu a také cely jidelni viiz CSD a prvni dva
vozy, které byly fazeny hned za lokomotivou.

1984 - 9. ¢ervence doslo v Uvalech u Prahy
k vykolejeni péti vozu rychliku R 524 Becva
a naslednému srazeni lidi ¢ekajicich na nastu-
pisti. Pricinou nehody bylo vyboceni kolejnic
v oblouku v dtsledku vysokych teplot. Vlak jel
rychlosti 99 km/h. Usmrceny dvé osoby, zra-
néno 8 osob.



1988 - 31. bfezna v Praze-Hostivafi na-
jel osobni vlak 9114 (pantografova jednotka)
do odstaveného nékladniho vlaku, ktery za-
stavil celem u stanovisté odbocky Praha-Za-
béhlice. Usmrceny 2 osoby, zranéno 5 osob.
Pricinou nehody bylo chybné postaveni
vlakové cesty pro nakladni vlak pfi vyluce za-
bezpecovaciho zafizeni. Vlak byl omylem vy-
praven na kolej do Prahy-VrSovic misto do Ma-
lesic. Vypravci povazoval kolej do Vrsovic
za volnou. Strojvedouci mezitim zastavil na-
kladni vlak u nasledujiciho stanovisté v Praze-
-Zabéhlicich, aby se informoval o diivodech
jizdy jinym nez planovanym smérem.

1989 - 10. listopadu u zastavky Nové Ko-
pisty narazil Expres Balt-Orient, jedouci z Bu-
dapesti do Berlina, do stojiciho poroucha-
ného osobniho vlaku. Usmrceno 6 osob,
zranéno 50 osob. Ex 372 tazeny lokomoti-
vou 350.009 projel stanici Bohusovice nad
Oh¥i a blizil se plnou rychlosti k Novym Ko-
pistiim. Ve vzdalenosti 390 m pred mistem
stietu rychlik minul ndvéstidlo automatic-
kého bloku v poloze Stuj a nasledné narazil
do zadni ¢ésti stojiciho viaku.

1990 - 25. srpna u Spaélova v neprehled-
ném skalnim terénu u mostu pres feku Kame-
nici se ¢elné stretl manipula¢ni ndkladni viak
jedouci z Jesenného s motorovym osobnim
vlakem 6302. Ten jel ze Zelezného Brodu
do Tanvaldu a do Liberce. Za viniky nestésti
byli oznaceni vyprav¢i v zelezni¢nich stanicich
Jesenny a Zelezny Brod, ktefi vinou nepied-
pisové komunikace poslali vlaky proti sobé.
Muzi si svou chybu uvédomili a pokusili se
osobni vlak varovat prostfednictvim obsluhy
restaurace u zastavky Spélov, bohuzel se to uz
ale nepodafilo. Usmrceno 14 osob, zranéno
32 osob.

1990 - 3. Fijna v Trebechovicich pod Ore-
bem doslo ke srazce osobniho viaku s autobu-
sem na chranéném Zelezni¢nim prejezdu s vy-
straznymi svétly bez zavor. Usmrceno 6 osob,
zranéno 16 osob. Podle policie se fidi¢ plné
nevénoval fizeni. Vystrazné znameni na pre-
jezdu bylo v poradkuy, strojviidce vlaku se na-
vic snazil zabranit sraZce zvukovym signalem.

1995 - 24. c¢ervna u Krouny se moto-
rovy vz osobniho vlaku srazil s ujetymi plné
nalozenymi nakladnimi vozy. Pficinou ne-
hody bylo ujeti zelezni¢nich vagénd ze sta-
nice Cachnov. Na mirném klesani nabraly tfi
vagony se zeleznym $rotem a dievem rychlost
az 100 km/h. Tato nefizena nakladni souprava
se stretla na jednokolejné trati 261 s prijizdé&ji-
cim motorovym vozem 810. 061-2. Usmrceno
19 osob, zranény 4 osoby.

2007 - 19. bfezna u Vrarian doslo k narazu
rychliku jedouciho z Prahy do Décina do osob-
niho automobilu stojiciho na prejezdu. Prici-
nou nehody byl zdmér fidice spachat pojistny
podvod. K usmrceni ani zranénim nedoslo.

Na zakladé této nehody byly viechny prejezdy
v CR o¢islovéany a je tak mozné zachrannym
slozkdm hlasit cislo prejezdu a v pfipadé nut-
nosti zajistit zastaveni dopravy na trati.

2008 - 19. srpna v Moravanech do-
Slo k najeti lokomotivniho vlaku Lv 72461
spole¢nosti CD Cargo lokomotivou
163.004-5 do stojiciho osobniho vlaku
0s 5011 Ceskych drah. Pfi¢inou nehody byla
porucha piskovace osobniho vlaku. Hlavy ko-
lejnic byly zasypany piskem do té miry, ze do-
Slo ke ztraté Suntu vlakem obsazeného elek-
trického kolejového obvodu. Vlak se tim pro
zabezpecovaci systém doslova na koleji ztra-
til, coz umoznilo zménu navéstniho znaku
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na vjezdovém navéstidle na znak povolujici
jizdu. Usmrcena jedna osoba, zranény 4 osoby.

2008 - 8. srpna ve Studénce doslo k narazu
vlaku EC Comenius do zficeného mostu nad
trati, na kterém probihala rekonstrukce. Usmr-
ceno 8 0sob, zranéno 70 osob.

2010 - 28. €ervna v Usti nad Labem doslo
k vykolejeni osobniho vlaku (elektricka
jednotka). Zemrel strojvedoucia 11 osob
bylo zranéno. Rychlost vlaku v dobé nehody
byla 107 km/h, kterd o 67 km/h prekracovala
signalizovanou maximalni povolenou rych-
lost pro jizdu odbockou. Pozdéji se objevily
pochyby o zdravotni zpusobilosti strojvedou-
ciho, ktery trpél cukrovkou a mohl mit gly-
kemicky zachvat. Technicka porucha nebyla
zjisténa.
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Pantefi rodinu modernich nizkopodlaznich vlakd rozsfff InterPanter, jednotka uréend pro '-—-;*%
meziregionalni a délkovou dopravu Ceskych drah. O pojmenovéni nového viaku byl ne¢ekané velky 't‘_H""’i
zdjem, do soutéze pfislo 5 097 originalnich navrhd od 2 333 hlasujicich. Spolu s novym jménem .-—J::;“_:‘Ef:

odhalil vyrobce Skoda Vagonka, clen skupiny Skoda Transportation, také ¢elovy viz jednotky. =




LVybrat nejlepsi jméno z péti tisicovek ndvrhu
nebyl viibec jednoduchy ukol, kazdy ndvrh jsme
jednotlivé posoudili. Do nejuzsiho vybeéru, fi-
ndlniho seznamu TOP 10, postoupily ty nejori-
gindlnéjsi. Vitézny InterPanter pak nejvice vy-
stihuje ucel novych jednotek, a tim je zajisténi
vnitrostdtni ddlkové dopravy Ceskych drah,”
vysvétluje Michal Stépan, ¢len predstaven-
stva Ceskych drah odpovédny za osobni do-
pravu. ,Rddi bychom prvni jednotku nasadili
do zkusebniho provozu uz na podzim letosniho

roku. Prvnimi pasaZéry by pak mohli byt cestu-
jici z Brna pres Breclav do Olomouce,” dopliuje
Michal Stépan.

,T6Si mé, Ze muzeme predstavit novou ddlko-
vou jednotku uréenou pro Ceské drdhy. Potvrzu-
jeme tim, Ze se ndm Uspésné dari rozsifovat port-
folio nasich vyrobku. Diky vysokym investicim
do vyvoje a vyzkumu jsme schopni kaZzdoro¢né
na trh pfichdzet s novymi spickovymi vyrobky,
které jsou uspésné nejen na domdcim, ale prede-
vsim na zahrani¢nim trhu. Vedle prezentovanych
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jednotek InterPanter v soucasnosti napriklad vy-
rdbime nejnovéjsi typ tramvaje ForCity Plus pro
slovenskou Bratislavu, nebo pro Némecko nové
lokomotivy a moderni dvoupodlazni soupravy,’
fika Tomas Ignacéak, generalni feditel Skoda
Transportation.

Ceské drahy objednaly v loriském roce
deset pétivozovych a Ctyri tfivozové elektrické
jednotky s kapacitou 350 a 200 sedicich ces-
tujicich u spole¢nosti Skoda Vagonka, kter3 je
¢lenem skupiny Skoda Transportation. Ceskym
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drahdm budou postupné dodévany od druhé
poloviny letosniho roku.

Soupravy nabidnou cestujicim komfortni
klimatizovany interiér pro délkovou piepravu,
bezbariérové toalety nebo Wi-Fi. Samozrej-
mosti budou polstrované a polohovatelné se-
dacky, sklopné stolky, elektrické zasuvky, od-
délené oddily pro cestujici s détmi do 10 let,
prostory pro ulozeni jizdnich kol, ko¢arkl
a dalsich objemnych zavazadel nebo audiovi-
zuadlni systém.
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Zajimavosti je, ze nové jednotky budou vy-
baveny systémem AVV, tedy Automatickym
vedenim vlaku z produkce AZD Praha. AVV
dohlizi na to, zda je respektovéna tratova
a také navésténa rychlost, samocinné brzdi
k mistdm se snizenou rychlosti a umi zastavit
s vysokou presnosti u nastupist bez zasahu
strojvedouciho. Dale reguluje rychlost vlaku
tak, aby dojel do cile pfesné dle jizdniho fadu
a soucasné s minimalni energetickou naroc-
nosti. Pokud si to zakaznik preje, AVV umi ra-

diové prendset dispecerské datové prikazy
na vlak.

Navrhy na pojmenovani nového vlaku vze-
8ly ze soutéze, kterou organizovaly Ceské
dréhy spolu se Skodou Transportation. Autor
vitézného ndvrhu, kterym je Vojtéch Stu-
deny z Kunovic, ziskal od Ceskych drah
In Kartu s aplikaci IN 100 na jeden rok v cené
19 990K¢. ,Moc dlouho jsem nad tim ndzvem
nepremyslel. Byla to otdzka dvou tfi minut.

Sel jsem na to logicky. CityElefant ndm jezdi



po méstskych linkdch, RegioPanter, ze kterého
novd ddlkovd jednotka vzesla, jezdi v ramci jed-
noho regionu, tak mi logicky vysel ndzev In-
terPanter, ktery vyjadriuje, Ze tyto jednotky
budou jezdit mezi regiony v rdmci Ceské repub-
liky. Hreje mé u srdce, Ze Ceské drdhy si vybraly
prdvé muj ndzev. Vzdy, kdyZ tu jednotku uvi-

dim anebo s ni dokonce i pojedu, protoZe se ze
mé zanedlouho stane strojvedouci, bude to pro
mé opravdu hezky pocit. Vim, Ze se nékterym li-
dem ten ndzev nezdd a dokonce hovori o tom,
Ze se jednotky RegioPanter a InterPanter bu-
dou plést. Podle mé se nic plést nebude, protoze
nové jednotky jsou jinak dlouhé, maji jiny pocet

Clen predstavenstva CD Michal Stépdn (v'ievo) a novy generdlni feditel $koda
ransportation Tomds Ignaédk si prohliZeji éelovy viz jednotky InterPanter- -
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dveri a budou prevdzné jezdit po jinych tratich,”
vysvétluje Vojtéch Studeny.

Pokud se tésite na prvni svezeni novymi
InterPantery, pak si budete muset jesté chvili
pockat. Konkrétné do podzimu letosniho
roku, kdy se predstavi vefejnosti v pIné pa-
radé.

= = — o M
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TEXT: SZDC, JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) uvedla ojedinély bezpe¢nostné-preventivni studentsky film
s piznacnym nazvem To nedas! Cilem tohoto spole¢ného projektu s Ceskymi drahami je zejména u mladych
lidi podpofit prevenci a osvétu v oblasti bezpe¢nosti na Zeleznici. Slavnostni premiéra filmu se uskutecnila

v bieznu v prazském kinu MAT za piftomnosti nejvyssich predstavitelt SZDC, Ceskych drah a partnerd
projektu, mezi nimiz nechybéla ani spole¢nost AZD Praha.

.PrestoZe Zijeme v informacni dobé, na Zelez-
nici stdle zbytecné umiraji lidé. Kladu to za vinu
mimo jiné nedostatku kvalitnich preventivnich

a osvétovych materidld, které by ukazovaly, co se
stane, kdyz nerespektujeme zdkladni, takrka ge-
neracemi provérend pravidla. Kdyz tedy prisli ko-
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legové s ndpadem natocit film To nedds!, pIné
jsem je podporil. A pokud se ndm pomoci néj po-
dari predejit alespori jednomu nestésti, bude to
obrovsky tspéch,” prohlasil generélni reditel
SZDC Pavel Sury.

Hrany dokument seznamuje verejnost se

zakladnimi pravidly bezpecnosti na zeleznici
a v jejim okoli, informuje o rizikovém chovani
a upozornuje na jeho mozné fatalni disledky.
Byt jde o fikci, snimek je velmi emotivni a pU-
sobivy, protoze jednotlivé pribéhy vychézeji
z redlnych mimoradnych udalosti na Zeleznici.



UDALOST

Motivaci k vytvoreni filmu To nedas! byly ,Tento vyvoj mé mrzi, ale jiZ od roku 2007 jezdi  rozhodli natocit novy snimek, ktery bychom
predevsim Sokujici statistiky Zelezni¢nich po kolejich Preventivni vlak, ktery seznamuje mobhli v Preventivnim vlaku promitat. Dou-
nehod. Za posledni tii roky zahynulo Zdky a studenty s nebezpecnym chovdnim fdme, Ze tento film jesté vice oslovi mlddez
na zZeleznici 673 lidi, z toho 91 byly osoby v Zeleznicni dopravé. V roce 2013 se do pro- a donuti ji k zamysleni nad svym chovdnim,”
do 25 let. Situace se navic nelepsi, rok 2014 jektu Preventivniho vlaku zapojila Sprdva Ze- uved| Michal Stépan, ¢len predstavenstva
byl z uvedeného obdobi nejtragictéjsi. lezni¢ni dopravni cesty a spolecné s ni jsme se Ceschh drah.
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Z analyzy statistik vyplyva, ze k vétsiné tragé-
¢iny smrtelnych nehod patii nekdzen fidica ¢i
chodci na zeleznicnich prejezdech, nesmysiné
prebihani trati, naskakovani do jedouciho vlaku
nebo pohyb v mistech, kde hrozi zasah elektric-
kym proudem. Film se proto zamétuje prave
na tyto klicové oblasti. Dokument vznikl po-

dle kréda,,mladi pro mladé”, natocili jej studenti
uméleckych skol. To by mélo jesté posilit jeho
efekt u mladé generace. Mlady studentsky tym
obstaral témér viechny vyznamné soucésti na-
taceni — herecké obsazeni, asistenci rezie, pro-
dukci, a dokonce se podilel i na scénafi.

.1 kdyZz bych asi nemél svou prdci hodnotit,
myslim si, Ze vznikl film, ktery je dobrym pomé-
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rem cena a vykon. V daném rozpoctu, ktery si
mohla dovolit SZDC a partnei, se totiZ podatilo
natocit funkcni film, ktery na mladé lidi ptisobi.
Potvrzuji to prvni pokusné projekce, kdy mladi
lidé odchdzeli pIni emoci,” uved| po premiére
rezisér filmu Petr Jancarek

Film vznikl v rdmci preventivni kampané
Bezpecnost na Zeleznici a mél by interak-
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tivné doplnit Dopravni vychovu ve $ko-
lach. Az doposud byla zpracovéna pouze
oblast silni¢ni dopravy. V ramci spolecen-
ské odpovédnosti se k projektu pripojily
spole¢nosti podnikajici v oblasti Zeleznice:
generélni partner Ceské drahy a jako part-
nefi Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni, AZD Praha
a SUDOP Praha.

Jako prvni vidéli film To nedas! studenti,
ktefi navstivili v dubnu Preventivni vlak bez-
pe¢né Zeleznice. Ten Ceské drahy vypra-
vuji uz od roku 2007 jako projekt zaméreny
na nejrizikovéjsi skupinu — mladé lidi od tii-
nacti let. Pfimo ve vlaku z4ky a studenty
seznamuje netradi¢ni formou se zasadami
bezpecnosti na Zeleznici. Od roku 2007

a partneri filmu To nedds! pripijeji na uspéch preventivni kampané

UDALOST

proslo Preventivnim vlakem pfes 10 tisic
navitévnikl ve 27 méstech Ceské republiky.
Od z&fi 2015 budou moci zhlédnout film
vsichni Zéci a studenti, ktefi o to budou mit
zajem. Ceské drahy a Sprava Zelezni¢ni do-
pravni cesty umisti film na webové stranky,
z nichz si je $koly budou moci bezplatné
stahnout.
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AZD Praha

hleda odborniky

TEXT: MGR. DIANA KETNEROVA | FOTO: SZDC

Najit si pro Cerstvé absolventy stfednich ¢i vysokych Skol zaméstnani, které by idealné splhovalo jejich
predstavy, nemusi byt, a vétsinou ani neni snadné. Podobné pro organizace neni ziskani vhodnych adept(
na uvolnéna ¢i noveé vytvarena pracovni mista vzdy zcela jednoduchou zalezitosti. Jednou z moznosti, jak
obéma stranam vzajemné vyhledavani usnadnit, mohou byt organizované akce, na nichz maji pfilezitost
informovat se o svych predstavach, zamérech a moZnostech a navézat vzajemné kontakty. Spole¢nost
AZD Praha se jich za poslednich par mésicd zac¢astnila hned nékolika.

Nejdrive jsme se prezentovali, prostrednictvim -fyzikalni fakultou Univerzity Karlovy v Praze v osobnich konzultacich zeptat na podrobné
naméstka reditele zdvodu Technika pro usek Vy-  (MFF UK). Na obou veletrzich méli navstév- pracovni podminky i samotny pribéh piijima-
zkumu a vyvoje Antonina Divise, na veletrzich nici moznost setkdani se zastupci prestiznich fi- ciho fizeni, nabidnout svdj Zivotopis.
pracovnich pfilezitosti pofadanych v breznu rem z celé CR, pGsobicich v rGiznych oblastech Na pardubické univerzité byl navic pro
Univerzitou Pardubice a v dubnu Matematicko- hospodafrstvi. Studenti tak méli prilezitost se vSechny Ucastniky akce rovnéz pfipraven ka-
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Jako ne finosnou oznacili studenti pfedndsku generdlniho Feditak AZD Praha

Zderika Ch o0 pod ndzvem Zabezpecovaci zarizeni vedlejsich trati
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talog, ktery byl souhrnem zakladnich infor-
maci o zdc¢astnénych spolec¢nostech a mohl
by studentim napomoci pti jejich rozhodo-
vani o volbé budouciho povolani. Naopak

na MFF UK se firmy prezentovaly formou krat-
kych prednasek.

Jiz ted' mUzeme fici, ze prezentace spolec¢-
nosti na téchto veletrzich byla Uspésna a ze
nékolik studentti o spolupraci, o které vé-
fime, ze bude dlouhodoba, projevilo zajem.
,AZD Praha se trvale snazi byt celosvétové tech-
nologicky na nejvyssi irovni mezi oborovymi
spolecnostmi, se kterymi se utkdvd v obchod-
nich soutézich. Jeji spésnost diky tomu nardstd
a spolecné s masivnimi investicemi do Zeleznicni
infrastruktury, v ndvaznosti na evropské dotacni
a operacni programy, vyznamné nardstd sloZi-
tost a rozsah praci, které musi vyvoj AZD Praha
zajistovat. Z tohoto dlivodu je nezbytné trvale
rozsirovat jeho kapacity o nové kvalitni a per-
spektivni pracovniky. Jejich dostupnost na trhu
prdce je ale minimdlni, a proto je potreba hledat
pripadné spolupracovniky uz na vysokych sko-

Idch a jesté pred dokoncenim studia je oslovo-
vat s nabidkami spoluprdce,” vysvétluje Anto-
nin Divis.

Dalsi akci, kde spole¢nosti mohly ,ulo-
vit” néjaky ten novy talent, byl jiz druhy roc-
nik Interaktivni konference pro studenty po-
radany Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC) v dubnu v hotelu Olsanka na praz-
ském Zizkové. Zamérem konference bylo
zaujmout studenty a v celku ukazat pestrost
pracovnich i studijnich moznosti v zelezni¢ni
dopravé. Druhy ro¢nik se zaméfil na bu-
doucnost regionalni zeleznice a oproti vse-
obecnému premiérovému roc¢niku se stal
o néco malo odbornéjsim. Organizaéni tym
SZDC sliboval novou formu konference, ktera
méla spocivat, jak uz sdm nazev vypovida,

v interaktivité, kdy studenti pouze pasivné
nesedi, ale aktivné se zapojuji. Studenti totiz
pomoci vnitini sité v sdle méli pres tablety
moznost nejenom klast prednasejicim
otazky, ale i pfimo a nekompromisné tyto
odborniky hodnotit.

UDALOST

Mezi fadou kvalitnich prednasek od od-
bornikll na slovo vzatych, jako jsou gene-
ralni reditel SZDC Pavel Sury, profesor Vac-
lav Cempirek z Dopravni fakulty Jana Pernera
Univerzity Pardubice, generdlni feditelé
SUDOP Praha Tomas Slavicek a VUZ Antonin
Blazek, dle studentl doslova zazafil generaini
feditel AZD Praha Zdenék Chrdle. Studenty
zaujala jeho vhodné zvolena prezentace
s ndzvem Zabezpecovaci zatizeni vedlejsich
trati a v anketé ji zvolili jako nejvice pfinos-
nou. Velky vliv na hodnoceni mél charisma-
ticky a dynamicky projev, kterym si ziskal po-
tlesk i u fady svych prednasejicich kolegu.
Studenty pak naptiklad zajimalo, kolik vozu
fady 850 (851) spole¢nost AZD Praha vlastni,
jestli se chysta néjaky novy druh zabezpeco-
vaciho zafizeni, ale i jaké pracovni uplatnéni
ma u firmy studentka po ukonceni stiedni
dopravni skoly. ,IdedlIni pro nds jsou vysoko-
Skolsti absolventi obort zabezpecovaci a tele-
komunikacni technika, informatika, automa-
tizované systémy rizeni atd. Ale i stredoskoldci
maji zejména v technickych oborech u nds ote-
viené dvere. Mohou pracovat na vyvoji, v pro-
jekci, vyrobé, montdZzi i servisu. ZdleZi na od-
bornosti, schopnosti se ddle vzdéldvat a zdjmu
absolventa,” tika generalni feditel spole¢nosti
Zdenék Chrdle.

Snad bude kazdy dalsi ro¢nik konferenci
a veletrh pro studenty vzdycky aspor o po-
lovinu Uspésnéjsi nez ten predesly, a to ne-
jenom v poctu ztGcastnénych slec¢en studen-
tek, ale i v poctu objevenych a pro firmu
pfinosnych novych mladych a talentovanych
zaméstnancu. Snad studenti i firmy ke spo-
kojenosti vSech najdou spole¢nou re¢, pro-
toze casto jedou predstavy a realita po jiné
koleji.

Aktudlni volnd mista

uAZD Praha najdete na
www.azd.cz/zamestnani
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Veletrh

EURASIA RAIL 2015

TEXT: ING. JIRI ZEMINA, ZAHRANICNI MARKETING A OBCHOD AZD PRAHA | FOTO: JIRI DLABAJA, BC. LUCIE SLIPKOVA

AZD Praha se jiz potieti zicastnila mezinarodniho Zelezni¢niho veletrhu EURASIA RAIL v Istanbulu, ktery se
konal ve dnech 5. az 7. bfezna 2015 se zaméfenim na Zelezni¢ni technologie, tratové systémy, pfiméstskou
dopravu, osobnf i nakladni dopravu, komunikacnf systémy, elektrifikaci tratf a signalizacni systémy.

Rostouci vyznam tohoto mezinarodniho vele-
trhu podporuje i fakt, Ze Turecko povazuje zZe-
lezni¢ni dopravu za kli¢ovou pro budouci roz-
voj zemé. V poslednich letech vyrazné investuje
do rozvoje Zeleznice, pficemz zdmérem turecké
vlady je investovat do Zelezni¢niho sektoru dal-
Sich cca 45 mld. USD do roku 2023 a docilit vy-
stavby 13 000 km novych Zelezni¢nich trati,
z toho 3 500 km vysokorychlostnich.

EURASIA RAIL 2015 se i letos konal pod z&-
Stitou Ministerstva dopravy Turecka a Tu-
reckych statnich drah (TCDD) a na plose
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18 000 m? se ho zucastnilo vice nez 300 vysta-
vovatell z 25 zemi, véetné nejvétsich svéto-
vych dodavatell Zelezni¢ni techniky. Veletrh
postupné navstivilo vice nez 20 tisic navstév-
nik{, mezi které se fadi dopravci a provozo-
vatelé Zelezni¢nich siti, vyrobci lokomotiv

a vagond, dodavatelé technologii, obchod-
nici v dopravé a infrastrukture, lokalni i me-
zindrodni média a samoziejmé predstavi-

telé turecké vlady a Sirokd vefejnost. Vystavni
program zahrnoval zelezni¢ni technologie, tra-
tové systémy, pfiméstskou, osobni i nakladni

dopravu, komunikacni, signaliza¢ni a zabezpe-

Covaci systémy, vystavbu tunell a elektrifikaci.
Cesky zelezni¢ni primysl se jiz potreti

v fadé prezentoval formou ceské oficialni

Ucasti a vyznam Cesko-tureckého partnerstvi

v oblasti zelezni¢niho prdmyslu podtrhuje

skute¢nost, ze Ceska republika byla na veletrhu

z hlediska obsazené plochy tretim nejvétsim

vystavovatelem po domacim Turecku a tra-

di¢né silné zastoupeném Némecku. Dva-

nact z celkovych sedmnaécti ¢eskych spolec-

nosti se veletrhu zicastnilo v rdmci spolecné



VELETRH

Laading Czech
and telecommit
for railway tran

expozice organizované pod zastitou Minister- nosti, ktery byl v rdmci ¢eské tGcasti nejvétsi dobé pripravovaném projektu na dodavky ze-
stva primyslu a obchodu na plose o rozloze a nejnavstévovanéjsi (denné jsme zazname- lezni¢nich prejezd(.
200 m? a nékteré ze zlcastnénych spole¢nosti nali t¢émér 150 rliznych navstévnikd), postupné Ucast nasi spole¢nosti na veletrhu EURASIA
se jiz uspésné podileji na zdsadni moderni- navstivila celd fada vyznamnych tureckych RAIL, ktery je povazovan za stézejni zelezni¢ni
zaci turecké dopravy, at jde o dodavky tram- partnerd a mistnich i zahranic¢nich potenci- veletrh nejen v kontextu Turecka, ale téZ ce-
vaji SKODA Transportation pro mésto Konya, alnich klientli a subdodavatel(i. Znac¢na c¢ast lého regionu, Ize hodnotit jako Uspésnou jak
dodavky servisnich lokomotiv CZ LOKO pro jednani souvisela s pravé bézicimi projekty z hlediska predstaveni celého portfolia pro-
Marmarsky tunel ¢i dvojkoli spole¢nosti GHH — AZD Praha v Turecku Tekirdag-Muratli a depo dukt AZD Praha v oblasti zelezni¢ni techniky,
Bonatrans Group dodand tureckym Zeleznicim.  Ankara, ale také s projekty, o které usilujeme tak s ohledem na navazani novych obchod-
AZD Praha vystavovala v rdmci spole¢ného (Samsun-Kalin, Baskentray, Kars-Tiflis, Afyon— nich kontaktl s potencidlnimi zakazniky a sub-
prostoru ¢eskych firem a stanek nasi spolec- Karakuyu). Probéhla také jednani o dlouho- dodavateli.

CrechRepublic
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TEHNIKA 2015

TEXT: ING. RENE SIGUT, ILONA HRECKOVA | FOTO: LUBICA JAGLOVA

Ve znameni veletrznich akci je kvéten meésicem, ve kterém se AZD Praha pravidelng, letos jiZ posestnacté,
Ucastni mezinarodniho vseobecného strojirenského veletrhu Tehnika v Bélehradé.

Jde o jednu z historicky nejstarsich a nejvy-
znamnéjsich akci tohoto typu v oboru tech-
niky, strojirenstvi a materidlu jak v Srbsku, tak
v celém regionu. Jeji tradice se zacala psat jiz
pred 59 lety.

K tomuto veletrhu neodmyslitelné patii
spole¢nost Integra Praha, ktera vice jak dva-
cet let organizuje a realizuje zahranicni ve-
letrhy pro ¢eské exportéry. Jeji zdstupkyné
Zdena Drakuli¢ova dokaze se schopnosti

sobé vlastni bravurné fesit viechny pfi-
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padné problémy a pozadavky ¢eskych vysta-
vovateld, ktefi se tu zejména diky této damé
citi jako doma.

Na veletrhu Tehnika 2015, ktery se konal
oficialné organizovani a podporovani Mini-
sterstvem priimyslu a obchodu CR (MPO)
opét spolecnou expozici. Vedle Asociace pod-
nikd ceského zelezni¢niho primyslu (ACRI)

a AZD Praha zde mély své zastoupeni napf.
firmy Strojimport, CSAD Uherské Hradisté, Do-

mat Control System, Invera, LOKO TRANS,
Permon, Proman, Radka, SaZ a dal3i. Nékteré
Ceské spolecnosti vyuzily také prostfednictvi
svych srbskych zastupct.

Zahajovaci fe¢ patfila velvyslankyni CR
v Srbsku lvané Hlavsové, obchodnimu ra-
dovi lvanu Kralovi a a zastupci agen-
tury CzechTrade Svatopluku Cechovi.
V pribéhu veletrhu byl uspofadan workshop
pro obchodni partnery a predstavitele
hospodarského a politického Zivota.



AZD Praha méla prileZitost prezentovat sv(ij
podil na vystavbé nového hlavniho nadrazi
Bélehrad-Centrum-Prokop (ve formé dodavky
ainstalace elektronického stavédla ESA 44
s LED navéstidly), které by mélo byt uvedeno
do provozu 16. ledna 2016.

Srbsko, které patii mezi 12 prioritnich zemi
nové Exportni strategie 2012-2020 MPO,
skyta zna¢ny potenciél pro expanzi ¢eského
exportu. Podpora MPO v Srbsku je velmi dile-
Zita a ucinna.

Vzhledem k tomu, Ze zemé pokracuje
v transformaci k trznimu hospodaistvi, pro-
vézené restrukturalizaci celych pramyslovych
odvétvi i jednotlivych firem, nabizi se pro
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ceské vyvozce fada zajimavych obchodnich
a investi¢nich prilezitosti, prevazné v oblasti
dopravni infrastruktury.

Tradi¢né byl také v prostordch ambasady
usporadan spolecensky vecer. Pozvéni vel-
vyslankyné Ceské republiky Ivany Hlavsové
a AZD Praha pfijali nejen predstavitelé Srb-
skych Zeleznic a Zelezni¢ni Infrastruktury
Cerné Hory, ale také zastupci RZD Internati-
onal (Rossijskije zeleznyje dorogi Internatio-
nal), pfedstavitelé Zeleznic v Bosné a Hercego-
ving, kde se AZD Praha aktualné uchazi o dva
infrastrukturni projekty, a v neposledni radé
zde byli také nejvyssi predstavitelé elektraren-
ského komplexu TENT, jednoho z vyznamnych

VELETRH

zakaznik AZD Praha v Srbsku. Této spolecen-
ské akce se zucastnil i zastupce Spravy zelez-
ni¢ni dopravni cesty, ndméstek pro fizeni pro-
vozu Josef Hendrych.

Zahdjeni vecera a uvodniho slova se
ujala velvyslankyné CR, dal3i projev patfil
generalnimu fediteli AZD Praha Zderku
Chrdlemu, ktery mimo jiné zminil uspéchy
nasi spole¢nosti na teritoriu jihovychodni
Evropy. Leto$ni navitéva velvyslanectvi CR
byla spojena nejen s prezentaci novych
modernich technologii AZD Praha, ale
premiéru tu mélo i vystoupeni slovenské
zpévacky Kristyny, kterd je tvafi naseho
kalendare pro rok 2015.
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BUDOUCNOST

Frecciarossa 1000

zhmotnéna budoucnost

TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: BC. LUCIE SLIPKOVA, BOMBARDIER

Kdyz se pfed nekolika lety objevily prvni skici studia Porsche k chystané vysokorychlostni jednotce
Frecciarossa 1000, oznacované téz jako ERT 1000, konsorcia spole¢nosti Bombardier a AnsaldoBreda,
vyvolavalo to Usmévy a padala slova o tom, Ze se toho snad nikdo ani nedozije. A hle, ona budoucnost je
zhmotnéna. Tedy, ona byla zhmotnéna uz na lonském mezinarodnim veletrhu InnoTrans 2014 v Berling,
ale az letos nadherna Cervena jednotka byla uvedena do pravidelného provozu.
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Svou rychlosti 360 km/h Frecciarossa 1000
zkrétila od 14. ¢ervna mezi Rimem a Mildnem
dobu jizdy na dvé hodiny a dvacet minut. Je
nutno fici, ze tak Italové prekonali svou rych-
losti i legendarni francouzské TGV a $panélské
AVE, které maji provozni rychlost 350 km/h.
Frecciarossa 1000 je tak aktualné nejrychlej-
sim vlakem, ktery kdy v Evropé vozil cestuijici.
A nutno dodat, ze dokaze vyvinout rychlost az
400 km/h, coz zajisti 16 asynchronnich traké-
nich motort o celkovém vykonu 9800 kW. Os-
mivozovd jednotka vazici 500 tun ma délku
202 metrl s kapacitou 600 mist.
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Co se tyce interiéru, nabizi maximalni
pohodli ve ¢tyfech tfidach, a to Standard,
Premium, Business a Executiv. V té nej-
vyssi tfidé jsou dle vyrobce nejergono-
mictéjsi kfesla na svété. Celd jednotka je
maximalné odhlu¢néna a klimatizovan4, vie
je navrzeno tak, aby i cestujici s omezenou
pohyblivosti neméli problémy s pfesunem
po celém vlaku. Nechybi samoziejmé
palubni informacni systém pomoci LED
obrazovek, zasuvky pro notebooky anebo
Wi-Fi pfipojeni véetné zdbavniho multime-
didlniho centra.
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BUDOUCNOST

Stejné, jako je tomu prakticky po celé
Evropé, také Italové se rozhodli, ze svému
vysokorychlostnimu spoji daji jméno
po slavné osobnosti. V tomto pripadé
se bude jmenovat Pietro Mennea. Jde
o slavného italského sprintera, ktery
v letech 1977 az 1996 drzel svétovy
rekord v béhu na 200 metr(. A je to
vlastné perfektné vybrané propojeni
tohoto nadherného cerveného krasavce
s olympijskym medailistou. Obchodni nazev
vysokorychlostni jednotky Frecciarossa totiz
v prekladu znamena rudy 3ip.
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Zelezni¢ni muzea
a zajimavosti

v Ceské republice — ¢4st 4.

TEXT: KAREL BENES | FOTO: ARCHIV AUTORA, ARCHIVY MUZEI(

V ndvaznosti na ¢lanek v Reportéru ¢. 1/2015 vam predkladame druhou polovinu prehledu muzejnich sbirek,
Uzkorozchodnych drah a dalsich zajimavosti a pamatek v nasi republice, které Ize pravidelné nebo alespor
pfilezitostné navstivit.

Podivejme se nynf na dal3i mista, kde se mlzete kochat pamatkami na minulost nasi Zeleznice nebo malymi
vlacky jezdicimi po uzounkych kolejnickach.

o
G @ Bmigte  Harrachov
Litoméfice
& Most o
& Jachymov
& Dobrovice
& Vinafice u Kladna ° A & Hradec Krélové
Nymburk X
@ Praha @ Chlumec nad Cidlinou @ Techonin
Kraliky
‘ ‘
b % Ly S & Kutna Hora Letohrad - Petivald @
Plana u M. Lazni esany, @ Radim & Lupéné
! @ Ostrava
Skute¢
¥ & Studénka
& Plzei il
& Kopiivnice
& Strizkov
D Vrgeri u Nepomuka
& Domazlice ;
& Luka nad Jihlavou @ Tiowss
roméfiz
Jindfichtiv Hradec
@ Telg & Bmo
, h W Oslavany Brumov-Bylnice
& Nova Bystfice Y

| 70 | REPORTER AZD PRAHA - CERVEN 2015



Luka nad Jihlavou, Mistni regionalni muzeum
Skolni 20, 588 22 Luka nad Jihlavou
telefon: 567 219 219, 721872 338, 607 511 660
e-podatelna@lukanadjihlavou.cz,
avrz42@seznam.cz, jkl123@email.cz
www.muzeumluka.cz

Otevieno od dubna do prosince o nedélich a svatcich od 14 do 16 ho-
din, v ¢ervenci a srpnu az do 17 hodin. Po telefonické domluvé jsou pro-
hlidky muzea mozné i mimo tuto dobu.

Malé regionalni muzeum, které nabizi pohled na dobu pred
100 a vice lety vdomacnosti i v hospodarstvi. ZvIastni prostor je véno-
van zeleznici a predvadi kopii dopravni kancelare louckého nadrazi s vy-
stavou o pfijezdu prvniho vlaku do stanice 26. brezna 1870. Soucasti
expozice je i model celého louckého nadrazi véetné funkcnich navésti-
del a osvétleni.

Lupéné, Zelezni¢ni skanzen

Skanzen na opusténém télese drahy mezi zastavkami Hostejn a Lu-
péné na trati z Ceské Trebové do Zabrehu.

Skanzen je volné pristupny, na 30 m dlouhé koleji je umisténa loko-
motiva 317.053 (Skoda CS 500) z roku 1950 (dfive odstavend v Lysé nad
Labem), mechanické zévory, dvé mechanicka navéstidla a historicky
vodni jefab, ktery se dfive vyuzival k pInéni vody do parnich lokomotiv.

Most, Podkrusnohorské technické muzeum
Most-Kopisty, byvaly duil Julius Ill.

Provozovatel: Podkrusnohorské technické muzeum
Budovatelti 2830 (budova VUHU), 434 37 Most

telefon: 724 314 904 (reditel: Zbynék Jaks)
zbynekjaks@seznam.cz

www.ptm.cz

Otevieno od 1. bfezna do 31. fijna vzdy od Utery do nedéle,

9.00 -16.00 hodin, prohlidky zacinaji vzdy v celou hodinu. O statnich
svatcich je zavieno.

Areal byvalého hlubinného dolu Julius IlI. v prdmyslové aglomeraci
mezi Mostem a Litvinovem (za Mostem smérem na Litvinov-Zaluzi asi
2km a dale vpravo) byl v roce 2003 pfeménén na muzeum, jehoz cilem
je priblizit historii dobyvéni a zpracovani uhli v centralni ¢asti severo-
ceské hnédouhelné panve. Expozice techniky z povrchovych dolt pred-
stavuje i kolekci dilInich zelezni¢nich vozidel.

Nymburk, Vlastivédné muzeum
Tyrsova 174, 288 02 Nymburk
telefon: 325512 473,739768 191
nymburk@polabskemuzeum.cz
www.polabskemuzeum.cz
Otevieno celoro¢né denné mimo pondéli, 9-17 hodin.
Expozice Vlastivédného muzea je z velké ¢asti vénovana nejslavnéj-
simu nymburskému ob¢anu Bohumilu Hrabalovi, najdeme zde vsak
i expozici,Z déjin Zeleznice", kterd doklada velky vyznam Zeleznice pro
zivot mésta a jeho okoli.
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Nova Bystrice, Regionalni izkokolejné muzeum
Aredl nddrazi Novd Bystrice JHMD

telefon: 384 361 165, 739 503 408

officec@jhmd.cz

www.jhmd.cz

Otevreno je v ¢ervnu, zafi a v fijnu o vikendech a svatcich
od 9do 17 hodin, v ¢ervenci a srpnu denné od 8.30 do 18 hodin.

V ptizemi nadrazni budovy najdete autenticky zafizenou dopravni
kancelaf z obdobi 1. republiky. V. muzejnich vitrindch z 20. let 20. sto-
leti je instalovdna vlastni expozice, ktera ve fotografiich, dobovych kar-
tografickych a pisemnych dokumentech i drobnych artefaktech zachy-
cuje vyvoj jindfichohradeckych a gmiindskych uzkokolejek a netispésné
pokusy o jejich propojeni. V dalsi mistnosti je tiskarsky stroj na vyrobu
Edmonsonovych lepenkovych jizdenek z roku 1895. Ve vstupnim pro-
storu byvalé ¢ekarny jsou vystaveny sluzebni ¢epice draznich zamést-
nancd a svitilny vypravcich z celého 20. stoleti.

Druhd ¢ést expozice v budoveé byvalé vytopny z roku 1897 je véno-
véana nakladnim vozdm typickym pro zdejsi lokélky, je zde i rekonstru-
ovana dilna, kde se provadéla bézna udrzba vozu i lokomotiv. Navstév-
nici se dale seznami s historii vozového parku a se zptsoby oznacovani
uzkorozchodnych vozidel. Na kusé koleji je ndvstévniklim zpfistupnéna
dieselova lokomotiva T 47 020.

Osek, zeleznicni expozice
Zelezni¢ni stanice Osek mésto
Provozovatel: Klub prdtel krusnohorské zeleznice
telefon: 728716 792
kpkz@centrum.cz
www.moldavskadraha.cz

Otevreno prvni sobotu v mésicich duben az ¢ervenec a v zafi. V srpnu
otevieno cely vikend o Osecké pouti, navic 13. z&fi v den Evropského
kulturniho dédictvi.

Expozice historie horské Zelezni¢ni traté Most-Moldava v Krusnych
horach, prohlasené za kulturni pamatku CR, byla v roce 2014 oteviena
v budové nadrazi Osek-mésto. Predstavuje dokumenty a exponaty z his-
torie Moldavské drahy i dalsich Zeleznic v severnich Cechach.
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Oslavany, stala expozice hornictvi a energetiky
Rosicko-Oslavanska

Zdmek 1,664 12 Oslavany

Provozovatel: Vlastivédny spolek Rosicko-Oslavanska, o.s.,
Zdmek 1,664 12 Oslavany

telefon: 546 423 283, 604 108 641
muzeumoslavany@seznam.cz, kis.oslavany@post.cz
www.rosicko-oslavansko.cz

Expozice je oteviena od kvétna do zafi vzdy o vikendech
od 9 do 16 hodin a ve vyznamné dny (1. mdj, Karmelska pout, Dny
evropského kulturniho dédictvi).

Expozice Vlastivédného spolku Rosicko-Oslavanska seznamuje na-
vstévniky s 250letou historii byvalého ¢ernouhelného reviru, Rosicko-
-oslavanské péanve. V expozici jsou vystaveny vozy zapujcené Muzeem
pramyslovych Zeleznic Zbysov.

Ostrava, depozitar historickych vozidel Dopravniho
podniku Ostrava
Martinovskd 3244/42, 723 00 Ostrava-Martinov
telefon: 597 401 155
www.dpo.cz/historie-mhd/html
Provozovatel: Dopravni podnik Ostrava, a.s., Podébradova 494/2,
701 71 Ostrava-Moravskd Ostrava, telefon 597 401 111

Sbirka historickych tramvaji a dalsich predmétt z ostravské MHD (his-
torické trolejbusy jsou umistény ve vozovné trolejbustl). Moznost pro-
hlidky sbirky pouze pro skupiny po pfedchozi dohodé, pro verejnost
jen o mimoradnych akcich, jako je tradi¢ni Ostravskd muzejni noc a po-
dobné.V predem vyhlasenych terminech jsou pofddany jizdy vybra-
nymi historickymi vozidly pro verejnost.



Ostrava, NKP Dolni oblast Vitkovice

Maly svét techniky U6, Ruskd 2994/18, 703 00 Ostrava-Vitkovice
telefon: 595 952 597

recepce.u6@vitkovice.cz, www.stcostrava.cz

Otevieno denné 10 az 18 hodin.

Rozsahly aredl byvalé primyslové zény v Ostravé-Vitkovicich byl pro-
ménén na obrovskou oblast, seznamuijici s historii techniky, ale nabize-
jici i mnoho dal$ich zabavnych program. Z hlediska historie pramys-
lovych zeleznic ve zdejSim aredlu jsou volné vystaveny specidlni hutni
vozy na zhavé Zelezo a strusku, v expozici Maly svét techniky U6 je na-
piiklad i lokomotivni simulator z ¢ela elektrické jednotky 452 013-6 CD,
elektromechanické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni stanice Nova Role,
pouzivané dfive (aviak v nékterych stanicich i dnes) pro zabezpeceni
bezpecnosti provozu ve stanici a na sousednich tratich, a mnohé dalsi
Zelezni¢ni exponaty.

Petivald, technické muzeum

pobocka Muzea Tésinska, prispévkové organizace MSK,

K muzeu 89, 735 41 Petivald

telefon: 596 541 092

petrvald@emuzeumct.cz

Provozovatel: Muzeum Tésinska, Hlavni tfida 115/15, 737 01 Cesky Tésin
telefon: 558 761211

muzeum@muzeumct.cz

www.muzeumct.cz

Otevreno celoro¢né v Utery az patek 8-12 a 12.30-16.30 hodin, v so-
botu 9-13 hodin a v nedéli 13-17 hodin.

Technické muzeum Petivald nabizi prostrednictvim svych stalych ex-
pozic vylet do historie starych tramvaji a seznamuje s tradici hornictvi.
Obé oblasti jsou typické pro region ostravsko-karvinské uhelné panve.
Hornictvi je soucasti Zivota obyvatel Tésinského Slezska uz déle nez dvé
staleti. Pfineslo sem obrovsky primyslovy rozmach i zménu zivotniho
stylu. Expozice Tradice hornictvi navstévniky seznamuje s dolovanim
uhli, s jeho pocatky i technickym pokrokem v dobyvani, se zdejsimi dul-
nimi podniky, Zivotem v hornickych koloniich i zménami krajiny. Spolu
s rozmachem hornictvi nastal na Ostravsku a Karvinsku rozmach tram-
vajové dopravy normalniho i Uzkého rozchodu 760 mm. Vyvoj a osudy
zdejsich tramvajovych drah pfiblizuje mnozstvi exponatd, pohled-
nic, nakresu i planku. V expozici Kouzelny svét tramvaiji je predstaven
funkéni model tramvajového vozu evidenc¢niho cisla 7 M.D.O.K.

MUZEA

Plana u Marianskych Lazni, hornické muzeum

Sadovd 816, 348 15 Pland

telefon: 737 658 320

janteplik@seznam.cz

www.plana.cz/kultura

Otevieno: Cerven — Utery az nedéle od 10 do 12 a od 13 do 16 hodin,
cervenec a srpen - Utery az nedéle od 10 do 12 a od 13 do 17 hodin,
v dubnu, kvétnu a zafi — soboty a nedéle ve stejnou dobu.

Hornické muzeum seznamujici s historii rudného hornictvi ve starych
chodbdch, razenych ru¢ni technologii, vybavenych plvodni vyztuzi. Je
zde i vrtaci technika, odtézovaci mechanismy a také dopravni technika,
zahrnujici koleje, elektrickou dulni lokomotivu a vagénky ddlnich drah.
V prilehlé budové se nachazi expozice k historii mésta a zakladtim geo-
logie.

Plzen, Techmania Science Center
Techmania Science Center, U Planetdria 1, Plzen
telefon: 737 247 585, 737 247 581
info@techmania.cz

www.techmania.cz

Otevreno v pracovni dny od 8.30 do 17 hodin, v sobotu
od 10 do 19 hodin a v nedéli od 10 do 18 hodin. VSechny prostory jsou
bezbariérové.

Science centrum a 3D planetarium nabizeji atraktivni a hravé pozna-
vani védy, techniky a svéta kolem nas. Nalézaji se v nejstarsi casti are-
alu Skody Plzer. Nechybi ani expozice vénovana historii priimyslu na za-
padé Cech. Z hlediska historie vyroby lokomotiv a zafizeni pro provoz
nasich drah je nejzajimavéjsi nejstarsi dochovana elektricka lokomo-
tiva Skoda (typ 2Elo) z roku 1928, lokomotiva Skoda (typ 32E), vyrobena
v roce 1962 s laminatovou skfini a trolejbus typu 3Tr3. Sest vitrin a stte-
dova rampa predstavuji archivni materialy i modely $pickovych vyrobka
se znackou SKODA.
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Praha, Muzeum méstské hromadné dopravy
Patockova 4, 162 00 Praha 6

Provozovatel: Dopravni podnik hl. m. Prahy

telefon: 296 128 900, 296 128 923

pokornym@dpp.cz

www.dpp.cz/muzeum-mhd

Otevieno o sobotach, nedélich a svatcich od 28. biezna do 17. listo-
padu, 9-17 hodin.

Jedinecna sbirka 50 vozidel a 34 dalsich sbirkovych predmétt z histo-
rie méstské hromadné dopravy v hlavnim mésté Ceské republiky v by-
valé tramvajové vozovné StieSovice, prohldsena v roce 1998 za narodni
kulturni pamatku. Vétsina vozidel je provozuschopna, ve dnech otevieni
muzea vyjizdéji vybrand vozidla do prazskych ulic od 12 do 17 hodin
na nostalgickou linku ¢. 91.

Radim, Soukromé muzeum Zeleznice Edy Kapitoly
Eduard Kapitola, Radim ¢. 54, Luze
telefon: 602 291 597
kapitol.ed@seznam.cz, muzeum.drahy@seznam.cz
www.soukrome-muzeum-drahy.webnode.cz/

Otevieno od dubna do zaii po telefonické dohodé.

autobusem.

Velké soukroma sbirka zafizeni, slouzicich dfive v zelezni¢nich stani-
cich a predstavujici jednotlivé mistnosti stanic: dopravni kancelar s pii-
strojem Rank, telegrafni stanice, pokladna, ischovna zavazadel, skla-
disté, sbirka kompostérd, vyhybkovych zamk(, naradi pro udrzbu trati,
casti reléového zabezpecovaciho zafizeni s ¢islicovou volbou ze stanice
Zamrsk a rGzné pisemnosti a dokumenty.
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Skuteé, Méstské muzeum ve Skutci
Rybickova 364, 539 73 Skutec
telefon: 469 350 131
muzeum.skutec@seznam.cz
www.muzeum.skutec.cz
Otevreno celoro¢né denné (mimo
24.12.a231.12)9-12 a 13-17 hodin.
Stala expozice méstského muzea pfi-
blizuje tézbu zuly, dokumentuje polni
drazky v lomech i vlecky z hlavnich trati.
Videoprojekce zobrazuje kratké sek-
vence parniho provozu vlecky Miksov.
Venkovni ¢ast muzea pfiblizuje prostiedi
lomu, na kratké svazné koleji je za po-
moci elektrického navijaku manipulovan
korbovy vozik.
Strizov, zahradni zeleznice
Stfizov 101, 783 43 Drahanovice
telefon: 585 949 286, 604 246 932 (Karel Vdria)
info@zahradnizeleznice.cz
www.zahradnizeleznice.cz
Zeleznice je pFistupna v dubnu az v fijnu kazdy sudy kalendakni ty-
den v sobotu a nedéli, v ¢ervenci a srpnu kazdou sobotu a nedéli, vzdy
od 10do 12 a od 13 do 17 hodin.
Kolejisté zahradni zeleznice LGB s rozchodem 45 mm je tvoreno
¢tyfmi nadrazimi a asi devadeséti metry koleji, na kterych se prohéani
desitky rGznych vozidel.

Studénka, Vagonaiské muzeum
Panskd 229, 742 13 Studénka
telefon: 552 303 730
muzeum@sak-studenka.cz
www.vagonarske-muzeum.cz
Otevieno v kvétnu az zafi denné mimo pondéli, 10-16 hodin.

Muzeum, umisténé ve vézovité ¢asti zamku Studénka, predstavuje do-
kumenty z minulosti kolejové dopravy, zejména historii a vyrobni pro-
gram vagonky Studénka. Jsou zde nejen fotografie a vykresy, ale i modely
vozidel, které v této slavné tovarné byly od roku 1900 vyrabény.




Téchonin, Délostrelecka tvrz Bouda
Délostreleckd tvrz Bouda,

561 66 Téchonin

telefon: 777 647 114
tvrz@boudamuseum.com
www.boudamuseum.com

Tvrz je umisténa asi 3 km zdpadné od Suchého vrchu.

Otevieno v kvétnu az zafi denné, v fijnu o vikendech, vstup v 11,
13 a 15 hodin.

Délostrelecka tvrz Bouda je jednim z objektl ceskoslovenského
opevnéni, budovaného ve 30. letech minulého stoleti. Jeji soucasti je
pozustatek Uzkorozchodné traté z obdobi vystavby tvrze pro prepravu
materialu na povrchu, Uizkorozchodna trat o rozchodu 600 mm trat pro
dopravu materidlu ve tvrzi (celkova délka trati je vice nez 1km) a nékolik
vozik( na dopravu materialu.

Tel¢, expozice v historickém depu
Zeleznicni stanice Tel¢
telefon: 605 176 997 a 725 963 852
jana.vyhlidalova@telc.eu
www.pokoleji.cz

Otevieno od 15. ¢ervna do 15. zaii v patek 13-16 hodin, v sobotu
a v nedéli9-12 a 13-16 hodin, v obdobi festivalu Prazdniny v Tel¢i je
otevieno kazdy pracovni den 13-16 hodin. Mimo tyto terminy je mozné
piistup do expozice dojednat na uvedenych telefonnich cislech.

V rdmci projektu DY-THA rail vznikla v objektu Zelezni¢niho depa
v Telci expozice mapuijici historii Zelezni¢ni trati Kostelec-Slavonice a jeji
$irsi ndvaznosti na zelezni¢ni sit v Ceské republice i v Rakousku. Souc¢asti
expozice jsou panely s fotografiemi, vykresy i vysvétlujicimi texty a fada
exponatl souvisejicich s Zelezni¢ni dopravou. V ptilehlé novostavbé za-
stfeSeného stani jsou umistény i historické vozy.
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Vinafrice u Kladna, Hornicky skanzen Mayrau
¢.p. 56,273 07 Vinarice u Kladna

telefon: 312 273 067

mayrau@omk.cz

mayrau.omk.cz

Otevieno celoro¢né denné mimo 24. prosince, od 9 do 15 hodin,
od dubna do fijna az do 17 hodin.

V prostorach byvalého dolu si mGzeme pfipomenout historii tézby
¢erného uhli na Kladensku. Historicky vzacny areal se snazi predvést
program posledniho pracovniho dne v tomto dolu. Navstévnik ma moz-
nost projit vsemi prostory, kudy chodili a kde pracovali hornici. Soucasti
skanzenu je statickd expozice ddlni dopravy na volné plose na povrchu
v aredlu dolu. Vystaveno je velké mnozstvi ddlnich vozidel rdzného ur-
ceni, kterd zde zlstala v okamziku skonceni tézby.

Vréen u Nepomuka, historicka a modelova Zeleznice
33541 Vrceri u Nepomuka é. 15
telefon: 773 580 187
vlacky.vrcen.15@seznam.cz
www.zeleznice-vrcen15.cz
Otevieno po cely rok podle aktuélnich informaci na internetu.
Sbirka obsahuje vystavu historickych predmétd ze skute¢né zelez-
nice, uniformy, lampy, cedule, jizdenky a podobné. Déle je zde funk¢ni
kolejisté s rozchodem TT (12 mm), druhé nejvétsi v nasi republice, kde
se na 147 metrech koleji pohybuje 90 lokomotiv a 170 vozd.

Zpracoval Karel Benes s vyuzitim podklad zaslanych

provozovateli expozic a drah.

Fotografie byly poskytnuty zdstupci uvedenych sbirek, nékteré pochdzeji
zarchivu autora, Jana Lutryna, Ondfeje Repky a Michala Valoska.
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TEXT: ING. IVO LANICEK | FOTO: ARCHIV AUTORA

3d. Bodové vlakové zabezpecovace
optické

Nejznaméjsi opticky systém (OPSI) je

od Dr. Ing. Wolfganga Béselera, prednosty

Studijniho tradu Némecké fisské drahy

v Mnichové. Jak informoval Ing. O. Kretschner

(Zpravy zelezni¢nich inzenyrd ¢. 12/1930,

ro¢nik VII, str. 223 a nésl.), Ing. Baseler dne

14.11. 1930 usporadal v sidle Svazu inze-

nyrl a architektd (SIA) v Praze prednasku

na téma Problémy prenaseni navéstnich

pojmu s trati na lokomotivu za jizdy. Pred-

nasky se zucastnil predstavitel kancelare pre-

sidenta republiky Ing. Clupek a z Minister-

stva zeleznic CSR 3éf prezidia ministr m. s.

Dr. Riha, pfednostové departement( (napf.

Ing. Hula) a z feditelstvi statnich drah, ja-

koz i Doc. Ing. Fiala z CVUT. P¥i pfednasce au-

tor promitl film Svétlo brzdi natoc¢eny na po-

kusné trati u Mnichova.

Systém OPSI prenasel na hnaci vozidlo névést

zakazujici jizdu a u predvésti omezujici rych-

lost (ndvést,Pomalu”).

Systém autor vybavil kontrolou bdélosti stroj-
vedouciho a plsobil na omezovani rychlosti.
Poznamka: Systém OPSI udajné v 30. letech
20. stoleti zkousely také CSD v Zst. Praha-Bubny.
Na predni ¢asti lokomotivy vytvarel vysi-
la¢ svétla ze Zarovky upraveny svételny kuzel
a prijimac¢, kompaktné spojeny s vysilacem,
sestaval z kruhovité desticky potazené selé-
nem a pokryté ochrannym sklem. Z ddivodu
co nejdelsiho styku polept méla desticka
meandrovité pokryti platinovymi listky.
Na mechanické navéstidla se upevnilo
prostorové zrcadlo, které odrazelo svétlo
do pfijimace.
Kompaktni celky vysilace a prijimace vyrabéla
firma Carl Zeiss Jena.
Poznamka k funkci omezovani rychlosti
a kontroly bdélosti: Svétlo Zdrovky (2) preru-
Soval rychle se otdcejici (cca 600 otdcek/s) déro-
vany kotouc (K). OdraZen hranolem (h) a kon-
centrovdn cockou (¢,) se svételny kuzel odrdzel
od prostorového zrcadla (Z) na ndvéstidle zpét.

Svételny kuZel prochdzel cockami (¢,), (¢,) a vy-
fezem ve cloné (c) otdc¢ené ndhonem tachome-
tru (t) pasobil na selénovy snimac - desticku.

Jelo-li hnaci vozidlo rychlosti vétsi nez pri-
pustnou (resp. byla-li predvést nebo hlavni nd-
véstidlo v zdkladni poloze), svételny kuzel pro-
Sel vyrezem clony (c) a koncentrovdn ¢ockou
(¢)) dopadl na selénovy snimac (b). Ten se stal
vodivym a pres zesilovac (S) uzavrel obvod
akustické vystrahy. Ddle v bloku elektronko-
vého zesilovace (S) aktivoval elektromagnetické
relé (R) na &inny proud. Kontakty na jeho kotvé
prerusily obvod jednoho vinuti relé (R). Odpad
jeho kotvy prerusil obvod elektromagnetu (M)
brzdového ventilu (V). Brzdy zapisobily asi po
5 sekunddch a rozsvitila se vystraznd cervend
Zdrovka (¢), k jejimuz okruhu je paralelné
pfipojeno pocitadlo (P). Tim se automaticky
registroval odpad kotvy relé (R).

Stlacil-li strojvedouci tlacitko bdélosti (r),
uzavrel se obvod druhého vinuti relé (R) a zari-
zeni se uvedlo do zdkladni polohy.

Tim strojvedouci predesel samocinnému za-
brzdéni a sdm mohl ovlddat brzdic. Pokud by
trvalym stlacenim tlacitka bdélosti (r) chtél pre-
dejit samocinnému zapisobeni brzdy, zapnulo

Lokomotiva s Bdselerovym reflektorem na predku lokomotivy a ndvéstidlo s prostorovym zrcadlem (sbirka autora)
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3e. Bodové vlakové zabezpecovace
radiové

Francouzské Zeleznice jiz ve 20. letech minu-

Iého stoleti provozovaly radiové zatizeni. Sys-

tém dostal nazev AUGEREAU. Vysila¢, s vodo-

rovnou, soubézné s koleji asi 15 m dlouhou

anténou v kolejisti, pracoval na principu os-

cila¢niho obvodu. Mobilni ¢ast — prijimac

- sestavala z kohereru a antény umisténé

na spodku lokomotivy.

Jiny systém — Dr. Gewecke-Telefunken -
fungoval na principu elektrické rezonance.
Mobilni zafizeni podle toho, zda se jednalo
o predvést nebo hlavni navéstidlo, vysilalo
na frekvenci 250 az 300 kHz. V kolejisti nala-
dény LC-¢len se pak (podle navésti) zkratoval
kontaktem.

4a. Liniové vlakové zabezpecovace
(LvZ)
Vynalez kolejového obvodu Ameri¢canem
Williamem Robinsonem (1840-1921)
prostiedkem pro lokalizaci kolejového
vozidla a jeho soucinnosti se zabezpecovacim
zatizenim jsou elektricky vodivé jizdni koleje
a dvojkoli zelezni¢niho vozidla. Uvahu
realizoval v roce 1867 sériovym kolejovym
obvodem. O ¢tyfi roky pozdéji predvedl|
paralelni kolejovy obvod. Vyndlez si nechal
patentovat. Paralelni kolejovy obvod prvni

0T 0,2

generace sestaval z vysilace (stalé nebo
prerusované napdjeni stejnosmérnym nebo
stfidavym proudem), pfenosového kanalu
(jizdnich kolejnic elektricky propojenych
tzv. stykovymi propojkami) a z pfijimace
(kolejové relé). Kolejovy obvod ohranicovaly
izolované styky.

U elektrizovanych trati prdchod zpétného
trakéniho proudu zajistovaly stykové
transformatory nebo stykové tlumivky.

Jak bylo pfipomenuto v ivodu, pozadavky
na systém prenosu informace z trati
na kolejové vozidlo se rdznily. Také co
do poctu prenasenych informaci ¢i naveésti.

U Zeleznic v USA se na pocatku 20. let
20. stoleti pozadoval nepretrzity prenos
navésti na hnaci vozidlo. Jinak fe¢eno:
prenos navésti pomoci kolejovych obvodd.
Prikopnikem se staly zejména firmy
The Union Switch and Signal Company
(Rochester) nebo Perry-Printice.

Poznamka: V kolejisti zarizeni tvoril
automaticky blok s polarizovanymi
tfipolohovymi kolejovymi relé (R, )

a neprenosnd proménnd ramenovd oddilovd
ndveéstidla. Na vyobrazeni jsou v polohdch:
S,~Pomalu, S - Stdja s, — Volno.

V kazdém oddilu pak protékd proud
liniovy (kontrolni) a kolejového obvodu
automatického bloku.

Suntujici kolejové vozidlo v oddilu (o)

SERIAL

snimd signdl pomoci civek (e ) aZ (e,) a je ddle
zesilovdn (z,) a (z,).

Ndpravy Suntuji kolejové relé (R,); jeho kotva
se pfestavi do neutrdini polohy a ndvéstidlo (S,)
se automaticky prestavi do polohy zakazujici
jizdu, cozZ zptsobi zménu polarity proudu
voddilu (o,).

Lokomotivni trojpolohové dvoufdzové relé
(L) ovlddd elektromagnet brzdového ventilu,
optické indikace a dalsi. Ve vinuti snimaci
(e,) a (e,) se indukuji impulsy z kolejového
obvodu automatického bloku a ve vinuti
(e)) a (e,) zliniového (kontrolniho) proudu.
Vysledny ucinek obou proudt vyjadruje poloha
kotvy relé (L), kterd zapind prislusné zdrovky
a informujici o poloze pristiho ndvéstidla resp.
ovlddd ventil brzdy.

K funkci kontroly rychlosti firma aplikovala
kontakty odstredivého regulatoru zavislého
na otaceni lokomotivniho kola.

Liniovy pfenos signalu pdsobi na trakéni
vozidlo v celé délce prislusné trati, tj. bez
prerusdeni. Pfenos je induktivni a aby byl stdle
ucinny, i kdyz trakéni vozidlo stoji, pouziva
se stiidavého proudu. Tato liniova zafizeni se
jiz od svych pocétkd vyhodné kombinovala
s automatickym tratovym zabezpecovacim
zafizenim - automatickym blokem.

Poznamka: Pocdtkem 20. let 20. stoleti se
uvazovalo, Ze pri spolehlivé funkci zarizeni by
bylo mozné pri jizdé v prostorové vzddlenosti

0T 0,2 o
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Schéma paralelniho kolejového obvodu s prijimacem typu DSR 12 (dvoufdzové indukéni relé)
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