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AKTUALNE Z CR

Podoba nového brnénského nadrazi schvalena

Rada mésta Brna schvalila vysledky oteviené mezinarodni urbanistické soutéze pro nové brnénské nadrazi umisténé v lokalité v centru
mésta. Vitézny navrh studia UNIT architekti, na kterém se jednomysIné shodla celd porota soutéze, nabizi koncept moderniho zelezni¢niho
uzlu s potencidlem odbavovat do budoucna i vysokorychlostni viakové spoje. To vse pfi zachovéni jeho dobré dostupnosti pro obyvatele
vsech méstskych casti Brna.

,Je skvélou zprdvou, Ze se mésto Brno rozhodlo vychdzet pfi rozhodovdni o poloze nddrazi z otevienych ndvrhovych soutézi. Budoucnost cen-
tra Brna je prvni z nich. Transparentni urbanistickd soutéz ukdzala, Ze modernizace nddraZi v srdci mésta je nejen moznd, ale i zdsadné prinosnd
pro obyvatele Brna i celého Jihomoravského kraje. Vitézny projekt zachoval pro cestujici vybornou dostupnost MHD, nadto nabidl i moderni
zdzemi'v jeho okoli,” okomentoval vysledek lidr koalice Zeleni a Pirati Jiti Hlavenka.

,Odplrci nddraZi v centru pouzivali Iéta jeden a stdle stejny argument - Ze nddrazi v centru nelze modernizovat, a proto se musi nékde jinde
stavét nové. Vysledky urbanistické soutéZe tento ndzor provzdy smetly,” dodal Jifi Hlavenka.

Soutéz Budoucnost centra Brna byla zaroven urbanistickd i architek-
tonickd, zucastnilo se ji 58 ateliérd z Brna, Prahy, Evropy, Spojenych statd
i Ciny. Celkem na soutéznich navrzich pracovalo vice nez 350 urbanistg,
architektd, inzenyrl a dalsich odbornikd, ktefi v nékolika mésicich odvedli
pro mésto Brno pres 160 000 hodin prace. Pfedseda poroty Roger Riewe ji
hodnoti jako ,vysoce ndrocnou, protoze Brno v ni Zddalo scéndr své budouc-
nosti. Za poslednich nékolik let se soutéz takového rozsahu a na tak velké
uzemi'v Evropé nekonala, cozZ potvrzuje jeji vyznam v mezindrodnim méfitku.”

Zdroj: www.centrumnews.cz

Ceskym draham stoupl rating

Pfed vydanim novych dluhopistl za vice nez 300 miliond eur se Ceské
dréhy dockaly necekané dobré zpravy. | pres prohloubeni lonské ztraty,
prohrané arbitrazi a vyssim dluhlm dostaly lepsi rating. Ratingova
agentura Moody's zlepsila své hodnoceni Ceskych drah ze stupné Baa3
na Baa2 pro chystané dluhopisy.

JZlepseni ratingu reaguje na strukturdlni zlepseni v provoznim hospoda-
feni Ceskych drah a zadluZenosti, uved| viceprezident Moody's Lorenzo
Re. Podle néj je dllezité, ze dluh zUstava zhruba na Ctyii a pll az péti-
nasobku EBITDA (pozn. red.: zisk bez trokd, odpisti a zdanéni). ,Zvyseni
ratingu také reaguje na zlepseni likvidity, jejiz zhorsovdni bylo hlavni pre-
kdzkou zvyseni hodnoceni,” dodal Re.

Ceské drahy pfitom loni zvysily svoji provozni ztratu i zadluzenost,
vysvétlovaly to prohranou arbitrdzi a ztratovosti u vylukovych ¢innosti.
Ratingova agentura viibec nefe$i mozny pfisun hotovosti do Ceskych
drah chystanym prevodem nadrazi.

Moody’s ani ne¢eka, ze by Ceské drahy pfisly o zakézky po roce 2019,
kdy skonci desetileté smlouvy s kraji a Ministerstvem dopravy, které
jsou pro firmu klicové. ,Moznost, Ze by tyto smlouvy nebyly obnoveny, je
pomérné omezend,” uvadi Moody’s ve svém prohlaseni.

Zdroj: www.idnes.cz
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RegioJet vypsal soutez
na vliaky za 15 miliard

Konkurenéni boj mezi soukromymi dopravci a Ces-
kymi drahami pokracuje. RegioJet vypsal stejné jako
CD tti velké zakazky na nékup novych vlakovych
souprav. Cena by se méla pohybovat kolem 15 mili-
ard korun, vyplyva to z informaci z Véstniku verej-
nych zakéazek.

S dodavateli, které RegioJet vybere, chce uzaviit
smlouvy na Ctyfi roky. B€hem téch si mlze odebrat
potiebny pocet vlakl v piipadé, ze uspéje v tendru
na zajisténi zelezni¢ni dopravy objednavané sta-
tem. Ministerstvo dopravy i nékteré kraje totiz stale
zvazuji variantu, ze vlaky nakoupi samy a budou je
dopravcdim pouze pronajimat.

Firma Radima Jancury poptava stejny pocet
vagéni a motorovych jednotek jako CD. Ty vypsaly
zakazku tfi tydny pred RegioJetem. Soukroma spo-
le¢nost ale chce o 40 elektrickych jednotek vice, tedy
60. Od vsech vyrobcl pozaduje i kompletni servis.

Zdroj: www.ceskatelevize.cz




AKTUALNE ZE SVETA

Vypravci obvinény ze srazky Japonsky ,neviditelny”
vlakd v Bavorsku hral hry vlak by mél zacit jezdit
Vypravci, ktery podle policie v Unoru zavinil tragickou srazku vlakd V rOCe 201 8

v bavorském Bad Aiblingu, je podle tamni prokuratury ve vazbé.

Pfed nestéstim hrél hry na mobilu, odmitd vsak, ze by to odvedlo Japonska vlakova spolec¢nost Seibu Railway doufd, ze u pfi-
jeho pozornost. leZitosti 100. vyroci zalozeni spusti néco revolu¢niho. Jde
Vzhledem k ¢asové souvislosti je tfeba vychdzet z toho, Ze pozor- o vlaky, které splynou s krajinou. Zdaji se neviditelné.
nost obvinéného byla od kontroly kiizovdni vlaki odvedena,” uvedli No dobfe, nejsou az tak UpIné neviditelné, spis funguji
vysetiovatelé. Vypravci, ktery je obvinén mimo jiné ze zabiti jako zrcadlo. Jenze jak se v nich krajina odrazi, vypada to,
z nedbalosti a z nebezpecnych zasahli do provozu zeleznice, se jako by tam nebyly. Zatim toho moc nevime, ale zd4 se, ze
k hrani her na mobilu doznal, odmitl v3ak, Ze by to odvedlo jeho je vlak z venku potazeny néjakou lesklou vinylovou folii.
pozornost. ,Expres by cestoval z hor Chichibu do stiedu Tokia, a tak
Ukézalo se také, ze kvili vénovani se mobilu vyslal viakiim jsme si fikali, Ze by bylo dobré, kdyby aspori trochu koexistoval
Spatny signél a nasledné pii nouzovém volani na vysilacim pfi- s riznymi scenériemi,” popsala spole¢nost ve svém tiskovém
stroji zadal nespravnou kombinaci klaves. prohlaseni.,Také bychom byli rddi, kdyby si v ném lidé mohli
Na konci bfezna bavorsky ministr vnitra Joachim Herrmann odpocinout stejné jako ve vlastnim obyvacim pokoji.
oznamil, Ze nestésti predchazely dvé chyby vypravciho. Ten nej- Spole¢nost ma v planu jezdit po tratich v celkové délce
prve uvolnil jednokolejnou trat dvéma protijedoucim vliakiim asi 200 km po celém Japonsku. O rychlosti nebo vlivu nevi-
a poté, co si svdj omyl uvédomil, zmackl nespravné nouzové tla- ditelného vlaku na Zivotni prostfedi zatim nic nevime. Spo-
¢itko. le¢nost se viak zminila, Ze by chtéla vlaky pustit do pro-
Nehoda z 9. Unora je nejhorsim zelezni¢nim nestéstim v Bavor- vozu v roce 2018. Zacala by se sedmi nebo osmi vozy.
sku za vice nez 40 let. Nékolik vagéni po ¢elnim néarazu dvou Zdroj: www.objevit.cz
vlakd soukromého dopravce vykolejilo. Pfi nehodé na lokalni trati Foto: Seibu Railway

mezi Holzkirche-
nem a Rosenhei-
mem asi 50 kilo-
metrd jizné

od Mnichova zahy-
nulo jedenact lidi

a vice nez osmdesat
utrpélo zranéni.
Zdroj: www.idnes.cz

Sasko a Cesko postavi vysokorychlostni trat do Drazdan

Sasko a CR se dohodly na spole¢ném vybudovani zcela nové vysokorychlostni Zeleznice z Prahy pres Usti nad Labem do Drazdan. Hotova
by mohla byt v roce 2030. Trat spoji Ceskou republiku a Némecko tunelem pod Krusnymi horami. Slouzit bude osobni i nakladni dopravé,
cestu z Prahy do Drazdan zkrati z dnesnich vice nez dvou hodin na hodinu.

Zaroven se tak zvysi kapacita pro nakladni dopravu, snizi hlukova zatéz a dopravni zatizeni v labském udoli. Ndklady na stavbu se odha-
duji v fadech desitek miliard korun. Penize nejsou podle ministra dopravy Toka problémem. ,Penize vezmeme ze stdtniho rozpoctu, v evrop-
skych rozpoctech, z penéz bych strach nemél. Pro Cesko je dtileZité, Ze ho nebudou vysokorychlostni traté obchdzet,” zddraznil Tok.

Dominantni stavbou nové Zelezni¢ni trati bude tunel pod Krusnymi horami
dlouhy 26,5 kilometru, z toho na némecké strané bude méfit 15,1 kilometru
a 11,4 kilometru na ¢eské strané. V Usti nad Labem je planovéan novy terminal
na zapadnim nadrazi, protoZe pro novou vysokorychlostni trat smérem z Usti
do Prahy se pocitd jen s osobnimi vlaky.

Zelezni¢ni spojeni mezi Prahou a Drazdany, které vede po koridoru
podél Labe, nyni méfi 196 kilometr(. Nova trat bude dlouha 140 kilometrG.

Z Drézdan do Usti nad Labem v sou¢asnosti cesta trva 65 minut, po vysoko-
rychlostni trati to bude 25 minut. Z Usti do Prahy ted cestujici jezdi vlakem
70 minut, po nové trati to bude 27 minut. Vlaky by z Drazdan do Usti mohly
jezdit rychlosti az 230 kilometr( v hodiné a z Usti do Prahy az 350 kilometrdi
v hodiné.

Zdroj: www.lidovky.cz
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Uvizlo v sitich

Ei 1 kdyz nejvice navitévniky nasich stranek na socialnich sitich zajimaji rizné mimofadné udalosti, vyjimeéné se
najdou prispévky, které je pfekonavaji. Byla to napriklad prezentace Stfibrného Sipu, ktery vstal z mrtvych. Tento
prispévek s fadou fotografii zaujal téméf 87 tisic navstévniki. A abychom o tento skvost neochudili ani vas, ¢tenare
casopisu Reportér, clanek o Stfibrném Sipu najdete na strané 52.

B3 Jiii Maj: Velika krasa, smekam!

[ £] Jozef Tinaj: Vau, tak toto je nadherné, skoda, Ze éra vzniku tohto stroja bola kruto a definitivne
ukoncend druhou svetovou vojnou a ani tento stroj vlastne nedostal $ancu... Dufam, ze ho
niekedy uvidim na vlastné o¢i (a vlastny objektiv) ©

K1 Dalibor Melecky: Kdyby se toho dockala i Slovenska strela byl by to krasny darek k narozeni-
nam! Ale jinak klobouk dolt a snad bude Sttibrny Sip v provozu po renovaci mit vétsi,stésti” nez
v tom svém ,skute¢ném’, kdy vic stal, nezli jezdil! HODNE STESTIV PROVOZU ! ©

K7 Jaroslava Brozikova: Nad¢asova nadhera, to nemé chybu... ©

Bl Matus Madovy: Tak toto je iny luxus !!l!

simulace srazky nakladniho vliaku

s osobnim automobilem. Jde o video

z USA, které uzivatele Facebooku
jednoduse pripoutalo k zidlim. Oslovilo
témér 74 tisic navstévniku stranek.

Ei A hned v zavésu za Stiibrnym Sipem je E AZD Praha
.'_'.-'-r-'.-:' a) JiH Diabaja 21 unor

Pro ty, co v&fi, 2e automobil nad viakem vyhraje...a pro ty, co si mysli, e to
slihnow... Davejle si prosim pozor...

K7 Jiii Sach: Jako, auto, ktery vazi zhruba =2-3 tuny,

a vlak, ktery mudze vazit nékde 300 tun, tak nikoliv
auto nevyhraje. Pro ty blby.

Kl walter Heisenberg White: Mélo by to byt v televizi,
ne na internetu. Tam jsou lidi nuceni na to koukat,
tady si to neotevrou.

K1 Honza Petrasek: Jo jo, méti bejvalej tahle
seSrotoval Fiat Punto. Pfesné takhle néjak dopadlo,
fotky od fizld nebyly pékny...

Kl Lucie - POZORVLAK: Fuuuj strasné drsné!!

MEDIA.GIPHY.COM
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KOMUNIKUJEME
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vizual Drazni inspekce CR z preventivniho kampané k bezpeénosti na prejezdech. Blizici se stfet vlaku s osobnim
automobilem se sloganem Zkracujete si cekani? Pozor, at si nezkratite Zivot... zaujal pfes 30 tisic navstévnikut profilu
AZD Praha.

K1 petr Valenta: A hlavné ted'ty moderni hlinikové soupravy,
které se kvli nizdim platbam SZDC stavaji vice a vice popularni.
Bum a bezkozenkova jednotka se zasuvkami je odepsana.

K7 Jan Maincl: Hlavné by si mél nékdo doslapnout na CD s jejich
¢asovym intervalem na zvedani zévor, obcas, kdyz cekate pul
hodiny u zavor a nic nejede, tak se viibec nedivim, Ze to nékdo
projede.

K7 Roman Konopka: Miizu to zkomentovat obrazkem?

Diky.

# Zkracujete si ¢ekani? __
BBR|| Pozor, at si nezkratite zivot..

L

o
———m
Zivot mé veétsi cenu nez par minut! Ff-

o Wwwditnes

Facebook: www.facebook.com/azdpraha
Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118

Ei Atraktivni pro navitévniky stranek POZOR VLAK bylo video z projektu Slow TV (slowtv.playtvak.cz) ve chvili, kdy
rakousky prezident Heinz Fischer odjizdél z prazského hlavniho nadrazi do Stochova za ¢eskym protéjskem MiloSem
Zemanem. Toto video zaujalo zhruba 10 tisic lidi. Radu hezkych fotografii, véetné popisu navitévy rakouského
prezidenta, najdete na strané 48.

e ]
n,_—_. - =

REPORTER AZD PRAHA - 2/2016 | 7 |



FOCUS

Objektivem fotografa Petra Capa

/ELEZNICE NA OSTROVE
SVOBODY PRED DESETI LETY

Provincii Sancti Spiritus
projizdi vlajkova lod'
kubanskych zeleznic - Tren
Francés, smérujici z Havany
do Santiaga. V jeho cele se
skvi zbrusu nova
dieselelektricka lokomotiva
Co-Co typu DF7G-C c¢inského
vyrobce CNR. Luxusni
klimatizované vozy PBA
s nerezovou skfini ptivodné
poridila SNCF pro vozbu
TEE-exprest mezi Pa¥izi
a Amsterdamem. Koncem
90. let bylo ctyfricet ctyfri
velkoprostorovych vozi
prvni tfidy odprodano
na Kubu.

V 50. letech bylo na Kubu
dodano 15 motorovych vozi
typu RDC-1s amerického
vyrobce Budd. Jeden z dosud
provoznich zastupcii této fady
pravé minul aroviové kiizeni
s cukrovarnickou drahou
u zastavky Pitajones a mifi
do Jucara. PovSimnéte si
sdruzeného mechanického
navéstidla. Horni rameno plati
pro hlavni trat Ciego de
Avila-Jicaro, dolni pak pro
podnikovou drahu cukrovaru
Venezuela. Jeho obsluha
v dobé nasi navstévy
probihala tak, Ze zaméstnanec
cukrovaru pred prijezdem
vlastniho vlaku vylezl
po zebfiku na navéstidlo,
rozhlédl se, zda po hlavni trati
nic nejede, a nasledné rucné
prestavil rameno na znak
dovolujici jizdu.
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FOCUS

Sikovné ruce
Kubanct si musi
poradit se vSim:
Jednosmérny
motorovy vtz vlastni
konstrukce,
poskladany
z komponentt ,co
dim dal” na konecné
priméstskeé linky
Trinidad-Casilda.

-"E,.‘.'I. i e m

Depo Trinidad v dobé nasi navstévy disponovalo pouze jednim motorovym vozem pro vozbu osobnich vlakii na rameni Trinidad-Meyer.
V pripadé jeho provozni neschopnosti zaskocila souprava parniho vlaku, urcena primarné pro objednané turistické viaky. Nejinak tomu
bylo i 22. bfezna 2006.
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FOCUS

Pied deseti lety
byly na radé
kubanskych
cukrovarnickych drah
vV provozu jesté parni

l_ .3 — : 1 lokomotivy.
s, 4 g - Na snimku vedni
i

] £y e £ l ‘l.'ll“! A ; pracovni den
BENE FRAGA MRENS f [: ) i v cukrovaru René
| —/ 5

Fraga Moreno
s lokomotivou 1518
zroku 1916.

Jedinou elektrifikovanou trati na Kubé je Hersheyova draha, vybudovana v letech 1916-1918 americkym pramysinikem Miltonem
Hersheyem jako spojnice jeho kubanskych cukrovarnickych zavodii s pfistavy v Havané a Matanzasu. V roce 1922 byla trat elektrifikovana
napajeci soustavou 1200 V = a oteviena pro osobni dopravu. Pivodni elektrické motorové vozy Brill zlet 1919 a 1922 nahradila v roce 1998
dodavka ojetych motorovych a vloZzenych vozii,,Granota” od katalanského dopravce FGC. Na snimku z bfezna 2006 prijizdi osobni viak
Matanzas-Havana do zastavky San Francisco.
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FOCUS

V roce 1990
odprodaly ¢SD
na Kubu dvacet
vyfazenych
lokomotiv rady
T458.1, které pied
odeslanim novému
provozovateli prosly
generalnimi
opravami v ZOS
Ceska Trebova. Jejich
sluzba pod kridly
Kubanskych zeleznic
vsak neméla
dlouhého trvani.
Vraky stroji
evidencnich disel
50717 a 50704 staly
na jafe 2006
odstavené na vlecce
nedaleko Havany.

Klasicka souprava osobniho vlaku Nuevitas-Santa Clara: lokomotiva GM 900 a puvodné motorové vozy Budd.
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INFOGRAFIKA

Délka zeleznicnich trati
v zemich EU a EHS

. celkova délka trati v km

z toho dvou a vicekolejné
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INFOGRAFIKA

4154 km
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ROZHOVOR

‘Stan slav Zapletal

VWCinil by€h pandm Gerstnerim,
Pernerovia Krizikovi

PRIPRAVIL: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, ARCHIV ING. STANISLAVA ZAPLETALA

Trinact let je Stanislav Zapletal tvafi veletrhu drézni techniky Czech Raildays v Ostrave. Pfesnéji
jeho manazerem. A kdo tento Zeleznicni svatek znd, musi uznat, Zze ma rok od roku stoupajici
kvalitu. | kdyz, najdou se kritici, ktefi tvrdi, Ze je Czech Raildays pofad stejny. Nicméné, ¢isla
hovoti za vie. Zatimco v roce 2003, kdy Stanislav Zapletal fizeni veletrhu prevzal, se v Ostravé
prezentovalo 105 spole¢nosti, loni to bylo uz 192.
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Vase jméno je synonymem kvalitniho
ceského, i kdyz vlastné mezinarodniho
veletrhu drazni techniky Czech Raildays
v Ostravé. Co vy vlastné mate historicky
spole¢ného s zeleznici?

Otézka pfimo podsouvé odpovéd've stylu,

Ze uz pradédecek... Le¢ opak je pravdou.
Nikdo z rodiny, a dokonce ani z pfibuzenstva,
se o zeleznici ani neotrel. Ke kolejim mé pfi-
vedla kniha Svét na kolejich s ilustracemi Jifiho
Boudy, kterd vysla v edici Oko v roce 1964

a v niz jsem si pfi ¢astych navstévach listoval

u rodinnych zndmych. Tehdy jsem si uz jako
dité usmyslel, Ze budu strojvedoucim, byt to
bylo jesté v ére doznivajici parni trakce a ja mél
jako ditko z téch cernych obrl patfi¢ny respekt.
Rodicdim se to nezamlouvalo, ale ja mél svou
hlavu, a tak jsem pres Sumperské gymnazium
nakonec stejné skoncil na Zilinské ,dopravce”.
Za to, Ze jsem se nestal onim strojvedoucim,
muze stroha véta personalistky v depu, Ze by
to bylo nevyuziti vzdélani. Ale u koleji jsem

uz zUstal. Pfes CKD lokomotivku a Sumper-
skou ZOSku jsem nakonec zakofenil v Ostravé
v roli ucitele odbornych predmétt na tehdej-
$im Stfednim odborném ucilisti zelezni¢nim.

To jsou zivotni paradoxy, protoze kdyz jsem
jako student jezdival ze Ziliny dom(, a nékdy to
neslo jinak, nez pres,vrch’, tak mi bylo jasné, ze

v téchto koncinach nikdy v Zivoté... Jenomze
¢lovék nikdy nevi, kam jej osud zavane a kde
zalozi své vlastni hnizdo.

Na pozici manazera Czech Raildays jste uz
od roku 2003. Tedy 13 let. Jak jste se k tomu
dostal?

To uz jsem na Stredni odborné skole dopravni
ve Vitkovicich, v niz se zminéné Stredni
odborné ucilisté zelezni¢ni pretransformovalo,
délal deset let zastupce reditele. A delsi dobu
jsem citil, Ze je potfeba zménit ovzdusi, i kdyz
mé ta prace velmi bavila. Ale nebylo jiné cesty.
A kdyz jsem nabidku dostal, ani jsem se pfi-

li§ nerozmyslel. Ovsem na rovinu fikam - abso-
lutné jsem nemél tuseni, co to bude obnaset.
Bylo to pro mé zcela nové prostredi, Uplné jiny
styl prace.

Ridit podobny veletrh 13 let, to uz
muzete velmi slusné bilancovat. Co se za tu
dobu z vystavovatelského pohledu zmé-
nilo? Obcas se totiz objevi poznamky, ze je
to v Ostravé kazdy rok stejné.

Na toto téma by se dalo hovorit velmi dlouho.
Jednou z prvnich véci bylo nalezeni néjaké kon-
cepce. Hned pro dalsi ro¢nik jsme zménili ter-
min z plvodniho schématu stfeda az sobota,
na Utery az ¢tvrtek. Tam byl ddivod zcela
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prozaicky. Sobota byla vénovana pouze expo-
natdm na kolejich a ten den byl zkratka abso-
lutné zbytecny, stejné jako ctyfdenni trvani
celé akce. Stejné tak jsme obeslii patek, divod
urcité nemusim rozebirat.

Zména koncepce a oslovovani novych
vystavovatell pfinesly své ovoce, coz se odra-
zilo i na poctu prezentovanych firem, aniz
bych si chtél hrat na lovce ¢isel a rekordd.

V roce 2000 na prvnim ro¢niku jich bylo 56,

Vv roce 2003 pocet stoupl na 105 a v roce 2015
uz na 192, pficemz pocet navstévnikl se
posledni roky stabilizoval kolem 6 500.

Néco podobného se tykalo také doprovod-
nych odbornych akci. Z ptvodni jedné akce
jsme udélali dva tematicky sladéné seminare,
jeden zaméfeny na kolejova vozidla a druhy
na infrastrukturu. | to se ale zdhy zménilo
a kromé seminafre se objevila také konference,
jejimz cilem bylo od pocatku ukazovat cesty
k nastaveni spravné koncepce drazni dopravy
(ano, drazni ve viech souvislostech, tedy mést-
skou nevyjimaje) a poukazovat na to, kde se
udélaly jaké chyby. Od pocatku jsem odmi-
tal jen suché referaty, ale chtél jsem jit ces-
tou nézorovych stretd, diskuzi. Myslim, ze to
byl spravny krok. Dokonce jsme se dopra-
covali ke scénéri dvou konferenci a jednoho
seminare, coz vydrzelo ti roky. Ale jednak se
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témata rychle vycerpala, a potom jsem také
dospél k poznatku, Ze se dnes konaji konfe-
rence s nadsazkou v kazdé hospodé s vidinou
podnikatelského prilepseni. A tak se Ucastnici
horko tézko prehrabuji v pozvankach, hledaji
nekolidujici terminy, pfednasejici aby pohle-
dal (protoze téch kvalitnich je skute¢né malo
a jsou zahlceni). | z téchto divod( jsme letos
zrusili odborny seminaf a kona se pouze kon-
ference, ovsem v jiném modelu. Je tfidenni
a zacina jiz v pondéli, tedy den pred zahdje-
nim veletrhu.

Jesté jednou myslenkou se u konference
zastavim. Sdilim s mnohymi pfednaseji-
cimi i Ucastniky nardstajici miru pesimismu
ohledné koncepce Zeleznice v Ceské repub-
lice. Kdyz v tomto ohledu bilancuiji svych tfi-
nact let u veletrhu a vezmu v potaz pouze
infrastrukturu, tak jsme sice preborniky ve sta-
véni protihlukovych stén, ale vidina vysoko-
rychlostnich trati a dostatecna propustnost
stavajicich pro osobni a nakladni dopravu se
stava vizi dalsi generace. My s velkou slavou
zahdjime prace na modernizaci Useku Brno—
Prerov, ktery uz je skute¢nym Spuntem (je ale
otazkou, jestli tato,vyvrtka” bude vse fesici
a konecnou), ale jinak se v tom stéle néjak
placame. JenzZe to je na dlouhé diskuze. Ale
hlavné, Ze se bude donekonec¢na omilat zhu-
véfilost v podobné kandlu Labe-Odra-Dunaj.

Hodné jsem odbocil. Takze zpét k vele-
trhu. Kromé odbornych akci jsou jeho nedil-
nou soucasti, a myslim, ze i velkym specifi-
kem, spolecenskeé vecery pro vystavovatele
v tradi¢nim i netradi¢nim prostredi. Co si
budeme nalhavat, na nasem malém pisec¢ku

se vsichni znaji a vsichni si vidi do zeli, ¢asto
jsou karty predem rozdané. Takze ostravské
setkani je také o odreagovani se a pro mé pri-
leZitosti ukazat navstévnikim Ostravu jinak,
nez ji znaji z médii nebo z béznych pracov-
nich jednani.

Za zamysleni stoji formulace, ze ,je to v Ost-
ravé kazdy rok stejné”. Co si pod tim mam
predstavit? Rozhodné je stejné tematické
zaméreni. A zpravidla odpovidam konsta-
tovanim vétsiny vystavovatel(, Ze jim vyho-
vuje (byt v,neveletrznim” prostredi) moz-
nost setkavat se pouze s lidmi z dané profese,
bez ruseni jinymi nesouvisicimi akcemi a tim
i jinou sortou navstévnikd, ze se nemusi
navzajem nahanét, Ze védi, ze se pravé
v ¢ervnu setkaji vsichni v Ostravé.

A jesté jeden postieh k tomu vyrazu,,stejné”.
Prvni tii ro¢niky veletrhu se nesly ve znameni
predstavovani rekonstrukci (motorové vozy
fady 812, resp. 814, lokomotivy rady 151, 340,
atd.). Ale jiz v roce 2003 se zde poprvé pied-
stavilo Desiro a dnes mohu konstatovat, ze
na to nase malé vystavisté si nasla cestu nova
vozidla nejen ceskych a slovenskych vyrobc(,
ale navstévnici méli postupné moznost setkat
se s vyrobky spole¢nosti Alstom, Bombardier,
PESA, Siemens, Stadler, Vossloh. Co k tomu
vice dodavat...

Kdyz se ¢astecné vratim k té predchozi
otazce, da se viibec v ramci draznich vele-
trhG vymyslet néco revolu¢né nového?
Revolu¢né nového asi ne, i kdyz kdo vi. Nové
véci se vynofuji znenadani, nékdy staci drobny
impuls. Ke stavajici podobé mnoha takovych

akci se dospélo poznanim, Ze Siroce pojaté
akce se vseobjimajicim zamérenim tristi
pozornost navstévnikd, unavuji je a jsou casto
svym zpUsobem prezité. Proto cesta k mono-
tematickym akcim ve viech jejich souvislos-
tech. A za sebe mohu fici jesté jednu véc, kte-
rou si ne kazdy vyrobce uvédomuje. Nejde

mi jen o vazby mezi vystavovateli a odbor-
nou verejnosti, ale stejnou mérou také o pro-
pagaci zeleznice v osobnim i nakladnim seg-
mentu. O poznani jejiho fungovani v celé skale
souvislosti. O probuzeni vétsiho zdjmu a tlaku
ze strany cestujicich a prepravcd. O dalsi vazbé
na dopravce a potazmo vyrobce uz asi hovo-
fit netieba.

A viibec, proc¢ se Czech Raildays kona
v Ostravé? Vim, ze se kdosi pred casem
pokusil vytvofit podobny veletrh v Brné
s tim, Ze je Ostrava moc stranou, ale néjak
mu to nevyslo. Ostrava ma totiz bez preha-
néni jméno.
V Ostraveé se kona proto, Ze se zde na pirelomu
milénia zrodila tato myslenka. Ja dnes jen
s usmévem sleduiji, jak se ti, ktefi u jeho zrodu
stali a jimz tedy patfi hlavni zésluha o existenci
veletrhu, nemohou shodnout, kdo ma vlastné
tu hlavni zésluhu. Ale to je jen takové malé
popichnuti. Ja jsem jen v roce 2003 prevzal
zezlo a v rdmci svych moznosti se néjak sna-
zim, aby byli vsichni spokojeni.

Brno bych zde nerad rozebiral. Byly tam
udery hodné pod pas a to, ze vystavova-
telé zGstali s ndmi, je pro mé neskute¢nou
satisfakci, protoze vici nefér jednani vlastné
obrana ¢asto ani neexistuje.

Uvédomil jsem si, ze vlastné ani netusim,
co vSechno déla takovy manazer veletrhu.

1 kdyz cil je jasny, maximalni spokojenost
vystavovatell i navstévnika.

Hodné se toho da vydedukovat jiz z predcho-
zich odpovédi. Na rozdil od jinych akci nejsme
obklopeni poc¢etnym tymem, takze ja ten ang-
licismus,,manazer” transformuji na,vykonny
praporcik”. Nehledejte v tom sarkasmus nebo
néco dehonestujiciho, pro vyznam toho slov-
niho spojeni ani neni tfeba patrat v paméti, co
Ze vSechno ten vykondk vlastné na vojné délal.
V tom je i krdsa cestiny.

Zpét k otdzce. Hodné casu zabere pfiprava
doprovodnych odbornych akci. To se tdhne
vlastné jiz od podzimu a ¢asto je to predmé-
tem vasnivych diskuzi. Ne tedy, Ze by se tfiskalo
pésti do stolu, ale je to cesta ke sladéni mysle-
nek, nazory, k sestaveni provazaného scénare.
Stejné tak od podzimu konzultuji s vystavova-
teli, protoze v té dobé se ozyvaiji novi, ktefi by
méli zajem, a snazi se vmisit mezi pravidelné
ucastniky. Je to déno i tim, Ze mnohé malé
firmy se snazi rozsifit své pole plsobnosti a pro-
niknout do oblasti drazni dopravy.



K tomu pfidejte zajisténi, organizaci a sesta-
veni programu vecernich akci, kontrolu nad
financovanim celé akce, nezbytnou davku
byrokratické vojny, zpracovavani rastrd, které
se méni doslova kazdym dnem, vyhodnoceni
a upfednostnéni nezbytnych praci v aredlu
(ktery jsme za dobu poradani veletrhu vyrazné
opravili) atd. Je toho hodné, ale ja se priznam,
Ze mné ta prace vyhovuje. Je to sice para-
dox, ale a¢ jsem ve skutecnosti velky introvert,
mam vsechny ty lidi kolem sebe, od vystavo-
vatel(, pres firmy, se kterymi spolupracujeme,
az po poradatelskou sluzbu, neskute¢né rad.
A neni zadné klisé, kdyz feknu, ze jsou pro mé
takovou velkou rodinou.

Kdyz jsem vas pozadal o rozhovor, hned
zkraje jste mi rekl, ze nejste tou pravou per-
sonou pro odbornou rovinu otazek kolem
Zeleznice. Presto se zeptam, jak si podle
vas stoji ceska zeleznice? A abych vam to
ulehéil, zkusme to jako ve skole od pétky
po jednicku.

Predné bych svolal tfidni schiizky a v roli
rodic¢t pozval pany Frantiska Josefa Gerstnera
i jeho syna FrantiSka Antonina Gerstnera, Per-
nera, Kfizika a dalsi a vycinil jim, ze nam sice
zanechali v tomto pohledu velké dédictvi, ale
Ze nas nenaucili na ném stavét. Kdybychom
uméli se stejnou rychlosti, s jakou ménime
ministry, generdlni feditele ¢i ndméstky
a s jakou v kontextu na pozadi onéch zmén
ménime sotva nakousnuté koncepce, tedy
kdybychom s toutéz dlslednosti a rych-
losti dokazali pfizpusobovat infrastrukturu,
aniz bychom se museli zavistivé pokukovat
tu do Némecka, tu do Francie..., musel bych
na tomto misté napsat do indexu hodnoceni
vyborny. Pfesné to se mi kdysi stalo u jedné
zkousky. Pan docent tu vybornou zapsal,
nacez zaregistroval maj nechapavy pohled,
protoze jsem sam védél, za co predvedeny
vykon stal. Odesel i s indexem, a kdyz se vra-
til, misto slova vyborny tam bylo hodnoceni

dobry. A tohoto hodnoceni bych se drzel, mys-
leno na Zeleznici jako celek.

Ja zde ale opét trosku odbocim, i kdyz ne
pfilis. Co Ize hodnotit velmi kladné, je diky
konkurenci vyrazné zvyseni kultury cestovani.
To s sebou bohuzel nese i jeden poznatek.
Cim vice lidi rozmazlujete, tim vice jsou ¢asto
nespokojeni a paradoxné se také ¢asto daleko
hadre chovaji. Projdéte si nékdy vlak po dojeti
do cilové stanice. Je to asi, jako kdyz v multi-
kiné mUzete po predstaveni sbirat popcorn
ze zemé lopatou, a to nemluvim o chovani,
aniz bych chtél prehnané moralizovat. Ale fak-
tem je, Ze cestujicich napfiklad v prvni (¢i busi-
ness) tfidé nepribyva zdaleka jen proto, ze se
k Zeleznici vraci z aut movitéjsi klientela, ale
z velké casti i proto, ze nékteii drivéjsi cestujici
béznych oddilt hledaji ve vlaku klid a skutec-
nou kulturu cestovani.

Ceska zeleznice ma tedy rezervy. V éem
vy spatiujete ty nejvétsi a kam by se méla
ubirat pozornost téch, ktefi o zeleznici roz-
hoduji?

Mnohé uz jsem naznacil a ostatné to nejsou
74dna tajemna témata. Predevsim harmoni-
zace podminek (silni¢ni vs. Zelezni¢ni doprava,
v rdmci Zeleznice osobni vs. nakladni doprava),
jasna koncepce pro infrastrukturu ... Vite, mé
treba fascinoval nadpis v jednom z médii,, Stat
méni vlaky na Moravu. Nebudou se predjiz-
dét, ustoupi soukromnikdim” A fikam si, kde
to proboha jsme a pro¢ sebou mlatime od zdi
ke zdi? Jaké ustupovani toho nebo onoho, a je
to skutec¢né jedno, koho si date na prvni nebo
druhé misto!? Pokud mate jasné dana pravi-
dla, stanovené mantinely a skute¢né rovné
podminky, tak se nemuzete dockat podob-
nych vét. Jak dlouho Ze se uz u nés pre-
trdsa problematika vybérovych fizeni na pro-
vozovani vlaki v nékterych regionech? Jak
dlouho se fesi uzndvani jizdného? Jak dlouho
nakladni dopravci nafikaji, Ze propustnost
nékterych Usekd je nedostacujici? Jak dlouho

-k

Krdsa prirody, jakji zachytil StanislavZapletal
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probiha pfevod majetku na SZDC? Stejné
bychom mobhli diskutovat o rdznych vybé-
rovych fizenich, at uz,,3itych na miru” nebo
kolec¢kiim odvoléavani se apod. Ale to nefikam
nic nového.

Jste manazerem drazniho veletrhu, tedy
potazmo jakési drazni budoucnosti. Jak vy
vlastné vidite budoucnost zeleznice v ces-
kych realiich?

Trosku se v téch poslednich dotazech motdme
na jednom misté. Je to tim, Ze ta budouc-

nost Uzce souvisi s jiz fe¢enym. Vzdycky jsem
byl optimistou, a kdybych nevéfil, Ze se ceska
Zeleznice mUze posunout dopredu i vyssim
tempem, asi bych svou praci uz ddvno nedélal.
Coz mize vzit ¢tenar i jako pozvani na leto$ni
Czech Raildays nebo na konferenci Soucasné
pojeti moderni ¢eské Zeleznice.

Jsme v zavéru naseho rozhovoru a ja
se vracim na jeho zacatek. O vas se toho
moc nevi, a tak prozradim, ze jste vasni-
vym turistou, ktery jezdi za zazitky vlakem.
A vlaky pry také rad fotografujete. Uka-
zal byste nam vasi posledni Zzelezni¢ni foto-
grafii, kterou mate ve fotoaparatu? Ono
to mnohdy o ¢lovéku fekne vice nez saho-
dlouha vypravéni.
Asi vas ted zaskoc¢im. Na fotografovani Zelez-
nice z pohledu koni¢ka neni pfilis ¢asu, takze
vétsina véci je skutecné spis dokumentacnich.
A kdyz vidim na internetu nespocet skute¢né
zajimavych fotografii, tak se za extrovniho
fotografa nepovazuiji. A tak, pokud uz se ta
chvilka na fotografovani najde, vyrazim do pfi-
rody. Ne jako vasnivy turista, ale jako indivi-
duum pfirodu obdivujici a smekajici pred ni.
A premitajici, jak dlouho nam jesté bude trpét
nase lidské vylomeniny a neuctu k tomu, co
nam nabizi... (Pozn. red.: | kdyz jsme chtéli zve-
fejnit jen jednu fotografii, z téch, co ndm poslal
Stanislav Zapletal, se prosté tézko vybird jedna.
Jsou totiz uZasné!)
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TEMA

Nedovolen

y oo

é jizdy

draznich vozidel na drahach celostatnich,
regionalnich a vleckach

TEXT: MGR. MARTIN DRAPAL | FOTO: DRAZNI INSPEKCE CR

V roce 2015 evidovala Drazni inspekce celkem 64 pfipadd, kdy vlaky projely navést zakazujici jizdu, a dalsich
29 pfipadd, kdy se tak stalo pfi posunu. V porovnani s pfedchozimi lety doslo k narlstu poctu téchto
mimoradnych udalosti, pficemz se jedna o historicky nejvyssi pocet, projetych navestidel” u viakd a posun(

od roku 2009.

,Drdzni inspekce se témito mimorddnymi udd-
lostmi dlouhodobé zabyvd a zdvaznost ndrdstu
nebere na lehkou vdhu. Analyzou statistickych
vystupl obdobnych mimorddnych uddlosti

v Zeleznicnich stanicich, kde rozkaz k odjezdu
vlaku s prepravou cestujicich ddvd vypravci stroj-
vedoucimu postavenim hlavniho ndvéstidla

na ndvést dovolujici jizdu, jsme Zzjistili, Ze pocet
téchto uddlosti md vzristajici tendenci,” oko-
mentoval aktudlni vyvoj generdlni inspektor
Drazni inspekce Roman Sigut.
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Hlavnim motivem provozovatele dradhy
k zavedeni nové technologie byly ekonomické
dlvody, nebot umoznovala snizeni poctu
zaméstnancu, prevazné ve funkci vyprav-
¢ich. Pres svou moznou ekonomickou vyhod-
nost vsak tento zpUsob vypravy vlakl prinesl
i znacné negativni prvky. U vlakd osobni pre-
pravy, kde odjezd zahrnuje dva samostatné
technologické procesy, komeréni a dopravni,
tj. bezpecné ukonceni néstupu a vystupu
cestujicich a dovoleni odjezdu z dopravny,

je soucinnost vypravciho, strojvedouciho
a obsluhy vlaku pfi vypravé a odjezdu vlaku
bezpecnostnim prvkem vyrazné zabranujicim
selhani lidského cinitele.

Tuto bezpecnostni pojistku provozova-
tel dréhy v pripadech, kdy rozkaz k odjezdu
vlaku s prepravou cestujicich dava vypravci
strojvedoucimu postavenim hlavniho navésti-
dla na navést dovolujici jizdu, nenahradil zad-
nym technickym zabezpecenim ani jinymi
opatienimi, jak by se dalo predpokladat, ale
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opét z ekonomickych diivodd pouze upra-

vil technologické postupy tak, ze odpovéd-
nost za jejich dodrzeni pii odjezdu téchto

vlakl ptenesl pouze na strojvedouci, respek-
tive dopravce. Rizika spojend s rusenim vyprav-
¢ich upresnil Roman Sigut s tim, Ze ,napr

v rdmci Setieni mimorddné uddlosti nedovole-
ného odjezdu vlaku ze stanice Kunovice-Loucka
provedla Drdzni inspekce detailnéjsi analyzu, z niz
vyplynulo, Ze od roku 2005 do konce roku 2013 se
staly pouze dva pripady nedovolené jizdy pfi ,kla-
sické” vypravé, tedy po chybé vypravciho, zatimco
uddlosti, kdy tato bezpecnostni pojistka v podobé
vypravciho chybéla, bylo celkem 80. Ro¢né pak pri
téchto mimorddnych uddlostech vznikaji milié-
nové skody.”

Drazni inspekce v souvislosti s témito mimo-
fadnymi udélostmi vydala jiz celou fadu bez-
pecnostnich doporuceni, a néktera opakované,
jez |ze zjednodusené shrnout slovy: zavedte
urychlené takovou techniku, kterd automa-
ticky zabrani nedovolenym jizddm za navéstidlo
zakazuijici jizdu pfi selhani (omylu) strojvedou-
ciho, nebo vratte do stanic klasickou vypravu
vlakid vypravkou, popt. pfijméte adekvatni tech-
nicka nebo organizacni opatieni, aby bezpec-
nost nebyla postavena pouze na jednom lid-
ském ciniteli - na strojvedoucim.

Jako opatreni proti vzniku (popfipadé k eli-
minaci nasledka) téchto mimoradnych udalosti
je budovan systém ETCS, byl vyvinut Radioblok
nebo funkcionalita VNPN (Vystraha pii nedo-
voleném projeti navéstidla). Ceské drahy pak
upravily ve svém technologickém postupu sou-
¢innost mezi strojvedoucim a obsluhou vlaku
u osobnich vlaku, pricemz obsluha vlaku naveésti
jen ukonceni nastupu a vystupu cestujicich, tj.

bez kontroly, zda jsou splnény i dopravni pod-
minky pro odjezd vlaku. Je tak dosazeno stavu,
kdy vnéjsi forma odjezdu z mista zastaveni

pro nastup a vystup cestujicich ze zastavky

na siré trati a dopravny je totozna. ,Ackoliv se
Jjednd alespori o cdstecné prijeti opatieni, tak
stdle tato skutecnost navozuje moznost rutin-
niho postupu strojvedouciho, ktery, at'jiz z jaké-
hokoliv divodu, po obdrZeni ndvésti,Poho-

tovi k odjezdu” provede ukony k odjezdu vlaku

a uvede vilak do pohybu, aniz by se presvédcil

o tom, zda md odjezd dovolen. U provozovatele
drdhy a dopravce pak neni'v téchto pripadech
zaveden Zddny systémovy mechanismus, ktery
by pri takovém selhdni strojvedoucich eliminoval
jeho ndsledky,” dodal Roman Sigut.

Je zfejmé, Ze i pfi ndvratu vypravcich k vla-
kam, tedy vraceni klasické vypravy, by k nedo-
volenym jizdam dochazelo, nicméné v pod-
statné mensi mife nez dosud, nebot hlavni
podil ptipada na nedovolené odjezdy vlaku
ze stanic. Zejména v uzlovych stanicich
a dopravnach na jednokolejnych tratich, kde
dochazi ke kiizovani vlakd, zruseni klasické
vypravy vlakd vypravkou bez jakékoliv pied-
chozi ndhrady technického zabezpeceni nebo
jiného opatfeni, zabrarujiciho selhani (omylu)
strojvedouciho, povazuje Drazni inspekce
za vysoce rizikové. ,Poslednim pocinem
v oblasti bezpecnostnich doporucenich zame-
fenych na tuto problematiku bylo bezpecnostni
doporuceni k nehodé na Masarykové nddrazi
v Praze, kde DrdzZni inspekce mimo jiné doporu-
Cila stanovit povinné uzivdni AWV (Automatické
vedeni vlaku), ¢imz bude vice eliminovdna moz-
nost selhdni clovéka,” uzaviel téma projetych
navéstidel Roman Sigut.
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TEMA

Vylepseni
narodniho vlakového zabezpecovace LS06
Ochrana proti projeti Cervené

TEXT: ING. KAREL POLAK, ING. ANTONIN DIVIS | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Na konci dubna se uskute¢nila demonstracni jizda Méficiho vozu ETCS AZD Praha s modifikovanym
technickym fesenim funkce ndrodniho vlakového zabezpecovace v soupraveé s pfipojnym vozem na trati
090 Masarykovo nadrazi-Kralupy nad Vitavou-Vranany a zpét. Zucastnili se ji zastupci Drazniho Ufadu, Drazni
inspekce, Spravy zelezni¢ni dopravni cesty a Ceskych drah. Cilem bylo demonstrovat zaméry spole¢nosti
AZD Praha v oblasti zvy3eni uzitné a hlavné bezpec¢nostni funkce narodniho vlakového zabezpecovace bez
toho, Ze by se vyznamnéji zasahovalo do jeho konstrukce, ¢i se vyZadoval zésadni rozsah Uprav stacionarni
¢asti infrastruktury.
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Z nehod, které se udaly v uplynulych nékolika prvkd ochrany zabranujici odjezdu vlaku proti o rostoucim riziku prekroceni limitnich para-
letech, je ziejmé, Ze jakakoliv cesta vedouci zakazujicimu znaku na odjezdovém navés- metr jizdy vozidla.

ke zvyseni urovné funkénich vlastnosti tidle ve stanici a jejimu naslednému projeti Vsechny funkce byly Gspésné opakované
vlakového zabezpecovace, ktery dohlizi i v pfipadé ukonceni kéddovani na stanic¢ni predvedeny v rliznych situacich. Pritomni

na ¢innost strojvedouciho tak, aby i pfi kom- koleji. Déle bylo demonstrovano priibézné zastupci Drazniho uradu, Drazni inspekce,
binaci nepfiznivych okolnosti byla vyrazné sledovani jizdy vozidla s dohledem projeti Ceskych drah a Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
snizena pravdépodobnost nehody, ma svij navéstidla s pfipadnou aktivaci nouzové brzdy ocenili pfinos predvedeného reseni a doporucili
vyznam. Statistika nedprosné ukazuje, Ze tyto véetné predavani informace strojvedoucimu jeho dopracovéni do komercniho provedeni.

mimoradné udalosti jdou ruku v ruce s vel-
kymi hmotnymi ztradtami a bohuzel i se zra-
nénimi. Hlavni motivaci tedy je, aby i pfi
aktualnim nastupu jednotného evropského
vlakového zabezpecovace ETCS byla zvysena
uroven bezpecnosti ndrodniho vlakového
zabezpecovace po dobu migracni faze. Ta spo-
¢iva ve vybavovani stacionarni infrastruktury
i vlastnich vozidel systémem ETCS. Takové
zmeény jsou, i pres preferenci feseni s ETCS,
v ramci TSI (Technické specifikace pro interope-
rabilitu) akceptovény. Pfedvedeny navrh byl
realizovéan softwarovymi Upravami a mini-
mem Uprav hardwaru na instalovaném vla-
kovém zabezpecovaci LS06 a Automatickém
vedeni vlaku AVV v méricim vozu z produkce
AZD Praha.

Béhem prezentace, kterd byla zahajena
na Masarykové nadrazi a pokracovala odjez-
dem do Kralup nad Vltavou, byly predve-
deny nové vlastnosti vlakového zabezpe-
¢ovace a soucasné k nim probéhla odborna
diskuze. Vlastni demonstrace probéhla mezi
stanicemi Kralupy nad Viltavou-Nelahozeves- Ndvrh podoby indikdtoru zobrazeni bliziciho se zdsahu nouzové brzdy, pokud nedojde ke snizeni
Vraniany a zahrnovala pfedvedeni novych rychlosti jizdy vozidla
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TEMA

Zprava
0 vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Praha Masarykovo nadrazi

TEXT: DRAZNI INSPEKCE CR | FOTO: DRAZNI INSPEKCE CR
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Mimoradna udalost v drazni dopravé (zavazna nehoda) vznikla dne 14.7.2015 ve 23.13 h, kdy v zelezni¢ni
stanici Praha Masarykovo nadrazi, na 3. stani¢ni koleji v km 409,883, doslo k nedovolené jizdé viaku Os 8616
za navéstidlo Lc3 zakazujici jizdu, srdzce se zachytnym prazcem a vykolejeni, prorazeni zardzedla a vjeti viaku
do prostoru pro cestujici (odbavovaci haly).
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Pfi mimoradné udalosti byli zranéni 3 ces-
tujici viaku Os 8616. Celkova zjisténa skoda
vznikla v disledku mimoradné udalosti ¢inila
82313 083 Kc.

Na zékladé vlastniho setieni dospéla
Drazni inspekce k zavértim, ze:
Bezprostiedni pri¢cinou mimoradné uda-
losti bylo:
- nezastaveni vlaku Os 8616 pred navéstidlem

Lc3 s navesti, Stuj".

Prispivajicimi faktory, které ovlivnily pri-

béh MU a jeji nasledky, bylo:

- nevyuziti znalosti tratovych a mistnich
poméra strojvedouciho pti jizdé vlaku
Os 8616 po 3. stani¢ni koleji k hlavnimu
(cestovému) navéstidlu Lc3 k zahajeni brz-
déni v misté, kde pri jizdé vlaku s aktiv-
nim cilovym brzdénim dochazi ke snizovani
rychlosti;

- nedocenéni vyznamu systému automa-
tického vedeni vlaku (dale jen AVV) pro

zvyseni bezpec¢nosti drazni dopravy tim, ze
strojvedoucim nebyla v dobé vzniku mimo-
fadné udalosti dopravcem stanovena povin-
nost pouziti rezimu cilového brzdéni pfi
jizdé po tratich a s hnacimi draznimi vozidly
timto systémem vybavenymi.

Zasadnimi pricinami vzniku mimoradné

udalosti bylo:
- nedodrzeni technologickych postupt

dopravce a provozovatele drahy
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strojvedoucim vlaku Os 8616 nefizenim se drazniho vozidla, poukazujiciho na deaktivaci (pasivni prvky systému AVV) zajistujicich

navéstmi davanymi provozovatelem drahy; cilového brzdéni a nutnost ru¢niho brzdéni. pfenos informace na hnaci drazni vozidlo

— nezahajeni brzdéni strojvedoucim viaku o poloze vlaku na mapé trati.
Os 8616 tak, aby jej bezpecné zastavil pred Dalsi podstatna zjiSténi (zaméreni) Drazni — Komisionalni prohlidkou technického stavu
navésti,Stdj” hlavniho (cestového) navésti- inspekce v ramci Setreni: dréznich vozidel vlaku Os 8616 bylo zjisténo,
dla Lc3 z dGvodu nesledovéni provozniho — Ovéfovacim pokusem v konec¢né ¢asti trasy ze technicky stav téchto vozidel nemohl byt
a diagnostického monitoru a polohy ovla- jizdy vlaku Os 8616 byla ovéfena spravna pricinou vzniku mimoradné udalosti.
dace rezimu jizdy na fidicim pultu hnaciho funkce magnetickych informacnich bodu - Komisionalnim ovérenim funkce fidiciho
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a brzdového systému vlaku, majici mozny
vliv na vznik MU, bylo vylouceno jejich
selhani ¢i porucha.

- Vlak Os 8616 se pri jizdé podél ll. nastupisté
pohyboval do doby nérazu konstantni rych-
losti (40 km.h").

- Zavedeni jakéhokoli zplGsobu brzdéni
v konecné ¢asti trasy jizdy vlaku Os 8616
nebylo registrovano ani prokazéno.

- Strojvedouci vlaku Os 8616 deaktivoval
funkci,cilové brzdéni” systému AVV, nevéno-
val pozornost obrazovce na ovlddacim pultu
a neridil se ndvéstmi pro jizdu vlaku Os 8616.
Strojvedouci bohuzel odmitl podat Drazni

inspekci vysvétleni, aniz by predem znal

otéazky, takze Drazni inspekce nemohla zjistit
piipadny dalsi prispivajici faktor vzniku mimo-
radné udalosti, tedy diivod nebo okolnost
jeho selhani.

Drazni inspekce na zakladé zde uvedenych
pficin a skute¢nosti zjisténych v rdmci Setfeni

predmétné mimoradné udalosti a také pro

zajisténi zvyseni Urovné bezpecnosti drazni

dopravy (eliminovani vzniku obdobnych
mimoradnych udélosti) doporucuje:
Dopravci, kterym jsou Ceské dréhy:

— zajistit povinné uzivani, resp. stanovit pra-
vidla pro primarni uzivani systému AVV
vcetné funkce cilového brzdéni u vsech
hnacich dréznich vozidel vybavenych
mobilni ¢asti systému AVV na tratich vyba-
venych informacnimi body tohoto systému
a nadale rozsifovat toto vybaveni u viech
v Uvahu pfichézejicich fad hnacich draznich
vozidel;

- aktualizaci fidiciho softwaru systému
CRV&AVV zajistit jednotnou akustickou sig-
nalizaci upozornujici osobu fidici hnaci
drazni vozidlo na provedenou deaktivaci
cilového brzdéni.

Draznimu uradu:

- prijeti vlastniho opatreni smérujiciho

k zajisténi realizace zde uvedenych

TEMA

bezpecnostnich doporuceni u dalsich,

v Uvahu pfichézejicich dopravc, a pfi své

¢innosti ndrodniho bezpecnostniho organu.

Cilem bezpecnostnich doporucenti je
v ramci aktualnich moznosti maximalné vyuzit
systému AVV s funkci cilového brzdéni ke zvy-
$eni bezpecnosti drazni dopravy, tj. stanovit
jasna (zavazna) pravidla pro jeho uziti a umoc-
nit upozornéni osob fidicich hnaci drazni vozi-
dla na provedenou (nechténou) deaktivaci
cilového brzdéni akustickou signalizaci, ktera
by méla byt jednotna na viech v tvahu pficha-
zejicich hnacich draznich vozidlech, pticemz
se predpoklada vzéajemna a Gizka soucinnost
vsech dotcenych subjektd, véetné vyrobcl
(subdodavateld).

Podrobnéjsi informace a celkovy rozbor
predmétné mimoradné udalosti jsou uve-
deny ve Zpravé o vysledcich setfeni p¥i-
¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti
zpracované Drazni inspekci.
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AKTIVITY

TEXT: ING. ZDENEK BEBAR, ING. ALES SADIL, SZDC | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Realizace stavby, jako soucasti IV. tranzitniho Zelezni¢niho.koridoru, pfinasi zdvoukolejnéni tratového Useku
Tabor-Sudomeéfice u Tabora, rekonstrukci zelezni¢ni stanice Chotoviny a pfestavbu zelezni¢ni stanice
Sudomeéfice u Tabora na zastavku. Clenitost terénu na nové prelozce, ktera zkracuje Usek o pul kilometru

a zrychluje dopravu z 80 na 160 km/h, byla pfekonana novou zelezni¢ni estakddou a zelezni¢nim tunelem.
Je zde realizovano také nové mimourovnoveé kfizovani s novou silni¢ni tepnou —dalnici D3 i se silnici prvni

tiidy 1/3. Urovnové kiizeni zdstalo zachovano pouze na silnicich nizsi kategorie s nizkou ¢etnosti silni¢niho
provozu v Cekanicich, Chotovindch a Sudomeéficich uTabora, dale na polni cesté u Stoklasné Lhoty.
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AKTIVITY

Zdvoukolejnéni soucasné jednokolejné trati
piinasi vic nez dvojnasobné zvyseni kapacity
a podstatné zkraceni cestovani. Nové koleje
a moderni systém upevnéni oceni cestu-

jici nejen v klidné, tiché a pohodIné jizdé, ale
i pfi pouzivani zvysenych nastupist u nastupu
nebo vystupu.

Na této stavbé se podilela také spolec-
nost AZD Praha, ktera méla za tkol apliko-
vat v celém Useku moderni stani¢ni a tratova
zabezpecovaci zarizeni véetné zarizeni sdé-
lovaciho. Vystavba postupovala od Tébora,
respektive jeho obvodu Cekanice, pies
Chotoviny do Sudoméfic u Tabora.

Samotna Zelezni¢ni stanice Tabor byla
po strance zabezpecovaci modernizovana

v ramci pfedchazejici stavby nazvané Moder-
nizace trati Veseli nad Luznici-Tabor I. ¢ast,
Usek Doubi u Tabora-Tabor. Zelezni¢ni stanice
Tabor byla vybavena elektronickym stani¢nim
zabezpecovacim zafizenim ESA 11.V Useku
Tabor-Balkova Lhota bylo v rdmci stavby akti-
vovano nové tratové zabezpecovaci zafizeni -
automatické hradlo.

Taborsky obvod Cekanice byl po strance
zabezpeceni modernizovan jako prvni
ve stavbé Tabor-Sudoméfice. Ovladani bylo
soustifedéno do Tabora a provadéci technolo-
gie nainstalovana do nového objektu. V rdmci
praci v Cekanicich byl nové zabezpecen i pre-
jezd v km 84,619 ve sméru na Chotoviny.
Vystroj tohoto prejezdového zabezpecovaciho

zafizeni byla umisténa do stavédlové ustfedny
Cekanice. Kontroly jsou souasti Jednotného
obsluzného pracovisté (JOP) v zeleznicni sta-
nici Tabor. Aktivované prvky v kolejisti a jejich
obsluha s sebou pfinesla i nutnost zmén soft-
ware, ktery musel byt v Tabore vyménén.

V nasledujici zelezni¢ni stanici Chotoviny,
kterd dosud byla zabezpecena starym elekt-
romechanickym zabezpecovacim zafizenim,
doslo rovnéz k vyrazné modernizaci. Moder-
nizované zabezpecovaci zafizeni se muselo
prizplsobit zménam v usporadani kolejisté
a nové zabudovanym navéstidlim, prestav-
nikdim a kolejovym obvodim. Vystroj elek-
tronického stavédla byla instalovana rov-
néz do nové budovy stavédlové ustredny.
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AKTIVITY

Soucasti tohoto objektu je i moderni dopravni
kanceldr vybavend JOP a sdélovacim zafize-
nim. Z této dopravni kancelare je prostred-
nictvim stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
ESA 11 ovladana odbocka v Sudoméricich

u Tabora. Ve stavédlové ustredné Chotoviny
je soustifedéna i vystroj stani¢niho prejezdu

v km 90,396. Pri vystavbé nového stani¢niho

zabezpecovaciho zafizeni zelezni¢ni stanice
Chotoviny bylo pro jednotlivé etapy vyuzito

jak pavodni, tak i nové zabezpecovaci zafizeni.

V sousednich Sudoméficich u Tabora byla
provedena redukce plavodniho kolejisté, ¢imz
vznikla zastavka a odbocka s jednou vyhyb-
kou a tfemi ndvéstidly. V tomto bodé se sbiha
dvoukolejna trat od Tabora v jednokolejnou

ve sméru do Votic. Pfejezd v km 94,920 se stal
soucasti tratového zabezpecovaciho zafizeni
mezi Chotovinami a Sudoméficemi u Tabora.
Technologie odbocky Sudoméfice u Tabora je
umisténa do mobilniho kontejneru s ovlada-
nim z Zelezni¢ni stanice Chotoviny. Tato tech-
nologie bude slouzit do doby nésledného
zdvojkolejnéni useku do Votic.
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Co se tyka tratovych zabezpecovacich zafi- V Useku Chotoviny—odb. Sudomérice . R 5 ’
zeni, bylo toto vyfedeno nasledovné. Usek u Tabora je rovnéz zfizen elektronicky fe/ve;n{cbn//rratn7e2/ Bevnesovem ‘; V;;?//T rg’fj,h
Tabor-Chotoviny je zabezpecen novym tra- autoblok délici 1. tratovou kolej ve sprav- L,Jznvla ya{provomena vroce 8 ja, oLrand
. . . L ) . . . . cisare Frantiska Ferdinanda. Prvni parni viak spojil
tovym zabezpecovacim zafizenim, a to obou- ném sméru na 4 oddily a v opa¢ném sméru e,
o g . . . A o o Prahu s Ceskymi Budéjovicemi az o 3 roky pozdeji
smérnym elektronickym autoblokem. Prvni na 3 oddily. 2. tratova kolej je délena . . . ;
{ druha trafovs kolei maif rech oddilech L B ) ; (1874), kdy byl dobudovdn usek trati mezi Veselim
i ’ru a)tratova olej maji po trec ,O ‘ flech. ve s;v)ra,vnem smerlf na 3 oddily, ve sméru nad Lusnici a Ceskymi Budéjovicemi. Zahdjent
Vystroj tth?to aUt,ObIOka I sovustredenav opacn,etn ha 43(,1(?”)" Zeleznicniho provozu nastartovalo Gtlum plavby,
v Chotovinach. V Useku je nové zabezpecen Cely usek méfici 11,837 km byl kom- kterd do té doby zajistovala dopravu stavebniho
jeden Zeleznicni pfejezd v km 87,639. Vystroj pletné kabelizovan metalickymi i optickymi materidlu a obili z Povitavi do Prahy, a vystavba
tohoto prejezdu je situovana do pfilehlého kabely. Na stavbé je zabezpeceno celkem vodnich dél na Vitavé ji definitivné zastavila.
zdéného objektu. 16 vyhybek a 4 prejezdy.

Vypracovini projektoué dokumentace
“Modernizace trat Tabor - Sudomfice u Tabora"
jespolufinancovéno Evropskou

KiiZovdni IV. tranzitniho koridoru s dalsi dopravni tepnou - ddlnici D3 bude u Chotovin zajisténo dvoukolejnym ocelovym mostem.
Zelezobetonové opéry s rovnobéznymi kiidly budou zalozeny na velkopramérovych pilotdch. Délka Sikmého premosténi je 95,645 m
adélka nosné konstrukce je 100,520 m. Mélké idoliu obciMoraveé u Chotovin a Rzavé premostinovd estakdda (titulnistranka).

TABOR - SUDOMERICE U TABORA
Zelezniéni stanice Chotoviny projde vyraznou zménou. Néstup a vystup cestujicich ulehéf nové ostrovni a vnéjsi ndstupisté. Pristup
na ndstupisté zajistl bezbariérové pristupové chodniky, podchod a vytah. Cekdni na viak zpiijemni nové pristiesky. Novy informacni

systém zvysipiehled nejen o pravidelnych odchodech a prichodech viaki osobnidopravy, ale o mimofddnostech provozu. o | Sfd i

STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY.

Zelezniéni stanice SudoméFice u Tabora bude zrusena a v jejim misté bude vybudovdna novd Zelezniéni zastdvka se dvéma vnéjsimi
ndstupidti. Pristup na ndstupisté ulehti cestujicim nové pristupové chodniky i novy podchod se schodistém. Stejné jako Zeleznién stanice
Chotovinyizastdvka Sudoméfice u Tébora bude vybavena novym informaénim systémen pro cestujici.

Vydal: SUDOP PRAHA a.5. v Gervnu 2011. Text, névih a zpracovéni: Ing. Lastovecky Peter (SUDOP PRAHA 5., hlavni inzenr projektu)
Ve spolupréci se SZDC .0., Stavebni sprévou Praha. Obrézky a fotografie: SUDOP PRAHAa.s.
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Ucelem stavby je:

- Pfinos vyssi kvality osobni dalkové
dopravy, a to zejména z hlediska vyssi
urovné pohodli pfi cestovani, a bézné
dosahovéani maximalnich moznych rychlosti
az do rychlosti 160 km/h. Na tuto rychlost
jsou téz konstruované systémy stanicnich,
tratovych a prejezdovych zabezpecovacich
zafizeni.

» Zlepseni kultury cestovani a technickych
parametrd trati.

» Nahrada dnesnich dozivajicich zafizeni
modernimi elektronickymi systémy zabez-
pecovaciho a sdélovaciho zarizeni, které
umozni dalkové ovladani Zzelezni¢niho
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AKTIVITY

provozu z dispecerského pracovisté (CDP
Praha).

» Zajisténi spolehlivosti provozu a zkraceni
jizdnich dob.

» Omezeni lidského cinitele vyrazné prispéje
k bezpecnosti Zelezni¢niho i silni¢niho pro-
vozu.

Zelezniéni stanice Uvaly

V puvodnim stavu byla zelezni¢ni stanice
Uvaly vybavena stani¢nim zabezpecovacim
zafizenim AZD Praha typu hybridniho stavédla
ETS s kolejovymi obvody typu KO 4300 275 Hz.
V zst. se nachazi jeden zeleznicni prejezd pies
tfi koleje plivodné zabezpeceny prejezdovym

zabezpecovacim zafizenim bez pozitivni sig-
nalizace typu AZD 71.

V Uvalech bylo v rémci modernizace vybu-
dovano nové stanicni zabezpecovaci zafi-
zeni ESA 44. Ovladani je zajisténo z dopravni
kancelare Zelezni¢ni stanice ze zélohova-
ného Jednotného obsluzného pracovi-
$té (JOP) s pripravou pro dalkové ovladani
z dispecerského pracovisté. Pro pripad
vypadku elektronického stavédla je v dopravni
kancelafi zfizena deska nouzovych obsluh,
pomoci které je umoznéno nouzové ovladani
prejezdu U1, stavéni privolavacich navésti
na hlavnich navéstidlech a prestavovani
vybranych vyhybek.
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AKTIVITY

Jako napajeci zdroj zabezpecovaciho
zafizeni slouzi univerzalni napéjeci zdroj
UNZ-1.88D. V3echna navéstidla jsou svételna
typu AZD 70.

Vyhybky a vykolejky jsou Ustfedné sta-
véné s tiifazovymi elektromotorickymi pre-
stavniky typu EP 600 v nerozfezném prove-
deni ve Zlabovém prazci a snimaci polohy
jazykd. Kolejové obvody 275 Hz ve stanici
jsou elektronické typu KOA-1 spliujici pod-
minky Technickych specifikaci pro interopera-
bilitu pro konvenc¢ni traté (TSI). Ve vedlejsich
kolejich, kde neni pozadovan prenos kédu
VZ, a na mélo pojizdénych usecich je pro zjis-
tovani volnosti pouzito pocitacd naprav typu
ACS 2000 Frauscher.

Vnitini technologie je umisténa ve stavebné
upravenych prostorach (stavédlové Ustfedné)
zelezni¢ni stanice Uvaly.

1
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Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni (SZZ)
vcetné prilehlych tratovych zabezpecovacich
zafizeni jsou vybavena diagnostikou LDS-3.1.
Diagnostické udaje jsou pfistupné prostred-
nictvim sité Intranet CD.

V Zelezni¢ni stanici se nachazi jeden
uroviovy zelezni¢ni prejezd nové zabezpe-
ceny s pozitivni signalizaci a celymi zdvorami,
zaznamovym zafizenim, diagnostikou a kont-
rolou celistvosti bfevna. Pfejezdové zabezpe-
Covaci zafizeni je typu PZZ-AC s vnitfni vystroji
umisténou ve stavédlové ustiedné. Na pre-
jezdu bylo zfizeno zafizeni zvukové signali-
zace pro nevidomé.

Tratové zabezpecovaci zarizeni

v iseku Praha-Béchovice-Uvaly

Ve stdvajicim stavu byl mezistani¢ni tsek
zabezpecen automatickym blokem vzor SSSR

| .

-*
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z konce 50. let minulého stoleti. 1. a 2. tratova
kolej byly zabezpeceny pouze jednosmérné
pro jizdy ve spravném sméru. 0. tratova kolej
byla zabezpecena obousmérné.

V ramci stavby byl vybudovén ve viech
tfech kolejich novy obousmérny elektronicky
autoblok typu ABE-1 s elektronickymi kole-
jovymi obvody typu KOA-1.V kazdé koleji je
ve spravném i nespravném smeéru pét trato-
vych oddil(. V zelezni¢ni stanici Praha-Bécho-
vice je nové tratové zabezpecovaci zafizeni
navazano na stavajici stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni typu ESA 11.

Zelezniéni stanice Praha-Béchovice
Zelezni¢ni stanice Praha-Béchovice z(istala
zabezpecena stavajicim elektronickym stanic-
nim zabezpecovacim zafizenim typu ESA 11,
vybudovaném v rdmci predchézejici stavby.



AKTIVITY

V rémci stavby Praha-Béchovice-Uvaly byly
provedeny Upravy z divodu zmény konfigu-
race kolejisté na Uvalském zhlavi, zejména

v obvodu odbocka Blatov a navézéni nového
automatického bloku ABE-1 smér Uvaly.

Do upraveného stani¢niho zabezpecova-

ciho zatizeni byla v obvodu Blatov navic zapo-
jena jedna vyhybka a 6 sefadovacich navés-
tidel. Stavajici prestavniky byly kompletné
vyménény za nové s mechanikou ve Zlabovém
pfirubovém prazci a na vyhybky byly dopl-
nény nové snimace polohy jazyka. Do stanic-
niho useku v zeleznic¢ni stanici Praha-Bécho-
vice byla doplnéna vystroj dvou novych
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sefadovacich navéstidel, dvou novych kolejo-
vych obvodU a technologické skiiné s vystroji
logiky nového automatického bloku Bécho-
vice-Uvaly.

Postup vystavby - provizorni
zabezpecovaci zarizeni v Uvalech
Jako provizorni zabezpecovaci zafizeni bylo
nejprve vyuzito stavajici stani¢niho zabezpe-
covaciho zafizeni. Po zfizeni vysunutych rych-
lych spojek na ¢eskobrodském zhlavi bylo
aktivovano na tuto ¢ast kolejisté mobilni pro-
vizorni stani¢ni zabezpecovaci zafizeni typu
ESA 11 s pocitaci naprav a vazbou na stavajici

= y i ¥

stani¢ni zabezpecovaci zafizeni. V dalsich
stavebnich postupech bylo mobilni sta-

ni¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA 11 rozsi-
feno na celou zelezni¢ni stanici Uvaly a doslo
k vypnuti a demontézi stavajiciho stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni. Nasledné bylo akti-
vovano definitivni tratové zabezpecovaci zafi-
zeni ABE-1 v Useku Praha-Béchovice-Uvaly,
které bylo provizorné navazano na mobilni
stani¢ni zabezpecovaci zatizeni ESA 11

v Zeleznié¢ni stanici Uvaly. Aktivace ABE-1

méla zasadni pozitivni dopad do dopravni
propustnosti tratového Useku pfi realizaci
praci v hlavnich stavebnich vylukach.

V rdmci stavby bylo vybudovdno:

- | ks sdelovaciho zabezpecovaciho zarizenf
ESA 44

- 1 ks tratového zabezpecovaciho zarizeni
ABE-1

- 222 km kabeld

- 1 ks prejezdového zabezpecovaciho zarizeni
typu PZZ-AC

- 75 ks ndvéstidel

«40ks magnetickych informacnich bodd pro
automatické vedeni viaku (AVV MIB)

- 116 ks stykovych transformdtord DT 0,75E

- 10ks pocitacd ndprav ACS2000

« 33 ks prestavnikt (30ks s mechanikou
ve Zlab. praZci + 3 ks roziezné)

«41 ks snimacd polohy jazyka vyhybky

- 2ks vykolejek s prestavnikem

« 1 ks vykolejky rucnf

- 1 ks pomocného stavédia

- 1 ks elektromagnetického zdmku (EMZ)

- 1 ks univerzdlniho napdjeciho zdroje (UNZ
1.88D)
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TEXTING. ALES SADIL, ING. ZDENEK BEBAR | FOTO-PETR DOBIASOVSKY

V. Eervenci 2015 SZDE zahdjila rekonstrukcizelezniéni stanice Praha-Hostivar. Jednd se o prvni ¢ast
modernizacev Useku smérem na prazské-hlavnl nadrazi. Ucelem stavby je zvyseni kapacity drahy
propotieby pfiméstské, dalkove i nakladni dopravy, zlepseni vazeb zelezni¢ni dopravy na mestskou
hromadnou dopravy, snizeni.negativnich vliva dopravy na okolni zastavbu a v neposledni rade
uvedenf( zelezni¢ni trati, souvisejicich staveb a zarizeni do technického stavu odpovidajiciho
evropskym parametrdm a standardtm:
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V Praze-Hostivaii doslo ke komplexni rekon-
strukci hlavnich a predjizdnych koleji,

k upravé kolejovych rozvétveni a bylo vybu-
dovano nové kolejisté, které zajistuje i napo-
jeni na Odstavné nadrazi Praha-jih. Vzhledem
k tomu, Ze spole¢nost AZD Praha byla vybrana
jako zhotovitel zabezpecovaciho a sdélova-
ciho zafizeni pro tuto stanici, stéli jsme pred
Ukolem zajistit provoz v pribéhu vystavby
pomoci provizorniho a v zavéru aktivovat defi-
nitivni stani¢ni zabezpecovaci zarizeni.

Jako provizorni zabezpecovaci zafizeni bylo
nasazeno zatizeni v mobilnich kontejnerech.
Tomuto predchazelo prechodné pouziti ptivod-
niho elektromechanického zabezpecovaciho
zafizeni. Na vrSovickém zhlavi byl nasazen kon-
tejner se stanicni technologif a kontejner s tech-
nologii pro tratové zabezpecovaci zafizeni
smér Praha-Malesice. V kontejneru na uhfinév-
ském zhlavi byla technologie tratového zabez-
pecovaciho zafizeni smér Praha-Uhfinéves.

V prvni fazi doslo i k aktivaci dalsiho kontejneru

AKTIVITY

. 8

s technologii odbocky Praha-Zabéhlice, kterd
bude slouzit i pro zafizeni definitivni. Jed-
notné obsluzné pracovisté bylo dislokovano
do puvodni dopravni kancelare.

V prabéhu vystavby byly postupné pfipojo-
vany do provizorniho zabezpecovaciho zafi-
zeni prestavniky a snimace polohy jazykd nové
vlozenych vyhybek spolecné s dalSimi venkov-
nimi prvky. Kolejové obvody byly nahrazeny
po dobu ¢innosti provizorniho stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni pocitaci naprav.
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AKTIVITY

¥ 4

V terminu od 6. do 18. dubna 2016 pro-
béhla Uspésna aktivace definitivniho sta-
ni¢niho zabezpecovaciho zatizeni véetné
navazani na tratova zabezpecovaci zatizeni
ve sméru Praha-Uhtinéves, Praha-VrSovice
a Praha-Malesice. V nové dopravni kancelafi,
kterd je dislokovana do vybudovaného
objektu stavédlové ustfedny, je umisténo
jednotné obsluzné pracovisté s graficko-
technologickou nadstavbou (GTN) a deska
nouzovych obsluh. Z tohoto mista je ovla-
dano i zafizeni odbocky Zabéhlice lezici
na trati do Prahy-VrSovic. Zafizeni je konci-
povano tak, ze bude vyhledové mozné je
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zapojit do dalkového ovladani z Centralniho
dispecerského pracovisté Praha.

Do tohoto definitivniho stani¢niho zabezpe-
covaciho zafizeni bylo zapojeno celkem 29 pre-
stavnikd, 31 snimact polohy jazyka, 83 sty-
kovych transformatort, 44 navéstidel. Bylo
vykopdano 3 500 m kabelovych tras, ulozeno
2 050m Zlabu. Vnitini ¢ast technologie je sesta-
vena z 22 skiini vybavenych nejmodernéjsim
elektronickym stani¢nim zabezpecovacim zafi-
zenim ESA 44 a systém je napajen pres univer-
zaIni napéjeci zdroj UNZ1. Zékladni napéjeni je
zajisténo z trakéniho vedeni, ndhradni z mistni
verejné sité a nouzové napdjeni je reSeno ze

stani¢ni baterie. Soucésti stavby byla i sdélovaci
a informacni technika a fizeni zelezni¢niho pro-
vozu jednotného obsluzného pracovisté s GTN.
Rovnéz byla vyfedena i otdzka potiebné klima-
tizace pro zafizeni véetné elektronického pozar-
niho systému a elektronického zabezpecova-
ciho systému.

V pribéhu vystavby Montazni zavod Olo-
mouc (MZO) také zajistoval, v soucinnosti se
zhotovitelem svrsku, vSechny montaze celis-
tovych zavérd na nove vlozenych vyhybkach.
Aktivace stani¢niho zabezpecovaciho sys-
tému se ujal tym zaméstnanctl divize Servisu
AZD Praha.



Stavba byla velmi dobre organizac¢né zvlad-
nuta i pokud jde o spolupraci s firmami
Klimaclasic, Jicom, Mostas a Spojstav. Dodana
technologie zajisti bezpecnou a plynulou
zelezni¢ni dopravu a bude tak pIné slouzit ke
spokojenosti spravce infrastruktury a cestu-
jici vefejnosti. Hlavnim ukolem projektu je zvy-
Seni kapacity drahy ve velmi zatizené ¢asti
IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, odstra-
néni vzajemné zavislosti poloh vlakd opac-
nych smért, odstranéni kolize ¢asovych poloh

regionalnich a mezinarodnich vlak(, umoz-
néni napojeni termindlu METRANS v Praze
Uhtinévsi na lll. tranzitni Zelezni¢ni koridor
smér do a z zelezni¢ni stanice Praha-Kr¢, zvy-
Seni kapacity napojeni Odstavného nadrazi
Praha-jih a Depa kolejovych vozidel Praha,
zvyseni rychlosti a zvySeni bezpecnosti cestu-
jicich. Stavba byla navrzena v souladu s poza-
davky na interoperabilitu jednotlivych struk-
turalnich subsystému transevropského
konvenc¢niho zelezni¢niho systému.

AKTIVITY

Ndzev stavby: Optimalizace tratového Useku
Praha-Hostivai-Praha hl.n., |. ¢dst

- investor SZDC
- generdlni projektant SUDOP PRAHA

- projektant realizacni dokumentace
AZD Praha, ZTE - PRJ Olomouc

- vyssi zhotovitel Spolecnost Hostivar Viamont
— EUROVIA — GJW (vedouci: STRABAG Rail)

- pldnovany termin dokonceni: cerven 2016
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AKTIVITY

AZD Praha doda

prejezdove zabezpecovaci zafizeni
do chorvatskéeho Osijeku

TEXT: ING. JAN SEJTKA | FOTO: ARCHIV ZAHRANICNI MARKETING A OBCHOD

Hrvatske Zeljeznice jsou statni podnik zodpovédny za fizeni infrastruktury, jakoz i za osobni a nakladnf
dopravu v Chorvatsku. Zalozen byl v roce 1990 a v roce 1992 transformovan na holdingovou spole¢nost,
pod kterou spadaji Hrvatske Zeljeznice Infrastruktura, Hrvatske Zeljeznice Putnicki prevoz a Hrvatske
Zeljeznice Cargo. Infrastruktura pfedstavuje 2 351 km jednokolejnych trati, 253 km dvoukolejnych trati,

z Cehoz 977 km je elektrifikovano napétim 25 kV, 50 Hz a 3 km napétim 3 000V stejnosmeérnych.
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AKTIVITY

Prestoze je trat projektovana na maximalni
rychlost 120 km/h, z bezpecnostnich dlivod(
je omezena na 80 km/h. Nezabezpeceny pre-
jezd se nachazi na okraji zastavby rodinnymi
domky. S ohledem na existenci bo¢ni servisni
cesty, bude nutno na jedné strané umistit
na jeden sloupek dva vystrazniky. Silni¢ni
svriek je v dobrém stavu a nebude proto
potieba provadét stavebni Upravy. Prostor
kolem koleji je v majetku Zeleznice a nebude
tudiz problém na ném umistit pohony zavor
a technologicky domek. Na trati nejsou umis-
tény prejezdniky. S ohledem na to, ze pre-
jezdové zabezpecovaci zafizeni nelze pfipo-
jit k lokaInfi elektrické siti, bude tfeba dovést
napéti az ze stanice Osijek, ktera je vzdalena
zhruba jeden kilometr. Vystrazniky budou
chorvatského typu bez bilého svétla troj-
Uhelnikového tvaru. Polozéavory budou hli-
nikové s klasickou blikajici ¢ervenou zarov-
kou na konci bievna. Domek bude pouzit
od doméciho chorvatského vyrobce, ktery je
dodava na zeleznici a ma prislusné certifikace.

Na zévér bylo dohodnuto, ze Hrvatske
zeljeznice Infrastruktura vypracuje definitivni
verzi projekéniho zadéni a zasle ji AZD Praha,
aby bylo mozno zahdjit projektovani. Na zaca-
tek bude vypracovan tvodni projekt, ktery bude
s prislusnou dokumentaci predlozen spolecnosti
Hrvatske Zeljeznice ke schvéleni.

Velkou pozornost vénuji Hrvatske Zeljeznice
Infrastruktura zvyseni bezpecnosti na zelez-
ni¢nich piejezdech, z nichz velka ¢ast je dosud
nezabezpecena. Ve snaze pomoci fesit tuto
situaci a soucasné prokazat vynikajici vlast-
nosti ¢eského prejezdového zabezpecova-
ciho zatizeni, nabidla AZD Praha spole¢nosti
Hrvatske Zeljeznice Infrastruktura jedno pre-
jezdové zarizeni darem. To zahrnuje insta-
laci na vybrané trati v Chorvatsku a nasledny
ctyfmésicni zkusebni provoz. Pro samotnou
instalaci byl vybran typ PZZ-EA v soucasné
modernizované podobé véetné LED vystraz-
nikd, LED krycich navéstidel a kamerového
dozoru. Po ukonceni zkusebniho provozu
obdrzi spole¢nost AZD Praha veskeré schva-
lovaci dokumenty pro provoz na Hrvatske
zeljeznice Infrastruktura.

V breznu tohoto roku byla podepséna
Dohoda o spole¢né spolupréci na vystavbu
zarizeni pro zabezpeceni zelezni¢né-silni¢niho
prejezdu, model PZZ-EA. Zafizeni bude insta-
lovano na trati L208 Vinkovci-Osijek na km
32+444 (Bistricka ulica v Osijeku).

Na zékladé podepsané dohody z dubna
tohoto roku se uskutecnila za Gcasti zastupct
Hrvatske Zeljeznice Infrastruktura, AZD Praha,
AZD Zagreb a Eligo partner Zagreb spole¢na
prohlidka vybraného mista. Vybrana trat, ktera
byla rekonstruovéna v roce 2009, spojuje dvé
dulezita mésta Slavonije Osijek a Vinkovci.

REPORTER AZD PRAHA - 2/2016 | 41 |



AKTIVITY

Instalace systému

ASAR na Tchaj-wanu

TEXT: PETR STEPAN, ZMO, KAREL VLADIK, DSE | FOTO: PETR STEPAN, ZMO

I‘ :
V dubnu tohoto roku se uskutecnila Uspésna instalace systému spole¢nosti AZD Praha ASAR (anulacni
soubor s autoregulaci) na prejezdovém zafizeni spole¢nosti TRA na Tchaj-wanu. Instalace probéhla na zakladé
dfivéjsich jednani s nasim obchodnim partnerem, spolec¢nosti Welltek. Tato pilotni instalace poslouzi
k pfedvedeni funkce systému ASAR, k vylouceni moznych vzidjemnych ovliviiovani s mistnimi kolejovymi

obvody. Vysledek téchto testll a nasledné schvdleni systému ASAR tamnimi Zeleznicemi pomdze AZD Praha
v Ucasti v tendru na vybaveni dalSich pfejezd’ na Tchaj-wanu.
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Systém ASAR byl nainstalovan na dvouko-
lejném prejezdu ve mésté Hsinchu nedaleko
Tchaj-pej. Je dulezité zddraznit, Ze zafizeni
ASAR zde neplni funkci, pro kterou bylo navr-
7eno v Ceské republice, a to pro anulaci pre-
jezdu. Samotna anulace je fesena jinym zafi-
zenim. V piipadé této specifické instalace nas
systém ASAR vypina z provozu jiz diive insta-
lovany laserovy detektor pritomnosti prekazky
na prejezdu (obstacle detector). Paradoxné
pravé tento detektor identifikoval projizdéjici
vlaky jako nezadouci prekazku na prejezdu.
Protoze se jednd o velky prejezd, jehoz
sitka presahuje vice jak 20 metrd, byla pouzita

Pocdtky zeleznice na Tchaj-wanu jsou

od konce 19. stoleti, kdy byla spusténa do pro-
vozu prvni trat'z Keelungu do Hsinchu v roce
1891 s rozchodem 1 067 mm. V soucasné

dobé je ,sit” Zeleznic kolem celého ostrova.

Na nékterych krdtkych usecich byl pouzit i roz-
chod 762 mm. V roce 1945 byla zaloZena spo-
le¢nost Taiwan Railway Administration pro
sprdvu celé sité zeleznic na Tchaj-wanu.

S T

,pInd” instalace s 8 kusy kabelovych stojank
(KSLP). Instalace venkovnich prvkd byla zajis-
téna mistnim partnerem a dluzno fici, ze
tempo a nasazeni pracovnikl bylo chvilemi
potieba mirnit. Po vyméreni vsech KSLP dle
instala¢niho manualu a pfi respektovani ves-
kerych podminek feseni mistni pracovnici
provedli samotnou instalaci véetné pokladky
kabell a instalace lanovych propojek. Na roz-
dil od instalace v Ceské republice neni povo-
leno instalovat kabely v kolejisti bez jakékoliv
mechanické ochrany. Lana byla proto ulo-
zena do ochrannych trubek upevnénych na
podklad pod kolejemi. Cést elektroniky byla
instalovana do technologické skfiné podél
trati. Nerezova skiiri ma dvojitou stfechu pro
odstinéni slune¢niho svitu, zabraruje se tim
nadmérnému zahtivani skfiné. Nebylo také
mozné instalovat filtry pro pripojeni venkov-
nich kabell na obvyklé misto vzadu skiiné, co
nejblize otvoru, kudy jsou pfivedeny kabely
dovnitt. Po pfipojeni napajeciho napéti systém
ASAR zacal plnit svou funkci.

Samotna instalace systému ASAR v jinych
podminkéch nez v Ceské republice a ve spo-
jenis jinym zafizenim nez s prejezdovym
zabezpecovacim zafizenim PZZ-EA méla dvé
uskali. Prvni byla nutnost vyfesit pouziti jiného
typu relé, nez je uvedeno v dokumentaci.
Civky relé maji jinou ohmickou hodnotu nez
relé NMS (neutralni, malorozmérové, zastré-
kové). To odbornici z AZD Praha vyfesili malou
Upravou desky JKP-S. Druhy problém byl s roz-
dilnym systémem propojeni veskerych ven-
kovnich prvku se zemi a kolejemi. Na Tchaj-
-wanu je vse propojeno bez pouziti prirazek.
To znamen3, Ze bylo potfeba nastavit fazovani
lan na nejlepsi moznou hodnotu.

V prabéhu instalace probihaly prvni testy
a méreni, jestli nedochazi k vzajemnému ovliv-
novani naseho zafizeni a kolejovych obvodu. At
uz v neoziveném stavu, tak i po pripojeni napa-
jeciho napéti nebyly zjistény zadné problémy.
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Zcela mimo tuto sit byla vybudovdna

na zdpadni strané ostrova rychlodrdha z Tchaj-
-pej do Kaoshiungu. Pro tento vysokorychlostni
vlak byl pouzit standardni rozchod 1 435 mm.
Spolecnost THSRC (Taiwan High Speed Rail Cor-
poration) spustila 340 km dlouhou trat'v roce
2007 a vlaky typu Shinkansen (THSR 700T -
Kawasaki Heavy Industries) dosahuji rychlosti az
300 km/h. Pokud vlak nestavi ve vech stanicich,
zvlddne ujet tuto trat za priblizné 100 minut.
Spolecnost vypravi tydné kolem 950 viakd.

Tchaj-wan (Formosa) je maly ostrovni stdt
nachdzejici se jihovychodné od pevninské
Ciny v Pacifickém ocednu. Oficidini ndzev

zni Cinskd republika (Republic of China).

V soucasné dobé neni Tchaj-wan uzndvdn
mezindrodnim spolecenstvim jako suverénnf
stdt s vyjimkou 23 stdtd. Ceskd republika
udrZuje pouze neoficidlni kontakty s Tchaj-
-wanem ve formé ekonomickych a kulturnich
kanceldriv Praze a v Tchaj-pej. Ostrov je obydlen
hlavné na zdpadnim pobreZi, na vychodé
ostrova je pohoii s pfirodnimi parky. Nejvyssi
pohoif dosahuje bezmdla 4 000 m n.m. Oblast
Jje celkem seismicky aktivni. Tchaj-wan md
vyspélou ekonomiku zaméfenou na export, ale
zcela zdvislou na dovozu nerostnych surovin.

V hlavnim mésté Tchaj-pej je jedna z nejvyssich
budov svéta takzvand Taipei 101 s unikdtnim
systémem eliminace silného vétru a otfest pldy.

Samotna funkce systému ASAR je
od zacatku bezproblémovd, jednotlivé kanaly
se béhem jizdy vlakl postupné obsazuji
a uvolnuji. Vazba na pripojeny laserovy detek-
tor je pIné funk¢ni a od zacatku pIni poza-
dovanou funkci. Nezbyva tedy véfrit, ze tato
bleskova a vcelku bezproblémova insta-
lace dava AZD Praha velkou nadéji na Uspéch
do budoucna.
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Stani¢ni zarizeni bylo koncipovéano tak, ze
vypravci v zeleznicni stanici Bohumin obsluho-
vali vlastni stani¢ni zabezpecovaci technologii
v Bohuminé a soucasné délkové dalsi zafizeni
v dopravné Bohumin-Vrbice. Pozér tedy vyra-
dil z zelezni¢niho provozu dvé stani¢ni zabez-
pecovaci zafizeni, ndvazna tratova zabezpe-
covaci zafizeni na Détmarovice a do Polska
a déle vyradil z provozu 7 prejezdovych zabez-
pecovacich zafizeni, i kdyz tato nebyla poza-
rem poskozena.

| kdyz pozar vznikl asi 600 metrd od tech-
nologické budovy, vysoké napéti se dostalo
v disledku ohorelé izolace na zabezpecovaci
kabely a cestou nejmensiho odporu vniklo
do kabelovych stojant a adresnich prvka
v technologické mistnosti. To zpUsobilo deva-
stujici poskozeni technologie. Jiz na prvni
pohled v noci z 10. na 11. Unora bylo ziejmé,
ze znovuobnoveni provozu na tomto zarizeni
nebude mozné. Spole¢nost AZD Praha pfi-
jala okamzita opatreni ke zprovoznéni provi-
zorniho stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
(PSZZ). Realizaci PSZZ byl v ramci spole¢-
nosti AZD Praha povéfen Montazni zavod
Olomouc (MZO0). Dne 12. inora bylo svolédno
jednani na Oblastnim feditelstvi SZDC v Ost-
ravé, kde odbornici z MZO spolu s projektanty

AZD Praha navrhli zp(isob feeni PSZZ

a na zakladé technickych moznosti tohoto
zarfizeni byl stanoven nejnutnéjsi dopravni
program a zpUsob zabezpeceni vlakovych
a posunovych cest.

Po tomto vstupnim jednani se rozbéhly
upravy mobilnich kontejnert na zakladé
projekénich podkladd, které pribézné
na MZO dodavali projektanti Projektového
pracovi$té AZD Praha v Hradci Krélové. Tito
vychézeli z pozadavkl na dopravni potieby
a z moznosti prestavby v tom case pouzitel-
nych mobilnich kontejnerd. Na zakladé pro-
jekénich podkladd byl okamzité zajistovan
potiebny material na kabelizaci, na aplikaci
pocitacu naprav jako nahradu za kolejové
obvody a material na vnitini Upravy provi-
zorni technologie.

Bylo rozhodnuto rozdélit vystavbu a zpro-
voznéni prechodného stani¢niho zabezpeco-
vaciho zafizeni na dvé etapy, a to na aktivaci
pro détmarovické zhlavi a na etapu aktivace
zhlavi ve sméru na Bohumin-Vrbice. Do sta-
nice byla technologie navezena po dokonceni
montdze a po zkouskach dodavatele véetné
zkousek odborné komise. Vse probéhlo v pro-
storach Montézniho zavodu Olomouc. Pred
napojenim kontejnerl v jednotlivych etapach

BEZPECNOST

byla provérena pozarem piimo neposko-
zena kabelizace a nahrazena novymi kabely
a musela byt dopInéna kabelizace nova

k pocitac¢tim naprav.

V prvni etapé byla zprovoznéna i vazba
na tratové zabezpecovaci zafizeni smér
Détmarovice. Cely systém provizorniho
zabezpecovaciho zafizeni je rozdélen na dvé
samostatna obsluznd pracovisté a na dvé
technologie. Na détmarovickém zhlavi byly
umistény dva kontejnery s technologii pro
stanici a jeden pro navazani elektronického
autobloku ABE-1. Vrbické zhlavi je vybaveno
tifemi kontejnery, které jsou umistény u sta-
védlové ustfedny. Pro dopravni zaméstnance
byl vyuzit velkorozmérovy kontejner jako
dopravni kanceldf. Tento kontejner byl MZO
pfevezen ze Znojma a vybaven potfebnymi
pracovisti sdélovaci a zabezpecovaci tech-
niky. V soucasné dobé probiha pfiprava
na instalaci klimatizace do této kancelare
tak, aby byly vytvoreny optimalni podminky
pro obsluhu v obdobi vys$sich venkovnich
teplot.

Operativné bylo nutné hledat optimalni
feseni pro aplikaci provizorniho zafizeni tak,
aby v budoucnu nebylo na prekazku insta-
laci nového definitivniho zabezpecovaciho
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zafizeni. Pracovnici AZD Praha si na viech
urovnich vzali obnoveni zabezpeceni zelez-
ni¢ni dopravy v Bohuminé jako vyzvu k pred-
vedeni své vrcholné operativnosti a pro-
fesionality. Viysledek a rychlé zprovoznéni
technologie ukazal, ze jde o dobry kolektiv,
ktery umi pracovat i ve stresovych situacich.
Prvni etapa byla zprovoznéna 24. biezna
a 4. dubna bylo aktivovano zabezpecovaci
zafizeni pro vrbické zhlavi. Timto dnem bylo

| 46 | REPORTER AZD PRAHA - CERVEN 2016

PSZZ schopné provozu. PIné obnoveni zelez-
ni¢niho provozu pres Bohumin a Bohumin-
-Vrbice vcetné rychlikd nastalo od 8. dubna. Je
ovsem treba fici, Ze provizorni zabezpecovaci
zafizeni ma jistd omezeni. Napfiklad rychlost
je pres celou zelezni¢ni stanici Bohumin stano-
vena na maximalné 40 km/h, navésténi je tak-
téZ omezeno a obsluha dopravny Bohumin-
-Vrbice neni délkova z Bohumina, ale mistni.
Zde zatizeni pozéar neposkodil. Obsluha se

provadi z jednotného obsluzného pracovisté
doplInéné o graficko-technologickou
nadstavbu.

Elektronické zabezpecovaci zafizeni nelze
pochopitelné provozovat bez napéjeni. Proto
bylo nutné ziidit napajeci pfipojky. Na jednu
stranu se bez ni neobejdeme, ale na druhou
stranu, jak je vidét, umi také poradné Skodit.
Jak praxe jiz vicekrat ukazala, jeji cesty jsou
nevyzpytatelné.




M

Bohumin v cislech

Bylo upraveno, odzkouseno a aktivovano

6 mobilnich kontejnert véetné jejich nového
napajeni. V kolejisti bylo instalovano 179 cidel
pocitacl nadprav jako nahrada za kolejové
obvody, 40 km novych kabell a pouzito 100ks
spojek. Kabely byly uloZeny do 8,5 km plas-
tovych zZlabd, dodédno a namontovano bylo

15 kabelovych skfini. Ze stavajicich ven-
kovnich prvkt bylo v rdmci PSZZ zapojeno

120 néavéstidel a 106 elektromotorickych pre-
stavnikl. Celkem bylo nutné vykopat 15 km
kabelovych tras a byl realizovan velky roz-

sah zemnich praci. Na zabezpeceni praci pred
moznymi kradeZemi byla najata bezpecnostni
agentura. AZD Praha si najala na vypomoc
pro venkovni prace dvé ostravské firmy a tak-
téz dostali pracovni prilezitost mistni rom-

$ti podnikatelé. Nutno dodat, Ze se pracovalo
za kazdého pocasi. A to ndam mnohdy vibec

BEZPECNOST

-
neprélo. Pro nepfistupnost terénu musel byt
nasazen i speciélni autojerab s nosnosti 60 tun
pro usazeni mobilnich kontejnerd na détmaro-
vickém zhlavi.

Provizorni zabezpecovaci a sdélovaci zafi-
zeni bude v provozu az do vybudovani
nového definitivniho zabezpecovaciho zati-
zeni, coz bude zfejmé (vzhledem k velikosti
stanice a rozsahu prace) ke zméné grafikonu
vlakové dopravy 2017/2018.
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Setkani prezid

V hlavni roli zeleznice

TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: JAN CHALOUPKA (CESKE DRAHY), MARTIN SVANCAR

Uz dlouho se naZeleznici neodehrala tak vyznamna udalost, jako tomu bylo na zacatku
dubna. Ceskou republiku totiz pfijel navstivit na dva dny, naposledy ve své funkdi, rakousky
prezident HeinzFischer se svou choti Margit. A to zcela netradi¢né vlakem, respektive vlaky.
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Stalo se tak 11. dubna, kdy u prvniho néstu-
pisté v 11:07 zastavil pravidelny spoj z Vidné
do Prahy. Na rakouského prezidenta u sochy
Nicholase Wintona cekala nastoupena jed-

notka Hradni straze spole¢né se séfem hrad-
niho protokolu Jindfichem Forejtem, ktery

Heinze Fischera s manzelkou ptivital v Ceské

republice. Zhruba po pulhodiné byl ptista-
ven historicky vlak tazeny parni lokomotivou
464.008 s prezdivkou Bulik. Soucésti soupravy
byl také salonni viz T. G. Masaryka, do néjz
prezident Heinz Fischer nastoupil, aby ho
Ceské drahy prepravily do Stochova za ¢eskym
protéjskem Milosem Zemanem.

UDALOST

Prezidentsky vlak dorazil kratce pred
13. hodinou do Stochova, kde na néj u néastu-
pisté cekali Milos Zeman s manzelkou lvanou
a Cestna jednotka ¢eskoslovenskych legionard
v dobovych uniforméch. Prezidenti na nadrazi
odhalili pamétni desku, ktera pripomina
setkani prezidenta T. G. Masaryka s rakouskym
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prezidentem Michaelem Heinischem

v roce 1921. Slo tehdy o velmi vyznamné
setkéni, kdy oba prezidenti podepsali prvni
smlouvu o spolupréci mezi Ceskoslovenskem
a Rakouskou republikou. Pobyt prezidentt
na stochovském nadrazi zakoncilo pévecké

vystoupeni mistnich déti, které zazpivaly milo-
vanou pisni¢ku T. G. Masaryka Ach synku,
synku.

Nasledné se statnici premistili automo-
bily do Lan, kde se ve funkci kon¢icimu pre-
zidentu Fischerovi dostalo mimoradnych

poct. Véetné 21 délovych salv, které zaznély
pfi statnich hymnach. Zeman nésledné

s Fischerem ved| debaty o vélce v Syrii a také
o uprchlické krizi. Nechybélo také téma
Spatného dopravniho spojeni mezi obéma
zemémi. ,Pan prezident Fischer napriklad
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vyjddril zcela oprdvnénou litost nad tim, Ze se
v pribéhu poslednich ctyr let nesesli napriklad
rakousky a cesky ministr dopravy a moznd,

Ze i to je duvodem, pro¢ neexistuje efektivni
ddlnicni spojeni jak mezi Brnem a Vidni, tak
mezi Ceskymi Budéjovicemi a Lincem,” ekl

na tiskové konferenci po setkani Zeman.
Jeho rakousky protéjsek s tim souhlasil a oko-
mentoval také tristni Zelezni¢ni spojeni mezi
Prahou a Vidni. ,Musime ukoncit stav, kdy to

z Prahy do Vidné trvd dvakrat tak déle, nez

Z Prahy do Salcburku,” fekl prezident Fischer.
Ten tak narazel na fakt, Ze zatimco cestujici
zVidné do Salcburku (315 km) stravi ve vlaku
necelé 2,5 hodiny, tak mezi Vidni a Prahou
(415 km) 4,5 hodiny.

To, ze vyuziti sluzeb Zeleznice neni pro
Heinze Fischera jen divadélko pro novinare,
pak potvrdil tim, Ze druhy den odjel z Prahy se
svou choti do Rakouska opét vlakem.

UDALOST
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Qi rawy vz M 260.001, kterému nikdo nefekne jinak

€'sve krase. Zameéstnanci nymburskych Dilen pro opravy vozidel

F dokoncm diloge mémz snﬁ;’ce priznivcd zeleznice. Zde je nutno !
Z va;!'rozem i a- 0 p-wé Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni, ktery pred

ovany ‘1 ou flem vrétit tomuto klenotu lesk a krdsu.

4
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Nakolik se dilo podafilo, mGzete posou- tomu bylo na pocatku. Legendarni motorovy
dit z fotografii, které jsme pofidili v rdmci viz mél totiz plvodni kiest 14. biezna 1939
posledniho kontrolniho dne pfimo v DPOV s tim, ze ovladne nejenom tehdejsi média, ale
Nymburk, kde byl Sttibrny $ip pokitén. Kmotfi také Ze oslovi prvorepublikovou smetanku. Jak
mu popfali mnohem lepsi budoucnost, nez ale vsichni vime, druhy den vznikl Protektorat
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Cechy a Morava a Sttibrny $ip byl jako neukon-
ceny projekt odstaven. Do provozu byl schva-
len az v roce 1941, ale moc toho pro nedo-
statek nafty nenajezdil. Po ukonceni valky byl
Stiibrny Sip ¢astecné nasazen do provozu, ale
pro poruchy a nedostatek nahradnich dilt byl
v roce 1953 definitivné odstaven z provozu.

MOTOROVY VUZ RADY M 260.0

Jednd se o ctyfndpravovy motorovy viz

se samonosnou vozovou skfini, kterd byla
aerodynamicky tvarovdna (podobného tvaru
Jjako u,,Slovenské strely”). Viylehcend kostra
zocelovych profilt byla elektricky svarena

a oplechovdna hlinikovymi plechy. Viz byl
vybaven dvéma osmivdlcovymi naftovymi
motory CKD s vdlci do V o vykonu 168 kW

pfi 1400 otdckdch. Motory byly umistény
samostatné v podvozcich a hnaly po jedné
ndpraveé prostrednictvim mechanické
Sestistupriové planetové prevodovky Praga-
-Wilson s hydrodynamickou spojkou.
Konstrukce pfevodovky byla prevzata

z vyvijeného stredniho tanku Praga V-8-

H. Na Sesty stuperi mohl viiz dosdhnout

130 km/h, pro nevyhovujici brzdy mél vsak
povolenu maximdilni rychlost pouze 90 km/h.

Zdroj: Wikipedia
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AZD Praha

koupila traté Kopidlno—Dolni

Bousov a CiékoviceIObrnice
|
!

TEXT:JIRI DLABAJA | FOTO: LUKAS GANS, PETR DOBIASOVSKY

Spole¢nost AZD Praha, které vyviji, vyrébi a instaluje zabezpecovaci, telekomunikaénf, infermacni

a automatizacni technologie, zejména se zamérenim na oblast kolejové a silni¢ni doprawy, koupila
od Spravy zelezni¢ni dopravnf cesty dvé regionalni zeleznicni traté. Jsou to traté ¢islo 113 z Cizkovie
do Obrnic za 5,7 milionu korun a 063 z Kopidina do Dolniho Bousova za 5,1 milionu K&. Jde tak

o prvni prodej z vytipovanych 21 nevyuzivanych zeleznicnich trati soukromé spolecnosti.
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| kdyz se v médiich objevily informace o tom,
ze jde o velmi nizkou cenu, opak je pravdou.
Obé traté totiz musi podstoupit modernizaci,
aby se na nich dalo jezdit bezpec¢né a prede-
vsim plynule sjednocenim tratové rychlosti.
LPldnujeme, Ze do kazdé z trati investujeme
postupné kolem 20 miliond korun. A dalsich

50 miliond pujde do modernizace stdvaji-

ciho zabezpeceni Zeleznicnich prejezdd, dopl-
néni prejezdd v mistech krizeni s ddlezitymi
pozemnimi komunikacemi a také do vyvijenych
technologii, které se budou na tratich zkou-
Set,” vysvétluje generalni feditel AZD Praha
Zdenék Chrdle.

Obé traté, v celkové délce 59 kilometrd,
totiz budou slouzit jako zkusebni laboratore
pod Sirym nebem. Zévod Technika spolecnosti
AZD Praha bude moci bez omezeni testovat
nejmodernéjsi zabezpecovaci technologie,
coz je v bézném provozu na béznych tra-
tich velmi problematické az nemozné.V pro-
vozu tak zde budou napfiklad zabezpeceni
trati s vyuzitim satelitnich technologii, rddiové
ovladana prejezdova zabezpecovaci zafizeni
a mnoho dalsiho.

Protoze spole¢nost AZD Praha podepsala
se Spravou zelezni¢ni dopravni cesty smlouvy
o prevzeti trati, v téchto dnech probihaji nej-
nutné&jsi kroky k tomu, aby se soukroma spo-
le¢nost stala nejenom majitelem, ale po spl-
néni viech zdkonnych podminek také
provozovatelem. Kromé vlastnich trati jsou
v plédnu opravy téch budov, které bude spolec-
nost AZD Praha potiebovat ke svému provozu.
Naptiklad pro instalaci technologii nutnych
pro testovani novych zafizeni. Budovy, které
spole¢nost nebude potrebovat, chce nabid-
nout k pronadjmu.

Obce priléhajici k tratim, dopravce a také
pfiznivce Zeleznice ale nejvice zajima, zda
budou traté i nadéle k dispozici mimorad-
nému ¢i pravidelnému zelezni¢nimu pro-
vozu. ,,Chci vsechny ubezpecit, Ze provoz
na tratich zistane zachovdn. Za prvé ndm
to na pét let uklddaji podminky vybérového
fizeni a za druhé je to nds zdjem. Chceme
totiz, aby zistaly obé trate takzvané Zivé.

Co se tyce trati Kopidlno—-Dolni Bousov, tam
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pravdépodobné zistane pouze provoz nostal- tyce trati Cizkovice-Obrnice, zde mdme velké
gickych vlaku s tim, Ze bychom v sezéné velmi pldny. Kromé jiz nasmlouvanych vikendovych
rddi zavedl|i vikendovy provoz tfi pdru parnich vlakd bychom od grafikonu vlakové dopravy
vlakd. Slo by o nddherné spojeni pro turisty, 2016/2017 velmi rddi vidéli na trati pravidelny
kteri sméruji do zamku v Détenicich. Co se provoz minimdlné dvou pdrt vilakd. Dokonce

chceme jednat o obnoveni ndkladniho vlako-
vého provozu se spolec¢nosti Unipetrol doprava,
kterd zajistuje prepravu pro spolecnost Chemo-
petrol” popisuje plany Zdenék Chrdle.

Velmi pozitivni je, ze obce, které pfiléhaji

i - -, - T -7 E :
Objektsousedicisdadraznibudoyou Zeleznicnistanice Obrnice
2 ! L5

il » =
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Drazni vi :mg-v-[r'é?:vli'
k tratim, maji velky zéjem na tom, aby byl Svestkové dréhy (trat 113) vystupy z projektu stejné zapdleni pro Zeleznici jako nase spolec-
vyuzit maximalni potenciél Zeleznice. Pravé Nase vlidna nadrazi. Mimo jiné jde o archi- nost. To je zdklad pro Uspésné a hlavné smyslu-
proto se vedeni AZD Praha setkalo se starosty tektonické studie budouciho vyuziti objektl plné vyuziti Zeleznicnich trati. A my véfime, Ze se
obci, aby je informovalo o pléanech. Zastupci nadrazi a blizkého okoli. ,Jsem rdd, Ze jsme staneme pro tyto obce vlidnymi a vitanymi sou-
ak¢nich skupin dokonce predstavili v ramci s obcemi nasli spolecnou fec a Ze jsou tam lidé sedy,” uzavira Zdenék Chrdle.
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trojvudcovské

odbory vznikly pred 120 lety

TEXT: PHDR. LIBOR POLACEK | FOTO: BC. LUCIE SLIPKOVA

i 1

ANY STRO

RECENT (1 s UNdE fTRLNER

Sto dvacet let své cinnosti si letos piipominé profesni odborova organizace Federace strojviidct Ceské
republiky. Jeji historicky pfibéh je nejen dlouhy, ale i bohaty na udalosti. Za prvni historicky milnik,

jesté v Casech Rakouska-Uherska, je povazovan 7. duben 1896, kdy na valné hromadé konané v Praze

v Typografické besedé ve Smeckach byl zalozen Spolek strojvidcl v Praze Usticich drah. Pro ¢innost spolku
— od listopadu téhoz roku pod nazvem Spolek strojviidct v Cechach — bylo charakteristické predevsim
obrovské nadseni, nasazeni, obétavost a zapal pro spolec¢nou vec strojvidcovské profese.

Velky rozkvét odborové organizace zazivala se dale rozsifovala a sdruzovala strojvidce po Mnichovské dohodé roku 1938, problémy
v obdobi prvni Ceskoslovenské republiky. z Cech, Moravy a Slezska a nové i ze Sloven- provazejici krdtkou existenci tzv. druhé

K 1.lednu 1921 byl tehdejsi Spolek ¢eskoslo- ska a Podkarpatska. Etablovala se jako pevna Ceskoslovenské republiky, a poté nastup fasi-
venskych strojviidcl piejmenovan na Federaci soucast prvorepublikové demokratické spo- smu a vznik Protektoratu Cechy a Morava.
strojvidch v Ceskoslovenské republice a zis- le¢nosti, posilovala své postaveni a prezen- Demokraticky duch a moralni sila ¢lent Fede-
kal tak nazev, ktery pretrval dodnes. Federace taci navenek. Ufedné ji zastavily az udalosti race strojvidcu se ovsem projevoval i v téchto
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tézkych dobach. Strojvedouci se aktivné zapo-
jili do narodniho protifasistického odboje

a mnozi v ném polozili své zivoty. Vyznamné
prispéli k zformovani zahrani¢niho odboje,
nebot svoji odvahou, mnohdy doslova pod
nosem némeckych okupant®, umoznili odjezd
z protektoratu mnoha letcm i dal$im vlas-
tencdm, ktefi pak bojovali za osvobozeni nasi
zemé.

Spolec¢enské podminky nastolené na konci
druhé svétové valky ¢innost Federace stroj-
vidcl neumoznily obnovit, nebot uz v dobé
tzv. tieti Ceskoslovenské republiky, od kvétna
1945 do prevzeti moci komunisty v Gnoru
1948, se namisto samostatnych odborovych
svazll zformovaly takzvané jednotné odbory,
znamé jako Revolu¢ni odborové hnuti (ROH).
Zablesk svobody a novych nadéji prisel az
v dobé Prazského jara let 1968 a 1969. Nad-
$eni a touha po demokratickych zménéch
pfispély k tomu, Ze ¢innost organizace byla
obnovena pod nazvem Federace lokomotiv-
nich &et (FLC). Ta se stala obrovskym pojmem,
symbolem a hybatelem pokust o spolecenské
zmény, o demokratizaci spole¢nosti. FLC byla
jedinou odborovou organizaci v tehdejsi Ces-
koslovenské socialistické republice, kterd roz-
hodné usilovala vymanit se ze vieobjimajici

déti ze Zdkladni skoly Katusice

'l";;”l ' I| BB
LA

Prezidentu Federace strojviidct Jindrfichu Hlasovi naslouchal i viceprezi-
dent evropského sdruzeni strojvedoucich ALE Leszek Mietek

T

Frantisek Bures

naruce ROH. Ziskala si respekt i na Minister-
stvu dopravy a u vedeni Ceskoslovenskych
statnich drah. Své pozadavky si dokazala pro-
sadit mj. i tzv. pasivni rezistenci z 24. kvétna
1968, kdy od 0.00 hodin vlaky jezdily presné
podle pfedpist a bez vlozenych vykon. A jak
zaznamenal dobovy tisk, ,za necelych 15 hodin
byla celd Zeleznice na lopatkdch.” Minister-
stvo dopravy reagovalo vydanim prohlaseni

s ptikazem, aby byla ,FLC uzndna jako oprdv-
nénd organizace pracujicich”. Konec nadé-

jim v8ak znamenala dalsi okupace - 21. srpna
1968 vojsky Varsavské smlouvy. Komunis-
ti¢ti normalizatofi FLC jeji odvahu neodpustili
a dokonce i ve svém programovém doku-
mentu Pouceni z krizového vyvoje ve strané

a spolecnosti ji zaradili hned vedle ,kontra-
revolu¢nich zivl(“ za které povazovali mj.
Klub angazovanych nestranikd nebo sdruzeni
K231. Predstavitele FLC totalitni moc pronasle-
dovala a tvrdé perzekvovala.

Po listopadu 1989 se komunisticky rezim
zhroutil a s nim pfisel i rozpad ROH. Pred-
chozimu rezimu se nikdy nepodafilo z hlav
Lfederantd” vymazat myslenku svébytnosti
a samostatnosti pii hajeni opravnénych
zajmU této Zelezni¢ni profese. A tak 16. kvétna
1990 na shromazdéni v Brné tato odborova

carge

Mezi hosty slavnostniho shromdzdéni byl rovnéz élen predstavenstva CD

organizace znovu ozila, a to opét pod nazvem
Federace strojvidc(.

Federace strojv(idct Ceské republiky
vzdy povazovala za prioritu péci o své ¢leny,
v prvni fadé o strojvedouci, ale i dalsi profese,
jez zastupuje. Vnima to jako samoziejmost,
stejné jako trvaly a mimoradné velky zdjem
0 bezpecnost zelezni¢ni dopravy. Zaznélo
to i na slavnostnim shromazdéni konaném
u prilezitosti jubilea 21. dubna v Praze. Pre-
zident FSCR Jindfich Hlas ve svém vystou-
peni hodnoticim minulost a sou¢asnost odbo-
rové organizace mimo jiné zddraznil: ,Vdzime
si seriézni a z dnesniho pohledu jiz dlouhodobé
spoluprdce se spole¢nosti AZD Praha. Cenime
si jejiho pfistupu k problematice zajisténi bez-
pecnosti Zelezni¢niho provozu, a tedy k zacho-
vdni zdravi a Zivott nasich kolegu strojvedou-
cich, stejné jako cestujicich, ktefi vyuZivaji sluzeb
Zeleznice. | diky spoluprdci Federace strojvidct
a AZD Praha dochdzi k postupnému zavddéni
novych a ucinnych bezpecnostnich technologii.
Velky dik za to patfi managementu této spolec-
nosti, v éele s generdlnim reditelem AZD Praha
Zderikem Chrdlem. Prohlasuji, Ze nase odbo-
rovd organizace md na takové spoluprdci zdjem
i do budoucna a vérim, Ze i naddle bude prindset
jen ty nejlepsi plody.”

Generdlni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle hovoil
o prikladech spoluprdce s Federaci strojvidcu
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TEXT: ING. JAKUB MAREK, PH.D. | FOTO: AUTOR CLANKU

Na pfelomu Gnora a bfezna tohoto roku se konala 12. svétova konference o systému evropského fizeni
Zelezni¢niho provozu ERTMS (European Rail Traffic Management System). Konference s obdivuhodnou
Ucasti pfes 600 Ucastnikl ze 40 zemf svéta navazala na dva pfedchozi, taktéz uspésné, ro¢niky konané
v Istanbulu (2014) a ve Stockholmu (2012). Konference byla tentokrate organizovana belgickym
spravcem infrastruktury INFRABEL a Mezindrodni Zelezni¢ni unii UIC (Union Internationale des Chemins
de fer). Byla tfidennf (29. 2. az 2. 3. 2016)-a konala-se-vBruselu (The-Square — Brussels Meeting Centre).
Mezi Ucastniky i pfednasejicimi byli zastupci Evropské komise (EC), ministerstev ¢lenskych statd EU,
Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC), Evropské Zelezni¢ni agentury (ERA), Spolecenstvi evropskych
Zelezni¢nich spole¢nosti (CER), dale dodavatelé systému ETRMS (tedy jak ETCS, tak GSM-R), zéstupci
uzivatell systému ERTMS, pfedstavitelé Zelezni¢nich sprav, dopravcl a dalsf.

Prvni den konference byl vénovan technic-
kym prohlidkam. Byly vypraveny dva pary
zvlastnich vlakl - jeden do Antverp, druhy
do Lutychu. BEhem cesty byla demonstro-
vana jizda pod dohledem ETCS. Do prostor
vozU s Ucastniky konference byl promitan
zabér displeje strojvedouciho pro obsluhu
ETCS (DM, Driver-Machine Interface) a sti-
dal se se zébéry z kamery snimajici trat pred
vlakem.

Dalsi dva dny byly vénovany prednaskam,
v exhibi¢ni hale pak posterlim a prezentaci
firem. Nosnym tématem konference byla
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aktualni vyspélost specifikaci ETCS v pravé
pfipravované verzi Baseline 3 Release 2,
ktera se (po 26 letech predchazejiciho
vyvoje) stane zédvaznd pro ¢lenské staty EU
od 1. ¢ervence 2016. A méla by zlstat platna
a neménna alespon do roku 2022 tak, jak

si to preji EC, ERA a dalsi evropské instituce
(CER, UNISIG, ERTMS Users Group aj.). Dalsi
sméry vyvoje systému ERTMS jsou samo-
zifejmé znamy a byly v ramci prednasek
nastinény. Mélo by jit kupfikladu o zménu
komunika¢niho systému pro ETCS (migrace
ke komunikacim zaloZzenym na Internetovém

protokolu, jako napf. LTE, 5G), o doplnéni
ATO nad ETCS (Automatic Train Operation,
tedy o obdobu naseho AVV), o zakompo-
novani moznosti vyuzivat satelitni navigaci
pro ur¢ovani polohy vozidel jedoucich pod
dohledem ETCS, coz by mélo umoznit nahra-
dit prvky na trati — Eurobalizy (zminka byla

i 0 pouziti akcelerometr(i ke korekci infor-
maci o poloze), o precizovani specifikace
ETCS aplikac¢ni trovné 3 (pozn.:i kdyz i zde se
ukdzalo, Ze nepanuje vieobecna shoda o tom,
zda ETCS Level 3 je ¢i neni na trovni poZadavku
dostatecné popsdna).



-

Kromé tohoto vyhledu vyvoje specifikaci
ETCS byly na konferenci prezentovény riizné
projekty ETCS (s pisobnosti i mimo Evropu)

a téz zaméry zeleznicnich sprav ohledné ome-
zeni pristupu na jejich infrastrukturu pro vozi-
dla bez mobilni ¢asti ETCS, k ¢cemuz se chystaji
po vybaveni urcitych Gsekdl tratovou casti sys-
tému ETCS. Nechybéla samoziejmé ani pred-
naska o kompatibilité systémovych verzi ETCS,
informujici o kompatibilité (jak zpétné, tak

i dopredné) systémovych verzi ETCS povole-
nych v rdmci pravé pripravované sady specifi-
kaci ETCS.

Tak, jak je spole¢nost AZD Praha aktivni
v oblasti ETCS (a to jak vlastnich projektt ETCS,

* .
.ﬁ 4 F

-

tak tvorby specifikaci ETCS na evropské trovni
- v ramci jeji participace v konsorciu UNISIG),
stejné tak se aktivné ucastnila i této konference.
Jednak méla svij stanek v exhibic¢ni hale, jed-
nak nabizela prezentaci v bloku Operations

s nazvem Provozni zkusenosti jako lekce pro
budouci ETCS L2 projekty. Tuto prezentaci
prednesl| Vladimir Kampik, feditel AZD Praha
pro evropské zalezitosti. Sezndmil tak Gcastniky
konference s nasimi projekty ETCS (dodévka
ETCS pro tratové useky Beclav—Kolin; Zilina
(mimo)-Cadca; Zkugebni centrum VUZ Velim

a spoluprace s italskou spole¢nosti Ansaldo
STS na Pilotnim projektu ETCS v CR v tratovém
useku Kolin (mimo)-Pofi¢any) a s vybranymi

KONFERENCE
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-

specifikami, s nimiz jsme se v ramci téchto
projektd setkali (smiSeny provoz vlakd vybave-
nych i nevybavenych mobilni ¢asti ETCS, funkce
vyluka tratové ¢asti ETCS, integrace reléovych
SZZ do ETCS, vypocet AB pfimo v Radioblokové
centrale ETCS, vjezd na obsazenou stani¢ni
kolej pod dohledem ETCS a dalsi).

Konferenci jako takovou, véetné ucasti
AZD Praha, Ize hodnotit jako pfinosnou, a to
zejména pro nase dalsi budouci plisobeni
v oblasti ERTMS, tedy jak v oblasti vlakového
zabezpecovaciho systému ETCS (European
Train Control System), tak i v oblasti komuni-
kacniho systému GSM-R (Global System for
Mobile Communications - Railway).
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Konference SZDC

— Ceska zeleznice v rdmci EU

TEXT: MGR. DIANA KETNEROVA | FOTO: ING. MICHAL VANA, PH.D. (SZDC)

e,

Pomalu se stava tradici, ze Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (5ZDC) kazdoro&né pofada interaktivni konferenci
zamérenou na studenty stfednich a vysokych Skol. Konferennf sal prazského hotelu OlSanka hostil v dubnu
jiz tfeti ro¢nik této konference. Tentokrat s nazvem Ceska Zeleznice v ramci EU.

Ucast na konferenci byla planovéna pro

80 studentu, ktefi maji zajem o zeleznici a radi
by se ji v budoucnu vénovali i ve své profesni
kariére. Cilem akce je studenty zaujmout

a ukazat pestrost pracovnich i studijnich moz-
nosti v zelezni¢ni dopravé. Viechny pred-
nasky byly doprovézeny dynamickymi
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videoukazkami, které perfektné dokazaly
upoutat pozornost jinak lehce znudénych
studentd. Organizatoti pro Gcastniky konfe-
rence pfipravili jedine¢nou moznost setkat se
s prednimi odborniky v této oblasti. Pozvani
prijala celd exkluzivni plejada generalnich
feditel(i. Napfiklad Pavel Sury (SZDC)

pohovoil o vizi Zeleznié¢ni sité SZDC v rAmci
EU. Tomas Slavicek (SUDOP Praha) predsta-
vil pfipravné prace projektu zelezni¢nich sta-
veb a u studentl vyhral anketu o nejlepsi
prednasku konference. Antonin Blazek (VUZ)
prisel s tématem Zkusebni centrum Velim —
efektivni prostredek pro zkousky kolejovych




vozidel. AZD Praha zastupoval s prezentaci
o novych trendech v zabezpecovacich zafize-
nich na paternich tratich generalni feditel Zde-
nék Chrdle, ktery ¢ast své prednasky vénoval
i novému Centralnimu dispecerskému pracovi-
Sti v Praze. Letos premiérové vystoupil feditel
vystavby Metrostav Tomas Kohout se zajima-
vou ukdzkou z reportaze o tunelech Ejpovice.
Jelikoz se kazdorocné jedna spi$ o komor-
néjsi akci, maji studenti Sanci pres tablety
a pomoci vnitini sité klast prednasejicim
pfimo v séle otazky. Stejné jako v minu-
lych ro¢nicich studenti predvedli svou dob-
rou informovanost, kdyz na kazdého odbor-
nika postupné seslali celou fadu kvalitnich
dotazll a dokazali, Ze je neni radno podce-
novat. Své otazky mohli pokladat vystupu-
jicim nejenom v sale, ale také predem pro-
stfednictvim webovych stranek. Z téch pak

moderdtor vybral ty nejzajimavéjsi. A pro-
toze se mluvilo i o novém Centralnim dis-
pecerském pracovisti v Praze (CDP), které je
nabito ¢eskymi spolehlivymi technologiemi
sméle konkurujicimi zdpadnim technologiim
nadnarodnich spolec¢nosti, studenty v této
souvislosti zajimalo, jak je pojisténa udalost,
kdy vyhofi néjaké pracovisté CDP, nebo co

by se délalo v pfipadé ohlaseni nastrazného
vybusného systému a jestli by bylo treba eva-
kuovat vsechny saly. Dale padla i otazka, jaké
ma spole¢nost AZD Praha zadméry s tratémi
Dolni Bousov-Kopidlo a Cizkovice-Obrnice.
,~Zdmérem je nechat traté provozuschopné

a zkouset na nich ty nejmodernéjsi technologie,
napriklad prejezdové zabezpecovaci zarizeni,
které md nové pohony a zdvory. Chceme, aby
se tyhle prejezdy ridily pres GSM-R, nebo jaké-
koli jiné rddio, aby odpadla kabelizace, kterd je

KONFERENCE

na mnoha mistech rozkradena. Ddle zde bude
i nové tratové zabezpecovaci zarizeni, zase
bez kabelu. Chtéli bychom, aby to byl prinos
nasi spolecnosti pro Zeleznici. Umyslem je nase
Ceské technologie pordd zlepsovat a vyvijet,”
zjednodusené vysvétlil generdlni feditel
AZD Praha Zdenék Chrdle.

Kromé toho, Ze cilem konference je stu-
denty zaujmout a poskytnout jim nejnovéjsi
poznatky z oboru zelezni¢ni dopravy, hlav-
nim Ucelem akce je predevsim najit v fadach
studentt schopné budouci zaméstnance.
Téch technicky zaméfenych je totiz bohuzel
stale nedostatek. Firmy se snazi prostrednic-
tvim konferenci nebo nejriiznéjsich veletrhti
a specialnich akci v mladych lidech podnitit
zelezni¢ni nadseni, které se sice vétsinou pro-
jevi jiz v nejatlejsim véku, ale maze v ¢lovéku
i postupné dozrat.
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VELETRH

EURASIA RAIL

2016

TEXT: BC. LUCIE SLIPKOVA, ING. PETR ZATECKY | FOTO: BC. LUCIE SLIPKOVA

Spole¢nost AZD Praha se jiz poctvrté v fadé prezentovala v ramci ceské oficidlni U¢asti na mezinarodnim
veletrhu EURASIA RAIL v Turecku, ktery je tfetim nejvyznamnéjsim veletrhem zZelezni¢ni techniky

a infrastruktury na svété. Konal se od 3. do 5. bfezna 2016 v Istanbulu. Sestnact z celkovych dvaceti tfi ¢eskych
spolecnosti se ho zdcastnilo v ramci spole¢né expozice organizované pod zastitou Ministerstva pramyslu

a obchodu na plode o rozloze 230 m?.

Veletrh postupné navstivilo vice nez dvacet predstavitelé turecké vlady a sirokd verejnost. Vyznam Cesko-tureckého partnerstvi

tisic navstévnikl, mezi které se radi dopravci Vystavni program zahrnoval zelezni¢ni v oblasti zelezni¢niho prdmyslu podtrhuje

a provozovatelé Zelezni¢nich siti, vyrobci technologie, tratové systémy, piiméstskou, skutec¢nost, ze Ceska republika byla na vele-
lokomotiv a vagonu, dodavatelé technologii, osobni i ndkladni dopravu, komunika¢ni, trhu z hlediska obsazené plochy tfetim nej-
obchodnici v dopravé a infrastrukture, signaliza¢ni a zabezpecovaci systémy, vétsim vystavovatelem po domacim Turecku
lokdIni i mezindrodni média a samoziejmé vystavbu tuneld a elektrifikaci. a tradi¢né silné zastoupeném Némecku. Rada
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z Ceskych vystavovatell na veletrhu EURASIA
RAIL 2016 se jiz Uspésné podili na probihajici
zasadni modernizaci turecké dopravy. Letos
se v Istanbulu v ramci ¢eské oficialni expo-
zice ptedstavily spole¢nosti ACRI, AZD Praha,
CSAD Uherské Hradisté, GHH - Bonatrans
Group, HAKEL, LOKEL, PARS NOVA, Prvni Sig-
nalni, SALTEC, SENSIT, SKODA Electric, SKODA
TRANSPORTATION, SKODA VAGONKA, VUKV,
VZU Plzeri a Wikov MGI.

Spole¢nost AZD Praha, ktera doposud
v Turecku dodala navéstni systémy pro metro
v Ankare, zelezni¢ni prejezdy v oblasti Izmiru

a v soucasné dobé dokoncuje dva vyznamné
projekty (Ankara Depot a Tekirdag-Muratli),
kde se podili dodavkami zabezpecovaciho
zafizeni, patii k tém nejaktivnéjsim.

AZD Praha povazuje turecky zelezni¢ni
trh za velmi perspektivni, vzhledem k nema-
lym planovanym investicim do rozvoje Zelez-
ni¢ni infrastruktury, a usiluje o dalsi zakazky
v oblasti Zelezni¢niho zabezpecovaciho zafi-
zeni.

Spole¢nost AZD Praha prezentovala své
technologie v rdmci spole¢né expozice
ceskych firem a vzbudila enormni zéjem

mezi odbornou i laickou vefejnosti. Denné
jeji zastupci zaznamenali vice nez 100 rdz-
nych navstévnikd. Postupné stanek c¢eského
dodavatele zabezpecovaciho zafizeni navsti-
vila celd fada vyznamnych tureckych part-
nerd a mistnich i zahrani¢nich klientd, pti-
padné subdodavateld. Zna¢na ¢ast jednéni
souvisela s pravé bézicimi projekty Tekirdag—
Muratli a Ankara Depot, jejichz dokon-
Ceni je predpokladéno v poloviné tohoto
roku, ale lo také o spolupraci s tureckymi
spole¢nostmi kooperujicimi s AZD Praha

na tretich trzich.
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AZD Praha

predstavila sve silnicni systémy na svetovéem
veletrhu Intertraffic Amsterdam 2016

TEXT: ING. IVANA HEJZLOVA CERNA | FOTO: ING. IVANA HEJZLOVA CERNA, MGR. PETRA VODAKOVA

Spole¢nost AZD Praha se jiz stala pravidelnym aktivnim Ucastnikem na mezinarodnim veletrhu silni¢nich
technologii Intertraffic Amsterdam 2016, ktery se letos konal ve dnech 5. az 8. dubna.

Tento veletrh je zaméfen na nejnoveé;si sys- s Sirokou Ucasti vyznamnych firem a navstév- své stanky pres 800 zahrani¢nich vystavova-
témy a produkty z oblasti infrastruktury, zafi- niky z celého svéta. Pro predstavu, letosni teld. K vidéni byla nejmodernéjsi feseni pro
zeni pro zvyseni bezpecnosti na silnicich, veletrh navstivilo pres tficet tisic odbornikd dynamické tizeni dopravy, poskytovani infor-
parkovani a ITS managementu. V nizozem- ze 134 zemi. V rozsahlych prostorach deseti maci, monitorovaci, kontrolni a fidici systémy
ském Amsterdamu mGzeme vzdy pocitat hal vymezenych tomuto veletrhu vystavélo a dalsi.
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Pro prezentaci produktli spole¢nost
AZD Praha zvolila komplexni Fidici a dohle-
dovy systém pro méstskou dopravu. Nejed-
nalo se ovsem o jediny systém, o kterém bylo
mozné se na stanku informovat. Navstévnici si
mobhli prohlédnout také systém liniového fizeni
dopravy na délnicich a feseni fizeni dopravy
v silni¢nich tunelech. Béhem ¢tyf ndrocnych
veletrznich dnu se uskutecnila fada jednani
nejenom se stavajicimi obchodnimi partnery,
ale zejména s potencidlnimi zahrani¢nimi kli-
enty, které zaujaly systémy AZD Praha. O pro-
dukty ceské spolec¢nosti se zajimalo mnoho
novych zahrani¢nich odbornikd, zastupc mést
a firem z Ruské federace, Slovenska, Spoje-
nych arabskych emirat(, Malty, Alziru, Maroka,

VELETRH
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Polska, Francie, Némecka, Ciny, Turecka, Jizni
Ameriky nebo Nového Zélandu. A protoze se
jedna o svétové zndmy profesionalni veletrh,
méli zastupci spole¢nosti AZD Praha pfilezitost
na stanku pfivitat také predstavitele ¢eskych
statnich organizaci a spolecnosti.

Po ukonceni veletrhu Intertraffic Amster-
dam 2016 vétsina navstévniku i vystavovatell
potvrdila, ze se jednalo o zatim nejlepsi vele-
trh, na kterém byly pfedstaveny inovativni sys-
témy z oblasti silni¢nich technologii.

Leto$ni ucast na silni¢nich veletrzich tim
vak pro spole¢nost AZD Praha neskoncila.
Veletrh Road & Traffic 2016 v dzerbajdzanském
Baku probéhl o mésic pozdéji, ve dnech 11. az
13. kvétna, a také na ném byla predstavena

systémova fedeni z produkce AZD Praha, ktera
mohou vyznamné prispét k zajisténi plynu-
losti dopravniho proudu a ke zvyseni bez-
pecnosti na silnicich a dalnicich. ProtoZe uza-
vérka tohoto ¢&isla REPORTERA probéhla tésné
pred veletrhem, budeme moci o jeho prabéhu
napsat az v pfistim vydani casopisu.

Pfinosem obou veletrh( je pro spole¢nost
AZD Praha moznost upevnit stavajici a zis-
kat nové zahrani¢ni obchodni kontakty, které
mohou byt prislibem budoucich realizaci
i mimo Ceskou republiku. U¢asti na obdob-
nych veletrzich se utvéfi povédomi o kvalit-
nich ¢eskych produktech a AZD Praha sou-
¢asné udrzuje krok s dramatickym rozvojem
dopravnich technologii ve svété.

i

REPORTER AZD PRAHA - 2/2016 | 69 |



ZAJIMAVOST

‘l,

.J :

jednotnym velenim. Ve své cinnosti je URNA ze zékona

a na provadéni zakrok( v pripadech zadrzovanf
kojmi, unosti osolba dopravnich prostiedku a proti

* zvlast nebezpecnym pachateltim, pfevazné v souvislosti

"'-I ganizovanym zloc¢inem. Jednotka udrzuje pravidelné
Iécovm’ kontakty se swymi evropskymi protéjsky, jako jsou
anglicka 22 SAS, francouzska GIGN a RAID, belgicka SIE, italska
NOCS a GIS, dvédska CTU, slovenska UOU.a pfilezitostné

s daldimi specialnimi jednotkami v Evropé a USA.

A
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tvar rychlého nasazeni je specifickym policejnim
enym zejmena pro boj proti terorismu. Je pfimo
olicejnimu prezidentovi, ktery se souhlasem :
va vnitra rozhoduje o vysilani Utvaru. O nasazeni

=




Utvar rychlého nasazeni vznikl v roce 1981

jako reakce na vinu terorismu a Ginosu letadel
nejenom ve svété, ale i u nas coby soucast
Sboru narodni bezpecnosti. Po roce 1989
nastala jeho nova etapa v ramci Policie CR. Co
se tyce Zeleznice, tam URNA zatim zasahovat
nemusela. Vzhledem k udalostem ve svété je to
ale jen otazka ¢asu, kdy Utvar nasbirané zkuse-
nosti v rdmci vycviku vyuZije v ostrém zasahu.

Stab televizniho magazinu POZOR VLAK,
jeho? producentem je spole¢nost AZD Praha,
mél to Stésti zicastnit se na prazském Odstav-
ném nadrazi Jih nacviku zasahu Utvaru
rychlého nasazeni v Pendolinu, kde zachy-
til atraktivni zabéry, z nichz Sel doslova mraz
po zadech. Ukolem zhruba desitky ostrych
chlapt bylo zneskodnéni teroristl drzicich
rukojmi ve vlaku. Jednalo se o jeden ze dvou

ZAJIMAVOST

maédd, které tézkoodénci kazdy den nacvi-
Cuji v raznych prostredich, za riizného pocasi
a také v riznou denni a no¢ni dobu.

Tyto médy vychazeji ze zaméreni Utvaru
rychlého nasazeni, které udava zédkon. Prvni
a nejdulezitéjsi mod je boj proti terorismu,
organizovanému zlocinu, pfi némz se nacvi-
Cuji zasahy proti teroristim, Unosclim osob
a Unosctiim dopravnich prostifedk. Pravé
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tuto dramatickou akci natocila kamera maga-
zinu POZOR VLAK. Do druhého médu spada
servisni ¢cinnost pro operativni orgény, jako

jsou kriminalni policie, Utvar pro odha-
lovani organizovaného zlocinu, Narodni

-
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protidrogova centrala a dalsi. Jedna se

o zvlast nebezpecné operace, pro néz bézné

policejni jednotky nemaji patfi¢né vybaveni.
A Ze to pfislugnici Utvaru rychlého nasa-

zeni opravdu nemaji jednoduché, dokazuji

fotografie. Musi se bez problému pohybo-
vat s veskerou vystroji i ve velmi stisnénych
prostorach. A pravé vlak, kde je mnohdy mélo
mista i pro cestujici, je toho pfikladem. Proto
je potieba kazdodenniho vycviku v riiznych
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prostiedich, za rGizné denni ¢i no¢ni doby pro zasahy na izemi Ceské republiky, dnes Hlavnim zamétenim je ochrana nasich obc¢ant

a také za rlizného pocasi, aby se tézkoodénci jsou jeji prislusnici vysilani na specialni zahra- v mistech, kde probihaji bojové situace.

dokazali s mnohdy neprehlednym prostie- ni¢ni mise do rizikovych oblasti. V sou-

dim maximalné szit. casné dobé URNA vyslala tézkoodénce Reportdz z ndcviku URNA v Pendolinu najdete
| kdyz URNA v roce 1981 vznikla vyhradné do Irdku, Syrie a dalSich mist ve svété. na www.youtube.com/watch?v=H6iyUb7yCoo.

o -
i J:{ F 5
1

REPORTER AZD PRAHA - 2/2016 | 73 |



ZAJIiM

e

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: REVOLUTION TRAIN

Pamatujete si za jakych okolnosti jste se seznamovali
s nebezpelnymi kydrog? A tojak nelegalnich,tak i téch
; fe? Ci jste si je pfimo vyzkougeli? My
e Velr y projekt Revolution Train, tedy
ovy viak, kteryd ) 'ghgesti\/né,.pﬁs_obi_rla_mfa'dgr:_l__ fi.
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Revolution Train je vlakova souprava, kte-
rou tvofi Sest vagonu. Ty jsou uzplsobeny
do podoby multimedialnich interaktivnich
sald, v nichz se v nékolika rovinach odehrava

gové zavislosti. Navstévnici protidrogového
vlaku timto pfibéhem prochézeji a diky moz-
nostem interaktivnich technologii se aktivné
stavaji ucastniky pfibéhu. Po skonceni kaz-
dého pfibéhu se zvedne platno a pribéh
pokracuje redlnou akci. Naptiklad po dopravni
nehodé zplUsobené alkoholem néavstévnici
vidi nasledky ve formé zdemolovaného
automobilu a srazené motorky a vsichni putuji

| REPORTER AZD PRAHA - CERVEN 2016

do vézeni, aby zde s prlivodcem probrali, kolik
lidskych zivot( tato udalost poznamenala.
Multimedialni sekce predstavuji v bézném
Zivoté Spatné dostupné prostory, Jako je dro-
gové doupé, uz zminéné vézeni, policejni
vysetfovna a tak dale.

Vnitini design vlaku svou konstrukci odpo-
vida kiehkosti a genialité lidského téla a kon-
trastuje s vnéjsi,ocelovou agresi”. Nejslozit&jsi
zivy stroj, lidské télo, v kombinaci s nejmoder-
né;jsi technologii se jevi jako idedIni spojeni
pro tento projekt, ur¢eny pro déti a mladez
ve véku 10 az 17 let. Tento kontrast pro-
hlidku dynamizuje a umocruje tak moznost

pozitivniho ovlivnéni. Bylo totiz opakované
prokazano, Ze ¢lovék si zapamatuje jen 10%

z toho, co slysi, 15% z toho, co vidi ¢i ¢te, 40 %
z toho, o ¢em diskutuje, ale az kolem 80 %

z toho, co zazije nebo déla. Z toho plyne, ze
déti, které poslouchaji protidrogovou pred-
nasku, si v mozku ulozi pouze 10% toho, co
pfi ni uslysi. Pokud maji moznost o drogach
ajejich rizicich diskutovat, pak si podle tohoto
klice mohou zapamatovat az 40 % pfijatych
informaci. Kdyz vSak détem ddme moznost
aktivné se pribéhu zucastnit, pamétova stopa
se stane mnohem hlubsi a trvalejsi a efektivita
uceni dosahuje az 80 %.
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»Svym piikladem to dokazuje i britsky princ zaméren. Dllezitymi
William, ktery mél v mlddi problém s policii poté, tématy jsou také pato-
co kouril s kamarddy marihuanu. Jeho otec, logické hraéstvi, mani-
princ Charles, vzal Wiliama misto potrestdni pulace a nezadouci
na ndvstévu do protidrogové lécebny. William vliv reklamy a v nepo-
poté novindrdm vypovédél, ze pohled za zed’ sledni fadé také nej-
lécebny ho Sokoval a jen tak na néj nezapomene.  rliznéjsi zavislosti.
Charlesiv neotely pristup k vychové a Willia- A kdyz se vratime
mova reakce po ndvstévé [écebny na mne udé- k drogam, védéli jste,
laly hluboky dojem a podhnitily vznik tohoto pro- Ze za drogu 21. sto-
jektu,” vysvétluje autor projektu Revolution leti se povazuje cukr?
Train Pavel Tuma. Ano, i toto se déti

Cilem projektu Revolution Train nenf zastra- a mladez dozvi, spo-
Sovani, ale poskytnuti zdroje inspirace k zamy- le¢né s tim, ze maji
Sleni se nad tématem. Pfirozené se tak zesi- premyslet nad tim,
luji vnitfni obranné mechanismy pro pfipad co jedi a zda jim to
nabidnuti drogy v redlném zivoté. Ale neje- nemuze zpUsobit
nom na nelegdlni a legalni drogy je projekt zavislost.

Reakce po absolvovdni projektu Revolution Train

Doufdm, Ze oslovite vice mladych lidi a hlavné s néjakym efektem. U nasich tfid se to poved|o. Néco si odndseji a preddvaji ten pribéh a zdZitky ddl po skole:)
Efektivita pro mé, jako metodicku prevence, byla mnohem vétsi nez z besed, predndsek. .. Domnivdm se, Ze tato cesta k mladym lidem je efektivnéjsi.
Mgr. Jana Hejdukové, metodik prevence, SZ5 Beroun

Ve viaku jsem méla moZnost proZit Zzivot mé matky. Nebylo to nijak prijemné. Ale ddvejte to mladym lidem pred oci neustdle!!l Dnesni svét to potrebuje!!!
Divka 14 let ZS, Lenesice

Lepsi predndsku jsem nezazila. Nedd se tomu fikat pfedndska. Je to Zivotni zkusenost, kterou by si mél projit kaZdy.
Divka 14 let, ZS Usti nad Labem

Shodujeme se na tom, Ze tento projekt je smysluplny, na rozdil od ostatnich forem primdrni prevence je cileny. A co je neobvyklé, ma viditelny vysledek ihned.
Pusobi presné na prozZivdni a emoce Zdkd, navic jim nechdvd prostor pro vlastni uvaZovdni a rozhodovdni a predevsim neni nudny a ndsilné ,poucny’:
Lenka Eisenreichovéd, Zbynék Machuta, SPS Beroun

Zrekonstruovat vlak zevnitt do takovych mistnosti muselo ddt hodné prdce. Propracovany, libilo se mi to. Zvukovy efekty bomba. Zvenku to vypadalo jako
stary nefunkéni vlak nabarveny na stibrno. Diky tomuto programu se déti zamysli nad tim, zda drogy budou brdt, nebo ne. Déti, které drogy uz pouZzily, se
zamysli nad tim, jestli je prestanou brdt. Luxusni ,atrakce”

Chlapec 14 let, Z5 Obiistvi
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Vilacek v restauraci

a restaurace ve vlacku

TEXT: KAREL BENES | FOTO: KAREL BENES, JAN DVORAK, MARTIN HARAK, PAVEL KOSMATA, PETR MITACEK, ONDREJ REPKA

V dnesnim dilu naseho prehledu zelezni¢nich zajimavosti vam predstavujeme pohostinska zafizeni, kde
vam objednané napoje nebo i jidlo pfiveze az na stdl maly vlacek nebo po zafizenf jezdi viacek alespori
jako dekorace.

Druhd &ast prehledu popisuje mista, kde se miZzete posadit do jidelniho vozu, tramvaje nebo jiného
kolejového vozidla, umisténého mimo pravidelné pojizdéné koleje, a mlzete se v ném napit, najist

i pobavit.

Tento zpUsob propojeni Zeleznice a pohostinstvi se nynf stale rozviji. Jednou z dalSich restauraci bude

i ostravska tramvaj €. 905, kterd by méla jiz brzy slouzit u benzinové pumpy nedaleko Trebice.

Muzejni expozice
s zelezni¢ni tématikou

i “ r [ v, -I ; r
Herlikovice & e B - E‘ -

p—

& Hora sv. Katefiny

Nizbor @ @ Praha
Karlstejn @ @ Cernosice Va ﬁ‘:&
Orlova & [ -~
Cesky Tésin &
Stara Ves nad O.&
Novy Jicin @

Valagské Mezifici &

L)
Frydek-Mistek

& Nové Udoli
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Praha, Vytopna Vaclavské namésti

Vdclavské ndmeésti 56, paldc Fénix, 110 00 Praha 1

otevieno kazdy den od 11 do 24 hodin, v noci na sobotu a nedéli
azdo 1 hodiny po ptilnoci

praha.vaclavak@vytopna.cz

www.vytopna.cz

rezervace: 725 190 646

Spolecnost Vytopna provozuje unikatni zazitkové restaurace, obslu-
hované modelovou zZeleznici. V souc¢asnosti vlacky této spolecnosti uje-
dou denné desitky kilometrd, jiz obslouzily bezmala 3 miliony zékaz-
nikd. Restaurace Vytopna jsou momentalné v Ceské republice dvé
v Praze a jedna v Brné.

Vytopna v samém centru Prahy na Vaclavském ndmésti je prvni
takovouto nevsedni atrakci, vzniklou u nas. Posezeni ve znamé his-
torické restauraci v oblibeném paldci Fénix (dfive nazyvaném Blanik)
je prijemnou zastavkou nejen pro zelezni¢ni nadsence, ale také pro
vsechny milovniky dobrého jidla a piti. Ve zdejsi Vytopné je polozeno
asi 900 metru koleji s péti padacimi mosty, na kterych jezdi 14 digitalné
fizenych masinek. Nechte se obslouzit modely vlacku, které privezou
vami objednané piti az na vas stul.

Praha, Vytopna Palladium
Ndmeésti Republiky 1, paldc Palladium, 110 00 Praha 1
otevreno kazdy den od 10 do 24 hodin
palladium@vytopna.cz
www.vytopna.cz
rezervace: 778 542 375

Druhd restaurace spolecnosti Vytopna byla v centru Prahy oteviena
18. z&fi 2015 v nakupnim centru Palladium. Je nejvétsi provozovnou
této spole¢nosti. Cast interiéru ma stoly v klasickém usporadani, ¢ast
stolll je umisténa v osobnim voze legendarni Svycarské spole¢nosti Ber-
nina, kde sedi navstévnici v jednotlivych kupé, kam vlacky také vjizdéji.
V provozovné je nataZzeno na 1200 metrt kolejnic se dvéma padacimi
mosty a napoje az ke stolu dopravi 21 masinek. Nechte se ohromit Svy-
carskym klenotem Zeleznic a nastupte si!

MUZEA

Brno, Vytopna Starobrnénska
Starobrnénskd 12, 602 00 Brno-stred
otevreno ve stredu az pdtek od 16 hodin, v sobotu a v nedéli jiz
od 11 hodin, pokazdé do ptilnoci
zavreno v pondéli a v utery
starobrnenska@vytopna.cz
www.vytopna.cz
rezervace: 725 406 895

V roce 2009 byla otevfena restaurace Vytopna v Brné Hlinkéach. Stala
se opravdovou brnénskou raritou a jeji ndvstévnost predcila vSechna
ocekavani, i presto byla v srpnu 2015 zrusena. Nahradou za ni byla ote-
viena nova Vytopna, umisténa v centru Brna na Starobrnénské ulici.
Tato provozovna nabizi kromé vnitinich prostor také zrekonstruova-
nou a vyhfivanou zahradku. | v chladnéjsich mésicich tak mlzete pose-
dét venku. Nechte se i zde obslouzit modely vlackd, které privezou piti
az na stdl a zajizdéji i na stoly na zahradce. V nové brnénské Vytopné je
polozeno na 400 metrd koleji se tremi padacimi mosty, na kterych jezdi
6 digitalné fizenych masinek.

Praha, Golden Pacific Café
Radlickd 117, centrum galerie Butovice, 158 00 Praha 5
otevieno denné od 9 do 21 hodin
info@goldenpacificcafe.com
www.goldenpacificcafe.com
rezervace: 601 558 806

Zdejsi provozovatel vés zve k ndvstévé dalsi jedinecné kavarny, kde
vas rovnéz obslouzi masinky. Na rozdil od ostatnich obdobnych zafizeni,
zde vlacky pfrivazeji nejen piti, ale i drobné misticky s jidlem. Zdejsimi
specialitami jsou,sladka jizdenka®, ,sland jizdenka” a,zlata jizdenka".
V pfipadé ,sladké” nebo ,slané” jizdenky vdm bude masinka stéle vozit
malé dorticky nebo slané jednohubky, salaty a podobné pochoutky
z vlastni vyroby, a to tak dlouho, dokud budete mit chut.,Zlat4 jiz-
denka“ predstavuje neustaly piisun lahGdek slanych i sladkych. K rozva-
zenym pochoutkdm si mlzete nechat privézt cokoliv z Siroké nabidky
napojl a dalsich dobrot.

REPORTER AZD PRAHA - 2/2016 | 79 |



Orlova, Depo
17. listopadu 427, 73514 Orlovd-Lutyné,
Provozovatel: Three Points Group
otevieno kazdy den od 11 do 22 hodin
depo@depoorlova.cz
www.depoorlova.cz
rezervace: 605 434 121

Zazitkova restaurace Depo Orlova je situovana nejen v budové, ale
také v rozlehlé zahradni ¢asti podniku s venkovnim posezenim, s vel-
kym détskym hfistém, piskovistém, prolézackami a détskym kinem
a nové také s mini ZOO. Restaurace je nekurackd, nabizi rozvoz stude-
nych napojd modelovou Zeleznici a donasku specialit vyborné ¢eské
i mezinarodni kuchyné. Détsky jidelni listek je zpracovan formou oma-
lovanek. Do zahradni ¢asti restaurace vlacky zajizdéji pouze pres letni
obdobi, od kvétna do zacatku zafi. Podnik disponuje témér triceti loko-
motivami, z nichz vsak ke sluzbé pohotovych je vzdy jenom nékolik
a postupné se jejich nasazeni méni.

KarlStejn, Restaurace U Karla IV.
Karlstejn 173, 26718 Karlstejn
otevreno ltery az nedéle 9 az 18 hodin
info@restauraceukarla.cz
www.restauraceukarla.cz
telefon: 773 600 181

Drazka o délce asi 25 m je jiz tfi roky umisténa venku na fimse okolo
terasy a dale podél domu mezi ptizemim a prvnim patrem. Na trati jezdi
jedna souprava LGB, slozena z parni lokomotivy a dvou nebo tii vagont,
téméf celou oteviraci dobu restaurace; prdmérné asi 6 hodin denné.
Provoz fidi automat, vlacek projede celou trat a poté lokomotiva sune
vozy zpét. V pribéhu provozu na venkovnim prostredi dochézi k zne-
cistovani soupravy a Unaveé soustroji nepretrzitym provozem. Proto ma
majitel dvé lokomotivy, u obou jiz vyménoval motory i ojeta prfevodova
kola. Drazka je jen dekorace a slouzi k upoutani pozornosti kolemjdou-
cich navstévnikd hradu. Dovniti do restaurace jiz drazka nezajizdi.
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Cernosice, Cukrarna a kavarna Hajek & Hajkova
Vrdzskd 322, 252 28 Cernosice
Cukrdrna je umisténa primo proti viakové zastdvce Cernosice
otevreno pondéli az pdtek 7.30 az 19 hodin,
sobota a nedéle 9 az 19 hodin.
telefon: 251 554 843
Cukrarna je velmi oblibené misto, vyhledavané hlavné rodinami
s détmi a cyklisty. Draha LGB v cukrarné tvofi jen dekoraci, jeden okruh
koleji je zavéseny tésné pod stropem jidelni ¢asti podniku. Za predcho-
ziho majitele cukrarny zde vlacek jezdil, v souc¢asné dobé na kolejich
souprava vlacku jenom stoji a zfejmé se jiz nerozjede.

Cesky Tésin, Nadrazni restaurace
Nddrazni 1133, 737 01 Cesky Tésin
otevieno denné 8 az 21.30 hodin
telefon: 558 711 594

Drazka LGB, umisténa v nadrazni restauraci pod stropem nad vyce-
pem, je dlouhd asi 5 metrd, na kolejich stoji jedna parni masinka
a dva osobni vagonky. Za minulého majitele podniku drazka jezdila
po své trati tam a zpét po témér celou oteviraci dobu restaurace a byl
zajistén jeji pravidelny servis. Soucasny majitel restaurace, spolec¢nost
Galinol, o vlacek jiz nemd zdjem. Od doby, kdy na stroji nastala porucha,
se vlak zastavil a uz vice nejezdi.




Nové Udoli, Kréma Vagon
Zelezni¢ni stanice Nové Udoli
otevreno: nepravidelné pouze v sezéné
info@noveudoli.eu
www.noveudoli.eu
telefon: 972 543 875, 602 123 108

V arealu zelezni¢ni stanice Nové Udoli, leZici pfimo na némecké hra-
nici, jsou tfi vagény uzplsobeny pro pfijeti turistd. V krémé Vagon,
umisténé ve vagonu, ktery drive slouzil jako klasicky dobytcak, se
muZete obcerstvit a posilnit pred dalsi cestou, mimo jiné i vychlazenym
ceskym pivem. Druhy vagoén pochdzi z pfelomu 19. a 20. stoleti a je to
viz, ktery jiz v dobé svého vzniku slouzil jako viz ubytovaci. Tak je tomu
i dnes. V historickém chladicim vagénu z 20. let minulého stoleti je
umisténo muzeum vyvoje zdejsiho kraje a jeho Zeleznic od doby budo-
vani trati pres predvélecny zlaty vék, okupaci, osvobozeni, dobu komu-
nistické diktatury a hrani¢niho pdsma az po soucasnost.

Nizbor, Zastavka
K nddrazi 379, 267 05 Nizbor
otevreno od kvétna do rijna, denné od 10 do 22 hodin
info@zastavkanizbor.cz
www.zastavkanizbor.cz
rezervace: 727 860 680

Drevény Zeleznicni sklad z roku 1876 a tfi vedle stojici staré vagony
upravil Tomas Hanak v nadrazni hospodu. Nabizi nejen posezeni
v plivodnich vagénovych kupé v lokale, ktery je pripominkou rakousko-
-uherskych Zeleznic, ale i na nakladovych rampdch, v salonku starého
vagonu ¢i na proslunéném perénu pied nim. Maximum pavodniho
vybaveni vagént bylo zachovano, materidly pochézeji z jinych vyraze-
nych vagéntl nebo ostatnich nadrazi.
Salének ve vagoénu z roku 1948 ma kapacitu pro 20 osob, stoly Ize libo-
volné sestavit i pro mensi spolecnosti a jejich oslavy. Déle tento vagén
nabizi moznost prespat v peclivé zrestaurovaném sluzebnim oddilu.

Frydek-Mistek, Vagén Café bar
ulice 28. fijna, Frydek-Mistek
otevreno v Iété denné od 11 do 01 hodiny, v nedéli pouze do 24 hodin,
v zimé od pondéli do pdtku od 11 do 24 hodin (v pdtek do 1 hodiny
po ptilnoci), v sobotu od 15. do 01 hodiny, v nedéli od 15 do 23 hodin
info@vagonbar.cz
www.vagonbar.cz
telefon: 737 413 002

Vagén byl vyrobeny v roce 1945 a v provozu slouzil az do roku 1997.
Jednalo se pGvodné o postovni vagon, od roku 1998 byl rekonstruo-
van soucasnym majitelem, byl do néj dosazen bar, a zcela nové zidle
a stolky, vytvorené jako napodobenina zafizeni starych vozl tohoto
zaméreni. Jako luxusni bar s velkym vybérem alkoholickych napoju byl
vagon otevien v roce 2000 v oblibeném misté vedle basebalového sta-
dionu pfimo proti Usti ulice 1. maje do okruzni ulice 28. fijna.

Hora Svaté Katefiny, Restaurace Krusnohorsky expres
Dolni 34, 435 46 Hora Svaté Kateriny
otevreno: stfeda od 17.30, ¢tvrtek az nedéle od 11.30, vzdy do 22 hodin,
zavreno v pondéli a v utery
telefon: 603 165 467, 603 301 020
www.ceske-hospudky.cz/restaurace/hora-svate-kateriny/restaurace-
-krusnohorsky-expres-17190

Krasna stylova restaurace v hezkém prostiedi na katastru obce Hora
Svaté Katefiny v Krusnych horach je vytvorena z upraveného zeleznic¢-
niho vagénu Bai 85 303, rok vyroby 1955. Vagoén neni pfimo v méstecku,
ale stoji na levém (¢eském) brehu Ficky Svidnice, kterd v téch mistech
tvoii statni hranici s Némeckem. Sto metrd od vagonu je hrani¢ni pre-
chod pro auta.
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Praha Horni Pocernice, Vagon
Bystrd 10, 190 00 Praha 9 - Horni Pocernice
otevreno v pracovni dny od 9 do 15 hodin, v pfipadé objedndni
spolecenské akce kdykoliv
svaton.dusan@seznam.cz
telefon: 775 149 639

Jidelni vz ¢islo 50 54 88 80 031-7, vyrobeny v roce 1976 vagén-
kou v Bautzenu pro mezinarodni vlaky tehdejsich CSD JLV byl po&at-
kem 90. let upraven pro jizdy na expresu do Zirichu. Poslednim mistem
sluzby tohoto vozu bylo DKV Bohumin, kde byl nasazovén do provozu
do roku 2013. Na stavajici misto byl viiz pfivezen v srpnu 2014. Pfi snaze
0 zachovani plvodnosti interiéru je ve voze velmi piijemné posezeni.
V pracovni dny slouzi zejména jako jidelna se 48 misty k sezeni pro pra-
covniky sousednich podnikd, nabizi domaci na misté uvarena jidla,
polévku, hotov4 jidla i minutky, ¢erstvé pecené slané i sladké kolace;
k piti je zde k dosténi bézny sortiment nealkoholickych népojl a pivo.
Na objednanti Ize viiz vyuzit jako misto pro spolecenské akce kdykoliv
mimo béznou provozni dobu.

Opava, Vagon Bar Karlovec

Karloveckd 2515/9, 747 07 Opava

telefon: 606 830 579

V soucasné dobé je zavieno, znovuotevreni se predpoklddad v Iété.

Na okraji mésta Opava v Karlovecké ulici, vedouci soubézné s fickou
Opavou, je umistén stary osobni viz ¢islo 50 54 20 11 760-6, vyrobeny
jesté tovarnou na prazském Smichové jako fada Bai. V domovské sta-
nici Ostrava hl. n. byl vyfazen ze sluzby asi pfed 20 lety. Do Opavy byl
ptivezen rozlozeny na dvé poloviny a na misté byl opétovné svareny.
Uvnitt vozu jsou pGvodni sedacky se stolky, vedle vozu byvaiji v letnim
obdobi pfidavéany i zahradni stolky. Zdejsi restaurace byvala vzdy vyu-
zivdna zejména mistnimi obyvateli a okolo jedoucimi cyklisty zejména
jako pivnice. Oblibenym napojem zde byvalo pivo Zlatovar. Z ddvod(
nahlé zmény majitele je viiz v této dobé uzavien a jeho znovuotevieni
se pripravuje.
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Novy Jicin, Jidelni viiz
mimo zdstavbu mezi Novym Ji¢cinem a obci Rybi, byvalé sirné ldzné
otevieno bude béhem nékolika mésicti

Z nadrazi v Novém Ji¢iné byl 6. listopadu 2015 odvezen jidelni viiz
Ceskych drah ¢islo 54 50 88 80 890-9, vyfazeny v roce 2014.Viz se
odstéhoval o nékolik kilometr(i dal, na pozemek u silnice mezi Novym
Jicinem a obci Rybi, do mista, kde byvaly do 80. let minulého stoleti
sirné (tzv. Sirkové) lazné. Pozdéji zde byval bazar; v souc¢asné dobé se
chystéa nové vyuziti budov a celého prostoru, jehoz soucésti by mél byt
jidelni vliz, poskytujici jesté v letoSnim roce stravovaci sluzby.

Stara Ves nad Ondfejnici, ubytovaci viiz Diecézniho
strediska mladeze
Farni 10, 739 23 Stard Ves nad Ondrejnici
telefon: 558 669 413
stara.ves@razdva.cz
dcm.doo.cz/stredisko

Dalsi z vyfazenych vozh Ceskych drah slouzi k jinému nez restau-
rac¢nimu vyuziti. Je uréen k prespavani mladeze z ostravsko-opavské
diecéze pri vikendovych a prazdninovych akcich Diecézniho strediska
mladeze na farni zahradé u kostela Narozeni svatého Jana Kititele
ve Staré vsi nad Ondfejnici. Vyfazeny lzkovy viiz, vyrobeny v roce 1974
v NDR, ma ¢islo 51 54 64 80 089-2, byl opraveny v roce 2002 Opavskymi
opravnami a strojirnami a poté prepraveny spole¢nosti NH Trans
do Staré Vsi nad Ondrejnici. Zde byl viiz umistény na 27 metr( dlouhé
koleji, postavené na farni zahradé. Viiz ma deset oddil(i a v kazdém jsou
tri lGzka, vozova WC jsou pfipojena na obecni kanalizaci a diky elektric-
kému vytapéni je mozné vozu vyuzivat k pfespavani celoroc¢né.




Praha, Cafe Tramvaj 11
Vdclavské ndmésti 791/32 (stied), 110 00 Praha 1
otevreno: v turistické sezéné denné 10 az 24 hodin
e-mailové ani telefonni spojeni na provozovatele v soucasné dobé
neexistuje

Dvojice historickych tramvaji, postavena ptimo uprostred Vaclav-
ského namésti v mistech drivé;jsi tramvajové zastavky, je upravena
na stylovou kavérnu. Jedna se o motorovy viz ¢. 2077 (vyroba Ringhof-
fer 1927) a vle¢ny viz ¢. 1429 (vyroba Ringhoffer 1937). Oba dvounapra-
vové vozy umisténé vedle sebe na asi 10 metr dlouhém tramvajovém
télese, osazeném na prazcich ve stérkovém lozi a vzajemné propojené
zastieSenou lavkou se schidky, byly na kavérnu upraveny v roce 2000
a na Véclavské ndmésti umistény v noci z 19. na 20. ¢ervna 2001. Diky
své poloze slouzi zejména zahrani¢nim turistlim; od letosni sezény novy
provozovatel pripravil sezeni vné vozu a do interiéru vozidel jiz navstév-
niky nepousti. Kromé kavy nabizi i Siroké spektrum dalsich napoju,
od nealkoholickych napoju, pres piva a vina az po destilaty, déle i jedno-
ducha jidla, sendvice, saléty a pizzy.

Podlesi-Drdzky
otevreno celoro¢né denné od 8 do 19 hodin

Atraktivni odpocinkové misto, umisténé podél silnice Valasské Mezi-
fici-Bystricka u prejezdu s hlavni trati, nedavno doplnila stara tram-
vaj. Viz T-3 s ¢islem 921, vyrobeny v roce 1983, pochazi od ostravského
dopravniho podniku a je umistény u cesty pfi pfijezdu do Valasského
cykld, trikolek a podobnych vyjimecénych vozitek Viléma Bystroné.
Na pozemku je nyni umisténo i 15 metrd koleji a ozna¢nik tramva-
jové zastavky. Tramvaj je pfistupna navstévnikdim, polovina interiéru je
ponechana tak, jak tramvaj vypadala v provozu, ve druhé poloviné vozu
jsou postupné doplriovany kavarenské stolky se sedackami proti sobé
tak, aby zde vznikla moznost konzumace siroké nabidky jidel a napojt
ze zdejsi restaurace. Venku na sousednim oploceném pozemku pobihaji
a pasou se lamy a jind zvér.

Lublan, Tramvaj pizza expres
Trg Mladinskih Delovnih Brigad 10, 1000 Ljubljana, Slovinsko
otevieno denné 8 az 23 hodin

Ve slovinském hlavnim mésté jezdily tramvaje od roku 1901 do roku
1958, ale asi pred 15 lety se v Lublani opét jedna souprava objevila.
Zakoupena a opravena byla v muzeu prazského dopravniho podniku.
Jednad se 0 zndmé prazské dvoundpravové vozy, které byly umistény
na nameésti Trg Mladinskih Delovnih Brigad nedaleko centra mésta.

V motorovém voze ¢. 5 (dfive 353, Ringhoffer 1915) je umistén sal,
kde hosté sedi a konzumuiji jidlo i ndpoje, ve vle¢ném voze ¢. 1 (dfive
856, Ringhoffer 1926) je umisténa kuchyné. Vydej jidel a ndpojt je ote-
vienym prostorem nad spiahly vozu.

Herlikovice u Vrchlabi, tramvaj z Liberce
Skiaredl Herlikovice-Bubdkov
kontakt: 603 286 254

Posledni prototyp liberecké nizkopodlazni tramvaje RT6S vyroby
CKD/Siemens se zachoval v plvodnim stavu. Vozidlo nejprve jezdilo
v Praze pod ev. ¢. 0031, pozdéji v Liberci pod ev. ¢. 85. Po vyfazeni z pro-
vozu bylo v roce 2013 zakoupeno provozovatelem sportovnich zarizeni,
firmou Snowhill, a pfivezeno do oblibeného sportovniho arealu v Herli-
kovicich s pfedstavou ziizeni obcerstveni, spojeného s puj¢ovnou spor-
tovnich potieb (lyzi apod.). Definitivni feSeni a termin otevieni jesté
nejsou znamy.
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Do zabezpecovaci techniky zacaly intenzivnéji pronikat mechanické a elektrické zavislosti. Objevila se feseni
pro Ustfedni ovladani vymen, coz jednak zrychlilo proces pfi kfizovanf viakd, ale také zvysilo bezpecnost
zaméstnancdy, ktefi se nemuseli pohybovat v kolejisti ve dne v noci a za kazdého pocasi. K pokrokdim doslo

i ve sdélovaci technice. U telegrafie byla poprve pouzita dérna papirova paska, kterd umoznila automatickou
telegrafii. Do provozu byly zavadény nové telefonni pfistroje, u nds zndmé pod oznacenim vzor 1909.
InZenyfi a technici vyrobnich zavodl pfichazeli stale ¢astéji s novymi navrhy na zlepseni zafizenf pro fizenf

a zabezpeceni zelezni¢ni dopravy.

1870

USA - William Robinson predved| na vystavé
v Americkém institutu v New Yorku svij
sériovy kolejovy obvod.

Némecko - Mezi Berlinem a Postupimi uved|
do provozu Carl Frischen hradlovy zavér

na stridavy proud a soustavu absolutnich
tratovych hradel.

Némecko - Poprvé bylo pouzito tlaku vody
k pfestavovani vymén a navéstidel. Tlak vody
byl 50 bar. Tento systém byl rozsifen v Italii,
jizni Francii, ve Spanélsku, jizni Africe, jiznim
Rusku a v Indii. Ocelové trubky mély vnéjsi
primér 16 mm a vnitini 6 mm. Nevyhodou
byla dlouha prestavna doba a velké
pofizovaci naklady. V zemich se zimnim
pocasim s velkymi mrazy bylo zafizeni
nepouzitelné.

1880

Rakousko-Uhersko - Byla zavadéna tratova
zabezpecovaci zarizeni s hradlovymi zavéry.
Rakousko-Uhersko -V nékterych
zelezni¢nich stanicich s ustfednim
obsluhovanim vymén byla instalovéna
elektricka zafizeni u vymén ke kontrole
pfiléhani jazyku k opornici.

1882

Francie - Byl zkonstruovan prvni alkalicky
¢lanek — oxid médi a Zelezo.

Cechy - Na Bustéhradské draze byly
provadény pokusy s pfenosnymi telefony
zapojovanymi v piipadé potieby na telegrafni
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nebo signalni (zvonkové) vedeni. Byl to
telefon Siemense a Nagla.

USA - George Westinghouse zkonstruoval
prvni mechanické ramenové navéstidlo

s elektropneumatickym pohonem.
Rakousko-Uhersko -V Zelezni¢ni stanici
Napajedla a Prerov byla aktivovana kosova
navéstidla piimo ve stanici. Barva kost byla

zelend, a proto se jim fikalo ,rosnicky”. Bylo
to z dGvodi informovani stani¢nich ztizencl
o jizdach vlakt do stanice v nepiehlednych
stanicich.

1883
USA - George Westinghouse zkonstruoval
pneumatické ovladani vymeén a navéstidel.

Hradlovd vlozka



Stlaceny vzduch byl aktivni silou pod tlakem
1,5 az 5 bar vhanén do valce. Vzhledem

k tomu, Ze byla dlouha ¢asova prodleva pred
vlastnim prestavenim jazykd, tak se systém
neosvédcil.

Rakousko-Uhersko - Reditelstvi Rakouské
severozapadni drahy instalovalo na tratich
drahy stani¢ni elektromechanické
zabezpecovaci zatizeni.

Itlie - V Zelezni¢ni stanici Milano Porta
Sempione byla zprovoznéna sefadovaci
stanice se 3 spoustécimi kolejemi. Prvni
pahrbek byl urc¢en pro smérové koleje ¢. 2 az
10, druhy pfimo spojen s kolejemi 1 az 32,
treti pro pfimé spojeni se stanici a tranzitni
skupinou koleji 20 az 32.
Rakousko-Uhersko — Byly instalovany prvni
mechanické predvésti pred vjezdovymi nebo
distanénimi navéstidly. Ter¢e nebo desky byly
se zelenym natérem. Od roku 1940 se barva
natéru zménila na zlutou a ¢ernou.
Rakousko-Uhersko - Firma Breitfeld-Danék
& Co zacala vyrabét dvouramenné
mechanické navéstidlo.

1884

USA -V Chicagu na svétové vystavé
vystavovala firma Union Switch and
Signal Company automatické hradlové

KFiZikovo
ndvéstidlo,
rok 1872

zabezpecovaci zafizeni. Pro dvoukolejné
jednosmérné pojizdéné traté to bylo
jednoduché zafizeni s paralelnimi kolejovymi
obvody. Kontakty kolejového relé spinaly
obvod pro elektromagnet predvésti

a mistniho navéstidla. Pro jednokolejné

trati byl oddil kryt z obou stran navéstidly

a kontakty kolejového relé spinaly elektricky
obvod, ve kterém v sérii byly zafazeny

4 elektromagnety ter¢ovych navéstidel - dvé
predvésti a dvé mistni oddilova navéstidla.
Délka oddilti byla 0,4 az 0,8 km.
Rakousko-Uhersko - Na tratich KFNB/SDF
byly zavadény telefony.

USA - Firma Union Switch & Signal Company
vyrobila hydraulické zabezpecovaci zafizeni
k pohonu vymén a navéstidel. Zafizeni
umoznovalo i zavorovéni vymén pomoci
dvojité pusobiciho pistu. Navéstidlo se

SERIAL

na Volno stavélo tlakem jen jednim pistem
a navést Stuj zaujimalo navéstidlo pomoci
zavazi.

1886

Cechy - V Zelezni¢ni stanici Praha (dne3ni
Masarykovo nadrazi) bylo instalovdno
Kriitzovo stavédlo. Toto stavédlo jiz mélo
mechanické a elektrické zavislosti. V provozu
bylo az do 30. let 20. stoleti.
Rakousko-Uhersko - Zprovoznéno telefonni
spojeni Viden-Praha.

1887

USA a Francie - Byly kondny prvni
pokusy o elektromotorické ovladani
vymén a navéstidel. Firma Deprés k tomu
pouzila selenoidu a firma Sartiaux pouzila
elektromotoru a Snekového prevodu.
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1888

Anglie - Zavedena automaticka telegrafie -
mechanické vysilaci zafizeni pismen a znacek.
Vysila¢ mél dérnou papirovou pasku a pfijimac
mél polarizované relé s tiskacim zafizenim.
Rychlost prenosu byla 100 slov/min.

Rusko - Alexander Grigorj Stoletov
zkonstruoval fotoclanek — preména svételné
energie na elektrickou.

USA - Bylo zkonstruovano prvni
zabezpecovaci zafizeni s elektrickymi obvody.

1889
USA - John Daniels Taylor zkonstruoval prvni
elektrodynamické stavédlo v USA.

1890

Némecko - Némecké drahy zavedly

do provozu elektromagnetické sprahlo
ramene navéstidla firmy Siemens & Halske. Pro
jeho funkci bylo vyuzito kolejnicového dotyku,
ktery prerusil proud pro elektromagnet,

a rameno navéstidla se pak samotizi prestavilo
do polohy zakazujici jizdu. Stejné tak rameno
reagovalo pfi poruchach, kdy byl prerusen
elektricky obvod.

1891

Rakousko-Uhersko - Ve stanici Wien
Westbahnhof byly nasazeny do ovéfovani
prvni elektromotorické prestavniky firmy
Siemens & Halske. Konstrukce byla zaloZzena
na kombinaci nekone¢ného Sroubu

a pohyblivé matice. V té dobé nemély
vymény hakovy zavér a kazdy jazyk se
prestavoval zvlast. Provoz byl vyhodnocen
negativné.

Rakousko-Uhersko -V zelezni¢ni stanici
Wessely byl instalovan prvni fidici pfistroj
soustavy Rank od firmy Siemens & Halske
Wien. P¥i této konstrukci doslo k ucelnému
slouceni nékolika elektrickych hradlovych
zavérd zavislych s mechanickym registrem
umisténym pod kolejovym reliéfem fidiciho
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pfistroje. Pfistroj umozioval elektricky zavér
vlakové cesty.

1894

USA - Vynélezce Robert Peters rozdélil
jednokolejnou trat na oddily. Na hranici
kazdého oddilu umistil po obou stranéch
koleje na stozar prosvétleny kruhovy
ukazatel s rucickou pohdnénou magnety.

U paty stozaru byl vedle koleje umistén
snimaci kartac. vV jednom oddilu byly kartace
rozmistény po jedné mili. Kruhové ukazatele
byly propojeny s kartaci jednozilovym
vedenim. Pfi prljezdu vlaku kartackem

se propojil elektricky obvod se zdrojem

na lokomotivé a na ukazateli se rucicka
posunula k nasleduijici ¢islici. Zarizenfi
davalo tak informaci o skute¢né vzdalenosti
od predchoziho vlaku.

Rakousko-Uhersko -V zelezni¢ni stanici

Pohon Liberta

Prerov bylo dano do provozu prvni
elektrodynamické stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni na olomouckém a hranickém zhlavi.
Do véze St. 1 bylo zapojeno 11 jednoduchych
a 7 dvojitych vyhybek, 3 vzdalenostni,

2 vjezdova, 4 odjezdova a 2 sefadovaci
navéstidla. Pristroj mél celkem 32 fadicd.
Stavéci proud byl cca 2 az 3 A. Napajeni bylo
provedeno z Tudorovy akumuldtorové baterie
0 60 clancich. Dalsich 10 ¢lankd slouzilo

k provozu pomocnych ptistrojl a k zesileni
hlavni baterie. Dobijeni baterie se provadélo
dynamem v pribéhu normélniho provozu.
Dynamové soustroji pohanél svételny proud
o napéti 260 V. Nabijeci napéti baterie
130-150V.

1895

Rakousko-Uhersko - Na trati Breclav—
Prerov byla zahajena vystavba tratového
elektromechanického zabezpecovaciho
zafizeni s hradly.

1896

Francie -V Zelezni¢ni stanici Bordeaux

Saint Jean byl uveden do provozu prvni
cestovy systém stavéni vlakové cesty, ktery
spocival v tom, ze prelozenim jediného radice
se prestavily vSechny potfebné vymény.

Po prestaveni vymeén byl uvolnén stejny radic¢
tak, aby jej bylo mozno dale prelozit a tim
postavit pfislusnou ndvést na navéstidle.
Némecko - Byl zprovoznén prvni automaticky
blok se svételnymi navéstidly firmy Siemens &
Halske. Jizda soupravy v prostorovém oddilu
byla fizena pomoci navéstidel automaticky.

1900

Francie -V Parizi na stavédle 1 postavila
firma Saxby (trat Paris—Lyon—-Méditerranée)
nejvétsi mechanickeé stavédlo, které mélo

200 stavécich pék, a jeho celkové délka byla
33 m.V provozu bylo do roku 1933.
Rakousko-Uhersko - Mezi Olomouc k. k.
Staatsbahndirection-Sumperkem-Ramzovou—
Jesenikem (Grafenberg)-Krnovem bylo
uvedeno do provozu nové vedeni provozniho
telegrafu pro vozovou sluzbu ¢islo 5731.

1901

Rakousko-Uhersko -V zelezni¢ni

stanici Ceské Velenice bylo instalovano
elektrodynamické jednoradé stavédlo typu
1901, u kterého byla vzdalenost radi¢t

100 milimetrd.

Rakousko-Uhersko - Bylo vydano opatreni
ohledné ¢isténi svétel u distan¢nich navéstidel
k zachovani dokonalé svitivosti. Snizeni
svitivosti reflektor(i byva zplisobeno pouzitim
obycejnych isticich hadrd. Pfipomina se,

ze i u reflektor stozarovych navéstidel je
predepsano cisténi vyhradné usni ze srnct.



1902

USA - Byly zahdajeny zkousky prvniho
automatického bloku ovladaného kolejovymi
obvody na stejnosmérny proud. V Kalifornii
probihaly zkousky s kolejovymi obvody

na stidavy proud.

Rakousko-Uhersko - Reditelstvi statnich drah
v Olomouci zavedlo névést, kterou daval ze
stavédla signalista, Ze vyména je prestavena.
Byl to signél trubkou - jeden dlouhy tén.

1903

USA - Na trati North Shore Railroad

v zelezni¢ni stanici San Anselm byly poprvé
pouzity na elektrické trakci kolejové obvody
na stfidavy proud namisto kolejovych
obvodu na stejnosmérny proud, a to

v automatickém tratovém navéstnim systému.
Pro priichod zpétného trakéniho proudu byl
pouzit dvoupésovy kolejovy obvod s tzv.
samoindukénim izolovanym stykem. Pracovni
proud kolejového obvodu byl stfidavy
jednofazovy a zpétny trakcni proud byl
stejnosmérny.

Svédsko — Do provozu bylo uvedeno
automatické vystrazné svételné prejezdové
zabezpecovaci zafizeni se zavorami. Zavory
byly umistény 2,5 m nad niveletou vozovky
a spoustély se 30 s pred prijezdem cela
vlaku k prejezdu. Zavory mély hydraulicky
pohon. Zafizeni bylo uvédéno do ¢innosti
elektricky, kdyz byl vlak 700 az 1000 m

pred prejezdem. Elektrickou energii
dodévala baterie. V pripadé zavady zatizeni
na prejezdu byla strojvedoucimu davéna
navést cervenym svétlem tak, aby mohl vcas
zastavit.

Predvésti

Némecko - Firma Siemens & Halske uved|a
do provozu v Némecku prvni automatické
vystrazné zabezpecovaci zafizeni se
svételnymi vystrazniky.

1904

Rakousko-Uhersko - RSD Olomouc zavadi
predvésti a viezdova navéstidla na misto
distancnich navéstidel. Predvést navéstila
Volno - terc byl vodorovné a za tmy bilé
svétlo, navést Pomalu (Langsam) — terc svisle
a svou zelenou plochou sméruje proti vlaku,
za tmy zelené svétlo. Predvést se umistovala
na zadbrzdnou vzdalenost, kterd je déna

SERIAL

s ohledem na mistni podminky, ale na pfimé
trati na 800 m; dohlednost predvésti musela
byt minimalné 150 m. Musela byt také zfizena
vazba predvésti na vjezdovém navéstidle tak,
Ze nejprve bylo mozné prestavit navéstidlo
na povolujici znak a pak na predvésti.

USA - Do provozu byl uveden prvni
automaticky blok se svételnymi navéstidly.

1905

Rakousko-Uhersko - Byl patentovan
mechanicky predzvanéc pro zavory,
oznacovany jako ,trojlistek” s bicim zafizenim
na stojanu zavor. Zafizeni bylo obsluhované
na dalku s dosahem vice nez 60 metrd.
Rakousko-Uhersko - Byl navrzen systém
symboliky (znaceni) zavislostnich ¢lankd pro
mechanickeé registry stani¢nich a tratovych
zabezpecovacich zafizeni.

1906

Holandsko - Byly zahajeny pokusy
mechanického bodového vlakového
zabezpecovace. V koleji byla mechanicka
zarazka, ktera pfi navéstidle v poloze Staj
ovlivnila pdku kohoutu pribézné brzdy. Byl
také zkousen systém, ktery vyuzival vy¢nivajici
sklenénou trubicku na lokomotivé. Kdyz bylo
ndvéstidlo v poloze Stuj, tak do profilu byla
vysunuta péka, kterd pfi projeti ndvéstidla se
zakazujici ndvésti trubicku urazila, Tak zacal
unikat vzduch z potrubi pribézné brzdy

a doslo k zastaveni vlaku.

1909

Némecko - V Zeleznicni stanici Kalk-Nord bei
K6In bylo zprovoznéno prvni automatické
spadovistni stavédlo od firmy Siemens &
Halske.

Elektromechanicky prestavnik
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Rakousko-Uhersko — Na jednokolejnych
tratich doslo ke zméné barvy noc¢niho znaku
na cele vlaku, namisto ¢ervené barvy byla
pouzita bila barva.

Rakousko-Uhersko - Byly zavadény zavésné
telefonni pristroje vzor 1909.

1910

USA - Byla vyrobena zarovka z wolframového
drétu se Zivotnosti cca 1000 hodin.
Rakousko-Uhersko - Silni¢nimu vozidlu
bylo povoleno prejizdét Groviiové kfizeni se
zeleznici nejvyse rychlosti 6 km/h.

1912

Némecko - Firma Siemens & Halske
zkonstruovala jednoradé elektrodynamické
stavédlo s mechanickym registrem

a elektromagnetickymi zavéry navéstnich

a cestovych radicli — typ 1912.

Némecko - Firma Siemens & Halske
zkonstruovala hradlové relé pro
elektromechanickd zabezpecovaci zatizeni.
Civky byly umistény bud'svisle, nebo
vodorovné.

Rakousko-Uhersko - Bylo schvéaleno
stozarové mechanické sefadovaci navéstidlo.

1913

USA - Bylo patentovano a zprovoznéno prvni
vystrazné svételné prejezdové zabezpecovaci
zafizeni na prejezdu na Woodbridge Avenue
ve mésté Sewaren v New Jersey. Vystraha byla
davana kyvavym pohybem desky.

1915

Némecko - U elektrodynamického stavédla
v Lipsku byly pouzity kolejové obvody

na stfidavy proud s dvoufazovym kolejovym
pfijimacem na Ferrarisové principu, pro
automatickou funkci indikace volnosti

a obsazenosti koleji.

1917

Svédsko - V Zelezni¢ni stanici Aby bylo
uvedeno do provozu prvni elektrodynamické
stavédlo firmy L. M. Ericsson u Svédskych
zeleznic. Mélo 2 stavédla; 44 radicd,

11 ndvéstidel, 24 vyhybkovych jednotek

a 2 uzavéry koleje.

1920

Némecko - Byla patentovéana rozieznd
vyménova paka. Na obvodu vénce namisto
jedné jsou dva pary celnich ploch, z nichz
teprve druha pUsobi pfi prestavovani zna¢nou
silou.

Némecko - Firma Siemens & Halske dokoncila
vyvoj automatického bloku s motorovym relé,
stykovymi transformatory a zafizenim pro
automatické zastavovani vlakové soupravy.
USA - Do provozu byl uveden liniovy vlakovy
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Telefon 1909

zabezpecovac vyuzivajici paralelni pratok
signalniho proudu vlakového zabezpecovace
kolejnicemi, v kombinaci se signalnim
proudem pro kolejové obvody. Na lokomotivé
byly umistény induktivni snimace a pfijimac

v aplikaci elektronkového zesilovace.

1922

CSR - CSD zavedly do provozu rychlostni
pohon zévor - typ Liberta 1922, ktery
zabranuje nadmérné rychlosti otaceni klikou

a zablokuje pohon pti preruseni otaceni klikou
(asi za 4 sec).

1923

USA - Firma Western Electric Co. vyvinula
zvlastni selektorové telefonni spojeni pro
pfipojeni na dvoudratové vedeni v délce

az 200 km. Zafizeni se sestavalo z hlavni

a poboc¢né stanice. Hlavni stanice méla
telefonni pfistroj s nahlavnimi sluchatky

a mikrofonem ovladanym noznim pedalem,
skiinku s volacimi selektorovymi klici,
pristrojovou skfinku a baterie. Pobocné
stanice mély telefonni pfistroj a selektorovou
skiinku. Selektor umoznil volani libovolné
stanice, aniz by byly ruseny ostatni stanice.

1925

Francie - Bylo zkonstruovano zafizeni

ke kontrole bdélosti strojvedouciho; projeti
navéstidla v poloze Stuj bylo registrovano
na rychlomérném prouzku a byla ovlivnéna
parni pistala. Pokud spatfil strojvedouci

navéstidlo v poloze zakazuijici jizdu, bylo jeho
povinnosti stlacit pdcku bdélosti, coz se rovnéz
registrovalo na rychlomérném prouzku.

Po névratu do depa byl prouzek vyhodnocen.
CSR - Ministerstvo zeleznic legalizuje nakup
licence elektrodynamickych stavédel od firmy
AEG pro firmu Fross & Biissing Liberta Praha.
Trat Kromé¥iz-Zborovice - Telegrafni linka
¢. 29128 byla pteménéna na telefonni linku

¢. 29427. Soucasné byly odstranény telegrafni
soupravy a nahrazeny telefony vzoru 19009.
Némecko - Firma Siemens & Halske Berlin
vyvinula automatické fizeni prestavovani
vyhybek na spadovisti podle predem
zadaného programu.

Rakousko - Rakouské spolkové drahy zavedly
rtutovy kompenzator pro regulaci délky
dratovodnych vedeni.

Némecko - Firma Siemens & Halske uvedla
do provozu elektromotoricky prestavnik

pro mechanickou predvést a mechanicka
jednoramenna navéstidla.

Némecko - Firma AEG dodavé automaticky
blok pro neelektrifikované traté s elektrickym
kolejovym obvodem a s jednofazovym
kolejovym pfijima¢em se tfemi kontakty. Déle
pak automaticky blok pro elektrifikované traté
s kolejovymi obvody se stykovymi tlumivkami
v kolejovém obvodu a s dvoufazovym
kolejovym pfijimacem.

Némecko - Firma Siemens & Halske Berlin
uvadi na trh olejovy kolejnicovy (prihybovy)
dotyk pro vybavovani jizdni cesty vlakem.
Anglie - Firmé Westinghouse byl udélen
britsky patent ¢. 143556 na,pozi¢ni”
stozarové a trpaslici svételné navéstidlo.

Bylo to 8 ndvéstnich svitilen umisténych

na terci do kruhu a jedna ve stredu terce.
Napt. ndvést Stlj byla u stozarového
ndavéstidla signalizovana sviticimi tremi svétly
situovanymi vodorovné. U trpasli¢iho pak
dvéma svétly vodorovné.

Telefon
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