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AKTUALNE Z CR

Praha se chysta blysknout novymi viaky za 10 miliard

Praha zamysli zmodernizovat vlaky, které jezdi v rdmci Prazské integrované dopravy (PID). Na modernizaci bude mésto zadat z evropskych
fondu asi 9,6 miliardy korun. Vyplyva to z materidlu, ktery schvalili prazsti radni.

Na nékterych projektech bude Praha spolupracovat se Stredoceskym krajem. Prvni zadosti by mésto mélo odeslat EU jesté letos.

V prvni fazi jsou planovany tii projekty v souhrnné vysi asi 4,6 miliardy. Prvnim je potizeni sedmivozovych vlakl na trasu S9 z Benesova
ptes Prahu do Milovic. V druhé fazi to je ndkup dvouvozovych motorék(i na trasu z Prahy pres Rudnou u Prahy do Berouna. Zédost o penize
z evropskych fondl by méla byt podana letos. Tretim projektem je nakup motorakd pro linku S34, ktera jede z Masarykova nadrazi
do Cakovic. Prvni nové vlaky by se mohly na tratich objevit v prosinci 2018.

V dalsich fazich by se mély modernizovat dalsi linky, naptiklad linka S41 2 -

z Roztok u Prahy do prazské Hostivate, linky S2 a S20 mezi Prahou, Koli- nE B -HS hlavni

nem a Céslavi a stejné tak linky mezi Prahou a Cercany a Prahou a Dobfisi. — nadrazi o

V téchto fazich by mohly byt v provozu nové vlaky v rozmezi od prosince vy = it i i b =
=4 M

2019 do prosince 2023. v = N
| @
L

,Pofizeni novych vozidel umozni feSeni kapacitnich problémd, které jiz
v soucasné dobé nastdvaji predevsim v ranni Spicce,” pise se v materialu.

Tok vysachoval CD
z trate Plzen-Most

——

Do preplnénych vlaku se lidé nevejdou a ¢ast z nich proto jezdi do Prahy
auty.

PID zahrnuje Uzemi Prahy a ¢ast Stfedoceského kraje a denné ji vyuzije
téméf 117 tisic cestujicich.

Zdroj: www.lidovky.cz

Deset miliont korun chce ministerstvo vnitra vydat za analyzu, Ministr dopravy Dan Tok neché od prosince jezdit mezi
ktera ma fict, jak v Cesku ochranit hlavni traté pred moznosti teroru Mostem a Plzni motorové rychliky spolecnosti GW Train
a kolik by ochrana stala. Vyplyva to z predbézného oznameni, které Regio, kterym bude na provoz doplécet jako dosud Ces-
ministerstvo zverejnilo ve Véstniku verejnych zakazek. kym draham. Zakéazku da nakonec bez soutéze, acko-
Na rozdil od letecké dopravy je zatim Zeleznice prakticky nehli- liv spole¢nost ptvodné vyhréla tendr. Piimé zadani je
dand pred moznymi teroristickymi Gtoky. Mozné problémy s tero- Tokovym zéloznim planem pro ptipad, ktery skute¢né
rismem uz zacala zkoumat Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) nastal: na soutéz si stézovaly Ceské drahy; Utad pro
po loriském nelspésném atentatu na rychlovlak Thalys mezi Parizi ochranu hospodaiské soutéze jim dal za pravdu a tendr
a Amsterdamem. nakonec zrusil. Spole¢nost GW Train Regio ve zrusené
Analyza ma podle informaci ve véstniku vytvofrit standard fyzické soutézi nabidla, Ze bude jezdit za 75 korun na kilometr,

nabidka statniho dopravce CD byla o 13 korun vyssi.

GW Train Regio dosud jezdi s osobnimi vlaky na péti
regionalnich linkach v Karlovarském, Kralovéhradeckém
a Moravskoslezském kraji. Je to vibec poprvé, co si mini-
sterstvo dopravy objednd dotovanou sluzbu u soukrom-
nika napfimo. Dosud takhle rozdavalo zakazky z ruky
na rychlikovych tratich jen Ceskym draham a vyslouzilo
si za to kritiku privatnich firem — zejména spole¢nosti
Leo Express a RegioJet, které soupeti se statni akciovkou
na koridoru mezi Prahou a Ostravou.

Ministr Dan Tok tvrdi, Ze chce i nadale pokracovat
v otvirani trhu dalkové dopravy dalsim firmam.

Zdroj: www.aktualne.cz

ochrany vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravni cesty. Firma, kterd
zakazku vyhraje, ma zkoumat i rizika ohrozeni Zelezni¢niho kori-
doru i pravdépodobnost, ze dojde k fyzickému napadeni vysoko-
rychlostnich trati. Ty pfitom v Cesku neexistuji. Podle mluvéiho
SZDC Jakuba Ptacinského se tim viak rozumi koridorové traté.
Pro Zelezni¢ni spolec-
nosti je ochrana pred
terorismem obtizna.
Nejen proto, ze do vlaku
se nastupuje bez bezpec-
nostnich kontrol nebo ze
infrastruktura je prakticky
celd verejné pfistupna.
~Zavedenim kontrol jako
na letisti na nddrazich by
Zeleznice ztratila velkou
konkurencni vyhodu,” fika
predseda predstavenstva
Ceskych drah Pavel Krtek.
Zdroj: www.idnes.cz
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Italska trat méla staré
zabezpeclovaci zarizeni

Italskd jednokolejna trat, na které se 12. cervence mezi Andrii
a Cratem v plné rychlosti ¢elné srazily dva osobni vlaky, pfi-
¢emz zemrelo 27 lidi, postradala automatické zabezpecovaci
systémy. Provoz byl na ni fizen dirigovanim za pomoci telefo-
natu. Vysetrovatelé proto predpokladaji, ze za fatalni mimo-
fadnou udalosti bude selhani lidského faktoru.

Podle BBC se vysetfovani pficin nehody zaméfuje pravé
na zastaraly systém fizeni pomoci telefonatti mezi stanicemi.
O tom, Ze vlak na jednokolejnou trat vyjel, se podle pravidel
informovali prednostové stanice a vypravci. Na jednokolejce
nebylo zabezpecovaci zafizeni, které by vyslalo automaticky
varovani, kdyz se na jedné koleji objevi dva vlaky jedouci
proti sobé, natoz aby je automaticky zastavilo.

Objevily se informace, Ze jeden z vlaku vyjel ze stanice,
aniz pockal na protijedouci, nebylo vsak specifikovano, kde
presné se stala chyba. V3e ted budou muset rozklicovat
vysetrovatelé za pouziti dat z takzvanych cernych skfinék
a vyslechu vsech dotcenych draznich zaméstnanct.

Zdroj: www.novinky.cz

AKTUALNE ZE SVETA

/ Mnichova do Parize
rychleji nez do Prahy

Mapa vysokorychlostnich Zeleznic v Evropé se rozroste o dal-
sich 109 kilometrG. Francouzi oteviraji dalsi ¢ast vysokorychlostni
traté LGV-EST z Pafize do Strasburku. Pro cestujici po Evropé
znamena novy Usek dalsi vyrazné zkraceni doby jizdy. Z Patize
do Strasburku pojede vlak hodinu a 49 minut, o pil hodiny kratsi
dobu nez pred modernizaci.

Zatimco cestovani po Evropé se zrychluje, u nas se rychlosti
na zeleznici pfilis neméni. ,Z Mnichova uz to bude vlakem rych-
lejsi do Parize nez z Mnichova do Prahy. Ta je pfitom vzdusnou vzdd-
lenosti od Mnichova ve skutecnosti v méné nez polovicni vzddle-
nosti nez Pariz tikéa Miroslav Vyka, prezident Svazu cestujicich
ve verejné dopravé.

Pfimy vlak TGV z Mnichova do Pafize projede cestu za 5 hodin
a 37 minut, zvladne pfi tom Sest zastavek. Z Prahy do Mnichova
jede vlak 5 hodin a 53 minut.

Nova trat je postavena na rychlost az 320 kilometrd v hoding,
vcetné dalsich 16 kilometr navaznych a odbocnych trati vysla
na 2 miliardy eur. Jeden kilometr tak vychazi zhruba na pul mili-
ardy korun, coz je vyrazné méné, nez kolik pocita ve svych studi-
ich o vysokorychlostnich tratich u nas stat a jim vybrani projek-
tanti. O stavbé rozhodli Francouzi v roce 2007. Na stavbu pfispéla
castecné Evropska unie, na novou trat prispivaji i regiony.

Zdroj: www.idnes.cz

Evropska unie chce za 300 miliard eur modernizovat

dopravni infrastrukturu

Zakladni dopravni a energeticka sit Evropy potiebuje podle Bruselu 700 miliard eur investic. Evropska unie uz nasla cestu, jak tyto penize
ziskat. Zatim ma pfipraveno zhruba sto miliard. Do tii let ma za cil investovat dal$ich 300 miliard eur.

Pokud chce ¢eské ministerstvo dopravy prosadit nové délnice ¢i vysokorychlostni silnice, bude muset umét s projekty zapUsobit nejen
na Evropskou unii, ale i na soukromé investory. A presvédcit je, Ze vse je dobre pfipraveno a stavba déva ekonomicky smysl a jsou elimino-
véna rizika vyrazného prodrazeni ¢i nasledného nedostatku penéz na udrzbu.

Dotace jako takové zlstanou, ptjde ale jen o desitky miliard eur, v pfipadé nového systému pujde o stovky. Zatim se do nového pro-
gramu dostaly napfiklad PPP (Public Private Partnership) projekty na stavbu dalnice v Nizozemsku ¢i na Slovensku, Spanélské pfistavy ci
litevska letisté. V novém systému nebude unie prerozdélovat dotace, ale vytvofi systém, aby si kazdy projekt mohl vydat své dluhopisy
a ziskat tak soukromy kapitdl. EU nabidne garance 16 miliard eur, Evropskad investi¢ni banka poskytne poskytne 5 miliard eur, coz by mélo
pfildkat 315 miliard eur privatnich investic. Ty vytvofi miliony dlouhodobych pracovnich mist. Tyto penize chce unie,,odblokovat” béhem

dalsich tfi let.

Dopravni sit se ma rozrdst i za hranice unie. Odbouravat se maji souc¢asné byrokratické prekazky k preshranic¢ni
dopravé vlakem. Sjednoti se i vybér mytného v jednotlivych zemich a odstrani se regulace i u ndmornich cest.

Rada zemi zatim stale fe$i pfednostné svou vlastni dopravni sit a opomiji pfeshraniéni spoje. To chce unie
napravit a chybéjici ¢lanky sité dobudovat. | proto je nyni vysokorychlostni trat mezi Prahou a Drazdany pro

Evropu atraktivnéjsi nez spojeni Prahy a Brna.

Zdroj: www.ihned.cz
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KOMUNIKUJEME

Uvizlo v sitich

Kl Ze by se lidé zménili? Nejsledovanéjsim pFispévkem na facebookovém profilu televizniho magazinu POZOR VLAK
totiz v poslednim obdobi nebyla Zadna mimoradna udalost na Zeleznici ¢i negativni zprava, ale kratké video ze

svo

soutéze zachranara celého svéta GrimpDay 2016 v belgickém Namuru. Této adrenalinové soutéze, ktera zaujala
témér 90 tisic navstévniku profilu, se zacastnili také hasici-lezci z Hasi¢ské zachranné sluzby Spravy zZelezni¢ni

s s v

dopravni cesty. Jak dopadli a jak cela soutéz probihala, to se doétete v tomto vydani éasopisu REPORTER na strané 70.

Ed Axel Manz: Great video!
Kl Marco Wong: Great team! Great video
K7 Cyrille Picart: Wonderfull Francisco Giles fantastico!

—"g_'l' WY =T

yE N

Ei Co se tyée fotogalerii, v této oblasti jednoznaéné vyhrava soubor snimku
ze zelezni¢nich stanic Bene3ov a Roztoky u Prahy, kde vznikal novy kalendar
AZD Praha pro rok 2017 se slovenskou zpévackou Kristinou Pelakovou.

v

Fotografie zaujaly pfes 53 tisic navstévniku. Pfinasime malou ochutnavku.

K7 viadimira Skochova Sejbova: Velmi vkusné

a romantické.

Ed peter Draxler: Wauu krasne

K7 Jozef Bandzak: Ako v rozpravke. Romantické.
E7 Lukas Grund: ... Zensky raj to na pohled... )
K3 Miroslav Vidniar: No, mame novt princeznu
ceskoslovenského popu.

E7 Martin Nociar: AZD PRAHA, st to perfektné
fotky, ten sucasny kalendar mam doma a je
vynikajuci, vyborna praca ©
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Ei Ze sdilenych zpravodajskych pFispévkii nejvice, pfes 12 000
navstévniki nasich socialnich siti, zaujal ¢lanek o zdravotnim
stavu strojvedouciho Jana Cerného, ktery vysel k vyroéi
tragické mimoradné udalosti ve Studénce. Jen pfipomenme, ze
polsky fidi¢ nakladniho automobilu 22. ¢ervence 2015

nerespektoval vystrazna svétla na zelezniénim piejezdu, vjel S A
na néj a par sekund nato se stietl s Pendolinem. Jan Cerny je o i s e by e e e
nyni po dvaceti operacich a uéi se stat a chodit za pomoci :

¥ piies 52 Bude a0k, Koy e e o
s

Corrry RataRd v pardeisnn u Budhany o
prOtez' ot # 04 10 BMES R e I BAA

P T s ]
i phaads. Baker ekt vinhe iUa

Ed Jacob Jake James: Pevné mu drzim tlapy :) Ecou praiiE rekane: e o e
, . Brdwirtily mak wbi (P ma v §
K1 Jan varhanik: Frajer! IR BRAFIBEE TR R ¥
L . , . , o, , . v nemscricien pirded desen mhsizl Ted
Ed Lubos Rezac: Moc se o této profesi nemluvi, velmi Vam fandim. Na maginé jsem Sarmssernd ol EBrE vk vl ¢
v . v, >, , . , , v. v . et e v v Kl
prozil polovinu Zivota. Zaddné penize nenahradi to, co ndm v Zivoté uteklo. Ur¢ité ST

i ve VaSem piipadé se stat nepredal.

Facebook: www.facebook.com/azdpraha seioacs, Fukioty row Ol ek v . ot ' il o b
LE BN

Twitter: www.twitter.com/azd_praha ik e 14 i e pesh L o el g e Tt
i, S e et sk A 1 i ' e it

ik i

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118 O e P ,.D N
VBRSO UMV 1T T

s vr

Kl Prestoze se fadé lidi nelibi centralni Fizeni Zelezniéni dopravy, mnohem vice je téch, ktefi uznavaji, Ze jsou
Centralni dispecerska pracovisté pro plynuly provoz potieba. Ukazkou muze byt prispévek na facebookovém profilu
AZD Praha, kdy nas kolega Lubomir Machacek 18. ¢ervence 2016 informoval o tom, Zze bylo k CDP Praha v tratovém
useku Ceska Trebova (mimo)-Kolin pFipojeno posledni zabezpeéovaci zaFizeni, konkrétné 2x staniéni zabezpeéovaci
zarizeni ESA 11 v Zeleznicni stanici Kolin. Z témér 9 500 lidi, ktef¥i si prispévek prohlédli, 159 navstévnikii dalo To se mi
libi a dva nad aktualnim stavem zaplakali.

K1 Milan Vrobel: Byvaji tam nékdy exkurze? Chtél bych to nékdy no... ale na druhé strané komunikace atd. v tvé firmé a doprava, kde jezdime
vidét. se stroji nasich otc( :-), je trochu néco jiného. Jo to budou ty ,pocity stary
Kl pavid Knap: A az to vyhoti jak v Bohuminé, mizeme to doby”, v té nové jsem zatim néjaké po(city) nenasel...

ohledné ceské zeleznice zabalit.

K1 Jan Ondriska: Na hodinu dvé mozna, v urcitych stanicich
zartizeni zlistalo pro mistni ovladani ;)

Kl pavid Knap: Ovsem jestli v tech stanicich to bude mit kdo
ovladat.

K1 Jan Kandrik: Ovladat to ma kto. Ale inak to, ¢o sa stalo

v Bohumine, sa na CDP stat prakticky nemoze, pretoze tam vedu
snad vsetky komunikacie po optickom vedeni...

K1 Dusan Vacek: Rekl bych, ze jeden z nejslabsich ¢lanka fizeni
provozu na koridoru - Zst. Kolin - je eliminovan. Jdu slavit!!!

K1 Balik Zvenkova: A kdo myslis, Ze ted jezdi do prace z Kolina
do Prahy a fidi provoz? :)

Kl Dusan Vacek: Ale jsou pod dohledem, postaru si délali, co
chtéli...

Kl Cert Alf: Jato chapu... nové doba, technologie... ale kdyZz jedu
po prazdném betonovém koridoru bez lidi a posun domlouvdm
s chlapkem sedicim 160 km daleko... smutek.

K1 pavel Vanicek: To jsou takovy ty pocity stary doby. Za par let
nam to nepfijde. Vidim to dnes tfeba ve své préci. Dost lidi se
pred péti lety branilo a vyzadovalo osobni schlizky. MozZna je to
smutné, ale ti stejni dnes travi hodiny s webkou na conference
callech a viem nam to 3etii cas.

K1 Cert Alf: Jasné, Pavle, ja nefikdm, ze je to zIé... prosté vyvoj,

REPORTER AZD PRAHA - 3/2016 | 7 |



FOCUS

Objektivem fotografa Petra Capa

/

FA[E 2007 - Kfizem krédzem Ri&i stfedu

#5 Zelezniéni
prejezd
v mandzuském
mésté Hegang
s lokomotivou fady
EL2 LEW
Hennigsdorf aneb
takhle néjak to
vypada, kdyz se
provozovatelé
soubézné vedoucich
trati nedokazi
domluvit. Ale coz, ti
koleje, troje zavory,
ono to vlastné zni
celkem logicky...

e T T R

o

-
I

HIfE Po jesté
novotou zaricim mosté
pres stejnojmennou
feku opousti osobni
vlak s dvojici lokomotiv
fady NJ2 v cele mésto
Lhasu, aby se vydal
na 4 064 km dlouhou
pout do Pekingu,
kterou zdola
za 47 hodin.

Zakratko vystoupa

na nehostinnou
Tibetskou nahorni
plosinu, kde se nachazi
nejvyse polozena
zelezni¢ni stanice svéta
-Tanggula (5 068 m n. m.).
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FOCUS

tE% Pod
kulisou Bogda
Shanu si razi
cestu pousti
nedaleko
Turpanu
lokomotiva DF4
v cele
nakladniho
viaku
do ujgurského
hlavniho mésta
Urumci.

ey,
V provincii
S ¢chuan, nedaleko
mésta Leshan, se
nachazi20km
dlouha draha
rozchodu 762 mm,
slouzici k pfepravé
uhliz dolu
u Huangcunjing
do pFistavu Shixi
na fFece Min. Jelikoz
je uhelna draha pfi
neexistenci
pozemnich
komunikaci
zéroven jedinou
spojnici okolnich
obci se svétem,
jezdi zde denné
i Ctyri pary
osobnich viaka.
Na snimku z kvétna
2007 dopoledni
vlak do Shixi v c¢ele
s lokomotivou C2
opousti uvratovou
stanici Mifengyan.

REPORTER AZD PRAHA - 3/2016 | 9 |



FOCUS

L& Oodroku
2004 je v Sanghaji
v pravidelném
provozu dvoukolejna
vysokorychlostni
draha systému
Maglev (magneticka
levitace - vznaseni
vlaku nad kolejemi
odpudivou silou
elektromagnett),
spojujici mezinarodni
letisté Pudong
s 30km vzdalenou
stanici metra
Longyang. Souprava
ujede tuto
vzdalenost
za priblizné 8 minut
pri nejvyssi cestovni
rychlosti 430 km/h.
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#5 Vylukové prace ve stanici Xing‘an sité Hegangskych uhelnych drah se zbrusu novou zastupkyni dieselelektrickych lokomotiv
GKD1A, které zde postupné nahrazovaly dosluhujici parni lokomotivy fady SY.
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FOCUS

181l Jedna
z nejvétsich
uhelnych panvi
severovychodni
Ciny se rozprostira
v okoli mésta Jixi
nedaleko hranic
s Ruskem.
I na zdejsich
systémech uhelnych
drah v roce 2007
jesté dominovaly
parni lokomotivy.
Na snimku poledni
siesta ve stanici
Hengshan.

Fi1% Lokomotivy SY jsou nejroziitenéjsi Ffadou éinskych priimyslovych parnich lokomotiv. Tangshanska lokomotivka vyrobila v letech
1960 az 1999 (!) celkem 1820 strojti této rady. Jeji zastupkyné evidencniho cisla 1118 se piedvedla v ¢ele uhelného viaku nedaleko stanice
Lishu.
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Pomér poltu cestujicich
w iy Dooul ve vlacich a autobusech
| zarok 2015
- - IE _ A, | 1745 mil.
m 172,8 mil.
HJL . vlak
167,9 mil. - 176 632 tis.

Pocet cestujicich
v tuzemskych
autobusech v tis.

2015 345603
2014 349515
2013 337978
2012 344988
2011 364616
2010 372548
2009 367648
2008 373395
2007 375019
2006 387708
2005 388261

180,3 mil.
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Jiri Kolar:

. Bez nas se nehne ani kolo |

r
EROVA | FOTC OBIASOVSKY
——
' 32 - Y S v § :
rahu stravil na zeleznici. Za 0 vypravci a postupné se vypracovaly

itele Spr'év. zeleznicni dopravnf'cesty. Pred tiremi letyjsme s nim
v rozhovoru pro €asopis REPORTER hasili prasvihyipravéna SZDC. Jenze situace se zménila:
Prasvihy uhasil a posunul se dal. Jifi Kolar se pustil do nové kapitoly svého Zivota a stal
reditelem Drazniho Ufadu, kde tak trochu jako James Bond bojuje za lepsi zeleznici. Ne &
ve sluzbach Jejiho Velicenstva, ale ve sluzbach zeleznice, které je cely Zivot vérné oddany. E

1
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Dnes jiz byvaly ministr dopravy Antonin
Prachaf mél pfi vasem jmenovani vizi, ze se
z Drazniho uradu stane i nezavisly regula-
tor drahy, ktery by resil nastup konkurence
na zeleznici. Stala se tato vize skutecnosti
a dari se opravdu regulovat?

R&d bych podotkl, ze otdzka vzniku nezévis-
Iého regula¢niho Ufadu je s rozsifenim konku-
rence na zZeleznici urcité aktualni. O potrebé
takového ¢i obdobného uradu se mluvi

fadu let. Situaci urcité neprospélo ani to, ze
se v poslednich letech pomérné ¢asto stfi-
dali ministfi dopravy. Tvorba legislativy v této
oblasti tak sla velmi pomalu. Nakonec se
podafilo vytvorit navrh zmény zdkona, ktery
se zfizenim regulatora pocitd. V zafi 2015 jej
vlada odsouhlasila a 13. ¢ervence poslanecka
snémovna schvalila. Pokud novela zakona

o drahach projde i senatem a podepise ji pre-
zident republiky, pak uz nebude nic branit

v tom, aby vznikl opravdu nezavisly reguld-
tor. Ostatné je nacase, protoze zfizeni tohoto
uradu po nés vyzaduje i Evropska unie. Pokud
bych mél tedy presné odpovédét na vas dotaz,
tak vize se pomalu ale jisté méni v realitu.
Jesté nam vsak k dokonceni par krokd zbyva.

Momentalné se uvadi, ze nezavisly regu-
lator dopravy na zeleznici by mél vzniknout
jako samostatny urad. Stejny Girad ma mit
ovsem v kompetencich napriklad i letec-
kou infrastrukturu. Neni to trochu kosaté
a vidite toto osamostatnéni jako dobry
napad?

Urcité to kosaté neni. Paklize mé pamét
neklame, tak se dokonce uvaZovalo, Ze by

se timto Ufadem reguloval i pfistup k ener-
getické infrastruktufe. Pokud prosel navrh,
ktery sjednocuje dopravni oblast do jed-
noho regulac¢niho Ufadu, tak v tom problém
urcité nevidim. Naopak vznikem jedné insti-
tuce se Setii penize danovych poplatnikl. Je
lepsi mit jeden Gfad pro Zelezni¢ni i letec-

kou dopravu, nez mit urady dva. Nebo vlastné
tfi, protoze se predpokladd, ze regula¢ni drad
ma také rozhodovat spory mezi poskytova-
teli evropské sluzby elektronického myta pro
kamionové dopravce. Jeden Urad pro rdzné
druhy dopravy neni nijak v Evropé prekva-
pivy, staci se podivat k nasim nejbliz$im sou-
sedlm. Na Slovensku funguje Uspésné uz pres
dva a pUl roku Dopravny Urad, ktery se zabyva
zeleznici, letectvim a vodni dopravou. Do té
doby byla sprava ¢innosti pod tfemi riznymi
subjekty.

Mozna mnoho lidi nema az takovou pred-
stavu, co presné patii pod kompetence
Drazniho Gfadu. MGzete nam struc¢né kom-
petence uradu predstavit?

Hlavni roli naseho uradu je vykonavat statni
spravu v oblasti drah podle zdkona o drahach.

Vydavame tak napfiklad licence dopravcim
a provozovatellim drah, licence a prikazy
zpUsobilosti strojvedoucim poté, co vyko-
naji fddné zkousky, schvalujeme homologace
draznich vozidel, zrovna tak i jejich pfipadné
modernizace. Jako specialni stavebni urad
vydévéme stavebni rozhodnuti pro stavby

na drahach, samoziejmé dochazi i ke kontrol-
nim prohlidkam na stavbach. Urcité nelze také
opomenout vykon statnich dozorG. Jenom
téch jsme za prvni pololeti tohoto roku pro-
vedli 373. PInime také roli Narodniho bez-
pecnostniho ufadu, vydavame dopravciim
bezpecnostni osvédceni... Je toho opravdu
mnoho. Ufad ma celkem 113 zaméstnancti

a presto to vdechno musi zvladat pro drahy
zeleznic¢ni, tramvajové, trolejbusové, lanové

a specialni, coz u nas konkrétné predstavuje
metro. S nadsazkou se da fici, ze bez nas se
nehne ani kolo.

Pfi vaSem nastupu do cela Drazniho
uradu pied dvéma lety jste hovoril o tom,
Ze chcete zvednout jeho prestiz. Nakolik se
to podarilo?

Utad je sdm o sobé prestizni. Jak jsem nazna-
¢il v predeslé odpovédi, jsme na vsech dra-
hach dudlezitym uradem. Vzdycky vsak Ize néco
o kousek zlepsovat. Spravné jste naznacila, ze
lidé o nasi ¢innosti moc nevédi. Proto jsem se
rozhodl k nékolika zménam. Rad bych, aby byl

ROZHOVOR

Urad vice otevieny nez doposud, a to nejen

k odborné verejnosti. Napfriklad jsem prosa-
dil zménu webovych stranek. Jesté v cervenci
byly naprosto nevyhovuijici a véfim tomu, ze
kdokoliv se na né podival, tak se v nich zkratka
ztratil, protoze dohledat na nich néjakou infor-
maci dalo hodné usili. Nyni cerstvé pouzivame
nové stranky, které jsou privétivéjsi a prehled-
néjsi. S tim souvisela i potfebna zména loga.

S novym logem bude snazsi se s instituci iden-
tifikovat nez s predchozim nevyraznym sym-
bolem ufadu. Zacali jsme také vyddavat verej-
nosti tiskové zpravy, ve kterych informujeme,
co vlastné déldme a s jakymi vysledky pracu-
jeme. V&fim tomu, Ze tak Iépe proddme nasi
praci a lidé pochopi, Ze nejsme jen zbytecny
urad, ale naopak, Ze jsme pro né a jejich bez-
pecnost velice dlleziti. K tomu poslouzi i pro-
pagace Uradu, kterd tu do mého nastupu zcela
chybéla. Z hlediska odbornosti véiim, ze se mi
podafilo Ufad stabilizovat natolik, aby byl pro
nase klienty vzdy partnerem. Nékteré zalezi-
tosti jsou vSak na delsi dobu. Kdyz jsem pfi-
Sel do uradu, bylo pro mé nemilym prekva-
penim, v jak zastaralém prostiedi tu nasi lidé
pracuji. Sidlime ve Fantové budové na hlavnim
prazském néadrazi, coz je nadherna historicka
budova. Oviem pfi silném desti je normalni, ze
nam do nékterych kancelafi zatéka. Proto se
snazim ve spolupréci s ministerstvem dopravy
postupné shanét penize tak, aby lidé méli



ROZHOVOR

odpovidajici pracovni prostiedi hodné 21. sto-
leti a nékteré prostory postupné zvelebovat.
Drazni Grad se s nastupem léta pustil
do vytvareni nové image. O novém logu
i zméné webovych stranek jste jiz hovo-
fil. Chystate i néco dalsSiho? Napriklad, kdo
v dnesni dobé neni na Facebooku, jakoby
ani nezil. Miizeme, nebo budeme se moci
s uradem setkat i na socidlnich sitich?
Méte pravdu v tom, Ze socidlni sité dnes hybou
svétem. Proto ani v této oblasti nechceme
zlstat pozadu. Takze ,Zijeme"” a je mozné nas
najit i na Facebooku! Zatim se zd3, Ze si k ndm
nékolik fanouskd cestu naslo. Stranku jsme
zalozili uz drive, ale teprve s novou vizi pro-
pagace jsme ho trochu vice rozjeli a pravi-
delné ho aktualizujeme, coz fanousci pravdé-
podobné vitaji.
Kdyz jste se stal Séfem Drazniho uradu,
hlasité jste hovoril o tom, ze jsou jeho
zaméstnanci malo zaplaceni a slouzi jako

odkladisté byvalych zaméstnanct Ceskych
drah. Podafilo se vam prosadit novou orga-
nizacni strukturu a novy systém odméno-
vani?

Uz jsem hovofil o tom, jak je tento urad dule-
zity. Potfebujeme hodné odbornikd, ale ty
tézko zaplatime jen pomoci stavajicich tabu-
lek. Nastala nam situace, ze zde méame hodné
zaméstnancd, ktefi drive pracovali pro Ceské
drahy. Na jedné strané to je dobre, protoze

to jsou lety zkuseni praktici, které jen tak
nékdo neoblafne. Na strané druhé fada z nich
je v dichodovém nebo tésné preddlicho-
dovém véku. Potfebujeme tedy ziskat nové
odborniky, aby se nestalo, Ze za pér let tu
nebude mit kdo pracovat. Takové lidi ovsem
tézko zaplatime. Uvedu priklad - v soucasné
dobé nékolik mésict shanime pravnika. Lidé
s praxi se nam de facto vibec nehlasi, pro-
toze by dostali nastupni plat 19 000 K¢ hru-
bého. Clovék, ktery mé odpracovano deset,
patnact i dvacet let, se ndm s takovou nabid-
kou jen vysméje. Zbyva tedy bud nékoho,

lidové receno, pretdhnout z jiného uradu nebo
vzit novacka. Ale ani to neni bohuzel jednodu-
ché. Zejména u novéacka, protoze potiebujeme
opravdu zkuseného pravnika na feseni nékdy

i dost zdvaznych pravnich kauz. Véfim tomu,
Ze se podafi sluzebni zakon upravit tak, aby
byl vice atraktivni i pro lidi, ktefi pracuji mimo
vefejnou spravu.

V letosnim roce opét pribyva usmrcenych
na zeleznicnich prejezdech. Momentalné je
jejich pocet uz dvojnasobny oproti minu-
lému roku. Cim si to vy osobné vysvétlu-
jete? A jaky prostredek pro zvyseni bezpec-
nosti na Zzelezni¢nich prejezdech, at uz jde
o technicky ¢i legislativni podporujete?
Predevsim to pficitdm dnesni uspéchané
dobé. Lidé by nejradéji byli na misté, kam mifi,
hned. Jenze teleport jesté nikdo nezrealizoval.
Proto obecné pospichaji a nemalo fidi¢u ¢asto
nema na zelezni¢nich prejezdech trpélivost.
Pak je k nehodé opravdu velice malinkaty
kricek. Nékdy mam pocit, ze ¢im vice se



o nestéstich na prejezdech mluvi, tim vice
umérné pribyva stretll. Souhlasim s ndzorem,
Ze zadny prejezd se rovna dobry prejezd.
Ovsem... Snit je nékdy krasné, ale dllezité je
zit realitou. Proto osobné uprednostnuji zelez-
ni¢ni prejezd se zavorami, pokud uz ho nelze
primo odstranit. Jde vsak o obrovské investice.
Je tedy potieba byt trpélivy a pfi kazdé rekon-
strukci trati myslet i na lepsi zabezpeceni pre-
jezdd. Ani to vSak nezamezi pfipadnym stie-
tm, pokud budou existovat takovi fidici, ktefi
budou, nejlépe s vymluvami na kde co, pre-
jizdét varovna cervend svétla. Uvédomte si,

Ze 99,9 % fidich jsou vzdy viniky stfetu jenom
proto, Ze odmitaji respektovat silni¢ni a hlavné
i bezpec¢nostni pravidla. Pro takové nemam sli-
tovéni. Souhlasil bych klidné i s tvrdym posti-
hem v podobé automatického odebrani fidic-
ského prikazu. A vézte, Ze uz za rok by byly
znat prvni vysledky... Nékdy mam zkratka
pocit, ze nékterym fidi¢im snad ani nedo-
chazi, Zze ohrozuji nejen sebe, ale i ostatni
osoby, at uz cestujici ve vlaku, vlakovou
posadku nebo spolucestujici ve vozidle.

) S zelezni¢nimi pfejezdy souvisi i tzv.
rozhledové poméry. Nemuze to byt
pfi jejich nedostatku jeden z faktori

ovliviujicich bezpeéné prejeti zelezni¢-
nich prejezda?

Urcité ano, pokud rozhledové poméry nevy-
hovuji normam, je potieba provést opatreni.
Nékdy jsou jednoducha v podobé vykaceni
zarostlé zelené, nékdy jsou vsak slozitéjsi,

to kdyz je potreba prejezd kompletné pre-
délat. Trpi tim pak nejen fidici, ale i Zelez-
ni¢ni dopravci, protoze se leckdy musi sni-
zit rychlost vlaku, aby v pfipadé nenadélé
situace mohl strojvedouci vlak snaze zasta-
vit a minimalizovat pfipadné Skody. Tim se
prodluzuje doba prejeti vlakl a néktefi fidici
jsou pak z toho nervézni. Pristé se pak snazi
prejet prejezd jesté pred projetim vlaku...

A tim jsem se dostal k predeslé odpovédi. Je
to takovy zacarovany kruh. Kromé toho kazdé
takové snizovani rychlosti samoziejmé néco
pro dopravce stoji. V ramci statnich dozord
se pravidelné na tuto problematiku zaméru-
jeme.V pripadé, Ze néktery z prejezdd nevy-
hovuje oném pomériim, snazime se se sprav-
cem infrastruktury nalézt vzdy takové resent,
které je bezpecné, ale zaroven i finan¢né pfi-
jatelné.

» Uz delsi dobu se tahne problém stroj-
vedoucich, ktefi v Ceské republice pracuji

ROZHOVOR

u vice dopravcii a nedodrzuji bezpeénostni
prestavky. Sam jste navrhoval moznost
magnetické karty, kterou by se kazdy stroj-
vedouci pres ¢tecku v lokomotivé prokazal.
V jakém stavu se feSeni tohoto problému
momentalné nachazi?

Na tomto projektu spolupracujeme s kolegy
ze Sprévy Zelezni¢ni dopravni cesty. Poci-
tdme s tim, ze by se do jiz existujicich sys-
témG SZDC dodévala nové informace o ¢isle
licence strojvedouciho pfed kazdou vypravou
vlaku. Budeme mit tak prehled, zda néktefi
strojvedouci nezneuzivaji odpocinku k jizdé
pro jiné dopravce. Jinymi slovy nastane
alespon néjaky kontrolni mechanismus,
pomoci kterého bude mozné snaze odhalo-
vat poruseni pracovni doby a tim pfispivat

k vy3si bezpecnosti na draze. Také se timto
krokem srovnaji podminky s fidici-profesio-
nély, obé profese na tom budou co se bez-
pecnostnich prestavek a jejich kontrol tyce
stejné.

) Cely svaj dosavadni profesni Zivot jste
stravil na draze. PovaZujete se za Zeleznic¢-
niho fanouska, ktery by prosté bez vlackt
nedokazal zit?

Bezesporu!
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TEMA

100 nehod

a rekordni pocet usmrcenych
na zeleznicnich prejezdech

TEXT: MGR. MARTIN DRAPAL | FOTO: DRAZNI INSPEKCE

o

Za prvnich sedm mésic( letosniho roku doslo v celé Ceské republice celkem ke stovce stietnuti, pfi nichz
zemfelo rekordnich 26 osob, coz je 0 117 % vice, nez za stejné obdobi roku 2015.

Pocet stretnuti na Zelezni¢nich prejezdech roce vsak doslo k prudkému narGstu poctu prejezdech a to je o 5% vice, nez za stejné
od roku 2012 postupné klesal, coz mélo stfetnuti na zeleznic¢nich prejezdech. V prv- obdobi roku 2015. Nejvétsi pocet stietnuti
po vétsinu casu pozitivni vliv na nasledky nich sedmi mésicich letosniho roku se ode- na Zelezni¢nich prejezdech byl v uplynulych
téchto mimoradnych udalosti. V letosSnim hrélo rovnych 100 stfetnuti na zelezni¢nich péti letech v roce 2013, kdy Drazni inspekce
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v prvnich sedmi mésicich evidovala 106 stret-
nuti.

Soucasné s rlistem poctu stietnuti na zelez-
ni¢nich ptejezdech eviduje Drazni inspekce
nejvétsi pocet usmrcenych pii téchto mimo-
fadnych udélostech od roku 2012. Celkové
pfi stfetnutich na zelezni¢nich prejezdech
béhem sedmi mésict zemrelo jiz 26 osob, coz
je 0 117 % vice oproti roku 2015, kdy jsme
evidovali,pouze” 12 usmrcenych (nejméné
za poslednich 5 let). Naproti tomu doslo ke sni-
Zeni poctu zranénych pfi téchto nehodéch,
kterych v letoSnim roce evidujeme 35, coz je
0 témér 64 % méné, nez za stejné obdobi roku
2015 (98). Velky podil na téchto statistikach
maji stfetnuti osobnich vlakl s nékladnimi auty
nebo kamiony v roce 2015, pfedevsim nehody
s vétsSim poctem zranénych (Obratan — 12, Velké
Pavlovice - 19). Nehodou s nejvyssim poctem
zranénych v roce 2015 bylo stfetnuti na Zelez-
ni¢nim prejezdu ve Studénce, kde se zranilo
celkem 25 osob. ,Na zdkladeé vysledk Setieni pri-
¢in a okolnosti mimorddné uddlosti ve Studénce
jsme vydali bezpecnostni doporuceni, aby tam,
kde jsou dvé polovicni zdvory pres celou Sitku sil-
nice, se zdvora vpravo skldpéla drive, aby brd-
nila vjezdu na trat, kdezto levd zdvora by byla
déle nahore a umoznila tak automobilu, ktery
byl v dobé spusténi vystrahy na prejezdu, jeho
bezproblémové opusténi. Jinymi slovy, optickd

Stfetnuti na zelezni¢nich prejezdech od 1. ledna do 31. ¢ervence

120 -1
[105 106 105

prekdzka pro ridice vjizdéjici na prejezd se objevi
driv, nez skonci vyklizeci doba prejezdu,” sdélil
generalni inspektor Drazni inspekce Jan Kucera.
| v roce 2016 dochazi k nejvétsimu poctu
nehod i usmrceni na Zeleznicnich prejezdech
zabezpecenych svételnou signalizaci bez zavor,
kde v letosnim roce zemfelo celkem 8 osob.
Dalsich 11 osob zemfelo na prejezdech zabez-
pecenych svételnou signalizaci a zdvorami,
kde jsou vsichni usmrceni chodci nebo cyk-
listé, ktefi podlezli sklopena zavorova brevna
a vstoupili na trat v dobé prijezdu vlaku, a neda
se v tomto pripadé, na rozdil od prejezdli neza-
bezpecenych zadvorami, hovofit o omylu i pre-
hlédnuti ze strany postizenych. Na Zeleznicnich
prejezdech zabezpecenych pouze vystraznymi

cenych. Na takto zabezpecenych prejezdech
zemfelo v letoSnim roce sedm osob.

,Stdle se ale na tratich vyskytuji prejezdy bez
zdvor a jen se svételnym zabezpecenim. Plati, Ze
zdvora riziko stretnuti sniZi, protoZe se nedd pre-
hlédnout - je to prekdzka primo pred ocima ridice.
Kdyz rikdm prekdzka, myslim zejména optickd,
automobil si se zdvorou snadno poradi. Nejvice
nehod je prdvé na prejezdech bez zdvor nebo
Uplné bez svétel. Nékde doslo dokonce k tomu, Ze
zdvory nahradil pouze svételny prejezd, coz nevi-
dime jako dobré reseni,” doplnil Kucera.

Drtivou vétsinu nehod na Zeleznic¢nich
prejezdech i naddle zpdsobuji neukdznéni
Ucastnici silnicniho provozu, kteri fatdinim
zptisobem porusuji hned nékolik ustanoveni
zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu

na pozemnich komunikacich. Nej¢astéjsim
prohieskem je ignorovdni svételné a zvukové
signalizace prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni, pfipadné jizda nebo chize pres
prejezd se sklopenymi zdvorovymi brevny.
Ze statistik Drdzni inspekce vyplyvd, ze
vroce 2016 se na plejezdech zabezpecenych
svételnou vystraznou signalizaci bez zdvor
stalo 40 % vsech stretnuti.

Stretnuti na prejezdech dle jejich zabezpeceni v roce 2016

40

W pocetMU ¥ usmrceno  zranéno

2014

= nehod

= usmrcenych

zranénych

vystrazné kize

svételna signalizace  svételnd signalizace  mechanické zavory

se zdvorami
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Bezpecnost Zelezniénih%@mtedy i zvySovani bezpecnosti na prejezdech, je jednou
z hlavnich priorit Spraw#eleznicni dopravni cesty. Neuprosné statistiky nehod a tragické™ - s
nasledky stretdsiliiiénich vozidel s viaky na prejezdech sivyzaduii dalsi technicka zajistén,
jakojsoud 'é'ﬁory prekazek, sekvencni skldapéni zavor nebo inteligentni kamerove
s_p_iéf‘ny. Pres veskerd bezpecnostni opatfeni na strane zeleznice vsak zasadni roli sehrava
A Spravné chovani fidict a chodcd, respektovani pravidel a prevence.
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TEMA

Detektory prekazek, sekvencni
sklapéni zavor
,Od letosniho unora testujeme laserovy detek-
tor prekdZek na Zelezni¢nim prejezdu ve Stu-
dénce, od Cervna také na dalsich dvou pre-
Jjezdech v Olomouci a Pardubicich,” uvadi
generalni feditel SZDC Pavel Sury a dopl-
nuje: ,V soucasné dobé probihd ve spoluprdci
s dodavatelem postupné vyhodnocovdni.
Prvni vysledky testt ukazuji, Ze provoz detek-
tort je spolehlivy. Pro zajisténi kompletnosti
testu je treba pokracovat v testovdni' i béhem
zimy, aby byl provoz provéren i v povétrnostné
i.“ Dalsi technologie pro
detekci prekazek, které za¢ne letos SZDC
testovat, je technologie na bazi 3D infraka-
mery nebo detektor pracujici na principu
mikrovinného radaru.

Testovaci provoz detektort bude trvat
minimalné jeden rok, s ohledem na nutnost
provéreni spolehlivosti detektoru a odol-
nosti proti znecisténi optiky v riznych pové-
trnostnich podminkach, zvlasté za silného
desté, snézenfi, namrazy ¢i mlhy. Soucasné
s aktivaci a testovanim detektorll preka-
zek se hledaji vhodna technicka reseni pro
zastaveni vlaku v pfipadé, kdy je zazname-
nand prekazka na zelezni¢nim prejezdu.

V rdmci montaze detektoru prekazek
na zelezni¢nim prejezdu v Pardubicich se
zde také aktivovalo sekvencéni sklapéni
zavor. Funk¢nost i reakce ucastnikd silnic-
niho provozu se vyhodnocuje. Pfipadné
doplnéni sekvencniho sklapéni zavor se
zvazuje v lokalitach, ve kterych je to vhodné
diky konfiguraci stavajiciho prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni.

Inteligentni kamerové systémy
Vedle laserovych detektord probihd testo-
vani inteligentnich kamerovych systémd,
které jsou schopny automaticky zazname-
nat nedovoleny vjezd silni¢niho vozidla

na zelezni¢ni prejezd ve vystrazném stavu.
Kromé snimani jsou tyto systémy schopny
automaticky generovat vystupy pouzitelné
pro prestupkové ¢i trestni stihani neukaz-
nénych fidicd. Takovy systém je testovan
na tfech pejezdech, a to ve stanici Uvaly,
Uhersko a Polanka nad Odrou.

Doplnéni zavor u prejezdu

na silnicich I. tridy

SZDC také zpracovala seznam viech Zelez-
ni¢nich prejezd kfizicich silnice . tfidy

a vybavenych zabezpecovacim zarize-
nim bez zavor. Seznam obsahuje pfiblizné
60 prejezdu a cilem je v nejblizsi dobé
vsechny tyto prejezdy doplnit zdvorami.

V soucasné dobé je dokonc¢ena projektova
pfiprava, samotna realizace se predpoklada
v roce 2017.
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TEMA

Software vyhodnocujici
prekdzku na Zelezni¢nim
prejezdu

Analyza zvysSeni bezpecnosti

koridorech, u kterych analyza posuzovala
urovnovych piejezdl na tranzitnich moznost jejich pfipadného zruseni, ome-
zeleznicnich koridorech
V rdmci zvyseni bezpecnosti se vybralo celkem  uroviiové kiizeni. Na zdkladé vysledkl stu-

100 zelezni¢nich prejezdi na zelezni¢nich die se zahdjila pfiprava 24 prioritnich staveb

zeni silni¢niho provozu ¢i prestavby na mimo-
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pro zvyseni Urovné bezpecnosti na zeleznic-
nich prejezdech. Celkové nédklady na Upravy
se odhaduji na 1,872 mld. korun. Kazdou akci
musi schvélit centrdlni komise ministerstva
dopravy.




_
aserove cidlo detekujici
prekdzku na prejezdu

A

Je potieba si vsak uvédomit, Ze ani sebelepsi
zabezpeceni neni nic platné, pokud chodci a fidici
nedodrzuji zdkladni platné zdkony a pravidla. Sta-
vebni opatieni proto musi jit ruku v ruce spolecné
s prevenci a pfimérenou represi, kterd pomiZe
napravit leckdy bezohledné a protiprdvni chovdni
téch, kdo nerespektuji platnd pravidla a zdkony,”
dodal Sury. Z dlouhodobych statistik vyplyva, ze
99 procent nehod zavini fidici.

Soucésti dlouhodobych feseni musi zlstat
nadale osvéta a represe vici nezodpovédnym
fidi¢dm. Z dlouhodobého hlediska se SZDC
déle zaméfi na analyzu rizik na Zelezni¢nich
prejezdech, kterd musi byt soucasti komplexniho
pfistupu fizeni bezpecnosti v dopravé obecné.
Podobny pfistup uz dnes funguje napfiklad
v civilnim letectvi nebo nékterych primyslovych
provozech. Ve spolupraci se sdruzenim dopravct
CESMAD BOHEMIA byl mj. zpracovan informa¢ni
a skolici material urc¢eny pro profesiondlni ridice.
V ramci pravidelnych profesnich skoleni fidict
je uz od ledna 2016 proskolovana problematika
chovani fidi¢d na zeleznicnich prejezdech.
CESMAD BOHEMIA ro¢né proskoli priblizné
15 000 profesionalnich fidicu.

-

Ukdzka sekvenéniho skldpéni zdvor
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AKTIVITY

V prabéhu roku 201 6 prObIhajl intenzivni prace na centrahzacn fizeni 3
a ovladani zeleznicniho provozu dilezitych trati do Centralniho
d|specérskeho pracovisté Praha (CDP Praha). Soustfedéni vsech
relevantnich mformaz:J vlacich pohybujicich se po Zelezni¢ni
dopravni i pfimo ovladat zabezpecovaci zafizeni

a tim bezpr stredna ovliviovat pribéh dopravniho provozu

na jedno misto piinasi moznost vyssi automatizace i optimalizace
provozu. V kombinaci se znalosti stavu a omezeni rozsahu dopravni
infrastruktury pak Ize dosahnout maximalni plynulosti dopravy,
maximalniho vyuziti propustné vykonnosti trati i minimalizace
nakladl spojenych s provozovanim drahy.
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Po zprovoznéni cvi¢ného sélu v noru 2016
byl v bfeznu v CDP Praha jako prvni aktivovan
sél s trati Zdice—-Rokycany (CDP1 Praha). Z négj
se fidi provoz ve stanicich Zdice, Horovice,
Odb. Zbiroh, Kafizek, Holoubkov, Rokycany.
Sménu zde tvoii dva tratovi dispecefi a jeden
operator. V budoucnu bude z tohoto salu fizen
provoz také v useku Rokycany-Plzer-Cheb

a Plzer—Ceska Kubice. Je3té letos sem na dal-
kové fizeni bude pripojena také trat Nezvés-
tice-Rokycany, kterd aktualné prochdzi rekon-
strukci. Pracovisté pohotovostniho vyprav¢iho
(PPV) je umisténo v Rokycanech, odkud se
nyni ovlada stanice Ejpovice.

Jako druhy byl v pribéhu ¢ervna a cervence
spustén sal pro trat Ceska Trebova—Kolin
(CDP3 Praha). Pro zapojeni do délkové ovla-
daného zabezpecovaciho zafizeni (DOZ) byly
provedeny Upravy sdélovaciho zabezpeco-
vaciho zafizeni (SZZ) v zeleznicnich stanicich
Dlouha Trebova (v¢etné odbocky Parnik), Usti
nad Orlici, Chocen, Zamrsk, Uhersko, Mora-
vany, Kosténice, Pfelou¢, Re¢any nad Labem,
Zabofi nad Labem a Kolin. Sal je dimenzovan
také pro budouci fizeni uzlu Ceska Trebova.
Samoziejmé je jiz také pocitano s budoucim
fizenim dosud nezapojenych stanic Pardubice
a Brandys nad Orlici z CDP Praha. V téchto sta-
nicich zatim rekonstrukce neprobéhly a jsou
fizeny mistné, ¢imz ale predstavuiji v linio-
vém fizeni celé traté ,diru” Tato je vSak poprvé
feSena prekrytim jednou neprerusenou fize-
nou oblasti GTN (Graficko-technologicka nad-
stavba) Ceska Trebovéa—Kolin a sjednani jizd
vlaki na useku Usti nad Orlici-Brandys nad
Orlici-Choceri a Kosténice—-Pardubice-Pre-
lou¢ se uskutecnuje datové mezi provoznimi

AKTIVITY

aplikacemi s garanci zachovéni jednoznacné
evropské identifikace vlaku.

V séle CDP3 Praha ve sméné nyni slouzi Ctyfi
tratovi dispecefi a dva operatofi. Dale je zde,
na ¢tvrtém nejvyssim stupni, umisténo pra-
covisté provozniho dispecera. Jde o prvni pfi-
pad, kdy tratovy a provozni dispecer maji sva
pracovisté spolecné v jednom sale, coz prinasi
zasadni vyhody pfi operativnim rozhodovani
o dopravni situaci na této frekventované kori-
dorové trati. Ve sméné v salu je pfitomen jesté
zalozni tratovy dispecer pro stfidani trato-
vych dispecer( a zpracovani dopravnich doku-
mentl (napt. depesi).

Ve ¢tyfech stanicich (Usti nad Orlici, Chocen,
Pardubice hl. n. a Kolin) jsou ziizena pracovisté
pohotovostnich vypravcich obsahujici jedno
nezilohované obsluzné pracovisté. V Koliné
jsou jsou nezalohovana pracovisté pro dva
vypravci a operatora. Stanice Kolin je docasné
fizena i nadéle z Kolina, nicméné maze byt
snadno kdykoliv predana na dalkové fizeni
z CDP. Ostatni PPV jsou fesena tak, Ze z nich Ize
v nouzi ovladat zabezpecovaci zafizeni nejen
vlastni stanice, ale i dalsich pridélenych stanic.
Konkrétné z Usti nad Orlici také Dlouhou
Trebovou a odb. Parnik, z Chocné také Zamrsk,
Uhersko, Moravany, Kosténice, z Pardubic
Ize ovladat Prelou¢, Re¢any n. L.

a Zabofin. L.

Provozni novinkou je feseni sidel dirigu-
jicich dispecert trati D3 Borohradek-Mora-
vany-Chrudim/HefmanGv Méstec v Mora-
vanech a Chocen-Litomysl v Chocni. Jejich
pracovisté byla vybavena GTN Klienty celé
traté, jez poprvé umoznuji datové sjednani
jizdy mezi dirigujicim dispecerem a tratovym

Budova Centrdlniho
dispecerského pracovisté Praha
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AKTIVITY

dispecerem na CDP. Druhym souvisejicim
technickym pocinem je zfizeni specifického
stratového souhlasu D3” na hrané mezi sta-
nici D1 fizenou z CDP a pfilehlou dopravnou
D3, ktery nahrazuje evidenci odjezdu na trat
D3 s potvrzenim klavesami,asdf”. Obé tyto
inovace jsou v ovéfovacim provozu a po jeho
Uspésném dokoncenti jiz nebude tratovy a diri-
gujici dispecer sjednavat jizdu telefonicky

a nebude do SZZ zadavat ,asdf".

Dispecersky sal na CDP Praha je vybaven
nejmodernéjsi soucasnou technologii. Pro pre-
hlednost fizeného Useku je zde zfizena sestava
velkoploSného zobrazeni. Sl je usporadan tra-
dicné stupnovité, jednotliva pracovisté jsou
sestavena z polohovatelnych stolt (StGl300)

a ergonomickych kresel. Dvojice sal vzdy
sdili spole¢né odpocinkovou denni mistnost

s kuchyrikou. V budové CDP Praha bylo rov-
néz zfizeno pro kazdy ostry sal pracovisté dis-
pecera zelezni¢ni dopravni cesty, ktery bdi nad
bezporuchovym stavem technologii vech

do CDP Praha pfipojenych trati.

Pro zajisténi pfenosu a centralizace dat
musela byt doplnéna stavajici opticka sit
v celém Useku, kterd vyustuje v Zelezni¢ni sta-
nici Praha-Liben a na CDP Praha. Dvé nosné
komunikac¢ni linky dalkové ovladané traté
Ceska Trebova-Kolin jsou geograficky oddé-
lené: WAN1 Ceska Trebovéa-Kolin—-CDP Praha
a WAN2 Kolin-Ceska Trebova-Brno-CDP
Praha. To je zarukou vysoké dostupnosti sys-
tému, tj. ovladatelnosti jednotlivych stanic
z centra rliznymi datovymi linkami pro pfipad
nenadalych udalosti, pficemz pro plnohod-
notny dalkovy provoz stanice postacuje jedna
funk¢ni linka.
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Cela stavba je koncipovana tak, aby pIné
korespondovala se zafizenim systému ERTMS/
ETCS, ktery je pozadovan Evropskou unii
na tratich interoperabilniho konvenc¢niho sys-
tému, a aktualné se dokoncuje stavba ETCS
v Useku Kolin-Ceska Trebova-Bieclav.

Jeden mésic pred vlastnim zahajenim pre-
pinani stanic do CDP Praha byl rozsiten o trat
Ceska Trebovéa-Kolin software cviéného salu.
Toto umoznilo vcas vyskolit dopravni zamést-
nance (dispecery a operatory z obsluhy nové
technologie) a navyknout je na rozsah stanic
v dalkovém ovladani.

Irversticn do vadl budowonossl

Fond soudrincstli

CDP Praha
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AKTIVITY

Aktivace délkového ovladani seku mezi
Dlouhou Trebovou a Kolinem probihala se
snahou o minimalizaci vlivu na plnéni gra-
fikonu vlakové dopravy. Ve vétsiné piipadt
byly sjednany vyluky pro nasazeni nového
softwaru stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
v no¢nich sménach, kdy byla predpokladana

V pribéhu srpna probiha aktivace tretiho
ostrého salu CDP2 Praha pro trat Votice-
Ri¢any. Aktivace ¢tvrtého ostrého salu CDP4
Praha pro trat Kolin (mimo)-Praha-Kralupy
n. VIt. (mimo) bude zahéjena na podzim
2016.

Souhrn udaji za celé CDP

Praha po aktivaci salu

CDP1+CDP3 Praha

- Celkova délka trati dalkové ovla-
dané 148 km (neobsahuje km
za C. Trebovou, Brandys a Pardu-
bice).

- Celkovy pocet dalkové ovlada-
nych stanic 18.

— Celkovy pocet dalkové ovladanych zasta-
vek 26.

- Pocet pracovist tratovych dispecer( 9,
vcéetné Kolina a zalozniho pracovisté.

— Pocet pracovist operatort 4, vcetné Kolina.

Ve vztahu jen k CDP3 Praha

- Pocet zaméstnanct tratovych dispecerl —
ve sméné 7 zaméstnancl (véetné Kolina
a zélozniho), celkem 38 zaméstnancu.

- Pocet zaméstnancll operator — ve sméné
3 zaméstnanci (véetné Kolina), celkem
16 zaméstnanc.

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE CDP3 PRAHA

Celkovd délka ddlkové oviddané trati
Celkovy pocet ddlkové oviddanych stanic

Celkovy pocet ddlkové oviddanych zastdvek
Pocet vybavenych dispecerskych sdld
Pocet pracovist pohotovostnich vypravcich

Predpoklddand uspora zaméstnancd
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Cilem praci na koridorech je zvy3eni rych-
losti nakladnich vlaku i viakd osobni dopravy
a prostorové prichodnosti véetné odstra-
néni trvalych omezeni tratové rychlosti. Dale
je sledovana moznost nasazeni modernich
souprav osobnich vlakd a tim zajisténi zvy-
Seni kultury cestovani. Tyto zaméry byly sle-
dovany i na liniové stavbé s ndzvem Opti-
malizace trati Bystfice nad OI3i-Cesky Tésin,
2. &ast - zst. Cesky Tésin. Zpracovani projektu
této stavby bylo svéfeno projekéni kancelari
MORAVIA CONSULT Olomouc. Stavba zacina
v kilometru 305,807 v Zelezni¢ni stanici Bys-
trice nad OISi, kde navazuje na rovnéz probi-
hajici optimalizaci koridoru v Gseku Bystfice
nad OlSi—-Mosty u Jablunkova-statni hranice
se Slovenskem, a kon¢i v kilometru 317,296
na vjezdu do Zelezni¢ni stanice Cesky Té3in.
Nedilnou soucasti lll. koridoru je i zelezni¢ni
uzlova stanice Cesky Tésin. Stav infrastruktury
zst. Cesky Tésin byl nevyhovujici zejména
po strance tratovych rychlosti, Grovné zabez-
peceni prejezd tratovych t¥id atd. Rizeni
zelezni¢niho provozu a komunikacni vybaveni
bylo rovnéz zastaralé a nékladné na udrzbu
v provoznich podminkdch. Ve stavebni ¢asti

projektu bylo zpracovéano reseni rekonstrukce
zelezni¢niho télesa — predevsim v hlavnich
kolejich, dale byla zpracovana dokumentace
rekonstrukce podchodu pro cestujici
s bezbariérovym pristupem, mostni objekty,
propustky a zfizeni ocelovych konstrukci
navéstnich lavek. Ve stanici byly vybudovény
technologické objekty pro zabezpecovaci
zafizeni, napéjeni a liniova stavba kabelovodu.
V neposledni fadé byly provedeny i prace
na trolejovém vedeni, ohfevu vymén, preloz-
kach kabell a na ochrané inzenyrskych siti.
Technologicka ¢ast stavby byla realizovana
v oblasti zabezpecovaciho zafizeni a sdélo-
vaciho zatizeni nejen v samotné zZeleznic¢ni
stanici, ale i na pfilehlych tratovych Usecich
ve sméru Louky nad Ol$i a do Albrechtic u Ces-
kého Tésina. Sdélovaci zafizeni zahrnuje kabe-
lizaci v¢etné prenosovych systém, vnitini
instalaci sdélovaciho zafizeni, instalaci infor-
macniho zarizeni a zprovoznéni radiového
spojeni. Nedilnou soucésti byla vystavba nové
trakéni ménirny, kterou je zajistovano i napa-
jeni modernich technologii uzlu. Do zaha-
jeni praci v zelezni¢ni stanici Cesky Tésin bylo
Vv provozu reléové stani¢ni zabezpecovaci

AKTIVITY

zafizeni typu AZD 71 cestového systému s dal-
kovym ovladanim odbocky Chotébuz aktivo-
vanym v roce 1968.V pribéhu vystavby bylo
vyuzito mobilnich kontejnerl s nejmoderné;jsi
technologii jako provizorniho zabezpecova-
ciho zafrizeni, které umoznovalo bezpecny pro-
voz v jednotlivych stavebnich postupech.
Jako definitivni zabezpecovaci zafizeni pro
#st. Cesky Tésin a odb. Chotébuz bylo vybu-
dovano nové elektronické stavédlo SZZ ESA
44, Diagnostika je soustfedéna na pracovi-
sté udrzby. Vnitfni zafizeni jsou umisténa
ve stavédlovych ustfednach obou dopraven.
Dopravni kancelar, ktera je vybavena nej-
modernéjsi technikou vcetné zdlohovaného
obsluzného pracovisté, se nachazi ve 2. nad-
zemnim podlazi technologické budovy
v Ceském Té3iné. Jednotné obsluzné pracovi-
sté (JOP) zajistuje ovladani zelezni¢ni stanice
Cesky Tésin, odbocky Chotébuz, tratového
zabezpecovaciho zatizeni (TZZ) do Trince,
Chotébuzi, smér Louky nad Olsi a Albrech-
tic u Ceského Tésina véetné TZZ typu
automatické hradlo do Hnojniku. Smérem
do Polska bylo ponechano plvodni TZZ relé-
ovy poloautoblok, jehoz ¢innost je doplnéna
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AKTIVITY

(vzhledem k pfihrani¢nimu styku) telefonic- organizaci vlakové dopravy, véetné vedeni V dopravni kanceldfi je i zdlozni pracovisté
kym dorozumivanim. Pracovisté vypravcich dopravni dokumentace a vazby na infor- a deska pro pripadnou nutnost nouzového
je doplnéno o GTN, tedy Graficko-technolo- macni systém pro cestujici. ovladani. Technologie umozni i dalkové ovla-
gickou nadstavbu zabezpecovaciho zafizeni, Obsluzna pracovisté jsou koncipovana pro déni z centralniho dispecinku v Prerové.
ktera vypravéim pomaha zajistovat kvalitni dva vypravci a operatora zelezni¢ni dopravy. Zeleznié¢ni stanice Cesky Tésin je
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i vlakotvornou stanici, ktera je vybavena spa-
dovistém. | tento obvod doznal se stavbou
vyraznych zmén. Je zde vybudovéna sta-
védlova Ustfedna s novou technologii a adap-
tovana mistnost dopravni kancelare. Soucasti
venkovniho zafizeni stanice jsou nova svételna
navéstidla, kolejové obvody i obvody s podi-
taci ndprav. Vyhybky jsou vybaveny celisto-
vymi zévéry a podle typu doplnény i o sni-
mace polohy jazyku.

Zarizeni stani¢niho zabezpecovaciho zafi-
zeni je umisténo v klimatizovanych prosto-
rach, které jsou stfezeny elektronickym zabez-
pecovacim systémem (EZS), pozarni signalizaci
a automatickym hasicim zafizenim.

Vlastni uvadéni definitivniho stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni ESA 44 do provozu
probihalo v terminu od 16. ¢ervna do 9. zafi
2016. Soucasné bylo aktivovano tratové
zabezpecovaci zarizeni ABE1, AH, prejez-
dové zabezpecovaci zarizeni svételné, sdé-
lovaci a informacni zafizeni a samoziejmé
doprovodna technika, jako je elektronicky

pozarni systém, automatické samozhaseci
zafizeni, elektronicky zabezpecovaci systém.

Se souhlasem investora probéhla aktivace
SZZ ESA 44 v Ceském Tésiné o dva mésice
pozdéji oproti planu. Tento casovy posun
byl vyvolan nutnosti zrealizovat, prezkouset
a uvést do provozu provizorni stani¢ni zabez-
pecovaci zafizeni v zelezni¢ni stanici Bohumin
po Unorovém pozaru. Tato ¢innost zaméstnala
pracovniky AZD Praha a pracovniky SZDC
v Ostravé pravé na dva mésice.

Celd stavba byla obsahové a ¢asové
naroc¢na. Pfi feseni jednotlivych staveb-
nich postupl bylo nutné hledat optimalni,
mnohdy i alternativni feseni tak, aby nedo-
znala Ujmy vlastni stavba a byly elimino-
vany negativni dopady procesu na plynu-
lost a hlavné bezpecnost zeleznic¢ni dopravy.
Vysledek prace viech zucastnénych Ize hod-
notit velmi kladné. Byl u¢inén dalsi krok
ke zkvalitnéni organizace vlakové dopravy
a technologie prace stanice na jedné z kori-
dorovych staveb.

NEKOLIK ZAJIMAVYCH UDAJU Z OBLASTI APLIKOVANYCH TECHNOLOGI!

Moderni zabezpecovaci zatizeni je instalovdno v Zst. Cesky Tésin a na Odb. Chotébuz

Pocet vyhybkovych jednotek zapnutych do zabezpecovaciho zafizeni
Délka prilehlych trati vybavenych novym elektronickym autoblokem v této stavbé

Délka metalického tratového kabelu
Ddlkovy opticky kabel poloZen v délce

Provizorni stani¢ni
zabezpecovaci zarizeni
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Ucelem stavby byla rekonstrukce prejez-
dového zabezpecovaciho zafizeni zeleznic-
nich prejezd(, véetné ziizeni novych elek-
trickych pfipojek pro napéjeni prejezdového
svételného zafizeni (PZS) a stavebni rekon-
strukce zelezni¢niho svrsku, spodku a pre-
jezdové konstrukce. Pfedmétem stavby byla
rekonstrukce ¢trnacti zelezni¢nich prejezdd,
které se nachazeji v neprehlednych tsecich
drahy i komunikaci. Modernizaci zabezpeceni
prejezdll doslo ke zvyseni tratové rychlosti

a zajisténi vyssi bezpecnosti silni¢niho i Zzelez-
ni¢niho provozu.

Stavba byla zaddna a vysoutézena v rezimu
vyprojektuj a postav. V prvni fazi tedy bylo
zajisténo zpracovani projektové dokumentace,
probéhlo spravni fizeni na Draznim uradu
a bylo vydéno stavebni povoleni. Stavebni
povoleni nabylo pravni moci 19. fijna 2015.
lhned po nabyti pravni moci stavebniho povo-
lenf byly v rdmci vicekolejné vyluky a v koordi-
naci se stavbou Revitalizace trati Trutnov-Tep-
lice nad Metuji provedeny veskeré stavebni
préce na zelezni¢nim spodku, svrsku a prejez-
dové konstrukce.

V misté prejezdl se uskutecnila rekon-
strukce zelezni¢niho spodku dle predpisu
SZDC S4. Soucasné bylo provedeno jeho
odvodnéni.

Nova konstrukce Zelezni¢niho svrsku byla
provedena v délce cca 25 m pres prejezdy.
Konstrukce svrsku je z nového materidlu —
kolejnice tvaru 49 E1 s pruznym upevnénim.
PraZce jsou nové betonové typu B91S. Kole-
jové loze je provedeno dle vzorovych pfi¢nych
fez(i z nového kolejového stérku frakce 32-63.
Nové prejezdové konstrukce jsou z celopryzo-
vych paneld.

Zabezpecovaci zafizeni
Ve stavajicim stavu byly vSechny Zelezni¢ni pre-
Vsech ctrnéct prejezdl bylo v rdmci stavby
noveé zabezpeceno svételnym prejezdovym
zabezpecovacim zafizenim typu PZZ AZD-RE.
11 PZS (kfizeni trati s U¢elovou komuni-
kaci) bylo zabezpeceno PZS kategorie 3 SBL
(s pozitivni signalizaci a bez zavor). Tri kiizeni
trati s komunikacemi Il. a Ill. tfidy byla zabez-
pecena PZS kategorie 3 ZBL (s pozitivni sig-
nalizaci a celymi zévorami). Vnitifni vystroj
PZZ je umisténa v reléovych domcich typu
OPD. Vedle domkd jsou umistény spolecné
pfistrojové skiing, ve kterych se nachazeji
vstupni svorky napdjeni a hlavni jisténi, tele-
fonni objekt a mistni nouzové ovladani.
Pfenos informaci o stavu PZS strojvedou-
cimu je zajistén pomoci prejezdnikd. Ovla-
déni PZS je zajisténo automaticky jizdou
vlaku. Jako ovladaci prvky jsou pouzity nové
vybudované pocitace naprav typu ACS2000
firmy Frauscher. Pro anulaci PZS se pouzivaji

smérové vystupy téchto pocitac¢l naprav. Pre-
jezdy jsou osazeny diagnostickym zafizenim
se stavovou a méfici diagnostikou a s pre-
nosem poruchovych hlaseni prostfednic-
tvim GSM modulu na pracovisté soustredéné
udrzby v zst.Trutnov. Na prejezdech, které se
nachdzeji v intravilanu, byla zfizena dalkové
ovlddana zvukova signalizace pro nevidomé.
V predstihu pred vlastni aktivaci zabezpeco-
vaciho zarizeni byly provedeny veskeré zemni
prace a kabelizace. Do hlavni kabelové trasy
byly pfilozeny HDP trubka a novy tratovy
kabel profilu 10XNO,8.

Zabezpecovaci zatizeni bylo uvadéno
do provozu postupné, v souladu s vydanym
rozkazem o vyluce (ROV) v dubnu 2016. Kazda
etapa aktivace dle ROV byla ukoncena prove-
denim technickobezpecnostni zkousky a zave-
denim zafizeni stavby do zkusebniho provozu
Draznim Gradem.

AKTIVITY

V RAMCI STAVBY BYLO VYBUDOVANO:

- 14 novych zel. prejezdd PZZ- RE,
- diagnostika fy. AK Signal soustiedénd do Zst.

Trutnov a Ndchod,

« 34 novych vystraznikd,
- 8 novych pohond zdvor,
- 42 pocitacd ndprav pro automatické

ovldddni jednotlivych prejezdovych zafizeni,

- 16 svételnych prejezdnikd,
-2 atrapy prejezdnikd,
- cca 60km sdélovacich a zabezpecovacich

kabeld,

« 14 domkd typu OPD pro technologii PZZ,
- novy zeleznicni svrsek v délce 25m

s pruznym upevnénim u kazdého prejezdu,
- konstrukce prejezdi osazené celopryZzovymi
panely,
- byly ztizeny nové el. pripojky pro
technologické domky.
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Jednim z dvodi uzavieni smlouvy o pfi-
pravé takové studie je velky zdjem Evrop-

ské unie o budovani Zeleznic¢nich koridord
napfi¢ celym Balkdnem a s tim souvisejici bru-
selské dohody zahrnujici finan¢ni a technic-
kou pomoc Albanii. Velkou otazkou je, v jakém
¢asovém horizontu budou evropské finan¢ni
fondy k dispozici. Pfi loriském jednani tak-
zvané Berlinské iniciativy ve Vidni totiz evrop-
sky komisar naznacil, ze Brusel neni bankov-
nim automatem a Ze jednotlivé balkdnské
zemé musi prokazat vlastni iniciativu a najit
celosvétové zdroje financovani pro své zelez-
ni¢ni projekty.

Albanské ministerstvo dopravy vsak pokra-
Cuje ve svém Usili. Zastupci svétovych i arab-
skych bank si v Tirané podévaji dvere, ale cesta
k ziskani stamiliardovych investic je strma
a pIna prekazek zvlasté pro zemi, kde mnoho
odvétvi dfive Uspésného socialistického pri-
myslu bylo z nezajmu vlady v 90. letech zlikvi-
dovano.

V ramci pfipravy studie probéhlo v letoSnim
breznu jednani s Albanskymi zeleznicemi
v Draci a v cervnu se uskutecnila inspekce
celé traté a jednotlivych stanic od Drace az
na severni hranici s Cernou Horou (ve stanici
Hani Hoti) za ucelem pfipravy konceptu insta-
lace zabezpecovacich zarizeni a zeleznicnich
prejezdi na této trati.

Historie zeleznice v Albanii pfemostuje
tfi stoleti. Podle manazera infrastruktury

Zoufaly stav stavédlovych ustreden
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Albanskych Zeleznic Gramose Gjikolli se prvni
vlaky objevily v Albénii jiz v roce 1890 a v pri-
béhu nésledujiciho pulstoleti bylo postaveno
nékolik mensich trati, a to bud' pro dilni pra-
mysl, ¢i pro vojenské tcely. Ale az s pfichodem
socialismu se stalo, Ze byla postavena na teh-
dejsi dobu moderni infrastruktura, na jejimz
budovani se vyznamné podilely vychodoné-
mecké i ¢eskoslovenské firmy.

Prestoze pod diktaturou komunistického
vldce a prvniho tajemnika Strany prace Alba-
nie Envera Hoxhi, ktery byl u moci od roku
1944 az do své smrti v roce 1985, albansky
narod velmi trpél, samotné Zeleznice prekva-
pivé vzkvétaly. Obzvlasté obdobi mezi roky
1975 a 1989 se da nazvat jejich zlatym vékem.
V téchto letech Zeleznice zajistovala 60 % ves-
keré osobni dopravy v Albanii.

Nyni je ovSem toto Cislo mensi nez jedno
procento! V roce 1989 vlaky svezly 10,5 mili-
onu cestujicich, ale loni to bylo jen 650 tisic.

V roce 1989 Zeleznice prevazela 25 000 tun
nakladu denné, ale v roce 2015 to bylo sotva
25 az 30 000 tun za cely mésic. V roce 1989
Albanské Zeleznice zaméstnavaly vice nez
8000 lidi. Dnes je jich jen 1 720 a 95 % z nich
pracuje za minimalni mési¢ni mzdu, ktera cini
pouze 123 euro (cca 3250 K¢).

Co nas pfi navstéve Drace, pana Gjikolli
a jeho kolegt udivilo, byla viemu tomu
navzdory obétavost albanskych zeleznicard.
Loni méla zeleznice pfijem ve vysi 9 miliond
euro, z ¢ehoz 5 milionl euro byla investice, ¢i
vlastné dotace pfimo od albanské vlady. Zby-
tek piijmu byl za prevoz zbozi a pronajimani
prostor zeleznic. Pfijem za osobni pfepravu
¢ini v radu stovky tisic korun. Teoreticky ma
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zeleznice 78 lokomotiv, ale z nich jen 18 az
20 funguje. Zbytek je pouzivan jako zdroj
nahradnich dild, aby ostatni lokomotivy
vibec mohly jezdit.

Technici a inZzenyfi, se kterymi jsme béhem
kratké navstévy hovorili, jsou na dobré tech-
nické Urovni, ¢asto se zkusenostmi z italskych
zeleznic, kde kratkodobé pracovali. Manazeti
Zeleznice sami priznali, Zze obcas osobni vlak
neodjede dle jizdniho fadu, nebo neodjede
vibec, protoZe nejsou penize na nakup pali-
vové nafty pro lokomotivu.

Modernizace zminéné trati v nejblizsich
letech bude zaviset na finan¢ni podpofre Své-
tové banky a dalSich finan¢nich organizaci
podporujicich rozvojové zemé. Nejdrive bude
nutné nalézt mezindrodni stavebni spolecnost
ochotnou a schopnou vybudovat zcela novou
trat, a to véetné terénnich Uprav tratového
spodku a svrsku, prestavby vétsiny stanic-
nich budoy, zajisténi dostate¢nych napajecich
zdrojl nezbytnych pro zabezpecovaci zafizeni
stanic a prejezd.

AZ na zakladé téchto zmén bude AZD Praha
schopna novelizovat plany instalaci navr-
zenych zabezpecovacich zafizeni a posléze
je instalovat a uvést do provozu. Uskutec-
nit a fyzicky zrealizovat takovy projekt bude
velmi komplikované, obzvlasté s perspekti-
vou nadchazejici konkurence zemi, jako jsou
Syrie a Irdk, které budou také zoufale potrebo-
vat prestavbu vybombardovanych trati. Tedy
pokud se svétu podafi dosahnout na Strednim
vychodé miru. Kazdopadné je budouci situ-
ace zeleznic v Albanii nejlépe vyjadiena mus-
limskym vyrokem Insallah, tedy bude-li to Bozi
vile.
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Asi nebude pro nikoho piekvapenim, ze nejvyssi hustotu dopravy v Ceské republice ma hlavnf
mésto Praha. Denné jejimi ulicemi projede kolem 550 000 vozl a v jejich okrajovych lokalitach
az 650 000. Neni tedy divu, Ze pokud si chce mésto zachovat prijezdné komunikace, musi
vyuzivat modern{ dopravné telematické systémy. Jejich smyslem je integrace informacnich

a telekomunikacnich technologii s dopravnim inzenyrstvim tak, aby se pfi stavajici
infrastruktufe optimalizovaly pfepravni vykony a tim zajistila kvalita a pohodli dopravy.
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V ramci fizeni méstského provozu dopravni

telematika intenzivné vyuziva svételné sig-

nalizace, nadfazené Ustfedny a dohledové,
informacni a varovné systémy. S rostouci
intenzitou dopravniho provozu se zvy-

Suji i pozadavky dopravnich operatord, slo-

zek integrovaného zachranného systému

i samotnych fidi¢l na aktudlnost a mnozstvi

poskytovanych dat a informaci (napf. pri-

jezdnost komunikaci, dojezdové doby, stav

Skodlivin v ovzdusi apod.) i na kvalitu prena-

Seného obrazu z kamer. To v3e vedlo k tomu,

ze TSK Praha (Technicka sprava komunikaci

Praha) v minulém roce iniciovala a reali-

zovala projekt Intenzifikace nasazeni tele-

matickych zafizeni ke zvySeni bezpecnosti

a plynulosti dopravy v hlavnim mésté

Praze spolufinancovany z Operac¢niho pro-

gramu Doprava. Zédmérem projektu bylo sni-

Zit negativni vlivy velkych objem silni¢ni

dopravy pomoci zavddéni dopravné telema-

tickych systémd.

Jednou z péti oblasti projektu byla oblast
Doplnéni a Uprava infrastruktury systému
fizeni méstského silni¢niho provozu, kterou
realizovala spole¢nost AZD Praha v zadaném
terminu od zafi do listopadu 2015 s nasled-
nym 60dennim zku$ebnim provozem.

Hlavnim cilem akce bylo naplnéni potieby
zlepseni komunikacnich potteb fidicich
dopravnich systémU hlavniho mésta Prahy.

Ta spociva v pripojeni fidici a dohledové

infrastruktury na komunikacich a kfizovatkach,

které nebyly napojeny do fidicich ustfeden

z dGvodu neexistence komunika¢ni

infrastruktury, a dale v zajisténi interoperabi-

lity dopravnich informaci. Na zdkladé tohoto
zadani predala spole¢nost AZD Praha tfi
vystupy.

Prvnim z nich bylo vybudovéni optickych
datovych pristupovych tras ve 42 stanicich
metra, kde chybélo propojeni mezi mistnostmi
optickych zafizeni (MOZ) s venkovnimi kfizo-
vatkami. Dvodem byl narGst vyuzivani tele-
matickych prvk u kiizovatek svételného sig-
naliza¢niho zafizeni (S52), jako jsou kamery,
rdzné typy dopravnich detektord nebo signa-
liza¢ni zafizeni, a s nim souvisejici vyssi datové
prenosy.

Realizace zahrnovala:

» 0sazeni optickych van véetné piislusenstvi
do stavajicich a novych datovych rozvadéct
v mistnostech MOZ na jednotlivych stani-
cich metra,

» 0sazeni a pokladku nového optického kabelu
v prilehlych technickych prostorach stanic,

« provedeni specialnich protipozarnich a tlako-
vych utésnéni prostupt pro zajisténi bezpec-
nosti v piipadé pozaru nebo povodni,

- vhodné vyusténi nového optického kabelu
na povrchu a jeho zakonceni,

- méreni kabelu a zaneseni nové trasy

kabelového vedeni do dokumentace pro
vyuziti investorem,

- findIni propojeni optickych tras podle poza-
davkd investora.

Zajimavosti mdze byt fakt, Ze specialni
optické kabely, které byly v metru pouzity,
zarucCuji pfi pripadném pozaru funkéni schop-
nost 90 minut. Mimo to maji zvysenou odol-
nost proti siteni plamene.

Prace v metru je kazdopadné velmi naro¢na
a specificka. Tato realizace probéhla témér
za nepfetrzitého provozu v rezimu stridani
smeén. Komplikaci, které museli technici celit,
bylo napfiklad casové omezeni pristupu
do nékterych prostor (pouze mezi 1:00 a 2:30
hod.), aby nedoslo k naruseni fadného provozu
prazského metra. Ve vzduchotechnickych Sach-
tach pracovali specialisté vyskoleni pro vyskové
prace. Pfesné opacny pocit pak zazivali technici
pfi stisnénych pracich v kabelovodech.

Druhym vystupem bylo dopInéni standar-
dizovanych bezdratovych siti zajistujicich
pfipojeni infrastruktury odlehlych svételnych
kfizovatek, které byly mimo dosah optickych
a metalickych kabelovych datovych spojeni,
na hlavni dopravni fidici Ustfednu. Jednalo
se tedy o kompletni zprovoznéni datové sité
v téchto lokalitach. Byla vybudovéna topolo-
gicky ¢lenénd bezdratova sit, kompletni infra-
struktura, zajisténo napajeni a umisténi jed-
notlivych komponent pfenosové sité (antény,
rédiové jednotky, CWDM technologie, napa-
jeci zdroje, switche) v poctu 121 lokalit.

Na novou sit bylo pfipojeno 91 fadict SSZ.

Treti vystup souvisel s narlstem pfipojova-
cich bodu a se zvysenim kapacity datové sité
pro moznost pfipojeni novych SSZ a vyuziti
modernich pro datovou komunikaci naroc-
nych prvki sbéru dopravnich informaci.

Za timto Ucelem byla dopInéna podpora

SILNICNI TELEMATIKA

predavéni vybranych dopravnich informaci

ve formatu DATEX II. Tento format zlep3suje dis-
tribuci informaci jak mezi externimi doprav-
nimi systémy a Fidicim systémem HDRU
(hlavni dopravni fidici Ustfedna), tak mezi
HDRU a externimi odbérateli.

V soucasné dobé je v Praze ze stavajicich
646 kfizovatek SSZ na systém centralniho
fizeni napojeno 440, coz jsou dvé tietiny vSech
SSZ v Praze. Tato skute¢nost se podili na pozi-
tivnim vysledku celého projektu, kterym je
zlepseni plynulosti prazské silni¢ni dopravy
a optimalni vyuzivani uli¢ni sité na zemi hlav-
niho mésta. V dlsledku plynulosti dopravy pak
dochazi ke zvyseni bezpecnosti diky snizovani
poctu dopravnich nehod. Zlepsily se i Zivotni
podminky v okoli kiizovatek, kde vlivem ply-
nulosti dopravy dochazi ke snizeni mnozstvi
zplodin v disledku popojizdéni a rozjizdéni
vozidel a ke snizeni hluku.

Vyskové prdce
ve vzduchotechnickych Sachtdch
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a jejiho pohodIngjsiho vyuzivani. V této souvislosti ucir

signdlu na navéstidlech, informujiciho fidice o ukonce
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DVA CERNA, PETR DOBIASOVSKY

U v doprave, zahrnuijici i fadice pro svételna

ské poptdvce po zvysovani bezpecnosti dopravy
prvni kroky pro moznost zavedeni doplhujiciho

zeleného signalu ,VOLNO, tzv. blikavé zelene.

0,




Ridi¢i projizdéjici Rakouskem jisté
zaznamenali lehce odlisny zplsob

fizeni dopravy v této zemi oproti Ceské
republice. V zavéru signalu,,VOLNO" se totiz
na rakouskych kiizovatkach zeleny signal
pred rozsvicenim zlutého signalu,,POZOR"
na 4 sekundy rozblika na znameni blizici se
zmeény.

Ridi¢ tak mGzZe dostate¢né véas dobrzdit
vozidlo a predejit situaci, kdy jesté vjede
do kiizovatky na signal ,POZOR" a kdy maze
dojit k pfipadnému stfetu s jinym vozidlem,
které ,vyrazi“ do kfizovatky tésné pred
rozsvicenim zeleného signélu v jeho sméru.
| kdyz je takové chovani proti predpistim,
bézné se tyto dopravni nehody stavaji.

Pravdépodobné z diivodu vysokych
néarokl na bezpec¢nost dopravy jiz v minu-
losti pristoupili rakousti zakonodarci k upravé
legislativy a pro vSechny signalni skupiny
(pIné signaly, smérové signaly, vyklizovaci
a doplrikové zelené Sipky a signalni skupiny
pro chodce a cyklisty) zavedli signél blikavé
zelené upozornujici na blizici se konec sig-
nélu,VOLNO".

Rizeni dopravy s vyuzitim signalu blikavé
zelené tedy jednoznacné pfrispiva ke zvyseni
bezpecnosti na kiizovatkach a prechodech
pro chodce. Zéroven ji ocenuji i pfimi uziva-
telé dopravniho provozu jako pfinosnou infor-
maci o0 zméné signalu a tim zvyseni pohodli
pfi jizdé nebo pfi prechazeni.

V Ceské republice upravuji obecné pouziti sig-
nalll SSZ (svételné signalizacni zafizeni) napti-
klad zakon ¢. 361/2000 Sb., vyhlaska 294/2015
Sb., éeské technické normy CSN 36 5601

a CSN 73 6021 nebo technické podminky

TP 81. Tyto dokumenty popisuji mimo jiné
technické a funkéni pozadavky na navrho-
vani a provedeni SSZ (napf. zplsob umisténi
a pouziti kfizovatkovych navéstidel, posloup-
nost rozsvéceni jednotlivych signald na navés-
tidlech, délku cyklu svételné signalizace

aj.). Ovsem na rozdil od rakouské vyhlasky
StVO 2013, §38 (vyznam svételnych signalt)
signadl blikavé zelené v nasi legislativé chybi.

Ucelem technického zéméru AZD Praha
na uplatnéni blikavé zelené na svételném sig-
naliza¢nim zafizeni je test fidiciho systému
SSZ s timto signalem v redlném provozu
v Ceské republice, sledovéni reakce ucastnik(
silni¢niho provozu i Siroké verejnosti na tento
zpUsob fizeni dopravy a piipadny podnét pro
Upravu legislativy v CR.

Ridici logika v softwaru obou typd kfi-
zovatkovych radicu, které v soucasnosti
AZD Praha vyrabi, je zpracovana tak, aby bylo
mozné provadét zmény dat v signélnich pro-
gramech bez nutnosti zdsahu do naprogra-
mované Fidici logiky. Radice jsou tedy pti-
praveny i na potencialni doplnéni nového

SILNICNI TELEMATIKA

signalu blikavé zelené. Nutno dodat, Ze novy
signal Ize jednoduse doplnit bez ohledu

na nastaveny pevny plén fizeni kfizovatky
nebo na dynamické fizeni kfizovatky reagu-
jici na mnozstvi vozidel na vjezdu do kfizo-
vatky z jednotlivych smérd nebo na vozidla
MHD s aktivni preferenci.

Technicky zamér AZD Praha uvaZzuje
o uplatnéni signalu blikavé zelené, stejné jako
v Rakousku, na viech tiikomorovych vozi-
dlovych navéstidlech (pIné signaly, smérové
signaly) i na dvoukomorovych chodeckych
navéstidlech. Signal bude zafazen na konci
zeleného signélu po dobu 4 sekund pred
rozsvicenim zlutého signalu. Frekvence blikéni
zelené bude 0,5 Hz/s, tedy stejna jako je legis-
lativné stanovena pro blikavou Zlutou, zna-
mou z kfizovatek v no¢nim provozu.

Pro takové reseni jiz nase spolecnost pro-
vedla ovérovaci testy, které potvrdily, Ze nase
radi¢e zminénou funkci bez problému zvladly.
V soucasné dobé probiha jednéani s minister-
stvem dopravy za Ucelem uvolnéni tohoto sig-
nélu do zkusebniho provozu na reédlnych kfi-
zovatkach. Pokud se ministerstvo k zaméru
vyjadfi pozitivné, chysta se spolecnost projed-
nat zkusebni provoz jiz na konkrétnich kfizo-
vatkach po dohodé s mistnimi organy statni
Spravy a samospravy.

Pokud se stane blikava zelena novym tren-
dem v bezpecném fizeni silni¢ni dopravy
na kfiZzovatkach, je na néj spolecnost
AZD Praha technicky pfipravena.
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Jméno legendarniho ceského bézce Emila Zatopka zaziva posledni dobou, zda se, tak trochu obrodu.
Nedavno byl legendarni sportovec inspiraci pro kolekci oblecenti, kterou nosili nasi sportovci na olympijskych
hrach v Riu, ale jiZz pfed nékolika lety se po ném, pro mnohé trochu prekvapive, pojmenovala i lokomotiva
Skody Transportation. Spi¢kova lokomotiva Emil Zatopek ted bude nové jezdit také pro Deutsche Bahn Regio.
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Mezi riznymi ndzvy lokomotiv je pojmeno-
vani po osobé sportovce spise raritou. Nicméné
spojitost s ¢tyfnasobnym olympijskym vité-
zem se tady nabizela. Kdyz Skoda Transporta-
tion v ¢ervnu 2013 po vice nez sedmi letech
vyvoje pokitila na prazském hlavnim nadrazi
svoji novou lokomotivu 109E pravé jménem
Emil Zatopek, vysvétlil tehdejsi generalni fedi-
tel Skoda Transportation Josef Bernard: ,Emil
Zdtopek byl casto ve svété prezdivdn ceskd loko-
motiva a my pevné véfime, Ze nase lokomotiva
bude sitit mezindrodni povédomi o Ceské repub-
lice podobné jako kdysi on.” A jak se zda, toto

l B

prani se zac¢ina pomalu plnit. Skoda Transpor-
tation totiz dodd pro Deutsche Bahn Regio Sest
novych lokomotiv Emil Zatopek na trat Norim-
berk-Ingolstadt—-Mnichov. . Jsme potéseni, Ze se
ndm podatilo uspésné vyvinout a vyrobit nejno-

zdkaznikd na svété. Doslo tim k potvrzeni, Ze se
nase spole¢nost Skoda Transportation miiZe fadit
po bok nejvétsich svétovych vyrobct kolejovych
vozidel," fika Tomas Ignacak, predseda predsta-
venstva Skoda Transportation.

Moderni vicesystémova univerzalni elek-

tricka lokomotiva Emil Zatopek navazuje
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na dlouholetou tradici Skodovacké vyroby

a stala se prvni ¢eskou porevoluc¢ni lokomoti-
vou. Tato nejrychlejsi a nejvykonnégjsi tuzem-
ska lokomotiva splriuje veskeré narocné tech-
nologické parametry. Jeji nejvétsi vyhodou je
schopnost provozu ve tiech napajecich systé-
mech, provozovatel tedy nemusi ve stanicich
stroje preprahat. Tvar skiiné je navrzen tak,
aby minimalizoval vznik aerodynamického
hluku a velikost celniho odporu pfi vysokych
rychlostech. Diky ¢tyfnapravovému pohonu
je Emil Zatopek nejvykonnéjsi lokomoti-

vou svého druhu na svété. V dresu Ceskych
drah tahd lokomotiva osobni vlaky na dalko-
vych tratich, kde mliZze dosdhnout rychlosti
az 200 km/h.

U Deutsche Bahn Regio budou mit tyto
lokomotivy oznaceni BR 102 a budou
soucasti Sesti Sestivozovych dvoupatrovych
souprav typu Push-Pull. Ovladani soupravy
je mozné ze stanovisteé fidiciho vozu, nebo
stanovisté lokomotivy. Nova lokomotiva
fady BR 102 Emil Zatopek pro Némecko
bude mit novy design v typické cervené
barvé némeckého operatora Deutsche
Bahn Regio. Kromé designu bude nova
lokomotiva plnit funkéni pozadavky, které
jsou kladeny na lokomotivy podle zdejsich
zvyklosti provozu, jako je napfiklad funkce
automatické zkousky brzdy.

Lokomotiva Emil Zatopek splnuje veskeré
naroc¢né technologické parametry i nejno-
véjsi evropské bezpecnostni predpisy TSI. Jako
druha na svété rovnéz obdrzela evropsky certi-
fikat TSI High Speed RST. Jako prvni tento certi-
fikat ziskal Siemens s lokomotivou Vectron.



Skoda Transportation oviem s expanzi v provedeni se stfidavym 15/25kV napétim je
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vyroby elektrickych lokomotiv, kterych za svoji
historii vyrobila pres pét tisic kusa.
Na lokomotivu Emil Zatopek pro Deutsche

na zahrani¢ni trhy nekonci. Jeji generdlini feditel
Tomas Ignacak se netaji tim, Ze v jednani jsou
i dodavky na zhruba tticet lokomotiv pro dalsi

zdjem nejen v némecky mluvicich zemich, ale
také napriklad ve Skandindvii, Madarsku, Turecku
a dalsich zemich,” doplnuje Zdenék Majer, vice-

Bahn Regio se mdzeme v nejblizsi dobé tésit
na veletrhu Innotrans v Berling, kde ji chce
vyrobce ukézat poprvé verejnosti.

zahranicni zdkazniky. ,Diky této referenci se ndm
oteviraji dvere do dalsich tendrd. O lokomotivy

prezident Skoda Transportation.
Plzetiska Skodovka tak pokracuje v tradici
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Martinice v Krkonosich

kulturni pamatkou?

Babicka. Clovékjako by se vratil do roku 1871 kdy byla _
severozapadn{ drahou. Martinice v Krkenosich totiz az do dnet
predkove pred 145 Iety vybudovah A prave 10 i zaslouzﬂo poz
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Stanice Martinice v Krkonosich ma zacho-
vanou nejenom budovu, jako mnoho dal-
Sich Zelezni¢nich stanic, ale jde o unikat

v tom smyslu, Ze je v soucasné dobé jednim
z méla ru¢né obsluhovanych nadrazi v Ceské
republice. Jedine¢nost Martinic pak spo-
¢ivad v mnozstvi dochovanych mechanickych
navéstidel véetné uz témér neexistujicich ctyr
navéstidel sefadovacich. Nesmime opome-
nout ani vodni jefaby, které byly potfeba pro
doplnovéni vody v parnich lokomotivach,
nebo popelové jamy. Celd stanice je vlastné

| 48 | REPORTER AZD PRAHA - ZARIi 2016

o

takovym skanzenem, ktery laka k navstéve
obrovské mnozstvi turist(, a to nejenom téch
s zelezni¢nim srdcem.

Boj o Martinice

Nutno pfiznat, ze Martinice v Krkonosich mély
namale. Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty totiz
chtéla stanici zmodernizovat a fidit ji dalkové
pomoci moderniho elektronického zabezpe-
¢ovaciho zafizeni. To se ale nelibilo mistnim

a ti zalozili Spolek zelezni¢ni historie Martinice,
jehoz jedinym cilem bylo, aby byla stanice

e

vyhlasena kulturni pamatkou a zachovalo se
vse pro budouci pokoleni. A povedlo se. ,Jsem
Stastny a jsem rdd, Ze tu myslenku, kterou jsme si
vzali do hlavy pred pdr lety, tedy zachrdnit uni-
kdtnost Martinic v Krkonosich, potvrdili odbor-
nici a ministerstvo kultury nakonec rozhodlo,

Ze se Martinice stanou kulturni pamdtkou. By/

to opravdu tézky boj, kdyz jsme museli opono-
vat odbornym stanoviskim Sprdvy Zeleznicni
dopravni cesty a Ceskym drahdm. Nevzdali jsme
se a nakonec se ndm to povedl|o i diky napfiklad
obornikam z CVUT, ktefi argumentovali, Ze Ize
Martinice za jistych podminek provozovat v sou-
casné podobé,” ekl ¢asopisu REPORTER v den
oslav Petr Pénicka ze Spolku zelezni¢ni histo-
rie Martinice.

Jak Martinice zabezpecit?

| kdyz se ted' mUze zdét, Ze je vSe vyreseno,
opak je pravdou. Spravé zeleznic¢ni dopravni
cesty totiz vyvstal Ukol z kategorie slozitych.
Musi totiz vyresit, jak upravit stanici Martinice
v Krkonosich, aby komunikovala s modernim
elektronickym zabezpecovacim zafizenim.
»Pro nds to rozhodnuti vyrazné ztizilo zamér
zmodernizovat celou trat. Tam byla predpokld-
dand investice tésné pod jednu miliardu korun
a v tuhle chvili nevime, jak vyresime, abychom
zmodernizovali zbytek trati a aby trat's moder-
nim zabezpecenim komunikovala s témi histo-
rickymi muzejnimi expondty,” fekl novinartiim
tésné po oslavach mluvci Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty Marek Illias.

Zaloba na ministerstvo kultury
Ted by se chtélo napsat, ze odbornici

na zabezpecovaci techniku budou mit
zapeklity ukol, jak Ize Martinice vyjmout



z moderniho dalkového ovladani a soucasné
ho rozumné zabezpecit. Kdyz jsme ale zhruba
dva tydny po oslavach zacali pétrat, jak kon-
krétné budou Martinice zabezpeceny, spravce
infrastruktury prisel s necekanym ozname-
nim: ,Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty podala
na ministerstvo kultury Zalobu, protoZe s jejim
rozhodnutim, aby se Martinice v Krkonosich
staly kulturni pamdtkou, nesouhlasi," uved|

na nase dotazy ohledné zabezpeceni mluvci
SZDC Marek lllias. A dodal, Zze rozhodnuti mini-
sterstva kultury SZDC znemoznilo zrealizo-
vat jeden z Ukolu z jejich zakladniho poslani,
kterym je modernizace Zelezni¢ni sité. ,Jediné

LR
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kompromisni feseni, na které jsme ochotni pri-
stoupit, je sneseni veskerého zarizeni tak, aby
bylo plné funkéni. A pak si ho mohou zdjemci
nainstalovat kdekoliv jinde, napfiklad v muzeu
anebo na trati, kterou si miZe koupit soukromy
provozovatel,” uvedl Marek Illias.

To ale ¢lenové Spolku Zelezni¢ni historie
Martinice povazuji za totélni likvidaci histo-
rického nadrazi a Spravé Zelezni¢ni dopravni
cesty vzkazuji. ,Doufali jsme, Ze se ndm na SZDC
podafii najit néjakého partnera k jedndni. Chtéli
jsme totiz vyvolat jedndni mezi ndmi, SZDC,
pamdtkdi a pfipadné Dopravni fakultou CVUT
tak, abychom nasli néjaky kompromis pro

T

zachovdni Martinic v té podobé, jakou ji dnes
zndme. BohuZzel, k jedndni zatim nedoslo. Chtél
bych proto apelovat na SZDC, aby se jeji pred-
stavitelé nebrdnili a setkali se s ndmi a snaZili se
najit reseni. Ta Zaloba je podle nds predcasnd

a zbytecnd, protoze zkusenosti ze zahranici uka-
zuji, Ze podobné stanice existuji a Ize je zapo-
jitido ddlkového fizeni. Tak pro¢ by to nemohlo
jit také u nds,” sdélil pro ¢asopis REPORTER

Jiri Stanék, ¢len Spolku zelezni¢ni historie Mar-
tinice, ktery véri, Ze nakonec zvitézi zdravy
rozum a touha zachovat pro budouci gene-
race nadhernou a technicky zajimavou
zelezni¢ni stanici.
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AZD Praha

na podnikatelské misi do Armenie
a Makedonie

TEXT: MGR. DIANA KETNEROVA | FOTO: ARCHIV AZD PRAHA

|II i I‘

Prezident Ceské republiky Milod Zeman se zacatkem cervna v ramci statni navstévy vydal zhruba s dvacitkou
zastupcd rlznych ceskych firem do Arménie a Makedonie. Podnikatelskou misi, kterd doprovodila prezidenta
na jeho pracovni cest&, ved| prezident Hospodaiské komory CR Vladimir Dlouhy. Na programu bylo mimo
jiné také setkani hlav ceského, arménského a makedonského statu.

»Delegaci cekaji dvoustranné rozhovory, pod- energetika, zdravotnictvi nebo doprava,” nasti-  Vladimira Dlouhého reprezentoval HK CR
nikatelské semindre, predstaveni investicnich nil program mise prezident Hospodarské i vykonny feditel Frantisek Masopust, ale
moznosti, prohlidka mistnich podnikd nebo komory CR (HK CR) Vladimir Dlouhy. i dal$i vyznamni ¢lenové téchto instituci.
setkdni s ¢elnimi predstaviteli zicastnénych Organizétorem této doprovodné mise Za podnikatelskou sféru se tGi¢astnilo mise
zemi. Pokusime se zde prohloubit dosavadni byla Hospodafska komora CR ve spolupréci osmndact zastupcl prednich ceskych spo-
vztahy a navdzat nové. Zajimd nds hlavné s Komorou pro hospodarské styky. Kromé le¢nosti z oblasti energetiky, bankovnictvi
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a firem z oblasti dodavek technologickych
celk(l a systém(. Spole¢nost AZD Praha byla
zastoupena obchodnim reditelem pro sil-
ni¢ni telematiku Vladimirem Ketnerem.

Zahajeni podnikatelskych aktivit ceskych
firem v zahranici neni jednoduchou zéle-
zitosti. Ziskani zahrani¢ni zakazky pred-
chazi fada marketingovych aktivit, jednani
s organy statni spravy, zastupci odbérateld,
prezentaci a nasledné konkrétnich odbor-
nych jednani k pfipravovanym projektim.
| kdyz je vétsina zakazek ziskavana pres ote-
viend vybérova fizeni, neznamena to, Ze se
muze do vypsaného tendru pfihlasit jakdko-
liv spolec¢nost, a to i sebevétsi. Zalezi na tom,
kdo na zékladé marketingovych jednani
dokaze zadavatele presvédcit zrovna o tom
svém konkrétnim technickém feseni, které
je pak popséno véetné kvalifika¢nich pred-
pokladt v ptislusné zadavaci dokumentaci
k danému vybérovému fizeni. Rada velkych
nadnarodnich firem poskytuje v nékterych
zemich zcela zdarma takzvané poradenské
sluzby. Nahradou vynalozenych nakladt je
pak ziskani zakazky, ktera je vypsana na miru
dle jejich predstav.

Jednou z moznosti, jak otevrit cestu k zis-
kani zahranic¢nich zakézek pro ¢eské podni-
katelské subjekty, jsou pravé i podnikatelské
mise organizované Hospodaiskou komorou
Ceskeé republiky ve spolupraci s ¢eskymi vel-
vyslanectvimi v jednotlivych zemich.

Z nékolika obchodnich jednani vyply-
nul zéjem zéstupcl Ministerstva dopravy
Arménské republiky zejména o prejezdové
a stani¢ni zabezpecovaci systémy z oblasti
zelezni¢ni dopravy. Z oblasti silni¢nich

Milos Zeman
The Prewident of iha
Cepch Repudilic

UDALOST

Zdstupce AZD Praha, obchodni Feditel pro silni¢ni telematiku ﬂ
Vladimir Ketner, pi setkdni s prezidenty Ceské republiky
Milosem Zemanem a Arménské republiky Serzem Sarkisjanem

[ — .
4 m‘f
technologii to byly zejména informacni sys-

témy pro MHD. Béhem oficidlni ¢asti vystou-
pili se svym projevem prezidenti obou

B= Serzh Sargsyan

The Prexident of (h
Hoputite of Arrmmia

republik a hospodaiskych komor. Poté
na bilaterdlnich jednénich probéhly pre-
zentace pro zastupce arménskych zeleznic
a ministerstva dopravy. ,Celkové Ize z mist-
nich jedndni odvodit velky zdjem arménské
strany o technologie AZD Praha, je viak tfeba
fesit financovdni projektu ve spoluprdci s ban-
kami a zejména EGAP" tika obchodni feditel
pro silni¢ni telematiku Vladimir Ketner.
Posledni dva dny mise se uskutecnily
v makedonském lazeriském méstecku
Ohridu, kde v té dobé travil dovolenou
makedonsky prezident Dorge lvanov a kam
se také sjela i pocetna skupina zastupct
podnikatelské sféry Makedonie. Na prezen-
tacich v ramci podnikatelské mise byly pred-
staveny rovnéz technologie AZD Praha.
V oblasti zelezni¢ni zabezpecovaci tech-
niky zde jiz probihaji prvni zakazky organi-
zované odborem Zahrani¢niho marketingu
a obchodu. Z toho dlvodu byly konzulto-
vany predevsim moznosti v ramci silni¢ni
telematiky. ,Zde se po dohodé s obchodnim
radou CR v Makedonii soustfedime hlavné
na stredné velkd mésta, kde se jevi moZnost
doddvek ridicich systému pro regulaci spotieby
elektrické energie verejného osvétleni," uzavira
Vladimir Ketner.
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TEXT: JIRI DLABAJA, SZDC, TUDC | FOTO: NIKOLA HOUZVICKOVA, PETR DOBIASOVSKY

Uctyhodné patnacté vyro¢i oslavila Muzejni expozice sdélovaci azabezpecovact
techniky v Hradci Krdlové, kterd je svym provedenim a mnoZstvim exponatd unikatnf

evropskou zdlezitosti. Malokdo ale uz vi, ze tato expozice ma kofeny v historickém
meéstecku Vidnava, kousek od polskych hranic. Ale pfipomenme si vse hezky poporadeé.




Psal se rok 1988, kdyz rozkazem néacelnika
Stredni drahy byla zfizena tehdy Stala muzejni
expozice sdélovaci a zabezpecovaci techniky
ve Vidnavé. Verejnosti bylo nezvykle atrak-
tivni muzeum zpiistupnéno v ptivabné his-
torické vypravni budové Zelezni¢ni stanice

17. kvétna 1989. Volba pro Vidnavu padla

z dGvodu nadherné okolni prirody, dostatku

mista pro depozitar i pomérné nizkych finan¢-
nich nakladd potrebnych pro tpravu vystav-
nich prostor. S postupujicim ¢asem ale byly
stéle castéji pocitovany nevyhody odlehlosti
lokality. Pfedevsim Spatna dostupnost pro
navstévniky, prakticky mizivé moznosti dalSiho
vyuziti expozice, jako je studium dokumentd,
poradani nauc¢nych akci, odbornych seminat,

moznost ¢astych opakovanych navstév a tak
dale.

Technicka Ustfedna dopravni cesty, tehdy
organiza¢ni jednotka Divize dopravni cesty
Ceskych drah, ktera se stala v dubnu 1997 pro-
vozovatelem expozice, proto zamérila své Usili
na ziskani novych, z hlediska dostupnosti vhod-
néjsich prostor. Pi oslavé 10. vyroci zalozeni
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vidnavské expozice v listopadu 1998 byl zamér
prestéhovat muzeum oficialné prednesen

a zéroven byly vyzvany ke spolupraci firmy

i dalsi instituce svou plsobnosti spojené s obo-
rem Zeleznicni sdélovaci a zabezpecovaci tech-
niky. Rozhodla spolec¢na nabidka ctyi firem, a to
AZD Praha, AK signal, Starmon a Signal Mont,
které poskytly pro expozici ¢ast prostor v aredlu
firmy Signal Mont v Hradci Kralové. Pro tento
Ucel prostory stavebné upravily a byl mimo
jiné vybudovan i bezbariérovy pfistup. Umis-
téni muzejni expozice v Hradci Krélové podpo-
fili rovnéz predstavitelé mésta. A tak se v roce
2001 vidnavska expozice kompletné prestého-
vala do soucasnych prostor v Hradci Krélové.

| dnes muzeum provozuje Technickd tstredna
dopravni cesty, ale uz pod hlavi¢kou Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty.

,0d nds, tedy od Sprdvy Zelezni¢ni dopravni
cesty, je muzeum silné podporovdno, protoze
jsou zde funkéni expondty, které si ndvstév-
nici mohou nejenom prohlédnout, ale i osahat.
Navic je muzeum velmi dlezité i pfi vychové
mladych lidi, ktefi tihnou k Zeleznici a chtéji
v budoucnu pracovat v nasem oboru. Je totiz
ddlezité, aby znali historii a nestali se z nich jen
obsluhovaci zabezpecovaciho zarizeni, coz je
dnes tedy témér vyhradné vypocetni technika,
ale aby se z nich stali dopravdci srdcem,” fekl
pfi oslavach patnactych narozenin muzejni
expozice generalni reditel Spravy Zeleznicni
dopravni cesty Pavel Sury.

Ale to uz vstupujeme do vlastni expozice,
kde se ndm vénuje odbornik na zabezpecovaci
zafizeni Ivo Lanicek. Venkovni ¢ast expozice je
dobre viditelna z vlaku jedouciho na trati Hra-
dec Kralové-Tynisté nad Orlici. Predstavuje
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kolekci mechanickych a svételnych névésti-
del, predvésti, zvonkovou navést, prejezdova
zabezpecovaci i dalsi venkovni zafizeni. Unika-
tem je zadrznd a zajiStovaci brzda ze sefadova-
ciho nadrazi spadového typu.

,Ndvstévnici zde mohou zhlédnout cely vyvoj
sdélovaci a zabezpecovaci techniky na Zeleznici.
Tedy pocinaje telefony s mistni baterii pres auto-
matickou vseobecnou operativni sit na Zelez-
nici aZ po radiotechniku vcetné zarizeni pro
sbér dat z kolejisté ci technologii pro informo-
vdni cestujicich, kde nechybi ani stanicni rozhlas.
V té zabezpecovaci technice dominuji pristroje
elektromechanické, a to jak konstrukce ruské,
tak i rakousko-uherské, kterd u nds previddala.

A samoziejmé fada vylepseni, které provedly
Ceskeé firmy,” popisuje kralovéhradeckou expo-
zici lvo Lanicek.

Vnitini prostory Muzejni expozice sdélovaci
a zabezpecovaci techniky v Hradci Kralové
zaujimaji osm mistnosti. Ve foyer jsou pamatky
dokumentuijici historii expozice ve Vidnavé.
Vitriny a nékolik unikatnich exponatl (napf.
original kose z,kosového navéstidla“) v kori-
doru pfipominaji poc¢atky navéesténi a vznik
a vyvoj sdélovaci a zabezpecovaci techniky.

Prvni ze salu je zafizen jako dopravni kan-
celai nacestné stanice z pocatku 20. stoleti
s puvodnim typickym vybavenim: navéstni
kozlik, ustredni zamek, telefonni ptistroje,
telegrafni souprava, kyvadlové hodiny, stl
vypravciho se stojankem s razitky, kalamarem,
navéstni a jiné pomcky. Kopie obrazku cisare
Franze Josefa a nékolik dalsich rekvizit dokres-
luji dobovou atmosféru. Je to jedinad mistnost,
ktera je ohrazena a kde se nelze mezi expo-
naty pohybovat.

V ostatnich salech je mozno se exponatu
dotykat, fada z nich je funkcnich, funkéni jsou
i nékteré modelové sestavy demonstrujici
princip napf. stavéni jizdni cesty — a navstév-
nici si mohou vie sami vlastnoru¢né vyzkou-
Set.

Teti sél ukazuje exponéty z obdobi vyvoje
spole¢nych konstrukénich prvka sdélova-
ciho a zabezpecovaciho zafizeni. Pfedstavuje
nejriiznéjsi akustické a optické prvky slouzici
k navésténi i dorozumivani a predavani piikazd
na trati, od téch nejjednodussich (praporcd,
trubek a zvoncti), az po prvky potiebné pro
zafizeni a pristroje elektrické. K vidéni jsou napf.
induktory, zvonkové navésti, zarovky, cocky,
sada elektronek, kabelové zavéry a model ¢asti
nadzemniho vedeni v, Zivotni velikosti”.

Ctvrty sal je vénovan vyvoji prvki zabez-
pecovaci techniky. Najdeme zde vyménové
zamky, hradlova relé, hradlové zavéry, kole-
jova relé, elektromagneticka relé rdznych druht
a typu. K simulaci funkce hradlovych zavéri
a kolejového obvodu slouzi modelové sestavy.

Dominantou expozice Ize nazvat paty sal.

V prostorné hale jsou vystaveny originaly
mechanickych, elektromechanickych a elektro-
dynamickych stani¢nich zabezpecovacich zafi-
zeni, unikatem je napf. distan¢ni navéstidlo.
Pozornost jisté vzbudi Ustredni stavédlo SA 12,
stavédlovy pristroj vzor 5007, 3414 nebo EIN-
HEIT, nechybi ani klicovy (bubnovy) pristroj

s hradlovou skfini. Elektromotorické prestav-
niky vyhybek zabezpecovaci ¢ast uzaviraji.

Saly Sest a sedm jsou vénovany sdélovaci
technice a jejimu vyvoji. Rozsahla je sbirka
Ucastnickych telefonnich pfistrojt (ke kleno-
tlm patfi napf. polni telefon navéstniho mistra)



a selektorovych telefonnich zafizeni. Nechybi
ani telegrafni piistroje, ddlnopisné stroje, roz-
hlasova, hodinova a informacni zafizeni. Impo-
zantni je soubor rlznych méficich pfistrojd

a specialnich méficich souprav.

Sal sedm dava nahlédnout na typizované sto-
jany automatickych draznich telefonnich ustie-
den - t¥idi¢ové USTD 5/41 pro 100 pobocek
(s manualnim pracovistém, zafizenim pro opravu
pojistek ap.) a hledacové USHD 2/10.V sale je
zastoupeno i zafizeni telefonie nosnymi proudy
némeckym a dvéma italskymi typy.

Posledni osmy sél slouZi pro audiovizu-
alni projekci a pro aktualni expozice Ceskych
drah a soucasnych vyrobct zelezni¢nich sdé-
lovacich, automatizacnich a zabezpecova-
cich zafizeni. Variabilni vybava sdlu umoziuje
jeho vyufziti i pro poradani odbornych semi-
nard a prednasek. Vétsina vystavenych expo-
nétd byla ve skute¢ném zelezni¢nim provozu
a dokazuji um technikd své doby. Soucasti
expozice je i bohata sbirka sluzebnich pred-
pist, vzorovych listd, firemni dokumentace
a odbornych publikaci.

VYROCI

Pokud vds nabidka Muzejni expozice
sdelovaci a zabezpecovaci techniky v Hradci
Krdlové zaujala, mdzZete ji navstivit od dubna
do konce ffjna denné mimo pondéli a utery
od 9do 17 hodin. Pro skupinu vice neZ 20
lidi Ize prohlidku dohodnout individudiné
telefonicky pét dni predem, a to na telefonu
724 953 615. A jesté vstupné, které je lidové,
tedy 40 K¢ dospéli, 25 K¢ studenti a dichodci
a 10K¢ déti.
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Ostravske

Czech Raildays po sedmnacte

TEXT: ILONA HRECKOVA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Kazdoro¢né k tietimu vydani ¢asopisu REPORTER patif ohlédnuti za Czech Raildays, bez néhoz by nebylo
Uplné.V duchu této tradice vam prostiednictvim nasledujicich fadkd pfindsime postfehy z tohoto
mezinarodnfho veletrhu drazni a manipulacni techniky, vyrobkl a sluzeb pro potieby Zelezni¢ni a méstské
kolejové dopravy, ktery se kond vzdy v Cervnu v komercni Casti ostravského hlavniho nadrazi, tentokrat

ve dnech 14. az 16. Cervna 2016.

Prestoze by se mohlo zdat, Ze si veletrh zZije
svym uz zabéhnutym Zivotem, doslo letos
k nékolika zménam. Prvni z nich se tykala
vynechani doprovodného odborného semi-
nare, dalsi pak prodlouzeni konference
na téma Soucasné pojeti moderni ceské zelez-
nice, pofadané v rdmci Dnu kolejové dopravy
vydavatelstvim M-PRESSE plus v hotelu Cla-
rion, a to jiz od 13. ¢ervna. Nové tedy zaca-
tek konference, jejimz cilem bylo prezentovat
aktualni pfistup rozhodovaci urovné k moder-
nizaci ¢eské zeleznice, predchazel zahajeni
samotného veletrzniho déni.

Statisticka fec ¢isel uvéadi, Ze se leto$niho
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ro¢niku zicastnilo 197 vystavovatelskych
firem, coz znamena nepatrné rostouci trend
z pohledu do minulosti. Pocet navstévnikd
expozic, at uz vnitfnich nebo venkovnich,
zejména téch na kolejich, dosahl rekordniho
¢isla 7193.

Extrémni tropicka vedra se nekonala,
dokonce spadlo i par kapek, coz bylo pro
tuto dobu zcela nezvyklé, a tak si vzajemné
setkani pfi prohlidce expozic uzivali jak laicka
a odborna verejnost, tak také vystavovatelé.

Své zastoupeni tu mély renomované
doméci i zahrani¢ni firmy, zaméfujici se
na Zelezni¢ni dopravu (vedle spolupotadatelti

CD, €D Cargo a SZDC napt. CZ Loko, CD Tele-
matika, Elektrizace Zeleznic, Eurovia CS,
Siemens), ale i mensi spolec¢nosti ¢i soukromé
podnikatelské subjekty.

O viechny bez vyjimky se po strance orga-
niza¢ni i technického zajisténi obétavé sta-
ral tym pod vedenim manazera veletrhu Sta-
nislava Zapletala. Také jejich pfistup pfispél
k pozitivnimu hodnoceni veletrhu a faktu,

Ze se tu vystavovatelé citi pfijemné. Odpou-
tat se od pracovniho nasazeni a zazit pohodu
bylo mozné na dvou vecernich doprovod-
nych akcich - oficidlnim slavnostnim rautu
za doprovodu souboru Lu¢nica v Clarionu



VELETRH

a o den pozdéji na neformalnim setkani v are-
alu byvalého dolu Hlubina v Dolni oblasti
Vitkovic.

Pravé skonceny ro¢nik byl vice nez obvykle
bohaty na slavnostni udalosti v podobé kitl
kolejovych vozidel a pozornost zelezni¢ni
vefejnosti se tedy opravnéné soustiedila
na exponaty na kolejich.

Svou premiéru tu zazila nova elektricka

lokomotiva EffiLiner 3000 od CZ Loko. Toto
dvousystémové a ¢tyfnapravové vozidlo
po rekonstrukci a kompletni modernizaci elek-
trické lokomotivy Class 12 od belgického
dopravce SNCB je ur¢eno pro délkové preshra-
ni¢ni vozby nékladnich vlakd.

Dalsim novackem byl Vectron 383.001
v modrobilém kabatu CD Cargo opatteny
vymluvnym sloganem Napfi¢ Evropou. Jde

o prvni z fady interoperabilnich lokomotiv,
kterou tu oficidlné predstavily a spole¢né
pokrtily CD Cargo a Siemens. Kmotrem nebyl
nikdo jiny nez fotbalova legenda a ikona klubu
Bohemians 1905 Antonin Panenka.

Svuj kiest absolvoval za Ucasti zastupch
Ceskych drah, potazmo Vyzkumného Ustavu
Zelezni¢niho, i zastupu pfihlizejicich také
zrekonstruovany motorovy viiz M 260.001
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® POZOR VLAK

v masAtl -

X \ LA
Jedna z mnohafotegtafii tviirci poradu POZOR VLAK §
FLucie Slipkové a Jifthe Dlabaiji s fa Qusky 2

i

prezdivany Stfibrny Sip, ktery zval navstévniky zaméfime se na setkéni s obchodnimi part- firem, Kovoobréabéni Vrastil, ndm na vystavisté
k interaktivni prohlidce po celou dobu konani nery jednanimi o stavajicich i budoucich pro- dovezla model lokomotivy fady 749.039 (Bar-
veletrhu. jektech a vzéjemné spolupraci a v rdmci Public dotky) vyrobeny v poméru 1:15 i s kolejemi.

Expozice AZD Praha a jejich dcefinych spo- Relations upozornime na vlastni televizni pofad Tim jsme ziskali divacky velmi vdé¢ny exponét
le¢nosti DCom, Radom a Signal Mont méla POZOR VLAK formou vysilané smycky sesta- v modrozlutém provedeni, krasny a ozvuceny,
stabilné své misto v hale A1, pod oznac¢enim vené z nékolika jeho dild a reklamniho panelu ktery lakal k prohlidce malé i ty dfive narozené
stanku cislem 22. Idea byla takova, Ze letosni s obéma moderétory. Ti se také s fanousky kluky a jejich doprovod. Plivodné zamyslené
absenci vétsiho poctu exponatd nahradime na jejich prani radi vyfotili. Okolnosti ale tento klidné pojeti expozice se tak rd&zem proménilo
soustfedénim se na marketingovou stranku, pladn zménily, protoZe jedna z pfitomnych v misto pIné vzruchu a radosti.
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DCom zde vystavoval GSM-R vozidlové
radio SVR-810R pouzité v nékolika desitkach
pracovnich strojii SZDC i soukromych firem.
Predvadél zajemclim také kompletni portfo-
lio odolnych analogovych a digitalnich radio-
stanic Hytera s krytim az po IP67, z fady RV3
pak novy ovladaci panel TOP.V ramci veletrhu
letos pripravil slevu na GSM-R ru¢ni terminaly
(mobily) GPH-610R pro manazery a OPH-810R
se zvysenou odolnosti pro provozni pracov-
niky drahy. Uvedené vyrobky Ize standardné
objednat nebo je mozné je konzultovat se
zdkaznickym servisem, kontakty jsou uvedeny
na www.dcom.cz.

Radom vénoval vétsi prostor jiz Iéty proveé-
fenému radarovému mérici rychlosti MVR-3.
Pouzitim nejmodernéjsich komponentl je
tento vyrobek pfedurcen k dalsimu nasazovéni
a s tim korespondoval i zajem navstévnika. Pri

\

instalaci MVR-3 na kolejovych brzdach spado-
vist mlize obsluha délkové fidit rychlost vozu
pfi rozfazovani souprav. Tyto technologie tak
pfispivaji nejen k zefektivnéni provozu spado-
vist, ale i k vyznamnému zvyseni bezpecnosti
prace. Soucasné byl vystavovan kompletni
sortiment typd CAB radii a uzivatelé - strojve-
douci si vyménovali své zkusenosti, coz bylo
pfinosem jak pro Radom, tak pro né samotné.
Ac se jejich nazory na stejny typ CAB radii
leckdy diametralné lisily, diky pfehledné pre-
zentaci si mohli vysvétlit prednosti toho kte-
rého typu.

Signal Mont v rdmci své expozice
predstavil osvédcené vyrobky, jakymi
jsou lanové propojky, kolik propojky pro
tfi lana, zdstupce inovované rady ménicud
fady EZ1 - R14, sinusovy modularni
ménic¢ EZ2 s bezpec¢nym dohledem pro

VELETRH

nahradni napéjeni ndvéstidel a inovovana

LED zarovka 12 V/230 mA, nahrazujici

bilou zarovku pro pozitivni signalizaci

pfejezdovych zafizeni. Vystavované moduly

dobijece SM-230/24/20/DIN a novinka

SM-230/96/5/DIN jsou nastavitelné

na dobijeni akumuldtord pouzivanych

na zeleznic¢ni dopravni cesté s moznosti

paralelniho fazeni modult a uziti v riznych

typech napdjecich systému. Prezentovan

byl cely vyrobni sortiment formou videa

a katalogovych listd, a to véetné zakdzkového

nabytku i polohovacich dispecerskych stol(.
Sedmnacty ro¢nik Czech Raildays je minu-

losti. Snad splnil o¢ekavani vétsiny vystavo-

vateld, jisté vsak je, Ze se uz nyni miizeme

tésit na jeho pokracovani, pro néz je v kalen-

dafi vyznacen uz zcela konkrétni termin 13. az

15. ¢erven 2017.
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TEHNIKA 2016

TEXT: ILONA HRECKOVA | FOTO: ARCHIV AZD PRAHA

V kvétnu se v srbském Bélehradu pravidelné kond mezinarodni véeobecny strojirensky veletrh TEHNIKA,
kterého se, také pravidelng, Ucastni i AZD Praha. Nevynechali jsme tedy ani leto3ni rocnik a s jednodennim
predstihem vyrazili na Bélehrad.

Tehnika, dnes jiz se sedesatkou na krku, je

v oboru strojirenstvi, techniky a materialu jed-
nou z historicky nejstarsich a nejvyznamnéj-
Sich akci jak v Srbsku, tak v celém regionu Bal-
kanu.

Na tomto veletrhu, ktery se konal ve dnech
téfi sdruzeni do spole¢né expozice. Ani letos
by se veletrh neobesel bez podpory Integry
Praha, ktera prostfednictvim své zastupkyné
Zdeny Drakuli¢ové tuto akci po mnoho let
pro nase obchodni spole¢nosti organizuje
a realizuje.

V prvni den pobytu v srbské metropoli se
uskutecnilo jednani s vedoucimi predstaviteli
Zeleznice Srbska (ZS), na némz mimo jiné
predstavili planovanou modernizaci zelezni¢ni
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infrastruktury hlavniho mésta a prilehlych
trati. Poté nasledovala prezentace a prohlidka
nového hlavniho nadrazi Bélehrad-Centrum.
Nase spole¢nost se podilela na jeho vystavbé
formou dodavky a instalace elektronického
stavédla ESA 44 s LED navéstidly.

V rdmci programu byla pfipravena pro
vedeni nasi delegace ndvstéva Modrého vlaku
(pozn. red.: srbsky Plavi voz — vice o ném v samo-
statném cldnku). Tentyz den rano se oteviely
také brany vystavisté a byl oficidlné zahdjen
veletrh.

Nasi expozici navstivil vedouci ekonomic-
kého Useku Zastupitelského uradu Ceské
republiky v Bélehradé Jifi Krél a prohlédl si,
stejné jako ostatni ndvstévnici, dovezeny
exponat - simulaci jednotného obsluzného

pracovisté stanice Bélehrad-Centrum. Dalsi
den probihala priprava odborného seminare
a prezentace na ambasadé Ceské repub-

liky, kde se také pozdéji konal spolec¢ensky
veler. Pozvani velvyslankyné Ceské repub-
liky Ivany Hlavsové na néj pfijali predstavitelé
zelezni¢nich spole¢nosti regionu - Infrastruk-
tura Zeleznice Srbska, Zelezni¢ni infrastruk-
tura Cerné Hory, Zeleznice Republiky Srbské
v Bosné a Hercegoviné (ZS v BiH), Zeleznice
federace Bosny a Hercegoviny, RZD Inter-
national a dalsi zastupci nasich subdodava-
tell a partnerd, ktefi se s ndmi na projektech
podili. Tomuto setkdni pfedchdzel jiz zminény
odborny seminaf na téma Zeleznice v Ceské
republice. Po pfivitani icastnik( vrcholnymi
predstaviteli bélehradského velvyslanectvi



pronesl zahajovaci fe¢ generalni feditel Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty Pavel Sury a svym
prispévkem ho oteviel ndméstek pro fizeni
provozu Josef Hendrych.

Hovotilo se mimo jiné i o restrukturalizaci
drah a modernizaci koridord a trati jako sou-
casti evropského zelezni¢niho systému
a o zabezpecovacich systémech. Nasledovalo
vystoupeni zdstupce Asociace ¢eského Zelez-
ni¢niho pramyslu (ACRI) s prezentaci vyrobkd
plzeniské Skodovky — lokomotivy Emil Zatopek
a City Elefant. Dalsimi tématy byly inovace,
prosazovani firem a ceskych reseni, jednotny
postup v obchodni sféfe, testovani vozidel
na okruhu ve Velimi a bez opomenuti nezl-
staly ani priméstska a silni¢ni doprava, teleko-
munikace a metro.

Zavérecny prispévek specialisty pro zahra-
ni¢ni obchod AZD Praha Ivana Tuhécka byl
tematicky zaméreny na to, jak spole¢nost
AZD Praha a jeji zabezpecovaci systémy prispi-
vaji k modernizaci zelezni¢ni sité v Ceské repub-
lice. Ve stru¢nosti seznédmil pfitomné s nasi
zeleznicni siti véetné dllezitych trati, na nichz
jsou nase zafizeni nasazena, nevyjimaje port-
folio vyrobk a zafizeni, které na né dodavame
a montujeme. Popsal jednotlivé konven¢ni sys-
témy (stavédla, prejezdy) i ty nové, jakymi jsou

evidence ztraty Suntu (EZS5), automatické sta-
véni vlakovych cest (ASVC), generalni stop

a vystraha pfi nedovoleném projeti ndvéstidla
(VNPN), jednotny evropsky vlakovy zabezpe-
Covaci systém (ETCS L2), rddiova komunikacni
sit (GSM-R) a centralni dispecerské pracovisté
(CDP). Vystoupeni doplnil zminkou o nasem
¢lenstvi a mezinarodni spolupraci v konsorciu

VELETRH

UNISIG, asociaci UNIFE a na projektu Shift?RailL.
Na seminaf navazala bilateralni jednani

v saloncich, zavr$ena slavnostnim podepsa-

nim smlouvy o daru piejezdu na ZS v BiH.
Sedesaty ro¢nik veletrhu Tehnika se stal

minulosti, a tak uz zbyva jen pfiprava na nad-

chézejici ro¢nik a hezké vzpominky na letosni

navstévu Bélehradu.
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Dosud nejdelsim Zelezni¢nim tunelem

na svété byl Seikan v Japonsku, ktery byl ote-
vien uz v roce 1988 a ktery méfi 53,8 kilo-
metru. Eurotunnel spojujici Francii a Brita-

nii ma délku 50,4 kilometru. Gotthardsky
tunel dominuje se svou délkou 57 kilometr(

a hloubkou az 2300 metrl pod povrchem
zemé. Tunelem by mélo v budoucnu jezdit az
300 osobnich a nakladnich vlakd denné rych-
losti az 270 kilometr( za hodinu. Ekologové

si od nového zeleznic¢niho spojeni slibuji sni-
zeni poctu nakladnich aut, jez kazdoro¢né
pouzivaji alpskeé silnice, az o polovinu. Nej-
vétsi soucasny dopravni projekt Evropy zrychli
vysokorychlostni Zelezni¢ni spojeni mezi
Curychem a Mildnem az o dvé hodiny. Novy
tunel je témér Ctyrikrat delsi nez jeho pred-
chlidce postaveny v letech 1871 az 1881, jeho
vystavba vysla pfiblizné na 300 miliard korun.
Vice jak polovinu nakladi zaplati vynos z tran-
zitu kamionové dopravy.

Gotthardsky tunel je zajimavy uz procesem
svého vzniku. Dva tunely, které pod Gotthard-
skym prdsmykem za posledni dvé staleti
vyrostly, uz totiz dopravé nestacily, a proto

se Svycafi rozhodli v referendu pro stavbu
nového. Kdyz se zacala fesit otazka financo-
vani vystavby tunelu, Svycarskd vlada navrhla
rovnou velky dopravni balicek, jehoz soucasti
jsou dalsi tii tunely v rGznych koutech zemé.
Naklady sice rézem vyskocily na trojndsobek,
zato se méla revolu¢né zlepsit dopravni
obsluznost témér v celé zemi. V klicovém refe-
rendu v roce 1998 Svycati schvalili vyraznou

nadpolovi¢ni vétsinou vladni plany na dlou-
hodobé financovani velkych zelezni¢nich pro-
jektl v cele s novym Gotthardem. Penize
plynou predevsim z dani uvalenych v zemi

na silni¢ni nakladni dopravu. Nejen Ze to posi-
luje roli oblibené Zeleznice, navic to pro-
spiva zivotnimu prostredi, ale hlavné to ze
dvou tietin pIni kasu specialniho fondu zfize-
ného praveé k zdsadni obnové drah. Mensi pfi-
spévky pak plynou z vybéru DPH a spotfeb-
nich dani. A neobvyklé postupy pokracuji i pfi
vystavbeé tunelu. Stavbafi se napfiklad rozhodli
vratit zna¢nou ¢ast vyrubané horniny zpatky
do tunelu. Pouzili ji k vyrobé betonové smési
pro vnitini tunelové osténi i na stavebni prace
vné tunelu. Teprve z toho, co se uz opravdu
nedalo spotiebovat pfi betonazich, vznikly
nedaleko severniho portalu nového tunelu,

v Luzernském jezefe, tfi rekreacni ostrovy.
Vyuziti $térku bylo na druhou stranu pro sta-
vitele okrajovou drobnosti. Museli se vypora-
dat s daleko zdvaznéjsimi problémy, jako byly
neocekavané anomadlie ve skalnim masivu ¢i
nepfijemné vysoké teploty az okolo 50 °C. To
mélo dopad nejen na zatizeni mechanizace

a lidi, ale napriklad i na hospodareni s vodou,
které byva na takovych stavbach vzdycky vic
nez dost.

Ukol prorazit dvakrat 57 kilometr( pod
jednim z vrcholl Alp ¢ekal na spole¢nost
AlpTransit. Oba tubusy jsou v odstupu 200 az
350 metrl propojeny 176 pii¢nymi propoj-
kami s galeriemi, umoznujicimi v pfipadé

ZAJIMAVOST

havérie vyuzit protilehly tubus k evakuac-
nimu Uniku cestujicich. Vzhledem k celkové
délce tunelu 57 kilometr( byly do trasy inte-
grovany dvé mezilehlé podzemni stanice:
Sedrun v severni ¢asti a Faido v jizni ¢asti.
Obé umoznuji prejezd vlakd mezi tubusy,

a v roli pohotovostnich stanic v pripadé

DOSUD NEJDELSI CESKY TUNEL PRIJDE
BRZY O SVE PRVENSTVI

Zatim nejdelsim ceskym tunelem je ten mezi
Zatcem a Chomutovem u Brezna. Mé&if presné
1 758 metrd a po svém otevieni v roce 2007
prekonal o 11 metrd tunel u Spicdku na trati
Zeleznd Ruda—Klatovy. Pak uz ndsleduji dva
nové vitkovské tunely s délkou 1 364 respektive
1 316 metrd. Nicméné uz za pdr mésicu se
budou historické tabulky prepisovat. U Ejpovic
na trati mezi Plznf a Rokycany se totiz stavi
dva jednokolejné tunely, které budou mit
délku 4 150 metrd.

Shodou okolnosti také na pocdtku letosniho
cervna prorazili stavbatri u Ejpovic prvni

ze dvou tubust budouciho nejdelsiho
Zelezni¢niho tunelu u nds. Asi 1800tunovy
stroj vyjel po 16 mésicich na konci jizniho
tunelu v Plzni-Doubravce. Tunel za dvé
miliardy korun by mél byt dokoncen pristf

rok v listopadu. Razba méla kvili podzemni
vode, velké tvrdosti horniny na Ctvrtiné trasy
aro¢nimu archeologickému prizkumu
nékolikamésicni zpoZdéni. Stroj se ted’
cdstecné repasuje, presune se k viezdovému
portdlu mezi Kysicemi a Dysinou a zacne
razba druhého tunelu.

REPORTER AZD PRAHA - 3/2016 | 63 |



ZAJIMAVOST

poruchy nebo pozéaru by umoznily cestujicim
bezpecny Unik. Tunel prochazi rulovymi

a zulovymi alpskymi masivy Aare a Gotthard,
mezi nimiz jsou vklinéna zvrasnéni a zZlomy

s mladsimi sedimenty. To si vyzadalo narocny
geologicky prizkum v letech 1993 az 1998,
zahdjeny prizkumnymi vrty a razenim pra-
zkumnych Stol. Pro optimalizaci stavebnich
nakladl byla vystavba rozdélena do péti sta-
vebnich usekd, v nichz dodavatelé kombino-
vali nejvhodnéjsi razebni metody — od vrtani
a odstielu, az po nasazeni plnoprofilovych
razicich stroji TBM. Pomoci odstielll tech-
nologii NRTM byly razeny pfistupové tunely,
multifunkéni stanice, propojky a ¢ast tunell
u Sedrunu v komplikované geologii. Tfi ¢tvr-
tiny z délky hlavnich tunel( s primérem

od 8,8 do 9,6 m prorazily ¢tyfi profilové tune-
lovaci TBM, postupujici denné o 10 az 40 m.
Vzhledem k pozadavkim investora na nepro-
pustnost osténi tuneld u obou tubusl pouzili
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dvouplastové technologie. Primarni osténi
je ze stfikaného betonu, vnitini osténi pak
vétsinou z monolitického betonu s ocelo-
vou vyztuzi. Pod kolejovym svrskem pak bézi
odvodnovaci kanaly. V¢etné pfistupovych
tuneld, stanic, Sachet a planované odbocky
bylo za 15 let v podzemi prorazeno 153 kilo-
metrd tuneld, z nichz bylo vyrubano 14 mili-
ont metrl krychlovych horniny.

Zabezpeceni tunelu si vynutilo kromé 250 tra-
fostanic instalaci 6000 kilometr( silnoprou-
dych a slaboproudych kabelt, ukladanych

do stén v bezpecné izolovanych trubkach.

K zabezpeceni a fizeni provozu az 300 vlakd
denné je instalovan v Evropé osvédceny
zabezpecovaci systém ETCS level 2.
Strojvedouci s dispec¢erem i dal$im perso-
nalem udrzuji automaticky hlasovou i dato-
vou komunikaci radiovym systémem GSM-R.

Testovaci jizdy ukazaly, ze bude mozné inter-
val mezi jednotlivymi vlaky snizit az na tfi
minuty, nakladni vlaky pak mohou mit délku
az 750 metrd a hmotnost az dva tisice tun.

Bezpecnostni systém kontroluje u kazdého
vlaku jesté pred jeho vjezdem do tunelu napfi-
klad horkost lozisek nebo zablokované brzdy,
protichemické detektory zjisti inik nebezpec-
nych chemickych latek. Tti detektory zméri
z4téz naprav, posunuti nakladu u naklad-
nich vlakl a eventuélni,plosky” na kolech.
Prijezdny profil zkontroluji dva detektory,
tieti provéri spravny béh smykadla panto-
grafu po troleji. Tato zafizeni jsou nainstalo-
véna na méficich branach v takové vzdalenosti
pred portaly, aby v pfipadé vaznéjsi zévady
mohl byt vlak odstaven jesté pred vjezdem
do tunelu. Specialnim Skolenim musely pro-
jit priblizné ctyfi tisice zaméstnancu statnich
SBB i externich firem. Vlaky projizdéjici tune-
lem napfiklad nesmi fidit strojvedouci, ktery
by toto Skoleni neabsolvoval. Pravé na stroj-
vedouci jsou kladeny pomérné velké néaroky.
Samoziejmosti je jejich Spickovy zdravotni
stav i znalost italstiny — jedna z fidicich central
totiz stoji na italské strané Alp.

Stejné rekordni jako délka a hloubka
Gotthardského tunelu je jeho zabezpeceni.
Bezpecnostni systém od spolecnosti Siemens
zahrnuje vice nez 200 tisic snimacu, fidici
elektroniku a monitorovaci zafizeni. Ridici
systém ovlada a sleduje veskera zafizeni zcela
automaticky. Dvé fidici centra se nachazeji

u severniho a jizniho portélu tunelu. V nich
se zaznamendva a zobrazuje jizda kazdého
vlaku. Systém fidi celou infrastrukturu, ktera
zahrnuje 3200 kilometrl elektrickych kabeld
a 2600 kilometr( datovych kabell. Dokéaze
téz detekovat nedoviené dvefre &i nesvitici

KLICOVA DATA

1882 — otevird se prvni Gotthardsky Zelezni¢ni
tunel dlouhy 15 kilometrd

1947 — vznikaji prvni ndvrhy nového tunelu

1992 — Svycarsko schvaluje Novou Zelezni¢ni
alpskou transverzdlu (NEAT)

1995 — zacind zameérovdni nového tunelu

1998 — Svycatri schvaluji pldnované

financovdni vystavby tunelu

1999 - zacinaji pfipravné prdce samotné
vystavby

2002 - prvni vrtaci stroj se zacind provrtdvat
laleligllalelV]

2007 - otevieni bdzového tunelu Lotschberg

2010 - prorazeni tunelu

2016 — slavnostni otevieni dokonceného
tunelu




svétlo. V centrech sleduje aktualni situaci

v tunelu na 60 zaméstnancu. Pfipadné zjis-
téné odchylky od normalu jsou podle zavaz-
nosti klasifikovéany do péti urovni ohrozeni.
Systém poskytuje informace a rozhodovaci
kritéria pro kazdou Uroven ohrozeni a slouzi
jako pomucka pro vedouciho provozu. Sni-
mace také kontroluji napiiklad prehfati brzd
vlaku ¢i jejich netésnost jesté pred vjez-

dem do tunelu, aniz by vlaky musely zastavit.
Hlavnim dkolem nového fidiciho systému je
vsak udrzeni provozuschopnosti tunelu. Diky
této podpore Ize efektivné planovat inter-
valy udrzby a pozadavky na nahradni dily.
Tubusy jsou kazdych 300 m propojeny pfic-
nymi chodbami, které umozni pasazérdm
vlaku v pfipadé pozaru uniknout do jiného
tubusu. Kazdy tubus je vybaven dvéma sta-
nicemi nouzového zastaveni, jejichz délka
¢ini 600 metrd a umozni evakuaci az tisi-
covky pasazéru. Detekce pozaru je zabezpe-
¢ena pomoci tii riznych detekénich systém,
které primo ovladaji vzduchové zéklopky

v pfipadé nutné evakuace. Siemens tu vyuzil
svUj systém detekce pozért Fibrolaser a zaro-
ven vybavil Gotthardsky Gpatni tunel termo-
kamerami a detektory koure, které priibézné
méfi teplotu a kontroluji pfitomnost kouro-
vych &astic ve vzduchu.

ZAJIMAVOSTI

ZAJIMAVOST

— Gotthardsky Zeleznicni tunel je se svou délkou pres 57 kilometr( nejdelsim tunelem svéta.

— Je také nejhlubsim tunelem svéta. Jednd se totiz o takzvany Upatni tunel, coZ? znamend, Ze vede
od tpati hlavniho hiebenu k jeho Upati na druhé strané a vyhybd se tak slozitému stoupdni
do vysokych vysek. V nékterych mistech je i 2 300 metrt pod vrcholkem hory Piz Vatgira. Prevyseni
tunelu je minimdlni, maximdiné vede ve vysce 550 metrt nad morem, a je témér bez vétsich

obloukd.

— Myslenka na jeho vybudovdni pochdzi jiz z konce 40. let minulého stoleti, jeho vybudovdni schvdlili
Svycari v nékolika referendech a v roce 1996 zacaly ptipravné prdce. V listopadu 1999 byly provedeny
prvni odstfely a razba skoncila za velké sldvy v roce 2010. Tunel byl projektovdn a staven spolecnosti
AlpTransit Gotthard AG (ATG), kterd je plné ve viastnictvi Svycarskych federdinich Zeleznic.

— Tunel md dva tubusy o délce pres 57 kilometrd a Sifce deset metrd, které jsou od sebe vzddleny
neékolik desitek metru. Spolu s bocnimi, bezpecnostnimi a spojovacimi tunely je podzemni systém
dlouhy 152 kilometrd. V tunelu se nachdzeji dveé bezpecnostni stanice, Sedrun a Faido, ve kterych
Jje umoznén prejezd souprav do sousedniho tubusu a které jsou projektovdny i jako pohotovostni

stanice pro nouzové opusténi viaku.

— Prirazbeé tunelu muselo na 2 500 hornikd, z nichZ sedm prislo o Zivot, odstranit na 13 miliond
krychlovych metrd horniny (nebo 28,2 milionu tun), coz je napfiklad pétkrdt vice, nez je obsah slavné

Cheopsovy pyramidly.

— Tunel za¢ind na severu u mésta Ersfeld, na jihu v Bodiu. Cesta mezi Curychem a Mildnem se md diky
tunelu zkrdtit o hodinu na zhruba dvé hodiny a 40 minut. Letecky stejnd cesta trvd podle letového

fddu 55 minut.

— Tunelem by mélo jezdit na 300 osobnich a ndkladnich viakd denné rychlosti az 270 kilometrd
za hodinu. Také ndkladni viaky budou moci na trase jezdit rychleji, a to az 160 kilometrd za hodinu,
coz je dvakrdt vice nez dosud. Cesta samotnym tunelem potrvd kolem 20 minut. Ekologové si
od nového Zelezni¢niho spojent slibuji snizeni poctu ndkladnich aut, jez kaZdorocné pouZivaji alpské

silnice, az o polovinu.
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Masarykovo nadrazi
dostane novou tvar

TEXT: MGR. DIANA KETNEROVA | VIZUALIZACE: PENTA

O stavu nékterych tuzemskych nadraznich budov by se jisté dalo dlouho diskutovat. Mnoha jsou v Zalostném
stavu a jejich podoba trapi fadu mést i obci. Jiné nadrazni budovy maji zase to Stésti, ze vyhravaji soutéze

o nejkrasnéjsi nadrazi. V Ceské republice mame tedy opravdu pestrou $kélu jak zdevastovanych ruin, tak
malych architektonickych skvostd. Co bude ale zcela jisté jednou architektonickym bonbonkem, je chystana
nova podoba Masarykova nadrazi v Praze podle ndvrhu svétové uznavané architektky Zahy Hadid.
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Jak uz to posledni dobou u moderni architek-
tury byva, neobejde se bez vasnivych debat at
uz odborné verejnosti, nebo prosté kazdého
typického ceského pseudoodbornika, ktery
ma potrebu se k tomu vyjadfrit. Zkratka to,

co jinde na svété uvitaji s nadsenim, v histo-
rické Praze zase tak vitané neni. Vzpomenme

na neutuchajici diskuze kolem dnes respekto-
vaného Tanciciho domu, nebo kolem jiz legen-
darni,chobotnice’, neuskute¢néného navrhu
architekta Jana Kaplického na novou budovu
Narodni knihovny v Praze na Letné.

Néjaka ta debata nds nejspis cekd i kolem
projektu revitalizace Masarykova nadrazi.

ZAJIMAVOST

Projekt navrhl architektonicky ateliér Zaha
Hadid Architects pro investi¢ni skupinu Penta.
Pod vedenim jedné z nejlepsich architektek
soucasné doby ateliér vytvoril mimoradné
dilo, které ma podle Penty ve viech ohledech
plné respektovat historii Uzemi, stavajici
zastavbu a urbanismus v okoli Masarykova
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néadrazi. ,Vypsali jsme soutéz, kam se prihld-
sila skutecnd esa. Projekt Zahy byl jasné nejlepsi,
presto jsme na ném skoro dalsi tfi roky spolecné
pracovali. Pristupovali jsme k nému s velkou
pokorou, Sance zmeénit velkou cdst centra Prahy
byvd naprosto vyjimecnd i po dlouhych deseti-
letich. Dneska vérim, Ze odbornd i laickd verej-
nost se shodnou na tom, Ze Zaha Hadid prinesla
do Prahy svétovou architekturu,” fika Marek
Dospiva, spolumajitel Penty.

Projekt samoziejmé nepocitd jen s prestav-
bou samotného nadrazi, ale jedna se o vice-
Ucelové objekty nazvané Central Business
District. Revitalizace zemi Masarykova
nadrazi probéhne v nékolika etapach, kdy
vzniknou nové kancelafské plochy, obchody,
restaurace, kavarny a vefejné zelené plochy.
Celkové zde ma vyrist osm multifunkénich
objektt o uzitné plose 90 tisic metr( ctverec-
nich. Projekt by mél byt dokoncen do roku
2023 a ma se realizovat pouze na zastavé-
nych plochach v okoli Masarykova nadrazi
a Florence. Oblast sou¢asného brownfieldu se

podle Penty otevie verejnosti a do opomije-
ného Uzemi se postupné vrati Zivot.

Central Business District slibuje u haly Masa-
rykova nadrazi a za magistralou, u autobuso-
vého nadrazi Florenc, vznik nového verejného
prostranstvi, které bude mit funkci namésti.
Ulice Na Florenci bude vyrazné Sirsi, stane se
tak novym prazskym bulvarem, ktery budou
lemovat vzrostlé stromy. Zpiijemnéni stavaji-
ciho, nepfilis komfortniho prostredi kazdy ces-
tujici pfi ¢ekdni at uz na vlak ¢i autobus jisté
oceni. Samotné centrum mésta se tim pak roz-
Sifi od namésti Republiky az na Florenc. Pro-
jekt nové propoiji Prahu 1 s Karlinem a Zizko-
vem. Jednou z variant je unikatni zastreseni
kolejisté, o kterém Penta jednd se Spravou
zelezni¢ni a dopravni cesty. Tim vznikne novy
méstsky park, ktery pfimo spoji ulice Na Flo-
renci a Hybernskou.

Tvorba britské architektky irdckého
plvodu Zahy Hadid je k vidéni po celém
svété. Mezi jeji posledni projekty patfil napfi-
klad egyptsky pavilon na EXPO v Sanghaji



nebo plavecky stadion pro olympijské hry

v Londyné. Jejim charakteristickym ruko-
pisem jsou oblé tvary a Sikmé linie. U navr-
hovaného designu budov je patrna az
perfekcionistickd logicka promyslenost.
Napfiklad zajimavou inspiraci pro objekt haly

ZAJIMAVOST

Masarykova nadrazi byla stovézaté Praha.
Budova mé tedy Sikmou linii evokujici véz

a fasadu zlaté barvy, ktera je lemovana zla-
tymi listami stoupajicimi k nebi. LiSty pak
naopak mlzou symbolizovat koleje, které nas
dovedou vzhiru k vysinam.
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Zara Hadid zemftela na jafe tohoto roku. Pro-
jekt revitalizace Masarykova nadrazi je tedy
jednim z poslednich projektt, na kterém se
osobné podilela. Ceska metropole tak dostane
prilezitost pysnit se dilem architektky, kterd se
zapsala do déjin svétové architektury.
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GrimpDay

Ceskou republiku zastupuji hasi¢i, respek-
tive lezci, Spravy zelezni¢ni dopravni cesty,
ktefi loni obsadili UZzasné treti misto. | kdyz
se letos ctyfi mésice intenzivné pfipravovali
"sof

wo Tl

2

o

na GrimpDay, jsou v odhadech svého umis-
téni velmi umirnéni. ,Loni jsme sice byli

na krdsném tretim misté, ale letos vidime,

Ze jsou zde nové tymy a velmi dobre pripra-
vené. Byli bychom rddi, pokud bychom se

ZAJIMAVOST

) L
e S e

umistili do desdtého mista. To by pro nds byl
velmi hezky vysledek,” fika tésné pred startem
zavodu Véclav Formanek, velitel ¢eského
druzstva. | kdyz jde o soutéz a ¢lovék by pred-
pokladal, Ze hlavni ingredienci bude rivalita,
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opak je pravdou. Tymy si navzajem vyménuji
zkusenosti, u¢i se novym technikam, porovna-
vaji si vystroj a hlavné debatuji o tom, jak kte-
rou disciplinu zvladnout pristé 1épe, rychleji

a bezpecnéji.

Kdyz Véclav Formanek hovotil o pfani umis-
tit se do desatého mista, jako by tusil, ze
letosni ro¢nik bude hodné narocny a vysilujici.
Rada disciplin, kdy jde o bezpe¢nou zachranu
obéti za pouziti dvoulanové techniky, se totiz

WL ] | = P

L o

-
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odehrdvala na skaldch ve vojenském vycviko-
vém prostoru, coz ¢eskym lezcm trochu kom-
plikovalo zZivot. ,My jsme zvykli zachrariovat
lidské Zivoty v mistech, kde jsou néjaké mosty,
stoZdry, konstrukce a tak ddle. Skdly, drsnd pri-
roda a akce s dlouhymi lany nejsou pro nasi
prdci u Sprdvy Zeleznicni dopravni cesty typickeé.
A to nemluvim o dvoulanové technice, kterd se

u nds nepouZzivd,” vysvétluje Vaclav Formanek.
Nicméné i pres atypické prostredi nasi lezci

ukazali, ze si umi poradit s kazdou zéludnosti.
Dokoncili totiz v casovém limitu vSechny disci-
pliny a vybojovali tak velmi hezké 12. misto.

ILCAD

Po navratu do Ceské republiky pak své zku-
Senosti predvedli novinafdim v rdmci Mezina-
rodniho dne bezpecnosti na zelezni¢nich pre-
jezdech ILCAD 2016. Letosnim tématem byla
srdzka osobniho vlaku s nékladni automobi-
lem vezoucim nebezpecné chemické latky,
ktery vjel na prejezd ve vystraze. Bez preha-
néni slo o zachranarsky dvacetiminutovy kon-
cert, prestoze se jim po nohama motali novi-
néfi s kamerami a fotoaparaty. A jakkoliv

Slo pouze o simulaci, ¢clovéku az béhal mraz
po zédech z realisticky vypadajicich zranéni

a hereckych vykonu figurantd. Ostatné, staci
se podivat na fotografie, které hovoti za vse.

A proc se vlastné ILCAD rok co rok kona?
Jde o prevenci a varovani fidi¢t pred nezod-
povédnym chovanim na Zelezni¢nich prejez-
dech. Pouze za rok 2015 doslo k 154 nehodam
na prejezdech, které si vyzadaly 32 umrti.
Stéle castéjsimi viniky nehod je skupina fidicd,
u které by to nikdo necekal. Jedna se o fidice
profesionaly. A praveé stietnuti vlaku s naklad-
nimi ¢i cisternovymi vozy patfi k tém nejtra-

Z ptipadq, které zaznamenaly kamery umis-
téné na prejezdech, je jasné patrné, ze ani to
nejdokonalejsi zabezpecovaci zafizeni pre-
jezdu nebude Ucinné, jestlize je nebudou



respektovat samotni fidi¢i. | tak SZDC kaz-
dym rokem investuje do zvyseni bezpecnosti
na prejezdech stovky miliona korun. Jen pro
predstavu, od roku 2013 do konce letosniho
roku bude zmodernizovano celkem 276 pre-
jezdl za 2,3 miliardy korun.

,Celych 99 procent vSech nehod na Zeleznic-
nich prejezdech zavini ridici. V posledni dobé
dokonce nerespektuji ani prejezdy opatiené zdvo-
rami. Ty bud'objizdéji, nadzveddvaiji je, nebo
na prejezd vjizdi uz v dobé, kdy je v ¢innosti cer-
vené vystrazné svétlo. Na kaZdy prejezd pritom

upozorriuje hned trojice dopravnich znacek umis-
ténych v rozmezi 240, 160 a 80 metrd pred prejez-
dem. TakZe zde neobstoji ani argument, Ze o pre-
jezdu nevédéli nebo neméli cas dobrzdit” fika

k neuvéfitelnym udalostem na Zelezni¢nich
prejezdech generalni feditel SZDC Pavel Sury.
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Marsél Tito Modrym vlakem procestoval vice
nez 600 000 kilometr( jak po Jugoslavii, tak

i v zahrani¢i. Byl s nim napfiklad ve Francii, Pol-
sku, Rakousku, Madarsku, Rumunsku, Recku
nebo v byvalém SSSR. Cestovalo jim vice nez
60 zahranicnich statnik( a statnich delegaci,

N

mezi kterymi byly nejvlivnéjsi postavy poli-
tické scény 20. stoleti.

Rozhodnuti o vyrobé Modrého vlaku padlo
v roce 1956. Byl navrzen inZzenyry bélehrad-
ské ,Masinogradnje” Sestaval z deviti vagonu
+hlavniho vlaku” a do provozu byl uveden

UNIKAT

koncem Gnora 1959. Ctyfi z deviti vagon( byly

vyrobeny v tovarné Boris Kidri¢ v Mariboru.
Postupné byly k hlavnimu vlaku doplnény

jesté tii vagony (v roce 1963 restauracni vlz,

v roce 1966 lizkovy viiz a v roce 1976 tech-

nologicky viiz s energetickymi centralami).
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Soucasti hlavni soupravy Modrého vlaku byval
i, prvni” nebo také ,dustojnicky vlak” s oznace-
nim 1-01 az 1-20. Ten se skladal z vagonu pro
prepravu automobill, skladového vozu, dal-
sich restauracnich vozu a cestovalo v ném také
sluzebnictvo. Specidlni vagony upravené pro
prevoz osobnich automobilt jsou jednopod-
lazni a kapacita jednoho vagonu je ur¢ena pro
Ctyfi osobni automobily.

Soupravy Modrého viaku (mohly byt i tfi
varianty) zpocétku tahaly pouze parni loko-
motivy, které byly spolehlivé a mohly jez-
dit na vsech tratich. Tyto lokomotivy byly

"ua il |
=™

zkonfiskovany po ukonceni druhé svétové
valky. Pro Modry vlak, jak jej zname dnes, byly
v roce 1957 zakoupeny tfi diesel-hydraulické
lokomotivy z tovarny Kraus-Maffei Mnichov,
oznacené sériovymi Cisly a jmény: lokomotiva
761-001 zvana Dinara, 761-002 Kozara
a 761- 003 Sutjeska. Po 20 letech provozu byly
tyto lokomotivy nahrazeny diesel-elektrickymi
lokomotivami série 666, které byly zakoupeny
u General Motors v roce 1978.

Interiér Modrého vlaku navrhli archi-
tekti Vladeta Maksimovi¢ a Nikola Radano-
vi¢. Byl vyroben pfevézné ze dreva za pouziti

mahagonu, hrusky a ofechu. Vsechny salénky
a chodby jsou vyzdobeny intarziemi

(pozn. red.: obraz vytvoreny skldddnim a lepe-
nim dyh raznych barev a struktur do vzord
aobrazcl). Interiér vlaku ve stylu Art Deco se
diky kvalitnim materialim, jako jsou vinéné
koberce, samet a hedvabi, podafilo zacho-
vat v plivodni podobé. Vlak je vybaven jako
jeden celek v$im, co bylo vyZzadované pro
luxusni a pohodIné cestovéni a obsluhu.

A tak nechybi prezidentsky salén se dvéma
apartmany, slavnostni jidelna, kuchyné, salo-
nek pro VIP hosty, protokolarni salonek,
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restauracni vlz, loznice, koupelny a motorovy
vUz. Vse tvofilo idedIni zazemi, kde Zivot a ofi-
cidlni zalezitosti probihaly bez prekazek. Pre-
zident Tito v tomto vlaku velmi rad cestoval,
prebyval a vedl rozhovory se statniky a zahra-
ni¢nimi delegacemi, pfijimal zde i zastupce
lidu a sdruzeni.

Nejlepsi domaci a svétovi $éfkuchafi varili
slavnostni pokrmy a sladkosti ve Spickove
vybavené kuchyni, kde bylo mozno pfipravit
az 300 porci. Naklapéni vagon( bylo uzptlso-
beno tak, ze ndpoje se béhem jizdy nerozlily.

Ve sluzbach Modrého vlaku plvodné
pracovalo 33 zaméstnancu. Po zméné trakce
se pocet snizil na 20 ¢lend.

Posledni cesta Josipa Tita Modrym vlakem
byla 5. kvétna 1980, kdy byly jeho ostatky
prevezeny z Lublané do Bélehradu, kde byl
pochovan v Domé kvétl (Kuca cveca). V tomto

roce byl také ukoncen oficialni vladni provoz
legendérni soupravy.

Po dlouhych 24 letech, v roce 2004, byl
vlak znovu uveden do provozu, nyni jiz pro
komer¢ni Gcely a turisty. Vlak vyjizdi zhruba
30 az 40krat ro¢né pfevazné na nostalgické
jizdy na trati z Bélehradu do ¢ernohorského
Baru. Soupravu lze pronajmout, coz prevazné
vyuzivaji domaci a zahrani¢ni soukromé spo-
le¢nosti. Cena za pronajem se odviji od slo-
zeni vlaku, trasy destinace a doplrikovych slu-
zeb. Technické vybaveni splriuje vysokou
uroven (klimatizace, ustredni vytapéni, kva-
litni ozvuceni, zdzemi pro catering apod.).
Kapacita vlaku je 92 mist a pro cestujici je pfi-
praveno celkem 90 lGzek. Pronajmout jej Ize
na nejméné 12 hodin a vyuzit se da pro semi-
nare, prezentace, mobilni vystavy, propagacni

'+ jizdy, moédni prehlidky, oslavy, svatby ¢i jed-
noduse pro nezapomenutelné zazitky z cesto-
vani ve stylu,hotel na kolejich”.
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V tomto obdobi se zacala na evropskych zeleznicich objevovat svételna naveéstidla, kterd nahrazovala
mechanicka naveéstidla a dratovody, které byly velmi zavislé na venkovnich teplotach. Doslo také k rozvoji
bodovych vlakovych zabezpecovacl. Do provozu zacala pronikat také vystrazna svételna zafizeni

na zelezni¢nich prejezdech. Pro uzavirani vzdalenych zavor byl zkonstruovan specidlni,rychlostni” pohon.
Druha svétova valka zabrzdila technicky rozvoj na zeleznici. V obsazeném Ceskoslovenském pohranici zacali
Némci nasazovat elektromechanické zabezpecovaci systémy Einheit. Poslednim krokem pfed dodavkami
zabezpecovacich systému ze SSSR byla v Chrasti u Chrudimi a Kralové Lehoté vystavba reléového stani¢niho

zafizeni Svédské firmy Ericsson.

1926

CSR, Praha — Na Vysoké $kole elektrotech-
nického inzenyrstvi (pozdéji Elektrotechnicka
fakulta CVUT) v Praze byla zahajena vyuka
predmétu Zabezpecovani vozby vlakové.
Rakousko - Schvalen predzvanéc,,trojlis-
tek” firmy Stidbahnwerk pro mistni obsluhu
mechanickych zavor.

Némecko - Firma Siemens & Halske Berlin
vyvinula nové navéstni relé. Pozdéji bylo

z ného odvozeno podpérné relé.

CSR, Praha-Vitkov - Firma Siemens & Halske
Wien vyprojektovala pro odbocku Praha-Vit-
kov stani¢ni elektrodynamické zabezpecovaci
zafizeni se svételnymi odjezdovymi névésti-
dly (I, 11, IV, V) a elektricky pfestavovanymi

a osvétlovanymi predvéstmi (P. I, P. VI, P. VII)

a elektromotoricky prestavovanymi vjezdo-
vymi dvouramennymi navéstidly (I, VI, VII).
CSR - CSD zavedly do provozu svételna navés-
tidla.

Rakousko - Firma G6tz uvedla na trh elekt-
ricky pohon zavor.

CSR - Byla zahajena elektrizace prazskych
nadrazi a prazskych Zelezni¢nich spojek stej-
nosmérnym napétim 1500 V. Slavnostni vykop
pro zdklady prvniho stozaru proved| sdm
FrantiSek Kfizik.

Némecko - Na Zeleznicni siti S-Bahn byl
uveden do provozu Vlakovy zabezpecovac

s mechanickou jizdni zabranou, ozna¢ovanou
jako pedal, pro rychlost az do 80 km/hod.
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Anglie - Firma Brake & Saxby Co. Ltd uvedla
do provozu prvni zabezpecovaci zarizeni

na principu,volné paky” — Reléové stani¢ni
zabezpecovaci zarizeni.

USA - Do provozu bylo uvedeno prvni dispe-
cerské zabezpecovaci zafizeni na trati v délce
64 km.

Némecko - Firma Siemens/VES uvedla do pro-
vozu pro DR na trati Berlin-Hamburg a Ber-
lin—Stettin induktivni vlakovy zabezpecovac
INDUSI.

CR - Vynosem ministerstva Zeleznic byl dan
firmé CKD souhlas k licenéni vyrobé vyrobk
firem Westinghouse Brake & Saxby Signal Co.

—

(London) a The Union Switch & Signal Co.
(USA, Pittsburgh) pro CSD.

Némecko - Ing. Baseler a firma Zeiss Jena
zahajili prvni pokusy s bodovym vlakovym
zabezpecovacem na principu optického
(optoelektrického) prenosu navéstnich znaku
z predvésti pod ndzvem systém,OPSI” Vysila¢
— svételny zdroj (reflektor) a pfijimac (fotonka)
byly umistény na boku lokomotivy a odraz
svételného paprsku vytvarel sklenény hra-
nol, natad¢eny pohonem mechanické predvésti
¢i ndvéstidla. K odrazu paprsku do pfijimace
doslo pfi mijeni predvésti v poloze,Vystraha
(Pomalu)” u navéstidel v poloze ,Stuj". Pro-
vozné byl tento systém velmi nespolehlivy.

Mechanismus peddlu



Némecko - V Berliné na trati S-Bahn Slezské
nadrazi—Charlottenburg uvedla firma Siemens
do provozu elektromagnetické vysuvné tabule
se stalym napisem cilové stanice pro informo-
vani cestujicich na nastupisti.

Némecko - Firma AEG uvedla do provozu

u motorové jednotky,Létajici Holandan’, zafi-
zeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho,
které bylo slangové oznacovano jako zivak.

1928

Anglie -V Zelezni¢ni stanici Cannon Street
firma Westinghouse Brake & Signal Co.
nahradila mechanicka navéstidla jedinym
stavédlem, elektrickym stavédlem s navéstidly
svételnymi, elektromotorickymi prestavniky
pro 143 vyhybek a kolejovymi obvody.
Obsluhu z jediného stavédla provadéli jen
dva zaméstnanci. V zelezni¢ni stanici London-
-Bridge bylo tak nahrazeno 5 mechanickych
stavédel jednim elektrickym stavédlem. Bylo
zde ovlddano 311 vyhybek.

CSR - V Zelezni¢ni stanici Prerov byly
instalovany elektrické hodiny systému IBM.
USA - Firma Union Switch & Signal Co. uvedla
na trh novou elektropneumatickou kolejovou
brzdu — model 28. Jednalo se o tramcovou
brzdu s jedinym vzduchovym vélcem.
Némecko - Firma Siemens & Halske AG
uvedla na trh prvni vystrazné svételné prejez-
dové zafizeni.

Némecko - Firma Siemens ve spolupraci

s némeckym autoklubem (ADAC) vyvinula
automatické prejezdové zabezpecovaci zafi-
zeni s kolejovymi obvody, které bylo instalo-
vano na soukromych drahéch.

Pohon Liberta

Svételné
ndvéstidlo ESP

Némecko -V Berliné na trati S-Bahn uvedla
do provozu firma Siemens & Halske tiipoj-
movy automaticky blok s vedenim podél trati.
Navéstidlo mélo tii skfinky se svétly.
Némecko - Na trati Minden-Wundsdorf bylo
zfizeno prvni sidlo vlakového dispecera s dis-
pecerskym telefonnim spojenim. Sidlo dispe-
Cera bylo v Mindenu, odkud se fidil isek dlouhy
43 km s vlakovou frekvenci 200 vlakd denné.
CSR - V Zelezni¢ni stanici Praha-Malesice

byla uvedena do provozu elektricky délkové
ovladana vyhybka ¢. 3 vzdalend od stavédla
450 metrd. Zdrojem elektrické energie byl
ruc¢ni generétor zkonstruovany u firmy Wes-
tinghouse Brake & Saxby Signal Co. Vyhybka
byla doplnéna o izolovanou kolej - paralelnim
kolejovym obvodem s bateriovym napajenim.
Némecko - Firma Siemens & Halske Berlin
uvedla na trh rtutovy kolejnicovy dotyk.

CSR - CSD na zékladé provoznich zkusenosti
zavedly vykolejku s kontrolnim zdmkem, kdy
vykolejka byla uzamcena ve sklopené poloze.
Konstrukci zajistila firma Liberta.

CSR - CSD zavedly do provozu elektromagne-
tické sprahlo navéstnich ramen mechanickych
navéstidel, kterym se po obsazeni kolejového
obvodu vlakem uvedlo navéstidlo do polohy
Stdj.

1929

CSR - CSD pokusné zavadély svételna navés-
tidla se svitilnami soustavy AEG, ve kterych
byly dvé Fresnelovy ¢ocky. Jedna z nich byla
barevnym filtrem. Byla pouZzita zarovka 16 V
(cca 50 W).

CSR - Firma Liberta zkonstruovala novy typ

SERIAL

zavorniku vymén pod oznacenim 5050/I1

s kontrolnim zamkem pro ru¢ni zavorovani.
Jednalo se o uzamykatelny zavornik v pfipa-
dech vzdalenych vyhybek.

Némecko - Firma Siemens & Halske uvedla
do provozu na siti DR pocitac naprav s kolej-
nicovym dotekem reagujicim na okolek. Sni-
macem byl pedél tvofeny soustavou silnych
plochych pruzin stla¢ovanych nékolkem pro-
jizdéjiciho kola a pfimo pusobicich na kon-
taktni Ustroji ovladajici impulsné pracujici relé
na vyhodnocovacim stanovisti.

Némecko -V Hamburku na nadzemni draze
(Hochbahn) bylo do provozu uvedeno prvni
zarizeni pro automatické fizeni vlaku.
Francie — SNCF za Ucelem zvyseni bezpec-
nosti na Urovnovych prejezdech provadély
od roku 1929 pokusy se zrudenim zavor

a jejich nahrazeni silni¢nimi mezindrodnimi
znackami - trojuhelnik s obrazem lokomo-
tivy a ondfrejsky kfiz (jednoduchy nebo dvo-
jity) a u prejezdu vystrahu kmitavym oranzo-
vym svétlem. To bylo zfizovdno na prejezdech
s ¢etnosti nejvyse 40 vlakl a 100 silni¢nich
vozidel denné. Podminkou byly velmi dobré
rozhledové poméry.

Svédsko - Svédské drahy rozhodly, ze
namisto telegrafu se bude u zeleznice
pouzivat telefon.

1930

USA a Kanada - Pro signalizaci vystrahy

na Urovinovém kfizeni byl pouzit vystraz-

nik: po obou stranach silnice. Byl to sloup cca
2,5m vysoky s jednou svitilnou, jejiz cervené
svétlo kmitalo. Pozdéji byly na vystrazniku dvé
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svitilny se stiidavé kmitajicimi svétly. V uve-
deném obdobi se také pouzivala jen jedna
svitilna s ¢ervenym svétlem, ktera se ke zvy-
Seni Ucinku kyvala sem a tam a prochazela

v stiedni poloze zastinujici clonu. Vykyv byl
stejny jako vzdalenost svitilen s kmitajicim
svétlem. Rikalo se tomu,kyvadlovy signal”.
Némecko - Firma VES zkonstruovala otoc¢ny
hradlovy zavér (Blockmagnet). Byl vyvinut pro
spolupraci poloautomatickych blokl s hradlo-
vymi zdvéry se stani¢nim elektrodynamickym
zabezpecovacim zafizenim.

CSR - Firma CKD zkonstruovala pruzinovy
prestavnik pro dvojity dratovod podle vzoru
rakouské Jizni drahy.

CSR - CSD uvedla do provozu rtutovy kom-
penzétor pro dlouhd dratovodna vedeni

k mechanickym predvéstem.

CSR - Firma Liberta uvedla na trh rychlostni
pohony zévor pro zavory s predzvanécem.
CSR - Firma Elektrotechna Praha pouzila

na prejezdu u Otrokovic prejezdnik, coz

bylo bilé svétlo na specidlnim navéstidle pro
strojvedouciho a také pozitivni signalizaci

na vystrazniku pro silni¢ni provoz - bilé svétlo.
SSSR -V Moskvé na zelezni¢ni stanici Pasazir-
skaja bylo zprovoznéno prvni reléové stani¢ni
zabezpecovaci zatizeni s kolejovou deskou pro
kontrolu a ovladani.

CSR - CSD zahajily provozni ovéfovani elektro-
motorického prestavniku firmy Westinghouse
Brake & Saxby Signal Co. v zelezni¢ni stanici
Ostrava-HruSov.

Némecko - Firma Siemens & Halske zkon-
struovala pro Zelezni¢ni stanici Duisburg tfi-
fadé elektrodynamické stavédlo, u kterého byl
zavérny mechanicky registr umistén pod sta-
védlovym pultem.

SSSR - Na sovétské zeleznici byl uveden

do provozu prvni automaticky blok.

Ctvercovy voli¢

| 80 | REPORTER AZD PRAHA - ZARI 2016

Bodovy vilakovy zabezpecovac - pedadl

Némecko - DR uvedla do provozu v zelezni¢ni
stanici Dresden-Friedrichstadt automatické
spadovistni stavédlo s oznamovatelem koleji
firmy Siemens & Halske.

CSR - Na trati Otrokovice-Vizovice bylo zaha-
jeno experimentovani se svételnymi vystraz-
nymi prejezdovymi zafizenimi typu Fryba.

U tohoto typu zafizeni byl kmitac¢ termicky

a pro ovladani byly pouzity rtutové kolej-
nicové dotyky. Pfi poruse zarfizeni doslo

k mechanické zméné signalniho obrazu

na vystrazniku. Zafizeni mélo i pozitivni sig-
nalizaci.

CSR - CKD uvedlo na trh prvni typ elektromo-
torického pohonu zavor.

Anglie - Na trati Velkd zapadni dréaha London-
Wolverhampton, Swansea, Plymouth bylo
zprovoznéno zarizeni pro samocinné zastavo-
vani vlakl pred naveésti,Stlj". Pred predvésti
byla v koleji namontovana 12 m dlouha oce-
lova lista vy¢nivajici 9cm nad temenem kolej-
nice. Byla-li predvést ve vystrazné poloze, byla
lista bez proudu a pfi navésti,Volno” byla lista
pod napétim. Lokomotivy mély zavésen kon-
taktni snimac tvaru T, ktery zasahoval 7cm

nad temeno kolejnic, takZe ptii prejizdéni listy
byl tlac¢en vzhru. Byla-li na predvésti navést
Volno", zaznél jen lokomotivni zvonek; pfi
vystrazné ndvésti zlstala lista bez proudu

a otevrel se dotykem snimace s listou ventil
brzdy na lokomotivé a zaznéla siréna. Vlak byl
intenzivné brzdén a pred hlavnim navéstidlem
zastavil. Vybaveno bylo 2500 lokomotiv a 3430
kilometrd trati.

1931

CSR - CSD zavedly pouziti kompenzétoru
pro automatickou regulaci dratovych téhel

u mechanickych navéstidel.

CSR -V zelezni¢ni stanici Ceska Trebova byla
na novém spadovisti zkousena automaticka
kolejova zarazka s elektrickym pohonem.

SSSR - Byl vybudovan prvni automaticky blok
v SSSR na nové elektrizovaném tseku Moskva
—Mytisci Jaroslavské drahy a Gsek Pokrovsko—
Volokolamsk Moskevské drahy. Byla zde pou-
Zita kolejova relé na stfidavy proud moto-
rového typu napéjena z vedeni 6,6 kV

a také dvoufazova relé.

1932

Némecko - Na trati Berlin-Hamburk byl

na rychlych motorovych jednotkach zprovoz-
nén prvni induktivni vlakovy zabezpecovac se
tfemi kmitocty INDUSI.

Némecko - Firma Siemens & Halske zkousela
zarizeni pocitace naprav s induktivnim vysi-
lacem.

Elektricky pohon CKD
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Klasickd zabezpecovaci relé

USA - Na 60 tratich s Uhrnnou délkou cca
1500 km bylo provozovano ustredni stavéni
vymén a navéstidel z jednoho mista. Bylo to
predevsim na tratich s jednoduchymi doprav-
nimi poméry. Okruh pusobnosti jednoho
Ustredniho stavédla byl maximalné 140 km.

1933

CSR - Na lokomotivéach CSD E 467.004

a E 467.005 bylo ovérovano tlacitko bdélosti
(firmy AEG) oznacované jako ,klika mrtvého
muze” a bodovy vlakovy zabezpecovac sou-
stavy Signum.

Anglie - Do provozu bylo uvedeno prvni sta-
ni¢ni reléové zabezpecovaci zafizeni firmy The
Westinghouse Brake & Signal Company Ltd.
Rakousko - Firma Siemens & Halske uvedla
do provozu pétidratové zapojeni elektro-
motorického prestavniku pro jednoduchou
vyhybku a spojku s elektromotorem i kontro-
lou na stfidavy proud.

Némecko - V Zelezni¢ni stanici Dortmund
bylo uvedeno do provozu nové ¢tyffadé
elektrodynamické stavédlo, které bylo
odvozeno od typu 1912, ale mélo vyrazné
zmenseni pfistroje.

USA - Byl zprovoznén liniovy vlakovy zabez-
pecovac s pfenosem signalu po jizdni koleji —
kédované kolejové obvody.

Némecko - Firma Siemens Berlin vyvinula
drazni automatickou telefonni tstrednu se
ctvercovymi volici — systém BASA.

1934

Svycarsko - Svycarské Zeleznice (SBB)
zavedly vlakovy zabezpecovac¢ SIGNUM. Jed-
nalo se o induktivni systém pro pienos tii
navéstnich pojmu na hnaci vozidlo. Princip
spocival ve vyhodnoceni polarizace mag-
netického pole na snimaci pii prijezdu nad
magnetickym bodem v kolejisti. Instalace byly

Kompenzdtor .
drdtovodu |

SERIAL

provadény nejprve u predvésti vijezdovych
ndavéstidel a predvésti oddilovych navéstidel.
Pak u prajezdovych a odjezdovych navéstidel.
Informace byla podavéna opticky i akusticky.
Pokud strojvedouci nereaguje, tak nasleduje
automatické zastaveni vlaku.

CSR - V zelezni¢ni stanici Prerov bylo
aktivovano nové elektrodynamické stanicni
zabezpecovaci zarizeni na Stavédle 1

a v dopravni kancelafi.

Svédsko - Firma L. M. Ericsson Signal Aktiebo-
lag zprovoznila ve Svédsku prvni staniéni relé-
ové zabezpecovaci zarizeni.

1935

SSSR - Byl vyvinut liniovy vlakovy zabez-
pecovac (LVZ) na principu pfenosu navést-
nich pojmu na lokomotivu pro zabezpeceni
jizd naslednych znakl bez navéstidel pomoci
¢iselného kdédu vysilaného do neohranicenych
kolejovych obvodu. V provozu se neosvédcil.
Problémy byly zejména s velkou poruchovosti,
obtiznou regulaci neohranicenych kolejovych
obvodud a malou Suntovou citlivosti. Po deseti
letech bylo zafizeni demontovéno.

Némecko - Firma Siemens & Halske zahdjila
vyvoj Dr-Technik (Drucktasten-Stellwerks-
-Technik). Jednalo se o reléové stavédlo s tla-
¢itkovym ovlddanim a s obsluznymi prvky

v kolejové desce usporadané podle kolejisté.
Z dtvodu valky byly prace pozdéji zastaveny
a prvni reléové stavédlo bylo zprovoznéno az
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Pruzinovy prestavnik

v roce 1948 v Zelezni¢ni stanici Dusseldorf-
-Derendorf.

1936

Anglie -V Zelezni¢ni stanici Brunswick akti-
vovano prvni reléové zabezpecovaci zafizeni
s cestovym systémem. Obsluha pocatecnim
tlacitkem na reliéfu kolejisté, kde vlakova cesta
zacinala, a koncovym tlacitkem, kde vlakova
cesta koncila.

USA -V Zelezni¢ni stanici Waugekan ve staté
Illinois byly na pfejezdu uvedeny do provozu
polovi¢ni zavory se samocinnym elektrohyd-
raulickym pohonem.

SSSR - Do provozu bylo uvedeno prvni dis-
pecerské dalkové ovladani zabezpecovaciho
zafizeni.

CSR - U CSD byl zaveden elektricky zavorovy
pohon typu CKD. Prvni typ jiz byl nabizen

v roce 1931. Pohon mél tfifdzovy nebo jed-
nofazovy motor a $nekové soukoli bylo v ole-
jové lazni.

1937

CSR - Se souhlasem ministerstva zeleznic

byl v Zelezni¢ni stanici Olomouc na dvoura-
menném odjezdovém navéstidle smérem na
Pferov instalovan zrcadlik s vypuklou ¢oc¢kou.
Pomoci zrcadliku bylo mozné osvétlovat

na navéstidle dvé svétla jednou petrolejovou
svitilnou.
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1939

Svycarsko — Aktivovan automaticky blok
bez kolejovych obvodd, ale s pocitaci naprav
z dGvodu ocelovych prazcd, na trati Luzern—
Emmenbriicke.

1940

USA - Firma Bell vynalezla jazyckovy kontakt.
CSR - V zelezni¢nich stanicich Most a Usti nad
Labem byly uvedeny do provozu prvni hyd-
raulické tihové zavislé kolejové brzdy Frohlich-
-Thyssen.

1942

Némecko - Firma Siemens vyvinula stavédlo
s kolejovym ovladacim a indika¢nim pultem
(Gleisbildstellwerk) slozenym z mozaikovych
kostek stejné velikosti. Ovladaci a indikacni
prvky byly usporadany podle obrazu koleji-
$té. Prvni nasazeni v zelezni¢ni stanici Birken-
werder.

1943

Némecko - Firma Pintsch pouzila u automa-
tického prejezdového zafizeni vyrovnavac pfi-
blizovaci doby, ktery byl na principu mecha-

nického vackového mérice.

1944
USA - Firma Union Switch & Signal Company
uvedla do provozu v Zeleznic¢ni stanici New

Haven reléové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
s velkorozmérovymi zastrckovymi relé.

1951

CSR -V Chrasti u Chrudimi a Kralové Lehoté
bylo uvedeno do provozu stani¢ni reléové
zabezpecovaci zafizeni od svédské firmy

L. M. Ericsson.

Zdvornik
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