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AKTUALNE Z CR

Jihocesky kraj uzavie smlouvu s vitezem tendru na lokalky

Jihocesky kraj miize po nékolika mésicich soudnich pii uzavfit smlouvu s vitézem tendru na dopravce pro takzvané Sumavské lokalky.
Krajsky soud v Brné zamitl dvé Zaloby Ceskych drah, které v tendru neuspély. Soud tak zrusil i pfedbézna opateni, ktera vydal. Zakazka je
za vice nez dvé miliardy korun, kraj uz dfive jako vitéze vybral dopravce GW Train Regio.

Podle jihoceského hejtmana Jifiho Zimoly by v idedlnim pfipadé mohl vitéz tendru zacit obsluhovat Sumavské lokalky od prosince pfis-
tiho roku. ,Tési nds, Ze soud potvrdil, Ze jsme ve vybérovém fizeni, které bylo podle mého ndzoru naprosto transparentni, postupovali spravné,”
fekl Zimola. Pfipadem se opakované zabyval Ufad pro ochranu hospodafské soutéze, ktery vybér vitéze potvrdil. Ceské dréhy, které na tra-
tich ale zatim jezdi, podaly zaloby. Soud obé zamitl, v jednom pfipadé se zabyval ¢isté pravnimi otazkami, ve druhém byla predmétem
sporu Udajné mimoradné nizka nabidkova cena vitéze.

Hodnotici komise ale vysi kompenzace, kterou pozadoval vitéz, za mimoradné nizkou nepo-
vazovala, proto se touto otazkou ani nezabyvala. Spravnost tohoto postupu potvrdil nejdfive
Utad pro ochranu hospodaiské soutéze a poté také soud. Vybérové fizeni se tédhne uz skoro
dva roky. Jihocesky kraj vybral vitéze loni na jafe s tim, Ze mél na tratich jezdit od leto3ni
zmény jizdniho fadu, tedy od zacatku prosince. Mél by zajistit obsluznost Zelezni¢nich trati
Ceské Budgjovice-Cerny K¥iz, Ci¢enice-Nové Udoli a Strakonice-Volary.

Zdroj: www.dnoviny.cz
Foto: GW Train Regio

Jedna napadjeci soustava —
40 miliard

Italska spolecnost Grandi Stazioni zaZalovala Spravu Zelez- Ceskou Zeleznici ¢eka v budoucich zhruba 30 letech proména,
ni¢ni dopravni cesty (SZDC) o néhradu $kody kv(li ukonée- kterou je sjednoceni napajecich soustav. Postupné ma dojit
nému najmu prazského hlavniho nadrazi. Byvaly spravce k prepinani stejnosmérného proudu na stidavy, néklady odha-
nadrazi podal Zalobu k Obvodnimu soudu pro Prahu 1. duje dosud neschvélena studie Spravy zelezni¢ni dopravni
Spole¢nost Grandi Stazioni pozaduje 776 503 099,99 korun. cesty (SZDC) na 40 miliard korun. Jako prvni ma byt pfepnuta
Sprava zeleznic prevzala prazské hlavni nadrazi k 17. fijnu Cast traté mezi Breclavi a Pfrerovem kvuli pfipravované elektri-
2016. Podle statniho spravce Zeleznic smlouva s Grandi Stazi- zaci traté z Otrokovic pres Zlin do Vizovic, fekl CTK Petr P$enic¢ka
oni k tomuto dni zanikla proto, Ze spole¢nost nesplnila pod- z Odboru strategie SZDC.
minky smlouvy, kterymi bylo dokonéeni oprav historické Investice se ma do budoucna vyplatit diky nizsim nakladm
Fantovy budovy. Grandi Stazioni za 13 let od podpisu smluv na provoz a Udrzbu. Zaroven dopravci nebudou potfebovat
opravila jen ¢ast této budovy a odbavovaci halu nadrazi. na Uzemi republiky takzvané vicesystémové lokomotivy, které
Bocni trakty a fasada Fantovy budovy se rekonstrukce dosud umi jezdit na stejnosmérny i stfidavy proud. Napajeni strida-
nedockaly. vym proudem také umoznuje vétsi zatizeni hlavnich trati.
Grandi Stazioni méla mit hlavni nddrazi pronajaté Predpoklada se, ze prepinani na stridavy proud bude postu-
na dalsich 30 let, pokud by do leto3niho 16. fijna zvladla povat ze dvou smérd. Ze severovychodu republiky to bude
zrekonstruovat cely objekt. Firma jiz diive uvedla, ze pokud kvali tomu, Ze Slovéci uz s pfepinanim na stfidavou trakci zacali
SZDC spole¢nost z objektu vypovi, bude pozadovat 1,2 mi- a pokracuji v tom. Druhym smérem je sever od Usti nad Labem.
liardy korun jako kompenzaci za rekonstrukci odbavovaci Postupné se ma prepinat trat po pravém birehu Labe pri jeji
haly a rovnéz jako nahradu za usly zisk z dalSich let provozu modernizaci. AZ na zavér se planuje prepnuti v Praze a okolf

nadrazi.

Grandi Stazioni do leto3niho cervna vétsinové vlastnily
italské drahy. Nové firmu vlastni francouzsky investi¢ni fond
Antin a italska inves-
torska skupina Borletti
Group. Predloni ¢eska
pobocka Grandi Stazi-
oni hospodafila se zis-
kem 54 miliontd korun
pfi vynosech presa-
hujicich 144 miliond
korun.

Zdroj: www.idnes.cz

Foto: Wikimedia

vzhledem k tomu, Ze jde o nejndroc¢néjsi ast v celé Zeleznicni siti.
V Cesku je elektrizovanych zhruba 3000 kilometr( tratf,
z toho vic nez 1700 stejnosmérnym proudem. ,Postupné se to
musi délat, aby to nebyly zbytecné vynalozené ndklady a aby se
postupné mohli prizpa-
sobovat dopravci. Pre-
pnuti bude vZdy spojené
s modernizaci, nebo
alesporn zdsadni obno-
vou trati,” vysvétlil Pse-
nicka. Prvni traté by mély
byt pfepnuté uz do roku
2025. :
Zdroj: www.ceskenoviny.cz B
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AKTUALNE ZE SVETA

ZSSK obnovi InterCity
viaky

Slovensky narodni dopravce Zelezni¢na spolo¢nost Slo-
vensko (ZSSK) od prosince obnovila provoz InterCity (IC)
vlakd. Popularni IC opét propoji nejvétsi slovenské metro-
pole Bratislavu a KoSice. Tuto trasu zvladnou za 4:45 hodin,
coz bude zatim nejrychlejsi zelezni¢ni spojeni zdpadu
a vychodu Slovenska v historii slovenskych Zeleznic.
»Zdjem a zvysuijici se poptdvka cestujicich o rychlé a kom-
fortni spojeni hlavniho mésta s Kosicemi ukdzaly nutnost pri-

Skodé Transportation se rozplynul sen o desetimiliardové zakazce
na nové vlaky pro pfiméstské vlakové spoje v okoli Norimberku.
Vitéz soutéze na jejich provoz, britsky dopravce National Express,
stahl kvili dlouhym tahanicim nabidku a v Bavorsku jezdit nebude.
National Express vyhral soutéZ na provoz vlakt S-Bahn v okoli
Norimberku s nabidkou vozidel od Skody Transportation. Ty vycha-
zely ze soucasnych jednotek RegioPanter. Pro Skodu by $lo o nej-
Vétsi zakdzku v historii a také prvni Uspéch v zahranici s témito jed-

dat takovd vlakovd spojeni, kterd by naplnila predstavy nasich
zdkazniku, samoziejmé také s kvalitnimi sluzbami a cenové
dostupné” fika Filip Hlubocky, generalni feditel ZSSK.

IC vlaky budou vedené na komercni bazi. Nové vedeni

notkami.,Pantery” totiz dosud jezdi pouze pro Ceské drahy.

Bavorsky objednatel Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG)

vybral jako vitéze National Express uz loni na zacatku unora.
Verdikt se ale nelibil spole¢nosti DB Regio pattici pod statni

Deutsche Bahn. Zacala rozhodnuti napadat u soudu a podpis
smlouvy se protahoval. Firma pouzila podobné nastroje, kterymi
zkousi vefejné soutéze zablokovat v tuzemsku i Ceské dréhy.

National Express byl v [été nakonec ohldsen jako vitéz. Britskému
dopravci vSak nakonec dosla trpélivost a svoji nabidku stahl. Pod-
minkou totiz bylo, aby dodrzel plivodni terminy smlouvy a nové
vlaky zacaly jezdit uz v roce 2018.To ale s vice nez rok a pul trva-
jicimi tahanicemi neni redlné splnit. Stazeni nabidky oznamil BEG
na svych webovych strankach.

Zakazka pro National Express by byla prdlomem na némeckych
zeleznicich, poprvé by ji ziskal soukromy dopravce. DB Regio vSak
jesté nemusi uplné sla-
vit: BEG v Utery oznémil,
ze do konce roku chce roz-
hodnout o novém vybéru.
Ve hre tak muze byt napfi-
klad jen kratkodobé pro-
dlouzeni smlouvy s DB.

Zdroj: www.idnes.cz

ZSSK prichazi s efektivnim ekonomickym modelem pro-
vozu IC vlak(, s nastavenim piehledného a flexibilniho
ceniku pro potieby kazdého cestujiciho.

,Dlouhodobym zdmérem ZSSK je chovat se zodpo-
védné vuci akciondrdm, a soucasné vici nasim zdkazni-
kim. Z pohledu celkového hospoddrského vysledku chceme
dosdhnout, aby byl provoz IC vlaki ve financnim zisku uz
v horizontu tri, respektive Ctyr let. Soucasné maximdlnim
zefektivnénim nasich persondlnich a technickych kapacit
nemusime navysovat pocet nasich zaméstnanct ani naku-
povat nové soupravy,” konstatuje Karol Martincek, reditel
useku obchodu ZSSK.

Denné budou jezdit ¢tyri IC vlaky. Dva pojedou z Bra-
tislavy do Kosic a dva opac¢nym smérem z Kosic do Bra-
tislavy. V kazdé soupravé
bude pro cestujici k dispo-
zici 247 mist. Vlaky budou
povinné mistenkové.

Zdroj: www.slovakrail.sk

Sasko chce urychlit vystavbu zeleznice z Drazdan do Prahy

Némeckd spolkovéa zemé Sasko chce urychlit vystavbu nové Zeleznicni traté mezi Drazdany a Prahou, ktera by méla zkratit dobu cesty mezi
obé&ma mésty na méné nez hodinu. Rekl to sasky ministr hospodafstvi Martin Dulig. Trat, na které se Ceska republika a Sasko dohodly letos
v dubnu, by mohla byt hotova kolem roku 2030.

,Novd trasa je projekt budoucnosti a kol pro jednu generaci,” fekl ministr o trati, jejiz vystavba by jen na némecké strané méla stét asi
1,3 miliardy euro (35,1 miliardy K¢). Dulig vidi optimisticky, Ze se 43 kilometrd trasy na némecké strané podafi zaradit do spolkového planu
dopravnich cest.

V planu, ktery nedavno schvdlila némecka vlada a ktery pocitd s investicemi az 270 miliard euro (7,3 bilionu K¢) do dopravni infrastruk-
tury do roku 2030, zatim trasa vedouci mimo udoli Labe neni. Vyhledové se pocitd jen s Upravou soucasné traté vedouci podél Labe
z Drazdan na Ceské hranice, aby po ni bylo mozné jezdit az dvéstékilometrovou rychlosti.

Novou trat, jejiz vystavba by na ¢eské strané mohla podle némeckych médii pfijit na pét miliard euro (135 miliard K¢), povazuji sasti poli-
tici za nezbytnou, protoze stavajici zelezni¢ni cesta je vytizena a neni mozné ji rozsitit. Trat, jejiz
vystavba zatim ale neni jista, by méla umoznit, aby vlaky jezdily na vétsiné ¢eského Useku rych-
losti az 350 kilometrli v hodiné, na tom némeckém pak 200 kilometra za hodinu.

Dominantni stavbou nové zelezni¢ni traté ma byt tunel pod Krusnymi horami dlouhy 26,5 kilo-
metru. Na némecké strané ma méfit 15,1 kilometru, na ¢eské pak 11,4 kilometru. V Usti je pla-
novan novy terminal na zdpadnim nadrazi. Zelezni¢ni spojeni mezi Prahou a Drazdany ted méFi
196 kilometrd, nova trat ma byt o 56 kilometr kratsi.

Zdroj: www.dnoviny.cz
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Uvizlo v sitich

Ei Nejvétsi pozornost navitévnika nasich profilG na socialnich sitich si vyslouzily étyfi fotografie na Facebooku
POZOR VLAK z no¢ni show v ramci Narodniho dne Zeleznice v Chebu. Fotografie zaujaly do uzavérky 14 750 lidi.

Kl Alois Hric: Taky tam nékde jsme.
Bl Jivi Ondejcik: My byli loni v Hradci Kralové a nezapomenutelny zazitek!
K7 vit Dvorak: Super, nadherny fotky. Odkud mate foceno - néjaky sloup VO? ©

Ed POZOR VLAK: Je to druhé patro mistnich kancelafi :-)
K1 Karel Griiner: Dobry to bylo, i Cheb je pékny mésto

Ei Spole¢nost AZD Praha je velmi ¢ila na socialnich sitich. Nejenom, Ze mame na Facebooku, Google+ a Twitteru
profily pro AZD Praha a pro televizni magazin POZOR VLAK, ale nové jsme spustili profily na Instagramu, coz je
viceméné socialni sit s dirazem na hezké fotografie. Pokud tedy mate radi Instagram, pak profil AZD Praha najdete
pod adresou @azdpraha a profil magazinu POZOR VLAK na adrese @pozor_vlak. Pfidejte se k nam ©.

+o pozorviak~ il {3

350 772 69

SRR Ei A kdyz jsme poutali na nase nové profily na Instagramu, tak
KONTAKTOVAT | Upravit profil si prozradme, ktery prispévek byl zde tim nejpopularnéjsim.
Jde o fotografii lokomotivy Kladenské dopravni a strojni, k niz

POZOR VLAK jsme napsali: Nejkrasnéjsi pohled na svét je ze stanovisté
M &h lokomotivy. Prohlédlo si ji témér tisic navstévnikd, ktefi ji dali

ROk do uzavérky téméF 120 lajka.

Zirovnicka 2/3146, Prague, Czech Republic
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Ei Nejvice kliknuti na prispévek, a to téméF pét tisic, si
vyslouzilo negativni téma. To kdyz jsme zverejnili

na profilu AZD Praha na Facebooku, co dokazou udélat
sprejefi s nasim privésnym vozem, ktery jezdiva

za modrym krokodylem. Normalnimu ¢lovéku hlava
nebere, Ze je nékdo schopen pFijit a poémarat hezké
véci...

Ed petr Petr: Za totality by za to byla basa, natvrdo...

K1 Miroslava Razimova: Kdyz slusné, tak slusné. Uz pét minut
usilovné premyslim, jak tato hovadka nebeska poslat co nejslusnéji
do p..., nevytopenych komnat. -

K7 Jakub Jirak: Kazdému sprejerovi, kterého chytnou, bych za zZiva
ustipl prst. Je to neskutecna drzost, co tito lidé dokazou znicit!!!

Ed Miroslav Mircek Stibr: Tomu se fika katastrofa, bohuzel nevazi si
véci

K1 Jaroslav Hruby: Sekat ukazovacky

K1 Jaroslav Verzich: Nedavno jsem videl docarany pantak s dobo-
vym naterem. Spise se ptam: drive byla zeleznicni policie. Bylo vice
lidi na zeleznici. Dnes se muze po nadrazi poflakovat kdekdo i kolem
dep atd. A nikdo mu nic nerekne. Skoda. Jen novy lak prijde dost
draho...

K7 Jan Kvapil: Pro¢ to vibec ti lidi délaji? Komu to miize udélat
radost?

Kl Martin Smejkal: A autofi malGvek se nékde v pozadi popadaji

.....

Kl Martin Javorsky: V pfipadé dopadeni postfikat drzku sprejem...

E1 Hodné popularni se také stalo japonské
varovani pired pouzivanim selfie tyci na zeleznici.

S o ¢ -
Na facebookovém profilu AZD Praha upoutalo *ﬁ'l- fﬁj ‘j’ (s
pozornost 6 728 fanouskii. &8 E = an -
mE EFES50i2
i i1 ol B
K1 Jan Netusim Raj¢ani: Udélali maximum... U nas nikdo na to :E: .?J w . J-‘ L-' iy
nevaruje =
Ed Malej Hanz: Tak u nas snad neni potfeba lidi na tohle No selfie slicks
varovat, jeété nejsme tak zdegenerovani :D toward the overhead line.

Kl Ales Metlicky: Bohuzel, je vidét, Ze lidi jsou blbi vSude

K1 Ivan Man: Ovce jsou vsude na svete

[ £] Filip Lozek: Spise, dokud se nic nestane, tak se to nefesi...
Az se néjakej takovejhle blb u nas usmazi, tak to bude taky
na kazdém nadrazi. Rekl bych, Ze je to jen otazka ¢asu, lidé
jsou bohuzel s chytrejma telefonama neponaucitelni.

K1 Karel Slavik: Krasné to mezi nimi jiskfi. Ale jsem zase
chytrejsi, nevédél jsem, Zze v Japonsku jedou na 25 kV

[ £] Krej¢i Marek: A co z okna vysokych vagont :-D

Facebook: www.facebook.com/azdpraha
Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118

Instagram: @azdpraha

REPORTER AZD PRAHA - 4/2016 | 7 |



FOKUS

Objektivem fotografa Tomase Vyplasila
Rada 754 Brejlovec

V décinském
depu se sesla
u tocny dvojice
mistnich Brejlovcti,
tj. 754 051
a 754061, ktera se
vroce 2014
nahfivala
na dopolednim
zéfijovém slunci.

Vikendovy spésny
vlak 1636 Pernstejn
veden lokomotivou
754 023 projizdéjici
11. cervence 2015
nedaleko zastavky
Borac.

| 8 | REPORTERAZD PRAHA - PROSINEC 2016



V okoli Brnaje asi nejzajimavéjsi
soupravou osobni viak 4801/4816, ktery se
sklada ze dvou voz 2. tfidy se sluzebnim
oddilem a dvou patrovych vozu, v jehoz cele se
nejcastéji objevuje pravé fada 754. Brejlovec
754 016 projizdi 1. zafi 2015 v.cele vlaku 4816
nedaleko zastavky Omice. Brejlovec zapujceny
z DKV Ceska Trebova nesouci ¢islo 754 059 se
blizi taktéz s vlakem 4816 do zastavky Vysoké
Popovice (7. cervna 2016).

KDO JE ...

Tomas Vyplasil

Tomds Vyplasil, 22 let. Od mala ho bavi cestovdni
vlakem, a tak bylo logickym vydsténim, Ze
Zeleznici postupem casu zacal fotit. Zaméruje se

predevsim na motorové lokomotivy s ddrazem
na vleckové stroje, které maji atypické a hezké
barevné schéma laku.

Pokud si chcete prohlédnout dalsi Tomdsovy
fotografie, sta¢i si na Flickru zadat

do vyhleddvace Tomds Vyplasil, nebo sloZitou
adresu: www.flickr.com/photos/142433654@N02

FOKUS

REPORTER AZD PRAHA - 4/2016 | 9 |



FOKUS

> Jednim

z mala takto
nalakovanych
Brejlovci

na Slovensku je
i 754 084, ktery
je zde zvécnén
pred zastavkou
Mytna

(3. cervna 2016).

vy

/) Na trati mezi Zilinou a Banskou Bystricou jezdi v éele regionalnich vlaki pravidelné fada reko Brejlovcti (. 757). O to cennéjsi snimek
vznikl 6. éervna 2016 na odboéce Dolna Stubha, kdy se v éele vlaku Rex 1850 Rozsutec ukazal stroj 754 036.
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FOKUS

PiSe se 10. zafi
2016 a béhem
Slovackych slavnosti
vina a otevienych
pamatek
v Uherském Hradisti
se kromé zvlastnich
vypravenych viaka
ukazal i Brejlovec
754 013, ktery je
deponovan jako
zéloha ve Veseli nad
Moravou. Diky ranni
poruse 750 711
tak vyjel
na luhacovickych
rychlicich pravé on.
Na snimku projizdi
nedaleko Drslavic
v €ele rychliku
R 885 Galan.

vy o x

Zeleny Brejlovec doplinény zlutym pruhem na cele je 754 080, projizdéjici v cele spésného viaku 1706 na tratovém
useku Lipova Lazné-Horni Lipova (17. brezna 2016).
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INFOGRAFIKA

Ceské Zelezni¢ni rekor
/elezni¢ni vozidla

-

H-I
Nejrychlejsi elektricka
Zeleznicni jednotka

Eo—los

Souprava 680.001 Pendolino

(Fiat Ferroviaria) dosahla maximalni
rychlosti 237 km/h mezi Brnem

a Breclavi 18. listopadu 2004

St E

.......

Lokomotiva T 499.0002 (CK

s prezdivkou Kyklop dosahla maxi
rychlosti 178 km/h na zkusebnim okr
VUZ ve Velimi 21. ¢ervence 19

Taurus (Siemens), kterd u nas jezdi
v Cele railjetd, vyvinula 2. z&fi 2006
bez jakychkoliv Uprav na némecké
vysokorychlostni trati pobliz
Kindingu rychlost 357 km/h



INFOGRAFIKA

dosahla rychlosti 162 km/h
usebnim okruhu VUZ ve Velimi
27.srpna 1964

- I‘ “ I’: Y 4 v ewvrsy v L4 7
- Nejvykonnéjsi zeleznicni
- vozidlo/¢tyinapravova
lokomotiva

Elektrické lokomotiva fady 380 (Skoda
Transportation) ma trvaly vykon 6 400 kW
(max. vykon 7 200 kW), maximalni taznou silu
274 kN a maximalni rychlost 200 km/h

~ Elektricka lokomotiva fady
184.5 DNT (Skoda) mé trvaly
vykon 5 220 kW, maximalni taznou
silu575 kN a m}kfmilnl’ rychlost
- L. 1 X
N R R ¥ k.m/h

35N

Zdroj: www.vlak.wz.cz, www.idnes.cz
Foto: Petr Dobid$ovsky, Jaromir Hason, Wikimedia,
Wikipedia, Skoda Transportation



ROZHOVOR

Stav Ceskyl
S€ vyrazne

el

PﬁTPRAVI L: JIRIDLABAJA | FOTO: PETR D 0

Té;méé Drmola je v poslednich mésicich

dopravni cesty (SZDC). V listopadu roku :

reditele SZDC pro spravu majetku, a tak je -

spré\{ul nadrazi, které v Cervenci 2016 Sprava zeleznicni do}p@ynl’ cesty koupila od Cesk

je téma hodné atraktivni pro novinare. Zvlasté kdyz posledni tydny byly okofenény kauzou prazského
hlavniho 'ﬁgarlaii, kdy SZDC neprodlouzila smlouvu spoleénosti Grandi Stazioni.
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) Pojdime hezky popoiadé, protoze pie-
vod nadrazi na Spravu zelezni¢ni dopravni
cesty je zajimavé téma. Kolik draznich
budov vlastné SZDC skuteéné prevzala

a kolik za to vSsechno vase organizace zapla-
tila?

Prvniho ¢ervence 2016 koupila SZDC v zastou-
peni statu ¢ast zavodu Ceskych drah,

jehoz soucasti bylo mimo jiné 1575 budov

a 1,38 miliénu metra ¢tvere¢nich pozemkd

ve vice nez 980 zeleznic¢nich stanicich po celé
republice. Ceské dréhy je odprodaly za cenu
3,3 miliardy korun.

) Trochu mé zarazi, Ze v tom bali¢ku budov
a nadrazi chybi napriklad prazské Masary-
kovo nadrazi ¢i brnénské hlavni nadrazi.
Proc tomu tak je? Jde totiz o klicova mista
na ceské zelezni¢ni mapé.

V ptipadé téchto dvou nadrazi ma jejich vlast-
nik, tedy Ceské drahy, uzavieny dlouhodobé
smlouvy s developery. To neumoznilo jejich
prechod pod nasi spravu v rdmci prodeje ¢asti
zévodu Ceskych drah.

) To, Ze nemate v rukou Masarykovo
nadrazi a brnénské hlavni nadrazi je defini-
tivni a neménny stav?

Nic nenf definitivni ani neménné. Je oviem
zalezitosti stavajiciho vlastnika resit své
smluvni vztahy. Nam nepiislusi do tohoto pro-
cesu jakkoliv zasahovat.

) Navazuje logicka otazka, co se ted's témi
odkoupenymi objekty bude dit? Tiskovy
odbor SZDC totiz po prevodu oznamil, ze

cestujici nepoznaji, ze by se cokoliv ménilo.

Pevné doufam, Ze jsou tim mysleny nega-
tivni konotace. Jaké jsou tedy kratkodobé,
ale i dlouhodobé plany?

Prevzali jsme pfiblizné tisicovku nadrazi

po celé republice a troufam si tvrdit, Ze

drtiva vétsina cestujicich zménu vlastnika

a spravce skute¢né nezaznamenala. A to je
rozhodné pozitivni. Co naopak chceme, aby
vsichni brzy registrovali, je redlny posun v pfi-
padé oprav fady nadrazi, kterd jsou feknéme
ve velmi neutéseném stavu. Zahajili jsme
pfipravu a realizaci drobnych opravnych
praci na osmdesatce nadrazi ve viech krajich
do konce leto3niho roku, a to v celkové hod-
noté 166 milionG korun. Ve vétsiné pfipadu se
jednd predevsim o opravy akutniho charak-
teru. Zpravidla pdjde o vyménu oken a dvefi,
opravy pristreskd, stiesnich krytin a fasad.
Upravovat chceme i prostory pro cestujici,
napiiklad interiéry ¢ekdren, nddraznich hal ¢i
socialnich zafizeni.

) Ktera nadrazi jako prvni projdou omlazo-
vaci kirou SZDC? A o jak rozsahlé opravy
pujde?

V ramci prevodu jsme prevzali k nékolika pfi-
pravovanym stavbam projektovou doku-
mentaci s platnym stavebnim povolenim.

ROZHOVOR

Kompletni modernizace tak ¢eka vypravni
budovy v Breclavi, Kufimi, Hradci Kralové, Tur-
nové, Lipniku nad Becvou, Pferové a Soko-
lové. Pfedpoklddané naklady jsou priblizné
198 miliénl korun. Redlné mlzeme vysouté-
zit zhotovitele v prvni poloviné pfistiho roku
a zahdjit samotné rekonstrukce.

) Hovofilo se také, Ze by se prazdna nadrazi
mohla ¢astecné proménit v urady a ura-
dovny. Jak je to mysleno a vyplati se viibec
oném uradiim prestéhovat do draznich
objekta?

To samoziejmé stale plati. Spolupracujeme
se zastupci Uradu pro zastupovani statu

ve vécech majetkovych a vytipovavame jed-
notlivé lokality, konkrétni prostory a jejich
pfipadnou Upravu. Nase nabidka je pfinosna
pro obé strany. Statni zaméstnanci budou

ve statnim bez komerc¢nich najmu a nadrazi
ziskaji na své atraktivité v pfipadé vyuziti
komerénich prostor. Lidé, ktefi si pljdou vyi-
dit své uredni zalezitosti, si jisté radi koupf
napfiklad kdvu, noviny ¢i si dojdou na obéd
do restaurace. Vidime zde potencial i pro
dalsi sluzby.

) A viibec, kde se na viechny ty sliby

o opravach a zkraslovani vezmou potiebné
finance?

Méme v porovnani s byvalym vlastnikem,
Ceskymi drahami, vyrazné lepsi pozici

o v

REPORTER AZD PRAHA - 4/2016 | 15 |



ROZHOVOR

v piipadé cerpani evropskych dotaci.
Muzeme dosahnout na finan¢ni podporu

az ve vysi 85 procent uznatelnych nakladd.
To nam pochopitelné déva jiné moznosti.
Ocekavame, ze naklady na opravy i investice
budou v fadu miliard korun, jejich realizace
vSak nebude okamzitd, potrvéa nékolik let,
pravé v navaznosti na disponibilitu zdroju.

) Bylo deklarovano, ze prevod nadrazi je
nutny pro chystané otevreni trhu dotova-
nych zeleznicnich trati soukromym spole¢-
nostem. Co tedy prevod nadrazi bude zna-
menat pro soukromé provozovatele osobni
dopravy? Méni se, ¢i se bude néco zasadné
ménit?

Od samého pocatku jasné deklarujeme, ze
nadrazi budou primarné slouzit svému tcelu,
tedy Zelezni¢ni osobni dopravé. V pripadé jed-
notlivych dopravct garantujeme, Ze jako
spravce zelezni¢ni infrastruktury zajistime v sou-
ladu s pfislusnou evropskou smérnici nediskri-
minac¢nim zplsobem vsem zelezni¢nim doprav-
clim piistup ke sluzbam a infrastrukture, a to

za najemné odpovidajici mistu, kvalité a rozsahu
pronajimanych prostor. N3 cil je jasny, kvalita
sluzeb osobnich nadrazi pro cestujici i dopravce
musi odpovidat narokdim moderni dopravy.

) Ted'se dotkneme udalosti poslednich
tydni, a tim je prazské hlavni nadrazi.
Oznamili jste, Zze koncite s italskou spo-
le¢nosti Grandi Stazioni, ktera méla
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za kompletni opravu nadrazi ziskat

na 30 let vSechny komercni plochy, které
pak pronajimala, ale nestihala dohodnuté
terminy oprav. Vyvstava ted otazka, zda
jste si natolik jisti svym pravnim stanovis-
kem, aby nakonec Ceska republika neplatila

stovky milionti korun za zmafenou investici.

Grandi Stazioni totiz hrozi zalobou.

R&d bych v ivodu zd(iraznil, ze my jsme zad-
nou spolupraci neskoncili. Smlouva zanikla

a stalo se tak vylu¢né z divodu prodleni
spolec¢nosti Grandi Stazioni s provedenim

a dokoncenim rekonstrukce, jez méla byt
plvodné dokoncena jiz v roce 2013. Neméli
jsme jinou zakonnou moznost. Pravni jistotou
je pro nas smlouva a ta hovofi o technickém
zhodnoceni po odpisech. V pfipadé, ze Grandi
Stazioni neprokdaze a nezdokladuje zfejmy
narok, nemuzeme nic platit. To mizeme, ale
jen pokud jej zdokumentuji a prokazi.

) Budou opravy prazského hlavniho
nadrazi dokonceny v pivodni planované
podobé, nebo je néjak zredukujete? Co se
vlastné ted’'bude dit?

Duakladné se sezndmime s aktudlnim stavem
celého objektu. Hlavnim cilem je urychlené pri-
pravit realny plan opravy pamatkové chranéné
Fantovy budovy. Po¢itame s tim, Ze navrh pro-
jektu zhotovime podle podnétd a pfipominek
pamatkaru. V idealnim pripadé se nam podafi
uz do roka soutézit stavebni firmu. Stavét by se
mohlo od pocatku stavebni sezény 2018.

) A také, kdo bude prazské hlavni nadrazi
provozovat? Vy sami ¢i bude vybérové
fizeni na provozovatele?

Neni sebemensi dlvod, aby ho nespravoval
majitel, tedy cesky stat. Sprava nadrazi bude
pIné v nasi kompetenci. Dnes zajistujeme pro-
voz vice jak tisicovky nédrazi po celé repub-
lice. Pro¢ by pravé prazské hlavni mélo byt
vyjimkou? Mame kvalifikovany a zkuseny per-
sonal.

) V ramci Ceskych drah se o drazni objekty
staraly stovky zaméstnancti, a presto pfi
pohledu na stav nékterych objekti srdce
zaplakalo. Ma SZDC viibec dostatek lidi pro
spravu nadrazi a dalSich objekti? Narazim
na to, abychom se za par let nedivali na to,
jak nékteré objekty chatraji a mizi v nena-
vratnu.

V souvislosti s pfevodem nadrazi presli na SZDC
také dot¢eni zaméstnanci Ceskych drah. Znaji
dobfe problematiku jednotlivych vypravnich
budov. Stav nddrazi neni rozhodné odrazem
jejich prace. Nebylo by korektni hazet Spinu

na Ceské drahy. S ohledem na planovany pre-
chod nadrazi pod nasi spravu jiz logicky nere-
alizovaly vétsi opravy. Mohly dosdhnout

na vyrazné mensi unijni penize a hlavné potre-
bovaly investovat do podstaty své ¢innosti,
tedy osobni dopravy. SZDC netrpi nedostat-
kem profesné kvalitnich lidi. Ano, je pfed nami
nelehky ukol, ale mohu slibit, Ze stav ¢eskych
nadrazi se postupem let vyrazné vylepsi.



ROZHOVOR

) Vim, Ze existuji lidé, ktefi maji zajem

o riizné drazni objekty, a nez aby byly
srovnany se zemi, klidné by je opravili ze
svého. Planuje SZDC odprodavat nékteré
z nové ziskanych objektu. Pfipadné

o které by se jednalo?

Pfedmétem koupé nebyla jedind budova,
kterou by SZDC nepottebovala pro plnéni
zdkonnych povinnosti provozovatele dréhy.
V pfipadé jinych objektd, které jsou pro nas
zbytné, je mozné jednat.

) Jsme v zavéru rozhovoru. Pied-
stavte si, Zze je rok 2020 a vy jedete

na inspekci po draznich objektech zis-
kanych v roce 2016. Srsite spokoje-
nosti? Podafrilo se vse, co bylo v planu?
To jsou oviem pouze Ctyii roky. Pomérné
kratka doba na hodnoceni, navic ja velice
nerad spekuluji. Spokojenost by urcité
zavladla, kdyby se ndm podafila oprava
padesatky nadrazi v ¢ele s Fantovou
budovou prazského hlavniho nadrazi.

Tomds Drmola, MBA

Narodil se v roce 1963, pochdzi z Prostéjova. Vystudoval
ekonomii na Univerzité v Norimberku. Md pracovnf
zkusenosti z vrcholovych fidicich pozic v oblasti
strojirenstvi a voddrenstvi, a to jak v Némecku, tak i v Ceské
republice. Od biezna 2014 byl ¢lenem Sprdvni rady SZDC,
v listopadu téhoZ roku pak byl jmenovdn do funkce
ndmestka generdlniho feditele pro sprdvu majetku.

Ve volném case se vénuje zejména rodiné a sportu. Md
také rdd dobrou kdvu, rockovou hudbu a divadilo.
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Traté AZD Praha

0zIvaji

TEXT: DAVID LEVINSKY | FOTO: DAVID LEVINSKY, PETR DOBIASOVSKY

Po vlddou schvaleném prodeji a zépisem do katastru nemovitosti se spole¢nost AZD Praha stala novym
vlastnikem dvou regionalnich tratf ¢. 063 Dolni Bousov-Kopidino a ¢. 113 Cizkovice-Obrnice. V letnich
meésicich probéhlo fyzické pfedani a pfevzeti trati, pfi kterém byl ze strany Spravy zelezni¢ni dopravni cesty
predan veskery majetek souvisejici s tratemi véetné dostupné dokumentace. Na zakladé aktu pfedani se
rozbéhl kolotoc legislativnich Ukonl vyplyvajicich ze Zdkona o drahdch, které ndm nové vlastnictvi pfinasi.
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Pro zajisténi kontinuity provozu na obou
tratich (provozovan letni vikendovy pro-

voz) a preklenuti prechodného obdobi, nez
AZD Praha ziska potiebna povoleni a osvéd-
ceni, byla se Spravou zZelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC) uzaviena dohoda o zajisténi provozu

a zajisténi provozuschopnosti na téchto tra-
tich. Nasledné vznikaly dokumenty Prohla-
$eni o draze, byla podana Zadost o vydani
uredniho povoleni véetné dolozeni vlastnictvi,
technické zpUsobilosti drah k provozovani,
odborné a finan¢ni zpusobilosti. Postupné se
zpracovava kompletni soubor predpist, orga-
nizacni struktura a systém fizeni pro zajis-
tovani provozovéni dréhy a dalsi souvisejici
dokumenty potrebné pro ziskdni Osvédceni

o bezpecnosti provozovatele drahy. Cilem spo-
le¢nosti AZD Praha je stat se od 1. dubna 2017
provozovatelem dréhy na regionalnich tratich.

Soucasny stav a postup praci

Obé traté byly prodéany ve stavu, kdy jiz néko-
lik let byla podhodnocena udrzba a do oprav-
nych praci se investovalo pouze v pripa-

dech havarijniho stavu. Veskeré manipula¢ni
koleje ve stanicich byly vylouc¢eny z provozu

a postupné zardstaly naletovymi dievinami.
Prvnim krokem znovuzprovoznéni tedy bylo,
ze doslo k vyklesténi téchto naletd a obnazeni
stavajicich koleji ve stanicich, vycisténi

propustk( a mostu, vysekdni travin a kfovin
zasahujicich do prtjezdného profilu a v bez-
prostiedni blizkosti traté a v prostorech zelez-
ni¢nich prejezdd.

Na trati ¢. 113 Cizkovice-Obrnice se nejprve
uskutecnily prace v mezistani¢nich usecich,

a to tak, aby nebyl narusen vikendovy provoz.
Probihaly pouze ¢astecné opravy ve zvolenych
usecich a jednalo se zejména o prehmozdin-
kovani betonovych prazcd, ojedinélé vymény
poskozenych prazcl, vymeény kolejnic s defek-
toskopickymi vadami a Gpravy geometrickych
parametrl koleji (GPK). V useku Trebenice—
Trebivlice se pfipravuji kabelové trasy podél
trati, které propoji technologicka pracovisté
ve zminénych stanicich.

Rozsdhlejsi opravné prace se rozbéhnou
v nejblizsich tydnech, kdy za¢ne na celé trati
platit pldanovana nepfretrzita vyluka. Jedna se
predevsim o vymény jiz velmi opotiebova-
nych Sestistupriovych vyhybek za vyhybky
pomeérové, opravy manipulacnich koleji ve sta-
nici, doplnéni stérkového loze a rozsahlejsi
vymény nevyhovuijicich kolejnic.

Snahou AZD Praha na této trati je zvyseni
maximalni rychlosti vlaku v nékterych use-
cich na 70 km/h, odstranéni propad rych-
losti ve stanicich a na prejezdech a zvyseni tra-
tové tiidy zatizeni na 20t na ndpravu po celé
délce trati.

TEMA

Na trati ¢. 063 z Dolniho Bousova do Kopi-
dlna jsou veskeré prace (kromé jiz zmirova-
ného vyklesténi) zaméreny predevsim na sta-
nici Détenice, ve které probihaly rozsahlé
opravné prace na manipulacnich kolejich. Byly
odstranény vyhnilé dievéné prazce, obnoveno
stérkové kolejové loZe, znovu zprovoznény
vyhybky véetné dvojité vyhybky (tzv. angli-
¢aku) a byly provedeny Gpravy GPK. Veskeré
opravy zelezni¢niho svrsku zatim nejsou ukon-
ceny a naddle probihaji.

Rovnéz budou pokracovat opravné prace
na $iré trati, a to predevsim ojedinélé vymény
poskozenych prazcli, vymeény kolejnic s defek-
toskopickymi vadami, doplnéni stérkového
loZe a Upravy GPK.

Samostatnou kapitolou je nasazeni nasich
technologii na tyto traté. Jednim ze zaméru
nakupu téchto trati je také vytvoreni zkuseb-
nich polygon( pro testovani a ovérovani nové
vyvijenych technologii. Na kazdé trati budou
vytvoreny dva polygony — polygon zabezpe-
¢ovaciho zatizeni a polygon sdélovaciho zafi-
zeni. Kazda trat bude z tohoto hlediska osa-
zena ¢astecné odlisnym zarizenim.

Na trati & 113 Cizkovice-Obrnice bude
ve stanici Trebivlice instalovéno elektronické
stavédlo ESA 44, budou zde umistény tech-
nologické pocitace, vzdalené panely EIP
(Electronic Interface Panel) budou umistény
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ve stanicich Trebenice a Libceves. Pocitace
naprav budou typu Frauscher FAdC. Na vyhyb-
kach do dopravnich koleji budou osazeny
elektromotorické prestavniky s vnitfnim
zavérem typu EPZ 600. Na trati budou pou-
zita navéstidla se svitilnami LED. Postupné
bude zabezpeceno 22 prejezdd, z toho

21 typu PZZ-J s vystrazniky s LED svitil-

nami a jeden prejezd typu EAV s kolejovym
obvodem typu EVKO. U méné vyznamnych
(zejména polnich) piejezd bude pouzit
novy vystraznik AZD 2016. Jadro PZZ-J (Fidici

il .‘_.'_
&

P
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¢ast) vétsiny prejezdovych zabezpecovacich
zarizeni PZZ-) bude umisténo v jednotli-

vych stanicich dle polohy prejezdu na trati,

u Casti prejezdll bude ovérena ostrovni vari-
anta PZZ-J (jadro je ve skfini pfimo u pre-
jezdu). Ve druhé etapé je v planu také ové-
feni napéjeni prejezdu PZZ-J pomoci solarnich
paneld. Na casti trati je planovéna bezdra-
tova komunikace, a to mezi fidici ¢asti stanic-
niho zabezpecovaciho zafizeni v Trebivlicich

a vykonnou ¢asti stani¢niho zabezpecovaciho
zatizeni v Libcevsi, dale komunikace tratového

zabezpecovaciho zafizeni AHP-03D v krajnich
stanicich a navazujicich stanicich sité SZDC
(Cizkovice, Obrnice), komunikace pocitaci
naprav a komunikace mezi pracovistém jed-
notného obsluzného pracovisté v Cizkovicich
a technologickymi pocitaci v Trebivlicich.

Na trati ¢. 063 Dolni Bousov-Kopidlno bude
ve stanici Détenice rovnéz instalovano elek-
tronické stavédlo ESA 44 s kontrolou vol-
nosti Usekd pomoci pocitact naprav typu
Frauscher FAdC. Elektromotorické prestav-
niky zde budou typu EPK 651 (prestavnik nové




koncepce vyuzivajici k pfenosu sily kulickovy
Sroub a novou spojku). Navéstidla budou rov-
néz se svitilnami LED, vjezdova navéstidla
budou nového typu SNA-100 umoznujici
montaz svételného indikatoru PUR v dolni
i horni ¢asti navéstidla. Na této trati bude
nasazen RADIOBLOK. Ovladani zafizeni bude
z jednotného obsluzného pracovisté umisté-
ného ve stanici Kopidino.

Co se tyce sdélovaciho zafizeni, stanice,
s kolejovym rozvétvenim budou vybaveny
trirddkovymi informaénimi tabulemi pro

-1 e o e
R R T e
X _.'ﬂ-'f.kl-.'iﬁl.l..ct:

cestujici umisténymi na budovach pod
zastfeSenim, 60 W rozhlasovymi Gstfednami
se Ctvefici reproduktort s moznosti vzda-
leného hlaseni pomoci IP telefont s lokal-
nim zéznamem hovort. Ve stanicich budou
zdkladnové stanice MRS (Mistni radiova

sit) véetné RV3 serveru. Technologii v jed-
notlivych stanicich budou strezit Ustfedny
PZTS (Poplachové zabezpecovaci a tisiové
systémy) doplnéné detektory pozaru, ¢tec-
kami identifika¢nich karet a kamerovym sys-
témem.

Vize do budoucna

Kromé zéaméru vyuZivat obé traté jako testo-
vaci polygony pro nové vyvijené zabezpeco-
vaci systémy, planuje spole¢nost AZD Praha
nabidnout traté potiebam zelezni¢nich
dopravct pro osobni i ndkladni dopravu. Sou-
casné krajlim nabidne obnoveni pravidel-
ného provozu pro zajisténi dopravni obsluz-
nosti obci, dopravclim moznost provozovani
nepravidelnych nostalgickych jizd historic-
kymi soupravami, pfipadné i filmovym stabdm
pro nataceni.
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V zafi roku 1841 byl zahajen provoz na Severni
draze z Pferova do Olomouce a na podzim
roku 1845 byla Olomouc propojena zeleznici
s Prahou. AZ po dalsich 25 letech, v roce 1870,
byla olomoucka stanice protnuta dalsi trati
mezi Nezamyslicemi a Sternberkem a roku
1872 byla Hana propojena se Slezskem novou
statni trati do Krnova. Na nejmladsi trati zaus-
téné do Olomouce byl provoz zahdjen v roce
1883. Tato trat propojila Olomouc s Celecho-
vicemi. V této dobé se jednotlivé traté sbihaly
sice v Olomouci, ale ve ¢tyfech samostatnych
obvodech. Draha z Pferova méla vypravnu

v mistech stavajiciho osobniho nadrazi, drdha
do Prahy byla obsluhovana z budovy stévaji-
ciho komeréniho obvodu, krnovska trat vyu-
zivala vypravni budovy v obvodu Bélidla

a Celechovicka trat koncila pro nakladni
dopravu v Olomouci Hodolanech, osobni
doprava byla vedena do mist stavajiciho osob-
niho nadrazi.

AZ po prvni svétové vélce bylo pfikro¢eno
ke zpracovani a realizaci projektu vystavby
centralniho nadrazi, dnes oznacovaného jako
Olomouc hlavni nadrazi. Tato zelezni¢ni sta-
nice je slozena z obvodu osobniho a vnitiniho
nadrazi, dale z obvodu Bélidel. Nakladni
doprava je odbavovana na levém a pravém
prednadrazi. Stanice je obsluhovana pfilehlym
depem kolejovych vozidel.

Stanicni zabezpecovaci zafizeni proslo
postupnym vyvojem od mistné stavénych
vyhybek, pres elektromechanické
zabezpecovaci zarizeni v obvodu osobniho
nadrazi a elektrodynamické zafizeni na jiznim
zhlavi prednadrazi, az k reléovému stani¢nimu
zabezpecovacimu zafizeni, které bylo dodano
spole¢nosti AZD Praha. Aktivace tohoto,
na tehdej$i dobu moderniho zafizeni (psal se
rok 1990) byla vyraznym skokem ve zvyseni
propustné vykonnosti Zelezni¢niho uzlu.
Doslo zejména ke zlepseni organizace vlakové
dopravy a v neposledni fadé i zajisténi vyssiho
stupné bezpecnosti zelezni¢niho provozu.

Nic vsak netrva vécné. Olomoucka Zelez-
ni¢ni stanice se musela komplexné zrekon-
struovat tak, aby vyhovovala podminkdm
provozovani evropskych koridorovych trati.
Rekonstrukce se dotkla 17 kilometrd stani¢-
nich koleji, demontovano bylo 130 vyhybek
a nové jich bylo vlozeno 100 kusu. Vystavbou
novych nastupist a nutnosti zajisténi vyraz-
ného zvyseni rychlosti doslo k zdsadnim Upra-
vam geometrie kolejisté. Zdmérem bylo i rozsi-
feni kapacity liché kolejové skupiny osobniho
nadrazi, kterd v minulosti dost limitovala pod-
minky pro zpracovani grafikonu vlakové
dopravy a jeji organizaci.

Pres uzel Olomouc prochazi koridorova trat
Ostrava-Praha a jsou do néj zaustény Ctyfi

AKTIVITY

jednokolejné traté smér: Prostéjov (-Brno),
Krnov, Sumperk a Senice na Hané. Uzel sestava
ze tii obvodu: osobni nadrazi, prednadrazi

a Bélidla. Z provozniho pohledu je Olomouc
stanici uzlovou, odbo¢nou, vlakotvornou.

Z uvedeného vyplyva, Ze bylo nutné kom-
plexné vybavit Zelezni¢ni stanici Olomouc hl.n.
modernim zabezpecovacim zafizenim, které
vyhovuje soucasnym technickym pozadavkim
a lze ho zakomponovat do délkového ovla-
dani v CDP Prerov. Instalovano bylo SZZ ESA 44
s automatickym vkladanim ¢isel viak z GTN.

Pro jednotlivé stavebni postupy bylo vyu-
zivano stavajici reléové zabezpecovaci zafi-
zeni a po postupném dokoncovani ¢asti kole-
jisté dochazelo k postupné aktivaci nového
elektronického stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni. Soucasné byla postupné navazovana
na jednotlivé obvody zst. Olomouc i tratova
zabezpecovaci zafizeni ve sméru do Grygova,
Blatce, Olomouce — Nové Ulice, Velké Bystrice,
Bohuriovic a Stépanova.

Bylo také nutné kompletné zmodernizo-
vat sdélovaci, informacni a rozhlasové zafi-
zeni tak, aby splfovala kritéria soucasného
fizeni zelezni¢niho provozu v rdmci uzlu
Olomouc i navazujiciho dalkového ovla-
dani. Vysledkem je stavebné a technologicky
moderni Zelezni¢ni stanice. Instalované zafi-
zeni vytvafi predpoklady pro kvalitni orga-
nizaci vlakové dopravy a odpovida soucas-
nym trendlim v oblasti odbaveni cestujicich
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a v kulture cestovani. Ovladani zabezpeco-
vaciho zatizeni je intuitivni a ergonomické.
Diky prehledu nad dopravni situaci v celém
uzlu ma obsluhujici personal vytvoreny opti-
malni podminky pro efektivni fizeni doprav-
niho provozu.

Pro ovladani stanice Olomouc pfi predani
stanice na mistni provoz byla dopravni kan-
celdr v Olomouci vybavena tfemi pracovisti:
dvé pro vypravci a jedno pro operétorku.

Ve sméné zde ale slouzi jen jediny pohoto-
vostni vypravci, protoze stanice je v zékladnim
stavu fizena délkové z CDP Prerov. V pfipadé
déletrvajiciho predani stanice na mistni pro-
voz povold pohotovostni vypravci do smény
dalsiho vyprav¢iho a operatora.

Ridici sal CDP3 Pferov je v provozu od roku
2012, kdy sem bylo zapojeno DOZ trati Pferov
(mimo)-Ceska Tfebova (mimo), vyjma nere-
konstruovanych Dluhonic a Olomouce. Pro-
voz byl zajistén péti dopravnimi zaméstnanci.
Jiz tehdy byl ale sal dimenzovan o tfi pracovi-
$té vice - pro pozdé;si pfipojeni uzlu Olomouc.

Rizeni a ovladani uzlu Olomouc z CDP Pferov
bylo zahdjeno 21. fijna 2016. Uzel Olomouc
tak vyplnil pretrzeni liniového fizeni v séle

CDP3 Prerov a centralizované fizeni provozu se
posunulo na vyssi kvalitativni Grover.

Provoz uzlu Olomouc v fidicim sale CDP3
Prerov zajistuji dva Usekovi dispecefi, jeden
pro osobni nadrazi, druhy pro prednadrazi,

a operator dopravy.

Dale je v sale Usekovy dispecer pro
odbocnou stanici Zabfeh na Moravé, pfi-
¢emz vsichni Usekovi dispecefi maji sva
pracovisté v prvni radé stolt pred VEZO.

Ve druhé fadé stold se nachazeji fidici dispe-
¢efi pro stanice Brodek u Prerova-Cervenka
a Moravi¢any-Trebovice v Cechach, ktefi
zajistuji provoz na hlavni linii koridorové
trati. V séle maji pracovisté také dalsi dva
operéatofi dopravy: pro Brodek u Prerova—
(Olomouc mimo)-Cervenka a Moravi¢any-
Trebovice v Cechach.

Dispecerska pracovisté v sale CDP3 Prerov
jsou vybavena standardné: JOP (Jednotné
obsluzné pracovisté) dispecerského zadava-
ciho pocitace zabezpecovaciho zafizeni, které
sestava ze dvou monitor( pro reliéf kolejiste
a jednoho technologického monitoru. Dalsi
monitor nalezi provozni aplikaci GTN (Graficko-
-technologicka nadstavba zabezpecovaciho

zatizeni). Jako sdélovaci zafizeni je v celém sale
pouzit IP TouchCall, ktery integruje telefonni
a radiova zafizeni, véetné GSM-R.

Pracovisté operatord je vybaveno bezob-
sluznym pracovistém s reliéfem kolejisté, infor-
macnim zatizenim pro cestujici INISS, kamero-
vym systémem a GTN.
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stavba, kterou kdy spc
kraje, ktera zajist
i oblastmi Ceskokrt
ava jedinym moznym zpUsof
até na trat IV. tranzitniho Zele
sky Linz. Ve Volarech tato trat na
¢uje smér Nové Udoli, kde je vy
e resp. Passau.
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AZD Praha ve spolupraci se svymi subdoda-
vateli za dva roky revitalizovala trat dlouhou

93 kilometrd. Revitalizaci doslo ke zvyseni pro-
pustné vykonnosti stanic a zvyseni bezpecnosti
provozu. Vybudovénim novych oboustrannych
néstupist v jednotlivych dopravnach a jedno-
strannych nastupist na zastavkach s bezbariéro-
vym a Uroviovym pristupem byla zlepsena kul-
tura cestovani a zvysena bezpecnost cestujici
verejnosti. Na zékladé provedenych Uprav byla

také zajisténa dostatecnd kapacita pro zave-
deni taktové Zelezni¢ni dopravy, kterd prispéje
k vétsi atraktivité této trati. Klicovym opatre-
nim je zavedeni dalkového ovladani a zvyseni
urovné zabezpeceni vybranych Zelezni¢nich
prejezdq, které spolecné se stavebnimi Upra-

vami v dopravnach umoznilo zvy3eni rychlosti.

»Realizace této stavby prinesla predevsim pod-
statné zkrdceni jizdnich dob, coz zajisté potési
cestujici. Pivodni tratovd rychlost 50 az 70 km/h

s lokdlnimi omezenimi az na 20 km/h se po rea-
lizaci zvysila na 75 km/h a v iseku mezi Ceskymi
Budéjovicemi a BorSovem nad Vltavou dokonce
aZna 90 km/h,” uved| generaini feditel SZDC
Pavel Sury.

Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o velmi roz-
sahlou stavbu, probihala realizace ve spo-
lupraci s nékolika stavebnimi firmami, jako
byly EDIKT, Chladek a Tintéra, SEZEV-REKO,
SKANSKA, SUBTERRA a STRABAG.
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Infrastruktura

- Béhem stavby doslo k rekonstrukci ¢i Uplné
obméné péti Zzelezni¢nich mostd.

« Nastupisté ve vybranych stanicich a zastav-
kach byla modernizovana dle nejnovéjsich
standardu a piinasi vétsi pohodli i bezpec-
nost pro cestujici.

- Obnova Zelezni¢niho svrsku a spodku pfi-
nasi vétsi rychlost, nizsi hlu¢nost a komfort
pro cestujici.

» Byla vybudovana nova osvétleni a novy sys-
tém ohfevu vymén ve stanicich, coz je zde
velmi dlezité pro zimni provoz.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
ESA 44
Toto feSeni umoznuje dispecerské fizeni trati
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ze stanice Kajov v Useku Borsov az Nova Pec.
Vzhledem k tomu, Ze v dobé vystavby doslo
v ramci udrzbovych praci k modernizaci sta-
ni¢niho zabezpecovaciho zafizeni stanice
Volary, je nova dispecersky fizena trat propo-
jena s dispecersky fizenou trati Volary-Nové
Udoli. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni bylo
vzdy doplnéno technologii GTN.

Piejezdy

V mezistanicnich Usecich se nachazi

134 droviovych kfizeni s pozemnimi komu-
nikacemi. Po dohodé s provozovatelem

byly prejezdy v Gseku Ceské Bud&jovice—
Kajov zabezpeceny piejezdovym zabezpe-
¢ovacim zatizenim typu K od firmy Prvni SaZ
Plzen. V Gseku Kéjov-Cerny KFiz bylo pouzito

Ridici pracovisté DOS Zst. Kdjov

zabezpeceni typu PZZ-RE s LED vystrazniky.
Ve stanicich jsou pfejezdy zabezpeceny
zarizenim PZZ-AC.V nékolika pfipadech
malo frekventovanych piejezdll byla pouzita
technologie PZM2.

Nové zabezpeceni zelezni¢nich prejezdd
vyznamné posiluje bezpe¢nost na Uroviovych
kfizenich s pozemnimi komunikacemi jak pro
automobily, tak i pro cyklisty a pési turisty
na jejich stezkach.

Sdélovaci a informacni zaFizeni
Soucésti projektu je i vystavba nového sdélo-
vaciho zafizeni, které pfinasi vétsi komfort jak
pro obsluhujici zaméstnance, tak i lepsi infor-
movanost pro cestujici. Nové radiové sité
budované podél revitalizované trati umoznuji




mimo béznych hovorovych komunikaci i dal-
kové zastaveni vlaku v pfipadé nebezpeci,
véetné zabudované technologie VNPN.

Pro informovani cestujicich byly zfizeny roz-
hlasy pro cestujici ve stanicich i zastavkach.
Pro vétsi bezpecnost byly vybudovany kame-
rové systémy ve vsech Zeleznicnich stanicich.

,Jednalo se o velmi ndro¢nou stavbu, na které
bylo nutno resit i mnoho problematickych situ-
aci. V soucasnosti mohu fici, Ze vse se zda-
filo a rdd bych podékoval celému tymu, ktery
se na zajisténi realizace podilel. A v neposledni
fadé je nutno podékovat pracovnikim inves-
tora, udrzby, pracovnikim Ndrodniho parku
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a Chrdnéné krajinné oblasti Sumava, pracov-
nikdm Vojenského ujezdu Boletice, pracovni-
kim Chrdnéné krajinné oblasti Blanensky les
a mistnim samosprdvdm za vZdy korektni jed-
ndni,” uvedl pro ¢asopis REPORTER Pavel Baki¢,
ktery revitalizaci trati Ceské Bud&jovice-Volary
za spole¢nost AZD Praha Fidil.

Celkové néklady stavby cinily
1628 825 850 K¢ bez DPH. Projekt byl v rdmci
Operacniho programu Doprava spolufinan-
covan Evropskou unii z Fondu soudrznosti,
ato az do vyse 1244 230 470K¢e. Zadost
o poskytnuti dotace byla schvélena Minister-
stvem dopravy CR a v soucasné dobé probiha

schvalovaci proces na urovni Evropské komise.
Narodni financovani zajistil Statni fond
dopravni infrastruktury.

REVITALIZACE TRATI
CESKE BUDEJOVICE-VOLARY

Délka trati: 93km
Pocet stanic: 13 (nové zabezpecenych 10)
Pocet elektromotorickych prestavnika: 30
Pocet ndvestidel: 99
Pocet obnovenych mostu: 5
Pocet ndstupist: 19
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Ucelem stavby bylo zajisténi dalkového
ovladani z nové vybudovaného Centrélniho
dispecerského pracovisté Praha (CDP Praha),
coz byla nutnd podminka pro implementaci
centralizovaného tizeni zelezni¢niho pro-
vozu. Délkové fizeni je také propagovano
legislativou EU, kterd pozaduje zvyseni
efektivnosti fizeni Zelezni¢ni dopravy

a zajisténi prenosu informaci o poloze vlaku.
Snahou totiz je zvysit konkurenceschopnost
zelezni¢ni dopravy. Ve stanicich a zelez-
ni¢nich zastavkach Olbramovice (v¢etné),
Benesov u Prahy, Cer¢any, Senohraby,
Strantice a Ri¢any proto byla technologie
upravena a prizpisobena pro dalkové ovla-
déni s tim, ze ve bylo pripraveno pro
pozdéjsi doplnéni systému ETCS (jednotny
evropsky zabezpecovaci systém), ktery je
pozadovén EU na tratich interoperabilniho
konvenéniho systému.

V budové CDP Praha byl pro dalkové ovla-
dani vyclenén sél, ktery bude slouzit pouze
jako provizorni. Jde o jedno pracovisté Use-
kového tratového dispecera, jedno pracovi-
sté fidiciho tratového dispecera a jedno pra-
covisté pro dispecera operativniho fizeni.

Po dokonceni celého Useku od statnich hranic
po Olbramovice bude na CDP Praha vystrojen
sal definitivni. Kromé tohoto sélu byla zfizena
mistnost s kompletnim technologickym vyba-
venim dispecera zelezni¢ni dopravni cesty.
Tento pracovnik se bude starat o spravnou ¢in-
nost externich dalkové ovladanych technolo-
gii. Soucasti dodavek je vybaveni viech praco-
vist nejmodernéjsi technologii, kterd umozni
obsluhujicimu personalu pohodIné fizeni
svérené oblasti.

Pro cely tsek je aktivovano jedno praco-
visté pohotovostniho vypravéiho v zst. Cer-
cany, z kterého je mozné pfi mimoradnostech

ovladat cely délkoveé fizeny usek. Pro odbo¢-
nou trat z Olbramovic do SedIcan, fizenou dle
predpisu D3, bylo zfizeno pracovisté v Olbra-
movicich, doplnéné o zafizeni komunikujici
s CDP Praha. Od plvodniho zdméru umis-
tit dirigujiciho dispecera do Benesova u Prahy
bylo po zralé uvaze upusténo.
V jednotlivych Zeleznicnich stanicich
a zastavkach bylo provedeno lokalni doplnéni
metalické a optické kabeldze v souvislosti
s vystavbou kamerového systému pro sledo-
vani vybranych casti stani¢nich obvodu. Co se
tyce sdélovaciho zafizeni, zde doslo k Upravam
prenosového systému, telefonnich zapojo-
vacy, radiovych systém TRS (Tratovy radiovy
systém) a MRS (Mistni radiovy systém) a dopl-
néni diagnostiky technologickych systémd.
Aktivace délkového ovladani probéhla
od 30. cervence do 14. srpna 2016 a v tuto
chvili je cely systém pIné v provozu.
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V rdmci stavby bylo vybudovéno zcela nové
stani¢ni zabezpecovaci zatizeni ESA 44. Vnitini
¢ast zafizeni je umisténa v nové technologické
budové vybudované v ramci soubézné stavby.
Ovladaci pracovisté Jednotného obsluzného
pracovisté je umisténo v budové stavajiciho
ustfedniho stavédla. Venkovni ¢ast zafizeni
byla osazena novymi svételnymi navéstidly,
prestavniky a pro zjistovani volnosti tsekt
byly zvoleny pocitace naprav typu Frauscher
FAdC s kolovym senzorem RSR 180. K témto
venkovnim prvkdim byla vybudovana nova
kabelizace. Pro napéjeni zafizeni byla prove-
dena Uprava rozvadéce RZZ v trafostanici TS2
a v nové technologické budové byly doplnény
rozvody o pfivod pro zalozni zdroj UPS.
Soucésti stavby bylo nejen vybudovéni
nového zabezpecovaciho zarizeni, ale také

castecna rekonstrukce zelezni¢niho svrsku,
trak¢niho vedeni, ukolejnéni, sdélovaciho zafi-
zeni a stavebnich Uprav Ustfedniho stavédla.
Byly odstranény postradatelné ¢asti kole-
jisté, vyhybky ¢. 604, 605, 611 a kusa kolej
¢. 601a. Misto demontovanych vyhybek byla
vlozZena kolejova pole z nového materialu.
Vzhledem k pouziti pocitact ndprav jako
prostiedkd pro zjistovani volnosti byly zruseny
v kolejich a vyhybkach izolované styky.
V souvislosti s Upravami Zelezni¢niho
svrsku doslo k ipravam trolejového vedeni
a nasledné vyskové a smérové regulaci dotce-
nych systému. Byla vybudovana nova brana
241A-241, na kterou byly prevéseny systémy
koleji ¢. 201-207. Byla také provedena demon-
taz systému elektrizované kusé koleje ¢. 601a.
Soucasné byla feSena ochrana pred Grazem

AKTIVITY

T R & S

elektrickym proudem novym ukolejnénim
vodivych konstrukci v prostoru ohrozeném
trakénim vedenim.

V ramci sdélovaciho zafizeni doslo k dovy-
baveni ustfedniho stavédla elektronickym
zabezpecovacim systémem (EZS). Nové instalo-
vana ¢idla a hlasice jsou napojeny na Ustfednu
EZS dodavanou v soubézné stavbé. V dopravni
kancelafi bylo nové ovladaci pracovisté pro sig-
nalistu vybaveno telekomunikacnim termina-
lem s dotykovym panelem.

Stavebni prace spocivaly ve vybudovani
nové sdélovaci mistnosti v pfizemi ustfedniho
stavédla, ve které je umisténo nové sdélovaci
zafizeni realizované v ramci ndvazné stavby.
Soucasti Uprav byla také rekonstrukce casti
elektroinstalace pro novou sdélovaci mistnost
a dopravni kancelar.
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AKTIVITY

Nastupisté ve stanici Tekirdag

V rdmci projektu bylo do Turecka ze strany obvody FS3000 od spolec¢nosti Siemens, pre- napajeci a optické kabely, napdjeci systém
AZD Praha dodéno kompletni zabezpeé&ovaci jezdova zafizeni PZZ-J, balizy pro systém ATS a elektronické ohfevy vymén. Vétsina insta-
zafizeni pro zeleznicni trat Tekirdag—Muratli (automatizacni zarizeni, které umoZriuje auto- laci zatizeni, jakoZ i dodani technologie CTC,
o délce 30 km se 4 stanicemi, a to zejména matické rizeni provozu vlakové dopravy formou  byla realizovana nasim tureckym partnerem
elektronické stavédlo ESA 44-TR, prestav- automatického stavéni vlakovych cest), aktivni Ultra Teknoloji pod supervizi odbornikd

niky EP674, LED-navéstidla LLA-2, kolejové prvky pfenosové sité (SDH), zabezpecovaci, AZD Praha. Vlastni vystavba ¢asto vyzadovala

Technologickd budova ve stanici Tekirdag, kde je umisténo zabezpecovaci zarizeni
systém SDH od spolecnosti KeyMile, ovldddni pro ohfev vymén a napdjeci zdroj od sp

A 44-TR, datovy-prenosovy Il'l,l
cnosti Netta \
\
II.
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b
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AKTIVITY

Velkoplosné zobrazeni ddlkového ovldddni doddvaného firmou Abakus ve stanici Cerkezkoy. Z mistniho dispecerského pracovisté je ovldddno pres
300 km trati a pres 30 stanic véetné kompletniho useku Liman-Muratli zabezpecovaného AZD Praha

] 8 | : - Ozivené a aktivované jadro prejezdového
Instalovand relé slouzici jako interface pro tivazku na stdvajici zabezpecovaci zarizeni Nippon zabezpecovaciho zafizeni PZZ-J ve stanici
Signal ve stanici Muratli Muselles Muratli Muselles
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Pracovnici MontdzZniho zdvodu Olomouc pri zapojovdni a testovdni priibéhu kabelii ve venkovnim
kabelovém rozvadéci ve stanici Tekirdag

vysoké nasazeni nasich montaznich pra-
covnikd.

Projekt mél byt plvodné dokoncen
do konce roku 2013. Ovsem vinou pritaht
na strané naseho partnera Ultra Teknoloji,
ale i vlivem nutnych zmén a Uprav v zatize-
nich danych koncovym uzivatelem béhem

b

ve stanici Tekirdag

realizace, byl kone¢ny termin projektu néko-
likrat posunut. Nastésti vzdy se souhlasem
TCDD s tim, Ze posledni a kone¢ny termin

je stanoven na 31. prosince tohoto roku. Ze
strany AZD Praha bylo dodéno veskeré zati-
zeni, které jiz bylo také nainstalovano a v sou-
casné dobé probiha testovani a uvadéni

Pracovnici MZ Olomouc a Ultra Teknoloji, kterd zodpovidd za instalace venkovnich prvkii, pfi montdzi a testovdni prestavniku AZD Praha EP674

AKTIVITY

Petr Sevc¢ik z divize Teleinformatiky pFi insta-
laci nové verze softwaru do LED vystrazniku
PZZ-J ve stanici Liman

-

do provozu tak, aby byl termin Uspésného
dokonceni tohoto prestizniho projektu a rad-
ného predani zékaznikovi splnén.

Z prabéhu praci na projektu Tekirdag-
Muratli pfinésime fotoreportaz, ktera zachy-
cuje instalace ¢eskych zabezpecovacich tech-
nologii, véetné jejich oziveni a testovani.
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Clanek shrnuje aktudlni rozsah Fizeni doprav-
niho provozu z CDP Praha prostrednictvim
dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni
(DOZ).

Z CDP Praha se aktualné fidi provoz na cty-
fech tratich:

« Beroun (mimo)-Rokycany (-Cheb),

- Votice-Ric¢any,

« Ceska Trebova-Kolin,

« Kolin (mimo)-Kralupy nad Vitavou (mimo).

Pro tfi z nich jsou vybudovany samostatné
dispecerské saly. Pracovisté tratovych dispe-
&er pro Usek Votice—Ri¢any jsou zatim umis-
téna v provizorni kanceldfi, dispecersky sél pro
trat Horni Dvofisté—Ceské Budéjovice—Ri¢any
bude realizovan v ndvazné stavbé.

Dispecerské saly maji stupriovitou podlahu,
jednotliva pracovisté jsou umisténa v fadéach
celem ke sténé s VEZO (velkoplo$né zobrazo-
vaci jednotky). Nad VEZO jsou umistény moni-
tory s obrazy z kamerovych systémd. V pred-
nich dvou fadéch pred VEZO jsou pracovisté
tratovych dispecerl — v prvni fadé sedi Use-
kovi dispecefi, ve druhé fadé fidici dispecefi.
Treti fada je vyhrazena pro operatory dopravy.
Ctvrtd fada je uréena pro provozniho dispe-
Cera (dispecer operativniho fizeni) a zalozniho
dispecera pro vysttidani v pfipadé potreby.
Dispecerskeé saly jsou vybaveny modernim
nabytkem. Pracovistim vévodi vyskové sta-
vitelny dispecersky stll, takze dispecer u své
prace mUze i stat. Pracovisté tratového dispe-
Cera jsou vybavena dispecerskym zadavacim
pocitacem s JOP (jednotnym obsluznym pra-
covistém) a provozni aplikaci GTN (Graficko-
-technologicka nadstavba zabezpecovaciho

| e

zafizeni) pro automatické vedeni dopravni
dokumentace a zobrazeni planované vlakové
dopravy. Samoziejmosti je vybaveni stanic-
nich zabezpecovacich zatizeni (SZZ) preno-
sem cisel vlakd ve viech stanicich zapojenych
v DOZ. Tradi¢ni se stava také automatické
vkladani ¢isel vliakd z GTN do SZZ na vsech tra-
tovych kolejich pfi vstupu do fizené oblasti.
Sjednani jizdy vlakd se tak déje datové mezi
sousedicimi provoznimi aplikacemi s garanci
splnéni pozadavka TSI TAF (Technical Specifi-
cation for Interoperability — Telematic Appli-
cations for Freight) na jednoznacnou evrop-
skou identifikaci vlaku. Ke GTN je pfipojen
INISS (informacni systém pro cestujici), hlaseni
rozhlasu ve stanicich a zastavkach jsou zavisla
na reélné jizdé vlaku.V GTN jsou dispeceriim

k dispozici i vystupy z diagnostiky jedoucich
vlakl - indikator( plochych kol a horkych lozi-
sek (ASDEK).

V dispecerském séle CDP1 Praha jsou per-
sonélné obsazeny jen tfi posty, reliéf fizené
oblasti je zobrazen zatim jen na dvou z celkem
deviti VEZO. Od biezna 2016 byla do DOZ
zapojena SZZ stanic Zdice, Horovice, Odb.
Zbiroh, Kafizek, Holoubkov a Rokycany. Nové
je fizena oblast rozsifena o jednokolejnou

trat Rokycany—Nezvéstice (mimo), kterd byla

k DOZ CDP1 Praha pfipojena v fijnu 2016. Sta-
nice Miro3ov a Pfikosice byly vybaveny novym
SZZ ESA 44 a fizeni provozu bylo pfevedeno
ze zjednoduseného, podle predpisu SZDC D3,
na klasické podle ptedpisu SZDC D1. Dva tra-
tovi dispeceti ve sméné maji fizenou oblast

TECHNOLOGIE

rozdélenu na zajmové obvody Zdice-Holoub-
kov a Rokycany-Pfikosice. Tratovym dispece-
rim je k dispozici operator, zatimco provozni
dispecer této traté nema zatim sidlo v tomto
séle.

Dispecersky sél je dimenzovan i pro fizeni
useku Rokycany-Plzen-Cheb (mimo) a Plzen-
Domazlice—statni hranice. Stanice Ejpovice je
technicky jiz nyni soucasti fizené oblasti, nic-
méné je fizena vypravéim ze stanice Rokycany.
V Rokycanech je vybudovano také nouzové
fidici pracovisté (NRP) pro pohotovostniho
vyprav¢iho, jehoz smyslem je umoznit pfi pre-
rudeni spojeni s CDP ovladat zabezpecovaci
zafizeni daného Useku a zajistit tak nouzové
fizeni provozu.

Hlavni trat byla pfi modernizaci vybavena
plnou peronizaci, takze pfistup cestujicich
ke vSem nastupistnim hranam je bud'mimo-
urovriovy, nebo piimy drovrovy (bez prekro-
ceni jiné koleje). Tim trat Zdice—Rokycany spl-
nuje podminky pro nasazeni systému pro
automatické stavéni vlakovych cest.

Jako druhy ostry sal v pofadi byl aktivovan dis-
pecersky sal CDP3 Praha pro centralizované
fizeni provozu stanic Odb. Parnik, Dlouha Tre-
bové, Usti nad Orlici, Chocer, Zamrsk, Uher-
sko, Moravany, Kosténice, Prelou¢, Re¢any
nad Labem, Zabofi nad Labem a Kolin. Sal je
dimenzovan i pro pfipojeni uzlu Ceska Tre-
bova. Z doposud nezapojenych stanic Bran-
dys nad Orlici a Pardubice jsou v CDP Praha
dostupné vybrané indikace ze SZZ, které
napomahaji tratovym dispecerim udrzet
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prehled o jizdach vlak(. Také v provozni apli-
kaci GTN je trat koncipovéna jako jedna fizena
oblast — GTN obsahuje Udaje za stanice Bran-
dys nad Orlici a Pardubice, prestoze provoz
v nich fidi vlastni mistni vypravci.

Technologickou novinkou je feSeni zaus-
ténych trati se zjednodusenym fizenim pro-
vozu podle predpisu SZDC D3. Sidlo dirigu-
jiciho dispecera v Chocni a Moravanech je
vybaveno GTN Klientem pro vedeni dopravni
dokumentace na trati D3, prostfednictvim
kterého probiha datové sjednani jizdy s tra-
tovym dispecerem v CDP Praha. Zabezpeco-
vaci zafizeni je doplnéno o specificky tratovy
souhlas D3, postaveni odjezdové vlakové
cesty na trat D3 je tak zavislé na udéleni sou-
hlasu dirigujiciho dispecera technickym pro-
stfedkem.

Nouzova fidici pracovisté jsou ziizena
ve stanici Usti nad Orlici pro tsek Odb. Parnik-
Usti nad Orlici, v Chocni pro tsek Chocen-Kos-
ténice, v Pardubicich pro usek Prelou¢-Zabofi
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nad Labem. Kromé dispecerského zadéavaciho
pocitace autonomniho DOZ daného useku

je pracovisté pohotovostniho vypravciho
vybaveno také autonomni GTN pro vedeni
dopravni dokumentace. Navic je na tomto

pocitaci dostupna také GTN celé fizené oblasti.

Od listopadu 2016 je uzel Kolin, v¢. Odb.
Hradistko, fizen z CDP3 Praha. Do té doby byl
fizen z Kolina. V Koliné je nouzové fidici praco-
visté pro uzel Kolin vybaveno dvéma pracovi-
Sti pro vypravci a jednim pro operatora.

Dispecersky sal je vybaven Sesti VEZO, dalsi
dvé pozice VEZO ur¢ené pro zobrazeni koleji-
$té uzlu Ceska Trebova jsou zaslepeny. V séle
se nachazi devét pracovist tratovych dispe-
CerU, obsazenych ve sméné je Sest. Dale jsou
zde tfi pracovisté operator(. V sale ma sidlo
provozni dispecer a zalozni dispecer. Tratovi
dispeceri ve sméné fidi provoz zatim Usekoveé.
Model fizeni Gseku se zméni po pfipojeni
Ceské Trebové, Brandysa nad Orlici a Pardu-
bic do DOZ.

Jako treti byl do CDP Praha zapojen tratovy
Usek Votice—Ri¢any. V DOZ jsou zapojeny sta-
nice Votice, Olbramovice, BeneSov u Prahy,
Cercany, Senohraby, Stran¢ice a Ri¢any. Pro-
voz ve sméné zajistuji dva tratovi dispecefi
a operator, ktefi maji sva pracovisté umisténa
v docasné kancelafi. Dispecersky sal nebyl
zatim technicky vybaven, protozZe na Useku
jizné od Votic probihaji stavebni prace
na infrastrukture a fada stanic neprosla dosud
modernizaci ani instalaci elektronického
zabezpecovaciho zafizeni. Predpoklada se
ale, ze z budouciho dispecerského salu CDP2
Praha bude tizen provoz na trati Horni Dvofi-
sté-Ceské Budéjovice—Ricany.

Nouzové fidici pracovisté je vybudovano
v Cer¢anech. Sidlo dirigujiciho dispecera traté
D3 je v Olbramovicich a je taktéz vybaveno
GTN Klientem pro vedeni dopravni dokumen-
tace na trati D3 s datovym sjedndnim jizdy
s tratovym dispecerem. SZZ Olbramovice je




vybaveno specifickym tratovym souhlasem D3.
Diky plné peronizaci Gsek Votice—Ri¢any

spliiuje podminky pro nasazeni systému pro

automatické stavéni vlakovych cest.

Aktudlné probihd pripojovani jednotlivych sta-
nic do DOZ CDP4 Praha. Z dispecerského sélu
se jiz dalkové fidi provoz ve stanicich Velim,
Pecky, Poti¢any, Cesky Brod, Uvaly a dale Odb.
Rokytka, Praha-Hole3ovice, Odb. Stromovka,
Vyh. Praha-Bubeneg, Roztoky u Prahy a Libcice
nad Vltavou. Ve stanici Libcice nad Vltavou bylo
aktivovano nové SZZ ESA 44 v listopadu 2016.
Oba pfipojené useky Velim-Uvaly a Odb.
Rokytka-Libcice nad Vitavou fidi ve sméné Ctyri
tratovi dispecefi a dva operatofi. V séle sidli jiz
také provozni dispecer a zalozni dispecer.
Nouzové fidici pracovisté pohotovostniho
vyprav¢iho bylo vybudovéno v Koliné pro
usek Velim-Uvaly a v Kralupech nad Vitavou
pro usek Odb. Rokytka-Lib¢ice nad Vitavou.

Na jare 2017 dojde k pfipojeni stanic Praha-
-Béchovice, Praha-Liber a Praha-Masarykovo
nadrazi, které budou zaroven vybaveny jako
nouzova fidici pracovisté. Stanice Praha-Bubny
bude k DOZ pfipojena az po rekonstrukci kole-
jisté a instalaci elektronického zabezpecova-
ciho zafizeni.

V CDP Praha Ize nalézt jesté jeden kompletné
vybaveny sal, ktery je na prvni pohled k nero-
zeznéni od ostatnich. Jde o cvi¢ny sal, ktery
slouzi pro skoleni a vycvik tratovych dispecerd
a operator(. Pri aktivaci nové dalkové ovla-
dané traté z CDP si mohou vsichni novi tratovi
dispecefi prfedem natrénovat obsluhu nového
zafizeni, sezndmit se s rozsahem fizené oblasti
i provozni technologii stanic. Pfed spusté-
nim muze lektor vybrat trat, pro kterou se
adresné spusti odpovidajici SW. Pfestoze je
provoz zabezpecovaciho zafizeni s DOZ a GTN
jen virtualni, obsluha zafizeni se nijak nelisi

TECHNOLOGIE

od skutecnosti. V zabezpecovacim zafizeni je
dokonce simulovana jizda vlakd a posuno-
vych dilG, ke GTN je pripojen i INISS. Aby byla
iluze skute¢nosti dokonald, jsou na monito-
rech kamerovych systém( nad VEZO promi-
tany obrazy z redlného provozu. Lektor ma
vlastni konfiguracni pracovisté, kde muze volit
nejrdznéjsi poruchy zabezpecovaciho zafizeni
a provozni mimoradnosti a tim vytvaret dis-
pecerim stresové situace. TaktéZ Ize volit riiz-
nou intenzitu provozu zahusténim nakladni
dopravy.

Centralizace fizeni a ovladani jednotlivych
mezilehlych, odbo¢nych a usekovych stanic
prinasi provozem ovérené vyhody pii fizeni
dopravniho provozu: operativni priibéh tech-
nologickych provoznich proces( stanice, zlep-
Seni dynamiky jizdy vlaku, rdst propustné
vykonnosti trati, Usporu provoznich zamést-
nancd a dalsi.
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Mezi vyznamné zmény zasahujici fidici uro-
ven stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (S2Z)
typu ESA, které byly v poslednim roce do sys-
témového softwaru (SSW) implementovany,
patii zapracovani pozadavku dle technické
specifikace SZDC TS 2/2014-S,Z - Vystraha

pfi nedovoleném projeti ndvéstidla, dle

TS 1/2012-Z - Pfenos kédu vlakového zabez-
pecovace na tratich bez automatického bloku
a dle predpisu SZDC D1 byla zapracovana
navést Jizda vlaku dovolena.

Funkce Vystraha pfi nedovoleném projeti
navéstidla (VNPN) se jiz pravidelné objevuje
v nové aktivovanych SZZ ESA 44, které pro
zjistovani volnosti Usekl pouzivaji pocitace
naprav se smérovymi vystupy.

Pro umoznéni prenosu kédu liniového vla-
kového zabezpecovace (LVZ) na tratich bez
autobloku doslo k modifikaci integrovaného
tratového zabezpecovaciho zatizeni (TZZ)
typu AH-ESA-04 a AH-ESA-07 (hrani¢ni vari-
anta). Integrovana TZZ typu AH byla rozsi-
fena o kédovani LVZ a nové je integrované
TZZ typu AH s kédovanim LVZ oznacovano
AH-ESA-16. Prvné bude integrované TZZ typu
AH-ESA-16 pouzito na trati Krnov-Opava
zapad a dalsi implementace se pfipravuji
na tratich kolem Ceské Lipy.

Pro splnéni pozadavku stavby v uzlu Plzen
doslo k zapracovani nové navésti, dle ¢lanku
841 predpisu SZDC D1, Jizda vlaku dovolena
(pomalu prerusované modré svétlo). Tato navest
se mUze vyskytovat pouze na cestovém navés-
tidle.

Dalsi novinkou, ktera byla do SSW ESA
zapracovana, je rozsifeni maximalniho poctu
pripojenych zadavacich pocitact (ZPC). Pou-
zivané SSW ESA umoznuji pfipojit maximalné
12 ZPC, coz se v nové budovanych dalkovych
ovladani trati pod Centralnim dispecerskym
pracovistém Praha ukdazalo jako nedosta-
tecné a tak bylo nutné maximalni pocet pfi-
pojenych ZPC zvétsit. Pro Gsek Kolin-Kralupy

nad Vltavou se podafilo maximalni pocet ZPC
zvétsit na 16, a to bez rozsahlych zmén komu-
nikacniho protokolu ETMNET. Protoze ale
autori ESA predpokladaji dalsi narist poza-
davki na pocet ZPC, byla vyvinuta zcela nova
verze protokolu ETMNETv2, ktera umoznuje
pfipojeni az 24 ZPC. Tato nova verze SSW
nejenze umoznila zvétsit maximalni pocet
ZPC, ale také umoznila vyrazné navysit pocet
prvkd, které Ize jednou dvojici technologic-
kych pocitacti (TPC) obsluhovat. Tato verze je
jiz v soucasné dobé ovérovana na SZZ ESA 44
v zst. Lovosice, koleje fady 600, a bude spus-
téna na SZZ ESA 44 v zst. Plzen. Pravé pfi pro-
jektovani SZZ ESA 44 pro zst. Plzen, vzhledem
ke zna¢nému rozsahu kolejisté zabezpecova-
ného stavédlem ESA, bylo nardzeno na limity
stavajiciho SSW, a tak bylo rozhodnuto o pou-
Ziti nové verze se zvétsenymi limity i s novym
protokolem ETMNETv2.

Nové budovana SZZ ESA jiz obsahuji Auto-
maticky rozsvécenou privolavaci navést

NOVINKY

(APN) dle TS 1/2006-Z a na zékladé poza-
davku zékaznika Navésténi jizdy na cilovou
kolej podle rozhledovych pomért (VCRP)
dle TS 5/2010-Z. Ve stavédle ESA je také jiz
implementovano tzv. rozsitené navésténi, dle
TS 6/2008-Z a predpisu SZDC D1, kdy je poza-
dovano névésténi rychlosti 70, 90, 110, 120,
130, 140, 150 a 160 km.h™'. Nové rychlosti
budou navéstény pomoci svételnych indika-
tori PUR-2. Prvni implementace se pfipravuje
pro zst. Praha-Hostivar a rychlost 70 km.h™!,
nasledovat bude v zst. Veseli nad Luznici.
Veskeré nové funkcionality jsou po imple-
mentaci protokoldrné prezkusovany za ucasti
zastupcl Spravy zZelezni¢ni dopravni cesty.
Pfed zahajenim provozniho ovéreni musi
vSechny provedené zmény v SZZ typu ESA
posoudit hodnotitel bezpeénosti a vydat
Zpravu o hodnoceni bezpecnosti pro ovéro-
vaci provoz. Dale je pro uvedeni do provozu
na Zelezni¢ni dopravni cesté nutny souhlas
SZDC s ovéfovacim provozem.
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Verze 5.2 se zamérovala predevsim na tfi
oblasti podpory a fizeni provozu. Jednalo se

o Upravu dokumentace telefonického dorozu-
mivani, dale o inovaci v dokumentaci posunu
mezi dopravnami (PMD), kterd byla rozsifena
jesté o dalsi inovace ve verzi nasledujici,

a v neposledni fadé o zapracovani pozadavku
vyplyvajicich ze specifickych podminek nové
spusténych fizenych oblasti v ramci centralné
dispecerskych pracovist.

Ve verzi 5.3 se noveé |ze setkat s takzvanymi
pomocnymi body, déle s kontrolou spravnosti
udajli rozboru vlaku na zakladé komunikace
s diagnostickym systémem vlakt ASDEK
a s vkladanim ¢isel vlakd do zabezpecovaciho
zafizeni pomoci nové funkce Vzniku vlaku
v GTN.

Komunikace mezi fidicim

a dirigujicim dispec¢erem na CDP

V rdmci spusténi centrélniho dispecerského
pracovi$té (CDP) Praha na tseku Ceska Tre-
bova-Kolin se do fizené oblasti zafadila i pra-
covisteé dirigujicich dispecerd pro traté se zjed-
nodusenym fizenim provozu dle predpisu
SZDC D3. S tim souvisel pozadavek na elek-
tronickou dopravni dokumentaci i na téchto
tratich. Z diivodu technologie prace a elimi-
nace telefonické komunikace mezi diriguji-
cim a tratovym dispecerem se pfistoupilo jed-
nak k instalaci bezpe¢nostnich obsluznych
prvkd v ramci zabezpecovaciho zafizeni a jed-
nak také k implementaci nové funkce do GTN.
Jde o zasilani a pfijem datovych predvidanych
odjezd(i mezi klienty GTN téze fizené oblasti
na hrané mezi dopravnimi body fizenymi

z CDP a dopravnimi body fizenymi dle pred-
pisu SZDC D3.

Komunikace a obsluzné prvky vychazeji
z obdobné komunikace mezi sousednimi pro-
voznimi aplikacemi, jako je vazba mezi dvéma
GTN nebo GTN a elektronicky dopravni denik
(EDD). Podminkou pro realizaci tohoto reseni
a moznosti vyuziti této funkce je vybaveni
jak pracovisté dispecera CDP, tak pracovisté

Pracovisté e .

dirigujiciho JR—
dispecera |

zst. ovladand z CDP

dirigujiciho dispecera klientem GTN, ktery
je pfipojen k jednomu centralnimu serveru
fizené oblasti z CDP.

Dopravni body nevybavené SZZ
umoznujici ovladani z CDP

Uvnitf traté Ceska Trebovéa—Kolin, kterd je
fizend z CDP3 Praha, se nachézi dvé stanice,
které zatim nelze ovladat z CDP. S timto pfi-
padem bylo mozné se setkat jiz v minu-

losti napfiklad u uzlu Olomouc nebo Brec-
lav. U téchto dvou oblasti se ovsem jednalo
jen o jedno misto uvnitf fizené oblasti a rese-
nim proto bylo rozdéleni GTN na dvé samo-
statné fizené oblasti. To ale nebylo mozné rea-
lizovat u traté Ceska Trebova-Kolin, kde se
takovda mista nachdazi dvé. Pokud by byl pou-
Zit pdvodni pfistup, musela by se GTN rozdé-
lit na tfi samostatné fizené oblasti, coz by bylo
nekomfortni a nepraktické vzhledem k tech-
nologii prace. Do GTN proto byla implemen-
tovdna moznost sestavy jedné fizené oblasti

i pres dopravni body nevybavené zabezpeco-
vacim zafizenim umoznujicim ovladani z CDP.
Aby nedochézelo ke zkreslenému grafickému
znazornéni pii delsich pobytech ve stani-
cich tohoto typu, GTN v téchto stanicich nové
zapracovava do grafického znazornéni v listu
GVD a dopravni dokumentaci informaci o pfi-
jezdu z nadtazeného systému ISOR (Infor-
macni systém operativniho fizeni).

Telefonické dorozumivani

Stavajici dokumentace telefonického doro-
zumivani vychazela z pozadavkl defino-
vanych v dobé vzniku této funkce v GTN.

V souvislosti s rozvojem GTN a novymi poza-
davky od manazera infrastruktury byla
provedena inovace této funkce. Stavajici
moznost dokumentace byla rozsifena o upo-
zornovaci prvky a byla doplnéna vazba

na povinné textové zapisy. Funkce zave-
deni nebo ukonceni telefonického dorozu-
mivani se nyni zadava ve dvou krocich. Nej-
prve se v dialogovém okné nastavi parametry

" 7st. bez zabezpecovaciho .

SZZ ESA

Usek ovlddany z CDP
Usek dirigovany dle predpisu D3

...................... Usek ovlddany mistné

Provoz dle
predpisu D1

zatizeni umoznujiciho
ovladani z CDP

Provoz dle
predpisu D3
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pozadovaného telefonického dorozumivani
pro Usek a nasledné se automaticky otevie
okno ,Zavazny text protokolu obsluhy’, kde
uzivatel upravi nabidnuty text pro zahajeni
nebo ukonceni telefonického dorozumivani.
V listu GVD se mimoradné zavedené tele-
fonické dorozumivani indikuje tyrkysovou
vinovkou v dopravnim tseku, ve kterém bylo
zavedeno. Pokud je v daném uUseku zavedeno
telefonické dorozumivani, je obsluha pomoci
kontrolnich funkci upozorrnovéna na nutnost
provést nabidku a pfijeti vlaku.

Posun mezi dopravnhami (PMD)

V souvislosti s centrdIni evidenci jizd PMD

a jednotnym pridélovanim ¢isla PMD z cent-
ralni evidence ¢isel (SEC) bylo nutné pristoupit
k inovaci i této funkce v GTN. Dfive se doku-
mentace sjednani a dokumentace jizdy vlaku
zadavaly do GTN oddélené. Tyto dveé funkce
byly nové propojeny. PMD se do GTN doku-
mentuje v novém dialogovém okné, kde
vypravci/dispecer zada veskeré pozadované
udaje pro dokumentaci a centralni evidenci
jizd PMD. Pro pridéleni ¢isla PMD ma moznost
pozadat bud pfimo z nového okna, nebo
samostatnym datovym dotazem. Potvrzenim
okna se odesle datova informace o jizdé PMD
do nadfazenych systéma (ISOR), vygeneruje se
zapis pro dokumentaci PMD v GTN a vytvofi se
vyhledova trasa PMD v listu GVD.

Pomocné body

Stale castéji, podle pozadavkl objednatele
osobni dopravy, dochazi k ptipadtm, kdy vlak
nezacind nebo nekondi v jednotlivych zelez-
ni¢nich stanicich, ale na jinych mistech infra-
struktury, jako jsou naptiklad zastavky. Pokud
se toto misto nachazi blizko Zelezni¢ni sta-
nice, tak se v nékterych pfipadech podafrilo
toto misto zahrnout do zabezpecovaciho zafi-
zeni tak, aby vlak zac¢inal nebo koncil v nékte-
rém obvodu stanice. Toto ale, at jiz z investi¢-
nich nebo mistopisnych ddivodl, neni mozné
realizovat vzdy. Proto bylo nutné upravit GTN

Zst. ovladana z CDP
SZZ ESA

fa

= \. DopravnaD3 /

v
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i pro dopravni dokumentaci takovych mist
infrastruktury. Implementace funkce nara-
zela na fakt, ze GTN ma kromé trati fizenych
dle predpisu SZDC D3 velmi tizkou vazbu

na zabezpecovaci zatizeni. Veskeré dopravni
body fizené oblasti GTN musi respektovat
datovou strukturu zelezni¢ni sité ve shodé se
zabezpecovacim zafizenim. Pomocné body
bylo proto nutné vsadit do datové architek-
tury infrastruktury tak, aby nezadoucim zpd-
sobem neovliviiovaly stavajici elektronickou
dopravni dokumentaci a zéroven bylo mozné
i do téchto bodid automaticky ve specifickych
pfipadech pofizovat zéznam elektronické
dopravni dokumentace (ELDODO). Pokud
napfiklad jede vlak mezi dvéma stanicemi
vybavenymi zabezpecovacim zafizenim spo-
lupracujicim s GTN, tato provozni aplikace se
i nadale musi chovat, jako by v daném Gseku
pomocné body nebyly. Pokud oviem ma vlak
planovan konec nebo zacatek na zastévce, tak
GTN transformuje informaci o vzniku nebo
zaniku vlaku na tratové koleji ze zabezpeco-
vaciho zaftizeni do pomocného bodu. Zave-
deni této funkce vyzaduje zménu adresného
SW GTN - databaze aplikace.

Automaticka volba funkce

Vznik vlaku

V zabezpecovacim zafizeni je jizda vlaku dopl-
néna zaroven i o ¢islo vlaku pro lepsi orien-
taci o dopravni situaci a také jako nutna pod-
minka pro pfenos informaci o pohybu vlaku
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do GTN. Cislo vlaku zobrazené v zabezpe-
Covacim zafizeni, které bylo vlozeno v jed-
notném obsluzném pracovisti (JOP), ovsem
neni provazano na jednozna¢nou evropskou
identifikaci vlaku dalezitou v informacnich
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systémech. Cilem nového feseni je eliminovat
situaci, kdy pfi vstupu ¢isla vlaku do zabezpe-
¢ovaciho zafizeni dochazi k pfifazeni v infor-
macnich systémech sice ke stejnému ¢islu
vlaku, ale nespravné identifikaci ve smyslu
pozadavkl TSI TAF (Technical Specification for
Interoperability — Telematic Applications for
Freight). Z toho ddvodu bylo SZDC rozhod-
nuto, Ze vstup ¢isla vlaku nebude primarné
feSen pfimym zadanim do zabezpecovaciho
zafizeni volbou v JOP, ale automatickou vol-
bou funkce (AVF) z aplikace GTN, a to z trasy
zavedeného vlaku z ISOR. Pokud je ¢&islo vlaku
zadavano prenosem ze sousedni provozni
aplikace nebo pfijmem z klienta GTN dirigu-
jiciho dispecera, k zadani je vyuzita automa-
tickd volba funkce (AVF) Predvidany odjezd,
ktera byla implementovana do GTN jiz v pre-
deslych verzich. Nové je v GTN implemento-
vana AVF pro vlozeni ¢isla vlaku do JOP pfi
jeho vzniku ve vychozi stanici uvnitf fizené
oblasti.

Nékteré dalsi funkce

Protoze funk¢nich novinek v obou verzich,
které byly v roce 2016 vyvinuty, je mnoho,
zavérem uvadime jen seznam téch dulezitéj-
sich.

Dispecer/vypravéi ma moznost rychleji zvo-
lit vybrané zavazné texty, a to pies submenu
vlaku. Tato funkce vyZzaduje nastaveni admi-
nistratorem GTN. Mezi dalsi novinky patfi
vylep3ena indikace a dokumentace nahradni
dopravy, napf. pfi vyluce jediné tratové koleje.
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: Il nového softwaru GTN 3 i
| zde byla nutna velka Uprava algoritm( pro modifikovat. Byla zavedena nova pravidla zmény dokumentace vyluk. V neposledni fadé
spolupréci se zabezpecovacim zafizenim, kdy pro indikaci tyrkysovych kot pfi naruseni jizd- stoji za zminku i novéa datova komunikace se
zénik vlaku na pocatku ndhradni dopravy niho fadu v listu grafikonu vlakové dopravy systémem pro evidenci dopravctl KAFR (kata-
a vznik vlaku na jejim konci bylo nutné (GVD). Tak jako v kazdé verzi i nadale probihaly  log firem).
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Prezentace AVV

Evropskemu parlamentu

TEXT: DR. ING. IVO MYSLIVEC, DR. ING. ALES LIESKOVSKY, ING. VLADIMIR KAMPIK | FOTO: AUTORI CLANKU

Na konci zafi 2016 skupina ¢lenl Vyboru pro dopravu a turistiku Evropského parlamentu navstivila stanovisté
strojvedouciho jednotky CityElefant Ceskych drah, kterd jsou vybavena systémem AVV (Automatické vedent
vlaku). Systém vidéli v bézném provozu na vlacich ¢islo 2519 a 2520 na padesatikilometrové pfiméstské trati

S9 Praha—Benesov.
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Trivozové elektrické piiméstské viakové dieselové a elektrické lokomotivy, moto- mapami trati s vyuzitim GPS lokalizace. Systém
soupravy fady 471 byly vyrobeny v letech rové vozy, fidici vozy). V soucasnosti je systém AVV je v pIném komerénim provozu od roku
2000 aZ 2013 ve spole¢nosti Skoda Vagonka AVV provozovén na zhruba 1300 kilometrech 1993.

Ostrava. Skladaji se z motorového, vloze- trati a dalSich cca 1150 kilometrl je popsano

ného a fidiciho vozu a mohou byt spojeny
do soupravy tvorené az ¢tyfmi jednotkami.

Z celkového poctu 83 jednotek je 71 umis-
téno v depu Praha a 12 v depu Ostrava a jsou
V provozu prevazné na priméstskych tratich,
ale o vikendech i na meziregionalnich a dal-
kovych spojich.

Od samého zacétku byly tyto jednotky pro-
jektovany a vyrabény se systémem AVV vyvi-
jenym a dodavanym spole¢nosti AZD Praha.
Systém AVV zajistuje brzdéni k nastupistim,
navéstidlim a omezeni tratové rychlosti. Velmi
dulezitou funkci systému AVV je vypocet a rea-
lizace optimalni jizdni strategie, kterd prinadsi
usporu energie od 10 do 30 procent. Uziti
systému AVV pfinasi také dalsi vyhody, jako
je rychlejsi ndstup a vystup cestujicich, diky
zastaveni jednotek vzdy na stejném misté.
Bezpecnost zajistuje narodni vlakovy zabezpe-
Covac typu LS. V soucasnosti probihajici tendr
Ceskych drah, na dodate¢né palubni vyba-
veni ETCS (v¢etné fady 471), umozni v blizké
budoucnosti funkénost AVV ve spolupréci
s ETCS.

Ceské drahy provozuiji asi 350 zafizeni AVV
u deseti fad vozidel (elektrické jednotky,
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Drazni urad:
Bezpecnost na nasich drahach je dobra

TEXT: DRAZNI URAD | FOTO: DRAZNI INSPEKCE, ARCHIV AZD PRAHA

Drazni Ufad vydal vyro¢ni zpravu o vyvoji bezpecnosti zeleznic za rok 2015. Dokument je uréen pfedevsim
provozovateldm drah, Zelezni¢nim dopravclm, ostatnim narodnim bezpecnostnim Ufaddim nebo organdm

EU. Z hlediska bezpecnosti Ize shrnout situaci na drahach jako stabilizovanou, problém viak nadale pretrvava
u nékterych uroviiovych zelezni¢nich prejezdd.
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Drazni urad kazdoro¢né vydava zpravu o bez-
pecnosti na zeleznici, kterou nasledné pre-
dava evropskym unijnim orgdndim. Ze zpravy
vyplyva, Ze provozovatelé drah za rok 2015 nahla-
sili 94 nehod, pfi nichz bylo usmrceno 29 osob
(4daj nezahrnuje udalosti Setfené jako sebe-
vrazdy) a 53 vazné zranéno. Pozitivni informaci
je, ze oproti roku 2014 doslo ke snizeni neho-
dovosti 0 10%. To se vSak neodrazilo v poctu
usmrcenych osob, kdy ve stejném obdobi pred-
loriského roku doslo téz k imrti 29 osob. Mate-
ridIni $koda na vozidlech nebo samotné infra-
strukture dosahla témér pal miliardy, konkrétné
451 814 000K¢.

Drazni urad provedl v roce 2015 celkem
654 statnich dozorti zamérenych na dodrzovani

pravidel v souladu s nédrodnimi legislativnimi
a bezpecnostnimi predpisy. Vétsina zjisténych
zavad byla drobného charakteru, coz svédci o rela-
tivné bezpecném provozovani drah. U nedo-
statk(i pak byly uradem urceny lhlty, ve kterych
doslo k jejich odstranéni provozovateli. | diky tomu
nemusel Drézni Ufad v loriském roce nikomu ode-
birat licenci ¢i uredni povoleni k provozovani drah.
Jako nejvaznéjsi bezpecnostni problém se tak
jevi nadale pocet nehod na Urovnovych zeleznic-
nich prejezdech. Nutno ovSem dodat, ze v 99 %
ptipadd je vina na strané fidicd, kdy néktefi z nich
stale odmitaji respektovat vystrazna zabezpeceni
prejezdid. Dlkazem toho je i fakt, ze z celkového
poctu 29 usmrcenych osob naslo smrt na prejez-
dech 18 lidi.

Vyvoj poctu nehod, usmrcenych a vdzné zranénych osob

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Pocet nehod | 123 133 113 125 929 97 91 104 94
Pocet usmrcenych osob | 25 44 26 48 29 26 24 29 29
Pocet vézné zranénych [ 102 139 92 107 74 66 52 60 53

BEZPECNOST
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" Vjiztradien ninu, tedy poslednf zaruovou §obotu osIan,l. nejenom zeleznicari, ale také priznivci
Zeleznice svurﬁat&-‘Sesty rocn‘ﬂgNarodnlho dne Zeleznice se tentokrat odehral v Chebu na nadraz
a v prostoréch prilehlého depa. Na tticet draznich vozidel, od”p.armch lokomotiv az po moderni jednotky,
vCetné poutavého programu, ktery vyvrcholil Gzasnou nocni show, pfildkalo témér 23000 navitévnikd.
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»Ndrodni den Zeleznice je o tom, Ze my chceme predstavenstva Ceskych drah Pavel Krtek. lokomotiv, které se predstavily v pIné kondici
ukdzat historickd, ale i moderni vozidla. Pro- Aredl chebského Zelezni¢niho uzlu byl proto diky neunavné praci stovek dobrovolnikd, ale
toZe spolecnost Ceské drdhy za poslednich rozdélen na tfi ¢asti — Svét historie, Svét zmény i historickych dieselovych lokomotiv ¢i moto-
deset let investovala témér 40 miliard korun a Svét zabavy. A musime uznat, ze si kazdy rovych vozu. Navstévnici Narodniho dne zelez-
do modernizace vozového parku,” uved| pfi navstévnik musel pfijit na své. Svét historie nice si tak mohli do detailu prohlédnout budé-
zahdjeni Narodniho dne Zeleznice predseda znamenal predevsim prezentaci parnich jovického Stokra 556.0506, hradeckou Usatou
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464.008 ¢i bratislavského Albatrosa 498.104.
Radost méli lidé také z prezentace zrenovo-
vaného Kyklopa T499.0002. A pokud jsme
u renovaci, nejvétsi pozornost bezesporu pou-
tal Stfibrny $ip M260.001.

Svét zmény byl prezentovan tim nejmo-
dernéjsim, co najdeme ve flotile Ceskych

b 28 IR
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drah. Kdo mél chut, mohl si prohlédnout
vlajkovou lod jménem railjet, ¢i zbrusu
nové nizkopodlazni elektrické jednotky
InterPanter. Narodni dopravce zde také pre-
zentoval elektrickou lokomotivu fady 380

z produkce Skoda Transportation ve vzpo-
minkovém natéru k 80. vyroci od zahdjeni

provozu legendarniho motorového expresu
Slovenska strela, ktery Zelezni¢né propojil
Prahu s Bratislavou.

Svét zdbavy, to byla nekonecnd rada atrakci
nejenom pro déti, ale také pro dospélé
v podobé hudebnich vystoupeni, sportov-
nich disciplin a tak déle. Zajimavou moznosti



byl fotokoutek, kde se zajemci mohli vyfo-
tit s doplriky s drazni tématikou. Fotografie
se pak okamzité vytiskly a lidé si je odnaseli
na pamatku.

Kromé programu pfimo v Chebu si prede-
vsim fotografové a kameramani pfisli na své
na okolnich tratich. Ceské dréhy totiz b&hem

dne vypravily na dvacet part zvlastnich osob-
nich i nakladnich vlakd do péti smérd.

Ovsem to nejpoutavéjsi prislo az
po setméni. Chebské depo se proménilo v uni-
katni svételnou arénu a zdejsi tocna v prkna,
co znamenaji zeleznicni svét. Hovofime
0 vizualné uzasné Nocni show, kdy za zvukd

UDALOST

nadherné hudby a svételnych efektd, které
znaji snad jen ty nejvétsi hvézdy hudebniho
pramyslu, vjizdélo na tocnu Sestnact peclivé
vybranych parnich i dieselovych lokomotiv,
ale také motorovych voz(. Dvé hodiny se lidé
mohli kochat stroji, které psaly nejenom ces-
kou zelezni¢ni historii.
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i KOVA ] FOTO: PETR DOBIASOVSKWARODNI FILMOVY ARCHIV

, 6‘u parni 1ol'<omot|vu s Cislem 434.2186 by méli vSichni nadsenci a pfiznivci
e Lazdpcé“zdo@,g znat A mpozi z téch, kteff ji.snad jesté neznali, se s ni poprvé setkali "%

'- pr#-ez;fd i .c'%dnejlzd'y‘P‘raha Lodénice v ramci kulatého vyroci filmu Ostre -
viaky ;I';eﬂfo Oscaxéﬁw 1 ovénceny film totiz oslavil 50. vyrodi od svého natocen.
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Ostre sledované vlaky jsou ¢eskoslovenskym
filmem natocenym rezisérem Jifim Menzelem
v roce 1966 dle stejnojmenné novely Bohu-
mila Hrabala. Pfibéh se odehrava v obdobi
protektoratu. Pfedlohou se stala skute¢na uda-
lost, a to vybuch némeckého municniho viaku,
odpaleného ¢asovym spinacem podskupi-
nou partyzanské skupiny Podfipsko z Lysé nad
Labem, k némuz doslo druhého bfezna 1945
nedaleko Zelezni¢ni stanice Stratov. A velkou
roli zde sehraly také zazitky Bohumila Hrabala

z nadrazi v Kostomlatech nad Labem, kde
na konci vélky zastaval funkci vypravéiho.

Pro pfipomenuti, film pojednava o nevin-
ném mladikovi Milosi Hrmovi, ktery se zaucuje
coby novopeceny vypravci na malé zelezni¢ni
stanici a zaroven proziva nelehké obdobi
svého dospivani, to vse v kontextu
konce druhé svétové valky. Po neldspésném
pokusu o sebevrazdu kvili milostnym neu-
spéchlim se viak zauci jak pro praci ve sta-
nici, tak v intimnim vztahu k zené. Nakonec se

UDALOST

zachova jako hrdina, kdyz se rozhodne vyho-
dit do vzduchu muni¢ni vlak. Pfi této amatér-
ské diverzni akci vSak zahyne.

Film, ktery v roce 1968 ziskal Oscara za nej-
lepsi cizojazy¢ny snimek, byl natocen v zelez-
ni¢ni stanici Lodénice, ktera je jednou ze sta-
nic na lokalce Praha—Rudna u Prahy-Beroun.
V Lodénici byl zahajen provoz v prosinci 1897.
Velky vyznam méla predevsim jako misto
pro prekladku vapence na cesté z okolnich
lom0 k dalsimu zpracovani. ,Vidéli jsme desitky
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nddraZi, ale nddraZi v Lodénici bylo naprosto
bezkonkurencni, protoZe poskytovalo intimni
prostredi” vysvétlil kameraman filmu Jaromir
Sofr, pro¢ si vybrali k nataceni pravé nadrazi
Lodénice.

Nataceni devadeséatiminutového filmu
v produkci Filmového studia Barrandov a pod
taktovkou reziséra Jifiho Menzela se Ucastnila
fada znamych hercti a zpévakad. Hlavni postavy
ztvarnili Vaclav Neckar, Josef Somr, Vladi-
mir Valenta, Libuse Havelkova, Jitka Bendovs,

Vdclav Neckdr

-
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Jitka Zelenohorskd, Nada Urbankova a Vlasti-
mil Brodsky. | samotny rezisér filmu Jifi Men-
zel si zde zahral malou epizodni roli Iékare.
Za kamerou, jak uz jsme prozradili, byl Jaromir
Sofr a hudbu k filmu slozil Jifi Sust. Film mél
svou premiéru 18. listopadu 1966.

Oslavy 50. jubilea byly opravdu velkolepé!
V Lodénici se sesli filmovi tvlrci a na vypravni
budové byla odhalena pamétni deska pfipomi-
najici nataceni dnes jiz legendarniho filmu. Byl
dokonce vypraven i protokolarni historicky vlak

pro hosty slavnostniho odhaleni pamétni desky
v Lodénici, ktery byl sestaven z osobnich vozl
Rybak, vyrdbénych hned po 2. svétové vélce.

V byvalé 3. tfidé jsou jesté dievéné lavice a v jed-
nom z vozu byvalé 2. tidy se nachazeji ¢alou-
néné sedacky. Protokoldrni vlak byl pojmeno-
vany prave po reziséru Jitim Menzelovi a jeho
jméno v pfistim roce ponese také jeden z nejvy-
uzivanéjsich spoju na této trati. V cele vlaku se
objevila jizzminénd parni lokomotiva 434.2186,
pro své Ctyfi hnané a sprazené napravy




prezdivana ctyrkolak. Je to nejstarsi trvale pro-
vozuschopna lokomotiva v Ceské republice.
Do provozu byla uvedena jiz v roce 1917
a po ukonceni aktivni sluzby hned presla do pro-
vozu nostalgickych vlakd v prazském depu. Pri-
sti rok tak oslavi jiz 100 let aktivni sluzby.

A co k celé nddherné akci dodat? Nas tele-
vizni §tdb magazinu o Zeleznici POZOR VLAK

mél tu Cest se této velkolepé udalosti zGcast-
nit. Nejenze jsme méli to Stésti osobné se
vidét a hovorit s popularnimi herci z tohoto
svétoznamého filmu, ale méli jsme i moz-

nost nasat nostalgickou atmosféru, jak se ten-
krat film natacel. Snad zavérem jen doplnime
slova reziséra Jitiho Menzela: ,Mél jsem v Zivote
vzdycky vic Stésti, nez rozumu. Nabidka natocit
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film podle Hrabalovy povidky mi, jako filmo-
vému zacdtecnikovi, spadla z nebe. Dalsim stés-
tim pro mne bylo, Ze jsem pfi prdci na tomto
filmu byl obklopen lidmi, bez kterych by ten film
nemohl mit uspéch. Vic nez ceny a medaile, které
jsem za tento film dostal, bylo pro mne celozi-
votni prdtelstvi s Bohumilem Hrabalem, ktery ty
Ostre sledované vlaky napsal”
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A proc retro expres tahl pravé Kyklop, coz je
jediny dochovany prototyp této rady loko-
motiv? Jezdil totiz v ¢ele Ostravanu pfi svych
zkouskach v poloviné 70. let. ,Zdchranou
Kyklopa se podatrilo zachovat nejvzdcnéjsi tech-
nické dédictvi z oblasti motorovych lokomotiv
z produkce CKD. Lokomotiva je v perfektnim

technickém stavu, a proto je zarazena do pro-
vozu jak v rdmci zkusebniho centra VUZ

ve Velimi, tak pfi mimorddnych akcich, jako je
ta dnesni. Tou soupravou, ve které dnes jedeme,
jsme chtéli demonstrovat tradici ndrodniho
dopravce Ceské drdhy a jeho nesmirné boha-
tou historii,” fekl novinardm ptimo v historické

UDALOST

soupravé generalni feditel Vyzkumného
Ustavu Zelezni¢niho Antonin Blazek.

Ceské drahy vypravenim netradi¢niho
dobového vlaku pojmenovaného Ostravan
oslavili letosni 70. vyroci tradi¢niho expresniho
spojeni Prahy s Ostravou. Poprvé Ostravan
vyjel na svou dlouhou cestu 6. kvétna 1946.
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A kdyz piSeme, Ze na dlouhou, pak je potieba
zdUraznit, Ze cesta s pivodnimi némeckymi
motorovymi jednotkami SVT 137 (M 297.0),
prezdivanymi jako Létajici Hamburcan, tehdy
trvala témér 5 hodin. Pro porovnani, Pendo-
lina stejnou trasu zvladaji v souc¢asné dobé
za zhruba tii hodiny. Primérna cestovni
rychlost totiz stoupla z nékdejsich 75 km/h
na dnednich 120 km/h.
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Aby iluze dobového Ostravanu byla doko-
nald, zdjemce o zazitkovou jizdu, ktera pfrisla
na 1590 K¢, vitaly pionyrky, obsluha jidelniho
vozu cestujicimu nabidla Zzemli s turistickym
salamem a privoddi cestujici usadila do reno-
vovanych historickych kozenkovych voz(.
Souprava se pak vydala do Ostravy, pficemz
béhem jizdy mohli cestujici narazit napfiklad
na vekslaky, ktefi nabizeli bony do Tuzexu

za 5,50 K¢, ¢i na hru Skorapky, nebo si mohli
zkusit seskladat Rubikovu kostku.

Zazitkovy retro expres mél cil v Dolnich Vit-
kovicich, coz je unikétni areal v centru Ost-
ravy, kde se v letech 1828 az 1998 tézilo uhli
a vyrabélo surové zelezo. Ted'se industridlni
komplex zménil na jedine¢né vzdélavaci, spo-
le¢enské a kulturni centrum s nadregional-
nim dosahem. Skipovym vytahem uGcastnici

Veksldk je slangové oznaceni individua, které se

v komunistickém Ceskoslovensku vénovalo nele-
gdlnimu prodeji cizich mén nebo tuzexovych bondi.
To byly poukdzky, kterymi se platilo za zahrani¢ni
nebo luxusni zboZi ve specidlnich prodejndch TUZEX
(zdroj: Wikipedia) ¥

-

o
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zazitkového vlaku vyjeli na vrchol vysoké pece
¢. 1, takzvany Bolt Tower, odkud byl netra-
di¢ni pohled na moravskoslezskou metro-
poli. Kdo mél zajem, prohlédl si aulu Gong,
tedy nékdejsi plynojem, kde dnes probihaji
odborné konference a mezinarodni kongresy.
Ve svété techniky U6 si pak déti a jejich rodice
mohli vyzkouset nejriiznéjsi stroje a zafizeni,
vcetné fizeni elektrickych jednotek,zabotlam®,

ovladani elektromechanickych zabezpecova-
cich zafizeni a tak dale.

Podle vedeni Ceskych drah byla jizda
k 70. vyroci tradi¢niho expresniho spojeni
Prahy s Ostravou takzvané zahajovaci a bude
se opakovat. ,Tuto prvni retro jizdu jedeme
v pracovni den, protoZe zde kromé pfiznivcu
Zeleznice mdme také zdstupce cestovnich
agentur. A to byl také divod, proc¢ jsme dali

UDALOST

do prodeje pouze polovinu, tedy asi sto mist

ve vlaku. Mohu ale slibit, Ze v roce 2017 poje-
deme s retro expresem nejméné dvakrdt, ale
spise trikrdt, a samoziejmé pijde o vikendové
jizdy, aby se mohli ztcastnit vsichni, ktefi jsou
jinak pres tyden v prdci. A do prodeje ddme
zhruba dvé sté mist,” uzavira celou akci Michal
Stépan, naméstek generalniho feditele Ces-
kych drah pro osobni dopravu.
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INNOTRANS 2016

TEXT: BC. LUCIE SLIPKOVA, ING. PETR ZATECKY, JIRI DLABAJA | FOTO: PETR CAP, BC. LUCIE SLIPKOVA

Kazdy sudy rok probiha nejprestiznéjsi a nejvétsi evropsky veletrh zelezni¢niho prdmyslu InnoTrans. Tento
veletrh je nejvétsi vystavovatelskou, odborné zaméfenou udalosti v Evropé a fadi se mezi mezinarodni
veletrhy specializované na Zelezni¢ni kolejova vozidla a jejich pfislusenstvi, kolejova vozidla pro méstskou

i mezimeéstskou a statni i mezinarodni dopravu, prostfedky pro stavbu, provoz a Udrzbu zelezni¢ni

a tramvajové dopravni cesty a kolejovych vozidel, na informacni technologie, sluzby v oblasti drazni dopravy
a manipula¢ni techniku. Letosni rocnik se uskutecnil ve dnech 20. az 23. zafi na berlinském vystavisti, které
¢itd 27 vystavnich hal a venkovni vystavni plochu s 3 500 metry koleji pro vystavovani kolejovych vozidel

a dalsi pfilehlé plochy pro dalsi exponaty.
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InnoTrans 2016 byl za celou svou historii AZD Praha se veletrhu InnoTrans zd&ast- od hlavniho vchodu City Cube. Celkovy
rekordni. Pocet vystavovateld oproti poslednimu  nuje jiz fadu let a ani letos nesméla v Berliné moderni design nasi expozice velmi ticelné
ro¢niku vzrostl na ¢islo 2 950 z celkem 60 zemi, chybét. Po dlouhé roky se zde nase spole¢- slouzil pro veskerd jednani a stavajici klienti
ztoho 61 procent pfijelo ze zahranici a vysta- nost prezentovala v rdmci expozice sdruzeni i novi obchodni partnefi ocenili jeji vysokou
vovalo na celkem 220 000 metrech ¢tvere¢nich ACRI. Tento ro¢nik v3ak hlavni expozici pfipra- uroven. V prdbéhu veletrhu se uskutecnila
plochy. Veletrh navstivilo 144 470 navstévnikd vila AZD Praha sama ve spolupraci s Vyzkum- fada vyznamnych jednéni managementu
zfad odborné vefejnosti ze 140 zemi a 16 000 nym Ustavem Zelezni¢nim (VUZ). Stanek byl AZD Praha, mimo jiné s vrcholnymi pfedsta-
navstévnika z laické verejnosti. K vidéni bylo vice  umistén v piizemi haly A - City Cube. Misto viteli Zeleznic Turecka (TCDD), s pfedstaviteli
nez 120 inovativnich voz(, cozZ je 0 néco méné bylo zvoleno strategicky a spole¢ny stanek Litevskych Zeleznic (LG) a nejvyssimi pred-
ve srovnani s predchozimi dvéma lety. AZD Praha a VUZ byl dobfe vidét uz pfimo staviteli Irdnskych Zeleznic (RAI). Mimoto

Y L TN ]
Setkdni zdstupce AZD Praha w l Wi "{k.,_- il
Vladimira Kampika . b

s eurokomisarkou Violetou Bulc
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Lokomotiva BR 102 pro Deutsche Bahn Regio

od Skoda Transportation

probéhla jednani se stavajicimi zahranic-
nimi obchodnimi partnery v zélezitostech
bézicich i budoucich projektl a také setkani
s potencialnimi novymi klienty a obchod-
nimi partnery.

Jako kazdy ro¢nik, tak i tento veletrh
nabidl komplexni pfehled o soudobé zelez-
ni¢ni technice a byl doprovézen fadou samo-
statnych konferenci a setkani. V rdmci jed-
noho z takovych setkani zde naptiklad zaznéla
slova naméstka ministra dopravy CR Milana
Ferance, ktery pfivital ¢eské priznivce Zelez-
nice a pozdravil ¢eské ucastniky jménem mini-
stra Dana Toka. Ujistil, Ze ministerstvo dopravy
podporuje investice do Zelezni¢ni dopravy

usni en_o
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a infrastruktury, stejné jako podporuje verej-
nou dopravu a bude takto ¢init i nadale. Svaj
projev zde mél také generalni feditel Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty Pavel Sury. Vyja-

dfil svou spokojenost ohledné spoluprace

s mnoha subjekty, které rovnéz na InnoTransu
vystavovaly. Nezapomnél také zminit zaruku
spolehlivosti jak dopravni cesty, tak i doprav-
nich prostredka.

Tahaky letoSniho InnoTransu
Celkovy pohled na berlinské vystavisté byl
opravdu zajimavy, jelikoz trendem letosniho
veletrhu byly elektrické a motorové jednotky.
Asi nejvétsim tahakem byla VELARO TURKEY.

Je to krasna vysokorychlostni jednotka spolec-
nosti Siemens, speciadlné vyvinuta pro Turecké
Zeleznice, ktera budila na vystavisti opravdu
velkou pozornost. Jedna se o osmivozové jed-
notky dosahujici rychlosti az 300 km/h. V této
vlakové soupravé cestujici naleznou dosta-
tek mista a pohodli. Vyrobce totiz pfi jejim
designu a vyrobé myslel hlavné na cestujici,
ktefi by méli byt vzdy na prvnim misté.V opé-
radlech je k dispozici dokonale propracovany
zabavni systém. Souprava bude pouzivana
na trati Istanbul-Ankara.

Ze zahranic¢nich novinek si zaslouzZi urcité
zminit jednotka PESA DART, respektive jeji
pétivozova verze. Je to elektricka jednotka,




Coradia iLint, prvni jednotka
na svété vybavend pohonem
navodik

kterd dosahuje rychlosti az 250 km/h a je
urcena k dopravé pro delsi vzdalenosti. Asi
nejvétsi vychytavkou je proskleny stil mezi
sedadly cestujicich, prostiednictvim kte-
rého si Ize objednat menu nebo si zahrat
pocitacové hry. Ma jesté pér dalsich spe-
cialnich funkci, jako napfiklad inteligentni
(informacni) zrcadlo na toaletach, které vam
oznami aktualni ¢as, jaka néasleduje stanice
a spoustu dalsich moznych alternativ, které
je mozno ptidat.

Inovovana jednotka Coradia iLint je na prvni
pohled notoricky zndma a soucasné svétové
nejprodavanéjsi regionalni motorova jednotka
od Alstomu. Asi jste zaznamenali, Ze v ndzvu

pfibylo malé mékké ,i*, tedy iLint — coz znaci

velkou zménu. Jednd se o prvni jednotku

na svété, kterd je vybavena pohonem

na vodik. Cely systém je umistén na stieSe

a do zdsobniku se vejde 100 kg stlateného

vodiku, coz staci na dojezd az 800 km.
Opomenout nesmime jednotku EC 250,

kterd je absolutni novinkou od spole¢nosti

Stadler. Je to vysokorychlostni jednotka

s maximalni rychlosti 250 km/h vyrobena

na objednavku Svycarskych drah. Jednotka je

vybavena strohym interiérem, ve druhé tfidé

naleznete Uzka sedadla a cestujici nebude

mit takové pohodli jako u predchozich jed-

notek. Prvni tfida je o malinko komfortnéjsi,

naleznete zde vétsi zavazadlovy prostor i pro
kola a pro lyZe se specialnimi drzaky.

Ceska drazni vozidla

Nejvétsim ¢eskym tahakem méla byt na letos-
nim InnoTransu prezentace Sestivozové dvou-
patrové jednotky vcetné lokomotivy vyrobena
pro DeutscheBahn. Bohuzel, na tuto jednotku
si budeme muset jesté chvili po¢kat. Skoda
Transportation totiz predstavila pouze loko-
motivu BR 102. Mezi dalsi prezentovana ceska
drézni vozidla pattfily i vozy LEGIOSu na pre-
pravu rdznych hmot a také CZ LOKO s moto-
rovou lokomotivou EffiShunter 1000 uré¢enou
pro posunovaci a tratovou sluzbu.
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KONFERENCE

a Vyuzivar
v Ceské repubhce

TEXT: ING. BOHUSLAV DOHR

sdruzuje

navrhovani,

Ipokladem pi

elezni¢niho
=

Narodni Technologicka
instituce a spolecnos ' éﬂ
vyrobu a vystavbu, vé av
dosaZeni budouci poZadovar
systému jako soucasti pane.y.f
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Zleva Otto Pldsek z Ustavu Zelezni¢nich konstrukci a staveb Fakulty stavebni VUT Brno,

a generdlni Feditel SZDC Pavel Sury

Clenové Technologické platformy — spravce
infrastruktury, spolec¢nosti primyslové i sta-
vebni praxe, projektové Ustavy, univerzity
a vyzkumné organizace - jsou pfipraveny vyraz-
néji pfispét k urychleni vystavby vysokorych-
lostnich trati a pfipravé podminek pro jejich
provozovani. Organizace ¢innosti platformy
umoznuje bezprostiedni spolupraci v oblasti
potieb a narokl partnerti - jejich ¢len(, ktefi
komplex dotcenych ¢innosti zajistuji.
Technologicka platforma vyuziva v $irSim
méfitku spolupraci mezindrodni, predevsim
spolupraci s evropskymi partnery. Cinnost
technologickych platforem evropskych zemi
je koordinovana Evropskou technologickou

ndméstek generdlniho feditele SZDC pro modernizaci drdhy Mojmir Nejezchleb

platformou ERRAC (Evropskym poradnim
vyborem pro Zelezni¢ni vyzkum), a to jak

v ramci konkrétnich vyzkumnych, vyvojovych
aktivit a navazujicich c¢innosti, tak v ramci
jejich vyzadovaného podilu na pfipravé kon-
cepcnich zamér(, predevsim evropského
zelezni¢niho vyzkumu a vyvoje.

Naléhava potreba urychlit vystavbu trati
Rychlych spojeni (RS) v Ceské republice véetné
paralelni ptipravy podminek pro jejich vyuzi-
vani a profesni zpUsobilost kapacit sdruzenych
v ¢lenskych institucich a spolecnostech plat-
formy motivovala jeji vedeni k rozhodnuti zor-
ganizovat 7. listopadu 2016 mezinarodni kon-
ferenci k této problematice, a to predevsim se

KONFERENCE

zameérenim na posouzeni stavu praci na pfi-
pravé vystavby trati RS a posouzeni jejich vyu-
zivani. Nad konferenci prevzal zastitu ministr
dopravy Dan Tok.

Na zakladé informace o zaméru poradat
konferenci k problematice vystavby trati Rych-
lych spojeni v CR, ktera byla pfedana platfor-
mou Podvyboru pro dopravu Hospodarského
vyboru Poslanecké snémovny Parlamentu CR,
rozhodlo vedeni tohoto podvyboru o svoldni
jeho zasedani. Toto zasedani 8. zaii bylo zamé-
fené vyhradné na soucasny stav praci orien-
tovanych na pfipravu vystavby trati Rychlych
spojeni a poskytnuti informaci poslanciim
plsobicim v pracovnich organech Poslanecké
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snémovny, a to predevsim ¢lentim Hospo-

darského vyboru. Ten k zavériim doporu-

¢eni podvyboru ptijal 21. zafi podptrné usne-

seni: ,Hospoddrsky vybor Poslanecké snémovny

Parlamentu CR 2ddd viddu CR (Ministerstvo

dopravy CR), aby zintenzivnila ¢innost pro pfi-

pravu vystavby rychlych spojeni a prijala k tomu
prislusnd zakonnd opatreni.”

Listopadova konference, organizovana plat-
formou, umoznila informovat predstavitele
evropskych instituci a organizaci, a to rozho-
dujici nebo spolurozhodujici o mife a formé
Ucasti ceskych predstavitelll a specialistd
na pracich, které kontext funkce systému ces-
kého v panevropském sleduji a posuzuji.

Oblast zvySovani rychlosti zelezni¢ni
dopravy a jeji interoperability je neopako-
vatelnou vyzvou pro zaméreni vyzkumu,
vyvoje a inovaci, témat vyuky odborného
Skolstvi a v neposledni fadé zvladnuti potieb-
nych technologii, které umozni nasim spolec-
nostem zvysit jejich konkurenceschopnost
na mezinarodnim (evropském) trhu.

Odborny obsah konference byl roz¢lenén
do ¢tyr zékladnich casti:

1. Aktualizovana koncepce Rychlych spojeni
Ceské republiky;

2. Vlysokorychlostni zeleznice jako feseni stou-
pajici poptavky po mobilité;

3. Prabéh pripravy vystavby trati a podminek
pro jejich pouzivani;

4. Prezentace zastupct zelezni¢niho prdmyslu,
vyzkumnych a projektovych Ustavd, formu-
lace pozadavk a stav jejich zajisténi spo-
jenych se Zelezni¢ni infrastrukturou Ceské
republiky s ohledem na pfipravu stavby trati
RS v CR.

(Prednésky z konference jsou zverejnény

na webovych strankach Technologické plat-

formy www.sizi.cz).
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Zavéry konference budou vyuzity pro
usmérnéni konkrétniho podilu ¢eskych part-
ner( véetné ¢lent Technologické platformy
na urychleni postupu uvedenych praci:

1. Urychlit novelizaci zdkon(, provadé-
cich vyhlasek a predpist upravujicich
pravni podminky pro vystavbu a provozo-
vani drah tak, aby umoznily urychlit pii-
pravu a vystavbu trati RS pro rychlosti nad
200 km/h.

2. Urychlit zadéni zpracovani Studie provedi-
telnosti na dva prioritni Useky Rychlych spo-
jeni (RS) v Ceské republice, a to Praha-Draz-
dany a Praha-Brno-Breclav.

3. Zpracovat navrh strategického postupu pfi-
pravy a realizace pripravovanych Gseka trati
RS a predlozit ho vladé CR k projednani
(dokument Ministerstva dopravy CR).

4. Pii zpracovani studii proveditelnosti, nasled-
ném projednani a vystavbé trati vyuzit zku-
Senosti ziskanych zejména v Rakousku, SRN,
Belgii a Francii, a v oblasti infrastruktury
ve Spanélsku.

. Pro potrebné urychleni pfipravnych praci
vystavby trati RS v CR jmenovat odpovédné
garanty Ministerstva dopravy CR a SZDC,
ktefi by postup praci fidili a ve stanovenych
intervalech predkladali viadé CR pravidelné
informace. V nadvaznosti na nezbytnou sou-
¢innost s vétsim poctem vécné prislus-
nych ministerstev pro komplexni zajistovani
zamérd RS v CR iniciovat jmenovani vlad-
niho zmocnénce pro RS CR.

6. Ve vyzvach Spolecného podniku Shift2Rail

vychazejicich ze zaméru jeho inovacnich
programd, témat, ktera jsou soucasti rocnich

(%]




KONFERENCE

CCS - Rizeni a zabezpeéeni
Pro vysokorychlostni zelezniéni
spojeni
O :

pracovnich pland uplatiiovanych v pro- Nelze vyjmenovat véechny vyznamné a vykonné c¢innosti spojené s dalSim postu-
gramu Horizont 2020, prosazovat vyu- hosty a ucastniky konference, mezi nimiz pem pfipravy vystavby Rychlych zeleznic-
ziti profesnich kapacit pfedevsim univer- byli napf. naméstek ministra dopravy Ladi- nich spojeni informaci o soucasném stavu
zit, vyzkumnych a projektovych ustavi slav Némec, mistopfedseda Hospodarského pfipravy na vystavbu trati RS i vychodisko

i zkusebnich center - ¢lend Technologické vyboru PS PCR Frantisek Laudat, gene- pro stanoveni dalsiho postupu.

platformy. Zdmérem je predevsim piipra- ralni feditel SZDC Pavel Sury, vykonny fedi- Jednani konference potvrdilo schopnost
vit podminky pro jejich Ucast na feSeni tel ERA Libor Lochman. Uéasti vyznamnych a vysokou odbornou pripravenost ¢lent Tech-
vyzkumnych projektd, jejichz cile sleduji pfedstaviteld ministerstva dopravy a SZDC nologické platformy podilet se na realizaci
zaméry vystavby vysokorychlostnich trati na konferenci byl dosazen zamér zprostred- tohoto pfipravovaného evropského a narod-
a vytvareji komplexni pfedpoklady pro kovat predstavitelim reprezentujicim ridici niho investi¢niho zaméru.

jejich provozovani (v roli fesitell, spoluresi-
teld, subdodavatelt a demonstrator( pro-
jektl Horizont 2020 - Shift2Rail).

7. Prostiednictvim narodnich programi uplat-
fovat ndvrhy témat, kterd sleduji zaméry
spojené s tratémi Rychlych spojeni (RS), pre-
devsim urychleni praci na pripravé vystavby
trati RS a podminek pro jejich vyuzivani.

8. Soubézné prispét ke zkvalitnéni vécné sou-
visejici vychovy odbornikd a specialistt,

a to predevsim na technickych univerzitach
a odbornych strednich a vyssich skolach,
které jsou ¢leny Technologické platformy
(majici dopravni profil vyuky).

V zavéru konference bylo konstatovano,
ze spolecnosti Zelezni¢niho pramyslu, pro-
jektovych a zhotovitelskych organizaci pre-
zentovaly svou pfipravenost na vystavbu VRT
a ve spoluprdci s univerzitami a vyzkumnymi
organizacemi intenzivné sleduji zavadéni nej-
novéjsich technologii nezbytnych pro zkvalit-
novani zelezni¢ni dopravy.
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ZAJIMAVOST

materidlem a jeho
asténny kalendar
pévacku Kristinu
medialnich projektech.
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Fotografovani kalendare probihalo v zévéru
cervence, kdy pocasi a dlouhé letni vecery

umoznily realiza¢nimu tymu zvladnout veske-
rou praci za pouhé dva dny. Samotnému foto-
grafovani vsak predchazela disledna pfiprava.

O styling se postarala médni navrharka

Jana Gavalcova, jednotlivé saty byly navrho-
vény a ity na miru pouze pro Ucely nového
kalendafre a jejich priprava trvala pfiblizné dva
mésice.

ZAJIMAVOST

Snimky vznikaly ve ¢tyrech lokalitach
na téma Pfibéh cestujici. Mimo jiné v Roz-
tokach u Prahy, na dejvickém nadrazi, nebo
v salonnim voze obc¢anského sdruzeni Posa-
zavsky Pacifik.
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ZAJIMAVOST

Kazdy kalenddr, ktery jsem pripravovala pro
spolecnost AZD Praha, je vZdy jiny. I ten letosni
samoziejmeé dychd Zelezni¢ni atmosférou, krds-
nymi vlaky, ale tentokrdt jsme zvolili retro atmo-
sféru. Snazime se jit ve stylu 20. az 30. let minu-
lého stoleti. Moc se ndm to téma libi. Musim fici, Ze

béhem fotografovdni viddla vybornd atmosféra.
Nejenom, Ze se tady na Zeleznici kolem nds pohy-
buji skvéli lidé, ale mdm i skvély tym, coZ je pro
dokonaly vysledek velmi dilezité fekla béhem
fotografovani v Benesové u Prahy Kristina.

A protoze AZD Praha nezajistuje

bezpecnost cestujicich pouze na Zeleznici, ale
i na silnici, byla do kalendére zafazena také
fotografie s Uchvatnym automobilovym vete-
rdnem Ford Mustang. O ztvarnéni kalendare
se opét postarala dvorni fotografka sloven-
skych celebrit Petra Ficova.
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Depo Sargan-Vitasi

Proroctvi

Znamy srbsky prorok, negramotny rolnik

z malé obce Kremna, Mitar Tarabi¢ (1829-
1899), jednou povida svému zpovédni-

kovi, knézi Zahariji Zahari¢ovi: ,Vidis, kmotre
Zarijo, to cikdnské tdboristé?” ,Vidim,” odpo-
védél Zaharij Zahari¢. ,No, a pres to cikdn-
ské tdboristé povede Zeleznd cesta s Zelez-
nymi, ohnivymi vozy, které budou zastavovati
na tom misté, kde jsou dnes ty cikdnské stany.”
,Rekl bys mi k tomu néco blizsiho?” poza-

dal Mitara Zaharij Zahari¢. ,Neumim ti, kmo-
tre, k tomu nic blizsiho rici,” povida Mitar,

»ale pamatuj, Zeleznd cesta tudy povede

a lidé po ni budou cestovati. Stane se tak
zanedlouho, moZnd se toho doZijes. A kdyz ne
ty, tvoji potomci urcité!”

Kdyz pak v roce 1903 pfisli zamérovaci, aby
urili trasu budouci Zeleznice, Zaharij Zaha-
ri¢ je pfi jejich préci pozoroval. Kdyz zjistil, ze
planuji vést trat jinudy, nez pred lety predpo-
védél jeho pfitel Mitar, rozhodl se jim o onom
proroctvi fici. A€ tehdy jeho slova nikdo nebral
véazné, trasovani dréhy bylo nakonec zménéno
ve prospéch Mitarova proroctvi.

Mitar Tarabi¢ predpovédél nejen vystavbu
traté, ale i jeji zanik a pozdéjsi,,zmrtvych-
vstani“. O tom ale postupné. Projdéme se tedy
spolu s nim historii i sou¢asnosti Sarganské
osmice, unikatniho technického skvostu
na pomezi Srbska a Bosny.

Historie

Prvni zelezni¢ni trati, ktera dosahla kotliny
mezi Tarou a Zlatiborem, byla Bosenska
vychodni draha rozchodu 760 mm, vybu-
dovana prevazné z vojensko-strategickych
dlvodu Rakousko-Uherskou okupacni moci
v letech 1902-1906. Provoz na stavebné
narocné trati mezi Sarajevem a Vardistem,
ktera spojovala vychodni ¢asti Bosny se zbyt-
kem monarchie, a ve své dobé byla s cenou
450 tisic korun za kilometr jednou z nejdraz-
Sich zeleznic svéta, byl zahdjen 4. cervence
1906.

Mezitim, v ¢ervnu 1903, zapocaly na srb-
ské strané terénni prace na trasovani zelez-
ni¢ni traté Stala¢-UzZice-Vardiste. Samotnd
stavba traté bosenského rozchodu byla zaha-
jena az v roce1907 a do Uzic dorazil prvni
vlak 16. cervna 1912. Stavebni prace na useku
Uzice—Vardiste byly nejprve kratce preruseny
Balkanskymi valkami (1912-1913) a krétce
nato vypuknutim prvni svétové valky.

Po obsazeni severni ¢asti Srbska Rakousko-
-Uherskem (1915) vyvstala nové potfeba
propojeni obou trati. Na jafe 1916 zahdjila
rakouska strana prace na stavbé spojnice Var-
diste-Uzice. Ty se rozebéhly soucasné v néko-
lika Usecich. Dokoncen byl ale jen devitikilo-
metrovy Usek traté mezi Vardistem a Mokrou
Horou na Upati Sarganského masivu, kde
stali rakousti inZzenyfi pred nelehkym ukolem

POZVANKA

- prekonat 240metrovy rozdil v nadmotské
vysce mezi dnem udoli a portdlem planova-
ného vrcholového tunelu pfi vzdusné vzdale-
nosti pouhych tfi kilometr{. V fijnu 1916 vsak
doslo pri kopani Budimského tunelu k zavalu,
pfi némz zahynulo kolem dvou set délnikd

z fad ruskych a italskych zajatc, v dlsledku
¢ehoz byly veskeré prace na rozpracovanych
Usecich stavby preruseny.

Sargan kone¢né zdolan!

Vznik nezévislého Kralovstvi Srbd, Chor-

vatd a Slovincl po skonceni prvni svétové
valky vyzadoval rychlou realizaci Zeleznic-
niho spojeni Srbska s Bosnou a jiznim Jad-
ranem. Na jare 1919 ministerstvo dopravy

na zakladé posouzeni predvélecnych pro-
jektl a vybéru nejvhodnéjsi varianty nafi-
dilo zahdjeni dostavby chybéjiciho tratového
useku Uzice—Vardiste. Realizace se ujalo Sta-
vebni feditelstvi drah v Sarajevu pod vedenim
inzenyra Hugo Keinzela, byvalého inspektora
Bosenskohercegovskych Zeleznic. Stavba byla
zahajena 1. bfezna 1921, ale pro pfilis pomaly
postup praci ministerstvo dopravy v fijnu 1921
vyhlasilo na dostavbu traté tendr, v némz zvi-
tézily firmy Plavsic¢ a Feniks. Termin dokon-
Ceni stavby byl stanoven na 24. dubna 1924,
diky ekonomickym potizim byl pozdé&ji posu-
nut na konec ledna 1925. Vysoutézena cena
35,8 milionu dindard se nakonec vysplhala
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Bosenskd vychodni draha

téméf na trojnasobek. 57,9 km dlouha trat
vedla od Uzic k Sarganu tdolim feky Detiny.
Nejvétsi stoupani zde dosahovalo 14 promile.
Mezi Sarganem a Vardi$tem trat prekonavala
vyskovy rozdil 355 m s maximalnim sklonem
18 promile. Nejnaro¢néjsi Usek, strmou Sar-
ganskou rampu, zdolala pomoci systému smy-
&ek, nazyvaného Sarganska osmica. Na ném
se nachazi 20 tunelt celkové délky 5,4 km,
z nichz nejdelsi je vrcholovy Sargansky tunel
(1667 m), nazyvany téz Kral Alexandr I.
Slavnostni zahajeni provozu se uskutec¢nilo
25. ledna 1925. Zeleznice pfispéla k nebyva-
Iému hospodaiskému a kulturnimu rozvoji
dosud Bohem zapomenutého kraje. Podél traté
vznikaly ¢etné dievozpracujici podniky, ote-
viraly se nové doly, objevili se prvni turisté.

IIIi"'III

Jizdni fad 1956-57
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Adartlebens Verlag in Wienw Leipzig

Samotna draha zaméstnala jen mezi Uzicemi

a Mokrou Horou na pét set lidi. Stézejni zde
byla nakladni doprava, denné tudy projelo az
Ctyricet vétsinou tranzitnich nékladnich viakd.
Z Bosny do Srbska se vozilo prevazné uhli

a drevo, opa¢nym smérem hotové priimyslové
a zemédélské produkty. V osobni dopraveé zde
vedle osobnich vlakt a rychliki v relaci Béle-
hrad-Sarajevo jezdily i pfimé vlaky z Bé&lehradu
do Dubrovniku, v nichz byly fazeny restau-
racni a lehatkové vozy. Cesta takovym vlakem,
tazenym parnimi lokomotivami fady 83 nebo
85, trvala 23 hodin. V roce 1938 se zde obje-
vily prvni motorové vozy, které kromé zvyse-
ného cestovniho komfortu zkratily jizdni dobu
mezi Bélehradem a Dubrovnikem na necelych
17 hodin. Jednalo se v prvni fazi o trojdilné

Pruga: BEOGRAD-CALAK- SARAJEVD
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jednotky GANZ fady 801 JDZ. Byly dlouhé
46,2 m, disponovaly dieselovymi motory
o vykonu 346 kW a dosahovaly rychlosti az
60 km/h.V provozu se udrzely az do polo-
viny Sedesatych let, kdy je postupné nahradily
modernéjsi ¢tyidilné jednotky Buro Bakovi¢
fady 802. Bezmala pUl stoleti zajistovala Zelez-
nice mistnim obZivu i spojeni se svétem.
»Stane se, Ze Zeleznd cesta bude opus-
téna, a lidé budou putovati nevydldzdénou
a pritom nebldtivou cestou. Z UzZic do Sara-
jeva, ba i ddle. Na té cesté se bude skvét
cerny kdmen, ktery nebude mit zacdtku, ani
konce.”
Po skonceni druhé svétové valky dochazi
v Jugoslavii k postupné vystavbé novych nor-
malné rozchodnych trati a k prerozchodovani

Mitar Tarabi¢ a Zaharij Zaharic¢



Drvengrad

Casti trati Uzkorozchodnych. To postihlo i tra-
tovy Usek Cacak-Uzice, kde byl v kvétnu
1969 zastaven provoz. Jelikoz v té dobé jiz
existovala normalné rozchodna trat, spoju-
jici Bélehrad s jadranskym pristavem Ploce,
zbytek Uzkorozchodné magistraly ztra-

til na vyznamu. Cestujicich neustale uby-
valo, oZiveni nepfineslo ani zahajeni provozu
na nové trati do Uzic v roce 1971. Oklesténa
trat byla brzy prohlasena za nerentabilni,

a 28. Ginora 1974 projel Sarganskou osmici
posledni pravidelny vlak. Provoz mezi Vise-
gradem a Sarajevem byl ukoncen o ¢tyfi roky
pozdéji, 28. kvétna 1978. Postupné zmizely
koleje i prazce, a pak cela trat upadla v zapo-
mnéni. Tak se naplnila druha ¢ast Tarabicova
proroctvi o zeleznici.

Vardiste, Siation. — Bapanmre,
Strecke: Sarafevo—Osigrenze.

~Uplyne pdr let, lidé si na Zeleznou cestu
znovu vzpomenou, a obnovi ji. Budou po ni
cestovat do Visegradu pro zdbavu a odpoci-
nek, nikoliv jiz z nutnosti.”

Snaha o oziveni vylidriujiciho se hrani¢niho
regionu pfivedla v poloviné devadesatych let
obyvatele Mokré Hory k myslence obnoveni
uzkokolejky jako atrakce, ktera by podpofila
rozvoj turistického ruchu v turisty neprdvem
opomijené oblasti.V roce 1997 probéhlo pod
patronaci obce nékolik dobrovolnickych bri-
gad, v nasledujicim roce vyznamné pomohla
se sana¢nimi pracemi i srbska armada. Vznikl
rozsahly spolecny projekt Ministerstva ces-
tovniho ruchu Srbska, Zelezni¢niho muzea
v Bélehradé a Planovaciho Uradu, ktery poci-
tal s obnovenou zeleznici jako se zékladnim

POZVANKA

Sarganskd osmica v roce 1970
(foto: Wikimedia Commons, Dr. E. Scherer)

pilitem budouciho pfirodné-kulturné-technic-
kého parku. Ten byl v roce 1999 srbskym Mini-
sterstvem cestovniho ruchu schvalen a bylo
zajisténo jeho financovéni. Obnova a budouci
provoz byly pfif¢eny statnim Jugoslavskym
Zeleznicim (JZ). K realizaci pro JZ velmi naklad-
ného projektu prispél v jeho pocatecni fazi

i fakt, Zze tehdejsi generalni reditel byl velkym
zelezni¢nim nadSencem a priznivcem par-
nich lokomotiv. Prvni komisiondlni prohlidka
traté stran technického stavu tuneld a mostd
skoncila pozitivnim vysledkem, a tak zaha-
jeni rekonstrukénich praci nic nebranilo. Pro
stavbu byl pouzit vyziskovy kolejovy material
statnich drah. Do konce roku 2001 byl dokon-
¢en Usek Sargan-Vitasi-Jatare, polozeno kole-
jisté a zrestaurovana vypravni budova stanice
Mokra Hora. Probéhly prvni zkousky s parni
lokomotivou fady 83.V dolnim useku docha-
zelo ke zpozdéni praci, nebot bylo tieba pre-
mistit péstirnu Zampiona z jednoho z tunel(

a prelozit ¢ast mokrohorského hibitova, ktery
se v uplynulych letech rozsitil pres téleso traté.
Tyto problémy byly vyfeseny do Iéta 2003

a 30. srpna téhoz roku byl slavnostnim vla-
kem zahajen pravidelny turisticky provoz mezi
Mokrou Horou a Sarganem.

Od pocitku projektu bylo uvazovano pro-
dlouzeni muzejni Zeleznice obéma sméry. Jako
prvni prisel v roce 2004 na fadu preshranicni
usek udolim reky Rzav do bosenskosrbského
Visegradu. Koncem roku 2006 byly polozeny
koleje do Dobrunu, o dva roky pozdéji dospély
k branam Visegradu. Po vyieseni problému
s odkupem pozemk a dostavbé zbyvajicich
1,7 km traté privitalo obnovené visegradské
néadrazi 28. srpna 2010 slavnostni vlak, tazeny
parni lokomotivou 83.173. Obnovenim provozu
na casti nékdejsi Bosenské vychodni drahy se
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POZVANKA

trat stala jednou z mala zeleznic s muzejnim
provozem, prekracujici hranici dvou stata.

Na druhé strané je uvazovano propojeni s trati
normalniho rozchodu Bélehrad-Bar. Obnoveni
traté v ptivodnim trasovani udolim reky Betiny
smérem na Uzice ale brani skutecnost, ze néko-
lik kilometr( télesa padlo po roce 1984 za obét
vodni nadrzi Vrutci. Nejschldnéjsim fesenim
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se jevi propojeni stanice Kremna se stanici
Branesci na barské trati. V soucasné dobé jsou
koleje polozeny na okraj obce Kremna, zbytek
je ve stadiu pfiprav projektu.

Dobrodosli!
Sarganska osmica lakéa nejen svym unikat-
nim technickym fesenim a historickymi

Golubici

KUDY TUDY DO MOKRE HORY?

Z UZic, kam se dostanete pohod|né viakem
z Bélehradu, pouZzijte autobusové spojeni

ve sméru Mokrd Hora, Visegrad, Sarajevo
(cena jizdenky cca 400 RSD) nebo taxisluzby
(2000 RSD). 100 RSD = cca 22 K¢.

= MUORPAT
IE#H.[HQ



Mokrd Hora

zelezni¢nimi vozidly, ale i divokou okolni pfi-
rodou. Na své si prijdou nejen pfiznivci zelez-
nice, ale i vyznavaci aktivni turistiky, kultury
a odpocinku. V Mokrohorskeé kotliné naleznete
takiikajic vse pod jednou stfechou.
Pravidelny provoz zdejsi muzejni Zeleznice
se odehrava v letni sezoné od 1. dubna
do 31. fijna, milovnici snéhu se mohou svézt
mezi 25. prosincem a 31. lednem. Aktudlni
jizdni fad je k dispozici na webovych stran-
kdch www.sarganskaosmica.rs, kde naleznete
i dalsi zakladni informace vcetné nabidky
ubytovéni pfimo na nadrazi v Mokré Hofe.
Kromé jizdy pravidelnym vlakem v relaci
Mokréa Hora-Sargan-Vitasi-Mokré Hora,
ktera vas prijde na 600 RSD (cca 130 K¢), si
muzete objednat zvlastni vlak, tazeny moto-
rovou nebo parni lokomotivou, a to jak
do Sarganu, tak i do Visegradu. Cena za kaz-
dou destinaci je 120 000 RSD (26 600 Kc¢)
v parni trakci a 60 000 (13 300 K¢) v trakci
motorové.
Pravidelné turistické vlaky jsou vedeny
dieselhydraulickymi lokomotivami Faur
L45H. Béhem stoupani Sarganskou rampou
si mGzete z reproduktord poslechnout
vyklad k trati samotné, i scenériim, odehra-
vajicim se pravé za okny pdvodnich dre-
vénych vagont. Po zhruba ¢tyficeti minu-
tach jizdy vlak zastavi ve vrcholové stanici
Sargan-Vitasi, kde se nachézi lokomotivni
depo a triangl pro otaceni parnich lokomotiv.

Béhem Sestnactiminutového pobytu, kdy
lokomotiva objede soupravu, mlzete
obdivovat umély vodopéd, prohlédnout si
pred depem odstavené lokomotivy nebo si
dat v nddraznim bistru néco malého na zub.
Na zpétecni cesté je nékolik planovanych
zastavek, kde je mozné se obcerstvit nebo se
kochat nddhernymi vyhledy na okolni kra-
jinu. Prvni zastavkou je ,Kfiz’, vyhlidka upro-
stied osmicky v misté, kde je vidét trat

ve tfech drovnich pod sebou. Nasleduje Zelez-
ni¢ni stanice Jatare (705 m), kterd v minu-
losti slouzila jako vyhybna. Zajimavosti je,

ze za celou dobu pravidelného provozu zde
nebyla prodana jedina jizdenka. Dnes slouzi
jako restaurace, kde je mozné si dvacetimi-
nutovy pobyt zpfijemnit treba ochutnanim
znamenité domaci kavy. Dalsi zastavkou jsou
Golubidi. Stani¢ni budova, kterd vypada, jako
by tu stala od nepaméti, je ve skutecnosti fil-
movou kulisou, postavenou v roce 2002 pro
Ucely nataceni filmu Zivot je zazrak znamého
srbského reziséra Emira Kusturici. Je odtud
nadherny vyhled na celou Mokrou Horu a vrch
Mecavnik, kde Kusturica, ocarovany zdejsi kra-
jinou, vybudoval skanzen lidové architektury
Drvengrad.

O par set metrd nize, na vyhlidce do udoli
feky Kamisiny, zastavi nas vlak naposledy. Hlu-
boko pod ndmi se v misté vyvéru pramene Bilé
vody skvi kostel Svatého Jana Krtitele. Lécivy
pramen se zde objevil po povodni v roce

POZVANKA

1994. Jeho vysoce zasadita voda (PH 11,75) je
vhodnd k [é¢bé revmatickych, koznich a gyne-
kologickych onemocnéni. Nachazi se zde také
muzejni lesni drazka rozchodu 600 mm. Uz jen
devét tuneld a vlacek miji zdvizené rameno
mechanického vjezdového navéstidla stanice
Mokra Hora, kde nase putovani zacalo a také
kon¢i. PGvodni vypravni budova mokrohor-
ského nadrazi dnes slouzi jako hotel a restau-
race, kde vdm nabidnou velky vybér z mistnich
kulindfskych specialit i ubytovani za rozumnou
cenu. A kdyby bylo pIno, nezoufejte! V bezpro-
stiedni blizkosti néddrazi je fada moznosti uby-
tovani v soukromi.

Jesté jedno doporuceni: Prestoze v letni
sezoné je vypravovano nékolik viakli denné,
ty byvaji ¢asto plné.V pfipadé skupiny je tedy
jist&jsi si konkrétni jizdu predem zarezervovat
na adrese buking.sargan8@srbrail.rs.

TECHNICKA DATA TRATOVEHO USEKU
MOKRA HORA-SARGAN-VITASI

Stavebni délka: 15 440 m
Rozchod: 760 mm

Prevyseni: 241 m

Maximdini stoupdni: 18 %o

Minimdlni polomér oblouku: 120 m
Zahdjeni provozu: 25. 1. 1925

Ukonceni pravidelného provozu: 28. 2. 1974
Zahdjeni muzejniho provozu: 30. 8. 2003
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TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO: ARCHIV AUTORA | GRAFIKA: AUTOR CLANKU

V obdobi let 1952 az 2006 doslo k prudkému rozvoji reléovych a elektronickych systému ve vsech
segmentech zabezpecovaci techniky. Na hlavnich tratich v Ceskoslovensku byl budovéan automaticky

blok a byl vyvinut Cesky vlakovy zabezpecovac. Do provozu byly uvadeény také indikatory horkobéznosti.
Mechanické zavory byly nahrazovany svételnymi vystraznymi reléovymi prejezdovymi zafizenimi ceské
produkce. Spole¢nost AZD Praha pIné prevzala iniciativu ve vyvoji novych reléovych a pozdéji elektronickych
systémd vieho druhu. Urcité nezapomenutelny je systém stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni AZD 71

s &fslicovou volbou v Ceské Trebové. Byly budovény také nové zabezpecovaci systémy pro spadovisté typu
KOMPAS 1 az KOMPAS 5. Reléové systémy byly nahrazovany elektronickymi stavédly. Na regionalnich tratich
byly budovany systémy s dalkovym ovladanim zabezpecovaciho zafizeni z jednoho dispecerského pracovisté.
Vyvrcholenim budovani elektronickych systému bylo vybudovani Centralniho dispecerského pracovisté

v Pferové pro fizeni hlavnich trati na Morave.

1952 Stavéni jizdnich cest individualné fadici a tla- SRN - Na tratich DB byly do automatického
SRN - Do provozu bylo uvedeno prvni sta- citky, ovladaci pult byl svisly. bloku zavedeny kabelové smycky (Meldeschle-
ni¢ni zabezpecovaci zarizeni — typ EDr1 se CSR - V ESP ukon¢ena vyroba elektrodynamic- ife), které byly napajeny podle sméru stejno-
samovratnymi prestavniky a Uspornym zapo- kého stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. smérnym nebo stiidavym proudem. Zajistovaly
jenim navéstidel. Navéstidlo se rozsvécovalo CSR - Na trati Pofi¢any-Kolin byl uveden prenos 13 informaci na vzdalenost az 9 km.
pfi pfiblizeni vlaku, uvolnéni zavéru vlakové do provozu prvni automaticky blok u CSD -
cesty bylo provedeno pomoci ¢asového relé. typ SSSR, véetné reléového zabezpecovaciho 1957

stani¢niho zafizeni v Zelezni¢ni stanici Velim Svédsko - Na trati Ludvika-Oxelésund
1953 a Pecky. bylo uvedeno do provozu nejdelsi dalkové

CSR - Na tratich hlavniho tahu, kde se budo-
val automaticky blok, byla sou¢asné vybudo-
vana prvni automaticka prejezdova zabezpe-
covaci zafizeni se zavorami — typ SSSR.

CSR - Vyzkumny Ustav dopravni (VUD) vyvinul
nizkofrekvencni liniovy vlakovy zabezpecovac.
Cinnost funkénich vzorki byla odzkousena

v Useku Praha-Smichov-Velka Chuchle. Pro-
vozni ovéreni na automatickém bloku s kolejo-
vymi obvody se signalni frekvenci 50 Hz bylo
provedeno v Useku Pecky-Velim. Bylo instalo-
vano na 9 navéstnich bodech a mobilni ¢ast
na dvou hnacich vozidlech. Vyvoj typu LS Il

byl ukonéen v narodnim podniku (n. p.) Elek-
trosignal Praha - zdvod Holesovice a nasledné
zaveden do malosériové vyroby v n. p. TESLA
Lanskroun, zavod Jablonné nad Orlici.

CSR - V zelezni¢nich stanicich Velim, Pe¢ky

a Varin byla uvedena do provozu reléova sta-
ni¢ni zabezpecovaci zafizeni — typ SSSR.
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zabezpecovaci zatizeni v Evropé — 300 km trati
s 36 neobsazenymi zelezni¢nimi stanicemi.
Systém byl pulsné-kédovy s automatickym
tratovym zabezpecovacim zatizenim, kolejo-
vou deskou a 80 automaticky ovladanymi pre-
jezdovymi zabezpecovacimi zafizenimi.

CSR - Mezi stanicemi Drahotuse a Prosenice
byl ovéfovan indikator horkobéznosti lozisek
zelezni¢nich vozl - typ MH 2. Pro velké nedo-
statky nebyl zaveden.

1959

CSR - U CSD bylo ukongeno pouzivani zvon-
kovych navésti.

CSR - Tesla zahéjila vyrobu radiostanic pro
CSD - typ RACEK, které byly pouzivény pro
sepisovani vozl a pro vypravci. Pouzivaly se
od roku 1962.

CSR - V Zelezni¢ni stanici Dé¢in vychod byly
uvedeny do zkusebniho provozu prvni dva
trifdzové elektromotorické prestavniky.

1960

CSSR - VTESLA Lanskroun n. p., zavod Jab-
lonné nad Orlici zahajena vyroba prejezdo-
vého vystrazného svételného zafizeni - typ
VUD.

CSSR - Doslo k zavedeni a postupnému
doplnéni autobloku nizkofrekvenénim lini-
ovym vlakovym zabezpecovacem s tlacitkem
bdélosti. Jednalo se o frekven¢né-impulsni
systém pro kolejové obvody 50 Hz nebo 75 Hz
skody 0,9-1,8-3,6-5,4 Hz.

Reléové zabezpecovaci zarizeni AZD 71

Reléové skriné autobloku vzor SSSR

CSSR - V obvodu SZD Pardubice (Borové

u Policky) doslo k zprovoznéni prvniho
vystrazného svételného prejezdového zabez-
pecovaciho zafizeni typu VUD.

CSSR - V Dilnach pro opravu vozidel CSD

v Ceské Lipé byla podle vzoru kolejové brzdy
Westinghouse vyrobena kolejova brzda pro
spadovisté.

CSSR - Mezi stanicemi Bohuriovice
a Sternberk bylo nasazeno do pro-
vozniho ovérfovani prvni viakové
hradlo u CSD. Autorem byl

Ing. Oldfich Poupé, CSc.

1963

CSSR - Do provozu CSD byla zave-
dena regulovatelna treci spojka elek-
tromotorického prestavniku.

SRN - U DB zavedeno zatizeni poci-
tace naprav pro pouziti v zeleznic¢nich
stanicich a na tratich s automatickym
blokem.

1964

CSSR - Na zkusebnim tGseku jedno-
kolejné trati Plzen-Koterov-Stary
Plzenec aktivovéan univerzalni auto-
maticky blok (UAB).

1966

CSSR -V Zelezni¢ni stanici Kuncice
nad Labem bylo uvedeno do provozu
prvni stani¢ni reléové zabezpecovaci
zafizeni (RZZ) blokového systému,

u kterého provéadéci skupina byla kon-
struk¢né upravena do blokd, jez se

SERIAL

sestavovaly podle konfigurace kolejisté.
CSSR - Pouziti souboru ASE (anulaéni sou-
bor elektronicky) ve funkci izolované kolejnice
bylo schvaleno pro trvaly provoz CSD.

1967

CSSR - Do provozu CSD byl zaveden Elektro-
magneticky zamek dalkové ovladany. Byly dvé
varianty — s nouzovym vybavovacim zafize-
nim a bez néj.

CSSR - Na jednokolejné trati Plzefi-Cheb bylo
uvedeno do provozu prvni dalkové zabezpe-
¢ovaci zafizeni u CSD. Jednalo se o 86 km jed-
nokolejného a 19km dvojkolejného ctyipoj-
mového autobloku. Dalkové ovladani bylo
sovétského systému CDC-M (TTL-logika). Pocet
dalkové ovladanych stanic byl 14 a dalkové
kontrolované stanice byly Ctyfi. Nejvétsi vzda-
lenost ovlddaného objektu 107 km, pocet
vyhybek na trati 243, pocet elektromotorickych
prestavnikd na trati 198, na trati bylo 135 jed-
noduchych névéstnich bodl autobloku a dvo-
jitych navéstnich bodu bylo 38.

SRN -V Zelezni¢ni stanici Saarbricken Hbf
bylo zprovoznéno elektronické zafizeni poci-
tace naprav s elektronickym snimacem
impulsd firmy Siemens.

CSSR - U CSD byl zaveden do trvalého pro-
vozu magneticky kolejnicovy dotek WSSB
(NDR).

CSSR - Provozné byla ovétena mobilni ¢ast
liniového vlakového zabezpecovace (LVZ) -
typy LSII, LS llla LS IV.

CSSR - Pro vystavbu reléovych stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni byly schvéleny relé-
ové bloky (typy: A, B,C, H, J, K, M, Q R, S, W).
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1969

CSSR - V zelezni¢ni stanici Ceska Trebova,

na stavédlo 015 hlavniho spadovisté, byl uve-
den do provozu tfidici sovétsky systém pro
spadovisté GAC (ropoyHas aBToMaTMyecKas
cuctema) a potrubni posta.

1970

CSSR - Byl zrusen pedal bdélosti u LVZ.
Davodem byly provozni zkusenosti, podle
kterych dospéli Zelezni¢ni psychologové
k zavéru, Ze dochazi u strojvedouciho

k navyku.

1972

CSSR - V zelezni¢ni stanici Ceska Trebova bylo
uvedeno do provozu stani¢ni reléové zabez-
pecovaci zafizeni typ AZD 71 ovladané ¢islico-
vou volbou.

CSSR - Prejezdové zabezpecovaci zafizeni -
typ AZD 71 bylo zavedeno do trvalého pro-
vozu.

USA - Na trati Berkeley-Oakland v regionu
San Francisco bylo zprovoznéno prvni auto-
matické vedeni vlaku pomoci pocitace

na rychlodraze BART (Bay Area Rapid Trans-
port).

1973

CSSR - Na trati Cesky Tésin-Mosty u Jablun-
kova byl aktivovén prvni univerzalni (obou-
smérny) automaticky blok — typ AB 3-74. Tak 4 c !
byl zabezpeceny obousmérny provoz v kazdé Prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné (PZS) bez zdvor vzor SSSR

koleji.
Jugoslavie - Na Useku trati Sarajevo-Ploce 1977
1974 bylo uvedeno do provozu dalkové fizeni CSSR - Pro pouzivani v provozu CSD byl zave-
CSSR - Do trvalého provozovani u CSD bylo dopravy. Ustfedni stavédlo bylo umisténo den kolejovy obvod 75 Hz se soubory KAV-3
schvaleno stani¢ni reléové zabezpecovaci zaii- v Kralovaci u Sarajeva. Odtud se fidil provoz aFID-3.
zeni-typ AZD 71. na 200 km trati s 25 Zelezni¢nimi stanicemi.
_ _ 1978

Svédsko - v Zelezni¢ni stanici Goteborg bylo
uvedeno do provozu prvni elektronické sta-
védlo od firmy L. M. Ericsson, na bezpecnost-
nim principu 2 z 3.

CSSR - Bylo zahajeno provozni ovéfeni dvou-
fazového bezkontaktniho ptijimace pro kole-
jové obvody - typ DBP 2 s ferritotransistory.

1979

CSSR -V Zelezni¢ni stanici Zabteh na Moravé
bylo uvedeno do provozu dalkové ovladani
zabezpecovaciho zafizeni - typ TZD 750 firmy
ZPA Cakovice.

1980

Francie — Na trati TGV Paris-Lyon byl vypro-
jektovan liniovy vlakovy zabezpecovac (VZ)
doplnény bodovymi informacemi pro rych-
losti 260 az 300 km/h. Bylo pfenaseno celkem
18 liniovych informaci a 7 bodovych informaci.
i Kolejové obvody byly bez izolovanych stykd
Pracovisté vypravciho SZZ ESA 0 délce cca 2100 m. Bodové informace byly
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prenaseny pomoci induktivni smycky. Tratova
¢ast VZ byla soustiedéna do navéstnich bodu
vzdalenych od sebe 10 az 12 km. Rizeni sys-
tému z Ustfedniho stavédla v Pafizi.

1982

CSSR - Na trati Usti nad Labem zépad-Chaba-
fovice byl aktivovan prvni obousmérny auto-
maticky blok typu AB 3-82 se soustifedénim
vystroje z trati.

1984

CSSR - Bylo aktivovano prvni reléové sta-
ni¢ni zabezpecovaci zatizeni typu TEST, vari-
anta 14 s kolejovymi obvody v Zelezni¢ni sta-
nici Hnojnik.

CSSR - V zelezni¢ni stanici Bfeclav bylo uve-
deno do ovérovaciho provozu spadovistni
zafizeni typu KOMPAS 2.

1985

CSSR - Do provozu CSD bylo zavedeno pre-
jezdové zabezpecovaci zatizeni - typ VUZ 76,
které bylo uréeno pro vedlejsi traté a vlecky.
kde nelze zajistit dostate¢nou Suntovou citli-
vost kolejovych obvodu. Zafizeni bylo vyba-
veno také opakovacim prejezdnikem, ktery
informoval strojvedouciho o ¢innosti zafizeni
na prejezdu.

1986

CSSR - Na hradlu Ripec byl uveden do pro-
vozu prvni prototyp automatického hradla -
typ AH 83.

Svycarsko — Na trati Dilbendorf-Uester
bylo zahdjeno testovani numerické navéstni
soustavy. Podle Psychologického institutu

v Bernu bylo se zietelem na vnéjsi podminky

Prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné elektronické

vyhodné;jsi oddélit navésténi rychlosti
od navésténi sméru — ¢iselnym vyjadienim
rychlosti.

Rakousko - Ve Vidni bylo uvedeno do pro-
vozu Ustredni sefadovaci nadrazi Wien-Klede-
ring. Jeho kapacita max. 6100 vozd/24 h, 400
vyhybek, 15 koleji viezdové skupiny, 48 koleji
smérové skupiny, 10 koleji odjezdové skupiny,
pahrbkové brzdy trdmcové, cilové — hfibkovy
retardér, radiem fizena posunovaci lokomotiva
a Ustfedni stavédlo.

CSSR - V zelezni¢ni stanici Nymburk bylo
uvedeno do ovérovaciho provozu
zafizeni pro spadovisté KOMPAS 3. To

jiz predstavovalo plnou automatizaci
tridiciho procesu na zhlavi spadovi-

Sté, které zajistuje automatické inter-
valové brzdéni, stavéni jizdnich cest
podle zadaného programu rozpous-

téni a dodrzeni pozadované rychlosti
odvésl na zacatku smérovych koleji

s ohledem na bezpec¢nou préci zaraz-
kara.

1987

CSSR - V Zelezni¢ni stanici Nymburk
byl uveden do ovérovaciho provozu
spadovistni systém KOMPAS 4.

1988

CSSR - V Zelezni¢ni stanici Bruntal
bylo aktivovano stanicni reléové
zabezpecovaci zarizeni typu TEST C
se zavislymi stavédly.

CSSR - Byl ukonéen vyvoj stani¢-
niho zabezpecovaciho zafizeni — hyb-
ridni systém s relé |. tfidy spolehli-
vosti a s mikropocitaci v ovladaci

SERIAL

a diagnostické c¢asti — typ SZZ 88 a zapocat
ovérovaci provoz v zelezni¢ni stanici Dfisy.
CSSR - V Zelezni¢ni stanici Zabfeh na Moravé
byl na vyhybce ¢. 34 dédn do ovérovaciho pro-
vozu britsky elektrohydraulicky prestavnik
typu BREL s vertikdlnim vyménovym zavérem.

1994

CR -V Zelezni¢ni stanici Uvaly bylo uvedeno
do ovérovaciho provozu prvni stani¢ni reléové
zabezpecovaci zatizeni se spolehlivym elektro-
nickym ovladanim - typ SZZ-ETS. Jednalo se

o hybridni typ. Ovladaci a volici ¢ast byla elek-
tronicka a bezpecnostni logika zlstala reléova
s malorozmérovymi relé tiidy A klasifikace UIC.
Pro ovladani byla pouzita pocitacova klaves-
nice a pohyb kurzoru na monitoru byl ovl3-
déan mysi.

1995

CR - Firma ARGO uvedla do provozu prvni
aplikace zatizeni dalkové diagnostiky a kon-
troly REMOTE 96 na prejezdovych zafizenich
s indikaci u vypravciho a u navéstniho mistra.
CR - Realizovén elektronicky autoblok FELB
od dénské firmy Dedicom v Useku Plzen-Kote-
rov-Stary Plzenec. Navéstni body byly propo-
jeny optickym kabelem.

CR - Byl zaveden pro trvaly provoz CD,neo-
hrani¢eny kolejovy obvod” - typ EON-8 pro
pouziti na tratich se stejnosmérnou a nezavis-
lou trakci.

1996
CR - V Zelezni¢ni stanici Pofi¢any byla
provedena prvni instalace SZZ-ETB. Vyznam

Prejezdové zabezpecovaci zatizeni svételné AZD Praha
s polovi¢nimi zdvorami
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zkratky - elektronické stavédlo s relé T,
bezpecné. Stavédlo jiz zajistovalo bezpecné
ovladani, zobrazeni na monitoru a ovladani
z vice mist.

CR - Do ovéfovaciho provozu bylo v Zst.
Slatifany uvedeno v CR prvni elektronické
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni - prototyp
typu SZZK-96 od firmy Starmon Choce.

1997

CR -V Zelezni¢ni stanici Stara Boleslav bylo
uvedeno do ovérovaciho provozu elektronické
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni - typ ESA 11
spole¢nosti AZD Praha.

Rakousko -V Zeleznicni stanici Wels bylo
poprvé u OBB pouzito v elektronickém stavédle
firmy Siemens ovlddani vymén pomoci mysi.
CR - Firma AK signal uvedla do ovéfovaciho
provozu prvni zafizeni dispecerského ovladani
tratového Useku systémem REMOTE 98.

2000

CR - Do trvalého provozu CD byl schvélen samo-
vratny prestavnik — typ SP-03 firmy AK signal.
CR - Spole¢nost AZD Praha uvedla v tratovém
useku Bzenec piivoz-Rohatec do ovérova-
ciho provozu prvni elektronicky autoblok —
typ ABE-1.

Némecko - Do ovéiovaciho provozu bylo
uvedeno zafizeni pro fizeni vedlejsi traté. Trat
méla délku 26 km. Jednalo se o prvni rddiem
fizeny systém. Novy systém vyuzil standardni
dily ETCS a sice Eurobalizy, Eurorédio a ovla-
daci rozhrani - monitor na vozidle.

2001

CR -V 7st. Praha hl. n. uvedla spole¢nost
AZD Praha do provozu v nové dopravni kan-
celaii prvni zafizeni velkoplosnych panell se
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zobrazenim kolejisté. Byly to tfi panely, kazdy
1365 x 1025 mm. Na dvou zobrazen reliéf kole-
jisté, na tretim pak Udaje z informacniho sys-
tému pro cestujici a vystupy z prdmyslové
televize. Ovladani a kontrola podle jednot-
ného obsluzného pracovisté JOP.

2005

CR - Byla zahajena realizace pilotniho pro-
jektu ETCS L2 v useku Poficany-Kolin. Doba
realizace 40 mésicu. Projekt se tykal 22 km
dvoukolejné trati a tii zelezni¢nich stanic -
RBC, pienos dat na vlak pomoci GSM-R, nepre-
pinatelné balizy (palubni ¢asti byly vybaveny
dvé lokomotivy a jednotka 471/971), narodni
modul STM pro vlakovy zabezpecovac.
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2006

CR - Do provozu bylo uvedeno dalkové ovla-
dani zabezpecovaciho zafizeni na trati Plzen—
Zatec firmy AZD Praha véetné dispecerského
pracovisté v Zelezni¢ni stanici Blatno

u Jesenice.

CR - Do ovéfovaciho provozu byly uvedeny
prvni elektronické kolejové obvody

KOA1 od spole¢nosti AZD Praha v Gseku
Olomouc hl. n.-Grygov.

CR - Do ovéiovaciho provozu u CD byl uve-
den v Prerové pilotni projekt CDP (Centralni
dispecerské pracovisté). Usek byl rozdélen

na pét fizenych oblasti vybavenych dalkovym
ovladacim zafizenim DOZ 1 spole¢nosti
AZD Praha.
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