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gohusav Fuler Zeleznice ndm pfinesla nejen revoluci v dopraveé
PRES osob a zbozi, ale také nové architektonické prvky
ZE UN EI_Y pretvarejici raz krajiny. At uz $lo napfiklad o repre-

zentativni nadrazni budovy nebo o skutecna mis-

||| .l Schrolieh

Efiﬂlﬂm i - trovskd dila architekta a staviteld na volné trati

P Y o . o L) .
KVOSTECH v podobé mostd, viaduktt a tuneld. Vydejme se
) ZELEZNICE : G o
- tedy s touto knihou na projizdku témi nejkras-
néj$imi Zelezni¢nimi tratémi, pres mosty a tunely,
u nas i v zahraniéi. Ceké na vas spousta zajima-
vych informaci, nadherné ilustrace a prava zelez-

nic¢arska romantika.

Zakoupite v e-shopu na www.albatrosmedia.cz
¢i u vSech dobrych knihkupcu.
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AKTUALNE CR

Piesnost vlakti CD se zvysila o tii procenta

Pfesnost vlakt Ceskych drah se loni zvysila meziro¢né o 3,3 %, kdyz dosahla podle Gdajd dopravce 89,9 %. Podle standardG Mezinarodni
Zzelezni¢ni unie tak provozovaly Ceské drahy celkem 2,2 milionu vlakovych spojti véas. Ke zvyseni pfesnosti vlakd tak dochazi po roce 2015,
kdy doséahl objem investic a s tim spojenych vyluk na ceské Zeleznici rekordniho rozsahu. Vyluky tehdy ovliviiovaly provoz na nejvytizenéj-
$ich koridorech, naptiklad mezi Béchovicemi a Uvaly ¢i v uzlu Olomouc na frekventované trati z Prahy na vychod republiky. Ovéem velky
objem praci pokracoval na zelezni¢ni infrastrukture také loni.

Presnost jizdy vlakid narodniho dopravce se zlepsila ve vsech ukazatelich. V dalkové dopravé se zvysila presnost spoju dokonce 0 5,7 %
ze 72,1% v roce 2015 na 77,8 % v roce 2016, a to i presto Ze doslo k vyraznému zkraceni cestovnich ¢ast a zrychleni dopravy na nékterych
tratich. V regionalni dopravé se presnost vlakli zvysila o 3,1 % z 87,8 % predloni na 90,9 % v loriském roce. Vyrazné klesl pocet zpozdénych

vlakd, a to na 325 tisic spojl za rok z celkového poctu témér 2,5 milionu vlak vedenych za rok.
Nejcastéjsi pricinou zpozdéni spojd v loriském roce bylo kfizovani vlakd nebo ¢ekani na pred-
jeti vlakem vyssi kategorie (sled vlaku), dale vliv vyluk, ¢ekéni na pfipoj (maximalni garance
zajisténi piipojl pro cestujici pi zdrzeni pripojnych viakl) a také zvysena frekvence cestujicich,
tedy prodlouzeni pobytu na stanicich z ddvodu vystupu a nastupu cestujicich. Ceské drahy
mobhly ovlivnit pfesnost vlak(i pouze z 15 %, na strané infrastruktury vzniklo 30 % zdrzeni a vice
nez 50 % zpozdéni pfipada na dalsi vlivy mimo Zeleznici.

Low-cost u RegioJetu

Vlakovy dopravce RegioJet pripravil pro cestujici
novinku - novou tfidu,low-cost’, kterou nabizi

na svych dalkovych vlacich v Ceské republice a na Slo-
vensku.

»Reagujeme na rozsiteni poptdvky ze strany téch ces-
tujicich, kterf jednoznacné preferuji nejvyhodnéjsi cenu
a nevyzaduji béhem cesty standardni servis - spise je
pro né nabidka obcerstveni ze strany palubniho perso-
ndlu rusivd. Témto cestujicim za cenu vyhodnéjsi nej-
méné o 20 % oproti tarifu ve tiidé STANDARD nabidneme
zdkladni balicek sluZeb, ktery jim umozni'v klidu praco-
vat nebo odpocivat, aniz by béhem cesty museli reago-
vat na aktivni servis ze strany palubniho persondlu. Bude
se jednat o navyseni kapacity v nasich vlacich, pro kterou
vyuZijeme dalsi vozy, které se chystdme v nejblizsi dobé
zaradit do provozu,” fikéd Radim Jan¢ura, majitel spolec-
nosti RegioJet.

Nejvyhodnéjsi akéni ceny ve tfidé low-cost zacinaji
na vybranych trasach v plném tarifu pro dospélého
cestujiciho na cenové Urovni 99 K¢. Napriklad na trase
Praha-Brno pak bude standardni low-cost cena
od 140K¢, aniz by si musel cestujici cokoli dalsiho pofi-
zovat i se registrovat na kreditovou jizdenku.

Zdroj: www.regiojet.cz
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Zdroj: Tiskovd zprdva CD

Vlastné nikdy ¢eské politiky nezajimaly. Zdalo se, ze Cesko bude vyso-
korychlostni traté navzdycky obdivovat jen na barevnych fotografiich
francouzského TGV ¢i japonského Sinkanzenu. Najednou, sedm
mésicll pred volbami, o nich mluvi vSichni. Na ministerstvu dopravy
vznikl prvni oficialni plan jejich budovani a nejvétsi rivalové i koali¢ni
partnefi, premiér a predseda CSSD Bohuslav Sobotka a ministr financi
a $éf ANO Andrej Babis, se predhanéji, kdo prijde s lepsim navrhem,
jak vystavbu,ceského TGV” urychlit.

Sobotka podporuje co nejrychlejsi stavbu Useku mezi Prahou
a Drazdany, stejné jako navazujici traté do Brna a Breclavi. Zatim pro-
sadil vznik pracovni skupiny, ktera se zabyva jen vysokorychlostnimi
tratémi, a chce kvali nim zménit stavebni zakon. Cil je viechny pfi-
pravné faze urychlit tak, aby prvni trat z Prahy do Drazdan vznikla
dfive nez v roce 2035, jak fikaji dnesni plany. Podle ¢lena snémovniho
dopravniho podvyboru za CSSD Stanislava Humla by zmény mély
spocivat zejména v urychleni vyvlastnéni. ,Je to jedind mozZnost, jak
vse posunout. U liniovych staveb u nds nebyvd moc moznosti, kudy trasu
vést,” fekl Huml.

To ve se déje v dobé, kdy vldda osmdesatistrankovy dokument
ministerstva dopravy, ktery detailné
popisuje trasy, naklady na jejich budo-
vani i ¢asy jizd mezi mésty, stéle jesté
neschvalila. Studie je nyni v mezire-
sortnim pfipominkovém fizeni a vlada
by ji méla dostat na stdll béhem néko-
lika mésich. Experti v ni navrhuji, aby
Ceské vlaky dosahovaly rychlosti mini-
malné 200 kilometrd za hodinu, coz
je hranice pro oznaceni soupravy
za vysokorychlostni, celkem na ¢ty-
fech trasach: 1) Praha—Drazdany,

2) Praha—Brno—Breclav, 3) Brno—Ostra-
va a 4) Praha—Plzen—Domazlice—
statni hranice.

Zdroj: www.ihned.cz *




Polaci opravi
zanedbanou zeleznici

Necelé tfi kilometry polské Zelezni¢ni traté, kde vlaky na cesté
mezi Libercem a némeckou Zitavou zpomali na hlemyzdi rych-
lost, se dockaji opravy. Nadnesla to polskd velvyslankyné

v Ceské republice Grazyna Bernatowiczovéa b&hem setkani

s libereckym hejtmanem Martinem Plitou.

Jednalo by se o prilom po letech marného volani zpoza
Ceské i némecké strany hranice. Velmi Spatny stav traté dnes
v polském Useku v Trojzemi umoznuje jen rychlost 30 kilo-
metrl v hodiné. Na ¢eské strané jede pritom sedmdesatkou,
na némecké dokonce devadesat.

Kvuli tomu, ze vlak musi zpomalovat, nestihaji se dnes
ndavaznosti vlaku. Pfestoze by oprava polské ¢asti traté zlepsila
cestovani do Drazdan, dosud se Polaci k opravé neméli. Na trati
jim nezalezelo, protoze jim kromé penéz za prdjezd izemim

AKTUALNE ZE SVETA

Vlaky duchu

Kdyz se rekne ,vlak ducht’, lidem si obvykle vybavi tajemné,
fantastické obrazy: pfizra¢na lokomotiva uhanéjici noci, pasa-
2éfi odsouzeni k vécné jizdé po kolejich. V Britanii vsak vlaky
ducht opravdu existuji, jenze jsou spise byrokratickou kuri-
ozitou nez halloweenskou no¢ni mdrou, napsal americky list
The New York Times.

Jde o pravidelné osobni vlaky, kterymi témér nikdo nejezdi,
které vyrazeji na trat v obskurnich hodinéch a zastavuji
na nadrazich, kterd skoro nikdo nevyuziva. Jezdi tfeba jen jed-
nou tydné a jednim smérem. Az na jednoho nebo dva zelez-
ni¢ni zaméstnance jsou vétsinou zcela prazdné.

Ac to vypada neuvéritelné, vypravovany jsou proto, aby
se udetfily penize. Zelezni¢ni spole¢nosti by radéji tyto traté
vibec neobsluhovaly, nebot na nich neni zadny provoz.
Pokud by je ale zcela opustily, byly by podle britského zdkona
nuceny toto rozhodnuti formalizovat, coz je velice nékladny,

nic nepfinasela. Na polském tzemi chybi i zastavka.
,Chci zddraznit, Ze je
opravdu viile toto fesit.
A tykd se to i otdzky
vysokorychlostni Zelez-
nice. V sou¢asném pro-
gramovacim obdobi
2014 az 2020 jsou penize
pripravené a myslim, ze
prdce v oblasti Zeleznice
budou urychleny. Bude
snaha vycerpat penize,
které jsou vyclenéné
na opravu Zelezni¢niho
spojeni,” zdlraznila pol-
ska velvyslankyné Gra-
zyna Bernatowiczova.
Zdroj: www.idnes.cz

zdlouhavy a pravné slozity proces.

Jedinym zpUsobem, jak se vyhnout takovym starostem a vy-
dajlim, je zachovat na dané trati osobni vlaky, a to klidné v téch
nejnevytizenéjsich hodinach. A tak zelezni¢ni spole¢nosti vypra-
vuji vlaky duchd, oficidlné nazyvané parlamentni vlaky, jen aby
ucinily zadost zakonu. A je jim jedno, jestli jimi nékdo jezdi.

Zdroj: www.tyden.cz

RegioJet skoncil na trati mezi Bratislavou a KoSicemi

Soukromy Zelezni¢ni dopravce RegioJet ukondil provoz svych dalkovych vlakl mezi Bratislavou a Kosicemi. Své rozhodnuti zddvodnil stat-
nimi zasahy do vlakové dopravy na Slovensku. Spole¢nost také uvedla, Ze své ostatni aktivity v dopravé v zemi hodla posilit.

Odchod z nejdulezitéjsi slovenské zelezni¢ni traté RegioJet oznamil
poté, co na lince mezi zminovanymi dvéma nejvétsimi mésty v zemi
obnovil provoz vlakd vyssi kategorie InterCity (IC) statni slovensky
dopravce Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko (ZSSK). Navrat IC vlak(i
na 445 kilometr( dlouhou trat ze slovenské metropole do Kosic pro-
sazoval nyné;jsi $éf parlamentu a nacionalistické Slovenské narodni
strany Andrej Danko. Ten se pred loriskymi parlamentnimi volbami
na Slovensku nechal slyset, ze nesnasi zluté vlaky a zluté autobusy,
protoze nejsou slovenské, a ze Zluté vlaky a autobusy museji pryc.

»Po politickém rozhodnuti opét zavést IC vlaky ZSSK, Zel, neni na trhu
kviili jizdnému zdarma v dotovanych rychlicich dostatek platicich cestu-
jicich na to, aby se komeréni nedotované viaky ve vnitrostdtni dopravé
na Slovensku dokdzaly uZivit uvedl RegioJet, podle kterého zde trh
vzhledem ke statnim zasahlm nefunguje standardné.

Zdroj: www.euro.cz
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Uvizlo v sitich

- £ oz

L L)

K1 Profil naseho magazinu
POZOR VLAK na Facebooku
dosahl 6 000 fandu, ktefi ho
intenzivné sleduji. A mnozi
dalsi tento profil navstévuji,

POZOR VLAK aniz by se zatim pfidali.
V piehledu stranek je totiz
I""""'""' uvedeno, Ze si za tyden
x prohlédne stranky POZOR
VLAK kolem 26 000 lidi.
===

IBeVmmie  Fommaileu Dowlls il s
Lidé. kterym =e (bl vage strinka

Zeny 0. 475% % - 1% 0, 7T21% 0,574%

= 12%

1317 1824 I8.34 344 FLETY LLE.T afs
Vel lanochc I
Mui E% B
| 88% 18%
g
2% 245

Wkl fanoudo

Ei A kdyz jsme zaéali profilem
POZOR VLAK na Facebooku, pak je
treba dodat, zZe za posledni obdobi
bylo nejvice oblibenym prispévkem
video, které poutalo na novou
rubriku UZasné navraty. Jde

o archivni filmy s zelezni¢ni
tematikou, které nam poskytuje
Narodni archiv a slovem provazi
archivar Miroslav Kunt. Video
zhlédlo do uzavérky 10 564 lidi.

Ed Radoslav Cumo Simko: ...velmi sa tesime :)
K7 Martin Vecerek: Ukazka vypada vyborné,
uz se té&sim.

K7 Lubomir Oswald: Tak to bude super
ozivenie, teda nie ze by boli nudné relécie, ale
zmena, ktera se tyka histérie, bude velké plus.
K7 Aneta Karasova: Supeer ©!

K1 oldfich Cechoslovak Kucera: jj stale se
mame ¢im chlubit, CSD je prosté neprekonany
Kl Michal Radonsky: Pfedpoklddam, ze Mirek
Kunt vybral opravdové lahtidky, takze se moc
tésim!
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Ei1 Na facebookovém profilu AZD Praha nejvice zazafila vizualizace novych kabati motorovych vozii fady 810, které
odkoupila spolec¢nost AZD Praha od Svazku obci tidoli Desné. Prohlédlo si ji témér 15 000 lidi. Vice o tomto tématu
na strané 20.

Ed Robert Leon: Vendeta Fencl P&kné, ale bude to dost vyrazné? K Jiri Sach: Nadherny lak. A nemluvé o tom, Ze se mi libi mnohem vic
Ei Martin Svancar: Vypada to dobfe, ale ¢ekal bych jednotny vzhled jak korporatni natér Najbrt Ceskych drah :)

jako u MV ETCS a jeho ptivésnych vozu :) K7 Karel Kobik: Tou zlutou barvou mi to spise pfipomina servisni

K7 Michal Berka: Pékné moc pékné vozidla SZDC, ale vzhledem k budoucimu testovacimu provozu bez

[ £] Jezkovy Oci: J& bych tam namaloval to Stfedohofi. strojvedoucich asi dobré, Ze budou vidét. ;-)

K7 Frantisek Kubat: Povedeng, sice origindl natér je vzdy original, ale K3 petr Cechak: Také preferuji barvu prvniho vozidla AZD.

toto je pékné, nijak pfehnané a pfitom se to hodi (nevypada zbyte¢né
moderné, stejné jako viz samotny)

Ei Znaénou diskuzi vyvolalo video, které piedstavovalo, jak by se v budoucnu mohlo pfestupovat z viaku do viaku.
Délo by se tak pry za jizdy. Dvé jednotky by se rychlostné sesynchronizovaly, dvefe se oteviely a cestujici za jizdy
prestoupili, aby se tim usetfilo hodné ¢asu.

Ed Martin Nokkonen: Mozna ano, ale rozhodné ne u nas, kde SZDC
pouze modernizuje jednokolejky :D A koridor, ktery ma dvé koleje ...
taky tézko :D

K1 Ladislav Ferov: V nasich krajinach si to neviem predstavit. Vlaky
by museli prist nacasované (neviem si predstavit ¢akanie na pripoj)
a vchadzat presne na sekundu do Useku, ktory by musel byt
dostatocne rovny a zéroven by museli udrziavat presne tu istu
rychlost.

[ £] Matéj Vondficka: Mné bude bohaté stacit, kdyz u nas vyroste par
kilometrd néjaky ty vrtky.

Kl Guru Bayo: Na nasich tratich?? Kde kvali vylukam maji viaky
neustale zpozdéni a jezdi si, jak se jim zachce... to je Usmévné...
vibec o tom uvazovat :)

K7 Kuros Chimenes: Budoucnost piedéi i to nejfantastictéjsi sci-fi...
Ed Pavel Holub: Svétlo svéta mozna ano, ale v CR si s tim hlavu lamat
nemusime... :-D

Kl Martin Novotny: Napad hezky, ale je to Uplna blbost. Z bezpe¢-
nostnich dvodd si to nedovedu predstavit. Co kdyZ se jim tam néco
sekne? Co by se délo déle? K3 vit Dvorak: Svétlo svéta mozna nékdy spatfi, ale zatim je
u nas v tomto sméru docela dost ¢ernd tma. :-) Vlaky, co tu
jezdi, to neumoznuji, a traté uz viibec ne. Toto je z néjaké
Verneovky? :-)

K1 Karel Mikolasek: Rychlik z Liberce se v Urovni pardubické
vypravni budovy pficucne k EC do Ostravy a nez vsichni,
véetné babicky o 2 holich a tasce na koleckach, prestoupi,
tak jsou v Trebové ©

Twitter: www.twitter.com/azd_praha E1 wiadimir Smutny: To méli tésti, Ze tam nebyl Zadnej
sloup :-)

Facebook: www.facebook.com/azdpraha

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118

Instagram: @azdpraha
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FOKUS

Objektivem fotografa Martina Svancara
Krusnohorské Uzkokolejky v zime

Nadrazi
ve Steinbachu je
vychozi stanici
krusnohorské
muzejni drahy
PreBnitzstalbahn.
Vedle mistni
vodarny p6zovala
hlou¢ku fotografu
28.ledna 2017
Meyerka 99.1590.

Tataz lokomotiva
uhanéla ve stejny
den se svym vlakem
miFicim
do Johnstadtu
v lesich nedaleko

Schlosselu.
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FOKUS

Druha z prisecnickych Meyerek 99.1542 prekonava v posledni lednovou nedéli roku 2017 potok Schwarzwasser tésné pred Johnstadtem.

V celém useku Stolln-
Forellenhof se trat line podél
potoku Schwarzwasser. Zde
také 28.ledna 2017 vznikla
fotografie lokomotivy
99.1590.

KDO JE ...

Martin Svancar

Mlady Zelezni¢ni nadsenec, kterému Zeleznice
a zejména parni vlaky u¢arovaly jiz v Gtlém
détstvi. Ve svych patndcti letech se pak zacal

vénovat i jejich fotografovdni. Jeho fotografie
mdaZete videt na oficidlni facebookové
strdnce CD Nostalgie www.facebook.com/
cdnostalgie, kde je jednim z administrdtord.
Mimo jiné také vyrdbi kartonové repliky litych
ceduli nejen z drdznich vozidel.
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Znamym obloukem za stanici Kretscham-Rothensehma projizdi dalsi z fichtelbergskych Pétikolakd, 99.1773.
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FOKUS

Mezi pocatecni stanici v Cranzahlu a koncovou v Kurort Oberwiesenthalu musi vlaky na,fichtlu” pirekonat vyskovy rozdil ¢tvrt
kilometru. To zaruci zvlast v zimé na mnoha mistech nadherné kourové efekty, jako napfiklad 7. inora 2015 pied
Hammerunterwiesenthalem.

Nejvétsi
dominantou
Fichtelbergbahnu je
bezesporu most
pied koncovou
stanici Kurort
Oberwiesenthal.
Pravé po ném
projizdi 27.2.2016
posileny viak P1005
v ele s Pétikolakem
99.1785 a Faurem
L45H-83.
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Némecko
ICE3

Viysokorychlostni Zeleznicni trat je
Zeleznicni trat konvencni konstrukce
(jako jizdni drdhy je pouZito klasic-
kych hribovych kolejnic — ocelovych
profildi tvoficich kolej) a zpravidia
standardniho rozchodu 1435 mm.
Tratovd rychlost je 250 km/h a vyssi
(u novych trati), nebo alespori nad Francie
200 km/h (u modernizovanych TGV Duplex
starsich trati). U propojek téchto trati
ajejich cdstije rychlost nizsi, zdvisld

Japonsko
Sinkansen fadly E5

na konfiguraci terénu anebo pro ne- Cina
- zbytny priijezd méstem. Nékteré nové CRH380A

traté jsou konstruované pro rychlost
0km/h, ale zatim je na nich povo-

rychlost nizsi. Nové vysokorych-

S se buduji prevdzné pro
Ty c/hltymgv viakd.

Zdroj: Wikipedia

KATOVICE
(- VARSAVA)

HAVLICKUV BROD

BRATISLAVA
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ROZHOVOR

Jan Ku
Proc ti lidé risk
PRIPRAVIL: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIA

Je novym generalnim inspektorer

Kucerovi, ktery s platnosti od 1. ¢

Kucera totiz hned po absolvov:

jako tiskovy mluvci Drazni insy

nejvyssi. Chce novy general

z pohledu bezpecnosti? A
;-




ROZHOVOR

Kdyz jste byl jmenovan generalnim
inspektorem Drazni inspekce CR, ministr
dopravy Dan Tok fekl, Zze po vas bude vyza-
dovat diisledné kontroly Zzelezni¢nich pre-

jezdui a zabezpeceni koleji s cilem véas Pojdme v dalSich otazkach tak¥ikajic
predchazet mimoradnym udalostem. Kdyz na dren. Co je z pohledu Drazni inspekce
jsem to cetl, Fikal jsem si, ze jsem zvédav, soucasny nejvétsi problém ceské zeleznice?
jak inspekce bude predchazet fatalnim

nestéstim.
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ROZHOVOR

Setkal jsem se s nazorem, ze za projetymi

navéstidly je prezabezpecena ceska zelez-
nice a strojvedouci prosté spoléhaji, ze
za né ,néco” zasahne. Souhlasite s tim?

Musime tady rici, ze velmi casto stroj-
vedouci zastavi jen metr za navéstidlem,
neohrozi vlakovou cestu, ani nerozfiznou

| 16 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2017

vyhybku, presto je to vnimano jako mimo-

fadna udalost a z toho plyne zastaveni pro-
vozu i na hodiny, nez se vse vysetfi. Proc to
tak dlouho trva?

Kdyz se fekne mimoradna udalost, kaz-
dému vytane na mysli predevsim srazka
Pendolina s nakladnim automobilem, ktery
vjel na prejezd ve vystraze ve Studénce
vroce 2015. Stalo se od té doby néco kon-
krétniho, abychom molhli Fici, ze koridor je

A co ostatni zeleznicni prejezdy? Pokud
vim, v minulosti Drazni inspekce vydala
nékolik bezpecnostnich doporuceni tyka-
jicich se zavor, které by podle ni mély byt
na kazdém prijezdu.



ROZHOVOR

A skutecné zavory vyresi neustale ros- Neni cas na represi, kdyz ve vasi tiskové
touci pocet mrtvych na prejezdech? zpraveé ctu (pozn. red.: vice na str. 18), ze mezi-
rocné v roce 2016 zemfielo o 40 % vice lidi
na zeleznicnich prejezdech?

Mimochodem, ma smysl po kazdé fatalni

mimoradné udalosti Fesit nova a nova

zabezpecovaci zarizeni? Neni to jen a pouze Kdyz o tom ted pfemyslim, skoro to

ustupovani tém, co nedodrzuji predpisy? vypada, ze zeleznice je smrtelné nebez-
pecna. | v médiich to opticky vypada,
Ze zatimco vsechny druhy dopravy jsou
bezpecné, ta zeleznicni pritahuje smrt.
Chtél byste toto vnimani do budoucna
zménit?

V souvislosti se Studénkou se mnohokrat
objevil nazor, Ze na koridoru by viibec pie-
jezdy nemély byt. Nicméné evropské pred-
pisy fikaji, ze do rychlosti 160 km/h neni
prejezd problémem. Jaky je vas nazor?

mx} .:.\I L

AT
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BEZPECNOST

Pocet mrtvych

na prejezdech se zvysil 0 40%

|

TEXT: DRAZNI INSPEKCE CESKE'REPUBLIKY | FOTO: DICR

V roce 2016 se na Zelezni¢nich prejezdech udalo celkem] 75 stretnuti, pri kterych zem elo
45 osob, pficemz pfi posledmm stretnun roku uTrebone zahynuh hned dva hde

L, '

Pocet stfetnuti na zelezni¢nich prejezdech v roce 2016 Vyvoj poctu mimoradnych udalosti na drahach
v porovnani s rokem 2015 se zvysil 0 6 %, nicméné 2016 2015
pocet usmrcenych pfi téchto mimoradnych udalostech pocet MU | usmrceno | zranéno | pocet MU | usmrceno | zranéno
vzrostl o vice nez 40 %. Nér(st poctu tragickych nehod leden 333 22 47 324 21 58
evidovala Drazni inspekce hned od za¢atku roku — anor 324 10 64 285 20 63
Ly Y Y . . brezen 329 25 47 350 13 69
jiz v bieznu zemielo na prejezdech 9 osob. Tragickou duben 335 >3 T 322 18 75
bilanci loriského roku pak uzaviela nehoda u Treboné, kvéten 348 15 52 333 19 75
kde se v posledni den loriského roku na zelezni¢nim cerven 356 21 58 373 16 64
piejezdu zabezpeceném svételnou vystraznou signali- cervenec 316 29 63 297 23 77
zaci bez zavor odpoledne stretl osobni vlak s osobnim SHIER 322 17 77 317 18 7

. i M o g zafi 377 21 57 390 26 79
automobilem. Pri této nehodé zemfeli dva lidé. ,Tra- e 366 55 05 304 >3 76
gicky vypadaijici bilance roku 2016 v poctu usmrcenych listopad 370 19 67 385 20 75
je zplisobena primdrné ndrustem poctu stretd viaku prosinec 366 18 50 376 31 79
s osobou na Zelezni¢nim prejezdu. Zatimco v roce 2015 PotetMU 1.1.-31.12.| 4142 245 675 4146 248 861
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BEZPECNOST

jsme evidovali za cely rok pri téchto nehoddch
10 usmrcenych, tak v roce 2016 byl tento
pocet dvojndsobny,” doplnil hrozivou statis-
tiku generalni inspektor Drazni inspekce Jan
Kucera.

V roce 2016 dochazelo dle statistickych
vypoctd Drazni inspekce k umrti pfi kazdém
Ctvrtém stietnuti. V roce 2015 umirali lidé pfi
stietnuti na prejezdu pfi kazdé paté a v roce
2013 dokonce az pfi kazdé osmé nehodé.

Mimo zelezni¢ni prejezdy umirali lidé pre-
devsim pii stfetu vlaku s osobou, kterych
jsme v roce 2016 zaznamenali celkem 259,
coz je pouze o jeden méné nez v roce 2015,
nicméné pocet usmrcenych pfi téchto neho-
dach klesl o sedm. Z dlouhodobého hlediska
se pocet stietl vlaku s osobou a usmrce-
nych pfi téchto nehodach drzel letitého pri-
meéru. ,Pocet stietu vlaku s osobou se dlouho-
dobé drzi na velmi vysokych ¢islech. V rdmci
prevence se Drdzni inspekce jiz v minulosti
zameéila predevsim na déti a mlddez a u téchto
vékovych skupin jsme v poslednich letech

Vyvoj mimoradnych udalosti na zelezni¢nich prejezdech

298
8 a7 288 o

g
3

& potet MU = psmrcens  Zrankng

zaznamenali ubytek poctu strett s vlakem. Sta-
tisticky k nejvétsimu poctu strett dochdzi u lidf
stredniho véku,” dodal Kucera.

Celkové v roce 2016 Drazni inspekce
na viech drahach eviduje 4 142 mimorad-
nych udalosti, coz znamena snizeni poctu
udalosti v porovnani s predchozim rokem
0 4 pripady. Pii téchto udélostech na viech
dréhach zemrelo 245 osob (v roce 2015 jich
bylo 248) a dalsich 675 bylo zranéno, coz je
meziro¢ni pokles o vice nez 21 %. Ke snizeni
poctu zranénych doslo na drahéach Zelez-
ni¢nich i nezeleznicnich (tramvaje, trolej-
busy, lanovky). Na draze zelezni¢ni se jedna
predevsim o pokles zranénych pfi stietech
na zelezni¢nich prejezdech.

,Celkovy vyvoj nehodovosti na drdhdch
v soucasné dobé neni mozné oznacit za pozi-
tivni. Pres Ctyfi tisice mimorddnych uddlosti
za rok je moc a priibézné se to snazime zvrd-
tit. Nicméné uvidime, jak se ndm nase cinnost
bude darit po nabyti ucinnosti novely zdkona
o drdhdch,” uzavrel Kucera.

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2006 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2003 2024 2015 2016
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u; plan Ze traté C|szV|ce rmce
elely) pro testovani svych mode‘r__ ich

AN
mimojiné testovany prévétemlto AR
vOze,ch pfimo instalovana. b
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VSechny vozy (810.435-8, 810.141-2, 810.221-2,
010.418-7 a 010.419-5) maji platné technické
kontroly a revize a Ize je tak okamzité pouzi-
vat v provozu. Postupné ale projdou zéklad-
nimi opravami a Gdrzbou a soucasné s tim
také dojde ke zméné jejich laku tak, aby kore-
spondoval s grafickym manualem spole¢nosti
AZD Praha. V tuto chvili jsou totiz v barvach
byvalého provozovatele Zeleznice Desna spo-
le¢nosti Arriva. Nasledné budou do motoro-
vych vozl instalovany mnohdy jesté nepre-
zentované zabezpecovaci technologie, které
se budou na zkusebnich polygonech testovat.
To je v bézném provozu na béznych tratich
velmi problematické az nemozné.

Jde napriklad o systém urceny pro regio-
ndlni vlaky, které budou na siré trati jezdit bez
strojvedoucich. Prdvé tento systém chce spolec-
nost AZD Praha vyvinout jiZ do roku 2020. Stala
by se tak viibec prvnim evropskym vyrobcem
obdobné technologie. Zatim totiz existuji vlaky
¢i metro bez strojvedoucich pouze v uzavieném
prostoru. Zajimavé budou také nové technologie
s vyuZitim velmi pfesného satelitniho systému
Galileo, vysvétluje generdlni feditel AZD Praha
Zdenék Chrdle (pozn. red.: o novém zabezpeco-
vacim systému RegioSAT piseme na strané 40) .

Praveé vyvijeny systém regionalnich viaka
bez strojvedoucich vyvolal nejenom v médi-
ich, ale i mezi odbornou a laickou Zelezni¢ni
verejnosti obrovské diskuze. ,Jakkoliv se to
nékomu nemusi libit, jde ze strany AZD Praha
o logicky krok. Vime prece, Ze ve svété je metro
jezdici bez strojvedoucich a dokonce i prvni
Zeleznic¢ni linky z termindlu ve mésté na termi-
ndl na letisti. Samoziejmé, Ze jde o traté, jejichz
drdznitéleso je striktné oddéleno od prostor pro
cestujici a také od okolniho prostredi, takZe zde
nemdizZe dojit k mimorddné uddlosti. Ale pokud
se dnes testuji automobily bez ridicd, proc by
nemél existovat vlak bez strojvedoucich? Nds
systém bude vychdzet z ndmi vyvinutého sys-
tému CBTC, urceného pro jizdu metra bez stroj-
vedoucich, a také z naseho systému AWV, coz je
systém pro automatické vedeni viakd. My ted
tedy pracujeme na tom, aby nedoslo ke srdZce

vlaku s prekdzkou. At je to zvér, strom, auto,
které zustalo na prejezdu ci clovek, ktery spadne
do kolejisté. Na detekci podobnych uddlosti pred
automatickym vlakem pripravujeme sofistiko-
vand cidla, o nichZ zatim nemizeme hovorit. Ta
dokdZou vyhodnotit situaci pred viakem a v pri-
padé nebezpeci vyslou systému signdl k zasta-
venti. Dispecer, ktery nebude ve vilaku, ale bude
mit na starosti vSechny vlaky na té trati, se bude
moci podivat, co je to za prekdzku, pripadné
nahlédne pomoci kamer do vlaku, zda je vse

v porddku. Ndsledné se rozhodne, zda vlak miize

pokracovat v jizdé ¢i nikoliv. Pokud vlak nebude
moci pokracovat v jizdé, bude presné definovdn
scéndr dalsiho postupu,” vysvétluje podrob-
nosti o chystanych vlacich bez strojvedoucich
Zdenék Chrdle.

Souéésti planu a garance AZD Praha v¢i
cestujici verejnosti a Usteckému kraji je pone-
chéni vikendového sezonniho turistického
provozu na trati Cizkovice—Obrnice. Turisticka
linka T4 na trati Lovosice-Most bude zahdjena
v sobotu 1. dubna. V tento den spole¢nost
AZD Praha vypravi zvlaétni slavnostni viak.

Novd grafickd podoba motorového vozu AZD Praha
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Revitalizace

trati Opava vychod-Krnoy,
prace dokonceny
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Trat ¢. 310 je celostatni jednokolejna trat

s nezavislou trakci.

Cilem revitalizace bylo:

- zlepseni jizdniho komfortu,

- zvys$eni tratové rychlosti se zkracenim
jizdnich dob,

« zvyseni bezpecnosti na zelezni¢nich
prejezdech,

» rekonstrukce Zelezni¢nich stanic a zastavek
pro soucasné a vyhledové pozadavky,

- zlepseni komfortu cestujicich zfizenim
novych nastupistnich pristreskd,

» délkové ovladani celého tseku.

Proto bylo pfistoupeno k:

« sanaci zelezni¢niho spodku véetné odvodnéni,

» rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku,

- rekonstrukci nastupist zastavek
a zelezni¢nich stanic,

- rekonstrukci Zelezni¢nich prejezdu v¢. jejich
nového zabezpeceni,

- rekonstrukci Zelezni¢nich mostl a propustk,

« rekonstrukci elektrickych zafizeni v¢. osvét-
leni zastavek a zelezni¢nich stanic,

- rekonstrukci stavajiciho zelezni¢niho zabez-
pecovaciho zafizeni,

« rekonstrukci sdélovaciho zafizeni.

Stavba byla zamérena na rekonstrukci

zeleznic¢nich stanic Opava zapad a Skrocho-
vice. Stanice a mezistani¢ni useky byly vyba-
veny modernim zabezpecovacim a sdélova-
cim zafizenim, které je mozné déalkové ovladat
z jednotného obsluzného pracovisté umisté-
ného v Zst. Krnov.

Jadro nového stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni ESA pro stanice Skrochovice a Opava
zapad bylo umisténo v Krnoveé vedle jiz stavaji-
cich dvou stanic¢nich zabezpecovacich zatizeni
ESA. Po pfipojeni k ddlkovému ovladani zabez-
pecovaciho zafizeni tak fizenou oblast tvofi
jiz vSech Sest stanic na 67 km dlouhém useku
mezi polskymi Gtuchotazy a Opavou vychod.

Provozni aplikace GTN zahrnuje nadto také
uzkokolejnou trat Tremesna ve Slezsku-Osob-
laha, ktera je fizena zjednodusenym zpUso-
bem podle predpisu SZDC D3 z Krnova. Provoz
v celé fizené oblasti fidi dva vypravdi, jeden
z nich je soucasné i dirigujicim dispecerem.

Technologii pro stanice Skrochovice
a Opava zapad dodala AZD Praha ve spo-
lupraci se spole¢nostmi Bagry-ND, Trakce,
KVADRO, NSN, CD Telematika, Dcom, JICOM,
GEFOS,VMI Silesia, IBG Cesko a STRABAG Rail.
Cely tratovy Usek dotceny stavbou byl vyba-
ven dvaceti tfemi novymi pirejezdovymi

AKTIVITY

zafizenimi, jedna prejezdova technologie
byla upravovana pro moderni potieby pro-
vozu a jedno piejezdové zabezpecovaci zafi-
zeni zlstalo pdvodni. U zminénych dvaceti
tii prejezdud byly postaveny technologické
domky firmy ATE Cheb, ktera je dlouhodobym
partnerem AZD Praha.

Neékolik ¢isel pro predstavu rozsahu odvede-
nych praci v oblasti zabezpecovaciho zafizeni:

Elektronickeé stanicni zabezpecovaci

zarizeni 2ks
Tratové zabezpecovaci zatizeni 3ks
Prejezdové zabezpecovaci zafizeni nové 23 ks
Elektromotoricky prestavnik 18ks
Elektromagnetické zamky 2ks
Ndvestidla 52ks
Pocitace ndprav 100ks
Pohon zdvorového brevna 37ks
Poklddka kabelti (TCEKPFLEY) 299390m
Poklddka kabeld (CYKY) 1345m
Pomocnd stavédla 2ks
Reléovy domek 23ks
StoZdr vystrazniku 70ks
Sveételny vystraznik v plastovém

provedeni 79ks
Vykolejka 6ks
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DODANE SDELOVACI ZARIZEN(

Tratovy kabel TOXNO,8 3313Tm
Opticky kabel OK novy — profil
36 vidken 34666m

Mistni kabelizace realizovdna ve 2 7st.

Sdélovaci zarizeni rekonstruovdno ve 3 Zst.
Rozhlasové zarizeni 6ks
Elektrickd poZdrni signalizace 2ks
Elektrickd zabezpecovaci signalizace 2ks
Informacni zarizeni 6 ks
Kamerovy systém 2ks
Prenosové zafizeni 3 7st.
Uprava MRS 3t
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Z uvedeného prehledu je ziejmé, ze se spole¢nost AZD Praha ukézala jako spolehlivy projektové dokumentace se ujala organizace
na této liniové stavbé nejednalo o jednodu- partner pro kazdého hlavniho zhotovitele. MORAVIA CONSULT Olomouc. Cely projekt byl
chou préci. | pfes nutnou koordinaci praci Objednatelem uvedené stavby byla spolufinancovan z prostfedkd EU z Fondu sou-
mnoha firem rliznych stavitelskych obor( se Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty. Zhotoveni drznosti.
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AKTIVITY

Moderni elektronické stani¢ni zabezpecovaci
zarizeni ESA bylo zprovoznéno v Zelezni¢nich
stanicich Hanusovice a Ruda nad Moravou,
ktera ma navic distribuovanou ¢ast ve stanici
Bohdikov. V souvislosti s touto stavbou bylo
dale upraveno stavajici elektronické zabezpe-
Covaci zafizeni ESA v Zelezni¢ni stanici Bludov.
Celkem byla nové uvedena do provozu tii auto-
matickd hradla. Cely usek, vyjma stanice Hanu-
Sovice, je formou délkového ovladani zabezpe-
covaciho zafizeni ovladan ze Zeleznicni stanice
Sumperk.

Na této trati doslo k aktivaci moderniho
zabezpecovaciho zafizeni na deseti

i

E‘E \

IR a"..f,

3

zelezni¢nich prejezdech a upraveno bylo dal-
3ich sedm stavajicich prejezdu. Zelezni¢ni sta-
nice Ruda nad Moravou a Bohdikov byly zre-
konstruovény stavebné a AZD Praha zde
aplikovala 11 novych prestavnikd, 6 elektro-
magnetickych zamk, 5 vykolejek, 36 kust
navéstidel atd. Byly provedeny vykopy v celém
useku a do nich polozeno vice nez 170km
zabezpecovacich kabelt. Novy tratovy kabel
byl polozen v délce 23 km, postaveno bylo

29 kusti venkovnich telefonnich objektd

a v celé délce byl polozen i opticky kabel. Sta-
nice a zastavky jsou vybaveny novymi roz-
hlasovymi zafizenimi. Obé stanice sleduje

kamerovy systém a vyuzivaji i systému infor-
macnich, elektrické pozarni a zabezpecovaci
signalizace. Nové byly vybudovany i rddiové
sité pro operativni styk stani¢niho a jizdniho
personalu. Kabelizaci a montaze venkovnich
prvkl provadéla firma Signalbau Prerov.
Vsechna sitova, liniova zatizeni a techno-
logie jsou soustfedény do pracovisté dal-
kového ovladani v Sumperku, odkud dva
vypravci fidi dopravni provoz v Useku Blu-
dov-Bohdikov i Zabfeh na Moravé (mimo)-
Sumperk. Jejich pracovisté jsou vybavena
dispecerskym zadavacim pocitacem s JOP
(Jednotnym obsluznym pracovistém) a GTN
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(Graficko-technologickou nadstavbou) pro
automatické vedeni dopravni dokumentace
a plan vlakové dopravy ziskany datové z ISOR
(Informacni systém operativniho fizeni).
Pracovisté vypravciho zelezni¢ni stanice
Hanusovice je také vybaveno JOP a GTN, zdejsi
vypravci je soucasné dirigujicim dispecerem
pro trat do Starého Mésta pod Snéznikem.
Aktivace viech novych technologii, jako
jsou stanicni, tratova a prejezdova zabezpeco-
vaci zafizeni a samoziejmé elektronické proti-
pozarni a zabezpecovaci systémy, byla ukon-
¢ena k 30. zari 2016.
AZD Praha ale na této trati svou ¢innost
timto terminem neukoncila. Pokracovalo se
v rekonstrukci zelezni¢ni stanice Hanuso-
vice a navazani tratového zabezpecovaciho
zafizeni na Zelezni¢ni stanici Bohdikov. Tyto
prace byly dokonceny do zmény grafikonu
2016/2017.

Spole¢nost AZD Praha byla hlavnim
dodavatelem materialu, modernich technologif
zalozenych na elektronice a opét tak pfispéla
k postupné modernizaci trati na izemi Ceské
republiky, k zlep3eni trovné kultury cestovani
a bezpecnosti zelezni¢ni dopravy.

Taktéz byla provedena revitalizace traté
v Useku Hanu3ovice-Jesenik. SZDC OR Olo-
mouc a Stavebni sprava Vychod vyuzila
v maximalni mite sjednané vyluky a od zmény

grafikonu 2016/2017 se tak cestujici vefejnost



dostane do Jeseniku po komplexné zrekon-
struované trati v Useku Bludov-Hanusovice
a déle po revitalizované trati v Useku Hanuso-
vice-Jesenik.

Ukonceni téchto praci znamenalo okamzity
narlst poctu lidi cestujicich za praci, zabavou,

AKTIVITY

odpocinkem, za turistikou ¢i sportem. Pro ces-
tovani do tohoto nadherného koutu Ceské
republiky je Zelezni¢ni osobni doprava hojné
vyuzivana.

Objednatelem projektu akce Revitalizace
trati Bludov-Jesenik byla Sprava Zelezni¢ni

dopravni cesty. Zhotoveni projektu stavby se
ujala projek¢ni kancelai MORAVIA CONSULT

Olomouc. Stavba se nachazi v Olomouckém

kraji mezi zelezni¢nimi stanicemi Bludov

a Hanusovice v krasné piirodé podhi Jese-
nika, podél toku reky Moravy.
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AZD Praha

zpracovala pro Albanii studii proveditelnosti
modernizace hlavni zelezni¢ni traté

: g
““TEXT ING. PETR LISKA l FOTO: ARCHIV ZMO

Spole¢nost AZD Praha pfipravila béhem roku 2016 studii proveditelnosti modernizace
hlavni albanskeé Zeleznicni traté z pristavniho mésta Drac na sever k hranicim s Cernou

* Horou do stanice Hani Hotit. Dle dohody uzaviené s albénskym ministerstvem dopravy
v roce 2015 bylo tcelem studie analyzovat Soucasny stav traté, Zeleznic¢nich stanic
a pouzivanych zabezpecovacich zafizenf a navrhnout potiebné kroky'pro modernizaci

v lns;alacé' yStél

g2 d-'h‘l-"-'

Zemépisna poloha Albanie je strategicka
ve vztahu k okolnim balkanskym zemim.
V minulosti, pfed druhou svétovou valkou,

slouzila Albanie jako hospodaisky i dopravni
most mezi zapadem a jihovychodem Evropy.

Z dvodu nepfiznivého politického vyvoje
v pfedchozich 60 letech, navzdory vyhodné
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zemépisné poloze a pfiznivym podminkam
pro investice, ma Albanie dnes pouze pozUs-
tatky Zeleznicni sité, ktera zdaleka neni

ve stavu vyhovujicim evropskym normam,

a to jak z hlediska kvality zelezni¢niho pro-
vozu, tak ani jeho zabezpeceni. Aby zemé zis-
kala pottebnou zelezni¢ni infrastrukturu,

trate kterd se po prestavbe stang so,{,lt@sz,ti' severo-jiznfho:a.také VIll. evropského

bude nutné vynalozeni obrovskych finan¢nich
prostiedkd, které z¢asti poskytne Evropska
banka pro obnovu a rozvoj a pravdépodobné
i nékteré mezinarodni nebo arabské privatni
fondy. Po Uspésném dokonceni vsech plano-
vanych projektd bude mit nova zelezni¢ni sit
velmi pozitivni dopad na ekonomicky rozvoj



v zemi a jisté velkym dilem prispéje k ristu
obchodnich vztaht se zemémi Evropské unie.

Na konci roku 2016 albansky ministr dopravy

a infrastruktury Sokol Dervishaj pfijal predsta-
vitele AZD Praha Petra Lisku v doprovodu vel-
vyslankyné Ceské republiky v Albanii Bro-
nislavy Tomasové za Ucelem predani studie
proveditelnosti uvedené Zelezni¢ni traté.
Sokol Dervishaj byl jmenovén ministrem
dopravy a infrastruktury teprve v fijnu minu-
Iého roku. Poté probihaly mnohé personalni
zmény na ministerstvu, a proto byla pomoc
ceské velvyslankyné, zamérena na sjednéni
schiizky, vice nez vitana. Béhem jednani byl
také ziskan pfislib ministrova podpisu dohody
o spolupraci s Asociaci podnikU ¢eského Zelez-
ni¢niho pramyslu ACRI.

,Ceskd republika pom(ize Albdnii provést pre-
stavbu traté Drac-hranice Cerné Hory. Prestavba
a modernizace zchdtralé albdnské Zeleznicni
sité podpori ekonomicky rozvoj a prispéje
jeho integraci zlepsenim propojeni. Zahdjeni
projekénich praci na trati Tirana—-Dra¢ a nového
7,4km useku spojujiciho Tiranu s mezindrodnim
letistém za hranicemi hlavniho mésta v oblasti
Rinas je ocekdvdno v roce 2017, fekl ¢asopisu
REPORTER ministr dopravy a infrastruktury
Sokol Dervishaj.

Béhem jednani ministr Dervishaj prohla-
sil, Ze studie proveditelnosti je prvnim krokem
pro zahajeni projektu prestavby a moderni-
zace traté Dra¢-hranice Cerné Hory. Déle zdi-
raznil, Ze rozvoj moderni Zelezni¢ni dopravy
je vysokou prioritou albanskeé vlady. Propo-
jeni zelezni¢ni trati spojujici Dra¢ (koridor
VIIl) s pramyslovou oblasti Milot, pfistavni
oblasti Shengjin dosahujici na sever k Cerné
Hore podpofi integraci Albanskych Zeleznic
do evropského Zelezni¢niho systému a rozsifi
obchodni vztahy.

Béhem naroc¢né pripravy studie byl zamést-
nancdm AZD Praha umoznén pfistup do vybra-
nych Zeleznic¢nich stanic a posléze i celkovy
prizkum vice nez 120 km traté z Drace do Hani
Hotit za Gcelem fotografické a videodokumen-
tace. Samotny priizkum byl velmi zajimavy, pro-
toze probihal z celni plosiny na dieselové loko-
motivé typu CKD T669.1, fady 1350 (Co'Co),
prezdivané Cmelak. Nastésti prizer pocasi
na pocatku cervna usnadnila celodenni pobyt
na vétrném cele lokomotivy. Pri nizké rychlosti
(10 az 40 km/h) kombinovaného vlaku, sestava-
jiciho ze tii lokomotiv a dvou osobnich vagon,
bylo snazsi identifikovat tisice nedostatku
stavajici traté.

Na celé trati, v¢etné jednotlivych stanic,
neni pouzivano zadné zabezpecovaci zafi-
zeni, mimo radiova pojitka. Rezavé sloupy
jsou korunovény prazdnymi ramy navéstidel.
Koleje se schovavaji v travé, protoze misto
stérkového loze byly letité dievéné prazce
ponofeny ve stérko-piscité smési. Vyhybky

o

AKTIVITY

Preddni studie albdnskému ministru Sokolu Dervishajovi za tcasti velvyslankyné Ceské repub-
liky v Albdnii Bronislavy Tomdsové a obchodniho rady velvyslanectvi CR Svatopluka Opely.

Za AZD Praha studii predal Petr Liska

jsou vSude prestavovany ru¢né a casto zajis-
tény proti nechténému pohybu vlozenim vét-
sich kusu stérku.

Souhrn doporuceni provedené studie
zahrnuje nutnost celkové prestavby traté,
vcéetné Upravy podloZi ve vétsiné tsekd, insta-
laci betonovych prazcli a vyreseni ilegalnich
prejezdd. U 70 % stanic byla doporucena
stavba novych budov a podpurné infrastruk-
tury k eventualnimu umoznéni projektovani
a instalaci zabezpecovacich zafizeni.

Albanské urady si uvédomuji potiebu inves-
tic do zelezni¢ni infrastruktury, ktera byla
béhem poslednich patnacti let opomijena
na ukor dopravy silni¢ni. Vystupem mnoha

referencnich ekonomickych studii hodnoti-
cich prilezitosti albanské ekonomiky a pramy-
slu je také konstatovani, ze vlada se zde musi
soustredit na budovani primyslovych center
lehkého, ale i v minulosti Uspésného tézkého
pramyslu a tim navyseni potreby oboustranné
prepravy zbozi.

V celkové perspektivé je ziejmé, Ze alban-
ské hospodafstvi bude potirebovat alespon
desitku let pro vymanéni zemé ze soucas-
nych hospodarskych nedostatku. Revitalizace
musi probéhnout na mnoha primyslovych
i hospodarskych frontach. Z tohoto hlediska
je modernizace Albénskych zeleznic opravdu
béhem na dlouhou trat.
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Sarajevo=Biae

| spolecnostl AZD Praha v Bosné a Hercegoviné Supply and Installation

of Signa |cat|on Equment Rallway Corrldoer SaraJevo— adina pfin
fotoreportaz. Nat <ym zp!
zakazky Ceské spolecnosti v ze
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bl T . ey 1 »Hydroizolace” stfechy reléové budovy s vyhledem na nddraziv Sara-
Zelezni¢ni stanice Sarajevo, budova stavédlové tstredny jevu pred rekonstrukci
Spole¢nost AZD Praha dodavé nové stani¢ni stanic Pazari¢ a Rastelica, rekonstruovat napajeci a na fotografiich muizete vidét stav vypravnich
zabezpecovaciho zafizeni ESA 44 do Zelezni¢nich  stanice a dojde také k polozeni optického kabelu  budov v nékterych stanicich pred zahajenim
stanic Blazuj a Hadzici. Bude se zde také revita- v celém Useku traté. praci, vice nez dvacet let po ukonceni valky
lizovat stavajici reléové zabezpecovaci zafizeni Prace byly zahéjeny v lednu 2016 v byvalé Jugoslavii.

_

#

..

Zelezni¢ni stanice Pazari¢
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Zahdjeni vykopovych praci v Zeleznic¢ni stanici Sarajevo

Reléovka v Zst. Hadzi¢i pri zahdjeni rekonstrukce : . [ =

Kabelizace v Zst. Blazuj

Realizace zakdzek na Balkané byly a jsou pro
AZD Praha velkou vyzvou. Dal3i fotografie pfi-
blizuji pravé probihajici prace.

Stavajici reléové zafizeni bylo jiz v nékterych
stanicich v neuspokojivém stavu a v ramci této
zakazky bylo nahrazeno modernim zabezpe-
¢ovacim zafizenim nasi spole¢nosti.
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L el

Nové instalované zati: v - : . Pevné véfime, Ze nové instalované tech-
ESA 44 v 3st. Blazuj = y B nologie AZD Praha budou spolehlivé slou-

- Zit Zeleznici Bosny a Hercegoviny po mnoho
dalsich let, jako je tomu v jinych zemich, a ze
nds cekaji i dalsi zakazky, jez umozni rozsahlé
instalace v zahranicnich destinacich.

Zelezni¢ni sit Bosny a Hercegoviny tvorf
1031 km Zelezni¢nich trati. Vétsina trati
Je jednokolejnych, pouze Usek Doboj—
Jelina dvoukolejny. Sit neni hustd a de
facto je slozena ze dvou hlavnich linif.
Linie Zdpad — Vychod je tvorfena trati mezi
meésty Dobrilin (hr. pfechod s Chorvatskem)
¢i Biha¢ a méstem Zvornik (hr. prechod
se Srbskem). Linie Sever — Jih pak vede
od Bosanského Samace (hr. pfechod
s Chorvatskem) do mésta Capljina (hr.
prechod s Chorvatskem). Linie se krizi
ve mésté Doboj. Zelezni¢ni doprava je
zajistovdna dvéma spolec¢nostmi, které
reprezentuji etnické rozdéleni Bosny
a Hercegoviny. Zeleznice Federace Bosny
a Hercegoviny (ZFBH) spravuji hlavné linii
Sever — Jih (Rjacka-Capljna) a ddle krdtky
usek linie Zdpad — Vychod (Petrovo Novo-
Capecice). Pod sprdvu Zeleznic Republiky
Srbské (ZRS) linie Zdpad — Vychod a jeji
severni odbocky k chorvatskym hranicim.
Zeljeznice Republike Srpske sidli v Doboji
a ZFBH v Sarajevu.
Zdroj: Wikipedia
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Nejprve je tfeba zminit, ze samotna insta-
lace je vysledkem trpélivé spoluprace s pro-
vozovatelem rychlodrahy trvajici nékolik let.
Vysledkem této spoluprace jsou nyni jiz dvé
realizované testovaci instalace nasich novych
vyrobku. Jako prvni jsme nainstalovali pfimo
v depu prestavnik s funkci vnitiniho zavéru,
ktery bez problém funguje uz druhym
rokem. Druha je pravé dokoncend instalace

Zlabovych prazct a prestavnikl na vyhybce
¢. 115 typu UIC54-1:1:54-760.

Hlavni soucasti celého feseni jsou nové
uzké délené Zlabové prazce. Ty byly navrzeny
a vyprojektovany na pracovisti VP07 Kolin.
Zlab nahradi jeden betonovy prazec a neni
déle tfeba ménit a néjak upravovat prazcové
pole. Jsou navrzeny dvé varianty, prvni
jako jeden kus vcelku a druha varianta (ta

AKTIVITY

instalovand) jako délena. Rozdéleni zlabu bylo
navrzeno pro instalaci ve stisnénych prosto-
rech, jakymi mohou byt mosty nebo tunely.
Jako dalsi bonus Ize vzit v ivahu i rozdéleni
vahy, jelikoz cely prazec vézi zhruba 320kg. To
usnadnilo i samotnou manipulaci a instalaci.
Samotna instalace byla realizovana tymem
pracovnikl VP07 hlavné v roli odborného
dozoru a tymem zakaznika spole¢nosti E-MAS
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(servisni organizace zajistujici provoz rychlo-
drahy). Prvni den jsme zkontrolovali material
zaslany z Ceska v mistnim skladu a jesté ten
vecer jsme se sesli na no¢ni sméné. BEhem té
byly odpojeny stavajici prestavniky od zabez-
pecovaciho zafizeni, dale byly demontovany
plvodni zlaby, véetné prestavnikl a vnéjsich
zavérd. Ihned po demontézi byly sestaveny
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a instalovany oba nase Zlaby vcetné vsech
kryt(. Zlaby byly nasledné podbity tratovymi
techniky. Tim jsme vycerpali ¢as no¢ni vyluky
od 23 do 5 hodin, nacez poté byla vyhybka
uzamcena vyménovymi zamky. Tentyz den
jsme pokracovaliod 11 do 16 hod. s instalaci
kontrolnich tyci a vnéjsich zavéra.

Dalsi den byla provedena kontrola rozchodu

na vyhybce a sefizovani dle pozadavkud zakaz-
nika. Nainstalovali jsme také samotné prestav-
niky, kabelové zavéry a bylo provedeno zapo-
jeni do obvodU zabezpecovaciho zafizeni.

Po malych potizich s vyjasnénim zapojeni kon-
troly polohy bylo zafizeni pfipraveno na nésle-
dujici den ke zkouskam. Ty probéhly dle pfi-
praveného protokolu v poradku. V posledni




den pak byl prekontrolovan a odsouhlasen
zapsany protokol. Uskutecnilo se také jednani
s mistnim vyrobcem zlabovych prazc(, ktery
by pro pfipadné dalsi budouci dodéavky vyra-
bél Zlabové prazce v misté, coz by usetiilo
nemalou ¢ast naklad(, prevazné za dopravu.

Lze hovofit o vcelku bezproblémové insta-
laci diky perfektnimu detailnimu zaméreni
dané vyhybky a zajisténi vSech dostupnych
materidld a vykrest a také diky dobré priprave,
vcetné domluvy se zédkaznikem. Neméné dile-
zitym faktorem byla také bezchybna vyroba
vsech dilG.

Z okamzitych reakci zastupct zdkaznika
Ize odvodit, Ze Sance na instalaci stejného

technického feSeni na celém useku rychlo-
dréhy vzrlstaji. Ve vSech stanicich je zhruba
100 kust prestavnik(. Vymény vech zlabt

a prestavnikl by mély byt, dle prani zékaznika,

AKTIVITY

realizovany v nékolika etapach. Touto instalaci
spole¢nosti AZD Praha vzriista $ance uspét
s nasim vyrobkem na ostatnich tratich v Malaj-
sii, provozovanych statni spole¢nosti KTMB.

KLIA Ekspres je uzaviena trat pro rychlou a bezpecnou prepravu cestujicich zmezinarodniho letisté (KLIA)

do centra hlavniho mésta Kuala Lumpuru. Trat je dlouhd celkem 57 kilometrd, prodiouzent linky k letisti KLIA 2
pro domdci lety dalsich 14 kilometrd. Provoz na trati byl zahdjen 14. dubna 2002. Prodlouzent linky k letisti
KLIA 2 bylo dokon¢eno v roce 2013 a do provozu uvedeno 1. kvétna 2014. Vzdalenost mezi KLIA a méstem
zviddnou piimé viaky KLIA Ekspres za 28 minut, viaky KLIA Transit se tremi zastavkami o néco déle. Trat ma
standardni rozchod 1 435mm a cely systém, véetné doddvky zabezpecovaciho zafizeni a viakd, byl realizovan
ve spoluprdci s firmou Siemens. Dopravu cestujicich zajistujf jednotky Desiro ET 425M.Viaky dosahuji rychlosti

az 160 kmv/h.

Zdroj: KLIA Ekspres
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Pro;ekt RegloSAT
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lo Ministerstvo dopravy CR prostfednictvim Technologické
ramci programu BETA vefejnou zakazku ,TB0200MDO51 — Zvysenf
a vedlejsich tratich s vyuzitim druzicovych systémU (GNSS)" Dle

ého pro regionalni tr
':Byl i pozadavek analyzo



Uvod
Vitézem verejné soutéze, a tedy i resitelem
verejné zakdazky, se stala spole¢nost
AZD Praha, ktera projekt realizovala v obdobi
od cervence 2014 do prosince 2016 v ramci
ukolu technického rozvoje s akronymem
RegioSAT. K feseni projektu si pfizvala dva sub-
dodavatele: Zdpadoceskou univerzitu v Plzni
(zCU) a Vyzkumny ustav geodeticky, topogra-
ficky a kartograficky (VUGTK).

V dalSim textu se zaméiime zejména
na technickou stranku projektu, nikoli na legis-
lativni, finan¢ni ¢i dalsi otazky.

Zakladni pristup k reseni projektu

RegioSAT

K feSeni verejné zakazky, tj. ke komplexnimu

navrhu zabezpecovaciho zafizeni (ZZ) pro

regionalni traté, bylo mozné pristoupit dvéma
zpUsoby:

1. Vyvinout zcela novy koncept zabezpecova-

ciho zafizeni pro regionalni traté.
2.Vhodnym zplsobem rozvinout stavajici

mozny zpUsob zabezpeceni regionélnich
trati s pomoci zabezpecovaciho zafizeni

Radioblok verze RBO+ a povysit tak verzi

RBO+ na verzi RB1.

Nejen z dlivodu casového a financ-
niho omezeni feSeni projektu RegioSAT,
ale i z dlvodu presvédceni, Ze zabezpeceni
regionalnich trati prostfednictvim systému
Radioblok je efektivni zplGsob zvysovéni bez-
pecnosti provozu na regionalnich trati, byl
zvolen druhy zpUsob feseni. Tedy inovace sta-
vajiciho systému Radiobloku, tzv. verze RBO+
(popis RBO+ viz napt. [1]), kterou AZD Praha
vyrabi a prodéva pod obchodnim oznace-
nim RBA-10, na verzi RB1. Tato inovace byla
Vv ramci praci na projektu RegioSAT realizovéna
ve dvou paralelné probihajicich krocich:

+ ndvrh nového subsystému GLDS (GNSS
Location Determination Subsystem), ktery
rozsituje ptvodni funkéni architekturu
Radiobloku RBO+ a ktery slouzi k uréeni bez-
pecného odhadu polohy a rychlosti Zeleznic-
niho vozidla na trati,

+ navrh novych funkcionalit, realizovanych pre-
devsim ve vozidlové ¢asti Radiobloku RB1,
vyuzivajicich vystupu GLDS, tedy bezpec-
ného odhadu polohy a rychlosti drazniho
vozidla.

V souvislosti se zaclenénim subsystému
GLDS do ZZ Radioblok je tieba pro Uplnost
poznamenat, Ze i stavajici verze Radiobloku
RBO+ vyuziva polohové informace z pfijimace
GNSS. Tyto informace vsak nejsou bezpecné
(viz ddle) a jsou vyuzivany jen jako zalozni
zpusob ke kontrole ¢innosti strojvedouciho
(ke kontrole prekroceni rozsahu povoleni
k jizdé, kontrole zadavané polohy aj.).

Vyhodou feseni a i jistym potvrzenim dobre
zvolené koncepce Radiobloku RB0O/1 byla

Obr. 1 Fyzickd architektura RB1
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skutecnost, ze pro dané funkcionality nebylo
tieba inovovat stacionarni ¢ast systému —
centralu RBS. Nicméné pro dalsi pripravo-
vané funkce, jakymi je napt. pfenos augmen-
tacnich udaju, prenos a zobrazeni informace

o pfipadném poruchovém stavu PZZ na vozi-
dlo nebo o doc¢asnych rychlostnich omezenich
na trati, projde RBS softwarovou inovaci. Navr-
zena fyzicka architektura systému je na obr. 1.
Sitova architektura na obr. 2.

Subsystém GLDS

Jak zde bylo jiz napsano, ZZ RB1 predpoklada
znalost bezpe¢ného odhadu polohy a rych-
losti vozidla. Bezpecnym odhadem se pfi-
tom mysli oblast (dle potfeby 1D/2D/3D), pro
kterou za vsech okolnosti plati, Ze skutecna

Obr. 2 Sitovd architektura RB1
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hodnota se v této oblasti nachazi s predem
definovanou, nebo vyssi pravdépodobnosti.
To je dlivod, proc o této hodnoté hovofime jen
jako o odhadu, at uz polohy ¢i rychlosti. Je to
i v souladu s pravdépodobnostnim chapanim
urovni integrity bezpecnosti na zékladé inten-
zit nebezpecnych poruch dle CSN EN 50129.
Vétsina béznych uzivatelt GNSS prijimact
ma zkusenost (napf. diky silni¢ni navigaci), ze
GNSS prijimace, obvykle pfijimajici signdl sys-
tému GPS, poskytuji pomérné presné a vétsi-
nou platné udaje o poloze a rychlosti. Nabizi
se tak otdzka, proc je nutné za ucelem ziskani
bezpecnych odhadu polohy a rychlosti vozidla
vyvijet samostatny subsystém GLDS a nenf
mozné vyuzit odhady poskytované pfimo pfi-
jimacem. Kromé zdtvodnéni, Ze tyto prijimace

Sit'ova architektura RB1
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Obr. 3 Porovndni vysledkii algoritmu AZD a klasického COTS pfijimace

nebyly vyvinuty dle Zelezni¢nich standardd,

Ize argumentovat i praktickymi mérenimi.

| béhem feseni projektu RegioSAT byly casto
zaznamenany piipady, kdy se odhad polohy
vozidla poskytovany komerénim pfijimacem
odchyloval od skute¢né polohy vozidla

i 0 nékolik set metrd, pfi¢emz pfijimac o této

Obr. 4 Funkéni vzorek RBV RegioSAT

1
I
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skute¢nosti nijak neinformoval a déle se tvaril,
Ze poskytované odhady jsou s presnosti jed-
notek, maximalné desitek metrl (viz obr. 3).
Je zfejmé, ze vyuziti takovychto chybnych
odhadu pfi fizeni provozu na Zelezni¢ni trati
by mohlo vést k hazardnim situacim. Pravé
tyto skutecnosti jsou diivodem, proc¢ je nutné

pfi navrhu bezpecného GLDS vyvinout vlastni
algoritmy pro bezpecny vypocet odhadu
polohy a rychlosti.

Vyzkum a vyvoj subsystému GLDS a bez-
peénych algoritm nezacal v AZD Praha aZ
s feSenim projektu RegioSAT, ale probiha konti-
nualné od roku 2006, a to ve spolupraci se ZCU
v Plzni. Vyvoj je prevézné kryt z vlastnich zdroji
AZD Praha, nicméné v minulych letech probi-
hala spoluprace i v rdmci projektu SafeLOC, kte-
rého se Ucastnilo také CVUT v Praze, a ktery
byl podporen v programu ALFA Technologické
agentury CR (TA01030124).

Pfi tomto vyvoji je postupovéno systema-
ticky s respektovanim bezpecnostnich poza-
davku evropskych zelezni¢nich standardd, pfi-
¢emz jednim z prvnich krokl bylo vytvoreni
analyzy rizika (AR) pouziti GNSS v zelezni¢nim
prostiedi pfi vypoctu bezpec¢ného odhadu
polohy a rychlosti lokatorem vhodnym
pro zelezni¢ni ZZ. P¥i této AR bylo identifiko-
véano cca 60 udalosti, které maji potencial zpU-
sobit chybny odhad polohy/rychlosti pfijimace
(tzn., ze odhad ziskany s vyuzitim GNSS neni
bezpecny). Pro kazdou udalost bylo nasledné
navrzeno nékolik opatfeni, kterd jsou vhod-
nym zpUsobem ve vyvijenych algoritmech
zakomponovana. Disledkem AR je i rozdé-
leni GLDS na mobilni (GLDSmb) a stacionarni
(GLDSst) ¢ast subsystému GLDS se znamou
polohou (viz obr. 1). Plati totiz, Ze nékteré uda-
losti identifikované v AR je mozné v redlnych




podminkéch snaze detekovat s vyuzitim zna-
losti presné polohy pfijimace na stacionarni
¢asti a o jejich existenci mobilni ¢ast GLDSmb
pouze informovat (jedna se o tzv. lokalni aug-
mentaci). Nehledé na to, Ze GLDSst bude mit
vybranu dobrou polohu bez zastinéni dru-
zic okolim, s garanci pfijmu signédlu EGNOS
a s ovérenymi dalsimi vlivy, zejména drovni
vicecestného Siteni (pfiklad analyzy vlivu vice-
cestného Sifeni signalu GPS viz obr. 8).

Vyvijené algoritmy pfitom byly a jsou pri-
bézZné testovény, aby byla ovérovana sprav-
nost navrhu a jeho programova realizace.
K témto testlim jsou vyuzivana jak realna, tak
uméle vygenerovana simulaéni GNSS data.
Zatimco redlna data jsou sbirdna v realném
provozu, k tvorbé simulacnich dat je vyuzi-
van GPS model Ivan, ktery byl za timto Gcelem
v AZD Praha vyvinut. Tento model umoziuje
na zakladé zadanych efemerid generovat kon-
stelace druzic pro rdzné dny a rGzné polohy
GPS pfijimace. Dale umoziuje na zakladé
vlastnich algoritmi zohlednit vlivy troposféry,
ionosféry a Sumu, které v redlném prostiedi
signaly od druzic negativné ovliviuji. V nepo-
sledni fadé pak umoznuje i zohlednit pfipadny
pohyb GPS prijimace a zmény ve vyhledu
na oblohu (resp. stinéni oblohy) v pribéhu
pohybu pfijimace. Programova implementace
vyvijenych algoritmi je navic ovérovana i tim,
Ze algoritmy jsou nezavisle programovény
na dvou pracovistich (ZTE-VAV VP03 a ZCU)
a vystupy programu jsou nasledné porovna-
vény. Algoritmy jsou pfipravovany i pro evrop-
sky systém Galileo a to tak, aby v okamziku
jeho plné provozni zpusobilosti bylo mozné
zejména pro zvyseni pohotovosti GLDS pfiji-
mat a zpracovavat i jeho signaly.

Pro zajimavost a porovnani je na obrazku
3 prabéh (po dobu 115 vterin) bezpecného
odhadu polohy vozidla stojiciho v danou chvili
v dopravné Strunkovice (na trati Ci¢enice-
Volary, kde je nasazen Radioblok RBO+, resp.
RBA-10). Je zobrazen prlbéh vypocitany sub-
systémem GLDS (modré usecky), pribéh
odhadu polohy pocitaného komerénim GPS
prijimacem (Cervené Usecky) a skute¢na hod-
nota odhadované veliciny (zelend tsecka).'
Z grafu je patrné, Ze zatimco bezpecny odhad
pocitany subsystémem GLDS skutecnou
hodnotu obsahuje vzdy, odhad poskytovany
prijimacem nikoliv (pfijimac se choval tak,
jako by vozidlo do skute¢né pozice teprve pfi-
jizdélo)2. Perioda poskytovani odhadu byla
z dlivodu citelnosti grafu zvolena 5 sekund.

Je dluzno zdiraznit, Ze toto know-how je
dlouhodobé rozvijeno v AZD Praha a v ZCU
a zUstava intelektualnim vlastnictvim obou part-
nerd. Na rozdil od principd fizeni a zabezpeceni
Radioblokem RBO+ a RB1, které jsou (a v pfipadé
RB1 patrné budou) definovany predpisem SZDC
D4 a jsou tedy vefejné dostupné.

Navrh novych funkcionalit a zptisob

jejich vyuziti

Druhym krokem inovace Radiobloku verze

RBO+ byl navrh novych funkcionalit a navrh

zpUsobu jejich zac¢lenéni do RBO+. Pfi

identifikaci novych funkcionalit byl pfitom
soucasné kladen dliraz na to, aby byl v nové
verzi RB1 déle eliminovan vliv lidského faktoru
na bezpecnost provozu a na to, aby nova verze

Radiobloku jesté vice podporovala strojvedou-

ciho pii fizeni - stala se o dalsi stupen komfort-

né;jsi. Pfi zohlednéni téchto dvou pozadavki

a zohlednéni skute¢nosti, ze diky GLDS je v RB1

k dispozici bezpec¢ny odhad polohy a rychlosti,

bylo k realizaci identifikovano 9 funkcionalit.

Mezi nejdulezitéjsi z nich patfi:

- automatickd odhlaska (RB1 bez zasahu? stroj-
vedouciho vykona odhlasku po projeti konce
vlaku pozici zadniho namezniku),

« kontrola projeti cile povoleni* (je-li projeti
identifikovano, je vyvolana nouzova brzda),

- zobrazeni informace o maximalni povolené
rychlosti a predvésténé rychlosti (v souladu
se statickym jizdnim profilem traté) v daném
misté vlaku na trati,

« kontrola aktudlni rychlosti (je-li rychlost pre-
krac¢ovéna déle, nez je predem definovana
doba, dojde k vyvolani nouzové brzdy),

» sprava kompaktnosti vlaku (vlakové soupravy
se rozlisuji na kompaktni a svéSované) umoz-
nujici také kontrolovat stav integrity vlaku,
pokud jej souprava ¢i systém umi detekovat.

Po identifikaci a detailnim navrhu novych
funkcionalit bylo nutné stanovit, jakym zpu-
sobem maji byt tyto funkcionality zaclenény
do nového ZZ RB1.Vzhledem k tomu, ze
vsechny jsou zaloZzeny na znalosti bezpecného
odhadu polohy a rychlosti stanoveného aktu-
alné pouze z informaci poskytovanych GNSS,
neni mozné predpokladat, ze funkcionality
budou dostupné v kazdém okamziku jizdy
vlaku.V zelezni¢nim prostfedi samoziejmé
neni mozné zajistit nepretrzity pfijem GNSS
signalll (pfitomnost tunell, hustého zalesnéni
atd.). Dalsi dGivod nemoznosti predpokladu
trvalé pohotovosti funkcionalit je napfiklad
ten, Ze v nékterych situacich, i kdyz jsou sig-
naly GNSS dostupné, opatieni proti porucham

v GNSS zakomponovana v subsystému GLDS

vyhodnoti, Ze tyto signdly neni mozné k vypo-

¢tu bezpecnych odhadu pouzit. Aby vyvijené

ZZ RB1 mohlo bezpecné fungovat i v situacich,

kdy neni bezpecny odhad polohy nebo rych-

losti k dispozici, a nejsou tak k dispozici ani
nové navrzené funkcionality, byl pfijat nasle-
dujici zptsob fungovani ZZ RB1:

« Jsou-li v RBV (vozidlova ¢ast Radiobloku)
dostupné bezpecné odhady polohy a rych-
losti, realizuje RB1 vSechny funkcionality pre-
vzaté z verze RBO+ a rovnéz véechny nové
navrzené funkcionality pro verzi RB1.

-V opacném pfipadé funguje RB1 v tzv.

Obr. 5 Geodetické zamérovdni traté

degradovaném maédu, coz znamen4, Zze RBV
funguje stejné jako ve verzi RBO+.

+ O tom, v jakém moédu Radioblok aktudlné
pracuje, je strojvidce informovan na BEZOJ
(BEzpecna ZObrazovaci Jednotka) prostied-
nictvim zobrazovani udaje o aktualné povo-
lené maximalni a predvésténé rychlosti. Pra-
cuje-li RB1 v nedegradovaném maédu, je
tato informace zobrazena. V degradovaném
maédu pak tato informace zobrazena neni a je
zobrazovan méd jizdy PJ® (toto je zobrazo-
vano i v pavodni verzi RBO+).

Tato specifikace novych funkcionalit bude
verejnou specifikaci a méla by se stat vycho-
diskem pro specifikace jak nového vyrobku,
tak inovace predpisu SZDC D4.

Bezpecna mapa traté

Jiz z ndzva jednotlivych funkcionalit je patrné,
Ze pti jejich vykonavani musi byt vyhodnoco-
vana vzdjemna poloha vozidla vyjadiend bez-
pec¢nym odhadem a poloha nékterych klico-
vych bodU Zeleznicni traté. Mezi tyto klicové
body patfi napfiklad pozice hranic dopraven
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a nameznikd, pozice navésti vztahujicich se
k rychlosti podél traté (rychlostnik, navésti
,zacatek pomalé jizdy” a,konec pomalé jizdy“
atd.), pozice predvéstnikd omezeni rychlosti,
atd. Za ucelem zaméreni poloh téchto kli¢o-
vych bodu byla v rdmci feseni projektu Regio-
SAT ve spolupraci s VUGTK navrzena metodika
tvorby bezpecné mapy traté, ktera definuje
zpUsob jejich zaméreni s pozadovanou pres-
nosti a bezpecnosti/integritou®. Vzhledem
k tomu, Zze metodika resi nejen presnost, ale
pravé i integritu bezpecnosti, byla v pribéhu
feseni projektu RegioSAT vypracovana i jeji
analyza rizika.

Mnozina zamérenych pozic vsech potieb-
nych klicovych bodu spolu s informacemi
o povolenych a predvésténych rychlostech
v jednotlivych mistech traté tvofi zaklad mapy Obr. 7 Jeden z vystupli skenovdni traté laserovym skenerem

traté. Kromé dvou zde uvedenych informaci je
navic pro potreby GLDS mapa traté déle rozsi-
fena o mapu osy koleje, kterd je vyuzivana pfi
vypoctu bezpecnych odhadd polohy a rych-
losti vlaku.

V priibéhu vyvoje a navrhu metodiky
zamérovani traté byla také vénovana pozornost
\ | AT F L= P vlivim vicecestného (multipath — MP) siteni
&0 0 130 15 18 31 240 370 30 satelitniho signalu k prijimaci. Vicecestné

azimuth [deg] Siteni signélu je dalsi z nebezpecnych uda-

) - losti, které ovliviuji vypocet polohy faleSnymi
: _- informacemi. Byly navrzeny postupy a prove-
TS s 3.0 dena fada méfeni k jejich detekci a kvantifi-
FMS of WP erzor (m) kaci. Nékteré vystupy z téchto analyz ilustruje
obr. 8. Na zakladé téchto vysledk se pfipravuji
postupy k eliminaci jejich vlivu na trati.

EMS of MP error, Do¥Y: 037

eq]

fon [d

alavat

Obr. 8 Vysledky méreni viivu vicecestného siteni GNSS signdlu
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S vyuzitim navrzené metodiky tvorby bez-
pecné mapy traté byla zamérena zelezni¢ni
trat ¢islo 197 Ci¢enice-Volary a vytvoiena jeji
mapa, kterd byla nasledné ulozena do funk¢-
niho vzorku RB1. Postup zamérovani a reko-
gnoskace traté ve spolupraci s pracovniky
VUGTK ilustruji obrazky 5 a2 7.

Testy a oficialni demonstrace
vyvijeného ZZ RB1

Po dokonceni praci souvisejicich s vyvojem
subsystému GLDS, ndvrhem novych funkci-
onalit a navrhem metodiky tvorby bezpecné
mapy traté bylo pristoupeno k praktické rea-
lizaci dosazenych vyzkumné-vyvojovych
vysledku. Vysledkem této realizace byl vznik
funkéniho vzorku (FV) RBV ¢asti Radiobloku
verze RB1 (viz obr. 4), ve kterém jsou imple-
mentovany jak ptivodni funkcionality Radio-
bloku verze RBO+, tak pravé i mobilni ¢ast
subsystému GLDS a nové navrzené funkcio-
nality RB1.

Po vytvoreni FV RB1 a mapy traté ¢. 197
nasledovalo testovani FV RB1, a to jak v silnic-
nim prosttedi, tak na zaméfené trati Ci¢enice—
Volary (viz obr. 9). Cilem tohoto testovani bylo
ovérit nejen spravnou funkci GLDS a jednot-
livych funkcionalit, ale i ovéfit, ze ovladani
a chovani RB1 bude pro strojvedouciho intui-
tivni. Vzhledem k tomu, Ze vSechny provadéné

Obr. 9 Oveérovdni systému na silnici

testy probéhly Uspésné, byla pracovistém
VP03 ptipravena finalni demonstrace (pre-
zentace) FV RB1 pro zastupce Ministerstva
dopravy CR, tedy pro zadavatele vefejné
zakazky. Tato demonstrace se uskutecnila

Obr. 10 Radioblokovd centrdla a zobrazovac jizdnich stavii na palubé mériciho vozu

NOVINKA

26.10. 2016 na trati Ci¢enice-Volary s vyuzitim
mé¥iciho vozu AZD Praha. Demonstrace FV
RB1 probéhla béhem dvou jizd pojmeno-
vanych ,Zodpovédnd jizda strojvedouciho”
a,Nezodpovédna jizda strojvedouciho”, pfi
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Obr. 11 Priprava demonstrace na méficim voze AZD Praha ve stanici Cicenice

kterych bylo predvedeno fungovani viech
novych funkcionalit. Ukdzano pfitom bylo,
jak nazev jizd napovidd, chovani Radiobloku
RB1 jak pfi dodrzovani draznich predpisq, tak
pfi jejich porusovani. Bylo a je mozné kon-
statovat, ze stejné jako testovani FV RB1, tak

i demonstrac¢ni jizdy probéhly Gspésné. Doslo
tak napfiklad k jednomu z prvnich vefejnych
predvedeni vyvolani nouzové brzdy zabez-
pecovacim zafizenim vyvijenym v AZD Praha
v situaci, kdy strojvidce prekracuje maximalni
povolenou rychlost v daném useku. Priibéh
demonstracnich jizd ilustruji obrazky 10 az 13.

Zaveér

Vice informaci o dosazenych vysledcich
(detailni popis navrhovanych funkcionalit,
navrh legislativnich zmén, informace o dosa-
zenych presnostech bezpecnych odhadu

a dalsi) je mozné nalézt v oficialnich vystu-
pech projektu RegioSAT. Projekt byl realizo-
van v ramci vefejné zakdzky TB0200MDO051
diky 100 % podpofre z programu BETA Tech-
nologické agentury Ceské republiky. Nicméné
je vhodné podotknout, Ze ndklady na strané
AZD Praha &aste¢né prekrocily hrazené vydaje
a byly pokryty vlastnimi zdroji firmy. To jsme Obr. 12 Demonstracni jizda na palubé mériciho vozu
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ostatné ocekavali, nebot limitni cena zakazky
od pocatku neumoznovala podat névrh pro-
jektu s realnéjsimi naklady bez pfipadného
omezeni naplné a cild projektu.

Na zakladé zhodnoceni dosazenych
vysledkd a reakci strojvedoucich ucastni-
cich se testovani FV a demonstracnich jizd lze
konstatovat, Ze vysledky potvrdily smyslupl-
nost navrzeného konceptu nového ZZ RB1,
vhodnost jeho dovedeni do stupné proto-
typu potrebného ke schvaleni a pro opako-
vanou naslednou vyrobu. Aktualné je pla-
novano, ze vyvijené ZZ RB1 bude testovano
na jedné z trati nové koupenych AZD Praha
(Dolni Bousov-KopidIno). | vysledky téchto
testd budou pfi dal$im vyvoji systému RB1
vyuzity.

Stoji za zdliraznéni, ze Radioblok RB1
zUstava i pres pridany modul GLDS stale rela-
tivné velmi levnym fesenim pro zvyseni bez-
pecnosti na regiondlnich tratich, pricemz
pridava zasadni krok ke zvyseni bezpec-
nosti, kterd v nékterych smérech prekonava

i vlastnosti klasického vlakového zabezpeco-
vace typu LS pro hlavni traté. Poskytuje pfi-
tom nadale zékladni vyhody systému Radio-
blok RBO+, jako jsou snadna a rychld montaz
na vozidla nebo rychla instalace centrély RBS
pro dispecerské fizeni bez nutnosti venkovni
kabelizace. | vazba na komunikac¢ni systém
verejného operatora GSM nevyzaduje kabe-
lové napojeni, natoz nakup, instalaci a provo-
zovani specialniho komunika¢niho systému.
RB1 pridava dalsi stuper automatizace
¢innosti strojvedouciho, ktery ho osvobo-
zuje od nékterych ukont a soucasné posky-
tuje bezpecnou kontrolu projeti cile povoleni
i prekroceni rychlosti. Timto je splnéna pod-
minka pro dalsi zvySovani tratovych rychlosti
i na regionalnich drahach a jedna se i o dalsi
krok k jesté vyssi automatizaci fizeni jizdy
na téchto tratich.

POUZITA LITERATURA
Frybort, F. Racionalizace Zeleznicnich trati v CR-
Radioblok. Zeleznice 2005; str. 185-189.
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POZNAMKY

1 Odhady jsou vykresleny zvldst pro kazdou osu
koordinacniho systému WGS84. Samotny odhad
Jje v kaZzdém casovém okamziku pro kazdou osu
predstavovdn intervalem — na grafu je interval
pro kazdy casovy okamzik vyjddren jako Usecka,
oznacujici hodnoty, které do odhadu/intervalu
nalezi.

2 Ddvodem je, Ze komercni prijimac pfi vypoctu
odhadu polohy pouZivd pro viak nevhodny mo-
del pohybu.

3 Vdopravndch, kde konci aktudini povolenf k jiz-
de, je odhldska vykondvdna s podporou strojve-
douciho (avsak jednoduseji nez v RBO+), vysvétle-
nivsak jiz prekracuje rozsah tohoto c¢ldnku.

4 Tato funkcionalita je realizovdna i v RBO+. V RB1
Jje nové realizovdna s vyuZitim bezpe¢ného odha-
du polohy.

5 Jednd se o méd jizdy ,Povoleni k jizde”

6 Integrita bezpecnosti je potiebnd proto, Ze mapa
traté md primy dopad na bezpecnost celého vy-
vijeného ZZ (je vyuzivdna v novych funkcionali-
tdch).
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Obr. 13 Obrazovka demonstrdtoru s polohou vlaku na trati, navésténou a skutecnou rychlosti v mezich uréenych GLDS. Vlevo dole kamerou nasni-
mand obrazovka pro strojvedouciho (BEZOJ), vpravo pak Edst replikované obrazovky dispecera
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vyuziti funkce Predbézné uzavreni prejezdu

Funkce PUP se tyka prejezdd, jejichz pfiblizo-
vaci Useky lezi v obvodu stanice vybavené SZZ
ESA. U téchto prejezdl nedochazi k rozsviceni
naveésti dovolujici jizdu na vjezdovém ¢i odjez-
dovém navéstidle ihned po provedeni zavéru
vlakové cesty (VC), ale musi se vyckat na spl-
néni nutné podminky okamziku uzavreni pre-
jezdu. V praxi to pak miiZze znamenat i vice nez
minutovou prodlevu mezi vyslanim povelu

na postaveni VC a rozsvicenim dovolujici
navésti. Na rozdil od funkce Uzavieni prejezdu
(UZ), kterd také uzavie prejezd, poskytuje
funkce PUP navic samocinné otevieni pre-
jezdu po prajezdu vlaku, a to zcela bez zasahu
dopravniho personalu. Prejezd uzavieny
funkci UZ Ize oteviit jen bezpecnostné kri-
tickym povelem Zruseni uzavieni prejezdu
(ZUZ) nebo Nouzové otevieni prejezdu (NOT).
Funkci PUP jsou fakticky integrovany dvé
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manualni funkce (UZ a ZUZ) do jedné, bezpec-
nostné irelevantni.

Z hlediska dopravnich piedpist se pou-
ziti funkce UZ a PUP prekryva jen ¢aste¢né
a paralelni existence obou funkci je opodstat-
nénad. Pozadavek PUP Ize taktéz vyslat na jiz
uzavreny prejezd, ¢imz se docili pfidrzeni pre-
jezdu ve vystraze pro jizdu nasledujiciho vlaku
po vlaku, pro ktery byl prejezd plvodné uza-
vien. Zabezpecovaci zatizeni vybavené funkci
PUP rozliSuje zadavani pozadavki az na tro-
ven jednotlivych koleji vicekolejného pre-
jezdu. Dalsi typickou situaci uplatiujici
funkci PUP je ostré kiizovani vlakd v doprav-
nach na jednokolejnych tratich, rychlé pred-
jizdéni vlakli na tratich s autoblokem nebo
v dopravnach, jejichZ kolejisté protina dlouhy
vicekolejny prejezd.

Vyssiho vyuziti potencialu funkce PUP Ize

dosahnout ve spojeni s modulem Vyhled
Graficko-technologické nadstavby zabezpe-
¢ovaciho zatizeni (GTN-V). Modul vykonava
funkci Automatického stavéni vlakovych cest
(ASVC) a PUP je jednou z jeho vykondvacich
funkci. Jedna se o pokrocilou uroven obsluhy
prejezdu pri vyssim stupni automatizace fizeni
dopravniho provozu.

Poprvé byla funkce PUP ve spojeni s ASVC
uvedena do ovéiovaciho provozu v bieznu
2016 na trati Lysa nad Labem-Milovice. U¢e-
lem nasazeni bylo ovéfit automatické sta-
véni vjezdovych a odjezdovych VC ve sta-
nici Milovice a automaticky zénik a nasledny
vznik vlaku pfi obratech v Milovicich. Pred-
métny prejezd P2926 se nachazi na zhlavi sta-
nice Milovice, kde trat kfizi frekventovanou
ulici v centru mésta. Pi uvedeni prejezdu
do vystrahy zde dochazi velmi zahy ke vzniku



kolon automobilG a minimalizace doby
vystrahy na piejezdu je tak velmi Zadouci.
Funkce PUP ve spojeni s ASVC se uplatiuje
pfi odjezdech osobnich vlakd ze stanice Milo-
vice. Po nasazeni ASVC byla provedena ana-
lyza schopnosti osobnich viakl provadét
obraty, jejimz cilem bylo stanovit predstih
rozsviceni dovolujici navésti na odjezdovém
navéstidle pred ¢asem pravidelného odjezdu
dle jizdniho fadu (JR). Pro zpozdé&né vlaky bylo
nutno pro Ucely ASVC zjistit dobu obratu, aby
nedochézelo k pred¢asnému vysilani poza-
davku PUP (a tim k prodluzovani doby uzavieni
piejezdu) a zaroven k opozdovani vlakl pozd-
nim postavenim odjezdové VC. Cilem analyzy
bylo nalézt takovou vyvazenou sérii pravidel
automatického generovani PUP z GTN-V, aby
celkova doba uzavfeni pfejezdu byla s ohle-
dem na kvalitu dodrzovani JR minimalni.
Zkouman byl vliv predstihu rozsviceni dovo-
lujici ndvésti na okamzik odjezdu vlaku, pfi-
¢emz sled udalosti pred odjezdem obratového
vlaku byl: vyslani PUP — rozsviceni dovolujici
navésti — okamzik odjezdu vlaku podle JR -
okamzik skutec¢ného odjezdu vlaku. Ménitel-
nou dobou uzavieni prejezdu se rozumi doba
mezi rozsvicenim dovolujici ndvésti a odjez-
dem vlaku, jejiz délku Ize na zakladé zmény

NOVINKA

okamziku rozsviceni dovolujici ndvésti ménit.
Velikost predzvénéci doby prejezdu a doba
od odjezdu vlaku po otevreni prejezdu nejsou
na okamziku rozsviceni dovolujici navésti
zavislé.

Bylo zjisténo, ze optimalni doba predstihu
rozsviceni dovolujici ndvésti pro nezpozdény
vlak lezi v intervalu 12 az 15 sekund pred casem
dovolujici navésti za cenu prodlouzeni doby
vystrahy na prejezdu stejné nevede k odjezdu
vlaku presné v nultou sekundu minuty
odjezdu, jak uklada jizdni fad. Vlak byva uveden
do pohybu primérné ve 31. az 39. sekundé
minuty odjezdu. Vyznamnym pfinosem pro
vcasny odjezd vlaku by bylo zahajeni vypravy
vlaku pred okamzikem pravidelného odjezdu.
Propojeni ASVC s funkci Automatického vedeni
vlaku (AVV) bude v budoucnu umozriovat opti-
malizaci jizdy vlaku na zakladé pokyn fidiciho
systému GTN-V.

Pro zpozdéné vlaky byla sledovana doba
potiebna na obrat - pfi stanoveni 10%
kvantilu (10 % vlakd bude ¢ekat na rozsviceni
volnoznaku, 90 % vlakd bude mit v dobé své
pripravenosti k odjezdu jiz volnoznak rozsvi-
cen). Za téchto podminek se jako optimum
jevi vysilat pozadavek PUP na prejezd

s takovym predstihem, aby byla odjezdova
VC pro obratovy vlak postavena 205 sekund,
resp. 270 sekund, po pfijezdu vlaku do Milovic
v zavislosti na fazeni vlaku (jedna nebo dvé
jednotky 471).

Prinosy funkce PUP vysilaného z GTN-V
jsou na prvni pohled drobné, avsak nezane-
dbatelné cetné. Vyjma usnadnéni prace s pre-
jezdy, a tim snizeni zatéze dopravniho perso-
nalu (prejezd jiz neni tieba manualné otevirat),
Ize vhodnym pouzivanim funkce PUP dosah-
nout zkraceni provoznich interval(, tzn. zlep-
Seni dodrzovani jizdniho fadu a rist plynulosti
dopravy. Individualnim pfistupem k proble-
matickym Zelezni¢nim prejezdiim a nasaze-
nim ASVC se spravnym nacasovanim vyslani
pozadavku na predbézné uzavieni prejezdu
je mozné pro kazdy vlak zkratit dobu uzavieni
prejezdu o sekundy az desitky sekund. Takova
optimalizace vsak vyzaduje vytvoreni mnoha
variant scénard a kombinaci pro rdizna umis-
téni piejezdl a prevazujici fadu zelezni¢nich
vozidel.

Povel PUP vyslany ve spravnou chvili, a tim
zkracujici dobu uzavreni prejezdu, se stava
preventivnim opatienim proti trestuhodnému
jednani ridica nerespektujicich piejezdové sig-
naliza¢ni zafizeni.

Zavislost ménitelné doby uzavieni pfejezdu na predstihu rozsviceni dovolujici navésti i pr p
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Vlada CR pfijala dne 19. 5. 2015 Aktualizo-
vanou stéatni energetickou koncepci. Z té
vyplyvd, Ze doprava je vyznamnym spotiebi-
telem energie — na konec¢né spotrebé energie
se podili 21 procenty. Proto se dopravy citelné
dotknou chystané zmény v energetické kon-
cepci statu. Ve vladou pfijatém dokumentu je
stanoveno:

— snizeni spotieby ropnych produktt
v dopravé,

- zvyseni vyuziti elektrické energie
v dopravé.

Zakladem proto musi byt prioritné preve-
deni dopravy z automobild pohanénych spa-
lovacimi motory na elektrizované zeleznice.

Pro spInéni uvedenych ukold je nutné pro-
vést v oblasti subsystému Energie:

a) Zvysit vykonnost pevnych trakénich zafizeni
a tim umoznit zvyseny rozsah dopravniho
zatizeni hlavnich trati sité TEN-T, zejména
tranzitnich nakladnich koridoru.

b) Viyssi naroky na napajeni téz souvisi s riis-
tem rychlosti vlakd vsech kategorii. Aero-
dynamickd slozka jizdniho odporu vozidel
roste s druhou mocninou rychlosti, vykon
potiebny na jeji pfekonani roste s druhou
mocninou rychlosti, odpovidajici vykon
roste se tfeti mocninou rychlosti a ztraty
v trakénim vedeni rostou dokonce se Sestou
mocninou rychlosti.

c) Elektrizaci dalsich trati s potencialem rdstu
prepravnich vykonu vyuzit k uspokojeni ros-
touciho zéjmu o Zelezni¢ni dopravu i dalsi
cast zelezni¢ni sité — dosud neelektrizované
Zeleznicni traté a nabidnout na nich rych-
lejsi a levnéjsi dopravu, nez jakou umozriuje
naftovy provoz.

Skutecnost, ze prenosova schopnost vedeni
klesd s druhou mocninou napéti, se jiz v minu-
losti stala pric¢inou pouziti vysokého napéti,

a to jak v energetice (prenosové i distribu¢ni

sité), tak i na zeleznici. Kromé zasadniho sni-

Zeni ztrat energie v trakénim vedeni ma pre-

chod ze 3 kV na 25 kV i vyznamny dopad:

a) Na hlavnich tratich doslo ke zvy3eni rych-
losti jizdy vlak(l osobni prepravy i ndkladnich
vlakd s disledkem nutnosti zvyseni jmeno-
vitého vykonu trak¢nich vozidel z nékdejsich
2 MW na soucasnych 6 MW, tedy na troj-
nasobek. Otazka pokryti tohoto vykonu ze
strany pevnych trakénich zafizeni neni déna
jen vykonem trakcnich napdjecich stanic, ale
zejména schopnosti trakéniho vedeni tento
vykon privést od napajeci stanice k vlaku.
Dusledkem nizké prenosové schopnosti
vedeni jsou vysokeé ztraty vykonu a velké
Ubytky napéti mezi napajeci stanici a vozi-
dlem, coz zpUsobuje pokles vykonu vozidla
s dopadem na nedodrzovani stanovenych
jizdnich dob.

b) Nizka prenosova schopnost trakéniho
vedeni v systému 3 kV neumoznuje

hospodarné elektrizovat jednokolejné,

dopravné malo zatizené traté. Systém 25 kV

umoznuje diky své vyssi pfenosové schop-
nosti stavét napajeci stanice na vétsi vzda-
lenost a vyuzivat levnéjsi a leh¢i trakéni
vedeni.

Na jednotny napajeci systém 25 kV / 50 Hz
je potfebné prejit programové, a to tak, aby
bylo optimalné vyuzito jiz pfipravovanych
modernizacnich akci na trakénim zafizeni sta-
vajici Zzeleznicni sité, i budouci vystavby vyso-
korychlostnich trati.

Celkové shrnuti

Jak vyplyva z nafizeni komise (EU) ¢. 1301/2014
(TSI ENE), pfi modernizaci napéjeciho systému
zeleznicni traté je nutné naplriovat podminky
TSI ENE. Jednim z parametrd, ktery se v souvis-
losti s rozsifenim provozu modernich vysoce
vykonnych hnacich vozidel na ¢eskych hlav-
nich tratich elektrizovanych stejnosmérnym
systémem 3 kV zacal negativné projevovat,

je kapacita napajeni.V rdmci reSeni této stu-
die byla provedena méfeni a vypocty kapacity
trakéniho vedeni. Z téchto vypoctl je ziejmé,
ze dimenzovani napajeciho systému u pfipra-
vovanych projektl modernizace trati elektrizo-
vanych stejnosmérnou soustavou 3 kV nevy-
hovi pozadavkdm TSI ENE jiz pfi souc¢asném
rozsahu provozu na hlavnich tratich s pravi-
delnou nakladni dopravou. Jelikoz se jedna

o studii objektivniho porovnani trakénich sou-
stav pro koncep¢ni rozhodnuti, byl zadavate-
lem stanoven pozadavek na porovnani stfida-
vého systému 25 kV 50 Hz a stejnosmérného
systému 3 kV pti srovnatelnych podminkach
pInéni TSI ENE a pfislusnych norem, které jsou
pfi modernizaci traté/napéjeciho systému
zavazné.

Efekty zmény systému 3 kV na 25 kV
V roce 2015 bylo v CR v siti SZDC 1 774 km
zeleznic¢nich trati napdjenych systémem 3 kV.
Byla na nich vykonéna dopravni prace cca
40 miliard tkm a k tomu bylo pfi mérné spo-
trebé cca 22 Wh/tkm spotifebovano 884 mili-
onl kWh elektrické energie na vstupu celkem
63 trakénich napajecich stanic.

Podle dopravni sektorové strategie MD CR
by mélo v rozmezi let 2015 az 2035 dojit
na Zeleznici:
— k narlistu prepravnich vykonu osobni zelez-

ni¢ni dopravy na 1,434nasobek,
— k narlistu prepravnich vykont nakladni

zelezni¢ni dopravy na 1,193ndsobek.

Traté elektrizované systémem 3 kV patii
z vétSiny do sité TEN-T, tedy do té casti sits,
ktera je nejvice zatizena (27 % délky trati vyko-
nava 77 % prepravnich vykond osobni zelez-
ni¢ni dopravy a 90 % prepravnich vykon(
nakladni zelezni¢ni dopravy) a nejvice na ni
roste prepravni poptavka, zatimco dopravni
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sektorova strategie uvadi hodnoty celositové.
Proto je velmi redlné predpokladat v roz-

mezi dvaceti let 2015-2035 na tratich SZDC

dosud elektrifikovanych systémem 3 kV:

— rast prepravnich vykond osobni zelezni¢ni
dopravy na 1,56nasobek, coz odpovida roc-
nimu nérdstu prepravnich vykonu o 2,8 %,

— rst prepravnich vykonl nakladni zelezni¢ni
dopravy na 1,68nasobek, coz odpovida roc-
nimu nérastu prepravnich vykonu o 3,4 %.

S ohledem na vyvoj v letech 2010 az 2015

i s ohledem na dalsi trendy jde o velmi konzer-

vativni odhad. Aviak u dimenzovani pevnych

trakénich zafizeni je nutno uvazovat i dyna-
dimenzovat tak, aby neomezovalo moznosti,
které trat, zplsob rizeni a zabezpeceni vlakové
dopravy i vozidla umoznuji.

Uspory elektrické energie
Nevyhodou systému 3 kV je nizkd G¢innost
trakéniho vedeni, ktera navic klesa s rostoucim
vykonem. Dalsi energetickou nevyhodou sys-
tému 3 kV ve srovnani se systémem 25 kV je
pfi brzdéni energii do napdjeci soustavy).
Uspory energie pfi nahradé systému 3 kV
systémem 25 kV tedy maiji tfi pficiny: nizsi
ztraty pfi pfenosu energie z napéjeci stanice
k vozidlu, nizsi ztraty pfi zpétném prenosu
rekuperované energie a vyssi Uspésnost reku-
perac¢niho brzdéni - a proto jsou znac¢né - Cini
cca 30 %.

Uspory odstranénim $kod
zpusobovanych bludnymi proudy
Pfi prichodu stejnosmérného proudu vlh-
kou zemi dochazi k elektrolytickému ubytku
kovd, a to jak pfi vystupu proudu z traté, tedy
na majetku dréhy (kolejnice a dalsi kovové
casti zelezni¢niho svrsku a s nimi spojené
predméty), tak pfi vystupu proudu z kovovych
konstrukci v zemi ulozenych podél traté ¢i

v jejim okoli (respektive zemé se dotykajicich),
kterymi proud ndhodné prochézi.

Uspora investi¢nich a provoznich
nakladu pfi dokonéovani elektrizace
sité zeleznic SZDC
Zejména na jednokolejnych tratich, na kterych
je jizdni rad podminén kfizovanim vlakd v urci-
tych stanicich, vychazi velmi velky pomér mezi
jmenovitym vykonem, na ktery musi byt napa-
jeci stanice dimenzovany a jejich strednim
vykonem, na ktery jsou zatézovany. Napdjeci
stanice totiz musi byt instalovany blizko sebe
na vzdalenost cca 20 km. Je proto logické, ze
pfi uvazovani systému 3 kV vychazi elektrizace
téchto trati nerentabilné.

Zcela jiné feSeni umoznuje stfidavy napa-
jeci systém 25 kV. Jeho vy3si prenosova
schopnost vytvaii pfedpoklady pro mnohem
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Ndvrh konverze do roku 2025

Ndvrh konverze do roku 2030

Ndvrh konverze do roku 2035

hospodarnéjsi feseni — zejména pfi pouziti
systému jednotné faze (dvoustranné napa-
jeni) se vzdalenosti napajecich stanic do cca
100 km.

Uspory pfi budovani vysokorych-

lostniho Zelezni¢niho systému

Dalsi zésadni investi¢ni a provozni Uspora

sjednoceni napéjeni zeleznic v CR na hod-

notu 25 kV se tyka vysokorychlostniho Zelez-
ni¢niho systému. Vysokorychlostni traté

maji spojovat mimo jiné i mésta Usti nad

Labem, Praha, Pferov a Ostrava. Ta se nacha-

zeji v z6né, kterd je dosud napdjena napé-

tim 3 kV. Vysokorychlostni Zeleznice je vsak
nutno napajet napétim 25 kV, nebot jizda
vysokou rychlosti (kolem 300 km/h) vyzaduje
vysoké vykony, které jiz nejsou stejnosmérné
systémy schopny zajistit.

Zausténi vysokorychlostni traté napajené
napétim 25 kV do zelezni¢niho uzlu napéje-
ného napétim 3 kV je velmi nestastnym rese-
nim z téchto davodd:

- v prabéhu rozjezdu, kdy vlak pottebuje co
nejradikalnéji akcelerovat, aby co nejdfive zis-
kal tratovou rychlost, musi pfi zméné systému
3 kV na 25 kV prerusit taznou silu. Tim dochazi
k nepfijemné ztraté casu, kterou je mozno
kompenzovat jediné naslednou jizdou vy3si
rychlosti, tedy s vy3si spotfebou energie,

- velkou komplikaci je prejizdéni mezi kon-
vencni trati a trati VRT. Na téchto precho-
dech musi byt nainstalovano klasické mezi-
systémové déleni. Vlaky pfi pomalém
najizdéni z konvencni traté na VRT budou
blokovat provoz na této hlavni trati.

Proto je pfeména napajeni zelezni¢nich uzlG
Usti nad Labem, Praha, Pferov a Ostrava ze
3 kV na 25 kV velmi racionélnim pfipravnym
krokem (vkladem) pro integraci CR do evrop-
ské sité vysokorychlostnich zeleznic.

Uspory odstranénim stykovych mist
V siti zeleznic SZDC existuje 7 mist styku sou-
stav 3 kV a 25 kV (Kadan, Kraldv Dvar, Benesov,
Kutna Hora, Svitavy, Nezamyslice a Nedako-
nice). Ta pochopitelné komplikuji provoz. Sjed-
nocenim napéjecich systémd na uroven 25 kV
stykova mista vymizi.

Zajisténi (zvyseni) kvality napajeni
Nizkd prenosova schopnost napéjeciho sys-
tému 3 kV, ktera se vlivem zvysovani rychlosti
jizdy vlakd a trakenich vykonnosti vozidel pro-
jevuje stale vyraznéji, omezuje dosazitelny
trakéni vykon vozidel. U starsich vozidel je
pokles vykonu umérny poklesu napéti a mlize
probihat do Grovné 67 % nominalniho vykonu
pfi poklesu napéti k hodnoté 2 000 V. U noveéj-
sich vozidel fesenych v souladu s TSI LOC&PAS
dochazi zamérné k radikalnimu omezovéni
vykonu jiz pfi poklesu napéti pod 90 %
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nomindlni hodnoty, tedy pod 2 700V, a pfi
poklesu napéti na 2 000 V klesa trakéni vykon
na nulu. Dochézi k vyznamnému snizovani dis-
ponibilniho trakéniho vykonu vozidel, coz ma
vézné dopady na neplnéni jizdnich dob sta-
novenych jizdnim fadem a tim i na plynulost
a pravidelnost zelezni¢niho provozu.

Prechod ze systému 3 kV na systém 25 kV,
ktery disponuje vyrazné vyssi pfenosovou

Falows cama =1

T
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Ndvrh konverze do roku 2040

schopnosti, tyto nedostatky odstranuje

a vytvafi podminky k tomu, aby vozidla dispo-
novala neomezovanymi trakénimi vlastnostmi
a dodrzovala jizdnim radem stanovené jizdni
doby.

Zvyseni vykonnosti
subsystému ENE
Nizka prenosova schopnost napajeciho
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TECHNOLOGIE

systému 3 kV ma vliv nejen na dodrzovani
jizdniho fadu, ale i na jeho konstrukci. Jde

o elektricka nasledna mezidobi. Pro dopravu
vlaku danym tratovym Usekem je potiebné
urcité mnozstvi energie. Nema-li byt
prekrocen vykon pevnych trakénich zafizeni,
nesmi vlaky jezdit v intervalu krat$im nez elek-
trické nasledné mezidobi.

Schopnost systému 25 kV umoznit jizdu
vlakl v tésnéjsim sledu, nez dovoluje sou-
casny stav systému 3 kV, je také vyznamnym
pfinosem.

Etapizace vystavby

Na této dvoustrané jsou ctyfi mapy postupu
premény zelezni¢ni sité Ceské republiky

od roku 2025 do roku 2040.

Zavér

Studie svym zamérenim predstavuje zaji-

mavy pohled do oblasti subsystému Energie

a porovnava pouziti a moznosti trakéni napa-

jeci soustavy 3 kV a 25 kV, 50 Hz. Pfindsi tak

odpovédi na otazky, které ve vztahu ke zmi-
nénému subsystému nebyly v CR dosud
konfrontovany. Pro naplnéni zavérl studie

je nutné sledovat nasledujici programové

kroky:

a) Bezodkladné prijmout rozhodnuti o pro-
gramovém prechodu elektrizovanych trati
SZDC na jednotny systém 25 kV.

b) Toto rozhodnuti a pfedpoklddany ¢asovy
plan pfechodu zvefejnit, aby se dopravci
i objednatelé dopravy mohli na zménu
systému napajeni drah v pfedstihu pfipra-
vit.

c) Moderni technikou trakénich napajecich
stanic zajistit napéjeni Zeleznic systémem
25 kV 50 Hz jednotné faze a zaroven rov-
nomérné zatézovat trifazovou distribucni
sit.

d) Koordinovat postup konverze s postupem
elektrizace dosud neelektrizovanych trati.

e) Koordinovat postup konverze s postupem
vystavby vysokorychlostnich trati.

f) Koordinovat postup konverze u SZDC
s postupem konverze u ZSR.

g) Koordinovat postup konverze s postupem
modernizace trati SZDC.

h) Konkrétni podrobnosti fesit v rdmci pro-
jektl jednotlivych staveb, avsak vzédjemné
koordinované a s cilem vyuzit synergickych
efektl (typicky: spole¢né napajeci stanice
pro vice trati).

i) Vénovat vysokou pozornost Uspésné reali-
zaci pilotnich projektt konverze.

j) Obecné otazky konverze nadale centralizo-

vané fesit s dohledem MD CR a GR SZDC -

udrzet jednotici linii a aktualizovat ji.

Koordinovat postup konverze systému 3 kV

na 25 kV s postupem implementace ERTMS

(zejména s instalaci ETCS).

=~
<
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TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

chybl novi odbornici

Kdyz se fekne AZD Praha, v&tsiné se vybavi vy

a-automatizacni techniky zejména se zamérenim na.oblast koIeJOVG'a-
teziste cinnosti této Ceské soukromé spolecnosti, kterd se za vice'nez60 let etablovala nejenom

v Ceské republice, ale dokazala ve vice nez dvaceti zemich svéta, Ze jeji technologie jsou na vysoké
drovni a smele konkuruji i nadnarodnim spolec¢nostem. Aby vsak dokazala drzet krok, ale v nékterych
oblastech byt i pfed svétovou konkurenci, spolupracuje v poslednich letech stale intenzivneji'se
stfednim a vysokym Skolstvim a vytipovava si jesté v dobe studii své budouct odborniky.

LVSechny vysoce odborné spolecnosti maji
v poslednich letech obrovsky problém s tim, kde
brdt nové zaméstnance. Je o né takovy zdjem,
Ze na trhu prdce prosté nejsou. AZD Praha proto
uz fadu let spolupracuje predevsim s oborovymi
vysokymi skolami. A to nejen tim, Ze zde pravi-
delné prezentujeme nasi ¢innost podnikdni, ale
studenty zaméstndvdme a ty nejlepsi i financné
podporujeme. Soucdsti spoluprdce s vysokymi
a strednimi skolami je také riznd forma pomoci
privybavovdni dopravnich laboratofi & odbor-
nych uceben,” fika generalni feditel AZD Praha
Zdenék Chrdle.

Dopravni fakulta CVUT v Praze, Dopravni
fakulta Jana Pernera Univerzity Pardubice,
Vysoké uéeni technické v Brné, Zilinska
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univerzita, Viyssi odborna skola a Stredni prd-
myslova Skola dopravni v Praze a chystana
spoluprace s Vysokou $kolou barnskou - Tech-
nickou univerzitou Ostrava, tady vSude spolec-
nost AZD Praha hleda své nové kolegy, ktefi by
v budoucnu pracovali na novych technologi-
ich, které nejenom na Zeleznici, ale i na silnici
budou zajistovat bezpecnost.

| kdyZ se pravidelné na skoldch prezentujeme,
Zjistujeme, Ze je potreba, abychom byli vidét mno-
hem vice. Pldnujeme proto prezentace mini-
mdlné dvakrdt do roka. Radu let také nejlepsim
studentdm od tretiho rocniku vysoké skoly nabi-
zime stipendium az do vyse 20 000 K¢ na semestr
s tim, Ze pak budou u AZD Praha pracovat mini-
madlné ti az pét let. | zde se pldnuje, Ze tuto cdstku

e ————

f dopravy Toto je hlavni

|

navysime, abychom vice motivovali ty nejlepsi
k ndstupu do nasi spolecnosti” popisuje kroky
AZD Praha personalni manazer Miloslav Sovak.
Zajimavym krokem AZD Praha bezesporu
je, ze nejvétsim talentdim nabizi spolupréci
na vyvojovych tkolech, a to formou dohod
o provedeni prace anebo dohod o pracovni
¢innosti. Takovi studenti pak dostavaji béznou
nastupni mzdu. Pokud se studenti osvédci
a rozhodnou se po Uspésném dostudovani
pro nastup do AZD Praha, maji mnohem zaji-
mavéjsi nastupni podminky véetné mzdy,
ktera se pak pohybuje kolem priméru dané
pracovni pozice.
Ve spole¢nosti AZD Praha je také nasta-
ven kariérni rast pro kolegy, kteii jsou velmi
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Sikovni, ale chybi jim vysokoskolsky titul.
Jde o takzvany institut zvysovani kvalifikace.
~Pokud se zaméstnanec rozhodne pro absolvo-
vdni vysoké skoly pri zaméstndni, spolecnost
AZD Praha mu vytvoli co nejidedinéjsi pod-
minky pro toto studium. Soucdsti kvalifikacni
dohody, ve které se zavdZe pracovat u spolec-
nosti maximdlné pét let, je poskytovdni potreb-
ného volna s ndhradou mzdy na vyuku, zkousky
ajejich pripravu, nebo na zpracovdni diplomové
prdce. U ni se pocitd az se Ctyriceti dny,” popisuje

vyhody kvalifikacni dohody personalni
manazer Miloslav Sovak.

Pokud tento ¢lanek ¢te nékdo, koho bavi
vyvijet nové a progresivni technologie pre-
devsim pro Zeleznici, mé potifebné vzdélani
v oboru a soucasné by ho zajimala prace
u Uspésné Ceské spolecnosti, at nevaha a kon-
taktuje spole¢nost AZD Praha. Kazdym tako-
vym zéjemcem se personalni odbor bude seri-
6zné zabyvat.

Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera

HLEDAME NOVE KOLEGY.
Kontaktujte persondiniho manaZera
AZD Praha

Ing. Miloslav Sovdk
Tel: +420 267 287 754
E-mail: sovak.miloslav@azd.cz
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Historie lokomotiv NoHAB AA 16
Lokomotiva typu NoHAB AA16 je licen¢ni varian-
tou americké lokomotivni fady F — spole¢nosti
Electro-Motive Diesel (EMD), jejiz dcefinou spo-
le¢nosti je koncern General Motors. Prvnim
typem pro Evropu vibec byla verze GM 1-11
pro Australské narodni Zeleznice. Ackoliv se jed-
nalo o typ s kabinou na jednom cele, prljezdny
profil odpovidal vice méné americkému a stav
s unosnosti koleji spiSe evropskému typu, byla
lokomotiva pojata jako Sestindpravova s uspo-
fadanim Co’Co” s ndpravovym tlakem 20t
namisto klasickych 26t, jak je v USA obvyklé.
Victoria Railways s rozchodem 1600 mm
obdrzela 25 lokomotiv B 60, taktéz
odvozenych z typu F7. Lokomotivy mély
stanovisté na obou koncich a pravé tyto byly
predchldcem evropské verze. Dilezitym
bodem na cesté typu F7 byla Svédska stro-
jirna a lokomotivka ,Nydqvist och Holm AB’,
kterd sidli v Trollhattanu a v roce 1949 ziskala
od EMD licenci na stavbu dieselovych loko-
motiv. Tato spole¢nost upravila konstrukci
lokomotivy tak, aby odpovidala obrysu dle
UIC (Mezindrodni zelezni¢ni unie). Oproti aus-
tralskému typu musely byt zaobleny, coz
mélo dopad na tvar ¢elnich a polohu bo¢-
nich oken. Také musel byt snizen a zaoblen
nos s ohledem na umisténi tazného a nara-
zejiciho Ustroji. Australské verzi odpovidaly
pouze podvozky. Lokomotivy byly vybaveny

Sestnactivalcovym dvoudobym vznétovym
motorem GM16.567 s maximalnimi otac-
kami v rozmezi 800 az 900 min™'. Pouze dan-
ska verze byla vybavena dvanactivalcovou
verzi tohoto motoru. Lokomotivy tohoto typu
si objednalo nékolik evropskych zeleznic¢nich
sprav, napfriklad v Dansku, Belgii, Lucembur-
sku ¢i Norsku.

Pravé Norskou fadu Di3 od roku 1960 zkou-
$ely Madarské statni drahy (MAV), které nésle-
dovné objednaly dvacet lokomotiv odpovi-
dajicich radé Di3 NSB. Stroje dodané v letech
1963 a 1964 byly oznaceny fadou M61. Dalsi
dodavky nenasledovaly, protoze Madarsko
muselo jako ¢len Rady vzdjemné hospodaiské
pomoci (obchodni organizace sdruzujici v dobé
studené vdlky socialistické stdty sovétského
bloku) odebirat dalsi lokomotivy ze Sovétského
svazu. MAV proto byly nuceny do sovétské
vyroby fady M62, zndmé taky jako Sergeje.

Provoz Nohabek v Madarsku
Nohabky byly nasazovany na rychliky z Buda-
pesti do velkych provinénich mést. S postu-
pem casu a elektrizace hlavnich taht ménily
Casto sva pusobisté. Po roce 1988 se usadily

v okoli Balatonu, kde se po dvé desetileti staly
nedilnou soucasti provozu okolo takzvaného
madarského more. Poslednim depem pro
tyto lokomotivy byla uz zminéna Tapolca, kde
Nohabky nosily oranzovy nateér.

UDALOST

Cas neuprosné bézel, lokomotivy zacaly
starnout, a jak to tak byva4, zacaly dochézet
i nahradni dily. V roce 2000 se MAV rozhodlo
k ukonceni pravidelného provozu této fady.
Nastésti nebyly vSechny lokomotivy sesroto-
vany. Nékolik z nich bylo adeptem na zacho-
vani pro muzejni Ucely, véetné M61.004, ktera
byla nalakovana zpét do cerveného natéru
s bilym prouzkem. Na podzim roku 1999
méla ale bohuzel fatalni nehodu. V rychlosti
80 km/h najela na strom vyvraceny vichfici,
vykolejila a prevrétila se na bok, ¢imz doslo
ke zna¢nému poskozeni rdmu lokomotivy. Pro-
toze se ale zachovalo jeji Celo, to se nakonec
stalo venkovni expozici a soucasné ldkadlem
Dopravniho muzea v Budapesti. V prosinci
2015 se ale muzeum zbavovalo ,nepotieb-
nych” exponétt, coz postihlo i torzo M61.004.
Nastésti celo Nohabky nebylo zlikvidovéno,
bylo presunuto do depa Tapolca, aby mohlo
odpocivat na své domovské ptdé. 22. pro-
since 2015 probéhlo slavnostni odhaleni pre-
misténého cela a pri té prilezitosti se konala
prvni spanild jizda Nohabek. Z celkovych osmi
se na slavnostnim vlaku sedlo Sest. Sedma
se pridala v depu Tapolca a posledni byla
na dlouho planované opravé. Pokud si nékdo
myslel, Ze podobnou krasu uz nic neprekona,
mylil se. Jak uz jsme v tvodu psali, posledni
akce NoHAB se zUcastnily vsechny lokomotivy
tohoto typu registrované v Madarsku.
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Posledni vlak tazeny Nohabkou pod hlavi¢-
kou MAV vyjel 21. prosince 2000. Slo o rych-
lik 974, ktery vezla M61.020. Druhy den nad
ranem v depu Tapolca byl sestaven lokomo-
tivni vlak skladajici se z M61.020, 019, 006
a 010, ktery vyrazil do Budapesti na doc¢asné
uskladnéni pro MAV Nosztalgia.

Nohabky madarského Zelezni¢niho dopravce

A

- KARR

Karpat Vasut jsou plivodem z Danska. Loko-
motiva 459.021 (ex. DSB MY 1125) byla v roce
1999 Dény prodana do Némecka, kde jezdila

az do roku 2010, nasledné o ni projevila zdjem
pravé spole¢nost Kérpat Vasut. Druha Nohabka,
459.022 (ex. DSB MY 1156), byla z Danska pro-
dana do Svédska a zde jezdila mezi lety 2003
az 2015. Po ukonceni sluzby ji spole¢nost
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Karpat Vasut odkoupila a prevezla pres Polsko
do Madarska.

V Madarsku se nachazi jesté torzo loko-
motivy M61.002, které MAV Nostalgia vyuzila
coby zdroj nahradnich dild pro své ¢tyii pro-
vozuschopné lokomotivy. Toto torzo odkou-
pila NOHAB-GM Foundation, stejné jako
v roce 2001 stroj M61.010. Tato spole¢nost
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zacala pomalu s pracemi na obnoveni dvojky,  takze jsou v ni totozné dily zEMD v USA.

ale mezitim se jim podafilo v Gnoru 2016 Zda se setkani viech Nohabek registro- NOHABKY PUSOBICIV MADARSKU
odkoupit ze Svédska dal$i Nohabku do své vanych v Madarsku uskutecni i v roce 2017, ’ :
sbirky, a to Di3.623, kterd byla prvni zkouse- zatim neni jasné. Dostat vSechny lokomotivy iR el = ey CON 005N 020
nou lokomotivou v Madarsku. Lokomotiva tohoto typu na jedno misto v perfektni kon- - Nohab GM NADACE - M61.010
je sice poskozena pozarem, ovsem spolec- dici totiz neni jednoduchd zélezitost. Ovsem - MAV - M61.017 (po Upravé vyuzivdna
nost NOHAB-GM Foundation méla nesku- tlak ptiznivcl Zeleznice je velky. Doufame na méici viaky)
tecné stésti a ke konci roku 2016 sehnala bel-  tedy, Ze organizatofi potési srdce nadSencu - Kdrpdt Vastit — 459.021,022
gickou 5201, vyrobenou pod licenci Nohab, téchto legendarnich lokomotiv i letos.
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PMashinky

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: JIRI DLABAJA | FOTO: JAN ZELENY

JAN ZELENY'S

ASHINKY

Sedm let prace dvaatficetiletého Jana Zeleného po nocich a vikendech na pocitaci stoji za novou
strategickou pocitacovou hrou Mashinky, ktera vyjde v-nejblizSich dnech. I kdyz ndzev vlastné nic
neznamena, Cesi si jednoduse odvodi, ze jde o hru s zelezni¢ni tématikou. Uz na prvni pehled je
na ni vidét velkd inspirace z legendarnf strategie Transport Tycoon, coz autor pfiznédva a dodava,
Ze jde o duchovniho nastupce jeho oblibené hry, na které stravil velkou ¢astsvého détstvi.

Jan Zeleny neni v odvétvi pocitacovych her
zadny zelenac. Velké zkusenosti kolem gra-
fiky, programovani ¢i obsahu nasbiral v tymu,

ktery vytvérel dnes uz legendérni hru Mafia Il.

a Mafia lll. Jen pro neznalé, jde o 3D akéni
hru, kdy hrac pfijima roli gangstera v nejme-
novaném americkém mésté tricatych let
minulého stoleti, coZ mu umoznuje proZivat
vse, co bylo soucasti Zivota podsvéti nesku-
tecné bourlivé doby, jako jsou automobilové
honicky, pasovani alkoholu, ndjemné vrazdy,
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bankovni loupeze a tak déle. V soucasné dobé
Jan Zeleny pracuje s tymem Bohemia Inter-
active, kde se na pozici Senior Engine Progra-
mator zabyva vyvojem novych technologii
a grafickych efektd.

Ale zpét k jeho vlastni hie Mashinky. Jak uz
jsme prozradili, jde o strategickou hru, kde
si ve 2D konstrukenim rezimu stavite vlastni
zeleznicni svét, pofizujete si lokomotivy
a vagony, vozite lidi, ale i nejriiznéjsi naklady
a za to nevydéldvate jen penize, ale také

g

takzvané zetony technologii. V kazdé ze sedmi
epoch, kterd zacina v obdobi pary a konci
soucasnymi modernimi vlaky, se hraci dosta-
nou k novému druhu, jako je tfeba zeton uhlji,
dreva Ci Zeleza, coz jim umozni ziskat lepsi
infrastrukturu. Hra ma samoziejmé i 3D rezim,
ktery dokaze fungovat v Ultra HD rozlisent,

v ném pravé plnite jednotlivé ukoly, diky nimz
ziskavate penize a zetony technologii. Jak

fika sdm autor, jde o takzvany kochaci rezim.
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Kromé prevdzeni lidi a riznych ndkladd tam
bude i spousta skriptovanych uddlosti, které se
budou objevovat na mapé. Pro zajimavost uvedu,
Ze nékteré budou treba spojeny s uddlostmi 2. sve-
tové vdlky. Oproti jinym podobnym hrdm budou
Mashinky zna¢né modovatelné, to znamend, Ze
hracskd komunita bude moci dodat nové modely
lokomotiv, vozd, prdmyslovych staveb ci jinou
krajinu,” popisuje Mashinky Jan Zeleny.

Zajimavé na vyvoji hry je, Ze ji autor vytvo-
fil na vlastnim engine. Tedy na vlastnim jadru
pocitacové hry, coz znamenalo hodné slo-
Zité prace. Mashinky pavodné viibec nemély
byt plnokrevnou hrou, autor nejdfive pouzi-
val aplikaci jako zkusebni laboratof hernich
napadu. Kdyz se z ni pozdéji zacala profi-
lovat zabavni hra, chtél ji nejprve uvolnit
coby freeware software. Jenze, jak Sel zivot

a Jan Zeleny vkladal do svého pocitaco-

vého ndpadu vice a vice energie, rozhodl se
vse pojmout naprosto profesiondlné. A prvni
reakce na jesté nehotovou verzi hry byly maxi-
malné pozitivni. Prvni misto na konferenci
GDS (Game Developer Session), coz je nej-
vétsi ceskd herni konference spojena s vysta-
vou nezavislé herni tvorby, ¢i umisténi v prvni
trojce nejlepsich hernich designd v rdmci
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ruské putovni konference White Nights, hovori
asi za vse.

Co se tyce vlastniho vozového parku, najdete
ve hte fadu realnych parnich, motorovych
i supermodernich lokomotiv predevsim zahra-
ni¢ni provenience. Necekejte ale technickou
a historickou presnost, Janu Zelenému jde totiz

ve hre predevsim o zabavnost. Nicméné, zaji-
mavou informaci je, Ze by chtél do hry v rdmci
update postupné pridavat také nejzajimavé;jsi
ceska hnaci vozidla, protoze c¢eska zeleznice je
jeho srdcova zalezitost. V planu je také, ze by se
zelezni¢ni doprava v Mashinkach mobhla rozsifit
o silni¢ni, leteckou a také vodni.

~Hra Mashinky vyjde v nejblizsich mésicich
ve fdzi takzvaného predbézného pristupu. To
znamend, Ze hrdc si ji bude moci koupit za sni-
Zenou cenu, ale jesté tam nebude vsechno,
co mdm v pldnu. Zatim zpracované budou
dvé epochy pdry, od malych parnich lokomo-
tiv po velké a rychlé. A postupné bude hrdc

> _—
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bezplatné dostdvat prostrednictvim update novy
a novy obsabh, jako jsou nové epochy, typy pri-
myslu anebo dokonce jiné typy krajiny. Navic se
vsemi hrdci v predbéZném pristupu budu velmi
intenzivné komunikovat, abych dostal zpétnou
vazbu a tu hru vylepsoval. A zhruba za rok by

byla hra zcela hotova,” uzavira Jan Zeleny.

Pokud vés nova hra Mashinky zaujala,
navstivte webové stranky www.mashinky.com,
kde najdete vSechno potiebné, véetné budou-
ciho pfistupu ke stazenf hry. A na zavér vyzva
Jana Zeleného. Pokud kdokoliv z ¢tenatii

¢asopisu REPORTER vladne schopnostmi
modelace draznich vozidel ve 3D, vytvéreni
2D textur anebo dovednosti nahravat kva-
litné zvuky, autor s nim rad navéze spolupraci,
aby se zrychlil vyvoj celé hry. Kontakty najdete
na jiz uvedené strance www.mashinky.com.
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Viakem

do Kosovské Mitrovice
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Nedavno svétovymi sdelovaoml
prostfedky probéhla zprava™

o incidentu na srbsko-kosovské ~
hranici, jehoz hlavnim aktérem.b_)"il" -3
vlak. Mélo se jednat o propagacnizs
jizdu pfipravovaného pfimého ™"
spojeni Kosovske Mitrovice, etnickys "
rozdéleného meésta na severu Kosova, §
s metropoli Bélehradem, bez. nutnostT
prestupl v KraJ;evu a Lapovu;-
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KosovskaiMitrovica sever

Primy vlak mél jezdit jednou tydné, v patek

v 10:40 z Kosovské Mitrovice a v nedéli v 8:30
zpét z Bélehraduy, a slouZit tak predevsim stu-
dentlm Pristinské univerzity s do¢asnymi
sidly v Kosovské Mitrovici a Leposavici, vraceji-
cim se na vikend domt do centralniho Srbska.
Pricinou konfliktu nebylo spojeni samotné,
ale reklamni nédtér motorového vozu, vyve-
deny v srbskych narodnich barvach, opatfeny
z jedné strany sloganem ,Kosovo je Srbsko”

v nékolika jazykovych mutacich, a ze strany
druhé nazvy ohrozenych objektl srbského
duchovniho a kulturniho dédictvi na uzemi
Kosova.

Kosovsky prezident Hashim Thaci pfedem
oznacil jizdu tohoto vlaku za provokaci a naru-
Seni svrchovanosti zemé a nafidil viadé, aby
vSemi dostupnymi prostfedky zabranila jeho
vjezdu na izemi Kosova. Nakonec vlak pred-
¢asné ukoncil jizdu ve stanici Raska kvl
hrozbé bombovym Gtokem na tizemi Kosova.
Regionalni zelezni¢ni doprava nastésti timto

Eﬂ Beograd - Lapovo - Kralewvo - Kosowvo palje
M &

n &
i) 13
Lapavo " | Wasowika s Seew
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Aktudlni jizdni fdd JZ (Jugoslovenske Zeleznice)
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incidentem narusena nebyla a po prohlidce
traté, provedené prislusniky kosovské poli-
cie, se pravidelné osobni vlaky mezi Kraljevem
a Kosovskou Mitrovici opét rozjely. Po struc-
ném nahledu do historie se tedy pojdme spo-
le¢né projet motorovym vozem rady 711 divo-
kym kafionem reky Ibar!

Prvni Zeleznici na Uzemi dnesniho Kosova
byla v roce 1874 dokoncena zeleznicni trat
Thessaloniki-Skoplje—Mitrovica, postavend
osmanskou spolec¢nosti Chemins de fer Orient-
aux. Dalsi rozsiteni Zeleznicni sité nasledovalo
az ve dvacétych a tficatych letech dvacatého
stoleti, po vzniku Kralovstvi SHS (1931 Kosovska
Mitrovica-Raska—Kraljevo, 1934 Kosovo Polje-
Pristina, 1936 Kosovo Polje-Pe¢). V obdobi soci-
alistické Jugoslavie pak spatfily svétlo svéta
traté KurSumlija—Pristina (1948) a Metohija—Pri-
zren (1963). Na vsech uvedenych tratich fun-
govala pod spravou JZ az do roku 1998 osobni
i nakladni doprava, v letech 1967 az 1991 byl
pres Kosovo Polje trasovan i prestizni mezina-
rodni expres, Akropolis” z Mnichova do Atén.
Po udalostech roku 1999 a obnové valkou
poskozené infrastruktury se spravcem zelez-
nic na celém tzemi Kosova stava UNMIK (Mise
OSN v Kosovu), pozdéji nové formované Kosov-
ské zeleznice (HK). Ty provozuji vlaky osobni
dopravy v relacich Pristina—-Pe¢, Kosovo Polje-
Peneral Jankovic a jeden par mezinarodnich
vlaku kategorie IC z Pristiny do makedonského
Skoplje.V letech 2001 az 2008 byl v rezii UNMIK
provozovan tzv. Freedom of Movement Train
jako vlak, ktery dvakrat denné zajistoval spojeni
pres etnickou hranici mezi stanicemi Kosovo
Polje a Lesak za symbolickou cenu jizdenky
ve vysi 0,5 eura. Dokument o tomto vlaku
mUzete shlédnout na https://youtu.be/
TPkKmTqvvQQ.
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Tretiho bfezna 2008, tfi tydny po vyhla-
Seni nezdvislosti Kosova, prevzaly Zelezni¢ni
infrastrukturu na Gzemi Severniho Kosova
pod svou spravu Srbské Zeleznice (ZS), které
s novym grafikonem 2008/2009 zavedly dva
pary osobnich vlakd denné v relaci Kraljevo-
Zvecan. 25. fijna 2013 byla v severni ¢asti Mit-
rovice oteviena nové vybudovana zastavka
Kosovska Mitrovica sever, ktera se stala
novou doc¢asnou konecnou osobnich viaku
od Kraljeva. Zbytek traté do Kosova Polje je
v soucasné dobé bez osobni dopravy.

Ibarska draha je v provozu od roku 1931
a v soucasném srbském jizdnim fadu ji najdete
pod ¢islem 60 jako pokrac¢ovani traté Lapovo-
Kraljevo. Mésto Kraljevo je Sedesatitisicové
spravni centrum Rasského okruhu. Ze zdej-
$iho Zelezni¢niho uzlu se rozebihaji traté
Ctyfmi sméry. Zapadnim do Pozegy, sever-
nim do Lapova, vychodnim do Stalace a jiznim
do Kosovské Mitrovice. Nachdzi se zde
lokomotivni depo, které v soucasné dobé dis-
ponuje Sesti motorovymi jednotkami fady 711
ruské provenience, u nds znamymi pod pre-
zdivkou,,Marfusa“ Ty vypravuje na vSechny
osobni vlaky na zde jiz uvedenych tratich.

Je Utery 24. ledna, venku pékné mrzne,

a my kratce po pll sedmé rano na kraljevském
nadrazi nastupujeme do pfijemné vytopené

Vypravci Zelezniéni stanice Mataruska Banja
obsluhuje vjezdové ndvéstidlo
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jednotky 711.063/064, kterd se v 6:40 vyda
na rannim paru vlakd 3831/3830 do Kosov-
ské Mitrovice. Kousek za stanici mijime zavo-
rarské stanovisté jediného funk¢niho zabez-
peceného zelezni¢niho prejezdu na celé trati.
Ostatni diive zabezpecené prejezdy, at uz
mechanické nebo svételné, se nachézeji v riiz-
ném stadiu devastace, a pred kazdym tako-
vym musi vlak zastavit.

Zacina se rozednivat a my zastavujeme
ve stanici Mataruska Banja, v jejiz blizkosti se
nachazeji stejnojmenné lazné, nejmladsi v Srb-
sku. Teply sificity pramen se zde objevil v roce
1898 po velkych povodnich, kdy si feka Ibar
nasla nové koryto. Léci se zde onemocnéni
gynekologickd, revmatickd, neurologicka,
a poruchy krevniho obéhu. Cca dva kilome-
try odtud se nachazi sttedovéky klaster Zi¢a.
Za Matarusskymi laznémi trat zvolna opousti
Kraljevskou kotlinu a zarezava se do nadher-
ného kanonu reky Ibar, nad jehoz pristupo-
vou cestou drzi strdz mohutna zficenina hradu
Magli¢. Nasleduje nejkrasnéjsi usek traté,
sevieny divokymi skalami, s fadou mostt

a tunell. Pfi pozorovani uchvatnych piirod-
nich scenérii cas rychle ubihd, a zanedlouho
zastavujeme ve stanici Raska. Mésto Raska se
rozprostira podél stejnojmenné reky, jez dala
nazev nejen méstu samotnému, ale i celému
administrativnimu okruhu, pfi soutoku s Iba-
rem. V jeho blizkosti najdeme klastery Gra-
dac, Stara a Nova Pavlica, Koncul. Tady vystu-
puje vétsina cestujicich a dvouclenna hlidka
srbskych policistt, jedouci s nami jiz z vychozi
stanice, kontroluje zbylym cestujicim doklady.
Dalsi stanici je Rudnica, posledni stanice pred
administrativni hranici s Kosovem. Zde z Ibar-
ské magistraly odbocuje silnice do 20 kilome-
trd vzdaleného Kopaoniku, nejvétsiho lyzar-
ského strediska Srbska, nachazejiciho se
v nadmoiské vysce 1730 m.

Nejvyssim vrcholem pohoti je Pancicev
vrh (2017 m). V Rudnici nasi policisté vystu-
puji a jdou se zahtat do dopravni kancelare,
kde vyckaji navratu vlaku z Kosovské Mitro-
vice. Mostem pres feku Ibar, ktera zde v délce
cca jednoho kilometru tvoii administra-
tivni hranici, se dostavdme na Uzemi Kosova.
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[r——
Stanovisté motorové jednotky 711.064

Zastdvka Kosovska Mitrovica sever, vlevo nepouZzivand trat do Kosova Polje
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Detail bocnice MJ 711.073 s ndpisem v cestiné
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Na zastavce Donje Jarinje vyckava v terénnim
vozidle piijezdu vlaku hlidka kosovskych poli-
cist albanské narodnosti. Projdou vlak, zkont-
roluji doklady a zase vystupuji.

Nésleduje stanice Lesak, ktera byla v obdobi
let 2001 az 2008 pohrani¢ni prechodovou
stanici, kde koncily a zacinaly vlaky od/do
Kraljeva a Kosova Polje. Srbsky prapor, vla-
jici na vypravni budové, nenechdva navstév-
niky na pochybach, ze se nachazeji na srb-
ském vysostném uzemi. Nasleduje Leposavic,
sidelni mésto okresu, ktery byl, spolu se sou-
sednim LeSakem, v rdmci tehdejsi Jugoslavie
administrativné pfipojen ke Kosovu a Metohii
teprve v roce 1959. Podle s¢itani lidu z roku
2007 zde Zije 97 % obyvatelstva srbské narod-
nosti. Ve mésté sidli nékolik fakult Pristinské
univerzity.

Dalsi vyznamnou stanici je Zvecan pod kuli-
sou zficeniny stejnojmenné stfedovéké pev-
nosti. V bezprostfedni blizkosti nadrazi se
nachazi rozséhly aredl slévarny olova, soucasti
metalurgického kombindtu Trepca, nékdejsi
chlouby jugoslavského tézkého primyslu.
Slévérna je viak, podle sdéleni vlakového
personalu, v soucasné dobé mimo provoz.
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Nadvstéva prezidenta Tita v Kraljevu v roce 1966
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Vyrez z aktudIni mapy srbskych Zeleznic

Zvecan byl v letech 2008 az 2013 zaroven
konec¢nou stanici pro osobni vlaky od Kraljeva.
Po obnové traté a vybudovani nové zastavky
na vlecce byvalého opravérenského zavodu
v Severni Mitrovici jsou tyto vlaky, ke spokoje-
nosti obyvatel Mitrovice, prodlouzeny az sem.
Kosovska Mitrovica je fekou Ibar etnicky roz-
délené mésto na severni srbskou a jizni alban-
skou ¢ast. Severni Mitrovica se v roce 2013 stala
samostatnou obci a Zije zde 30 000 obyvatel
prevazné srbské narodnosti. Sidli zde rektorat
a vétsina fakult Pristinské univerzity, kterd sem
byla pfestéhovana béhem kosovské valky.V Mit-
rovici spolu s ndmi vystupuje desitka cestujicich,
ktefi se rozutecou ke svym domoviim. Po kréatké
obhlidce okoli se vracime zpét k vlaku a se
strojvedoucim domlouvame jizdu na stanovisti.
Pfesné v 10:40 se vlak, s osmi cestujicimi
na palubé, vydava na cestu zpét do Kraljeva.

\35?5*
Jagodina

vilajnac
De spotovac
Resavica

\eor

V kabiné se dozvidame radu historek,z naté-
ceni” a také to, Ze nejvytizenéjsimi spoji
jsou pravé ty v patek dopoledne z Mitrovice
a v nedéli odpoledne zpét, které vozi studenty
na vikend domd. Cesta v druzném rozho-
voru se strojvedoucim rychle ubihd, prakticky
na kazdé zastdvce pfristupuji dalsi cestujici.
Nejvétsi vyména cestujicich probihda v Leposa-
vici a Rasce, odkud je vlak jiz solidné zaplnény.
Pred pfijezdem na zastdvku Donje Jarinje se
louc¢ime a vracime se zpét do oddilu pro ces-
tujici. Kosovsti policisté detailné studuji nase
pasy a anglicky se ptaji, kudy jsme do Kosova
pfijeli a co jsme tam délali. Jsou to ti sami, co
nas pred necelymi ¢tyfmi hodinami kontro-
lovali cestou tam. Srbsti policisté, pfistoupi-
vsi v Rudnici, si nas, na rozdil od svych kosov-
skych kolegU, pamatovali, a tak jen pokynuli
hlavou na pozdrav. Tentokrat vystoupili jiz

1 Vrazogrmac
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v Rasce, kde pravdépodobné
pockali na odpoledni viak.

V Kraljevu se kolem 14:30
kona rozjezd osobnich vlakt
do viech smérd, nejrych-
lejsi spojeni do Bélehradu je
pres Pozegu s pravidelnym
prijezdem v 19:13, na no¢ni
vlak 340 do Budapesti se vsak
spolehlivé dostanete i pres
Lapovo nebo Stala¢. My ten-
tokrat zlstavame v Kraljevu
do druhého dne a jedeme se
svézt jiz zminénou narodni
+Marfusou” 711.073 / 074, ,ukli-
zenou” do jednodenniho obéhu
mezi Kraljevem a UzZicemi. Ta
vyjizdi poprvé ve 3:55 z Kraljeva
jako vlak 4830 do Uzic, odkud
se vraci v 7:45 na vlaku 4831
zpét. Podruhé ,toci” viaky 4832
/4833 v 16:30 z Kraljeva do Uzic
av 19:25 zpét.

Projekt polepu interiéru rea-
lizovala Kancelar pro Kosovo
a Metochii vlady Srbské repub-
liky ve spolupréci se zeleznicni
spole¢nosti Srbija voz a epar-
chii Rassko-prizrenskou, auto-
rem grafické Gpravy je foto-
graf a graficky dizajnér Andrej
Vasiljevi¢ Andelei. Cilem pro-
jektu bylo demonstrovat Uctu
Srbu ke své narodni historii
a vztah ke svému duchovnimu
a kulturnimu dédictvi na tzemi
Kosova. Jednotka méla dvakrat
tydné zajistovat pfimé spojeni
Kosovské Mitrovice s Bélehra-
dem, po incidentu ze 14. ledna
byl vsak zkusebni provoz
tohoto vlaku odlozen a moto-
rovy viz zafazen do jiz zminé-
ného jednodenniho obéhu mezi Kraljevem
a UzZicemi.

Pokud se rozhodnete tyto konciny navsti-
vit, doporucuji ubytovani v Garni Hotelu Bel-
vedere v Kraljevu, Hajduk Veljkova ul. 85/1,
www.belvedere.rs. Prostorny, moderné zafi-
zeny dvoultzkovy pokoj se socialnim zafize-
nim vas prijde na piijemnych 2 900 dinéra
(cca 640 K¢). K dobrému rychlému obcerstveni
mohu doporucit,Leskovacki rostilj“ na adrese
Cara Lazara 41, kde vdam za vybornou cenu
nabidnou Sirokou paletu na grilu pfipravova-
nych mistnich specialit. Jejich pInéné pljeska-
vice jsou skvostné! Pfi pobytu v Srbsku rovnéz
neopomerite ochutnat znamenitou domaci
kavu, pfipravovanou v dzezvé. Aktudlni jizdni
rad srbskych Zeleznic je ve formatu pdf ke sta-
Zeni zde: http://www.srbvoz.rs/kurir2017.pdf.
Tak uz jen $tastnou cestu a dobrou chut!

75

REPORTER AZD PRAHA - 1/2017 | 71 |



TEXT: ING. IVO LANICEK, ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO: AUTORI CLANKU

Viystavba a udrzba specialnich zafizenf pro fizeni a zabezpeceni zelezni¢ni dopravy si od prvopocatku
vyzadovala odborniky k tomu zacvi¢ené a vychované. Byvalé Ceskoslovenské statni drahy pfijimaly u¢né pro
tato zafizeni a posilaly je do ucilisté za tim ucelem zfizeného v Brné. Samozfiejmé, ze zde byli i u¢ni vyrobnich
a montaznich firem. Podnik Automatizace Zelezni¢ni dopravy byl dlouholetym provozovatelem tohoto
ucilisté v Brné. Brnénské ucilisté se stalo béhem svého trvani urcitym fenoménem v oblasti Zeleznice.
Pojdme se tedy podivat, jak to vsechno tenkrat bylo.

Uvod

U c. k. privilegovanych Rakouskych statnich
drah (resp. v souvislosti se zestatnénim c. k.
privilegované Rakouskeé spolec¢nosti statnich
drah - StEG) udrzbu dorozumivacich, navést-
nich a zabezpecovacich zafizeni zajistovalo
jen 14 zaméstnancu [5]. Tento pocet se kazdo-
ro¢né zvysoval, a to nejen v dlsledku rozsiro-
vani zeleznicni sité, ale i aktivaci novych zafi-
zeni. Jejich odborny vycvik a zacvik se stava
zalezitosti vedeni dréhy.

Lokalizace vyrobcl SZT neumoznovala,
aby udrzbu a opravy provadél pfimo vyrobce.
Proto v roce 1876 c. k. Ministerstvo obchodu,
zivnosti a vefejnych staveb napt. rozhodlo, aby
udrzbu zeleznicnich telegrafnich, telefonnich
a ndvéstnich vedeni vykondvala statni tele-
grafni sprava za poplatek; vynos pripoustél,
aby si vedeni udrzovala i draha. Dohled nad
udrzbou patfil draznim organtm - c. k. Odbo-
rim udrzovani drahy (OUD).

U statnich drah jsou zajimavéjsi dtvody
pro organiza¢ni za¢lenéni téchto udrzbara.
Udrzbu SZT shledali za sluzbu specidlni a zafa-
dili ji do samostatné kategorie. Protoze domi-
novalo zafizeni zvonkové navésti, nazvali
ji dozorci zvonkii. Dozorci zvonkt pod|é-
hali pfimo c. k. Reditelstvi statnich drah
(RSD), nebot povahu jejich prace shledali
tak vyznamnou, ze vyzadovala pfimy dohled
a fizeni z reditelstvi. Zarazeni udrzbart odpo-
vidaly i kvalifika¢ni pozadavky.

V roce 1886 dozorce zvonkd prevedli
do kategorie telegrafni dozorce. Po tiech
letech nazev funkce zménili na telegrafni
mistr. Jiz z ndzvu je ziejmy pozadavek
na jejich kvalifikaci. Pfidéleni k RSD ztistalo.
Podle [5] telegrafni mistfi udrzovali také
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mechanickou c¢ast zabezpecovaciho zarizeni.

Udrzba elektromechanickych
zabezpecovacich zafizeni vyzadovala zvlast
vyskolené zaméstnance. Proto v roce 1891
ustanovili kategorii blokovnich mistra.

K 1. ¢ervenci 1907 dochazi k reorganizaci
sluzby navéstni, zabezpecovaci, telegrafni
a telefonni. U c. k. RSD se zakladaji Navéstni
dilny (ND) a odborna skupina pro navéstnic-
tvi, ktera se také stara o udrzbu mechanickych
a elektrickych zafizeni v¢etné telegrafnich
a telefonnich, o nadzemni vedeni a o kontrolu
v ND resp.,blokaiskych” dilnach a telegrafnich
laboratorich.

Navéstni dilny u c. k. Rakouskych statnich
drah jsou prvni vykonné jednotky dorozumi-
vaci a zabezpecovaci techniky. Prvni byly zalo-
zeny v roce 1908 v Linci a ve Vidni.V roce 1912
mély statni drahy jiz 13 ND, z nichz 8 bylo
samostatnych. Ke zménam patfi i nazvy funkci
(napt. telegrafni nebo blokovni mistr se méni
na navéstniho mistra).

Uc¢ebni doba v ND byla obvykle tiileta.
Vynos c. k. MZ & 18550/4 ze 4. &ervence
1915 ji upravuje pro ty, ktefi podléhaji sluzbé
v domobrané, na dva roky, coz se ukazalo
nedostacujicim.

Situace po vzniku CSR (1918)

Po roce 1918 chybéli zaméstnanci udrzujici
SZT. Také jejich pridéleni k OUD nebo k ND
nebylo jednotné. Az od roku 1922 vsichni
navéstni mistfi a ndvéstni zamecnici prislu-
Seli k ND.

V Brné vznikly Navéstni dilny CSD (ND CSD)
jizvroce 1918. S poctem 26 zaméstnancu byly
situovany na brnénském hlavnim nadrazi.
Zakratko ziskaly tradici ve vyrobé a montazi

elektromechanickych zabezpecovacich zafi-

zeni. O rok pozdg&ji mély CSD jiz $est ND, z nich

pét samostatnych.

Jako Uredni jazyk CSR zavedla ¢estinu. Jeji
znalost zaméstnanci CSD prokazovali zkous-
kou. Ministerstvo také stanovilo kvalifika¢ni
a odborné pozadavky pro navéstni mistry:

1. dobré odborna kvalifikace;

2. nejméné sedmileta sluzebni doba;

3. absolvovani alespon stfedni nebo méstan-
ské Skoly a sloZeni inteligencni zkousky.
Rozsah inteligencni zkousky:

.znalost sluzebni reci slovem i pismem (slo-
hova préce s vylicenim vlastni prihody);

.znalost poctl (nasobeni a déleni se zlomky
desetinnymi a obycejnymi a pocitani troj-
¢lenkou);

3.zemépis;

4. déjepis (nejdllezitéjsi udalosti z vSeobec-
nych a z d&jin zemi CSR; Ustava, sprava
republiky a organizace zeleznice);

. pfirodozpyt (zékladni fyzikalni zékony souvi-
sejici se sluzbou kandidéta).

Avsak,,... Zkousku nemusi sklddat, kdo md
mistrovskou skolu (obor femesiny nebo stavebni)
pri statni primyslové skole, odbornou skolu
s prdvem verejnosti, obchodni skolu s pradvem
vefejnosti...”

Ministerstvo zeleznic CSR také vydalo vynos
Vseobecna radna kvalifikace v roce 1922.
Ve vynosu lze ¢ist: ,Nadchdzejici kvalifikace
jest prvni vseobecnou kvalifikaci v demo-
kratické republice ceskoslovenské a musi
poddvat spravedlivy obraz o zfizenci vzhle-
dem k zménénym pomérdim a pripadné i odlis-
nym poZadavkim sluzby. Kvalifikace musi byti
nade vsi pochybnost spravedlivou jak vici zii-
zenci kvalifikovanému, tak také oproti vsem

=
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UstFedni stavédlovy pfistroj - typ AD 34 (sbirka autora)

zfiizenciim ostatnim a také konecné oproti statni
sprdvé Zeleznicni ...” O rok pozdéji ministerstvo
vydavé Predpisy pro navéstni mistry (. LXIII)
konkretizujici:

Pozadavky na zpusobilost sluzby navést-
niho mistra (napf. 2. Pro samostatny vykon
sluzby ndvéstniho mistra budiz ustanoveni
pouze ti, ktefi byli pri lékarské prohlidce uzndni
schopnymi, maji predepsané odborné znalosti
a predepsanou dobu vycviku a vykonali s dob-
rym prospéchem sluZebni zkousky.");

Povinnosti navéstniho mistra zd(raziuje
napf. ¢l. 9:

1. Ndvéstni mistr je povinen co nejcastéji pro-
hlizeti jemu pridélend zarizeni.... Vzdy md dbati
toho, aby odstranil chyby dfive, nez pocnou
ohroZovatiprovoz ...;

4. Pri prohlidkdch dluzno vZdy dbdti toho, aby
byly veskeré olovénky pripevnény plnym poctem
aneposkozeny ...;

5. Pri vsech prohlidkdch a udrZovacich pra-
cich ve stanicich musi byti ndvéstnimu mistru
pridélen stanicni zfizenec, na trati pak strdaznik
trati, ktery se zucastni pfi Cisténi pristroju a pfi
obnové galvanickych ¢ldnkd. ... Ndvéstni mistr
nemd zpravidla opustiti stanici drive, dokud
neodstranil veSkeré zdvady a poruchy, které
je moZno ihned alespori prozatimné odstra-
niti...;

8. Zvldsté si tfeba hledéti zemniho vedeni....
Zpétné vedeni tratového hradla nesmi byti
vodivé spojeno se zemi ani se zemnim vedenim
nékterych jinych pfistrojt. Takovd spojeni musi
bytiihned odstranéna ...”

Obdobi Protektoratu Cechy a Morava
V obdobi Protektoratu Cechy a Morava obdr-
zely ND v Praze-Smichové nové povéreni

k vychové ucnt pro SZT (1944), které se poz-
déji rozsifilo na vSechny ND. V tomtéz roce
vznikaji také prvni Zabezpecovaci spravy
CMD/BMB a také v Praze a v Brné Dorozumi-
vaci spravy.

+

Praha, 2014)

Situace po roce 1945 - vSieobecné
Obdobi po roce 1945 je u CSD charakteri-
zovano intenzivnim odstranovanim valec-
nych skod véetné skod na Zelezni¢ni sdélo-
vaci a zabezpecovaci technice (dale jen SZT).
Také organizacni usporadani vykonnych jed-
notek odvétvi SZT jesté nebylo stabilizovano
(Dorozumivaci spravy, Zabezpecovaci spravy).
Jen Navéstni dilny (ND) CSD, pokud za okupace
nebyly zruseny (jako napf. v Hradci Krélové),
mély svoji pozici stabilizovany. V ND CSD pokra-
Cuje vychova zaméstnancu pro udrzbu SZT.
Znovu se ukazalo nezbytnym, aby drdha
vychovévala u¢né podle svych pozadavka.
Tato nezastupitelnd role vedla vliddu CSR
ke zfizovani specializovanych ucilist. V roce
1946 se tradice vzdélavaciho systému z pred-
véle¢ného obdobi do ucebnich plantd u¢riov-
skych 3kol doplnila o vSeobecné vzdélavaci
predméty.

vy o v

SERIAL

Po roce 1945 ve stani¢ni zabezpecovaci technice prevazovalo elektro-
mechanické zabezpecovaci zarizeni. Teprve od konce 60. let minulého
stoleti byvalo doplriovdno o indikacni kolejové desky (reprodukce z ,Das
Eisenbahnbetriebslabor der Fakultcit Verkehrswissenschaften’; CVUT,

Prvni stiedisko odborné vychovy
Prvni stiedisko odborné vychovy zamérené

k zelezni¢ni SZT, ztidilo Ustfedni feditelstvi
CSD, narodni podnik v Brné. Brnénskému stre-
disku ale kratkodobé predchazelo Stredisko
pracujiciho dorostu (SPD) v Praze pod vede-
nim pana Josefa Kubaska. Brzy se oviem pre-
stéhovalo do Brna. Dlvodu k volbé mésta
Brna bylo nékolik. Pfedevsim k nim patfilo
zézemi kvalitnich ND €SD. Tak v roce 1949 pfi
ND CSD v Brné vzniklo odborné ugilisté se
speciadlnim zamérenim pro SZT. U¢ni byli nej-
prve ubytovéni v dfrevéném baréku na Uvoze
(orientacni ¢islo 33), Jarosoveé ulici a pozdéji

v draznim objektu na ulici Kounicové (drive
Leninova ¢&. 66). Brnénské ND CSD v letech
1947-1949 fidil Ing. Jaromir Spacil, 1949-1950
Ing. Frantisek Kraus, 1950-1952 Jozef Iskra,
1952-1958 Karel Prochazka a v letech 1958-
1961 Ing. Josef Kadlec. Podminky pro odborny

Ndstup ucni Zeleznic¢niho ucilisté v Brné na stadionu SOKOL Brno I na pocdtku 50. let 20. stoleti
(sbirka pani Julie Nestrojilové)
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Faksimile zmensenych razitek z roku 1951
a 1958

vycvik poskytovaly uvolnéné prostory Navést-
nich dilen CSD Krélovo Pole (Kfizikova ulice).
Po prevzeti téchto dilen do vyrobniho kom-
plexu AZD se hledaly prostory nahradni. Nasly
se v Hybesové ulici a slouzily az do zacatku
80. let minulého stoleti. Vyznamné prostory
byly ziskédny na dnesni Kounicové ulici (dfive
Leninova ¢. 66), resp. Tuckova ulice ¢. 3 -

v sidle SOU.

Nabor uc¢nt

Nabor uc¢nt se zfetelem na pozadavky
resortu dopravy, kapacitu vyukového zafi-
zeni a ubytovacich prostord zajistovala
feditelstvi CSD (pozdé&ji vykonné jednotky
odvétvi SZT). K nastupu uc¢né se sepsala
ucebni smlouva, kterou podepisovali oba
rodice (mél-li jen jednoho z rodi¢d, pak sta-
¢il podpis tohoto; nemél-li na zivu zadného
z rodicU, nebo byli-li zbaveni rodic¢ovské
moci, pak oprdvnény zakonny zastupce).
Ucebni smlouva uzaviend s absolventem
stfedni Skoly s maturitou zajistovala zkrace-
nou ucebni dobu.

Ucebni smlouvou se podnik zavazoval, ze
ucni ,zajisti odbornou pripravu pro povoldni
a dalsi zvysovdni vseobecného vzdéldni, poli-
ticky a kulturni rozvoj a upevriovdni télesné
zdatnosti” Podpisem uc¢ebni smlouvy se ucen

Budova byvalého Feditelstvi CSD v Brné na Kounicové ulici
¢. 688/26, kde ucilisté SZT sidlilo (foto z roku 2010)
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0d 50. let 20. stoleti u CSD zacind aplikace specidlnich relé pro zabezpecovaci zatizeni - zapoécala
epocha volné pdky (sbirka autora)

zavazoval, Ze bude fadné a poctivé plnit své
povinnosti plynouci z u¢ebniho poméru.
Soucasné se zavazoval, ,Ze po vyuceni zistane
ddle po smluvenou dobu pracovat ve svém
oboru a podniku, nebo v jiném podniku téhoz
odvétvi, aby ziskal potfebnou odbornou praxi
a stal se mistrem svého oboru ...” Podnik
smlouvou zarucoval, ,Ze po vyuceni po celou
dobu zdvazku poskytne prdci odpovidajici
odborné a mzdové kvalifikace a umozni zvyso-
vat odborné vzdéldni v zdvodni skole prdce.”
Ucebni smlouva také determinovala
ucebni pomér. Napf. den vzniku a den ukon-
¢eni u¢ebniho poméru, uc¢ebni obor (v roce
1951 - elektromechanik) a prohladseni u¢né
o souhlasu Okresniho narodniho vyboru
(ONV) se vstupem do u¢ebniho poméru.
V dalSim pak hmotném zajisténi (v I. roce
ucebniho poméru - 390 Kés/mésic; ve Il. roce
605 Kcs; ve lll. roce 825 K¢s), jakoz i prohla-
Seni, Zze o ubytovani a o stravovani se postara
CSD. Smlouva neopomenula precizovat
zavazky uc¢né a u¢ebniho podniku, ndhradu
nakladd (napf. byl-li u¢en ubytovan a stravo-
van v ubytovacim zafizeni, pak se srézely 2/3
vychovavaciho prispévku), postup pfi roz-
vazani ucebniho nebo pracovniho poméru
a konecné zvlastni zévazky uc¢novych zakon-
nych zastupcd.

Mistné stavénd vyhybka (foto z roku 1951;
sbirka ZU)

V Hybesové ulici na Starém Brné se nasly docasné prostory pro prakticky vycvik
(foto z roku 2014)



Brnénské zelezniéni ucilisté
se zamérenim na SZT

Prvni uc¢ebni béh (od 1949 do 1952)

Obecna charakteristika obdobi
Ministerstvo povéruje Projek¢ni Ustfednu
Zeleznic o zfizeni oddéleni projekce sdélo-
vacich a zabezpecovacich zafizeni. Ta pak
vypracovava prvni studii zelezni¢ni telefonni
sité (ideovy projekt,Vseobecné telefonni
sité” je zakratko dokoncen a za nékolik rokd
je vypracovéna prvni,Studie telefonni sité
€SD* schvalena jako dokument pro rozvoj
zelezni¢ni telefonni sité).

(foto z roku 2015)

Od 1. cervence 1949 vstoupila v platnost
Dohoda mezi Ceskoslovenskymi statnimi dra-
hami a Ceskoslovenskou postou o tom, jak zi-
zovat a udrzovat telegrafni vedeni Zelezni¢ni
a postovni vedeni podél Zeleznice a jak vyko-
ndvat ve stanicich drah sluzbu za Ceskoslo-
venskou postu, tzv. riizové dohoda. Podle této
dohody CSD od posty prebraly ddrzbu ves-
kerého (zeleznici slouziciho) vedeni. Od dob
c. k. Ministerstva zeleznic zajistovala vystavbu
a udrzbu venkovnich a kabelovych vedeni pro
potiebu zeleznice postovni sprava. Tato zavis-
lost se po roce 1945 projevila jako brzda roz-
voje zelezni¢ni sdélovaci techniky (souvislost
i s elektrizaci u CSD).

Uciliste

Nedostatek kvalifikovanych udrzbara byl
dlvodem k tomu, aby ¢ast u¢iti prvniho
béhu (1949 az 1952) s dobrym prospéchem
mohla vykonat zavérecné zkousky jiz

po dvouleté ucebni dobé, tj. v roce 1951,

a umoznit jim dalsi studium na nékteré

SERIAL

Hlavni budova byvalych Ndvéstnich dilen CSD v Brné-Krdlové Poli, KtiZikova ulice 32

primyslové skole nebo nastup do pracov-
niho procesu jako mechanici sdélovacich

a zabezpecovacich zatizeni a u zbyvajici casti
dokoncit triletou u¢ebni dobu. Podle neupl-
ného seznamu Ing. Jitiho Zahradnika to byli
Oldtich Bartos, Vlastimil Benda, Josef Bla-
zek, Bohumil Brambora, lvan Hanak, Miloslav
Jalovecky, Stanislav Choura, FrantiSek Jed-
licka, Jindfich Karmazin, Jifi Kolmistr, Zdenék
Koutsky, Jindfich Kvis, Jindfich Marek, Jaro-
slav Matéjovsky, Jifi Pech, Ladislav Pirkl, Miro-
slav PlSek, a ze Slovenska Golias, Hanudel,
Jurkovi¢, Kadnar, Kostolansky, Kramer, Kubo,
Madar, Mucha, Palkovi¢, Pavlasek, Prievoznak,
Psota, Tichy, Valko a dalsi.

Druhy ucebni béh (od 1950 do 1953)

Obecna charakteristika obdobi

Pro Zelezni¢ni hlavni tah Praha-Ceska Tre-
bova se pfipravuje vystavba RZZ a jedno-
smérného automatického bloku (AB) impor-
tovanych ze SSSR. Zacina se realizovat

V CSR vyrdbén a u CSD zavedeny telefonni pri-
stroj MB vzor Prchal-Ericsson 1931; induktor
pro MB pristroje a hradlovy induktor pro elekt-
romechanickd zabezpecovaci zarizeni

P | N | FE——

Dispecersky okruh se zarizenim Prchal-Ericsson (sbirka Vdclava Kroupy)
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Ovladace a indikacni prvky zabezpecovacich zarizeni se v obdobi 50. az 70. let minulého stoleti v podstaté nezméni (sbirka autora)

modernizace zZeleznic¢ni spojovaci sité vystav-
bou automatickych telefonnich Ustfeden
(ATU) vybavenych tuzemskym systémem

U 40. Koncepce funkce staniénich, tratovych
a prejezdovych zabezpecovacich zafizeni
CSD je zalozena na soucinnosti kolejovych
vozidel s kolejovymi obvody.

S

Kolejovd deska a ovladace RZZ firmy L. M.
Ericsson z 50. let 20. stoleti — Zst. Krdlova
Lehota (foto z roku 2014)

s

Uciliste

Praktickd ¢ast vyuky u¢nid prvniho
ro¢niku béhu 1950-1953 probihala

v ND CSD v Brné. Kazdy u¢er mél pFi-
délen ponk se svérakem, zakladni
ucebni pomacky a néradi pro pilovani,
fezani, vrtani, fezani zavitl, natirani,
pokovovani apod. Dalsi ¢ast femeslné
vyuky se zaméfila na vyrobu vlastnich
nastrojli (napf. vratidla, klesté, thel-
niky). Po nabyti femeslné zru¢nosti
vyuka pokracovala vyrobou prvkd
pro mechanickd zabezpecovaci zafi-
zeni (napf. pravitkové ¢lanky, vymeé-
nové a navéstni paky). Vyrobky pro-
chézely pfisnou vystupni kontrolou
mistry odborného vycviku. Prakticka
vyuka se pravidelné stfidala s tydenni
teoretickou vyukou na u¢riovské skole
(Lidickd ulice) pod vedenim tfidniho
ucitele pana Pokorného a za Ucasti

A

V 50. letech v ND CSD v Brné dominovala vyroba elek-
tromechanického zabezpecovaciho zafizeni (sbirka

pani Ludmily NekuZové). Zleva bez titulii Kunc, Ivdnek,
Vordcek, Zavrelovd, Hroudny, Hroudny ml., Dobrovodsky

-

Funkcni model vystroje klasického a univerzdlniho automatického bloku s liniovym vlakovym zabezpecovacem ve specializované ucebné Stredni
Skoly informatiky, postovnictvi a financnictvi v Brné (foto z ledna 2016)
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SERIAL

ND CSD v Brné: z praktického vycviku na stavédlovém pfistroji
a hradlové skini (sbirka autora)

an¥
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Letecky pohled na aredl vyrobniho zdvodu AZD Praha v Brné-Krdlové Poli a nejblizsi okoli (foto z roku 2012)
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Studenti Zelezni¢niho ucilisté v Brné (1951-1954) na vyletu do Vysokych
Tater (sbirka Ludmily NekuZové)

LA e » :..g ] .;F i '?.E.. = T A b 3 _l:-". "...lgi :f‘
Absolventi zeleznicniho ucilisté studijniho obdobi 1950-1953 (sbirka pani Ludmily NekuZové). Tablo 1950-1953 (popis za pomoci Ing. Jifiho
Zahradnika ze dne 17. listopadu 2015) 1. Fada zleva: Josef Novotny - Feditel; 2. Fada zleva: Ing. Spak - zdstupce Feditele; Cibulka - vedouci vychova-
tel; Paulik — mistr vyrobniho vycviku z ND €SD Brno; Milosic — mistr vyrobniho vycviku; Jaroslav Bogddlek — mistr vyrobniho vycviku z ND CSD Brno
- zabezpecovaci technika; Jan Variourek - ucitel; Jilek - ucitel; 3. fada zleva: Frantisek Vadovi¢; Vanda Sawczukovd; Rudolf Krdl; Jaroslav Korbelic;
Jaroslav Paulik; Zdenék Hornes; Stefan Mertin; Milan Novdk; Jiti Danék; ?; Jaroslava Jakubikovd; Jaroslav Marecek; 4. fada zleva: Vdgner; Zdenék
Simek; Jaroslava Znojovd; Stanislav Maryt; Jozef Bublinec; Stefan Mader; Klaudius Antdlek; Bohumil Skorpik; Frantisek Mach; Milo Bendcek;
Stanislav Neff; 5. fada zleva: Karel Kouba; Dana Vézdovd; Stanislav Vanicek; Milan Tankovic; Jifi Zahradnik; Ondrej Balaj; Antonin Uldrych; Vdclav
Masek; Adolf Sevcik; JindFich BoZek; 6. fada zleva: Jaroslav Zenisek; Bofivoj Vesely; Bozena Vidldkovd; Pavel Stibal; Jan Svoboda; Libuse Dostdlovd;
Jan Votruba; Jifi Scheiner; Jdn Sulkovsky
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SERIAL

Zelezni¢ni ucilisté v Brné je prevedeno pod
CSD Sprava dréhy v Bratislavé.

Vzpominka Ing. Jifiho Zahradnika,
absolventa ucilisté 1950-1953

Mé osobné, a domnivam se, Ze i vSechny
absolventy 2. béhu v letech 1950-1953, vyba-
vilo Zelezni¢ni ucilisté v Brné velmi dob-

rou femeslnou zru¢nosti a teoretickou pri-
pravou, a to jak u provozované starsi SZT,

tak i nové techniky z dovozu SSSR, zava-
déné v té dobé na CSD (RZZ a AB). V sys- Ing. Jiti Zahradnik

tému praktické vyuky v ZU v Brné nelze

pominout mistry odborného vycviku — pany Krej¢iho ze SUDOP Brno (ZT) a Rudolfa Peli-
Bogdalka, Leitkeba, Janitka, Milosice a PiSeho  kéna (ST). VSichni jmenovani byli po cely

- arovnéz ucitele odborné predmétl pana pribéh naseho pusobeni v Brné, pokud jde
Jedno z prvnich stanicnich reléovych zabez-
pecovacich zarizeni bylo zprovoznéno v roce
1954 v zst. Trebovice v Cechdch (foto CTK, CESKOSLOVENSKA REPUBLIKA
Milos Nesvadba)
Cinbo: 19 Udebni rok: 1852 11953

dalsich uc¢itell (napt. panové Fiedler a Bohu-
mil Vranek).

Prakticka ¢ast vycviku u¢nt druhého roc- V Y S V E D C E N i

niku (1951-1952) se zaméfila na opravy prvka ot
mechanickych, elektromechanickych a ob¢as o zvireiné kvalifikaini zkouice.

i elektrodynamickych zabezpecovacich zafi-
zeni. U¢ni postupné sestavili a zapojili fidici

pistroj vzoru Rank a k nému stavédlovy pfi- A Pk LR R
stroj vzor 5007. PFistroje se vyuzivaly napt. pfi Den, mésie a rok naroseni: Toalanoa 197
prezkusovani opravenych hradlovych zavér( ¢i Todilts: Efimice , kraj: _ Pralskf
jinych prvkd a na zavér uc¢ebni doby k hodno- v . Beské . Stitnf phistutncst: _ S0skoslovenskd
ceni znalosti z obsluhy zabezpecovaciho zafi- F A :
zeni. U sdélovacich zafizeni se vyuka zaméfila Nuvithvoval(n) BFL_ 1oté Lelnpnieng uiilibté stitnich pracovnich
na opravy zvonkovych pfistroju, telefonnich wiloh e, 1 v__ Brné
piistrojl véetné vzoru 1909 aj. oblastnt spriva MPS v Ernd )
Ve druhém ucebnim roce probihaly exkurze L
do Zelezni¢niho provozu, a to na spadovisté e S 1950, do JleBOXYORO® oo 1053

v Ceskych Budéjovicich vybaveného kole-

jovymi brzdami typu Westinghouse, do Zst. £
Bohumin na elektrodynamické zabezpecovaci elektromonter nivéstnich zefizeni, Gstfednino #izen{ a blokovéni

Podrobli(a) se sivicelnd kvaliffmént choolse o povaldng:

zafizeni a v Brné do ATU firmy Siemens. Vedeni % prosphchers Y¥bornym
ucilisté zajistilo ubytovani u¢nd v prostorach
byvalé Prirodovédecké fakulty Masarykovy
univerzity v Brné (Uvoz), a to ve dvoupodlaz-
nim objektu. Spolu s u¢ni zde byli ubytovani
i studenti ctyrleté Vyssi primyslové Skoly elek- =
trotechnické a dvouleté mistrovské pramy- V- R ERe L g, J1-Cervenoe .53
slovky, ktefi se pfedtim vyucili v ND CSD Praha.

Volnocasové aktivity u¢ni vyuzivali ve spor-
tovnich krouzcich, sborovém zpévu, navstévé M m =
kina aj. O celkovou organizaci se starali vycho- e
vatelé (napt. pan Horézny, manzelé Jancafi-
kovi, Rudolf Kavka, pozdéji Peter Kralik).

Z&avér ucebni doby (1950-1953) slav-
nostné zavrsilo predani vyucnich listd a kul- Stupics l
turni program v salu brnénského Semilasa. e vitomt | chwalfisbog dobry Spstatabn}
Cely ro¢nik se poté rozbéhl na své praco-

Vehledem ) dosafenému visledku skoulky safumije se do sedmd pracovni  Hidy podle
katalogu praci BSD

darrad ok
mistopfedeeds ckibetal Komise

vi§té, nachazejici se v celé siti CSD, a to Stitnl pedte. makladataleivi, Vischik priva vyhie Jma 2058350 e
do udrzby nebo montéaze SZT a néktefi !
na dalsi odborna studia. Faksimile vysvédceni o zdvérecné kvalifikacni zkousce Ing. Jifiho Zahradnika
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o odborné, pedagogické i vychovné
plsobeni na vysi. Mél jsem béhem svého
pozdéjsiho pusobeni na Spravé drahy

i na Federalnim ministerstvu dopravy
moznost komunikovat s byvalymi spolu-
zéky ZU v Brné. Vsichni, ktefi nastoupili
po vyuéeni k podniku SVVZ (pfedchidce
AZD) na montaze RZZ, PZZ a AB, tehdy
budovanych na 1. hlavnim tahu, ziskali
svymi védomostmi a montazni zru¢nosti
respekt u svych spolupracovnikd. Zrovna
tak tomu bylo v udrzbé ATU a zesilovacich
stanic. Na ostatnich tratich v siti CSD

pak po kratkém zéacviku (spiSe po sezna- . L
meni s provozovanou SZT) a vykonané Absolventi Zelezni¢niho ucilisté v Brné (1950-1953) na setkdni v Boleradicich u Hustopeci v roce 2003

zkousce byli zahy povérovani k samo- (sbirka Ing. Jitiho Zahradnika). Zleva (stojici) a bez titulii: Milos Bendéek; Zezuli¢; Tankovi¢; Stanislav
statné udrzbé SZZ a TZZ ve funkcich Maryt; Milan Koula; Vdclav Masek; Pavel Stibal; BoZena Vidldkovd; Jifi Zahradnik; Jarmila Cernd; Karel
navéstnich mistrd. Koula; ?; Jaroslav Zenisek; Milan Novdk; Stanislav Neff; (sedici): Borek Vesely a Frantisek Mach

ke -
"

- . - . .. “!..- .-___ =

Skupina ucni ucebniho obdobi 1950-1953 (vpravo v klobouku mistr vyrobniho vycwku Jaroslav Bogdadlek (sbirka ZU)
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VOJENSKE A VALECNE VLAKY

Petr Lapacek

ISBN: 978-80-264-1193-2

Rozvoj zeleznice v 19. st. rychle ocenili vojensti gene-

VDJ ENSK E ralové a Zeleznice se tak stala jednim z nejdulezitéj-
A VA I_ Ec N E $ich ¢lankd viech vojenskych tazeni. V této publikaci

| v autor poutavou formou priiblizuje historii a vyvoj
| JI.A KYPETH LAPAER | zeleznice ve vale¢nych dobach, od prvopocatki pres
— - : prvni a druhou svétovou valku a obdobi protektoratu,

az do doby povalecné.

Zakoupite v e-shopu na www.albatrosmedia.cz ¢i
u vSech dobrych knihkupc.

Reptida pmprovizorsmdhe sbrndmdle vakn SNE pamt
ik v Dvaleriaa - oo Vindvesls Filar

Pa potlaleni otevfendho povstin a plechodn par

tyrdnskich jednotek do hor koadd dodasnd nass-

e pancéhovich viski na dzemi Ceskoskovensks

u mmovu s 8 nimi setkdme al v samem g vl
- ky v Cochudch

miprvizamaindho obradndfio ik Furles Imprvizaang olvbay Wik v bapich SNIY - skroonl
Istrpdaf Bovitrkinn =~ Dhivialys sl Mwoewmr SN jbirkis s Bk




AZD Praha

! zelezni¢ni doprava

silnicni doprava

A\

telekomunikace

Tradic¢ni ¢esky dodavatel modernich ridicich
a zabezpecovacich systému pro dopravu

NTAZIREE " TR A

Bezpecné k cili

www.azd.cz



