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Jaroslav Vondrovic:
Strojvedouci zdstanou Stikou



Saralevo

Sarajevo - pro ¢lovéka z Ceské republi-
ky je nazev tohoto mésta casto synony-
mem atentatuli na potentaty a désivych
valecnych konflikth v mistech, ktera
jesté nedlouho predtim byvala ,tézko
dostupny Zapad”.

Historie mésta Sarajeva, stejné jako
Bosny a Hercegoviny, jejimz je hlavnim
méstem, Ize popsat jako nesmirné
turbulentni, plnou zvratd, prikrych
vzestupU a jesté strméjsich padd.

Stejné plna zvratd, rozmanitosti
a neobvyklych véci je i historie sarajevské
méstské dopravy. Oproti jinym metropo-

Jan {-:ih-lll

lim je jeji rozsah malicky, nevelky rozsah
vsak byl v historii vice nez bohaté
kompenzovan pestrosti. Konésprezna
tramvaj sdilela koleje s parnimi viaky,
elektrickd tramvaj, ¢tvrtd v poradi

v Rakousko-Uhersku, byla dokonce
predmétem zdjmu Frantiska Kfizika.

V roce 1960 zahajuje provoz rychlodréha
normalniho rozchodu, nejmoderné;si

v byvalé Jugoslavii, na niz az “sedmdesat-
kou” vozily své cestujici tramvaje zakoupe-
né z USA. Po nich pfisly ceskoslovenské
tramvaje Tatra, které z&asti slouzi cestuji-
cim dodnes. Od roku 1984 Sarajevany

il.com
sarajevobook@gmaﬂ.co

zacalo vozit nékolik desitek ¢eskosloven-
skych trolejbust, avsak nebylo to poprvé,
kdy se v ulicich Sarajeva trolejbus jako
takovy objevil ... Ceska stopa je v sarajev-
ské méstské dopravé navic vyrazna jiz
desitky let, a tak i dosud nejobsirné;jsi
publikace o sarajevské MHD vysla

v ¢estiné a zaroven v bosenstiné. Kniha
obsahuje na 256 stranach vycerpavajici
textovou ¢ast v obou jazycich, stovky
Casto zcela unikatnich fotografii, rozsahlou
tabulkovou ¢ast. Poridit ji Ize za 600 K¢

s osobnim odbérem v Usti nad Labem,
nebo za 660 vcetné postovného.
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Aktualné z CR
Aktudlné ze svéta

Uvizlo v sitich

Objektivem fotografa Branislava Dolnika: Slovensko

Jaroslav Vondrovic: Strojvedouci zlistanou stikou v odboraiském rybniku

Pribyva nedovolenych jizd draznich vozidel na drahach celostatnich,

regiondlnich a vleckach

Rekonstrukce trati z Nymburka do Mladé Boleslavi pfinesla zvyseni kapacity
Stavba DOZ Jaromér (mimo)-Stara Paka (mimo)
Zelezni¢ni stanice v Raspenavé prodla nakladnou modernizaci

Banja Luka-Doboj

Novinky v systémovém software stavédla ESA 44 v Zelezni¢ni stanici Plzen
Prvni,Belgi¢anka” vjizdi na koleje v barvach IDS CARGO

Pendolina absolvuji,omlazovaci karu” v DPOV

Ceska elektronicka stavédla Ffidi dopravu jiz 20 let

Od alpskych velikdn( do Kofenoval!

Toulky nadrazni minulosti

Ohlédnuti za kolébkou navéstnich odbornikd - 2.
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AKTUALNE Z CR

Letity problém s nulovym nebo nekvalitnim pokrytim mobilnich siti ve vlacich ma konecéné feseni. Opera-

tofi se shodli na tfrech bodech: Zahustit souc¢asnou sit GSM a LTE vysilacd vystavbou novych, které by signal
patfi¢né zvysily. Dovybavit vysilace Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty vlastnimi systémy. Nové vlaky, do kte-
rych by signal nepronikl, vybavit opakovaci, které pokryji celou soupravu.
Zatimco ve vétsiné statt zapadni Evropy mohou cestujici z vlakl bez problému volat, v tuzemsku jde
o dlouhodobou potiz. Obdobné feseni, které operatofi navrhuiji, vyslo v Rakousku na vice nez sto miliont
eur, témér 2,7 miliardy korun. Kalkulace pro ¢eské prostiedi zatim neexistuje, méla by byt ale citelné nizsi.
,UzZ stdvajici mira pokryti mobilnim signdlem ddvd predpoklad, Ze reseni bude levnéjsi. O podilu operdtord,
dopravci a stdtu na financovdni se teprve bude diskutovat,” vysvétlil Tomas Prokopik, vedouci povérené pra-
covni skupiny Asociace provozovatell mobilnich siti. Dodal, Ze spoluticast statu a dopravcd bude nutna, pfi-
¢emz nespociva vyhradné ve financnich prostiedcich, ale i ve sdileni nemovitosti, prostfedkl napajeni ¢i

optickych kabeld.

Operatofi na vyzvu statu vytvofi pracovni skupinu s dopravci a SZDC, ve které projednaji navrhované

feseni. Podle Prokopika je realizovatelné do roka a pul.

Leo Express odtajnil
polské plany

Soukromy dopravce Leo Express chce spojit pfimym vla-
kem Prahu a Krakov. Doplni tak nabidku vlakd Ceskych
drah, které na stejné trase jezdi pres den dvakrat denné.

Informaci polského serveru Rynek Kolejowy potvrdil
feditel Leo Express Peter Kohler. ,Pldnujeme jezdit do Kra-
kova, vse ale jesté podléhd findInimu schvdleni polskych
uradu,” rekl Kohler. Firma by jezdila do Krakova jinudy nez
Ceské drahy - pies Katovice.

V Polsku, na rozdil napfiklad od Ceska, jsou soukromi
dopravci na zeleznici vyjimkou, zvlasté pak ti jezdici mimo
zavazek. Dopravce v rezimu open-access, jak se na zelez-
nici takovému modelu fikd, dosud v Polsku zadny nejezdi.
,Vzhledem k tomu, Ze je to pomérné sloZitd a novd uredni pro-
cedura, termin ukonceni je tézké odhadnout. Vérime ale, ze
se bude jednat maximdiné o nékolik mésicd, a ne nékolik let,”
dodal Kohler.

Leo Express uz nechal upravit své jednotky Stadler Flirt
pro provoz na polské zeleznici. Jiz diive firma uvedla, ze
nechce ¢asy konkurovat stavajicim vlakdim Ceskych drah,
ale jezdit mezi nimi. Pfesné navrhy jizdniho radu neuvedla,
ale mélo by jit o podobny model, jako ma u vlaku
na Slovensku, tedy odpoledne z Prahy a v ¢asnych rannich
hodinéch z Polska. Firma tak vice vytizi své jednotky, které
by byly jinak odstavené v depu pres noc.

Zdroj: www.idnes.cz
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Zdroj: www.el5.cz

RegiolJet poridi nové
lokomotivy z Nemecka

V typicky Zluté barvé Regiolet zacne jesté letos jezdit pét Spic-
kovych vicesystémovych lokomotiv Bombardier TRAXX MS2e

a zaroven dalsich 16 novych vozl Astra v kompletnim vybaveni
s individualnimi obrazovkami v jednotlivych sedackéach.

RegioJet podepsal se spolec¢nosti Bombardier Transportation
smlouvu s objednavkou na 8 lokomotiv a opci na dalsich dvacet
s tim, Ze dodavku prvnich péti lokomotiv TRAXX pro rychlost
160 km/hod. by mél RegioJet obdrzet v obdobi prosinec 2017
az leden 2018. Nasledovat by mély dodavky dalsich tfi lokomo-
tiv v pribéhu roku 2018. Objednani a dodani dalsich 20 lokomo-
tiv pak bude potvrzeno a pripadné realizovano v pribéhu pfis-
tiho roku.

RegioJet planuje nasazeni novych lokomotiv TRAXX na vlaky,
které provozuje jak na trase Praha—Ostravsko—Kogsice, tak na trase
z Prahy do Brna a Breclavi a déle na Slovensko, a to od zmény jizd-
niho fadu v prosinci 2017.V pfipadé lokomotiv TRAXX to bude
poprvé, kdy budou nasazeny v osobni vlakové dopravé na tzemi
Ceské republiky a Slovenska. Celkové s vice nez 30 prodanymi
lokomotivami je Bombardier leaderem v dodavkach modernich
lokomotiv na ¢eském trhu.

V pfipadé voz ASTRA by dodévka vsech 16 novych vozli méla
byt zrealizovana do konce letosniho roku. Vozy budou ve stejné
konfiguraci jako jiz provozovanych 10 vozi - to znamena s indivi-
dudlnimi obrazovkami v sedackach umoznujicimi sledovani filma,
internetu a dal$iho mul-
timedialniho obsahu
—a v usporadani pro
80 cestujicich s celoko-
zenymi sedadly charak-
teru 1. tridy, v designu
interiéru podobnému
zapadoevropskym
rychlovlakdm.

Zdroj: www.regiojet.cz




AKTUALNE ZE SVETA

OBB Technikservice
opravi,Ceske” railjety

Na mapé svéta pfibude dalsi zemé&, kde budou moci cestujici jez- Dcefina spole¢nost Rakouskych spolkovych drah bude

dit vlaky rychlosti vyssi nez 300 kilometru za hodinu. Indie, ktera je pro Ceské drahy v dalsich letech zajistovat povinné

znama spise velmi pomalou Zeleznici, zacala projektovat prvni vyso- revizni opravy pro jejich jednotky railjet. Je to prvni pfi-

korychlostni trat mezi Bombaji a Ahmedebadem. pad, kdy se vozy CD budou opravovat jinde nez v Cesku
Projekt, na kterém zacali v Indii pracovat, pocita s vybudovanim nebo na Slovensku. Spole¢nost OBB Technikservice

505 kilometrt dlouhé novostavby trati. Namisto soucasnych vice vyhrala vefejnou soutéz na udrzbu railjetd. Podle udajl

nez Sesti hodin cesty maji vlaky zvlddnout cestu za zhruba dvé ve véstniku vefejnych zakazek byla dcefina firma OBB

hodiny, uvadi server Nikkei Asian Review, ktery o planech informo- jedinym zajemcem.

val jako prvni. Pijde o prvni vysokorychlostni trat v Indii. ,Kvalifikaci uspésné prosly ctyri spole¢nosti, nabidku ale
O vysokorychlostnich tratich se v Indii mluvi posledni dva roky, podala jen jedna,” ekl mluv¢i Ceskych drah Radek Jok-

v roce 2014 se z nich stalo i pfedvolebni téma. Zatim nejvyssi rych- lik. Revize railjett tak budou probihat ve stejném mésté,

lost v Indii je 160 kilometrd v hoding, podobné jako v Cesku. Je ale kde je Siemens vyrobil, a to ve Vidni. Zakézka je na deset

jen na trati z Dilli do Agry. let, rdmcova smlouva je v hodnoté 546 miliont korun.
Zacatek projektovani navazuje na loriskou navstévu indického Rakouska firma bude mit na starost vyvazovaci perio-

premiéra v Japonsku, kde navstivil i vyrobu vlaku Sinkanzen v Kobe. dické opravy i hlavni opravy na jednotkach, které zatim

Pravé na technologii Sinkanzenu se bude nova trat stavét. Japonci Ceské drahy hodnoti jako sv(ij nejlepsi nakup.

vyhrali soutéz o stavbu traté uz v roce 2015. Naklady maji dosah- Stejna firma se stara o viech Sedesat rakouskych

nout 15 miliard dolard. railjetd, které maji OBB v provozu, ma tak komplexni
Prvni vlaky by mohly vyjet podle plan( indické vlady do roku know-how na jejich revize. Cast oprav si snazi Ceské

2023, na trase bude 12 zastavek. Nejrychlejsi vlaky zastavi pouze drahy délat

jednou ve mésté Surat. Vlaky pojedou na kolejich o bézném roz- ve vlastni firmé

chodu 1 435 milimetrd, v Indii je — B DPQV, zbytek mifi

vétsina trati sirokorozchodnych. et . [pe— externim firmam.

Indové maji ve vladnich planech St %‘:‘ e V letos uzavienych

zaneseny tisicovky kilometrlirych- iy« | | e soutézich vyhraly

hlavné spolec¢nosti
Pars nova a CZ Loko.
Zdroj: www.idnes.cz

lovlakd, tato trasa je ale zatim prvni,

-.____'"_:— .-
s v 3 7 v Ve - Ty
ktera se za¢ina realné piipravovat. ~
b
Zdroj: www.idnes.cz 8 ‘-\‘\‘\-

Evropska studie chce spasit mizejici no¢ni lazkové vlaky

Nova studie zadand Evropskym parlamentem detailné fesi financni, ekonomické nebo socialni aspekty provozu no¢nich vlak. Jde o aktu-
alni téma: po velkych redukcich v letosnim jizdnim fadu v Némecku ¢i Francii znovu ubylo mést, mezi kterymi Ize pfes noc jezdit viakem

a cestou se pohodIné vyspat.

Rozséhly materiél zpracovala poradenska firma Steer Davies Gleave a vysoka $kola Politecnico di Milano. Porovnava nocni vlaky v celé
Evropé i divody jejich mizeni: konkuruji jim jak rychlovlaky, tak levna letecka doprava nebo i zména zvyklosti. ,Lidé jsou méné ochotni spdt

v kupé s nékym nezndmym nez v minulosti,” tvrdi autofi.

LGzkové a lehatkové vozy prosly rozsahlou redukci i v Cesku, nejvétsi nabidka je hlavné smérem na vychod na Slovensko nebo do Polska
a Madarska. Ministerstvo dopravy letos planuje, ze zrusi objednavku posledniho vlaku do Kosic a necha na Ceskych drahach, zda ho budou

komercéné provozovat.

»Nocni vlaky v prepoctu na cestujiciho stoji vice nez vlaky jezdici pres den,” konstatuje studie. Podle ni sice pocet cestujicich v no¢nich vla-

cich dlouhodobé kles3, stale ale pfispivaji k mobilité evropskych obcand.

Studie jako jednu z moznosti navrhuje vlaky dotovat, cozZ se uz nyni v fadé zemi déje:
naptiklad ve Svédsku jde v pfepoctu o 20 euro na kazdého cestujiciho, ve Francii dotace
dosahovala az sto eur. Mezi névrhy je napfiklad i snizeni poplatku za dopravni cestu.

Dotace na noc¢ni vlaky by se podle autord studie mohly vyplacet napiiklad podle uje-
tych kilometr( nebo ptepravenych cestujicich. Dotace by mély dopravcim umoznit rea-
govat i na vysokou sezénnost.

Podle studie je jednim z ptikladd vzkfiseni pFistup Rakouska a jeho statnich drah OBB,
které prevzaly velkou ¢ast noc¢nich vlak Deutsche Bahn. Diky nim zUstalo no¢ni spojeni
Ceska a Svycarska namisto Némecka, ale vlak jede ptes Rakousko.

Zdroj: www.idnes.cz, Foto: Wikipedia

REPORTER AZD PRAHA . 2/2017 | 5 |



KOMUNIKUJEME

Uvizlo v sitic

Ei Nejvice na nasich socialnich sitich tahla prvni
fotografie nového laku motorového vozu fady
810 a pFivésného vozu fady 010 v korporatnich
barvach AZD Praha. Prohlédlo si ji téméF 14 000
navstévnika. Drtiva vétsina lidi komentovala
novy lak velmi pochvalné. Reportaz ze spusténi
vikendové turistické linky T4, kterou provozuje
AZD Praha, najdete na strané 20.

K1 Mira Sotous Mencl: Luxusni

K7 Jan Kala¢: Preji Vam statisice spokojenych cestujicich, at se
Vam daffi ...

K petr Sokola: Vypada hezky :)

K7 Daniel Marek: No vida, ono to nevypada zase tak $patné.;)
Hlavné at se vam to v prvnim oblouku nerozsype. :D

K7 Ludék Roh: Jen jedna vytka, pruhy mély koncit na Urovni
prednich svétel a ¢elo uz jen modré uprostied s logem AZD.
Ed Ondra Horacek: Hezky to vypada, i ta lita cedule na boku
potési. Jenom si fikam, jestli neni skoda, ze se plvodni okna
nevymeénila za nova polospoustéci, jako jsou na jednotkach
814.Tahle v zimé promrzaji a v 1été nevétraji...

Ed Marek Viastenec Slivka: Nadherna

BimioneISim - {DNES.cz | Ekonomika - putidios el it g
prostudovalo si P P e EE AZD Praha piichézeji fanousci. Ze je
ho kolem 10 000 na prvnim misté Ceska republika

Cesko Jako parni velmoc. Zeleznléni nostalgie

navstévnika zativé velkj boom a Slovensko, to asi nikoho

a 164 kliklo i nepiekvapi. OvSem, Ze na tietim

na To se mi libi, T ind misté budou Zelezni¢ni pFiznivci

byl ten, ktery L z Brazilie, to jsme opravdu necekali.

jsme nalinkovali Zdravime Brazilii!
zwww.idnes.cz
pod nazvem
Cesko jako parni
velmoc.
Zelezniéni
nostalgie zaziva
boom.

™ [revp——
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KOMUNIKUJEME

Ei Také televizni magazin POZOR VLAK na socialnich sitich zabodoval. Témé&F 10 000 lidi si prohlédlo fotoreport
z pfevozu jednoho ze dvou dochovanych Rowanzugi ze Svycarského Kallnachu do ¢eského Kofenova, kde bude
vystaven. Vice o pfevozu se doc¢tete v tomto vydani ¢asopisu REPORTER na strané 64.

Facebook: www.facebook.com/azdpraha

Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Instagram: @azdpraha
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FOKUS

Objektivem fotografa Branislava Dolnika
Slovensko

Branislav Dolnik

Vesela
vyprava viaciku
na Oravskej
lesnej zeleznici
v stanici
Tanecnik. Pise sa
6. august 2013.

Posledna jazda
parnej lokomotivy
CKD 464.001 Usata
V sprave
Prievidzkého
parostrojného
spolku pred
opravou. Fotografia
zachytena pri ¢akani
na cisternovy viak
s vodou pre parnu
lokomotivu v stanici
Bartosova Lehotka.
PiSe sa
21. september 2013.
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FOKUS

Oravska lesna Zeleznica a jesenna krajina v Oravskej lesnej na trati Taneénik-Sedlo Beskyd. Na trati je parny rusen Gontkulak CKD
1441/1928 vyrobeny v Prahe v roku 1928, ktory ako pred 41 rokmi sttipa do vrcholovej stanice Sedlo Beskyd s vagénmi naloZenymi drevom.

(foto: jazda pre nemeckych turistov)

KDO JE ...

Branislav Dolnik

Je mu 36 let a pochdzi z Hornej Nitry.
Vyrdstal v Prievidzi, jen pdr metrd od mistnf
zeleznicni stanice, a proto ho Zeleznice
pritahuje od malicka. K fotografovdni se
dostal po porizeni rodinného digitdlniho
fotoapardtu Olympus v roce 2001.

Prvni digitdini zrcadlovku, byl to Canon
D400, si sehnal v roce 2008 pres inzerdt

od profesiondlIniho fotografa. Jako bonus k ni
absolvoval tithodinovou predndsku s radami
pro fotografovdni, coZ mu velmi pomohlo.
Od roku 2009 ptsobil na Oravskej lesnej
Zeleznici, kde se fotograficky realizoval a kde
vznikla i fada jeho fotografii. V roce 2013 si
poridil zrcadlovku Canon D600. Tou dnes
fotografuje také ,velkou” Zeleznici, kterd ho
vZdy fascinovala. Tvorbu Branislava Dolnika
si muzete prohlédnout na Instagramu pod
nickem brano_d600 anebo na Facebooku
Brano Dolnik ¢i na profilu Oravskd lesnd
Zeleznica, ktery spravuje.

Grand Prix Slovensko 2014, Zvolen 13. september 2014 a stitaz parnych lokomotiv
na Nakladnej stanici Zvolen. Fotografia zachytava lokomotivy Il 27 - MAV Nosztalgia,
Madarska republika, 4296 ZSR - OZ Zubacka Tisovec a 422.0108 ZSR - KHT Zvolen.

REPORTER AZD PRAHA . 2/2017 | 9 |



FOKUS

Gorila 350 005-5 Zelezni¢nej spoloénosti Slovensko ZSSK a rychlik 606 Liptov. Miestom fotenia poslednej jazdy lokomotivy depa
Bratislava hlavné pred hlavnou opravou bola Strba (28. 1.2017).

| 10 | REPORTER AZD PRAHA - CERVEN 2017



FOKUS

/| Zelezniéna stanica Bratislava Petrzalka. Je hodina pred polnocou 4. marca 2017 a v stanici ¢aka dvojica Okuliarnikov spoloénosti AWT
753 711-1 a 753 712-9 s nakladnym vlakom na odchod do Madarska. Na odstavnej kolaji stoji mala 703 040-6 spolocnosti LTE Slovakia,
pomenovana ZUZU.

— Bratislava Mlada Garda, 24. april 2017. - Zbyva poslednych 2,3 kilometra a prva prototypova Gorila ES 499 0001 (ZSSK 350 001) dovezie
vagony Albatros klubu, Bratislava z Kosickej rusiioparady 2017, v zavese s motorovym rusiiom T 478.1201, do svojho ciela, ktorym bola
Bratislava hlavna stanica.

REPORTER AZD PRAHA - 2/2017 | 11 |



ROZHOVOR

Jaroslav Vo

Strojvedouci zustanou Stike
v odboraiském rybniku.

PRIPRAVIL: JIRIDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Potkali jsme se na Federaci strojvddcd mnohokrat. Vzdy Slo o letmy pozdra ani jeden z nas
netusil, Ze se po Case setkame tvafi v tvar, protoZe se on stane prezidentem q_c DOrové organizace
zastupuijici strojvedouci v Ceské republice. Hovofim o Jaroslavu Vondrowc -" ry byl

na nasledujici ctyfi roky zvolen do Cela Federace strojvadcU. Prvni setkani nawvice nez par sekund
ukdzalo, ze novy prezident bude potfebovat trochu ¢asu, nez se fadné usad| ‘ﬁ":‘ sve funkci a nez
si zvykne na média. Nicméné o Federaci strojvidcd ma pfehled vynikajici, pr )ze zde plsobf

od jejiho znovuobnoveni v roce 1990, takze ho nikdo neutdhne na,vafené pu l
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Kdyz nékdo nastupuje do diilezité pro-
fesni pozice, velmi ¢asto se pouziva réeni:
Nové kosté dobie mete. Bude i Jaroslav
Vondrovic mést tak, ze se ted'vse ve Fede-
raci strojviidct (FSCR) zméni a nastanou
nové poradky?

Nové kosté, které prilis tla¢i na podlahu, se
brzy osoupe a ztrati svoji funkénost a ja bych
chtél dobre ,mést” po celou dobu svého man-
datu. Nechci délat néjakeé radikalni kroky

v zavedenych postupech nasi profesni odbo-
rové organizace. Vzdyt i ja byl ¢lenem pred-
choziho vedeni a s byvalym prezidentem Jin-
dfichem Hlasem jsem mél na feSeni danych
problém podobné nazory. Samoziejmé, ze
mam v umyslu provést drobné zmény v fizeni
vykonného orgénu, kterym je prezidium FSCR,
ale ty by mély byt pro vnéjsiho pozorovatele
témér nepostrehnutelné. Zékladni koncepce
a smérovani Federace strojvidct zlistanou
neménné.

Federace strojvadci byla vzdy velmi vidi-
telna a obcas i hodné hlasita odborova
organizace. ZUstane to tak anebo radéji
pujdete cestou nejmensiho odporu pFi
vyjednavani se zaméstnavateli o mzdovych
¢i pracovnich otazkach?

Federace strojvadct byla v celé své historii

L

vzdy tou pomyslnou stikou v odboraiském
rybniku a pral bych si, aby tomu tak bylo

i nadale. Budeme vzdy dlsledné hajit zajmy
svych ¢lent u viech subjektd provozujicich
drazni dopravu.

To, ze jste ve volbach na nového prezi-
denta Federace strojviudct zvitézil, beze-
sporu znamena, ze jste musel prijit se zaji-
mavym programem. Co tedy mate v planu
na nasledujici ctyf¥i roky?

Vsichni kolegové, ktefi kandidovali do nejuz-
Siho vedeni Federace strojviidct, méli své pro-
gramovVé cile velmi podobné, nebot zajmy

a potreby nasich ¢lend jsou obecné znamy.
To, Ze jsem dostal od koleg divéru obsa-

dit post nejvyssi, bylo zfejmé dédno jejich zna-
losti mého pristupu k reseni vzniklych pro-
bléma a vysledkl mé préce. Jejich divéra je
pro mé obrovskou poctou a zarover i velkym
zavazkem do budoucnosti.

Ukoly, které nas v nasledujicich letech
cekaji, by se daly rozdélit do dvou skupin. Jed-
nak na ukoly, dalo by se fici, trvalé platnosti,
mezi néz patii zajistovani dobrych mzdovych,
socialnich a pracovnich podminek nasich
¢lenti. A déle pak na ukoly, které se vzdy
véazou k urcitému obdobi. Ty zpravidla vznikaji
legislativnimi zménami, pfipadné zménami
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v pfistupech politické garnitury ve vedeni
statni administrativy.

To jsme vzali vase vize hodné obecné. Co
je ale opravdu problém, ktery chcete jako
prvni resit?

Téch priorit je hned nékolik. Jednou z nich je
pfipravovana liberalizace zelezni¢ni dopravy.
Pripadna prekotna a nedostatec¢né pripravena
realizace tohoto zaméru maze pfinést zavazné
problémy v zajisténi dopravni obsluznosti
a sitovosti ceské zeleznice a tedy k celkovému
snizeni kvality sluzeb pro cestujici. Nechceme
kopirovat privatiza¢ni omyl Velké Britanie
z devadesétych let minulého stoleti.
Velkym tématem je rovnéz pfipravovana
zména v oblasti rezijnich jizdnich vyhod, jez
velmi zajima nejen aktivni ¢leny nasi orga-
nizace, ale i ty, ktefi jiz odesli na zaslouzeny
odpocinek.

Nemohu téz nezminit prioritu spojenou
s bezpecnosti provozovani drézni dopravy. Ta
se tykd mimoradnych udalosti vzniklych proje-
tim hlavniho navéstidla z viny strojvedouciho.
Tato zalezitost ma negativni dopad na pres-
tizni pohled spole¢nosti na nase povolani. Pri-
padi téchto mimoradnych udalosti bohuzel
v poslednich letech pribyva, coz nas velmi
mrzi. Chceme proto s odbornymi institucemi
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analyzovat pficiny jejich vzniku. Jako jeden

z moznych diivod se jevi celkova pretize-
nost strojvedoucich dana jejich nedostatkem
na trhu prace. Proto vitame iniciativu Draz-
niho Gradu, ktery v pilotnim provozu zkousi
program kontroly pracovni doby a dodrzo-
vani zéakonného odpocinku strojvedoucich
prirezové u vsech firem provozujicich drazni
dopravu. Dal$im moznym ddvodem muize byt
i snaha dopravcl vyhovét nékdy az neredlnym
pozadavkdm objednavatelll dopravy, coz vede
ve svém dusledku ke zhorsovani skladby jed-
notlivych smén i celych turnusu.

Mozna méla nasledujici otazka pfijit jako
prvni, ale vvodu mé hodné zajimalo, kam
bude Federace strojvidcii s novym prezi-
dentem smérovat. Takze pribrzdime a fek-
néme si, kdo je Jaroslav Vondrovic a co vse
ma profesné za sebou?

Narodil jsem se v roce 1963, vystudoval
stredni prdmyslovou skolu dopravni v Plzni

a po maturité nastoupil v roce 1982 k €SD, kde
od roku 1986 pracuji jako strojvedouci. Jsem
Zenaty, mam dva syny. Do Federace strojvidcu
jsem vstoupil po jejim znovuobnoveni v roce
1990 a byl zvolen do vyboru zdkladni organi-
zace Domazlice, kde jsem v obdobi let 1992

az 2006 vykonaval funkci predsedy. V roce
2006 jsem kandidoval a byl zvolen do prezi-
dia FSCR, kde jsem se do sou¢asné doby zaby-
val prfedevsim pracovni, socidlni a mzdovou

tématikou, coz vyplyva z mé Ucasti v naSem
vyjedndvacim tymu pfi kolektivnim vyjedna-
vani u Ceskych drah, jehoz jsem byl osm let
vedoucim. Dale jsem se vénoval ve spolupraci
s predpisovou komisi pfipominkovym fizenim
pfi zménéch predpisti CD a Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty, jakoz i poradenstvi v pfipa-
dech ztraty zdravotni zpUsobilosti nékterého
z nasich kolegd.

Zminil jste, Ze je tieba fesit prajezdy
strojvedoucich na navést zakazujici jizdu.
Ale co s vjizdénim Fidict na prejezdy
ve vystraze? To je prece také obrovsky, az
Zivot ohrozujici problém ¢lenii vasi odbo-
rové organizace.

Ano, mate pravdu. Je to velky problém a ves-
kerd osvéta a dosud ptijata opatieni jsou
zatim neucinna. Ridi¢i lehkomysIné a zcela
bez zabran vjizdi na Zelezni¢ni prejezdy pfi
spusténé signalizaci a nékdy jim v tom neza-
bréni ani bfevna zavor. S trochou nadsazky mé
napad3, Ze by je zastavily snad jen ze silnice se
zvedajici zatarasy, které jsem vidél na néjakém
videu z Ruska.

Federace strojvadci pfece napsala
v zafi roku 2015 ministriim dopravy a vni-
tra a také premiérovi Bohuslavu Sobot-
kovi otevieny dopis, v némz pozadujete
ostiejsi pFistup statu k fidi¢im, ktefi ohro-
zuji zivoty nejenom cestujicich, ale také
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strojvedoucich. Jste spokojeni s reakci?
Stalo se viibec néco konkrétniho?

Reakce na nasi iniciativu byla z mého pohledu
velmi vlazna, navrhy feSeni dané problematiky
neurcité a prijata opatreni, jak jiz jsem uved|

v odpovédi na predchozi otazku, neucinna. Je
to mozna tim, Ze predstavitelé téchto instituci,
véetné politikd, jsou také fidici a i oni mozna
nékdy spéchali... Dokud nebudou pfijata pre-
ventivni opatfenf stejné razantnf jako v pfi-
padé pozitivniho vysledku kontroly na poziti
alkoholu nebo jiné navykové latky, nepo-
hneme se z mista. Vysoké tresty ulozené fidi-
¢Um za zavinéni srazky s vlakem nikomu zivot
nevrati.

Asi neexistuje nikdo, kdo by si nevsiml,
ze odborari v dopravé v poslednich mési-
cich hlasité volaji po zvySeni mezd. Napo-
sledy to byli ridici autobust, z nichz ¢ast
vesla do stavky. Pripravuje se podobny
tlak i ze strany strojvedoucich? Anebo
jsou socialni a pracovni podminky vyho-
vujici?

U vsech spole¢nosti, kde zastupujeme své
¢leny, se v minulém obdobi podaifilo rdz-
nymi formami zajistit lepsi mzdové ohodno-
ceni. Horsi situace panuje v oblasti pracovnich
a socialnich podminek zaméstnanctl. Zamést-
navatelé jsou nuceni nardstajici konkurenci
na dopravnim trhu k Gporné snaze o snizo-
vani jak provoznich, tak i ostatnich osobnich



nakladd, a to bohuzel zpravidla na téch nej-
méné vhodnych mistech. Na tuto problema-
tiku bude potieba se v pfistim obdobi zvlasté
zaméfit.

Prechozi otazku jsem polozil zamérné.
Deutsche Bahn totiz po castych stavkach
strojvedoucich zacala pracovat na vlacich
bez strojvedoucich. A nedavno také spolec-
nost AZD Praha oznamila, ze chce podobny
systém vyvinout do roku 2020. Zde je ale
nutno podotknout, Zze ¢esky systém vznika
proto, aby ceska spolecnost drzela tech-
nologicky krok s nadnarodnimi giganty
v oboru. A jeho mozné nasazeni se predpo-
klada u malého mnozstvi kratkych regio-
nalnich linek.

J& osobné patfim spiSe do té staré skoly,

a proto v projekty dopravnich prostredku
jezdicich zcela samostatné bez piimé kont-
roly ¢lovéka moc nevérim a ani jim popravdé
nefandim. Vim, ze se podobné systémy

ve svété zkousi, presto, uz jen pro pocit klidu
a jistoty cestujicich, je,,u kniplu” vzdy pfito-
men néjaky zaméstnanec. Ostatné ani metro,
kde by bylo asi nejsnazsi takovy provoz reali-
zovat, na takové bazi zatim u nas nejezdi. Ale
mozna se mylim a jesté ve svém produktiv-
nim véku se toho doc¢kam. Radost z toho viak
mit urcité nebudu. Bylo by mi velmi smutno,

kdyby zaniklo sice velmi naro¢né, odpovédné,
ale presto krasné povolani, jakym je profese
strojvedouci.

Kdyz uz jsme zminili spolecnost
AZD Praha, budou pokracovat konzultace
vasich ¢leni s jejich odborniky pfi nasazo-
vani novych systémui?
Samoziejmé, Ze mame i nadale zajem spo-
lupracovat v rémci svych moznosti s vyrobci
Zelezni¢ni techniky a s témi, co se zabyvaji
vyrobou zafizeni zvysujicich bezpeénost pro-
vozovani drazni dopravy predevsim. Mezi
témito firmami zaujima spole¢nost AZD Praha
ze své pozice lidra na ¢eském trhu predni
postaveni. Nase vzdjemné vztahy nebyly vzdy
idylické a asi i v budoucnosti obcas dojde pfi
zavadéni technickych novinek k nékterym vza-
jemnym rozpordm. Pfesto véfim, Ze je takova
spoluprace oboustranné vyhodna. Vyrobce
doda produkt zvysujici bezpecnost provozu,
strojvedouci ho v praxi otestuje a s pfipad-
nymi navrhy na Upravu ohodnoti. Bezpecnost
cestujicich i nas strojvedoucich, ktefi jsme, jak
se fika, vzdy prvni na réné, povazujeme za nej-
dulezitéjsi.

Jsme v zavéru rozhovoru a ja zadrnkam
asi na hodné citlivou strunu. V posled-
nich letech se totiz setkavam s nazory, ze
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odbory jsou prezité a ze si zaméstnavatelé
stejné nakonec udélaji to, co chtéji, pro-
toze jinak zacnou vyhrozovat propousté-
nim a jinymi opatfenimi. Je to opravdu tak,
Ze odbortim spadl femen?

Ze si zaméstnavatel udéla nakonec vzdy, co
chce, plati pravé jen u firem, kde odborové
organizace nepUsobi. Proto citime u nékterych
soukromych subjektl zjevnou nechut nejen

k tomu, aby tam byla zalozena odborova orga-
nizace, ale dokonce i to, aby tam pracovali
zaméstnanci odborové sdruzeni mimo svého
zaméstnavatele. Proto by mélo byt pro nové
pfichozi zaméstnance lakmusovym papirkem
toho, jak se zaméstnavatel ke svym zamést-
nanclim chova, to, zda u néj mudze vyvijet svoji
¢innost odborové organizace.

Jina situace je ve spole¢nostech, kde fun-
guji silné odbory, které zajistuji pro své
zaméstnance dobré podminky. Tam po urcité
dobé zjisti néktefi vypocitavi zaméstnanci
(protoze kolektivni smlouva plati pro
vsechny zaméstnance, at odborové organi-
zované, tak i neorganizované), ze se vlastné
vyplati nebyt ¢lenem odborli a bez placeni
prispévkl vyuzivat vSech benefitl danych
kolektivni smlouvou. To je samoziejmé krat-
kozraké, nebot slaba organizace s malym
poctem ¢lenl dobré podminky pro zamést-
nance neprosadi.

Jaroslav Vondrovic s Jindfichem Hlasem, ktery byl prezidentem Federace strojvtdcii v pfedchozich dvou volebnich obdobich od roku 2009
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TEXT: DRAZNI INSPEKCE CR | FOTO: DRAZNI INSPEKCE CR

Pocet mimoradnych udélosti,nedovolend jizda’, kdy dojde k nedovolené jizdé viaku nebo pesunového dilu. :
za navéstidlo zakazuijici jizdu, v poslednich letech neustale stoupa. V roce 2015 evidovala Drazni mspekce :
celkem 63 pifpadd, kdy vlaky projely ndvést zakazujici jizdu (a dalsich 29 pripadd, kdy se tak stalo pfi posunu)..
Vroce 2016 to jiz bylo 83 (a dalsich 35 pifpadd pfi posunu), coz je 0 31 % vice nez v roce 2015, pficemz se jednad &
o historicky nejvyssi pocet,projetych navéstidel” vlaky a posunovymi dily od roku 2009. | prvni ¢tyfi mésice .
tohoto roku naznacuji, ze pocet,projetych navestidel” letos néjak vyznamné neklesne — Drazni inspekce jich _ "".
za toto obdobi eviduje celkem 35.,Pokud by tento trend pokracoval i v ndsledujicich mésicich, tak bychom na konci J,'l
roku opét méli vice neZ stovku téchto pr/padu rekl generalnl mspektor Drazni mspekce Jan Kucera. +
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Nejcastéji se chybuje pfi odjezdu vlaku ze
stanice (z dopravny). Takova projeti vlaku

za hlavni navéstidlo zakazuijici jizdu tvoti vice
nez jednu ctvrtinu vsech téchto pripadt.
Drazni inspekce se témito mimoradnymi uda-
lostmi dlouhodobé zabyv4, zavaznost narlistu
nebere na lehkou vahu a v ramci vlastnich Set-
feni mimoradnych udalosti vydala jiz celou
fadu bezpecnostnich doporuceni, pficemz
nékterd z nich opakované. ,Domnivdme se, ze
na pozadi mnoha takovych mimorddnych udd-
losti je nedomyslend zména postupl pri vypravé
vlaku s prepravou cestujicich a s tim souvisejici
redukce vypravéich bez adekvdtni ndhrady. Zmi-
zela totiz jedna bezpecnostni pojistka: drive se
strojvedouci mohl spolehnout jesté na vyprav-
¢iho a jeho pokyn, ted'spoléhd jen na sebe, nikdo
jiny mu s kontrolou ndvésti nepomdize. A kdyz

si ji zapomene zkontrolovat nebo ji zkontroluje
az po nedovoleném uvedeni vlaku do pohybu,
tézko se takovd chyba napravuje. Je pak dilem
ndhody, k jakym ndsledkim dojde,” doplnil

Kucera.
Posun Viak Celkem
2017 10 25 35
2016 35 83 118
2015 29 63 92
2014 31 58 89
2013 28 53 81
2012 34 52 86
2011 30 54 84
2010 41 43 84
2009 23 44 67

Data za rok 2017 pouze do 30. dubna

Bezpecnostni pojistka v podobé klasické
vypravy vypravkou v piipadech, kdy rozkaz
k odjezdu vlaku s prepravou cestujicich dava
vypravci strojvedoucimu postavenim hlav-
niho navéstidla na navést dovolujici jizdu,
bohuzel nebyla vétsinou pred jejim odstra-
nénim nahrazena zadnym technickym zabez-
pecenim ani jinymi opatfenimi, jak by se dalo
predpokladat, ale pouze se upravily techno-
logické postupy tak, ze odpovédnost za jejich
dodrzeni pfi vypravé vlaku byla prenesena
na dopravce. Dopravci pak prevzeti a splnéni
pokynu vyjadienych navéstmi odjezdovych,
cestovych, navéstidel pfi vypravé uvedenych
vlakd doprovazenych zpravidla také vlako-
vou Cetou ponechal pouze na jednom lidském
ciniteli, strojvedoucim, u kterého pfirozené
nelze vyloucit omyl ¢ pochybeni.

Dréazni inspekce napf. v ramci Setfeni mimo-
radné udalosti nedovoleného odjezdu viaku
ze stanice Kunovice-Loucka provedla detail-
néjsi analyzu. Z ni vyplynulo, Ze od roku 2005
do kvétna 2013 ve stanicich, kde neni vyprava
vlaki s prepravou cestujicich, se staly pouze
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dva pripady nedovolené jizdy pti tzv. klasické
vypraveé, tedy po chybé vypravciho a strojve-
douciho, oproti 83 takovym pfipadim uda-
nym ve stanicich, kde k odjezdu vlaku dava
vypravdi strojvedoucimu pokyn postavenim
hlavniho navéstidla na navést dovolujici
jizdu. Je tedy ziejmé, Ze postupy, kdy jsou
do vypravy vlaku zapojeni piimo na nastupisti
dva lidé, funguji podstatné lépe.

RuUznd technicka zafizeni jiz existuji, jejich
zavadéni je viak postupné. Kucera uvedl,
Ze moznym feSenim je také zapojit do kon-
troly névésti odjezdového, resp. cestového,
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navéstidla i vlakovou cetu. Ackoli uvedeny pfi-
klad Upravy zmény téchto postupli s sebou
nenese zadné financni naklady ani negativni
vliv na dobu pobytu vlaku ve stanici, nebyl
dopravci doposud realizovén.

,Kritici naseho ndvrhu ndm ¢asto fikaji, ze
timto postupem se nevyresi vsechny pripady
nedovolené jizdy, coz je samoziejmé pravda.
Na druhou stranu je vsak lepsi vyresit alespori
cdst pripadu nez Zddny. Prece pokud ve sta-
nici neni postavena vlakovd cesta, je to casto
iz toho diivodu, Ze po koleji, po niz md vlak
odjizdét, jede jind souprava, tudiz srazka je




vice pravdépodobnd, nez kdyz se na Siré trati ¢i
ve stanici nedobrzdi pred oddilovym ¢i vjezdo-
vym ndveéstidlem, které se projede o pdr metrd,”
vysvétlil Kucera.

Dalsi moznosti, jak snizit pocet ,projetych
navéstidel” alesponi vlaky s prepravou ces-
tujicich pfi odjezdu ze stanice, je do doby
zavedeni odpovidajiciho technického reseni \
déle nerozsifovat pocet stanic, ve kterych £
je vyprava téchto vlakl z prostoru nastu-
pisté realizovéana néavésti hlavniho navés-
tidla dovolujici jizdu vlaku, ale ponechat
zavedeny a léty osvédceny zplsob vypravy
navésti,Odjezd” danou vypravcim, tzn. i -
vypravkou.

Mezi technicka feseni Ize zaradit zavedeni

lepsich bezpecnostnich systémda. Evropska —

unie ale pozaduje jen technologii ETCS,

ktera je sice vyborna, ale pro viechny traté
extrémné nakladna. ,Navic musi do mobilni
cdsti investovat i dopravci a tézko si na drdzni
vozidlo, které md ucetné kviili svému stdri témér
nulovou hodnotu, poridite nové drahé zabez-
pecovaci zarizeni,” okomentoval ekonomickou
situaci Kucera.

Drazni inspekce v letosnim roce zahdjila Set-
feni nékterych mimoradnych udalosti, které
vznikly na zékladé nedovolené jizdy vlaku
nebo posunu. Nasledky téchto udalosti dosa-
huji miliéna korun.
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TEXT: JIRI RECHKA (VLAKY.NET) | FOTO: PETR DOBIASOVSKY.

Prvniho dubna zacala spole¢nost AZD Praha provozovat ve ép'oiQpréci s Usteckym krajem

vikendovou turistickou linku T4 na trati¢. 113 Lovosice-Most. Pfestoze se tak stalo 1. dubna,
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Trebiviice |

Jak k takovému nezvyklému pocinu doslo?
Spole¢nost AZD Praha, ktera je ¢eskym vyrob-
cem a dodavatelem zabezpecovaci, telekomu-
nikacni, informacni a automatizacni techniky
pro dopravu, koupila v roce 2016 od Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty dveé traté, a to ¢. 063
Dolni Bousov-KopidIno a trat ¢. 113 Cizko-
vice-Obrnice. Na téchto Usecich chce sou-
kroma spolecnost zkouset a testovat nova
zabezpecovaci zarizeni. Treba i jizdu vlakové
soupravy bez strojvedouciho. A jak je uvedeno
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Generdlni Feditel AZD Praha Zdenék Chrdle a hejtman Usteckého kraje OldFich Bubenicek slavnostné zahdijili provoz turistické vikendové linky T4

v tiskové zpravé, verejnou drazni dopravu zde
bude spole¢nost provozovat do roku 2021.
Trat prosla a jesté prochazi opravou, kolejovy
svrsek byl rovnéz opraven, byl vycistén pri-
jezdny profil a dochazi také k opravé vyprav-
nich budov a zastavkovych pristfeskd. Prosté
trat se probudila jak Sipkova Riizenka.

Oprava se momentalné provadi na tratovém
useku Cizkovice-Obrnice. M&fi necelych 36 km
a nejvyssi tratova rychlost dosahuje 70 km/h.
Pfechodnost vozidel je C3 a nejvyssi dovolend

"
L1
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hmotnost na napravu 20t. Maximalni sklon
traté ¢ini 24,1 promile. Provoz je obousmérny.
Nejvétsi délka osobniho vlaku je 40 m a vlaku
nakladni dopravy 240 m. Jak uvadi infor-
macni zprava AZD Praha, dopravnim opatfe-
nim je mozné zajistit prijezd i delsiho naklad-
niho vlaku. Ve stanici Trebivlice je instalovano
nejmodernéjsi stani¢ni zabezpecovaci zafi-
zeni ESA 44, které je obsluhovéno z Jednot-
ného obsluzného pracovisté v Cizkovicich.
Usek Trebivlice—-Obrnice ma nainstalovano
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automatické hradlo AHP-03D. Tolik tiskova
zprava AZD Praha k technickym informa-
cim a provozu na této trati. Dalsi informace
najdete na webovych strankach AZD Praha
(www.azd.cz/provozovani-drahy) a také

na webu Usteckého kraje (www.kr-ustecky.cz)
v sekci Doprava.

Moje pfitomnost na této akci zacala odjez-
dem rychliku R 616 Vétruse z prazského hlav-
niho néadrazi. Po pfijezdu do Lovosic jsem mél
dostate¢nou ¢asovou rezervu pro dokumen-
taci predstartovnich pfiprav na spusténi turi-
stické linky a pro dokumentaci zelezni¢niho
provozu. Po vystoupeni z rychliku jsem zjistil,
Ze u ¢tvrtého néstupisté stoji vlakova souprava
AZD Praha, coz mé prekvapilo a ponékud

[
||
4
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znejistilo, coze tedy pojede z Lovosic. Nakonec
se ukdzalo, Ze to bylo takové prekvapeni pro
hosty, pro mne zcela ur¢ité. Cas ubihal, a jak
se blizil ¢as zahajeni slavnosti, pfichazeli prvni
hosté a novinafi. K prvnimu nastupisti byl pfi-
staven expres AZD Praha a ¢ekalo se, od kte-
rého nastupisté odjede ona turisticka linka
tvofena motorovym vozem 810.435 s piivés-
nym vozem fady Btax. Nakonec i tato vlakova
souprava byla pfistavena k prvnimu nastupi-
sti. A zacalo poftizovani prvnich snimkd tohoto
vlaku v barvéach spole¢nosti AZD Praha.

Na tomto misté je potiebné se zminit o sku-
tecnosti, ze spole¢nost odkoupila tfi moto-
rové vozy F. 810 od Zeleznice Desna véetné
privésnych vozU. Celd akce byla pojata velmi

neformalné, zadné bilé kosile a kravaty
a zadné oslavné projevy. Presto bylo citit vzru-
$eni mezi pfitomnymi hosty, jak vée dopadne,
jak se lince bude dafit. Hejtman Usteckého
kraje Oldfich Bubenicek, generdlini feditel
AZD Praha Zdenék Chrdle a dal3i pozvani
hosté, pokud je neznate, byli v zastupu pozva-
nych k nepoznani. Par otézek bylo zod-
povézeno, zejména pro televizni magazin
POZOR VLAK, kterému Ustecky hejtman rekl:
,U nového madijitele traté je ta Sance, Ze zde nebu-
dou jezdit pouze vidcky, které hradi Ustecky kraj,
ale vypadd to, Ze zde bude dalsi a cdstecné by se
mohla vrdtit dokonce i doprava ndkladni.”

Kdyz nastal onen slavnostni okamzik, hejt-
man Usteckého kraje a generalni feditel
AZD Praha spole¢né prestiihli pasku a tak ote-
vireli vikendovy provoz turistické linky T4 Lovo-
sice—-Most a zpét. Bez bublinek.

Jedna se o nejrychlejsi zelezni¢ni spojeni
Lovosic a Mostu. A protoze mnohym uniklo,
Ze se naplnil ¢as odjezdu linky, vlak se dal
do pohybu a pro mnohé to bylo piekvapeni.
Nastésti pro hosty a novinare zde byl onen
expres, ktery odjel za turistickou linkou T4. Vétsi
pauza expresu byla ve stanici Trebivlice, kde
byla moznost nakouknout do interiéru opra-
vené vypravni budovy, ktera skryva stani¢ni
zabezpecovaci zatizeni ESA 44. Po postaveni
vlakové cesty nas expres vyjel na posledni isek
do Obrnic, kde moje cesta koncila. Naslednym
prestupem na vracejici se turistickou linku T4
z Mostu do Lovosic jsem se vracel zpét ke biehu
feky Labe. Po cesté mné bylo umoznéno
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zhotovit snimky vlaku i na zastavkéch, kde
nikdo nevystupoval nebo nenastupoval. Byl
to piijemny bonus, zvlasté po kontrole pocasi

na zacatku tydne, ktery nevéstil nic piijemného.

Skutecnost se nastésti lisila.

Po ptijezdu do Lovosic pro mne skon-
cila tato velmi vydarend akce a mné zbyval
odjezd zpét do Prahy. BEhem cekani na pfi-
jezd vlaku do Prahy jsem se vénoval pro-
vozu ve stanici, doslo také na setkani s pra-
teli a dalsi zelezni¢né fotografické hovory.
K mému piijemnému prekvapeni se ve sta-
nici objevil motorovy viiz 831.105, ktery
od nedéle 2. dubna jezdi na této lince. Viz
ma spole¢nost AZD Praha pronajaty od spo-
le¢nosti Rail system a motorové vozy f. 810

budou alternativou k tomuto vozu.

Co je také asi podstatné, je cena zaklad-
niho listku, ktera ¢ini z Lovosic do Mostu 57 K¢.
Zkratka tarif se fidi Dopravou Usteckého kraje
a slevu maji déti, studenti a drzitelé prikazu
ZTP a ZTP/P. Dlichodci ne. Je zde také moznost
prepravy jizdnich kol, maximalné péti.

Co dodat na zavér? Myslim si, ze to chtélo
hodné odvahy zejména od generdlniho redi-
tele AZD Praha Zdenka Chrdleho jit do této
akce, na druhou stranu nebyt takového
odhodlani, kdovi jak by tato trat skoncila.

,Dalo to neskutecné hodné prdce a jd musim
vsem, co na opravdch a zprovoznéni traté
Cizkovice-Obrnice pracovali, verejné podeéko-
vat. Pocinaje prvni sekundou 1. dubna 2017

se AZD Praha stala nejenom provozovatelem
drdhy, ale také rddnym dopravcem verejné
osobni dopravy, coz je pro nasi spolecnost
obrovsky predél. A zde je nutno fici, Ze bez
Sprdvy Zelezni¢ni dopravni cesty a Ceskych drah
bychom to nikdy nezviadli” uvedl v den slav-
nostniho zahdjeni provozu na turistické lince
T4 generalni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle.
Podle mne je dobre, Ze jsou mezi nami lidé,
ktefi se neboji né¢eho neobvyklého. Ja tedy
lince preji hodné spokojenych cestujicich
a turistl. Vlak projizdi hezkou ¢asti nasi repub-
liky, je zde se i po vystoupeni na co divat. A jak
jsem se jiz zminil, fadu upresnujicich a doplnu-
jicich informaci naleznete na webovych stran-
kéch AZD Praha a Usteckého kraje.
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¢
Rekonstrukce trati

z Nymburka do viagaggoleslavi
ofinesla zvyienitkaphdiy

" TEXT: SZDC, JIRIDLABAJA | FOTO PETR DOBIASOVSKY - '_ = T
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y prOJektu bylo.zvyseni kapacity drahy na jedné z nejvice zatizenych jednokolejnych Uatl na uzem| CR,

zaystem VELS plynulostl draznf dopravy a zvysem&szﬂf tu pro CeStUJICI
- M’ B S =2 Y ; ."" j - : s @*-

- e . -ﬁﬂ_Jl.'_‘




Trat Nymburk-Mladd Boleslav je trati
vyznamnou zejména z hlediska prmyslu.
Slouzi totiz k zasobovani, ndvozu prazdnych
souprav a odvozu souprav lozenych automo-
bily ze strojirenskych podnikt v Mladé Bole-
slavi. Hlavnim smyslem stavby je tedy také

reagovat na avizovanou zvysenou poptavku
po prepravach automobill v roce 2020, ktera
jiz v dnesnim rozsahu trat z hlediska propust-
nosti vyrazné zatézuje. Aby bylo mozno zvy-
Senym naroklm vyhovét, je treba umoznit kfi-
zovani ucelenych vlakli o délce 610 az 630 m

AKTIVITY

g 3

- T

s ostatnimi, zejména osobni dopravou. Proto
bylo pfistoupeno k prodlouzeni uzite¢nych
délek dopravnich koleji ve stanicich Lusté-
nice-Ujezd a Dobrovice na 650 m a k realizaci
vyhybny Bezdécin v omezujicim mezista-
ni¢nim useku Dobrovice—Mlad4 Boleslav.
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V dopravnach pak byla zvysena rychlost
na 100 km/h.

Moderni elektronicka zabezpecovaci a sdé-
lovaci zatizeni nahradila dnesni dozivajici
zafizeni a omezenim vlivu lidského ¢initele
vyrazné pfispéla ke zvyseni bezpec¢nosti pro-
vozu. V Zelezni¢nich stanicich Mlada Boleslav,
Lusténice, Dobrovice a ve vyhybné Bezdécin
byla nainstalovana nova plné elektronicka sta-
ni¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA 44, kterd

s i gmal VELE

all
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o

jsou dopInéna o funkcionalitu VNPN (Vystraha
pfi nedovoleném projeti navéstidla). V mezi-
stani¢nich usecich Mlada Boleslav-Bezdécin

a Bezdécin-Dobrovice bylo zfizeno automa-
tické hradlo typu ITZZ (funkcionalita stanic-
niho zabezpecovaciho zafizeni ESA 44 - Inte-
grované tratové zabezpecovaci zafizeni).
Useky Dobrovice-Lusténice a Mlada Bole-
slav—Chotétov byly vybaveny automatickymi
hradly typu AHP-03. Zabezpecovaci zafizeni

je dalkové ovladano z nové vybudovaného
dispecerského pracovisté v zeleznicni stanici
Mladd Boleslav. Soucésti projektu byla také
modernizace deseti prejezd.

Stavba pfinesla také vyrazné zlepseni kul-
tury cestovani. Toto se tyka jak vlastni plynu-
losti jizdy, tak odbavovani cestujicich. Po celé
trati byl vybudovan novy informacni systém,
zajistén pristup pro osoby s omezenou schop-
nosti pohybu a orientace i diky vybudovani




novych ndastupist ve vysce 550 mm nad teme-
nem kolejnice. Zvyseni spolehlivosti pro-
vozu a zkraceni jizdnich dob by mély mit

za dusledek zvyseni poctu cestujicich a trzeb
jak z osobni, tak i nakladni prepravy.

DuleZitd je rovnéz Uspora 38 provoznich
pracovnikd, coz se projevi na snizeni provoz-
nich nakladd. K dal$im Usporam dojde po rea-
lizaci navazujici stavby.

Predpokladané celkové naklady cinily témér
946 mil. K¢ bez DPH. Projekt byl v rdmci Ope-
ra¢niho programu Doprava schvalen ke spo-
lufinancovani Evropskou unii, kdy planovana
vyse pfispévku z Fondu soudrznosti pred-
stavuje az 729,5 mil. K¢ Narodni financovani
zajistil Statni fond dopravni infrastruktury.

AKTIVITY
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Zabezpecovaci zafizeni

Co se tyce zabezpecovaciho zafizeni z pro-
dukce spole¢nosti AZD Praha, Stavba DOZ
Jaromér (mimo)-Stara Paka (mimo) navazala
na projekt Rekonstrukce zst. Stara Paka pro
DOZ, ktery realizoval Montazni zavod Kolin
a v jehoz rdmci bylo vybudovéano prvni pIné
elektronické stavédlo ESA 44.

Plvodni stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
ESA 44 bylo rozsiteno o vzdalené panely EIP
(Elektronic Interface Panel), které nejen zajis-
tuji funkci stani¢niho zabezpecovaciho zafi-
zeni v Zelezni¢nich stanicich Horka u Staré
Paky, Mostek, Bila Tremesna a Dvir Kralové
nad Labem, ale zajistuji i funkcionalitu trato-
vého zabezpecovaciho zafizeni ITZZ v mezi-
stanicnich Usecich. V useku mezi zelezni¢nimi
stanicemi Dvar Krélové nad Labem a Jaromér
bylo vybudovano nové tratové zabezpecovaci
zatizeni AHP-03D. U hlavnich navéstidel je zfi-
zena funkcionalita Vystraha pfi nedovoleném
projeti navéstidla (VNPN). Nové vybudované
prejezdové zabezpecovaci zafizeni je ve stani-
cich typu PZZ-AC a na trati PZZ-RE, pfipadné
je vybaveno uzamykatelnymi zévorami typu
PZM-2.V rdmci této stavby bylo vybaveno
sest prejezdli zcela novym prejezdovym

PREHLED STAVBY

- Pocet dopraven nové
4x zeleznicni stanice
1 pracovnik
31 pracovniku

zapojenych do DOZ
- Pocet dispecertl
- Pocet tspor

zabezpecovacim zafizenim typu PZZ-J.

Instalované technické feSeni umoznuje
dispecerské ovladani celého Useku Zelezny
Brod-Jaromér (mimo) z Jednotného obsluz-
ného pracovisté ve Staré Pace. Dalkové ovla-
dani zabezpecovaciho zafizeni zkrétilo pro-
vozni intervaly pro kiizovani vlaka ve stanici,
zabezpeceni piejezdll pfineslo zkraceni jizd-
nich dob vlaka.

K Usporam provoznich naklad dochazi
i na strané udrzby s ohledem na skutec¢nost,
ze byla vybudovéna také diagnostika prena-
Sejici diagnostické informace do mista sou-
stfedéné udrzby, kterd usnadruje nejen iden-
tifikaci poruchy, ale z diagnostickych dat je
mozné rovnéz urcit riziko hrozici poruchy
a tak jeji vznik eliminovat véasnym zasahem
udrzby.

Sdélovaci zafizeni

V rdmci sdélovaciho zafizeni byl vybudovan

prenosovy systém na zakladé datovych prepi-

nacu, které slouzi jako centralni IP pfistupovy
bod. Napojeni zastavek na sousedni Zelezni¢ni
stanici je feseno pres opticky kabel s pouzitim

SFP modultd (Small Form-factor Pluggable).

Zaokruhovani prenosové sité je feseno pres

SDH pfenosovy systém.

Novy prenosovy systém zajistuje:

— datové prenosové sité typu LAN pro tech-
nologicka zafizeni,

- dalkové ovladani rozhlasu pro informovani
cestujicich, véetné ovladani informacnich
tabuli v Zst. Mostek a zst. Dvir Kralové nad
Labem,

- Konstrukcni vrstva stérkodrti
- Mechanicky zlepsend zemina
« Prikopovy Zlab J (velky) 260m
- Prikopovy Zlab J (maly) 140m
- Trativody

- VWykopy

- Wkopy v hornindch
- Oprava propustku 1 ks
- Stavebni Upravy prejezdd 5ks
- Vystroj trati 38km
- Novd ndstupistnihrana typ H 130 v dl. 1000 m
« Novd ndstupistni hrana typ SUDOP v dl. 320 m
- Ndstupistni pristresky 3ks
- Oprava rampy
- Celkovd délka sneseného kolejisté 738m
« Redukce vyhybek 5ks
« Rozsah demolic

V RAMCI STAVBY BYLO ZREALIZOVANO

« Novd kolej 49E 1 na betonovych

praZcich BO3, rozdelenf,c” 718 m

- Novd kolej 49E 1 na bet. praZcich B03,

rozdeleni ,u” 682,1m

- Nové vyhybky 49E1 2. generace

na betonovych prazcich 6ks

- Regenerované vyhybky $49 1. generace

na drevénych prazcich 3ks

- Regenerovand kolej S49 na bet.

praZcich SB6 800,2m

- Regenerovand kolej S49 na bet.

praZcich SB4 4108 m

- Regenerovand kolej S49 na df. prazcich 116 m
- UZitd kolej S49 na bet. praZcich SB6  116,9m
- UZitd kolej S49 na bet. prazcich SB5 1281 m

« Smérové a vyskové vyrovndni koleje 2 107 m

2107,1m?
1631,3m’

1750m
15249,5 m?
212,7m?

1 ks (délka hrany 90 m)

204 m?
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- vybaveni trati kamerovym systémem,

- vybaveni trati radiovym systémem fesicim
mistni prace v Zelezni¢nich stanicich,

- ovladani elektrického ohfevu vyhybek
(EQV) veetné osvétleni zastavek a stanic,

- telekomunikacni zafizeni zalozené
na principu VolP,

- délkovou diagnostiku technologickych sys-

témU Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS ZDC).

Dale byly vybudovany nové hodinové, tele-
fonni a datové rozvody (strukturované kabe-
laze), vlastni zapojovace, hodiny, informacni
a rozhlasové systémy pro cestujici v ramci
zelezni¢nich stanic a zastavek. Byla upravena

ke L T S P —— e S—

i sit mistniho rédiového systému a tratového
radiového systému.

Stavebni cast

V rdmci stavebni ¢asti byla vybudovéna nova
nastupisté v Zzelezni¢nich stanicich a zastav-
kach, coz umoznuje komfortni, bezbariérovy

il
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RIDIC/JOP PRO DOZ ZE ZST. STARA PAKA

- Novych Zel. piejezdi PZZ- RE

v domku OPD 3ks
- Novych PZZ-J v domku OPD 6ks
- Novych PZZ-AC 2ks
- Novych PZM-2 4ks
- Wstraznika AZD 97 28ks

- Wstraznika LED 15ks
- Pohonti zdvor AZD 99 8ks

« Pohond zdvor PZA-200 2ks
- Svételnych stozdrovych ndvéstidel 34ks
- Svételnych nadvéstidel trpaslicich 8ks
- Elektromotorickych prestavniki

pro vymeény 16 ks
- Elektromotorickych prestavnikd

pro vykolejky 4ks
- Pocitacu ndprav FRAUSCHER 76 ks
- Zabezpecovacich kabeld 153,5km

a bezpecny pristup cestujicich k viakdim. Pro-
vedeny byly i kolejové Gpravy. V rdmci stavby
byly nahrazeny vybrané stavajici vyhybky
za nové vyhybky 2. generace na betonovych
prazcich, které umoznuiji zajistit jesté spo-
lehlivéjsi provoz a vyssi komfort jizdy. Oproti
plvodnim vyhybkam je navic zajisténo i spo-
lehlivé a rychlé prestavovani vyhybek elekt-
romotorickymi prestavniky.

Smérové parametry trasy a konfigurace

Pl - -—;T[ 'I“
#!

zhlavi byly navrzeny s cilem maximalné vyu-
zit moznosti danych platnymi normami pro
soucasné i budouci zvyseni rychlosti. Trasa je
smérové a vyskové navrzena tak, aby poloha
koleje na propustcich a mostech a u novych
nastupist s pevnou hranou byla neménna

a bylo vylouceno, ze po budoucim zvyseni
rychlosti ve stavbou nyni nedotcenych usecich
budou aktudlné realizované Useky generovat
rychlostni propad. Ve stejném duchu jsou
navrzeny i prejezdy a také stanicni a tratové
zabezpecovaci zarizeni.

Ve Dvofe Kralové nad Labem bylo v pfi-
pravné dokumentaci navrzeno pét novych
vyhybek 2. generace na betonovych prazcich.
Jejich zménénym usporadanim bylo dosa-
zeno moznosti vjezdu/odjezdu k néstupi-
$ti u 2. stani¢ni koleje od/do Jaromére rych-
losti V=80 km/h misto ptvodné navrhované
V=50 km/h.

Trak¢ni a energeticka zafizeni

V ramci energetickych objektl doslo k obnové
pripojek nizkého napéti pro technologické
zafizeni a k Upravé osvétleni, které zajistuje
bezpecnost cestujicich i v no¢nich hodinach.
V rdmci stavby byl instalovan také elektricky
ohrev vymén, ktery ma dopad na provozni
spolehlivost Ustfedné prestavovanych vyhy-
bek v zimnich mésicich.
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AKTIVITY

PRENOSOVY SYSTEM PRO DISPECERSKE
RIZENITRATI

- Nové telefonni a datové rozvody v Zst.
D. Krdlové, B. Treme$nd, Zst. Mostek a Horka
u St. Paky

- Pfemisténi zafizeni TRS a MRS do novych
prostor Zeleznicnich stanic

- Nové rozhlasové zarizeni pro cestujici, a to
jak v Zst. D. Krdlové, B. Tremesnd, Mostek
a Horka u St. Paky, tak i na zastdvkdch Kuks,
Zirec, Borovnicka a Borovnice

-V Zst. D. Krdlové, B. Tremesnd, Mostek a Horka
Jje novy kamerovy systém

- Technologie zabezpeceny systémem ASHS

- Novy trat. kabel TK 10x4x0,8 a DOK v HDPE

- Novd mistni kabelizace s vazbou na telefonni
zapojovace

-V Zst. Stard Paka byla doplnéna sdélovaci
technologie pro dispecerské fizeni traté
Jaromér=St. Paka—Zelezny Brod

Celd stavba zvysila komfort cestovani
nejen moznym zkracenim jizdni doby, ale
zejména informovanosti cestujicich o aktual-
nim déni v provozu. Vzhledem k zavedeni dal-
kového ovladani zabezpecovaciho zafizeni
doslo i k Uspore poc¢tu zaméstnanct zajistu-
jicich zelezni¢ni dopravu v Useku Jaromér—
Stard Paka.
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TEXT: ING. PAVEL BAKIC | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, PAVEL BAKIC

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty hlasi dokoncovani
nakladné rekonstrukce zeleznicni stanice Raspenava.

Jde o moderhizaci nejenom viastnf Zelezni¢nf ,
stanice, ale také kolejového svrsku a spodku, véetns &7
zabezpecovaoho a sdelovaciho 1zen| v celkové

hodnoté prekracuycuﬁ?ﬁﬁ !

rekonstrukce ZaJlS.t-lhﬁﬁ@@ﬁ,
byla ve sdruzenl s GJW Praha;




Fyzicka realizace projektu byla rozlozena

do obdobi deseti mésicd. Vzhledem k tomu,
ze smlouva byla podepséna pozdéji, nez byl
plvodni predpoklad, nedoslo k Gplnému
souladu s naplanovanymi vylukami. Proto je
zahajeni praci datovano az od 1. srpna 2016
do 1. ¢ervna 2017. Odevzdéani dokumentace
a uzavieni stavby musi probéhnout do 1. zai{
2017. Z divodu koordinace zapinani zabez-
pecovaciho zafizeni s ro¢nim planem vyluk
doslo k dohodg, ze k prepinani bude dochazet
od 29. kvétna do 17. ervence 2017 tak, aby
s tim spojené prace mély minimalni dopad
na plynulost dopravy. Tato dohoda neméni
konecny termin stavby.

Uzemi stavby se nachazi na celostatni
trati Mnisek u Liberce—Raspenava-Frydlant
v Cechach a na regionalni trati Raspenava-
Bily Potok pod Smrkem. A protoZze jde o oblast
horskych zim, mél tento fakt vliv i na technolo-
gie provadénych praci.

V ramci stavby byla rekonstruovana koleji-
$té vcetné zelezni¢niho spodku v Zeleznicnich
stanicich Raspenava, Frydlant v Cechéach a Bily
Potok pod Smrkem.V Raspenaveé a Frydlantu
v Cechdch byla navic vybudovéna nova
nastupisté a postaveny nové technologické
budovy. V Bilém Potoce pod Smrkem a Mnisku
u Liberce byly pro zabezpecovaci technologie
zfizeny nové montované domky.

Rekonstruovan byl i zdény most, ktery se
nachdzi na sudém zhlavi Zelezni¢ni stanice
Frydlant v Cechach. Stavba zahrnuije také sta-
vebni modernizaci prejezd( v zastavce Old-
fichov v Hajich a na silnici prvni tfidy ve Fry-
dlantu a dale modernizaci osvétleni véetné
rekonstrukci napajeni, ohfevu vymeén a tak
dale.

Usek trati Mnisek u Liberce-Raspenava-
Frydlant v Cechéch je v soucasnosti pro-
vozovan v rezimu D1. MniSek u Liberce je
zabezpecen elektromechanickym zabezpeco-
vacim zaftizenim doplnénym kolejovou des-
kou. Vazba na zelezni¢ni stanici Raspenava
je pomoci telefonického dorozumivani. Ras-
penavu zabezpecuje stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni 2. kategorie typu TEST s ru¢né staveé-
nymi uzamykatelnymi vyhybkami. Klice jsou
drzeny v Ustrednich zamcich na zavislych sta-
novistich dozorce vyhybek na obou zhlavich.
Odjezdova navéstidla jsou spolecnd. Vazba
na Zelezni¢ni stanici Frydlant v Cechach je
opét pomoci telefonického dorozumivani.
Trat na Bily Potok pod Smrkem je v rezimu
D3. Vypravci v Raspenavé je soucasné dispe-
cerem této trati.

Zabezpeceni Zelezni¢ni stanice Frydlant
v Cechéch je pomoci stani¢niho zabezpeco-
vaciho zatizeni 1. kategorie, bez kolejovych
obvodU, bez odjezdovych navéstidel a se

AKTIVITY

svételnymi vjezdovymi naveéstidly bez zavis-
losti na stavu pojizdénych vyhybek. Vymény
jsou ru¢né stavény a zabezpeceny vyméno-

vymi zamky. Klice jsou pfi vlakovych cestach
drzeny v Ustfednim zamku s optickou kont-

rolou na St. | a St. Il a v elektromagnetickych
zamcich na stanovisti vypravciho.

Smér Visnova je zabezpecen pomoci tele-
fonického dorozumivani a trat na Nové Mésto
pod Smrkem, ktera je v rezimu D3, je zajisténa
telefonicky dispecerem trati D3.

Po ukonceni praci bude v Zelezni¢ni sta-
nici Frydlant v Cechéach vybudovano nové
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. katego-
rie dle TNZ 342620 v provedeni tratové sta-
védlo typu ESA 44 s nepfrerusitelnym napa-
jenim UPS. Zabezpecovaci zafizeni je
koncipovano jako Usekové ovladani stanic
Frydlant v Cechach, Raspenava a Bily Potok
pod Smrkem. Ridici a technologicka troveri
je umisténa v technologické budové zst. Fry-
dlant v Cechéch. V Zelezni¢nich stanicich Ras-
penava a Bily Potok pod Smrkem je umisténa
pouze vykonna ¢ast stani¢niho zabezpecova-
ciho zafizeni. Jednotné obsluzné pracovisté
je umisténo v rekonstruovanych prostorach
plvodni dopravni kancelare ve staré budové
Zzelezni¢ni stanice Frydlant v Cechach. Rizeni
provozu na trati z Raspenavy na Bily Potok
pod Smrkem bude prevedeno z rezimu D3 na
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rezim D1.V budoucnu se predpoklada fizeni
provozu z Liberce.

Pro zjistovani volnosti koleje jsou pouzity
pocitace naprav Frauscher ACS 2000. Vyhybky
na dopravnich kolejich jsou osazeny novymi
trifdzovymi prestavniky s kontrolou jazyku
v roziezném provedeni. V rdmci stanice Fry-
dlant v Cechéach budou zabezpeceny dva pie-
jezdy pomoci prejezdového zabezpecova-
ciho zafizeni typu PZZ-AC. Na silnici prvni
tridy v kategorii PZS 3ZBI (pfejezd se svétel-
nou signalizaci doplnény o zavory, jehoz stav
je pfendsen do dopravny) a na mistni komu-
nikaci v kategorii PZS 3SBI (prejezd se svétel-
nou signalizaci, jehoZ stav je rovnéz prenasen
do dopravny). Stani¢ni zabezpecovaci zafizen{

_—
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je doplnéno funkcionalitou VNPN (Vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla) pro viechny
fizené lokality. Tratové zabezpecovaci zafizeni
smérem na Visfiovou nebylo v této stavbé zfi-
ZoVano.

Smér na D3 Nové Mésto pod Smrkem je
doplnén potvrzovacim tlacitkem souhlasu
u dispecera trati D3. Ve sméru na Raspenavu je
zfizeno plné integrované hradlo 3. kategorie
AH-ESA-04. Pfenosy cisel vlakU zajistuje bez-
obsluzny pocita¢ GZPC (specializovany zadé-
vaci pocitac pripojeny ke graficko-technolo-
gické nadstavbé).

V zelezni¢ni stanici Raspenava jsou zabezpe-
ceny tfi stani¢ni prejezdy technologii PZZ-AC
v kategorii PZS 3SBI. Tratové zabezpecovaci

zatizeni smérem na MniSek u Liberce je 3. kate-
gorie typu AHP-03D. Ve sméru na Bily Potok
pod Smrkem je opét vybudovéano plné inte-
grované tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kate-
gorie AH-ESA-04 s vle¢kou nakladisté v Hejni-
cich. Na tratovych Usecich jsou zabezpeceny
prejezdy pomoci PZZ-RE v kategorii PZS 3SBI.
Pouze u zastavky Oldrichov v Hajich je jednou
pouzita kategorie PZS 3ZBI. Zabezpecovaci zafi-
zeni je vybaveno diagnostikou LDS-3 Urovné
5G s diagnostickym lokalnim serverem v zelez-
ni¢ni stanici Frydlant v Cechach.

Soucasti stavby je i vystavba nového sdélo-
vaciho zatizeni. Nové byly vybudovany infor-
macni systémy v Bilém Potoku pod Smrkem,
Raspenavé a Frydlantu v Cechach.




V Raspenavé je pak doplnén kamerovy systém
s pfenosem obrazu k dispecerovi ve Frydlantu
v Cechéch. Zde je pro rozmisténi kamer
pouze provedena pfiprava pro pfipadné
osazeni kamerami v dobé, kdy bude Frydlant
v Cechéch predan na DOZ z Liberce. Nové
budované sdélovaci zafizeni je uzplsobeno
pro dispecerské fizeni modernizované ¢asti,

kde byly také zbudovéany nové radiové sité
mistniho raddiového systému a tratového
radiového systému. V tseku Frydlant v Ce-
chach-Raspenava byl poloZzen po dohodé

s investorem opticky kabel 36 vldken, v iseku
Raspenava-Bily Potok pod Smrkem 12 vldken.
Nevyhodou zlstava nedostatecna kapacita
spojeni do Liberce, které tato stavba nefesi.

AKTIVITY

Viechny prostory elektronickych stavédel
budou chranény proti pozéru pomoci Auto-
matického samozhéseciho systému ASHS,
jehoz stav bude pfendsen na dohledové pra-
covisté prostfednictvim Ustreden Elektronic-
kého zabezpecovaciho systému EZS, které
zaroven budou zajistovat plastovou ochranu
neobsazenych objektd.
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AKTIVITY

zarizeni ve stanicich Doboj, Kostajnica,
Rudanka, Stanovi, Ostruznja, Stanari, Dra-
galovci, Prisoje, Ukrina, Snjegotina, Josavka,
Celinac, Vrbanja a Banja Luka.

4. Pokladka optického kabelu po celé délce
cca 100 km mezi stanicemi Doboj a Banja
Luka.

Rozsah praci vystizné ilustruje gra-

fika. V zelené probarvenych stanicich je

instalovano nové zabezpecovaci zafizeni

z produkce AZD Praha, ¢ervené jsou

Zelezni¢ni stanice Josavka pred rekonstrukci

Predmétem zakdzky jsou tyto hlavni prace:

1. Dodavka a montaz zabezpecovaciho zafi-
zeni ESA 44-BH ve stanicich Ostruznja,
Snjegotina, Josavka, Celinac, Vrbanja,

a Banja Luka. Prace zahrnuiji také stavebni
renovace stani¢nich budov mnohdy v hava-
rijnim stavu, montaz systému ohievu vymén
a zajisténi napajecich pfipojek z verejné sité
i z trakéni soustavy.

2. Dodévka a montéz ti prejezdovych zabez-
pecovacich zafizeni.

3. Dodavka a montaz telekomunikacniho Vypravni budova v Josavce tésné pred dokoncenim rekonstrukce

Zemni prdce a kabelizace ve stanici Ostruznja
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vyznaceny stanice bez praci

na zabezpecovacim zatizeni. Cislice
v krouzcich udavaji pocet vyhybek/
vykolejek dané stanice.

V dobé uzavérky tohoto vydani
¢asopisu REPORTER probihala inten-
zivni jednani o dalsim rozsiteni roz-
sahu stavby rtizného druhu. Pro spo-
le¢nost AZD Praha je nejdilezitéjsi
zamér zakaznika Zeljeznice Republike
Srpske zfidit systém déalkového ovla-
dani nainstalovanych stavédel.

Prace na zabezpeceni traté Banja
Luka-Doboj byly zahajeny v ¢ervenci
2015 a predpokladany termin
dokonceni je 31. prosince 2017. Foto-
reportdz ukazuje nejen proménu jed-
notlivych vypravnich budoy, ale i pfi-
klady instalace technologickych ¢asti.

ST A’fﬂﬁ"‘-\‘ﬂ" .

Instalace stanicniho zabezpecovaciho zafizeni ESA 44-BH v Zelezni¢ni stanici Banja Luka
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Pilotni montdz hydraulického prestavniku AZD Praha na pevnou upeviiovaci soupravu

Spole¢nost AZD Praha nejenom touto zakaz-
kou upevnila svou pozici na Balkané s tim, ze
bude intenzivné usilovat o realizaci dalSich
projektl souvisejicich s obnovou zelezni¢ni
infrastruktury na této casti evropského
kontinentu.

b s, &

Nainstalovany senzor pocitace ndprav a INDUSI magnetu ve stanici OstruZnja
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Depo
v turecke Ankare je zabezpeceno
systémy AZD Praha
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zahrani¢nich zakdzek AZD Praha. Tentokrat se posuneme déle na vychod, ~=a
do Ankary, hlavniho mésta Turecka, kde nade spolecnost Uspésné zrealizovala = ”"'“"r"‘ﬁﬂ-—-"—-—--l—nn--
zakazku v Zelezni¢nim depu Ankara pod oficidlnim nézvem Ankara High Yy Admm’smumhmm 3

Speed Train Station Complex SIGNALIZATION SYSTEM WORKS. S iﬁ-mﬁi@em :_, el

a dispeérské centrum




AKTIVITY

5
d—F- & = — =
._' b -.'; —_'_—I- _.—I_F'—
- s L-—"’"—':‘:-' o=
e - _—‘_'_'_'__.- -~ o -
- ,
=" -‘-‘---\_‘_"‘ _J-"—_
¥ g > =
1 1 S R -
| U8 i . e —
¥ g e L
)
—
[ T - .
i = Ao .
- ?" ==
- i N e |
- = e —
] L . P - 3
.
- = ] =
= o
F -6 - of {

_—

e = B

Pohled na kolejisteé Zelezni¢niho depa v Ankare

Predmétem zakdzky byla dodavka stani¢niho zabezpeco- Instalované
vaciho zatizeni ESA 44-TR, napajeciho systému UNZ, kole- trpaslici
jovych obvodl KOA-1, névéstidel s LED svitilnami LLA-2, ndveéstidlo se
prestavnikl typové rfady EP 600 a dalsich zafizeni a prvku svitilnami LLA-2
z produkce AZD Praha, jako jsou stykové transformatory s tfiznakym
véetné kompletni kabelizace. P¥i realizaci zakazky spole¢nost indikdtorem
AZD Praha splnila véechny specifické pozadavky koncového cisla koleje
.-'-'-I- :
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Jedna z udrzbdrskych hal pro vysokorychlostni soupravy pred dokoncenim
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BEZPECNOST

Takto probihaji komplexni zkousky ESA 44-TR

—
s

Pohled na dispecerské pracovisté vcetné VEZO (velkoplosnd zobrazovaci jednotka)
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Redlny provoz tureckého depa v Ankare

BEZPECNOST

uzivatele TCDD (Turecké
statni drahy). Jako jeden

z mnoha téchto pozadavk
Ize uvést vyvoj, dodavku

a instalaci tfiznakého
indikatoru, ktery bude
strojvedouci informovat

o Cislu koleje, na kterou
budou zajizdét pfi vjezdu
do depa.

Cely komplex ankar-
ského depa vznikl takzvané
na zelené louce v pro-
storach byvalého cukro-
varu. Fotoreportaz zachy-
Cuje postup vystavby
vcetné technologické &asti.
Zéstupci koncového zakaz-
nika TCDD v ramci pro-
vadénych praci opako-
vané ocenili ochotu a vali
AZD Praha ptizptsobit
dodévané zafizeni jejich
specifickym pozadavkdm
a provozu.

- - .n.1=||li
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Typickym piikladem takového zatizeni

na Zeleznici je ostrovni prejezdové zabezpeco-
vaci zafizeni svételné (PZS) pro vedlejsi traté,
které mUze byt vzdaleno od verejné elek-
trické distribucni sité az nékolik kilometrd.

S ohledem na poptavku projekénich organi-
zaci byl projekt napajeni PZS z alternativnich
zdrojl energie zafazen do planu technic-
kého rozvoje AZD Praha s cilem ziskat teo-
retické a praktické zkusenosti pro tuto alter-
nativu napdjeni, a to zejména pro realizaci

a dodavky nasich zafizeni do zahranici a pfi-
padné na traté v CR. Cilem fe$eni AZD Praha
nebylo' nékolikandsobnym predimenzovanim
kapacity baterie zajistit napajeni PZS,

ale vyhledat vhodné alternativni zdroje
umoznujici celoro¢ni dodéavku elektrické
energie bez nutnosti zfizovat pfipojku

z verejné distribucni sité.

S prihlédnutim k investi¢nim nakladiim
bylo konstatovano, ze pouziti alternativnich
zdrojl napajeni musi byt vzdy harmonizovano
s vlastni spotfebou napéjeného zafizeni, proto
bylo v tvodni fazi projektu navrzeno typové
technické reseni zabezpeceni prejezdu prejez-
dovym zabezpecovacim zafizenim typu PZS
s optimalizovanou spotiebou el. energie.

Popis ovéfované instalace PZS

Za ucelem ovéreni schopnosti celoro¢niho
provozu PZS pouze z alternativnich zdrojl
energie, bez nutnosti zfizovani napajeci pfi-
pojky z verejné distribu¢ni sité, byl navrzen
fotovoltaicky systém pro napajeni PZS s LED
svitilnami vystraznikd.

Ovérovaci provoz probéhl na PZS
v km 15,664 na trati Havlicktiv Brod—Humpo-
lec, ktery byl zamérné vybréan z dlivod slo-
zitéjSich klimatickych podminek a podminek
osvitu fotovoltaickych paneld v misté pie-
jezdu. Jedna se o PZS typu PZZ-RE s LED svi-
tilnami vystraznikd PVL111 a PVL112 s pozi-
tivni signalizaci, ovladané pocitaci ndprav
Frauscher typ AzF? s ¢idly RSR180 doplnéné
dvéma prejezdniky s zarovkou 12V/5W
v pozici bilého svétla. Pfikon PZS v této kon-
figuraci je mimo vystrahu 64 W a pfi vystraze
83 W. Celkova spotieba el. energie PZS je tedy
cca 1,4 kWh/den.

Technologie PZS je umisténa v reléovém
domku o vnéjsich rozmérech 2,5 x 3,6 m. Nad
stfechou domku je nosna konstrukce pro umis-
téni fotovoltaickych panell uzplsobena tak,
aby nebylo nutné umistovat panely mimo
pudorys reléového domku. Pro napajeni jsou
pouzity fotovoltaické panely typu CIS (méd-
-indium-selen) o celkovém $pickovém instalo-
vaném vykonu 1125 W, Celkem je instalovano
15 ks panell typ WSGO0036E75, kazdy o Spicko-
vém vykonu 75 W, Plocha panel(i je 10,8 m”.
Panely CIS maji oproti nejrozsirené;jsim foto-
voltaickym paneliim na bazi kiemiku nékolik

vyhod. Panely CIS disponuji pfiznivymi tep-
lotnimi koeficienty, které maji vyznamny vliv
na zvyseni U¢innosti. Usporadanim ¢lankd CIS
se dosahuje vyznamné vyhody pfi ¢aste¢ném
zastinéni moduld oproti mono — nebo poly-
krystalické kifemikové technologii, takze ¢as-
tecné zastinéni paneld CIS nezpusobi vypadky
jednotlivych moduli panelu jako celku. Foto-
voltaické panely CIS vykazuji vysokou ucinnost
i za zhorsenych svételnych podminek a za roz-
ptyleného (difuzniho) svétla — zatazena obloha.

Energie z fotovoltaickych paneld je pro-
stfednictvim solarniho regulatoru, specifiko-
vaného AZD Praha pro konkrétni Gcel, vyu-
zivana pro kryti spotfeby PZS a k dobijen{
bezudrzbové olovéné baterie, ktera je s ohle-
dem na dosazeni optimalnich klimatickych
podminek pro provoz baterie umisténa v bate-
riové studni® v podlaze domku PZZ, bez nut-
nosti zfizovani klimatizovaného prostoru pro
baterii a tim navysovani spotieby el. energie
v misté PZS. Baterie o kapacité 350 Ah umoz-
nuje, v pripadé $patnych slunecnich podmi-
nek, napajeni konkrétniho PZS pouze z baterie
po dobu 3 dnd. Solarni regulator rovnéz zajis-
tuje, aby zejména v letnich mésicich pfi dosta-
te¢ném osvitu fotovoltaickych paneli nedo-
chazelo k prebijeni baterie.

Po dobu ovérfovaciho provozu byla pro
PZS zfizena rovnéz pripojka z verejné distri-
bucni sité, z které bylo PZZ napéjeno v pfipadé
poklesu napéti baterie pod nastavenou hod-
notu.

Pro ucely provozniho ovérovani bylo PZS
doplnéno blokem diagnostiky typu BDA, ktery
byl upraven tak, aby méfil a zaznamenaval
okamzité hodnoty proudd a napéti z jednotli-
vych zdrojd energie. Nasledné byla z namére-
nych dat vypoctena a vyhodnocena energe-
ticka bilance napajeciho systému PZS.

TECHNOLOGIE

Vysledky provozniho ovéreni
zakladni konfigurace alternativniho
zdroje napajeni

V pribéhu ro¢niho provozniho ovéreni bylo
PZS napajeno z 90 % z fotovoltaického sys-
tému, ktery vyrobil celkem 451,6 kWh el. ener-
gie.V obdobi od listopadu do poloviny tnora
bylo 10% energie potifebné pro cinnost PZS,
tedy 50,8 kWh el. energie, odebrano z verejné
distribu¢ni sité. Mnozstvi energie vyrobené
fotovoltaickym systémem v jednotlivych mési-
cich je uvedeno na obrazku 1.

Vysledky provozniho ovéfeni potvrdily teo-
retické predpoklady? o sloZitosti zajistit celo-
rocni provoz PZS z alternativniho zdroje tvore-
ného pouze fotovoltaickymi panely. Zajisténi
celoro¢niho provozu pouze z fotovoltaického
systému by znamenalo dimenzovat ostrovni
fotovoltaicky systém na nejméné pfiznivy
meésic z pohledu mnozstvi a intenzity dopa-
dajiciho slune¢niho zareni, pfipadné zvysovat
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Obr. 1 MnoZstvi elektrické energie vyrobené fotovoltaickym systémem
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fadové kapacitu baterie. V pfipadé konkrét-
niho PZS v dané lokalité by to znamenalo
nasobné zvyseni plochy fotovoltaického sys-
tému, piipadné pétinasobné zvyseni kapacity
baterie eliminujici obdobi zasnézeni paneld,
coz nebylo cilem projektu.

Popis konfigurace alternativniho
zdroje napajeni rozsireného

o vétrnou mikroelektrarnu

Pro doplnéni chybéjici el. energie v zimnich
mésicich byl systém v dalsi etapé doplnén
vétrnou mikroelektrarnou Air40 s prdmérem
rotoru 115 cm o $pickovém vykonu 160 W,
kterd na svém vystupu generuje stejno-
smérné napéti 24V a Ize ji tedy piimo pfipojit
paralelné k fotovoltaickému systému jako dalsi
alternativni zdroj energie. Pfimo v téle vétrné
mikroelektrarny je umistén regulator, ktery
zajistuje optimalni nabijeni pfipojené baterie
a zajistuje, aby nedochézelo k piebijeni bate-
rie. Je rovnéz vybavena obvody pro ochranu
proti silnému vétru*, ktery by mohl posko-

dit lopatky. Typ a parametry vétrné mikroelek-
trarny byly zvoleny tak, aby jeji instalace byla
mozna bez dalsich legislativnich pozadavkd.®

Vysledky provozniho ovéreni
alternativniho zdroje napajeni

s vétrnou mikroelektrarnou

Po instalaci vétrné mikroelektrarny byl
odpojenim 5 ks fotovoltaickych panell sni-
Zen Spickovy instalovany vykon fotovoltaic-
kého systému na 750 W, Cilem bylo proveé-
feni moznosti snizeni celkové plochy potiebné
pro instalaci panelt s ohledem na doplnéni
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Obr. 2 Mnozstvi elektrické energie vyrobené fotovoltaickym systémem s vétrnou mikroelektrdrnou

dalsiho alternativniho zdroje energie. V pru-
béhu ro¢niho provozniho ovéreni fotovol-
taického systému s vétrnou mikroelektrarnou
bylo PZS napéjeno z 77 % z fotovoltaického
systému, ktery vyrobil celkem 409,4 kWh el.
energie. Vétrna mikroelektrarna vyrobila 10 %
el. energie, tedy 50,5 kWh a z verfejné sité
bylo odebrano 13 % elektrické energie, tedy
71,9 kWh. Mnozstvi energie vyrobené fotovol-
taickym systémem s vétrnou mikroelektrar-
nou Air40 v jednotlivych mésicich je uvedeno
na obrazku 2.

Pozndmka: Zvyseny odbér elektrické energie

-
-

R

z verejné distribucni sité, oproti predchozimu
vyhodnocovanému obdobi, byl zptisobem hor-
$imi klimatickymi podminkami v daném roce
a také snizenim Spickového instalovaného
vykonu fotovoltaického systému na 750 W,
Prestoze vétrna mikroelektrarna vyro-
bila ve sledovaném obdobi 50,5 kWh elek-
trické energie, doslo v zimnich mésicich opét
k odbéru elektrické energie z verejné distri-
bu¢ni sité. V letnich mésicich, kdy fotovol-
taicky systém udrzoval baterie v pIné nabi-
tém stavu, nebyla vétrna mikroelektrarna
plné vyuZita. Pfestoze v zimnich mésicich
vyrobila v priméru 20 % elektrické energie
potrebné pro provoz PZS, dochéazelo v dobé
nedostate¢ného slunec¢niho svitu a pfi nedo-
statecné sile vétru k vybiti baterie a nasled-
nym odbérim elektrické energie z vefejné
distribu¢ni sité.

Dalsi modifikace technického reSeni
Vzhledem k dosazenym vysledkim provoz-
niho ovéreni v obdobi od 07/2012 do 12/2014,
které ukazaly, ze ro¢ni spotieba PZS, v zavis-
losti na klimatickych podminkach v zimnim
obdobi, mize byt z 80 az 90 % kryta fotovol-
taickym systémem a pfispévek od vétrné mik-
roelektrarny Ize o¢ekavat v rozsahu 5 az 10 %,
bylo zvazovéno dalsi doplnéni fotovoltaického
systému o takovy zdroj energie, ktery bude
nezavisly na pocasi a bude schopen pokryt
spotiebu PZS v zimnich mésicich i pfi nejne-
pfiznivéjsich klimatickych podminkach. Pfi
vybéru takového zdroje energie bylo rozhod-
nuto pouzit palivovy ¢lanek. Jako alternativa

k palivovému ¢lanku se jevila moznost vyu-
ziti benzinové nebo plynové elektrocentraly,
kterd by slouzila k jednordzovému dobiti bate-
rie PZS. S ohledem na vys3si spotfebu paliva
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jednotlivych typu elektrocentrdl, hlu¢nosti

pfi jejich provozu a nutnosti zajisténi dosta-
te¢ného mnozstvi paliva, byl jako dodatecny
zdroj energie zvolen pravé palivovy ¢lanek.
Rozhodnuti o pouziti palivového ¢lanku bylo
rovnéz podporeno snahou otestovat novou
technologii pro vyrobu el. energie, kterou jsou
praveé rlizné typy dnes jiz bézné vyrdbénych

a dostupnych palivovych ¢lankd.

Vybrany reprezentant této technologie -
palivovy ¢lanek Efoy je plné automatizovany
zdroj elektrické energie, ktery je tichy, jednodu-
chy a Setrny k Zivotnimu prostiedi. Jde o galva-
nicky ¢lanek, ktery prevadi energii vytvorenou
chemickou reakci mezi palivem a oxida¢nim
Cinidlem na elektrickou energii. Zakladni
princip je elektrochemicky proces, ktery je
také znédmy jako ,studené” spalovéni, coz je
v zasadé obraceni elektrolyzy. Palivovy ¢lanek
energii neuchovava, ale je to konvertor, ktery
elektfinu vyrabi. Energie potfebna k vyrobé
elektrické energie pochazi z paliva, kterym je
metanol. Pfi vyrobé el. energie produkuje pali-
vovy ¢ldnek odpadni teplo a vodni kondenzat.
Mnozstvi produkovaného vodniho konden-
zatu je zavislé na okolni teploté a dalsich pro-
voznich parametrech ¢lanku a dosahuje hod-
noty maximalné 0,08 kg/h provozu palivového
¢lanku. Vodni kondenzat je odvadén z palivo-
vého ¢lanku hadickou pres podlahu domku

TECHNOLOGIE

a vypoustén mimo prostor domku. Zamrznuti
vodniho kondenzatu v zimnich mésicich zame-
zuje teplota vodniho kondenzitu a tepelna
izolace hadi¢ky pro odvadéni kondenzétu.
Palivovy ¢lének je pfimo navrzen pro spolu-
praci s ostrovnimi fotovoltaickymi systémy.

Blokové schéma zapojeni palivového ¢lanku

je uvedeno na obrazku 3. palivovy ¢lanek
pracujici ve ,standby” rezimu monitoruje
napéti baterie a elektrickou energii za¢ne vyra-
bét az v okamziku, kdy napéti baterie poklesne
pod prednastavenou hodnotu.

Solami panaly

Solarni regulator

Methanal

l:‘pﬁa oy
ey
Viodni kondenzat, CO4 Odpadni teplo

Obr. 3 Blokové schéma zapojeni palivového ¢ldnku Efoy
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Obr. 4 Pripojeni zdsobniku s palivem k palivovému ¢ldnku Efoy Pro 2400 Duo v domku PZZ

Palivo je uzavieno ve specidlnich zasobni-
cich o objemu 5, 10 nebo 28 litrd, které svou
konstrukci znemoznuji tnik a nezadouci
manipulaci s palivem. Pfi vyméné zasobnikd
tedy obsluha nepfijde do pfimého kontaktu
s metanolem. Pro ovérovaci provoz byl zvo-
len palivovy ¢lanek typ Efoy Pro 2400 Duo

o jmenovitém vystupnim vykonu 110 W. Roz-
méry jsou 433 x 188 x 278 mm, vaha 9,3kg

a spotieba paliva je 0,91/ kWh vyrobené el.
energie. Lze jej pripojit k baterii 12V nebo

nuje pripojeni dvojice zasobnikl s palivem,
viz obrazek 4, ¢imz je dosazeno dostatecné

10
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0br. 5 Casové pribéhy proudii ze soldrniho reguldtoru a palivového éldnku

| 48 | REPORTER AZD PRAHA - CERVEN 2017

24 V. Palivovy ¢lanek Efoy Pro 2400 Duo umoz-

zasoby mnozstvi paliva potfebného pro pro-
voz v fadu nékolika tydn(. Dobu autonom-
niho provozu palivového ¢lanku Ize v ptipadé
potieby prodlouzit pouzitim dvojice zésob-
nikd s palivem, kazdy o objemu 28 litr(.

Palivovy ¢lanek je mozné doplnit diagnos-
tickou jednotkou, kterd monitoruje stav paliva
a pri vyprazdnéni prvniho zasobniku odesle
informaci udrzbé. Automaticky fidi svoji ¢in-
nost na zdkladé stavu napéti baterie. Pri
poklesu napéti baterie pod prednastavenou
hodnotu zahdji dobijeni baterie az do uplynuti
nastavené doby nebo do dosazeni kone¢ného
nabijeciho napéti baterie. Hodnoty napéti pro
zahdjeni a ukonceni nabijeni baterie Ize nasta-
vit pfimo v palivovém ¢lanku pro dany typ
baterie pomoci pfipojené konzole, ktera sou-
casné indikuje zakladni provozni parametry
palivového ¢lanku (pracovni rezim, napéti
baterie, vystupni proud atd.).

Vysledky provozniho ovéreni
alternativniho zdroje napajeni

s palivovym ¢lankem

Na obréazku 5 jsou zobrazeny ¢asové pribéhy
proudu ze solarniho regulatoru pfi proménné
oblac¢nosti (¢ervena kfivka) a proudu z pali-
vového clanku (modra kiivka) zaznamenané



instalovanym diagnostickym systémem.

Z obrazku je patrné zahdjeni ¢innosti pali-
vového clanku pfi nedostatecném dobijeni
baterie z fotovoltaického systému a nasledné
ukonceni dobijeni z palivového ¢lanku

po dosazeni kone¢ného nabijeciho napéti
baterie.

Pfi ovéfovacim provozu fotovoltaického sys-
tému s palivovym ¢ldnkem bylo PZZ napéjeno
vyhradné z alternativnich zdroju energie bez
odbéru elektrické energie z vefejné distribucni
sité. Fotovoltaicky systém vyrobil 86 % elek-
trické energie potfebné pro provoz PZZ, tedy
480,2 kWh. Palivovy ¢lanek v zimnich mésicich
vyrobil 14 % elektrické energie, tedy 78 kWh,

a spotieboval pfi tom 70 litrd metanolu.

Spotieba paliva v jednotlivych mésicich je

TECHNOLOGIE
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Obr. 6 MnozZstvi el. energie vyrobené fotovoltaickym systémem a palivovym ¢ldnkem

zobrazena na obréazku 7. K nejvétsim odbérim
paliva doslo v listopadu, prosinci a lednu.

Zavéry z provozniho ovéreni
alternativniho zdroje napajeni
Vysledky ovérovaciho provozu fotovoltaického
systému s palivovym ¢lankem prokazaly moz-
nost vyuziti alternativnich zdrojl elektrické

energie pro napajeni PZS v celoro¢nim ostrov-
nim provozu bez nutnosti ziizovani ptipojky

z verejné distribu¢ni sité v podminkach Ceské
republiky. Fotovoltaicky napéjeci systém

s palivovym ¢lankem je mozné vyuzit nejen
pro napajeni PZS, ale obecné vsude tam, kde
je finan¢né naro¢né nebo z divodu legisla-
tivnich pozadavku (chranéné krajinné oblasti,
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vykup pozemkut apod.) obtizné zfizovat pri-
pojku z verejné distribucni sité. Rozhodnuti

o instalaci fotovoltaického systému by mélo
predchazet financni porovnani nakladi na zfi-
zeni napajeci pripojky z verejné distribucni sité
a nakladd na zfizeni fotovoltaického systému

s palivovym ¢lankem. S ohledem na dosazeni

co nejvyssi energetické Ucinnosti fotovoltaic-
kého systému je rovnéz nutné vhodné zvo-

lit misto instalace fotovoltaickych paneld tak,
aby nedochazelo, zejména v zimnich mésicich,
k jejich zastinéni. Pro celoro¢ni provoz je ide-
alni orientace panelt smérem na jih a sklon
panell cca 60°. Nejvétsi Gcinnosti dosahuji

Spotfeba paliva Efoy

Obr. 7 Mnozstvi paliva spotfebované v jednotlivych mésicich
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fotovoltaické panely, pokud je jejich plocha
kolma na dopadajici slunec¢ni zéreni. Pri sklonu
panell 60° je schopen fotovoltaicky systém
vyrobit vice energie v zimnich mésicich, kdy
slunce vychazi nize nad obzor. V letnich mési-
cich dochazi k mirnému poklesu mnozstvi
vyrobené el. energie. Nicméné ostrovni
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systémy obecné dimenzované na celoro¢ni

Photovoltaic Solar Electricity Potential in European Countries ! provoz vyrabi v letnich mésicich dostate¢né
}-ﬂ_f__\_ T 5 w mnozstvi energie potiebné pro provoz zafi-
; T zeni a dobijeni baterie.
'?r ; Fotovoltaicky systém s palivovym ¢lan-
kem byl ovéren v podminkach CR a tedy pfi
Rlobal paalion’ instalaci systému v jiznéjsich statech, s vétsim
Pyt ) poc¢tem slune¢nych dnil a rovnomérnéjsim
4 i rozlozenim pomérné doby slune¢niho svitu
v prabéhu roku (viz obrazek 8), by bylo dosa-
= - zeno vyssich energetickych ziskl z fotovoltaic-
kych paneltd a pfipadné by nebylo pro celo-
[ e ro¢ni provoz nutné doplriovat fotovoltaicky
systém palivovym ¢lankem.
L L
POZNAMKY
o S 1 Sohledem na budouci provozni ndklady.
2 Pouziti dnes projektovanych typd pocitaci
har =

ndprav FAAC, resp. ACS2000 energetickou bilanci
nezhorsuje.

3 Jednd se o plastovou bateriovou studnu typu
BSP firmy Signal Mont, kterd pasivnim zpUso-
bem zajistuje ochranu baterie pred extrémnimi
teplotami.

FLL

R epEs

Soler plerinicly™ 4 Pri rychlostech vétru nad 177 km/h dojde k auto-
P - matickému brzdéni rotoru mikroelektrdrny, a tim

= k.ot WSSl by iy T mezi jejimu poskozeni.

‘_._';;..-_.__._ i © European Union, 2012 . i se zamezi jejimu poskozeni.
PR Ay i 5 e B T PVEES T Fe e surapd sl ! TS e 5 Instalace vétrné mikroelektrdrny na stoZdr ne-
e N presahujici vysku 10 m nevyZaduje stavebni po-

Obr. 8 Intenzita dopadajiciho slunecniho zdreni - Evropa voleni.
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Tato navést byla do software stavédla ESA 44
implementovana v rdmci Sirsi Upravy, a to tak-
zvaného rozsifeného navésténi, kdy doslo

k rozsiteni mnoziny moznych navésténych
rychlosti o rychlosti 130 az 160 km.h™. Vzhle-
dem k charakteru stanice vsak tyto v Plzni
pouzity nejsou.

Navést Jizda vlaku dovolena byla zave-
dena ¢lanky 841 az 843 predpisu SZDC D1,
ucinného od 1. ¢ervence 2013. Jednim
z dGvodu ziizeni této navésti mélo byt lepsi
vyuziti rychlosti, pokud konstruk¢ni uspo-
radani kolejisté dovoluje rychlost vyssi jak
40 km.h' v pfipadé, Ze za sebou nasleduji
cestova navéstidla na nedostatecnou

NOVINKA

zabrzdnou vzdalenost. Dnesni legislativa
(vyhlaska 173/1995 Sb. a nasledné i norma
TNZ 34 2620) neumozhiuje pouzivani navésti,
ve kterych by mélo soucasné svitit bilé svétlo
nedostate¢né zabrzdné vzdalenosti a svételny
ukazatel pro rychlost vyssi jak 40 km.h™.
Dal$im z dlivodid je nemoznost v mnohych
pfipadech situovat pod pfistiesek nastupisté
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navéstidlo o vice svétlech, a to hlavné v pfi-
padech délenych stanicnich koleji. V pii-
padé pouziti uvedené navésti Ize pak pocet
potiebnych svétel ndvéstidla omezit pouze
na tii. A tato potieba vznikla v Plzni na koleji
1 u ndstupisté 3 a touto navésti je osazeno
ndavéstidlo Sc1.

il 7L
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Névést Jizda vlaku dovolena je vyjadrena
samostatné sviticim pomalu kmitavym mod-
rym svétlem a povoluje strojvedoucimu
jizdu vlaku kolem takovéhoto néavéstidla, pfi-
¢emz strojvedouci piizpUsobi rychlost jizdy
dle znaku predchézejiciho hlavniho navés-
tidla. Pokud se jednd o vlak zacinajici pred

navéstidlem s touto navésti, pak strojvedouci
smi jet kolem tohoto navéstidla rychlosti nej-
vyse 40 km.h" a na nasledujicim navéstidle
musi o¢ekavat navést STUJ. Tato navést nena-
vésti rychlost a povoluje pouze jizdu vlaku,
nikoliv posunu. Pro posun kolem navéstidla
vybaveného touto navésti musi byt rozsvicena
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navést Posun dovolen. Navést se smi pouzit
vyhradné na cestovych navéstidlech.
Algoritmy pro ovladani této navésti bylo
nutné implementovat jak do technologickych
pocitacd, tak do panelu EIP (Elektronic Inter-
face Panel).
V Zelezni¢ni stanici Plzen se jedna o prvni,
a v siti SZDC zatim jedinou, implementaci této
naveésti.

Kolejovy triangl

Na zakladé zadani stavby bylo tfeba v zelez-
ni¢ni stanici Plzen také realizovat kolejovy
triangl. Obecné feseni kolejového trianglu
nelze z pohledu systémového software (SSW)
stanice povazovat za trivialni zaleZitost.
Dosud byla moznéa pouze omezena konfigu-
race trianglu ve vétvi, v niz je nutné prerusit
vazby prvkU, pouze stani¢ni koleje ohrani-
¢ené na obou koncich odjezdovymi (cesto-
vymi) navéstidly. V Zzelezni¢ni stanici Plzen
vsak vznikl pozadavek na konfiguraci obsa-
hujici v inkriminované vétvi prejezd PL2 kryty
z obou stran sefadovacimi navéstidly Se214

a Se215, ¢imz doslo k rozdéleni prostoru mezi
cestovymi navéstidly na tfi dil¢i Useky a vio-
Zeni sefadovacich navéstidel a prejezdu.
Vzhledem k tomu, Ze nebylo mozné konfigu-
raci zménit, bylo nutné pfistoupit k rozsah-
lym Gpravam SSW.Tim se nejen vyrazné roz-
sifily konfigura¢ni moznosti trianglu, ale také
se odstranily nékteré nedostatky funkéniho
chovani ve stavajici plivodni konfiguraci, a to
véetné ovladani prejezdu. Z pohledu obsluhy
se pak vlakova jizdni cesta pres triangl chova
jako jedna cesta, ale z pohledu SSW stavédla

se jedna o slozenou jizdni cestu, ktera se
sklada ze dvou cest dilcich.

Komunikacni protokol ETMNET2
Vzhledem k rozsahu uzlu Plzen, a tudiz i k poc¢tu
prvka, které je nutno stavédlem obslouzit,
bylo v ramci projektovéni zjisténo, Ze je zapo-
trebi vyssiho poctu prvkl nez dosavadni verze
SSW s komunikacnim protokolem ETMNET
umoznuji. Proto byla vyvinuta a v Zelezni¢ni
stanici Plzen také pouZita nova verze SSW rady
021 s komunika¢nim protokolem ETMNET?2,
kterd jednak pokryva s dostate¢nou rezer-

vou potieby konfigurace Zelezni¢ni stanice

NOVINKA

Plzen, ale také umoznuje pfipojit az 24 zadava-
cich pocitacu. V Plzni se tak jedna o verzi SSW
021cd16a, jde o druhou stanici v siti SZDC, kde
je tato verze nasazena. Z divodu ovérovani
byla shodna verze nasazena i v Zelezni¢ni
stanici Lovosice na kolejich fady 600.

V Zelezni¢ni stanici Plzen jsou pouzity i dalsi
funkcionality, které vsak jsou jiz samozrej-
mosti i v jinych stanicich sité SZDC, jako napfi-
klad automaticky rozsvécovana pfivolavaci
naveést (APN), vlakové cesty podle rozhledo-
vych poméra (VCRP), predbézné uzavieni pre-
jezdu (PUP), nebo také horké zalohy technolo-
gickych pocitach.
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VNni ,Belglcanka
JIZdI na koe ) barvach IDS CARGO
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iy TEXT: PAVEL VANICEK, JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, BC. LUCIE SLIPKOVA
e
2 'Sp@lecnos.T.C.Z LOKQ,QEQAa na zacatku kyetna‘naﬁadmmu zeihfmu dopravci
~ IDS CARGO re renovovanou dvousystemovou elektrickou lokomotivu 365 001-7.
Jde o prvni kus této inovované modernf Iokomotlvy kterd byla poprvé predstavena
odbornik(im, ale i laické vefejnosti v ramci Czech Raildays 2016 v Ostrave.
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Reditel IDS CARGO Michal Gajdos a generdilni feditel
'CZLOKO Josef Gulyds prdvé poktili ,Belgicanku”

Lokomotivni fada vyrobcem oznacovana
také jako Series 3000 vznika prestavbou star-
sich lokomotiv, které zatim v desetikusové
sérii CZ LOKO nakoupilo v Belgii. V loriském
roce probéhlo schvaéleni prototypu pro provoz
na izemi Ceské republiky a tim byla odstarto-
véana renovace zminénych prvnich deseti kusu.
Zajem o vozidlo projevilo vice nasich zelez-
ni¢nich dopravct. Prvnim zakaznikem se vsak
stala spolecnost IDS CARGO. Jeji feditel a pred-
seda predstavenstva Michal Gajdos k tomuto
fika: ,Jsme moc rddi, Ze prvni ,Belgicanka” bude
patfit praveé do nasi flotily lokomotiv. Fakt je ten,
Ze jeji technické parametry odpovidaji nasim
potrebdm, a to jak z hlediska vykonu, tak napri-
klad i rychlosti a uzemniho schvdleni této rady
lokomotivy. Mdme v pldnu ji co nejdfive nasadit
na vykony, kde doposud vyuZivdme technologii
preprahu dvou elektrickych lokomotiv podle stfi-
davé a stejnosmérné napdjeci trakcni proudové
soustavy. Od toho si slibujeme zrychleni preprav-
nich casu, zvyseni spolehlivosti a samoziejmé
také mensi udrzbovou ndroc¢nost nez u starsich
vozidel, kterd nyni provozujeme. Dojde k zajis-
téni vétsiho komfortu pro nds provozni persondi.
Zdroveri tim jiZ s predstihem reagujeme na pfi-
pravovanou konverzi trakéni proudové soustavy
na siti SZDC, kdy stejnosmérnd soustava bude
ustupovat té stridave. Jesté dlouhé obdobi vsak
budeme provozovat drdzni dopravu pod obéma
proudovymi soustavami v CR soubézné, pritom
useky pod rtznymi proudovymi soustavami se

budou v case ménit. Tato lokomotivni fada je pro

nds feSenim. Nasim zdkaznikim chceme vyslat

jasny signdl, Ze budeme i naddle pripraveni

poskytovat spolehlivé a nadstandardni sluzby.”
Spolec¢nost IDS CARGO byla zaloZzena v r.

2007 s tim, Ze od roku 2008 ma platnou licenci

na provozovani drazni dopravy v Ceské repub-

lice na siti Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty

i na vleckach. V roce 2011 ziskala opravnéni

k provozovéni drazni dopravy na Slovensku

\,\

P —

na siti Zeleznic Slovenské republiky. Postupem
casu se dopravce IDS CARGO stal jednim

z nejvyznamnéjsich nakladnich Zelezni¢nich
dopravcd, a co do vykon( figuruje v pétici nej-
vétsich dopravcii spole¢né s CD Cargo, AWT,
Unipetrol doprava a Metrans Rail.

Oficialni predani lokomotivy od spolec-
nosti CZ LOKO novému majiteli probéhlo
slavnostnim roll-outem, ktery se uskutecnil
na nadrazi Praha-Liben. Ten byl navic spojen

,r‘%l W
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s prezentacni jizdou na trase Praha—Kralupy se az na misté dozvédéli, Ze jde o renovova- zkousek byla lokomotiva po vzoru automobilo-
nad Vitavou a zpét. Hned po této akci nastou- nou ,Belgi¢anku”. ,Uvédomujeme si zdjem, ktery ~ vého primyslu maskovdna, aby nebyly poznat
pila lokomotiva do své sluzby. Spolecnost predevsim u Sirsi odborné verejnosti tato loko- identifikacni prvky nasi znacky,” fekl po slav-
IDS CARGO do posledni chvile tajila, jakou motiva vyvoldvd. Chtéli jsme verejnost prekva- nostnim kitu lokomotivy provozni feditel spo-
lokomotivu si do své flotily poridila. Novinafi pit. | proto jsme pristoupili k tomu, Ze v prubéhu le¢nosti CZ LOKO Hynek Holub.
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TEXT: CESKE DRAHY | FOTO: CESKE DRAHY | \/IZUALIZACE  DESCEN

Vsech sedm pendolin, ktera u nas v pravidelném provezu jezdiuz 12 Iet projde v prlstm ‘"p-‘
mésicich zasadnf,omlazovaci kdrou”. Zmenu dozna predevsim jejich interiér. Z:a‘kazku gy
na redesign sedmi elektrickych sedmwozovych Jednotek S naklapec: sk¥n| rady7680 mskﬁ

v souladu se zdkonem o zadavam,vec@my@h zakazeknaprimo dcérma spolechbﬁt 513@\/




~Zejména interiér oddilti pro cestujici, buriky
WG, ale také vybaveni bistrooddilu uz vykazuji
zndmky opotrebeni,’ vysvétluje divody Uprav
¢len predstavenstva CD pro techniku, servis
a majetek Miroslav Kupec. ,Zcela chybi napfi-
klad vizudlni informacni systém pro cestuijici,
ktery je dnes v modernich vlacich jiz standar-
dem. Bude proto do pendolin doplnén, stejné
jako treba détské kino. Novd budou sedadla,
oblozeni stén, podlahy, zavazadlové police

a buriky WC. Vyménou projdou elektrické
zdsuvky a osvétleni.”

Narodni dopravce plivodné zvaZoval jen
obnovu jednotlivych ¢asti interiéru, po konzul-
taci s prednimi designery v oblasti kolejovych
vozidel Jifim Spanihelem a Patrikem Kotasem
se vsak firma rozhodla pro jejich kompletni
vyménu. Plvodni zakézka na ¢aste¢nou
modernizaci interiérd pendolin byla proto zru-
$ena a prace budou napiimo zadédny DPOV.
»Pendolina jsou nasi vlajkovou lodi, a abychom
udrzeli jejich jedinecnost a vyjimecnost, je
potreba udélat radikdInéjsi zdsah. Navic vymeéna
vybranych prvki ptinese vyznamnou tsporu.
Napriklad dojde ke sniZeni energetické ndroc-
nosti jednotek, ¢imz usetfime az 12 miliont

rocné a diky snizeni hmotnosti zaplatime i nizsi
poplatek za pouZiti Zeleznicni dopravni cesty

v fddu statisict za rok,” doplnuje dalsi ¢len
ptedstavenstva CD pro osobni dopravu Michal
Stépan.

Pfimé zadéani dcefiné spolecnosti je mozné
na zakladé § 155 odst. 2 pism. a) zdkona
¢. 134/2016 Sb., o zadavani verejnych zaka-
zek, v platném znéni. Takovy postup Ize zvo-
lit vyhradné v pripadé pridruzené osoby, ktera
alespor 80 % primérného obratu ze vsech slu-
zeb poskytovanych v predchozich tiech letech
dosahla ve vztahu k zadavateli nebo osobam,
k nimz je zadavatel pfidruzenou osobou. Tuto
podminku DPOV spliuje.

,Diky pfimému zaddni nasi dceriné spolec-
nosti se zkrdti doba realizace zakdzky o 7 mésicti
a minimalizuji se tak pfipadné negativni
dopady odstaveni pendolin do trzeb. Prvni jed-
notka by méla byt k omlazovaci kure pristavena
uz v léte. A pokud vse dobre pujde, predsta-
vime novou podobu jejiho interiéru na podzim
v Bohuminé u prilezitosti oslav Ndrodniho dne
Zeleznice. Vsechna pendolina by pak méla byt
hotovd zhruba do jednoho roku,” uzavira Miro-
slav Kupec.

MODERNIZACE
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TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO: ARCHIV AZD PRAHA

\V 90. letech rl:léo'vé stavédla, budovana

v zeleznicni doprave. Bylo tedy zadouci vyvinout
- stavedla s elektronickymi prvky.
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UplIné prvnim stavédlem, na némz byly uplat-
nény elektronické prvky, bylo hybridni sta-
védlo AZD 88, které vyvinula spole¢nost

AZD Praha. Do ovéfovaciho provozu bylo uve-
deno v roce 1991 v zst. Drisy. Od roku 1992
dale probihal vyvoj elektronického stavédla

a vyvinuto tak bylo stani¢ni zabezpecovaci
zatizeni typu SZZ-ETS. Jednalo se o hybridni
elektronické stavédlo s malorozmérovymi

relé typu T, coz bylo odborné oznac¢ovano
jako varianta spolehliva. Prvni bylo zprovoz-
néno v zst. Uvaly. V roce 1996 byla tato vari-
anta nahrazena novym typem s bezpe¢nym
pocitacovym zobrazovanim a povelovédnim
typu SZZ-ETB, oznac¢ovanym jako varianta bez-
pecnd. Tato varianta byla poprvé zprovoz-
néna v zst. Poficany. V té dobé bylo na zelez-
ni¢nich tratich celkem vybudovano 31 zafizeni
SSZ-ETB, a to zejména na I. tranzitnim zelez-
ni¢nim koridoru. Spole¢nost AZD Praha oviem
ve vyvoji elektronickych stavédel pokracovala
a 8. prosince 1997 uvedla do provozu prvni
prototyp elektronického stavédla ESA 11 v Zst.
Stard Boleslav na hlavni dvoukolejné elek-
trizované trati Nymburk hlavni nadrazi-Usti
na Labem-Stfekov. Do tohoto elektronického
stavédla ESA 11 byly zapojeny 4 dopravni
koleje, 2 manipulacni koleje, 2 vlecky,

12 hlavnich navéstidel, 13 sefadovacich
navéstidel, 4 navéstidla automatického bloku,
19 Ustfedné stavénych vyhybek a 5 Ustfedné
stavénych vykolejek, 3 pomocna stavédla,
jeden elektromagneticky zamek, pfiblizo-
vaci Useky tratového prejezdu v km 347,245

a 26 kolejovych obvodd.

] | I
=

ESA - jednotka panelu EIP (electronic
interface panel)

Druhou firmou, ktera se zapojila do vyvoje
elektronickych stavédel, byla spole¢nost
STARMON z Chocné. Vyvinula elektronické
stavédlo typu SZZK-98, které bylo uvedeno
do provozu 21. prosince 1996 v zst. Slatinany
jako prvni elektronické stavédlo v siti Ceskych
drah. Toto stavédlo bylo v provozu do roku
2007, kdy bylo z dlivodu dalkového ovladani
nahrazeno novym elektronickym stavédlem
Starmon typu K-2002.

V soucasné dobé je jiz v provozu na siti
SZDC celkem 357 elektronickych stavédel.
Reléovych stavédel je naproti tomu 375. Takze,
jak se fika ve sportu, skore se vyrovnava. Elek-
tronicka stavédla typu ESA umoznila doplnéni
novych funkcionalit, kterymi jsou zejména
Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla
v poloze stdj (VNPN) a Evidence ztraty Suntu
(EZS). Tyto funkcionality jsou v Evropé ojedi-
nélé.V posledni dobé dochazelo k ¢astému
projeti navéstidla zakazujicim jizdu, a proto
vyvojéfi AZD Praha doplnili elektronicka sta-
védla z produkce AZD Praha o funkcionalitu
VNPN.

Nehoda, ktera se stala v Moravanech
nasledkem toho, Ze pisec¢nik zasypal kolej
piskem natolik, ze se na kolejovém obvodu
v dlsledku této,,umélé izolace” ztratil vlak,
vedla AZD Praha k tomu, Ze vyvinula doplnéni
zafizeni ESA o funkcionalitu EZS - evidence
ztraty $untu. Na sit SZDC dodavaiji elektronicka
stavédla dvé ¢eské firmy, a sice AZD Praha
a STARMON z Chocné. AZD Praha m4
v soucasné dobé testuje novou funkcionalitu
Automatické stavéni vlakovych cest (ASVC),
ktera by mohla jesté vice ovlivnit plynulost

zelezni¢ni dopravy. Pocita¢ bude stavét vla-
kové cesty na zakladé vypoctu pro optimalni
jizdu dle danych podminek grafikonu vlakové
dopravy a dispecer na tento proces dohlizi,
pfipadné zasahuje.
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TEXT PETR CAP |«EOTO: PETR CAP, WIKIPEDIA

U_aneerestl leteSniho zahdjeni sezony.na zubacce Tanvald Desna—
Korenov—]—larrachov predstavila 29. dubna Zelezni¢ni spolecnost™
Tanvald navstévnikdm VWtopny Kofenov unikatniexponat. Jedna se
o jeden ze dvou dochovanych ozubnicowych viaké systému Rowan
Svycarské zelezni¢nispolecnosti Jungfraubahn (JB).
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Ukldddni lokomotivy na privés tahace

Souprava je sloZzena z elektrické ozubnicové
lokomotivy fady He 2/2 evidencniho ¢isla 6
(rok vyroby 1904), osobniho vozu Rowan ¢. 22
(1951) a ¢elniho sunutého vozu ¢. 21 (1925).
Lokomotiva ma rozchod 1000 mm, Cisté ozub-
nicovy pohon (Strub), vazi 17 tun a dosahuje

maximalni rychlosti 9 km/h pfi trvalém vykonu
trifazového trakéniho motoru 162 kW. Princip
systému, jehoz autorem je anglicky vynalezce
a konstruktér William Robert Rowan, spociva
ve zpUsobu spojeni lokomotivy s prvnim
vozem. Ten ma jen jeden podvozek a na druhé

Skldddni lokomotivy na normdlné rozchodné podvozky pred vytopnou v Korenové

strané je pevné zavésen na rdm lokomotivy,
diky ¢emuz ma lokomotiva vétsi ndpravovy
tlak, a souprava je stabilné;si.

Spolec¢nost JB provozovala celkem sedm
rowanovych vlakl s lokomotivami fady
He 2/2, z nichZ se do dnesnich dnti dochovaly

REPORTER AZD PRAHA - 2/2017 | 65 |



Sunutivozu ¢. 21 do kofenovské vytopny

pouze dva. Vlak s lokomotivou ¢. 1 je vystaven
v dopravnim muzeu v Luzernu, zatimco sou-
prava s lokomotivou ¢. 6 byla posledni pro-
vozni svého druhu ve Svycarsku. Od ukonéeni
pravidelného provozu na konci padesatych
let dvacatého stoleti byla az do roku 1998 pfi-
leZitostné nasazovana na nostalgické vlaky,
poté byla deponovéana pres zimu v podzemni
stanici Eismeer, pres léto v depu Kleine
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Rowanzug s lokomotivou ¢. 6 ve svém plivodnim pusobisti na trati Jungfraubahn

Scheidegg. V roce 2006 si jesté zahrala ve filmu
Nordwand, pojednavajicim o dramatu horo-
dvacétého stoleti zdolat severni sténu Eigeru.
O rok pozdéji spole¢nost JB prohlasila svij
posledni Rowanzug za nepotrebny a nabidla
jej k odprodeji. Se svymi domovskymi kole-
jemi se rozloucil 17. fijna 2007 zvlastni jizdou
v Useku Kleine Scheidegg-Eigergletscher

i T
o b Wy - T,
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a zpét. Poté byl za symbolicky jeden frank pre-
dan rodiné Wymannovych, ktera od roku 2002
provozovala soukromé zelezni¢ni muzeum

v Kerzers. Fyzicky vlak zménil své plsobisté az
v zafi 2008 poté, co se rodiné Wymannovych
podafilo pronajmout nevyuzity pozemek slé-
varny Camponovo v Kallnachu, ktery mél kole-
jové napojeni na zelezni¢ni sit a byl dosta-
tecné velky pro umisténi vétsiny exponatd.




Interiér vozu ¢ 21 pfi preddni Zelezni¢ni spole¢nosti Tanvald

Muzeum v Kallnachu, ¢itajici stovku pre-
devsim unikatnich a malosériovych Zelez-
ni¢nich vozidel rznych trakci a rozchodd,
uspésné fungovalo do roku 2015, kdy se novy
reditel slévarny rozhodl smlouvu o pronajmu
pozemku s rodinou Wymannovych ke konci
roku 2017 ukoncit. Jelikoz se Wymannovym
nepodaiilo sehnat vyhovujici ndhradni pro-
story, ve snaze zabranit fyzické likvidaci
exponatl oslovili celou fadu Zeleznic¢nich
muzei a soukromych sbérateld ve Svycarsku
i za hranicemi. Rowanuv vlak Jungfraubahn je
jednim z téch ,stastnéjsich’, kterym se poda-
filo najit svdj novy domov. ,Nastésti jsme
nasli lidi pravé z eského muzea horské drdhy,
ktefi o tento vlak projevili zdjem! Uzavreli jsme

smlouvu na bezplatnou dlouhodo-
bou zdpujcku na dvacet let,” fekl Rolf
Wymann. Rowanzug tak ziskala pravé
obecné prospéina spole¢nost Zelez-
ni¢ni spole¢nost Tanvald, kterd timto
unikatnim exponatem dustojné obo-
hatila svou muzejni sbirku.

Prepravy z Kallnachu do Kotenova,
ktera se uskutecnila ve dnech
25.az 27. dubna letosniho roku, se
na vybornou zhostila pfepravni spo-
le¢nost Universal Transport Praha,
ktera se proslavila nedavnou prepra-
vou naganského expresu, letounu
TU-154M z Prahy do muzea v Kuno-
vicich.

Ndkres ptvodniho provedeni rowanova vlaku pro spolecnost Jungfraubahn (Wikipedia)

UDALOST
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TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: PETR II?"
Predstavte si, Ze Cekate naj razském hlavnim nadrazi a najednou .
se pred vami objevi architekt Josef Fanta se svou sli¢nou dcerou U}
Marii, ktefi vas lakaji na prohlic efejnosti zapoveézenych ¢asti .
této kulturni pamatky, kt .m IpOstavena v roce 1871 a podle |
Josefa Fanty v letech 190 l_' zrekonstruovana a zvetsena. S
Pfesné toto se odehralo kekoncidubna a neslo, jak jisté B N 1]
spravné tusite, o navrat dom: i, nybrz o akci ProDivadla ‘. -y i
ve spolupraci se Spravo ﬂ ichi dopravni cesty a Ceskymi A i _—
&..._drahami pod nazvem Tollky nadrazni minulosti. 3 ‘* —=
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Priznivci Zeleznice a architektury se sesli

v rekonstruované Fantové kavarné, kterou
znaji snad vsichni, ktefi kdy cestovali z Prahy
anebo do Prahy. Jde totiz o nejzdobnéjsi

¢ast celého nadrazi nachazejici se pod kupoli
secesni ¢asti historické budovy, kde Svycarsky
architekt, urbanista a teoretik Le Corbusier
prohlasil, Ze jde o nekrasnéjsi budovu v Praze.
Jen pro zajimavost, po druhé svétové vélce se
zde, jako na jediném misté v nasi zemi, dala
koupit prava kava.

Zajemci o prohlidku ale zavitali i do prostor,
které jsou obvykle uzam¢éeny anebo o nich pro-
sté a jednoduse nevédi. At uz jde o levé kridlo
prazského hlavniho nadrazi s nadhernymi
rakovnickymi mozaikami umélct Benese a Klu-
sacka, kde se svého casu nachazela restaurace
treti cenové skupiny, anebo monumentalni
prostor dnes uz neexistujici restaurace prvni
a druhé skupiny, v némz se uvazovalo, ze bude
umisténa Slovanska epopej. Tedy cyklus dva-
ceti velkoformatovych obraz(i malife Alfonse
Muchy.

Lidé byli také prekvapeni neznamym nad-
hernym prostorem v prvnim patie pravého
kridla prazského hlavniho nadrazi, kde pasobi
ProDivadlo. To pravidelné hraje pro déti pou-
tavou loutkovou pohadku Nejlokomotivova-
t&jsi lokomotiva a pripravuje dokonce muzikal
z drézniho prostredi.

[ o

Bonbénkem nakonec byla ale prohlidka
vladniho salénku v secesnim stylu, ktery svymi
oleji na platné vyzdobili Viktor Stretti a Vaclav
Jansa. Casopis Svétozor jej popsal v roce
1872 nasledovné:,,...v pravém nalézaji se pak
salony dvorni, sklddajici se z predsiné, dvou toa-
letnich komnat a z velkého salonu nddherné

VOLNY CAS

vyzdobeného.” Autor tohoto clanku ve Svéto-
zoru by asi tézko uvéril, Ze se tu v dobé soci-
alistické budou poradat kurzy protichemické
obrany.

Od 14. prosince 1871, kdy byl z tohoto
nadrazi zahajen oficialni provoz, prosla chod-
bami dllezitého dopravniho uzlu fada
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Principdlka a élenové J!
ProDivadla (zleva) % ¥l
Jaroslav Sebek, - \‘ A

Lenka Sebek Loubalovd' '} .
a Stépdn Mikolds
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osobnosti. A tak Ucastnici Tou-
lek nadrazni minulosti fyzicky

potkali naptiklad malife Alfonse : ; ; 4

Muchu, cestovatele Emila : ; B e EI 1. 3
Holuba, operni pévkyni Emu 7 ,;_—‘[' I 1.|I'|_

Destinnovou, Frantiska Ferdi- - . 2

nanda d’Este, cisafovnu Sissi

a mnohé dalsi. Pokud véam
Toulky nadrazni minulosti utekly,
pak méme dobrou zpravu.
Budou se tento rok jesté opa-
kovat. Staci sledovat webové
stranky www.prodivadlo.cz. -

e — = -
i
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Lokomotivy tovarniho typu 42E dostaly u BDZ
oznaceni fada E 41 (pozdéji 41) a jejich vyroba
zacala v prosinci 1961. Do listopadu 1963 bylo
dodano 41 stroju. Pfi jejich provozu se ale

u novych a nevyzkousenych konstruk¢nich
uzll objevovaly zavady, které byly v letech
1965-1967 v Plzni reseny celkovou rekon-
strukci a vyménou rtutovych usmérmovact

Stroj 4,:?’,533 -9 odjizdi 8. 5. 2007 v éele nakladmha viaku DTV 30516 smér'ujl’ciho do Sofie ze stanice
ofimi-Sredna gora a Stara planina. Plechdc¢j je bulharska rekonstrukct:lokomotlvy

v devad, sdtych letech. Vlakovd lokomotiva je fady
-sveds e eleznorudné drahy Kiruna-Narvik Vyrabe_P

(ignitrond) za kiemikové diody u 39 lokomotiv.
Zacatkem osmdesatych let bylo 18 lokomo-
tiv modernizovano v Bulharsku na fadu 41.1.
S vyjimkou stroje 41.103 byly vsechny lokomo-
tivy téchto fad zruseny do konce roku 1994.

Po téchto zkusenostech bylo rozhodnuto
pokracovat v dodéavkach az po vyzkouseni
stroje S479.002 s kiemikovymi diodami pfimo

ccoz;e sestmapravove

ZAHRANICNI ZAPISNIK

v Bulharsku. Po Uspésnych zkouskéach schvalily
BDZ dalsi dodavku lokomotiv s kiemikovymi
usmérnovaci a s nékolika zménami v mecha-
nickeé casti. Lokomotivy tovarniho typu 46E
dostaly i skiiri s laminatovymi dily a byly tak
modifikaci pro CSD vyvijené S489.0. Vyroba

ve 4 sériich probihala od fijna 1965 do srpna
1970 a celkem bylo dodéno 90 téchto stroj

ura

.033 provedend
nacivozidlo El 15 piivodem ze
licencné v Rumunskuu Electroputere Craiova
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V cele uceleného ndkladniho vlaku, ktery veze uhli do elektrdrny TEC Bobov Dol, jede 10. 5. 2007 pred stanici
Goljamo Selo jihozdpadné od Sofie lokomotiva 42.141-2. Je to jedna z rekonstruovanych lamindtek, u které byly
famindtové dily nahrazeny plechovymi, coZ je patrné na prechodu plivodni stiechy do novych cel

u BDZ oznacenych fadou 42. Lokomotivy byly
nasazovany prevazné v nakladni dopraveé.

Po roce 1988 ptistoupily BDZ k jejich moder-
nizaci. Pfi ni byly laminatové dily ménény

za dily z ocelového plechu a po roce 1992 byly
tyto stroje pfeznaceny na fadu 42.1. Na ple-
chéce tak bylo prestavéno 30 bulharskych
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laminatek. Rada 42 a 42.1 byla koncem deva-
desétych let a po roce 2000 ve velkém rusena.
Z plvodni fady 42 zlstaly zachovany tii loko-
motivy, a to 42.072-9 jako pomnik u dopravni
univerzity v Sofii, 42.081-0 je po pozaru odsta-
vena v depu Gorna Orjahovica a 42.077-8 je
tamtéz, rovnéz neprovozni a urcena k prodeji.

Ze stroju fady 42.1 byl poslednim provoznim
42.184-2 pattici BDZ Cargo.

Vyvojovym pokracovénim fady 42 byly
lokomotivy fady 43. BDZ pozadovaly na pre-
lomu Sedesatych a sedmdesatych let stroje
pro rychlost 130 km/h, a tak vznikl tovarni
typ 64E, ktery mél vedle jiného prevodu opét

Lokomotiva 44.002-4 v cele rychliku BV 3622 (Burgas-Sofia) prijizdi 13. 5. 2007

ke stanici Gavrailovo na vychodé Bulharska. 44.002-4 je oznaceni stroje 44.145-1
(vyrobni &islo 7550, rok vyroby 1980) po rekonstrukci u chorvatské firmy KONCAR

v Zdhrebu v roce 2004. Stejnou rekonstrukci prosel i plechdc 44.104-8 na 44.001-6.
Pripraveny byly i stroje 44.101-4 a 44.142-8, ale tyto rekonstrukce se jiz neuskutecnily



skfifl z ocelového plechu. Stroje BDZ fady 43

odpovidaji az na prevod a nékolik detaill nasi

fadé 242. Dodavky probéhly od srpna 1971
do bfezna 1974 a bylo dodano 56 lokomo-
tiv ze tfi vyrobnich sérii. Nejprve byly nasazo-
vény v rychlikové a dalkové osobni dopravé.
Pozdéji s prichodem novych vozidel se zacaly

objevovat v regionalni osobni dopravé i v cele
nékladnich vlak{.

Pro nedostatek penéz na nova vozidla bylo
v osmdesatych letech z nahradnich dilt a dill
ze zru$enych lokomotiv smontovéno deset
~novych” strojli fady 43, v roce 1991 piezna-
¢enych na fadu 43.3.V devadesétych letech

ZAHRANICNI ZAPISNIK

se v Bulharsku uskutec¢nily dalsi rekonstrukce
s cilem vylepseni technického stavu a zlep-
Senf trak¢nich vlastnosti. 48 stroju fady 43 tak
dostalo po roce 1995 prevodovky ze zruse-
nych lokomotiv fady E 41 a 42 (max. rychlost
110 km/h) a byly nasazovény v nakladni
dopravé. Takto rekonstruovana vozidla dostala
oznaceni fada 43.5.

V roce 1972 bylo rozhodnuto o dodévkach
modernéjiiho typu Skoda 68E. Ten vychazel
z modelu 64E, tedy fady 43 BDZ, ale byla pro-
vedena fada Uprav v mechanické i elektrické
¢asti. Diky nové podvozkové ¢ésti méla tato
lokomotiva klidnéjsi chod a nizsi opotiebeni
okolkd, v elektrické ¢asti byla hlavni zménou
instalace EDB. Nova hnaci vozidla oznac¢ena
u BDZ nejprve jako fada 43 se na bulhar-
skych tratich velmi osvédcila a stala se viibec
nejvétsi jednotnou skupinou bulharskych
lokomotiv. Vyroba probéhla v sedmi sériich
v letech 1975-1983. Prvnich pét sérii s celko-
vym poctem 89 strojd bylo dodano od dubna
1975 do ledna 1981 a jednalo se o lokomo-
tivy s rychlosti 130 km/h. Roku 1988 byly pre-
znaceny na fadu 44. Inventarni cisla nava-
zovala na fadu 43, byla tedy v intervalu
57 az 145. Lokomotivy fady 44 jsou nasa-
zovany pfednostné do osobni dopravy
na vozbu expresq, rychlikd i osobnich vlakd

Po mosté pres feku Iskar za stanici Zverino prejizdi 24. 6. 2008 rychlik BV 7621 (Sofia-Vidin) s lokomotivou fady 45

w =Nyl

"l'.'-‘l"-'-*
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: ﬁ;komotiva 45.146-8 s vyrobnim cislem 7635 je prvnim dodanym
em této Fady. BDZ byla doddna v tnoru 1982 jako 43R-146.
Na snimku z 24. 6. 2008 prijizdi v cele rychliku BV 7625 (Sofia-Vidin)
na zastdvku Prolet u reky Iskar

a na nékterych ramenech dopravuiji i vlaky
nakladni.

Posledni dvé série lokomotiv rady 43
tovarniho typu Skoda 68E byly dodény s pre-
vodem 3,95 a tedy s maximalni rychlosti
110 km/h. Byly urceny pro vozbu néklad-
nich vlakli na nejnaroc¢néjsich tratich v siti
BDZ. Tyto dodavky probéhly od Ginora 1982
do ledna 1984 a bylo dodéno 60 stroju.

Od roku 1988 jsou oznaceny jako fada 45
s inventarnimi ¢isly 146 az 205. Jejich tech-
nické provedeni je kromé prevodu shodné
s fadou 44.

Po dodavkach 60 lokomotiv fady 45 jesté
BDZ jednaly o nakupu dalsich stroji tohoto
provedeni. Pfedmétem dodavky mély byt dvé
série po patnacti kusech, z nichz dokonce sérii
68E8 jiz byla pridélena vyrobni ¢isla. Nako-
nec dali vyroba pro BDZ realizovana nebyla.

Porovnani zakladnich parametri

At P e TR AR 7 e
Lokomotiva 43.546-1 depa Varna veze 27. 6. 2008 po brehu Varnského jezera za zastdvkou
Strasimirovo mezindrodni rychlik MBV 1015 (Sankt Petérburg-Varna). Hnaci vozidlo dnes patfi
depu Dupnica a spolu s ostatnimi stroji této vyrobni série prislo jako 43-46 (vyrobni cislo 6582)
roku 1974 do depa Podujane v Sofii

| 41 | 42 | 43 | 43.5 | 44 | 45
Vykon kw 2840 2800 3020 3020 3020 3020
Tazna sila trvald kN 196 200 175 305 175 202
Hmotnost t 88 84-88 84 84 84 84
Délka pres narazniky mm 16 200 16 500 16 500 16 500 16 500 16 500
Pfevodovy pomér 3,95 3,95 3,348 3,95 3,348 3,95
Nejvyssi rychlost km/h 110 110 130 110 130 110
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Bulhati odmitali zvy$ovani ceny v diisledku Prehled dodavek
inflace, pozadovali naopak snizovani cen
novych lokomotiv. Za takové situace uza-
viela Skoda pro ni vyhodnéjsi kontrakt se SZD

Oznaceni BDZ ‘ Série ‘ Pocet ‘ Vyrobni ¢isla Obdobi dodavek

(CoeTckme xenesHble foporu). BDZ se jesté E41.01-10 42E1 10 _ 04.1962 - 07.1962
E41.11 - 41 42E1 31 4464 -4473 03.1963 - 11.1963
pokousely riznymi cestami situaci zvratit, ale a 061 '039 AF] 39 4474 — 4504 04'1 96s - 12.1967
dodévky novych plechacu se jim uz sjednat o m . -~
nepodafilo. 42,001 - 020 46 E1 20 5037 - 5056 10.1965 - 01.1966
Obecné lze fici, Ze bez ohledu na lokomotivni :ggg} - 8?8 :Z Eg ;8 2;?2 - g;gg 131 ggg - ?::’1 gg;
fadu jsou dnes plechace nasazovény na vozbu bl - : T
3 ! 5 o . . . y , 42.071-090 46 E4 20 6108 - 6127 06.1970 - 08.1970
vSech druh( vlakd na viech elektrizovanych
tratich v Bulharsku. Jsou piidéleny do dep 43.001 -023 64 E1 23 6271 -6293 08.1971 - 09.1971
Sofia, Mezdra, Gorna Orjahovica, Varna a Plov- 43.024 - 043 64 E2 20 6560 - 6579 02.1973 - 03.1973
. . o . y o 43.044 - 056 64 E3 13 6580 - 6592 02.1974 - 03.1974
div, kterd vystavuji lokomotivy k dopravé vlaku
osobni prepravy. Za BDZ Cargo nasazuiji,ple- 44.057 - 070 68 E1 14 6437 - 6450 04.1975 - 05.1975
chace” depa Dupnica, Stara Zagora a Ruse. 44,071 -100 68 E2 30 6936 - 6965 11.1976 - 02.1977
Plechéce ale nakonec nejsou jedinymi $ko- 44.101-115 68 E3 15 7175-7189 09.1978 - 12.1979
dovkami ve sluzbach BDZ. Ty totiz potiebu elek- 44.116-130 68 £4 15 736127375 11.1979-12.1979
e , Y X va. , 44.131-145 68 E5 15 7436 - 7450 12.1980 - 01.1981
trickych posunovacich lokomotiv fesily naku-
pem 20 strojti tovarniho typu 56E oznacenych 45.146 - 175 68 E6 30 7635 - 7664 02.1982 - 04.1982
v Bulharsku fadou 61. Jedna se vlastné o upra- 45176 - 205 22 E; ?2 ;ggi - ;%; 1.1 98k3 ; 91 1 984
venou sériovou verzi lokomotivy 209.001-7 | T - neuskutecneno
CSD (Skoda 51Em). Ta, jak znamo, vznikla v roce 61.001 - 020 56 E1 20 8864 — 8883 04.1994 - 07.1994
1990 modernizaci stroje 210.001-4.
Vyroba lokomotiv pro BDZ byla ukonéena Zdroj: SPZ
na prelomu let 1991 a 1992, ale vzhledem
k finan¢ni situaci odbératele byly zehlicky po péti strojich od dubna do cervence 1994. Jsou pouzivény nejen na posun, ale i na vozbu
odstaveny u vyrobce. Teprve v roce 1994 byly U BDZ jesté prodélavaly zatézové zkousky vlaky  lehkych osobnich vlakii. Dislokovany jsou
znovu odzkouseny a ¢astecné repasovany. 0 hmotnosti 260 t na sklonech do 30 %eo. Jedna v Sofii a v Plovdivu a u BDZ Cargo v depech
Do Bulharska byly prepravovany v konvojich se o prvni tyristorové lokomotivy v Bulharsku. Dupnica, Burgas a Stara Zagora.

e o

§ e N el
# b o sl

{
[
. |

oty "

/Y] PR L N, W Flet . Vhl ok ¢ MR - i

bl F 1.0 i 5 M . = - b i
Stanici Daskotna na vychodé zemé v provincii Burgas projizdi 27. 6. 2008 ndkladni vlak DTV 30656 (Varna Feribotna—Karnobat) vedeny lamindtkou

42.081-0 (vyrobni cislo 6118, rok vyroby 1970, 4. vyrobni série). Lokomotivy Fady 42 jezdily v cerveném ndtéru se stfibrnym obvodovym pruhem
a bilym znacenim a popisy. 42.081-0 byla posledni provozni lamindtkou v Bulharsku, dnes je po poZdru odstavena v depu Gorna Orjahovica
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TEXT: ING. IVO LANICEK, ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO: SBIRKA ING. IVO LANICKA

Viystavba a udrzba specialnich zafizenf pro fizeni a zabezpeceni zelezni¢ni dopravy si od prvopocatku
vyzadovala odborniky k tomu zacvi¢ené a vychované. Byvalé Ceskoslovenské statni drahy pfijimaly u¢né pro
tato zafizeni a posilaly je do ucilisté za tim ucelem zfizeného v Brné. Samoziejmé, ze zde byli i u¢ni vyrobnich
a montaznich firem. Podnik Automatizace Zelezni¢ni dopravy byl dlouholetym provozovatelem tohoto
ucilisté v Brné. Brnénskeé ucilisté se stalo béhem svého trvani urcitym fenoménem v oblasti Zeleznice. Pojdme
se tedy podivat, jak to vSechno tenkrat bylo.

Technicky pokrok na Zeleznici si vynu-

cuje, aby jak pro udrzovani sdélovacich,
navéstnich a zabezpecovacich zatizeni, tak

i pro jejich opravy, vyrobu a montaz byli
zaméstnanci specialné vyskoleni a vycvi-
ceni. Obecné Ize konstatovat, ze kvalifika¢ni
a odborné pozadavky pro c¢innosti v odvétvi
zelezni¢ni sdélovaci a zabezpecovaci tech-
niky (dale jen SZT) vyzaduji zejména pfi-
slusné vzdélani, odbornou a praktickou
zpUsobilost, ale i prislusny stupern elektro-
technické kvalifikace. Rozsah SZT ovliviiuje

£

Ucni u telefonu
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pocet zaméstnancd, jejich rozmisténi a pod-
fizenost. Zatimco pro udrzbu mechanic-
kych ¢asti SZT vystacila predevsim feme-
slna zru¢nost, dovednost a zécvik, pro jejich
vyrobu i znalosti teoretické a technologie.
Zaftizeni elektrickd jiz vyzaduji odbornou
kvalifikaci — nejméné vyuceni v elektro-
technickém oboru. Elektrotechnika je navic
spojovana i s poznatky z dalsich interdisci-
plinarnich obord. Zobecnénim Ize konsta-
tovat, ze po absolvovéni zékladni Skoly Ize
volit vyuceni v oboru, absolvovani strednfi

odborné 3koly s maturitou a vysoké skoly
i s pfipadnou nadstavbou.

Pohled do historie

Opticky a akusticky pfenos navésti ¢i infor-
maci davno predchazel zrodu kolejové
dopravy, avsak zrod zabezpecovaciho zatizeni,
napt. zavislosti vymeén na navéstidle, je podle
Dr. Eduarda Schmitta ve sbirce prednasek,Das
Signalwesen” z roku 1878, nejcastéji dato-

van do roku 1843. Cisai'ské nafizeni (¢. 1.z
ex 1852) vydané jako Zelezni¢ni provozni fad
pro véechny korunni zemé stano-
vilo povinnosti draznich podnik
a jejich zaméstnancd. Jiz ve vieo-
becné ¢asti cteme:

(§ 3. ¢) ,KaZdd Zeleznice nebo
Zeleznic¢nitrat, pro niz bylo udéleno
povoleni k provozu, musi byti stdle
udrzovdna v dobrém, sjizdném
stavu. ... Konecné ... provozni per-
sondl ... musi miti potrebné vlast-
nosti a udrZovdn ve znalosti sluZeb-
nich predpist a instrukci ...”

Avsak specidlni vzdélavani pro
prace na zeleznici organizovano
nebylo. Dlouha léta muselo sta-
it predavani zkusenosti a vzdé-
lani pro bézna civilni femesla.

S rozvojem Zzelezni¢ni dopravy
narustal i pozadavek na kvalifiko-
vané zameéstnance, coz ¢astecné
vyresil Zzivnostensky zdkon z roku
1859, ktery definoval pozadavky
na tzv. pokracovaci skoly. Pokra-
Covaci skoly zlstaly soucasti
vzdélavaciho systému az do doku
1930, kdy byl jejich vyukovy



SERIAL

u CSD byl nedostatek predevsim elektrotech-
nickych inzenyra (ing. Vaclav Bidlo: Deset let
Vysoké skoly dopravni; SVTL Bratislava 1963).
K pripravé specialistd na organizaci vystavby,
provozu a Udrzby sovétské zabezpecovaci
techniky koncem roku 1951 odjizdi

do SSSR studijni skupina sluzby SZT vedena
prednostou oddéleni UR CSD, n. p. Skupina
jednak projednala vystavbu AB z Prahy

do Kolina, RZZ v Kolinég, ale také zfizeni
navéstnich stavebnich sprav v Koliné a v Ziliné.
Resila i nedostatek kvalifikovanych technikd
a inzenyrl pro Udrzbu a opravy.

Vlada zavedla institut statnich pracovnich
zaloh (SPZ) a ponechala strediska pracovniho
dorostu (SPD). To jiz brnénské ucilisté zajisto-
valo kompletni vyuku a vycvik pro 260 u¢nd.
Odborny vycvik, zajistovaly Navéstni dilny
(ND) CSD Brno-Kralovo Pole. Laboratorni prace

- vsak probihaly na Kfizové ulici.
Tablo 1951-1954 CSD od tuzemského praimyslu pozaduji

-

obsah zménén, a tak se z nich stavaji skoly )

odborné.

U c. k. privilegovanych Rakouskych statnich
drah (resp. v souvislosti se zestatnénim c. k.
privilegované Rakouské spolec¢nosti statnich
drah - StEG) Udrzbu dorozumivacich, navést-

. v . yr. P q dio. | ]
nich a zabezpecovacich zafizeni zajistovalo jen ;
14 zaméstnancu. Tento pocet se kazdoro¢né Edwan Gewd wes o papiance s lopsn fab
zvysoval, a to nejen v dlsledku rozsifovéani ab shas 199

zelezni¢ni sité, ale i aktivaci novych zafizeni.
Jejich odborny vycvik a zécvik se stava zalezi-
tosti vedeni drahy.

Lokalizace vyrobcli SZT neumoziiovala,
aby udrzbu a opravy provadél pfimo vyrobce.
Proto v roce 1876 c. k. Ministerstvo obchodu,
zZivnosti a vefejnych staveb napf. rozhodlo, aby
udrzbu zeleznicnich telegrafnich, telefonnich
a ndvéstnich vedeni vykondvala statni tele-
grafni sprava za poplatek; vynos pripoustél,
aby si vedeni udrzovala i draha. Dohled nad
udrzbou patfil dréznim organtim - c. k. Odbo-
rim udrzovani drahy (OUD).

Brnénské Zeleznic¢ni ucilisté se Stavebni denik ATU Brno
zamérenim na SZT

Treti ucebni béh (1951 az 1954) CESKOSLOVENSKA REPUELIKA

Pelezni¥nd uliliftd stdtnich pracos 1 zdlch &,1 Broo .
Obecna charakteristika obdobi elesnifnd 9iilifd nioh pracoveich sélch £.1 Brao
Generalni konference mér a vah v Pafizi Gialg: € ebal rok: 18
s G¢innosti od 1. ledna 1954 schvalila sou- o o
stavu tfi mechanickych jednotek (metr, kilo-

gram, sekunda) a jednu pro elektrotechniku V Y S V E D c E N I

(elektricky proud — ampér). Vznika zavazna

2 24

119

absolutni soustava MKSA (délka — metr, hmota o zaviéreéneé kvalifikaéni zkoudce
— kilogram, ¢as - sekunda, elektricky proud -
ampér).
Do Prahy pijizdi skupina sovétskych pro- Jmino a pHjmeni: _ Viedindr Cermék e =
jektantd, aby vypracovala projekty stani¢nich
a tratovych zabezpecovacich zafizeni, nebot Vysvédceni o zdvérecné kvalifikacni zkousce 1954
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Ucni v Brné-Krdlové Poli

zafizeni, umoznujici bezdratové spojeni
pevného bodu s pohybujicim se stanovistém,
tj. napf. vlakového dispecera se strojvedoucim.
V nasledujicim roce byl zahajen aplikovany
vyzkum a vyvoj tohoto zafizeni, coz trvalo az
do roku 1958, kdy se ve zjednodusené formé
zafizeni zkouselo na svazném pahrbku v Ceské
Trebové.

Pro CSD zapocala dne 17. prosince 1951
montaz nové Automatické telefonni stredny
(ATU) - typ U 40 v Brné (Botanicka ulice).

Na stavbé vypomahali také u¢ni a zamést-
nanci ND CSD v Brné-Kralové Poli.

LILMLD =8 | AN LD =——-

Tablo 1952-1955

| 82 | REPORTERAZD PRAHA - CERVEN 2017

Rozkaz minisira Zeleznic . 27
Iizeni bospodifskfch jednolek a podailid beleznic
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Rozkaz ministerstva Zeleznic ze dne 8. 12. 1952
Ctvrty uéebni béh (1952 az 1955)
Obecna charakteristika obdobi

Usnesenim vlady ¢. 40/1952 Sb. ze dne
19. srpna 1952, o dalsich zménach v organizaci
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vysokych $kol byla dnem 1. z&Fi 1952 na Ces-
kém vysokém uceni technickém v Praze zfi-
zena Zelezni¢ni fakulta.

Nafizeni vlady ¢. 33/1952 Sb. ze dne 29. cer-
vence 1952 konstituuje Ministerstvo zeleznic
CSR a reorganizuje Zeleznice. Rozkaz ministra




Na trojici zdbér je Ctibor Pokorny u muzejnich exponadti sdélovaci a zabezpecovaci techniky

SERIAL

Zeleznic CSR (¢. 21 ze dne 21. zaFi 1952 s Upra-
vou v rozkazu ¢. 27) ztizuje CSD Sdélovaci

a zabezpecovaci distance (SZD), CSD Sdélovaci
a zabezpecovaci laboratote (SZI) a CSD Sdélo-
vaci a zabezpecovaci dilny (SZd).

V priibéhu roku se u¢ni prestéhovali
do budovy byvalého brnénského reditelstvi
CSD - na dne$ni Kounicové ulici. Vlastni pra-
covni ¢innost uc¢n tretiho ro¢niku (1950-
1953), ktery nadale zlstaval v prostorach
ND CSD, se nijak vyrazné nezménila. Kolektiv
mistr( v podstaté zlstal nezménén. Ve skole
prednaseli odbornici zndmi z odvétvi SZT. Byli
to Jan Krej¢i, Rudolf Pelikan s bratrem, Josef
Tichy a FrantiSek Vanék (Statni Ustav doprav-
niho projektovani Brno).

Z absolventu zelezni¢niho ucilisté tohoto
ucebniho béhu nutno vyzdvihnout Ctibora
Pokorného z Brna. Jeho pracovni zafazeni
a neutuchajici zdjem o techniku SZT vyrazné
prispély k oZiveni vétsiny muzejnich exponatd
v Muzejni expozici Sdélovaci a zabezpeco-
vaci techniky ve Vidnavé a po jejim premisténi
do arealu firmy Signal Mont v Hradci Kralové
a jeji pobocky v Déciné hl. n. St 15 sever. Cti-
bor Pokorny byl s Ing. Vaclavem Stolinem
nejen prvnim kustodem v hradecké expozici,
ale predevsim tvircem fady dalsich novych
exponatu, které z diivodu nazornosti a interak-
tivni vyuky vyrobil a zprovoznil.

,Paméti mladi” se jmenoval ru¢né psany
tydenik vydavany v Zelezni¢nim ugilisti
Brno. Historicky jsou dochovény jen nékteré
exemplare. Tak napt. v Cisle z 25. brezna
1953 (2. ro¢nik tydeniku) Ize ¢ist nékolik
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Velky diiraz byl kladen i na manudini zruénost

atraktivnich ¢lankl ze Zivota a tuzeb

ucnd. Samoziejmé, jak autofi ¢lankd, tak

i jmenovani jsou kryti pseudonymy, které
jednotlivelim pfines| Zivot nebo néjaky
prohiesek béhem studia. Do kulturni oblasti
patii i nastudovani a realizace dobové ¢ino-
herni divadelni hry MIadi otcd.

Z praktické vyuky
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Paty ucebni béh (1953 az 1956)

Obecna charakteristika obdobi
CSD aktivuji prvni RZZ - vzor SSSR (9. Fijna
1953 v Zst. Banska Bystrica), prvni jedno-
smérné automatické bloky — vzor SSSR

(6. listopadu 1953 mezi Zilinou a Vratkami,

16. prosince 1953 mezi Poficany a Kolinem)
a 29. srpna 1953 zahajuji elektricky provoz
(3 kV DQ) v tseku Zilina-Vratky.

Treti ro¢nik druhého u¢ebniho béhu (1950-
1953) doznal podstatnych zmén. Jednak byl
zménén institut SPD tim, Ze se celé u¢novské
Skolstvi prevadi na Statni pracovni zélohy (SPZ)
s mnoha pravodnimi jevy, které rozhodné
neptispivaly k jeho zlep3eni. Casto se ménili
vedouci pracovnici, ktefi nekompetentné zasa-
hovali i do odborného vycviku u¢n.

Pocatkem roku néktefi u¢ni vypomahali pri
instalaci rozvodll v nové vypravni budové zst.
Brno-Krdlovo Pole i jinde. Posledni dva mésice
vyucni doby se zaméfili na ziskéni provoznich
zkuSenosti na tratich v okoli Brna, na nové
budované ATU CSD v Brné apod. Podle hodno-
ceni jednotlivych udrzovacich okrsku pfislusné
SZD byla odborna ¢innost a pripravenost
budoucich absolventt v provozu na €SD hod-
nocena velmi kladné. Pokracuje vystavba a akti-
vace ATU u CSD z tuzemské produkce - typ
USTD 5/41 (napf. zst. Hanu3ovice, Sumperk).

Vysoka skola Zelezni¢ni (VSZ) v Praze, zalo-
zena v roce 1953, napomohla vyrazné zvysit
kvalifikaci zaméstnancd, jejichz ¢innost byla
spojena s zelezni¢ni dopravou i jeji infrastruk-
turou (véetné vyzkumu a vyvoje, vyroby, kon-
strukce, projekce a montaze SZT). Jiz od roku
1954 méla skola na Elektrotechnické fakulté
také profilovou katedru ,bloky a spoje” (ndzev
katedry se ménil). Tento studijni obor pfipra-
vili doc. Dr. Ing. Jan Bilek (CVUT) a Ing. Vaclav
Chudacek. Néktefi z absolventli brnénského
ucilisté po ziskani stredoskolského vzdélani,
pokracovali ve studiu SZT na Vysoké Skole
zelezni¢ni v Praze.

Koncem dubna 1953 zverejnil Véstnik mini-
sterstva zeleznic,Mimoradné zpUsoby stu-
dia na vybérovych skolach lll. stupné a skolach
vysokych’, nebot tyto skoly nestacily normal-
nim zplsobem studia vychovavat zadouci
pocet kvalifikovanych odbornikd. VIada se
proto usnesla na mimoradnych zptsobech
studia, tj. moznostech studovat bud' vecerné
nebo délkové. Pi vecernim studiu studujici
povinné navstévoval po zaméstnani prednasky
v rozsahu 12 az 16 hodin tydné. Pii dalkovém
studiu posluchac dochazel na konzultace jed-
nou za 14 dni podle druhu zvoleného stu-
dia. U lIl. stupné byly mistrovské primyslové
Skoly (dvouleté), vyssi primyslové skoly (zpra-
vidla pétileté, napf. Vyssi zelezni¢ni skola stroj-
nickd) a pedagogicka gymnasia. U vysokych
$kol dokonce existoval Ustav mimoradnych
forem studia (napr. fakulta elektrotechnického
inzenyrstvi pfi UMFS, Praha Il, Karlovo nam. 13)
s vecernim nebo dalkovym studiem.

V srpnu téhoz roku vydava ministr rozkaz
ke, Zvyseni kvalifikace zaméstnancu zelez-
nic”. Vysokoskolskou kvalifikaci bylo nutno
ziskat do 30. cervence 1960 a u odbornych



SERIAL

POZYVAME VAS NA STRETNUTIE

ABSOINENTOV
B. 1952-55
ZELEZNICNEHO
UCILISTA
V' BRNE
STRETNUTIE SA USKUTOENI
DNA B, 7., B JONA 18588 0 1Z08 HODINE
NA CHATE KRPACOVA FRI PODRREZOVE]
NIZKE TATRY

ORGANIZACNT VIROR

Tanecni soubor 1953-1954 Setkdni absolventii 1952-1955

skol do 30. cervence 1957. Prilohou rozkazu
byly,,Smérnice pro mimoradné zplsoby stu-
dia” a,Stanoveni zakladniho $kolniho vzdé-
lani na zeleznici” (napf. nacelnikdim a namést-
kdim SZD a SZd, hlavnim inzenyrdm SZd bylo
predepsano vysokoskolské vzdélani). O dalsi
meésic pozdéji jiz ministersky véstnik zve-
fejnuje Plan praktické pripravy absolventa
vysoké Skoly pro odvétvi sdélovaci a zabez-
pecovaci (napf. pro inzenyry SZT: seznameni
4 tydny, praktickd praprava v Zeleznicni sta-
nici 8 tydnd, zkouska telegrafni a samostatny
vykon telegrafisty atd.).

Dne 22. prosince byl zvefejnén dalsi rozkaz:
Organizacni opatfeni: zfizeni podnikl a hos-
podarskych jednotek v Zzelezni¢nim odvétvi Vzpominka na okresni spartakiddu 27. cerven 1954

-

=
Bohaté jsou vzpominky na sportovni vyZziti, napriklad na stafetovy zdvod druzstev . __.!-
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sdélovacim a zabezpecovacim. S icinnosti
od 1. ledna 1954 vznikaji v organizacni sou-
stavé rezortu dopravy nové podniky a hospo-
darské jednotky:
= CSD - Vyroba sdélovacich
a zabezpecovacich zafizeni se sidlem
v Praze, s podfizenymi jednotkami:
 \lyrobni dilny sdélovaci a vyrobni dilny
zabezpecovacdi, tj. Vyrobni dilna zabezpeco-
vaci v Brné (zfizena z ND CSD Brno, které se
zrusuji), Vyrobni dilna zabezpecovaci v Olo-
mouci (tim zruseny ND CSD Olomouc);
® \/yrobni dilna sdélovaci v Praze (zfizena
z rozhlasovych dilen v Praze, které se zrusily,
a z vyrobniho odboru SZd Praha-Smichov);
= CSD - Stavba a montaz sd&lovacich
a zabezpecovacich zafizeni se sidlem
v Brné, s podrizenymi jednotkami:
® stavebné montazni Useky (SMU) v Martinég,
Vratkéch, Koling, Praze, Usti nad Labem,
Olomouci a Bratislavé. SMU jsou ztizeny
ze stavebniho Useku zabezpecovaciho
v Ziliné a v Koling, které se zrusily;
® SMU Praha zfizen ze stavebné montaznich
odborti SZd Praha a Plzer; SMU v Olo-
mouci zfizen ze stavebné montaznich
odbort SZd Brno a Olomouc;
® SMU Usti nad Labem zfizen ze stavebné
montaznich odbort SZd Usti nad Labem
a Hradec Krélové;
; y - . ® SMU Bratislava zfizen ze stavebné montaz-
Ndcvik na spartakiddu niho odboru SZd Bratislava;

i;ﬁﬂ Gracie Sokol Brno IT.- -’
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Skolni dochéazky v roce 1957 na ttilety ucebni
obor elektromechanik navéstnich zatizeni,
ustfedniho fizeni a blokovani. Pfed nastupem
do ucilisté jsem uzaviel predbéznou smlouvu
s podnikem CD VVSZZ (Vyroba a vystavba sdé-
lovacich a zabezpecovacich zafizeni v Praze).
Podminkou pro uzavieni tfileté ucebni
smlouvy bylo Uspésné absolvovani 1. ro¢-
niku. Obsahem uciva v prvnim ro¢niku byly
odborné technické a obecné vzdélavaci pred-
méty.

V roce 1958 se ucilisté prejmenovalo
na Odborné ucilisté zelezni¢ni pti CSD, Brno,
Leninova 66. Soucasné byla mezi mnou
a podnikem CD VVSZZ uzaviena smlouva
na ucebni obor elektromontér navéstnich zafi-
zeni, Gstfedniho fizeni a blokovani s tim, ze
po Uspésném absolvovani ucilisté nastoupim
u montazniho zavodu v Koliné. Nasledné se
ucebni obor prejmenoval na elektromecha-
nik Zelezni¢nich sdélovacich a zabezpecova-
cich zafizeni.

Z uciva v 2. ro¢niku odpadly obecné vzdé-
lavaci predméty a byly nahrazeny predméty
odbornymi. Ty nas provazely az do konce
studia. Na odborny vycvik jsme dochazeli
do névéstnich dilen v Brné-Kralové Poli. Zde
jsme pod odbornym vedenim zkusenych uci-
teld postupné pronikali do teorie i praxe sta-
vajicich sdélovacich a zabezpecovacich zafi-
zeni pouzivanych na zeleznici, jejich systéma

na opakovace volby

m Ustredni sklad sdélovaci a zabezpecovaci se
sidlem v Olomouci.

Absolventi u¢ebniho oboru, ktefi se
Uspésné podrobili zavérecné kvalifikacni
zkousce z povolani, jsou zafazovani do pracov-
nich tfid podle Katalogu praci CSD jako elek-
tromontér navéstnich zatizeni, Ustfedniho
fizeni a blokovani.

Jaroslav Buchta (AZD Praha),
absolvent udilisté 1957-1960,
vzpomina

Do Zelezni¢niho ucilisté Statnich pracovnich
zaloh v Brné, Tuckova 3 (tak se ucilisté v té
dobé jmenovalo) jsem nastoupil po ukonceni

Jaroslav Buchta Uzlovd usttedna Ceskd Trebovd, ddlkovd édst opakovace volby
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CSD

PAMETNI LIST

Vyvdany
ol) bet od vyrazent absolveniu
U — AZD v Bro& rofniku 1956
v pofadi paiého béhu.

¥ Bivelavi 2 arg vilbar

T rrvma DRI& Mluorakova lifima
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Pamétnilist 2016

a vzajemnych vazeb. A to jak na jiz provozo-
vanych sdélovacich a zabezpecovacich zafi-
zenich, tak i na zatizenich rekonstruovanych
a samoziejmé i na zcela nové budovanych.

V roce 1959 se nazev ucilisté zménil
na Odborné ucilisté zelezni¢ni Brno, Leni-
nova 66. Zavérec¢né ucnovské zkousky, a to jak

teoretické, tak i praktické, jsme pred komisi

absolvovali koncem srpna 1960. Nasledné

jsme nastoupili témér kazdy k jinému podniku.
Protoze se sdélovaci a zabezpecovaci zafi-

zeni v siti CD neustéle zdokonalovalo, méli

Setkdni absolventii 1956 po cCtyiceti letech v Brné

absolventi ucilisté vzdy bliz k pochopeni
funk¢nosti stavajicich a zejména i novych
prvkl a typl sdélovacich a zabezpecovacich
zafizeni.

ZU Breclav 1953-1956, setkdni po sedesdti letech
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JELEZNICI s
B f )
PRES MOSTY | .Z.F&SE%#'EEW

A TUNELY

Josef Schrotter,
Bohuslav Fultner

Zeleznice nam pfinesla nejen revoluci v dopravé
osob a zbozi, ale také nové architektonické prvky
pretvarejici raz krajiny. At uz slo naptiklad o reprezen-
tativni nadrazni budovy nebo o skute¢na mistrovska
dila architektl a stavitel(i na volné trati v podobé
mostU, viadukta a tunel. Vydejme se tedy s touto
knihou na projizdku témi nejkrasnéjsimi zelezni¢nimi
tratémi, pres mosty a tunely, u nds i v zahranici.

Ceka na vas spousta zajimavych informaci, nddherné
ilustrace a prava Zeleznicarska romantika.
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Linka T4 Lovosice-Most

Prepravu zajistuje: AZD Praha s.r.o.Zirovnickd 2/3146,10617 Praha
Tel.: +420 601 554 725, e-mail: T4linka@azd.cz

Na lince plati jednotny tarif a smluvni pfepravni podminky

Dopravy Usteckého kraje. Informace jsou k dispozici ve vozidlech na lince.

Platnost od 1.4.do 29.10.2017




