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AKTUALNE Z CR

Sira, SindelaF a Petrak spustili web Zdopravy.cz

Projekt Zdopravy.cz zalozil byvaly ekonomicky novinai MF DNES Jan Sura (na snimku), ktery z deniku
odesel letos na jafe po zndmych udalostech s nahravkou novinére Pfibila a ministra Babise. Redaktor
deniku E15 Jan SindelaF se do tymu pfipojil od zafi. Dal$im, kdo spolupracuje na projektu, je IT konzul-
tant Josef Petrak (ZelPage). Web chce pfinaset zajimavé a exkluzivni informace z oboru. Pfistup k infor-
macim ma byt bezplatny.

,Na trhu viditelné chybi souhrnné zpravodajstvi z tak dtlezitého hospoddriského odvétvi, jakym doprava
dnes je. Poptdvka je pritom podle nasich zkusenosti a analyz vysokd. Proto chceme soustredit na jednom
misté ekonomické, politické i provozni informace,” fika Josef Petrak.

Internetovy projekt cili na manazery a zaméstnance z fady dopravnich oborG véetné vystavby infra-
struktury, cestujici vefejnost i pfiznivce jednotlivych druht dopravy. Chce se stat hlavnim portalem,
kde lidé ziskaji nové zpravy z oboru. ,Absolutni prioritou je pro nds nezdvislost obsahu,” fika Jan Stra.

Zakladatelé nového webu uvadéji, ze osobni a nakladni doprava v Ceské republice zaméstnava
témé¥ 300 tisic lidi. Cesi jsou zaroven ve vyuzivani vefejné dopravy v Evropé na $pici.

Zdroj: www.mediaguru.cz
Foto: Zelezni¢dr/Ceské drdhy

Regiolet, bitva Revoluce na kolejich
O St I'OjVEdOUCI’ Jizni Moravé mohou jinde v republice zavidét tieba zdejsi vinice.

Ted ma ale naslapnuto k tomu, aby ostatni kraje republiky pred-

Tuzemsti dopravci zacinaji pocitovat ¢im dal vétsi nedo- béhla jesté v nécem - v pohodli na Zeleznici. Pokud totiz vyjde plan
statek strojvedoucich a to se za¢ina projevovat i na jejich kraje, budou uz za par let jezdit i na zdejsich regionalnich linkach
vyplatnich paskéch. K razantnimu zvyseni mezd pfistou- predevsim nové moderni vlaky.
pil nové RegioJet, ktery odménu strojvedoucich zvysi az Kraj se kvlli tomu vydava revolucni cestou. Desitky vlakovych
0 14%. Firma ale souc¢asné méni svij model smén: kromé souprav si totiz sam potridi a pak je bude pronajimat dopravci ¢i
stavajiciho Sestatticetihodinového pracovniho tydne si dopravcdm, které vybere v soutézi. Nemusi tedy jit o dosud mono-
mohou noveé vybrat praci na 36 nebo na 40 hodin. Firma polni Ceské drahy, jimz konéi smlouva s krajem v roce 2019.
plvodné prosazovala jen ctyficetihodinovy pracovni Porizeni vlakd by nebylo mozné bez miliardovych dotaci, které
tyden, proti kterému se zacala ¢ast zaméstnanct bourit. nyni nabizi krajim ministerstvo dopravy. Zajem uz naznacili i jinde,
.U RegioJetu si tak strojvedouci mohou - vcetné priplatkd ale jizni Morava jde penézim nejvic vstfic. Radni uz schvalili Zddost
- vydélat cdstku presahujici az 45 tisic K¢ Cistého mésicné,” o dotaci ve vysi 5,5 miliardy korun.
tvrdi mluvci RegioJetu Ales Ondrdj. »Pracujeme na tomto projektu uz pres rok. Chceme byt prvni z kraji,
Podle generélniho feditele RegioJetu Jaroslava abychom méli nejvétsi Sanci na tspéch pri ziskdni dotace. Kdyz to
Reh(ika je novy model vysledkem spoleénych pfiprav reknu lidové, kdo driv prijde, ten dfiv mele,” uvedl naméstek jihomo-
vedeni firmy a pfimo zastupct strojvedoucich. ,SnaZili ravského hejtmana Roman Hanék (CSSD), ktery mé v gesci dopravu.
jsme se spolecné podminky nastavit tak, aby byly na trhu Ministerstvo vyzvu k podani vypsalo v ¢ervnu a v dotac¢nim pro-
prdce ve srovndni s dalsimi dopravci pokud mozno nej- gramu pro viechny kraje je momentdlné 7,73 miliardy z evrop-
lepsi. Véfime, Ze se ndm také diky tomu podafi oslovit i fadu skych penéz. Jihomoravsky kraj chce tedy vétSinu penéz ziskat pro
novych zdjemct o profesi strojvedouciho u RegioJetu,” sebe, dalsi zhruba miliardu korun na vlaky si navic planuje pujcit.

Kdo a jaké soupravy kraji doda, bude jasné na zacatku pfistiho roku.
Momentélné hejtmanstvi vypsalo soutéz na jejich vyrobce.
Zdroj: www.idnes.cz

dodal Rehtiek. Firma nové strojvedouci potiebuje
na chystanou linku z Prahy do Vidné, aktualné jich hleda
15 az 20.

Situaci na trhu prace dobfe ilustruje naborovy pfi-
spévek 50 tisic korun, ktery firma nabizi novym strojve-
doucim. Firma nabizi i zaskoleni lidi a nédklady spojené
se ziskanim potiebnych
osvédceni za zadvazek
préace pro RegioJet.
Zaskoleni nového ¢lo-
véka od zacédtku kurzu az
po vyjeti s lokomotivou
trva zhruba 9 mésica.

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: RegioJet

,f/’\‘
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Nova ruska trat, kterd
se vyhyba Ukrajiné

Rusko uvedlo na jihu evropské ¢asti zemé do provozu novou
zeleznic¢ni trat, ktera na rozdil od dosavadni trati ze sovétské
éry obchazi ukrajinské Gzemi. Ministr obrany Sergej Sojgu
zaroven vyznamenal vojenskou jednotku, kterd se na stavbé
dvoukolejné a elektrifikované traté podilela.

Zeleznice Zuravka-Millerovo v délce 277 kilometrd se zacala
stavét v roce 2015. Na jeji stavbé pracovalo vice nez 1700 vojaku
s vice nez 700 kusy techniky, jeden vojék zde pfisel o Zivot.
Béhem stavby traté se naslo sedm leteckych bomb z dob druhé
svétové valky.

Sojgu udélil veliteldm 39. samostatné Zelezni¢ni brigady fad
pojmenovany po sovétském marsalovi Georgiji Zukovovi, ktery
patfil k hlavnim strijctim vitézstvi nad nacistickym Némeckem.

Stavba traté& mezi obcemi Zuravka a Millerovo se podle ministra
zapise ,do slavné kroniky brigddy”, protoze tato draha ,,md obrov-
sky vyznam pro intenzivni a bezpecnou prepravu jiznim smérem”.

Vztahy mezi Ruskem a Ukrajinou se prudce zhorsily v roce
2014 po svrzeni proruského prezidenta prozapadnimi demon-
stranty v Kyjevé, po nasledné ruské anexi ukrajinského poloost-
rova Krymu a po vypuknuti ozbrojeného konfliktu mezi Ruskem

AKTUALNE ZE SVETA

Po ceskych kolejich zacal jezdit novy rychlovlak od spolec-
nosti Stadler. Cestujici se s nim ale nesvezou, vyrobce ho jen
testuje na zelezni¢nim zkusebnim okruhu ve Velimi.

Testovani potvrdil iDNES.cz Rudolf Kvetan ze spole¢nosti
Stadler. ,UZ jezdime rychlosti 200 kilometrt za hodinu. Okruh
je velmi vytizeny, takZe mdme k dispozici jen mdlo smén. Proto
pocitdme s tim, Ze budeme ve Velimi az do ledna pristiho roku,”
rekl Kvetan.

Jde o novy vlak EC250, ktery Stadler vyvinul a vyrobil
pro nasazeni na trati mezi Curychem a Mildnem pres novy
Gotthardsky tunel, ktery je nejdelSim na svété. Firma ho
nazvala Giruno, coz je rétoromansky vyraz pro kané.V pravi-
delném provozu se ma objevit od roku 2019.

Je sloZen z jedenacti vozu o celkové délce 200 metrd. Maxi-
malni rychlost je 250 kilometrtd v hodiné. Tu nebude testovat
v Cesku, ale na jiném okruhu v Némecku. Ve vlaku je 422 mist
k sezeni. Svycarské drahy SBB si objednaly zatim 29 t&chto
jednotek, opci maji na dalSich 92 kusu.

Zdroj: www.idnes.cz
Foto: Stadler

podporovanymi sepa-
ratisty a vladnimi vojsky
Vv ruskojazy¢né oblasti
Donbasu na vychodé
Ukrajiny. Konflikt si
od dubna 2014 vyzadal
na deset tisic mrtvych.
Zdroj: www.lidovky.cz

Svycari chtdji testovat viaky bez strojvedoucich

Prace strojvedouciho se zda byt velmi jistym povolanim. Dopravci po celé Evropé jich maji nedostatek, navic fada fidicu vlakovych souprav
presluhuje a jezdi jesté v dlichodovém véku. BEhem nékolika let se to vsak miiZze zménit. Dopravci a vyrobci vozidel totiz ¢im dal intenziv-
néji planuji nasazeni autonomnich vlakd, které bude fidit pocitac.

Takové vlaky jsou zatim doménou uzavienych trati, jako je napiiklad metro nebo prevoz lidi mezi termindly na letistich. Brzy by se vsak
mély soupravy bez strojvedoucich ocitnout na béznych kolejich.

Prvni dopravce uz oznamil plény na testovani takovych vlakd v redlném provozu. Svycarsky soukromy dopravce Schweizerische Stid-
ostbahn (SOB) navic pléanuje zavedeni téchto vlakl béhem tii let. Pilotni provoz na tratich okolo St. Gallenu by mél v nasledujicich mésicich
ukazat, nakolik jsou plany spole¢nosti redlné.

Deutsche Bahn uz loni oznédmily, Ze pracuji na vyvoji samoriditelnych vlakd, aby eliminovaly dopady ¢astych stdvek némeckych strojve-
doucich. Ti se k takovym napadlim stavéji zatim nejskeptictéji.

Vlakim bez strojvedoucich véfi i tuzemska spole¢nost AZD Praha. Vyrobce
zabezpecovaciho zatizeni na zeleznici uz na vyvoji technologie pracuje. | kvili
tomu si loni od Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) firma koupila dvé
lokalni traté, které maji slouzit jako zkusebni koridor pro vyvijené systémy.

LJestovdni zacne zkraje roku 2020. Nejdfrive vlaky pojedou s kontrolou stroj-
vedouciho a postupné bude automatika prebirat jeho kontrolni ¢Cinnosti. Na nasi
trati 113 Cizkovice-Obrnice budeme v této souvislosti zkouset novd technickd
feseni také na infrastrukture,” uved| generalni feditel AZD Praha Zdenék
Chrdle.

Zdroj: www.idnes.cz
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Uvizlo v sitich

Ei1 Nejsledovanéjsim piispévkem ze véech nasich profilii na socialnich sitich bylo video na facebookovych
strankach POZOR VLAK, které zachytilo zatim nejdel$i vypraveny vlak (cca ptil kilometru) spole¢nosti
RegioJet ve spolupraci s €D, €D Cargo a KDS. Vlak o 18 vozech sméroval do rumunského Banatu na hudebni
festival pofadany mistni ¢eskou pocetnou komunitou. Samotny prispévek zaujal témér 88 000 navstévniku,
z nichz si video pustilo pifes 28 000 lidi.

K1 Frantidek Fidra: To bych chtel videt na zivo

K7 Jirka Machacek: Pékna soupravicka, to jisté maji celnici
radost, asi povolaji posily

K1 Martas Aiwori Bugy: A jisté v téch Silené krasnych a Cistych
vagonech CD nabizely stejny servis jako v RegioJet. Se tam jisté
stewardky baly vstoupit, vsichni se cpali do vagonUl RegioJet
K1 Benito Syzlack: Spolupréce RegioJetu s €D — coze?: O Ze by
na ¢as utichla Jan¢urova valka s CD?

K7 Miroslav Mitter: Tolko voziiov dakedy mavala Poldnia cez
sezdénu, ked este chodila cez Filakovo !

K7 Jakub Molin: 17 mival v nékteré dny Excelsior, takze zas az
takova rarita to neni... =
K Frantisek Janac: Nebo i Krivaih mél hodné voz(i _'_Eﬂn]: & fonacey ]
[ £] Filip Gavlovsky: Dostat tento kolos do pohybu urcite nebylo :
jen tak xD

Kl I co se tyée zvefejnénych vlastnich fotoprispévkii, v posledni dobé zabodoval profil naseho televizniho
magazinu POZOR VLAK. Kdyz jsme zvefejnili fotografii naseho nového kameramana Marka Zikusky, ktery
posilil tym pFipravujici televizni magazin, prohlédlo si tento prispévek pires 13 000 lidi. VSechny dily
magazinu POZOR VLAK si mGzete prohlédnout na YouTube.

K1 Michal Berka: Uz jste tfi K1 Jana Plhomova: Super, blahopteji ©

Kl POZORVLAK: Je nas vice. Protoze POZOR VLAK, to nejsou jen K1 Jakub Safranek: Moc gratuluji:)

kameramani Jura, Marek Zikuska, Honza Skutil a ob¢as Jifi Borovec, Kl oica Schwarzkopfova: Tak to je super, moc gratuluju

ale také Lucie coby moderatorka, Petr Dobiasovsky, ktery obcas - -
toci, ale hlavné se stara o fotodokumentaci a grafiku, u zahrani¢nich 3 '.ﬂ‘ e 3

témat ndm pomaha s logistikou Petr Cap. A pak méame ,produkéni”
llonku Hreckovou a Lubicu Jaglovou, které vam posilaji vyhry a resi
rGzné nenadalé problémy. A koneéné je v tymu také $éf AZD Praha
Zdenék Chrdle, coby producent, supervizor a studnice napadd. A to
jsme nezminili obc¢asné spolupracovniky, jako napfiklad Karel Furis,
YouTube kanal Poiree a mnozi dalsi....ufff, kolik nas je?

K1 Katefina Hmurova: Gratuluji, jsem na tebe py3na ©

Kl Johana Kvitkova: Tyyy jo, Maro gratuluju!l! :)

Kl Jana Sev¢ikova: To jsou ty zaklady ze stredni

K1 Jan Janda: POZOR, uz mate lepSiho kameramana nez Ulice. To
budou reportaze.

K1 Jindfiska Zikuskova: Myslim, Ze vybrali dobre!

K1 Michal Fiala: Velka gratulace a preji, at je nadseni i vyber
dlouhodoby

K1 Katefina Stanclova: Lip nemohli vybrat!

K1 Barbora Dostalova: Gratuluji ©

Ed 1vana Cechova: Jednou budu &ist v titulcich velkofilmu: hlavni
kameraman Marek Zikuska
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Ei Ze sdilenych élanki jednoznaéné zabodoval ten zvefejnény

na facebookovych strankach AZD Praha z webu zdopravy.cz

s titulkem. Bitva o strojvedouci. RegioJet jim pfida az 14 % a bonus
50 tisic. Oslovil téméf 11 000 navstévniku profilu.

Bitva o strojvedouci. RegioJet jim pFida az 14
% a bonus 50 tisic

et dirm dal viidi nedestarek Srodeedoucich 4 1o e Fadind projevovat | na

K razantnimu seylend merd plistoupd nowl Regiojet, kaery odminu stropedoucich i al © 14 % Firma ale

K7 pudr Wikodlak: Kontraélanok o tom, aky je velky zaujem o tdto robotu, bude
najneskor zajtra. Len aby neboli Ziadne argumenty zvysenie platov.

Kl Jan Metzgermeister Olexa: Mé dojim4, jak jeden nejmenovany pan z RJ obvolava
strojvedouci u CD a snaZi se je natdhnout k nim ...

Kl Michal Dingo Janék: ... je to jeho prace.... Co délaji headhunters u béznych
personalek? To samé...

Kl Jan Metzgermeister Olexa: To je fakt, dopada to pak ale tak, Ze drtiva vétsina pak
breci, ze odesla. Hold, kdyz ptacka lapaji ...

K Patrik Pazdera: Mn& nikdo nevolal (zatim) :-)

Kl Honza Krejcik: Ani pfesto bych tam nesel :)

K3 Martin Sibal: Ono vycvik strojvedouciho stoji nemalé penize. A je bez kvalifikace
atd. ... To radsi preberou zavedeného firu :D ;)

K7 Kuros Chimenes: To uz budou brat jako némeckd uklizecka

Facebook: www.facebook.com/azdpraha
Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Instagram: @azdpraha

E1 Hodné emoci, pochopitelné

i negativnich, vyvolavaji vSechny
medialni vystupy informujici o tom,
ze spole¢nost AZD Praha zaéne

v roce 2020 testovat vlaky bez
strojvedoucich. Ma jit o vlaky pro
regionalni traté. Posledni medialni
vystup z www.severoceskydenik.cz
s titulkem Severoceska trat ma byt
prvni, kde budou jezdit vlky bez
strojvidce, oslovil na profilu

AZD Praha téméF 11 500 lidi.

Severoceska traf ma byt prvni,
kde budou jezdit vlaky bez
strojvidce

Jaurvs w dustin Srp fafn poha Radooy ey

SEVERNI CECHY - Supermodern] Ialezniéni traf a po nd
buda prog'l'.l:ll-l! aobnl wak bez sl:rhjﬁndu.?n menl $cidi
abe pomérné blizkd budoucnost.

Ei Kdyz v posledni dobé hodné
boduji na socialnich sitich profily
naseho televizniho magazinu POZOR
VLAK, podivejme se, odkud a kolik
fanouski k nam prichazi. Prazaci
vitézi, druhé misto obsadili Brnaci

a prvni trojku uzaviraji Ostravaci.

Mésto Vinki fanoutci

REPORTER AZD PRAHA - 3/2017 | 7 |



FOKUS

Objektivem fotografa Tomase Vyplasila

Rada T478, Bardotky v historickych
naterech

O vikendu 8. a 9. cervence 2017
se uskutecnila fotoakce se stroji
T478.1001, 1002 a 2069. Vlak se
skladal z nakladnich vozi a dvou
osobnich vagont, jez umoznily,
aby se timto vlakem svezli
i cestujici. Lokomotivy se rizné
stfidaly v poradi. V Bylnici se
9. Cervence 2017 dostala do cela
nakladniho viaku Berta
T478.1001, které na postrku
pomahala dvojice T478.1002
aT478.2069.

V ramci Slavnosti
Pernstejnského
panstvi se
na pravidelnych
vlacich se soupravou
Retro Ostravanu
stridala v cele vlaku
dvojice lokomotiv,
atoT478.1002
aT478.1008. Vlak mél
na obou stranach
lokomotivu, a tak se
mohlo uskutecnit vice
obrati. Snimek
zachycuje T478.1002
prijizdéjici
do zastavky Borac
(6. cervence 2017).

| 8 | REPORTERAZD PRAHA - ZAR[ 2017



FOKUS

TN

Je 14. zaFi 2013 a do €D Muzea Luzna u Rakovnika, kde se kona sraz Bardotek, mi¥i pFiprez barevné sladénych Bert s oznaéenim

T478.1010 aT478.1008.

KDO JE ...

Tomas Vyplasil

Je mu 22 let. Odmala ho bavi
cestovdni vlakem, a tak bylo
logickym vyusténim, Ze Zeleznici
postupem casu zacal fotit. Svym
fotoapardtem se zaméruje
predevsim na motorové lokomotivy
s ddrazem na vleckové stroje, které
maji atypické a hezké barevné
schéma lakd.

Pokud si chcete prohlédnout
dalsi Tomdsovy fotografie, staci si
na Flickru zadat do vyhleddvace
Tomds Vyplasil nebo sloZitou
adresu: www.flickr.com/
photos/142433654@N02

Po odstaveni vlaku na nadrazi v Luzné u Rakovnika dvojice T478.1008 a T478.1010 zastavuje
na okamzik uT478.2078, ktera po malé chvili posunuje se soupravou pro dalsi zvlastni viak.

REPORTER AZD PRAHA . 3/2017 | 9 |



FOKUS

Akce C se jako
kazdy rok kona
ve Vrutkach, kde
v okoli jezdi
zvlastni vlaky.
Na pozarni vlak
nasledujici
za parnim vlakem
byla 30. kvétna
2015 vybrana
dvojice Bardotek
T478.2011
aT478.1001, ktera
na snimku prijizdi
do stanice Diviaky.

s ma

2
| &

Kazdy rok se v Bratislavé kona Zelezni¢nimi pF¥iznivci vyhledavana akce Rendez. Setkavaji se zde zajimava historicka vozidla, ktera se
nasledné predvadi na tocné depa Bratislava vychod. Protoze mél 13. ¢ervna 2015 dorazit do Bratislavy i zvlastni vlak vedeny lokomotivou
NOHAB, kterou jsem do té doby znal jen z fotografii a videi, nevahal jsem a vyrazil se na ni poprvé podivat. Pfi posunu z arealu depa jsem
mél stésti na setkani této legendarni madarské lokomotivy M61.017 s cesko-slovenskou Bardotkou.
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FOKUS

Na nakladnim fotovlaku z Cer¢an pres Zru¢ nad Sazavou, Havli¢kiv Brod, Jihlavu a Trebi¢ do Brna se predstavila nové opravena
Bardotka T478.2069, ktera se tak poprvé podivala na tuto trasu v novém slusivém natéru (7. ¢ervence 2017).

V roce 2017 byl v ramci akce Zeleznica pre deti vypraven zvlastni vlak z Prievidze do Vrutek a zpét. Fotografie pofizena pfi zpateéni cesté
nedaleko zastavky Jazernica dokumentuje vlak v cele s Bertou T478.1131.
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Kdyz vyslovime prezdivky takovych skvostd, jako je Kyklop, Stfibrny Sip a mnoha dalsich, zasvécenym se
jako prvnijméno vybavi Arnost Kohl. Dokonce mnozi o ném, a bez'urdzky, hovori jako o Ferdovi Mravenci
v lidském svété. A nejsou daleko od pravdy. Arnost Kohl je totiz onim clovékem, ktery byl zodpovedny:

za cely prdbéh renovaci a oprav zeleznicnich skvostd, o nichz uz rada lidi prohlasovala, ze jsou davno

po smrti a Ze je zbytecné bycha honiti” Ale jak uz mnozf vime, nemozné se stalo skutecnosti.

Il(’l: S EL’ J% h 'rﬁ.’lwu!*'![l



Na tvod bychom vas méli predstavit.
Kde se vlastné vzal tak Sikovny clovék,
ktery dokaze resuscitovat drazni vozidla,
ktera byla uz pred mnoha lety prohlasena
za mrtv4, a presto dnes vypadaji, jako by
pravé sjela z vyrobni linky?

Pokud vynechdm, kde a kdy jsem se naro-

dil, tak k Zeleznici a predevsim k vozidlim
jsem zacinal mit vztah cca okolo 10 let,

kdy jsem mél celkem jasno, ¢im bych chtél

do budoucna byt. Strojvedoucim. Pocha-

zim z Ceské Metuje, ktera je na Zelezni¢nim
rameni Chocen-Mezimésti. Otec v té dobé

jiz pracoval jako elektromechanik v pobo¢-
ném lokomotivnim depu a stryc byl stroj-
vedouci, fekl bych dnes v elitni turnusové
skuping, kterd vozila mimo jiné rychliky Mezi-
mésti-Praha. Spoustécem byla urcité i moz-
nost si sednout na misto strojvedouciho

a zahybat si kontrolérem, citit, jak se néco
,déje”. Nebyl to vS§ak mdj stryc, ktery mé pus-
til ke kontroléru, nybrz otctv dalsi kamarad

z vesnice, kterd byla na svoji dobu tézce nadra-
zacka. Pak uz byl postup celkem jasny. Stfedni
préimyslova $kola Zelezni¢ni v Ceské Trebové,
odtud do pracovniho procesu do depa v Mezi-
mésti, kde jsem prosel funkcemi jako stroj-
vedouci v zacviku, mechanik motorovych
kolejovych vozidel, technik oprav a vedouci
oddéleni oprav. V té dobé jsem také dalkové
studoval Dopravni fakultu Jana Pernera

v Pardubicich. Vzdy jsem mél zéjem, aby vozi-
dla byla v co nejlepsim technickém stavu, aby
byla ¢ista a méla, pokud mozno, maximum
modernizac¢nich prvku a Uprav, které provoz
zlepsovaly, snizovaly naklady a strojvedou-
cim umoznovaly lepsi pracovni podminky.
Vse se tehdy, a troufnu si fici, Ze i nyni, déje
s vazbou na spolupracovniky, diky nimz bylo,
je a bude mozné vse realizovat. Dilezité je
obklopit se tymem Sikovnych, pro véc nadse-
nych lidi, bez kterych by to nikdy neslo. Tehdy
se ¢innost na dilné dala resit pouze provadé-
nim pravidelnych oprav a zasahu dle kilome-
trickych probéhd, sem tam néjaka neplano-
vana oprava. Tak to v Mezimésti nefungovalo.
Vzdy se provadélo néco navic, co celou
dilnu posouvalo a navic jesté zajistovalo
zameéstnanost v regionu. Takze tolik z hlediska
zkusenosti, tedy jejich zacatk(, protoze ty dalsi
se postupné nabalovaly.

| kdyz jste mél bohaté zkusenosti v oboru,
nerikejte mi, ze se vam alespon trochu
nerozklepala kolena, kdyz padlo rozhod-
nuti, Ze budete zodpovédny za znovuzro-
zeni Kyklopa ¢i Stribrného Sipu a dalsSich
draznich vozidel. Tam pfece vstupujete
na absolutné neznamou planetu s radou
nastrah.
SpiSe vnitfné dobry pocit, Ze se néco bude
dit. V pfipadé Kyklopa jsem o jeho znovuzpro-
voznéni velmi usiloval v fadu nékolika let.

ROZHOVOR

Doba, okolnosti a lidi okolo tomu prispéli
spole¢nou mérou. V dobé opravy Kyklopa
byla v Nymburce oprava dieselelektrickych
lokomotiv primarnim predmétem cinnosti.
Dalo by se rici, Ze Kyklop byl v tomto
segmentu takovou tfeSnickou na dortu. A byli
to opét kolegové, se kterymi jsem ramec
opravy, pfedevsim v nestastné elektronice

u Kyklopa, prodiskutovéval. To znamena,
jakou cestou se dat, zda shanét a opravo-

vat plvodni fragmenty a s vidinou nejasného
vysledku topit potencial, nebo se vydat ces-
tou jinou. U Stfibrného Sipu byla situace tro-
chu jina. Tam jsem dostal, nékdy zkraje roku
2011 otazku, zda do toho pljdu. Ani na oka-
mzik jsem nezapochyboval a do celé véci
jsme skocili po hlavé. Az v prdbéhu ¢asu jsem
si teprve zacal uvédomovat, do jak slozité

a narocné oblasti jsme se s kolegy pustili. Kdyz
si uvédomime, ze to trvalo vice jak pét let, to
uz chce trochu toho bldznovstvi.

Co vlastné vsechno predchazi tomu, nez
skutecné zacnou prvni prace na tom kte-
rém draznim vozidle?

U Kyklopa to bylo shanéni dokumentace.

Mit dobré zdroje je zaklad a ja musim fici,

ze jsem ho mél. Nejprve od kamaradd, ktefi
méli n&jakou tu dokumentaci z CKD, dale

od samotnych byvalych pracovnikd z CKD

a v neposledni fadé i od mé soucasné firmy
SKD TRADE, kde jsem ziskal spoustu podkladi.

Stribrny Sip po rekonstrukci




ROZHOVOR

Kyklop v dobé oprav v DPOV Nymburk

Mezi jinymi jesté v dobé, kdy jsem o zprovoz-
néni pouze snil, jsem ziskal origindly knih pro
navod na obsluhu a tdrzbu a popis pristrojl
pro oba vyrobené Kyklopy. Dodnes je mozné
z toho Cerpat. Jina situace byla u Stfibrného
Sipu, tam se vse rodilo za pochodu. Nejprve
fotky od Jardy Wagnera (pozn. red.: zelezni¢ni
historik), pak popis vozidla, nakonec ¢ast
vykresové dokumentace z Narodniho technic-
kého muzea k pojezdové ¢asti. Tady je potieba
zminit fakt, Ze nékdy v pulce devadesatych
let, v obdobi fungovani Lokomotivky, se

v Libni nachézela pdvodni, ziejmé kompletni
dokumentace. Toto jsem zjistil z par vykresu,
které jsem nikdy nemél k dispozici a které zis-
kala skupina snazici se zachranit Stribrny Sip

z depa Liben. Jak to s CKD dopadlo, vime

a dokumentace, pokud je, tak neni v soucasné
dobé k dispozici.

A presto, ze jste vybaven maximalni moz-
nou mirou dokumentt, fotografii a rad,
predpokladam, ze se béhem renovaci
dostavate do situaci, které mnohdy spadaji
do kategorie neresitelnych.

Urcité! Predevsim u,Stiibriaku” bylo rGznych
neresitelnych véci dost a dost. Uvedu priklad.
Resilo se okno na WC, o kterém jsme pdvodné
vubec nic nevédéli. Nakonec se Zjistilo, ze
bylo vyklapéci v hlinikovém rdmu. A¢ vznikla
nové dokumentace, stejné byl problém toto
realizovat fyzicky, technicky, finan¢né nebo
casové. Bylo to v dobé, kdy se jiz mél Stribrny
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Sip pripravovat na vnéjsi lak skfiné. Stéle

jsem projizdél fotky s dily, které prijely spolu
se Sipem z Chomutova. Z fotek prohlidky vozi-
dla z devadesatych let jsem zjistil, ze okno

na WC bylo kompletni. Ramecek bez okna,
vcéetné vykldpéciho mechanismu, se opravil,
zrepasoval, doplnil a dosadil na svoje misto.
Dal3i zapeklity problém byl s prichycenim
vnitiniho oblozeni do interiérdi vozu. Od riiz-
nych suchych zipt a jinych napadi se pfimo
na misté podle zbytkd artefakt( zjistilo, jak to
vyrobce tehdy realizoval. Pak uz byl pouze kri-
cek k tomu vse zopakovat.

Navazu na predchozi otazku. Z kolika pro-
cent jsou vlastné ona renovovana drazni
vozidla takzvané ptvodni? Vime, Ze tieba
Stiibrny Sip byl pfed renovaci v zoufalém
stavu a chybél motor. Kyklop ma také novy
motor a fadu novych soucasti.

U obou projektt vzdy na sklonku jejich dokon-
¢eni vznikla rozsahla knizni publikace, ktera
mapuje a popisuje co a jak. UT499.0002 bych
si troufl fici, Ze z vnéjsi ¢asti vozidla, az na par
drobnosti, byl vzhled zachovén. To se myslim
povedlo i v ¢asti interiérové, na stanovistich.
Strojovna urcité doznala zmén, ale rdmcové
to opét odpovida pavodnimu feseni. Tam,
kde byl elektricky rozvadég, je znovu elekt-
ricky rozvadéc, ale s modernimi prvky. Spalo-
vaci motor byl ptivodné K12V230DR, speci-
alné upraveny pro T499.0, nyni je K12V230DR,
samoziejmé odpovidajici souc¢asné dobé.

Vétsina plvodnich problém, které jsou
shrnuty v oponentni zpravé, je vyresena bud
uplIné novym fesenim, nebo vyuzitim Uprav

a zmén schvaleného stavu, které se v moto-
rové trakci v pribéhu desetileti podafilo vyre-
Sit (praskani olejovych filtr(i, problémy s hyd-
raulikou atd.). Vngjsi vzhled M260.001, jak zni
plvodni oznaceni Stiibrného sipu, je pomoci
dobovych fotografii zachovan beze zbytku.
Interiér vozidla, nastupni prostor, prostor

pro cestujici stejné tak. To, Ze je instalovano

v oddilech teplovodni vytapéni, oproti ptivod-
nimu vytapéni vyfukovymi plyny, nikdo nepo-
zna, protoze je schované pod ozdobnymi
kryty. Stanovisté jsou témérf totozna, pouzité
prvky plni svoji funkci i vzhled, ale pod ovla-
dacimi pulty jsou instalované soucasné prvky.
Nové je na vozidle pouzito mikroprocesorové
fizeni, vakuovy zachod. PGvodni chybéjici
trakce je nahrazena novymi soustrojimi.

Je asi velmi tézké byt tim, kdo rozhodne,
Ze ta Ci ona historicka cast bude vyménéna
za novou. Kdyz jste mi rekl tésné pred
dokoncenim renovace Stfibrného Sipu, ze
jste vném pouzili vlastné totozné motory,
jakym jsou pohanény Regionovy, v duchu
jsem si rekl, ze vas lituji, protoze asi dosta-
nete vycinéno od zelezni¢nich nadsenci.
Reseni dosadit na misto ptivodnich
spalovacich osmivalcovych motord CKD,
spojenych prostiednictvim hydraulického roz-
jezdového ménice s planetovou prevodovkou,



soustroji pouzité v modernizovanych
motorovych vozech fady 814, bylo pro mé
celkem jasné a pfimo se nabizelo. Podobny
vykon, skoro stejny pocet prevodovych
stupnd, rozjezdovy ménic, pfiznivé rozméry
pro zastavbu, stejny pfenos vykonu, pohon
vzdy jedné napravy v podvozku. Byl zde i plén
pouzit do vozidla motory TATRA s planetovou
prevodovkou Praga Wilson (soustroji z obrné-
ného transportéru OT-64), ale ten jsem

v tomto pripadé celkem rychle zatratil. Navic
z hlediska budoucnosti a nahradnich dild jsou
prevodovky stejné a motory se liSi pouze pro-
vedenim stojaty/ lezaty.

Kdyz byl verejnosti predstaven Stribrny
Sip a zaznélo, ze se castka za opravu vyspl-
hala na témér ctyficet miliont korun, obje-
vily se i hlasy, zda je rozumné investovat
tak vysoké castky do zachrany draznich
vozidel. Jak na podobné hlasy vlastné rea-
gujete?

Investovat dlouhodobé do zachrany histo-
rickych vozidel urcité smysl ma. Nedéla se
to prece pro nas, ale pro budouci generace
a za praci generaci pfed nami. Spise by bylo
potieba do celého oboru vnést systematic-
nost. Nikdy neni mozné pocitat s tim, ze se
ekonomicky vstup do opravy plné vréti.

V otazkach porad zminuji, ze pod vasim
vedenim byl znovuzrozen Kyklop a resusci-
tovan Stribrny Sip, ale vy mate téch draznich
vozidel takzvané na triku mnohem vice.

Jesté v Mezimésti jsem byl aktivni v mistnim
zelezni¢nim spolku, kde jsme zachrénili vlec-
kovou lokomotivu fady 701 z Veby Olivétin,
kterou bych vidél asi jako zacatek. Pak jiz
nasledovalo plisobeni v Nymburce, kde se
podafilo ne Uplné, ale alespon do plivod-
nich barev dostat lokomotivu 730.002
(T457.0002) tzv. Kanarka. Poté jsem dostal
nabidku revitalizovat lokomotivu T478.1010
pro Nérodni technické muzeum, respektive
pro Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni. To byl takovy
hlavni spoustéc v opravach v této oblasti.

Za to obdobi se podafilo opravit T458.1190,
M240.0100, T669.001, dva pfipojné vozy atd.
Posledni dobou se v tomto oboru osobné
snazim, samoziejmé dle moznosti, poma-
hat rdznym spolklim a organizacim. Myslim
ale, ze jsem mél zacit dfiv. Snad nebude jesté
pozdé ...

Ted'se média zacinaji pInit informacemi
o tom, Zze bude renovovana také Sloven-
ska strela, ktera radu let chatrala v Kop-
rivnici. Nelze si nevSimnout, Ze je velmi
podobna Stfibrnému Sipu. Znamena to, ze
i Slovenska strela projde rukama Arnosta
Kohla?

Situaci okolo Slovenské strely mapuiji, nelze
fici, ze jsem v této véci lhostejny, ba prave
naopak. Bylo by skvélé vyuzit zkusenosti nabi-
tych pfi oziveni Stfibrného Sipu. A pokud by
byla Sance podilet se na opravé takového uni-

katu, byla by to parada!
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ROZHOVOR

V tvodu jsme zminili, Ze jste Feditelem spe-
cialnich projekti ve spole¢nosti SKD Trade.
Predpokladam, zZe to nejsou pouze historické
projekty, ale i velmi soucasné az nadcasové.
Takze na ¢em zajimavém ted'pracujete?

Ve spolec¢nosti SKD TRADE pfipravujeme a pra-
cujeme na vicero vécech. Je to oblast spe-
cidlnich vozidel zejména pro potieby trato-
vého hospodafstvi. Druhou velmi vyznamnou
oblasti jsou pak alternativni feseni pohon( pro
kolejova vozidla.

Kdesi jsem cetl, Ze co se tyce renovaci
historickych draznich vozidel, je na abso-
lutni evropské spici Velka Britanie. Ta se
totiz o zeleznicni historii stara neuvéritelné
intenzivné. A tak mé v zavéru rozhovoru
zajima, jak si podle vas stoji ve stejném
segmentu Ceska republika?

Dle mého nazoru je v Ceské republice
spousta Sikovnych a pro véc zapalenych lidi,
ktefi jsou schopni se renovaci draznich vozi-
del zabyvat s omezenymi vstupy, minimem
prostoru, s vyuzitim dobrovolné prace atd.
Ale jsou zde i ¢innosti, které nelze bez tech-
nologii, patfi¢nych prostor a kvalifikovaného
personalu provadét. Jako priklad uvedu
opravy dvojkoli pro parni lokomotivy, které,
jak vime, uz nejsme schopni u nas opravo-
vat. Zdali to tak muselo skoncit, je na zamy-
slenou. Mit tedy firmu zabyvajici se renovaci
draznich vozidel je urcité pfanim nejednoho
Z nas.
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Chytry
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V rdmci Projektu AZD VLAK 2.0 s podtitulem
Chytry vlak na chytré trati budou na trati Ciz-
kovice-Obrnice implementovany nejenom
vsechny v soucasnosti dostupné zabezpeco-
vaci a sdélovani technologie, ale také ty, které
jsou v rezimu utajovanych. Vyhodou totiz je,
e si spole¢nost AZD Praha m(ize na zakou-
pené trati zkouset témér cokoliv. A to nejenom
na vlastni infrastrukture, ale také pfimo v draz-
nich vozidlech, coz je na konvenc¢nich tratich
a v bézném provozu az na vyjimky nemozné.
Ale zpét k Projektu AZD VLAK 2.0. Autofi
predpokladaji, Ze drézni vozidlo bude vyba-
veno palubni jednotkou, coz mlze byt pevné
instalovand dotykova LED obrazovka anebo
postaci kvalitni tablet. Prostfednictvim téchto
zatizeni budou strojvedouci dostavat relevantni
informace, ale budou také slouzit coby zadavaci
prostredi. Napfiklad k vyzadani nestandardnich
informaci nutnych k feSeni mimoradnych situ-
aci. Podivejme se tedy na vybér nékterych funk-
cionalit, které jsou feSeny v ramci projektu VLAK
AZD 2.0 nejenom v ramci hnaciho vozidla, ale
také v ramci infrastruktury.

Poloha viaku

V bézném Zivoté to asi neni nic nového, ovsem
na Ceské Zeleznici se poloha vlaku, az na vyjimky
typu RADIOBLOK, prosté nepouziva. Systém
vybaveny pfijmem dat z GPS ¢i Galilea by tak
mohl posilat informace o poloze vlaku nejenom
dispecinku, ale také by si ji mohl zkontrolovat
strojvedouci na panelu ve vlaku ¢i na tabletu.
Soucasné by informace mohla byt on-line
poskytovéna cestujicim, ktefi by tak méli presny
prehled o tom, kde se jejich vlak aktualné
nachazi a jaké je pripadné presné zpozdéni.

Vidim pied viak

Tato funkcionalita je vlastné logickym kro-

kem poté, co spole¢nost AZD Praha ozna-

mila, Ze v roce 2020 zacne testovat na své trati
Cizkovice-Obrnice vlaky bez strojvedoucich.
Pljde o systém kamer na obou koncich draz-
niho vozidla, které budou sledovat déni na trati,
pricemz zéznam bude ukladan v palubnich,,cer-
nych skfinkach” po dobu deseti dn(i. Obraz

z jakéhokoliv vlaku vybaveného systémem
bude mozno on-line sledovat v rdmci specialné
zfizeného dispecinku. Ale neni problém si obraz
vyvolat i v rdmci Jednotného obsluzného praco-
Visté. Stejnou moznost bude mit také verejnost.

Vidim do viaku

Jde o systém kamer uvnitf vlaku, které sle-
duji vSechny verejné prostory. Také zdznam

z téchto kamer bude ukladan do,cerné
skiinky” po dobu deseti dnti. Samoziejmosti
je, ze si pohled z jakékoliv kamery budou moci
vyvolat nejenom strojvedouci, ale také pracov-
nici dispecinku. Obraz z téchto kamer nebude
verejnosti pfistupny.

Hlidam vlak

Tato funkcionalita se automaticky spusti poté,
co strojvedouci ukon¢i provoz vlaku. Vyuzity
budou kamery vné i uvnitf vozu, které jsou
opatieny detekci pohybu a také systémem pro
systém automaticky aktivuje zdznamovy rezim
a vse se bude ukladat do ,cerné skiiriky”.

Cestujici/objekty

Diky instalovanym kameram pujde sledo-

vat, kolik cestujicich je redlné prepravovano
na konkrétni trati, jaké Useky jsou nejvytize-
né;jsi a také kolik cestujicich prepravuje kola,
kocarky ci vyuziva vlak pro cestovani s invalid-
nim vozikem. Tyto informace budou nasledné
automaticky analyzovany dle zadéni zakaz-
nika. Soucasné bude obsazenost vozidel auto-
maticky posilana na dispecerské pracovisté.

Bezpecnost

Zde pljde o cely soubor funkcionalit.

Za vsechny zmirime Kontrolu zavienych dvefi,
pricemz informace pujde v aktudlnim case
nejenom strojvedoucimu, ale také na dispe-
cink. Stejné by fungovala také funkciona-

lita Pozar, kdy se vSechny vyvolané poplachy
budou ukladat do ,cerné skiiriky”. Do ni by

se také ukladaly veskeré sledované telemet-
rické udaje vozidla, typ a rychlost vozidla, stav
pohonnych hmot, pocasi a tak déle

Hlidany piejezd

Dlouho se diskutuje o vybaveni problema-
tickych prejezdli inteligentnim kamerovym
systémem. Kromé vyreseni legislativy, coz
bude opravdovy ofisek, je potieba také vyvi-
nout levnou a soucasné spolehlivou techno-
logii. AZD Praha proto pracuje na systému
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specialnich ,neviditelnych” kamer s minimal-
nim odbérem elektrické energie, moznosti
solarniho napajeni, véetné uklddani zaznamu
na 48 hodin s moznosti dalkového stazeni
videa opravnénymi osobami.

Vidim na piejezd

Pljde o zcela novy bezpecnostni prvek

na Ceské Zeleznici, ktery ale spole¢nost

AZD Praha uz instalovala zdkaznikovi

v Turecku. Strojvedoucimu se na panelu ¢i
tabletu, zhruba dva kilometry pred prejezdem,
zobrazi aktualni stav na blizicim se prejezdu.
Bylo by vyuzito ,neviditelnych” kamer slouzi-
cich pro hlidani prejezdl. Obraz z prejezdu by
si mohli on-line vyvolat také na dispecinku.

Inteligentni zastavkova tabule
Klasickou zastavkovou tabuli zcela jisté znate.
Zobrazuje informace o prijezdu vlaku a dalsi
provozni informace pro cestuji. Ta inteligentni
bude navic doplnéna o specialni kameru

s vysokym rozlisenim. Nejenom, ze bude stroj-
vedoucimu poskytovat informaci o poctu
cekajicich cestujicich, ale souc¢asné bude
slouzit ke sledovéni déni a pripadnych inci-
dentl na zastavkach ¢i zeleznicnich stanicich.
Zaznamy by se ukladaly po dobu deseti dnu
do vzdalenych ulozist, k nimz by méli piistup
pouze opravnéni lidé. Obraz z tabuli by si
mohli vyvolat také na dispecinku.

Pokud si Fikéte, Ze je Projekt AZD VLAK 2.0
velmi vzdalena hudba budoucnosti, omyl je
pravdou. Na nékterych funkcionalitach se uz
pracuje s tim, Ze se na podzim za¢nou realné
testovat. A nékteré z nich plédnuje spole¢nost
AZD Praha prezentovat v rdmci bliziciho se
nejvétsiho mezinarodniho veletrhu InnoTrans
2018 v Berliné.
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Zelezniéni stanice Zatec se nachazi v km
102,386 celostatni drahy ¢. 531H Luznd
u Rakovnika-Zatec (531F Zatec-Chomutov)
a v km 203,853 celostatni drahy ¢ 531D Zatec
zépad-Obrnice. Jedna se o jednokolejné
traté mimo sit TEN-T (transevropska dopravni
sit), které se v Zelezni¢ni stanici Zatec navza-
jem kiizi. Tratové Useky Zatec-Bfezno u Cho-
mutova (trat 531F) a Zatec zdpad—Zatec jsou
elektrizovany stejnosmérnou trakéni sousta-
vou 3kV, ostatni Useky jsou s provozem neza-
vislé trakce.

Zelezni¢ni stanice Zatec slouzi k nastupu
a vystupu cestujicich vlak osobni dopravy,
disponuje vSeobecné nakladkovym mis-
tem (zajmova stanice Armady CR) a je do ni

zausténo nékolik vle¢ek s minimalni dopravou.

Zabezpecovaci zafizeni

Zelezni¢ni stanice Zatec byla vybavena sta-
ni¢nim zabezpecovacim zafizenim (SZ2)

II. kategorie dle CSN 342620 - elektromecha-
nické zarizeni vzoru 5007 se zavislymi sta-
védly (st. 1 a st. 2). Zafizeni bylo jiz za hra-
nici zivotnosti. Mechanické casti zafizeni byly
znacné opotrebované bez moznosti dodani
novych nahradnich dilG, které se jiz nevy-
rabéji. Kabelizace vykazovala snizené izo-
la¢ni stavy. Pfiprava jizdnich cest byla zdlou-
havé a rovnéz fyzicky namahava (mechanické
prestavniky). Zplsob uvazani prejezdovych
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zabezpecovacich zafizeni do starého stanic-
niho zabezpecovaciho zafizeni zpUsoboval
nadmérnou vystrahu na Zelezni¢nich prejez-
dech a nepfimérené zdrzovani ucastniku sil-
ni¢niho provozu.

Jako nové stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
bylo dodéno pIné elektronické stavédlo typu
ESA 44, které kromé jiného zajistuje i funk-
cionalitu tratového zabezpecovaciho zafi-
zeni ITZZ v mezistani¢nim Useku Odbocka
Velichov-Hotetice, kde nahradilo ptvodni tra-
tové zabezpecovaci zafizeni (TZZ) |. kategorie
— telefonické dorozumivani.

Ustiedni ¢ast stavédla ESA 44 je umisténa
v nové stavédlové ustfedné ve vypravni budové
Zelezni¢ni stanice Zatec. Vzdalené panely EIP
(Electronic Interface Panel) jsou umistény
v zeleznic¢ni stanici. U hlavnich navéstidel je zfi-
zena funkcionalita vystraha pfi nedovoleném
projeti ndvéstidla VNPN, jejiz vystup je zapraco-
van do TRS (Tratovy radiovy systém).

Elektronické stavédlo zajistuje rovnéz pre-
nos cisel vlakd. Prostrednictvim GZPC (spe-
cializovany zadavaci pocitac), ktery prislusné
informace ziskava z dopravnich aplikaci pro-
vozovanych v sousednich dopravnéch, jsou
automaticky prenasena ¢isla vlaka z prileh-
lych Zelezni¢nich stanic, v oblasti Zatec-Hote-
tice-Bfezno u Chomutova a v dalkové fizené
oblasti Zatec-Blatno. Pracovisté vypravéich
na Jednotném obsluzném pracovisti (JOP)

AKTIVITY

jsou vybavena monitory a ovladacimi prvky
Graficko-technologické nadstavby (GTN). Poci-
tace GTN jsou pfipojeny do Intranetu CD.

Volnost v celém obvodu Zeleznicnich stanic
Zatec, Zatec zapad, Horetice a v pilehlych
tratovych Usecich je zjistovana pocitaci naprav
typu ACS-2000 s ¢idly RSR180.

Z dlivodu persondalni Uspory je zafizeni ovla-
dané vypravéimi z JOP v nové dopravni kance-
13Fi z Zelezni¢ni stanice Zatec. Vyprav¢i tak sou-
casné ovlada i vzdalené stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni v Zeleznicni stanici Hofetice a obvod
Zatec zapad véetné odboc¢ky Velichov.

K Gsporam provoznich nakladi dochazi
i na strané udrzby s ohledem na skute¢nost,
Ze byla vybudovana i diagnostika prenasejici
diagnostické informace do mista soustiedéné
udrzby, ktera usnadnuje nejen identifikaci
poruchy, ale z diagnostickych dat je mozné
rovnéz urcit riziko hrozici poruchy, a tak jeji
vznik eliminovat v¢asnym zdsahem udrzby.

Koncepce SZZ umoznuje s minimalnimi
Upravami (doplnénim) vyhledové zapo-
jeni SZZ do dalkového ovladani (venkovni
cast veetné kabelizace bez Uprav, techno-
logicka ¢ast a obsluzné pracovisté castecné
dle typu pouzitého Déalkového ovladani
zabezpecovaciho zatizeni).

Stavajici stani¢ni svételnd prejezdova
zabezpecovaci zarizeni (PZS), kterd odpovi-
dala typu AZD71, v km 102,868 a prejezdové
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zabezpecovaci zafizeni se zdvorami (PZZ) v km
203,312 v Zelezniéni stanici Zatec byla v ramci
stavby nahrazena novymi typu PZZ-RE. Stava-
jici stani¢ni PZS, ktera odpovidala typu AZD71
v km 108,978 a PZZ v km 109,620 v Zst. Hore-
tice, byla v ramci stavby nahrazena novymi
PZS typu PZZ-AC. Ostatni stavajici PZZ na tra-
tich byla upravena a uvézdna do nového

SZZ ESA 44. Do ovladacich obvodi PZZ ze
SZZ ESA je implementovana funkcionalita
KESA. Ta zajistuje otevieni piejezdu se zavorami

| 20 | REPORTER AZD PRAHA - ZARIi 2017

pfi poruse ovladani ze stani¢niho zabezpecova-
ciho zarizeni po uplynuti,kritické doby"”.

V Useku Horetice-Bfezno u Chomutova
bylo nahrazeno plvodniTZZ novym zafize-
nim 3. kategorie typu AHP-03D s jednim pro-
storovym oddilem. V Gseku Mécholupy-Zatec
bylo plivodni TZZ Il. kategorie - reléovy polo-
automaticky blok RPB88 nahrazeno novym
TZZ Ill. kategorie AH-88.V Useku Zatec-Lisany
u Zatce bylo TZZ IIl. kategorie — typ AH-DTS
uvazano do nového SZZ ESA 44.

Protoze stavby Odstranéni propadt rych-
losti na trati Luzna u Rakovnika-Chomutov,
v Useku Zatec—-Chomutov a Oprava SZZ Zatec
zépad spolu technicky velice Uzce souvisi,
bylo rozhodnuto za Gcelem optimalizace
vyluk aktivovat zabezpecovaci zafizeni
pro obé stavby soucasné. Podafilo se také
zorganizovat prace ve vyluce tak, ze se
soucasné aktivovalo SZZ v Zelezni¢nich
stanicich Zatec, Zatec zapad a také Hofetice.
Toto vSe s mimoradnym usilim a nasazenim




vsech pracovnikd umoznilo aktivovat obé
stavby v pribéhu mésice kvétna tohoto roku.

Sdélovaci zafizeni

V rdmci sdélovaciho zafizeni byla ozvucena
nastupisté. Rozhlasova Ustfedna IP RU6 DCom
je fizena po technologické siti z fidiciho poci-
tace v Zelezni¢ni stanici Zatec s hlasovym
informacnim systémem INISS vybavenym pro
automaticka hlaseni. Mimoradna hlaseni jsou
realizovéna z ovladaciho pracovisté v dopravni
kancelafi Zelezni¢ni stanice Zatec z dotyko-
vych termindlG TOP.

Z dlivodu vizuélni kontroly, ochrany
majetku pred poskozenim ¢i odcizenim a sle-
dovani dopravni situace v prostoru zelezni¢ni
stanice byl v rdmci obou staveb zfizen kame-
rovy systém s IP kamerami (3MP) vcetné digi-
télniho zdznamového a dohledového zafi-
zeni (DZZ). Byl dodan také novy pfenosovy
systém.

V rdmci staveb byla poloZzena mistni
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kabelizace k venkovnim telefonnim objekttim
(VTO) a ke kamerédm na prejezdech. VTO jsou

v provedeni pro montaz na domek na prejez-
dech a na sloupek u vjezdovych navéstidel

a u elektromagnetickych zamkd.

Novy informacni systém ma fidici
pocitac umistén v nové sdélovaci mistnosti.

V dopravni kancelari je ovladaci pracovisté
fidiciho pocitace. Na nastupisti zelezni¢ni sta-
nice Zatec je pod stfechou kolmo k budové
umisténa oboustranna svételna tabule s hodi-
nami. Ve vestibulu na sténé je jednostranna
tabule s hodinami. Po¢ita¢ a hodiny v tabulich
jsou synchronizovany pomoci jednotného sig-
nalu presného casu. Systém je rovnéz propo-
jen s rozhlasovym zatizenim (automatické hla-
Seni do rozhlasového zatizeni).

V rekonstruovanych technologickych pro-
storach byl nové instalovan systém lokalni
detekce pozaru, to znamena Ustifedna
EPS (elektronicka pozarni signalizace)

s prislusnymi hlasici.

PREHLED STAVBY

V rdmci stavby Odstranéni propadd rychlosti
na trati Luznd u Rakovnika—Chomutov,
v tseku Zatec~Chomutov, bylo doddno
ainstalovdno:

- pocitace ndprav

- ndvestidla

- kabely 100301 m
- prestavnik 25ks
- vykolejka 8ks
- vykolejka s prestavnikem 2ks
- trubka HDPE 40/33 48445m

86 ks
60ks

V rdmci stavby Oprava SZZ Zatec zdpad bylo
doddno a instalovdno:

- pocitace ndprav 30ks
- ndvestidla 19ks
- kabely 28087m
- prestavnik 14 ks
- vykolejka 6ks
- vykolejka s prestavnikem
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Belorusko,

zemeé masivni modernizace
a rozsirovani zeleznicni infrastruktury
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TEXT: JAROSLAV SPOUSTA, JIRI DLABAJA | FOTO: ING. JIRI MACOUN

Béloruska zeleznice, nebo chcete-li Béloruskaja ¢yhunka, letos oslavila své 154. narozeniny. Jen pro zajimavost,
prvni zelezni¢ni trati zde zprovoznénou byl Usek Pore¢je—Grodno, coby soucast magistraly St. Petérburg—
Varsava. Dnes ma béloruska Zelezni¢nf infrastruktura zhruba 12 000 km koleji s netradi¢né Sirokym rozchodem
1 520mm, na niz se nachazi 12 400 vyhybek, 1 903 mostl a nadjezdd, plus 1 750 Zelezni¢nich pfejezdu.

Kazdy rok se modernizuje zhruba 190 kilometrd Zelezni¢ni infrastruktury, pficem? je zde znatelna stopa ¢eské
spole¢nosti AZD Praha.
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TPC a DOZ Novopolock

Ve fotoreportazi se podivame na stru¢ny pra-
fez realizaci zajimavych zakazek AZD Praha

za poslednich deset let. Slo napfiklad

o zabezpeceni zelezni¢nich stanic Polock, Sté-
pjanka, Novopolock, dale zabezpeceni zelez-
ni¢nich trati Vitebsk-Polock, Minsk severnyj—
Zdanovi¢i, Osipovi¢i-Zlobin, Zlobin-Gomel ¢i
zabezpeceni zelezni¢niho uzlu Zlobin.

Pfedmétem dodévek AZD Praha byla
predevsim instalace stani¢niho zabezpecova-
ciho zafizeni ESA 44-BC, napéjeciho systému
UNZ, autobloku ABE 1-BC a v posledni dobé se
podafrilo ¢eské spolecnosti prosadit na bélo-
rusky trh také prejezdové zabezpecovaci zafi-
zeni PZZ-).

Tento novy typ piejezdového zabezpecova-
ciho zafizeni diky svym vlastnostem umoztuje
jednim fidicim jddrem zabezpecit az 8 Urovrio-
vych kfizeni do vzdalenosti az 25 km od fidi-
ciho jadra. PZZ-J je kromé fidiciho jadra tvo-
feno inteligentnimi periferiemi. Inteligence
periferii spociva v tom, ze kazda z nich je

Dopravni kanceldr ve stanici Novopolock

vlastné samostatnym malym zabezpecovacim
zafizenim, které si samo odpovida za svoji ¢in-
nost a z fidiciho jddra dostava pouze datové
povely, které je informuji a poveluji, jakym
zpusobem se maji chovat. Tim je mysleno, zda
ma vystraznik indikovat blizici se vlak k pre-
jezdu anebo ma blikat bilym svétlem a také,
zda ma zévora klesnout a uzavfit prejezd ci
naopak.

Uspésné tazeni AZD Praha v Bélorusku Ize
podtrhnout souc¢asnymi pfipravami na velké
dodéavky a instalace technologii v rdmci
modernizaci zelezni¢nich uzld Kalinkovici
a Gomel.

Z fotografii je zfejmé, jak velky kus prace
nase spolecnost za posledni roky v Bélorusku
udélala.

Bélorusky trh nabizi obrovsky potencial
v oblasti obnovy a modernizace zelezni¢ni
infrastruktury a AZD Praha bude i nadale usi-
lovat o ziskani dalsich vyznamnych zakazek
v této zemi.

AKTIVITY

Skrin TPC a DOZ ve stanici Uza
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AZD Praha o

doda moderni technologie
oro hlavni zeleznicni uzel v Cerne Hore

TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: PETR CAP, WIKIMEDIA

AZD Praha zvitézila v soutéZi na realizaci projektu Modernizace zabezpecovaciho zafizeni Zelezni¢ni stanice

Podgorica, kterd je hlavnim dopravnim uzlem v Cerné Hofe. Celd zakazka pfijde na 6,1 milionu euro a potrva
12 mésicu.
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Zelezni¢ni stanice Podgorica

V ramci modernizace bude stanice Podgo-
rica vybavena nejmodernéjsim plné elektro-
nickym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim
ESA 44. Firma dale zabezpeci 55 vyhybek,
nainstaluje tii prejezdova zabezpecovaci
zafizeni a celou stanici vybavi modernimi LED
navéstidly, ktera se osvédcila pfi nedavné
modernizaci hlavni Zelezni¢ni stanice

v srbském Bélehradé.

~Podpisem smlouvy jsme dovrsili uspéch
v jihovychodni Evropé, kde se ndm podafilo zis-
kat nékolik zakdzek ve trech zemich. Tim se ndm
otevird cesta k novym zakdzkdm, napriklad
prdvé v Cerné Hore. V blizké dobé totiz pldnuji
revitalizovat dalsich sedm stanic na trase Bjelo
Polje-Bar,” sdélil generalni feditel AZD Praha
Zdenék Chrdle.

Vitézstvim ve vefejné soutéZi AZD Praha
navazala na dobré postaveni v Cerné Hore, kde
mezi lety 2004 az 2010 kompletné zabezpecila
ceskymi technologiemi trat Podgorica-Niksic.

Kromé zabezpeceni Zelezni¢ni stanice Pod-
gorica spole¢nost AZD Praha podepsala se
spravcem mistni infrastruktury (Zeljezni¢ka
infrastruktura Crne Gore AD Podgorica) dalsi
smlouvu na dodévku a instalaci ohfevu vymén
do stanic Ostrog a Niksi¢. Na realizaci tohoto
projektu se bude vyznamnou mérou podi-
let dcefina spole¢nost AZD Praha Saobracajni
sistemi z Bélehradu.

\ }
! i Ovlddaci panel sou¢asného zabezpecovaciho zarizeni v Zelezniéni

Zabezpecovaci zarizeni ESA 11 pro trat Podgorica mimo-Niksi¢ stanici Podgorica
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fizeni vlakového provozu
& pracovisté, a to v Prerové, odkud se
e fizen provoz na Uzemi Ceska. Prace
: pa fizeni letového provozu. V tomto

¢lanku se podivdme na novinky, které se v ramci CD hraly ve druhém Ctvrtleti 2017.
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CDP Praha

Sal DOZ CDP4 Praha je vyhrazen pro fizeni
traté Kolin (mimo)-Kralupy nad Vltavou
(mimo). Od roku 2016 byl z dispecerského salu
jiz dalkové fizen provoz ve stanicich Velim,
Pecky, Poficany, Cesky Brod, Uvaly a dale Odb.
Rokytka, Praha-Holesovice, Odb. Stromovka,
Vyh. Praha-Bubene¢, Roztoky u Prahy a Lib-
cice nad Vltavou. Nyni byly do DOZ pfipo-
jeny stanice Praha-Béchovice, Praha-Liber

a Praha Masarykovo nadrazi a fizeni provozu

v nich jiz provadi tratovi dispecefi z CDP Praha.
V téchto trech dilezitych stanicich zlstala
obsluzna pracovisté, kterd byla nakonfiguro-
vana jako nouzova fidici pracovisté. Nouzova
fidici pracovisté byla jiz dfive vybudovana také
v Koliné pro usek Velim-Uvaly a v Kralupech

nad Vltavou pro Usek Odb. Rokytka-Libcice
nad Vltavou.

Dopravni provoz na severnim pritahu Pra-
hou je tedy jiz fizen centralné s moznosti ope-
rativné reagovat na vzniklé mimoradnosti
pfimym fizenim zelezni¢niho provozu néko-
lik desitek kilometrt pfed uzlem Praha. To se
projevuje vyssi stabilitou jizdniho fadu, jeho
schopnosti absorbovat zpozdéni vlakd a rds-
tem propustnosti fizenych trati i celého uzlu.
Zejména v krizovatkové stanici Praha-Liben
Ize snadnéji optimalizovat soubézné vlakové
cesty a tim omezit zastavovani a rozjizdéni
tranzitujicich vlakd. V souctu jde tedy o prispé-
vek k vy33i plynulosti dopravy a efektivnosti
provozu zeleznice.

Rizen4 oblast zahrnuje 15 dopravnich bod(i

TECHNOLOGIE

rozhodnych pro fizeni dopravy. Jde o koridoro-
vou trat spojujici hlavni mésto s celym vycho-
dem republiky, kterd je ¢astecné trojkolejna,
a koridorovou trat smérem na Némecko. Diky
hlavnimu méstu zde probiha silna pfiméstska
doprava, ve Spicce s 15minutovym intervalem,
spolu s dalkovymi vlaky viech kategorii. Patrna
je také zvolna rostouci nakladni doprava. Silny
dopravni provoz v celém Useku Velim—Praha-
-Liberi—Praha Masarykovo n./Odb. Rokytka—
Libcice nad Vltavou, véetné velkych uzld, fidi
ve sméné osm tratovych dispecer( a tfi opera-
tori dopravy. V séle sidli také provozni dispecer
a zalozni dispecer.

Stanice Praha-Bubny bude k DOZ pfipojena
az po rekonstrukci kolejisté a instalaci elektro-
nického zabezpecovaciho zafizeni.
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CDP Prerov

Do sélu DOZ CDP4 Prerov byl zapojen uzel
Breclav, v¢. Vyh. Hrusky. Z CDP Prerov tak lze
fidit provoz mezi statni hranici se Slovenskem
a Rakouskem az pred Brno, konkrétné stanice
LanZhot, Breclav, Hrusky, Podivin, Zajeci, Hus-
topece u Brna, Sakvice, Vranovice, Hruovany
u Brna a Modfice. Pfestoze je pfipojeni tak vel-
kého uzlu, jako je Breclav, v¢. Vyh. Hrusky,

do DOZ rutinnim tkonem, prace musely byt
koordinovany s vystavbou ETCS a déle zde
bylo potieba uplatnit nékolik dalsich novinek.
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Nejvyznamnéjsi zmény z pohledu funkénich
vlastnosti fidici techniky si vyzadala skutecnost,
Ze stanice Breclav zUstala i po zapojeni do DOZ
nadale fizena z Bieclavi, a to technickou for-
mou mistniho provozu pfi sou¢asném zacho-
vani vsech automatizacnich funkci. Toto feseni
je v CR zcela ojedinélé. Kdekoliv jinde jsou sta-
nice predavany na mistni provoz bez automa-
tiza¢nich funkci. Uzel Breclav tak Ize ovladat
jak z CDP Prerov, tak z Breclavi, a to plnohod-
notné i z pohledu fizeni dopravy véetné funkci
datovych komunikaci s okolnimi stanicemi
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a informacnimi a fidicimi systémy a vcetné

automatického vkladani ¢isel vstupujicich viakd

do stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.
Uplnou novinkou je prenos ¢isel vlakd

a skute¢nych odjezdl mezi systémy GTN

a rakouskym ARAMIS pres UIC Broker SZDC

a UIC Broker OBB. Diky tomu Ize pfesné

kontrolovat nejen sled vlak{i na dvoukolejném

koridorovém useku Breclav os. n.-Bernhard-

stahl, ale i zpresnit okamzik prekroceni statni

hranice pro vyssi informacni systémy.
Samoziejmosti je datova vyména cisel vlakd,
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predvidanych a skutecnych odjezdi mezi GTN
CDP4 Prerov (stanice Lanzhot), a GTN sloven-
ské stanice Kuty, kde si jiz dopravni zamést-
nanci jizdy preshranicnich vlakl ani telefo-
nicky nesjednavaji a komunikace probiha uz
jen datové. Jde o stejné redeni, jaké bylo uplat-
néno jiz dfive mezi GTN Navsi (stanice Mosty
u Jablunkova) a GTN Cadca.

Rizena oblast CDP4 Pterov zahrnuje
11 dopravnich bodl rozhodnych pro fizeni
dopravy, z toho Breclav osobni n., Bfeclav
prednadrazi a Vyh. Hrusky se fidi z Bfeclavi
a stanice Lanzhot a Usek Podivin-Modfice
z CDP Pierov.

Protoze z padsmovych stanic od Bfeclavi
blize k Brnu vyjizdéji ve $picce osobni vlaky
i jen s 10 minutovym intervalem, pracuji
ve sméné v sale CDP4 Prerov dva tratovi dis-
pecefi a jeden operator. V dopravni kance-
1&Fi uzlu Breclav slouzi ve sméné tfi vypravci
a jeden operator. Breclav je pohrani¢ni
prechodova stanice smérem do Rakouska
a pres stanici Lanzhot sousedi s pohranic¢ni
prechodovou stanici Kuty. To urcuje inten-
zitu provozu nejen dalkovych viakl osobni
dopravy, ale zejména provoz nakladnich vlaku
a jejich nélezitosti celé skaly rznych, i zahra-
ni¢nich dopravct.

Nové je v sale CDP4 Prerov umistén také ter-
minal radioblokové centraly ETCS pro Usek
Lanzhot-Brno—Opatov. V ném tratovi dispe-
Cefi nastavuji omezeni infrastruktury, vyluky,
pomalé jizdy a mohou i dalkové zastavit vlak.
Termindl ETCS byl umistén také v dopravni
kanceldfi uzlu Breclav.

Sé&l CDP4 Prerov (Kuty-Ceska Trebova) je
dimenzovan a usporadan nejen pro fizeni
useku Lanzhot-Modfrice véetné uzlu Breclav,
ale je i vybaven pro tento ucel vyrobenym
nabytkem a velkoplo$nymi zobrazovacimi
jednotkami (VEZO) také pro budouci tsek
DOZ Adamov-Opatov.
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Jiz \&vadesatycﬁ letech minulého stoleti nastal tlak na vyvoj a vyuziti komunikacnich prostfedki
pro lokalni i dalkové datové prenosové trasy. AZD Praha je jednou z firem, které diky swym novym
elektronickym zafizenim, zejména z.oboru drazni Izabezpecovao techniky, musela brzy fesit zvlastni
specifika téchto zafizeni a s tim souvisejici zvladtni pozadavky zejména na velmi rychlou odezvu
pfenosovych prostfedkd a extrémni minimalizaci jejich dopravniho zpozdéni pfenosu signalu.
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Jako jedny z prvnich byly budovény jedno-
duché prenosové trasy pro dalkové nouzové
ovladani prejezdovych zafizeni typu PZZ-EA,
modemy vyuzivaly hovorové i nadhovorové
pasmo v telefonnich kabelovych parech. Dalsi
prenosy, jiz moderniho typu, vyzadovala tra-
tova zarizeni systémU ABE, kde bylo pouzito
synchronniho pfenosu a nasledného propo-
jeni s patefnimi trasami vybudovanymi z naku-
povanych prenosovych prostiedkd podél kori-
dorovych trati.

Nejvétsi rozsiteni délkovych datovych pre-
nosu nastalo po roce 2000 s prijetim koncepce
délkového ovladani stani¢niho zabezpecova-
ciho zafizeni, rozsifovanim dalkové diagnos-
tiky a zejména s realizaci tratovych elektronic-
kych stavédel s pomoci decentralizace do té
doby lokalnich stani¢nich zafizeni, zejména
na tratich mimo hlavni koridory. Od této chvile
az doposud jsou AZD Praha vyrabény preno-
sové prostredky pro poloduplexni pfenosy
pramyslovych siti standardu RS485 — modemy
PENET, opticky propojujici nej¢astéji techno-
logickou ¢ast - jadro stani¢niho zabezpecova-
ciho zatizeni (SZZ ESA) - s jeho provadécimi
¢astmi — panely provadécich pocitact (panely
PRV, panely EIP).

Modem PENET pro optické jednovidové
(SM) trasy je v provozu nasazeno vice nez tisic
kusu. Jejich zékladni vlastnosti je extrémni
rychlost zpracovani signalu - priichod dat
timto modemem nepresahuje 4,6 psec. Pro
srovnani — priichod signalu v jednovido-
vém vlakné optického kabelu ma obvykle
udavané zpozdéni 5 psec. Rozsifovani poza-
davkl na dalkové fizeni a diagnostiku pfina-
Selo v té dobé neiimérné pozadavky na pocet
optickych vldken v nové pokladanych optic-
kych kabelech. Na prenosy pro diagnostiku
i dalkové fizeni v asynchronnich sitich stan-
dardu Ethernet nejsou kladeny tak vysoké
pozadavky na zpozdéni pfi pfenosu, ale nut-
nost integrovat vSechny komunikace do jed-
noho prenosového prostredku se dvéma
vlakny vyvolala nutnost vyvinout pfenosovy
systém, ktery by splrioval pozadavky minimal-
niho zpozdéni (do 5 psec) a soucasné doka-
zal prenést jednim médiem vétsi mnozstvi
kanall na vsech potrebnych sériovych roz-
hranich. Vysledkem vyvoje byl v roce 2007
komunikacni systém KSZZ, integrujici do hlav-
niho optického SM kanalu ve standardu E4
139,264 Mb/s 32 uzivatelskych a jeden slu-
Zebni subkanal 2,048 Mb/s.

V tratovych stavédlech bylo nasazeno vice
nez 120 uzl’ tohoto prenosového zarizeni,
zajistujiciho prenosy siti PENET pro decentra-
lizaci stavédel, prenosy siti ETMNET pro dal-
kové fizeni a prenosy pro diagnostiku LDS.
Zpozdéni datového paketu pfi cesté tam
a zpét trasou dlouhou 89 km se tfindcti vloze-
nymi uzly KSZZ v tratovém Useku Zdice-Pisek

Modem UMS-301 pro prenos siti
PENET+ v stavédlech SZZ ESA

nepresahuje 1,1 msec - zejména to je vlast-
nost, pro kterou AZD Praha vyviji vlastni pe-
nosové prostredky.

Mimo tato zafizeni jsou AZD Praha pou-
zivany nakupované prenosové prostiedky
tam, kde jsou poZadovany jiné vlastnosti, pfi-
padné vychazi ekonomicky vyhodnéji. Jedna
se zejména o Spickova zatizeni vysokokapacit-
nich prenosu pro péterni trasy nebo naopak
jednodussi zafizeni, napf. mediakonvertory
a dalsi prosttedky pro sité standardu Ethernet.

S rozvojem digitalizace zabezpecovacich
i sdélovacich zafizeni pribézné dochazi i k roz-
sitovani datovych prenosu v dalsich oblastech
- nové typy spojll propojuji prejezdova zafi-
zeni, pocitace naprav, systémové bloky ETCS,

Detail zdsuvné jednotky
modemu UMS-302

TECHNOLOGIE

kamerové systémy, systémy zabezpeceni
objektl a dalsi.

Prenosové prostredky, stejné jako vét-
Sina zafizeni IT, rychle zastaravaji svymi vlast-
nostmi a navic kazdy vyrobce musi pocitat
s tim, Ze se méni a modernizuje soucastkova
zdkladna.V roce 2011 byl vyvijen zdvodem
Technika jeden ze specializovanych produktd
pro datové sité Ethernet — router DOR. Blokové
obvodové schéma tohoto Uspésného zarizeni
inspirovalo spolupracujici resitele z Vyzkumu
a vyvoje k analyze technickych i ekonomic-
kych pozadavk( na novy moderni, univer-
zalné pouzitelny, pfenosovy prostredek viastni
vyroby. Koncepce a zékladni technické pod-
minky pro stavebnicovy systém modemu
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UMS (Universal Modem Set) byly projed-
nany v breznu 2014.V té dobé jiz byly zaha-
jeny technické prace v AZD Praha i v kooperu-
jici firmé Ryston Electronics, kterd se podilela

i na minulych IT zafizenich, vyvijenych AZD
Praha.

V soucasné dobé je hotova prakticky jiz cela
stavebnice, obsahujici prenosové prostredky
pro Siroké spektrum lokdlnich i délkovych tras
a svymi vlastnostmi zasahujicich i do funkci
datovych siti zabezpecovacich a sdélovacich
zafizeni i diagnostiky. Nékteré varianty byly
jiz podrobeny typovym zkouskam, dalsi jsou
na zkousky pripraveny a soucasné je v realizaci
provozni ovérovani v tratovém stavédle zst.
Trebivlice. Pfestoze se v pfipadé modem( UMS
jednd o zafizeni tfidy SILO, jeho funkénost se
dotykd zabezpecovacich zafizeni, a proto nyni
pracuje na posouzeni vlivu na jejich datové
prenosy schvalovatel technické bezpecnosti,
aby bylo posouzeno a omezeno pfipadné bez-
pecnostni riziko.

Nasledujici fadky se alespori obecné snazi
popsat vlastnosti a moznosti pouziti modemu
UMS v systémech, které jsou klicovymi pro-
dukty firmy AZD Praha.

Popis zakladnich vlastnosti
modemu UMS

Modemy UMS slouzi k dalkovému pfenosu dat
po dalkovych trasach s optickymi nebo meta-
lickymi kabely. Vyrabi se v nékolika varian-
tach s rdznymi typy lokélnich rozhrani a lisici
se funk¢nosti a zplsobem vyuziti. Lokalnimi
datovymi rozhranimi jsou sité Ethernet s rych-
losti do 100 Mb/s (pfenos jedné sité, porty
vsech modemd jsou porty jednoho zatizeni

Varianty modemu
UMS

Popis dalkového
rozhrani

Popis lokalniho rozhrani

Standardni provedeni mechanické sestavy v modulech BOPLA ALUBOS

typu switch nebo router) nebo primyslové
sité RS485 s rychlosti do 115,2 kb/s (pfenasi se
Ctyfi nezavislé sité, vyvedené na portech viech
modem).

Modemy UMS jsou navrzeny pro prenosové
trasy se zfetézenou topologii. Kazdy modem
ma dvé dalkova rozhrani, aby mohl byt zapo-
jen jako mezilehly uzel. U modem na pocatku
a na konci trasy se vyuzije vzdy jen jedno dal-
kové rozhrani. Délkova rozhrani jsou navrzena
pro optické jednovidové (SM) nebo vicevidové
(MM) trasy nebo trasy na symetrickych pérech
metalickych kabel(i. Trasa s modemy UMS je
asynchronni, je slozena ze segmentt - dvou-
bodovych spojl — mezi dvéma modemy. Délka
jednoho segmentu optické jednovidové trasy

je typicky do 15 km, optické vicevidové trasy
typicky do 2km a trasy se symetrickym parem
na metalickém kabelu do 7,5 km. Vzdy zavisi
na prenosovych vlastnostech konkrétni trasy.
Pocet modemu v jedné trase je omezen
administrativné na 16 u optické trasy
a na 4 na trase s metalickym kabelem. Pocet
modeml Ize zvysit predbéznym mérenim
vlastnosti konkrétni trasy a posouzenim pfi
konzultaci s vyvojovym pracovistém zavodu
Technika. Pocty bude mozné dale navysit
po podrobném ovérovani na redlnych trasach.
Modemy UMS jsou stejné jako predchozi
generace prenosovych systém0 z dilny
AZD Praha navrzeny s ohledem na minimali-
zaci dopravniho zpozdéni signélu a garantuji

Mechanické provedeni

Modem UMS-300 | Opto SM 4x port Ethernet Modul BOPLA ALUBOS
Modem UMS-301 Opto SM 4x sit RS485 Modul BOPLA ALUBOS
Modem UMS-302 | Opto SM 4x sit RS232/485/TTL (rozhrani v kazeté) Zéasuvna jednotka 100x160 mm, ¢elni panel 30 mm
Modem UMS-303 Opto MM 4x port Ethernet Modul BOPLA ALUBOS
Modem UMS-304 | Opto SM 2x port Ethernet 2x sit RS485 Modul BOPLA ALUBOS
Modem UMS-305 | Opto SM 4x sit RS485 (rozhrani na ¢elnim panelu) Zasuvna jednotka 100x160mm celni panel 60 mm
Modem UMS-306 | Opto SM 9% port Ethernet Modul BOPLA ALUBOS
Modem UMS-307 | Opto SM 4x port Ethernet s funkci routeru Modul BOPLA ALUBOS
Modem UMS-308 | Opto MM 4x port Ethernet s funkci routeru Modul BOPLA ALUBOS

Modem UMS-310 | Metalicky par

4x port Ethernet

Modul BOPLA ALUBOS

Modem UMS-311 Metalicky par

4x sit RS485

Modul BOPLA ALUBOS

Modem UMS-312 | Metalicky pér

4x sit RS232/485/TTL

Z&asuvna jednotka 100x160 mm celni panel 30 mm

Modem UMS-315 | Metalicky pér

4x sit RS232/485/TTL

Zasuvna jednotka 100x160 mm, celni panel 60 mm

Modem UMS-316 | Metalicky par

9% port Ethernet

Modul BOPLA ALUBOS

Modem UMS-317 | Metalicky par

4x port Ethernet s funkci routeru

Modul BOPLA ALUBOS
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jeho konstantni velikosti v konkrétni trase.
Tyka se to zejména modem pro prenos dat
na rozhrani RS485, kde je to klicovy pozadavek
pro prenos siti PENET v decentralizaci SZZ.

U optickych tras je velikost zpozdéni v desit-
kach psec, na metalické trase jsou to jednotky
msec.

Obvodové zapojeni modemt UMS
Zapojeni je optimalizovano na maximalni
zjednoduseni obvodového reseni a z toho
vyplyvajici minimalizaci zpozdéni pii pfenosu.
Toto feseni je doplnéno vhodnym rozdélenim
funkénich blokd mezi jednotlivé desky plos-
nych spojl, aby bylo mozné vytvorit jejich
kombinaci rGzné varianty modemd a zvysit
opakovatelnost ve vyrobé dil¢ich sestav, pii-
padné snizit ndklady na opravy.

Zdkladni deska UMS-302,
obvody jadra modemu

Vsechny typy modemd UMS vyuzivaji spe-
cialni obvod firmy Intel (dfive Lantiq) s funkci
viceportového datového switche, jehoz porty
jsou vyuzity podle potreby pro délkova nebo
lokdIni rozhrani. Jddro modemu je doplnéno
32bitovym mikrokontrolérem, ktery zajistuje
inicializaci celého modemu, navazani spo-
jeni, trvalou kontrolu funk¢ni integrity a dal-
kovou diagnostiku. Modemy s funkci routeru
vyuzivaji v tomto misté pro provadéni ope-
raci smérovani dat vykonny procesor s archi-
tekturou ARM a s podporou operacniho sys-
tému Linux (router muze délit sit na 4 domény

TECHNOLOGIE

> > > >
MODEM 1 MODEM 2 MODEM 3 MODEM 4 MODEM 5
oL " . -
Modemy UMS - trasa s optickym kabelem
MODEM 1 m MODEM 2 ﬂ: MODEM 3 M MODEM 4 K MODEM 5

Modemy UMS - trasa s metalickym kabelem

— 2 dalkové, 2 péry lokalnich portd). Klicové
funkce rychlého prevodu dat mezi rozhranimi
RS485 a Ethernet (v délkovém kanalu) zajistuje
obvod hradlového pole FPGA, ktery mé sou-
Casné programovany dalsi podplrné funkce
modemu. Pro pfipadné rozsifeni poctu lokal-
nich portd je u nékterych variant modemu
pouzita deska expandéru s dalsim obvodem
datového switche.

Napdjeci obvod je vzdy realizovan integro-
vanym DC/DC konvertorem 24 V/5V s moz-
nosti napajeni ze dvou nezavislych zdroja
(mimo modemy na zasuvnych jednotkach).

Z napéti DC 5V jsou déle podle potieb vyra-
béna nizsi napajeci napéti.

Délkova opticka rozhrani jsou vybavena
podle potieby transmittery 155 Mb/s SM nebo
125 Mb/s MM a zapojena pfimo do obvodi
switche. Dalkova rozhrani pro prenos po meta-
lickych kabelech vyuzZivaji specializovany
obvod SHDSL firmy Intel (dfive Lantiq) s nasta-
venou rychlosti 2 Mb/s. Obvod SHDSL pro-
véadi méreni konkrétnich vlastnosti kabelo-
vého paru a k datovému prenosu vyuziva
vétsi mnozstvi nosnych kmitoctd, aby vyu-

Zil celé kmitoctové pasmo. Obvody modemu
maji v technickych prostredcich pripravenu
podporu zaokruhovani trasy pres dalkova

rozhrani, kterd mdze byt v budoucnu aktivo-
vana doplnénim firmware modemu.

Indikace stavu modemu jsou u viech typu
modeml identické, na zasuvnych jednotkach
castecné redukované - pracuji se zelenymi
a tfibarevnymi LED RGY (napajeni, béh proce-
sord, stav dalkovych rozhrani a stav a aktivita
lokalnich port).

Konstrukéni feSeni modemt UMS
Podle zpUsobu vyuziti byly navrzeny dvé
zakladni varianty konstrukce modemu. Jedna
vychdazi z montaze téla modemu v kazeté
BOPLA ALUBOS na univerzalni listu DIN TS35,
druhd je zasuvnou jednotkou 100 x 160 mm

do standardni jednopatrové kazety (napr.
Pentair Schroff). Obé vyuzivaji kombinace néko-
lika typt desek plosnych spojd, propojenych
jednoduchym zplisobem obvykle primymi
konektory a smontovanych pres odstupné
sloupky. Zasuvnd jednotka muze byt vyuzita
jako soucast jiného zafizeni ve spolec¢né kazeté.

Oba typy jsou ur¢eny k montézi do budov,
bunék i pfistrojovych skfini. Cilem je u vSech
variant vyhovét pozadavkdm na klimatickou
tfidu T1 v teplotnim rozsahu -25 °C az +70 °C.

Jednotlivé desky plosnych spojli jsou navr-
zeny jako Ctyfvrstvé, Sestivrstvé, vyjimecné

Sestava modemu UMS-306, finalizace montdze
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dvouvrstvé, vétsina v tiidé 6. Osazeni je kom-
binované, souc¢astkami SMD i vyvodovymi,
nékteré obvody jsou v bezvyvodovych pouz-
drech BGA, péjeni bezolovnatymi pajkami

v souladu s RoHS.

Kazety Bopla Alubos a celni panely zasuv-
nych jednotek jsou vrtany a frézovany na CNC
strojich, zpUsob opracovani je jednotny,
odlisné opracovany je obvykle pouze jeden
kryt propojovacich konektort kazet. Vysledny
design je dokoncen profesionalnimi samolepi-
cimi féliemi firmy 3M, které maji pro jednotlivé
varianty modemd UMS odligny potisk. Celni
panely zasuvnych jednotek jsou potistény
pfimo s pomoci specidlni tiskarny.

Pro montaz modemu v kazetach Bopla Alu-
bos jsou vyrabény panely, které se umistuji
do standardnich skfini 19" nebo skiini AZD
se Sitkou 900 mm. Tyto panely jsou vybaveny
listami DIN a nékteré verze i kabelovym roz-
vodem a jisti¢i napajeni — propojeni s uzivateli
pfi montézi se provadi prostrednictvim svo-
rek Wago.

Konfigurace a diagnostika
modemu UMS

Pfenosové trasy s modemy UMS jsou vyba-
veny délkovou diagnostikou, kterou Ize
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vyvolat pomoci pocitace PC, pfipojeného
k portu USB libovolného z modemu. Obsluzny
program diagnostiky pak zobrazi stav preno-
sové trasy a pfipojeni jednotlivych modemu.
Pres port USB se provadi i konfigurace
modemu. Pro modemy s rozhranim RS485 se
zaddva prenosova rychlost a format znaku jed-
notlivych kandalt RS485, pro modemy s funkci

Panely modemu UMS ve stavédle SZZ ESA

Ethernel porty

(]

[

G/ kmlames  LIS-310

routeru se zaddava soubor pravidel pro fil-
trovani dat. Soubor konfiguracnich piikazt

je pii pfenosu do modemu podroben kont-
role na jejich spravnost. Modemy pro prenosy
kandlG RS485 musi byt v jedné trase konfigu-
rovany shodné - nesoulad odhali po zapnuti
napdjeni automatickd autentizace a spojeni
mezi modemy se neprovede (je indikovano).




Modem UMS-306, pripojovaci prvky

Vyroba a provozni vyuziti

Planované ukonceni vyvoje modemt UMS

je na konci roku 2017, predpokladana séri-
ova vyroba ve Vyrobnim zavodé Brno zac¢ne
ihned po dokonceni schvalovaciho procesu

a vyhodnoceni provozniho ovérovani, vétsi
¢ast vyrobni dokumentace je jiz predana.
Predpoklada se, ze vyrabény budou zpocatku
zejména modemy vyuzitelné pro tratova sta-
védla a dalkové ovladani. Pro vyrobu modemu

UMS se v rdmci vyvojového ukolu pfipravuje
programové vybaveni automatizovaného
zkouseni, které by mélo vyrazné zrychlit ozi-
veni a ovéreni spravné funkce modemu UMS
na zkusebné vyrobniho zavodu.

Predpoklada se, Zze bude-li provozni ovéro-
vani Uspésné, modemy UMS postupné prevez-
mou vyznamny dil v pfenosové technice pro
zafizeni AZD Praha. Sou¢asné se mohou stét
pfimou ¢asti nékterych vyvijenych zafizeni,

Varianty provedeni zdsuvnych jednotek modemu UMS

TECHNOLOGIE

protoze do nich mohou byt integrovany. Jed-
noduchy zpudsob projektovani, snadna montaz
a rychly servis by mély pomoci rozsahlejSimu
rozsifeni a tim i ekonomické vyrobé a vyuziti.
Podafi-li se to, pak byl vyvoj uspésny, zaplati
se ze svych vysledkd a snad pak maze i platit,
Ze nejlepsi zatizeni je to, které je vSude a o kte-
rém nikdo nic nevi.

Varianty modemu UMS v modulech
BOPLA ALUBOS
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SupraTlrans
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TEXT: JIRI DLABAJA, PETRICAP | FOTO: PETR DOBIASOVSKY | GRAFIKA: JIRI DLABAJA

Budeswdm to meznd pripadat jako dokonaly trik hollywoodskych filmafd do jednoho z mnoha sci-fi

" thrillers, kdy draznf vozidlo mtze jakéhokoliv elektrického zdroje levitovat nad magnetickou drahou.
Ovsem opakije pravdou, reportazni staby casopisu REPORTER a televizniho pofadu POZOR VLAK
pyly pozvany institutem IFW do nemeckého Dresden-Niedersedlitz na prezentaci moznosti novychr
supravodivwch materialt. Ta se odehrava na 80 m dlouhé magnetické draze, nad kterou se absolutne
pezhlucne vznasi za pomoci stabilni pasivni levitace futuristické vozidlo SupraTrans.



BUDOUCNOST

~Nemdme zde prvni systém magnetické levitace.
V Sanghaji provozuji takzvany Transrapid, ktery
spojuje letisté s centrem mésta, ten ovsem pra-
cuje na zcela jiném principu. Jednd se o aktivni
magnetickou levitaci, kdy je potreba dodat
hodné energie jak k udrzeni vozidla ve stopé, tak
k samotnému vzndseni. V Japonsku, jak jisté vite,
vybudovali Maglev, ktery sice funguje na prin-
cipu pasivni magnetické levitace, ale i ten potre-
buje k levitovdni hodné energie. Kdezto nds
systém je takzvané pasivné stabilni. Nepotre-
bujeme Zddnou energii k levitovdni, ani kont-
rolni systémy k tomu, abychom udrZeli vozidlo
jak v horizontdlni, tak i vertikdlIni poloze. Usta-
vime-li vozidlo vzhledem k drdze v urcité pozici,
zustane v ni tak dlouho, dokud budeme supra-
vodic¢ ochlazovat,” vysvétluje revoluéni vlast-
nosti novych supravodivych materiald eme-
ritni feditel Institutu pro metalické materialy
IFW profesor Ludwig Schultz.

V némeckém IFW pfisli na to, ze diky jejich
supravodivym materialim dokazi za pomoci
tekutého dusiku, ktery ma -196 °C, zmrazit
magnetické pole. Jde o to, Ze se magneticky
tok v supravodici rozdéli do jednotlivych silo-
car, které jsou pak po zmrazeni v materialu
zapevnény, a to diky vadam v supravodivém
materialu. ,Takto miZeme zmrazit supravodi¢
v magnetickém poli nasi drahy. V této pozici
zuistane tak dlouho, dokud nedojde k jeho roz-
mrazeni a mizeme s nim pohybovat v rdmci
magnetické drdhy bez jakéhokoliv odporu. Aby
mobhl takovy systém fungovat v praxi, musime
supravodice stdle ochlazovat,” fiké Ludwig
Schultz.

Abychom systém pochopili, Ludwig Schultz
a jeho tym nam ukazuji pokusy. Kdyz zmra-
zime tekutym dusikem supravodivy material
a polozime ho na magnetickou drahu, levi-
tuje nad ni, oviem pii naklonéni drahy pada
k zemi. Kdyz ale na magnetickou drédhu polo-
zime nékolik milimetrd vysoky nemagneticky
material a teprve na néj supravodivy mate-
rial a nasledné supravodi¢ zmrazime, stane se
néco nevidaného. Stac¢i odstranit nemagne-
ticky material mezi drahou a supravodi¢em,
supravodic si drzi nastaveny distanc od mag-
netické drahy a kromé pohybu dopredu nenf
zadny jiny pohyb mozny. Mlzete s magne-
tickou drahou otécet, jak chcete, dokonce
ji mGzete dat i vzhlru nohama, a supravo-
di¢ prosté nespadne. ,Pro supravodice potre-
bujeme velmi nizké teploty. PInime je kapalnym
dusikem, nebo je chladime elektricky. Spotieba
naseho vozidla ¢ini zhruba 100 W na jeden
kryostat (jedno ,kolo”), ktery nadndsi vozidlo,
dohromady tedy 400 W chladici energie. Pokud
bychom SupraTrans provozovali cely den, potre-
bovali bychom asi 10 kWh. Ve srovndni s osob-
nim autem je takovd spotieba naprosto zane-
dbatelnd,” popisuje energetickou nendro¢nost
Ludwig Schultz.
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A jak se vozidlo pohybuje po magne- uznat, ze jde o cosi tézko prezentovatelného.
tické draze? Stara se o to ttifazovy line- Vozidlo jede bezhlu¢né, jen obcas pfi zrychleni
arni motor, coz je vlastné klasicky kruhovy slySite jemné a pfijemné bzuceni elektroniky.
motor, jenom jsou jeho civky rozvinuty Co se tyce vibraci, ty se rovnaji prakticky nule.
do roviny. A protoze je vozidlo bezkon- ,Vozidlo SupraTrans je vyvinuto pro dvé osoby
taktni, pouziva se pro pfenos elektrické s celkovou zatizZitelnosti 650 kg, coz demonstruje
energie z drdhy na vozidlo, elektromag- schopnost nést i znacné velkou zdtéz. Pokud
neticka indukce. V draze jsou vysokofre- budeme mit zdtéz vétsi, budeme potrebovat
kven¢ni vodice a ve vozidle indukeni civky. vice supravodica, pfipadné sirsi drahu. Pokud
Sami jsme si jizdu vyzkouseli a musime uvazujeme o dopravé osob, miZeme postavit

_—
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systémy na nizké i vysoké rychlosti. Tento sys-
tém by zviddl treba i 1000 km/h ve vakuovém
tubusu. Pro takové Ucely je supravodic vyslovené
vhodny,” vysvétluje Ludwig Schultz.

Clovéka po jizdé v SupraTransu napadaji
nejrdiznéjsi moznosti, kde a jak jej vyuzit,
ovsem redlné pouziti je pry mnohem kom-
plikovanéjsi, nez by se mohlo zdat. Nejde
o vlastni technologii SupraTransu, ktera je
bez debat pouzitelnd, spis jde o nepfilis dob-
rou dobu pro nasazeni tohoto futuristického
zpUsobu dopravy a prepravy. Rada zemi
totiz pravé buduje konven¢ni vysokorych-
lostni traté, do nichz jde velka ¢ast financi, jez
na futuristické technologie prosté nezbudou,
a tak autofi systému uvazuji o skromnégjsim

o ~

L

nasazeni.,,Mdme kontakty i s firmami, které jsou
zainteresovdny v dopravé osob, zde diskutu-
jeme predevsim o moZnosti vyuZiti v individudini
dopravé ve méstech, kde by se magnetické drahy
vybudovaly pod povrchem vozovky. Uvazujeme
napfiklad o velmi efektivni centrdlné fizené taxi-
sluzbé, kde by nebylo potreba ridi¢i. S pomoci
supravodicu by bylo mozné vybudovat zcela
nové vnitroméstské dopravni systémy,” popisuje
moznosti Ludwig Schultz.

A vlastné jesté jedna moznost nasazeni tu
je.V ramci projektu Hyperloop, o jehoz nasa-
zeni uvazuje mésto Brno. Jde o vakuovou
trubici, v niz by lidé z Brna dojeli do Prahy
za deset minut. Jde o systém navrzeny Elo-
nem Muskem plvodné pro Kalifornii. ,Co nds

BUDOUCNOST

spojuje, je magnetickd levitace. Podle naseho
ndzoru by nejvhodnéjsim resenim pro tento tcel
byl prdveé nds systém stabilni pasivni levitace.
Vezmeme-li v potaz vakuovy tubus, ve kterém by
se mélo vozidlo pohybovat rychlosti 1000 km/h,
potom by se pri pouZiti konvencni drahy povrch
vozidla nadmérné zahfival. Proto je tfeba pou-
Zit systém magnetické levitace, a to pasivné sta-
bilni, s minimdlni spotrfebou. To je idedIni moz-
nost, jak tento projekt uskutecnit. A kdyz uz

se bude stavét z Brna do Prahy, mohla by se

trat prodlouZzit rovnou k ndm do Drdzdan! To
bychom byli velmi rddi!” uzavira nasi navstévu
s odhodlanim v hlase Ludwig Schultz, ktery
pevné véfi, ze se jednou docka redlného nasa-
zeni systému SupraTrans.
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Prazske

Masarykovo a hlavni nadrazi
SPOji unikatni zastreseni

TEXT: SZDC | VIZUALIZACE: SUDOP PRAHA, JAKUB CIGLER ARCHITEKTI

Planovana modernizace Masarykova nadrazi zaznamenava dal3i posun. SZDC zadéava pfipravu
zaméru projektu a aktualizaci dokumentace modernizace a dostavby stanice Praha Masarykovo
nadrazi. Namisto plivodné navrhovaného podchodu pod Zelezni¢ni stanici bude soucasti stavby
vybudovani nového vestibulu ve formé zastfeSeni. Na zpracovany a centrdlni komisi ministerstva
dopravy schvaleny zamér projektu mize navézat dokonceni dokumentace pro Uzemni fizent.
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,Oproti plivodnimu zaddni s vystavbou pod-
chodu pod Zeleznicni stanici bude soucdsti pro-
jektované stavby vybudovdni nového vestibulu
ve formé zastreseni nad jednotlivymi ndstupi-
sti propojujici prostor ulic Na Florenci, Hybern-
ské a Opletalovy s jednotlivymi ndstupisti Masa-
rykova nddrazi a soucasné také pési propojeni
ulic Hybernské a Opletalovy s ulici Na Florenci,”
pfiblizuje generdlni feditel SZDC Pavel Sury.
Navrh vychodniho vestibulu, zastfeSujiciho
platformy nad nastupisti, vychazi z varianty
podkladové Studie zastreseni Zeleznicni stanice
Praha Masarykovo nadrazi, takzvané Vlastovky,
kterou zpracovaly ve spolupraci spole¢nosti
SUDOP PRAHA a Jakub Cigler Architekti.

Zadana dokumentace bude kompletné fesit
usporadani vestibulu na Masarykové nadrazi,
tedy pocty a umisténi eskalatordi, schodist ¢i
vytah(. Zabyvat se bude umisténim orien-
ta¢niho a informacniho systému, prostor pro
odbaveni cestujicich, cekaren a mobiliare.
Vysledkem bude névrh prostor v takovém roz-
sahu, ktery potiebuji cestujici na Zeleznici pro
pristup k vlaku. Déle bude fesit funkci pésiho
propojeni ulic Opletalovy, Hybernské a Na Flo-
renci. Stanovi hlavni pési trasu tak, aby nedo-
chézelo ke kolizi prochézejicich s ¢ekajicimi
cestujicimi.

Samoziejmosti bude navrh pristupd
z ulic Hybernské a Na Florenci tak, aby bylo
vysledné feSeni tzemné projednatelné, a to
i s ohledem na minimalni zésah do kfizovatky
u Hybernské ulice.V neposledni fadé se studie
musi zabyvat architektonickou strankou. Zho-
tovitel vyhotovi vizualizace architektonického
navrhu stavby a zpracuje videospot a pre-
zentace stavby. Soucasti zakazky je zpraco-
vani 3D modelu vsech casti stavby, ktery bude
zakladem pro zpracovani kompletni pfipravné
dokumentace.
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Uzemi Masarykova nadrazi je jedine¢nou
rozvojovou lokalitou v samotném centru Prahy,
kterd je kvalitné zapojena do méstské struktury
a navic je diky Zelezni¢nimu spojeni v pfimém
kontaktu s dalsimi prazskymi i mimoprazskymi
uzemimi.,,Ndvrh studie respektuje a vyuZivd uni-
kdtnost lokality. Vyzdvihuje vyhodnost zachovdni
vlakové obsluhy centra mésta a zajisténi bezba-
riérového propojeni dnes de facto izolovanych
Ctvrti Prahy, Josefova, Nového Mésta, Karlina
a dolniho Zizkova," zd(irazfiuje primatorka hlav-
niho mésta Prahy Adriana Krnacova.

,Jsme rddi, ze se SZDC rozhodla pro feseni,
které vytvori novy verejny prostor s dostatkem
zelené a soucasné zlepsi prostupnost centrdlni
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cdsti Prahy. Bude navic zajimavym prvkem mezi
historickou budovou nddrazi a modernimi stav-
bami, které budou stdt v horizontu nékolika let
po obou strandch kolejisté,” dodava za spolec-
nost Penta Petr Palicka, vykonny reditel pro
developerské aktivity v CR.

SZDC vypsala zakézku v srpnu s tim, Ze
predpokladana doba zpracovani dokumen-
tace je 18 mésicl a spolu s nutnym ¢asem
na verejnou zakazku Ize ocekavat uzemni
rozhodnuti v poloviné roku 2019. Oceka-
vana hodnota zakazky dosahuje priblizné
11 milionG korun. Celkové investi¢ni naklady
na modernizaci stanice se pohybuji okolo
1,655 miliardy korun.

-

REPORTER AZD PRAHA - 3/2017 | 41 |



UDALOST

TEXT: JIRI DLABAJA, KULT (PRODUKCE KULTURNICH AKCI) | FOTO: PETR DOBIASOVSKY
hfary

Rozmarnd pocta Ceskému stfedohofi pro celou rodinu. Krajina-a historie vnimana viemi smysly. i..;.‘i"_"“*:f'j
Z4dné velké mudrovani, jen sny, bachorky, nesmysly a dobrodruzstvi. .. pfesné toto stélo s e
v netradi¢ni tiskové zprévé, ktera lakala na unikétni divadelnf projekt Kredenc. VWraz unikatni ot e
neni v tomto pfipadé pouzit jako novinarské klisé. Ostatné, vidéli jste uz nékdy cinohru s obfimi et o
loutkami, tane¢nicemi, akrobaty a kejklifi, kdy se jednotlivé pifbehy odehravajf nejenom v jedoucim N v 1
vlaku obsazeném do posledniho mista divaky, ale pfi pomalé jizdé &i zastaveni i kolem viaku? S - =
] - - L A Y . r - L
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Kredenc projizdél kouzelnou krajinou Ceského
stfedohofi na trati ¢. 113, kterou koupila spo-
le¢nost AZD Praha. Vydal se na cestu v krasné
zrenovovaném motordku fady 831, jemuz se
slangové prezdiva Kredenc. ,Zatimco ve viaku

herci vyprdvi pribéhy, za okny se odehrdvaji malé
divadelni akce nebo jen bézi krajina jako hlavni
hrdina vypravéni. Prvni déjstvi ve vlaku je uvol-
néné a humorné. V Libcevsi je rybnik a zficenina
zdmku, u kterych se divdci zdrZi az do zdpadu

UDALOST

slunce. Nacez cesta zpét je plnd ohné, tmy

a hororové atmosféry. Tématem zpdtecni cesty je
totiz balada Lenora G. A. Biirgera, kterd slouZila
coby predloha Erbenové Svatebni kosili,” popsal
projekt Kredenc rezisér Filip Nuckolls.
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Zakladem tymu projektu Kredenc byli ctyfi
zkugeni herci. Anita Krausova, Jan Reznicek,
Zbysek Humpolec a Martin Tlapak, ktefi hraji
v brnénském HaDivadle, méstskych diva-
dlech Brno a Zlin nebo v Cinohernim studiu
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i v nezavislych divadlech, jako je Buran Teatr ¢i
Meet Factory. Daniel Fikejz slozil hudbu, ktera
byla hrana nazivo. Gigantické mechanické
loutky zapujcil ¢esky divadelni soubor Echt
Street Puppets. A nesmime opomenout ani

némecké herce a artisty, ktefi dotvareli ojedi-
nélou atmosféru projektu Kredenc.

~Na Kredenci se podilelo zhruba 35 az
40 lidi. U¢inkujicich bylo 15, dalsi lidé pak herce
a artisty vozi tfemi auty, protoze to divadlo




UDALOST

déldme na 25 kilometrech trati tam a zpét.
Tedy na 50 kilometrech trati. Je to v podstaté
film na jeden dlouhy zdbér, ktery trvd dvé
hodiny a dvacet minut. Jde o hodné ndrocnou
zdlezitost. Rozpocet se ndm vysplhal pres
milion korun. Producentim ze spolku KULT se
podarilo ziskat finance z Ministerstva kultury
CR, Stdtniho fondu kultury, Euroregionu Labe/
Elbe, Cesko-némeckého fondu budoucnosti,
mésta Usti nad Labem, partnery projektu jsou
CEZ, AZD Praha, Rodinné vinatstvi Mikulenkovi
a Zdmecké sady Chradmce. Podporu jsme ziskali
i od nékolika soukromych ddrcd,” popsal néroc-
nost projektu Kredenc Filip Nuckolls.
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Praha se stala

hlavnim mestem evropskeé zeleznice

TEXT: CESKE DRAHY, JIRI DLABAJA | FOTO: CESKE DRAHY

V Praze se na zacatku Cervence sesli generdlni feditelé nejvyznamnéjsich evropskych zelezni¢nich
spole¢nosti a asociaci na planovaném summitu, aby diskutovali o aktudlnich trendech v zelezni¢ni
dopravé, zejména o novych zelezni¢nich koridorech ve sméru na Mnichov a Berlin, ale také

0 opatfenich proti teroru. Prestizniho summitu se zUcastnilo 17 $éf0 draznich organizaci.
Pofadatelem této mezinarodni akce byly tentokréat Ceské drahy a Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty.

LT

Istr dopra
= -

Setkani generalnich reditell (CEO) se konaji
kazdorocné. Loni se summit uskutecnil ve Svy-
carském Luganu, pfed dvéma lety v Lisabonu
a tentokrat se rozhodovalo mezi Prahou, Mad-
ridem a Stockholmem. Do Prahy dorazily
takové osobnosti, jako naptiklad $éf Deutsche
Bahn Richard Lutz, feditel ruské zeleznice RZD
Oleg Belozerov, ¢i $éf francouzského statniho
dopravce SNFC, provozujici rychlovlaky TGV,
Guillaume Pépy.

,Je to jedinecnd uddlost pro Ceskou republiku,
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Dan Tok diskutuje o aktuad

kterd se opakuje jednou za desitky let. Setkdni
CEO Zeleznicnich podniku predstavuje plat-
formu pro diskuzi o tématech, kterd resime
napric¢ kontinentem. Jde zejména o otdzku zvy-
Sovdni ochrany cestujicich pred riziky terorismu,
ale také o témata rozvojovd, jako jsou zavdadéni
jednotnych systému pro informovdni a odba-
veni zdkaznikt nebo zkvalitnéni spojeni vychod—
zdpad. Treba mezi Prahou a Mnichovem, coz
by pomohlo zvyseni konkurenceschopnosti

jak osobni, tak ndkladni zelezni¢ni dopravy,”

vysvétlil predseda predstavenstva a generalni
feditel Ceskych drah Pavel Krtek, ktery je sou-
¢asné clenem fidiciho vyboru Spolecenstvi
evropskych Zelezni¢nich spole¢nosti (CER).
Generalni feditel Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty Pavel Sury k tomu dodéva: ,Z pohledu
sprdvce infrastruktury povazujeme za prioritni
zvysovdni urovné zabezpeceni provozu postup-
nym zavddénim systémi GSM-R a ETCS. Imple-
mentaci téchto technologii Ize zabrdnit Zelez-
ni¢nim nehoddm s fatdInimi ndsledky, pripadné




tyto ndsledky zmirnit. Samotny fakt existence
a provozovdni systému ETCS je jednim z fak-
torti vedoucich ke zvyseni atraktivity a konku-
renceschopnosti Zeleznicni dopravy. V soucasné
dobé je tésné pred dokoncenim Usek Breclav—-
Brno—-Ceskd Trebovd—Kolin, ddle realizujeme
ETCS v tseku Petrovice u Karviné-Prerov-Breclav
a dalsi useky Kralupy nad Vitavou-Praha-Kolin
a Prerov-Ceskd Trebovd budou ndsledovat.”

Na programu byly také dvé prezentace
od renomovanych svétovych konzultacnich
spole¢nosti, a to o dopadu globdlnich trend,
jako jsou oteplovani, rGst populace ¢i masivni
migrace, na byznys Zelezni¢ni dopravy, a také
o novych evropskych pravidlech o ochrané
osobnich dat.

Jednim z vdzné diskutovanych témat byla

Hostitelem vyznamného setkdni
byl predseda predstavenstva CD
Pavel Krtek

ochrana cestujicich a Zeleznice pred hrozbou
terorismu. Systémdi na jeji posileni je celd rada,
vcetné sofistikovanych kamerovych systémd,
bezpecnostnich ramu ¢i detektord vybusnin.
Dalsi moznosti je povinny registr cestujicich,”
upozornil na jeden z aktualnich problém
zeleznice Pavel Krtek a dodéva: ,Ceské drdhy
se této diskuze ucastni a povaZuji téma bezpec-
nosti za mimorddné zdvazné. Opatreni pro jeji
posileni vsak miiZou zdrover snizit konkuren-
ceschopnost Zeleznice. Ve chvili, kdy budeme
po zdkaznicich vyZadovat bezpecnostni kontroly
nebo jejich osobni udaje, velmi pravdépodobné
jich cdst ztratime. Najit pro verejnost prijatelné
reseni je proto obtizné.”

Dalsi diskuze se vedla na téma regulace
a pravidla ze strany Evropské komise.

UDALOST

VYBRANA TEMATA SUMMITU

- ochrana pred hrozbou terorismu —
preventivni opatfeni, spolecné sdileni dat

- propojeni Evropy sever /jih — pro CR je
ddlezité zlepseni spojeni vychod / zdpad,
napfiklad na linkdch Praha-Mnichov
a Praha—-Berlin

- jednotny informacni a odbavovaci systém —
budovdni vzdjemné kompatibilniho systému
informaci a odbaveni zdkazniku

- automatické vedeni viaku — cilem je zvyseni
provozni bezpecnosti, snizeni spotieby
elektrické energie a zajisténi vyssi drovné
presnosti Zelezni¢ni dopravy

« ERTMS — evropsky systém fizeni Zelezni¢ni
dopravy a ETCS — evropsky viakovy
zabezpecovaci systém

- otevirdni trhu Zeleznicni dopravy v Evropé,
4. Zeleznicni balicek

« TEN-T - transferovd dopravni sit, cilem
Jje rozvoj koridord zdkladnich siti podle
poZadavki narizeni o TEN-T, a to s ohledem
na hlavni prekdzky Zelezni¢nich ndkladnich
koridorti

,Prikladem jsou prisné technické normy, evrop-
sky vlakovy zabezpecovaci systém ETCS, tiché
brzdy, obnovitelné zdroje energie a tak ddle.
Tato opatreni na jednu stranu vedou ke zvyseni
bezpecnosti provozu, snizeni hluku, ochrané
Zivotniho prostredi, na strané druhé vsak zate-
Zuji ekologickou Zeleznici ndklady, které silnicni
dopravci nemaiji. Zeleznice by se tak mohla stdt
nekonkurenceschopnou. | o tom je potieba se
bavit,” uzavira Pavel Krtek.
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CZECH RAILDAYS

2017

-

TEXT: ILONA HRECKOVA, SZDC | FO OBIASOVSKY —
- Datun konam letosniho 1 U, to znamel ‘erven 2017, se definitivné stalo historickym.
- AZdo Cervna pfistiho roku tak zlstavaji zavieny t 2alu ostravského nakladového nadrazi, déjisteé
mezinéernfho:v%{’rhu drazni e 'f‘ pul. techniky, wrobkl a sluzeb pro potieby Zelezni¢ni

a méstské kolejové dopravili_;;é\'/écepwﬁ f@ostaél"je" dveé slova — Czech Raildays. Za touto akci v3ak
zbyva udélat jesté pomysinou tecku v podobé ohlednuti slovem a obrazem, a to vam nyni pfinasime.
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Zména, kterou prinesl predchozi rocnik, vyne-
chani odborného seminare a posun zac¢atku
konference o den pred oficialni zahajeni vele-
trhu, se ziejmé osvédcila, a tak se i letos toto
tridenni setkédni odbornikd na téma,Vysoko-
rychlostni Zeleznice jako nutna zakladni sou-
&ast nové podoby a role Zeleznic v CR” konalo
s dennim predstihem. Konference se setkala

s pozitivnim ohlasem, probudila fadu diskuzi
na toto téma a soucasné naznacila pfisti smér
pfi volbé témat.

Patrné tak zapocala dalsi z tradic tohoto
veletrhu. A Ze téch tradic neni malo - tradi¢né
horké pocasi, tradi¢ni doprovodné akce, a to
jak odborna konference, tak konani akci vecer-
nich, tradi¢ni sponzofi, tradi¢ni umisténi nasi
expozice (hala A1, stanek 22), tradi¢ni sestava

vystavovatell s az na vyjimky tradi¢nimi
exponaty a tradi¢ni zajem navstévnikd z fad
odborné i laické vefejnosti. Tento pfivlastek
muZeme pouzit i v pfipadé hodnoceni prace
organiza¢niho tymu pod vedenim manazera
Stanislava Zapletala — tradi¢ni pfijemna spo-
luprace, obétavost a ochota pfi organizacnim
a technickém zajisténi veletrhu.

Ve srovnéni s predchozim ro¢nikem
(v zavorce) nedoslo v ¢iselnych udajich pre-
hledu o Gcasti a navstévnosti k vyznamnému
propadu, nepadl vsak ani rekord. V feci ¢isel se
18. ro¢niku zucastnilo 198 vystavovatelskych
firem (197) a veletrzni branou prosli 6792
navstévnici (7193). Zajem médii odpovidal
také tradici predchozich let, Ceska televize ale
kromé obvyklych vstupli ze zdznamu obnovila

po roéni pauze také pfimy vstup na CT24.

Je tieba zminit leto$ni vecerni neformalni
akci, a to zcela netradic¢ni, kterd mile prekva-
pila nejen mistem kondni, jakym byla nova
atleticka hala, ale i i¢inkovanim na prvni
pohled nesourodych uskupeni cirkusovych
a varietnich umélct a Petra Bende a jeho
Bandu ve spojeni s cimbalovou kapelou Graj-
car. Ti vsichni se ve vysledku postarali o skvé-
lou atmosféru a zabavu pro vsechny, ktefi se
prisli po ndro¢ném pracovnim dni odreagovat
a pobavit, pfipadné si chtéli nékteré z doved-
nosti sami vyzkouset.

V nasi vlastni expozici mél své misto expo-
nat osvédceny jiz v minulém roce v podobé
modelu lokomotivy fady 749.039 (Bardo-
tky) na koleji, kterd mu spolu s barevnym
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Diagnostickd jednotka DJ NDT

provedenim dodala patfi¢nou autenti-

citu. Stejné tak jsme v rdmci Public relati-

ons zopakovali upozornéni na vlastni porad
POZOR VLAK, jehoz pfitomni protagonisté

se na prani fanouskd poradu s nimi ochotné
zvécnili. Mimoto jsme se zaméfili na marke-
tingovou stranku radou setkéni s obchodnimi
partnery a jednanimi o budoucich projektech
a vzajemné spolupraci.

K uvedenym tradicim je tfeba pridat jesté
jednu. Tradi¢nimi jsou také nasi spoluvysta-
vovatelé - dcefiné spole¢nosti DCom, Radom
a Signal Mont, které s AZD Praha tento veletrh
jiz Iéta vérné absolvuji a letosni ro¢nik vidély
ze svého pohledu takto:

DCom v rdmci veletrhu predstavil novy
kombinovany GSM-R LTE terminal SED GPH-
-650R odpovidajici pozadavkim UIC. Termi-
nal jiz prosel EIRENE testy a je pfipraven pro
rtzné pozadavky drazni komunikace véetné
podpory sluzeb skupinového hovoru a jedno-
smérného volani. Zdjemclm bylo pfedvadéno
i kompletni portfolio odolnych analogovych
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a digitélnich radiostanic Hytera. Vyznamnym
posunem je i pocet schvalenych radiostanic
k pouzivani na CD. K nim dosud pattily ana-
logové radiostanice TC700P a digitalni PD705
a PD785, tyto byly nové rozsiteny o rady
PD605, PD665 a PD685.

Spole¢nost Radom prispéla nabidkou
CAB radii, analogovych radiostanic, rada-
rovych méfict rychlosti i pultd centralizo-
vané ochrany PCO pfizptisobenych pozadav-
kam pouziti v draznim prostredi. Tradi¢nosti
se letos rozhodné vymykala navstévnost,
zejména prvni dva veletrzni dny. Prostor, ktery
v minulych letech vyplriovalo predstavo-
véani novych vyrobku a diskuze o jejich vlast-
nostech, vyuzili hosté predevsim pro jed-
nani o spole¢nych pldnech na dalsi obdobi.
Skutec¢nost, ze zklidnéni spolecné expozice
AZD Praha a jejich dcefinych spole¢nosti
bylo pozorovatelné az dlouho po 16. hodiné,
svédci o tom, Ze rozhodné bylo o ¢em hovorit
a obor draznich technologii ma silny potencial
i pro léta budouci.

Expozice Signal Montu nabidla své tradi¢ni
a osvédcené vyrobky v fadé ménicu frek-
vence a napéti EZ-1-14, sinusovy méni¢ EZ 2
s bezpecnym dohledem pro nahradni napa-
jeni navéstidel, BZS R 96 pro napajeni kole-
jovych obvodd, lanové propojky v provedeni
Fe 20, Fe ¢ 14, Fe 9 a Cu ¢ 70 a také inovo-
vanou LED zarovku 12 V/230 mA nahrazujici
bilé Zarovky pro pozitivni signalizaci prejezd(.
Novinkou byl jiz v ovérovacim procesu zave-
deny modul dobijece SM 230/24/20-DIN a SM
230/96/5-DIN. Exponaty doplriovala pomoci
audiovizudlni techniky prezentace celého
vyrobniho programu spolecnosti.

Prestoze Czech Raildays ma viceméné spo-
le¢ného jmenovatele, kterym je slovo tra-
di¢ni, i tento ro¢nik nabidl navstévnikim
novinky, i kdyz jich bylo v pfipadé venkov-
nich exponatu na kolejich poskrovnu. V této
nejatraktivné;jsi casti veletrhu zazafila Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty, a to hned dvéma
exponaty, které poutaly zaslouzenou pozor-
nost navstévnikad.




Specié)lsl;' i
MTW 100.01

V prvnim pfipadé se jednalo o specidlni
vozidlo pro kontrolu, Udrzbu a opravu trak¢-
niho vedeni MTW 100.013/7, ¢tyfnapravové,

s hydrodynamickym pfenosem vykonu

a motorem o vykonu 520 kW. Na vozidle je
instalovan nakladni jefab s moznosti pfipo-
jeni pracovniho kose, déle zdvihaci pracovni
plosina, ramena pro manipulaci s trolejo-
vym vodi¢em a nosnym lanem, vézi pro kali-
braci vysky trolejového vodice a méficim sbé-
racem. Vozidlo je specifické nejen svoji délkou
(21 400 mm), kterd je 0 2 500 mm vétsi nez
standardné vyrabéna vozidla fady MTW 100,
ale navic ma soubor kamer, zprostredkova-
vajicich strojvedoucimu i osddce nejen doko-
naly prehled o okoli vozidla, ale i dohled nad
stavem a c¢innosti mechanizace i mériciho
sbérace. Vyrobcem je spole¢nost Plasser &
Theurer. SZDC podepsala v Fijnu 2015 kontrakt
s rakouskou spole¢nosti na dodavku celkem

tii vozU, zbyvajici dva vozy budou dodény
na podzim letosniho roku.

Druhy exponat, diagnosticka jednotka
DJ NDT, byl opravdovou lahlidkou. Neslo totiz
o pouhy méfici vlz, ale po vzoru nejmoder-
néjsich svétovych zeleznic o ucelenou kom-
paktni jednotku sloZzenou ze tfi vozidel - hna-
ciho vozidla, fidiciho vozu a méficiho vozu.
Souprava muZe byt fizena z obou el umisté-
nych na konci hnaciho a fidiciho vozu. Gene-
ralnim dodavatelem soupravy je spolec¢nost
NDCon Logic ve spolupraci se spole¢nosti
CZ Loko a dodavateli technologii, némeckou
spolecnosti PLR a spolec¢nosti Tvema z Ruska.
Diagnosticka jednotka je urena pro nede-
struktivni defektoskopické méfeni vad kolejnic
pomoci diagnostickych systém{ ultrazvukové
kontroly kolejnic, vizuaIni kontroly kolejnico-
vych past a systému kontroly kontaktné inavo-
vych vad vifivymi proudy. Jednotka DJ NDT je

UDALOST

schopna méfeni pfi rychlosti az 70 km/h, denné
je tak mozné promérit vice nez 500 km trati.
Namérena data Ize vyhodnotit piimo na sou-
pravé a standardné se prenasi do kancelari
SZDC k dal3imu zpracovani. Souprava vznikla
modernizaci starSich voz{. Hnaci vozidlo je pre-
stavéno z plivodniho motorového vozu rfady
850, méici viiz z pdvodniho postovniho vozu
fady Postw a fidici viiz pak z obytného vozu
soupravy DS NDT pro defektoskopické méreni
vad kolejnic. Jednotlivé vozy se dlikladné
rekonstruovaly, ziskaly moderni prvky rizeni

a ovladani. Souprava dlouhd 73,79 m dosahuje
maximalni prepravni rychlosti az 110 km/h,
maximalni rychlost pfi méfeni je 70 km/h a jeji
celkova hmotnost je 150,36t.

Tolik fakta a vzpominka na minulost, pro
dalsi pokracovani vystavovatelské tradice je
termin jiz jasné dany. Na shledanou v Ostraveé
ve dnech 19. az 21. ¢ervna 2018.
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SZDC

S novym rokem noveé logo

TEXT: SZDC, JIRI DLABAJA | FOTO: SZDC

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty nastavuje jasna pravidla firemni identity, ktera dle jejich vlastnich slov
zvySiimage a pfispégji k jasnému vnimani spolecnosti Sirokou vefejnosti. Klicové proto bylo zpracovani
nového grafického pisemného nazvu organizace, doplnkového grafického symbolu a jednotného
vizudlniho stylu, ktery je aplikovatelny ve viech oblastech ¢innosti SZDC. Letos v lednu vypsala statni
organizace vybérové fizeni na nové grafické ztvarnéni loga, jehoz vitézem se stalo studio Marvil.

Vitézna podoba loga se poprvé objevi pfi prosincovém zvefejnéni jizdniho fadu pro rok 2018. Jeho
implementace bude probihat postupné béhem nasledujicich let v ramci provozu, udrzby a modernizace.
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JVsichni si uvédomujeme sloZitost samotného
ndzvu nasi organizace. K tomu byvdme Siro-
kou verejnosti ¢asto vnimdni jako soucdst tak-
zvanych drah ¢i historicky spojovdni s Ceskymi
drahami. Chceme jednoduchou cestou, pro-
strednictvim jasného loga, prezentovat vyznam
a pozici SZDC," uvadi naméstek generalniho
feditele SZDC Jifi Svoboda a doplfiuje: ,Nase

firma patii k nejvétsim zaméstnavatelim v zemi.

Je garantem tradice a zdrover prindsi pokrok
a modernizaci, je zcela spojena se Zelezni¢ni

fizeni na grafické ztvarnéni nového loga, které
statni organizace vypsala letos v lednu. Byla
oslovena Ctyfi graficka studia: Studio Marvil,
Dynamo design, Side2 a STUDIO NAJBRT.
Samotné vybérové fizeni probéhlo ve dvou
kolech a vitézem se nakonec stalo studio
Marvil.

Vitézné logo nejlépe reflektuje zadani
SZDC. Nutnost zachovani stavajiciho pismen-
ného slozeni znacky, doplnéni o graficky sym-
bol, ktery je soucasti loga a je zéroveri samo-

infrastrukturou. Prevzetim vypravnich budov
jsme také v primém kontaktu se zdkazniky, pro
verejnost musime byt jasné Citelni”

Soucasné logo SZDC, které bylo vytvofeno
v roce 2003, ma nékolik podob s fadou neod-
bornych zésah, coz ztézuje spravnou iden-
tifikaci organizace. Neumoziuje jednoduché
aplikovani ve vsech grafickych prostredich
a také v malych velikostech. Navic nevystihuje
viechny oblasti ¢&innosti SZDC. K tomu neni
osetieno fadnou licenéni smlouvou. V3echny
tyto skutecnosti vedly k pfipravé vybérového

statné aplikovatelny. Nejlépe vystihuje ¢innost
organizace, tedy spojeni SZDC s Zelezni¢ni
infrastrukturou. Podstatna je i srozumitelnost
a zapamatovatelnost loga.

,Jako usttedni motiv jsme zvolili pismeno Z
stylizované jako schéma kolejisté, tri paralelni
koleje propojené vyhybkou. Symbol Z je zdrover
zkratkou slova Zeleznice, které nejlépe shrnuje
jinak dlouhy a pro $irsi verejnost obtizné zapa-
matovatelny ndzev Sprdva Zelezni¢ni dopravni
cesty. Z jako Zeleznice je nejlepsi zpiisob, jak spo-
le¢nost SZDC ucinit vieobecné srozumitelnou

a zapamatovatelnou,” vysvétluje Pavel Zelenka
ze Studia Marvil.

Hodnota celé zakézky cini 1,9 milionu
korun, zahrnuje samotné logo, zpracovéni
grafického manualu loga a jednotného vizu-
alniho stylu SZDC a také veskeré prevedeni

autorskych a dusevnich prav na statni orga-
nizaci. Obména loga bude probihat s ohle-
dem na minimalizaci nakladt postupné
béhem nasledujicich péti let v rdmci provozu,
udrzby a modernizace. Vibec poprvé se objevi
na motorovych univerzalnich vozicich z pro-
dukce CZ LOKO, jejichz dodavky za¢nou letos
na podzim.
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muzeum drahy v Radimi u Luze
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dimi u LuZe Sice nevedou zadné koleje, pro fadu pfiznivedzeleznice je ale tato
ﬂltelstw CD v Hradci
uzasné Soukromé

P 4

. ka sttedobadem jejich zajmu. Byvaly kontrolor Oblastniho

Kralove Eduard Kapitola zdeitotiz v byvale prodejné potravin vytvori
muzeum drahy Ve tfech mlstnostech zde naJdeme snad vsechno co souwselo S zeleznou




Eduard Kapitola sbira viechno, co ma souvis-
lost s drdhou uz od roku 1970, takze ma ve své
expozici opravdu zajimavé kousky. Nejvice
jich ale ziskal v 90. letech minulého stoleti, kdy
zeleznice prochazela divokym obdobim ruseni
a vyhazovani véeho nepotiebného. Tedy,
nepotfebného z hlediska kratkozrakého mys-
leni fady urednikd. A tak v Soukromém muzeu
drahy najdete kompletné vybavenou osobni

Eduard Kapitola,
zakladatel
soukromého
muzea drdahy

pokladnu, sbirku kompostérli (oznacovace
jizdenek), pIné funkéni telegraf, pracovisté
vypravciho, ale také predméty denni potreby,
kterymi byl vybaven byt pana pfednosty.

,Cely Zivot jsem pracoval na drdze. Za vsechno
muze vlastné mdj otec. Kdyz mi byly Ctyfi roky,
otec musel pracovat po zndrodneéni jako ridic
uhelnych skladd, kdy jezdil vyklddat vagony
do stanice Uhersko. TakZe mé daleko vice nez

POZVANKA

do Skolky bavilo jezdit s nim. Mé upoutala

na Zeleznici pdra, kterd sibovala vagony po sta-
nici. A samozrejmé krdsnd dopravni kanceldr

s panem vyprav¢im a ta fada véci, které mé fas-
cinovaly. Zvonily tam hradlové zvonky, klapala
reldtka a tak podobné. A pan vypravciv cervené
Cepici, ktery vysel ven, zved| vypravku a vlaky se
rozjely, to mé uplné fascinovalo. Tak jsem si mno-
hokrdt rikal, to bych chtél nékdy délat,” vypravi
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Eduard Kapitola o tom, kdy a jak ho Zeleznice
zasahla do srdce.

A nakonec svlj sen zhmotnil. Po zakladni
devitileté $kole odesel studovat do Ceské Tre-
bové na pramyslovku, pficemz si v dobé stu-
dii udélal zkousky na signalistu. A tak u drahy

slouzil coby brigadnik. Po nastupu na zelez-
nici prosel celkem 26 stanicemi jako vypravci
a prednosta stanice. Nakonec zacal slouZit coby
dopravni kontrolor s tim, Ze jeho posledni pra-
covni zafazeni na draze bylo hlavni dopravni
kontrolor na feditelstvi drah v Hradci Kralové.
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Dnes je pan Kapitola v diichodu a tak ma ¢as
na neustalé vylepSovani svého muzea.

,Z téch stovek nasbiranych predméti si asi
nejvice vdzim plné funkcniho telegrafu, ktery
na drdze slouZil sto let a skoncil v roce 1966. Pak
jsem pysny na svou sbirku kompostérd, které




jsou od riiznych vyrobcti a z riizné doby, pricemz
jeden z nich bude pravdépodobné jeden jediny
v Ceské republice. Zajimavosti je také hrani¢ni
kdmen z trati Némecky Brod—Rosice nad Labem
zroku 1871, ktery patfil rakouské severozdpadni
drdze,” popisuje své nejvétsi klenoty pan Kapi-
tola.

KdyZ jsme v Uvodu této reportdze psali
o pfedmétech, o nichz ani Zelezni¢ari mnohdy
nevédi, k cemu byly, pak zmifime tfeba ru¢ni
jizdni navést X, kterd nebyla nikdy po dobu exi-
stence dréhy v ndvéstnich predpisech. ,Vyro-
bil ji totiz jeden nejmenovany prednosta v nejme-
nované stanici, jelikoz mu tam slouzila samd

dévcata. Kdyz totiz do této jednokolejné stanice
vjizdél vlak, tak dévcata méla zkiizenim rukou
nad hlavou ddvat strojvedoucimu na védomi, Ze
bude ndsledovat nepravidelné kriZeni. Ale pro-
toZe vsechna dévcata se chtéla libit a vddt, tak
si portiznu upravovala své uniformy a kdyZ pak
zvedala ruce nad hlavu, strojvedouci byli tak roz-
ptyleni, Ze ¢asto nevnimali, Ze budou kfizovat”
vysvétluje s typickym smévem Eduard Kapi-
tola. Ostatné, pan Kapitola ma veselou historku
témér ke kazdému predmétu, ktery vezme
do rukou. A prévé proto je toto muzeum vyji-
mecné svou az domaci atmosférou.

Blizime se ke konci velmi milé navitévy

POZVANKA

EL_..

a pan Kapitola nas vede do mistnosti, jejiz
podstatna ¢ast ukazuje, jak zila rodina pana
prednosty za prvni republiky. K vidéni jsou
lampova rédia, dobové gramofony, ale také
vybaveni kuchyné pani pfednostové, jako jsou
ru¢ni mixéry, vahy, kafemlynky, nahfivaci zeh-
licky a tak dale.

Pokud vas reportaz o Soukromém muzeum
drahy v Radimi u LuZe zaujala a planujete sem
vyrazit, pak je tak mozno od dubna do z&fi
pouze po telefonické domluvé. Staci vytocit
¢islo 602 291 597 a domluvit si pfimo s Edu-
ardem Kapitolou den a hodinu navstévy.

Na vsechny z vas se uz ted velmi tési.

T
L L
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3AKAPTATCBKA OBJACTb

PYMYHIA

Mapa Zakarpatské oblasti

Hlavnim vychozim bodem k dal$im cestam je
spravni centrum dnesni Zakarpatské oblasti
Ukrajiny — mésto Uzhorod, odkud se rozjiz-
déji autobusy takrka do vsech koutl Zakar-
pati. Pokud k piekroceni statni hranice
Ukrajiny zvolite vlak, pfivita vas uzlova pre-
chodova stanice Cop, z niz se rozbihaji zelez-
ni¢ni traté nékolika sméry. Severnim do Uzho-
rodu a Uzockého priismyku, vychodnim

do Mukaceva a Beskydského prasmyku, jiznim
do madarské Zahoné a zapadnim do Cierné
nad Tisou a Kosic. Z 15 kilometr(i vzdalené sta-
nice Batovo pak odbocuje trat do Berehova,
Chustu a Solotvina.

Historie zeleznic Zakarpati se zacala psat
16. ¢ervna 1872, kdy Uherska severovychodni
dréha (MEKV) uvedla do provozu trat Szatmar
(dnesni Satu Mare, RO)-Bustyahaza (Bustyno).
Do konce téhoz roku MEKV otevrela traté
Sétoraljaujhely (HU)-Csap (Cop), Csap-Ung-
var (Uzhorod), Csap—Kiralyhaza (Korolevo), Uzhorodské nddrazi po rekonstrukci a rozsifeni v roce 2004
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Cop - pfiméstské nddrazi

Bustyahaza—Maramaros-Sziget (Sighetu Mar-
matiei, RO) a Batyu (Batovo)-Munkacs (Muka-
¢evo), v unoru roku nasledujiciho pak jesté
trat Kisvarda (HU)-Csap. Soucasné s tim v okoli
marmarosského zupniho centra Maramaros-
-Sziget zacala vznikat sit prdmyslovych drah,
zamérenych na prepravu soli ze zdejsich sol-
nych dol{. Spole¢nost Maramarosi Sévasut
(MSV) nejprve uvedla do provozu normalné-
rozchodnou vle¢ku ze stanice MEKV Méra-
maros-Sziget do Sékamara (Camara Sig-

het, RO), v roce 1880 pak tzkorozchodnou
trat o rozchodu 760 mm Sékamara-Szlatina

(Slatinské doly, Solotvino). Jednalo se o viibec
prvni Uzkorozchodnou Zeleznici, provozo-
vanou na Uzemi dnesni Zakarpatské oblasti.
Ta byla o jedendct let pozdéji, sou¢asné

s vystavbou normalnérozchodné traté Séka-
mara-Nagy Bocské-Gyertyanliget (Bocicoiu
Mare, RO) a odbockou do Kis Bocské (Velykyj
Byckiv), prerozchodovana na normalni roz-
chod. V srpnu 1890 doslo k prevzeti trati
MEKYV do vlastnictvi Uherskych kralovskych
statnich drah (MAV), které pozd&ji zajistovaly
provoz i na normalnérozchodnych tratich spo-
le¢nosti MSV. 15. prosince 1894 MAV uvedla

Madarskd lokomotiva M41.2167 Pc;'splitkové koleji c"opské\h'o{»@raz'i

v 1“"“‘-::.“_
; =
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do provozu trat Nagy Bocsko-Gyertyanliget—
Kérosmezé (Jasina), ktera byla v srpnu 1895
prodlouzena na statni hranici a propojena se
soucasné dokoncovanou trati Rakouskych
statnich drah (kkStB) Stanistawoéw (lvano-Fran-
kivsk)-Woronienka-statni hranice.

K prvnimu Zelezni¢nimu propojeni Zakar-
pati s tehdejsi rakouskou Halic¢i vSak doslo jiz
o osm let dfive, kdy byla zprovoznéna hos-
podaisky i strategicky vyznamna draha pres
sedlo Beskyd. Na uherském useku traté Mun-
kacs-Voldéc-statni hranice (Volovec) zajistovaly
provoz MAV, na hali¢ském kkStB. Téhoz roku




RARPATORUSKA UINARNA

vina kvalitnéjsi.

i
1

Karpatoruské vinice jsou osdzeny touz révou
jako bifehy R¢na a Mosely. Podkarpatskd Rus ma
priznivéjsi podnebi neZz Ryn a Mosela, rodi tudiz

V¢bér téchto zarufené pfirodnich vin dovéii do
Prahy pfimo 00 producentii Malozemédéiské
druZstvo vinaFfské z Berehova a proddvi je
ve svych vinnych sklepech PFikopy 17 a Zepuje
je ve vlastni vinirné Narodni tfida 30 (paléc
Chicago), vchod z Charvatovy ulice. - Tato vina
jsou v Praze bez konkurence. Doporutujeme tudiz
nakup vin v ‘tomto podniku,

B B e B e e e e e

Reklama na praZskou Karpatoruskou vindrnu v dobovém tisku z 30. let dvacdtého stoleti

spatfila svétlo svéta i prvni zakarpatska lesni
zeleznice rozchodu 750 mm, kterou vybudo-
vala spole¢nost Taracvolgyi helyiérdek( vasut
(Teresvanské mistni draha) v udoli feky Tere-
svy. Provoz na ni z po¢atku zajitovala MEKV,
po jejim zestatnéni pak MAV. Na trati byla
kromé prepravy dieva provozovana i vefejna
osobni doprava.

Dalsi spolec¢nosti, ktera se podilela
na vystavbé zeleznic Zakarpati, byla Ungvolgyi
helyiérdek vasut (Uzanska mistni draha). Jeji
trat Udolim feky Uz byla uvedena do provozu

na etapy. 4. cervna 1894 usek Ungvar-Dub-
rinics (Dubrynyc¢i), 18. ¢ervence 1897 Dubri-
nics—Nagy Berezna (Velykyj Bereznyj). O jeji
prodlouzeni do Uzockého prismyku a propo-
jeni s hali¢skou Zelezni¢ni siti se postaraly MAV
0 osm let pozdéji. Na jihu, v povodi feky Bor-
zavy, vznikla v letech 1908-1911 sit Uzkoroz-
chodnych Zeleznic Borzavské hospodarské
drahy (BVGV). Hlavni trat Beregszasz (Bere-
hovo)-Kovacsrét (Kusnycja) méla délku 75 km,
spolu s odbockami Nagyszéll6s (Vynohradiv)-
Komlés (Chmilnyk) a llosva (Ir$ava)-Gyllalja

ZAHRANICNI ZAPISNIK

Cikdnky v tradicnich pestrobarevnych krojich
vyhliZeji prijezd vliaku ve stanici Korolevo

(Kamjanka) mérila sit BVGV 106 km. Draha byla
zestatnéna az v roce 1923, kdy provoz prevzaly
CSD. Dnes je to v Zakarpati posledni provozo-
vana Uzkorozchodna trat s pravidelnou dopra-
vou osob, ktera se v rezii Ukrajinskych zeleznic
(UZ) odehréva v useku Vynohradiv—-Chmilnyk.
V roce 1909 byla uvedena do provozu
jesté Mistni draha Ungvar-Vajan (Vojany, SK),
béhem 1. svétové valky pak uzkorozchodna
vojenska drdha Ungvar-Antaléc (Antalovci).
Na prelomu devatenactého a dvacétého sto-
leti vznikla téz cela fada lesnich a prdmyslo-
vych Uzkorozchodnych drazek. Po skonceni
valky a pfipojeni Zakarpati k nové vzniklému

Osobni vlak Borzavské hospoddrské drdhy

o - F -‘_S
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Ptiméstsky viak vyssi kvality ,,E[JEJIBBEUC” Uzhorod—-Chust pFijizdi
do stanice Vylok. Vyssi kvalita rekonstruovanych motorovych jedno-
tek Ganz D1 spocivd v plastovych oknech a koZenkovych sedackdch

Ceskoslovensku dochézelo k postupnému pre-
birdni zdejsich Zelezni¢nich trati pod spravu
CSD. To probihalo od ledna 1919 do ¢ervence
1920 ruku v ruce s obsazovanim uzemi cesko-
slovenskymi vojsky. V Gseku traté mezi Tere-
svou a Trebusany, ktery zUstal po definitivnim
vytyceni hranic na rumunském tzemi, byla
na zakladé umluvy ze dne 17. 6. 1920 zave-
dena peézni doprava vlaky CSD. (Pozn. red.:
Doprava mezi dvéma misty na tuzemi jednoho
stdtu pres uzemi druhého stdtu, na zdkladeé
mezistdtni dohody.)

Preprava cestujicich z ¢eskoslovenského
na Ceskoslovenské uzemi probihala bez cel-
niho a pasového odbaveni, véetné prestupu
z/do Slatinskych dolt resp. Velikého Bockova.
Za stejnych podminek byla umoznéna i pre-
prava cestujicich zrumunského na rumun-
ské uzemi v pedznich vlacich CFR mezi Hal-
meu a Sighetu Marmatiei. Pldnovana vystavba
nové traté mezi Teresvou a Trebusany

e

po ¢eskoslovenském uzemi nebyla do vypuk-
nuti 2. svétové valky realizovana. Sousedni
rakouska Hali¢ se nové stala soucasti obno-
veného polského statu. Pfeshrani¢ni doprava
mezi CSR a Polskem byla obnovena nejprve
pres prechod Skotarsky-Lawoczne (1922), poz-
déji i pres zbyvajici dva prechody.

Zajimavosti bylo vedeni piimych vozi
rumunskych zZeleznic v relaci Oradea-Cernduti,
které pfi své cesté zRumunska do Rumunska
pétkrat prekonavaly statni hranice. Do téchto
voz(i se na tzemi CSR nesmélo nastupovat,
ani z nich vystupovat. V obdobi prvni Ces-
koslovenské republiky byla zelezni¢ni infra-
struktura na Podkarpatské Rusi zasadné zmo-
dernizovana, v roce 1921 byla propojena trat
Uzhorod-Vojany s BAnovcemi nad Ondavou.
Spojeni Jasiny, nejvychodnéji polozené zelez-
ni¢ni stanice tehdejsiho Ceskoslovenska, s Pra-
hou zajistoval jednou, pozdéji dvakrat denné
primy rychlik s jizdni dobou okolo 19 hodin.

Solotvino, solné jezero Kunihunda. V tinoru 2008 témér vsechna jeho voda zmizela v podzemi,
posléze se vsak jezero zacalo znova plnit. Na snimku stav vody v srpnu 2013
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Nocni osobni vlak ze Lvova se blizi k cili své cesty - Solotvinu

b v 11 R0 2

Po odstoupeni jihozdpadni ¢asti Podkarpat-
ské Rusi a nasledném obsazeni zbytku zemé
madarskou armadou doslo mezi listopadem
1938 a breznem 1939 k postupnému prevzeti
jednotlivych tratovych Gsek(i pod spravu MAV.
Ty v letech 1939-1940 vybudovaly novou

trat Tarackoz (Teresva)-Akna Szlatina (Solot-
vino) po pravém brehu feky Tisy, ¢imz byla eli-
minovana nutnost prepravy soli pres Uzemi
Rumunska. Po osvobozeni oblasti Rudou
armadou a jejim pripojeni k sovétské Ukra-
jiné (1945) se spravcem zdejsich Zelezni¢nich
trati staly Sovétské Zeleznice (SZD), jejichz pri-
marnim Ukolem byla urychlena prestavba nor-
malnérozchodnych trati na sovétsky rozchod
1520 mm. Uzkorozchodné traté rozchodu

760 mm pak byly prestavény na rozchod

750 mm, obvykly v SSSR. Podél jizni hra-

nice byla instalovana splitka rozchod( 1520

a 1435 mm tak, aby byl umoznén prijezd nor-
mélnérozchodnych vlak(i €SD, MAV a CFR.

Ty —
Kolejovad splitka s vjezdovymi ndvéstidly
do stanice Sighetu Marmatiei. Vysoké plati pro
rozchod normadlni, nizké pro siroky
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Mukacevo, hrad Palanok. Pohled z viaku

Hlavni prepravni proudy nyni smérovaly
na vychod, a to pfedevsim po trati pies Bes-
kyd, ktera byla zdvoukolejnéna a spolecné
s uzlem Cop, odboc¢kou do Cierné nad Tisou
a trati pres Uzok elektrizovana stejnosmérnou
trakéni soustavou 3 kV. Na télese plvodni,
v preshrani¢nim tseku od konce 2. svétové
vélky nepouzivané traté Mistni drahy Uzho-
rod-Vojany, byla mezi Uzhorodem a sloven-
skymi Matovcemi v roce 1960 polozena druha,
Sirokorozchodna kolej, na niz na slovenské
strané pozdéji navazala nova Sirokoroz-
chodna trat do Zelezaren v Hanisce pfi Kosi-
ciach. Pro odlehéeni prechodové stanici Cop
ve vzajemné nakladni dopravé s Madarskem
byla postavena nova trat Batovo-Eperjeske
(HU).V disledku strzeni mostu pres feku Tisu
povodni v roce 1970 byl na poc¢atku sedmde-
satych let narychlo vybudovan tratovy usek
Solotvino II-Velykyj Byckiv. Od té doby byla
plvodni trat pfes Sighetu Marmatiei SZD vyu-
zivana jen k peazni ndkladni dopravé.

Od rozpadu SSSR a vzniku samostatné
Ukrajiny v roce 1991 provozuji zakarpat-
ské Zelezni¢ni traté Ukrajinské Zeleznice (UZ).

V soucasnosti jsou zde v osobni dopraveé pro-
vozovény délkové osobni vlaky v relacich
Kyjev-Uzhorod, Lvov-Uzhorod, Odésa-Uzho-
rod, Lvov-Solotvino a Lvov-Rachoy, elek-
trické pfiméstské vlaky Lvov-Stryj-Mukacevo
a Mukacevo-Uzhorod-Sjanky, motorové pfi-
méstské vlaky Batovo-Korolevo-Solotvino,
Korolevo-Dakovo, Ivano-Frankivsk-Rachov

a Kolomyja—Rachov, mezinarodni osobni
vlaky Cop-Cierna nad Tisou a Cop-Zahony,

pfimé vozy Kyjev-Bratislava a Kyjev-Budapest.

V pondéli, ve ¢tvrtek a v nedéli jsou v provozu
i Ctyfi pary osobnich vlakd na tzkorozchodné
trati Vynohradiv-Chmilnyk. Na peazni trati
pres Rumunsko byly v letech 1996 az 2005
provozovany mezinarodni priméstské viaky
Rachov-Sighetu Marmatiei a 1996 az 2007
Teresva-Sighetu Marmatiei. V prvnim pfipadé
se jednalo o jeden par vlakl v Utery a v patek,
ve druhém o dva pary v pondéli, ve stredu

a v patek. Celou peaz tak bylo mozné pro-

jet pouze v patek, pricemz ve sméru z Teresvy
do Rachova se v Sighetu Marmatiei ¢ekalo

na pripoj tii hodiny, ve sméru opacném
dokonce hodin osm. V devadesatych letech

byl pfes Zakarpati kratkou dobu trasovan

také ponékud exoticky mezinarodni rych-

lik 387/386 ,Karpaty” z Krakova do Bukuresti,
ktery vyuzival v seku Cop-Dakovo kolej nor-
malniho rozchodu. Pii povodni v roce 1998
byla silné poskozena a nasledné zrusena tzko-
rozchodna trat Teresva-Ust-Corna.

Stoji za to navstivit

Uzhorod. Hrad, skanzen lidové architektury,
botanicka zahrada, byvala synagoga, ndbrezni
korzo, nejdelsi lipova alej v Evropé, opravené
historické centrum, funkcionalistickd urednicka
¢tvrt Malé Galago, pripominajici prazské Dej-
vice, trznice, kavarny, hospldky, détska zelez-
nice, ale i moderni primyslové mésto. To je
Uzhorod, oblastni spravni stredisko a pomy-
slnd brana Zakarpati. Nasim turistim casto
slouzi jen jako prestupni stanice k cestam dal
na vychod, coz je obrovska $koda, protoze

i mésto samotné rozhodné mé co nabidnout.
Do Uzhorodu se dostanete nejsnaze linko-
vymi autobusy ze Slovenskych Michalovct,
nékteré z nich maji vychozi stanici v Kosicich
nebo Presové. V urcitych dnech tydne sem jezdi

Kolocava, expozice ,,Koloc¢avskd tzkokolejka*
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Rachov, kostel sv. Ducha

i dalkové autobusy z rGznych koutt Cech a Slo-
venska, které vyuZivaji predevsim Ukrajinci,
dojizdéjici k ndm za praci. Druhou moznosti

je zelezni¢ni spojeni z Kosic pres Ciernou nad
Tisou a Cop. Pfedevsim cyklistim Ize doporu-
¢it hrani¢ni prechod Velké Slemence—-Mali Sel-
menci, cca 10km od Velkych Kapusan a 16 km
od Uzhorodu. Obec Slemence je zajimava tim,
Ze v roce 1946 byla nasilné rozdélena mezi CSR
a SSSR. Az v roce 2005 zde byl otevien hrani¢ni
prechod pro pési a cyklisty, ktery je v provozu
denné od 8 do 20 hodin.

Mukacevo je po Uzhorodu druhym nejvét-
$im méstem Zakarpati. Do 2. svétové valky zde
zZila pocetnd zZidovska komunita. Nejvétsim
turistickym lakadlem mésta je hrad Palanok,

Horhany na sklonku zimy

| 64 | REPORTER AZD PRAHA - ZAR[ 2017

tycici se nad okolni krajinou na 70 metrd
vysokém kopci sope¢ného plvodu.V inte-
riérech citlivé zrekonstruovaného hradu se
nachdzi predevsim detailni expozice o histo-
rii Mukaceva i celého Zakarpati. Je odsud téz
nadherny vyhled do okoli. Historické jadro
mésta tvori dvé pravouhle na sebe navazu-
jici nédmeésti s pési zénou, na niz se nachazi
mnozstvi obchod, restauraci a barG. Cipu
obou ndmésti vévodi neddvno opravend
novogoticka budova radnice z roku 1904,

v noci decentné nasvicend. Naproti radnici
stoji pamatnik slovanskych vérozvéstl Cyrila
a Metodéje. Na pravém brehu feky Latorice se
nachazi zensky pravoslavny klaster sv. Miku-
l43e ze 14. stoleti. Do Mukaceva se dostanete

o e R

mistnim autobusem z Uzhorodu nebo pfi-
méstskym vlakem z Uzhorodu pres Cop.
Berehovo, kulturni centrum madarské
mensiny na jihu oblasti, je znamé predevsim
diky svym termalnim pramentim. Relaxaci
ve zdejsim vefejném termalnim bazénu oceni
nejen turisté, vracejici se z karpatskych hor-
skych tur. Okoli mésta je zndmou vinarskou
oblasti, nejvétsi v prvorepublikovém Ceskoslo-
vensku. Pfi jeho navstéve tedy nezapomerite
okostovat nékteré z vynikajicich zakarpat-
skych vin! Berehovo lezi na Zelezni¢ni trati
z Batova do Solotvina, doveze vas sem i auto-
bus z Uzhorodu nebo Mukaceva. Z nedale-
kého Vynohradova se ve dnech konani trhd
(pondéli, ¢tvrtek, nedéle) mlzete svézt Uzko-
rozchodnym vlackem do Chmilnyku.
Solotvino, nékdejsi centrum tézby vysoce
kvalitni kamenné soli pfi hranici s Rumunskem,
dnes slouzi predevsim k rekreaci. Nachazi
se zde fada solnych jezer, vzniklych zaplave-
nim propadlist byvalych solnych dold. Nejvét-
$im z nich je jezero Kunihunda, kolem néjz se
nachazi fada restauraci, bard, diskoték, pou-
tovych atrakci, a dalsich turistickych,laka-
del”. Voda zde ma velmi vysokou koncentraci
soli, diky ¢emuz si jezero vyslouzilo pie-
zdivku Ukrajinské Mrtvé more. To oceni pre-
devsim neplavci, nebot potopit se pod hla-
dinu je tu prakticky nemozné. Lécivé ucinky
slané vody a ¢erného sapropelového bahna
zase prijdou vhod lidem, trpicim dermatolo-
gickymi onemocnénimi. V ¢etnych ubytova-
cich zafizenich v okoli Ize s trochou stésti i bez
rezervace sehnat cenové prijatelné ubyto-
vani.V Solotvinu zastavuji dalkové autobusy



z Uzhorodu do Rachova, a déle do lvano-Fran-
kovské oblasti. Nevsedni zaZitek predstavuje
pétihodinova cesta motorovym pfiméstskym
vlakem Ganz D1 z Batova, béhem niz budete
mit nékolikrat moznost ochutnat mistni kuli-
narské speciality od ,babusek’, které se svymi
kosiky plnymi rlznych piroh(, ryb, slunecnico-
vych seminek, zmrzliny a sladkosti ¢as od casu
pfistoupi, projdou vlakem a zase vystoupi.
Od roku 2007 je zde otevien mezinarodni sil-
ni¢ni hrani¢ni pfechod do Rumunského Sig-
hetu Marmatiei.

Kolocava, rozlehla podhorskd obec v Miz-
hirském okrese, seviend poloninami Piskoria
a Krasna, proslula predevsim diky ¢eskému
spisovateli Ivanu Olbrachtovi a jeho romanu
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Hoverla s ceskoslovensko-polskym hrani¢nim kamenem z roku 1920

Nikola Suhaj loupeznik (1933). Dilo, ve kterém
se prolind legenda se skutecnosti, pojednava
o zivotnim pfibéhu koloc¢avského roddka,
Mykoly Petrovyce Sjuhaje, ktery se dilem
osudu ocitl za hranou zdkona. Sdm Ivan
Olbracht zde ve tficatych letech minulého sto-
leti dlouhodobé pobyval a vyucoval na zdejsi
Ceské Skole. Nejvyznamnéjsi architektonic-
kou pamatkou Kolocavy je drevény reckoka-
tolicky kostel Sv. Ducha v mistni ¢asti Horb,
postaveny v roce 1795, ktery za ¢asu Sovét-
ského svazu slouzil paradoxné jako muzeum
ateismu. Za kostelem se nachdzi maly hrbi-
tavek s upravenymi hroby ceskoslovenskych
cetnikd, zastrelenych pfi vykonu sluzby v roce
1921 pravé Mykolou Sjuhajem. Hrob samot-
ného Mykoly Sjuhaje naleznete v dolni

casti kolocavského hibitova. V obci se dnes
nachazi fada pamatnikd a muzei. Za navstévu
rozhodné stoji skanzen lidové architektury

a femesel ,Stare selo’, jehoz soucasti je i roz-
sahla expozice o zakarpatskych tzkoroz-
chodnych Zeleznicich,Kolo¢avska vuzkoko-
lijka" Naleznete zde i muzea Ivana Olbrachta,
Ceské a sovétské skoly, vorarstvi, Arpadovy

linie, vojakud - internacionalistd, pamatniky
Ivanu Olbrachtovi, Mykolovi Sjuhajovi, Tarasu
Seveenkovi nebo Oleksandru Duchnovicovi.

Od roku 1997 se zde v srpnu pravidelné kona
cesko-ukrajinsky folklérni festival. Kolocava je

ZAHRANICNI ZAPISNIK

Ranni probuzeni na poloniné Sysa. V pozadi lyZarské stredisko Drahobrat

také vychodiskem turistickych cest na okolni
poloniny a do Sinévirského narodniho parku.
V prestavéné budoveé byvalé ¢eskoslovenské
Cetnické stanice se dnes nachdzi zndma
stejnojmenna restaurace s ubytovaci
kapacitou cca 30 mist. Prijjemné ubytovani

ve venkovské chalupé s tradi¢ni saunou nabizi
i, babuska” Jelena pfimo naproti. Do Kolocavy
se dostanete nékolikrat denné mistnim
autobusem z Mizhirje nebo Chustu, dvakrat
denné sem zajizdi piimy spoj z Uzhorodu pres
Volovec.

Ukrajinské Karpaty nabizeji témér neko-
necné moznosti turistického vyziti. Od jed-
nodennich tur po nékolikadenni hiebenové
prechody takrka panenskou krajinou, dosud
nepoznamenanou masovym turismem.V zimé
lakaji milovniky sjezdového a freestylového
lyzovani zdejsi lyzaiska strediska, jejichz uro-
ven se v poslednich letech velmi priblizila
zapadnim standardtm.

K nejnavstévovanéjsim pohotim patii
Cernohorsky masiv, oddélujici Zakarpati
od Ivano-Frankovské oblasti. Jeho hieben
se tahne od Jablonického sedla po vrchol

Oblouk traté za obci Lazescyna. V pozadi Hoverla

(2061 m n. m.), nejvyssi vrchol Ukrajiny
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Motorovd jednotka Ganz D1 na pfiméstském vlaku Kolomyja—Rachov
sjizdi od vrcholového tunelu k zastdvce Lazescyna

Pip Ivan (2022 m n. m.), jehoZ dominantou je

z délky viditelnd ruina polské meteorologické
observatore, postavené v letech 1936 az 1938.
Nejvyssim vrcholem masivu, tvoreného pre-
vazné tretihornimi piskovci, je Hoverla (2061 m
n. m.). Ta je zaroven i nejvyssi horou Ukra-

jiny, diky cemuz sem sméfuji pocetné sku-
piny prevazné ukrajinskych turistd. Ti vsak

v drtivé vétsiné absolvuji pouze jednodenni
vystup na vrchol. Hfebenova trasa, oblibend
predevsim nasimi a polskymi turisty, vede

po nékdejsi ceskoslovensko-polské statni hra-
nici, kde se do dnesnich dnt dochovaly hra-
ni¢ni kameny z roku 1920. Pfiznivci vojenské
historie zde naleznou zakopy a hromady ost-
natého dratu, némé svédky krutych bojd prvni
svétové valky. Pod hifebenem se nachazi néko-
lik jezer ledovcového plvodu. Nejvétsimi

z nich jsou Nesamovyte a Brebeneskul. Vycho-
zimi body pro hifebenovou turu jsou na zakar-
patské strané obce Jasifia a Luhy, na ivano-
-frankovské méstecko Vorochta.

Rozlohou nejvétsi, a podle mnohych i nej-
krasnéjsi poloninou Zakarpati je Borzava. Jeji
travnaté horské hibety, pokryté bordivéim,
vypadaji zacatkem léta jako zeleny samet. Nej-
vyssim vrcholem pohofi je Stij (1681 m n. m.),
dalsimi vyznamnymi vrcholy jsou Temnatyk,
Plaj, Velykyj Verch a Gymba. Na severnich sva-
zich Borzavy se nachazeji lyzarska strediska
Podobovec, Pylypec a Izki. V hluboké rokli
ficky Plosanky, nedaleko obce Podobovec,
muzete obdivovat znamy Sypotsky vodopad.
Vychozimi body k toulkdm Borzavou jsou més-
tecka Volovec a Mizhirja, piipadné Zeleznic¢ni
zastavky Vovcyj a Zarika.

Na sever od obce Kolocava lezi jedna
z nejmensich polonin Zakarpati — PiSkona.
Nachazi se zde pomérné hojné navstévo-
vany Sinévirsky narodni park, v jehoz srdci
lezi v nadmorské vysce 989 m stejnojmenné
jezero.To je svou rozlohou 4,2 ha nejvétsim
jezerem Ukrajinskych Karpat. Podle legendy
se chudy horal Vir zamiloval do krasné divky
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Sin. Jeji rodice vsak lasce neprali a nechali Vira
zavrazdit. Zdrcena Sin pak nad jeho hrobem
naplakala celé jezero slz.

Mezi Gdolimi fek Teresva a Corna Tysa se
rozklada poloninsky masiv Svydovec, ktery
je nejrozsahlejsi a zaroven nejvyse polozenou
poloninou Ukrajinskych Karpat. Mohutny,
mirné zvinény hlavni hieben je dlouhy 60 kilo-
metrd. Nejvyssim vrcholem pohoii je Blyznycja
(1881 m n. m.). Pfipominkou davného zaled-
néni zdejsi krajiny jsou cetné ledovcové kotle
s fadou mensich ples. Roste zde mnozstvi
endemickych rostlin, predevsim Protéz alp-
skd. Jedna se o pomérné intenzivné zemédél-
sky vyuzivanou poloninu, ¢astymi spolecniky

pfi putovani vam bude pasouci se dobytek

i stada koni. V cetnych salasich, osidlenych
zpravidla od poloviny ¢ervna do poloviny

Zafi, se mUzete obcerstvit Cerstvé nadojenym
mlékem. Mimo sezonu jsou salase prazdné

a mohou poslouzit jako Ukryt pred neptizni
pocasi. Na vychodnim svahu hory Stih (1704 m
n. m.) se v nadmotské vysce 1300 az 1700
metrl nachdzi nejvyse polozené lyzarské
stfedisko Ukrajiny — Drahobrat. Diky unikat-
nimu klimatu stfedisko garantuje dostatec-
nou piirodni snéhovou pokryvku od listopadu
do dubna. Na své si zde prijdou milovnici kla-
sického sjezdového lyzovani i volného stylu.
Horské stredisko nabizi ubytovaci kapacitu
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Odpoledni priméstsky vlak do Ivano-Frankivska
na mosté pres ricku Lopusanku nad obci Jasina

-

140 mist ve dvou a tfildzkovych pokojich. Vyhledavace spojeni Na zavér

Cena ubytovéni za osobu a den vcetné polo- K vyhledani mezinarodnich zelezni¢nich Prestoze slogan,Od Jasiny do Ase, republika je
penze se pohybuje v prepoctu kolem 350 K¢. a autobusovych spojt mezi CR/Slovenskem nase” uz davno neplati, tento nadherny kout
Dopravu z Jasiné na Drahobrat v zimé a Ukrajinou poutzijte vyhledavac www.idos.cz. zemeé si svou panenskou piirodou, ndadechem
zajistuji mistni taxikafi specidlné upravenymi Podrobny prehled dalkovych i pfiméstskych starych casu a pohostinnosti zdejsich lidi ziska
terénnimi automobily. V été jsou vychodisky vlakid na Ukrajiné naleznete na webu srdce nejednoho navstévnika. Rédi byste se

na poloninu Svydovec mésto Rachov a obce WWW.Uz.gov.ua, autobusova spojeni sem také vypravili? Potom nezbyva nez poprat
Jasina a Ust-Corna. na www.bus.com.ua. LLlacnnsoi goporu!

Priméstsky vlak Kolomyja—Rachov, mimorddné
vedeny lokomotivou M62.1456, sjizdi k Lazescyné
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TEXT: ING. IVO LANICEK, ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO: SBIRKA ING. IVO LANICKA A ING. JOSEFA SCHROTTERA

Viystavba a udrzba specialnich zafizenf pro fizeni a zabezpeceni zelezni¢ni dopravy si od prvopocatku
vyzadovala odborniky k tomu zacvi¢ené a vychované. Byvalé Ceskoslovenské statni drahy (CSD) pfijimaly
ucné pro tato zafizeni a posilaly je do ucilisté za tim ucelem zfizeného v Brné. Samozfejmé, ze zde byli i ucni
vyrobnich a montaznich firem. Podnik Automatizace Zelezni¢ni dopravy byl dlouholetym provozovatelem
tohoto ucilisté v Brné. Brnénské ucilisté se stalo béhem svého trvani urcitym fenoménem v oblasti Zeleznice.
Pojdme se tedy podivat, jak to vsechno tenkrat bylo.

U CSD se za¢lenéni do systému vychovy

a vzdélavani ménilo. Svédci o tom napi. roz-
délovac pro Navéstni pfedpisy CSD D1 vydané
v roce 1960 a platné od 29. srpna 1962 se
zménami (1964, 1970): Zavodni skoly prace

- od 1963 Ustavy podnikové vychovy, Zelez-
ni¢ni $koly préce, Zelezni¢ni odborna uili-

$té a od roku 1970 Odborna ucilisté zelez-
ni¢ni, Zelezni¢ni u¢fiovska strediska, resp.

od roku 1970 U¢novska strediska Zeleznicni,
Ustredni dopravni institut aj. V roce 1958 zacal

platit novy u¢novsky zakon a v roce 1960
novy Skolsky zékon. Brnénskeé Zelezni¢ni uci-
listé se zaradilo mezi Skoly poskytujici stfedni
odborné vzdélani. Odborny vycvik probihal

v prostorach Navéstnich dilen CSD Kralovo
Pole na Kirizikové ulici. Po prevzeti téchto
dilen do vyrobniho komplexu AZD se hledaly
nahradni prostory. Nasly se v Hybe3ové ulici
a slouzily zde az do zac¢atku 80. let minulého
stoleti. Vyznamné prostory byly ziskany také
na dne$ni Kounicové ulici 26 (dfive Leninova

V 60. letech dominovala elektromechanickd zabezpecovaci zafizeni ve vétsiné stanic CSD.
V Zst. Ndmést'nad Oslavou tento vyrobek slouZil jesté v roce 2015 (sbirka Josefa Starika)
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66). Léta 1964 az 1967 patii do obdobi budo-
vani zdzemi brnénského ucilisté ve statnim
zamku v Moravském Krumlové. Vychovné
vzdélavaci proces tedy probihal na tfech mis-
tech, coz sice umoznilo zvysit ndbor u¢na,

ale pro fizeni ucilisté to bylo nepfiznivé. Mis-
tfi a ucitelé museli denné dojizdét do vice nez
30km vzdéaleného Moravského Krumlova.

Obdobi 1957-1962

Obecna charakteristika obdobi
Vldda CSR svym usnesenim €. 458/1958 Sb.
slucuje samostatné podniky a hospodéaiské
jednotky SZT rezortu dopravy do podniku
CSD Vyroba a vystavba sdélovacich a zabez-
pecovacich zafizeni v Praze (CSD VVSZZ). Tim
byl dan predpoklad ke konstituovani pod-
niku Automatizace Zelezni¢ni dopravy (AZD),
ktery se pozdéji stava podnikem oboro-

vym. Vyznam podniku AZD pro rozvoj zelez-
ni¢ni SZT a vychovu u¢novského dorostu byl
zésadni. Mezi zelezni¢nimi stanicemi Rev-
nice a Dobfichovice byl demonstrovan zjed-
noduseny bodovy vlakovy zabezpecovac
VUD, ktery neprenasel jednotlivé navéstni
znaky, ale jen opticky a akusticky upozorrio-
val na zdvaznou okolnost na trati. Pro trvaly
provoz u CSD byl schvalen selektorovy tele-
fonni pfistroj — typ T 54. Sou¢asné CSD ukon-
Cily provoz selektorového telefonniho zafizeni
typ WE-PE. Pokracuje vystavba jednosmér-
nych automatickych blokd, naptiklad v Useku
Zst. Trebovice v Cechach az zst. Usti nad Orlici.
Byl aktivovan prvni obousmérny automaticky
blok vzor SSSR v nulté koleji mezi Zst. Cesky
Brod a zst. Uvaly. Pro CSD specialisté SUDOP
a AZD vypracovavaji systém zabezpecovacich



SERIAL

Skrinka selektorového telefonniho pfistroje -
typ T54

. =

zatizeni s malorozmérovymi relé véetné kon-
strukce blokového systému RZZ. Dne 18. listo-
padu 1958 na Moravu vjizdi prvni vlak tazeny
elektrickou lokomotivou. Na konci 60. let

po delimitaci vyroby ze SSSR zapocala v Krélo-
vopolském zévodé CSD VVSZZ vyroba a vylep-
Sovani svételnych navéstidel vzoru SSSR.

V roce 1960 se slucuji ministerstvo dopravy

a ministerstvo spoju a vstupuje v Uc¢innost
novy $kolsky zékon. Zelezni¢ni ucilisté SZT

v Brné se tak zafazuje do kol Il. cyklu a posky-
tuje stfedni odborné vzdélani. Pokracuje aktu-
alizace ucebnich osnov. Brnénské ucilisté
vydéva vlastni u¢ebni dokumentaci o automa-
tickych zavorach vzor SSSR. Do verejné funkce
odchazi feditel Josef Novotny a fizeni Stred-
niho odborného utilisté Zelezni¢niho (SOUZ)
prebird Josef Leikeb (1960). V pocatcich 60. let
vykonné jednotky odvétvi SZT intenzivné
budovaly vystrazné prejezdové zabezpecovaci
zafizeni - typ VUD.

Josef Leikeb, reditel (foto z roku 1980; repro-
dukce z Kroniky ZU)

Ovlddaci pult RZZ AZD doddvany od konce 60. let 20. stoleti (foto z roku 2010)
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ucilisté vyrabélo pro tyto zapojovace relé-
ové sady. Samostatna vyroba reléové sady

ve lll. ro¢niku byla soucasti zavérecné
ucriovské zkousky. V tomto ro¢niku se u¢ni jiz
zacali neformalné specializovat pro sdélovaci
nebo zabezpecovaci techniku. Tam jiz kazdy
citil, k jaké technice ma vétsi vztah.

Rozkazem ministra dopravy a spojl byly
konstituovany Projekéné konstrukéni vyvojové
pracovisté zabezpecovaci a sdélovaci techniky
(PKVP-SZ) a Zelezni¢ni rozvojové stfedisko
(ZRS). CSD prechazeji ze smérové navéstni
signalizace na rychlostni signalizaci — podle
doporuceni Organizace pro spolupraci zelez-
nic (OSZD). To si vyzadalo zpracovani novych
Navéstnich predpisti — CSD D1 a Dopravnich
predpist CSD D2, ale také zpracovani doku-
mentace pro Upravy svételnych navéstidel
a predveésti a samoziejmé i pro jejich postup-
Soucdsti praktické vyuky byla i tvorba drdtové formy (z kroniky ZU) nou realizaci. Probihala priprava projektu Dis-

-

Obdobi 1964-1967

Obecna charakteristika obdobi
Ministerstvo dopravy a spojt zaklada rezortni
podnik Automatizace zelezni¢ni dopravy
Praha (AZD Praha) a koncem roku 1961 kon¢i
delimitace ¢innosti mezi AZD a narodnimi
podniky Elektrosignal Praha a Tesla Jablonné
nad Orlici. Byly zahajeny prace na vyvoji sta-
ni¢niho reléového zabezpecovaciho zarizeni
— typ AZD 71.Typové podklady vypracoval
SUDOP v roce 1971.

V Dilnach pro opravu vozidel CSD v Ceské
Lipé se podle vzoru kolejové brzdy Wes-
tinghouse vyrobila prvni kolejova brzda.

U CSD se instaluji prvni reléové dispozi¢ni
zapojovace DZ 61, které dodavala Automa-
tizace Zelezni¢ni dopravy Praha. Brnénské

Od 50. let minulého stoleti byl dlouholetym
f mistrem vyrobniho vycviku Rudolf Kafka.
Na snimku Vlastimila Matusky ze setkdni

v roce 1985 je obklopen absolventy (sbirka
Josefa Starika)

R =

pecerské centralizace traté Plzen-Cheb. S tim
souvisela také priprava na elektrizaci této
traté trakcni soustavou 25 kV 50 Hz. Pod fize-

o el b 4 :_ ':_'_".. e = L \ nim prof. Ing. Oldficha Poupé, DrSc. bylo zaha-

o e \ti = jeno ovéfovani vlakového hradla CSD mezi
e e e = 11':._" X zst. ?ohuhovice a Sternberk. Na Useku z Prahy
LY do Ceské Trebové byl zahajen zkusebni provoz

LVZ. Mobilni ¢asti LVZ bylo vybaveno 223 hna-
cich prostredkd.

0d 1. kvétna 1963 je sit CSD rozdélena mezi
¢tyfi drahy: CSD Spréava Vychodni drahy v Bra-
tislavé, CSD Sprava Stfedni drahy v Olomouci,
CSD Spréava Severozapadni drahy v Praze
a CSD Sprava Jihozapadni dréhy v Plzni. Dne
1. Cervence 1963 je v Cerhenicich u Velimi
Ovlddaci pult stani¢niho reléového zabezpecovaciho zafizeni typ AZD 71 v laborato¥i Fakulty zprovozneén Velky zelezni¢ni zkusebni okruh.
dopravni CVUT v Praze (foto ze sbirky FD CVUT z roku 2015) V zafi 1963 byl zprovoznén prvni zkusebni

| 70 | REPORTER AZD PRAHA - ZARIi 2017



usek jednofazové trakéni proudové soustavy
25 kV 50 Hz Plzen-Horazdovice predmésti.

Byla zahdjena vystavba stani¢nich RZZ
panelového systému s malorozmérovymi relé.

V roce 1964 dochazi k pfesuntim v brnén-
ském ucilisti. Cely prvni ro¢nik véetné odbor-
ného vycviku a skoly byl pfemistén do pro-
stor byvalého statniho zdmku v Moravském
Krumlové. Ucilisté se jesté v pribéhu I. ro¢niku
dokoncovalo. Ucitelé a mistii dojizdéli z Brna.
Vychovatelé byli mistni.

Na tratovém useku Plzer Koterov-Stary
Plzenec byl uveden do zkusebniho provozu

Ddlnopisny stroj T 100 (sbirka Vdclava Kroupy)

Univerzalni automaticky blok (UAB) s kole-
jovymi obvody typu RC 75 a prototypy sou-
bort KAV-3, FID-3 a ASE. V roce 1966 CSD v Zst.
Kuncice nad Labem uvedly do provozu prvni
stani¢ni reléové zabezpecovaci zatizeni blo-
kového systému, v provadéci skupiné — typ
AZD 71.

Vzpominka Ing. Josefa Schrottera,
absolventa ucilisté (1964-1967)

Do Odborného u¢ilisté AZD Brno (OU) jsem
byl vyslan CSD Sdélovaci a zabezpeco-

vaci distanci Olomouc. Do I. ro¢niku ucebni

SERIAL

SDELOVACI |
ZARIZENI
NA ZELEZNICI

WARLADATELAEYI BOPRAYY £ SB0.00 - 104t

Faksimile obalu uc¢ebnice (zmenseno) od znd-
mého odbornika Josefa Pikala z roku 1967

doby jsme nastoupili na zamek v Moravském
Krumlové, kde se ucilisté priibézné budo-
valo. Vsechno jsme méli v zamku - dilny,
Skolu i ubytovaci zafizeni. V té dobé netekla
na zamku tepld voda, a tak se jednou tydné
osazenstvo celého interndtu chodilo jako
vojaci v trojstupech sprchovat do mistnich
1azni. V pfizemi zamku byly dilny a v prvnim
patie byla Skola a také zde zacinala ubytovaci
cast. Dévcata byla v oddéleném traktu pres
nadvofi. Reditelem ucilisté byl Josef Leikeb.
Ucili jsme se zde zamecnické, soustruz-
nické a kovarské prace. Tenkrat platila zasada,
Ze navéstni dozorce nebo navéstni mistr si
nahradni dil v nouzi dokéaze vyrobit sam. Prace
na soustruhu mne bavila. Byl jsem svymi
kolegy zvolen vedoucim Ucebné vyrobni sku-
piny (UVS) a dostali jsme ¢islo 17. Prostiedi
zamku a jeho okoli mélo své kouzlo. Do II. ro¢-
niku jsme nastupovali jiz do Brna na Leninovu
ulici 66 (dnes Kounicova 26). Do dilen jsme
chodili na HybeSovu ulici, vlastné pres cely
stfed Brna. Tenkrat to bylo svym zamérenim
jediné uilisté v Ceskoslovensku, takZe jsme
zde byli od Ase az po Ciernou nad Tisou kluci

Josef Schrotter
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a holky. Domu jsme jezdili jednou za mésic

a to jsme museli mit schvaleni podpisem

od mistra, ucitele, vychovatele a propustku
vydavala vrchni vychovatelka, pani Alena Kili-

mova.

V Brné jsme jednou za mésic vyklidili
pokoje a drhli dfevénou podlahu, kterou jsme
pak hydrovoskovali a lestili. Byla to takova
priprava na vojenskou zékladni sluzbu.

Zabezpecovaci techniku mne nejdfive ucil
pan Horndk a pozdéji Ing. Josef Kadlec. Sdé-
lovaci techniku nas chodil ucit Josef Tichy ze
SUDOPU. V tomtéz objektu bylo také praco-
visté SUDOP. Ve lIl.
Zdenék Kacerek, kterého jsme si velmi vazili.

V té dobé byl prakticky velmi mlady, ale hodné
nas naucil. Napfiklad jsme na ¢as zapojovali
oddil autobloku nebo automatickou zavoru.
Schematika obvodl mne bavila.

Sedmndctilety Josef Schrotter

Zleva stojici Josef Schrétter
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Ve Il. a lll. ro¢niku jsme také plnili ukoly
vyroby AZD vyrobniho zdvodu v Brné. Délali
jsme napfiklad dvojité Ondrejské kiize, izo-
lované kliky k induktordim pro elektrome-
chaniku, reléové sady pro DZ 61 aj. Soucasti

Vyucni list Josefa Schréttera z roku 1967
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vyuky byly také opravy nadzemniho telefon-
niho vedeni. To predstavovalo samoziejmé
vystupy na telefonni sloupy pomoci stupa-
cek.

V té dobé bylo moderni, Zze vSechny firmy
mély nékde néjakou chatu. OU AZD Brno zis-
kalo budovu byvalé celnice na statnich hrani-
cich s Polskem, za Javornikem na Jesenicku.
Z Javorniku jsme stavéli sloupovou trasu
do Travné, kde se budova celnice nachazela.
Ucilisté nés pro praxi velmi dobre pfipravilo
jak teoreticky, tak prakticky. V zelezni¢nim pro-
vozu jsem se pak jen vzil do mistnich uprav
zafizeni.

Ve Stredni draze jsem prosel fadou pracov-
nich pozic. V idrzbé mé bavilo hledat poru-
chy. Samoziejmé, kdyz zapojeni odpovidala
skutecnosti. V té dobé byli v provozui lidé,
ktefi udélali néjaké upravy a neopravili vykres.
I's tim jsem si poradil. BéZna udrzba zafizeni
mne moc nebavila, bavilo mne odstrafiovani
poruch, zapinani novych zarizeni a Gicast
na vyvoji a zavadéni novych systémda. V tom
jsem pracoval jak na Federalnim ministerstvu
dopravy, tak na Ustfednim Feditelstvi CSD
a pak na GR CD.

Ceho si nejvice cenim, bylo to, Ze se mi
podafilo zrusit elektromagneticky zavornik
jako soucast elektromotorického prestavniku,
zavést samovratny prestavnik a docilit toho,
ze hakovy zévér byl postupné nahrazen
Celistovym zavérem. Tento posledni ¢in byl
divodem pro to, abych byl novym feditelem
odboru 14 CD, ktery pfisel z AZD, propustén
z CD. Bylo potfeba totiZ zrusit vynos, ktery
jsem vydal, co ma splriovat prestavnik pro
rychlost 140 az 160 km/h. Po letech se mi pfi-
znali $éfové z AZD, Ze jsem mél s Celistovym
zavérem pravdu a dnes je ve vyrobnim pro-
gramu AZD Praha. No jo, to je vzdy, kdyz mys-
lenim predbéhnete dobu. Tak pozor na , krat-
kozraké”!
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Linka T4 Lovosice-Most

Prepravu zajistuje: AZD Praha s.r.o.Zirovnickd 2/3146,10617 Praha
Tel.: +420 601 554 725, e-mail: T4linka@azd.cz

Na lince plati jednotny tarif a smluvni pfepravni podminky

Dopravy Usteckého kraje. Informace jsou k dispozici ve vozidlech na lince.

Platnost od 1. 4. do 29.10.2017

DOPRAVA
USTECKEHO
KRAJE

-1- 1;‘ hiﬂ r:'}l..!;-.‘;.i..-

)




