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AKTUALNE Z CR

Nejkrasnéjsi Ceské nadrazi je v Doksech

Letosni ro¢nik soutéze Nejkrasnéjsi nadrazi, jejimz cilem je podle organizéatort dat
priklad ostatnim nadrazim a prispét tak ke zlepseni jejich stavu, zna svého vitéze.
Stalo se jim nadrazi v Doksech, pro které hlasovalo 1 602 lidi. Nadrazi, které je
znamé predevsim takzvanou hrabéci ¢ekdrnou s vymalovanymi obrazy Machova
jezera a zamku v Doksech, leZi na trati mezi Bakovem nad Jizerou a Ceskou Lipou.
Na druhém misté v anketé Nejkrasnéjsi nadrazi se umistily Trebivlice s 1 429
hlasy. Toto nadrazi leZi na trati mezi Cizkovicemi a Obrnicemi, kterou jako nevy-
uzivanou prodala nedavno Sprava zelezni¢ni dopravni cesty vyrobci zelezni¢ni
zabezpecovaci techniky AZD Praha. Ten bé&hem roku na trati provozoval v letni
sezoné turistické vlaky, s Usteckym krajem ale jedna o znovuobnoveni pravidel-

ného provozu.

Vloni v anketé o nejkrdsnéjsi nadrazi uspéla Mimon, rok predtim nadrazi Novy
Ji¢in-mésto. Sdruzeni porada soutéz od roku 2007. Celkem lidé do letosni ankety

o nejkrasné;jsi nadrazi zaslali na 7 600 hlast.

OSZ ma nového
predsedu

VVVVV

sedu. Jaroslav Pejsa (62) byl po deseti letech ve funkci
vystiidan odborafem ze Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty Martinem Malym (47). Ten ma ve svych prioritach
jasno. ,Je to v prvni fadé zlepsovdni mezd a socidlnich pod-
minek zaméstnancu a nalezeni vhodné podoby jizdnich
vyhod a jejich zajisténi do budoucna,” shrnul Maly. Kli¢o-
vym tématem je pro néj liberalizace Zeleznice, ktera je
podle néj izce spojena s vysi mezd. ,Vnimdm to jako pro-
blém. Chdpu, Ze soutéZ miiZe prinést zlepseni, na druhé
strané ale nevidim Zddnou garanci, Ze se to nezvrhne v sou-
téZ o to, kdo nejvice srazi cenu prdce. To nechceme pripus-
tit” uvedl Maly.

Strasdkem pro Zeleznicére je situace v regionalni auto-
busové dopravé, kde kraje linky bézné zadévaji v souté-
zich. Mzdové napéti vyvrcholilo na jafe stavkou a odvétvi
se kvuli nizkym mzdédm potykd s nedostatkem ridica.
Podle Malého proto na zeleznici nelze pripustit, aby fak-
ticky jedinym kritériem v tendrech byla vyse nakladd,
tedy predevsim mezd.

Je treba prosadit néjaké socidlni garance,” doplnil novy
predseda. Zéroven se chce zasadit o to, aby se profese
Zeleznicare kvali nizkym mzddm nepromeénila z celozi-
votniho povolani
v brigadnickou
vypomoc, coz by
pfineslo ztratu
hrdosti a pres-
tize.

Zdroj:
www.zdopravy.cz
Foto:

Michael Mares,

Obzor

| 4 | REPORTERAZD PRAHA - PROSINEC 2017
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Strojvedouci se zlobi

Vybrani zaméstnanci Ceskych drah dostali koncem fijna od vedeni
podniku predc¢asny vanocni darek. UZiji si ho ale az pfisti rok. Pred-
stavenstvo schvalilo takzvany retencni program, ktery ma ve firmé
udrzet pracovniky v konkrétnich profesich a zaroven nalakat nové
adepty. Novacci dostanou na uvitanou 50 tisic korun jako ndborovy
prispévek, stavajici zaméstnanci postupné béhem pristiho roku
obdrzi 60 tisic korun, aby jim to nebylo lito. Jde o takzvany stabili-
zacni pfispévek.

Oboji se piitom tyka vyhradné téchto pozic: soustruznik kov,
elektromechanik, mechanik elektronickych zafizeni, vedouci
posunu, posunovac, mechanik kolejovych vozidel a zamecnik kole-
jovych vozidel. Podle drah jde o profese, kde je nejvétsi nedosta-
tek kadrd.

Jeho selektivnost ale uz ve spole¢nosti vyvolala zlou krev.
Pobourila predevsim strojvedouci, ktefi poukazuji na profidlost
vlastnich fad, kterou podle nich fesi jen pres¢asy a ochota pracovat
i vdichodovém véku. ,Plivnuti do tvdre strojviidct ze strany zamést-
navatele, to je snad ten nejmirnéjsi vyraz toho, ceho se zaméstnava-
tel dopustil” uvedl v jedné z reakci Jan Tomasek, predseda zékladni
organizace Federace strojvidct Pardubice.

Prezidium federace oznacilo plan za nekoncepcni krok; kritizuje
napriklad plosnost pfispévku bez ohledu na konkrétni lokalitu
nebo produktivitu prace. ,Kolegové, je na vds, jak vyhodnotite uve-
dend fakta a zda budete naddle ochotni prescasovou praci nahrazo-
vat persondlIni nedostatek v ndmi odborové zastupovanych profesich,”
napsalo vedeni federace.

Zdroj: www.zdopravy.cz




LEO Express vstoupil
na polskou zeleznici

Predseda UTK, polského Ufadu zelezni¢ni dopravy, vydal rozhodnuti

o povoleni open-access spojl LEO Express pro trasu Praha—Krakov. LEO
Express se tak stava prvnim dopravcem provozujicim mezinarodni dal-
kovou dopravu v Polsku a prvnim ryze soukromym dopravcem v dal-
kové dopravé v Polsku.

LCestujici tak mohou zacit vyuzivat Zelezni¢ni spojeni mezi Ceskou
republikou a Polskem v ddlkové dopravé na mezindrodni trase, poprvé bez
prispévku dariovych poplatniki,” fika Peter Kohler, generalni feditel LEO
Express. ,Polsko se tak piipojuje ke Svédsku, Britdnii, Ceské republice, Slo-
vensku, Rakousku nebo Itdlii, kde jiz nyni funguje konkurence na ddlko-
vych spojich,” dopliuje.

LEO Express dlouhodobé naplruje svoji vizi mezinarodni dopravni
sité ve stredni Evropé, zalozené na nejefektivnéjsim spojeni dopravnich
modu - Zeleznice, autobusové a door2door minibusové dopravy. Jiz
nyni jen v Polsku spojuje pfes 40 mést, napfiklad Krakov s Ustkou, Var-
Savu s Kielcemi a Krakovem nebo Katovice s mésty Lodz nebo Gdarisk.
Déle LEO Express linky pfimo a kombinované spojuji Polsko s vice nez
25 dalSimi evropskymi mésty.

Zdroj: LEO Express
Foto: LEO Express

AKTUALNE ZE SVETA

Vindobona se vraci

Od 10. prosince 2017 se na zeleznici vratila legen-
darniVindobona. Bohuzel, pro Cechy tato zprava neni
vibec potésujici.

Timto nazvem pojmenovaly Deutsche Bahn
a OBB své spoje ICE, které jsou v provozu uz od roku
1998. Jde o rychlovlaky spojujici rakouskou Vider
s némeckym Hamburkem. Ceské republice se ale
»nova“Vindobona vyhne, protoze jede pres Pasov,
Norimberk a Hannover. Pokud by tento spoj jel pres
nasi zemi, namisto zhruba 8,5 hodiny by cesta trvala
11 hodin.

Donedavna sousedni dopravci spise upoustéli
od pouzivani jmen u dalkovych vlakd. Pouziti nazvu
Vindobona oviem potvrzuje zménu v mysleni u Deut-
sche Bahn a OBB. KvUli pfehlednosti se ale budou pfi
pojmenovavani spise drzet zemépisnych nazvd.

Foto: Wikipedia

Ministerstvo dopravy v americkém staté Maryland udélilo souhlas s vystavbou tunelu z Baltimoru do Washingtonu, ktery by mél byt sou-
casti revolu¢niho dopravniho systému Hyperloop mezi New Yorkem a Washingtonem. Planuje ho zde vybudovat miliardar a $éf automo-

bilky Tesla Elon Musk.

Souhlas se stavbou prvnich 16 km tunelu pod dalnici I-295 z Baltimoru do Washingtonu dostala firma The Boring Co., kterou Musk
vlastni. Principem systému je pohyb prepravnich elektfinou pohanénych kapsli uvnitf tubusu se snizenym tlakem, diky némuz mohou

kapsle dosdhnout velmi vysokych rychlosti.

Tunel je prvni ¢asti stavby komplexu tuneldl mezi New Yorkem a Washingtonem se zastavkami v Baltimoru a ve Filadelfii. Celou téméf

400 km dlouhou cestu, kterd dnes trva okolo ¢tyf hodin, by kapsle mély
urazit za pouhych 29 minut.

LSkutecné se to déje, je vzrusujici to vidét,” neskryval nadseni maryland-
sky ministr dopravy Pete Rahn pro list The Baltimore Sun. ,Je to techno-
logie, kterd prekondvd jakoukoli dnes existujici. A déje se to tady,” dodal
s tim, Ze nejprve se spusti doprava ve dvou tunelech mezi Baltimorem
a Washingtonem, které budou mit délku 66 km.

Elon Musk je americky podnikatel a viziondr, ktery zalozil aerokos-
mickou spolecnost SpaceX ¢i automobilku na elektromobily Tesla. Jeho
majetek je odhadovén na zhruba 11 miliard dolar(i (238 miliard korun)

a patfi do prvni stovky nejbohatsich lidi na svété.
Zdroj: www.novinky.cz
Foto: Wikipedia
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Uvizlo v sitich

Ei Clovék by nevéFil, jakou diskuzi dokaze vyvolat jeden plakat. Tim se élenové Federace strojvadch vymezili vaéi
Ceskym draham, které schvalily takzvany retenéni program. Jde o to, Ze nové nastupujicim chybéjicim profesim daji
50 000 K¢ a stavajicim lidem v nedostatkovych profesich 60 000 Ké. Ale na strojvedouci CD zapomnély. Ale zpét

k plakatu, navstévnici si jej prohlédli na Facebooku AZD Praha pies 22 000krat a zanechali u néj 172 komentar. Jen
mala poznamka, vybrané zvefejnéné komentare jsou opravdu malym vzorkem na to, abyste si udélali obrazek, jak

vyznéla cela hodné kosata socialni komunikace.

Kl pavel Kacit Juranyi: Strojvedouci budou remcat furt. Ale ze diky nim prisli pracovnici dep o premie

v minulosti, uz nevidi. Ted at radeji drzi usta a krok.

Ed Martin Kramer: Za chvili se na Vas vrhnou...

Bl Markéta Peskova: .... i diky strojvedoucim nejste SOUKROMA FIRMA a mate précil! Jinak dik, Ze délate,
co muzete, aby to jezdilo!!! Drzte spolu a dopadne to dobfe.

K1 pavel Kacif Jurényi: Pokud dobre pocitam, tak delate 36h x 4 tydny = 144 h/mes. Ja na depu delam
mesicne 160h.Vy mate za 144h 26 tis cisteho. Ja za 160h jen 17tis. Jeste porad vam pripada, ze si ty prachy
nezaslouzime?

Kl Radim Skopec: Pavle, k tomu piipo¢ti 45 hodin pieruieni, to neznas, ze? Takze jsem nékde na 190
hodinach... Znas snad nepravidelné nastupy? Ne... Stane se Ti néco, kdyZ si v MO nevsimnes protocenych
obruci? Odpovim ze zku3enosti z Bohumina, ne. Ty prachy si zaslouZite, ale jen kdyz bude adekvatné
pfidédno viem, jinak se dostaneme do stavu, Zze Ty budes$ mit za pravidelné denni smény a vikendy doma
22 a ja za nepravidelnych 190 hodin 26...

K1 Pavel Kacif Juranyi: Radim Skopec, tak si to ale musite vybojovat jinak a ne se ozyvat az ve chvili, kdy
dostane nekdo odmeny. Treba i stavkou. Ja vam budu fandit.

Kl Radim Skopec: Pavle, jenze ono se bojuje, tohle je spié takové plivnuti do xichtu a odména za loajalitu
a zachranovani pfes¢asama, proto takova nasranost. Ale tak aspon to otevielo zachranailim oci...

K7 Jarka Sou kupova: Asi si vedeni CD neuvédomuje, Ze bez strojvedoucich a vlakvedoucich vlak neodjede.
Tvrdim, Ze je potieba pridat vsem. Ale je nerozum, uz v tak napjaté dobé, vytvaret mezi lidmi v jedné firmé
svary. Spatna politika. Nema cenu si tady vypisovat, co které profese obnasi, kazda ma sva specifika.

Ei1 Navitévnikam facebookového profilu magazinu POZOR VLAK se hodné libi fotografie ze zakulisi
nataceni. V poslednim obdobi znaéné zarezonovala fotoreportaz z nataceni celobytového modelového
kolejisteé Jifiho Vodicky v Ceské Lipé. Prohlédlo si ji témér 10 000 lidi a ocenili ji 263 lajky.

Kl Michal Hyzak: Tohle nem(ize Zddna Zenska zkousnout! ®

K1 pavel Kiivanek: Krasa, nadhera

K Bofek Fanc: bomba 3)

K1 Milan Fisr: Ja bych tomu moc nerikal modelova zeleznice. ... spis
vlakodrom ...

K7 Michal Kovaik: Jako jasné, ale na druhou stranu, kolik z nés, ktefi
nemaji k dispozici télocvi¢nu, dosdhne aspon na tohle?

E7 Lukas Lukek Novak: Pod pojmem vlakodrom si teda predstavuju
trat vedle trate, vse nejak propojene a nic nedavajici smysl. Tady je
jen velka stanice a trat pres cely byt, ale asi kazdy si pod pojmem
vlakodrom predstavi neco jineho a ma na to jiny nazor :)

Kl Martin Orange Bilcus: Naprosty luxus aneb Dynastie Novak( 2017
©

Ed Eva Rubesova: Pan toma pekny. By me zajimalo jeste, co na to
spolubydlici®

K7 Kamil Jacek Swiatek: Krasa ©

K7 Frantisek Novak: Dobry napad, ale Sity horkou jehlou... Chtélo by
to poradny nosny zdklad, jelikoz pfi té manipulaci je jen otézka casu,
kdy se néco ponici... Nemam nic proti BTTB nadSenciim, ani nic proti
tomu stavét kolejisté formou co diim dal, ale vidim tohle jako
kolejisté, co stavi malej kluk bez rozmyslu a vse lepi horkou jehlou...
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Kl Co se tyée fotogalerii, jedna zcela poétem zhlédnuti prevalcovala ostatni. Jde o interiér Orient Expressu
na Facebooku magazinu POZOR VLAK, jehoz televizni $tab se dostal na par minut dovnitf. Fotografie si nenechalo
ujit témér 12 000 navstévniki profilu, To se mi libi zanechalo 499 lidi a 139 byl prispévek sdilen.

[ £] Petr Vyhnalek: Nadhera.

Ed petr Slavik: Renomé luxusu. ©

K7 Jitka Matoulkova Smetanova: Moje predstava.
K3 petr Slavik: Jito, rozbijeme prasdtka a jedeme?
K1 Jitka Matoulkova Smetanova: Nékolik
prasétek, ale stélo by to za to. To je bomba.©

Ed vit Alt: Asi by mi nevadilo (kdybych v ném jel),
Ze by mél zpozdéni a to co nejvétsi...

AZD Praha POZOR VLAK

Facebook: www.facebook.com/azdpraha www.facebook.com/pozor.vlak.azd
Instagram: @azdpraha @pozor_vlak

Twitter: www.twitter.com/azd_praha www.twitter.com/pozor_vlak
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Objektivem fotografa Marka Stépanka
Nahlédnuti do Rumunska

Soukromy
dopravce Regiotrans
provozuje
na rumunskych
tratich starsi
elektrické
lokomotivy
a soupravy
odkoupené od SNCF.
S jednou takovou
soupravou odjela ze
stanice Predeal
lokomotiva
425.523-4 (ex SNCF
BB 25523) a jako
vlak R 14036
sméruje
do Bukuresti.

Diesel 65-0944-2
projizdi s rychlikem
IR 1921 (Sibiu
-Mangalia) po hrazi
mezi Cernym
moiem a Lacul
Techirghiol.
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Jednim z mezinarodnich vlak, které kazdy den sméfuji do Bukuresti, je i vliak IR 473 ,Ister” z Budapesti. V cele s lokomotivou 65-0927-7
projizdi po trati Sibiu-Brasov.

KDO JE ...

Marek Stépanek

Zelezni¢ni fotograf narozeny

v roce 1972. Fotografovdni se

vénuje od roku 1983 a jeho

archiv ¢itd nékolik desitek

tisic snimkd z celé Evropy. Své

fotografie a ¢ldnky publikuje

v Zelezni¢nich casopisech v CR

av zahranici. Spolu s kolegou

Petrem Doupovcem vytvoril

v roce 2009 fotogalerii

www.trainfoto.eu, kde postupné

uverejriuje snimky jak soucasné, Kazdy den stoupa do nejvyse poloZené stanice na siti CFR Predeal nékolik nakladnich vlaku
lozenych koksem z Cech a Polska, které sméruji do Galati. S jednim takovym vlakem pravé

historické. do stanice Predeal vjizdi stroj 40-0223-4.
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Depo Arad stale nasazuje na osobni vlaky v zapadnim Rumunsku dvoudilné motorové vozy MALAXA 1000. Osobni vlak 3114 sestaveny
zvoz( 78-1031-0 a 78-1021-1 pravé opousti stanici Oradea a vydava se na cestu do Aradu.

Do stanice Valea lui Mihai pfijizdi nocni vlak IR 1741 z Bukuresti do Satu Mare vedeny stroji 65-1300-6 a 65-0922-8.
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FOKUS

Pod fadou 79
se v Rumunsku
skryvaji
ptvodem
vychodonémecké
»Schienenbusy”.
79-0514-5 se
pravé chysta
k odjezdu ze Satu
Mare do Halmeu.

Nejstarsimi pravidelné nasazovanymi vozidly v Rumunsku jsou motorové vozy rady 77. Jejich vyroba probéhla v letech 1935 az 1942.
Motorové vozy 77-0903-3 a 77-0967-8 cekaji na sviij dalsi vykon ve stanici Ramnicu Valcea.
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ROZHOVOR

blaznU neal

PRIPRAVIL: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

€ pfichazi jak s kritikou, tak
aprosté silenstvi. Tim, o kterém
polecnosti je od roku 2003.
Zbezproblémovou firmu, pravda je

'\ udu jeho i dnes stabilni spole¢nosti.

Lidé v oboru uz vedi, Ze ho neopiji rohlikem. A te
i s novymi ndpady na zeleznici, které na pocatku
piseme, je generdlni feditel AZD Praha Zdenék Ch
A pfestoze to navenek vypada, Ze po celou dobu f
takova, Ze se potykal s velmi sloZitymi roky, které roz
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Zacneme hezky zostra. V ceské kotliné
jste zvedl hodné lidi kolem zeleznice ze
zidli, kdyz jste prohlasil, ze AZD Praha pra-
cuje na regionalnich vlacich bez strojve-
doucich. Dokonce néktefi prohlasovali, ze
jste blazen, ze asi hodné sledujete sci-fi
filmy a Ze neni mozné, aby vlak jel po Siré
trati bez strojvedouciho.

J& tém lidem, o kterych hovofite, pfilis nero-
zumim. Tady se vynakladaji, anebo se pla-
nuje vynakladat finan¢ni prostiredky, anebo
jak jsem cetl, ministerstvo dopravy bude vyna-
kladat penize na zkusebni Useky pro auta bez
fidice, ale vlaky bez strojvedoucich, jejichz
technologie je jiz zvladnuta, nékteii berou
jako troufalost a nemoznost. Uklidnim je.

Ano, za dva roky vyjede na trati 113 Cizko-
vice-Obrnice, tedy na nasem zkusebnim poly-
gonu, prvni vlak na $iré trati bez strojvedou-
ciho. Jiz nyni jedname s Draznim Uradem, jak
se bude divat na zkusebni provoz takového
vlaku a jaké budou jeho podminky. Mozna
jsem blazen, ale Zeleznice se bez blaznt rozvi-
jet prosté nebude. Zkostnatélost, pohodInost
a obavy pred zodpovédnosti u mnohych lidi

na zeleznici musi byt vyrovnany blazny, ktefi ji
pozenou vpied.

Zminil jste trat 113 Cizkovice-Obrnice,
kterou spoleé¢nost AZD Praha koupila
a dodavam, ze k tomu jesté trat 063 Kopi-
dino-Dolni Bousov. Kdesi jste ale prohlasil,
ze kdybyste védél, co vSsechno se musi udé-
lat, nez se zacne po koupené trati jezdit, ze
byste do toho nikdy nesel. Takze litujete
toho rozhodnuti?
Nelituji toho, ale kdybych védél, co to bude
znamenat, jisté bych do toho nesel. Nezna-
lost je nékdy vyhodou pro nékterd rozhod-
nuti. Na druhou stranu jsem poznal provoz
z té druhé strany a také jsem poznal cha-
raktery nékterych lidi a instituci, tedy kdo
chtél pomoci a drzel nam palce, a kdo skodil
a pomlouval. Je to urcité dobra zkusenost.

Kdyz se vratime k trati113, se kterou mate
velké plany, co je na ni provedeno, co se
chysta a jaké bude jeji dalsi vyuziti?

Na trati jsou provedeny dil¢i opravy a je nain-
stalovano zabezpecovaci zafizeni s dalkovym

ROZHOVOR

fizenim z Zelezni¢ni stanice Cizkovice

a nechybi také informacni systémy pro ces-
tujici. Dale opravime ¢i nové zabezpecime

22 piejezdi a tim odstranime propady rych-
losti, odbourame nepfijemné houkani pred
prejezdy a zajistime vyssi bezpecnost viaku.
Na trati budou i nadale probihat hlavné
opravy, zejména provizorniho pfemosténi

u Zelezni¢ni stanice Trebivlice, vyménime
nevyhovujici kolejnice a prazce mezi stanicemi
Libceves a Trebivlice a bude pokracovat pod-
bijeni trati. Na trati budou postupné instalo-
vany naprosté novinky v nasem oboru, vedle
ETCS L2 a GSM-R také zkusebni usek ETCS L1,
nové typy prestavnikd, nova navéstidla, infor-
macni systémy, smart technologie, zastavky
na znameni a spousty dalsich feSeni.

Na zacatku roku 2017 jste pro Hospo-
darské noviny uvedl, ze AZD Praha bude
resit prudky propad trzeb skoro o polovinu
oproti roku predchazejicimu. Jak tyto cerné
scénare nakonec dopadly?

Tak polovina to nakonec nebyla, slo ale vice
jak o tfetinu, coz ale i tak bylo pro AZD Praha
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velmi citelné. Tento propad jsme fesili ¢as-
tecné snizovanim nakladu i snizovanim poctu
zameéstnancu a zajistovanim vétsiho poctu
zakazek predevsim v zahranidi.

V fadé rozhovorti jste fikal, Ze nase spo-
lecnost pracuje na tom, aby se podil zahra-
ni¢nich zakazek na celkovém obratu zvy-
Sil ze zhruba 20 az na 35 %. Jaky je tedy
aktualni stav a kde viude ted'AZD Praha
v zahrani¢i boduje?

Jak jsem jiz zminil v predchozi odpovédi, upi-
réame pozornost a nase aktivity i do zahranici,
ovsem je tfeba dodat, Ze je slozité dostavat se
na tamni trhy. Nicméné, ted se pohybujeme
pod 30% z celkového obratu. Zakazky mame
v fadé zemi, mimo jiné na Slovensku, v Bélo-
rusku, Litvé, Srbsku, Bosné a Hercegoviné
anebo ted cerstvé jsme zahdjili rekonstrukci
zabezpeceni hlavniho zelezni¢niho uzlu v Pod-
gorici, tedy v hlavnim mésté Cerné Hory.

Ted'se podivame na to, co nasi zemi
v oblasti zabezpeceni na zeleznici pali.
Stale hlasitéji se Fika, Ze uz uteklo hodné
vody od tragické udalosti na prejezdu
ve Studénce a vlastné se nic nezmeénilo.
Jak to vypada s laserovymi ¢idly na piejez-
dech, ktera méla hlidat, zda je piejezd pied
prijezdem vlaku vyklizen? Jak to vypada

R

se sekvenénim sklapénim zavor? A co tolik
sklonované kamerové systémy, které by
natacely darebaky na prejezdech, aby ti
pak automaticky dostavali vysoké pokuty?
To je mnoho otazek najednou. Ve, o ¢em
hovofite, je technicky zvladnuto. A to hovo-
fim jak o ¢idlech na prejezdech, tak sekvenc-
nim sklapéni zavor ¢i o inteligentnich kame-
rach. Je ted' na sprévci infrastruktury, jak

s témito technickymi feSenimi nalozi, jaky
koncept zvoli a jakou formou bude tyto sys-
témy nasazovat.

A také projeti navéstidel na navést zaka-
zujici jizdu. V podstaté kazdy treti ctvrty
den se toto na ceské Zeleznici stane z riiz-
nych diivodu. Nefikejte mi, Ze neexistuje
technicky zplsob jak tomuto zamezit, nebo
to alespon znacné omezit. To jako opravdu
vsichni zodpovédni v této zemi cekaji, az se
stane fatalni nestésti?

Pokladam si také tuto otdzku, zda vsichni
¢ekaji na samospasitelné ETCS anebo budou
hledat fesenti jina. Treba i docasna a provi-
zorni anebo fesenf na traté, kde ETCS neméa
byt viibec nasazeno. Odpovim vam stejné jako
u predchozi otazky. Vse je technicky zvladnuto
a zélezi na dopravcich ¢i spravci infrastruk-
tury, zda tato feseni zvoli a objedna. Na infra-
strukture hovofime o VNPN (Vystraha pfi



nedovoleném projeti navéstidla) a adresném
zastaveni vlaku ¢i vlakd. Tato funkcionalita se
jizinstaluje v fadé mist. A u dopravct hovo-
fime zase o AVV (Automatické vedeni vlaku)
respektive vlakovém zabezpecovaci s doplii-
kovymi funkcemi.

Nahlédnéme trochu do budoucnosti.
Pied volbami se téma vysokorychlostnich
trati usty politika tolikrat sklonovalo, az to
vypadalo, ze se zitra zacne stavét. Jak to
tedy vidite vasi uz povolebni optikou?
Vysokorychlostni zelezni¢ni spojenti je urcité
nutnou véci a méli bychom zacit stavét v co
nejkratsi dobé a velmi rychle. Zastavam
nazor, Ze prioritni je varianta z Prahy do Mni-
chova nebo Norimberka a z Lovosic do Prahy,
do Brna na hranice se Slovenskem a Rakous-
kem a napojeni do systému rychlych spo-
jeni. Ale pti znalosti nasi legislativy a absenci
zdkona o liniovych stavbéch se asi brzy stavét
nezacne. Zakladni chybou bylo tfeba zruseni
zaméru postavit tunel z Prahy do Berouna.
Také nemohu souhlasit se zamérem vést
prvni vysokorychlostni trat z Prahy az
do Drazdan, ale to je véc nazoru. Ale musime
alespon néco zacit, to je moje oc¢ekavani.

Bavime se tu o zeleznici, ale AZD Praha,
to jsou také silni¢ni technologie. V inter-
nim zpravodaji AZDinfo jste zaméstnan-
ctim sdélil, ze pravé v této oblasti bude
nase spole¢nost mnohem aktivnéjsi, pro-
toze zklidinovani dopravy a chytra feseni
na silnici maji budoucnost. Kam jste se tedy
posunuli?

Vykladni skfini Smart technologif (chytré
technologie) AZD Praha a ¢eskych partner(i

je aktudlné dokonceny projekt v tureckém
Izmiru. Jde opravdu o prvni ¢eské Smart City
feSeni. Timto smérem chceme rychle postupo-
vat a doplnit rodinu téchto inovativnich tech-
nologif o dalsi Smart subsystémy.

Kdyz jste zminil ceské Smart City v turec-
kém Izmiru, co brani podobnym projektiim
v Ceské republice? Zde se o nééem podob-
ném porad hovofi, ale skutek utek. Nebo to
znamena, Ze je Turecko nenarocné a vy je
mate za jakési pokusné kraliky?

Sém si tuto otazku pokladam. Vyhazuiji se
spousty penéz na jakési granty pro Smart City,
firmy se perou o kazdou korunu, ale ja jsem
nic uceleného u nés realizovaného zatim nevi-
dél. Nyni vyplouvaji na povrch ve spojitosti

ROZHOVOR

s dotacemi na Smart City systémy prvni kauzy,
které se prosté daly ¢ekat. Ja fikam, pojedte se
podivat do Izmiru na to, co ¢eské firmy dove-
dou. Prvni pozitivni odpovéd, a udélal mi s tim
velkou radost, mam od pana poslance Mar-
tina Kolovratnika, kterému timto moc dékuji
za upfimny zéjem.

Jsme u posledni otazky naseho roz-
hovoru. Protoze toto vydani casopisu
REPORTER vychazi na konci roku 2017,
zajimaji mé vize a mozna i jen prani
AZD Praha do roku 2018.

Mé préni je pracovat s férovymi a schopnymi
lidmi a také, aby nase spole¢nost byla alespori
tak Uspésna jako v roce 2017. Také bych si pral,
aby si nasi politici vazili ¢eskych technologii

a feseni a vazili si i ceskych firem tak, jako si
vazi némecti politici firem némeckych a treba
francouzsti politici firem francouzskych. Kazda
jedna ceska spolecnost je nas narodni poklad.
Montovny, vétSinou se zahrani¢nim vlast-
nikem, s malo kvalifikovanou praci nezajisti

v nasi zemi dlouhodobé prosperitu. A Uplné
na zavér posilam jak vsem zaméstnanciim
spolecnosti, tak i obchodnim partnerdim velké
podékovani za spolupraci.
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nokol‘ema tra’EeJetos-k'enecne dockala ¢astecné rekonstruk
e, Prvni usek ktery prosel stavebni revitalizac v délce necelychy, B
d,gsetl kilometrd probehl v tfato sti Borl Iesr\/altlc ato Ncetnezelezmgnl stamtéValtlce Vymenal
- adoplnéni technologmkyc amzem:zabezpeéovaoho delbvacxho zafizeni naprotl‘tomu probé&hla =
v Useku Breclav-Valtice. :




Cilem revitalizace je zlep3eni jizdniho kom-
fortu, zvyseni tratové rychlosti z 80 km/h

na rychlost 120 km/h se zkracenim jizdnich
dob a zvyseni bezpecnosti na zeleznic¢nich
prejezdech. V prvni etapé doslo ke zlepseni
komfortu osobni dopravy rekonstrukci stanice
Valtice a zastavky Valtice mésto. Po slibeném
nasazeni modernéjsich vlakovych souprav

v blizké budoucnosti dojde i ke zvyseni kon-
kurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy na této
regionalni trati.

AZD Praha v této stavbé byla dodavatelem
zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni.
Plvodni stav zabezpecovaciho zafizeni byl
nasledujici. Mezistanic¢ni Usek Breclav—Bofi les
byl fesen tratovym zabezpecovacim zafize-
nim 3. kategorie — reléovym souhlasem
s kontrolou volnosti traté pomoci pocitact
naprav. Zelezni¢ni stanice Bofi les méla v ¢&in-
nosti stani¢ni zabezpecovaci zafizeni typu
RZZ-DRS s pocitaci ndprav a Remote98 s JOP
(jednotné obsluzné pracovisté). V mezistanic-
nim Useku Bof¥i les—Valtice se provoz na trati
ridil telefonickym dorozumivanim, tratova
rychlost byla 80 km/h.V tomto Useku se také
nachazi Sest urovnovych prejezdd, z toho
Ctyfi byly az do obnovy zabezpeceny pouze
vystraznymi kiizi. V zelezni¢ni stanici Valtice
bylo v ¢innosti stani¢ni zabezpecovaci zari-
zeni 1. kategorie — mechanické zabezpeco-
vaci zafizeni s vyhybkami uzamykatelnymi
vyménovymi zdmky bez zavislosti na navés-
tidlech. Vjezdové néavéstidla a predvésti byly
mechanické. Rychlost pres stanici Valtice
proto byla 40 km/h.

Na celém useku Breclav (mimo)-Valtice
(veetné) je nyni vybudovéna tratova varianta
elektronického stavédla typu ESA 44 s PMI
(jednotka ovladani prestavnikd) s decentra-
lizovanym umisténim provadécich pocitaca.
Nové integrované tratové zabezpecovaci zafi-
zeni (ITZZ) je nyni soucasti stani¢niho zabez-
pecovaciho zafizeni SZZ ESA. Veskeré funkce
jsou implementovéany do software SZZ ESA 44
v Zzelezni¢ni stanici Valtice.

V Zelezni¢ni stanici Valtice je vybudovéno
nové zabezpecovaci zarizeni 3. kategorie
ESA 44 s EIP panely (elektronic interface panel)
a jednotkami PMI. Zafizeni ma dva panely EIP
umisténé ve stanici a dva vzdalené panely.
Jeden umistény v Zelezni¢ni stanici Breclav,
druhy v Zeleznicni stanici Bofi les. Ve stanici je
instalovana vystraha signalizujici nedovolené
projeti navéstidla VNPN. Ovladéani do doby
aktivace dalkového ovladani je z pracovisté
JOP, které je umisténé ve stavajici dopravni
kanceldfi.

V Zelezni¢ni stanici Bofi les bylo zruseno
stavajici reléové SZZ a nahrazeno vzdalenym
panelem EIP od SZZ ESA Valtice a jednot-
kami PMI. Zabezpecovaci zafizeni je ovla-
dano z pracovisté JOP umisténého v dopravni

AKTIVITY
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kanceldfi Zelezni¢ni stanice Bofi les s moznosti  tratovym zabezpecovacim zafizenim TZZ AH Mezistani¢ni Usek Boti les-Valtice je zabez-
dalkového ovladani z zelezni¢ni stanice Val- tzv. hrani¢niho typu AH-ESA-07. Vystroj vzda- pecen integrovanym TZZ typu AH bez hradla
tice. leného panelu EIP tohoto Useku zajistujici typu AH-ESA-16 s pocitaci naprav. Na tra-

V mezistani¢nim Useku Breclav-Boti les vazbu ITZZ byla instalovana v Zelezni¢ni sta- tové koleji jsou doplnény kolejové obvody
byl nahrazen tratovy souhlas integrovanym nici Breclav. pro pfenos kédu vlakového zabezpecovace
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s kédovanim tratovych kolejovych usekd.

V ramci tohoto Useku jsou rovnéz noveé zabez-
peceny Ctyii prejezdy, které byly doposud
zabezpeceny pouze vystraznymi kFizi.

Zbylé dva prejezdy tohoto Useku byly rov-
néz repasovany a upraveny pro novou trato-
vou rychlost 120 km/h. Jako prvky spolupl-
sobeni jizdy vlaku na zabezpecovaci zafizeni
a zjistovani volnosti tratového oddilu jsou zfi-
zeny pocitace ndprav typu FAdC. Tyto pocitace
zaroven slouzi pro spusténi vystrahy jednotli-
vych prejezdll na trati.

SZ7Z ESA 44 umoznuje v celém Useku prenos
cisel vlakd véetné automatického vkladani
¢isel vlakd na vstupnich tratovych kolejich
z provozni aplikace GTN (graficko-technolo-
gicka nadstavba). Ta je kromé stanice Valtice
umisténa také v Boiim lese. V Zelezni¢ni sta-
nici Bofi les je vypravci soucasné dirigujicim
dispecerem traté D3 do Lednice, proto pro-
vozni aplikace GTN vede dopravni dokumen-
taci také za tuto trat D3.

Soucésti nasi dodavky byla také instalace
sdélovaciho zafizeni usnadrujiciho obsluhu-
jicim a udrzujicim zaméstnanctim kontrolu
a obsluhu zafizeni. Pro zlepseni komfortu ces-
tovani bylo doddno nové ozvuceni zastavky

AKTITIVY

Valtice mésto a stanice Valtice. Soucasné byly
instalovany informacni tabule pro cestujici.
Jak uz bylo zminéno v tvodu, prace na této
regionalni trati budou v pfistim roce pokra-
Covat v Useku Valtice—Mikulov, a to stavbou
Revitalizace trati Bfeclav-Znojmo, 2. stavba.
Na vybraného zhotovitele bude ¢ekat sta-
vebni Usek z Valtic do Mikulova, véetné vybu-
dovéni nové vyhybny Sedlec u Mikulova. Nova
technologicka zafizeni budou vybudovéana
v Zelezni¢ni stanici Mikulov, vyhybné Sedlec
u Mikulova a nové tratové zabezpecovaci zafi-
zeni bude navic budovéno i v iseku Mikulov
na Moravé-Novosedly. Soucasti 2. stavby
je i dalkové ovladani stanic Bofi les, Valtice,
Sedlec u Mikulova a Mikulov na Moravé
z budouciho Regionalniho dispecerského pra-
covisté Breclav.

Cestujici verejnosti kazi celkovy dojem z rekonstrukce soucasny vzhled vypravni budovy Bofi les
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Ceskou Lipu

zabezpecuji technologie AZD Praha

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Modernizace zelezni¢ni stanice Ceska Lipa, ktera je po Liberci druhym nejvétsim zelezni¢nim uzlem
Libereckého kraje, byla jednou z nejrychlejsich staveb na ceské Zelezni¢ni siti. Zadani probéhlo na jafe roku

2013 a za Ctyfi roky vSechny zucastnéné strany hlasi hotovo. A to nebyla modernizovana pouze vlastni
stanice, soucasné také probéhla rekonstrukce navazujicich jednokolejnych tratovych Usekl zausténych

do Zelezni¢niho uzlu Ceské Lipa. Hovofime o tratich 080 Bakov nad Jizerou-Jedlova, 081 Déc¢in—-Ceska Lipa,
086 Ceska Lipa—Liberec, 087 Lovosice-Cesk4 Lipa.
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Ve stanici Ceska Lipa i ptilehlych usecich byla
provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku

a spodku, umélych staveb a Zelezni¢nich pre-
jezdU. Ve stanici byla vybudovana dvé ost-
rovni a jedno bo¢ni néstupisté. Pristup je
pomoci podchodu, ktery soucasné propo-

jil ¢asti mésta po obou stranach stanice.

U vychodniho vystupu vznikla nova odbavo-
vaci budova. Upravou stanice doslo ke sjedno-
ceni rozdélenych ¢asti stanice a navic byl cely
prostor uréeny pro cestujici pfiblizen k centru
mésta o pfiblizné 250 m. Vybudovani pod-
chodu umoznilo napojeni na dalsi méstskou
infrastrukturu a vyrazné zkratilo dochazkovou
vzdélenost do méstské ¢asti Dubice a prilehlé
pramyslové zény. V nové poloze byla vybudo-
vana nova bezbariérové nastupisté, na néz byl
zajistén bezpecny piistup pomoci podchodu.
Upravy v navazujicich Gsecich Struzice-
Ceska Lipa-Holy vrch, Ceska Lipa-Zakupy, Srni
u Ceské Lipy-Ceska Lipa umoznily zvyseni
tratové rychlosti.

Co se tyce zabezpecovacich technologii,
spole¢nost AZD Praha v zelezni¢ni stanici
Ceska Lipa nahradila ptivodni elektromecha-
niku RANK z roku 1958 stani¢nim zabezpeco-
vacim zafizenim ESA 44, které umoznuje sta-
véni vlakovych cest ze viech a na viechny
dopravni koleje. Vyhledové je mozné tuto

fidici aroven vyuzit i pro zelezni¢ni stanici
Novy Bor. Stavéni vlakovych i posunovych
cest je provadéno v zakladnim rezimu z pra-
covisté dispecera v Zelezni¢ni stanici Ceska
Lipa. Pracovisté vypravciho bylo vybudovano
jako zalohované pracovisté JOP (Jednotné
obsluzné pracovisté).

V nové stavédlové Ustiedné v Zelezni¢ni sta-
nici Ceska Lipa jsou umistény dvé Fidici ¢asti
elektronickych stavédel pro useky TPC 1: fidici
¢ast pro zst. Ceska Lipa a TPC 2: fidici ¢ast pro
vyhybnu Ziznikov a Zelezni¢ni stanici Zakupy,
kterou je mozné vyuzit pro dalsi traté v iseku
Ceska Lipa-Liberec. Stavédlova ustfedna je
dimenzovana na mozné umisténi i dalSich
technologickych po¢itacd. V Ceské Lipé tak
vzniklo regiondlni dispecerské pracovisté
(RDP). Kromé uvedenych stanic a Useku je zde
také ridici pracovisté traté Bakov n/J. (mimo)-
Srni u C. L. (véetné&), pficemz technologie tra-
tového stavédla pro tento Usek byla vybudo-
vana jiz v roce 2008 a je umisténa v zeleznicni
stanici Béla pod Bezdézem, Z RDP Ceska Lipa
se nyni ovlada 9 stanic a vyhyben. V3echna tfi
SZZ ESA jsou zapojena v jedné DOZ a dopl-
néna provozni aplikaci GTN pro automatické
vedeni dopravni dokumentace a plan vlakové
dopravy. Automaticky prenos cisel viakd
z dopravni dokumentace do zabezpecovaciho

AKTIVITY

zarizeni je zajistén prostrednictvim poci-
tace GZPC (specializovany zadavaci pocitac).
Plvodni termindl pro vkladani cisel vlak

v Bakové n/J. byl timto nahrazen. Dopravu
ve sméné fidi dva vypravci, jeden obsluhuje
Usek Ceska Lipa-Zakupy, druhy Bakov n/J.
(mimo)-Srniu C. L.

V mezistani¢nim Gseku Ceska Lipa—Bli-
zevedly zUstalo zachovano telefonické
dorozumivani. Pro kontrolu celistvosti doje-
tych vlak( zlistala v Ceské Lipé zachovéna
odpovidajici pracovni pozice.

V ramci realizace stavby doslo ke zruseni
kolejovych obvodd, které byly nahrazeny poci-
taci ndprav Frauscher typu ACS2000. Dle poza-
davku SZDC bylo stani¢ni zabezpecovaci zafi-
zeni vybaveno funkcionalitou VNPN (vystraha
pfi nedovoleném projeti ndvéstidla) s vazbou
na tratovy radiovy systém TRS.

Bylo také zfizeno dalkové ovladani v useku
Ceska Lipa hl. n. (véetné)-Zakupy (v&etng).
Stavajici pracovisté dispecera tseku Bakov
nad Jizerou (mimo)-Ceska Lipa hl. n. (mimo)
bylo presunuto do nové dopravni kancelére.
Nova stavédlova Ustfedna a dispecerské
pracovisté se nachézi v prostorach byvalé
vypravni budovy, ktera byla kompletné zre-
konstruovana. Predpoklada se zde v konec-
ném stavu zfizeni celkem sedmi pracovist
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dispecera a jednoho pracovisté operatorky. Diky nové vybudovanym ostrovnim nastu-
Ve stanici byla zfizena nova hlavni svételna pistim v Ceské Lipé vzniklo zcela nové kole-
navéstidla stozarové konstrukce a trpaslici jové schéma celé stanice. Stihlé vyhybky
sefadovaci navéstidla, kde je jejich konstrukce v nové usporadanych zhlavich umoznuji
zavisla na osovych vzdalenostech. vyssi rychlosti pfi jizdé vlakd do odbocky
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(na nékteré koleje az 100 km/h) a tim doslo

k vitanému zkraceni provoznich intervalt

v této zeleznicni kfizovatce. VSechny vyhybky
do dopravnich koleji byly osazeny elektromo-
torickymi rozieznymi prestavniky s celistovymi



zavéry, které jsou ochranény plastovymi ¢i
betonovymi ohradniky. VSsechny vyhybky
zapojené do Ustfedniho stavéni byly osazeny
kluznymi stolickami, aby pfi dalkovém

fizeni nedochéazelo k nutnosti jejich ¢astého
mazani a zvysila se tim jejich spolehlivost.

V rdmci dopravni technologie bylo pozado-
vano, aby pfestavovéni vyhybek na zhlavi
neprobihalo postupné, ale soucasné v jeden

casovy okamzik. Soucasné prestavovani se
tyké obou zhlavi Zelezni¢ni stanice Ceska Lipa.
Jednd se tedy o prestavovani az Sesti vyhybek
na kazdém zhlavi.

Vsech sedm prejezdu bylo zrekonstruovano
s pouzitim LED vystraznikd, pricemz byly nava-
zany na nové stanicni zabezpecovaci zafizeni,
a tak veskera indikace o stavech prejezdl je pre-
nasena na JOP v Zelezni¢ni stanici Ceska Lipa.

AKTIVITY

Modernizace Zelezni¢ni stanice Ceska Lipa
a prilehlych usekd zasadné ovlivnila dopravu
v celém regionu Ceskolipska. A to hlavné co se
tyce rychlosti vlakd. Jedna se zejména o zvy-
$eni rychlosti v useku Struznice—Ceska Lipa-
-Holy vrch az na 100 km/h a Ceska Lipa—
Zékupy az 120 km/h a v Srni u C.L.-Ceska Lipa
az 120 km/h. Cestovni doba tak bude v nékte-
rych pfipadech zkracena az o 19 minut.
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AKTIVITY

Zabezpeceni TEN-T

koridoru VIII v Useku Kumanovo-Beljakovce
v Makedonii pokracuje

TEXT: ING. PETR JORDAN | FOTO: AUTOR CLANKU

Radi bychom tento ¢lanek zacinali slovy o dokonceni stavby Kumanovo-Beljakovce, jez se nachazi

v malém vnitrozemském staté Makedonii lezici v centralni ¢asti Balkanského poloostrova, hranicici se
Srbskem, Kosovemn, Albanif, Reckem a Bulharskem. Pi realizaci tohoto projektu, ktery mél v rdmci EU
zajistit zvySeni propustnosti dopravni sité a doplnit koridor ¢. X (Bélehrad—Skopje-Solun), vsak bohuzel
doslo na zacatku roku 2017 k docasnému pozastaveni aktivit AZD Praha. A to s ohledem na vyvoj
veskerych projektovych praci a jejich postupuy, jez jsou zastfeSovany hlavnim zhotovitelem, spolecnosti
H.F. Wiebe GmBH & Co KG. Ta nema jednoduchou pozici pfi fizeni projektu, do jehoz prabéhu se velkou
meérou promitaji geopolitické vlivy a také politicka krize v Makedonii.
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Zelezni¢ni koridor VIl a jeho napojeni na panevropskou koridorovou sit

AZD Praha na tomto projektu ptisobi jako sub-
dodavatel konvencni ¢asti zabezpecovaciho

a sdélovaciho zarizeni pro italskou spolecnost
Mer Mec S.p.A., jez je v obdobném postaveni,
¢ili subdodavatelem spole¢nosti H.F. Wiebe
GmBH & Co KG. Smlouva se spolec¢nosti

Mer Mec byla podepsana 12. prosince 2014

v celkové hodnoté 3,1 milionu eur. Zahrnuje
zabezpeceni tfi Zelezni¢nich stanic, Kumanovo
Novo, Supli Kamen, Beljakovce a jedné
odbocky, vlecky FZC“11 Oktomvri, mezi stani-
cemi Kumanovo a Kumanovo Novo.

Celkovy pocet elektromotorickych prestav-
nikd, jez budou dodany pro tyto stanice, je
21. Predpoklada se instalace distribuovaného
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ESA 11
s panely EIP (elektronic interface panel) v jed-
notlivych stanicich a s umisténim techno-
logickych pocitach v nejvétsi z nich, Supli
Kamen. Mezistani¢ni useky nebudou zabez-
peceny tratovym zabezpecovacim zafize-
nim, bude zde pouze udélovan tratovy sou-
hlas vzdy v pfislusné stanici pred odjezdem

Novy most mezi stanicemi Kumanovo a Kuma-
novo Novo

vlaku. Navéstidla budou tedy umisténa
pouze v Zelezni¢nich stanicich, kontrola vol-
nosti koleje bude probihat pomoci pocitaca
naprav. Zelezni¢ni piejezdy se na trati nalé-
zat nebudou, ze stavajicich 18 kust jich bude
6 Uplné opusténo a 12 nahrazeno mimourov-
fovym kfizenim.

Na trati se pocitd s instalaci jednotného
evropského vlakového zabezpecovace ETCS
prvni Urovné, kterd bude spolec¢né s dodavkou
detektoru horkobéznosti v kompetenci spo-
le¢nosti Mer Mec. Dodavka telekomunikac-
nich a stani¢nich informacnich systéma bude
v kompetenci jedné z mistnich firem. Provoz
na celé trati bude dalkoveé fizen z centralniho
dispecerského pracovisté ve stanici Trubarevo
u mésta Skopje, jehoz vnitini vybaveni pro
tuto trat bude dodavat spole¢nost AZD Praha.

| kdyz by se mohlo zdat, Ze je projekt
po takto dlouhé dobé odepsan, podarilo
se po nékolika jednénich, ktera se odehrala
v ¢ervnu a c¢ervenci tohoto roku ve mésté
Kumanovo za Ucasti spolec¢nosti Wiebe,

AKTIVITY

Stanice Supli Kamen - vystavba stani¢ni
budovy

Mer Mec a AZD Praha, obnovit prace na tomto
projektu. Byly dohodnuty nejblizsi nutné
kroky pro pokracovani v realizaci, ale také
casovy ramec, jenz predpoklada dokonceni
projektu na prelomu let 2018 a 2019. Prvnim
krokem dohodnutého postupu je odevzdani
detailni projektové dokumentace, ktera je
na zakladé smluvniho vztahu momentalné
zpracovavana prostrednictvim dcefiné spolec-
nosti AZD Saobracajni Sistemi, d.o.o.

S ohledem na fakt, Ze zemé byvalé
Jugoslavie patii mezi preferované trhy
AZD Praha, je tento projekt (byt maly)
dilezity svym strategickym vyznamem,
jelikoz se jedna o prvni aplikaci pIné
elektronického zabezpecovaciho zarizeni
na Uzemi Makedonie. MiiZe také poslouzit
jako odrazovy mstek pro dalsi projekty
realizované Makedonskou Zeleznici, jez pla-
nuje do roku 2020 postavit zelezni¢ni spojeni
mezi hlavnimi mésty Makedonie a Bulharska,
Skopje a Sofie, které je prodlouzenim pravée
koridoru VIII.

Vjezd do stanice Kumanovo - realizace napojeni na stdvajici zarizeni
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AKTIVITY

_ Brnensky

P|sarecky tunel prosel zasadni rekonstrukci
uzemnem a odvodneni

=
WA HEJZLOVA CERNA | FOTO: JAROSLAV HALABRIN-

Pfedstavte si, jak projizdite tunelem, sledujete informacni tabule a vyznacené jizdni pruhy, vnimate
osvétleni a zalivy nouzového stani s hlaskami tisnového volania mozna si vsimnete i kamer a senzor
instalovanych na sténach. Toto vse je ale pouze st celého systému. Druhou &ast celku nevidime, a pfe
je zésadni pro funkci zafizeni a bezpecnost v tunelu. Jedna se o uzemnéni a odvodnéni tunelu.
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Priprava cdstecnych uzavirek tunelu

Pti hlavnich prohlidkach Pisareckého tunelu
v Brnég, ktery spada pod spravu Reditelstvi sil-
nic a dalnic CR, byla zji$téna silna koroze vol-
nych ¢&asti pozinkovanych zemnicich péskd,
jejichz rozpadnutim by hrozila ztrata pre-
depsané ochrany uzemnéni instalovanych
technologii v tunelu ¢i pfipadny Uraz elek-
trickym proudem pfi tdrzbovych pracich.
Zaroven byla zaznamendna totalni degra-
dace ocelolitinovych ¢asti rdmu a poklopd
kabelovych Sachet, kdy hrozil rozpad zesiluji-
cich vyztuh pro podepieni poklopl a mozny
Uraz pfi udrzbovych pracich. Netésnost uza-
vieni poklop navic zpUsobila, Ze vnitini pro-
story kabelovych $achet byly znecistény, byly
vlhké a zasolené, coz by mohlo mit nega-
tivni dopad na kabeldz. Kromé tohoto zjisténi
bylo shledano, Ze vétsina litinovych vtoko-
vych mfizi, které maji odvadét vodu z tune-
lovych trub, vykazovala poskozeni. Nasledné
vybérové fizeni vyhréla spole¢nost AZD Praha

Revizni $achta s propojenim zemnici soustavy na zemnici sit - vlevo
kabel zemnici soustavy, vpravo drdt zemnici sité

AKTIVITY

Novd zemnici sit na odstavné manipulacni plose pred vjezdem do tune-
lové trouby smérem na Prahu. Pod zelenymi body jsou zarazeny zemnici

tyce, na které je napojena zemnici soustava tunelu

a v kvétnu 2017 s ni byla podepséna smlouva
na Obnovu vtokovych mfizi, vyménu poklopt
kabelovych Sachet a Upravu uzemnéni v Pisa-
reckém tunelu v Brné.

Narocné prace v tunelu

Po predchozich pripravnych pracich a mist-
nich Setfenich zahajila v srpnu 2017 divize
Automatizace silni¢nich technologii (DAST)
realizaci zakazky. Protoze se jednalo o tunel,
ktery nebylo mozné na dobu realizace uzavrit,
bylo nutné pracovat co nejrychleji a s mini-
malnim dopadem na dopravu. Opravy a insta-
lace tedy probihaly ve ztizenych podminkach
v tunelu za ¢aste¢ného omezeni provozu, coz
kladlo zejména vysoké ndroky na bezpecnost
prace a s tim souvisejici opatreni. V tunelu
byla vysoka prasnost a hlu¢nost a vzhledem

k nastavenym co nejkrat$im termintm

na provedeni ¢innosti bylo nutné pracovat

i o vikendech a v noci. K plnym uzavirkam

pres noc se pristoupilo pouze pfi instalaci
a presunu betonovych mobilnich svodidel
a prechodného dopravniho znaceni a pfi
findlnim méfeni kvality zemnici soustavy
rdzovym generatorem.

Provadéné cinnosti

Hlavni ¢innosti této zakazky bylo posileni
uzemnéni v tunelovych troubach a vytvoreni
doplnkové zemnici elektrody. Volnymi rourami
kabelovodu bylo na vnéjsich i vnitfnich stra-
nach tunelovych trub zataZzeno lanéné médéné
vedeni. Vznikla tak ¢tyfi soubéznd vedeni, kterd
jsou vzéjemné propojena. Na né bylo pfipo-
jeno stavajici prachozi paskové vedenti i tech-
nologie v tunelu. K této zemnici soustavé

byla na venkovni odstavné manipulaéni plose
vybudovana zemnici sit (sitova zemni elekt-
roda), kterd se sklada z trojic soubéznych zem-
nich vedeni pfizemnénych dvoumetrovymi
zemnicimi ty¢emi. Svorky zemnicich tyci byly

Kabelovd sachta pred osazenim, uvnitr Zlutozeleny kabel nové zemnici
soustavy napojeny na stdvajici uzemnéni a na technologii
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AKTIVITY

Pripojovdni nového zemnéni na stdvajici uzem-
néniv priichozi kabelové chodbé pod tunelem

dratem o silném priméru pripojeny k reviznim
sachtam, ve kterych byly nasledné propojeny
se zemnicim vedenim tunelovych trub. Tim

je zajisténa maximalni bezpecnost provozu
technologii v tunelu a technologického vyba-
veni fidiciho pracovisté tunelu pfi nenadalém
prepéti ¢i zkratu. Stejné tak je nyni tunelové

Omezeny prostor pro prdci v kabelovych sachtdch

zatizeni bezpecné pro techniky provadsjici
jeho pravidelné udrzby.

Soubézné s doplnénim zemnici soustavy
probihaly dalsi dvé ¢innosti. Vyména poklopt

kabelovych Sachet a vyména vtokovych mfizi.

Aby byla zachovana bezpecna funkce
kabell v kabelovych sachtéach a zajistén

Novy nosny rdm poklopu kabelové sachty pfipraveny na zabetonovdni
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bezpecny pfistup pro udrzbu, bylo stavajicich
79 ocelovych rdmU kabelovych Sachet
vybourdno a nasledné byly osazeny nové
rdmy. Na né byly polozeny nové kompozitni
z4tézové poklopy.

Pro provedeni vymény litinovych mrizi
uli¢nich vpusti bylo nutné vyrobit nové

Zabetonovdni ramu poklopu kabelové sachty
pred odstranénim bednéni a zacisténim



Hotovy zality ram s osazenym novym poklopem kabelové Sachty

na zakazku ve slévarné a zajistit jejich potiebné zkousky,
protoze puvodni mtize se jiz nevyrabély. Nové mrize byly
pak priibézné osazovany.

Nedilnou soucasti zakazky byla diagnostika a kontrola
funkce uzemnovaci soustavy a dotykovych napéti. Za timto
ucelem probéhlo po ukonceni stavby nékolikahodinové
elektrické a geofyzikalni méreni specidlnim razovym
generatorem. Toto méfeni vyzadovalo maximalni opatr-
nost, protoze probihalo za provozu zafizeni v rozvodnach
vcetné fidicich systému. Méreni probéhla Uspésné a pro-
kazala, ze zemnici soustava je funkéni a vyrovnana. A proto
byly po mésici viechny ¢innosti fadné ukonceny a hotova
zakazka byla 10. zafi 2017 predéna investorovi.

AKTIVITY

Cisténi a vyména uli¢nich vpusti - novd uli¢ni vpust

Vyklddka razového generdtoru na misté uréeném pro testovdni

Montdz rdzového generdtoru pro zkousky funkcnosti uzemnéni
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AKTIVITY

Prvni ceske

Smart City v tureckém |zmiru
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Projekt byl velice slozity a zdlouhavy. Zahrno-
val komplexni sluzby od vytvoreni projektové
dokumentace, inzenyrskou ¢innost, pres
Vyvoj, vyrobu a instalaci dopravnich zari-
zeni vcetné vystavby komunikacnich infra-
struktur az po komplexni funkéni zavérecné
zkousky. Nejednou museli nasi specialisté
Celit zadvaznym prekazkdm a problémdm. Nej-
prve v podobé konkurenéniho boje. Po zis-
kani zakazky sdruzenim ceskych spole¢nosti
pod vedenim AZD Praha bylo nutné se vyrov-
nat s komplikacemi spojenymi s naprosto
odliSnymi administrativnimi a pravnimi
predpisy Turecka. | pfes zminéné prekazky,
casté zmény a navysované pozadavky ze
strany zadavatele v prabéhu realizace, byla
zakdazka v srpnu 2017 Uspésné dokoncena.
Vystavba svym rozsahem dalece pre-
konala dosavadni realizace. Nejednalo se
o stavbu jen dil¢ich technologii, ale o kom-

plexni feSeni provozu celého mésta. Byl vytvo-

fen uceleny adaptivni systém fizeni, kontroly
a informovani o provozu ve mésté na zakladé

vzajemné propojenych inteligentnich doprav-

nich systému v nové vybudované centrélni
Ustfedné.

Nova méstska ridici ustfedna v Izmiru
dnes fidi dopravu na 400 kfizovatkach.

Do budoucna je vsak pfipravena jich pojmout

az 900. Systém svételné signalizace je na nich

vybaven 462 akustickymi chodeckymi tlacitky
pro vyssi bezpeci chodct a hendikepovanych.
Osazeni téchto kfizovatek posledni generaci
fadicl s preferenci vozi MHD a Integrova-
ného zachranného systému (1ZS) zajistilo

MUR - méreni usekové rychlosti

AKTIVITY

dodrzovani dojezdovych dob a umoznilo
poskytnuti bezpecné a v¢éasné pomoci sloz-
kam 1ZS.

Velkou vyhodu pro obc¢any mésta prineslo
zavedeni jizdnich radud. Naslednou instalaci
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AKTIVITY

200 inteligentnich zastavek MHD s multifunk¢-
nimi informacnimi svételnymi LED panely

a vclenénim 1500 vozUl verejné dopravy

do centralizovaného systému fizeni ziskalo
mésto fungujici systém verejné dopravy, ktery
byl jednim z hlavnich ukolt tohoto projektu.
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Tento moderni zpUsob fizeni méstské dopravy
neocenitelné prispél ke zjednoduseni ori-
entace cestujicich a k jejich maximalnimu
pohodli a spokojenosti. Radnice pak ziskala
zdroj velkého mnozstvi statistickych udajd pro
dalsi planovéni rozvoje mésta.

Pro informovani fidi¢d a zvyseni komfortu
prijezdu méstem bylo na hlavnich méstskych
silni¢nich tazich umisténo 31 modernich pro-
ménnych informacnich tabuli, které v real-
ném case zobrazuji informace o dopravni si-
tuaci, dojezdovych dobach ¢i vystrazné zpravy

HVW-15 - méreni vysky vozidel




PPB-01 - akustické chodecké tlacitko

o mimoradnych dopravnich stavech. Diky
vcéasné informaci mohou fidici véas prizpuso-
bit svou jizdu novym podminkam ¢i zménit
trasu své cesty. To usnadriuje plynulejsi pru-
jezd danou oblasti.

Zéasadni piinos v dnesni neklidné dobé ale
spatruji zastupitelé mésta v integraci 103 dohle-
dovych kamer CCTV a v prestupkovych kamero-
vych technologiich. Diky moznosti vyuziti archi-
vovanych zaznam se zvysila bezpecnost nejen
v dopravé, ale i v samotném mésté. Osveédcily se
jak systémy pro méreni isekové rychlosti MUR-
07 instalované na 11 vytipovanych Usecich, tak
systémy RedCon pro sledovani prijezdu vozi-
del kfizovatkami na ¢ervenou, instalované
na 57 kfizovatkach. Aktivné se vyuzivd i 15 sys-
tému HVS-15 pro méreni vysky vozidel k zajis-
téni prijezdnosti oblastmi s tunely nebo pod-
jezdy. Uvedené systémy navic ucinné slouzi pro
zklidriovani dopravy. Dlouhou dobu disponuji
archivovanym seznamem registracnich znacek
vozidel, které projely sledovanymi useky, ¢imz
pomahaji pfi vyhledéni ¢i sledovani pohybu
odcizenych a podezfelych vozidel. Pomoci
rozpoznani registracni znacky vozidel a auto-
matického zpracovani dat se vyrazné zjedno-
dusilo feseni prestupki a jejich vymahatel-
nost. Z bezpecnostniho hlediska se kamerové
systémy stavaji neopominutelnym nastrojem
k omezovani trestné ¢innosti.

Turecké mésto Izmir ziskalo komplexni
systém fizeni méstské dopravy. Je jedi-
necnym nastrojem pro zvyseni plynulosti

a bezpecnosti dopravy, optimalizaci doprav-
nich tokd a zajisténi funkéniho systému mést-
ské dopravy. Prostfednictvim fidiciho softwaru
mé moznost kvalitné obsluhovat a efektivné
fidit cely méstsky dopravni systém z jednoho
centralniho mista.

AKTIVITY

Treti nejlidnatéjsi mésto Turecka se diky
ceskym inteligentnim technologiim Smart City
stalo velice popularnim a modernim mistem
pro své obyvatele i jeho navstévniky. A maze
byt také inspiraci pro dalsi mésta a kraje jak
v Turecku, tak i u nas.

REPORTER AZD PRAHA - 4/2017 | 33 |



TECHNOLOGIE = e e

ASVC

prilezitost, zkusenost a dalsi rozvoj

POLACH, PH.D, ING. MARTIN STURMA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

ice 21. stoleti se vyznacuji mimo jiné také efektivnim

elezni¢ni dopravni cesty. Zejména fizeni dopravniho

pofeno pokrocilymi informacnimi a fidicimi
elositovém nasazeni. Také Ceska Zeleznice kraci
poslednim obdobf se zaméfuje na dobudovani

pecerského systému. Konkrétné jde o doplnéni

bosud chybf k tomu, aby Zelezni¢ni provoz mohl byt

optimalné &i alespon suboptimalné.

. -c-:;.-%
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TECHNOLOGIE

Automatizace rizeni provozu
Na infrastruktufre jiz druhé desetileti probiha
generacni obména zabezpecovaciho zafizeni,
které nové umoznuje dalkové ovladéni a cen-
tralizaci fizeni zelezni¢niho provozu. A pravé
v fizené oblasti s dalkové ovladanym zabezpe-
covacim zafizenim je aktualné feSena i poci-
tacova podpora v oblasti dispecerského roz-
hodovéni a automatizace fizeni provozu.
Zékladnim ndstrojem automatizace fizeni pro-
vozu je automatické stavéni vlakovych cest.
Zahranic¢ni zkusenosti jednoznacné potvr-
zuji spravnost téchto kroku. Nasazeni dal-
kového ovladani zabezpecovaciho zafizeni
a centralizace fizeni provozu s pocitacovou
podporou piinasi synergicky efekt tykajici se
zejména:
* rlstu propustné vykonnosti trati — coz je
potifebné zejména pii heterogennim pro-
vozu, kde po stejné trati jezdi spolecné
rychlé a pomalé vlaky nékladni a osobni
dopravy, coz je pro ¢eskou zZeleznici typické,
snizeni vlivu lidského cinitele na fizeni pro-
vozu - vétsina dopravnich konfliktd viaka
je reSena exaktné, nikoliv podle schopnosti
dopravniho zaméstnance,
* automatizace rutinnich ¢innosti —
dopravni zaméstnanec se mlze soustredit
na vyznamné dopravni uzly ¢i jiné dalezité
procesy a mimoradné dopravni situace,
zvyseni plynulosti provozu - zvyseni ces-
tovni a Usekové rychlosti vlakd, snizeni
poctu zastaveni z dopravnich divodd, hos-
podarnéjsi ekonomika spotreby trakéni
energie,
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* efektivni stabilizace grafikonu vlakové
dopravy pfi eliminaci zpozdéni vlakl a ome-
zeni infrastruktury (pomalé jizdy a vyluky
koleji).

Hlavnimi stavebnimi kameny se tak stavaji:
a) centralizace a podpora operativniho fizeni -

¢innosti provoznich dispecerd,

b) automatizace primého rizeni — automatické
stavéni vlakovych cest,

) telematické vazby mezi informacnimi a fidi-
cimi systémy, zejména vazba provoznich
aplikaci s informacnimi systémy pro cestu-
jici a s diagnostikou zavad jedoucich Zelez-
ni¢nich vozidel.

Viechny tyto oblasti jsou u SZDC jiz pod-
poreny rozvinutymi IT technologiemi, presto
vsak zatim absentuje centralni optimalizacni
nastroj pro fizeni provozu v celositové imple-
mentaci. Analyzy ukazuji, Ze je mozné dobu-
dovat potiebné funkcionality do stavajicich
systémd (ISOR a GTN) a tyto nové genera¢né
povysit. Neni nutné budovat zcela novy sys-
tém ani fesit nahradu systéma stavajicich.

Automatické stavéni vlakovych cest
- zkusenosti
V roce 2015 a 2016 bylo provozné ové-
fovéano automatické stavéni vlakovych
cest na trati Liberec-Tanvald/Josefliv Dul
a ¢aste¢né také Lysa nad Labem—-Milovice. Slo
o funkce implementované do GTN (Graficko-
technologickd nadstavba zabezpecovaciho
zafizeni) a SZZ ESA. Zde nasazené feseni
oznacujeme jako ASVC1.

Aplikace GTN detekovala vyhledovou

dopravni situaci, identifikovala dopravni kon-
flikty a vyresila je na zakladé pravidel opti-
malizace fizeni provozu. Nasledné byly podle
bezkonfliktniho GVD automaticky stavény vla-
kové cesty. Neslo ale jen o vlakové cesty, auto-
maticky bylo vlakim zménéno ¢islo ve vratné
stanici, vlaky mohly automaticky z fizené
oblasti odjet do vystupni stanice véetné sjed-
nani jizdy. Byly implementovény funkce pro
minimalizaci vystrahy na prejezdech - pred-
bézné uzavieni prejezdu, funkce pro ostré kii-
zovani vlakl a dalsi automatizacni funkce pro
zkréceni provoznich intervall. Cela vyhledova
doprava v GTN se vyznacovala dynamickym
prepoctem jizdnich dob v zévislosti na aktual-
nim hnacim vozidle a parametrech soupravy
vlaku, byly minimalizovény nebo eliminovény
nadbytec¢né pobyty vlakd, implementovany
byly algoritmy pro kraceni zpozdéni a dalsi
,vychytavky” v oblasti prognézy dopravni situ-
ace a fedeni konfliktd. To vie se vykonavalo

za provozu v redlném case.

Kazdy takto komplexni vypocetni systém
vsak zavisi na kvalité a dostupnosti vstupnich
dat ve spravném case. A to se ukazalo jako kri-
tické. Nebyla dostupna matice prestupnich
vazeb, nebyl v¢as dostupny validni rozbor
vlaku (vSechna hnaci vozidla, hmotnost vlaku)
atp. To vedlo k nepresnosti vypoctl vyhle-
dové dopravy a v dlisledku k chybnym roz-
hodnutim pfi automatickém stavéni vlakovych
cest. Nadto se vyskytovaly i vlastni zavady pfi
feseni dopravnich konfliktd, které byly pra-
bézné v ramci ovérovaciho provozu odstrarno-
vany. Systém ASVC1 postupné ztracel dlivéru
dopravnich zaméstnanci a ovérovaci provoz
byl po deseti mésicich ukoncen.

Presto bylo na Liberecku dosazeno zajima-
vych vysledkd. Napf. v obdobi od 29. brezna
do 26. dubna 2016 bylo z GTN do zabezpeco-
vaciho zafizeni vygenerovéno témér 15 000
pozadavkl na automatizované funkce, z toho
bylo 58 % vlakovych cest a 42 % pozadavki
vedoucich ke zkraceni stani¢nich intervald.
Denné tak bylo ve ¢tyrech stanicich Liberec
(mimo)-Tanvald (mimo) realizovano cca 500
automatickych ukond, 80 % obsluhy zabez-
pecovaciho zarizeni tak probihalo zcela auto-
maticky. To predstavovalo 5x mensi zatizeni
vypravcich obsluhou zabezpecovaciho zafi-
zeni. Toho casu byl pfitom zaveden pllhodi-
novy takt osobnich vlak{, ve Spicce se vlaky
kfizovaly v kazdé stanici.

Optimalizaci operativniho fizeni provozu
provadél systém na urovni ptimého fizeni,
ktery soucasné také vydaval pokyny ke sta-
véni vlakovych cest, pfitom vse bylo své-
feno jedinému uzivateli — vypravéimu.
Vypravci byl povinen kontrolovat ¢innost sys-
tému v oblasti operativniho fizeni, zda je
dodrzen spravny sled vlaka a spravné kri-
zovani. A zaroven v Urovni pfimého fizeni,



zda zabezpecovaci zafizeni vykondva sprav-
nou ¢innost na zakladé poveld od ASVC.
Reseni konflikt(i probihalo pouze s ohledem
na rozsah fizené oblasti a nebyly zkoumany
disledky optimalizace na okolni siti. Nicméné
pro ovéreni matematickych metod optimali-
zace bylo ASVC1 jednozna¢nym pfinosem.

Operativni a prima uroven rizeni
Je zfejmé, ze optimalizaci feSeni dopravni situ-
ace je nutné vykondvat na operativni Urovni
fizeni a celositové. Jde zejména o rozhodo-
vani provoznich dispeceri o mistech kfizovani
a predjizdéni vlak(, o ¢ekani na piipoje, feseni
prednosti jizdy v Uzkych hrdlech infrastruk-
tury atd. A naopak pfima uroven fizeni ma byt
vyhrazena tratovym dispecerdim a vypravcim
ve smyslu piimého ovladani zabezpecovaciho
zafizeni a automatického stavéni vlakovych
cest, fizeni posunu a provozné-technologic-
kych procest stanice.

Zavedeni presné a viditelné hranice mezi
operativni a pfimou Urovni fizeni provozu
je uSZDC aktualnim kompetenénim téma-
tem, kterému mUzZe transparentni IT architek-
tura fidiciho systému pomoci. Tratovi dispecefi
(na CDP) a rovnéz vypravci maji dlouhodobé
a tradi¢né v operativnim fizeni znac¢nou
autonomii. Zatimco provozni dispecer
zasahuje do fizeni az pfi nejednoznacnostech
a vzdy s celositovym pohledem na dopravni
situaci, tratovi dispecefi rozhoduji o sledu

¢i kiizovani vlak(l operativné sami v ramci
fizené oblasti. Na misté je proto doplnéni sys-
tému ISOR pro provozni dispecery o celosi-
tové prognostické nastroje, detekci a mode-
lovani scénaru feseni konfliktd, posuzovani
variant feseni. Vystupy rozhodnuti provozniho
dispecera, at uz je ucini osobné, s podporou
systému, nebo je ucini fidici systém sam, Ize

k vlastni realizaci datové prenaset na primou
uroven fizeni, do provozni aplikace GTN.

V takto striktnim pojeti vertikalni architek-
tury fizeni provozu, fizeni strategické — opera-
tivni — piimé, tak provozni aplikace jiz nebude
prepocitavat dynamiku jizdy vlaku, ani nebude
optimalizovat reSeni dopravnich konfliktd.
GTN se zaméfi na provedeni planu vlakové
dopravy - na realizaci vypoctené optimalni
varianty, kterou obdrzi v redlném case
od ISOR. Pro GTN to znamena zajistit posta-
veni spravnych vlakovych cest ve spravny cas
tak, aby nedoslo k naruseni plynulosti dopravy
v zavislosti na aktudlni dopravni situaci a moz-
nosti automaticky postavit pozadovanou vla-
kovou cestu v zabezpecovacim zatizeni. Lze
proto ocekavat, ze dopravni konflikty budou
vznikat pii pfimém fizeni nadhle a bude je
muset vyresit tratovy dispecer nebo vypravei
okamzité a vlastnimi nastroji v provozni apli-
kaci. Tratovym dispecerdm a vypravcim, pres-
toze jsou v pfimé Urovni fizeni, tak zdstane
i role v operativnim fizeni. Navic zakladni ope-
rativni rozhodovani je stanoveno dopravnimi
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predpisy, a proto i v piimé Urovni fizeni musi
mit vypravci/tratovy dispecer odpovidajici
nastroje pro ASVC v provozni aplikaci.

Je ztejmé, Ze tésna symbidza ISOR a GTN
bude dale rozvijena. Jiz nyni je navrzena
datova sada dopravnich dispozic, které budou
piedavéany mezi ISOR a provoznimi aplikacemi.
Vyhledova doprava v GTN tak bude zavisla
nejen na aktualni dopravni situaci ve vlastni
fizené oblasti a planu vlakové dopravy, ale
i na dopravnich dispozicich z nadfazeného
systému. Cilem selekce na ukony v operativni
urovni fizeni a Ukony v pfimé Urovni fizeni je
kromé dosazeni vyssi kvality fizeni dopravniho
provozu také odstranéni tlaku na dopravni
zaméstnance. Doposud vypravci nesl pfi auto-
matickém stavéni vlakovych cest odpovéd-
nost za vyreseni dopravni situace a ndsledné
i za automatické postaveni vlakovych cest.
Takovy kombinovany systém vsak pro ¢lo-
véka nepiinasi zadny vyznamny efekt, zad-
nou Ulevu od rutinnich ¢innosti. To dokladaji
i vyzkumy problematiky ¢lovék-stroj: dozor
automatizovaného systému je pro obsluhuji-
ciho narocnéjsi nez pfimé ovladani systému.
Proto je na misté v ramci automatizace rizenf
dopravy oddélit operativni fizeni od pfimého
fizeni v institucionalnich drovnich.

Dalsi rozvoj ASVC
Nez ale bude systém ISOR dopInén o nutny
matematicky aparat pro optimalizace
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a modelovani, bude kazdy systém ASVC
zavisly na kvalité vstupnich informaci a jeho
uzivatel bude nucen resit konflikty v provozni
aplikaci GTN, a to prestoze za vyreseni kon-
fliktG je vrcholové odpovédna operativni tro-
ven fizeni.

V kontextu toho AZD Praha pfichézi

s ASVC2, které respektuje zamér SZDC na roz-

déleni roli operativniho a pfimého fizeni

a umoznuje rozsifovat datovou komunikaci

s ISOR pro pfenos dispecerskych dispozic

do GTN. K tomu nové feseni reflektuje také

zkusenosti ziskané z dosavadnich ovéfovacich

provozl ASVCI1, které Ize shrnout takto:

a) Nabidnout primitivni a transparentni feseni
ASVC, aby princip jeho fungovani bylo
mozné vysvétlit dopravnim zaméstnancim,
a az nasledné pridavat dopravni inteligenci
po malych davkach (funkéni balicky). Nasa-
zeni komplexniho, robustniho, byt sofistiko-
vaného systému dopravni inteligence nenf
pfijimano dopravnimi zaméstnanci s dlveé-
rou, nedaii se dostatec¢né rychle osvétlit
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a osvojit postupy a principy fungovani
a presvédcit uzivatele o spravnosti automa-
tizovanych rozhodovacich procest.

b) Od pocatku névrhu je nezbytné nutna
aktivni role provozovatele drahy, odboru
zékladniho fizeni provozu (SZDC 012),
jakoZto zastupce uzivatele a garanta
spravné implementace veskerych automa-
tizacnich funkci. Je nezbytné nutné, aby
se SZDC 012 aktivné podilel na formu-
laci funkénich specifikaci. Vysledny systém
bude pak snazsi zavést do praxe a bude
mozné vysvétlit dopravnim zaméstnan-
clim, co a jak funguje a proc se ASVC zavadi
pravé na dané trati a v daném funkénim
rozsahu.

) Je nutné, aby dopravni zaméstnanci v pfimé
urovni fizeni vnimali ASVC jako pomocnika,
jehoz tlohou je odbfemenit je od rutinnich
Ukont. ASVC nesmi byt spojovano s perso-
nalni Usporou, ASVC slouZi pro snizeni stre-
sové zatéze a pro zvyseni kvality (exakt-
nosti) fizeni dopravy.

d) Pfed zavedenim ASVC na technikou nové
vybavené trati je nutné nejméné 12 mésict
provozu s SZZ ESA, DOZ a GTN bez ASVC,
aby dopravni zaméstnanci méli dostatek
¢asu na vybudovani spravnych obsluznych
néavyku. Zavedeni pfilis mnoha novych IT
technologii soucasné ci v kratkém casovém
sledu nevede ze strany uzivateld ke klad-
nému prijeti a ziskani dlvéry v nové systémy.
Reeni ASVC2 v GTN proto neobsahuje

modul dopravni inteligence ani pfepocty

dynamiky jizdy vlaku. Prognézovana
dopravni situace je silné zavisla na kvalité

dat jizdniho radu kazdého jednotlivého

vlaku, véetné spravné uvedenych stanic¢nich

a tratovych koleji. V budoucnu bude vysledny

bezkonfliktni grafikon zavisly na aktualizované

dynamice jizdy vlaku z vyssiho systému

a na ziskanych DIK (dispozi¢ni kritéria)

od ISOR, ktera budou ur¢ovat vztahy mezi

vlaky pti kiizovani, predjizdéni, cekani na pfi-

poje atd. Do té doby bude ale nutné tato

DIK nastavovat v GTN manuélné a tim docilit
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bezkonfliktniho GVD. PouZziti konkrétnich sta-
ni¢nich a tratovych koleji vlaky a dispozi¢ni
kritéria je mozno modifikovat v planovacim
nastroji GEK (graficka editace koleji) a GEV
(graficka editace vlaku).

Technické provedeni generovani jednotli-
vych povell AVF (automaticka volby funkci)
a jejich prenos z GTN pres GZPC do TPC SZZ
ESA byl jiz dostate¢né ovéren v ovérovacich
provozech ASVC1 a aktualné ho neni potieba
nijak ménit.

ASVC2, na rozdil od ASVC1, nebude samo
o sobé umét automaticky planovat kfizovéani
a predjizdéni. Krizovat a predjizdét vlaky Ize ale
na zakladé manualné nastavenych dispozic-
nich kritérii, stejné tak Ize nastavit ¢ekanf pfi-
pojnych vlakl. Automatické feseni konfliktd
nebude implementovéano, konflikty fesi tratovy
dispecer, kterému bude od nynéjska poméhat
nova funk¢ni vlastnost ASVC2 — grafické zobra-
zovani konfliktd v grafikonu vlakové dopravy.
ASVC2 umozni automatické pouziti funkce PUP
(predbézné uzavieni prejezdu) a dalsi automa-
tizacni funkce pro zkraceni provoznich inter-
valli az ve vyssi verzi. ASVC2 umi automaticky
postavit vlakové cesty, které |ze bez omezeni
postavit vdaném okamziku na zakladé caso-
vych konstant pred planovanou jizdou vlaku,
piipadné s vyslanim AVF vycka, dokud nebude
mozné v zabezpecovacim zafizeni pozadova-
nou VC automaticky postavit (pfi hustém sledu
vlaku, kfizovani atp.).

Odesilani jednotlivych AVF respektuje uzi-
vatelem zadana dispozi¢ni kritéria. Malou ¢ést
dispozi¢nich kritérii Ize jiz nyni ziskat také
zISOR, napt. zastaveni vlaku ve stanici, kde ma
byt proveden technologicky tkon dopravce
nebo vlak ma nesouhlas k jizdé (chybi rozbor,
pfipravenost, poloha mimo ¢asovy rdmec).

Design okna Dispozi¢ni kritéria je rozsi-
fen o nové funkcionality. Design nastroje
GEK a GEV je shodny jako u ASVC1. Stejné
tak je v JOP (jednotné obsluzné pracoviste)
SZZ ESA naddle pouzivana osvédcenad indi-
kace budouci automaticky postavené vlakové
cesty pomoci zeleného a Zlutého tec¢kovani
(rdmovani). A opét: pfima volba vlakové cesty
provedena manualné v zadavacim pocitaci
zabezpecovaciho zafizeni je nadfazena poza-
davku na automatické postaveni vlakové cesty
a ASVC dalsi navazujici vlakové cesty prizpQ-
sobi. Dokud neni vyslan pozadavek na auto-
matické postaveni vlakové cesty do zabezpe-
¢ovaciho zatizeni, je vypravéimu umoznéno
kdykoliv ménit planované koleje, casové
polohy vlaku a dispozi¢ni kritéria.

Struktura ASVC2 je realizovana tak, aby ji
bylo mozné postupné doplnovat a rozsiro-
vat o nové automatizac¢ni funkce (predbézné
uzavreni prejezdu, automaticky vyjezd viaku
z fizené oblasti, individualni prestavovani
vymeén, zadost o tratovy souhlas aj.). | nadale
se v budoucnu pocitéa napriklad s predava-
nim informaci na hnaci vozidlo o pozadované

casové poloze v daném dopravnim bodé infra-
struktury za Ucelem energetické optimalizace
jizdy vlaku (systém AVV).

Testovani ASVC2

Testovani systémového software ASVC2
je aktualné provadéno ve cvi¢ném sale CDP
Praha, adresné na trati Zdice—-Rokycany. Pro-
bihaji diskuze dodavatele se SZDC 012,014
a 022 k reseni dil¢ich funk¢nich detaild. Ve
sméfuje k zahdjeni ovérovaciho provozu v ost-
rém sdle CDP1 Praha. Priibéh ovérovaciho pro-
vozu bude etapizovan po jednotlivych funk¢-
nich bali¢cich, je zfejmé, Ze prvni balicek
obsahuje nezbytné nutné minimum funkci.

Automatické stavéni vlakovych cest sni-
Zuje zatéz dopravnich zaméstnanct pfi fizeni
dopravy a tim snizuje i jejich chybovost. Pfi
ASVC se dopravni zaméstnanec mUze oprostit
od rutinnich opakovanych obsluh zabezpeco-
vaciho zafizeni a mize se vénovat feseni aktu-
alnich problém a rozhodovaéni. Jeho mysleni
se posouva dopredu pred realny cas, dispe-
Cer svoji ¢innosti ovliviiuje budouci chovani
ASVC. Aby feseni konflikti mohlo byt optima-
lizovano s celositovym dopadem na ostatni
vlaky, je nutné doplnit systém ISOR o optima-
liza¢ni nastroje. Jejich rozhodnuti o vyfeseni
konfliktl pak bude datové v redlném case
predavéno do GTN, ktera skrze automatické
stavéni vlakovych cest zajisti jejich samocin-
nou realizaci.
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Jak se vola na vilak
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i?adlove spojeni zaméstnance fidiciho dopravu s jedoucim viakem je stéz jm’Moh@ organizace
a fizeni provozu, tak pro odvraceni nestesti nebo snizeni jeho nasledku. Zatimco hlasove spojent
vyprav¢iho o'vedouom pieslo v poslednich letech-od analogového k digitélnimu (VoIP) Uspésné,
- datové spojeni a jel jesstéle ha pocatku rozvoje.Kromeétoho sevale do popiedi dostava
SJednoce'rﬂ a ZJednodusenl obsluhy-sdelovacich zafizeni se zameremusnadnit dopravnimu.zaméstnanci
volbu vlaku pro-hlasove spojeni se_str.OJvedouc_lm a cely proces zahajenf hoveru tak zrychlit.




Provozni aplikace GTN (graficko-technolo-
gickd nadstavba), kterou dopravni zamést-
nanci v pfimé drovni fizeni provozu (vypravci,
tratovi dispecefi, dirigujici dispecefi a dispe-
cefi Radiobloku) pouzivaji nejen pro vedeni
dopravni dokumentace, ale predevsim pro
podporu fizeni provozu, umoznuje jednodu-
chou volbou na trase vlaku zahajit vytvoreni
hlasového spojeni se strojvedoucim. Rozvoj
této technologie nastal nastupem digitalizace
a GSM-R (mezinarodni standard bezdratové
komunikace pro Zelezni¢ni aplikace). V pro-
vozni aplikaci GTN je kliknutim mysi v Listu
GVD (grafikon vlakové dopravy) oznacen
pozadovany vlak a volbou VOLAT VLAK je cely
proces zahdjen.

Prvni testy probihaly jiz od roku 2008, kdy
byl v hardware GTN doinstalovan specificky
komunikaéni IPR-C a spojeni se uskute¢novalo
pfimo z pocitace GTN mimo sdélovaci systém.
GTN za tim Ucelem byla vybavena hlasovou
nahlavni soupravou. Toto bylo instalovédno
ve vybranych stanicich s GTN mezi Kralupy
nad VItavou a Décinem statni hranice.

Aktudlné vsak jiz hlasové spojeni reali-
zuje GTN ve spolupraci se sdélovacim systé-
mem, ktery ma kazdy dopravni zaméstnanec
na svém stole. Nejprve probéhne datova
komunikace GTN s branou GSM-R pro ové-
feni, zda vlak je pfihlasen v prostfedi GSM-R.
Zpét do GTN je obratem zaslano jednoznacné
funk¢ni cislo pro volani na vlak. Nasledné
GTN odesle pozadavek na vytvoreni spojeni
do sdélovaciho systému. Fyzické uskute¢néni
spojeni s vlakem a cely hovor se strojvedou-
cim pak uz probiha zcela v rezii sdélovaci tech-
niky. Provozni aplikace GTN tak slouzi k rych-
Iému vybéru pozadovaného vlaku a ovéreni,
ze vlak ma funk¢ni GSM-R radio. Volba
Volat vlak v GTN se postupné stala rutinni

TECHNOLOGIE

TOP1, DCom

a oblibenou. Ovérovaci provozy
této technologie probihaly vzhle-
dem k rGznym typudm sdélovacich
systému v fizené oblasti Décin,
Lysa nad Labem, Ostrava-Svinov—
Opava vychod.

Provozni aplikace GTN umoz-
nuje predani pozadavku VOLAT
VLAK do vsech aktualné rozsire-
nych typt sdélovacich systému:
TOP1 (DCom), IPTC (TTC Mar-
coni), ALFA (Inoma), DTS/FXB20
(Radom). Interface ke GTN je
shodny.

V pfipadé DTS/FXB20 nejde
o komunikaci v prostiredi GSM-R,
nybrz o vyuZiti vefejného opera-
tora, a to na trati s Radioblokem
(Cicenice-Volary), kde provoz pro-
biha podle ptedpisu SZDC D4.

Na této trati kromé volby VOLAT
VLAK je v GTN takeé k dispozici
volba ADRESNY STOP, kterou Ize
provést zastaveni vybraného
vlaku, pokud je vybaven vozidlo-
vou casti Radiobloku.

Kromé uvedeného radiového
spojeni na vlak je v GTN u kaz-
dého vlaku také k dispozici tele-
fonni ¢islo sité GSM-P, které jako
spojeni na vlak zadava dopravce
do informacnich systému v ramci
pfipravenosti k jizdé. Jde obvykle
o mobilni telefon strojvedouciho
vlaku.

Bez spojeni neni veleni, proto
rychld volba VOLAT VLAK v pro-
vozni aplikaci GTN je pfispévkem
k efektivnimu fizeni provozu
na zeleznici.
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Zkusenosti

Z provozu pohonu zavory PZA 100
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TEXT: ING. JOSEF STEPANEK | FOTO: VYROBNI ZAVOD OLOMOUC

Koncem roku 2010 spolecnost AZD Praha oficialné predstavila
novy typ zavoroveho pohonu s obchodnim oznacenim Zavora
PZA 100 a realizovala jeho prvni provozni ovéfeni na prejezdu
traté Olomouc—Opava vychod v km 1,223.




Na zakladé zkusenosti z vyroby prvni ové-
fovaci série se svafovanou skfini a nasledné
z montdze, byla vyvinuta upravena varianta,
kde byl pro skfin zavory pouzit odlitek ze sli-
tiny hliniku a pro viko skfiné kompozitni mate-
rial. Pfi pevnostnim ovérovani navrzené kon-
strukce byla v roce 2013 navézana spoluprace
s Katedrou pruznosti a pevnosti VSB-TU Ostra-
va. Vysledkem je moderni konstrukce skiing,
spliujici veskeré pevnostni a provozni poza-
davky. Vyhodou je také univerzalni pouziti pro
vyrobu PZA 100 i PZA 200J.
V porovnani se zavorou AZD 99 se jedna
o vyrobek vyrazné modernéjsi konstrukce,
jehoz nizsi hmotnost pfindsi velké vyhody
zejména pii manipulaci a montazi. Pouziti
novych materiald se projevilo i ve vyrobé, kdy
bylo mozné navysit vyrobni kapacity v porov-
nani se starym typem zavory o vice nez 60 %.
Tato skutec¢nost se pozitivné projevila pfi
plnéni pozadavkd na dodavky pohont zavor
pro realizaci staveb v ramci velkého ,boomu”
v letech 2015 a 2016, kdy byly novymi pohony
osazovany prejezdy v celé siti SZDC.
Ovérovaci provozy se postupné rozrostly
z nékolika desitek kusd koncem roku 2015
az na vice nez 430 kusU k poloviné roku
2017.Vzhledem k tak masivnimu nasazeni
v pomérné kratké dobé se v provozu vyskytly
nékteré dilci problémy, na které bylo tfeba
operativné reagovat. Nejvétsim problémem,
kvUli kterému utrpéla povést nového
pohonu zavory PZA 100, se ukézala kvalita

nakupovanych elektromagnetickych brzd
z produkce tuzemského dodavatele.

Po dlouhotrvajicich jednanich a neustélych
konstrukénich Upravach brzd byla spoluprace
s timto vyrobcem ukoncena a konstrukce
pohonu byla pfizplisobena pouziti brzdy
od renomovaného némeckého vyrobce. Ten
reagoval velice pruzné a po osobni navstéve
hlavniho konstruktéra v nasi vyrobé v Olo-
mouci byl v kratké dobé k dispozici prototyp
zakazkového reseni nové brzdy s pozadova-
nymi parametry. Jedinym problémem tohoto

Pracovisté pro kompletaci pohonu zdmecnikem

TECHNOLOGIE

fedeni viak byl charakter vyzarovéni elek-
tromagnetického pole, které je u této brzdy
disledné orientovano do stiedu brzdy a inten-
zita vyzarovani do okoli je minimalni. Z tohoto
dlvodu nelze vyuzit magneticky senzor pro
kontrolu funkce elektromagnetické brzdy,
pouzity u pavodni konstrukce.

Pracovnici Vyzkumu a vyvoje AZD Praha
vypracovali dislednou analyzu provadéni
kontroly elektromagnetické brzdy a vysled-
kem je dokument, ktery jednozna¢né doklada
moznost vypusténi magnetického senzoru.
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na elektromagnetické brzdé s plastovou zapadkou

Novy typ blokovani Stavajici sestava blokovani

Nejnovéjsi sestava boxu prevodu s blokovdnim brzdy
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Statistika poruch a vyménénych dilt u PZA100 k 09/2017,
z protokolti DSE, s ¢etnosti 3ks a vice
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® porucha brzdy 1 26 20
magnet. senzor 0 9 4
M spinac kontaktu 0 2 6
plastové kolo 0 1 2

Statistika poruch PZA 100. Pro uceleny obraz o problémech v ramci probiha-
jicich ovérovacich provozii je v grafu zndzornéna statistika poruch a vymény
dili u vsech aktivovanych pohonti zdvor PZA 100. Vychdzi z Protokolti

o odstranéni vady - servisnim zdsahu divize Servisu s cetnosti tfi kusy a vice
u stejného dilu. Ve statistice poruch nejsou zahrnuty vyjezdy pracovniku DSE,
kdy nedoslo k vyméné vadného dilu, ale pouze k serizeni pohonu zdvory.
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Toto opatreni bude provedeno postupné
na vsech provozovanych pohonech zavor
PZA 100 demontazi senzoru a vyménou sché-
matu zapojeni a stupnice nastaveni vacek.
Dalsim dil¢im problémem byla kvalita
dodévaného plastu jako vychoziho materi-
alu pro vyrobu ozubeného kola (pro dodr-
zeni izolace na 4 kV). Koeficient tepelné roz-
taznosti nebyl vzdy v poZzadované toleranci,
coz se u nékterych pohonl mohlo negativné
projevit v letnim obdobi (pfi extrémné vyso-
kych teplotach) ztratou potiebné ville ozubeni

a nasledné pomalym sklapénim bfevna a zvy-
Senym opotiebenim zubd.

Jako spravnym feSenim se ukazala techno-
logie vyroby takzvaného hybridniho ozube-
ného kola, které ma stfedni dil vyrobeny z izo-
la¢niho plastu a vnéjsi vénec s ozubenim je
kovovy. Pro toto feseni byla vyuZita spolu-
prace s vyzkumnym oddélenim Univerzity
Palackého v Olomouci, které realizovalo vypo-
¢tovou optimalizaci ozubeni v pozadovaném
teplotnim rozsahu a vypoctova zprava poslou-
Zila jako podklad k vyrobé novych nastroju.

Pracovnici divize Servisu AZD Praha (DSE)

v pfipadé problém0 u pohont zévor v pro-
vozu nahrazuji plivodni plastova ozubena kola
koly hybridnimi.

Na zékladé pfipominek udrzujicich pracov-
nikt SZDC byly postupné zapracovany zmény
v provedeni vnitini kabelové formy tak, aby
byl zajistén snadny pfistup ke kontrole opotfe-
beni uhlikli motoru a k sestavé spinacu.

Novym pozadavkem bylo rovnéz zajis-
téni spinacu proti ztraté funkcnosti vlivem
nadmérného utazeni stahovacich Sroub0.
Vysledkem je novy vylisek izola¢ni prepazky
s vystupky, které uvedeny pozadavek zajisti.

Netésnost plastovych krytd u nékterych
pohonl je feSena zvétSenim rozsahu funké-
nosti zajistovaciho mechanismu, prodlouze-
nim zavitu u nové vyrobenych pohond, pii-
padné montazi snizené matice u zafizenf
Vv provozu.

Pozadavek zajisténi presné identifikace
opotiebeni zdpadky blokovani horni polohy
je vyresen postupnou vyménou zdpadek
s ryskou dolni hranice mozného opotiebeni
na vsech provozovanych pohonech.

Nedostatky v kvalité povrchovych Uprav,
kdy se stava, ze v provozu povrchové koroduji
i dily z nerezové oceli, jsou reseny konstrukéni
zménou nerezovych material( pii vyrobé. Feri-
ticka nerezova ocel byla nahrazena austenitic-
kou nerezovou oceli ve viech pouzitych dilech,
a dale impregnaci povrch viech stavajicich
dilG v provozu nastiikem transparentni vos-
kové vrstvy. Reklamovana kvalita povrchovych
Uprav je fedena pracovniky AZD Praha postup-
nou renovaci na vsech instalovanych pohonech
Vv provozu.

Vsechny pripominky a dohodnuté Upravy
byly konstrukéné zapracovany do vyrobni
dokumentace a vysledkem byla vyroba ovéro-
vaci série 25 kusu. Tyto byly nasazeny béhem
cervence 2017 do stévajicich ovérovacich pro-
vozl tam, kde se v nejvétsi miie projevily zde
zminéné nedostatky.

Ovérovaci tiimési¢ni provoz 25 kusd upra-
venych PZA 100 nyni konc¢i a ani v jednom
pfipadé se za uvedené obdobi neobjevila
zavada. Doklada to, ze inovace probéhla
sprdvnym smérem a cetnost moznych poruch
u pohont zéavor PZA100 se do budoucna
vyrazné snizi.

V soucasné dobé je také dokoncen vyvoj
nového typu blokovani hornii doIni polohy
bfevna s vyuzitim jednoduchého a tim spoleh-
livého mechanického ovladani elektromagne-
tické brzdy. Velkou vyhodou tohoto feseni je
moznost zapevnéni bievna v jakékoliv poloze,
a to i béhem gravita¢niho skldpéni bez moz-
nosti poskozeni nebo opotrebeni zafizeni. Novy
typ blokovéni je aktualné doplnén do ovéro-
vaciho provozu na pfejezdu P7521 (km 1,651)
na trati Opava vychod-Olomouc hl.n.
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AZD Praha

spolupracuje na projektu C-ROADS, ktery
polozi zaklady pro autonomni vozidla
a chytre dalnice

TEXT: MINISTERSTVO DOPRAVY, ING. MICHAL PAVEL | FOTO: MINISTERSTVO DOPRAVY

A

Do roku 2020 bude na svété podle odhadU az 10 miliond datové propojenych a autonomnich vozidel. Aby
na to Ceska republika byla pfipravena, rozjela evropsky projekt C-ROADS. Ministerstvo dopravy a dal3i partnefi
projektu podepsali spole¢nou konsorcialni smlouvu, ¢imz projekt C-ROADS oficidlné odstartoval. Pobézi

az do roku 2020, pfispéje ke zvyseni bezpecnosti dopravy v Evropé a polozi zaklady na cesté k vyuzivani
kooperativnich systémU a automatizovaného fizeni vozidel, véetné téch autonomnich.
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Komunikacni anténa

Projekt C-Roads je zaméren na instalace C-ITS,
tedy kooperativnich inteligentnich dopravnich
systémd, na délnice a silnice v Ceské republice.
AZD Praha a SZDC spolupracuji s dal$imi part-
nery pii nasazeni téchto systému pro vazbu
na zeleznicni prejezdy. Cilem je ovéfeni moz-
ného zvyseni bezpecnosti na prejezdech, kdy
vysila¢ v radiovém pasmu ITS G5 na prejezdu
vysila k pfijizdéjicim vozidldm zpravy a fidic
je palubnim pfijimac¢em predem informovan
o tom, Ze se blizi k ptejezdu. Ridi¢ mGze takto
prostrednictvim palubniho informacniho dis-
pleje obdrzet i informaci o stavu prejezdu. Pfi-
jemci téchto zprav budou autonomni vozi-
dla. Pokud je prejezd dlouhodobé uzavien,
navigacni systémy ve vozidle se to dozvédi
z Narodniho dopravniho informacniho centra
a budou navigovat fidi¢e jinymi cestami.
Projekt C-Roads pfinasi moznost pilotniho
ovéreni kooperativnich inteligentnich
dopravnich systém ve vazbé na stav
zelezni¢nich prejezdl a bude prakticky
prvni na svété, ktery se touto problematikou
zabyva. Samostatnou otazkou, na kterou
by mél tento projekt poskytnout odpovéd;,
je, zda a pripadné v jakém rozsahu muze
piimé nebo zprostfedkovand vazba prejezdu
a silni¢niho vozidla zvysit bezpecnost
provozu na zelezni¢nich prejezdech pfi vyuziti
perspektivni bezdratové technologie. Tu
spravci silnic s podporou automobilového
pramyslu zacinaji i tak postupné nasazovat
na dalni¢ni a silni¢ni sit i méstské komunikace.
Projekt C-Roads, ktery je pfimo fizen mini-
sterstvem dopravy, se zacal pripravovat pred
dvéma lety a potrva az do konce roku 2020,
kdy bude vyhodnocen. Partnery projektu
jsou primarné Reditelstvi silnic a dalnic, Ceské
vysoké uceni technické v Praze, Intens, 02,
T-Mobile, Brnénské komunikace a v nepo-
sledni fadé SZDC. Hlavnim zédmérem je vyba-
vit dalnicni sit prilehlou k Praze a Brnu jednot-
kami informujicimi fidice o dopravni situaci
na dalnicich. Mobilni operatoii pak poskytnou
informace svym klientdm vlastnimi mobilnimi
aplikacemi.
Pracovnici AZD Praha navrhuji funkénost
fedeni pro Zelezni¢ni prejezdy a konzultuji bez-
peénostni otazky s experty SZDC. Ti jiz vybrali

Ridici jednotka

dva prejezdy pro pilotni instalaci a zkusebni
provoz. Zameérné se zamérujeme na zabez-
pecené prejezdy, kdy jednak existujici infra-
struktura prejezdt umoznuje snadnéjsiimple-
mentaci, jednak se ukazuje,
Ze nejvaznéjsi nehody vzni-
kaji pravé na zabezpecenych
prejezdech, nebot je zde vyssi
dopravni moment a vlaky
maji vyssi rychlost.
Dcefiné firma RADOM
poskytne vysilaci jednotku
pro pasmo ITS G5 5,9 GHz, tzv.
RSU - Road-side Unit, ktera
zajistuje plnou kompatibilitu
s existujicimi standardy ETSI
a ISO a pfinese i patficnou
uroven autenti¢nosti zprav
a odolnosti vici kybernetic-
kym atokdm. Od roku 2018 se
tyto jednotky nasadi a za¢nou
se testovat z hlediska funk¢-
nosti, dosahu, spolehlivosti
a bezpecnosti. Asociovanym partnerem pro-
jektu je i Skoda Auto, kterd ma velky zajem
testovat své vozidlové jednotky s témito sys-
témy. Budeme spolu s nimi navrhovat vhodné
zpUsoby prezentace zprav fidici a analyzovat

NOVINKA

reakce a zkusenosti jejich profesionalnich
fidicu s pfijatymi zprdvami z osazenych pre-
jezdl. Tim ziskame zpétnou vazbu a budeme
moci spolu se SZDC fadné vyhodnotit bez-

pecnostni pfinosy i rizika této technologie

a navrhnout nejvhodnéjsi skladbu informaci

predéavanych fidici ¢i autonomnimu vozidlu.
Aktualni informace o projektu Ize ziskat

na webovych strankach c-roads.cz.
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/ Ochrana
zabezpgcovacich zarizeni
pred ucinky bleskt ' ’

TEXT: ING. LUBOMIR STANGLER, ZAVOD TECHNIKA - S'ROJEKCE | FOTO: AUTOR CLANKU

S rozvojem pouzivani elektronickych zafizeni v zabezpecovaci technice vyvstava potieba
zvysovani Urovné ochrany téchto zafizeni pfed ucinky bleskd pfi boufkdch. Je to dano tim, ze
elektronicka zafizenf jsou obecné velmi citliva na prepéti. NejvétsSim nebezpecim pro tato zafizeni
jsou pfimé a blizké udery bleskd. Jejich Ucinky se projevuji nejen galvanicky ptsobicimi proudy

a zvysenim napétové hladiny v misté Uderu blesku a jeho okoli, ale zejména nebezpecnym
indukovanym napétim vlivem silného elektromagnetického pole vyvolaného vysokym
bleskovym proudem fadu desitek tisic Ampérd (kA) se strmym nartstem cela bleskové viny.

| 48 | REPORTERAZD PRAHA - PROSINEC 2017



Zelezni¢ni elektronicky zabezpecovaci systém
je slozité zarizeni, které musi mit vysokou spo-
lehlivost a pohotovost, odpovidajici potfebam
bezpecného zZelezni¢niho provozu. Jeho jed-
notlivé funkéni prvky jsou umistény jak uvniti
budov, tak i vné objektl v Zelezni¢nich stani-
cich a na tratich. Tedy v otevieném venkov-
nim prostredi, kde se uplatiuji ve zna¢né mire
indukéni Gcinky bleskového proudu, at jiz

pii blizkych ¢i vzdalenéjsich vybojich. Hledani
optimalniho systému prepétovych ochran
vyzaduje proto zcela zvIastni pfistup.

Ochrany se musi uplatnit jak na tratich bez
elektrické trakce, tak i na elektrizovanych tra-
tich, kde je ochrana o trochu jednodussi,
nebot trakéni vedeni obou trakénich proudo-
vych soustav a osvétlovaci stozéary pusobi ¢as-
te¢né jako ochranna jimaci soustava a udery
blesku jsou tedy prevazné zachyceny expono-
vanymi ¢astmi trakéniho vedeni nebo osvétlo-
vacimi stozéry. Tim je prakticky chranéno ven-
kovni zafizeni elektronického stavédla pred
primymi Udery blesku. Na druhé strané vsak
musime vzit v Gvahu, Ze Gcinky téchto bles-
kovych vyboju se pfi napéjeni elektronickych
stavédel z trak¢niho vedeni mohou galvanic-
kou cestou prenést jak do napajeciho zdroje
UNZ nebo UPS, tak i kolejemi (pres ukolejrio-
vaci prlirazky) do elektrickych obvodu vlast-
niho stavédla.

Aby byla ochrana ucinnd, musi byt fedena

komplexné, tj. ze vSech tii zdkladnich hledisek:

- vnéjsi ochrana budovy stavédla,

- vyrovnani potencialu a uzemnéni,

- vnitini ochrana technologického zafizeni
(vnitfniho a vnéjsiho).

Na elektrizovanych tratich musime kromé
toho vzit v ivahu nebezpeci vniknuti blesko-
vého proudu ze soustavy trak¢niho vedeni
do kolejovych obvod, které muize vazné
ohrozit ¢innost zabezpecovacich zafizeni.

Na neelektrizovanych tratich prevazuje
vliv ptimych udert bleskl do koleji zejména
na Siré trati a jeho vliv na blizka soubézna
kabelova vedeni.

Pri navrhu Uprav se vyuziva dlouholetych

zkugenosti AZD Praha, zdvodu Technika (Gseku

Projekce) a divize Servisu, ziskanych pfi feseni
ochranného systému zabezpecovacich zafi-
zeni proti Uc¢inkdm bleskd. Kromé toho se vyu-
zivaji i poznatky z konzultaci u Némeckych
drah (DB Infrastruktur) a Belgickych drah
(SNCB Infrabel).

Pri vSech fesenich je nutno vychazet z toho,
Ze pfi Uderu blesku do zemé si blesk hleda
nejkratsi cestu o co nejmensim odporu. To
vyplyva z mechanismu vzniku blesku a z elek-
trogeometrického modelu, kterym se sta-
novuje nejpravdépodobnéjsi misto uderu
blesku. Tento model je podrobné definovan
v normach fady CSN EN 62305.

Pokud se takova cesta nenajde, potom blesk
pronikne do kabelt a pres zabezpecovaci zafi-
zeni a uzemnéni objektu se uzavie do zemé.
Pritom dochazi ke zniceni zafizeni a vzni-
kaji tak vysoké skody. Proto musime blesku
nabidnout takovou cestu do zemé, aby pokud
mozno minul zabezpecovaci zatizeni.

Predpokladame-li negativni blesk, ktery
se vyskytuje v 90 procentech pfipadi [viz
obrazky a) az d)], spodni ¢ast mraku cumulo-
-nymbusu je nabita zdporné, zemé ma naboj

Jimaci soustava

Polomér valici se koule

PROBLEMATIKA

pozitivni (a). Draha vidciho vyboje postu-
puje stupnovité od mraku smérem k zemi,
udrzujice sestupny smér blesku (b). Jakmile
se negativni drdha priblizi k zemi, elektrické
pole roste (¢astecky opacnych naboju se prita-
huji) a objevi se pozitivni vstficny vyboj smé-
fujici od zemé k mraku (c). Kdyz se obé drahy
setkaji, vytvori se vodivy kanal mezi mrakem
a zemi, kde hraje dulezitou roli rozdil elektric-
kych nébojl. Tento kanal umozni priichod
elektrického proudu vysoké intenzity — proje-
vujici se jako bleskovy vyboj, nékdy oznaco-
vany téz jako zpétny oblouk (d).

Vzdélenost, kdy se obé drahy setkaji, je tzv.
jimaci vzdalenost D, ktera je definovana elek-
trogeometrickym modelem. Jde o princip tzv.
valivé koule. Je vyjadien empirickym vztahem:

D=10.13, kde
D = vzdélenost mezi vrcholem vzestupného
blesku a objektem na zemi [m],
| = Spickova hodnota spodni meze rozsahu
bleskového proudu [kA] pro danou ochrannou
Uroven (viz CSN EN 62305-1, tabulka 6).

Princip elektrogeometrického modelu
(valivé koule) v praxi:

Pozndmka 1 Poloméry valici se koule r by mély byt vybrény

dle tfidy LPS

Poznamka2 H=h

Jedna se o model fyzikadlné-matematické
predpovédi. Jeho ucelem je stanovit co nej-
pravdépodobné;jsi misto uderu blesku
a navrhnout vhodné ochranné zafizeni (umis-
téni hromosvod, ochrannych siti, nebo zavé-
Senych ochrannych vodica).

Je tieba pfipomenout, Zze soucasna po-
doba elektrogeometrického modelu podle
CSN EN 62305-1 plati pouze pro sestupné
negativni bleskové udery.V soucasnosti se
pro ostatni bleskové vyboje vyhodnocuji
a zpracovavaji prislusné normy.

Aby se uplatnila v co nejvétsi mife ochrannd
opatieni, je nutno aplikovat ve stavédlovych
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ustfedndch, nebo objektech na trati (domcich,

kontejnerech):

- vnéjsi ochranu budovy stavédla,

— sprdvné uzemnéni, tj. provést vzdjemné spo-
jeni jednotlivych uzemnéni rGznych techno-
logickych celkd nebo siti,

— opatfeni k vyrovnani potencidlu vzéjemnym
spojenim mist s moznym rdznym potencia-
lem uzemnéni, napt. blizkych budov,

— ochranu vstupnich napajecich siti v nékolika
stupnich,

— dostatecnou uroven elektrické pevnosti
vnitfnich prvku a zafizeni,

- ochranna opatfteni proti vniknuti bleskd
z kolejisté do stavédlové ustredny tim, ze
se pomoci jiskiist, prepétovych ochran
a dalsich opatreni svedou bleskové proudy
do zemé jesté predtim, nez proniknou
do vlastniho stavédla.

V kolejisti je nutno aplikovat:

— pfimé uzemnéni koleji v definovanych mis-
tech na neelektrizovanych tratich,

— pouziti specialné vyvinutych prvkd, jakymi
jsou symetrizacni (SYT) a ukolejovaci (UT)
tlumivky na tratich elektrizovanych a na tra-
tich s kolejovymi obvody,

— spravné aplikovat na elektrizovanych tratich
provedeni svod rizkovych bleskojistek,

— opatfeni k vyrovnani
potencidlu vzéjem-
nym spojenim mist

Pokud je soucasné potreba provést i ukolej-
néni, potom se uzemnovaci sbérnice ukolejni
jen v jednom misté.

V dfivéjsich dobéch byl stav kolejového
loZe ve Spatném stavu (tzv. zauhlené traté),
kdy byl velmi nizky odpor kolejového loze
(0,1-1 Q.km) a diky tomu se blesk po kolejich
nesifil na velké vzdalenosti a v blizkosti tderu
blesku se dostal brzy do zemé.

s moznym rdznym
potencialem uzem-
néni, napf. spojeni
vystraznikd na pre-
jezdu a jejich uzem-
néni na spolec¢nou
zem objektu.

Misto priichodu blesku souborem ASE

Misto prurazu izolace vodice ve stojanu vystrazniku
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Misto zniceni oddélovaciho optoclenu v karté EDOS vlivem nedosta-
tecné elektrické pevnosti daného prvku



Misto preskoku bleskového vyboje (vniklého do kabelu) pres jistic na DIN-listu a do zemé

Misto preskoku bleskového vyboje z kolejnice
pres cidlo snimace pocitace ndprav do zabez-
pecovaciho zarizeni

V soucasné dobé, kdy je jiz vétsina trati
rekonstruovana a kdy vyrazné vzrostl odpor
kolejového loze (na 200-500 Q.km, tedy o 2 az
3 tady), se blesk nema kudy dostat do zemé
a Sifi se na velké vzdalenosti. Ohrozuje tak
zabezpecovaci zafizeni, umisténa v kolejisti
(ndvéstidla, vystrazniky, stykové transforma-
tory, ¢idla pocitacd naprav atd.).

Vsechna opatieni jsou provedena v souladu
s prislusnymi statnimi normami (zejména
s CSN EN 50 122-1, CSN 34 1500, CSN 34 2613,
CSN 34 2614, CSN 33 200-4-41, ale i dalimi).

Na této dvoustrané jsou uvedeny piiklady
poskozeni rliznych ¢asti zabezpecovaciho zafi-
zeni vlivem blesku.

PROBLEMATIKA

Cilem tohoto ¢lanku je upozornit na nutnost
vénovat problematice ochrany zabezpecova-
cich zarizeni pred blesky velkou pozornost.
Musime si byt védomi, ze kazdé podcenéni
stanovenych opatieni ¢i jejich nedodrzeni pfi
vystavbé a montazi, se vyrazné negativné pro-
jevi jak na poruchach a zniceni citlivych elek-
tronickych zatizeni zabezpecovaci techniky,
tak na snizeni spolehlivosti a dostupnosti
zabezpecovaciho zafizeni. Finan¢ni nédklady
na opravy pak stoupaji do rada desitek az sto-
vek tisic korun na odstranéni jedné poruchy
zpUsobené vlivem blesku.

Znicend priirazka vlivem chybného zapojeni riizkové bleskojistky pfimo ke kolejnici namisto
ke stredu symetrizacni tlumivky SYT
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let je obecné zndmo, ze AZDPfaha je technologickd spole¢nost zaméiend na zabezpecovaci,



V Ceské republice smi podle zékona déti

ve véku od 10 let samostatné uzivat pozemni
komunikace. Aby se co nejvice eliminovalo
nebezpedi jejich tragickych trazd z divodu
neznalosti dopravnich predpist nebo nezku-
Senosti s pohybem v redlném provozu, vyviji
ministerstvo dopravy prostrednictvim BESIP
usili k jejich dostatecné pripravé prostrednic-
tvim $kolniho vzdélavéni propojeného s prak-
tickou vyukou na détskych dopravnich hfistich
(DDH). Spoleénost AZD Praha ma jiz mnoha-
leté zkusenosti s jejich budovanim a techno-
logickym vybavenim. Dokonce pro dopravni
hfisté vyvinula specidlni dopravni fadi¢ MD-2,
ktery soucasné fidi svételnou krizovatku,
zelezni¢ni pfejezd a vystraznou signalizaci pro
vyjezd vozidel integrovaného zachranného
systému.

V letoSnim roce na zakladé vyhry ve vybé-
rovém fizeni zpracoval obchodni tsek pro sil-
ni¢ni telematiku spole¢nosti AZD Praha roz-
séhlou Studii obnovy détskych dopravnich
htist ve Zlinském kraji. S ohledem na nejhorsi
vysledek pfi porovnani krajl ve statistickém
sledovani nehodovosti v Ceské republice se
totiz zadavatel studie, Zlinsky kraj, rozhod|
podpofit na Uzemi své plsobnosti mimo jiné
i prevenci. Jeho zdmérem bylo ziskat uceleny
prehled o kapacité, rozmisténi a technickém
stavu stavajicich DDH ve Zlinském kraji. Dru-
hym cilem bylo nastavit technické a kvalita-
tivni standardy pro vystavbu a vybaveni DDH,
aby budouci vynaloZené investice byly efek-
tivné vyuzity.

Studie trvala nékolik mésict, aby bylo
mozné pozadavky zadavatele splnit. Vénovala
se sestaveni navrhu vybudovani optimalni sité
DDH ve Zlinském kraji véetné navrhu obnovy
stavajicich DDH v letech 2017-2021.

Neslo o pouhé statistické propocty. V rdmci
analytické casti, ktera se zaméfrila na kapacitni
moznosti stavajicich DDH, na jejich dopravni
dostupnost a jejich pasportizaci, nebyla vyu-
Zita jen dostupna statisticka data. Aby byl
posudek co nejblize realité, probéhla také rada
osobnich i telefonickych jednéni se skoliteli
a provozovateli jednotlivych DDH, ktefi zod-
povidali peclivé pripravené otazky a podélili se
o své praktické zkusenosti s uzivanim hfist. Pro
radné provedeni pasportizace byla nezbytna
osobni prohlidka kazdého stavajiciho DDH.
Kontroloval se technicky stav stavebnich
a technologickych prvkd, posuzovalo se vyu-
Ziti podstatnych prvkl pro vycvik s ohledem
na pozadavky na metodiku dopravni vyuky,
provadéla se fotodokumentace a zaméreni
rozlozeni DDH.

V ndvazné navrhové ¢asti byl vytvoren kom-
plexni prehled o mozném vhodném reseni
obnovy stavajicich DDH a rozsiteni sité DDH
ve Zlinském kraji tak, aby hristé odpovidala
pozadavkdm pro uplatnéni metodiky BESIP

na praktickou dopravni vyuku déti, jednotli-
vym potiebam skolitelt dopravni vyuky a sou-
casné technickym trendlim, se kterymi se dnes
déti v redlném provozu setkaji. Byl zde kladen
i ddraz na zajimavé a moderni prvky jak tech-
nologické, tak stavebni. Mimo jiné na herni
a cvicebni prvky pro umoznéni volnocasovych
aktivit celé rodiny. To proto, ze vétsinu DDH
ma moznost navstévovat i vefejnost a organi-
zované skupiny. Zapojenim verejnosti se totiz
vyrazné posiluje Ucinek prevence.

Aby nebyla opominuta prevence jako celek,
stal se soucasti studie také konkrétni ndvrh
na vybudovani rozsahlého multifunkéniho
aredlu s DDH. Ten by slouzil jako centrum pre-
vence rizik se zazitkovymi programy. V rdmci
dopravniho hristé by pak nabidl maximalni
rozsah dopravnich situaci z redlného provozu.

PREVENCE

Nechybély ani stavebni prvky pro orientaci
nevidomych. Podobny multifunkéni aredl uz
existuje v Karlovych Varech, kde byl v roce
2015 vybudovan tzv. Svét zachranarl.

Z ekonomického pohledu byl u navrhu
proveden propocet ocekavanych nakladl
na obnovu a provoz stavajicich a vystavbu
novych DDH v¢etné harmonogramu prove-
deni v nasledujicich péti letech.

Studie byla zadavatelem pfijata velmi
kladné a jeji zvefejnéni pfineslo pozitivni ohlas
provozovatelt DDH ve Zlinském kraji. Nékolik
meésicll po prezentaci vysledkl a navrhd studie
bylo ve Zlinském kraji vypsano jiz nékolik vybé-
rovych fizeni na zpracovani projektt a obnovu
stavajicich détskych dopravnich hfist. Je dobfe,
Ze si mnozi z nds uvédomuiji, Ze investice
do prevence je investici do budoucnosti.
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Uspésna sezéna"

na Svestkové draze

TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, JIRi RECHKA

~ Jedtd vroce 2016 stat nevédélco s népotiebnou Zeleznicnftrati €. 413 Cizkovice—Obrnice. A tak se
~ prostiednictvim Spravy zelezniénf dopravni.cesty rozhod! nabidnout lokalku vedouci malebnou krajinou
Ce’skeho stred‘éhom tomu, kdo splni jeho stanovené podminky. Pfedevsim zde vsak musela byt i nadale

: .provozovana zeleznicni doprava. Temér 36 kilometrd dlouhou trat nakonec keupila spolecnost AZD Praha
kterd podminky dodrZela a nad rdmec svych povinnosti uvedla Svestkovou drahu de*takoveho stav%
jedno z nadrazi uspélo v soutézi NeJkrasneJS| nadrazi. v ;



UDALOST

Nejmodernéjsi ceska regionalni trat
Je srpen roku 2016 a spole¢nost AZD Praha
fyzicky prebira hodné zanedbanou zelez-
ni¢ni trat 113 Cizkovice-Obrnice. A hned zadi-
naji prvni prace. Celd trat byla zbavena néle-
tovych drevin a posekan travni porost, byly
vycistény propustky, cely kolejovy svrsek pro-
Sel opravami, byla provedena Uprava geomet-
rické polohy koleji, pripravily se kabelové trasy
podél trati a tak dale.

Co se tyce vlastnich stanic, zde byly velmi
opotiebované vyhybky pro ru¢ni obsluhu
povétsinou vyménény za pomérové vyhybky
s elektromotorickym prestavnikem nové kon-
strukce, doplnéna byla ndvéstidla s LED svétly
a pro informovanost cestujicich byly nainstalo-
vany moderni infopanely a stani¢ni rozhlas.

Podivejme se také na srdce celé traté, tedy
na zabezpecovaci zafizeni. V Trebivlicich je
umisténa vykonna a fidici ¢ast pIné elektronic-
kého stavédla ESA 44 s technologickym pocita-
¢em. V Trebenicich je pak nainstalovana pouze
vykonna ¢ast stavédla, kterd se casem bude
nachdzet také v Libcevsi. Zaméstnanci Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty nyni celou trat dal-
kové fidi ze stanice Cizkovice, kde je umisténo
Jednotné obsluzné pracovisté a GTN.

Aktudlné se na trati instaluji prejezdova
zabezpecovaci zarizeni, kterd odstrani zasadni
propady rychlosti vlakd. Osazeno bude 22 pie-
jezdl z celkovych 33.V drtivé vétsiné pljde
o typ PZZ-J. Zajimavosti pak budou k testiim
upravena prejezdova zabezpecovaci zafizeni
typu PZZ-J v kilometru 17,225 a PZZ-RE v kilo-
metru 31,107. Pljde totiz o energeticky sobé-
stacné prejezdy, vybavené solarnimi panely
a palivovymi ¢lanky.

ProtoZe spole¢nost AZD Praha planuje
z trati Cizkovice-Obrnice vytvofit zkusebni
polygon pro své nové a doposud neznamé
technologie, budou na této draze postupné
instalovany rGizné technologie typu GSM-R,
ETCS L1 a ETCS L2, nové typy prestavniku i
naveéstidel, inovativni informacni systémy,
Smart technologie, zastavky na znamenf
a spousty dalsich reseni.

Puvabna nadrazi

| budovy znaéné prokoukly. Rada z nich uz
byla kompletné opravena a ¢ast opravami
pravé prochazi. Cilem je pfivést vsechny
budovy kolem trati, kterd je v majetku

AZD Praha, do bezvadného stavu. A Ze se to
dafi, potvrzuje i ten fakt, Ze opravend budova
stanice Trebivlice se v ramci soutéZe Nejkras-
néjsi nadrazi 2017 umistila na hezkém dru-
hém misté.

Prvni sezéna linky T4

Po jednéni s Usteckym krajem byla od 1. dub-
na 2017 spusténa vikendova turisticka linka T4
na trati Lovosice—Most, kterd z velké ¢asti vede
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Trebivlice pred opravami ... ... Trebivlice po opravdch

Hlavni sdl Valdstejnského paldce Sendtu Parlamentu CR, kde se odehrd- Generdlni Feditel AZD Praha Zdenék Chrdle prebird za nddherné opravené

valo vyhldseni soutéze Nejkrdsnéjsi nddrazi 2017 Trebivlice ocenéni za 2. misto v rdmci soutéZe Nejkrdsnéjsi nddrazi 2017
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Jednotné obsluzné pracovisté s GTN v Cizkovicich

préavé po trati AZD Praha Cizkovice-Obrnice. 2017, spole¢nost AZD Praha ve spolupraci Prvni rok na trati 113 byl navic okofenén
Pravidelny vikendovy provoz zde byl zajistén s Usteckym krajem prepravila témé&F 4 500 fadou kulturnich udalosti. Za vSechny zmifime
historickym motorovym vozem fady 831, kte- cestujicich. Slo predeviim o ptiznivce Zelez- unikatni divadelni projekt Kredenc, ktery byl
rému sekundoval motorak rady 810 v barvach nice a turisty, ktefi si pfijeli projet nejenom po par dnech zahajeni prodeje listk(i bez-
nového dopravce. ptvabnou Svestkovou dréhu, ale také navsti- nadéjné vyprodan. Jak uz ndzev projektu

Za celou sezénu, kterd trvala az do 29. fijna vit zdejsi turistické zajimavosti. dava tusit, Slo o divadlo v motorovém voze

Stanicni zabezpecovaci zarizeni umisténé v Trebivlicich
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Divadelni projekt Kredenc
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fady 831, zvaném Kredenc, kdy se cesko-
-némecké pribéhy odehravaly nejenom uvnitf
vlaku, ale také kolem néj.

Zavér sezény na Svestkové draze byl pojat
netradiéné. Spole¢nost AZD Praha zde o vikendu
28. a 29. fijna nasadila do provozu motorovou
lokomotivu 749.039, zvanou Bardotka, se salon-
nim vozem, coz se setkalo se zna¢nou odezvou
predevsim piiznivcll zeleznice. Ti pfijeli s fotoa-
paraty a kamerami zaznamenat tyto netradi¢ni
jizdy. Snad jen 3koda, Ze celou akci trochu naru-
Silo pocasi, kterému vladla vichfice Herwart.

UDALOST

Priprava na instalaci nového prejezdového zabezpecovaciho

zarizeni

L,V pFistim roce nds Cekaji dalsi opravy traté
a rozsiteni modernich technologii. Pripravujeme
také zmény v jizdnim rddu turistické linky T4,
které se budou cestujicim urciteé libit. Nejenom,
Ze budou nase spoje logicky navazovat na viaky
Ceskych drah v Lovosicich a Mosté, ale dojde
i ke zkrdceni doby cestovdni diky vyssi rychlosti
vlakd. Z Lovosic do Mostu se o vikendech a svdt-
cich pojede hned trikrdt, a to ve ¢tyrhodinovém
taktu. Na trati bude navic zabezpecena rada

i pro obyvatele blizkych obci a fidice aut. Co se

tyce dalsich aktivit, chystdme na pfisti prdzdniny
na nasi trati letni slavnosti s hudbou, zdbavou
aobcerstvenim,” popisuje plany na trati 113
generalni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle.

Tim nejvétsim planem ale je obnoveni pra-
videlného provozu na trati 113 i pres tyden.
Nyni probihaji jednani s Usteckym krajem. Ten
je planu naklonén, pokud ovsem spole¢nost
AZD Praha splni vechny podminky, jakymi
jsou zkraceni jizdni doby, odpovidajici zazemfi
pro cestujici v jednotlivych stanicich ¢i pofi-
zeni modernéjsich vlaku.
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Narodniden
Zzeleznice

tentokrat v Bohuminé

TEXT: JIRTDLABAJA | FOTO: CESKE DRAHY
Bohuminské nddraz/, ptilehlé depo, ale také zdejsi namésti obsadilo v sobotu 23. zafi —
jedenadvacet tisic fanouskd zeleznice, kteri prijeli oslavit sedmy rocnfk Narodniho dne... cesmisismmetiimminm=te=s
Zeleznice. A to navzdgry Upornému desti. Do Bohurmina je totiz prilakala MOZnost Vet pessiammme ieet i
| A o . o — . = : T TR T
‘modernich draznich vozidel, ale pfedevsim historické techniky. | i - i R N

desitky kust nejenoj
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Jak uz tradice veli, celd akce byla rozdélena

do tfi svéth. V ramci svéta historie se piiznivci
zeleznice mohli projet specialnimi vlaky anebo
se setkat na to¢né zdejsiho depa s parnimi le-
gendami, jako je Stokr 556.0506, Hrboun 310.23

¢&i Slechti¢na 475.179. Hodné zaujaly historické
motorové stroje. Za vsechny jmenujme Kyklopa
T 499.0002 anebo néavstévniky znacné obleto-
vaného Stfibrného sipu M 260.001.

Ve svété zmény si pfiznivci zeleznice mohli

UDALOST

dopodrobna prohlédnout pfistavenou jed-
notku InterPanter, lokomotivu Siemens
Vectron, ale nejvice poutalo pozornost cer-
stvé modernizované Pendolino. Prohlidka
omlazené jednotky byla umocnéna tim, ze
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byla lidem zpfistupnéna v hale technicko-
-hygienické udrzby, diky ¢cemuz se navstévnici
dostali pod podvozek.

Soucasti kazdého Nérodniho dne Zelez-
nice je také svét zabavy. O tu se tentokrat
po hudebni lince postarala skupina Buty ci
Emma Smetana. Nactileti si pak nenechali
ujit setkani s youtubery. A opravdovi zelez-
ni¢ni srdcafi prisli do mistniho kina zhlédnout
premiéru dokumentu Andrey Primusové
Zéhada lokalek.

To nejlepsi se ale v bohuminském depu
odehravalo po setméni. Bezmadla tisicovka lidi
zde sledovala nddhernou no¢ni svételnou vla-
kovou show, béhem niz se jim predstavila rada
dochovanych parnich a motorovych lokomo-
tiv, ale také historické motorové vozy.

UDALOST
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8. konference

/abezpecovadi a telekomunikacni systémy

na zeleznici

TEXT: ILONA HRECKOVA, ING. ANTONIN DIVIS | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V poradi jiz osmé setkani pracovnikl a odbornikl oblasti zelezni¢ni a zabezpecovaci techniky se tentokrat
uskute¢nilo ve dnech 31. fijna az 2. listopadu 2017 v Ceskych Budg&jovicich. Bylo velkou pfileZitosti k vyméné
zkuSenosti, projednani pfedem dohodnutych témat a moznosti ziskat nové kontakty a znalosti z oblasti, které
byly pfedmétem vlastnich pfednasek, nebo na né byl prostor v pribéhu neformalnich setkan.

Zastitu nad touto akci, pofadanou s pravidel-
nym dvouletym odstupem Spravou zelez-
ni¢ni dopravni cesty (SZDC), pievzali ministr
dopravy Dan Tok a hejtmanka Jiho¢eského
kraje Ivana Straska. Partnery poradatele byly
jiz tradi¢né spole¢nosti AZD Praha a CD Tele-
matika. VSichni spole¢né se postarali jak o pro-
gram a prabéh samotného tfidenniho setkani
odbornik{, tak o kulturni a diskuzni programy
vecerni.
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Letos se seslo na 650 ucastnikd v kulturnim
domé Metropol. Toto multifunkéni zatizeni
v centru mésta nabidlo pro ddstojny pribéh
konference velky spolecensky sal, kruhovy sal
a také prilehlé prostory, které jednotlivé firmy
vyuzily pro svou prezentaci. Akci slavnostné
zahajil a za organizacni vybor Ucastniky pfi-
vital Rudolf Pllpan z Technické Usttedny
dopravni cesty, kterd je organizacni jednot-
kou SZDC.

Samotna konference probihala v obvyklém
¢asovém schématu. Prvni dva dny prednasky
ve velkém sdle na zdsadni témata a v den
treti rozdéleni Gcastnikl podle svych zajma
a potieb na dvé paralelné bézici sekce - sekci
zamérenou na zeleznic¢ni zabezpecovaci tech-
niku a sekci zamérenou na techniku sdélovaci,
komunikaci a pfenosu dat.

Béhem konference bylo pfedneseno mnoho
zajimavych prispévka, které nasledné vyvolaly



dalsi diskuze. K tém vyznamnym lze urcité radit
prednésku reditele odboru strategie general-
niho feditelstvi SZDC Radka Cecha, v niz shr-
nul aktudlni stav a dopady evropské legislativy
na Zelezni¢ni obor a soucasné seznamil ucast-
niky se zdméry, které ma Evropska unie (EU)

pfi vytvareni spole¢ného jednotného Zelez-
ni¢niho prostoru. Z naslednych glos a komen-
tard ucastnikd konference bylo ziejmé, ze

toto téma velmi rezonuje na Grovni narod-
nich odbornikl a Ze rozhodné takto silny tlak
Evropy na Uplnou centralizaci zelezni¢niho
oboru v ramci EU neni vniman pozitivné. Sou-
casné opakované zaznélo, Ze takto nastavena
politika rozhodné nevytvari prostor pro rozvoj
celé Zelezni¢ni sité. Zatimco pro hlavni a vyso-
korychlostni traté jsou tyto zdméry pfijatelné,

a zda se i smysluplné, pro zbytek sité regionalni
a mistni Urovné se jedna o vyznamny problém,
ktery brani rozvoji sité. Ve svém dasledku muze
znamenat pro fadu trati pomaly zénik na tkor
konkurence silni¢ni dopravy, ktera se v takto
svéazaném a regulovaném prostoru nepohy-
buje. Zaroven je nezbytné fici, ze se tento
problém netyka jen sité, ale i dopravcd, ktefi
na této infrastrukture operuiji.

Dalsim, jako vzdy velmi o¢ekdvanym pfi-
spévkem, bylo vystoupeni generalniho fedi-
tele AZD Praha Zderika Chrdleho. Opét vyuzil
této prilezitosti a apeloval na nutnost hledat
pro ceskou zeleznici efektivni feseni, kterd
v maximalni mite vyuziji jeji potencial. Tim pak
bude vytvoren dostatecné zajimavy prostor
pro jejich uzivatele, ktefi jsou pravé témi, kdo
vytvaii dlvod pro existenci zeleznice, pro jeji
prosperitu a moznosti dalsiho rozvoje.

Z témat obecného charakteru je nezbytné
zminit oblast kybernetické bezpe¢nosti
a rizik z nich plynoucich. Toto téma se opa-
kované objevilo v nékolika vystoupenich a je
zcela zfejmé, ze jak dodavatelé, tak nakonec
i zastupci SZDC si velmi dobfe uvédomuiji, ze
vénovat pozornost této oblasti je nezbytné.
Predpoklada se, ze se pomalu blizi obdobi, kdy
se opravdu systematicky dostanou do prak-
tického nasazeni stanovena opatieni a pravi-
dla, ktera soucasnou urover povysi na fizeny
systém a fakticky tak pripravi prostredi, které
bude jesté Iépe ochranéno pred potencialnimi
ohrozenimi, nez je tomu dnes.

V technickych blocich prednasek pak
postupné zastupci firem, které v oblasti
Zeleznice plsobi v Ceské republice, pred-
stavili sva nova ci praktickym pouzitim ové-
fena feseni. Zaznéla vystoupeni zastupct
spole¢nosti AZD Praha, ktefi predstavili svéa
feSeni v oblasti implementace novych funk¢-
nich pozadavkd, jako je napfriklad problema-
tika Urovriovych prechodd, nebo zhodno-
tili aktualni stav feseni v oblastech, jakymi
jsou napfiklad ATO over ETCS (Automatické
vedeni vlaku dalkové propojené s Evropskym

vlakovym zabezpecovacem) nebo ASVC (Auto-
matické staveni vlakovych cest). Je samo-
zifejmé, Ze i oblast ERTMS byla jak v oblasti
ETCS, tak GSM-R (drazni digitalni mobilni sit)
opakované predmétem technickych predna-
Sek. Své prispévky uvedli i zastupci dalsich
vyznamnych spole¢nosti, napt. CD Telematika,
DCom, Kapsch, Radom, Starmon,TTC Marconi
a mnoha dalsich.

Soucasti letosniho setkdni v jihoc¢eské met-
ropoli byla i Gcast Petera Uhlika, autora tii-
dilné knizni u¢ebni pomcky Zelezni¢na
zabezpecovacia technika. Jeji posledni dil byl
pro pfitomné k dispozici a autor ho zdjemctim
ochotné na misté podepsal.

Prvni spole¢ensky vecer v rezii AZD Praha
byl ¢ernobily. Tedy veskerd vyzdoba salu
hotelu Clarion, kde se odehraval, viechny
rekvizity a také obleceni vystupujicich umélct,
stejné jako vétsiny hostu. Ne tak program.
Barevnou striktnost nahradila rozmanitost
ucinkujicich a také cely program byl velmi roz-
manity a bohaty. Ve¢erem provazeli Emma
Smetana a charismaticky Tomas Handk, znamy
svym kladnym vztahem k Zeleznici.

Druhy vecer byl rozdélen podle zajmovych
skupin Ucastnikt do sméru zabezpecovaciho
a sdélovaciho. Vecer zcela neformalniho razu
poradala €D Telematika. Pozvanka do ,Tradi¢ni
jihoceské hospudky” v hotelu Clarion slibovala
hostdm bohatou zabijackovu hostinu a pro-
gram jako vystfizeny z dob Rakouska-Uherska.

UDALOST

Vecer vénovany odbornym prednaskam
skupiny zabezpecovaci se konal v Jihoces-
kém divadle a v hojném poctu se tu sesli
zajemci o pfipravované novinky z ,kuchyné”
vyvojovych pracovniki s diirazem na apli-
kace jiz uskute¢niované i ty planované na trati
vlastnéné AZD Praha. Slovo pattilo fediteli
zavodu Technika Karlu Visnovskému, ktery
popsal nesnadnou pfipravu trati na jeji pro-
voz. Prezentaci vysttidal filmovy sestfih z déni
na trati 113 Cizkovice-Obrnice pfed a po jejim
uvedeni do provozu spole¢nosti AZD Praha
za pomoci €D, SZDC a dopravniho odboru
Usteckého kraje. Tento kratky film sklidil velky
ohlas a na jeho konci nechybéla diskuze
a nasledné ani raut, tedy prostor, kde si pi-
tomni mohli sdélit své dojmy a zkusenosti.

Je zcela ziejmé, Ze konference v Ceskych
Budéjovicich na téma,Aktualni stav zabez-
pecovaci a telekomunikac¢ni techniky, safety
a security” prinesla ucastniklm vynikajici
moznost sdilet své znalosti a zkuSenosti,

a to nejen v rdmci své oficiadlni ¢asti. Nefor-
malni schlizky béhem jednacich dnli a pak

i béhem tematickych veceru daly prostor pro
projednani témat, na ktera béhem roku neni
kolikrat ¢as anebo neni mozné tato projed-
nani uskutecnit se vSemi nezbytnymi tcast-
niky sou¢asné. Ucast v Ceskych Budéjovicich
byla obrovska a i to je jednozna¢nym duika-
zem, jak je tato konference oborové ojedinéla
a vyznamna.
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VELETRH

TRAKO 2017

TEXT: ILONA HRECKOVA, ING. JIRI MARTINEK | FOTO: BC. LUCIE SLIPKOVA

Mezinarodni Zelezni¢ni veletrh Trako 2017 pofadany s tradici vzdy po dvou letech v polském Gdansku je
po berlinském InnoTransu, s kterym se v mezidobi stfida, jednim z nejvyznamnéjsich Zelezni¢nich veletrha.
Ma k tomu vsechny pfedpoklady, a to jak noveé vybudovanym veletrznim palacem AmberEXPO veetné
rozsahlého kolejisté, tak i situaci na polské zeleznici v poslednich letech.

Zelezni¢ni sit v Polsku je rozséhlejsi nez investic v historii. Do konce roku 2023 by i modernizaci stavajicich zelezni¢nich trati.
v Ceské republice nejen délkou, ale i po¢tem méla byt realizovdna modernizace Zeleznice A co je z naseho pohledu nejzajimavéjsi,
provozovanych trati a Zeleznice si ziskala s vyuzitim fondd EU a finan¢ni odhad se instalovat se budou moderni zabezpecovaci
velikou podporu polského obyvatelstva. To pohybuje na neuvéfitelnych témér 66 mid. systémy a diiraz bude kladen i na zvyseni

je nepochybné divod, pro¢ tamni Zelezni¢ni polskych zlotych (PLN). Projekty budou bezpecnosti na Zelezni¢nich prejezdech,
infrastruktura vstupuje do obdobi nejvétsich zahrnovat nejen vystavbu novych, ale stejné jako na dalkové fizeni a automatizaci
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fizeni zelezni¢ni dopravy na rozsahlych
ramenech Zelezni¢nich trati.

Podle podkladli PKP PLK (Polskie Koleje
Panstwowe Polskie Linie Kolejowe S.A)) je
pldnovana vyména cca 8 500 km novych
vyhybek, 12 tisic ndvéstidel, 25 tisic poci-
tacl naprav a 55 tisic relé, vybudovani ¢i

modernizace tfi tisic stani¢nich zabezpecova-

cich zarizeni a modernizace 8 tisic prestavniku.

Planuje se zvysit pocet kilometrd trati vyba-
venych systémem ETCS (evropsky vlakovy
zabezpecovac) na témér 2 000 km a déle zvy-
Seni rychlosti nad 160 km/h u vice nez 350 km
trati. A to je padny ddivod, proc se v Gdansku

VELETRH

sesli vyznamni dodavatelé a vystavovatelé,
pohybuijici se na zelezni¢nim trhu, aby zde
ve dnech 26. az 29. z&fi 2017 prezentovali své
produkty a systémy.

AZD Praha méla své zastoupeni na spole¢-
ném stanku deseti ¢eskych firem, které se akce
zUcastnily pod hlavickou Ministerstva pramyslu
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VELETRH

a obchodu CR v rdmci expozice A51. Kromé
toho nechybéla ani oficidlni expozice v hale
F24, ktera dUstojné reprezentovala nase zastou-
peni v Polsku, kde jiz plisobime prostrednic-
tvim dcefiné spole¢nosti AZD Polska.
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V pribéhu ¢asu se podafilo dodat na pol-
skou Zeleznici devét prestavniki typu EP 600
a dalSich zhruba padesat je zasmluvnéno
a na své dodani ¢ekd. Také jsme jiz pokro-
cili v realizaci polygonu stani¢niho zafizeni

ESA 44-PL. Tedy dalsi dGvod k navstéve
naseho stanku nejen konkurenty, ale i k disku-
zim s nasimi hosty o dalSim vyvoji a exportu
na polsky trh. Probéhla fada schiizek se
zastupci Spravy zelezni¢ni infrastruktury



VELETRH

PKP PLK S.A. (manazer infrastruktury) a Insty- Jednim ze zavérd téchto spole¢nych setkani fizeni zelezni¢ni dopravy, tak i po strance kon-
tutu Kolejnictwa (schvalovatel). Jednali jsme byl fakt, Ze se od konani predchoziho veletrhu kurenceschopnosti v cenové politice.

i se zastupci spolecnosti Telekom Oleszno, v Polsku o AZD Praha vice vi a stavame se kon- Nechme se prekvapit, co pfinesou dalsi dva
SBM Wroclaw, ETA Gliwice a dalsich, ale také kurenci vyznamnych nadndrodnich techno- roky a snaha spole¢nosti AZD Praha uplatnit
nejvétsich mistnich stavebnich firem, které logickych spole¢nosti. Méme co nabidnout se na polském zelezni¢nim trhu. TRAKO 2019
hledaly partnery pro budouci spolupraci. jak po strance technické, komplexnosti reseni toho bude diikazem.
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TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR CAP

Kdo by neznal legendarni détskou stavebnici Merkur. | kdyz slovo détska je v tomto pfipadé skoro ’ _

az.nepatiiéné. S Merkurem si totiz svého ¢asu hraly nejenom déti, ale i fada dospélych. Vaichni'siHo :’*
" pamatujeme jako soubor pasti a profildl riiznych tvart a délek z lakovaného ocelového plechu, se siti

predvrtanych otvord, diky nimz se za pomoci Sroubkd a maticek dalo poskladat v podstate cokoliv.

Merkur byl také velmi Uspésnym producentem vIackt o velikosti 0, tedy 1:45.. Vo A




Musim se omluvit za minuly ¢as v Gvodu
tohoto ¢lanku. On totiz Merkur stéle Zije

a vyrabi jak stavebnice, tak i ony zminované
vlacky, a to diky zapélenosti az blaznovstvi
Jaromira Kiize. Kdyz od néj slysite, jak pfisel

k Merkuru, ani se nechce vérit, Ze tato legenda

mezi détskymi stavebnicemi malem skoncila
v propadlisti déjin. To se psal rok 1993, kdyz
pan Kfiz v ramci svého strojirenského pod-
nikani potreboval vyrobit néjaké soucastky.

Nenapadlo ho tenkrét zajit v Polici nad Metuji

za nikym jinym, nez za tehdejSim majitelem

Merkuru, spole¢nosti Komeb, ktera se dostala

do existencnich problém. Vedeni Komebu
tehdy feklo, ze mu soucastky nevyrobi, pro-
toze maji problémy. Ani mu nechtéli stroje
prodat a dokonce ani pronajmout, Ze to kvuli

likvidaci firmy prosté nejde. ,A tehdy mi v polo-

Zertu rekli, Ze jedind moznost je, Ze bych si to
musel pronajmout celé. Tak jsem si to tedy pro-
najal celé, tehdy v mladické nerozvdznosti jsem
udélal tak riskantni krok, kterého jsem mnohdy
i zacal litovat, protoZe to nebylo jednoduché.
Na druhou stranu jsem byl potésen tim, Ze jsem
obnovil tu vyrobu, protoZe tim jsem zachrdnil
znacku Merkur,” popisuje obnoveni znacky
Merkur Jaromir Kiiz.

Merkur navazal na tradici a v Polici nad
Metuji se dnes vyrabi velmi podobny sor-
timent, jaky tu byl v dobé nejvétsi slavy.

A pozor, nejde o ¢inské vyrobky, jak by si

nékdo mohl myslet. Az na vyjimky jde o pre-
vazné rucni ceskou vyrobu, kterd produkuje
stejné kvalitni stavebnice a také vlacky, jako

: 'l. -
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Muzeum stavebnice Merkur

tomu bylo v pocatcich Merkuru, kdy mu vladl
jeho zakladatel Jaroslav Vancl.

Pocétky vyroby détské stavebnice se datuji
do roku 1920. Pan Vancl si nechal patentovat
originalni konstrukci kovové stavebnice, tehdy
pod nazvem Invertor. Slo o velmi podobné
tvary, jako ma dnes Merkur, jen se jednotlivé
dily k sobé spojovaly diky kovovym hackam.
Bohuzel se ukézal tento zpUsob spojovani jed-
notlivych dilti jako velmi omezujici pro kou-
mavé détské hlavicky. A tak v roce 1925 pfi-
chazi vyrobce na novy systém, kterému dava
nazev Merkur, kdy jsou jednotlivé dily k sobé
spojovany za pomoci sroubkl a maticek veli-
kosti M 3,5. A doslova pres noc se tato nova
stavebnice stala ohromnym hitem. Kdyz se

POZVANKA

od roku 1933 zacala stavebnice prodavat

i s motorky, presahla slava Merkuru hranice
nasi zemé a kromé déti si stavebnice zacali
potizovat i dospéli.

Kolem roku 1930 majitel firmy vycitil velky
potencial ve vyrobé vlackl a vseho, co s tim
souvisi. Plvodné byla Zelezni¢ni vozidla o veli-
kosti 0 vyrabéna ve formé stavebnicovych
dilkd, které se také spojovaly Sroubky a matic-
kami. Protoze ale svétovy trh zacaly zapla-
vovat uz hotové vlacky a sly velmi dobie
na odbyt, Merkur urychlené vytvoril samostat-
nou vyrobu kompletnich vlackd. Hlavnim kon-
struktérem byl Frantisek Jirman, zet Jaroslava
Vancla. Predlohou pro jejich prvni model byla
tehdy velmi populérni rychlikova lokomotiva
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POZVANKA

Mikédo. Tehdy $lo o velmi zjednoduseny
model, dodéavany s dvounapravovymi slu-
zebnimi vozy a také s osobnimi a ndkladnimi
vagony.

Ve své dobé slo na Uzemi naseho statu
0 nejrozsitenéjsi a tudiz také nejoblibenéjsi
typy elektrickych viackd. Rodice tehdy oceno-
vali robustni kovovou konstrukci, kdy ani hru-
béjsi zachazeni viackim nevadilo.

Jenze pfisel rok 1948 a Merkur byl zna-
rodnén. Prochézel pak pres riizné vyrobni
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druzstva, az v roce 1968 byla vyroba vlacka
definitivné zastavena s tim, Ze v ramci rozhod-
nuti Rady vzdjemné hospodarské pomoci je
budou vyrdbét pouze v Némecké demokra-
tické republice.

A zbytek uz znéte. Pfisla revoluce v roce
1989, Merkur byl zprivatizovan a malem
neprezil rok 1993, kdy se zcela ndhodou
na scéné objevil Jaromir Kfiz. Ten nejenom ze
obnovil vyrobu ptvodnich stavebnic a vlacka,
ale navic své produkty neustdle vylepsuje.

Merkur dnes najdete v radé skol, které se
zaméfuji na technické obory. Diky vyvinutym
fidicim ¢iplm a moznosti ovladat motorky
nejenom prostiednictvim pocitacd, ale také
napiiklad chytrymi telefony se z dilkd Merkuru
stavaji roboticka zarizeni, v ramci nichz
studenti nahlizeji do svéta robotiky.

A vlastné je tento rozvoj Merkuru logic-
kym krokem. Tato détska stavebnice totiz
stala za nékolika velkymi vynalezy v nasi zemi.
Za vsechny zmifime aparaturu z Merkuru,



kterou si postavil nositel Nobelovy ceny, zakla-
datel makromolekularni organické chemie
profesor Otto Wichterle. Ta slouzila na odstre-
divé odlévani gelovych kontaktnich ¢ocek. Slo
o vynalez, ktery ohromil cely svét.

| kdyz se do vyroby legendérni détské sta-
vebnice na rozdil od nasi redakce asi nedo-

stanete, presto vam vylet za Merkurem

do Police nad Metuji doporucime. Je zde totiz
otevieno muzeum stavebnice Merkur, které
uchvati kazdého, kdo v détstvi pfisel do styku
s touto nadhernou stavebnici. Najdete v ném
totiz fadu modelt postavenych z Merkuru,
dokonce si néco mulzete postavit i sami,

ale hlavné je zde celé patro vyhrazeno pro
milovniky modeld viacka. Nékteré se zde

POZVANKA

prohani po konvencnich tratich, ale nejvice
vas asi ohromi Ocelové mésto s vlacky, které
je dokonce zapsano v Guinnessové knize
rekordu. Jde o stavbu Jifiho Mladka, ktery toto
veledilo o rozmérech 4,5 m krat 5,5 m, vyskou
2,2m a hmotnosti 1,2, stavél od roku 2000
do roku 2016. Vice najdete na internetovych
strankach www.merkurpolice.cz.
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~Muzeum vzniklo vlastné diky aktivité Zeleznic-
niho modeldrského krouzku v Lysé na Labem,
pres néjz jsme se dostali k dochovanym ¢&ds-
tem riiznych drezin. Jak se nase sbirka naba-
lovala, vznikla potreba sbirku nékam umistit,

a tak jsme se rozhodli, Ze si na Cachrové, odkud

jd pochdzim, vybudujeme v roce 1997 takové

mensi Muzeum Zeleznicnich dresin,” vysvétluje

pocétky zajimavého pocinu Vaclav Zahradka.
Najdete zde nejenom Zelezni¢ni dreziny

a zafizeni z 19. a prvni poloviny 20. stoleti, ale

kupfikladu také sbirku 761 historickych cisel

POZVANKA

z lokomotiv, vyrobnich stitk( z hnacich vozi-
del, ale také vagon( a mnohé dalsi,ajznbo-
nacké” zajimavosti. Ale zpét k drezindm, které
jsou hlavnim sbératelskym zdjmem Vaclava
Zahradky.

Sbirka obsahuje: drezinu se Slapadly

REPORTER AZD PRAHA - 4/2017 | 77 |



POZVANKA

z roku 1825 - Fahrmaschine postavenou Hlida¢ ¢. 47), vahadlovou drezinu Ceské

pro konéspreznou trat Ceské Budéjovice— zapadni drahy z roku 1876, pakovou drezinu
Linec, béhaci drezinu systému Bernard vyro- Graz z roku 1888, tzkorozchodnou drezinu
benou v roce 1838 — Laufmaschine, inspek- Ringhoffer Praha 1895, dale pak tratmist-
torskou drezinu z roku 1851 (znamd z filmu rovskd kola Wohanka vyrobend v roce 1897
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a 1924, slapaci drezinu Wohanka z roku 1907
(drezina si zahréla v serialu Cetnici z Luhaco-
vic), vozik na prepravu prazct z roku 1928,
kolo ASK, které spatiilo svétlo svéta v roce
1931, a konecné drezinu Wohanka z roku



1916. Tyto dreziny se objevily i v dalsich pora-
dech a seridlech, jako jsou Tajemstvi Zeleznic,
Pozor vlak, Toulava kamera, Prima varecka,
Mald muzea a dokonce i v hudebnim klipu
Emmy Smetana.

Kazdd z drezin, ktera uz prosla rukama Véc-
lava Zahradky a jeho pfratel, je pIné funkéni
a mUzZete se na ni v rdmci expozice svézt.
Pravda jen na par metrech predvadécich
koleji, protoze Cachrov nelezi na ¢eské Zelez-
nicni siti. ,Je velkd skoda, Ze kolem roku 1870

zdejsi pokrokovy majitel Cachrovského panstvi
Petr Kordik prohrdl souboj o Zeleznici s knizecim
rodem Hohenzollernd, a tak trat na Zeleznou
Rudu, kterd uz byla vyprojektovdna pres
Cachrov, bohuzel vede druhou stranou pres
Nyrsko a na Zeleznou Rudu,” vypravi Vaclav
Zahradka.

Soucasti expozice je v letnich mésicich také
zahradni zeleznice, nad kterou se pohupuje
model lanovky. A pokud Véaclava Zahradku
hodné zaujmete, mozna vés pozve do ryze

POZVANKA

soukromé casti svého pozemku, kde v jednom
z objektl mlizete obdivovat historické zelez-
ni¢ni uniformy.

Zaujalo vas Muzeum Zeleznic¢nich dresin
v Cachrové? Chcete vidét vée na vlastni o¢i?
Pak staci zavolat Vaclavu Zahradkovi na tele-
fon 602 448 129, 605 324 578, nebo jej kontak-
tovat pres e-mail: dresina.cachrov@seznam.cz,
a domluvit si navstévu, na néktery z vikend(.
Vice informaci o muzeu najdete na webové
adrese museum-dresin.cachrov.cz.
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Viystavba a udrzba specialnich zafizenf pro fizeni a zabezpeceni zelezni¢ni dopravy si od prvopocatku
vyzadovala odborniky k tomu zacvi¢ené a vychované. Byvalé Ceskoslovenské statni drahy pfijimaly u¢né pro
tato zafizeni a posilaly je do ucilisté za tim ucelem zfizenym v Brné. Samoziejmé, ze zde byli i u¢ni vyrobnich
a montaznich firem. Podnik Automatizace Zelezni¢ni dopravy byl dlouholetym provozovatelem tohoto
ucilisté v Brné. Brnénskeé ucilisté se stalo béhem svého trvani urcitym fenoménem v oblasti Zeleznice. Pojdme
se tedy podivat, jak to vSechno tenkrat bylo.

Konec 60. let

V dilndch SOU AZD byly diky sprévci neustale
doplnovéany nové technologie, na kterych se
ucni ucili jejich funkci a odstranovani zavad.
Vse bylo postaveno vlastnimi silami pod vede-
nim skvélych mistrl odborného vycviku.

V roce 1968 zprovoznén u CSD prvni indi-
kator horkobéznosti lozisek - typ SERVO
7707D v elektronkovém provedeni.V roce
1969 se do trvalého provozu zavadi RZZ
v zst. Ceska Trebova, a to véetné prvni &islicové
volby u CSD. V roce 1973 byl uveden do pro-
vozu prvni obousmérny automaticky blok
na Moravé (Cesky Tésin-Mosty u Jablunkova,
typ AB 3-74). Ve stejném roce firma Motorola
(USA) predstavuje prvni mobilni telefon —
typ DynaTAC a mezinarodni jednotku NEPER,
nahrazuje DECIBEL.

70.léta

V roce 1979 Stfedni odborné ucilisté

AZD Brno oslavuje 30. jubileum od zaloZeni.
V té dobé jsou jeho absolventi dobre zndmi

a Uspésné hodnoceni jak u CSD, tak i u jinych

Plaketa 25. vyrodi uilisté AZD
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projekénich, vyrobnich, montaznich a dodava-
telskych podnikd - predevsim u Automatizace
zelezni¢ni dopravy Praha. Ucebni osnova totiz
vcas reagovala na technicky rozvoj na zelez-
nici. Za pomoci absolventl z brnénského uci-
listé je vyvinut automaticky zkousec dalko-
vych okruh@ - AZDO (ovéfovani napt. na ATU
Hradec Krdlové, Pardubice). Také nedosta-

tek u¢ebnic odstraniuje fada erudovanych
autord, mezi které patfili zejména Ing. Bohu-
mil Nadvornik a Ing. Zbynék Macoun: Zabez-
pecovaci zafizeni I. pro Il. a lll. ro¢nik studijniho
oboru SOU 04-43-4 - mechanik sdélovacich

a zabezpecovacich zafizeni, NADAS Praha
1983.

80. léta

Pocatek 80. let minulého stoleti je u CSD
zaméren na zprovoznéni ¢tyrdratového tran-
zitniho stupné — UK 40 (napt. ATU Leopol-
dov), diagnostického systému - DIZ-1 indiku-
jiciho funkce a stavy zabezpecovacich zafizeni
véetné centrélniho méreni elektrickych hod-
not (napt. zst. Kunovice-Loucka) a vyuziti
neohranicenych vf kolejovych obvodi - typ
EON-1.V prosinci 1985 vydava zastupce odbé-
ratele - Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni v Praze
(VUZ) zavéadéci list & 17/85-SZ, ktery do trva-
lého Zelezni¢niho provozu schvaluje typové
elektrické stavédlo — TEST.

Projekt této Usporné varianty reléového
systému, vypracovaného Statnim Ustavem
dopravniho projektovani (SUDOP), mél néko-
lik variant a CSD jim vybavily pres sto zelez-
ni¢nich stanic. Po roce 1989, v souvislosti
se silnym utlumem Zeleznicni prepravy,
poklesla poptavka po absolventech ucilist,
az doslo k nedostatku speciélné vyucenych

Preddvdni vysvédceni absolventim

¢i vyskolenych absolventd pro SZT na urovni
ucnovského, stfredoskolského a vysokoskol-
ského vzdélani.

90. léta

V 90. letech minulého stoleti dochazi jednak
k privatizaci SZd (Sdélovaci a zabezpecovaci
dilny) a specializovanych opraven prvkd SZT,
ale i k prudkému rozsirovani elektronickych

a pocitacovych systému. K 31. prosinci 1994

1969 - Vladislav Cejka a Rudolf Kafka, mistr
odborného vycviku



Ucebna technického kabinetu, Brno 1969

ukoncuiji svoji ¢innost SZD (Sdélovaci a zabez-
pecovaci distance) a SZd. Rizeni a technické
udrzba postupné prechazi do oblasti ¢innosti
CD - Sprav dopravni cesty (SDC) a jeji Spravy
sdélovaci a zabezpecovaci techniky (SSZT
SDC). V roce 2003 vznikla Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty (SZDC) a vystavba a Gdrzba
infrastruktury postupné presla od €D k této
statni organizaci.

Dynamicky rozvoj a rozsah Zelezni¢ni zabez-
pecovaci techniky vedl u nékterych Sprav sdé-
lovaci a zabezpeéovaci techniky SZDC k orga-
nizovani jednorazovych kurzll v rozsahu deset
lekci. Jejich cilem bylo konkrétnéjsi seznameni
a zapracovani pro technickou udrzbu v provozu
(napf. u SSZT Ostrava, Pardubice, Olomouc).
Predpokladem pro zafazeni do kurzu je spInéni
pozadavk( danych predpisem (SZDC Zam 1),
tj. napt. vyuceni, maturita na stfedni odborné
Skole elektrotechnického zaméreni véetné elek-
trotechnické kvalifikace. V letech 1996 a 1997
CD zavedly do ovéfovaciho provozu hyb-
ridni stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, u kte-
rého je zaddvaci skupina jiz pocitacova a pro-
vadéci skupina reléova. Vznika koncep¢ni fada
stani¢ni zabezpecovaci techniky — typy ESA
(elektronické stavédlo) spole¢nosti AZD Praha
a fada nadstaveb zvysujici komfort obsluhy

1975-78 Il. roc¢nik, V. Matuska

Foto z exkurze

(napf. vedeni dopravni dokumentace aj.).
Soucasnym technickym vrcholem v sys-
tému fizeni a zabezpeceni je CDP - Centralni

dispecerské pracovisté, soustredujici fizeni,
zabezpeceni jizdnich cest a kontrolu zelezni¢-
niho provozu z Zeleznicnich stanic a tratovych
usekl do jednoho centra. Na ceské Zeleznici
budou dvé CDP - jedno v Prerové pro fizeni
dopravy na Moravé a druhé v Praze pro fizeni
dopravy v Cechach. Napfiklad z CDP Prerov
se fidi provoz na Usecich z Prerova do Breclavi
a Brna, do Ceské Trebové a do Ostravy a pred-
poklada se postupné pripojovani regional-
nich trati.

Zavér
Automatizace Zelezni¢ni dopravy Praha méla
ve spraveé ucilisté plnych 30 let - od roku 1961
do roku 1991, kdy pak ucilisté preslo pod mini-
sterstvo dopravy. Uspééné uplatnéni absol-
vent( Zelezni¢niho u¢ili$té v Brné (resp. SOU
AZD) v pracovnich procesech doklada spréav-
nou koncepci tvlrch systému vzdélavani a jeji
prizplsobivost pozadavkim technického roz-
voje.

O Uspésnosti absolventl ucilisté v praktic-
kém Zivoté svéddi takeé to, ze feditelem zdvodu
Technika AZD Praha, coz je mozkové centrum

U frézky

vyvoje novych systémd, je Ing. Karel Visnovsky,
ktery je také absolventem brnénského ucilisté.
Poslednim feditelem brnénského ucilisté byl
Ing. Zdenék Trnka.

Po rozdéleni republiky, zavadénim technické

Stredni odborné ucilisté Brno, sbornik 1979
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Releové zabezpecovaci zarizeni, 1980

Zarizeni TEST 11 umisténé na CVUT

CDP Prerov 2006

diagnostiky, dispecerské centralizace a moder-
nich forem technické udrzby vsak pocet ucnt
poklesl. Usili o zachovani specialni vyuky

a vycviku pro SZT vedla Ing. Zderika Trnku

o postupnou integraci (dokoncenou v roce
1998) se Stiedni skolou informatiky a spojt
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Setkdni absolvent(i 1974

Tatry 1974

Tatry, pan Novotny

Elektrickd pozdrni signalizace

(Pozndmka: Ndzev skoly se ménil — v roce 2015
byl Stredni skola informatiky, postovnictvi a finan-
Cnictvi, pirispévkovd organizace) v Cichnové ulici
v Brné-Kominé. Jeho zadmér se realizoval, nebot
v oblasti zabezpeceni dopravy Ize napt. absol-
vovat Ctyrleté studium zakoncené maturitni

zkouskou pro obor mechanik zabezpeco-
vacich zafizeni (26-41-L/01), tfileté studium
zakoncené zavérecnou zkouskou s vyuénim
listem pro obor elektromechanik (26-52-
H/01), néstavbové studium pro absolventy tfi-
letého ucebniho oboru spojovy mechanik



Elektromechanické zabezpecovaci zarizeni

a elektromechanik zakoncené maturitni zkous-
kou pro mechanik elektrotechnik zafizeni sdé-
lovaci techniky (26-41-L/51) nebo jednoleté
pomaturitni studium telematika v dopravé
(26-41-M/01) s moznosti ziskani dalSiho matu-
ritniho vysvédceni pro absolventy maturitniho
studia elektro-slaboproud. Podporu ziskal

i u generalniho feditele SZDC.

Ing. Zdenék Trnka

Budova Vysoké skoly Zelezni¢ni'v Praze Karliné

Stanicni releové zabezpecovaci zarizeni a ddlkové ovldddni

Soucasna technika

i technologie vyzaduji uzce
specializované zaméstnance
Jednou z dalsich cest k pripravé absolvent(
ucebniho poméru, stfednich nebo vyso-
kych Skol pro provozni potfeby mohou byt
monotematické kurzy, postgradudini nad-
stavby a semindre se specidlnim zamérenim

na telekomunikacni a zabezpecovaci tech-
niku. Dobry pfiklad predstavuji také semindre
Ceské védeckotechnické spole¢nosti spojli

v Praze na Novotného lavce, Odborné konfe-
rence potadané SZDC v Ceskych Budéjovicich
a na Zapadoceské univerzité v Plzni k aktudl-
nim problémim zabezpecovaci techniky

v dopravé.

Katedra bloky a spoje a Elektrotechnickd fakulta na Malostranském ndmésti
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Ridici pracovisté dopravniho sdlu CVUT

Vzpominky Ing. Evzena Sikory
absolventa ucilisté 1970-1973
(OR SZDC Ostrava)

Moje vzpominky na brnénské ucilisté musi
zacit tim, jak jsem se tam vibec dostal.

Na zakladni skole mé bavila matematika, a tak
jsem se rozhodl, ze pujdu studovat na stredni
ekonomickou Skolu do Orlové. Absolvoval
jsem prijimaci zkousky s vysledkem 1,2, ale
nebyl jsem pfijat. Na dotaz mého otce ve Skole
mu jeden z profesorti odpovédél: ,Nejste ¢le-
nem strany, tak se nedivte.” Tak skoncila moje
snaha byt ekonomem. Poté jsem si zvolil obor
elektromechanik sdélovaciho a zabezpeco-
vaciho zafizeni a tim jsem se dostal jako ucen
na ucilisté AZD do Brna. Mél jsem uzavienou
ucebni smlouvu se Sdélovaci a zabezpecovaci
distanci Ostrava.

Odborné ucilisté Cichnovd
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Stfihdni pdsky nového dopravniho sdlu CVUT, 2013

Prvniho zafi 1970 jsem nastoupil do 1.C
tridy, kde se nas seslo 20 novych u¢na, ctyfi
jsme byli z Ostravska, tti byli od Pardubic
a zbytek tfidy z jiznich a zapadnich Cech.
Vzpomindm na to, ze kdyz néktefi z nas se
zacali bavit mezi sebou, jak se u nas fika
,Po nasimu’, to je slezskym nérecim, tak nasi
spoluzaci z Cech tomu ztézka porozuméli.
Moje zacatky na ucilisti nebyly nejstastnéjsi,
nebot jesté v mésici zafi jsem se ocitl na dva
tydny ve vojenské nemocnici v Brné, protoze
jsem mél problémy se zrakem. Po névratu
z nemochnice jiz probihalo ve skole zkou-
Seni a pisemky, na které jsem nebyl pfipra-
ven. Moje prvni zndmky byly dvé ctyrky, a sice
z materiald, které vyucoval nezapomenutelny
ucitel Horndk, a z tzv. desetiminutovky z mate-
matiky u pani ucitelky Stépankové, ktera auto-
maticky snizovala znédmku o dva stupné, kdyz
nebyla desetiminutovka napsana v sesité
ur¢eném na tyto ,desetiminutovky”. Po téchto
zacatcich se moje vysledky zlepsily a vyuka mi
nedélala problém.

Pro mnohé z novych u¢ni bylo Sokujici
brzké ranni vstavani a dochazka,, pres pul
Brna“ na odbornou vyuku do dilen na ulici
Hybesovu, kam jsme chodili v 1. ro¢niku.

V tomto prvnim ro¢niku byl mym mistrem
odborné vychovy pan Tomének, ktery mnohé

Z nas naucil po prace s naradim a i zakladni
préace na soustruhu a fréze. Vzpominam

i na prace v kovarské dilné, kde kraloval mistr
Jahoda (kterému se prezdivalo Dzou Azbest).
Nékteré jeho vyroky jsou nezapomenutelné,
jako napf.,drz, to nepdli” nebo ,ukaz, to nepdli”
a podobné vyroky, i kdyz material byl jesté
Zhavy.

Skolu a odbornou vyuku ve 2. a 3. roéniku
jsme méli v u¢ebndch a dilnach, které byly
pfimo v budové. Nezapomenutelny byl ale
zazitek, kdy jsme byli na vyuce mimo dilny,
kde jsme se méli naucit vystoupat na drevéné
telefonni sloupy a provadét opravu nadzem-
niho vedeni. Na sloup jsme pomoci stupacek
postupné vylézali, ale jednomu ze spoluzakd
pfi sestupu ujela noha se stupackou a sjel
po dievéném sloupu asi o necelé dva metry
dold. | kdyz mél montérky, tak pocet trisek
zarazenych ve stehné nohy a na rukéch nebyl
nejmensi.V tom okamziku jsme rychle ukon-
¢ili vyuku vystupu na telefonni sloupy a véno-
vali se vytahovani zarazenych trisek. Ubyto-
vani jsme byli na internaté v budové na ulici
Leninova 66 (nyni Kounicova 26), vychova-
telem nasi tfidy a tridy zamecnikd byl mlady
pedagog Trenc, ktery pro nas mél vice pocho-
peni nez nékteii vychovatelé jinych skupin.

V pokojich nas nékdy bydlelo deset u¢nd,



takZe soustredit se odpoledne na délani kol
a pripravu do skoly nebylo jednoduché.

Uceni mi nedélalo problémy, a tak jsem se
ve vyuziti volného ¢asu zaméfil na rlizné spor-
tovni krouzky. Zacal jsem chodit na tréninky
kosikové, volejbalu a hdzené. Kosikovou jsem
délal jesté pred nastupem na ucilisté, a proto
jsem brzy zapad| mezi starsi hrace, ktefi byli
ve vyssich ro¢nicich. Spolu se svymi vrstevniky
z 1. ro¢niku jsme dokonce vyhrali ro¢nikovy
ucilistni turnaj v kosikové nad tymy 2. 3. ro¢-
niku. Podle slov ucitele a trenéra pana Knesla
to bylo poprvé, co ro¢nikovy turnaj vyhrali
ucni 1. ro¢niku. Méli jsme dobrou partu, ktera
se stala zdkladem tymu pro dal3i roky, kdy
jsme se zUcastnovali prebort Stfedni drahy
CSD v kosikové, které se pravidelné konaly
v Brné. Nas tym kosikové se zapojil do mést-
ského preboru dorostu, kde jsme odehrali
zapasy proti jinym tymim z brnénskych uci-
list napiiklad Spoju, se kterymi jsme svedli
mnohé boje. Na zédpasy se néktefi z nds nékdy
dopravovali jako spolujezdci v auté trenéra
Knesla. Byl to maly Fiat 600, ve kterém jsme se
poradné tlacili, ale jelo to.

Chgantrace

V Unoru 1972 jsem
byl vybran jako zastupce
brnénského ucilisté
do tymu kosikové repre-
zentujiciho Zeleznicarské
u¢né na 2. zimni olympiadé
u¢novského dorostu CSSR,
kterd se konala v Havifové.
Dalsim sportem, kterému
jsem se vénoval, byl volej-
bal, ktery trénoval vycho-
vatel pan Hadra. A¢ maly
vzrlstem, byl pro mnohé
z nas velkym trenérem. Pod
jeho vedenim jsme casto jezdili na pratelska
utkani do Valtic, kde bylo dalsi zelezni¢ni ucili-
sté a kde se konaly prebory stfedni drahy zelez-
ni¢nich ucilist ve volejbale. Pri cesté do Valtic,
kam jsme jezdili vlakem, jezdil mimo trenéra
i vedouci vypravy pan Knesl. Vzpomindm na to,
Ze jakmile jsme zasedli do vlaku, tak vedouci
s trenérem zacali hrat karty (hru Sestasedesat).
Pfi turnajich ve Valticich, které se konaly dva-
krat ro¢né, jsme my u¢ni poznavali krasu Valtic
a néktefi z nas i krasu vinnych sklipkd mistnich
vinard. Ne vzdy pak rano pred zapasem bylo
nejjasnéjsi, ale i presto jsme nastoupili v pIné
sile do zapasu s odhodlanim uspét co nejlépe
a vétsinou se nam to vydarilo.
Hazenou jsem hral za ucilisté a byl jsem
v tymu brankarem. Turnaje preboru Stredni
dréhy v hazené se konaly pravidelné v Olo-
mouci, kde jsme v utkdnich urputné bojovali
s tymy z jinych Zelezni¢nich ucilist ze Sumperka,
Ostravy, Olomouce a Valtic. Byly to lité boje
a pfi jednom z nich proti Sumperku mé jejich
hra¢ Jarda Cech, ktery méil vice nez 190cm
a vazil dobrych 95 kg, pfi naskoku na brankovi-
sti trefil micem pfimo do hlavy. Byla to takova

dutonstizace Felegniini degravy Prabs cler.podnlk-gen.fed.rate 10, Tricvice,Uomjinskl 4.
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rana, Ze jsem na okamzik ztratil védomi. A pak
se fika,sportem ke zdravi“! Takové a mnohé
jiné zaZitky mam ze svého sportovani, kterému
jsem se vénoval na ucilisti.

Béhem studia jsme na ucilisti pronikali
do tajli sdélovaci a zabezpecovaci techniky,
elektrotechniky a mnoha dalsich predmétd.
V dilndch pfi odborném vycviku jsme vsichni
zjistili, Ze neni radno si hrat s elektfinou, ale je
nutno si davat dobry pozor kam Sahat a pre-
myslet nad svéfenou praci. Naucili jsme se ¢ist
v dokumentaci a vykresech zabezpecovaciho
zafizeni a odstranovat bézné poruchy, se kte-
rymi jsme se méli setkat v provozu po nastupu
do zaméstnani.

Ucilisté jsem absolvoval s vyznamenanim
a v fijnu 1973 jsem byl pozvén nacelnikem
Stfedni drahy do Olomouce, kde jsem spolu
a dalSimi nejlepsimi absolventy dalSich zelez-
ni¢nich ucilist obdrzel odznak,Vzorny ucen
dopravy” a darem ndramkové hodinky s véno-
vanim.

Ucilisté mé teoreticky dobre pfipravilo
na dalsi studium stredni primyslové skoly
v Ceské Trebové a vysoké skoly v Ziling, které
jsem absolvoval pfi zaméstnani. Na téchto sko-
lach jsem v odbornych predmétech jen prohlu-
boval své znalosti, které jsem si pfinesl z Brna.

Po vyuceni jsem nastoupil ke Sdélovaci
a zabezpecovaci distanci Ostrava na Usek dal-
kové kabelizace jako montér zelezni¢nich
telekomunikacnich vedeni, kde mym prv-
nim vedoucim byl Ing. Jaroslav Grim. Pod jeho
vedenim jsem nabyl prvni praktické zkuse-
nosti v provozu. U oboru sdélovaci a zabez-
pecovaci technika jsem zlstal az do dnesnich
dnt a pracoval v riznych pozicich pocinaje
mistrem, vrchnim mistrem, samostatnym
technikem az po prednostu Spravy sdélovaci
a zabezpecovaci techniky. V soucasné dobé
jsem na pozici vedouciho technického oddé-
leni Spravy sdélovaci a zabezpecovaci tech-
niky v Ostravé.

Mohu fici, Ze ucilisté mi dalo dobry zaklad
do Zivota. Kdybych neabsolvoval brnénské uci-
listé, tak bych se asi nepotkal se svoji manzel-
kou Vérou, se kterou jsem se seznamil pii dal-
kovém studiu na stfedni $kole v Ceské Trebové.
Spolecné jsme vychovali dvé dcery a mame tfi
vnoucata, kterd maji od jednoho do tii let.
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Fotogalerie

ze setkani absolventu
/eleznicniho ucilisté Brno

Muzejni expozice sdélovaci a zabezpecovaci techniky v Hradci Krdlové hostila v zafi vice nez 130 absolvent(
Zelezni¢niho ucilisté Brno, o nichz pojednaval seridl, ktery vychazel cely rok v ¢asopise REPORTER.

ProtoZe setkani probihalo formou Dne otevfenych dvefi v muzejni expozici, fada absolventl si tak mohla
pfipomenout a zavzpominat na ddveérné zndma zafizeni, kterd udrzovali v provozu a setkavali se s nimi
béhem své dlouholeté praxe. U setkani samoziejmé nechybél ani ¢asopis REPORTER, a tak pfinasime
fotoreportaz Petra DobidSovského z nddherné akce.
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ZELEZNICI KOLEM SVETA

Josef Schrotter

u Fudzi. Ne-
bpravy, cekd
hled do mo-
ferové. Jako

Severni i Jizni Ameriky, dojedete az k samotnym vrcholkiim alpskych veli- vzdy je text knihy Josefa Schrottera doprovazen carokrasnymi ilustracemi
kénd, vlakem Ghan prekonéte vyprahlou pustinu australského vnitrozem, Bohuslava Fultnera.



! zelezni¢ni doprava

silni¢ni doprava

A\

telekomunikace

Tradicni ¢esky dodavatel modernich fidicich
a zabezpecovacich systému pro dopravu

Bezpecné k cili

www.azd.cz PRAHA



