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46 « NARUSTAJICI POCTY JizD VLAKU
ZA NAVEST ZAKAZUJICi JizDu

Drézni inspekce CR bije na poplach. Vloni totiz

v prameéru kazdy treti den evidovala nedovolenou jizdu
drazniho vozidla za ndvést zakazuijici jizdu. Celkem $lo
0 127 mimoradnych udalosti tohoto druhu.

70 « SDELOVACI TECHNIKA
VE SLUZBACH ZELEZNICE

Novy serial Josefa Schréttera mapuje vyvoj sdélovaci
techniky. Mimochodem, védéli jste, Ze k prvnim
elektrotechnickym zafizenim pro sdélovani zprav

na Zeleznici patfily zvonkové navésti? U nas to bylo

od roku 1854, kdy se informace, kdy a kam pojede vlak,
predavaly pomoci zvonkovych navésti.

Z OBSAHUE

32 « VYSTRAZNE ZARIZENI
PRO PRECHOD KOLEJI

V Zelezni€nich stanicich, kde je pro pfistup cestujicich

na nastupisté misto mimodroviiového podchodu vybudovan
Uroviovy centralni pfechod koleji, je tfeba na zakladé
pozadavku legislativy takovy pfechod nové zabezpecit tzv.
Vystraznym zafizenim pro pfechod koleji (VZPK).

50 « IZOLOVANE STYKY NA OBJiZDNYCH KOLEJiCH
ELEKTRIZOVANYCH TRATI

V posledni dobé& nékdo rozsifil famu, Ze lepené izolované styky
vydrZzi v provozu na elektrizovanych tratich jen okolo dvou let.
Udajné u nich dochazi k propéleni, a proto by se mély na nové
budovanych a modernizovanych tratich pouZivat jiz jen pocitace
naprav (PN) anebo neohranic¢ené kolejové obvody (NKO). Jakd je
tedy skutecnost?
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AKTUALNE Z CR T>

CD zuzi park
historickych
vozidel

Péce o historicka vozidla je bfemenem, :
které Ceské drahy znevyhodfiuje viici nizko- :
nékladové konkurenci. Takovy nahled pre-
zentovalo vedeni Ceskych drah pFi podpisu
memoranda o spolupraci s Nadaci Ok¥id-
lené kolo.

,Historie si vazime, ale jsme konfronto-
vdni s otevirdnim trhu a musime tuto véc
fesit,“ fekl ¢len predstavenstva odpovédny
za techniku a majetek Miroslav Kupec.
Re3eni spatfuje v kombinaci dvou v&ci:
zGZeni historického vozového parku a stat-
niho pfispévku na péci o drazni minulost.

To prvni uz dostal za Gkol pfednosta
Depa historickych vozidel v Luzné u Rakov-
nika Miroslav Kothera. V pé¢i ma zhruba
470 vozidel, desitky jich pljdou do prodeje.
»Budeme redukovat pocet na néjakou tnos-
nou mez. Pokud méme od jednoho typu vice
vozidel, nabidneme je v prvni fadé Nérod-
nimu technickému muzeu, pfipadné spol-
kum a dalsim zdjemcim,” ekl Kupec.

Cena ale nebude symbolicka, musi ji urcit

znalec. Technické muzeum uz projevilo

zajem o zhruba 70 kouskd. Vychazi pfitom
ze svého akvizi¢niho seznamu, ktery vznikl
uZ v roce 2006 a postupné se méni. Otazka

je, kolik prostredk (a na kolik vozidel) bude

muzeum na nakupy mit. Zdjem ma prede-
v3im o motorové a elektrické hnaci vozy
(napfiklad Sergeje nebo Brejlovce) nebo
vagony osobni i nakladni. O velkou Cast

z nich uZ se pfitom NTM stara v chomu-
tovském depozitafi, ackoliv patii drahdm.
Vozy by se tak nemusely po zméné maji-
tele pfemistovat. Srotace je podle Kupce aZ
posledni moZnost.

Zdroj: www.zdopravy.cz
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Strojvedouci
starnou

Strojvedouci v Ceské republice starnou,

vice nez poloviné je pres padesat let a tésné

pred diichodovym vékem jich je 1700 ze
zhruba deviti tisic. Mladé lidi zatim tato
profese prili$ nelaka. Do osmi let se proto
mUZe stét, Ze bude strojvedoucich nedosta-
tek, varuje $éf Drazniho Uradu Jifi Kolar.
Zajem o profesi nastésti postupné roste.

Vloni mélo licenci strojvedouciho 9 199

lidi, o rok dFive 8 577 lidi. Usp&sné zkousku
na strojvedouciho sloZilo 557 uchazeca.
Pocty novych strojviidcl viak neodpovi-
daji potfebam, které vyvolal rostouci zajem
o Zelezni¢ni dopravu. Za nedostatkem pro-
fesional(i je i to, Ze v Cesku aktualné neexis-
tuje stfedoskolsky obor, ktery by studenty
na toto povolani pripravoval, uvedl| $éf
Drazniho Gradu Jifi Kolar.

Zaméstnani strojvedouciho pfitom patfi
mezi |épe zaplacené profese. V priméru si

vydélaji 37 740 korun hrubého za mésic.

Podminkou pro zajemce je dosazeni 20 let
véku, nesmi mit soudné stanoveny zdkaz
fizeni a musi projit vySetfenim dusevniho
zdravi. Uchazedi pak absolvuji kurz, ktery

¢ vyjde na 15 aZ 20 tisic korun. Poté mohou

pristoupit ke zkouskam.

Jejich splnéni je viak hned neopravriuje
k fizeni. Kazdy strojvedouci musi mit jesté
osvéddceni na konkrétni drazni vozidlo
a na trat, kterou bude projizdét. Ziskani
tohoto osvédceni je ve srovnani s Gvodnim
kurzem o néco drazsi a strojvedoucisi je
délaji pfimo u dopravcd.

Séf SZDC
Pavel Sury
podal rezignaci

N Pavel Sury, byvaly $éf SZDC

© Generalni feditel Spravy Zelezniéni
i dopravni cesty Pavel Sury skoncil na konci
© dnora ve funkci. Podle ogekavani podal

rezignaci z osobnich diivodd. Do doby jme-
novani nového generalniho feditele bude

SZDC fidit statutarni zastupce, nAmé&stek

pro provozuschopnost drahy Jifi Svoboda.

i Tenjeinejvétsim kandidatem na volny

post po Surém.
Pavel Sury Fidil SZDC od ¢ervna roku

2014, kdy z pozice $éfa brnénské oblastni
: spravy nahradil Jifiho Kolare. Jako hlavni

AN Jiti Svoboda, povéFen Fizenim SZDC

cil si stanovil hladky pfevod nadraZi z Ces-

kych drah na Spravu Zelezni¢ni dopravni

cesty. Prodej 1 500 nadraznich budov
za 3,3 miliardy korun se uskutecnil v polo-
¢ viné roku 2016.

Svoboda se do pozice ndméstka pro pro-

© vozuschopnost drahy dostal dva mésice

po jmenovani Surého generalnim fedi-

telem. Do té doby na SZDC pUsobil jako
Zdroj: www.idnes.cz
: zek.

vedouci odboru ndkupu a verejnych zaka-

Zdroj: SZDC, www.idnes.cz
Foto: CD - Zelezni¢ar



Vlak Eurostar
spoji Londyn
s Amsterodamem

Z Londyna do Amsterodamu se bude
mozné dostat rychlovlakem Eurostar za tfi
hodiny a 41 minut. Spojeni pod kanalem
La Manche zacne fungovat od 4. dubna,
zpoCatku ale pouze ve sméru z Britanie,
uvedl zpravodajsky server BBC.

Pasazéfi cestujici z Amsterodamu
do Londyna budou muset prestupovat
v Bruselu kvuli pasovym kontrolam. Spo-
le¢nost Eurostar ujistuje, Ze spojenti pfes
Brusel je pouze docasné opatreni, nez se
britska a nizozemska vlada dohodnou
na pasovych kontrolach pfi odjezdu
z Nizozemska. To by mélo byt do konce
roku 2019.

Firma nabidne dva denni spoje v 08:31
av 17:31. Cena jednosmérného listku bude
zacinat na 35 librach (zhruba 1000 K¢).
Nova sluzba mimo jiné zkrati i cestu mezi
Londynem a Bruselem, a to 0 17 minut
na jednu hodinu a 48 minut.

Mezi Londynem a Amsterodamem se
letecky kazdoro¢né prepravi vice nez Ctyfi
miliony pasazér. Potencialni trh je tak
stejné velky jako v dobg, kdyZ se v roce
1994 otevielo Zelezni¢ni spojeni mezi
Londynem a Pafizi. Tento trh se od té doby
vice nezZ zdvojnasobil, uvedla BBC.

Zdroj: www.novinky.cz
Foto: Wikipedia

AKTUALNE ZE SVETA (®

Luxusni

_japonsky vlak

[aka na podzimni

sezdnu

o
-

© Apartmany s vyhlidkami, bary, restaurace

: amnoho dalgiho. Japonsky vlak Train

¢ Suite Shiki-Shima stavi latku luxusu hodn&
i vysoko. Moment4In& l4ka zdjemce na pod-
: zimni vylet Japonskem, ti si za n&j ale

© znacné pfiplati. Cena listku pro jednu

i osobu zahrnujici jizdu dva dny v kuse se
pohybuje v prepoctu kolem 125 tisic korun.
© PFepychovy interiér soupravy si prohléd-

i néte na fotografiich.

Zdroj: www.novinky.cz
Foto: www.jreast.cojp

V tovarnach nejvétsiho Zelezniéniho

. vyrobce na svét& u vznikaji konstrukce

¢ vlaka, které se maji za dva roky proha-

¢ nét po Cesku i dal3ich stfedoevropskych

i zemich. Tuzemsky dopravce Leo Express
si objednal tfi soupravy od spolecnosti
China Railway Rolling Stock Corporation

¢ (CRRC), které maji k novému majiteli dora-
¢ zit do konce roku.

Nabidnout maji vice mist i pohodli nez

stavajici Cernozlaté stroje od Svycarského
¢ vyrobce Stadler.

_ Cinska firma, zaméstnavaijici vice nez
¢ 180 tisic lidi, predstavuje sice v oboru
skute¢ného obra, v Evropé se ale

© zatim spie rozkoukdvd. Dodala vlaky

‘ do Makedonie Ci lokomotivy do Srbska.

vvvvvv

i CRRC by kv@li ni mé&la ziskat kulata razitka

i potFebna pro provoz jejich vyrobkd v Cesku
: adalsich zemich, kam dopravce zajizdi.

i Tato povoleni -
¢ Slovensko - pro ni miZou byt pomyslnou
i vstupenkou na lukrativni evropsky trh.

pro Polsko, Némecko Ci

Jak moc o ni stoji, dokazuje i to, Ze loni

© jeji manaZefi intenzivné jednali o koupi

. plzeriské dopravni strojirny Skoda Trans-

i portation. Nakonec se v3ak s majiteli nedo-
¢ hodli.

Zdroj: www.lidovky.cz
Foto: Leo Express
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KOMUNIKUJEME

Uvizlo v sitich

Navstévniky socidlnich siti
spravovanych spole¢nosti R ) i
AZD Praha absolutné nejvice 5, TN L SR R YRR

= e i L0 E352 SEE8

zaujala fotogalerie, kde byla i : . ] :

pfedstavena flotila Vectroni — i% e Y, I —

v barvéch Ceskych drah. Oslovila 1 ' *

do uzévérky 23 344 lidi, ktefi zde : i ==

zanechali 1 556 reakci, komentaFi T : 1 ‘ — — |i
|

i
anebo prispévek sdileli. 1 _— [
i ! o, 5
T AW ¢ m

I =

/\

[ Tomas zahélka: P&kny masinky. Kdy? projdu
zdravotni prohlidkou, tak mi daji nejspis 810 ©

K1 Bolt Railway Dog: Ooooh, to je rdj ©

K Vojtéch BednaF: Tesime se na ne na trase
Praha-Ostrava

[ Vojtéch Brejnik: Budou jezdit na EC

do Némecka a na Rx do Chebu

[ Elizabeth Jan(i: Némecko zase vélcuje ©

1 Pepa Rohlik: Na jaké linky budou jezdit?

K1 Daniel Marek: Reknu to takhle, Vectron nahradi
fadu 371, ta se presune na trat Praha-Staré Mésto
u Uherského Hradisté, tam nahradi 151 a ty stale
budou zajistovat EC a Ex vlaky na vychod, takze
vlaky Praha-Bohumin, Praha—Zilina a dalsi, néjaké : - : ; ' T
budoujezdivt stale s Rx do Usti nad Labem. iy - T ) \w‘_\}"k‘\__{
K1 Mladen Zarkovié: WOOOOOW

1 Zdenek Dluhos: To je fradka, tyhle lokomotivy
maji hned, ale aby ziskali elektrické lokomotivy
Fady 380 od Skodovky Plzefi, tak to vazlo a jeté
samé problémy.
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KOMUNIKUJEME

Ze sdilenych ¢lanka ndvstévniky profilu AZD Praha na Facebooku

jednoznacné nejvice upoutal ¢lanek z www.ceskenoviny.cz pod nazvem
CD: Jizdné zdarma pro studenty a seniory zvysi pocet cestujicich. Bylo

osloveno 8 951 lidi, ktefi se u diskuze docela rozohnili. £0: lizdné zdarma pro studenty a
seniory ovidl podet cestujicich

/\

[ Karel Furi$: Dopadne to jako na Slovensku. Platici cestujici budou
na né nadavat, Ze oni plati a stoji na jedné noze u WC a ti zdarma se
vezou v pohodé na sedacce.

Ed Tomas Vachalec: Je to nesmysl jako viechny populistické blaboly.
Zadarmo neni nic, takZe to zaplati vSichni z dani i spise z dluhu.

1 Romana Danielova: Nechapu, pro€ to cht&ji udélat, vzdyt je to

Baba - Supfiryms (e o obon 3 s fnbety o Kk = fetaia:

blbost, udélat aby seniofi a studenti jezdili zadarmo, potom budou P T T U P Y bt
ov ’ 3 v v 1) . B b o @ik B By s S ed b B TTH b bl e
snizovat stavy v osobnich pokladnach, a hlavné uz tedka je plno slev £ Limir ami2 S HESAT Lot MO AT o Ty 1 BT
1 . B St . et kb 4 o s P s i
pro lidi, vZdyt seniofi maji slevy, studenti maji slevy. I itk iy e e ety B by

Ze sdilenych videi velkou pozornost vyvolala reportaz ve Studiu 6
Ceské televize o letosni sezéné na vikendové turistické lince T4,
respektive na takzvané Svestkové draze, kterou koupila, opravila
a nyni provozuje spole¢nost AZD Praha. Oslovila 7 133 lidi.

i
Nejmodernéfi regiondini trat v Evro 1 Jan Kalac: Super!

Ha Svmptidd (L wliiy 8 Lt e

[ Tonicek Manni&ek: No tak to je supeer ;)

[ Radim Riha: Super, 7e se da ukazat, 7e to jde... A tady to
nejen jde, ale jesté vzkvéta... Drzim vam palce a nékdy u vas
navidenou... ©

[ Lukas Smolka: Nemohli byste pFevzit celou SZDC? Vy totiz
ukazujete, Ze i lokalni traté maji budoucnost. SZDC by viechny
lokalky nejradéji zrusila. :)

| prispévky navstévniki casto boduji.
Jako ten na profilu TV magazinu POZOR
VLAK, ktery nam poslal Peter Elko

Elias. Slo o video, kde Raska Expres

prijizdi na brnénské vystavisté. Video si
do uzavérky pustilo 7 078 lidi.

AZD Praha POZOR VLAK

Facebook: www.facebook.com/azdpraha www.facebook.com/pozor.vlak.azd
Instagram: @azdpraha @pozor_vlak

Twitter: www.twitter.com/azd_praha www.twitter.com/pozor_vlak

REPORTERAZD PRAHA « 1/2018 | 7 |



V roce 2016 vyrazil na mezindrodni sraz parnich lokomotiv do LuZné u Rakovnika zviGstni parni viak pojmenovany Ceskoslovensky expres.
Z Bratislavy do Brna byl v Cele vlaku bratislavsky Albatros 498.104 ndsledovany Rosnickou 464.202 a postrkovou Bardotkou T478.1201.
V Brné-Kralové Poli si lokomotivy na viaku vyménily pofadi a aZ do Zdéru nad Sézavou byla v Cele Rosnicka. Poté se Fazeni lokomotiv opét
vrdtilo do plvodniho sloZeni. Na fotografii vidite vlak, ktery 24. Cervna 2016 jede po znémém mosté v Dolnich Louckdch.

V prosinci 2017 se
po delsim odstaveni
ukdzal na trati bra-
tislavsky Albatros
498.104, kterému
na postrku asisto-
vala dvojice lokomo-
tiv 750.164 a 210.064.
V cele zvlastniho
mikulésského viaku
se vydal z Bratislavy
pres Kuty-Holic-
Veseli nad Moravou-
Myjavu-Leopoldov
zpét do Bratislavy.
Jeden ze zajimavych
pohledi na zasne-
Zenou krajinu se
naskytl také neda-
leko zastavky Petrov
u StrdZnice.
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“I* Béhem pozdniho odpoledne se v kvétnu 2017 chystaly v depu na paprsek tocny v Luzné u Rakovnika
i dvé parni lokomotivy fady 477 prezdivané Papousek, které se zicastnily nocniho foceni. Doslo tak k zaji-
mavému setkadni, kdy se vedle sebe postavila legenddrni slovenskd 477.013 a Ceskd 477.043.

Tomas Vyplasil

Je mu 23 let. Odmala ho
bavi cestovani vlakem,

a tak bylo logickym vyus-
ténim, Ze Zeleznici postu-
pem casu zacal fotit. Svym
fotoaparatem se zameé-
fuje predevsim na moto-
rové lokomoti

zem na vleck

a hezké barevné schéma

lakt. Dnes dokonce pra-
cuje v barvach narodniho
dopravce Ceské dréhy
coby vlakvedouci.

Pokud si chcete prohléd-
nout dalsi Tomasovy foto-
grafie, staci si na Flickru

o

zadat do vyhleddvace " U prileZitosti oslav deseti let ¢innosti KroméFiZské drdhy na trati Kojetin-Tovacov bylo mozné 16. dubna

v o

Tomas Vyplasil nebo slo- 2017 vidét parni lokomotivu 213.901 patfici Klubu pratel kolejovych vozidel Brno. Vlak tvofil také moto-
Zitou adresu flickr.

com/photos/142433
NO02

ve s o

rovy viz M131.1454 patici clendm Kromérizské drahy. Na fotografii projizdi zvléstni viak na zndmém
tratovém useku Lobodice-Uhficice.
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“I* Béhem prvniho parniho vikendu roku 2017 se v Luzné u Rakovnika uskutecnily tradicni zvlastni jizdy viakd v okoli. Stejné tak tomu bylo
i 13. kvétna 2017, kdy se z Luzné u Rakovnika vydal parni vlak v Cele s lokomotivou 354.195 do Prahy. Zajimavy pohled se naskytl na takzvanou

o

Cejkovku, které dodala zajimavou atmosféru bliZici se bourka.

i

- ‘iﬁ;"&‘,i‘.ﬁ_w i

Pes
T

&

-

< Tato fotografie byla porizena
v roce 2015 u prileZitosti Narod-
niho dne Zeleznice, ktery se
konal v Hradci Krdlové. Do okoli
tak vyrazilo mnoho zvldstnich
vlakd a jeden z nich je zachycen
na fotografii nedaleko obce
Holice smérem na Dolni Roverl.
V cele jsou parni lokomotivy
475.196 a 475.179 prezdivané
Slechti¢na.




V rémci akce IGNIS BRUNENSIS
byly ve dnech 26. kvétna aZ
25. Cervna 2017 do programu
zarazeny také Dny dopravni
nostalgie. Nejlakavejsi byly
pravdépodobné jizdy z Brna-
-Krdlova Pole po vlecce z Brna
dolniho nddraZi na vystavisté
BVV. Vlak se v ulicich Brna obje-
vil béhem dne celkem Sestkrat
a na postrku mu pomdhala pro-
totypovd Bardotka T478.1001.

Velkym ldkadlem na vriitecké kaZdoro&ni akci Zeleznica pre deti 2016 byla také soubéznd jizda Papouska 477.013 a po delsi dobé
obZiviého Zeleného Antona 486.007. Viaky vyrazily soub&Zné ze Ziliny a cilovou stanici byly Vritky.




ROZHOVOR s®

A\

Nejnarocnejsi zasah?
Pad mostu ve Studénce
(-‘“' : &

PRIPRAVIL: JIRi DLABAJA | FOTO: SZDC, DRAZNI INSPEKCE, PETR DOBIASOVSKY

Deset let stoji Ludék Eichler v éele Hasiéské zachranné sluzby Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty. Za tu dobu zaZil mnohé, véetné jednoho z nejnaroc¢néjsich zasahi ve svém Zivoté. Jak uz
titulek napovida, $lo o pad mostni konstrukce 8. srpna roku 2008 ve Studénce. Po celou dobu
se snazi, aby drazni hasici, ktefi jsou nezastupitelni pfi mimoradnych udalostech na Zeleznici,
méli co nejlepsi podminky. Diikazem toho budiz napfiklad nova technika za témé&r 300 milion
korun, kterou letos nakoupi, a také boj za zlepSovani podminek pro vykon sluzby draznich
hasi¢h, ktefi mnohdy slouZi ve starych a ¢asto prostorové nevyhovujicich budovach.




,Nasi drazni
hasic¢i musi

mit zdravotni,
psychickou

a odbornou
zpusobilost tiplné
stejnou jako
nstatni“ hasicéi.”

KdyzZ jsem se pFipravoval na rozhovor s vami,
zjistil jsem, Ze hasi¢i SZDC jsou podle zékona
vlastné podnikovi hasi¢i. BéZnému élovéku to
evokuje cosi ménécenného oproti klasickym
hasic¢iim. Jak to tedy je?

Myslim, Ze pro vétsinu béznych lidi jsou hasici
jedni, a neresi, kdyz okolo nich projizdi ¢ervené
hasiéské auto se zapnutym majakem a sirénou,
zda jedou podnikovi hasici ¢i ,vetejni hasici, ale
spis je napadne, co se kde stalo nebo kde hofi.

Ve skutecnosti mate pravdu. Podle zékona
o pozarni ochrané se délime na ty, ktefi si praci
hasiée vybrali za své povolani a ty, ktefi tuto ¢in-
nost vykonavaji dobrovolné ve svém volném
Case. VSichni tito ,hasici“ maji vsak jediny cil -
rychle a kvalitné pomoci tém, ktefi jsou v nebez-
pedi a je ohroZen jejich Zivot, zdravi nebo jejich
majetek.

Nasi drazni hasi¢i musi mit zdravotni, psychic-
kou a odbornou zpisobilost Uplné stejnou jako
»Statni“ hasici. V rdmci Integrovaného zachran-
ného systému, kam také spadame, pak zasahuji
bez rozdilu s ostatnimi hasi¢skymi sbory pfi poza-
rech ¢i mimoradnych udalostech.

V minulosti probihaly docela vyhrocené dis-
kuze o tom, Ze by se drazni hasi¢i méli slou-
¢it s Hasi¢skym zachrannym shorem CR. Jak
to v sou¢asné dobé vypada a hlavné jaky je vas
nazor na podobné kroky?
Zhruba pred tfemi lety se zastupci
SZDC, HZS CR a minister-

stva dopravy

ROZHOVOR s®

shodli, Ze dréZni hasici zlistanou u svého zfizova-
tele, nebot v mnoha jejich ¢innostech jsou prosté
nezastupitelni. V sou¢asné dobé mi neni znamo,
Ze by se vedly jakékoliv podobné diskuze. Nic-
méné i kdyby takové debaty prisly znovu na pro-
gram dne, jsem toho nazoru, Ze drazni hasici

za dobu svého trvani jiz jasné dokazali svoji
opodstatnénost. Funguiji spolehlivé a pro drahu
jsou jednoznaénym pFinosem.

Zasahova Cinnost na Zeleznici je velmi speci-
ficka, naro¢na jak po odborné, tak ¢asové strance
a pripadné slouceni by nepfineslo nic ,,dobrého.
Jen pro pfiklad uvadim, Ze drazni hasici jsou jako
jedini hasici v Ceské republice opravnéni zkrato-
vat trakéni vedeni. Maji i spoustu specifické tech-
niky na nakolejovani vozidel nebo zasahy pfi
Zelezniénich nehodach.

Pokud se podivame na sousedni Slovensko, to
zhruba pred tfemi lety rusilo drazni hasice a dnes
se to povazuje za Spatny a nevratny krok.

Vim, Ze kdyZ se cokoliv stane na Zeleznici,
vyjizdi na misto jak klasiéti hasici, tak i drazni.
KdyZ se v3ichni sjedou na misto, kdo pak Fidi
zachranné prace? Ten, kdo pfijede prvni?
Veleni se pfedava béhem zésahu podle toho, kdo
vSechno dorazi na misto.

Tyto podrob-
nosti



resi jasné zakon o pozarni ochrané a jeho prova-
décivyhlaska.

V jednoduchosti lze Fici, Ze plati dvé zakladni
pravidla: veli ten, komu to mistné pfislusi a pak
pravidlo ,vys$si bere“. Dobrovolnym jednotkam
jsou vzdy ve veleni nadfizeny jednotky profesi-
onalni. Na Zeleznici je pak mistné pfislusna jed-
notka SZDC, takZe vétSinou veli nas velitel. Auto-
maticky prebira zasah od kohokoliv, kdo je jiz
na misté.

Jsou ale také specifické pripady, kdy veli tfeba
Policie CR. Napriklad kdyz se jednd o nahlaseni
nastrazného vybusného systému, zasah proti
fanouskim ve vlakové soupravé, na nadrazich
apod. V tomhle maji ale vSichni zachranafi jasno,
protoZe to jasné definuje zminény zakon, ktery
plati pro vSechny slozky.

DileZité je také zminit, jak velka je Hasi¢ska
zachranna sluzba SZDC, jaky je jeji dosah a tak
dale.

Hasicska zachranna sluzba se sklada z 12 hlav-
nich jednotek a dvou poboénych stanic. Jsme
tak rozmisténi prakticky vSude po republice
(Brno, Ceské Budé&jovice, Ceska Trebova, Cheb,
Havlickiv Brod, Liberec, Nymburk, Ostrava,
Plzef, Praha, PFerov a Usti nad Labem a pobo¢né
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pozarni stanice Kralupy nad Vltavou a Chomu-
tov).

Nasim teritoriem je cela Zeleznicni sit véetné
draznich budov, pozemki a zasahujeme u vSech
moznych typd mimoradnych udalosti. Vyjizdime
tak nejen k nehodam vlak, ale i dopravnim
nehodam na prejezdech, k srazkam vlaku s ¢lové-
kem, popadanym stromm, pozar(im na nadra-
zich... Tim, Ze jsme soucasti Integrovaného
zachranného systému, vyjizdime i k udalostem
mimo Zeleznici, at jde o klasicky poZar nebo pfi-
rodnf katastrofu.

Z toho, co fikate, vyplyva, Ze oproti klasickym
hasi¢iim musite byt mnohem lépe technicky
vybaveni. Cim viim tedy disponuiji hasi¢i SZDC
a u jakych typt mimoradnych udalosti zasahu-
jete?

Zacnu od konce otazky. Jak jsem jiz fikal, zasa-
hujeme u vSech typu udalosti: poZary, dopravni
nehody, Zivelné pohromy, Uniky nebezpecnych
latek, technické havarie, radiacni havarie
a nehody, ostatni mimoradné udalosti a plané
poplachy - at uz jsou to plané poplachy od elek-
trické pozarni signalizace (EPS) nebo anonymni
volani. Tomu musi odpovidat i nase vybaveni.

Nasi specialitou jsou napfiklad dvoucestna



vozidla, kterd umi jezdit po silnici i po kolejich.
Nas fidic tak musi mit zaroven licenci strojvedou-
ciho, jelikoZ se vozidlo vlastné stava ,vlakem®.
Dale jsou to specialni kolejové voziky pro pre-
pravu prostfedkl od poZarniho vozidla k mistu
udalosti, délame zabezpeceni vypnutého traké-
niho vedeni pomoci zkratovacich ty¢i, mame
zkousSecky napéti trakéniho vedent, tézké nako-
lejovaci sady atd. Jinak fe¢eno: musime mit spe-
cialni vybaveni pro praci na Zeleznici, které musi
svymi parametry zvladat tézka kolejova vozidla.
Mame ale i citlivé chemické detektory, motorové
¢luny, vyprostovaci tanky nebo specialni vétraky
pro zasahy v tunelech. HZS CR m43 ale zase jiné
speciality ve své vyzbroji a tak se navzajem dopl-
fiujeme a pomahame si. Ono to bez (izké pomoci
jednotlivych sloZek vlastné ani nejde.

V pripadg, Ze by kdokoli ze ¢tenarl mél zéjem
tyto prostredky vidét na vlastni oci, mize se
zUCastnit kterékoliv akce pro verejnost, které
v ramci celé Ceské republiky pofadéame.

Mimochodem, ke kolika zasahim roéné hasici
SZDC vyrazi a jakého druhu jsou nejcastéji?

vy

MdZeme se podivat na aktudlni ¢isla za rok 2017.
Za téch 365 dni to bylo 6 352 udalosti s 6 815

ROZHOVOR s®

vyjezdy jednotek. U nékterych udalosti totiz zasa-
hovalo spolecné vice nasich jednotek. Kdyz ta Cisla
rozebereme podrobnéji, tak 2 079 vyjezdl bylo

na technické havarie - zasahy. Na Zeleznici to bylo
5707 udalosti, zbytek, tedy 645, je mimo Zeleznici.
Kromé toho dale nasich 14 stanic provedlo 2 768
planovanych &innosti pro potfeby SZDC, jako je
poufziti jerabu, pracovnich nebo pozarnich plosin,
prace lezeckych skupin ve vySkach na budovach

a zeleznicnich stavbach, kaceni strom(, manipulaci
s tézkymi bfemeny napr. transformatory v ménir-
nach apod. Je vidét, Ze se tu urcité nenudime.

Hasi¢i SZDC Fesi pouze mimoradné udalosti
na Zeleznici anebo se zapojuji i do zdsahi mimo
Zelezniéni infrastrukturu?

Priorita je vzdy zasah na Zeleznici, proto jsme
také zfizeni. Ale protoZe nejsme ,,omezeni plo-
tem* jako podnikovi hasi¢i a mame riiznorodou
skladbu ¢innosti, pomahame si se statnimi kolegy
navzajem. Ze zékona musime vyjet na kazdou
udalost, kterou nam operacni stfedisko nahlasi.
Jsme pevnou soucasti Integrovaného zachran-
ného systému i poplachovych plant kraji. Ma to
sva pravidla, a pokud pomahame mimo Zelez-
nici, HZS CR zase pomahd nam. Vzajemna pomoc
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je v nasem oboru samoziejmosti a nutnosti zaro-
ver. Vsem nam jde o to samé - pomoci v nouzi
komukoliv, kdo to pravé potrebuje.

KdyZ zapatrate v paméti, ktery zasah byl

wews

u SZDC?

Asi ten nejnarocnéjsi zasah po vsech strankach
se stal v roce 2008 kratce po mém nastupu

do funkce reditele HZS, kdy doslo k nechvalné
znamému padu mostni konstrukce u Zst. Stu-
dénka pred jedouci vlak EC 108 Comenius. Nasle-
dek byl 8 mrtvych a 67 zranénych cestujicich.
Zasahu se tehdy zli¢astnilo 22 jednotek (151
hasi¢), 64 zdravotnik{ a dalsi slozky 1ZS, které
uZ detailné nikdo nespocita. Pomahal, kdo mél
volné ruce. | zpétné je potfeba smeknout pred
vSemi, ktefi se na tom zasahu podileli. Sahli si
na dno svych sil.

Ale vedle téchto tragickych zasaht jsou i ku-
riézni nebo zajimavé pripady, které se nezapo-
minaji.

Tak napriklad v roce 2011 byla jednotka
z Budéjovic povolana k likvidaci ,,obtizného
hmyzu*, P¥i odstranéni stfesni krytiny, odkud
hmyz vylétal, nastalo pfekvapeni. Kromé hro-
mady vcelich plastvi o celkové vaze asi 30 kg bylo
objeveno i nékolik vosich hnizd a jako bonbonek
i hnizdo sr3ni, které bylo velké jako fotbalovy mic.
S tak kuriéznim ,,souZitim“ tii navzajem nepratel-
skych druhd se nasi hasi¢i dosud nesetkali.

S rdiznymi zviraty se setkavame relativné Casto.
Psi, srny, kon€, prasata, ovce... Nékdy jsou to ale
i ta mensi nebo méné zndma. Ostravska jednotka
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tak napfiklad dostala hlaseni k odchytu nezna-
mého zvitete, které spadlo do zelezni¢ni to¢ny.
Byla to ondatra. Po odchyceni ji kluci pustili
zpatky do prirody u nejblizsiho potoka.

Posledni pribéh, ktery uvedu, je z Kralup nad
Vltavou. Nasi vyjeli k pripadu, kdy vlak chodci,
ktery si veCer kratil cestu dom(i z hospody po Zelez-
ni¢ni trati, prejel nohu - nastésti to byla dre-
véna protéza. | pres dobrou radu vsech pritom-
nych véetné Policie CR ho to ale od chiize po trati
neodradilo. Asi po mésici totiZ tato jednotka vyjela
znovu k tomuhle naSemu , recidivistovi“. Vlak mu
opét prejel nohu. Tentokrat vsak uz tu zdravou.

Vim, Ze pro leto3ni rok se chysta docela roz-
sahla obnova zasahové techniky hasici SZDC,
za 298 miliont korun. Na co se tedy vasi hasici
mohou tésit?

Hlavné na cisternové automobilové strikacky,
vyprostovaci automobily a technicka vozidla, ktera
jak rad fikam, nejsou uz zadné dorostenky, a je to
tak opravdu zapotrebi. Jinak z této ¢astky se bude
pofizovat také jina technika - je to obména za sta-
vajici techniku, ktera potfebuje modernizaci. Zaha-
juji se vybérova fizeni, ale je to béh na dlouhou
trat. Jde tady o velké penize, a tak se mGze nékdo
z vylouéenych nebo nelspésnych odvolat a vie se
pak protahuje a pozastavuije...

Mél jsem moznost dva roky sledovat vase hasice
v akci v rdmci prestiZni soutéZe Grimpday v Bel-
gii, kdy zachranarské tymy z celého svéta pomé-
fuji své sily. A musim fici, Ze jsem byl hrdy na to,
Ze jsem byl jejich novinafskym doprovodem.
Sam jste byl na misté a jisté mi date za pravdu, Ze

Ndsledky po padu mostni konstrukce
ve Studénce v roce 2008



Grimpday je mezi zachrandfi velmi prestizni zale-
Zitost. Souboj téch nejlepsich na svété s nesku-
te¢nou atmosférou. Armadni jednotky, letecti

i jeskynni zachranafi tu bojuji ve spole¢nosti
hasicl nebo policistd z celého svéta. Nasi tam
jedou letos uz popaté. Uz vi, jak to tam chodi,
jaka je organizace soutéZe, jak naro¢né jsou tkoly
i jaké zaludnosti mohou ocekavat.

Musim fici, Ze si nevedeme viibec $patné, navic
kdyz vezmeme v Gvahu, Ze je to soutéz vyslo-
vené pro zachranare a nasi kluci jsou drazni
hasici, ktefi lezeni a praci ve vyskach a nad vol-
nou hloubkou vlastné délaji jako néjakou nad-
stavbu ke své bézné praci. Kazdy hasi¢ se musi
umét sdm zachranit, uvazat se a dostat se do bez-
peci, popfipadé zachranit jiné. Na této soutéZi je
k dobrému umisténi potfeba mnohem vice. Ze to
nas tym umi, dokazuje i dosud nejlepsi umisténi
na skvélém tretim misté, coz je v této konkurenci
ohromny Gspéch.

0 medaile tu ale vlastné viibec nejde. Je to
predevsim ohromny bazar profesnich zkusenosti
a dovednosti. Je to nejlepsi mozny trénink k real-
nym zasahim. Nové postupy a zkusenosti jinych
tym totiZ tihle kluci predavaji dale a zveda se tak
umeéni celych lezeckych skupin. A to je na tom to
nejduleZitéjsi. Na tom, jak zareaguiji a jaky postup
zvoli na misté nestésti, totiz zalezi Uspéch celé
zachranné operace.

Tyto lezce jsme napriklad nasadili na slozi-
tou zachranu dvou lidi, ktefi spadli do obilniho
sila a propadali se v ném postupné ke dnu. | diky
rychlosti a dovednostem lezcl-specialistti jsme
alespon jednoho z nich dokazali tehdy zachra-
nit Zivého.

Ted to vypada, Ze patfite mezi nejspolehlivéjsi
hasice na svété a vse je zalito sluncem. Je néco,
co vas v souvislosti s Hasi¢skou zachrannou

sluzbou SZDC trapi a chtél byste to zménit?
PFipadné uZ to ménite?

Nejsme v Kalifornii, aby vse bylo zalité sluncem,
a proto se jisté u nas najdou néjaké mracky,
které je nutno rozptylit. Techniku obnovujeme,
vybaveni mame. Co ndm v soucasné dobé trochu
zakryva slunce, jsou podminky pro vykon sluzby
nasich hasic¢. Myslim tim nékteré nase ,hasi-
&arny“ Ale i tady uZ to slunce prosvita. Mdme
totiz podporu SZDC, kterd ndm umoznila jit ces-
tou vystavby novych objektt namisto naro¢né
rekonstrukce starych a ¢asto prostorové nevyho-
vujicich budov, které pivodné slouZily riznym
Gceldm.

Ke kazdé praci je potfeba mit odpovidajici
zazemi a ja mam radost, Ze ho snad jiz brzy
budou mit i drazni zachranari. Opravdu nemaji
jednoduchou praci a podobné profesionalni
zazemi je pro né opravdu nezbytnosti. Denné se
spoleéné se vSemi ostatnimi zachranafi pohybuji
na hranici rizika, kde o Gspéchu ¢i netspéchu roz-
hoduji detaily a malickosti.

V zavéru naseho rozhovoru prozradime, Ze vy
budete letos viibec poprvé v historii draznich
hasi¢d udélovat €estna vyznamenani.

Ano, to je pravda. Ke konci minulého roku
se nam povedlo vydat potfebnou dokumen-
taci, ktera resi udélovani éestnych vyznamenani.
0d zfizeni nasich prvnich jednotek v roce 1953
tak v letoSnim roce probéhne prvni ro¢nik, kdy
budeme moci ocenit jak nase stavajici, tak byvalé
zaméstnance.

Ceny se budou udélovat za pfinos o rozvoj
HZS SZDC, za vérnost nebo v neposledni fadé
za zachranu Zivota, odvahu a stateénost. TakZe
nejen v pohadce se udéluje rad mysiho kozisku,
ale i drazni hasici se po 65 letech dockaji svého
ocenéni a radu.
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JUDr. Lud€k Eichler,
MBA

Narodil se v roce 1965.
Vystudoval Obchodni
akademii a posléze Prav-
nickou fakultu Univer-
zity Karlovy, po jejim
absolvovani pasobil

v bezpec¢nostnich sbo-

rech Ceské republiky.

V roce 2005 nastoupil

k Ceskym draham, kde
pracoval na Odboru kon-
troly a vnitintho auditu,
posléze se stal feditelem
RSM Praha. V listopadu
2007 se stal feditelem
Hasic¢ské zdchranné
sluzby CD, kterd v 1été
2008 presla pod SZDC.

V roce 2014 Gspésné
ukoncil studia MBA

na Ustavu prva a pravni
védy v Praze.
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Tratovy Usek Golctiv Jenikov-Caslav leZi na trati zafazené

do Evropského Zelezni¢niho systému TEN-T s charakterem
mimokoridorové traté hlavnich tahl celostatni drahy. A protoZe
vétSina prvku Zeleznicni traté byla na hranici fyzické a moralni
Zivotnosti a sjizdnost se dafilo udrZovat jen za cenu vysokych
nakladu, bylo rozhodnuto o modernizaci useku.




»Tratové zabezpecovaci

zafizeni a prejezdova
zabezpecovaci zafizeni
na trati byla rekonstru-
ovana. Stavajici decent-
ralizovany autoblok byl
nahrazen novym trato-

vym zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie.”

Projekt Zvy3eni tratové rychlosti v Useku Gol-
&liv Jenikov-Caslav, ktery skonéil na podzim
roku 2017, uvedl trat do normového stavu a také
zvysil rychlost na 100 aZz 130 km/h pro bézné
vlaky, respektive na 120 aZ 140 km/h pro nakla-
péci soupravy. Zlepsila se rovnéz prostorova pra-
chodnost na UIC GC (Sirsi vozidla) s tratovou tfi-
dou zatiZeni D4 (t. 22,5 t/ndpravu a zdroveri 8 t/
bézny metr délky vozidla).

Stavbu provadélo sdruZeni Spole¢nost Céslav,
jehoZ lidrem byla spole¢nost EUROVIA CS spolu
s GJW Praha a Porr. Zabezpecdovaci a sdélovaci
Cast stavby realizovala spole¢nost Prvni SaZ
Plzeri s AZD Praha. V roce 2016 pro3la rekon-
strukci vetsi ¢ast 2. tratové koleje (odlehlejsi
od silnice 1/38), na jare 2017 pak byla rekonstru-
ovana cela 1. tratova kolej a zbytek 2. tratové
koleje.

Stavebni ¢ast

Zelezniéni trat byla uvedena do provozu jiz v roce

1871, a to jako trat ONWB Videri-Znojmo-Kolin

(-Dé&¢in), ke zdvoukolejnéni v nyni modernizo-

vaném Useku pak doslo v roce 1936. V roce 1966

byla trat elektrifikovana. Poslednim vyznamnym

investi¢nim pocinem v tomto Useku trati byla

instalace nového zabezpecovaciho zafizeni

3. kategorie typu automaticky blok AB3-74 s dvou-

pasovymi kolejovymi obvody 75Hz (vysilaci KAV3

a pfijimadi FID3) v poloviné 70. let 20. stoleti.
ProtoZe vétsina prvki Zeleznicni traté byla

na hranici fyzické a moralni Zivotnosti nebo
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dokonce i za ni, zahrnovala stavba nejen kom-
pletni rekonstrukci kolejisté, zelezni¢niho svrsku
i spodku, ale i vystavbu dvou vnéjsich nastupist
v mezilehlé zastavce Horky a rekonstrukci umé-
lych staveb (1 Zelezni¢ni most a 10 Zelezni¢nich
propustkd).

Vystavba ndstupisté v zastavce Horky pro-
bihala vZdy spolu s pfislusnou tratovou koleji.

Ve sméru na Céslav v terminu 16. za¥ aZ 18. lis-
topadu 2016 a ve sméru na GolcGv Jenikov
20. brezna az 5. ¢ervna 2017.

Zelezni¢ni prejezdy byly stavebn& upraveny
novymi celopryZzovymi konstrukcemi Rosehill
Rail a bylo vybudovano jejich nové odvodnéni.

Cely Usek je vybaven novym trakénim vedenim
a novymi pfipojkami nizkého napéti pro napajeni
prejezdovych zabezpedovacich zafizeni z novych
tratovych trafostanic 6/0,4kV, které nahradily sta-
vajici tratové trafostanice 6/0,23kV.

Na zastavce Horky bylo vybudovano i nové
osvétleni sklopnymi osvétlovacimi stoZarky
o vysce Sest metr(, které jsou osazené LED sviti-
dly v provedenti ,,antivandal,

Zabezpecovaci zafizeni
V Zelezni&nich stanicich Gol&dv Jenikov a Caslav
je i po realizaci stavby zachovano stavajici
stani¢ni zabezpecovaci reléové zafizeni 3. kate-
gorie typu AZD 71 v blokovém provedeni s cesto-
vou volbou.

Nahrazena byla stavajici kolejova relé
DSS 12 u staniénich kolejovych obvod(i novymi
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elektronickymi fazové citlivymi prijimaci EFCP

z produkce SignalMont. Jejich hlavni pfednosti je
zvy$ena odolnost kolejového obvodu (KO) proti
ruseni zpétnym trakénim proudem. U pouzitych
dvoupasovych KO je zajisténa odolnost mini-
malné 0,65 A v pasmu 275 Hz. Tyto hodnoty jsou
z pohledu interoperability povaZovany za dosta-
teéné. Doslo i k vyrazné Uspore elektrické ener-
gie (sniZeni spotreby cca o0 2/3) oproti plivodnim
KO s relé. Uprava stavajicich KO pfedstavovala

v podstaté preladéni reléovych a napdjecich jed-
notek. Venkovni ¢ast vybavy kolejovych obvodi
se neménila. V Zelezni¢ni stanici Gol¢av Jenikov
bylo nahrazeno 22 relé a v Zelezni¢ni stanici
Céslav 33 relé.

Tratové zabezpecovaci zafizeni a piejezdova
zabezpecovaci zafizeni na trati byla rekonstru-
ovana. Stavajici decentralizovany autoblok byl
nahrazen novym tratovym zabezpefovacim zafi-
zenim 3. kategorie (TZZ), trojznakovym obou-
smérnym centralizovanym autoblokem elek-
tronického typu ABE-01 ve verzi 3.6. Toto nové
rekonstruované TZZ umozriuje budouci nasa-
zeni systému ETCS Level 2 (jednotny evropsky
vlakovy zabezpecovaé) v souladu s narodnim
implementa&nim pldnem ERTMS Ceské repub-
liky (Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy).
Mezistani¢ni Gsek je rozdélen v kazdé tratové
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koleji nové na 7 oddil(i v lichém sméru do Caslavi
a 8 oddilti v sudém sméru do Gol¢ova Jenikova.
Tratové kolejové obvody jsou také nové, elek-
tronické typu KOAL, se signalni frekvenci 75Hz
a s pfenosem kddu vlakového zabezpecovace.
Vnitfni vystroj nového TZZ vletné jeho napa-
jeni je umisténa ve stanicich Gol¢av Jenikov
(v novém technologickém kontejneru na zhlavi sta-
nice) a Caslav (ve stdvajici reléové mistnosti).
Indikacni a ovladaci prvky nového autobloku
vyuzivaji prvky stavajiciho autobloku na stava-
jicich ovladacich stolech reléovych stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni v dopravnich kancela-
Fich Zelezni&nich stanic Golé&dv Jenikov a Céslav.
Dalsi ovladaci a indikacni prvky nového TZZ jsou
umistény na novych kolejovych deskach, které
tvofi pfistavbu stavajicich ovladacich stold.
Pro optické kabelové spojeni stavédlovych
Ustfeden Zelezni¢nich stanic Gol¢Gv Jenikov
a Caslav vyuZiva novy autoblok dva pary
optickych vlaken v nedavno polozeném dalko-
vém optickém kabelu v rdmci stavby GSM-R (digi-
tdIni komunikacni systém). Diagnostika tratového
zabezpecovaciho zafizeni je zobrazovana na dia-
gnostickém pracovisti ve stavédlové Ustfedné
v Zelezniéni stanici Caslav.
Probéhla také rekonstrukce vSech 6 prejezdo-
vych zabezpecovacich zafizeni (PZZ) v tratovém




Useku Gol&hv Jenikov-Céslav. Nové byla vybu-
dovana PZZ typu PZZ-RE s celymi zavorami typu
PZA 100 a ovladana jsou pocitadi naprav ACS 2000
se smérovymi vystupy pro spousténi vystrahy.

Ty jsou nasazeny paralelné s kolejovymi obvody
tratového zabezpecovaciho zafizeni. Vnitini

M8 Piehled stavby

Délka rekonstruovaného tseku

Rekonstrukce Zelezni¢nich most
Rekonstrukee Zeleznicnich propustku .

1typu TC

u TCEKPFLEY 3,3

Trubky HDPE pr
Elektronické féz
Venkovni vystroj pro kolej
Nové PZZ-RE .

Svételnd skif

v ka

Navéstidla autobloku t
Senzory pocitact ndpr
Rozhlasové zatizent

Informacni systém pro cestujict

17,118 km
17km

1 44 km
km
30,415km
55

24 tlumivek

6

elnd oboustranna
auscher ... 30

14 reproduktort
ka Horky)
nformacnich
panell
(zastavka Horky)

AKTIVITY->

vystroj PZZ je umisténa v novych reléovych dom-
cich se sedlovou stfechou od firmy ATE. Indikace
od PZZ GC1-GC4 jsou stazeny do Zelezni¢ni stanice
Gol¢av Jenikov a indikace od PZZ GC5-GC6 jsou
staZeny do Zelezni&ni stanice Céslav. Nové pejezdy
jsou vybaveny diagnostikou z produkce AZD Praha.

Sdélovaci zafizeni
V ramci sdélovaciho zafizeni byl stavajici dalkovy
kabel typu DK 44 nahrazen metalickym tratovym
kabelem TCEPKPFLEZE 15XN 0,8 v Gseku mezi
Zelezni&nimi stanicemi Gol€iv Jenikov a Céslav.
Potrebné ¢tyrky nového tratového kabelu jsou
osazeny translatory a bleskojistkami.

Stavajici pfenosovy systém byl rozsiren
v novém technologickém domku prejezdu v km
271,864 o potfebnou IP konektivitu, kterd je
nutna pro provoz souvisejicich technologii (roz-
hlas, informacni zafizeni apod.). IP rozhrani tech-
nologické sité je do nového technologického
domku pfivedeno prostfednictvim mediakon-
vertord z objektu zakladnové radiostanice (BTS)
zastavky Horky u Caslavi, kde je datova sit zfizena
v ramci souvisejici stavby GSM-R.

Dvé nova krajni nastupisté na zastavce Horky
u Céslavi jsou ozvuéena novymi reproduktory
rozhlasu pro cestuijici. Je pouZita rozhlasova
Ustfedna v IP provedeni, ktera je ddlkové ovla-
dana z ovladaciho pracovisté informacniho sys-
tému v Zelezni&ni stanici C4slav. Prostory novych
nastupist jsou ozvuceny reproduktory v prove-
deni ,antivandal s pfepinatelnym vykonem,
které jsou umistény na osvétlovacich stoZarech.
Na zastavce Horky u Caslavi byly osazeny i obou-
stranné nastupistni informacni panely s hodi-
nami, na kazdou nastupistni hranu jeden.
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TEXT: ING. RENE SIGUT | FOTO: ZAHRANICNI MARKETING A OBCHOD

Spolecnost AZD Praha zvitézila v soutéZi na realizaci
projektu Modernizace zabezpecovaciho zarizeni
Zeleznicni stanice Podgorica, ktera je hlavnim
dopravnim uzlem v Cerné Hofe. Celd zakazka pfijde
na 6,1 milionu euro a potrva 12 mésic.

itézstvim ve vefejné soutézi navazala

AZD Praha na pFedchozi Gspéch, kdy mezi
lety 2004 az 2010 kompletné zabezpecila Zelez-
ni¢ni trat Podgorica-Niksi¢. Rozsah dodavky
tehdy zahrnoval ctyri stavédla typu ESA 11, jede-
nact prejezdovych zabezpecovacich zafizeni typu
PZZ-EA a dalkové ovladani celé trati pomoci Dal-
kového ovladani zabezpedovaciho zafizeni typu
DOZ-1, které je naistalovano pravé ve stanici Pod-
gorica.

Mezinarodni souté?z trvala tfi mésice, tendro-

vou dokumentaci si prevzalo na po¢atku soutéze
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19 uchazed. Po prvnim predtendrovém jednani
(pre-tender meeting) s predstaviteli Zelezni¢ni
infrastruktury Cerné Hory (ZiCG), spojenym zaro-
veri s prohlidkou stavebnich prostor (site-visit),
tyto spoleénosti zjistily, Ze chystana stavba bude
wvelkym ofiskem®. V zadani byl totiZ jasny poza-
davek, Ze dodavka, instalace a uvedeni komplet-
niho zabezpecovaciho zafizeni do provozu se musi
uskute¢nit do 12 mésicl od podpisu smlouvy.
Kromé jiz uvedeného rozsah pozadovanych
praci déle zahrnuje dodavku logiky elektro-
nického stavédla, véetné dodavky a instalace




f

" |

Kromé zabezpecent
zelezni¢ni stanice Pod-
gorica podepsala spolec-
nost AZD Praha s ZiCG
v roce 2017 také dals{
smlouvu na dodévku

a instalaci ohfevi vy-

mén do stanic Ostrog

a Niksi¢. Na realizaci
tohoto projektu se bude
vyznamnou mérou podi-
let dcerind spolecnost
AZD Praha Saobracajni
sistemi z Bélehradu. Ter-
min dokonceni tohoto
projektu byl Gnor 2018.

venkovnich prvk stanice, jako jsou elektromo-
torické prestavniky, LED navéstidla, pocitace
celd modernizace musi probéhnout za plného
provozu, jelikoZ stanice Podgorica je hlavnim
Zelezniénim a dopravnim uzlem v celé Cerné
Hore, ve kterém se krizuji celkem ¢tyfi Zelezni¢ni
traté Podgorica-Bar, Podgorica-Bjelo Polje-hra-
nice Srbsko, Podgorica-Niksi¢ a Podgorica-Tuzi-
hranice Albanie.

AZD Praha se rozhodla, po dlouhé a intenzivni
pfipravé, tendru zdcastnit, a tak 22. éervna 2017
podala nabidku. K velkému Gdivu byla ¢eska
spolecnost nakonec jedinou firmou, ktera se roz-
hodla tuto nelehkou vyzvu pfijmout.

Jakmile predstavitelé Zelezni¢ni infrastruktury
Cerné Hory (ZiCG) obdrZeli od Evropské inves-
tini banky (EIB) souhlasné stanovisko k proce-
dure tendru a vybéru vitéze, byla cesta k podpisu
smlouvy oteviena.

»Podpisem smlouvy na modernizaci zabezpe-
Covaciho zarizeni'v Zeleznicni stanici Podgorica
v srpnu roku 2017 jsme dovrsili ispéch v jihovy-
chodni Evropé, kde se ndm podarilo ziskat néko-
lik zakdzek ve tfech zemich. Tim se ném ote-
vird cesta k dalsim zakézkém napriklad pravé
v Cerné Hore, kde plénuiji revitalizovat sedm stanic
na trase Bjelo Polje-Bar,“ uved| generalni feditel
AZD Praha Zdené&k Chrdle.

AKTIVITY->

Kromé naro¢ného terminu stavby a kom-
plexnosti projektu je také tfeba zminit, Ze reali-
zace bude naro¢na i z hlediska proceduralnich
postupt. Cely projekt se totiz realizuje podle pra-
videl Mezinarodni federace konzultaénich inze-
nyr(i FIDIC (Cervend kniha - byla vytvorena pro
projekty, pri kterych zadavatel priklddd podrobny
design ndvrhu dodavateli stavby). Na kontrolu
proceduralnich krokd, kterou poZaduje mezina-
rodni banka EIB, si ZiCG vybrala Fecké konsor-
cium firem Ergosa-Sistemi (FIDIC ENGINEER),
se kterym v zafi leto$niho roku uzavrela smlouvu.
FIDIC ENGINEER se bude zabyvat stavbou z hle-
diska dodrZovani proceduralnich pravidel FIDIC
a jejich zastupci budou na stavbé pritomni
po celou dobu trvani projektu. Celkové toto
fecké konsorcium jmenovalo deset pracovnikd,
ktefi se procedurou a stavbou samotnou budou
zabyvat.

AZD Praha v podobném duchu jmenovala dva-
nacticlenny tym pracovnikil z Ceské republiky,
Cerné Hory, ale také ze Srbska, ktefi budou
projekt realizovat a na rGiznych drovnich i ridit.

Projekt byl oficialné zahajen v zafi 2017 a 10. lis-
topadu téhoZz roku, tedy po ziskani stavebniho
povoleni, byl umoZnén prvni vstup pracovniki
na stavenisté. V soucasné dobé je jiz dokonceno
projektovani a aktualné probiha vyroba zarizeni
a byly zah3jeny prvni stavebni prace.

[ REPORTER AZD PRAHA + 1/
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TEXT: ING. MICHAL BOLEK | FOTO: ARCHIV ZMO

Spoleénost AZD Praha v lednu tohoto roku podepsala s Lietuvos
GeleZinkeliai (Litevskymi Zeleznicemi) smlouvu o dodavkach
nahradnich dill a drzbé éeskych zafizeni, ktera byla v ramci
predchozich realizovanych projekt instalovana na trati Kaunas-
Kybartai. Jde o tFilety kontrakt s maximalni hodnotou 750 000 EUR.
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Kromé dodavky nahradnich dill obsahuje
smlouva také kalibraci desek diagnostiky,
technickou pomoc zaméstnanciim Zeleznice,
vcetné pripadnych servisnich vyjezdd, a vypraco-
vani navrhd na zvyseni Zivotnosti instalovanych
zafizeni v letech 2009 a7 2011. AZD Praha tehdy
zabezpedila 100 kilometrd dlouhy Usek korido-
rové trati Kaunas-Kybartai s vyuzitim deviti elek-
tronickych stavédel ESA 11-LG a elektronického
automatického bloku ABE-1-LG v celkové hod-
noté 260 milionG korun.

Smlouvu podepsali za Litevské Zeleznice
zastupce generélniho feditele a feditel pro infra-
strukturu Karolis Sankovski a za AZD Praha

AKTIVITY->

feditel odboru Zahrani¢ni marketing a obchod
Petr Zatecky. Velké podékovani za spolu-

praci pri pfipravé Uspésné nabidky patfi litev-
skému zastupci spole€nosti AZD Praha Karolisi
Stanislauskasovi.

Podpisem zminéné smlouvy byl potvrzen
zéjem nového vedenti Litevskych Zeleznic o dalsi
spolupréci s AZD Praha. V Litvé se nyni intenzivné
pfipravuji projekty souvisejici s koridorem Rail
Baltica, coZ je velkou vyzvou i pro vSechny spo-
leCnosti v oboru Zelezni¢niho zabezpecovaciho
zafizeni. AZD Praha rozhodné nebude v tomto
procesu stat stranou a jiz nyni se chysta na oce-
kdvané verejné soutéze.
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TEXT: LENKA TRNCOVA | FOTO: ING. ROBERT JANKO, ARCHIV STM

S intenzivnim rozvojem technologii roste zajem o jejich zavadéni a uplatriovani
v béZném Zivoté. Dvojnasob to plati v pfipadé osvédéenych systému, které

se v praxi ujaly s pozitivnim ohlasem, jako je tomu v pfipadé informacniho
systému vefejné dopravy. Provozovatelé méstské hromadné dopravy (MHD) tak @ |
mohou jeho prostfednictvim poskytovat cestujicim ucelené aktualni informace
o spojich a pfipadné i o dopravnich vylukach ¢i mimoradném déni v regionu.

o




Prévé myslenka zvysit kvalitu sluzeb pro své
obyvatele a efektivné sledovat a fidit mést-
skou hromadnou dopravu vedla v roce 2015 sta-
tutarni mésto Most spole¢né s Dopravnim podni-
kem mést Mostu a Litvinova (DPmML) k vypsani
verejné soutéze ,,IPRM DOPRAVA Il - Informacni
systém verejné dopravy (I. etapa)“. Tuto znacné
technologicky rozsahlou a naroénou zakazku
vyhréla spole¢nost AZD Praha a b&hem nékolika
mésicd ji Gspésné dokondila. Realizace zahrno-
vala vybudovani nové komunikacéni datové sité,
modernizaci infrastruktury radiové sité a doprav-
niho dispecinku, vybaveni 47 tramvaji modernimi
radiostanicemi, palubnimi systémy a informac-
nimi LED panely. V rdmci modernizace informac-
niho systému pro cestujici byly na 25 vybranych
zastavkach instalovany nové typy inteligentnich
oznacnikd s péti- nebo devitifadkovymi informac-
nimi LED panely a v pfednadraznim prostoru vel-
koplosny panel o velikosti 18 textovych radku
spolu s interaktivnim informaénim kioskem.

S novym informacénim systémem tak uz nejsou
mostecCti cestujici odkazani jen na Gdaje z tisté-
nych jizdnich radu, které ¢asto byvaji i Spatné
¢itelné. Z novych zastavkovych LED paneld zis-
kavaji prehledné Gdaje a aktualni dopravni infor-
mace, diky kterym si mohou planovat efektiv-
néjsi trasy v pripadé zpozdénti linky &i vyluky.

Na UspéSnou prvni etapu navazala etapa
druha. Zakazku vypsanou vloni v srpnu opét
vyhrala spole¢nost AZD Praha. Tentokrat se
modernizace tyka i mésta Litvinova. V listo-
padu 2017 byla podepsana smlouva a hned
po jejim podpisu se realizacni tym opétovné
pustil do prace. Na konci prosince 2017 byla jiz

AKTIVITY->

zpracovana projektova dokumentace. Samotna
realizace zapocala s nastupem nového roku
2018. Pod dohledem stavbyvedouciho probiha
pokladka 3 km optické sité s pripojenim do sité
DPmML a ve spolupraci se spole¢nosti Radom

i rozsireni pokryti radiové sité na Litvinov. V lednu
rovnéz zapocaly zemni prace pro implementaci
novych oznacnikd. Na Sesti litvinovskych zastav-
kach budou instalovany pétifadkové tramvajové
informacni panely a jeden devitifadkovy auto-
busovy. V ramci projektu budou téZ vybaveny
novymi technologickymi komponenty vozy MHD.
Nyni 76 autobust ziska nové vysilacky pro radi-
ovou komunikaci, palubni jednotky, GPS antény,
hlasice a prijimace pro nevidomé a 21 tramvaji

z prvni etapy bude dovybaveno vnitfnimi infor-
macnimi panely pro cestujici.

Dokonceni celého projektu a pfedani stavby
je stanoveno na kvéten 2018. Vyrazné nasazeni
celého realizaéniho tymu AZD Praha zarucuje
vc¢asné dokonceni této komplexni zakazky.

0 spokojenosti obyvatel mést Mostu a Litvi-
nova s MHD nemUZe byt pochyb. Koncem minu-
lého roku totiZ v ramci celorepublikové marke-
tingové kampané Sdruzeni dopravnich podniki
Ceské republiky pod ndzvem Mate Hromadu
DGvodd, jejimZ cilem bylo zvySeni povédomi
obyvatelstva o méstské hromadné dopraveé, pro-
béhl prizkum spokojenosti obyvatel s MHD. Ze
souhrnnych vysledki dvaceti dvou zi¢astnénych
mést, v nichZ priizkum agentury PRIA probéhl,
vyplyva, Ze nejvice spokojeni cestujici s MHD
z celé Ceské republiky jsou pravé na Mostecku,
jak uvadi Mostecké listy, online denik statutar-
niho mésta Mostu.

REPORTER AZD PRAFIA '+ 1/2018,




AKTIVITY>

na Svestkové draze

TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, KAREL SIMACEK

Spolecnost AZD Praha vstupuje do druhé sezény na takzvané Svestkové draze, ktera pod jejim
vedenim neuvéfitelné omladla. A stoji za tim hned dva dlivody, zachrana legendarni Zelezni¢ni traté
a smélé podnikatelské aktivity. Svestkova trat se totiZ stane b&hem roku 2018 zkusebnim polygonem
a soudasné nejmodernéjsi regionalni trati, kde spole¢nost AZD Praha bude testovat své stavajici, ale
predevsim nové produkty. CoZ by na konvenénich tratich bylo sloZité a nékdy dokonce i nemozné.




,Oproti lonské
sezoné ale pojedou
rychleji a navic

budou lépe nava-
zovat na spoje
Ceskych drah.”

Préce na Svestkové drze v roce 2018 m3
spole¢nost AZD Praha rozdé&leny do tf{

etap. Prvni etapa je v dobé vydani tohoto Cisla
&asopisu REPORTER uZ za nami. Do spusténi
vikendové turistické linky T4 byla totiz dokon-
¢ena oprava mostu a propustku v Trebivlicich,
vyménény praZce v Useku Semec-Hnojnice, dale
byly vyménény kolejnice v Useku Trebivlice-
Hnojnice, devét prejezdl bylo vybaveno svétel-
nym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim

AKTIVITY>

a zprovoznéna byla dopravna v LibCevsi, kde se
aktivovalo staniéni zabezpedovaci zafizeni typu
ESA 44.

Ve druhé etapé, ktera potrva do konce Cervna
2018, spole¢nost AZD Praha planuje zprovoznéni
dal3ich osmi prejezdd, které budou osazeny své-
telnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim
a hlavné maji byt na trati nainstalovany Smart
systémy. Pdjde napfiklad o zastavky na zna-
meni, kdy cestujici na zastavce zmacknutim




konkrétniho tlacitka da strojvedoucimu do vlaku
védét, Ze ma zastavit. Dale se budou na zastav-
kach instalovat nové informacni systémy pro
cestujici. Ve vlacich chce spoleénost AZD Praha
testovat navigacni systémy pro strojvedou-
ciho, ktery tak bude v redlném Case vidét trat
pred sebou, véetné povolenych maximalnich
rychlosti, pfejezdi a tak déle. Na prejezdech
chce AZD Praha instalovat systém kontroly
prdjezdl automobilli na cervenou. Co se tyce
ryze stavebnich praci, budou pokracovat opravy
nadherné vodarenské budovy v Trebivlicich.
Treti etapa, kterd potrva do konce roku, bude




technologicky velmi zajimava. Kromé& dalSich
drobnych oprav budou zprovoznéna dalsi dvé
prejezdova zabezpecovaci zafizeni a podél celé
trat& spolecnost AZD Praha nainstaluje digitalni
komunikaéni systém GSM-R. Ten je potteba pro
instalaci dalSich technologii nutnych pro zaha-
jeni testovani jednotného evropského vlakového
zabezpecovace ETCS Level 1, Level 2. Pljde o pfi-
pravu na zahajeni zkusebniho provozu driveless
trains, tedy bezobsluznych vlaka.

Co se tyce provozu na Svestkové draze, ten bude
obdobny jako v roce 2017. Spole€nost AZD Praha
ve spolupraci s Usteckym krajem od 30. bfezna

do 28. fijna 2018 bude o vikendech a statnich svat-
cich vypravovat na turistické lince T4 Lovosice-
Most tfi pary vlak( denné (www.azd.cz/linka-t4).
Oproti loriské sezdné ale pojedou rychleji a navic
budou |épe navazovat na spoje Ceskych drah.
Pokud se nestane nic mimoradného, zopakuje se
také mimoradny divadelni projekt Kredenc, kdy se
odehravalo divadelni predstaveni nejenom uvnitf
jedouciho vlaku, ale také kolem néj. Novinkou pak
budou slavnosti Svestkové dréhy, které spole¢nost
AZD Praha uspofada u pfileZitosti 120. vyro¢i zpro-
voznéni traté ¢. 113, po které vlak poprvé vyjel

19. prosince roku 1898.

AKTIVITY->
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TEXT: ING. ZDENEK KRUTA, ING. LUBOMIR MACHACEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V Zelezniénich stanicich, kde je pro pfistup cestujicich na nastupisté misto mimouroviiového
podchodu vybudovan troviiovy centralni pfechod koleji, je tfeba na zakladé poZadavku legislativy
takovy prechod nové zabezpecit tzv. Vystraznym zafizenim pro pfechod koleji (VZPK). Diiraz je kladen
zejména na opatfeni souvisejici s moZnym pohybem osob s omezenou schopnosti orientace a pohybu.




»Pro vydavani
akustickych sig-
nald je zcela nové
vyvijeno zafizeni
bezpecné zvukové
signalizace pro
nevidomé.”

Technické poZadavky na tato zafizeni stano-
vuji prislusné legislativni predpisy, a to jak
narodni, tak Evropské unie. VSe pak rozpracovava
pfipravovana Technicka specifikace SZDC a pravé
z nadvrhu této specifikace se vychazelo pfi pri-
pravé navrhu zafizeni VZPK ze strany AZD Praha.

Dle pozadavk( ma VZPK varovat uZivatele pre-
chodu s dostate¢nym ¢asovym predstihem, Ze
se k prechodu bliZi vlak nebo drazni vozidlo, a to
Cervenym prerusovanym svétlem a pomalu pre-
rusovanym akustickym signalem, tzv. signalem
STUJ. Druhym vydavanym signalem pak bude
signal VOLNO. Ten bude vydavan pouze rychle
prerusovanym akustickym signalem na zakladé
pfijmu pozadavku z vysilace nevidomého, a to
v pfipadé, pokud bude mozno prechod koleji bez-
pecné prejit.

Vlastni implementaci ve stavédle ESA 44 |ze
pak rozdélit na fidici a provadéci Uroveri stavédla.

Ridici droveri

Tuto Groven standardné u SZZ typu ESA 44 tvori
dvojice technologickych pocitacl (TPC). Ovladani
zarizeni VZPK bude odvozeno ze stavajiciho SW
modulu pro ovladani pfejezdd, ktery je jiz imple-
mentovan v dosavadnich verzich systémového
SW stavéd|a, jelikoz pozadavky na chovani zafi-
zeni VZPK vychazi pravé z chovani prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni, respektive se jedna

o jejich modifikaci.

Tato uroveri tedy bude bezpecné vyhod-
nocovat zakladni podminky pro vydavani sig-
nalu STUJ na zakladé stavu priblizovacich Gsekei
VZPK, stavu navéstidel, ktera VZPK kryji, zajis-
tovat zpozdéné rozsviceni navéstidel, pripadné
odkladani vydavéni signalu STUJ nebo umozio-
vat vydavat signal STUJ dle poZadavku obsluhy.
Budou v3ak provedeny nékteré diléi Gpravy tyka-
jici se napr. zavedeni poZadované funkce pro
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nouzové uvolnéni pfechodu (NUP), nacitani infor-
maci o stavu akustického signalu, Gpravy texto-
vych vypist atd. Nové bude muset byt provedena
i komunikace s provadéci irovni.

Provadéci uroven

Na této Urovni bude ovladani VZPK feseno

v panelu EIP dvojici jednotek SLI-2 pro bezpe¢né
ovladani a dohled sviceni svételného signalu
STUJ (opticka ¢ast), dale jednotkou SCI-1 pro
ovladani zvukového signalu STUJ nebo VOLNO
(akusticka ¢ast) a nouzového otevreni, a jednot-
kou SII-1 pro pfedavani informaci o stavu zvu-
kové vystrahy.

Mezi TPC fidici Grovné a panelem EIP budou
predavany jednak povely pro ovladani optické
a akustické ¢asti VZPK, a dale budou z panelu EIP
vraceny indikace o vydavani svételného signalu
STUJ a o tom, Ze na provadéci tirovni nebyl dete-
kovan nouzovy nebo poruchovy stav.

Urovefi EC vlastniho panelu EIP pak na zékladé
povelu od TPC vyda prislusné povely pro ovla-
déni jednotlivych vystupt jednotek SLI-2 a pfi-
slusné povely pro ovladani vystupu/vystupd jed-
notek SCI-1.

Kazda jednotka SLI-2 bude pak do trovné EC
panelu EIP vracet zpét tfi zakladni informace
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o stavu svétel, a to:

« neni nouzovy stav,

« neni poruchovy stav,

« je vydavan svételny signal STUJ.

Tyto informace od obou jednotek SLI-2 budou
Urovni EC panelu EIP sloueny a predany do TPC.

Na kazdou jednotku SLI-2 bude mozné osadit
az 8 vystraznych svétel, tedy pro jedno VZPK
bude mozné ovladat a7 16 svétel pro signal STU.
Pritom se predpoklada takové rozdéleni, které
zajisti, Ze pri ztraté napajeni jedné jednotky SLI-2
v kazdém sméru chiize zlistanou v provozu ales-
pon néktera svétla.

Jako svételné zdroje pro vydavani signalu
ST0J budou pouZity LED svitilny typu LWL-1,
které byly odvozeny z pouZivanych navéstnich
svitilen LLA-2. Svitilny maji jednotlivé LED zapo-
jeny do Sesti sekci. Na jejich ¢elni plose bude
zobrazen symbol ,,panacka“ obdobné jako
u silni¢nich pfechod pro chodce. V pfipadé
vypadku jedné sekce libovolné svitilny bude
indikovan nouzovy stav zafizeni. Pokud nebu-
dou dodrZeny pozadované svételné parame-
try pfi vypadku vice sekci libovolné svitilny,
bude indikovan poruchovy stav. Detekci nouzo-
vého ani poruchového stavu vsak neni dotéeno
vlastni vydavani signalu STUJ.
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V pripadé ztraty komunikace mezi fidici drovni
TPC a provadéci drovni panelu EIP bude na VZPK
zahajeno vydavani signalu STUJ. Pro tyto p¥ipady
bude zfizena moZnost nouzového otevieni VZPK
tlacitkem umisténym v misté obsluhy.

V pripadé vypadku vlastniho panelu EIP
a funkéniho napajeni svétel dojde k trvalému
klidnému sviceni vystraznych svétel a opét bude
treba sviceni ukoncit pomoci prvku pro nou-
zové otevieni pfechodu, at uz prostrednictvim
povelu z JOP nebo tlac¢itkem umisténym v misté
obsluhy.

Po celou dobu vydavani svételného signalu
STUJ bude vydavan akusticky signal STUJ. Vyda-
vani akustického signélu bude dohliZeno a infor-
mace o jeho stavu bude predavéana prostfednic-
tvim jednotky SlI-1 do TPC. V dobé, kdy nebude
vydavan signal STUJ, bude mozné, na zakladé

dalkového ovladace na holi nevidomého, aktivo-
vat vydavani akustického signalu VOLNO.

Pro vydavani akustickych signall je zcela nové
vyvijeno zafizeni bezpe¢né zvukové signalizace
pro nevidomé.

V souladu s poZadavky pripravované specifi-
kace SZDC bude zahajeni vydavani signalu STUJ
umoznéno rovnéz dalkovym ovladacem od stroj-
vedouciho, pfipadné ze skfiriky mistniho ovla-
dani umisténé pobliz vlastniho prechodu.

Instalaci VZPK bude mozné zvysit bezpec¢nost
pfichodu/odchodu cestujicich do/z nastupniho
prostoru, co? je jednou ze zakladnich podminek
budovani systému automatického stavéni vlako-
vych cest (ASVC). Uvedené predpoklady budou
provozné ovéfeny na SZZ typu ESA 44 v Zelezni¢ni
stanici Smrzovka na trati Tanvald-Liberec v pri-
béhu roku 2018.
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Pocet mimoradnosti
V roce 2Q17 \

Zrostl

“T? -~

TEXT: DRAZNI INSPEKCE CR | FOTO: DRAZNI INSPEKCE CR, PETR DOBIASOVSKY

Drazni inspekce v roce 2017 evidovala celkem 4 655 mimoradnych
udalosti na viech drahach, coz je nejvice za poslednich deset let.
V porovnani s rokem 2016 se jedna o nartst o 530 mimoradnych
udalosti.
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Drazni inspekce je
statni instituce, ktera
Setfi pficiny a okol-
nosti mimoradnych
udalosti (nehod). Jako
vySetfovaci organ je
nezavisld na vsech stat-

nich institucich a jakém-
koli provozovateli drah
a drazni dopravy. Drazni
inspekce se pfi své ¢in-
nosti fidi zdkonem

¢. 266/1994 Sb., o dra-
hach, prislusnymi pro-
vadécimi vyhldskami

a Smérnici Evropského
parlamentu a Rady
2004/49/ES.

ocet stfetnuti na Zelezni¢nich prejezdech
Pv roce 2017 v porovnani s rokem 2016 kles!
0 2%, celkovy pocet usmrcenych pfi téchto
mimoradnych udalostech se sniZil o vice neZ
24 %. Nejvyssi pocet stietnuti Drazni inspekce
eviduje v lednu 2017, kde se udalo hned 25 stret-
nuti, pficemz pfi téchto nehodach zemrelo
6 osob a dalSich 8 bylo zranéno. Vice usmrce-
nych béhem jednoho kalendafniho mésice evi-
duje Drazni inspekce pouze v srpnu. V roce 2017
dochazelo dle statistickych vypocth Drazni

inspekce k umrti pfi kazdém patém stretnuti.

Mimo Zelezni¢ni prejezdy umirali lidé pre-
devsim pfi stfetu vlaku s osobou, kterych jsme
v roce 2017 zaznamenali celkem 258, coZ je
stejné jako v roce 2016, nicméné pocet usmrce-
nych pfi téchto nehodéach vzrostl o 8. Z dlouho-
dobého hlediska se pocet streti vlaku s osobou
a usmrcenych pfi téchto nehodach drZel letitého
priméru.

Pocet mimoradnych udalosti ,,nedovolena
jizda“, tedy kdy dojde k nedovolené jizdé vlaku
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nebo posunu za navéstidlo zakazujici jizdu,

v poslednich sedmi letech neustale stoupa.

V roce 2017 evidovala Drazni inspekce celkem

84 pripad(, kdy vlaky projely navést zakazujici

jizdu (a dalsich 43 pfipad, kdy se tak stalo pfi

posunu). V porovnani s predchozimi lety doslo

opét k nardstu poctu téchto mimoradnych uda-

losti, pfi¢emz se jedna o historicky nejvyssi pocet

»projetych navéstidel“ u vlak( a posunt. Podrob-

nosti k tomuto tématu najdete na strané 46.
»Nejcastéji se stdle chybuje pri odjezdu vliaku

v - uparoud™
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ze stanice (z dopravny). Projeti vlaku za ndvés-
tidlo zakazujici jizdu tvofi vice neZ jednu tretinu
vsech téchto pfipadd. Drdzni inspekce se témito
mimoradnymi uddlostmi dlouhodobé zabyvd,
zdvaZnost ndrdstu nebere na lehkou vahu

a v souvislosti s témito mimorddnymi uddlostmi
vydala jiZ celou Fadu bezpecnostnich doporu-
Ceni, pricemZ fadu z nich opakované,” vysvét-
luje mluv¢i Drazni inspekce CR Martin Drapal.
Jejich cilem je nenechavat bezpeénost pouze
na jednom lidském ¢initeli - na strojvedoucim,
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4284 ,ica 4108 4394

4162 396 4083 4146 4125

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

/N Pfehled mimorddnych ale mit jakousi bezpecnostni pojistku. Ta mize kde se v porovnani's rokem 2016 zvysil jejich

udadlosti mit podobu technického zafizeni, jeZ pfi selhani pocet 0 392 na celkovych 2759, coZ je o vice
(chybé) strojvedouciho automaticky zastavi neZ 16 %. Nejvice vzrostl pocet stretll tramvaji
ohroZené vlaky, popfipadé zmirni nasledky s osobou, kde evidujeme nérdst o vice neZ 36 %
vzniku mimoradné udalosti. Nebo mize jit (2017 - 141, 2016 - 103). Spolu s naristem poctu
o organizacni opatfenti, kterym je napfiklad kla- mimoradnych udalosti se zvysil i pocet usmr-
sicka vyprava vlaku ,vypravkou, jeZ je schopna cenych a zranénych na neZelezni¢nich drahach
eliminovat pravé nedovolené odjezdy ze stanic (tramvaje, trolejbusy, lanovky) a v metru, pfi-
(z dopraven). ¢emz zranénych v roce 2017 bylo 0 38 % a usmr-

K nejvyssimu nardstu poctu mimoradnych cenych dokonce 0 100 % vice neZ v roce 2016.

udalosti v roce 2017 doslo na draze tramvajové,
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budou bezpecnejs

TEXT: SZDC | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) planuje investovat v letoSnim roce 814 miliond
korun do zvySeni zabezpeceni 82 tGrovriovych prejezdu. Vedle modernizaci nejstarsich typ
zabezpecovacich zafizeni doplni u dvacitky prejezdi zavory a na dalsi ¢ty¥i prejezdy nainstaluje
vystrazna svételna zafizeni. Desitky dalSich prejezdi projdou kompletni rekonstrukci, ktera
se zamé&fi také na povrch prejezdové konstrukce. Spravce ¢eské Zelezni¢ni sité se bude dale
vénovat testovani novych technologii a zrychleni pFfipravy vystavby mimouroviiovych kfiZeni.
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SZDC ve spolupréci s Policii Ceské republiky

a Draznim uradem vytipuje kazdy rok desitky
zelezni¢nich prejezdd, které jsou vhodné pro
modernizaci ¢i zvySeni zabezpedeni. Vétsinou se
jedna o prejezdy, na kterych se v minulosti sta-
valy opakované dopravni nehody, nebo o pre-
jezdy vybavené nejstarsimi typy zabezpecovaciho
zafizeni ¢i pouze vystraznymi kFiZi. SZDC se zéro-
veri snaZi snizovat pocet prejezdli na éeské Zelez-
nici. V loriském roce se podafilo zrusit celkem

16 prejezdd, ve vétsiné pripadt na Gcelovych Ci
polnich cestach.

Pozitivni je predevsim skutecnost, Ze pocet
prejezdli zabezpecenych pouze vystraznymi kfizi
dlouhodobé klesa, a naopak nejrychleji posiluji
prejezdy se zabezpecovacim zafizenim doplné-
nym o zavory. Jen v loriském roce pfibyly zavory
na Sedesati prejezdech. Z vyvoje nehodovosti
za jednotlivé roky je patrné, jak tento trend napo-
maha k postupnému sniZzovani poctu stretnuti
na prejezdech.

»Prosté doplnéni prejezdu o zavory vsak neni
levnd zdleZitost. V idedlnim pripadé, kdy staci
pouze doplnit stdvajici zabezpecovaci zafizeni
0 zdvory, se miZe jednat o jednotky miliond
korun. Ale zném i pripady, kdy se kvili moderni-
zaci prejezdu musela ménit konfigurace prilehlého

BEZPECNOST ®

stanicniho zabezpecovaciho zarizeni, a to se jiZ
muZeme bavit o dstce vyznamné prevysujici deset
miliond korun,“ fika feditel odboru automatizace
a elektrotechniky Martin Krupicka.

SZDC se zamé&Fuje i na dalsi zptisoby zvy3o-
vani bezpe¢nosti na Zelezni¢nich prejezdech.
Napfiklad dlouhodobé testuje detektory preka-
Zek na prejezdech, které véas rozpoznaji pritom-
nost vozidla na pfejezdu v innosti. V letosnim
roce SZDC planuje detektor otestovat v ostrém
provozu na dvou prejezdech na Olomoucku. Zari-
zeni bude uzpisobeno tak, aby v pfipadé zazna-
menani prekazky doslo k okamzitému pFestaveni
navéstidel pred prejezdem na navést stuj, tedy
neprodlené varovat strojviidce bliziciho se vlaku.
Sirsi aplikaci detektor(i zatim brani vyrazné delsi
doba uzavieni Zelezni¢nich prejezd(, coz ma
negativni vliv na plynulost silni¢ni dopravy a pre-
devsim na trpélivost fidi¢0 a chodcd.

Nejbezpecénéjsi formou prekonani zelezniéni
traté je bezesporu mimouroviiové kiizeni. V této
oblasti SZDC pfipravuje u osmi prejezd(i zAmér
projektu stavby a dokumentaci k izemnimu
fizeni. Dal3i dva vytipované prejezdy zafadila
do investi¢niho planu. Projektova pfiprava, zis-
kani stavebniho povoleni a vybér zhotovitele
mUZe zabrat i nékolik let. V urcitych pripadech je



potrebna zména tzemniho planu, u nékterych
staveb se musi zpracovat i samostatna studie
vlivu na Zivotni prostredi. ,,Také financni naro¢-
nost téchto staveb je znacnd, od desitek miliond
korun u jednoduchych staveb aZ po stovky milionu
korun za vybudovadni jednoho mimodrovriového
kfizeni v komplikovanych pripadech. Bude-li napfi-
klad nutné preloZit stavajici komunikace i vykou-
pit dalsi pozemky, miZeme uvaZovat i o pal mili-
ardé korun,“ fika Petr Hofhanzl, feditel odboru
pfipravy staveb SZDC.

Rozpracovana mimouroviova kfizeni,

predpoklad realizace po roce 2020

* Nahrada prejezd(i P8166 Halenkovice, P8167
Napajedla a P8168 Zlutava na trati Bfeclav-Pfe-
rov.

* Nahrada prejezdu P8155 Rohatec na trati Brec-
lav-Prerov.

* Nahrada prejezdu P6501 Studénka na trati PFe-
rov-Bohumin.

 Nahrada pFejezdu P4897 Uhersko na trati Ceska
Trebova-Praha.

* Nahrada prejezdu P6508 Polanka nad Odrou
na trati Pferov-Bohumin.

* Nahrada prejezdu P6532 Olomouc-Holice
na trati Pferov-Olomouc.
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Prejezdy zaFfazené do planu investi¢ni

vystavby

* Nahrada prejezdu P2405 v Useku Vrariany-Dolni
Berkovice na trati Praha-Dé&¢in.

* Nahrada prejezdu P284 Karizek na trati Praha-

Plzen.

Vedle samostatné feSenych prejezdd se jejich
mimouroviiové nahrady Fesi také v komplex-
nich stavbach optimalizaci a modernizaci trati,
zde se jedna o dalsi desitky prejezd. Jde pre-
vazné o stavby na tratich Plzeri-Domatzlice,
Kolin-Dé&cin, Velky Osek-Choceri, Praha-
Beroun a Brno-Ceskd Trebova. V pfipadé staveb
na rameni Brno-Prerov se navrhuje zruseni vSech
Grovriovych prejezdl s ohledem na planované
zvySeni tratové rychlosti az na 200 km/h.

Vybé&r nejvétsich souborti modernizaci

a zvySeni zabezpeceni prejezdi v roce

2018

* Modernizace prejezdd na trati Frydek-Mistek-
Cesky Tésin. Pfedpokladané naklady dosahnou
¢astky 65,5 miliond korun. Vedle rekonstrukce
se pocita s doplnénim svételného zabezpecova-
ciho zafizeni u prejezdi P8310 Dobra u Frydku-
-Mistku, odboc¢ka NoSovice a P8320 odbocka
Nosovice-Hnojnik.
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* Zvysi se zabezpeceni prejezd(i P4448, P4449,
P4450 mezi Novym BydZovem a Skfivany
na trati Chlumec nad Cidlinou-Trutnov
za 35,5 miliont korun.

* Na trati Brno-Jihlava rekonstrukce dvoukolej-
ného prejezdu P3658 mezi Krahulovem a OKfi3-
kami za 41 miliond korun, ¢i rekonstrukce
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni se
zavorami véetné rekonstrukce prejezdové kon-
strukce u prejezd(i P3666 a P3668 v Giseku Bran-
souze-Luka nad Jihlavou za 76 milion0 korun.

* Modernizace prejezdd na trati Plana u Marian-
skych Lazni-Tachov. Pfedpokladané néaklady
jsou 66 miliond korun.

Prejezdy doplnéné o vystrazna svétla
* Pfejezdy P5948, P5949, P5951 v Useku Rataje
nad Sazavou predmeésti-Ledecko na trati

Kolin-Ledecko. Predpokladané naklady dosah-
nou vyse 20 miliont korun.

Prejezdy doplnéné o zavory

* Trat Strakonice-Volary: P954 Strunkovice
nad Volyrikou-Volyné, P1002 Vimperk-Brloh
a P1034 Lenora-Volary. Pfedpokladané naklady
se pohybuji okolo 24 miliont korun.

* Trat Bfeznice-Strakonice: P1348, P1360 Blatna-
Sedlice a P1367 Sedlice-Radomys|. Predpokla-
dané naklady jsou 18 miliond korun.

* Trat Blatna-Nepomuk: P1269 Blatna-Lnare
za 15 miliond korun.

* Trat Domazlice-Pland u Marianskych Lazni:
P687 Policka-Borova u Policky s naklady
7 miliond.

* Trat Horni Cerekev-Tabor: P6382 Obratari-Chy-
nov za 9 miliond korun.
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TEXT: ING. MARTIN ZATLOUKAL | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Rekonstrukce prejezdového zabezpeéovaciho zafizeni je
duleZitym krokem ke zvy3Sovani bezpeénosti na Zelezni¢nich
prejezdech. Jak takova rekonstrukce probiha, a také jak
nakladna je, popisuji nasledujici Fadky ze stanice Vefovice.
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Ukolem zhotovitele bylo
vybudovani nového
prejezdového zafizeni

3. kategorie s pozitivni
signalizaci a zdvorami,
¢imz dojde ke zvyseni
bezpecnosti na prejezdu
a zvysi se plynulost sil-
nic¢ni dopravy.

N a regionalni trati Studénka-Verovice se
ptvodné nachazelo prejezdové zabezpe-
&ovaci zafizeni typu VUD v km 25,828 se dvéma
vystrazniky bez pozitivni signalizace a bez zavor.
Na prejezdu jde o kfiZeni drahy s frekventovanou
silnici 1. tfidy ¢. 483.

Ukolem zhotovitele bylo vybudovani nového
pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni 3. kate-
gorie s pozitivni signalizaci a zdvorami, ¢imz
dojde ke zvySeni bezpecnosti na prejezdu a zvysi
se plynulost silni¢ni dopravy. Soucasti zadani
byla i rekonstrukce prejezdové konstrukce,
Zelezni¢niho svriku a spodku v misté prejezdu
vcetné nového odvodnéni.

Spolecnost AZD Praha, MontaZni zavod
Olomouc, nové nainstalovala prejezdové
zabezpecovaci zafizeni reléového typu s elektro-
nickymi prvky, se Ctyfmi polovi¢nimi zdvorami
a celkem Sesti vystrazniky. Na zakladé schvalenych
podminek pro ovéfovaci provoz je zde ovérovana
nova zavora PZA100 z produkce AZD Praha. Polohu
drazniho vozidla vici pfejezdu zajistuji elektro-
nické Useky tvofené pocitaci naprav ACS2000
s kolovymi detektory RSR 180. Vnitini technolo-
gie byla umisténa do nového technologického
domku, ktery se nachazi ve vétsi vzdalenosti, nez
je obvyklé, a to diky Gizkému pozemku. Vzhledem
ke vzdalenosti domku od vlastniho pfejezdu byla
u pfejezdu umisténa skiifika mistniho ovladani
sVTO (Venkovni telefonni objekt). Indikace a ru¢ni
ovladani byly instalovany v dopravni kancelafi
Zelezniéni stanice Verovice.
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Z ddvodu vazby nového prejezdového zabez-
pecovaciho zafizeni na stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni byla také upravena a doplnéna ven-
kovni a vnitini ¢ast elektromechanického sta-
ni¢niho zabezpedovaciho zafizeni 2. kategorie
s Ustfednim stavédlovym pfistrojem v dopravni
kancelari. Pro kryti prejezdu bylo vybudovano
nové skupinové navéstidlo pro dvé dopravni
koleje. Toto navéstidlo je doplnéno promén-
nym Ciselnym ukazatelem rychlosti, ktery indi-
kuje Cislo koleje, pro které je navéstidlo v daném
okamZiku platné. Do podminek povoleni jizdni
cesty na téchto navéstidlech a vjezdovém navés-
tidle KL byl zapracovan pohotovostni, bezvylu-
kovy stav PZS 25,828 i podminka jeho uzavreni.
Pro potieby posunu bylo ve stanici zfizeno nové
pomocné stavédlo PSt.1.V dopravni kancelafi
technici AZD Praha provedli nutnou dpravu sta-
védlového pfistroje a doplnéni nové kontrolni
a ovladaci desky.

Prejezdové zabezpecovaci zafizeni bylo nako-
nec vybaveno odpovidajici stavovou a méfici dia-
gnostikou, kterd umoziuje prenos vybranych
informaci po siti GSM Gdrzbé.

Po Uspé3né technickobezpeénostni zkousce
bylo zafizeni uvedeno do provozu. Byla to sice
zasahu do stavajiciho elektromechanického sta-
ni¢niho zabezpedovaciho zafizeni, s ¢imZ pomohli
zku$enéjsi starsi kolegové.

Celd naro¢na rekonstrukce prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, véetné rekonstrukce
Zelezni¢niho svrku a spodku, pfisla na zhruba
13 milionG korun bez DPH.
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Problém: e
Nardstajici pocty jizd
vlaku za navest
zakazujici ji

ICl]
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TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: DRAZNI INSPEKCE CR

Drazni inspekce CR bije na poplach. Vloni totiz v priméru kazdy
treti den evidovala nedovolenou jizdu drazniho vozidla za navést
zakazujici jizdu. Celkem $lo 0 127 mimoradnych udalosti tohoto
druhu. Je potfeba také fici, Ze pocet projetych navéstidel od roku
2013, kdy jich bylo zaznamenano 83, rok od roku roste.
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dbornici se shoduiji, Ze jen shodou $tast-

nych nahod pfi tak vysokém poctu pro-
jeti navéstidel nikdo nezemrel. Vlaky, které jely
proti sobé, nakonec zastavily. VétSinou si strojve-
douci sami uvédomili svou chybu anebo byl pou-
7it GENERALNI STOP. Varovanim by ale mélo byt
dvacet zranénych lidi pfi téchto mimoradnych
udalostech. Pokud se podivame na hmotné
Skody, u draznich vozidel je to pres 112 miliond
korun a na infrastrukture pres 2 miliony korun.

Co se déje, ze pripadi projeti navésti zakazujici

jizdu pribyva? Drazni inspekce pfiznava, Ze pra-
vou pricinu nezna. ,Strojvedouci se nam samo-
zr'ejmé nepriznaji, co presné délali. Oni prosté
fikaji, Ze maji téch povinnosti hodné a Ze ndveésti-
dlo prehlédli. Pripadné naprosto s klidem vypovi,
Ze si mysleli, Ze tam svitila zelend a pritom tam je
Cervend. Prosteé zkousi cokoliv,* vysvétluje gene-
ralni inspektor Drazni inspekce Jan Kucera.

Federace strojviidct pochopitelné strojvedouci
brani s tim, Ze za zvySenym poctem projetych
navéstidel zakazujicich jizdu stoji dva neoddisku-
tovatelné diivody. ,Jednim je fakt, Ze je potfeba
rychle doplnit stavy strojvedoucich, takZe se to
déld i za cenu toho, Ze se zkracuji doby jizdniho
zdcviku. A druhou zdleZitosti je, protoZe je stroj-
vedoucich nedostatek, Ze stoupd mnoZstvi pres-
Casové prace a pak dochdzi k tomu, Ze ta regene-
race sil zaméstnancl mezi sménami neni idedlni,*
rika prezident Federace strojviidct Jaroslav
Vondrovic.

Odpovédné urady ale zjistily, Ze néktefi strojve-
douci jezdi hned u nékolika dopravcd. Nasledné
pak nedodrzuji predepsané doby odpocinku,

k mimoradné udalosti neni daleko. Proto vznikl
monitorovaci systém dle Cisel licenci strojve-
doucich. ,Tyto ddaje bude mit k dispozici Drézni
urad, ktery potom bude moci kontrolovat, jestli
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strojvedouci dodrZeli zGkonné limity mezi odpra-
covanymi sménami a zda méli dostatecny cas
na odpocinek. Od tohoto kroku si mimo jiné sli-
bujeme také to, Ze by ten pocet projeti ndvéstidel
mohl klesat,“ vysvétluje mluvei SZDC Marek Illias.
Co ale s takovym strojvedoucim, ktery prosté
neplni své povinnosti a nerespektuje zakladni
pravidla? Dikazem budiz mimoradna udalost
u odbocky Odra v roce 2011, kdy strojvedouci
béhem jizdy posilal SMS soukromého charak-
teru, projel navéstidlo a pak i zaraZedlo. Zra-
néno bylo sedm lidi véetné strojvedouciho.
Podle Drazni inspekce je feSenim co nejrychlejsi
instalace jednotného vlakového zabezpecovade
ETCS. Jde o systém, ktery automaticky zastavi
drazni vozidlo, pokud zjisti, ze strojvedouci nad
nim ztratil kontrolu. | kdyzZ existuji i jina, lev-
néjsi a sou¢asné mnohem rychleji instalova-
telna zafizeni, nemohou se podle evropskych
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nafizeni instalovat na celostatnich drahach.
LV soucasné dobé neni ETCS alfou a omegou
a jakymsi kouzlem na to, Ze se vsechno a hned
zméni, jak si nékteri lidé, kteri rozhoduji, mysli.
Neni to pravda! Do doby, nez budou vSechna vozi-
dla vybavena mobilni &Gsti ETCS a neZ budou
vSechny hlavni traté vybaveny potiebnou tech-
nologii, hovorime zde o nékolika letech, tak
zde budou rizika, Ze k projeti navéstidel s moz-
nymi dopady dojde. Nehledé na to, Ze zdaleka ne
vSechny nase traté budou systémem ETCS vyba-
veny,“ zlobi se generalni Feditel AZD Praha Zdenék
Chrdle. Podle né&j by se mél do doby plné insta-
lace ETCS vyuZivat liniovy vlakovy zabezpeco-
vac doplnény systémem Automatického vedeni
vlaku, ktery v soucasné dobé umi funkci zasta-
veni vlaku pred navéstidlem zakazujicim jizdu.
Podle néj ale o toto feseni na lokomotivach cesti
dopravci prosté nemaji zajem.
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NEDOVOLENE JiZDY DLE KATEGORIE JiZDY DRAZNIHO VOZIDLA

Vlaky osobni  Vlaky nakladni

Rok Posun dopravy dopravy Vlaky celkem Celkem MU
2017 43 56 28 84 127
2016 39 54 29 83 122
2015 29 38 25 63 92
2014 31 34 29 63 94
2013 28 38 17 55 83
2012 34 33 21 54 88

Na za¢atku ¢lanku jsme psali o moznosti
zastaveni ohroZenych vlakd za pomoci funkce
GENERALNI STOP. V&déli jste, Ze vlaky vybavené
novym evropskym digitalnim komunikacnim systé-
mem GSM-R tuto funkci neumi, na rozdil od starého
analogového Tratového radiového systému? ,,Jd
voldm po tom, aby Ceské GSM-R komunikacni systémy
na vozidlech byly doplnény o ryze ceskou funkci
GENERALNI STOP i za cenu, Ze neptijde o interopera-
tibilni funkci. Ano, nezastavime sice zahrani¢ni hnaci
vozidla, ale dokdZeme zastavit vSechna ceskd vozi-
dla a to je prece velmi diileZité,* fika Zdenék Chrdle.
Funkci GENERALNI STOP totiZ nevyuZivaji pouze
dopravni zaméstnanci, ale také cesky zabezpecovaci
systém VNPN, tedy Vystraha pfi nedovoleném
projeti navéstidla. A byl to pravé systém VNPN, ktery
5. Unora 2018 zjistil, Ze proti sobé jedou dva vlaky
plné lidi, a pomoci funkce GENERALNI STOP je bez
zésahu Clovéka zastavil 408 metrl od sebe.

Traté s tratovymi
useky nebo stanicemi
vybavenymi systémem
VNPN

302 Ostrava-Valasské Mezitici
306 Studénka-Verovice

310 Opava-Olomouc

311 Mikulovice-Sumperk

317 Vlarsky prasmyk-Staré mésto u U. H.
322 Brno-Jihlava

323 Breclav-Znojmo

501 Ceska Trebové-Praha-Libeni
508 Jaromér-Liberec

512 Hanu$ovice-Ust{ nad Orlic{
513 Letohrad-Tynisté nad Orlic{
520 Praha-Smichov-Beroun

531 Zatec-Chomutov

533 Karlovy Vary-Sokolov

539 Ceskd Lipa-Lovosice

540 Liberec-Décin

541 Nymburk-Mlada Boleslav
543 Cheb-Hranice v Cechdch
547 Liberec-Zawidow

704 Ceské Budéjovice-Beneov u Prahy
707 Volary-Ceské Budé&jovice
709 Ceské Budgjovice-Plzeri

711 Klatovy-Zelezna Ruda

713 Beroun-Plzen

714 Rokycany-Nezvéstice

715 Zdice-Protivin

T4 AZD trat
Plzen uzel
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Izolovane styky

na objizdnych kolejmh __.ﬂ_
elektnzova nych trat|

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER, ING. ANTONIN KUBELA | FOTO A GRAFIKA: PETR DOBIASOVSKY

V posledni dobé nékdo rozsifil famu, Ze lepené izolované styky vydrZi v provozu

na elektrizovanych tratich jen okolo dvou let. Udajné u nich dochazi k propaleni, a proto by

se mély na nové budovanych a modernizovanych tratich pouZivat jiZ jen pocitace naprav (PN)
anebo neohranicené kolejové obvody (NKO). Vyména lepenych izolovanych styki vyzaduje mimo
financnich nakladu samozFejmé i dopravnl'v{/luky v prislusné koleji. Jaka je tedy skutec¢nost?
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N Zapojeni objizdné koleje

\ Ukolejriovaci tlumivka

/
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niciator tvrzeni zapomnél fict, Ze k propalo-

Ivénl'dochézijen na urcitych konkrétnich mis-
tech a neni to vSeobecny jev. Fyzikalni a elektrické
zakony funguiji i na Zeleznici. Véc neni tak sloZita, jak
je predkladana, a proto se podivejme na to, co je
diivodem propalovani nékterych izolovanych styku
na elektrizovanych tratich. A zejména uvedme, jak
[ze tento problém fesit.

Jednim z velkych problém( dvoupésovych kole-
jovych obvodi (KO) na elektrizovanych tratich je
nebezpedi vytvoreni obchozi cesty pro signalni
proud pres ukolejnéni kovovych konstruki, které
maji mnohdy velmi nizky zemni odpor. Zpétny
trakéni proud je veden po hlavnich kolejich. Pro-
blémem je, Ze vedlejsi koleje smi byt trakéné pripo-
jeny k hlavni koleji pouze v jednom misté z dGvodu
nebezpedi vytvoreni obchozi cesty pro signalni
proud kolejového obvodu. Pfi prijezdu vlaku
po objizdné koleji dochazi na izolovaném styku
(IS), ktery neni preklenut propojenim stfed( styko-
vych transformétord, k jiskfenti, pfipadné i k vyta-
Zeni oblouku, coZ po ¢ase zpUsobi zni¢eni izolova-
ného styku.

Podle CSN 34 2614 ed. 3 dvoupasové KO mimo
hlavni koleje smi byt k dvoupasovému KO hlavni
koleje pfipojeny pfimo jen v jednom misté, a to
na stiedni vyvod stykového transformatoru. Proto
na druhém zhlavi jsou stredy stykovych transforma-
torli nepropojeny. K jiskieni nebo hofeni IS dochazi
jen u stejnosmeérné trakce, kde se jedna fadové
o stovky Ampér trak¢éniho proudu. U stfidavé trakce
vzhledem k pomérné malym prouddm k jiskfeni
nedochazi. Pfi prajezdu vlaku pfes IS s nepropoje-
nymi stfedy transformatord dochazi k jiskfeni az
horeni oblouku, coz mlze zpUsobit vypaleni IS. Toto
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Styky, které mohou horet

se vétsinou propojenim stfedu stykovych transfor-
mator( a rozpojeni na druhé strané omezi na jis-
kieni.

Propalovanim jsou ohroZeny IS:

a) u objizdnych koleji;

b) ve spojkach hlavnich koleji;

¢) v mistech styku AC a DC trakce.

Aby se zabranilo propalovani izolovaného styku,
spole&nost AZD Praha vyvinula a provozné odzkou-
Sela Ukolejriovaci tlumivku (UT). Tuto tlumivku je
mozné pouZit na propojeni stfedti stykovych trans-
formatord v objizdné koleji a tak zabranit propalo-
vani izolovaného styku. Timto zplisobem je mozné
zajistit to, aby nemuselo dochazet v konkrétnich
mistech k vyméné izolovanych styku a vyloucit s tim
souvisejici dopravni vyluky pfislusnych koleji.

Ukolejriovaci tlumivka (UT) je vzhledové prak-
ticky stejna jako stykovy transformator DT 075 E.
Konstrukéné totiz vychazi z hlavnich prvki tohoto
transformatoru, tj. plastové skiiné, magnetického
obvodu sloZeného ze dvou C-jader s mezerou
a polyuretanové zalévaci hmoty. Je uréena pro traté
elektrizované AC i DC trakéni soustavou a pro dvou-
pasové kolejové obvody 50 Hz, 75 Hz a 275 Hz.

PFiklad pouZiti UT

Na zakladé informaci z provozu provozovatele
drahy se na Zelezni¢ni siti CR nachazi okolo 15 mist,
kde dochazi k uvedenym jeviim. Pomoci ukolej-
riovaci tlumivky je mozné tyto jevy eliminovat.
Dvoupasové kolejové obvody svym zplisobem hli-
daji také celistvost kolejnic, to znamena, Ze reaguji
na lomy kolejnic bezpe¢nym smérem, coZ pfi pou-
Ziti poditall naprav neni, ponévadz jsou to bodové
prvky.

UT  V204-R2
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_I_I V204

REPORTER AZD PRAHA « 1/2018 | 51 |



TEXT: ING. JAKUB MAREK, PH.D. | FOTO A GRAFIKA: AUTOR TEXTU

Koncem loriského roku bylo Evropské komisi, respektive jejimu poradnimu
organu pro oblast interoperability a bezpecnosti na Zeleznici (vyboru RISC),
predstaveno technické stanovisko EU agentury pro Zeleznice (ERA) tykajici se
aktualizace technickych specifikaci generickych poZadavku na Evropsky vlakovy
zabezpecovaci systém ERTMS/ETCS, ktery se mimo jiné nasazuje i v CR.

ERTMS =

a UNISIG




- Obr. 1 Zndzornéni organizo-
vani Zelezni¢ni dopravy v pev-
ném vs. pohyblivém bloku

a aktualizace MA (oprdvnéni

k jizdé) pro nésledny vlak dohli-
Zeny v systému ETCS

Timto aktem byla uznana zejména spolecna
prace ERA, zajmového sdruZeni uZivatell sys-
tému ERTMS (EUG) a konsorcia vyrobcti zabez-
pecovaci techniky dodavajicich tento systém
(UNISIG) a tedy i 17 zastupcli nasi spole¢nosti
AZD Praha, ze zavodu Technika, Gseku Vyzkumu

a vyvoje, ktefi se - v této oblasti v Cele s Fedite-
lem pro evropské zaleZitosti Vladimirem Kampi-
kem z feditelstvi spole¢nosti - v rdmci jednotli-
vych pracovnich skupin tohoto konsorcia, jeho? je
spolecnost AZD Praha soud3sti, podileji na tvorbé&
a Udrzbé specifikaci systému ERTMS/ETCS (dale
jen ETCS).

Toto technické stanovisko (ERA/OPI/2017-2)
obsahuje navrhy na Gpravy specifikaci v témér
dvacitce oblasti, v nichZ byly pozadavky nejed-
noznacné, nepresné, ¢i nedostatecné formulo-
vany, pfriemz tyto nedostatky mohly ve svém
kone¢ném disledku vést za urcitych okolnosti
az k nezddoucimu naruseni normalniho provozu
vlakl jedoucich pod dohledem ETCS.

Uvedme zde pro predstavu jako pfiklad jednu
z vyznamnéjsich Gprav, kterou obsahuje/zavadi
pozadavek na zménu CR 940 ,Minimum Safe Rear
End position and position reporting ambiguities“
(Nejednoznacnosti tykajici se hldseni polohy
a minimdlniho bezpecného konce viaku), ktery
harmonizuje rozhrani mezi palubni ¢asti ETCS
a vlakem zajistujici vstupni informaci tykajici
se bezpec¢né délky vlaku, v¢. informace o celist-
vosti daného vlaku, které jsou nutné pro pro-
voz vlaki v aplikaéni Grovni ETCS Level 3. Dale

TECHNOLOGIE 8

tento pozadavek na zménu specifikuje poza-
davky na zpracovani téchto dvou informaci

v ETCS, které az do této chvile neexistovaly.
Timto jsme se tedy vice pfibliZili k moZnosti pou-
Ziti aplikacni Grovné ETCS Level 3, ktera - na roz-
dil od trovni ETCS Level 1 ¢i Level 2 - umoziuje
bezpecné uvoliovat infrastrukturu pro nasledné
vlaky na zékladé informace z predchoziho vlaku
(informace o poloze jeho konce a celistvosti).
Nebude jiZ tedy (v pfipadé Cisté rovné L3) tieba
klasickych detekénich prostfedkd na trati Ci jich
bude tfeba jen v redukovaném mnoZstvi (v pfi-
padé hybridni Grovné L3), coZ ma v obou pfipa-
dech prinést sniZzeni nakladi na infrastrukturu

a jeji udrzbu. Dale umozni Groveri ETCS L3 fidit
jizdu naslednych vlakad v tzv. pohyblivém bloku,
kdy bude kaZdému vlaku (z hlediska obsazenosti
trati) vyhrazena jen ta Cast infrastruktury, ktera
bude odvozena od skute¢né (oznamené) polohy
jeho ¢ela a konce, ¢imZ dojde ke zvy3eni kapacity
drahy (viz obr. 1).

AC jsme se tedy, jak jiz zde bylo uvedeno,
touto Upravou pribliZili k moznosti pouZziti apli-
kacni Urovné ETCS L3, je tfeba podotknout, Ze
k plnohodnotnému provozu vlakd ETCS v této
aplikacni Grovni stale existuje (zejména pro jeji
nikoli-hybridni verzi) mnoZstvi otevienych bodd.
Tyto budou, v lep$im pfipadé jiZ jsou, feSeny
dilem na Grovni UNISIG, resp. ERA (EECT), dilem
na Urovni Evropského vyzkumného programu
JU Shift?Rail, jeho? je spole¢nost AZD Praha tak-
téz clenem.

Jizda v pevném bloku (dohled ETCS L2)

i _ = =

..... ta + culistvast ds |
CHBD == nowd A

+ relsivnsd dig i-.
| CREAD =+ sEvi MA

+ cwilatvust dia I\.....-

-\.'|'\-'I-|. = Fidby i H"- CAO &

e Ve

REPORTERAZD PRAHA -« 1/2018 | 53 |




Vratime-li se ale zpét k technickému stano-
visku ERA (ERA/OPI/2017-2), které tuto moz-
nost - zde uvedenou jen jako jeden z pfiklad(
nové navrzenych Uprav specifikaci ETCS - zavadi,
je nutno dodat, Ze vechny Gpravy obsazené
v tomto stanovisku (odstrariujici na zacatku
tohoto ¢lanku zminéné nedostatky) budou v pfi-
padé kladného odsouhlaseni vyborem RISC, tedy
zastupci €lenskych statd EU, soudasti pristi aktu-
alizace Technickych specifikaci pro interopera-
bilitu v oblasti fizeni a zabezpeéeni (TSI CCS). To
provede v souladu se Smérnici o interoperabi-
lit€ vydanim nového nafizeni o TSI CCS Evropska
komise. Oviem vzhledem k tomu, Ze pravé mezi
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Evropskou komisi (EC), EU agenturou pro Zelez-
nice (ERA) a asociacemi Evropského Zelezni¢niho
sektoru (CER, EIM, EUG, EPTTOLA, ERFA, UNIFE,
UNISIG, UIC, ROC IG) existuje dohoda, Ze k této
aktualizaci dojde nejdfive v roce 2022, obsahuje
toto technické stanovisko taktéZ do¢asna dopo-
rueni, jak dané identifikované nedostatky spe-
cifikaci ETCS fesit dfive, neZ bude vydana nova
verze téchto specifikaci, ktera jiz tyto Gpravy
(odstrafiujici zminéné nedostatky) bude obsa-
hovat.

Zavérem je v této souvislosti tieba zdiraznit
skutecnost, Ze diky tomu, Ze je AZD Praha, vedle
spolecnosti, jako jsou (sefazeny abecedné)
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rozvoje techntc"ﬁ‘ybh
specifikaci ERTMS se

pak aktudlné resi zmény,
které budou zasadnéjsim
zpusobem ovliviiovat systém
ERTMS jako celek.”

Alstom, Ansaldo STS, Bombardier, CAF Signa-
lling, Siemens ¢i Thales, plnopravnym ¢lenem
konsorcia UNISIG, a tedy se pfimo a aktivné
podilela na ndvrhu a projednavani vSech téchto
Uprav, byl jejich dopad na vSechny projekty
ETCS spole&nosti AZD Praha ihned analyzovéan
a v pfipadé potfeby rovnéz napravovan. Toto je
jedna z velkych vyhod naseho ¢lenstvi v konsor-
ciu UNISIG.

Z hlediska dlouhodobéjsiho rozvoje tech-
nickych specifikaci ERTMS se pak aktualné
fesi zmény, které budou zasadnéjsim zpdso-
bem ovliviiovat systém ERTMS jako celek. Témi,
kromé zavedeni jiz zminéné aplikacni Grovné
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ETCS Level 3, jsou zavedeni automatického
vedeni vlaku (AVV) nad ETCS (ATO over ETCS),
jehoZ mobilni &ast bude jednotnym, pfedem
dohodnutym zpisobem komunikovat jak s tra-
tovou €asti ATO (AVV), tak s mobilni &asti ETCS,
tak i se strojvedoucim (prostfednictvim dis-
pleje ETCS). Déle pak zavedeni satelitni lokali-
zace (GNSS) pro urcovani polohy, reset konfi-
denc¢niho intervalu a relokaci vzdalenostnich
informaci v ETCS. A v neposledni fadé zavedeni
nového komunikacniho systému (FRMCS),
nahrady standardu GSM-R, ktery bude ke komu-
nikaci mezi mobilni a tratovou ¢asti systému
ETCS vyuZzivat modernéjsi technologie.
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Unikatni test:
Chovanifidict
na prejezdu ve vyluce

-
“ﬂ

i
TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

0 tom, Ze fidi¢i hazarduji na pfejezdech, neni diskuzi. V médiich a také na socialnich sitich jsou
k vidéni desitky videi a fotografii, kdy fidici fatalné porusuji vSechny predpisy a hazarduji tak
nejenom se svym Zivotem, ale také se Zivoty cestujicich ve vlacich. ProtoZe odbornici zjistili,

Ze znacna ¢ast fidi¢l viibec netusi, jak se ma chovat na prejezdu vybaveném prejezdovym
zabezpecovacim zafizenim s vystrazniky a zavorami, ktery je v poruse ¢i ve vyluce, Sprava
Zelezniéni dopravni cesty usporadala u VSechlap na Nymbursku preventivni akci.
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Podle Spravy Zelezniéni dopravni cesty (SZDC)
si fada fidi¢a mysli, Ze kdyZz na vystrazniku
u prejezdu blika bilé svétlo, jedna se vZdy o poru-
chu. A kdyZ na vystrazniku nic neblika, znamena
»Tak tohle byl dalsi to, Ze vlak pres takovy prejezd nemiiZe projet.
hazard se Zivotem. Anebo kdy? jsou zavory nahofe, fidi¢ se nemusi
zajimat o blikajici Cervena svétla na vystrazniku,
protoZe vlak na takovy prejezd nesmi vjet.

Pokud jste s &imkoliv, co bylo napséno v pred-

I zachranka musi samo-
zfejmé dodrZovat pra-

vidla a pfesvedcit se, chozim odstavci, souhlasili, vratte fidi¢sky pri-

zda mlize pf‘ejet. I dei kaz! Jste nebezpedni sobé, ale i ostatnim jak na
jede do krizovatky i pres silnici, tak na Zeleznici. Kdyz to hodné zjednodu-
zelezni¢ni pf'ejezd.“ $ime. Blikajici Cervena vystrazna svétla vzdy zna-

menaji, Ze fidi¢ nesmi vjet na prejezd. A je Gplné
jedno, zda jsou zavory nahofre. Zavory jsou pouze
doplnék prejezdu.

Ajak je to s onim bilym svétlem? Blikajici bilé
svétlo znamena, Ze miZete prejezd bezpecné
prejet rychlosti maximalné 50 km/h. A kdyz
neblika (v pfipadé poruchy i vyluky), musite se
na takovém prejezdu, prestoZe je vybaven prejez-
dovym zabezpecovacim zafizenim, chovat, jako
by byl osazen pouze vystraznymi kfizi. Tedy jet
rychlosti maximalné 30 km/h a poradné se roz-
hlédnout, neZ vjedete na prejezd.

A pravé posledni popisovanou situaci, kdy
na vystrazniku nic neblika, zavory jsou nahofre,

k pfejezdu ve vyluce se v souladu s draznim
pfedpisem D1 bliZi vlak rychlosti maximalné

PREVENCE ¥

10 km/h a opakované houka, Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty nasimulovala u VSechlap na Nym-
bursku. Spole¢né se zastupci Policie Ceské repub-
liky, Asociace zkuSebnich komisaf, Asociace
autoskol pak sledovali, jak se budou fidici chovat.

»Dnes vsichni fidici prosli na jednicku, vsichni se
zachovali tak, jak méli. To znamend, Ze se k pre-
jezdu blizili maximdlné 30kilometrovou rychlosti,
a kdyZ uz vidéli a slyseli vlak, tak zastavili, dali
mu prednost a potom bezpecné prekonali pre-
jezd. BohuZel neni to tak vZdy,“ uvedl ke konci
preventivni akce mluvei SZDC Marek Illia$, kdyz
pres pfejezd najednou projela vysokou rychlosti
sanitka, ktera houkala a méla pustény majak.
»Tak tohle byl dalsi hazard se Zivotem. | zdchranka
musi samozrejmé dodrZovat pravidla a presvéd-
Cit se, zda mizZe prejet. | kdyZ jede do kiiZovatky
i pres Zeleznicni prejezd,” zlobil se Pavel Greiner
z Asociace zku$ebnich komisafu.

,V loriském roce se odehrdlo 160 pripadi
stretnuti na prejezdu, 34 lidi zemrelo a 81 jich bylo
zranéno a vZdy to byla vina ze strany Fidic,” cito-
val smutné statistiky z Zelezni¢nich prejezd
vySetfovatel SZDC Jaroslav KoZovsky. Je potfeba
pfipomenout, Ze dopravni nehody na prejezdech
loni zavinili vzdy fidi¢i osobnich a nakladnich
automobill. At uZ svou nepozornosti anebo
zamérnym nedodrzovanim silni¢nich predpisd,
protoZe nékam pospichali.
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pokraCuje ve spolupraci s vyrobcem =
elektronovych mkroskopu
Thermo F|Sher Scientific
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TEXT: BC. JAROSLAV NEMCAK | FOTO: JIRi VRBA, MAREK NEMCAK

Védéli jste, Ze Nobelovu cenu za chemii v roce 2017 ziskali tfi védci Jacques Dubochet,
Joachim Frank a Richard Henderson v oblasti vyvoje kryoelektronové mikroskopie?
Kryoelektronova mikroskopie umoziuje studium bunééné architektury, viri

a proteinti témér v atomovém rozliseni. Jedna se o moderni zobrazovaci metodu,
ktera zjednodusuje a zlepsuje viditelnost biomolekul, to znamena chemickych
sloudenin, které se vyskytuji v Zivych organismech. A jak to souvisi s AZD Praha?

i)
N
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Tato Ceska spolecnost je dlouholetym

a vyznamnym dodavatelem spolecnosti FEI
Company a zamérujeme se na systémovou inte-
graci, to znamena montaz a testovani elektro-
nickych sestav, elektromechanickych vakuovych
sestav a zakladnich celki pro elektronové mikro-
skopy (nazyvané konzoly). Elektronovy mikroskop
pouZity pro vyzkum kryoelektronové mikroskopie
byl postaven na konzoly vyrobené v AZD Praha,
Vyrobnim zavodé Brno.

Pocet prodanych elektronovych mikroskopd,
respektive konzol, se postupné zvysuje. V lednu
2018 jsme dodali konzolu s pofadovym &islem
6000, které Vyrobni zavod Brno vyrabi od roku 2004.
Je to presné 701 dni od 16. inora 2016, kdy jsme
oslavili dodani konzoly s porfadovym ¢islem 5 000.
Pro pfipomenuti uvadime, Ze konzola s poradovym
Cislem 4 000 byla dodana 11. bfezna 2014.
Posledni tfi milniky od sebe déli vzdy okolo 700 dni
(23 mésicli). Kazdy pracovni den jsou z AZD Praha
expedovany dva kusy konzol a nasledné sestavené
elektronové mikroskopy jsou spolecnosti Thermo
Fisher Scientific dodavany do celého svéta.

Co se tyce spolecnosti Thermo Fisher Scientific
(dale i Thermo Fisher), jde o nadnarodni spolec-
nost se sidlem v USA, Massachusetts Waltham
(v blizkosti mésta Boston na vychodnim pobrezi
USA). Nejvétsi svétovy dodavatel vybaveni pro
védecké laboratore primyslovych podniki
a védeckych instituci s vice nez 70 000 zaméstnanci
a ro¢nim obratem pres 20 miliard USD pUsobi
v 50 zemich svéta. Vlastni vice nez 230 spole¢nosti
a znacek po celém svété. Pfedstavuje svétového
lidra v oblasti elektronové mikroskopie. Hlavnimi
odbérateli pristrojl jsou proslulé univerzity,
velké farmaceutické spole¢nosti nebo vyvojova
centra kosmického, polovodicového, téZebniho,
automobilového ¢i leteckého primyslu.

UDALOST

Pozadavky spolecnosti Thermo Fisher jsou
velmi vysoké, a to zejména v oblasti véasnosti
dodavek, logistiky, ndkupu, fizeni vyroby, kva-
lity, value engineeringu (pozn. red.: zahrnuje kom-
plexni sluzby v oblasti fizeni faze projektové pri-
pravy s didrazem na hleddani optimdlnich reseni
navrhovaného projektu s ohledem na efektivitu
investicnich a provoznich nékladui), technické
a technologické podpory pfi vyrobé prototyp
a pri zavadéni novych vyrobkl do opakované
vyroby.

Nedilnou podminkou rozvoje spoluprace se
spoleénosti Thermo Fisher bylo rozhodnuti v lis-
topadu 2016 zaloZit novy Utvar ve Vyrobnim
zavodu Brno s nazvem Vyvojova skupina. Pracov-
nici Vyvojové skupiny jsou soucasti projektovych
tymU pfimo u zakaznika a podileji se na tvorbé
struktury vyrobku, technické dokumentace
a pracovnich instrukci pfimo v infomacnich sys-
témech Thermo Fisher. Cilem Gtvaru Vyvojova
skupina pro rok 2018 je ziskat samostatné vyvo-
jové projekty a vytvaret vyrobni dokumentaci
vcetné zajisténi vyroby prototypt. Jedna se
o dalsi rozsiteni portfolia poskytovanych sluzeb
pro naseho vyznamného zakaznika.

V pfistim roce AZD Praha, Vyrobni zavod
Brno oslavi 20 let od zahdjeni spoluprace (to se
psal rok 1999) a 15 let od prvni dodavky kon-
zol do FEI Company, respektive Thermo Fisher
Scientific, v roce 2004. Obchodni spoluprace se
spolecnosti Thermo Fisher Scientific je z pohledu
AZD Praha (isp&3na a nebyla by moZn4 bez sta-
bilni podpory a dlouhodobé strategie vrcholo-
vého vedeni spolecnosti. V AZD Praha je silny
a spolehlivy tym odbornych pracovnikd, ktefi
zajistuji vysoky standard pfi plnéni pozadavki
naro¢ného zékaznika, jakym Thermo Fisher
Scientific bezesporu je.

REPORTER AZD PRAHA - 1/2018 | 59 |



UDALOS!

vzdala hold Jifimu Bqudovi

—

TEXT: CESKA POSTA | REPROFOTO: CESKA POSTA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Ceska posta vydala na zacatku tohoto roku pfileZitostnou
postovni znamku z edice Tradice ¢eské znamkové tvorby,
tentokrat s portrétem vyznamného ceského grafika, malife
ailustratora Jifiho Boudy.
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Jiti Bouda

1934 -2015

#

u kil L PEER A

ednou z uméleckych oblasti dila Jifiho Boudy

byla tvorba postovnich znamek, pfi¢emz tech-
nika a hromadna doprava, zejména Zeleznicni,
se staly hlavnim ndmétem jeho obrazd, ilustraci,
grafik a exlibris. Neni tedy divu, Ze jeho prvni pos-
tovni znamka roku 1982 byla vénovana pravé
Zeleznici. Z dal3i spoluprace na pfipravé postov-
nich zndmek vznikla napfiklad série Ceska repub-
lika s obrazy mést, emise Zeleznice roku 2000,
Zeleznice roku 1900 nebo pfileZitostny postovni
arsik Doprava.

Motivem pfileZitostné postovni znamky je

v popredi portrét Jifiho Boudy a v pozadi motiv
lokomotivy. Znamku vytiskla Postovni tiskarna
cenin Praha technikou plnobarevného ofsetu
s liniovou kresbou, kterou vytvorili vytvarnik Vla-
dimir Suchanek a grafik a rytec Milo$ Ondracek.
Znamka je vydana v Upravé tiskového listu
i zndmkového seSitku s 8 znamkami a 4 kupény.
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Nominalni hodnota znambky je zastoupena pisme-
nem ,,A“ které odpovida cené za vnitrostatni oby-
Cejné psani - standard do 50 g dle ceniku zaklad-
nich postovnich sluZeb v aktualnim znéni. Zajemci
ji mohou zakoupit na viech filatelistickych pre-
pazkach (tedy tam, kde maji posty svou speciali-
zovanou prepazku), na webovych strankach Ceské
posty a dale na vybranych postach.

Jifi Bouda se narodil 5. kvétna 1934 v Praze
do umélecké rodiny malife a ilustratora Cyrila
Boudy. Vystudoval Statni grafickou $kolu a Vyso-
kou Skolu uméleckoprimyslovou (ateliér
prof. Karla Svolinského). Po absolvovani vojenské
sluzby mu byla nabidnuta prace na restaurovani
papirového Langweilova modelu Prahy. Od roku
1968 se stal predsedou skupiny pro studium
a dokumentaci Zelezni¢nf historie. Jifi Bouda byl
také dlouholetym ¢lenem SCUG Hollar. Zemfel
23.srpna2015.
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TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Pokud jste nepochopili titulek tohoto ¢lanku, asi jste uz mirné postarsi a akci,
o které budou nasledujici Fadky, asi viibec nepochopite. Ale pokusime se ji
presto pfibliZit i tém, pro které viibec nebyla uréena. Ceské drahy ke konci
roku 2017 totiZ vypravily specialni Youtubersky vlak. Jak uz dava nazev tusit,
byl uréen pro youtubery, konkrétné jich bylo deset, a stovky jejich fanouska.
Ve zkratce $lo o pét vagonu, pét hodin plnych zabavy a pét sekci cool aktivit.
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razské holesovické Zelezni¢ni nadrazi dopo-

ledne 25. listopadu 2017 zaplnila fada déti,
které se touZily potkat se svymi internetovymi
idoly, ktefi pravidelné zvefejfiuji na svych you-
tuberskych kanélech nejriiznéjsi zabavna videa.
Ceské drahy se timto zpdsobem, ktery nema
nejenom v Cesku, ale také v Evropé obdoby, roz-
hodly prilakat pro cestovani vlakem mladou
generaci. A pouzili k tomu to nejlepsi ze své stdje,

jednotku railjet. Na palubé& vlaku, ktery jel do Ces-
kych Bud€jovic a zpét, na priznivce ¢ekali youtu-
befi Stejk, Vadak, Vidrail, Veronika Spurna, PJAY,
DomiNovak, Lubos je celkem fajn, Herdyn, Adele
Brandi a Wedry.

V kazdém vagoénu probihal zcela jiny program.
Beauty - creative: vagdn pro ty, ktefi se zaji-
maji o beauty videa a radi tvoii. Béhem jizdy tak
fanousci zjistili, jak beauty videa vznikaji, nauci

Komunikujeme
s mladou generaci
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se je sami toCit a vytvofi si vlastni DIY make-up
doplriky a dekorace. Entertainment - music:
vagon s timto programem se vénoval hudebnim
videim, nejriznéjsim vyzvam a soutézim o ceny,
jako je napfiklad pie face challenge a dalsi. Sou-
Casti bylo také karaoke s vyuZitim helia z nafouk-
nutych poutovych balonkd. Gaming: v tomto
vagénu se odehravaly zajimavé prednasky ze
svéta pocitacovych her, véetné jejich hrani na her-
nich noteboocich. Chillout: to byl pohodovy

vagon zaméreny na vlogovani, tedy vyrobu
videoblogu. Ti vnimavéjsi se pak mohli naucit
skouzelnické“ triky. Meet & greet: tento viiz byl
vyhrazen pro setkavani youtuber( s fanousky,
kde si kazdy mohl poridit selfie ¢i nechat pode-
psat podpisové sesitky.

»Chdpeme mladé lidi nejen jako nase soucasné
a budouci zékazniky, ale i jako zaméstnance. Proto
jsme jim predstavili viak jako moderni a pohodiné
cestovdni spojené se zGZitky a zabavou. Ukdzali




jsme jim moZnost vyuZiti internetu a Wi-Fi. Nedil-
nou soucdsti byla také prezentace vlaku jako eko-
logického dopravniho prostredku, ktery neznecis-
tuje Zivotni prostredi tak, jako je tomu pri provozu
aut,“ vysvétlil divod poradani této ojedinélé akce

Pavel Krtek, generalni feditel Ceskych drah.

Jak bylo vidét z reakci fanouskd youtuberd,
ostatné hodné vypovidaji fotografie pofizené
na akci, vie se vyvedlo na jednicku s hvézdic-
kou. A pokud snad nejste priznivci youtuberingu

a klepete si na Celo, jedno se musi uznat, Ze
narodni dopravce vstupuje do doposud nepro-
badanych vod a podobnych akci zamérenych
na mladé lidi pry bude pribyvat. Cil? Presvéd-
Cit je, Ze cestovani vlakem je moderni, Ze zelez-
nice ma budoucnost a Ze draha potfebuje mladé
chytré mozky.

Reportaz z youtuberského vlaku najdete
v 60. dile TV magazinu POZOR VLAK, ktery je
ke zhlédnuti na YouTube.
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TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY B
Uznavame, Ze titulek naseho ¢lanku je ponékud expresivni, ale je i zcela pravdivy. i -
Pozveme vas totiZ do Stfedni Skoly informatiky, posStovnictvi a finanénictvi e

Brno, ktera je nastupcem oboru Mechanik sdélovaci a zabezpecovaci techniky T —
legendarniho Stfedniho odborného ucilisté Zelezni¢niho na byvalé brnénské

Leninové ulici. Timto ucilistém si prosly tisice souc¢asnych provoznich zaméstnanci

na draze, ktefi se staraji o bezpeénost a provozuschopnost Zelezniéni sité.
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PREDSTAVUJEME &

ak jsme se presvédcili na vlastni odi, jde
J o perfektné vybavenou stfedni $kolu. Kromé
klasické vyuky v u¢ebnéach si studenti mohou
vSe odzkouset ve tfech dopravnich sélech se
zabezpecovaci technikou a v jednom séle se
sdélovaci technikou, ve kterych najdete realna
zafizeni pouZivand v soucasné dobé v Zelez-
ni¢nim provozu, ale také v oblasti tramvajové,

silni¢ni ¢i dokonce letecké dopravy. Musime
také zminit, Ze vSechna zafizeni jsou napo-
jena na venkovni prvky, jako jsou vystraz-
niky, navéstidla, vymény a tak dale. Neni tak
problém navodit jakoukoliv poruchu, se kterou
si studenti budou muset poradit.

Hovofime o dvou ucebnich oborech. Mecha-
nik zabezpecovacich zafizeni, co? je CtyFleté
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studium zakoncené maturitni zkouskou, a Elek-
tromechanik, kde jde o tfileté studium zakon-
Cené zavérecnou zkouskou s vyucnim listem.
Obory jsou zamérené na udrzbu a opravu
modernich technologii elektrickych a elektro-
nickych sdélovacich a zabezpecovacich systém
v dopravni infrastrukture. Absolventi se pak
mohou uplatnit u spole¢nosti zabyvajicich se
technickym zabezpecenim provozu na pozem-
nich komunikacich, v metru, na Zeleznici, ale
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také, jak uz jsme naznadili, v letecké dopravé.
,Co se tyce Zeleznicni oblasti, Zdci se u nds uci
vse od pocatku zabezpecovaci techniky. To zna-
mend od jednoduchych zamku aZ po sloZité poci-
tacové systémy, které dnes zabezpeluji Zelezni¢ni
dopravu a které jsou budoucnosti zabezpeceni. Ale
uci se také ukoncovat vodice, pracovat s kabely
jak metalickymi, tak svétlovodnymi, naudi se zde
navrhovat a vyrébét plosné spoje a zapojuji jed-
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,“ popisuje praktickou vyuku ucitel mladeZe, ktery ma 695 liZek. Jde o ubytovani

odbornych predmétd Jifi Pavlas. hotelového typu. Nechybi také jidelna pro celo-

A letos se atraktivita stfedni $koly podstatné denni stravovani a pro volnocasové aktivity jsou
zvysi vybudovanim kybernetického centra,vramci  studentiim k dispozici dvé télocvicny, tfi posi-
néjZ se studenti seznami se zaklady kybernetické lovny, lehkoatleticky stadion, specializované klu-
bezpednosti, datovych analyz, nau¢i se programo- bovny a mnoho dalsiho. Vice se o stfedni skole
vat specifické algoritmy a mnoho dalsiho. dozvite na webové adrese: www.cichnovabrno.cz,

Dodejme, Ze Stredni skola informatiky, postov- pfipadné se miZete podivat na reportaz v 61. dile
nictvi a finan¢nictvi Brno nabizi studenttm, dojiz- TV magazinu POZOR VLAK, kterou najdete

déjicim z vétSich vzdalenosti, ubytovani v Domové na YouTube.
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Sdélovaci technika

ve sluzbach zeleznice - 1. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | ILUSTRACE: BOHUSLAV FULTNER

Jiz v davnoveéku potiebovali lidé
prenaset zpravy z mista na misto, a to
v nejkratsi dobé. Primitivni ndrody

k tomu napiiklad pouZzivaly bubny,
které byly oznacovany podle mista
puvodu naptiklad tam-tam, lokali,
bongo-bongo aj. Bubny byly vyrobeny
vétSinou z vydlabanych kment
stromi. Mély jednu nevyhodu, a sice
ze se zvuk it jen na pomérné malé
vzdalenosti a osady domorodct

byly od sebe dosti vzddleny a navic
oddéleny hustym lesem nebo
pahorkatinou. Na pfenos zvuku mélo
také vliv pocasi. Proto se zacaly vice
pouZivat koutrove, optické a svetelné
signdly. Signalizace zprav predévané
pomoci ohni byl jednim z nejstarsich
dorozumivacich zplisobli. Také se
pouZivalo k pfedavani zprav skupiny
signalnich ohnd na cimbuf{ dvou

vezd. Signdlni ohné




SERIAL ®

REPORTERAZD PRAHA « 1/2018 | 71 |



SERIAL ®

| 72 | REPORTERAZD PRAHA « 1/2018



,Na zasedani Kralov-
ské spolec¢nosti v Lon-
dyné v roce 1825 pred-

vedl elektromagnet
podkovového a ty¢ového
provedeni a ucinil tak
rozhodujici krok k prak-
tickému vyuziti tohoto
fyzikalniho jevu.”
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Predpis obsahuje takovych signall celkem 16:

1) vlak jede smérem ku konci linie 9) hodiny Fiditi (12 Gderd)

o0 —o00—o00 0000000000OCO

2) vlak jede smérem k zacatku linie 10) vlak jede po nepravé koleji smérem ku konci linie

000 — 000 —000 00— 00000 —00—00000—00—00000

3) vlak neodjizdi smérem ku konci linie 11) vlak jede po nepravé koleji smérem k zacatku linie
20— 0 — 00— 00— 00— 0O 000 — 00000 —000—00000—000—00000

4) vlak neodjizdi smérem k zacatku linie 12) vlak jede z trati smérem ku konci linie

000 — 0 — 000 —0—000—0 000000000 —00—00

5) stroj se zada 13) vlak jede z trati smérem k zacatku linie

00000 —00000—00000 000000000 —000—000

6) stroj s pracovniky se zada 14) vlak jede z trati po nepravé koleji smérem ku konci linie
00000 —0— 00000 —0—00000—0O 000000000 —00—00—00000

7) vSecky vlaky zastaviti 15) vlak jede z trati po nepravé koleji smérem k zacatku linie
000 — 00— 000 —00—000—00—000——00 000000000 —000—000—00000

8) vozy ujely 16) trat jest snéhem zavéta

0000 — 0000 —0000—0000 0000 — 0 —0000—0—0000—0

Venkovni zvonkovd ndvést - oznaco-

oy

vand podle tvaru ,¢itian®
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Ndstresni zvonkovd ndvést

Samuel Morse

Na pravidelné navésti mél Zelezni¢ni zamést-
nanec, jak se fikd, vycvi¢ené ucho. A v zimnim
obdobi si musel navést pripomenout.

Aby zvonkové Gdery byly slySet daleko, tak musi
byt i sila, kterou kladivo tluce na zvon, dostate¢né
velka. Proto je zde jesté mechanicka sila, kterou
dodava hodinovy stroj, pohanény u velkych zvon-
kovych pfistrojd zavazim. Systém funguje tak, ze
ve vzdalené dopravné vypravci stlaci packu a kratce
zatoCi induktorem. Tim je do vedeni podél traté
vyslan proudovy impuls do dvojice civek spousté-
ciho elektromagnetu a stroj se rozbéhne. Systém
mechanickych zarazek zajistuje to, Ze stroj se pro-
toci pravé jen jednou. Po Uderu je stroj pripraven
na dalSi spusténi. Cely cyklus trva asi jednu vtefinu.
Vypravci musel spravné odhadnout mezery mezi
impulsy, aby jednotlivé idery znély spravné.

Telegraf

Samuel Morse (1791-1872) sestrojil v roce 1837
prvni telegraf, u kterého musely byt obé stanice
propojeny vodici. Dne 18. fijna 1842 chtél Morse
na zakladé experimentu ukazat, Ze i draty nata-
Zené pod vodou prenaseji signal. Proto byla ¢ast
telegrafnich dratd vedena pod vodou. V pribéhu

experimentu pretrhla draty projizdéjici lod a sig-
nély se diky vodivosti vody prenesly i tak. S urci-
tou nadsazkou je mozné fict, Ze lo o prvni bez-
dratovy prenos. Dne 25. kvétna 1844 odeslal
Samuel Morse historicky prvni zpravu ,,Co stvo-
fil Blih na svété nejkrasnéjsiho?“ z Washingtonu
do Baltimoru, coZ byla vzdalenost asi 50 km.

Pro zakddovani a dekddovani informace se
v telegrafii pouZziva mezinarodné uznavany pro-
tokol, oznacovany jako telegrafni abeceda nebo
také Morseova abeceda. Kazdému znaku odpo-
vida série teek a carek oddélenych mezerami.
Mezery mezi znaky jsou reprezentovany delSimi
mezerami ve vysilani.

Za timto Gc¢elem byl zkonstruovan tele-
grafni pfistroj. Telegraf byl u nas, v tehdejsim
Rakousku-Uhersku, zaveden roku 1847. V Ces-
kych zemich byl uveden telegraf do verejného
provozu 15. (inora 1850.

U Morseova telegrafu se pouzivaly dva druhy
psacich strojU, a to ryci a barvopisny. Nej-
drive byl pouzivan Morselv ryci telegraf a poz-
déji se preslo na barvopisny telegraf. Prvni tele-
grafni linky v Evropé byly vybudovany v Anglii
(1837), Francii (1845), v Rakousku-Uhersku
a v Belgii (1846), v Italii (1847), v Rusku (1853).
V roce 1846 bylo vybudovéno telegrafni spojeni



Videni-Brno. O rok pozdéji pak bylo prodlouzeno
do Prahy a do Prerova. Od roku 1849 byl Zelez-
ni¢ni telegraf vyclenén od statniho postovniho
telegrafu. Telegrafni pfistroje se staly nedilnou
soucasti dopravni kancelare. Velka pozornost
byla v té dobé vénovana kvalité vedeni, které
bylo na drevénych sloupech podél trati. Pravi-
delné se provadéla méreni na telegrafnich lin-
kach. P¥i méFeni se postupné odpojovaly uréené
dopravny a méil se proud v lince a zapisoval se
do zvlastniho deniku. Za Gcelem mérent tele-
grafnich linek byl zpracovan harmonogram, kdy
telegrafisté provadéli méfeni postupné po deseti
minutach. To vyzadovalo opravdovou kazer

a dodrzovani stanovenych casu.

CD ukoncily telegrafni provoz okolo roku
1962, tedy po vice nez 100 letech. Kazdy
zelezni¢ni zaméstnanec, ktery obsluhoval
telegraf, musel mit vykonanou ,Telegrafni
zkousku®. Diivod byl prosty, aby umél ¢ist
a vysilat sdéleni Morseovou abecedou, aby umél
vysilat i pfijimat zpravy a obsluhovat telegrafni
pristroj. Podél trati byla na sloupech vedena
telegrafni linka. Vykonnost Morseova telegrafu
byla 500 az 600 slov za hodinu.

V Nérodnich listech dne 25. 12. 1884 byl
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uverejnén €lanek pod titulkem ,, Sileni telegrafisté“,
ve kterém se pise: Jest zndmo ze zkuSenosti, Ze
zameéstnanci pri telegrafu trpivaji neobycejnym roz-
rusenim civstva, nebot klepani pdsobi velice skod-
livé na dusevni rezistenci cloveka. Statistika cho-
romyslnych vykazuje désné procento tredniki
telegrafickych, ktefi po dlouhém zaméstndni ocitli
se v bldzinci. Také v Praze je nékolik pripadd.

Morseova abeceda

Dopravni a telegrafni kanceldr
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! zelezni¢ni doprava

silni¢ni doprava

A\

telekomunikace

Tradicni ¢esky dodavatel modernich fidicich
a zabezpecovacich systému pro dopravu
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