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Opravené
Pendolino se
vratilo z Italie

Ceské drahy maji po téméf tfech letech
znovu sedm kompletnich jednotek vlakd
pendolino. Dva vozy zdevastované srazkou
s kamionem v Cervenci 2015 se po opravé
v italském Saviglianu vydaly na cestu zpét
do Ceské republiky a 30. bfezna kolem
17:00 pfijely do Prahy.

Zatimco cestu do Itdlie absolvovaly poni-
¢ené vozy na navésu kamionu, zpatky
putovaly po kolejich. Do republiky pfijely
od severu pres Bad Schandau a D&cin.

Vozy se pfitom vraceji se zhruba mésic-
nim zpozdénim, plivodné drahy mluvily
o0 navratu koncem Unora, prejimka se ale
protahla. Drdhy za opravu v Italii zaplati
zhruba 210 miliond korun. Celni viiz museli
zaméstnanci Alstomu fakticky postavit
novy, vloZeny viiz mél mensi poskozeni.

Jednotka po znovusestaveni zamifi
na redesign do DPOV, kterym postupné
prochazeji viechna Pendolina. Do provozu
se vrati v 1été, pravdépodobné koncem Cer-
vence.

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: Martin Sarman
i dovd brevna a teprve pozdéji vyjezdovd.

| 4 | REPORTERAZD PRAHA . 2/2018

SZDC zavede

na desitkach
prejezdU

sekvencni sklapéni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty po zku-

¢ Sebnim provozu na své siti vyrazné rozsifi

pocty prejezdu, které budou vybaveny tak-

i zvanym sekvenénim sklapénim. Jde o pre-
© jezdy se dvéma bFevny na kazdé strang,

u kterych se vyjezdové sklopi vzdy pozdéji
nezZ vjezdové. Opatieni ma zvysit bezpec-
nost.

SZDC sekvenéni sklapéni testuje zhruba
rok u Pardubic. ,, Testy byly natolik ispésné,

. Ze jsme rozhodli o aplikaci této funkciona-
: lity do ostrého provozu,“ fekl mluv&i SZDC

Marek Illia3. Proto SZDC uZ vypsala soutéZ
na projektanta, ktery pfipravi modernizaci

celkem 35 prejezdli na Moravé. Jde o pre-
i jezdy vétdinou na dvoukolejnych tratich.

Presny seznam je v zadavaci dokumentaci
av mapé. Odhadovana cena zakazky je

4,5 milionu korun.

,Jednd se pouze o doplnéni aplikace,

i kterd na pejezdu jiZ osazeném zévorami
i zajisti jejich postupné skldpéni tak, aby pri
i zavirdni prejezdu vZdy Sla doli nejdrive vjez-

Tato funkce umozni bezpecné opustit pre-

¢ jezd i t8m Fidicim, ktefi na prejezd viedou jiZ
© béhem predzvdnéci doby,” popsal piejezd
i se sekvenénim sklapénim Illia3.

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: AZD Praha

© nejezdi ani v jedné
i zkoleji. Na mist&

© je zhotovitel a my

i za pochodu déldme prizkumy geotechnické,
: déldme projekty a soucasné se zacalo odté-

: Zovat téleso pod druhou koleji, kde doslo

i ksesuvu. Ta druhd kolej byla uzavrena kvili
bezpecnosti,“ fekl Nejezchleb.

Sesuv se bude
opravovat
nejméne tfi mésice

Oprava zficené Zelezni¢ni traté u Dalovic

¢ na Karlovarsku potrva aZ t¥i mésice, pokud
{ nenastanou komplikace. Kviili bezpe¢nosti
¢ irychlosti sanace sesu-
¢ tého svahu ziistanou

i zavieny obé koleje.

¢ Novinafim to fekl

© naméstek general-

¢ niho feditele Spravy

i Zelezniéni dopravni

© cesty (SZDC) Mojmir
Nejezchleb.

LV tuto chvili se

Svah se necekané sesunul 14. dubna.

i Mezi prvnimi zndmkami, 7e se pod kolejemi
i zatina nasep pohybovat a7 k masivnimu
sesuvu, ub&hly jen hodiny. Jen diky pozor-

© nosti pracovnikii spravy Zelezni¢niho svriku

tak byla doprava zastavena pred tim, nez se
svah sesunul. Vlaky tudy pfitom mohou jez-
dit rychlosti az 80 kilometr( v hodiné.

SZDC nejdFiv zamyslela zachovat pro-
voz alespori po jedné koleji, ta je ale pfilis
blizko zlomu, od kterého se svah pod sou-
sedni koleji sesunul.

»Musime, at' se ném to libi nebo ne, snést
obé koleje a zajistit dosypdni télesa tam,
kde to ujelo. Cdst télesa pod jednou koleji
ziistane zachovdna a u druhé koleje, kde
to ujelo, bude vyskldddna sendvicovd kon-
strukce,” fekl Nejezchleb.

Téleso pod sesutou koleji bylo podle zis-
kanych poznatkl vysypano dodate¢né

¢ naprelomu 19. a 20. stoleti. Zfejmé ale

i technologif a materialem, ktery dnes uz

© nemohl byt pouZity. ProtoZe ale podobnym
© zplsobem byla budované trat i na jinych

© mistech, bude SZDC provéFovat tato mista,
i aby se podobné havarie nestévaly.

Zdroj: www.irozhlas.cz
Foto: SZDC



DB chybi tisic
strojvudcU

Némecké drahy Deutsche Bahn maji pro-
blém s nedostatkem personalu. Zejména se
jedna o strojvedouci a odborniky na infor-
madni technologie. Problém se dopravce
snazi fesit netradi¢nimi metodami. Napfi-
klad castingem, kdy zdjemce zve do loko-
motiv, aby si fizeni vlaku osahali, nebo
zamé&stnavanim byvalych vojak a lidi, ktefi
jsou starsi padesati let.

JiZ nyni némeckym draham DB chybi
vice nezZ tisicovka strojvedoucich. Situace
se bude v nasledujicich letech dale zhor-
Sovat s tim, jak zaméstnanci jednoho z nej-
vétsich zaméstnavatell v 80milionové zemi
starnou a mladi se na Zeleznici nehrnou.

Do patnacti let by se méla obménit
polovina zaméstnancd, kterych je témér
dvé sté tisic. Proto hodla novy personalni
feditel DB Martin Seiler pristoupit
k neortodoxnimu pfistupu pfi nabirani

novych lidi u némeckych drah. Napfiklad
k takzvanému castingu, kdy si zajemci
mohou pfimo v lokomotivé vyzkouset,
jak se Zelezny kolos fidi. Touto akci hodla
nejvétsi evropsky prepravce ziskat vice
kandidatd pro praci u drah.

»Persondlni nedostatek je redlny pro-
blém. Nejen u DB, ale i jinych prepravcd,”
tvrdi Karl-Peter Neumann, Cestny predseda
spolku Pro Bahn. Problémem je zejména
starnuti personalu. Jeho nedostatek také
zplsobuje, Ze mohou byt nékteré spoje
ruseny, napsal némecky denik Die Welt.

Zdroj: www.euro.cz
Foto: www.bahn.de

AKTUALNE ZE SVETA (®

Polské
Pendolino )
na zkouskach v CR

V poloviné kvétna probéhly na Ostravsku
i zkousky elektrické jednotky fady ED250

polského Zelezni¢niho dopravce PKP Inter-

© city (PKPIC) za (i¢elem ziskani povolenf :
¢k provozu na siti Spravy Zelezni¢ni dopravni :
© cesty (SZDC). PKPIC totiZ uvaZuje o provozu
© t&chto vozidel na mezistatnich dalkovych

¢ spojich z Polska do Prahy, pfipadné také

¢ doVidné.

Objednatelem zkousek na nasem Uzemi

vSak nebyl vlastnik elektrickych jednotek
¢ fady ED250, ale jejich vyrobce, nadna-

rodni firma Alstom, ktera tak plni pozada-

vek odbératele, jak jsme se mohli docist
© vjedné z prvnich zprav o zkougkach. Jed-

notka ED250.001 k nam pfijela 13. kvétna

a ze Zebrzydowic do Bohumina ji pfitahla

lokomotiva 163 048-2 Ceskych drah.
V Ceské republice se mély uskutecnit

zkou$ky mobilni ¢asti vlakového zabezpe-
i Covale.V pondéli 14. kvétna probéhly sta-
i tické zkousky na koleji 329 Zelezni¢ni sta-

nice Bohumin a nasledujiciho dne jednotka

vykonala ¢tyfi jizdy mezi stanicemi Bohu-

min a Polom, a to maximalni rychlosti
100 km/h.

desitek sekund predjel
© Casvjizdnich Fadech.
¢ Chybu v listopadu udélal

o dvacet sekund dfive.
i Tehdy v3ak na nastupisti

Japonsky smysl pro absolutni pfesnost
¢ utrzil dalsi ranu. Rychlovlak ze stanice
¢ ve mésté Notogawa odjel o 25 sekund dfive.

Na dopravce se okamZité zacaly hrnout
nejen stiznosti cestujicich, ktefi spoj nestihli,

: aleivyeitky dalSich Japoncii na socilnich
© sitich. Dopravce se kajicn& omluvil.

Je to uz druhy pfi-
pad od lofiského listo-
padu, kdy vlak o nékolik

konkurenéni dopravce,
ktery svUj vlak Tsukuba
Express vypravil omylem

nezdstal zadny cestujici.
Nyni ovsem na nadraZi Notogawa vidélo
pred nosem odjizdét svdj spoj nékolik

Japonc, ktefi dorazili tésné pred odjezdem.
¢ To neniv Japonsku nijak vyjimecné, nejen

mistni Zeleznice je povéstna svou presnosti,

na niz si obyvatelé velmi zakladaji.
Spolecnost The West Japan Railway Com-

pany se okamzité po kritice omluvila za to,

i Zezpusobila ,velké nepifjemnosti cestuji-
i cim, které jsou skutecné neodpustitelné“.
i Omluvu, kterd by v jiné zemi a na jiném

misté vyznéla jako vysméch, myslela vazné.
Kromé kritiky nestastnych cestujicich
na sebe nenechaly dlouho ¢ekat ani komen-

tare na socidlnich sitich. ,,Jakd ostuda!?

i Odjezd 0 25 sekund dfive? Co kdybych chtél
chytit vlak 4 sekundy pred odjezdem?!“

© utrousil na Twitteru jeden z piispévateld.

Podle japonského listu Japan Today se

strojvedouci spletl s Casem odjezdu. Byl

presvédcéen o tom, Ze vlak ze stanice vyrazi

i v pétek uz v 7:11 namisto 7:12. O minutu

© dFive tedy zaviel dvefe, nace? si svou

¢ chybu hned uvédomil. Vyveden z klidu

© v8ak zfejmé zpanikafil a namisto toho,

Zdroj: www.vlaky.net
Foto: Ceské drdhy

aby pockal, vyjel stejné dfive - o celych
25 sekund.

Zdroj: www.idnes.cz
Foto: DAJF/Wikimedia
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Uvizlo v sitich

Televizni magazin POZOR

VLAK, jehoZ producentem je
spole¢nost AZD Praha, boduje
nejenom na obrazovkach, ale
také na socialnich sitich, které
Ceska spolecnost ,,provozuje.
Nejvétsi dosah, témér 21 000

lidi, v poslednim obdobi méla

na Facebooku magazinu POZOR
VLAK upoutavka na chystanou
rubriku UZasné navraty, kde jsme
promovali zabéry z mimoradné
udalosti u Frydlantu v Cechéch
zroku 1958. Zabéry parniho
vlaku, ktery sjel do feky po silnych
povodnich, byly totiZ povaZzovany
za definitivné ztracené.
Reprofoto: Nérodni archiv
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Z ,nalinkovanych*“ ¢lankd byl na Facebooku AZD Praha tim nejétenéjsim
material z www.ostrava.rozhlas.cz s titulkem Témér novou Zelezni¢ni

trat na letiSté Mosnov chce hejtmanstvi nechat prestavét. Pocet TiecdF rovon Salesridnl G ra il

navstévnika se vysplhal pres 15 tisic lidi. Moknov chee hejtmanstvl nechal
plestavit

/\

K Petr Jetelina: Pokud to vyjde, bude to skvé&lé. e N
1 Ludék Sev¢ik: Priletél jsem ve dvé rano a do 5 jsem musel spat =
na lavce © \ P e
E1 Zdensk Skrabalek: Taxiky jezdi .; :
1 Haribo Vyplasil: Na to penize jsou :D... ale katastrofalni stav ' e
brnénského se nevyresil do ted.. :D EEEE":E:E%."}? o
1 Josef Horak: Tak asi Ostravsko ma prasule a Brno nee, noo!! i

\ J

Na socialnich sitich také rezonovala mimoradna udalost v podobé srazky
dvou motorovych vlaki mezi KFemZi a BorSovem. Reportaz Ceské televize,
kterou jsme sdileli, zasahla témér 13 tisic navstévniki facebookového
profilu AZD Praha. Nastésti nikdo neumiral, zachranéfi ale hlasili

14 zranénych. Mimoradna udalost, jejiz bezprostredni pric¢inou bylo projeti
navéstidla zakazujiciho jizdu jednim ze strojvedoucich, vyvolala rozsahlou
diskuzi o tom, zda jsou Ceské vlaky dostatecné vybaveny technologiemi

pro jejich nucené zastaveni na dalku.

/\

1 Radek KolaF: Dokud se budou v siti SZDC provozovat lokomotivy bez
vysilacky s funkci STOP!, tak budou tyto problémy © jinak z pohledu
zasvécenych opravdu reportaz o ni¢em, a jesté placaji blbosti ...

1 Martin Apostol: Dominique Doffkova Vidi§, nemélo by se to stavat,
ale pokud na koleje vstoupi soukromy dopravce, jehoz vozidla nejsou
vybavena zabezpecovaci tak, jak by méla, nehoda je na svété. :/

[ Patrik Synek: Dejvori Safranek Filip Hlinka Pepa Hanzalik Ale§ Marek
OranZovy profici :D

Z fotogalerii jednoznacné v poslednim obdobi vede ta na facebookovém profilu
magazinu POZOR VLAK. Jmenuje se Nata¢ime na Svestkové dréaze. Osloveno
bylo pres 10 tisic lidi.

AZD Praha POZOR VLAK

Facebook: www.facebook.com/azdpraha  www.facebook.com/pozor.vlak.azd
Instagram: @azdpraha @pozor_vlak
Twitter: www.twitter.com/azd_praha www.twitter.com/pozor_vlak
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akzvana Svestkova dréha, tedy trat ¢. 113 obé akce nalakaly stovky lidi nejenom pfimo

Cizkovice-Obrnice, po sedmndcti letech do vlaku, ale dalsi fanousky s fotoaparaty
ozila parnim provozem. A to hned dvakrat, a kamerami, aby zaznamenali netradiéni parni
v bfeznu na Velky patek, kdy byla nasazena provoz na trati, kterou stat vyhodnotil coby
VSudybylka 354.195, a na Svatek prace, kdy se zbytnou a v roce 2016 ji odprodal spolecnosti
do Cela postavil Bulik 464.008. Neni divu, Ze AZD Praha.
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Petr Dobiasovsky

Je mu 39 let. Vzdélanim

a profesi graficky designér,
ktery se k fotografovani
dostal asi pred tfinacti
lety s prichodem dostupné
kvalitni digitalni fotogra-
fie. Plivodné se kromé
volné tvorby vénoval pre-
vazné reklamni a produk-
tové fotogr K zeleznici
pricichl az s pfichodem

do AZD Praha. Svymi foto-
grafiemi prispiva zejména
do ¢asopisu Reportér,
internich novin, s néko-

lika jste se mohli setkat

v kalendatich AZD Praha
se zpévackou Kristinou.
Kromé fotografovani a gra-
fické tvorby jesté spolupra-
cuje na pfipravé magazinu
Pozor vlak a je naptiklad
autorem obalek ¢asopisu
Reportér.
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PRIPRAVIL: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY. | GRAFIKA: KRALOVSTVi ZELEZNIC

Vzdy, kdyz jej potkam, obdivuji jeho energii, se kterou se vrha do vseho,
na ¢em déla. Nebyt jeho povahy, asi bychom dnes v Praze, v podzemi
hotelu Andel’s, neméli druhé nejvétsi modelové kolejisté na svété. Piseme
o Maté&ji Hornovi, $éfovi Kralovstvi Zeleznic, ktery si tento projekt doslova
vyvzdoroval. A i kdyZ mu ani po témér deseti letech nevydélava, je na néj tak
pysny, Ze dalsi Kralovstvi Zeleznic chysta vybudovat ve videriském Prateru.

::r .
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»Rozjizdime
obdobny projekt,
stavbu modelu
Rakouska, ovsem
is vnéjsimi
kolejisti, ktery
bude stat

ve videniském
parku Prater.”

vov

PFisti rok to bude deset let, co je Kralovstvi
Zeleznic otevieno. Co bylo impulsem a jaké to
vlastné byly roky?

Prvotnim impulsem byl mdj détsky sen, jako
maly kluk jsem s tatou stavél doma kolejisté

v obyvéaku a neZ jsme dali dohromady alespori
maly panel, ktery Sel zasunout na koleckach pod
postel, muselo vecer viechno zpatky do krabic.
Atehdy mé napadlo postavit obi kolejisté celého
Ceskoslovenska (bylo to cca okolo roku 1985),
které by nékde stalo naporad.

Ata léta v Kralovstvi? Zajimava otazka... Obsah
naSeho projektu je samoziejmé zabavny, nako-
nec ale, fe¢eno klasikem, ,Je to prace jako kazda
jina ... az mého pohledu je to predevsim o fizeni
malé neziskové organizace s nékolikamiliono-
vym obratem. Mame obchod, marketing, provoz
expozice, servisni organizace, obchodni a medi-
alni partnery.

Je potreba fici, Ze pro Kralovstvi Zeleznic byla
inspiraci také svétova jednicka v oblasti mode-
lovych Zeleznic Miniatur Wunderland v Ham-
burku. To znamena, Ze ve3kera technologie je
okoukana a aplikovana v Praze?

Hmm... to by bylo pékné, mnohem snaz3i a jisté
i levnéjsi, ale tak to neni (smich). Kdyz jsme zaci-
nali, oslovili jsme majitele Wunderlandu s pros-
bou o spolupraci, sdruzené nakupy, nebo nabid-
kou fran3izy. Zdvorile, le¢ pevné odpovédéli,

Ze jsou sami stale v rozvoji, a tak nemaji zajem

a poprali nam $tésti. Ano, mame stejné méfitko
(HO), kupujeme auta od Fallera, ale uz tfeba

ROZHOVOR s®

lokomotiv a vagond maji DB v modelovém prove-
deni ndsobné vice nez CSD a CD. Stejna je i my3-
lenka, pobavit malé i velké pohledem na fungujici
miniaturni svét, oviem zbytek se lisi. Mdme jiny
systém fizeni provozu vlaki a tramvaji a vlastni
VyVOj na provoz a fizeni chovani auticek. Okoukali
jsme u nich vlastné jednu jedinou véc - napad

na pravidelné stfidani simulace dne a noci, aby
vyniklo osvétleni prvki v kolejisti. Ale i technické
reseni toho, jak to funguje, mame jiné. Simula-
tory v Hamburku nemaiji a tak by se dalo pokra-
Covat.

A jak je to viibec s modely? Pochybuji, Ze vam
zde jezdi komeréné prodavané kusy.
Ano i ne, je to kombinace. Méme mnoho loko-
a domacimu modelafri vydrzi i dvé generace, ale
také spoustu bézné produkce, protoze jsou v bar-
vach CD, CSD nebo CD Cargo. Ty pfirozené vyZza-
duji vice péce a trpélivého ¢isténi nasich Sikov-
nych provoznich i servisnich technikd a obménu.
Jen pro zajimavost, kazda nasazend lokomotiva
u nas ujede 4,5 az 5km denné.

Je potfeba Fici, Ze vase modelové kolejisté
predstavuje Ceskou republiku, z niZ je vybudo-
vano zatim Sest krajl. Jak vlastné& takovy kraj
koncipujete na jednotlivych plochach, které
jsou samozrejmé prostorové omezeny?
Predstavuje zjednoduseny Zelezni¢ni model
CR. Nelze postavit kopii republiky v mé&fitku HO.
Z této Casti détského snu jsem vyrostl, jakmile



ROZHOVOR &%

jsem se naucil nasobit velka &isla. Kazdy z krajt
je kolaz, kombinujici vyznamné technické Ci
historické dominanty, primyslové podniky,
vyrazné krajinné prvky, do nichZ jsou vkompo-
novany patefni nebo jinak vyznamné Zelezni¢ni
traté a prvky dopravni infrastruktury. Konkrétni
podobu obsahu, po vnitini diskuzi a komuni-
kaci s kraji samotnymi, tvofi projektant. Samotné
detaily - pfedevsim figurky a modelové scénky
- vznikaji pfimo ve fazi realizace diky fantazii
modelard.

Setkal jsem se s nazorem, ktery pochazi
od modelaFu, Ze vas projekt nema s modelafi-
nou nic spoleéného a Ze tu vlaky jezdi absolutné
bez logiky.
Ano, o tom neni sporu a nijak to netajime. Zku-
sil jste se nékdy postavit na nadrazi a sledovat,

......

ho provozu radi nechdme ostatnim. U nas musi
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v kazdém okamziku jet tolik vlakd, kolik rozloZeni
kolejist unese, jinak to déti nebavi. Pétiletému
klu¢inovi nevysvétlite, Ze dalsi masinka pojede
za 8 minut, protoZe tak je to spravné. To by vazné
neslo. Naopak, pokud u nas vlaky nejezdi v pod-
staté non-stop, je problém.

Kralovstvi Zeleznic je dnes, co se tyce rozsahu,
svétovou dvojkou v oblasti obfich modelovych
kolejist, coZ je Zasné. Je tedy stejné UZasna
navsitévnost a rentabilnost projektu?

Na (vod je tfeba fict, Ze jsme projekt nesta-

véli s vidinou rychlého zisku a navic se pohybu-
jeme v segmentu atrakei pro rodiny s détmi, kde
nam konkuruji rozpoctové organizace statu nebo
mésta.

Faktem také z(stava, Ze cely projekt jsme zaha-
jili v roce 2008. Rok na to prisla financni krize
a rodiny s détmi nemély chut a ¢asto ani moznost
utracet za zabavu. KdyZ to v roce 2012 zacalo

£
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Vysek z projektu Kdnigreich
der Eisenbahnen



zase vypadat dobre, pfisla po dalsim roce inter-
vence CNB na kurz koruny a my 70% nasich na-
kladu platime v eurech. Projekt na takové vlivy
nebyl pfipraven a nedostatek investi¢nich pro-
stfedkd nas limituje... Navic, hamburské kolejisté
je uZ léta nejvétsi atrakci mésta a tomu odpovida
i podpora, kterou od mésta dostava. Pfimé srov-
nani bych ale nepouZil - je to, jako bychom srov-
navali navstévnost a ekonomické vykony napf.
Sparty Praha a Manchesteru United. Hamburk
zaméstnava 260 lidi, nas je v Praze 17, véetné
pani Gcetni.

Nabizi se dvé feSeni, budto zdraZit vstupné,
nebo se z drahych prostor prestéhovat.
Bylo by pékné, kdyby to bylo tak jednoduché,
ale neni. Zvy3eni ceny vstupného by ndm nepro-
Slo. Aktualni cenik plati od kvétna 2014! Etalo-
nem je v Praze vySe vstupného do ZOO. To je ale
pravé ona rozpoctova organizace mésta a jeji eko-
nomicky model funguje naprosto jinak. Kdyz my
chceme postavit novou cast kolejisté, musime
si na to vydélat vstupnym nebo najit jiny zpt-
sob - aktualné zkousime komunitni financovanfi

ROZHOVOR s®

na serveru HITHIT.cz a uvidime, jak to pajde.

U rozpoctovych organizaci je rozvoj a nékdy i pro-
voz dotovan z verejnych rozpoctu, coz si malokdo
uvédomuje. To véc trochu komplikuje.

Stéhovani 600 ¢tvereénich metrd kolejisté, tram-
vaje, autobusu a podobné je obrovsky projekt

(s ndklady mnoha mil. K¢) sam o sobé, ale mame
to promysleno i spocitano. Jiz pred nékolika

lety jsme navrhli spolecny projekt s DPP, jehoz
cilem byla rekonstrukce a oZiveni léta chatrajici
vozovny Orionka. Po prvotnich pozitivnich signa-
lech v3ak doslo k volbam a nové vedeni magist-
ratu vyménilo generalniho feditele. Po dlouhém
posuzovani pak DPP prozielo a napadlo je, Ze je
potreba revitalizovat Orionku. Udéla tam nové
vlastni muzeum, ale v tom pro nas nezbude ani
metr.

Znamena to, Ze jste z pfistupu mistnich poli-
tikid rozladén?
Ano, je to tak. Rozjizdime obdobny projekt,
stavbu modelu Rakouska, ovSem i s vnéjsimi
kolejisti, ktery bude stat ve videriském parku
Prater. Jesté jsme nezahajili stavbu a uz mame

B —




podporu primatora mésta Viden, slibné rozjedna-
nou podporu od videriského dopravniho podniku
i samotného Prateru. Viden se orientuje na pod-
poru aktivit rodin s détmi a nas projekt vyhovuje
aktudlnimu konceptu. Jakkoliv se v Praze ¢asto
setkavame s pozitivnim pristupem konkrétnich
lidi, obecné je vysledek srovnani (byt subjektiv-
nich) zkuSenosti s podporou podnikani v Praze

a ve Vidni pro nasi reprezentaci spie tristni.

Rozumim tomu, Ze jste narazil na rozumnéjsi
politiky za hranicemi na3eho statu. Ale podobné
projekty jsou hlavné o ekonomice. Pokud jste
v Praze na nule, ve Vidni to bude asi obdobné.
Ne, nebude. JiZ jsem zminil Gplné jiny pristup
videfiského prostredi, dalSimi parametry jsou
vyrazné nizsi ndjem za plochu, budovu postavime
vlastni, tedy odpada ndjem za prostory a vné&jsi
expozici pokryjeme vypadek navstévnosti v pék-
nych dnech, kdy rodiny samoziejmé s détmi
radéji vyjdou ven. Navic, ekonomika rakouského
projektu prosla auditem renomované spolecnosti
v oboru. Musime si také uvédomit, Ze samotnym
parkem Prater projde ro¢né pét milion( lidi.

A viibec, to mi vysvétlete, jak maly esky Elovi-

éek k pozemku ve videfiském Prateru prijde? To
zni jako pFibéh z Fise snii.
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Pokud mate napad, kterym zaujmete vedenf
Prateru, je to (s mirnou nadsazkou) az prekva-
pivé snadné. Nezpochybnitelnou vyhodou je, Ze
jsme dokazali, Ze takovy projekt umime realizo-
vat a za konkrétnich podminek jej lze realizovat
a udrzet. Nutno ale doplnit, Ze Gvodni jednani
datujeme do léta roku 2015. Chce to asi i trochu
Stésti, ale to preje jen pfipravenym, jak nas ucili
ve Skole.

Co tedy presné ve videriském Prateru vznikne?
A &im vSim se bude tento projekt liSit od toho
prazského? Pfedpokladam totiZ, Ze dnes jste
poucéeni z riznych pokusti a omylu.

Samotny koncept obsahu je podobny. Cilem je
postavit a provozovat zjednoduseny Zelezni¢ni
model rakouskych spolkovych zemi na plose

cca 1000 ¢tvereénich metrl. Soucasné poéitame
s instalaci rakouskych verzi funkcnich simula-
tord tramvaji, lokomotiv a autobusu. Stejné jako
v Praze bude kladen velky diraz na spolupraci se
Skolami a vyuZiti kolejisté k vyuce v ramci rakous-
kych kompetencnich vzdélavacich modeld. Ven-
kovni kolejisté, hristé a lavicky v relaxacnich
z6nach umozni volné prechazeni mezi vnitrni

a vnéjsi expozici. ProtoZe jsme to v Praze neudé-
lali, oslovili jsme ke spolupraci zkuseného archi-
tekta, aby vtiskl expozici vizualni styl. A protoze
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Patrik Kotas je nejen architektem, ktery se pri-
marné orientuje na dopravni stavby ¢i design
dopravnich prostredkd, ale také jeden z nasich
nejvétsich znalcd specifik rakouské Zeleznicni
dopravy, byla to jasna volba. Docent Kotas také
aktivné kooperuje s projektantem kolejisté a pre-
dava tipy na dulezité turistické ¢i technické domi-
nanty jednotlivych regionli. Samotné provedeni
bude bohatsi v mife detaild, ale velka ¢ast posta-
vend u nas v Cechach se ve Vidni bude ,jen®
instalovat a propojovat. Obrovskym pfinosem je
nastup pouzitelného aditivniho tisku pro vyrobu
zakazkovych modeld, diky Usporam nam zbude
vice prostredki na detaily, figurky a interaktivni
prvky.

Zni to hezky! TakZe, kdypak se mliZzeme tésit
na slavnostni otevreni videriského Kralovstvi
Zeleznic?

Ve Vidni to nebude Krélovstvi Zeleznic, ale
Konigreich der Eisenbahnen a otevreni pro verej-
nost s prvni ¢asti (cca 250 m? funkéniho vnitrniho
kolejisté a kompletni vnéjsi ¢asti a vnitfni prostory)
je zatim planovano na polovinu roku 2019. Urcité
k tomu v3ak bude promokampari i tady v CR.
Nakonec, do Vidné je to tfeba z Moravy bliZe nez
do Prahy a ¢estinu v Prateru slysite kazdou chvili.

I
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v Bohuminé s

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty zahajila budovani moderniho
zabezpecovaciho zafizeni v Zelezniéni stanici Bohumin. Prace
potrvaji do pfistiho roku a diky nim skon¢i v tomto dilezitém
Zelezni¢nim uzlu provizorni fizeni provozu, které zde bylo
zavedeno po ni¢ivém pozaru pred dvéma lety.



,2Hlavni zménou
oproti stavu pred
pozarem bude
ovladani nove akti-
vovaného zabezpe-
¢ovaciho zafizeni
ESA 44 z Central-
niho dispecer-
ského pracovisté
Prerov. ¢

Poiér postihl pohraniéni pfechodovou sta-
nici Bohumin 10. Unora 2016 ve vecernich
hodinach. Jak ukazalo vysetfovani, jeho prici-
nou byl priiraz elektrické izolace v misté kfizeni
trakéniho kabelového vedeni s vedenim sdélova-
cim, coz nasledné zpUsobilo zavleceni vysokého
napéti do sdélovacich obvodd bohuminského
uzlu. Poskozena byla nejen technologicka mist-
nost Ustfedniho stavédla, ale napriklad i kabely
zabezpecovaciho zafizeni v misté, kde prechazely
na kabelovy most u silni¢niho nadjezdu do Skfe-
Coné.

AKTIVITY->

Mimo provoz bylo zabezpecovaci zafizeni
jak ve stanici, tak i na vSech navazujicich trato-
vych dsecich. Nefungovalo napajeni vyhybek ani
navéstidel, z ¢innosti bylo vyfazeno také devét
Zelezni¢nich prejezdd. V nasledujicich dnech byl
ve stanici jen minimalni provoz, vlaky byly vedeny
odklonem nebo je nahradily autobusy. Ke zlep-
Seni doslo aZ deset dni po udalosti, kdy se ve sta-
nici zaved| jednoduchy systém fizeni provozu
spocivajici v zamykani vyhybek. V dubnu pak
doslo ke spusténi provizorniho elektronického
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ESA 11.
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AKTIVITY->

»Mimo provoz bylo
zabezpecovaci zarizeni jak
ve stanici, tak i
navazujicich t

Rl LT T ™ —

Jeho technologie byla umisténa do kontejnerd,
stejné jako pracovisté vypravcich. Tento stav trva
i v soucasnosti.

Provoz ve stanici se bude Fidit

z Pferova

Prakticky ve stejnou dobu se zacala pfipravovat
instalace definitivniho zabezpecovaciho zafizeni.
V roce 2016 probihalo zpracovani zaméru pro-
jektu a pripravné dokumentace stavby, ktera byla
nasledné schvalena. V loriském roce probéhla
soutéZ a v zafi byla podepsdna smlouva na pro-
jekt a stavebni prace se Spole¢nosti Bohumin,
kterou tvofi AZD Praha a EZ Praha. Na projekéni
prace nyni navazuje samotna realizace, ktera
potrva do Gnora pfistiho roku. Celkové investi¢ni
naklady dosahuji 443 miliont korun.

Pred poZarem byla v Bohuminé provozovana
dvé samostatnd SZZ ESA, jedno pro Bohumin
osobni nadrazi a pfednadraZi a druhé pro
Bohumin-Vrbice. Nové SZZ ESA 44 v Bohuminé
bude feSeno jako jedno SZZ pro Bohumin osobni
nadrazi, Bohumin pfednadrazi i Bohumin-
-Vrbice. To umozZni opustit komplikované feseni
propojeni dvou sousedicich SZZ ESA pres sta-
ni¢ni spojovaci koleje 9x, které neumoZziiovalo
potfebnou dostupnost viech funkci pfenosu
Cisel vlakd v rdmci celého uzlu, coz dopravnim
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zaméstnancim snizovalo komfort obsluhy.
(Pozn.: Rozdéleni jedné uzlové stanice na vice SZZ
ESA je bohuZel stdle provozovdno v uzlu Kolin.)

Nové SZZ ESA 44 v Bohuminé kombinuje
provadéci Groven stavédla tvofenou EIP (Cast
po pozaru obnovovana) s provadéci urovni sta-
védla tvofenou PRV (¢ast plvodni Bohumin-
Vrbice). To dokldda Siroké stavebnicové moz-
nosti SZZ ESA pfi dopliiovani nebo rozsifovani
kolejist, stanic, tratovych stavédel jiz realizova-
nych SZZ ESA, nebo jako v pfipadé Bohumina pfi
obnové rozsahlého SZZ po poZaru.

»Hlavni zménou oproti stavu pred poZdrem
bude ovladéni nové aktivovaného zabezpecova-
ciho zafizeni ESA 44 z Centrdlniho dispecerského
pracovisté Prerov. Proto bude tato stavba provd-
zdna s realizaci dalkového fizeni provozu v lseku
Ostrava-Svinov-Petrovice u Karviné,“ Fika reditel
Stavebni spravy vychod SZDC Miroslav Bocak.

Na konci roku 2017 byly zahdjeny rekon-
strukéni prace v technologické mistnosti Ustred-
niho stavédla. Probéhla demontaz pozarem zni-
¢eného stavédla ESA 11, oprava stén, stropu
a vyliti nové podlahy s antistatickou Gpravou.
Navic byla postavena pficka oddélujici kabelové
skfiné od zbytku technologické mistnosti.

V bfeznu 2018 byla zahajena montaz defini-
tivniho elektronického stavédla ESA 44. Nové




zafizeni bude plné vybaveno pro dalkové ovla-
dani z Centralniho dispecerského pracovisté Pre-
rov véetné Lokalniho diagnostického systému se
vzdalenym pfistupem. Ovladani zabezpedova-
ciho zafizeni bude moZné provadét z pracovisté
pohotovostniho vypravciho zfizeného ve stavajici
dopravni kancelafi ve vypravni budové. Dopravni
kancelar bude vybavena dvéma vzajemné
zalohovanymi pracovisti pro ovladani Zelez-
ni¢ni stanice Bohumin, véetné obvodu Vrbice.
Mezi dalsi funkcionality nového stavédla patfi
Evidence ztraty Suntu pro hlaseni ,nelegalniho®
uvolnéni kolejového obvodu zplsobené
Spatnym kontaktem soukoli s kolejnicemi. Nové
stavédlo bude napajeno ze stavajicich dvou
zdroji UNZ, které nebyly zasaZeny pozarem.
Dojde pouze k nutné tpraveé zdroji pro zvyseni
kapacity zaloZni baterie. Také se vybuduje
nova klimatizace pro udrZovani stabilni teploty
ve stavédlové Ustfedné.

Stavajici tratova zabezpedovaci zafizeni
s vystroji umisténou v sousednich stanicich vetné
prejezdd budou bez nutnosti Uprav navazana
do nového stavédla. Staniéni prejezdy K1, K2, K4,
K5 a K6 projdou Gpravou diagnostického systému
pro prenos kompletni diagnostiky do Jednotného
obsluzného pracovisté v nové dopravni kancelafi.

AKTIVITY->

Tyto pfejezdy budou fizeny jizdou vlaku s moz-
nosti ovladani pomoci nové desky nouzovych
obsluh umisténé v dopravni kancelari. Pfejezd K4
bude doplnén ve sméru od Chalupek dvéma pre-
jezdniky s navéstni svitilnou.

Venkovni zafizeni v Zelezni¢ni stanici Bohumin
zUstava z vétsiny stavajici. Po aktivaci nového sta-
védla bude vyuZito v obdobném rozsahu jako
pred pozarem.

Kabelizace:

« VyuZiji se stavajici kabelové trasy, kabelovody

a neposkozené kabely. Poskozend kabelizace

bude demontovana a nahrazena, v misté sou-

béhu s vedenim vysokého napéti (misto vzniku

pozaru) bude opusténa. Pro nové prvky a pro-

pojeni stavédlové Ustfedny s dopravni kance-

lafi dojde k poloZeni novych kabeld. Podchody

pod kolejemi se budou fesit pomoci fizenych pro-

tlakd. V obvodu stanice bude vybudovano néko-

lik novych kabelovych 3achet s prostupy fadné

utésnénymi proti vnikajici vodé. Vstupy do Sachet

budou v provedeni ,antivandal®,

« Rozsah nové kabelizace:

- parované zabezpecovaci kabely TCEKPFLEZE
(FLEY) s prarezem Zil 1 mm?2: 63,82 km,

- Ctyrkované sdélovaci kabely TCEPKPFLEZE




(FLEY) s prirezem zil 0,6-0,8 mm?: 6,05 km,
- HDPE trubky prdmeéru 40 mm pro optické
kabely: 35,21 km.

Navéstidla:

« KvOli nekompatibilité s EIP panely (Panel elek-
tronickych rozhrani) nového stavédla ESA 44
budou u viech stavajicich navéstidel vyménény
zastaralé napdjeci transformatory ST3R za sou-
Casny typ ST4c.

« Probéhne montaz ¢tyf novych navéstidel,

z toho dvé nahradi stavajici nvéstidla 1L a 2L
na krakorci na détmarovickém zhlavi. Dvanact
navéstidel bude preznadeno.

« Celkem bude vyménéno ¢i doplnéno 25 indika-
torti PUR-2 (Proménny ukazatel rychlosti) na sta-
vajicich navéstidlech a novych krakorcovych
navéstidlech.

Vyhybky:

« Na stavajicich vyhybkach 219, 509, 510 a 403
budou namontovany Ctyfi nové roziezné elek-
tromotorické prestavniky, z toho tfi pro Celistovy
zavér, jeden pro hakovy zavér.

« Stavajici ruéni vykolejka s kontrolnim zamkem
SVk1 bude nahrazena novou vykolejkou s elektro-
motorickym prestavnikem zapojenym ve spojce

s prestavnikem vyhybky 403.
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« Celkem bude namontovano 42 novych snimac
polohy jazyka SPA 41, které odpovidaji soucas-
nym pozadavkdm na zabezpeceni vyhybek.

Kolejové obvody:

« Stavajici kolejové obvody, jejichZ vnitfni vystroj
byla zni¢ena pozarem, budou nahrazeny soucas-
nymi obvody KOAL. Venkovni prvky, to znamena
stykové transformatory DT 075 a lanova propo-
jeni, zlistanou Castecné stavajici.

« Dojde ke zméné izolace kolejisté. Kolejové
obvody budou omezeny jen na hlavni a pred-
jizdné koleje, kde je poZzadavek na prenos kddu
VZ (Vlakového zabezpecovace) na hnaci vozidla,
stejné jako pred pozarem. V ostatnich kolejich
budou nahrazeny poditadi naprav. Pfebytecné
izolované styky budou zavareny, stykové transfor-
matory a lanova propojeni budou demontovany
do vyzisku spravce.

« Stavajici lanova propojeni s vystfidanim (oce-
lova lana nestejné délky) jsou vzhledem k nadli-
mitni relativni asymetrii kolejovych obvodi pro
KOAL nevhodna. Proto je nutné nahrazeni krat-
kych lanovych propojek dlouhymi. Pro nahrazeni
kratkych propojek budou vyuZity dlouhé pro-
pojky z rusenych izolovanych styku. Vzniknou tak
ocelova lanova propojeni bez vystridani s propoj-
kami stejnych délek.




Pocitace naprav:

« Ve stanici bude pro definitivni zabezpecovaci
zafizeni rozmisténo 207 pocitacich bodd tvore-
nych kolovymi senzory RSR 180. Vnitfni vystroj
pocitac ndprav je navrZzena typu FAdC.

« Pocitace naprav budou vyuZity v kolejich bez
poZadavku na prenos kédu VZ a v kolejich s kole-
jovymi obvody, kde je nutna eliminace funkciona-
lity EZS (Evidence ztrty $untu) z dGivodu posunu
azmén razeni vlakd.

« Déle bude vyuZito pocitacli naprav ve dvojité
kolejové spojce vyhybek 37-40, kde takto dojde

k vyfedeni potiZi s odvadénim zpétnych trakénich
proudd.

Po zapojeni definitivniho zabezpecovaciho
zafizeni se uz vypravci nevrati do budovy Ustred-
niho stavédla, ve které plsobili od roku 2005, kdy
skoncila modernizace celého uzlu. Bude je ¢ekat
pfesun do nového dopravniho salu v Pferoveé.

V Bohuminé zlstane pouze pracovisté pohoto-
vostniho vypravéiho v rozsahu dvou obsluznych
pracovist. Pozarem nedotc¢ené plivodni SZZ ESA
Bohumin-Vrbice ziistane zachovéano jako zalozni
pro pfipad nouze.
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Ucelem rekonstrukce
bylo provést takové sta-
vebn{ a technologické
¢innosti a vybudovat

takova zarizeni, ktera
zajisti modernizaci pred-
métné Zeleznic¢ni sta-
nice s cilem zvyseni
rychlosti ze stdvajicich
100 na 120 km/h, stejné
jako zvyseni kvality
jizdni drahy.

Stavba se nachazi na dvoukolejné elektrizo-
vané celostatni trati Brno-Zidenice-Havli¢-
kiv Brod, zarazené do Transevropské dopravni
sité TEN-T, v obvodu Zelezniéni stanice Kufim

v km 17,960-19,450. U¢elem rekonstrukce bylo
provést takové stavebni a technologické ¢innosti
a vybudovat takova zafizeni, ktera zajisti moder-
nizaci predmétné Zelezni¢ni stanice s cilem zvy-
Seni rychlosti ze stavajicich 100 na 120 km/h,
stejné jako zvyseni kvality jizdni drahy.

Soudasti stavby bylo také zajisténi vyssi bez-
pecnosti Zelezniéniho provozu, zvySeni tfidy
zatiZitelnosti D4 (22,5t na napravu) a dosazeni
prajezdného profilu UIC Z-GC (pfedevsim pro
kombinovanou dopravu). Doslo také k odstra-
néni nevyhovujiciho stavebné-technického
stavu Zelezni¢niho svrku a spodku, ostrov-
nich nastupist, trakéniho vedeni, sdélovaciho
a zabezpecovaciho zafizeni. Stavajici mostni
objekty byly sanovany. Rekonstrukci stanice
Kufim doslo ke zlepSeni parametr( traté zejména
u prjezdnych koleji.

Stav zabezpecovaciho zarizeni
pfed modernizaci
Stanice Kufim je mezilehlou stanici na dvouko-
lejné trati, sousedni stanice jsou Brno-Kralovo
Pole a Tisnov. Stanice Kufim byla prfed moder-
nizaci zabezpecena stanié¢nim zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie RZZ AZD71 z roku 1976
ovladanym tlacitkovou volbou z pultu umisté-
ného v dopravni kancelari. Stanice byla vyba-
vena svételnymi navéstidly, elektromotorickymi
prestavniky, pro zjistovani volnosti koleji byly
pouZity kolejové obvody typu KO4100 - 275 Hz,
ve vSech pfipadech vSak na hranici Zivotnosti.
Ze stanice odbocovala na tiSnovském zhlavi
vlecka Slévarny Kufim, na které byla provo-
zovana vlakova doprava s tratovou rychlosti
40 km/h se zdbrzdnou vzdalenosti 400 m.
Zelezni¢ni stanice Kufim pred modernizaci
umozriovala zabezpeceny vjezd i odjezd

AKTIVITY->

z dopravnich koleji 3, 1, 2, 4, 6, a to do viech
smérd vCetné vlecky. Na vlecku Slévarny Kufim
byl umoznén vjezd pouze prostrednictvim vla-
kovych cest. Manipulaéni koleje pak byly 9, 7, 7a,
5, 5a, 5b, 6a, 6b, 6¢, 8. Mezistani¢ni Gseky Brno-
-Krélovo Pole-Kufim a Kufim-TiSnov byly a také
po provedené rekonstrukci zistaly zabezpeceny
tratovym zabezpedovacim zarizenim AB3/74

s kolejovymi obvody KO3100 - 75 Hz se soubory
KAV (Kodér automaticky vysilac) a FID (Fazovy
indikator dekodér). Stanice je elektrizovana sti-
davou elektrickou trakci 25 kV, 50 Hz.

Rozdéleni stavby do nékolika
stavebnich souborii

V prvni fazi slo o pripravné prace, které byly rea-
lizovany v priibéhu bfezna roku 2017. Po strance
zabezpecovaciho zafizeni se jednalo prevazné

o prelozky souhlasovych kabeld zajistujicich
funkénost stavajiciho tratového zabezpecovaciho
zafizeni AB3-74. Dale pak $lo o prelozky kabeld
k venkovnim prvkiim stani¢niho zabezpecova-
ciho zafizeni v sudé kolejové skupiné, které by
poskodila zahajovana vyluka liché kolejové sku-
piny.

Soubézné se stavebnimi postupy vyvolavaji-
cimi zmény v konfiguraci kolejisté bylo v pribéhu
cervence roku 2017 nutné provést Gpravu zapo-
jeni tfi vyhybkovych spojek a vyruseni potieb-
nych kolejovych obvodU a navéstidel.

Zacatkem srpna 2017 probéhla aktivace
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ESA 11
s panely EIP a soubory PMI (ESA 44). Tato akti-
vace probihala postupné jiz v pribéhu cervence
2017 v navaznosti na rekonstrukci kolejisté. Celé
zafizeni bylo pfedem prezkouseno (na makety)

a po postupném predavani venkovnich &asti
kolejisté byly v predem stanovenych etapach pri-
pojovany venkovni prvky obnovené liché kole-
jové skupiny. Zarizeni bylo v tuto dobu ovladano
z provizorni dopravni kancelare, kde byla spus-
téna dvé Jednotna obsluzna pracovisté (JOP).




AKTIVITY->

Soucasné bylo aktivovano navazani stavajiciho
tratového zabezpecovaciho zafizeni na nové sta-
ni¢ni zabezpecovaci zafizeni v 1. tratové koleji
Useku Kufim-Tisnov a 1. tratové koleji Gseku
Brno-Kralovo Pole-Kufim.

Koncem srpna 2017 byly aktivovany dalsi
Casti venkovnich prvki v sudé kolejové skupiné.
Do software ¢asti elektronického stavédla se jiz
nezasahovalo. Soubé&Zné byl aktivovan novy lvaz-
kovy stojan umistény nové ve stavédlové Ustredné
pro tratovy Usek Brno-Kralovo Pole-Kufim se sta-
vajicim automatickym blokem AB3-74.

V dal$im mésici, tedy v zafi 2017, byl aktivovan
novy Uvazkovy stojan umistény nové ve stavéd-
lové Ustredné pro tratovy Usek Kufim-Tisnov se
stavajicim automatickym blokem AB3-74. Indi-
kace a ovladani uvedenych tratovych zabezpe-
Covacich zafizeni je jiz z JOP definitivniho stanic-
niho zabezpecovaciho zafizeni v Zelezni¢ni stanici
Kurim.

Ke konci listopadu 2017 byla po predeslych
etapach aktivace stani¢niho zabezpecovaciho
zarizeni liché kolejové skupiny a sudé kolejové
skupiny na kralovopolském a tiSnovském zhlavi
aktivovana zbyvajici ¢ast sudé kolejové skupiny.
V rekonstruované dopravni kancelafi byla akti-
vovana dvé nova pracovisté JOP vcetné sdélova-
ciho zafizent.

Stav zabezpecovaciho zafizeni

po modernizaci

Ve stanici Kufim bylo zrealizovano nové stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie podle typu
elektronické stavédlo ESA 44. Elektronické sta-
védlo bylo vybudovano na novou konfiguraci
kolejisté.

Stanice je nové vybavena zalohovanym JOP.
Pro automatické vedeni dopravni dokumen-
tace a plan vlakové dopravy byla aktivovana
provozni aplikace GTN, kterd je propojena se
systémy INISS, ISOR a se sousednimi Elektronic-
kymi dopravnimi deniky. Cisla vlakd na vstupu
do oblasti se vkladaji do SZZ automaticky. Deska
nouzovych obsluh, jez byla v zakladni doku-
mentaci navrhovana, byla se souhlasem slo-
Zek Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty na zikladé

navrhu zhotovitele zrusena. Vybudované sta-
ni¢ni zabezpecovaci zafizeni pouziva systém tech-
nologickych pocitact TPC s horkymi zalohami.

V zakladnim stavu bude stanice ovladana z JOP

v Zeleznicni stanici Kurim. V cilovém stavu bude
do budoucna usek Havli¢kiv Brod (mimo)-Brno-
-Kralovo Pole dalkové ovladan z Centralniho dis-
pecerského pracovisté Prerov s pohotovostnim
pracovi$tém vypravciho v Havli¢kové Brodé.

Prilehly mezistanicni Gsek Brno-Kralovo Pole-
Kufim je nadale zabezpecen stavajicim tratovym
zabezpecovacim zarizenim 3. kategorie typu
AB3/74 s kolejovymi obvody KO3100 - 75 Hz se
soubory KAV a FID.

V prilehlém mezistanicnim Useku Kufim-Tisnov
je taktéZ ponechano stavajici tratové zabezpeco-
vaci zafizeni 3. kategorie typu AB3/74 s kolejovymi
obvody KO3100 - 75 Hz se soubory KAV a FID.

V ramci této stavby méla byt stavajici vystroj
staniéni ¢asti tratového zabezpedovaciho zafizeni
téchto mezistaniénich Gsekl premisténa do nové
stavédlové ustredny véetné navazani na stani¢ni
zabezpecovaci zarfizeni do obou uvedenych tra-
tovych smérd. Po dohodé s investorem stavby
a spravcem zafizeni bylo dohodnuto nepremis-
tovani stavajici vystroje stanicni ¢asti tratového
zabezpecovaciho zafizeni téchto mezistanicnich
Usekd, ale vybudovani novych skfini s technologii
pro uvazani stavajicich autoblokd.

Vnitini ¢ast definitivniho elektronického sta-
ni¢niho zabezpecovaciho zafizeni, véetné nového
napajeciho zdroje UNZ-2.58D, je umisténa v adap-
tovanych mistnostech ve stavajici technologické
budové.

Ovladaci pracovisté JOP s nouzovym praco-
vistém vypravciho je pak umisténo ve stavajici
dopravni kancelafi, kterd byla stavebné upravena
a vybavena novym technologickym zafizenim pro
ovladani zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Dopravni program je vyprojektovan a realizo-
van v podobé dopravni koleje jsou 3, 1, 2, 4, 6.
Manipulacni koleji je pak kolej €. 5. Vlecky v defi-
nitivnim stavu nejsou zadstény.

Vyhybky jsou zabezpeceny elektromotoric-
kymi prestavniky, spliiujicimi poZadavky pro
danou tratovou rychlost. VSechny vyhybky jsou




dodany a osazeny Celistovymi zavéry umisténymi
ve Zlabovém praZci s pfirubovymi nerozieznymi
prestavniky s vyjimkou vyhybek €. 7,8 a 9, kde
jsou osazeny prestavniky roziezné. Pfima bocni
ochrana staniénich koleji je pak zajistovana vyko-
lejkami Vk1 a Vk2.

Pro zjistovani volnosti koleji jsou navrzeny
na kolejisti s prenosem kédu Vlakového zabez-
pecovace kolejové obvody 275Hz typu KOAL,
na manipulacni koleji ¢. 5 a na vyhybkach ¢. 7, 8
a 9 pak pocitace naprav ACS 2000.

Hlavni napajeni zabezpecovaciho zafizeni je
realizovano ze dvou nezavislych pfipojek - z dis-
tribu¢ni sité a z trakéniho vedeni 25 kV, 50 Hz.
Pro nouzové pripady je v ramci stavby vybudo-
van nahradni zdroj (dieselagregat). Jako nouzové
zdroje budou slouZit bezidrzbové akumulato-
rové baterie.

Z venkovnich prvku stani¢niho zabezpecova-
ciho zafizeni jsou ve stanici ziizena taktéz nova
stozarova a trpasli¢i navéstidla konstrukce AZD.

V km 18,116 je pak vybudovana nova navéstni
lavka pres vsechny koleje pro navéstidla S1, S2
z dlivodu zajisténi jejich viditelnosti vzhledem
k oblouku stani¢nich koleji ¢. 3 a 5.

Navéstidla L1, L2 a L4 jsou z dGvodu zabezpe-
¢eni jejich dobré viditelnosti a zabranéni moz-
nosti zamény navésti navéstidel L4 a L6 umis-
téna na nové navéstni lavce pres koleje €. 1,2, 4

AKTIVITY->

a6vkm 18,830. Navéstidlo L6 je z diivodu poza-
davku na uzitecnou délku koleje ¢. 6 umisténo
na opérné zdi v km 19,011.

Stav sdélovaciho zafizeni

po modernizaci

V celém rozsahu stavby byl nové poloZen tratovy
kabel v provedeni TCEPKPFLEZE 15XN soucasné
s trubkami HDPE pro opticky kabel.

V Zeleznicni stanici Kufim byla také noveé rea-
lizovana misti kabelizace. A to formou metalic-
kych kabeld (pfipojeni venkovnich telefonnich
objektd a vytahl v podchodu) a optickych kabell
(pfipojeni trafostanic a propojeni technologické
a vypravni budovy).

Rozhlasova Ustfedna, ktera byla ve stanici nové
instalovana v predchozi stavbé, byla rozsifena
o dalsi zesilovaci jednotku 300 W a v ramci sta-
nice byly vybudovany nové okruhy pro obé nastu-
pisté a pro vypravni budovu.

Zcela nové bylo vybudovano informaéni zafi-
zeni, které je ovladano z fidiciho pracovisté ve sdé-
lovaci mistnosti, pripojeného do technologické
sit&. Ridici pracovisté je umisténo na stole ope-
ratora v dopravni kanceldfi. Ve stanici jsou osa-
zeny nové informacni panely nastupistni, podcho-
dové a odjezdové. Dvojice nastupistnich paneld,
LCD monitory v podchodu a odjezdovy panel jsou
vybaveny hlasovym vystupem pro nevidomé.

W8 Piehled stavby

Zelezniéni zabezpecovaci zatizent:
Navazani stavajictho TZZ dvoukolejné traté

na SZZ Kutrim

Stanice zabezpecCena novym zarizenim 3. kategorie
elektronického SZZ

Vyhybkové jednotky s prestavnikem zapojené

do elektronického SZZ

Vykolejky s prestavnikem zapojené

do elektronického SZZ

Jednotné obsluzné pracovisté (JOP) ..............

Zelezniéni sdélovaci zaifzeni:

Metalické kabely
Optické kabely
Optické trubky

46,94km
. 15,864 km

Doplnéni prenosového zatizent
Prvky sdélovactho zarizen{
Telefonni zapojovac

Prvky ASHS
Prvky EZS

Reproduktory a hlasové majacky

KameraIP . ...

.............................. 25

Prvky informacniho zatizent

Trubky HDPE pro opticky kabel

30,415km
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Oprava %

kolejovych obvodu
vielezmcm stanici

TEXT: ING. PAVEL GRUBER | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, JAN SKUTIL

Stavba Oprava kolejovych obvodi v Zelezniéni stanici DFisy byla specificka
realizaci v pomérné kratkém ¢ase péti mésicl, ale také tim, Ze nejnovéjsi
technologie plné elektronického stavédla ESA 44 nahrazovala viibec prvni
hybridni stavédlo v siti Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty.
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N Nové instalované
technologie v Zeleznicni
stanici Drisy

~ Pocitac néprav
Frauscher ACS2000

Popis stavby

Zelezniéni stanice DFisy se nachézi na trati Lysa
nad Labem-Usti nad Labem, kter4 je dvouko-
lejna se zavislou trakci 3 kV ss. Tratova rychlost
v Usecich Stard Boleslav-Dfisy a Dfisy-V3etaty je
120 km/h.

Na lichém zhlavi stanice Dfisy se nachazi v km
353,732 prejezd PZS3ZBI z roku 2014 typu PZZ-RE
s kontrolou v dopravni kancelafi Zelezni¢ni sta-
nice Dfisy.

V mezistani¢nim Gseku Stara Boleslav-Dfisy
je v provozu tratové zabezpeclovaci zafizeni

3. kategorie typu POAB. V 1. tratové koleji se
jedna o jednosmérny trojznakovy autoblok

ave 2. tratové koleji prozatimni obousmérny troj-
znakovy autoblok. Volnost kolejovych Useki
autobloku je zjistovana pomoci dvoupasovych
kolejovych obvod(i 50 Hz.

V tomto Useku traté se nachazeji dva prejezdy
typu PZZ-K z roku 2016 s kontrolou v Zelezniéni
stanici Dfisy. Prejezd PZS3ZBI A4/P2780 v km
352,372 a prejezd PZS3SBI B4/P2781 v km 352,94
typu PZZ-K. Oba prejezdy jsou ovladany tseky
pocitacli ndprav s prekrytim v misté prejezdu.
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V mezistani¢nim Gseku Dfisy-V3etaty je tra-
tové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu
SSSR. Jedna se o jednosmérny trojznakovy
autoblok, u kterého je volnost kolejovych Useku
zjistovana pomoci dvoupasovych kolejovych
obvod( 50 Hz.

Na trati se nachazeji dva prejezdy, a to prejezd
D4/P2783 v km 355,839 zabezpeceny PZS3ZNI
typu PZZ-K z roku 2017 s kontrolou v Zelezniéni
stanici Drisy a prejezd E4/P2784 v km 358,150
zabezpeceny PZS 3ZBI typu PZZ-RE z roku 2013
s kontrolou v Zelezni¢ni stanici Vietaty.

Hybridni stavédlo
Vlastni stanice Dfisy byla vybavena stani¢nim
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typu RZZ AZD 88 se svételnymi navés-
tidly, s Ustfedné stavénymi vyhybkami a vykolej-
kami prostrednictvim elektromotorickych prestav-
nik{. Pro zjistovani volnosti kolejovych tseku byly
pouzity dvoupasové kolejové obvody 275 Hz.
Jednalo se historicky o prvni hybridni stavédlo
RZZ AZD 88 z roku 1991. Vykonnou &ast hybrid-
niho stavédla pfedstavovalo klasické stani¢ni
reléové zabezpecovaci zafizeni s pouZitim relé
typu T vychézejiciho z typu AZD 71. Volici skupinu
hybridniho stavédla a ¢aste¢né ovladaci pult
v povelové ¢asti jiz viak nahradila elektronika
a pocitace se zobrazenim na barevnych televiz-
nich obrazovkach se specialni klavesnici. Klaves-
nice pocitace slouzila pouze k zadavani vlakovych
a posunovych cest. Volba jizdnich cest se zde pro-
vadéla stejnym zplisobem jako na stavédlech
AZD 71 s ¢islicovou volbou. Zbyl4 obsluha sta-
védla (napf. individualni prestavovani vyhybek,
privolavaci navésti ...) se provadéla stale na kla-
sickém obsluzném pultu s prasvitkami, kontrol-
kami a tlacitky.

Vyvoj hybridniho stavédla RZZ AZD 88 zacal
jiz v osmdesatych letech jako statni vyzkumny
Ukol pod vedenim vedouciho vyvojového pra-
covit& AZD Praha Josef Volfa s vyuZitim sou-
Castkové zakladny dostupné v ramci tehdej-
$tho RVHP (Rada vzajemné hospodarské pomoci
sdruZujici socialistické staty sovétského bloku).
Po onemocnéni Josefa Volfa dalsi vyvoj zafi-
zeni a vlastni vystavbu RZZ AZD-88 ve stanici
Dfisy vedl| Karel Plachetka. K dal$imu rozsifeni
tohoto zafizeni sice nedoslo, ale na zédkladé zku-
Senosti s RZZ AZD 88 probihal dalsi vyvoj hybrid-
niho stavédla.

Dal$im navaznym typem vychazejicim z RZZ
AZD 88 bylo stavédlo ve spolehlivé variant&

s oznafenim SZZ-ETS, které bylo v roce 1994 akti-
vovano ve stanici Uvaly. Toto stavédlo bylo vyba-
veno kompletni deskou nouzovych obsluh pro
pfipad poruchy elektronické nebo pocitacové
Casti povelujici ¢i volici ¢asti stavédla.

Navazujici vyvoj pak pokracoval stavédlem
s bezpe¢nym pocita¢ovym zobrazovanim a pove-
lovanim s oznacenim SZZ-ETB, jehoZ prvni akti-
vace probéhla v Zelezniéni stanici Pofi¢any v roce
1996 a nakonec vyUstil aZz v plné elektronické sta-
védlo rady ESA.

Provedené prace
Nahrada novym stavédlem byla nutnd, protoZe
vnitini &ast stani¢éniho zabezpedovaciho zafizeni
byla v dnesni dobé jiZ zastarala a Spatné udrzova-
telna hlavné z dGvodu neexistujicich nahradnich
dild. Také venkovni prvky bylo z€&asti nutné opra-
vit hlavné z pohledu ochrany stani¢niho zabezpe-
Covaciho zafizeni proti atmosférickym vlivim.
Pfedmé&tem opravnych praci byla tedy ndhrada
stavajiciho hybridniho stavédla RZZ AZD 88
novym elektronickym zabezpecovacim zafizenim

< Pdavodni vybaveni dopravni
kanceldre



- Cdst hybridniho stavédla
RZZ AZD 88

ESA 44 na stavajicim kolejisti, to znamena bez
jakychkoliv kolejovych Gprav.

Tratové zabezpedovaci zafizeni v pfilehlych
Usecich i prejezdy zUstaly plvodni a byly nava-
zany do nového stani¢niho zabezpelovaciho zafi-
zeni ESA 44.

Prace byly zahdjeny okamZité po podpisu
smlouvy dne 14. Cervence 2017 s poZadovanym
terminem aktivace nového stani¢niho zabezpe-
Covaciho zafizeni do konce roku 2017. V pribéhu
péti mésicl bylo tedy nutné vyprojektovat, vyro-
bit, namontovat, odzkouset a aktivovat nové sta-
védlo ESA 44.

Technologie ESA 44 v Zelezni¢ni stanici Dfisy
je véetné napajeciho zdroje umisténa ve stavajici
reléové mistnosti provozni budovy, kde prosto-
rové zabird zhruba ¢tvrtinu prostoru pavodniho
zafizeni RZZ AZD 88. V provozni budové ve sta-
vajici dopravni kancelafi je umisténo i nové
obsluzné pracovisté JOP pro vypravdi.

Pro napéjeni ESA 44 je pouZit univerzalni
napajeci zdroj UNZ-1, pro ktery jsou vyuZity
stavajici pripojky z rozvodu 6 kV a z vefejné
sité. Pro zaloZni napajeni je pfipraveno pfipo-
jeni dieselagregatu. Nové baterie Hoppecke

,'ﬂ Prehled stavby

cher .

h novych kabelt typu TCEKPFLEY . . .

Kolejové obvody KOA-01
Napdjent

ok

s rekombina¢ni zatkou AquaGen Premium
jsou umistény ve stavajici bateriové mistnosti
na novych policich.

Pro kontrolu volnosti kolejovych dsekd je
vyuZita kombinace pocitacl naprav Frauscher
ACS2000 a kolejovych obvodd KOA-01. Kolejové
obvody jsou pouzity jen v mistech s kédovanim.
Tato kombinace pouziti poéitacl naprav s kole-
jovymi obvody fesi rovnéZ moznou ztratu Suntu
na uréenych stanicnich kolejich.

Zafizeni je standardné doplnéno diagnostikou
DISTA, a to jak pro vlastni stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni ESA 44, tak pro nové kolejové obvody
KOA-01. Diagnostika je pfipojena i do Intranetu
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, takZe umoZriuje
vzdaleny pfistup udrzujicich pracovnika.

V Zelezni¢ni stanici Dfisy do$lo také k vyméné
hlavnich svételnych navéstidel za nova.
Sefadovaci navéstidla byla opatfena novymi
transformatory v obvodech svétel. Prestavniky
vyhybek a vykolejek zlstaly stavajici.

Nova kabelizace byla poloZena jen v souvis-
losti s Gpravami Gsekd pro kontrolu volnosti a pro
vystridani napajecich a snimacich koncu kolejo-
vych obvodi. Ostatni kabelizace zlstala stavajici.
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TEXT: LENKA TRNCOVA | FOTO: ARCHIV STM

Mé&sto Ricany a pfilehlé obce se
dlouhodobé potykaji s enormnimi
intenzitami dopravy. Pro zvyseni
bezpecnosti na nejkritictéjsich mistech
v Ri¢anech vypsalo mésto v dubnu 2014
zakazku na pronajem systému méreni
usekové rychlosti, kterou vyhrala

a realizovala spole¢nost AZD Praha se
svym systémem MUR-07. Radnice tim
reagovala na petice a pozadavky svych
ob¢anti pozadujicich zklidnéni dopravy
ve mésté, predevsim té tranzitni. A neni
se ¢emu divit. Brzy po spusténi systému
méFeni na péti vybranych usecich
vykazovaly statistiky aZ neuvéritelnych
12 000 prestupkt za jeden den, jak
uvadi na svych strankach Medialni

a komunika¢ni servis Ri¢any.
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»Systém usekového
méfeni je zaloZen
na automatickém

zpracovani dat,

a sice pofizenych
zaznamd o Casech
prijezdu vozidel
kontrolnimi sta-
novisti, fotografii
vozl i fidiéd a elek-
tronicky rozpozna-
nych registracnich
znacek vozidel.

lavni myslenkou zavedeni prestupkového

kamerového systému bylo zklidnit dopravu,
respektive primét fidice k dodrZovani maximalni
povolené rychlosti v obci. Toto represivni feseni
se ukazalo jako vysoce Ucinné. Ze statistickych
Udaju totiz vyplyva, Ze soucasny pocet doprav-
nich pfecind se na jednom sledovaném Gseku
pohybuje kolem 50 prestupkd za den. Po velice
pozitivnich zkuSenostech se proto mésto Ri¢any
rozhodlo podpofit také starosty z obci ve svém
spravnim obvodu, ktefi se potykaji se stejnym
problémem. Proto v zafi 2017 vypsalo novou
verejnou soutéZ pod nazvem Smlouva o najmu
a poskytovani sluzeb.

Za Ucelem realizace této zakazky bylo zaloZeno
konsorcium s firmou CAMEA, v ném AZD Praha
zastava vedouci pozici. Zakazka byla rozdélena
do dvou etap a zahrnuje instalaci a nasledny pro-
najem jednosmérnych i obousmérnych systéma
méreni Gsekové rychlosti a také detekci prijezdu
nakladnich vozidel.

Pro prvni etapu bylo vybrano sedmnact Gsek,
které mély byt vybaveny uvedenou technologii
do Sesti mésicl od podpisu smlouvy. Reali-
zacni tym v Cele s Robertem Jankem se svého
Ukolu zhostil s maximalnim nasazenim. Instalace
na viech deviti Gsecich byly ze strany AZD Praha
dokonceny vcas, navzdory znacné liknavosti stat-
nich Gradi i nepfiznivym klimatickym podmin-
kam. Systém Usekového méreni je tak od kvétna
2018 spustén zatim jen ve Strancicich. Ostatni
Useky budou spustény po dofeseni smluv
s dotenymi organy a vlastniky.

Pro druhou etapu bylo vytipovano aZ patnact
Useku, které mohou, ale nemusi byt dle smlouvy
se zadavatelem nasledné zrealizovany.

A jak cely systém pracuje?

Systém Usekového mérent je zaloZen na auto-
matickém zpracovani dat, a sice pofizenych
zaznam o Casech prajezdu vozidel kontrolnimi
stanovisti, fotografii voz( i Fidi¢a a elektronicky
rozpoznanych registracnich znacek vozidel.

Systém méfeni samoziejmé pracuje i v noci

a za nepriznivého pocasi. K tomu mu slouZi infra-
Cerveny reflektor instalovany spolu s kamerou,
detektorem a vybojkou vZdy na obou stanovis-
tich. Systém je tudiz plné funkéni nepretrzité
sedm dni v tydnu ve ¢tyfiadvacetihodinovém
rezimu.

Ziskané informace z jednotlivych autonom-
nich jednotek jsou odesilany pres GSM do nové
vybaveného datového centra v Ricanech, kde se
paruji v centrdlni vyhodnocovaci jednotce. Podle
shodné registracni znacky uz |ze z rozdilu ¢asu
prajezdu sledovanymi stanovisti a jejich vzda-
lenosti jednoduse spocitat primérnou rychlost
daného vozidla. Zpracovana data o prestupcich
jsou poté k dispozici policii, ktera je postoupi pri-
slusnému organu mésta k dalSimu reseni, evi-
denci, spravé a archivaci. Cely proces pokuto-
vého fizeni se tim padem znacné zjednodusil
a urychlil.

Instalovany systém méreni isekové rychlosti
bude vyuZivan i pro dalsi Géely. Propojenim
s databazi hledanych vozidel mize PCR zjisto-
vat prdjezdy odcizenych vozidel a tim G¢innéji
bojovat proti organizovanému zlocinu. Dalsi jeho
funkci bude zpracovani rGiznych statistickych
informaci (napf. intenzita dopravy, absolutni
a relativni pocet dopravnich prestupku, zarazeni
vozidel dle kraji a dalsi), které mohou byt vyu-
Zity jak policii, tak i samotnym méstem a obcemi
pro planovani jejich budouciho rozvoje.

V poslednich dvou letech zajem o méFenf Use-
kové rychlosti vyznamné vzrostl. Divodem jsou
jeho pozitivni prokazatelné vysledky pfi snaze
o shizovani po¢tu dopravnich nehod, dodrzovani
maximalni povolené rychlosti v obci a zvy3eni
plynulosti dopravy na pozemnich komunikacich.

Kamerovy systém MUR-07 spole¢nosti
AZD Praha je zcela jist& vhodnym a (¢innym
nastrojem pro dalsi mésta a obce pro zklidrio-
vani dopravy, dohled nad dodrZovanim pravidel
silni¢niho provozu a k zajisténi vétsi bezpecnosti
jejich obyvatel.
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TEXT: ING. JIRi SIMECEK | FOTO: ING. TOMAS VANOUSEK, ARCHIV ZMO

V minulém roce jsme zverejnili clanek o dokoncéeni a aktivaci zabezpecovaciho zafizeni v depu
pro vysokorychlostni soupravy v Ankare, jehoZ dodavatelem byla AZD Praha. Zafizeni bylo
spusténo do ovérovaciho provozu, jehoZ doba byla stanovena ve smlouvé o dilo na 12 mésict.
Aktualné po roce tedy konci ovérovaci provoz a cely projekt prechazi do takzvaného plného
schvaleni/Final Acceptance a bude zahajen plnohodnotny reZim fizeni a obsluhy depa.
Plvodné jsme vas chtéli seznamit s vyhodnocenim ovérovaciho provozu. ProtoZe projekt

do této faze vstupoval bez podstatnych vad a nedodélki a od predstavitelti Tureckych drah
nebyly zaznamenany Zadné pozadavky pro dalsi Gpravu a doplnéni systému, nasledujici Fadky
budou popisovat specifika a unikatnosti dodavanych systém a priibéh instalace zafizeni.



,,Celd oblast sta-
nice byla totiz
po dokonéeni

zZelezni¢niho
spodku prekryta

20 cm silnou vrst-
vou vyspadované
asfaltové plochy,
na kterou se pak
instalovalo kole-
jové loze. To zna-
menalo vytvorit
spletitou a naroc-
nou sit stovek
kabelovych sachet
a desitky kilometra
podkopti a kabe-
lovych zlabt jesté
pred dokoncenim
projektu pro zabez-
pecovaci éast.”

- Specificky LED indikdtor

zobrazujici &islo vjezdové koleje

I AT

prvni fazi projektu spole¢nost AZD Praha

zaskoCily specifické poZadavky na Zelez-
ni¢ni svrSek a spodek, které mély vyrazny vliv
na technologii pokladky kabell. Cela oblast
stanice byla totiZ po dokonceni Zelezni¢niho
spodku prekryta 20 cm silnou vrstvou vyspado-
vané asfaltové plochy, na kterou se pak insta-
lovalo kolejové loZe. To znamenalo vytvorit
spletitou a naro¢nou sit stovek kabelovych
Sachet a desitky kilometrd podkopd a kabe-
lovych ZlabU jesté pred dokoncenim projektu
pro zabezpecovaci ¢ast. Priprava pro kabeli-
zaci tak musela byt feSena Casto intuitivné, jeli-
koZ v ramci harmonogramu stavby byl prostor

BRD S

- i"::i L

Fazhaat

pouhé tfi tydny. Navic je ve stanici 40 zabez-
pecenych stani¢nich koleji. Redeni s Zivicnym
povrchem pod kolejovym svrskem bylo pouZito
v Turecku jako pilotni projekt. Pokud se osvédci,
chtéji ho Turci v budoucnu pouzivat ve vSech
stanicich i na tratovych Usecich. Hlavnim pfino-
sem dle Tureckych drah (Tirkiye Cumhuriyeti

vvvvv

vavs

loZe, odvodnéni atd.). Zasadni nevyhodou viak
je velice komplikovana tprava kabelovych tras
v piipadé provadéni zmén v pribéhu vystavby,
co? pracovnici AZD Praha pocitili nékolikrat

na vlastni k(zi.




Dal3i samostatnou kapitolou je zabezpeceni
vyhybek. V ramci splnéni specifikaci TCDD spo-
le¢nost AZD Praha musela upravit vnitfni kon-
strukci prestavniku, véetné vymény nékterych
komponent za nerezovou variantu, a vymyslet
fixni zpsob upevnéni na ocelovy zlab, ktery byl
soucasti vyhybky dodavané firmou VAE. To vSe
s kombinaci rybinového zavéru dodavaného
s vyhybkou, ktery zrovna neprokazoval valnou
kvalitu a jevil se jako nejslabsi ¢lanek celého
feSeni. Navic doslo také k ipravam v elektrickych
obvodech kontroly prestavniku, standardni péti-
dratové provedeni bylo nahrazeno sedmiZilovym
provedenim z divodu indikace vypnuti klikového
vypinace prestavniku ve stanicnim zabezpecova-
cim zafizenim ESA 44-TR a na panelu dispecera.
Dal3im unikatem bylo osazeni obou snimacd
polohy jazyka na kazdé vyhybce, prestoZe tra-
tova rychlost je pfi prijezdu maximalné 25 km/h,
navic s pouzitim kolejnic profilu S49. Kontrola
obou jazyk( je ddna poZzadavky TCDD na zabez-
peceni téchto vyhybek stejné jako na vysoko-
rychlostni trati z dGvodu provozu vysokorych-
lostnich souprav i pres snizenou rychlost. Navic
se turecké normy v této oblasti vyrazné odlisuji
od pravidel aplikovanych u nasi Spravy zZelezni¢ni
dopravni cesty. Kompletni Gpravy byly nejdfive
Uspésné otestovany na jedné vyhybce pfimo
v misté vyrobce vyhybek v Cankiri, a to za G&asti
technikd AZD Praha.

V Ankare byla instalovana stoZarova navéstidla
s novou konstrukci stoZard, vybavena Zebfikem
a ploSinou v misté hlavice se svitilnami pro
udrzujici personal. Z diivodu nedostate¢ného
prajezdného profilu bylo jedno navéstidlo kon-
strukéné atypicky upraveno. Navéstidla jsou
vybavena LED svitilnami s optickymi moduly
LLA-2. Vedle standardnich navéstidel se spo-
le¢nost AZD Praha také musela vyrovnat
s pozadavkem na specialni LED indikator zobra-
zujici Cislo vjezdové koleje instalovany u vybra-
nych navéstidel. Ten byl vyvinut ve spolupraci
s Ceskymi subdodavateli a je ovladan pfimo
z ESA 44-TR pres optické rozhrani.

Cést venkovnich prvk{ potom uzavird dodavka
kolejovych obvod(i KOA-1. PrestoZe elektronika
nezaznamenala vyraznéjSich Gprav, vlivem
odlisné koncepce odvodu zpétného trakéniho
proudu a ukolejnéni a uzemnéni byly ve stanici
stykové transformatory doplnény o mnoZstvi
symetrizacnich a ukolejriovacich tlumivek a spe-
cialnich médénych propojek, zajistujicich spoleh-
livou a bezpecnou detekci draznich vozidel.

V rdmci vnitfnich technologii bylo instalovano
elektronické stavédlo ESA 44-TR na specialni dvo-
jitou podlahu s u2|t|m spodnlch rozvodu System



rozhrani pro ovladani nebo indikaci vedlej-

Sich systémd, jako je ohfev vymén, klimatizace,
pozarni signalizace, zabezpeceni objektd a tak
dale. vyrazné se muselo upravovat i zobrazovani
a ovladani na dispecerském pracovisti - LOC. Vli-
vem toho, Ze stanice spada do sekce TCDD spra-
vujici vystavbu vysokorychlostnich siti, bylo
nutné prvky ovladaciho pracovisté vyrazné upra-
vit oproti referen¢ni verzi turecké LOC aplikované
na projektu zabezpeceni traté Tekirdag-Muratli.
V mistnosti dispecerského Fizeni bylo instalovano
velkoplo$né zobrazovéni za poufZiti 4 ks speci-
alnich bezrameckovych obrazovek v 4K rozli-
Seni (pfimd doddvka z Japonska) instalovanych
na zed, které mUze zaroven slouZit jako pfimé
zalozni zadavaci pracovisté v pfipadé vypadku

ﬁ Rozsah zakazky

Symetriza

Ukolejnl

Elektronick 7

Zdroj UNZ 2.59-At + baterie
Diagnostika

Uvazka na novou VRT probihajici podél stanice

.. 70856m

. 4599m
56 ks
112ks

. 106 ks

... 2ks

. 6ks

97ks
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standardniho zadavaciho pocitace. Zajimavosti
je, Ze kazdé zobrazeni ma jiné uspofadani moni-
tord a reliéfu, nicméné ovladani a funkce jsou
stejné. Daldim unikatnim prvkem byla instalace
pomocného obsluzného pracovisté DOC pro zajis-
téni vjezdu a odjezdu vysokorychlostnich souprav
z Gdrzbarskych hal, kde jsou vjezdy a odjezdy
také kryty navéstidly.

Nejvétsim ofiskem byla bezesporu dodéavka
napajeciho zdroje. Ve spolupréci s firmou ELCOM
se podafrilo vyvinout a zkonstruovat Gplné novy
unikatni typ napajeciho zdroje UNZ 2.59-At spe-
cidlné pro pozadavky TCDD na tomto projektu.
Hlavni charakteristikou je, Ze se jedna v pod-
staté o dva nezavislé zdroje, které bézi soubézné,
a kazdy dodava do systému 50 % energie. V pfi-
padé vypadku jednoho z nich automaticky druhy
zdroj prebira plnou zatéZ a bez vypadku stale
dodava zalohovanou ¢ast napajeni pro zabez-
pecovaci a telekomunikacni ¢ast. Zdroje jsou
usporadany konstrukéné a svou dispozici tak, aby
mohla na jednom z nich probihat Gdrzba a druhy
byl stale aktivni. ProtoZe bylo zapotfebi zdroj pfi-
zpUsobit i dal$im naro¢nym a nezvyklym tech-
nickym poZadavkdm, jeho vyvoj trval témér dva
roky. UNZ je pfipojen k vefejné pfipojce a k napa-
jeni z trakéniho vedeni. Instalované baterie jsou
v pfipadé vypadku napajeni schopny drzet cely
systém zabezpecovaciho a telekomunikacniho
zafizeni, véetné klimatizaci a dalSich systéma
minimalné 8 hodin. Navic je zde jesté instalovan
dieselovy agregét, ktery je primarné urcen pro
napajeni systém( v DEPU pro spravu udrzby kole-
jovych vozidel, nicméné je schopen napdjet v pfi-
padé nouze i zabezpecovaci zafizeni.

Dalsi specifické pozadavky TCDD na tomto
projektu jsou omezeni tykajici se zakazu pouZiti
plastovych produktti v kolejisti. Spole¢nost
AZD Praha proto musela ve spoluprdci s mist-
nimi firmami vyvinout a dodat novy typ kabelo-
vych hlaviéek. Hlavni distribuéni venkovni kabe-
lové objekty jsou dokonce vyrobeny z nerez oceli.
Za zminku stoji i kompletné jiny systém uzemnéni
jednotlivych prvka, kdy bylo potreba pfipojit
i trpasli¢i ndvéstidla, prestavniky a viechny
kovové prvky v kolejisti nezavisle na jejich vysce
a usporadani.

Aktudlné je stavédlo sice plné aktivovano, ale
pro Uplné zahajeni dispecerského provozu se
Ceka na dokonceni modernizace vysokorych-
lostni traté, kterou provadi spole¢nost Thales
v tésné blizkosti depa a ktera ma byt ukoncena
v letnich mésicich. Nasledné jesté pracovnici
AZD Praha pfipravi Givazku na toto zafizeni
a po jejim odzkouseni jiz bude zahdjen plnohod-
notny provoz, jehoz soucasti budou i $pickové
technologie dodané AZD Praha.
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V Sirokém spektru vyrobki pro Zelezni¢ni provoz probiha ve spole€nosti AZD Praha také vyvoj
svételnych navéstidel. V této oblasti dochazi k vyvoji predevsim z diivodl pozadavku na vyssi
tratové rychlosti a moZnosti osazeni vétsiho mnoZstvi svitilen a indikator( na navéstidle.
Novinkou v této oblasti je vjezdové Svételné navéstidlo SNA-100, které splfiuje poZadavky

na tratovou rychlost 200 km/h a je moZné ho osadit aZ Sesti svitilnami a dvéma indikatory.
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»Svitilny a indika-
tory jsou fesené
jako samostatné

moduly, které

po spojeni tvori
svételnou sestavu.
Diky tomuto feSeni
1ze dle potreby
vyménit svitilnu
nebo indikator

na jiz sestaveném
navéstidle.”

osnym prvkem tohoto navéstidla je oce-

lova svarovana konstrukce. V dolni ¢asti kon-
strukce je uchycena skfifi transformator(, kterd
umoznuje pohodlny pfistup az k 14 transforma-
tordm ST-7B (bezpecnostni ochranny transformd-
tor uréeny pro nepretrzity provoz). Ve skrini jsou
Zlabové rozvody oddélujici vstupni a vystupni
kabely k transformatordm. Vystupni kabely
od transformatord jsou vedeny uvnitf nosného
sloupu. V horni ¢asti nosné konstrukce je umis-
téna prostorna pracovni plosina s ochrannym
zabradlim. K vystupu na pracovni plosinu slouzi
zebrik v zadni ¢asti nosné konstrukce. V horni
Casti nosné konstrukce je uchycena sestava svi-
tilen a indikdatord. Tuto sestavu je mozné v ramci
smérovani posouvat a natacet.

Svitilny a indikatory jsou feSené jako samostatné
moduly, které po spojenti tvofi svételnou sestavu.
Diky tomuto feSent Ize dle potfeby vyménit svitilnu
nebo indikator na jiz sestaveném navéstidle.

Navéstidlo ma komplexné vyreSenou ochranu

e

proti prepéti. Vnitrni ¢ast skriné transformatord
je chranéna izola¢nimi deskami a viechny kabely
v navéstidle jsou vedeny v ochrannych hadicich
zizola¢niho materialu.

Pracovnik je po dobu montaZze jistén osobnimi
ochrannymi pracovnimi prostredky a dale mize
vyuZit moznosti pracovniho polohovani pomoci
pasu.

Na nasi draze &. 113 Cizkovice-Obrnice pro-
béhlo u Zeleznicni stanice LibCeves 20. bfezna
2018 UGspésné vztyceni prvnich dvou prototypl
Svételného navéstidla SNA-100. Na tomto umis-
téni byla vyzkousena montaz navéstidel. Pfi mon-
tazi byly nejprve demontovany pfepravni pfi-
pravky, nasledné bylo navéstidlo za pomoci
specialniho zvedaciho pfipravku vztyéeno a umis-
téno na betonovy zaklad. Nasledovalo odstranéni
zvedaciho pripravku a pfipojeni vstupnich kabell
do navéstidla.

V soucasné dobé je Svételné navéstidlo
SNA-100 na této trati provozné ovérovano.
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RegioJet vyrazné rozsifi svij vozovy park po sérii testt nasadit do ¢ela vlakd na trasu

o dalsi nové lokomotivy a vozy. V uplynu- z Prahy pres Brno do Prahy.

lych dnech byla v Némecku dokoncena vyroba RegioJet se tak stane prvnim dopravcem
vicesystémovych lokomotiv Bombardier TRAXX v Ceské republice a na Slovensku, ktery bude

na rychlost 160 km/h, které planuje RegioJet tento moderni typ lokomotivy vyuZivat i v osobni




»
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Do budoucna proto
RegioJet uvazuje nad
nakupem dalsich stej-

nych lokomotiv, které
bude ¢asem nasazovat
také na trasu Praha-
Brno-Viden a pravde-
podobneé také na linku
Praha-Zilina-KoSice.

dopravé. Prvni dvé lokomotivy prevzal RegioJet
uz v kvétnu, do léta se k nim pridaji dalsi dvé.

V poloviné dubna absolvovaly nové lokomotivy
technicko-bezpelnostni zkousky na Zelezni¢nim
testovacim okruhu ve Velimi, kde si je zamést-
nanci RegioJetu poprvé vyzkouseli. Prvni ohlasy
strojvedoucich jsou velmi pozitivni. Pochvaluji
si jejich vybornou akceleraci a stabilitu, moderni
prostorné klimatizované stanovisté a velice jed-
noduché a prehledné ovladani.

Do budoucna proto RegioJet uvazuje nad naku-
pem dalSich stejnych lokomotiv, které bude casem
nasazovat také na trasu Praha-Brno-Videri a prav-
dépodobné také na linku Praha-Zilina-KoSice.

Kromé této novinky spole¢nost RegioJet

NOVINKA £3

vy

v nejblizSich dnech rozsiti svij vozovy park

o dal$i nové multimedialni velkoprostorové vozy
Astra, které budou mit v sedadlech zabudované

dotykové obrazovky s moznosti sledovani filmd,

hrani her a surfovani po internetu.

Pocet voz( Astra se tak zvysi ze soucasnych
deseti aZ na 26, a tak RegioJet tyto moderni vozy
bude moci nasazovat na viechny linky. Diky roz-
Siteni vozového parku RegioJet planuje zavést
do provozu dalsi novy vlak, ten by mél od zafi
jezdit kazdy den v 8:45 z Bratislavy do Prahy
av 17:21 zpét z Prahy do Bratislavy.

Vedle novych lokomotiv Bombardier TRAXX
bude RegioJet i nadale provozovat moderni loko-
motivy Siemens Vectron.
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»ETCS je vla-

kovy zabezpeco-
vaci systém, ktery
v zéakladnim stavu
pfimo a uplné kon-
troluje dodrzovani
bezpecné rychlosti
vlaku v kazdém
jeho misté.”

V souvislosti s plisobenim AZD Praha v konsor-
ciu UNISIG byla v minulém vydani Ctvrtletniku
REPORTER AZD Praha (. 1/2018) zminka o posu-
zovani dopadi nové navrhovanych zmén spe-
cifikaci ETCS na vSechny projekty ETCS spoleé-
nosti AZD Praha. V tomto &lanku jsme se rozhodli
doplnit informaci o téchto projektech a vytvorit
tak jejich prehled. V soucasné dobé totiz spolec-
nost AZD Praha vybavuje v rdmci jiZ Sesti projektd
vice nez 600 kilometr( Zeleznicnich trati Evrop-
skym vlakovym zabezpecovacim systémem ETCS
(European Train Control System). Clanek déle
obsahuje stru¢nou informaci o kli¢ové technolo-
gii AZD Praha v této oblasti, kterou je Radioblo-
kova centréla ETCS AZD Praha, coZ je prvek pou-
Zivany v projektech ETCS druhé aplikacni Grovné
(ETCS L2), a diky niZ jsme splnili nutnou pod-
minku, abychom se mohli stat plnopravnym cle-
nem konsorcia UNISIG.

Na uvod pripomerme, Ze ETCS je vlakovy
zabezpecovaci systém, ktery v zdkladnim stavu
pfimo a Uplné kontroluje dodrzovani bezpecné
rychlosti vlaku v kazdém jeho misté. V rdmci EU
ma byt tento typ zabezpedeni jizdy vlaki jedinym
vlakovym zabezpecovacim systémem, ktery se
bude nadale pouzivat. Aby vyhovél poZzadavkim
rGznych zplsobU pouZiti pfi dosaZeni optimal-
nich provoznich podminek, disponuje riznymi
aplikaénimi Grovnémi a podporuje rtizné pro-
vozni rezimy. V CR nahradi po skonéeni migra¢ni
faze, kterd predstavuje postupny prechod z jed-
noho systému na druhy, soucasny liniovy vlakovy
zabezpecovaci systém typu LS. Ten je charakte-
risticky tim, Ze je schopen liniové (trvale) pre-
davat strojvedoucimu jedouciho vozidla infor-
maci o navésténém znaku nasledujiciho hlavniho
navéstidla (ve 4 rychlostnich stupnich) a sou-
Casné v situacich, kdy je vyZadovéana Cinnost
strojvedouciho sméfujici ke snizovani rychlosti
vlaku, kontrolovat jeho bdélost, a to pri pone-
chani plné odpovédnosti strojvedouciho za fizeni
vozidla a dodrZovani vsech stanovenych odpo-
védnosti véetné rychlosti jizdy. Zahajeni provozu
vozidel vybavenych mobilni ¢asti ETCS, ktera
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v provoznim rezimu plného dohledu na sebe pre-
jima - kromé rady dalSich funkci - také dohled
nad rychlosti jizdy vozidla, na tratich vybavenych
tratovou &asti ETCS u nas tedy prispéje ke zvySeni
bezpecnosti. DalSim pfinosem systému ERTMS
(European Rail Traffic Management System), jehoz
ETCS je soucasti, je zajisténi interoperability, tedy
propojitelnosti Evropského Zelezniéniho systému
v oblasti fizeni a zabezpeceni. V koneéném stavu
bude kazda mobilni ¢ast ETCS umisténa na vozi-
dle umét jednotnym, predem dohodnutym zpG-
sobem reagovat na povely a informace riiznych
tratovych €asti ETCS v rliznych statech EU.

V tomto textu byly jiz zminény rdzné apli-
kacni Grovné systému ETCS. V soucasné dobé
se zejména pouZzivaji Grovné dveé - Level 1 (ETCS
L1) a Level 2 (ETCS L2), které pozaduji pro svoji
funkci vybudovani tratové ¢asti ETCS. Obé vyuZi-
vaji neprepinatelné Eurobalizy (pfenasece infor-
maci, dale jen balizy) umisténé na trati v kolejisti.
Prvni aplikaéni Grovef ETCS L1 je charakteris-
tickd tim, Ze informace na vozidlo jsou z traté
prenaseny pouze bodové. Za timto Gcelem tra-
tova ¢ast vedle neprepinatelnych baliz pouZiva
taktéZ balizy prepinatelné, které jsou ovladany
tratovymi elektronickymi jednotkami LEU (Line-
side Electronic Unit). Tyto jednotky na zakladé
informaci z klasickych zabezpecovacich zafizeni
ovladaji pfepinatelné balizy a jejich cestou preda-
vaji na jedouci vozidlo, které se pres né pohybuje,
prislusné zpravy o stavu jizdni cesty pred nimi.
V feSeni AZD Praha se jednotky LEU typové ozna-
Cuji LEA (Lineside Electronic Unit ETCS AZD Praha)
a jsou realizovany jako jedna z jednotek paneld
EIP (Electronic Interface Panel) provadéci Grovné
SZZ typu ESA. Tratova ¢ast druhé aplikacni
Urovné ETCS L2 na rozdil od Grovné prvni prinasi
trvalou vyménu informaci mezi tratovou a vozi-
dlovou &asti, ¢imz zajistuje, Ze mobilni ¢ast ETCS
ma neustale aktualni informace o stavu infra-
struktury pred sebou. Pro tento Ucel vyuZiva
radiovou komunikaci v systému GSM-R (Global
System for Mobile communication for Railway)
mezi vlakem, resp. jeho mobilni ¢asti ETCS
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a Radioblokovou centralou RBC (Radio Block Cen-
tre), ktera se v feSeni AZD Praha oznaluje REA
(Radio Block Centre ETCS AZD Praha).
Radioblokova centrala REA se sklada ze dvou
hlavnich ¢asti (viz obr. 1). Prvni ¢ast - oznaco-
vana jako RBC Core (RBCC) - je tvorena HW a SW
komponentami, ve kterych jsou implementovany
zejména funkce ETCS a funkce pro komunikaci
s okolnimi zabezpedovacimi systémy, mezi které
patfi predevsim stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
(SZZ), mobilni ¢asti ETCS na vozidlech (OBU),
sousedni (Neighbouring) RBC (NRBC). Druhou
hlavni &asti je pak obsluzné pracovisté RBC
(HMI RBC), jez umozriuje provoznim zaméstnan-
ciim prostrednictvim zadavanych poveld a zob-
razovanych informaci ovliviiovat chovani REA
a nasledné tak chovani OBU na vozidlech.
RBCC je vyvinuto na bazi generické platformy -
v portfoliu AZD Praha oznacované jako Jednotna
architektura zabezpecovacich zafizeni (JAZZ). Bez-
pecné jadro (bezpecnostné-spolehlivostni archi-
tektura 2 ze 3) zajistuje vSechny bezpecnostné-
-kritické funkce, tj. kromé funkci ETCS a zajisténi
integrity bezpecnosti, realizuje vSechny vrstvy
(vztahuijici se k bezpecnosti) komunikacnich pro-
tokolovych struktur, kterymi jsou typicky EURO-
RADIO pro komunikaci s mobilnimi jednotkami
ETCS na vozidlech - OBU (On-Board Unit), SAI/ESL/
ALE pro komunikaci s NRBC (Neighbouring RBC)
a proprietarni protokolova struktura ETMNET+
pro komunikaci se stani¢nimi zabezpecovacimi

zafizenimi (SZZ) AZD Praha. Implementovan je
rovnéz protokol SAHARA pro komunikaci se SZZ
jinych vyrobc. Vlastni ETCS funkce jsou vyvinuty
aimplementovany prostfednictvim metodiky UML
(Unified Modelling Language) a OOP (Object-Ori-
ented Programming) s vyuZitim SW nastroje IBM
Rational Rhapsody®. RBCC dale obsahuje komu-
nikacni adaptéry ENA (Extrinsic Network Adaptors,
spolehlivostni architektura 1 ze 2) zajistujici komu-
nikacni sluzby nikoliv bezpecnych vrstev protoko-
lovych struktur s okolim.

Soucasti obsluzného pracovisté (HMI) RBC jsou
dva typy pracovist provoznich zaméstnanct. Jed-
nak se jedna o pracovisté, které disponuje mno-
Zinou povell a indikaci uréenych pro dispecera
Zelezni¢ni dopravni cesty (DZDC). Druhym typem
je pracovisté tratového dispecera, které umoz-
riuje realizovat povely a zobrazuje indikace pod-
statné z hlediska operativniho fizeni provozu. Co
se tyce technického feseni, je HMI RBC vyvinuto
na zakladé fidici Grovné stavédlové technologie
z portfolia produkt(i AZD Praha - ESA (bezpe¢-
nostné-spolehlivostni architektura 2krat 2 ze 2).
Takové feSeni prinasi vyhodu v moznosti slouceni
pracovist HMI RBC s béZnymi pracovisti tratovych
dispecerti na Centralnich dispecerskych pracovis-
tich (CDP), kdy lze tedy zadavat jak normalni, tak
i povinné dokumentované povely ETCS ze stej-
ného pracovisté (,na jedné obrazovce®), z jakého
se dalkové obsluhuji jednotliva stavédla, a to stej-
nou formou a postupy.

Komponenty RBCC: Platforma JAZZ

ETMNET+
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& Obr. 1 Blokové schéma reseni
Radioblokové centrdly REA (RBC
ETCS AZD) a kontext s okolim



LT
ETCS

NGvést ,,Predvést zmény
urovné ETCS“ [zdroj: Predpis
SZDC D1], upozorriujici na blizici
se automaticky vstup do oblasti
ETCS (L2).

Systém diagnostiky LDS, zpravidla vyuZivajici
intranet spravce infrastruktury (zejména SZDC),
je pfipojen prostrednictvim samostatnych tzv.
jednosmérnych oddéleni k panelu RBCC a HMI
RBC, coz umozriuje pripojeni jednotlivych bez-
pecnostné-kritickych ¢asti REA k nikoliv bezpec-
nym diagnostickym technologiim pfi moZnosti
trvale sledovat a vyhodnocovat chovani vsech
komponent celého systému. Specialné pro RBC
typu REA byla vyvinuta nova aplikace DLA RBC.

Podivame-li se nyni na projekty ETCS realizo-
vané spolec¢nosti AZD Praha, byla vétsina z nich
doposud realizovana ve 2. aplikaéni Grovni, kdy
je trat rozdélena do nékolika fizenych oblasti.
Kazda z nich je fizena jednou ustfednou RBC typu
REA. Toto déleni na Gseky zavisi na velikosti vyba-
vovaného tratového Useku a predpokladu poétu
vlakd, které by se zde mély soucasné pod dohle-
dem ETCS pohybovat. Sousedni RBC si mezi
sebou predavaiji vlaky jedouci pod dohledem
ETCS samocinné bez spoluticasti strojvedouciho.
Vstup do fizené oblasti ETCS L2, a tedy pfechod
pod dohled systému ETCS, miiZe byt proveden
dvéma zplsoby - automaticky nebo manualné.
Automatické vstupy se zfizuji dle projektu v hlav-
nich tratovych kolejich a v kolejich z vybranych
odbocnych trati. K pfepnuti mobilni ¢asti ETCS
do L2 v tomto pfipadé dochazi samocinné béhem
jizdy vlaku, strojvedouci je na displeji pouze
informovan o tom, Ze ETCS zacina dohlizet jizdu
vlaku. Naopak manualni vstupy se buduji z ostat-
nich odbocnych, popf. pfipojnych trati. PFi nich
dojde pfi prekroceni hranice fizené oblasti ETCS
L2 pouze k aktualizaci tabulky dostupnych Grovni

LT
ETCS

NGvést ,,Zména drovné ETCS“
[zdroj: PFedpis SZDC D1], upo-
zorfiujici na misto, v némz
dojde k automatickému vstupu
do oblasti ETCS (L2).

Navest ,Vstup do oblasti ETCS
trovné 2“ [zdroj: PFedpis SZDC
D1], informujici o vstupu do
oblasti ETCS L2, kde k prepnuti
do této trovné dochdzi manu-
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ETCS a po zastaveni vlaku v této oblasti je stroj-
vedoucimu umoznéno zvolit Groven L2 (ten ma
povinnost tak ucinit, jen bude-li v dalsi jizdé
pokracovat v oblasti ETCS L2).

Po prepnuti do Grovné ETCS L2 se strojvedou-
cimu za¢nou zobrazovat jednotnym, dohod-
nutym zplsobem vybrané informace potrebné
k bezpeéné jizdé vlaku. ETCS nejen kontroluje
neprekracovani povolené rychlosti, ale téZ posky-
tuje strojvedoucimu dilezité informace o trati
pred nim a také doporucenti jak vést vlak, aby
ke zminénému prekroceni povolené rychlosti
nedoslo. Zobrazuje mu aktualni povolenou rych-
lost, jeho okamZitou rychlost a dohledové infor-
mace o nejblizsim cili (tj. vzdalenost k cili a veli-
kost povolené rychlosti v cili (viz obr. 2)).

Z hlediska projektt ETCS pochazi prvni zku-
$enosti AZD Praha z Pilotniho projektu ETCS L2
v CR, ktery byl realizovan v tratovém Gseku Pofi-
¢any-Kolin. Tento Gsek byl vybaven ETCS tech-
nologii spole¢nosti Ansaldo STS. Spole¢nost
AZD Praha zajistila pFizptisobeni konvenéni zabez-
pecovaci techniky a vyvinula bezpe¢né datové
rozhrani mezi stavajicimi zabezpecovacimi zari-
zenimi umisténymi na trati k RBC. Toto rozhrani
bylo oznaceno jako IRI (IXL-RBC Interface). IRI,
kromé predpripraveni a predavani informaci o sta-
vajici infrastrukture ziskanych ze zabezpecova-
cich zafizeni v dohodnutém formatu do RBC, pro-
vadélo jesté vypocet algoritml automatického
bloku. Z traté tak nebylo treba stahovat informace
z navéstnich bod do stanic a navic nebyla jizda
vlaki pod dohledem ETCS narusovana pripad-
nymi poruchami navéstnich svétel / svételnych

ETCS
L2

NGvést ,Vystupni hranice
oblasti ETCS* [zdroj: Predpis
SZDC D1], upozorfiujici na misto,
v némZ dojde k automatickému
vystupu z oblasti ETCS (L2).

dlné; soucasné tato ndveést pri-
kazuje strojvedoucimu pokracu-
jicimu v jizdé v oblasti vyznacené
drovné toto prepnuti po zasta-
veni vlaku provést.
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povolena
rychlost

povolena
rychlost v cili

vzdalenost
docile

okamzita
rychlost

obvodu oddilovych navéstidel. Obdobné je auto-
maticky blok vypocitavan i dnes v Ustfednach RBC
typu REA.

Dal3im projektem spole¢nosti AZD Praha byl
prvni komeréni projekt ETCS L2 v CR, v rAmci
néjz byla vybudovana tratova ¢ast ETCS v 270 km
dlouhém tratovém Gseku prvniho narodniho
tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (ERTMS kori-
doru E, ktery je veden v téZe trase), a to od statni
hranice se Slovenskem/Rakouskem pres Breclav,
Brno, Ceskou Trebovou, Pardubice aZ do Kolina.
Nasledné nase spole¢nost zajistila dalsi projekty:
vybaveni slovenské Zelezni¢ni trati mezi Zilinou
a Cadcou a vybaveni Velkého zkusebniho okruhu
(VZO) ZkuSebniho centra (ZC) Vyzkumného
Ustavu Zelezniéniho (VUZ) Velim. V soucasné
dobé jsou ve zpracovani a realizaci projekty vyba-
veni technologii ETCS tirovné L2 traté Cizkovice-
Obrnice, Bfeclav-Petrovice u Karviné, Ceska Tre-
bova-Prerov / Prosenice.

Zakladni parametry jednotlivych projektd
AZD Praha jsou blize popsany v nasledujicim
prehledu, pfi¢em? projekty realizované v Ceské
republice jsou zachyceny v mapé na obr. 3.

Breclav st. hr. (SK, AT)-Kolin (CZ), SZDC
- ETCS L2 (dle specifikaci ETCS Baseline 2 (SRS
2.3.0d), systémova verze = 1.0)
-270km 2kol. traté, V__ =160 km.h*
- 8x RBC, 2x HMI (umisténi: ,moravska ¢ast“
na CDP Pferov, ,Ceska ¢ast“ na CDP Praha)
- 3500 baliz
—ZZ: +SZZ:8x ESA 11, 16x ETB, 3x RZZ AZD 71
«TZZ: AB3-88, ABE-1, FELB; UAB
« PZZ: PZZ AZD 71, PZZ-RE, PZZ-AE
+DOZ: DOZ-1
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- Aktualni stav: Systém v ovérovacim provozu,
probiha zkouseni véetné sledovani dopadu
vlastnosti systému ETCS na vlastni provoz jed-
notlivych vlakad.

Zilina-Cadca (SK), ZSR
- ETCS L2 (dle specifikaci ETCS Baseline 2 (SRS
2.3.0d), systémova verze = 1.0)

-25km 2kol. traté,V__ =140 km.h

- 1x RBC, 1x HMI (ZST Cadca)

- 350 baliz

—ZZ: «SZZ: 1x SIMISW, 1x ESA 33, 1x ESA 44
*TZZ: ABE-1, UAB
« PZZ: PZZ AZD 71, PZZ EPA
+DOZ: DOZ-1

- Aktudlni stav: Uvedeno do plného provozu.

Zkusebni centrum VUZ Velim (CZ), VUZ

- ETCS LO/LSTM/L1/L2 (dle specifikaci ETCS Base-
line 2 (SRS 2.3.0d), systémova verze = 1.0), moz-
nost testovani riiznych kombinaci prechodi
mezi Grovnémi ETCS LO (nevybavena trat), LSTM
(ndrodniVz), L1 (bodovy VZ) a L2 (liniovy VZ)

- 13km specidlni zkuSebni traté VZO,V__ =210
(230) km.ht

- 1x RBC, 8x LEU, 1x HMI (budova Rizeni zkuseb-
nich okruh)

- 69 baliz (61 neproménnych, 8 prepinatelnych)

—ZZ: +S7Z: 1x ESA 44 (1 redlna + 1 fiktivni sta-

nice)
« TZZ:1TZZ (AH-ESA-04 s fiktivnimi odd. nav.)
« PZZ: n/a (jeden fiktivni)

- Aktudlni stav: Uvedeno do provozu. VUZ na ném
provadi testy mobilnich ¢asti ETCS instalova-
nych na vozidlech, kterd jsou na ZZO podrobo-
vana zkouskam.

rychlostni
profil

zména
rychlosti

sklonovy
profil

/N Obr. 2 Priklad zobrazeni infor-
maci o blizicim se cili (snizeni
rychlosti na 60 km.h*) na dis-
pleji pro strojvedouciho DMI
[zdroj: ERA. ERTMS/ETCS Driver-
-Machine Interface. Ref. ERA_
ERTMS_015560 v3.6.0]



Cizkovice-Obrnice (CZ), AZD Praha

- ETCS L1/L2 (dle specifikaci ETCS Baseline 3
Release 2 (SRS 3.6.0), systémova verze = 1.1)

-37km 1lkol. traté,V_=70km.h!

- 1x RBC, 1x HMI (ZST Trebivlice)

- 120 baliz (100 neproménnych, 20 prepinatel-
nych)

—ZZ: «SZZ:1x ESA 44

« TZZ:1TZZ (AH-ESA-04), AHP-03D s FAdC
a bezdratovou komunikaci.
«PZZ: PZZ-)

- Aktualni stav: Probiha vystavba GSM-R, pfi-
pravuje se instalace baliz a ndsledné RBC.
Predpoklad uvedeni do provozu v trovni L2
v druhé poloviné roku 2018, v Grovni L1 v roce
2019.

Breclav-Petrovice u Karviné (CZ), SZDC

- ETCS L2 (dle specifikaci ETCS Baseline 3
Release 2 (SRS 3.6.0), systémova verze = 1.1)

-206 km 2kol. traté, V=160 km.h™*

- 6x RBC, 5x HMI (CDP Prerov)

- 3370 baliz

—ZZ: «SZZ:2x ESA44,31x ESA 11, 1x ETB,

1x RZZAZD 71

N\

L

*TZZ: ABE-1
\/ 0Obr. 3 Mapa projekt(i ETCS » PZZ: PZZ-EA, PZZ-RE
realizovanych spolecnosti «DOZ: DOZ-1

AZD Praha a ostatnich vlako-
vych zabezpecovacich systémi
na tzemi CR [Autor: Pavel KryZe]

- Aktudlni stav: Probiha vystavba, dochazi k Gpra-
vam SZZ a postupné aktivaci RBC. Dokoncenf
v roce 2019.
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Ceska Trebova-Prerov / Prosenice (CZ), SZDC
- ETCS L2 (dle specifikaci ETCS Baseline 3
Release 2 (SRS 3.6.0), systémova verze = 1.1)
- 108km 2kol. traté,V__ =160 km.h
—2x RBC, 1x HMI (CDP PFerov)
- 1300 baliz
—77: +SZZ: 1x ESA44,12x ESA 11, 1x RZZAZD 71
«TZZ: ABE-1
*PZZ: PZZ-EA, PZZ AZD 71
«DOZ: DOZ-1
- Aktualni stav: Probiha pfiprava realizace stavby,
zpracovani projektové dokumentace.

Kumanovo-Beljakovce (KymaHoBo-BesbakoBLe,

Makedonie)

-30km traté, ETCS L1, realizace ve spolupréci se
spoleénosti MERMEC, kterd je dodavatelem ETCS
technologie (LEU + balizy neproménné/prepina-
telné). AZD Praha dodava SZZ typu ESA 44, v¢.
rozhrani k ETCS a DOZ-1, do néjz bude integro-
vano ovladani pomalych jizd dohlizenych v ETCS.

- Aktualni stav: Ve vystavbé.

Aktualné jsou vypsany soutéZe na dalsi tech-
nologické stavby ETCS v CR, a to v Usecich:
1) Plzefi-Cheb (CZ), SZDC
- 12, ccal06km
2) Praha-Uhfinéves-Votice (CZ), SZDC
-L2,cca54km
3) Kolin-Kralupy (CZ), SZDC
- 12, cca90km
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TEXT: ING. LUBOMIR MACHACEK, ING. ZDENEK KRUTA, ING. JOSEF MARTINEC | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Jak jsme informovali jiz v predchozich vydanich ¢asopisu REPORTER, stani¢ni
zabezpecdovaci zafizeni ESA 44 je stale rozvijeno a modifikovano. A proto pfinasime
dalsi novinky, které byly implementovany do systémového software fidici urovné
stani¢niho zabezpeéovaciho zafizeni ESA 44, jejichZ ovéreni bude zahajeno v roce 2018.



M ezi nejvyznamnéjsi zmény patfi Upravy

v modulech integrovaného tratového zafi-
zeni typu AH-ESA, a to konkrétné v oblasti zabez-
peceni vlecky na trati. Nové systémovy software
(SSW) umi zabezpedit vlecku v mezistanié¢nim
Useku rozdéleném na oddily oddilovymi navésti-
dly hradla, vice vleCek na trati i v jednom oddile

a poufZiti vle¢ky na hraniénim tratovém zabez-
pecovacim zafizeni typu AH-ESA. Implementace
umoZznuje jizdu na vlecku z libovolné krajni sta-
nice a uzavreni na vlecce, odjezd uzavieného
vlaku z vlecky do libovolné krajni stanice, jizdu
na vlecku z libovolné krajni stanice a pokradovani
po ukonceni obsluhy do pfedni stanice (nevyZa-
duje uzavreni na vlecce), navrat do vychozi sta-
nice bez uzavieni na vlecce a moznost prejizdéni
zjedné vlecky na druhou, pokud je mezi stani-
cemi vice vleCek. Tyto nové vlastnosti budou ové-
fovany v mezistani¢nim Gseku mezi Zeleznic-
nimi stanicemi Celdkovice (ESA 44) a Brandys
nad Labem (TEST), kde se nachazeji dvé vlecky
na trati. Dale pak v mezistani¢nim Useku mezi
Zelezni¢nimi stanicemi Ruda nad Moravou a Blu-
dov (obé stanice SZZ ESA). Zde se bude jednat

o variantu s jednou vleckou a dvéma tratovymi
oddily. V obou pfipadech se pak jedna o hrani¢ni
variantu TZZ AH-ESA.

TECHNOLOGIE B

Vlastnost Automaticky rozsvécena privola-
vaci navést (APN) dle TS 1/2006-Z byla rozsifena
i na ovladana oddilova navéstidla hradla TZZ
typu AH-ESA.

Dal3i implementovanou novinkou v fidici Grovni
ESA 44 je lprava chovani jizdnich cest (vlako-
vych i posunovych) pfi ztraté platnych indikaci
navéstidel v cesté. Nové neplatna navéstidla
(inverzni fialovy symbol navéstidla) v opacném
sméru uvnit jizdni cesty neblokuji postaveni jizdni
cesty s povolujicim znakem nebo s navésti posun
dovolen. Déle lze nové postavit jizdni cestu bez
rozsviceni navéstidla po¢atku cesty i k navésti-
dlu konce cesty s neplatnymi indikacemi. Obsluha
je informovana, Ze nebude povolujici navést
z ddvodu ztraty indikaci z technologie.

Vyjimkou z nové vlastnosti jsou neplatné indi-
kace sefadovaciho navéstidla ve funkci oznac-
niku a odjezdového navéstidla ve funkci oznaé-
niku. PFi ztraté indikaci na téchto typech
navéstidel nelze jizdni cestu s povolujicim zna-
kem uskutecnit. Dvodem je ztrata informace
o0 zavéru oznacniku.

Na zékladé& poZadavku SZDC-014 doslo
k dpravé algoritmu vyhodnoceni roziezu
na vyhybkach, jelikoZ se v provozu objevily situ-
ace, kdy vozidlo vyhybku fyzicky rozfizlo, ale
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roziez nebyl detekovan, protoze vyhybka pre-

$la pfi roziezu rychle z jedné koncové polohy

do druhé bez vyhodnoceni ztraty polohy. Rozho-
dujici poloha mUZe zmizet, nebo se zménit pouze
tehdy, pokud byla vyhybka povelovana pro pre-
staveni (normalné, nouzové, pod pomocnym sta-
védlem), nebo je na ni nastaveno ruéni stavéni.
Pak se rozfez nevyhodnoti, tedy musi byt zacho-
vany i veSkeré stavajici eliminace, pfi nichZ neni
rozfez vyhodnocen.

Nové bylo umoznéno uréovani zasobniki
isel vliaki podle externi indikace. V novych
stavbach stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni
ESA 44 v Zelezni¢ni stanici Karvina a ESA 44
v Zelezniéni stanici Louky nad OlSi se vysky-
tuje situace, kdy z Karviné vychazeji dvé tra-
tové koleje a do Louky nad Ol3i zadstuji tfi tra-
tové koleje. Na trati jsou ru¢né stavéné vyhybky,
které propojuji dvé tratové koleje na dalsi dvé
tratové koleje. Jedna kolej ze tfech neni néja-
kou dobu viibec pojizdéna a vyhybky na ni
nesméruji. VZdy se jezdi pouze po dvou kole-
jich. Zhruba jednou za rok se zméni koleje pro
dalsi obdobi a zase jsou pojizdény pouze dvé
koleje. Zména konfigurace se déje prestavenim
vyhybek. Vyhybky maji klice od poloh uzamcené
v elektromagnetickém zamku (EMZ), od kterého
bude dohled nacitan do stani¢niho zabezpeco-
vaciho zafizeni ESA 44 v Zelezni¢ni stanici Kar-
vina. Na zakladé informaci o polohach vyhybek
zindikaci EMZ je nutné urCovat pouZivané tra-
tové zasobniky Cisel vlaka.
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Z dliivodu zvyseni dostupnosti zafizeni ESA 44
pfi vypadcich jednotek IC v panelu EIP (Elektro-
nic Interface Panel) byl navrZen koncept zalo-
hovani vybranych indikaci z PENET+. Poprvé
se o této problematice zacalo mluvit v souvis-
losti s pfipravovanou jednotkou ACI-1, pro datové
navazani pocitace naprav FAAC k panelu EIP, kdy
by vypadek jedné jednotky ACI-1 mohl znamenat
pomérné velké ochromeni stanice.

Pro zvySeni dostupnosti PFivolavaci navésti
(PN) pfi vypadku jednotky SLI-2 (pro ovladani
a dohled vystraznych svétel) v panelu EIP, ktera
ovlada hlavni navéstidlo s PN, lze pouZit moz-
nost zalohovani PN prostrednictvim ,nouzové*
jednotky SLI-2. V tomto pfipadé je pro PN pou-
Zita dvouvlaknova Zarovka, u které je hlavni vldkno
ovladdéno hlavni jednotkou SLI-2 a zilozZni vlakno
je ovladano ,nouzovou* jednotkou SLI-2. Na ,nou-
zovou*“ jednotku SLI-2 |ze osadit aZ 8 bilych zaloz-
nich svétel pro PN. Povel na ,nouzovou“ jednotku
SLI-2 je aktivni v pfipadé vypadku hlavni jednotky
SLI-2 (jednotka, na které je osazena standardni
bila pro PN) nebo v pfipadé prepaleni bilé pro
PN na hlavni jednotce SLI-2. Z tohoto dlvodu se
doporucuje, pokud je to mozné, osazovat zalozni
jednotku také do jiného panelu, nez je vlastni
navéstidlo. Nouzova PN je funkéni jak pro ces-
tové stavéni PN, tak pro stavéni PN na domedek,
naopak neni funkéni pro APN (Automaticky roz-
svicena privolavaci navést). O vydani zalozniho
povelu pro PN je obsluha informovana textovym
vypisem na reliéfu zadavaciho pocitace.




P

Na zakladé pozitivnich zkuSenosti se zave-
denim zobrazeni ¢asu vyluky na stani¢ni koleji
a méreného ¢asu podminéného uvolnéni
zavéru na kolejovém Gseku v Menu prvku Gseku
a na zakladé& konzultace se SZDC-014 doglo
k zavedeni zobrazeni méfeného €asu PFivola-
vaci navésti v Menu prvku ovlddaného hlavniho
navéstidla. Pro Cas je nové rezervovan 3. fadek
(v pfipadé vyplnéného prvniho i druhého jména
prvku) nebo 2. fadek (v pfipadé vyplnéného
pouze prvniho jména prvku) v Menu prvku ovla-
daného hlavniho navéstidla. Radek s asem je
zobrazovan pouze v pfipadé, Ze probiha méreni
Casu Privolavaci navésti.

Na zakladé zadavaci dokumentace
na Komer¢ni projekt ETCS Petrovice u Kar-
viné-Breclav bylo nutné umoznit DZPC (dis-
pecersky zadavaci pocitac) obsluhovat sou-
Casné stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (ESA,
ETB, RZZ IF) i obsluzné pracovisté radioblokové
centraly HMI) - slou€ené DZPC (JOP + HMI).
DZPC muze obsluhovat maximalné 20 stanic-
nich zabezpecovacich zafizeni a pouze 1 HMI.
HMI je na tomto DZPC vedeno jako 21. stanice.
Na slouéeny DZPC jsou zobrazeny detailni reli-
éfy stanic i detailni reliéf HMI. Na reliéfech sta-
nic a reliéfu HMI jsou pouzity symboly schva-
lené pro tento typ zafizeni. Do prehledového
reliéfu dalkového ovladani zabezpelovacich
zatizeni (DOZ) se umistuji vybrané symboly
z HMI (napf. prvky RBC (radioblokové centraly)).
Dale, prostfednictvim nové zfizené vazby mezi
prvky ze SZZ a HMI, je umoznéno v reliéfu DOZ

IOV ESED

i v detailnim reliéfu stanic zobrazovat vybrané
informace z HMI (napf. symbol komunikuji-
ciho vlaku, pomalé jizdy a OP (opatrna jizda)

na PZS). Dale doslo k rozsifeni informaci v menu
¢isla vlaku, a to o aktualni rychlost vozidla pod
ETCS (jednotny evropsky zabezpecovac). Pro-
stfednictvim Cisla vlaku lze i na vozidlo pod
ETCS vyslat adresné STOP.

Funkce stavéni pres vice stanic, kterd byla
dosud dostupna pouze stanicemi riznych stave-
del pod DOZ, byla rozsifena o stavéni pres tra-
tova stavédla soucasti DOZ. RovnéZ bylo umoz-
néno i stavéni pfes vice stanic v ramci jednoho
tratového stavédla. SZDC-014 pro tratova sta-
védla poZaduje stejny princip, jako je pfi stavéni
z DZPC mezi stani¢nimi zabezpecovacimi zafize-
nimi, tzn. cesty se stavi od za¢atku a aZ po roz-
sviceni povolujici navésti je stavéna dalsi cesta
ve sméru jizdy. V pfipadé, Ze nedojde k rozsviceni
povolujici navésti, tak stavéni dale nepokracuje.

Systémova verze SW technologickych a zada-
vaci pocitacl, ktera obsahuje popsané vlastnosti,
ma oznaceni 011cd18a.

Veskeré nové funkcionality jsou po imple-
mentaci protokolarné prezkuovany za Gcasti
zastupcl SZDC, a to jak odboru 14, zastupcd
dopravy i CDP. Pfed zahéjenim provozniho ové-
feni musi vSechny provedené zmény v SZZ typu
ESA 44 posoudit hodnotitel bezpecnosti a vydat
Zpravu o hodnoceni bezpecnosti pro ovérovaci
provoz. Dale je pro uvedeni do provozu na Zelez-
ni¢ni dopravni cest& nutny Souhlas SZDC s ovéfo-
vacim provozem.

REPORTER AZD PRAHA + 2/2018 | 53 |



jako telematicka |

Ty

TEXT: ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D. | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Slovo telematika vzniklo kombinaci slov telekomunikace a informatika. Jde o technologicky
obor zabyvajici se pfenosem a zpracovanim dat pro vyuZziti v fidicich a informacnich
systémech. V dopravé pak je telematika zmifiovana v souvislosti s inteligentnimi dopravnimi
systémy. Nejvétsi rozmach telematickych aplikaci zaznamenavame v silniéni dopravé, a to
zejmeéna proto, Ze aplikace jsou verejnosti snadno dostupné a ucastnikem silni¢ni dopravy je
témér kazdy. Zelezni¢ni doprava ma vSak také svij svét telematiky.
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I nformacni a fidici systémy Zelezni¢niho pro-
vozu maji v CR propracovanou strukturu a jsou
dlouhodobé na vysoké trovni (a to i v mezina-
rodnim srovnani). Procesy provozniho fizeni
Zelezni¢ni dopravy jsou laické verejnosti skryté,
maji ale presah k prepravctim, dopravcdim i ces-
tujici vefejnosti. Cilem ¢lanku neni predstavit
celou strukturu IS fizeni provozu v CR, ale
ukazat zaélenéni provozni aplikace GTN do této
struktury.

Graficko-technologickd nadstavba zabezpeco-
vaciho zafizeni (GTN) je informacni a fidici systém
provozovany v Urovni pfimého Fizeni provozu.
GTN je obousmérné propojena se zabezpecova-
cim zafizenim, ¢imzZ tvofi branu mezi otevienym
svétem informacnich systéma a uzavienou siti
zabezpecovaci techniky (CSN EN 50159: 2011).
Ulohou aplikace je automatické vedeni dopravni
dokumentace a zobrazeni planu vlakové dopravy.
Ve vybranych fizenych oblastech umozriuje GTN
i modelaci prognézy vyhledové dopravni situace
a automatické stavéni vlakovych cest. GTN pro
svoji ¢innost vyuziva obousmérnych datovych
vazeb s fadou spolupracujicich IS fizeni provozu,
a to jak vertikalné na drovni operativniho fizeni,
tak horizontalné ve vlastni fizené a sousedni
oblasti.

TECHNOLOGIE 8

Vedeni dopravni dokumentace v GTN lze apli-
kovat na tratich fizenych podle pfedpisti SZDC
D1, D3 a D4. Vyhodou je, Ze dopravni dokumen-
tace je vedena ve spole¢ném graficko-uZivatel-
ském prostredi a tim je pro uZivatele intuitivné
obsluhovatelnd bez ohledu na mix typd fizeni
stanic a trati v oblasti. Vedenim dopravni doku-
mentace se rozumi zaznamenavani a archivace
informaci o pfijezdech a odjezdech vlakd, predvi-
danych odjezdech, prijetich vlakd a odhlaskach,
postavenych vlakovych cestach a dalSich skutec-
nostech o organizovani a fizeni drazni dopravy.

Na tratich fizenych podle pFedpisu SZDC D1
nebo D4 vznika v GTN dopravni dokumentace
automaticky na zakladé prenosu Cisel vlakl
v zabezpecovacim zafizeni. Pfi jeho poruse
a na trati fizené podle predpisu SZDC D3 vede
dopravni zaméstnanec dopravni dokumentaci
v GTN manudlné. Ziskané informace o aktualni
jizd& vlaku se okamZité odesilaji do systému ISOR
- na operativni Grover fizeni. Soucasti téchto
informaci midZe byt i diivod a prvotni analyza
zpozdéni vlaku nebo predpokladané zpozdéni
vlaku pfi jeho uvaznuti. ISOR tyto informace pou-
Ziva nejen k operativnim celositovym progné-
zam dopravni situace, ale také jsou pfedavany
do systému KAPO ke kalkulaci poplatku za pouziti
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dopravni cesty, ktery je nasledné predepsan o nekorektnosti jizdy (napf. plocha kola), horkych
dopravci k Ghradé. obrucich naprav nebo horkych loZiscich tak ma
Role GTN v oblasti pfimého fizeni dopravy se dopravni zaméstnanec v GTN k dispozici podle
stala pro dopravni zaméstnance nezastupitelnou. zavaznosti i s poukazem, zda vlak zastavit ihned
GTN je zdkladnim nastrojem pro realizaci planu nebo az ve vhodné stanici k provedeni technické
vlakové dopravy tim, Ze trvale prezentuje aktu- kontroly. GTN pro systém ASDEK zpétné posky-
alni vyhledovou dopravni situaci a tim umozriuje tuje Cislo vlaku, tim je diagnosticka zprava pro
dopravnim zaméstnanctm Fidit provoz opti- nadrazeny systém INDIK Uplna. Jde o procesy pro
malné a bez stresu. GTN v predstihu poskytuje pfedchézeni vysokym hmotnym ztratdm z posko-
data o vlacich, které pojedou fizenou oblasti, zeni infrastruktury nebo i ztratam na Zivotech.
indikuje nesouhlas s jizdou vlaku z dané stanice, Standardem se stala také datova komunikace
upozorriuje na mimoradnosti (napt. pfekrocena mezi GTN a IS pro cestujici (INISS, HAVIS, HIS).
loZna mira) a Gkony na vlaku (napt. mimoradné Hla3eni pro cestujici a vizudlni informace na tabu-
zastaveni vlaku), uvadi hmotnost a délku vlaku, lich v halach a na nastupistich jsou pfimo zavisla
pocet vozidel a pocet naprav vlaku, lokomo- na aktualni jizdé vlaku poskytované z GTN. Kon-
tivy na vlaku, spojeni na dopravce a pfiprave- krétné aplikace GTN predava do IS pro cestujici
nost vlaku k jizdé, registruje omezen/ infrastruk- informace o pfijezdech a odjezdech, stani¢nich
tury (napétové nebo kolejové vyluky). VSechny a tratovych kolejich, postavenych vlakovych ces-
tyto informace ziskava datovou komunikaci se tach, vzniku vychoziho vlaku, vyhledové poloze
systémy ISOR, DOMIN a ComposT. Pravé systém vlaku bliZiciho se do oblasti. Sestaveni vlastnich
ISOR na operativni Grovni Fizeni je pro GTN zcela typu hlaseni a realizace vyhlaseni je Gkolem IS
zasadni, protozZe poskytuje plan vlakové dopravy,  pro cestujici. Operator Zelezni¢ni dopravy ¢in-
poskytuje denni jizdni fady vlaki a pribézné nost jinak automatického systému ve stanicich
aktualizuje vyhledové ¢asové polohy a provozni a na zastavkach mize vzdy manualné korigovat.
data vlakd bliZicich se do oblasti. Datovou komunikaci GTN s stfednou GSM-R
Zvlastni datovou vazbu ma GTN se systémem a telekomunikac¢nimi terminaly (TOP1, ALFA,
ASDEK - diagnostika jedouciho vlaku. Informace IPTC) lze z GTN jednim kliknutim mysi realizovat
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Registr
dopravcl

Zakladni
pladnovani,
jizdni fady

Diagnostika
jedoucich
vozidel

Operativni
planovani,
ad-hoc vlaky

Sousedni
provozni

) Informacni
aplikace

systém pro
cestujici

hlasové volani na vlak. Volba VOLAT VLAK v GTN
predstavuje zasadni zrychleni uskutecnéni spo-
jeni dopravniho zaméstnance se strojvedoucim
vlaku.

Na styku dvou Fizenych oblasti jsou datové
propojeny dvé sousedni provozni aplikace GTN
nebo GTN a EDD. Touto datovou komunikaci
se sjednava jizda vlak( do dalsi fizené oblasti.
Datové se prendsi predvidany odjezd, souhlas
s predvidanym odjezdem a skutecny odjezd
vlaku. Sousedici dopravni zaméstnanci si tedy
uZ spolu bézné netelefonuji, datova komunikace
nahradila komunikaci hlasovou.

Je zfejmé, Ze provozni aplikace GTN je pevnou
soucasti propracované struktury IS provozniho
fizeni Zelezni¢ni dopravy. Datové je propojena

SloZeni vlaku,
mimoradné
zasilky

Omezeni
infrastruktury
Vyluky a pomalé

GSM-R
Hlasova
komunikace

s fadou navazujicich IS. Jeji spravna a komplexni
funkce je zavisla na dostupnosti spolupracuijicich
systému i na prichodnosti datovych siti. Pojit-
kem mezi viemi IS provozniho fizenf je jedno-
znaéna evropska identifikace vlaku, ktera vychazi
z TSI TAF/TAP. Jednotlivé systémy provozniho
fizeni tvofi harmonicky celek slouzici k efektiv-
nimu fizeni Zelezniéni dopravy, pruzné reakci
na mimoradnosti v dopravé i k feSeni operativni
poptavky dopravcl po dopravé svych vlaku.

GTN ma vSechny predpoklady stat se
do budoucna platnym ¢lenem inteligentniho
fizeni provozu. Role GTN s automatickym stavé-
nim vlakovych cest a navadénim vlakd do opti-
malni ¢asové polohy bude naplni dalsiho ¢lanku
v nékterém z pfistich &isel REPORTERA.
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s brousenim kole|
brousicim strojem

TEXT: ING. PETR HANUS | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, ING. PETR HANUS

Brouseni koleji dostava v poslednich letech stale vice prostoru dokazat opravnénost

této metody k prodlouZeni Zivotnosti nejen samotnych kolejnic, ale i ostatnich souéasti
Zelezni¢niho svrku i spodku. Spole¢nost Hrochostroj je v Ceské republice vlastnikem
brousiciho stroje SPML 16-2. A diky tomu, Ze ma k dispozici i dali tratové stroje, je schopna
predloZit komplexni nabidku v pé¢i o kolejnici a jizdni drahu. Hlavnim cilem v oblasti
brouseni koleji je vytvorit uceleny program zaméreny na zavedeni systému brouseni.
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rogram predpoklada nastaveni podminek,

které jsou bézné v okolnich vyspélych evrop-
skych statech. Tedy nejen provedeni Upravy pojiz-
dénych ploch kolejnic pfi novostavbé ¢i rekon-
strukci na koridorovych tratich a na ostatnich
celostatnich tratich v Gsecich s rychlosti vyssi nez

80 km/h, ale také zavedeni periodického brouseni

k pfedchazeni vzniku vad. V tratich, kde jiZ jsou
rozvinuté vady kolejnic, pdjde o planovitou reali-
zaci opravného brouseni.

Hlavnim cilem brouseni je vylepSovat podélny
a pri¢ny profil kolejnic za G¢elem snizeni dyna-
mickych ucinkd jizd vozidel a omezeni tvorby
nékterych vad kolejnic.

Mluvime-li o brouseni kolejnic, je tfeba také
fici, Ze v ramci opracovani pojizdénych ploch
kolejnic existuji i dal3i alternativni technologie
- frézovani a hoblovani kolejnic. KaZda tato
metoda je vhodna k odstrariovani jinych typa
vad.

Brouseni kolejnic je jiz nékolik let béZnou sou-
Casti Gdrzby Zeleznicni infrastruktury u mnoha
evropskych Zeleznicnich sprav. Na tratich Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) se v posledni
dobé stéle vice vyuZivaji brousici stroje na prin-
cipu rotacniho brouseni. Takovym strojem je
i SPML 16-2, disponujici 16 brusnymi moduly. PFi
brouseni se fizené vytvaii profil tvofeny fadou
faset od jednotlivych brusnych kotoucd skloné-
nych pod Ghly mezi -70 az +45 stupni.

Druhy brouseni
Podle ucelu rozlisujeme tyto druhy brouseni:
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a) zakladni (prvni, preventivni) brouseni novych
kolejnic

« odstranuje drsny povrch z valcovani nebo
od koroze, jakoZ i mékkou oduhli¢enou
vrstvu, ktera se snadno deformuje,

« optimalizuje pricny profil pojizdéné ¢asti
hlavy kolejnice,

« zlepSuje geometrii svard,

« eliminuje povrchové poskozeni vznikla pfi
stavbé.

Zakladni brouseni vedle celkového zkvalitnéni
jizdni drahy podstatné oddaluje vznik vad,

v nékterych p¥ipadech i jejich vzniku zabrariuje.
b) opravné brouseni

« odstrariuje vinky a skluzové vlny znacnych
hloubek,

« opravuje pri¢ny profil hlavy kolejnice, odstra-
riuje nékteré vady kolejnic (napt. vady head-
-check),

« prispiva k snizeni hluku.

c) pravidelné (periodické) brouseni, které je
vlastné opravnym brousenim realizovanym

v urcitych intervalech dfive, nez vady kolejnic
dosahnou velké hloubky.

Casovy plan zavedeni brusky

Do Ceské republiky byla bruska SPML 16-2
pfivezena v breznu 2015 a jesté tyZ mésic nasa-
zena v Zelezni¢ni stanici Usti nad Orlici na zaklad-
nim brouseni novych kolejnic. Zde byla provedena
a ze strany SZDC vyhodnocena takzvana provozni
zkouska stroje dle Pokynu GR SZDC 10/2013 Posu-
zovani pripustnosti specidlnich vozidel dodavateld

-

/N Brousici stroj SPML 16-2

N Kolejnice po prvotnim
obrouseni
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pro technologické vyuZiti pfi pracich na Zeleznicnich
drahdch v majetku CR, se kterym ma prévo hospo-
dafit SZDC, na zékladé které bylo brusce vydano
Osvédceni pripustnosti brousiciho stroje SPML 16
pro technologické vyuZiti v kolejich Zeleznicnich
drah v majetku Ceské republiky, se kterymi md
prdvo hospodafit SZDC, stdtni organizace, a dalSich
drah provozovanych SZDC.

V dubnu 2015 pak probéhlo oficialni pred-
staveni brusky pro Cesky trh v Zelezni¢ni stanici
Usti nad Orlici. V dubnu aZ &ervnu 2015 probihal
zacvik Ceské posadky. Dalsi zacvik probihal
pod dozorem zkuSené némecké osadky jiz
na objednaném brouseni.

0d 1. prosince 2015 je stroj obsluhovan pouze
Ceskou osadkou, kterd ziskala jiZ dostatecné zku-
Senosti. Zacatkem roku 2016 byl (spé&$né dovrsen
schvalovaci proces na Draznim uradu, SPML 16-2
ma schvéleny typ vcetné prikazu zplsobilosti.

V été 2016 probéhla nezbytna revize a generalni
oprava.

Pro brouseni brousicim strojem SPML 16-2
na Slovensku byl technologicky postup pro brou-
Seni kolejnic schvalen 27. ervna 2017 a zaroven
byly stanoveny podminky pro brouseni kolejnic
Zeleznic Slovenské republiky.

Pripravenost k brouseni

V ramci pfipravnych praci pred brousenim je
nutné vykonat pochtizku koleje s cilem organi-
zacné pripravit praci stroje tak, aby nedocha-
zelo k zbyte¢nym prostojam, nevyuZziti vyluko-
vého ¢asu, poskozeni zafizeni infrastruktury

TECHNOLOGIE B

a jiného majetku ¢innosti brousiciho stroje.

Pfed zahajenim brousicich praci musi kolej
uréena k brouseni vykazovat dobré a stabilni
smérové a vySkové usporadani. Je potifeba
odstranit vSechny prekazky branici plynulosti
brouseni (viz Kapitola prekazky v brouseni). Dale
je nutno zajistit bezpec¢nost verejnosti, tedy ces-
tujicich béhem brouseni (ochrana nastupist) a sil-
ni¢niho provozu (nadjezdy, mosty).

Opomenout nelze ani pozarni bezpecnost, a to
hlavné v obdobi sucha. Ackoliv stroj je vybaven
lapacem jisker, hrozi pfi brouseni akutni nebez-
pedi pozaru. Zvlasté, kdyz se podél koleje nachazi
hotlavy material (sucha trava, lesni porost ...).
Stroj je na odvraceni tohoto nebezpedi vyba-
ven vodnim hasicim systémem. Po obvodu stroje
je nékolik dalkové ovladanych proudnic napo-
jenych na centralni zasobnik vody s objemem
11 600 litrd. V predstihu pred vlastnimi pracemi je
nutno nahlasit ¢innost stroje na mistné prislusny
dispedink poZarni ochrany Hasi¢ského zachran-
ného sboru Ceské republiky.

Technik zhotovitele si pfebira od zadava-
tele poZadavky na zhotoveni dila. To musi obsa-
hovat: kilometrickou polohu zaéatku praci
vietné kazdé zmény kvalitativnich parametrd
a konec praci véetné vsech poZadovanych pre-
ruseni (prejezdy, vyhybky a jiné). Kvalitativni
pozadavky jsou: pavodni a vysledny profil (60E1,
60E2, AHC, AHC-SK) a tklon (1:20, 1:40), hloubka
Ubéru materialu. Na zékladé téchto poZadavki
technik zhotovitele zpracuje kvalifikovany odhad
¢asového harmonogramu.

v
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Vlastni zku$enosti z brouseni
Pro realizaci brouseni je kompletni osadka sesta-
vena z péti zaméstnanc(. Tfi zaméstnanci obslu-
huji stroj béhem brousenti, obvykle pfi no¢ni pra-
covni sméné (jeden v kabiné vpfedu, druhy
v kabiné vzadu a tfeti jako vizualni kontrola prd-
béhu brouseni). Zbyvajici dva zamé&stnanci provadi
denni (pfipadné nocni, probihaji-li brousici prace
pres den) udrzbu stroje tak, aby byla zajisténa pri-
pravenost vykonu na nasledujici pracovni sménu.
Pred zahajenim brouseni se vykona mérent, které
slouZi jako podklad k prvnimu nastaveni ridiciho
pocitace. V pribéhu praci se pfi kazdé jizdé vpred
priibéZné méfi. Toto méreni slouZi pro nastaveni
pocitace pro kazdou dalsi jizdu brusky pfes pra-
covni misto. Na zavér se provadi finalni (vystupni)
méreni, které se uchova pro archivaci a vytiskne se
jako podklad k pfedavacimu protokolu.
Brouseni je provadéno 16 brusnymi kameny
(po 8 na kazdé strang) rychlosti 5 az 8 km/h,
podle nastaveni kotoucu a potfeby Ubéru

\ PfiEny profil kolejnice pfed brousenim

Ribmsar_ClrH - BP0 14
Banibate - 8L ET ARG O-MEASUNG

Gials: 2_Tik_Pamik_Dloubs_Trebove_23 - Km: BETH00LE
Balions - Soll: AHG profil SITC_30

materialu. Ub&r materialu se reguluje zvolenym
pritlakem a rychlosti pojezdu. Pro provedeni
zékladniho brouseni novych kolejnic do poZado-
vanych tvar( (49 E1 nebo 60 E2) postaci obvykle
7 pojezd, k brouseni profilu AHC je zapotrebi
10 az 12 jizd a pro odstranéni vad do hloubky
2mm je nezbytné provést obvykle 12 a7 15 jizd.

Na zakladé nasi kontroly odvedené prace
s delsim ¢asovym odstupem lze konstatovat, Ze
se obrou$ena plocha zajizdi velice dobfe (tzv.
zrcatko je pravidelné).

V nékterych Usecich, kde jsme v roce 2015
vybrusovali vadu head-check (tvorba povrcho-
vych pfi¢nych trhlin) a aplikovali tzv. AHC profil,
se novy head-checking za¢ina znovu objevovat,
a to v zavislosti na zatizeni, smérovych a sklo-
novych pomérech. Z toho lze usuzovat, Ze inter-
val preventivniho brouseni by se mél pohybovat
nékde mezi dvéma azZ péti lety.

Po odstranéni vinkovitosti a skluzovych vin je
ihned po obrousenfi znatelné sniZeni hlu¢nosti

\ PFi¢ny profil kolejnice po provedeni brouseni

Balvangibau_ GmbH . BPAL 18
Bohlans - ml- B2 AHC B-MELBLING

Gigds: 3_Tih_Pamis_Dlewba_Trebevs_I2 - Km:
Schinne - Boll: AMG profil SZD0_20

A 2.4 0.00mm ¥ A8 Dad B
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a to az nékolikanasobné. Po vybrouseni vad
head-check je prodlouzena Zivotnost kolejnic.
A pokud se tato vada nenechd znovu rozvinout
do velkého rozsahu (,,zachyti“ se v¢as), neni jeji
odstranéni ¢asové ani finan¢né tak narocné.

Zde stoji za Gvahu, zda head-checking s trhlin-
kami vétsich hloubek (kolem 4-6 mm) nebrousit
zplsobem, na ktery prechazi v Némecku - ode-
brat pouze zhruba 2 mm materialu z pojizdéné
hrany a vytvofit tzv. AHC profil, ¢imZ sice nedojde
k odstranéni trhlin, ale pouze k zakonzervovani
vady, kterd se dale nerozviji. Dalsi brouSeni pro-
béhne tehdy, jakmile pfestane plsobit tzv. AHC
profil, to znamena, za¢ne opétovné dochazet
ke kontaktu kola s kolejnici v oblasti pojizdéné
hrany, kde se head-checking tvofi. Cyklus mezi
jednotlivymi brousenimi vychazi ze zkuSenosti
na maximalné 1,5 roku. Po dvou az tfech brouse-
nich je vada odstranéna, avSak oproti komplet-
nimu odstranéni vady v jeden okamzik lze zvysit
Zivotnost kolejnice aZ o 3 roky.

Na obrazku pri¢ného profilu kolejnice pfed
brousenim je patrné, s jak deformovanym pficnym
profilem se ob¢as potykdme - vnitini kolejnicovy
pas (kolejnicovy profil vpravo) je téméf ,hranaty*
a mistni spravce uvazoval o jeho vyméné.

"“ Technické parametry brusky SPML 16-2

Sklada se ze dvou vozidel

Vozidlo A: fidici stanovisté (jizda), odsavani prachu, méfici systémy, nadrz

na naftu a vodu

Vozidlo B: tidici stanovisté (jizda a brouseni), brousici agregaty, naftovy motor,

hydraulickd nadrz
Vyrobce: LORAM RAIL LTD. USA
Hmotnost

.34 000 mm

St

Vykon motoru
Néadrz na naftu

.2 870 mm

3950 mm
kw

.56001

.120m

chlo

rychlost ve v
Princip prace

Pracovnirychlost ................
Ubér materidlu - provozni plocha . .

- provozni hrana . . .
Rozsah brousen:

Smér prace

Pocet brusny

Brusné kameny
Vykon/brusny modul
Nédrz na vodu
Systém ods?

Meéfici systémy

.90 km/h

90 km/h

pocitacem fizené brouseni podle zada-
profilt brouseni

3,0 az 8,0 km/h

. 0,2 mm/jizda brousen{
. 0,3 mm/jizda brouseni{

od 70 stupnii na pojezdové hrané
do 45 stupnti na vnéjsi hrané
neni vazan

11 600 litrt
ysoce vykonny systém suchého od
integrovany meérici systém pro pric¢

a podélny f)roﬁl hlavy kolejnice a rozchod

TECHNOLOGIE %8

Obrazek pri¢ného profilu kolejnice po prove-
deni brouseni pak doklada, Ze i takovym kolejni-
cim je mozné v oblasti mozného rozsahu brou-
Seni vratit brousenim plvodni tvar a zajistit tak
standardni pojizdénou plochu. Spravce po obrou-
Seni konstatoval, Ze kolejnice vydrzi az do plano-
vané modernizace.

Pfekazky v brouseni

Pfi vlastnim brouseni je nékolik prekazek, které
nam st&Zuji praci. Jsou to prekazky fyzické, jako
jsou prejezdy, prechody, indikdtory horkobéznosti
a pojistné thelniky na mostech, které je nutné

z divodu kolize s pohonnymi agregaty brousicich
kamenu demontovat. Dalsi prekazkou, ktera sice
zasahuje do profilu brouseni jen nepatrné (pouze
5-10 mm), jsou snimace pocitacd naprav. Tato
zafizeni je téZ nutno odpojit a demontovat. Odpo-
jeni, zapojeni a pfipadné resetovani je Casové
naroéné a stroj nemdze po tuto dobu brousit.
Jmenované ¢innosti ve findle znamenaji zvy3ené
naroky na délku vyluky.

Dale se setkdvdme s pfekazkami organi-
zaénimi - zejména s nedostate¢nym rozsahem
vyluk. V mnoha pfipadech mame vyloucenou
prabéznou tratovou kolej, ackoliv je brouseni
zadano az po prvni vyhybku a je tedy nezbytné
vylouditi zhlavi. A’ s ohledem na pracovni délku
stroje je mnohdy nutno vyloucit vhodnou ¢ast
zhlavi. Neni-li vyluka objednana spravné, nasle-
duje slozita organizace brouseni v pauzach, kde
hodné zilezi na domluvé s vypravéim a jeho
ochoté. Nevhodné objednana vyluka znaéné
zmensuje vykon stroje a ve findle také zvysuje
naroky na délku, resp. prekracovani vyluk.

Zavér

Cilem spolecnosti Hrochostroj je nabizet spravci

trati pravidelnou péci o kolejnici, ktera mu

uSetfi nemalé finanéni prostredky, zvysi bezpec-

nost a obecné snizi naroky na Gdrzbu. Disponuje

k tomuto Gcelu vhodnou mechanizaci a zaroven ma

odborné vyskolené zaméstnance, ktefi nejen Ze pro-

vedou brouseni dle zadani, ale zaroven jsou schopni

poskytnout objednateli odborné konzultace.
Pfanim do pfistich let je plynule pfejit z oprav-

ného brouseni na brouseni preventivni. Nen{

Casoveé tak naro¢né a je hospodarnéjsi.

Literatura:

[1] SZDC(CD) S3/1 Préace na Zelezni¢nim svrdku
2010.

[2]Taborsky, M.: Systém pravidelného brousenf
kolejnic, Konference ,Zelezni¢ni dopravni cesta®,
Olomouc 2016.

[3] Hrochostroj: Technologicky postup na brou-
Senf kolejnic strojem SPML 16
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LEVEL
CROSSING

TEXT: ING. KAREL VISNOVSKY, JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

KFiZeni pozemni a drazni komunikace je z principu nejcastéjsim mistem kolizi Zelezni¢nich draznich vozidel

s uzivateli silniénich komunikaci. PfestoZe jsou pravidla chovani na pozemnich komunikacich jednoznaéné
definovana obecné platnymi predpisy a stejné tak zplsoby zabezpeceni prejezdii zabezpecovacimi zaFizenimi
realizovany v souladu s platnymi vyhlaskami a normami, lze bohuZel sledovat stale se zvysujici trend poctu
kolizi na pfejezdech v Ceské republice, a to s negativnimi diisledky na Zivotech a zdravi i&astnikd silni¢niho
provozu. V drtivé vétsiné jsou viniky téchto kolizi pravé oni, kdyz nerespektuji vystrahu davanou prejezdovym
zabezpecovacim zafizenim a vjedou do prostoru prejezdu pod pfijizdéjici drazni vozidlo.

y
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»Byl jsem s kolegy
na kolech, nékteri
z nas méli slu-
chatka na usich

a priznam se, zZe
nds malem pre-
jel vlak. A tak mé
v tu chvili napadlo,
jak by se dala zvy-
Sit bezpecnost

na zZelezni¢nich
prejezdech.”

PFi analyze pficin tohoto chovani i¢astnika sil-
ni¢niho provozu bylo zjisténo, Ze ve vyznam-
ném poctu pripadt se jedna o nepozornost zpU-
sobenou rdznymi vnéjsimi vlivy. S ndstupem
modernich ,chytrych“ technologii a ON-LINE zp(-
sobu Zivota ve virtualnich socidlnich sitich se zvy-
Suje pocet kolizi s vaznymi dUsledky na Zivotech
a zdravi jejich Gcastnikd, a to z dlvodu pouZivani
sluchatek. Lidé pak neslysi zvukovou vystrahu

a vstoupi na prejezd ve vystraze primo pred

vlak. Za ndvrhem systému Level Crossing Alarm
(LCA) je snaha vyufzit stejné chytré technologie

k ochrané nejvice ohrozené skupiny Gcastnikd
silni¢niho provozu, to znamena déti, mladeze,
cyklistd a dalsich fanouskd novych technologii,
prestoZe systém lze efektivné pouzivat i dalsimi
Ucastniky silni¢niho provozu. Byl jsem s kolegy
na kolech, nékteri z nds méli sluchdtka na usich

a pfizndm se, Ze nds madlem prejel viak. A tak mé

v tu chvili napadlo, jak by se dala zvysit bezpec-
nost na Zeleznicnich prejezdech. KdyZ jsem si to
promyslel, oslovil jsem spolecnost CUTTER Sys-
tems, zda by byla mozZnost pres mobilni aplikaci
upozorriovat chodce, cyklisty a dalsi se sluchdtky
na usich na blizici se Zelezni¢ni prejezd a také

na projizdeéjici viak. Nakonec se podarilo vse zre-
alizovat a na dvou Zeleznicnich prejezdech v Pro-
st&jové, kde je systém LCA nainstalovdn,” fika
jednatel spolec¢nosti DEGECo Pavel Matéjka.

Princip systému LCA
Level Crossing Alarm je systém pro snizeni rizika

BEZPECNOST ®

kolize na Zelezni¢nim pFejezdu vybaveném pre-
jezdovym zabezpecovacim zafizenim. LCA upo-
zorfiuje uzivatele mobilni aplikace systému

na bliZici se Zelezniéni prejezd a jeho stav. Varo-
vani je generovano stacionarni ¢asti LCA (radio-
majakem) umisténém v blizkosti prejezdu (tech-
nicky feSeno umisténim ve vrchliku stozaru
libovolného vystrazniku). Zpravy vysilané LCA
do prostoru prejezdu a jeho okoli (dosah cca

100 aZ 200 m) se odvozuji od stavu pfejezdového
zabezpecovaciho zafizeni. Radiomajak vysila pra-
videlné Advertising Packet na radiovém rozhrani
Bluetooth.

Uzivatel mobilni aplikace instalované na ,chyt-
rém*“ mobilnim telefonu a pracujici na pozadi
dostava varovné akustické i optické informace
o vystraze na prejezdu bez ohledu na aktualni
spusténé aplikace. Timto zpisobem je naplriovan
zamér zvysit pozornost uZivateld mobilni apli-
kace na bliZici se nebezpeéi v podobé drazniho
vozidla pfijizd&jiciho na konkrétni Zelezniéni pre-
jezd.

Uplatnéni na Zeleznicnich prejezdech
Navrh a vyvoj systému LCA byl dokoncen a byly
vyrobeny prototypy radiomajakd pro testo-
vaci rezim v redlnych podminkach Zeleznic-
niho provozu na dvou prejezdech SZDC v Pro-
stéjové vybavenych reléovym prejezdovym
zabezpecovacim zafizenim. Navazani systému
LCA na technologii prejezdu provedla spolec-
nost AZD Praha, ktera sou¢asné monitoruje



N Jednatel spolecnosti DEGECo Pavel Matéjka (vlevo) kontroluje radiomajdk

spolehlivost zafizeni. , PrestoZe vime, Ze nejlep- prejezdu k nebezpecnym situacim,* vysvétlil spo-
Sim zplsobem zvysovdni bezpecnosti na Zeleznic-  lupraci na projektu LCA feditel zavodu Tech-
nim prejezdu je doplnéni vystrazniku zdvorami, nika AZD Praha Karel Visnovsky. Zafizeni bylo
tak se nebrdnime podpore dalSich moznosti jak namontovano, byly vykonany funkéni on-site
zvysit bezpecnost v pripadech, kdy jsou prejezdy testy a stacionarni ¢ast celého zarizeni byla uve-
vybaveny pouze svételnym a zvukovym vystraz- dena do testovaciho rezimu.

nym zarizenim a pfitom dochdzi na takovém Mobilni aplikaci systému LCA je vybavena

 Principialni
schéma LCA
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I

| 66 | REPORTERAZD PRAHA « 2/2018




proskolena skupina uZivatelli z dodavatelskych
firem a dale udrZujici zamé&stnanci SZDC OR
Olomouc. Testovaci reZim je naplanovan na tfi
mésice a poté bude cely projekt vyhodnocen.
»Mé prvni reakce jsou takové, Ze hlavné je potreba
si uvédomit, Ze to neni zarizeni, které by mohlo
do budoucna nahrazovat primdrni funkci prejez-
dového zabezpecovaciho zarizeni. To znamend
vystrahu Cervenymi svétly a zvukovym varovanim.
Toto zarizeni, ale i treba zdvorovd brevna, je jen
doplrikovou véci. To znamend, Ze LCA nezbavuje
povinnosti chodctl a cyklisti sledovat zékladni
vystrazné zafizeni. Nicméné, SZDC podporuje
riizné inovace, protoZe vime, Ze technicky pokrok
musi jit dopredu, a proto umoZriujeme firmdm si

podobné novinky ovérovat a vyzkouset na pro-
vozovanych zarizenich,“ uved| pfednosta Spravy
sdélovaci a zabezpecovaci techniky SZDC OR Olo-
mouc Jan Weiss.

Dalsi testovaci rezim LCA probéhne na sou-
kromé drdze AZD Praha ¢. 113 Cizkovice-Obrnice
ve vazbé na elektronicky typ prejezdového zabez-
pecovaciho zafizeni.

Systém LCA, prestoze je urcen k zvySeni bez-
pecnosti na prejezdech, neni z principu své
funkce a konstrukce Zelezni¢nim zabezpecovacim
zafizenim ve smyslu CSN 342600 a G&astnik silni¢-
niho provozu se musi primarné fidit signaly pre-
jezdového zabezpecovaciho zafizeni, tj. dle stavu
svételné, mechanické, ¢i zvukové vystrahy.
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TEXT: BC. DEBORAH BLAHOVA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Ejpovicky tunel se se svou délkou zhruba 4 150 metrt
stane nejdelsim ¢eskym Zelezniénim tunelem. Zkrati
trat €. 170 Praha-Plzen mezi Zelezniéni stanici Ejpovice
a Zelezniéni zastavkou Plzen-Doubravka o 6,1 km a tim
se také zkrati dojezdova doba o 9 minut, nebot trat jiz
nebude opisovat severni oblouk k Chrastu.

-
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M odernizace Zelezni¢ni traté Praha-Plzen
neznamena jen vystavbu tunell Ejpovice,
ale jedna se o stavbu o celkové délce zhruba

16 kilometrd obsahujici mnoho mosta, pro-
pustkd a opérnych i zarubnich zdi. Celkové se
stavba sklada ze 41 inZenyrskych objektl - z toho
14 Zelezni¢nich most(, jednoho silni¢niho mostu
a 15 Zelezni¢nich propustkd, zbytek jsou zarubni
aopérné zdi.

Tunel Ejpovice je soucasti modernizace Zelez-
ni¢ni traté mezi Rokycany a Plzni, kterd byla
zahdjena 9. srpna 2013 a je soucasti obnovy
I1l. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Cheb-
Plzefi-Praha-Ceské Tfebova-Ostrava-Mosty
u Jablunkova, k niZ se Ceska republika zavazala
v ramci mezinarodnich dohod. Objednavatelem
této stavby je Ministerstvo dopravy CR, respektive
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty.

Prace na tunelech zacaly v roce 2015 s tim,

Ze vie mélo byt dokonéeno jiz pred rokem. Pro-
dlouZeni praci zpGsobil pfedevsim archeologicky
nalez v mistech budouci traté. V ramci zachran-
ného archeologického vyzkumu se nasly zlomky
keramiky, zaklady staveb i Zarové hroby svéd-
¢ici o osidleni této oblasti v obdobi patého az
Ctvrtého tisicileti pred nasim letopoctem. Jiné
nalezy pochazeji z obdobi 1 200 a7 1 000 let pred
nasim letopoc¢tem. Dalsi zpozdéni pak ma na své-
domi sama matka pfiroda - nestabilita geologie
a vysoka abrazivita bfidlic. Prekvapenim byla

i mista s extrémnimi lokalnimi pfitoky spodnfi
vody. Tyto skutecnosti tak zplsobily nejenom
zmifiované ro¢ni zdrZeni, ale také prodrazeni
stavby o jednu miliardu K¢ na celkovou sumu
zhruba 5 miliard Kc.

Na stavbé tunelu bylo nasazeno v nepretrzitém
provozu 200 pracovnikd. V nejvice exponovanych
mésicich se ale jejich pocet vySplhal k ¢tyfem
az péti stovkam. Kromé tunelu jako takového
se zde nachazi také 8 propojek v délkach 30 az
60 metrd, které slouZi pro (inik osob. Na rozdil
od tubusd tunelu, které razil stit, byly tyto pro-
pojky postupné vytrhany vybusninami. Je v nich
umisténa technologie, a to jak silnoprouda, tak
slaboprouda. Razba propojek byla dokonéena
na konci fijna loriského roku. Technologie TBM
(Tunel Boring Machines) pouzita pfi razbé tunelu
je jednou z nejmodernéjsich tunelarskych praci.
Princip razby je zaloZen na rozpojovani horniny
na Celbé tunelu pomoci feznych nastrojd umis-
ténych na rotujici fezné hlavé. Ve svété je tech-
nologie TBM pouZivana na stavbé 80 % moder-
nich tuneld.

Tunel Ejpovice bude opatten pevnou jizdni
drahou - jedna se o svrek bez Stérkového loZe
na armované 40 cm vysoké betonové desce, ktera
bude slouzit jako podklad pro koleje.
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Hlavni vyhodou pevné jizdni drahy je jeji dlouha

Zivotnost a prakticky bezidrzbova konstrukce.
Razba tunelu pod vrchy Chlum a Homolka

sice skondila, ale na stavbé nyni panuje Cily ruch.

V inoru bylo na fadé rozebrani specialniho raz-

ného $titu, ktery vznikl pfimo na miru v Plzni.

Na prelomu brezna a dubna, kdy se do tunell

dostala redakce ¢asopisu REPORTER, probihaly

predevsim betonarské prace. ,Pravé ted'v sever-

nim tunelu betonujeme vrchni desku invertu, kterd

slouZi jako podklad pod pevnou jizdni dréhu.
Atam, jak vidite, Ze boky se nebetonuji, tak zde

se budou dodéldvat kabelovody a chodniky. V jiz-
nim tunelu uZ dochdzi k betond’Zi kabelovodd,
které slouZi pro vSechny silnoproudé i slaboproudé
kabely. To znamend, Ze tudy povedou kabely
napdjeni riznych zarizeni, osvétleni, sdélovaciho

a zabezpelovaciho zafizeni a je zde také vedena
kabeldZ raznych systémd. Aby zde napriklad mohly
komunikovat pfi mimoradné situaci zasahujici

/N Tunelovaci stroj S-799
pred zahdjenim praci

- Jedna z propojek jizniho
a severniho tunelu

\ Betonovdni vrchni
desky invertu




»
# Tunelovaci stroj S-799

Vyrobce Herrenknecht AG, zavod Schwanau,
Némecko

Typ stroje Kombinovany EPB/hardlock

Typ pohonu Hydraulicky

Hmotnost

Pramér fezné hlavy

Maximalni rychlost

Kroutici moment

Tla¢na sila

Nejvyssi dosazeny vykon razeb byl . . . 32m za den

Zdroj: METROSTAV
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sloZky Integrovaného zachranného systému, k dis-
pozici je GSM-R pro komunikaci strojvidcd s dispe-
¢inkem. Je zde ale také EZS (Elektronickd zabezpe-
Covaci signalizace) proti neoprdvnénému vstupu
osob do tunelu a dalsi systémy,” popsal aktu-

alni prace feditel vystavby spole¢nosti Metrostav
Tomas Kohout.

V téchto dnech se v tunelech uz pokladaji
koleje a probihaji instalace tunelovych technolo-
gii. V3e je tak na dobré cesté k tomu, aby 15. lis-
topadu projel prvni vlak jiznim tunelem a 6. pro-
since severnim tunelem. Modernizace Zelezni¢ni
traté Rokycany-Plzen tak skonéi's nastupem
nového jizdniho fadu a uvedenim nové traté
do provozu v prosinci tohoto roku.
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Kudy a jak rychle‘?

Hovi studie

proveditelnosti vysokorychlostni

traté Pra

na-Brno-Breclav

TEXT: SZDC | FOTO: WIKIPEDIA (SEBASTIAN TERFLOTH, DAJF, WIKI 05)

Sprava Zelezniéni dopravni cesty zadala zpracovani Studie proveditelnosti vysokorychlostni traté
Praha-Brno-Breclav uzavienim smlouvy s vitéznou spoleénosti SUDOP Praha. Prace na studii
pobéZi 29 mésicli a zamé¥i se na technické, provozni a nasledné ekonomické posouzeni celého
Useku z Prahy pres Brno do Breclavi. Sou¢asné provéfi a navrhne proveditelné feseni, které
uspokoji budouci vnitrostatni i preshrani¢ni poptavku v osobni dalkové dopravé. Posoudi dvé
principialni varianty vedeni traté a tfi rychlostni irovné 250, 300 a 350 km/h.
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Zahdjenfpraci na studii proveditelnosti kli-
99 &= cového vnitrostdtniho vysokorychlostniho
useku je dalsim milnikem v pfipravé a budouci rea-
lizaci konceptu Rychlych spojeni. NavdZeme na jiZ
probihajici zpracovani dseku z hlavniho mésta

do DrdZdan,* priblizuje reditel odboru strategie
Sprévy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) Radek
Cech a soucasné doplfiuje: ,,Jde o vystavbu

zcela nové vysokorychlostni trati z Prahy pres

Brno do Vranovic, kde se napoji na modernizova-
nou konvencni Zeleznici do Breclavi. Posuzovat

se nebudou pouze prinosy samotné traté, ale
vyznamné bude také hodnoceni prinost a zlepseni
obsluZnosti hned v nékolika regionech, konkrétné
ve Stredoceském kraji, na Vysociné€, ddle v Jihomo-
ravském, Zlinském a v neposledni Fadé i Moravsko-
slezském kraji, nebot dojde k podstatnému uvol-
néni kapacity na stdvajicich tratich.”

Samotné prace jsou rozdéleny do dvou navazuji-
cich etap. V prvni z nich se posoudi dvé principialni
varianty stavby nové traté, a to tzv. severni koridor
pres Havlickiv Brod a jizni pres BeneSov. Nedilnou
soucasti studie bude stanoveni dopravniho kon-
ceptu, zohledni se investi¢ni a provozni naro¢nost,
v neposledni fadé pak Gizemni priichodnost formou
zakladniho vyhodnoceni tzemnich kolizi. V ramci
ureni prepravniho potencialu se posoudi vliv tra-
tovych rychlosti v hladinach 250, 300 a 350 km/h
s jasné stanovenymi jizdnimi dobami a se zohled-
nénim okolnich nacestnych mist.

V ramci druhé etapy se vybere maximalné
devét provozné-technickych variant, které budou
indikovat ekonomickou efektivitu. Cilem bude
optimalizace zvolenych variant, navrh a nasledny
rozbor etapizace feseni. V zavérecné fazi se

BUDOUCNOST &

na zakladé ekonomického hodnoceni zredukuje
pocet finalné posuzovanych variant, vylouci se
nejhlfe hodnocené. Do plného dopracovani jich
postoupi celkem Sest. Tento pocet je zaroveri
pozadovanym rozsahem zadané studie.

Pro tGcely ekonomického hodnoceni se také
sestavi varianta bez projektu, ktera bude vycha-
zet z vychoziho stavu infrastruktury, tedy provozu
a Udrzby stavajici konvencni zeleznicni infrastruk-
tury na ose Praha-Brno-Breclav.

Studie se vedle samotného vedeni trasy vyso-
korychlostni traté zaméfi na zausténi trati do hlav-
nich Zelezni¢nich uzl(i v Praze a Brné. V hlavnim
mésté zacina reseni v oblasti Prahy-VrSovic, resp.
Prahy-Libné a posoudi i budouci potreby zkapa-
citnéni celého prazského Zelezni¢niho uzlu. V pri-
padé Brna se rozpracuje technické reseni zadsténi
v obou variantach (,Reka“ x ,,Petrov*), vyhod-
noti se také varianta bez projektu, tedy ve stava-
jici poloze. PoZadované varianty se zpresni dle
aktualniho projednavéni o budouci poloze uzlu
a samotného hlavniho nadrazi.

Harmonogram praci zpracovani studie prove-
ditelnosti je rozdélen do celkem 13 dil¢ich plnéni,
pfidemzZ nejpozdéji do jednoho mésice od zaha-
jenti praci se svola a uskutecni prvni jednani se
zhotovitelem. V priibéhu celého zpracovavani
bude SZDC v rdmci pracovnich jednant, které se
budou konat minimalné jednou do mésice, kori-
govat pribéh praci. Finalni podobu studie pak
obdrZi dva mésice pred stanovenym terminem
k vyporadani pripominek. Zpracovani studie
vysoutézila spolecnost SUDOP Praha za 16,9 mili-
onu korun, predloZit ji dle smlouvy musi nejpoz-
déji do zari 2020.
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TEXT: ING. IVANA HEJZLOVA CERNA | FOTO: ARCHIV STM

Spole¢nost AZD Praha pravidelné prezentuje
své produkty silni¢ni telematiky na jednom
z nejvyznamnéjsich mezinarodnich veletrhii
tohoto druhu, Intertraffic. V letoSnim roce
bylo mozné v Amsterodamu navstivit stanek
AZD Praha ve dnech 20. aZ 23. bfezna.




FRayy

Veletrh Intertraffic umoZiuje predstaveni nej-
novéjsich systém a produktd z oblasti fizeni
dopravy, bezpecnosti, parkovani, infrastruktury
a smart mobility. Zcela jisté zde mlizeme vzdy
poditat s vysokou Ucasti vyznamnych technolo-
gickych spoleénosti a navstévnikl z celého svéta.
Letos zaplnilo prostory 13 hal svymi vystavnimi
stanky témér 900 vystavovateld ze 47 zemi svéta.
Béhem ctyf vystavnich dnli pak veletrh navstivilo
pfes 30 000 odbornikd ze 134 zemi.

Vystavni stdnek AZD Praha byl tematicky zamé-
fen na prezentaci zejména informacniho systému
pro MHD, na komplexni fidici a dohledovy sys-
tém pro méstskou dopravu a také na dalni¢ni
fidici systém. Pro snazsi vysvétleni vyznamu
a vyuZziti téchto systémi méli zastupci spolec-
nosti k dispozici pocitaové simulace. Navstévnici
si mohli rovnéz prohlédnout a vyzkouset funkce
dvou exponat( - elektronického zastavkového
panelu EPL-05 a akustického chodeckého tlacitka
PPB-02. Zejména akustické chodecké tlaitko
vyvolalo velky zajem z fad navstévnika. To proto,
Ze svymi funkcemi je zatim nejpropracovanéjsim
zafizenim urenym i nevidomym chodctim.

V pribéhu veletrhu probéhla rfada jednani

s potencialnimi zahrani¢nimi partnery, které zau-
jaly systémy AZD Praha. O produkty nasi spole¢-
nosti se zajimalo mnoho zahrani¢nich odbornikd,
zastupcl mést a firem ze Srbska, Chorvatska,
Slovenska, Polska, Bulharska, Itdlie, Holandska,
Turecka, Kanady, Izraele, Saidské Arabie a dal-
Sich zemi. Probéhla jednani i se stavajicimi zahra-
ni¢nimi obchodnimi partnery, ktefi se veletrhu
rovnéz zlcastnili jako vystavovatelé. A protoze

se jedna o svétové vyznamny odborny veletrh,
mé&li zastupci spole€nosti AZD Praha pfileZitost
na stanku pfivitat také predstavitele ¢eskych
statnich organizaci a spolecnosti.

Pfinosem aktivni G¢asti na svétovych veletrzich
je pro spole¢nost AZD Praha moZnost upevnit
stavajici a ziskat nové zahrani¢ni obchodni kon-
takty, které mohou byt pfislibem budoucich rea-
lizaci i mimo Ceskou republiku. Navic tyto vele-
trhy nabizi komplexni prehled o trendech rozvoje
dopravnich technologii ve svété, které je nutné
sledovat, abychom dokazali stale drZet krok se
zahrani¢ni konkurenci. V neposledni fadé pfispi-
vaji veletrhy k utvéreni lepsiho povédomi o kva-
litnich ¢eskych produktech a posiluje se image
nasi spolec¢nosti.
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,,Exotlcky“ modelar

Vv v/

v nezvyklem mentku 1 15

TEXT: BC. DEBORAH BLAHOVA, JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Ve svété Zeleznicnich modelari miZeme narazit také na pana Oldficha
Chytilika, coZ je mezi skupinou téchto lidi doslova a do pismene ,,exoticky“
druh. Ve spolupraci s firmou Kovoobrabéni Vrastil v Horce nad Moravou
totiz stavi modely lokomotiv v absolutné nezvyklém méfitku 1:15.




=

/\ OldFich Chytilik

eho zaliba zacala jiz v Utlém mladi po pre-
J chodu ze Stredniho odborného ucilisté
v Lutiné na Stredni prdmyslovou $kolu v Mohel-
nici. Poté, co se Oldfich Chytilik naucil zdklady
kresleni technické dokumentace lokomotiv,
vytvoril vykres lokomotivy fady 110 s prezdiv-
kou Zehli¢ka o velikosti A3. Tim zacal jeho sen
o vytvoreni soukromé zahradni Zeleznice. Vzhle-
dem k tomu, Ze socialisticka obchodni sit
v roce 1979 nenabizela nic k vytvoreni zahradni

Zeleznice, musel si vystacit s tim, co nasel doma.
A tak pro pohon své prvni lokomotivy musel pou-
Zit motor ze Siciho stroje a k nému prizpUsobit
velikost modeld. Zvolil tehdy unikatni velikost
1:15, u které zGstal dodnes.

Zacatky pokust a omyli Oldficha Chytilika se
zahradni Zeleznici byly chvilemi aZ nebezpecné.
Lokomotivy totiZ ovladal primo 220 volty ze sité,
které mnohdy probijely do okolni ptdy. ,,CoZ se
samoziejmé projevovalo tim, Ze trat oZivala pri
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provozu s tim, Ze z tratového svrsku vylézaly ZiZaly
a dalsi Zivocichové. Tak od toho jsem musel velmi

rychle upustit,“ sméje se po letech Oldfich Chytilik.

V soucasnosti jsou modely ve velikosti 1:15
uz bezpedné, jsou dokonale vérné svym origi-
nallim a navic jsou na dalkové ovladani. ,,Dnes
Jjsou lokomotivy provozovdny s pohonem, pomoci
planetovych prevodovek s 12 V napajenim. Pou-
Zité pohony jsou z akumuldtorovych vrtacek, ze

7%
{"’ %
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kterych st planetdrni prevodovky vyjmeme, udé-
ldme na né klec a pripojime motorek,“ popisuje
evoluci svych modeld pan Chytilik.

Vyroba takové lokomotivy je ¢asové narocna.
Diky pfesné propracovanym detailtim, doko-
nalé funkénosti a mnohdy i ruéni praci, se doba
vyroby znacné protahne. Napriklad od prekres-
leni do tovarni dokumentace az po rozjezd loko-
motivy Laminatky ubéhl cely jeden rok. Proto
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rychle [ bezpedné | spolehlivé
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N Prvni lokomotiva vyrobend
v roce 1979 OldFichem Chytilikem
v méritku 1:15

\ OldFich Chytilik postavil
lokomotivu ve velikosti 1:15 také
pro spole¢nost AZD Praha

[



také nadherny a plné funkéni model z rukou pana
Chytilika neni Zadna levna zéleZitost. ,,Pohybu-
jeme se nékde kolem 200 000 K¢. ZaleZi na tom,

co zakaznik vSechno chce ve vybave, zda pouze
model lokomotivy bez pohonu, nebo s pohonem,
zda poZaduje také origindlni zvuky a dalsi speci-
fika,“ vysvétluje Marian Vrastil spolumajitel kovo-
obréabéci dilny, kde vznikaji ty ¢asti modeld, které
lze vyrabét strojné.

Rikate si, Ze si model lokomotivy v cené
malého auta prece nikdo nekoupi. Omyl! | pres
nemalou cenu je o lokomotivy ve velkosti
1:15 velky zajem. PfedevSim ze strany firem
a spolecnosti, které provozuji drazni dopravu.
Zdobi jejich jednaci mistnosti anebo si je vozi
na prezentacni akce, kde vyvolavaji velkou pozor-
nost lidi.
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»Slovenska strela
byla na svou dobu
velmi vyjimecnd,
a to diky své aero-
dynamicnosti,
nabizenému kom-
fortu a rychlosti
prepravy. Jednalo
se o dvousmérové
vozidlo a nabizelo
jen 2. tfidu, ktera
se ale na tehdejsi
dobu dala pova-
Zovat za nadstan-
dard.”

\V Interiér Slovenské strely
slouZil také jako vystavni
prostor

kvéla zprava pro fanousky Zeleznice! Legen-
darni Slovenska strela bude po letech chat-
rani opét jako nova. Rekonstrukce historického
motorového vozu bude stat 118 miliond KE.
Do opravy vozu se toto [éto pusti kopfivnicka
automobilka TATRA TRUCKS.

»Projekt zahrnuje kompletni revitalizaci moto-
rového vozu Slovenskd strela do pojizdného stavu
a vystavbu depozitare pro tento viz. Priblizné
jedna tretina vSech ndkladd, které se predpokld-
daji've vysi 118 miliond K¢, pajde na restaurdtor-
ské prdce Slovenské strely. Zbytek ndklad(i tvori
stavebni prdce, ndklady na expozici a vedlejsi

ndklady,“ sdélila Aneta Mrazkova za spolecnost

TATRA TRUCKS. Projekt bude uskutec¢nén za pod-

pory Evropské unie s dotaci ve vysi 80 milionl K¢.
Oprava Slovenské strely za¢ne toto léto

a do nové haly by méla pfijet jiz ,,po svych®

v srpnu 2020. Expozice bude vénovana Zelezni¢ni

dopravé a kromé motorového vozu se v ni budou

nachazet i dal$i doprovodné exponaty. Sloven-

ska strela bude na vlecce, takZe bude mit volny

vyjezd na Zeleznic¢ni sit. Srpen 2020 je soucasné

i terminem, kdy by se mélo otevfit sousedici tech-

nické muzeum nakladnich automobild, které se

bude nachézet vedle nového domova Slovenské




SlUVENSKA STRELA




SLOVENSKA STRELA

MNejrychle|$i deskoslovensky motorovy vz, jezdicl rych-
losti aZ 130 km/hod. Pohénéji je] 2 &tyFtaktnl motory na
lihobenzinovou smés o celkovém vykonu 330 ks. Hnaci
sila motoru pFenadl se na hnaci nadpravy pfevodem
elektromechanickym. Skfif je 2eleznd, svafovand, aero-
dynamického tvaru. Ve voze jsou 72 perovans a polsta-
fovana sedadla, oddil pro zavazadla a bufet. Osvétlenl
vozu elektrickd. Vytapéni teplou vodou, ohfivanou stalo-
Zarnymi kamny. Délka vozu 26.100 mm, vaha 35.890 kg.

strely. Tento projekt vznikne jako pobocka Muzea
Novoji¢inska a bude ho provozovat Moravsko-
slezsky kraj. Spole¢nost TATRA TRUCKS véno-
vala kraji pozemek, na kterém se bude muzeum
nachazet. Pro technické muzeum nékladnich
automobill Tatra se pocita s naklady okolo

\ Slovenskd strela po jedné z mimorddnych
udadlosti




"HISTORIF A

123 milion0 K¢, z ¢ehoz 85% bude financovano
z dotaci Evropské unie.

Historie Slovenské strely
Pred 82 lety vyjel na trat prosluly rychlikovy
motorovy viz pfiznaéné pojmenovany Slovenska
strela. Na zrodu dvou kusU se podilely nejvétsi
konstruktérské hvézdy naseho prvorepubliko-
vého prdmyslu Hans Ledwinka a Josef Souse-
dik. Design ma na svédomi také tehdejsi predni
konstruktér osobnich voz( Vladimir Grégr. Obé
Slovenské strely byly postaveny v roce 1936
na zakédzku Ceskoslovenskych statnich drah,
které za né tehdy zaplatily pres 2 miliony K¢.

Po trati se Slovenska strela prohanéla
do 2. svétové valky, poté byla v ministerskych
zélohéach. Jejimi cestujicimi byli hlavné poslanci,
statni urednici a podnikatelé. A tak nebylo pre-
kvapuijici, Ze méla mnohem vyssi obsazenost nez

O\
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vétina vlakd CSD. To vedlo i k tomu, Ze se stala
prvnim povinné mistenkovym vlakem v Cechéch.
Jednalo se o nejlepsi spoj mezi Prahou, Brnem
a Bratislavou. Tyto traté jezdila pravidelné, casem
se k nim pridaly i dalsi. Mezi Prahou a Bratislavou
Slovenska strela okam?Zité ustanovila novy ¢asovy
rekord. Nejrychlejsi parni vlak potfeboval k zdo-
[ani 397 km dlouhé traté 6,5 hodiny a dosahoval
pramérné rychlosti 65 km/h. ProtoZe maximalni
rychlost Slovenské strely byla az 148 km/h (i kdyZz
oficidlné uvdadénad nejvyssi rychlost byla 130 km/h
- pozn. red.) a primérna rychlost, které dosaho-
vala, byla 80 km/h, trat zvladala o hodinu a pal
rychleji. To v3e diky své dynami¢nosti, nizké vaze,
vysokému vykonu a délce jednoho vozu.
»Slovenskd strela byla na svou dobu velmi vyji-
mecnd, a to diky své aerodynamicnosti, nabi-
zenému komfortu a rychlosti prepravy. Jednalo
se o dvousmeérové vozidlo a nabizelo jen 2. tridu,
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kterd se ale na tehdejsi dobu dala povaZovat
za nadstandard. Ve viaku byla dokonce i tekouci
tepld voda. Strela byla rozdélena na dvé &asti;
kurdckou a nekurdckou, které byly oddéleny toa-
letou a kuchyrikou. Pokud si cestujici béhem jizdy
poZadal o jidlo, bylo pristaveno pfimo pred néj
na malém stolku,“ popisuje Slovenskou strelu
Radim Zatopek, zastupce feditele pro oblast
sbirek Technického muzea Tatra. Stény byly
v purpurové barvé, strop bily a podlaha pokryta
korkem. Na jednu sedacku, ktera je pres metr
Siroka, se pohodIné vejdou dvé osoby.

Vyrobeny byly dva vozy fady M 290.0, oba
v provozu do 2. svétové valky. Dochoval se pouze
vliz M 290.002, ktery byl prohlasen za narodni kul-
turni pamatku. Druhy bohuZel shofel za dodnes
nevysvétlenych okolnosti. Autorem téchto
vozl je kopfivnickd automobilka TATRA, ktera
byla ve svych polatcich zamérena predevsim

na vyrobu Zelezni¢nich vozidel a nyni mé na sta-
rosti revitalizaci tohoto vozidla.

Jedind dochovana Slovenska strela byla v roce
1960 prevezena do svého ,rodisté“ v Kopfivnici,
kde se nachazi doposud. Dockala se celkem dvou
oprav, kazdou z nich déli od sebe zhruba dvacet
let, a nyni ji eka ta nejvétsi. Motorovy viiz, ktery
v soucasnosti nese oznaceni M 290.001, sice povr-
chové nevypada nejlépe, ale jinak se nachazi
ve velmi slusném stavu. Navrat do pivodni krasy
bude mozny pfedevsim diky velkému mnoZstvi
dochovanych obrazovych materiali a plvodnich
technickych dokumentd. V roce 2016 byl vytvoren
velmi detailni renovacni plan, ktery mapuje jak
minuly, tak souasny stav. Navic obsahuje striktni
doporuceni, co se musi s vlakem b&hem renovaci
dit, aby se navratil do pdvodniho stavu a nedo-
Slo k poskozeni dochovanych historickych ¢asti
legendarni Slovenské strely.



Sdélovaci technika

ve sluzbach zeleznice - 2. dil
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Pocatky telefonie

Slovo telefon pochazi z Feétiny: téle - vzdaleny

a foné - hlas. Podivame-li se do historie pfenosu
hlasu, tak prvni telefony byly Cisté mechanicka
zafizenli. K prvnim telefonim patfil bezesporu
trubkovy telefon. Jeho prvni zndmy popis pochazi
z roku 968, kde se uvadi, Ze ¢insky vynalezce
Kung-Foo-Whing pouzil k hovoru na dalku rouru.
Trubkové telefony byly velmi vyuZzivany v lodni
dopravé, kde zajistovaly spolehlivé zvukové spojeni
jednotlivych oddélenych ¢asti lodi. K dalSimu typu
jednoduchého telefonu patfi lankovy telefon. Ten
je tvofen dvéma membranami, které jsou spojené

napnutym provazkem, niti nebo strunou. Chvéni
jedné membrany je strunou prenaseno na dru-
hou membranu. Pamatuji si, Ze jsme ho pouzivali
jako déti a membranou nam byla plocha krabicka
od krému na boty. Vynalez telefonu byl vétSinou
prisuzovan vynalezci Alexanderu Grahamu Bellovi
(1847-1922).

Prvni telefon sestrojil v americkém Bostonu

v roce 1876. Pozdéji bylo zjisténo, Ze telefon vyna-
lezl italsky vynélezce Antonio Meucci (1808-1889)
jiZ v roce 1849. Jeho telefon byl poprvé predve-
den v New Yorku v roce 1860. Prvenstvi Antonia
Meuccia oficialné potvrdil i kongres Spojenych
statl v Rezoluci 269 v ervnu roku 2002.

Prvni Belldv telefon




Alexander Graham Bell

Antonio Meucci

Problémem uvedenych telefon bylo to,

Ze fungovaly jako sluchatko a mikrofon sou-
¢asné, coZ bylo ovSem nepraktické. Prvni mik-
rofon sestrojil American David Edward Hughes
(1831-1900), ktery pouZil uhlikové tycinky. Uhli-
kovy mikrofon nato vynalezl Thomas Alva Edison
(1847-1931). Ten zjistil, Ze uhlikova zrnka stla-
¢ené mezi kovové desky maji elektricky odpor
nepiimo Umérny tlaku. Pokud tedy na jednu

z desek plsobi vinéni zvuku, tak se méni i proud,
ktery protéka zrnky mezi deskami. A tak sestro-
jil v roce 1877 uhlikovy mikrofon s praskem. Jeho
objev vedl k vyvoji uhlikovych mikrofon(, které
se staly zakladem telefonti béhem vice nez 100 let
a prakticky se v urcité obméné pouZzivaji dodnes.
Uhlikovy mikrofon velmi zjednodusil konstrukci
telefonniho pfristroje.

Opravdovy telefon, ktery mél také signali-
zacni zafizeni - zvonek, vznikl o nékolik let poz-
déji. Zvonek potreboval pro svoji funkci pomérné
silny privod proudu, a tak byl vyvinut tzv. induk-
tor, coz je klickou pohanény maly generator stfi-
davého proudu. TakZe telefon pak mél uhlikovy
mikrofon, ktery byl napajen zdrojem stejnosmér-
ného proudu z baterie a dale byl pfidan jesté tzv.
hovorovy transformator. Z téchto dilli se sklada
Jtelefon s mistni baterii“ oznacovany zkratkou

MB (mistni baterie). Z pivodniho Bellova telefonu
zlstalo prakticky jen sluchatko. Tyto telefony
rychle nalezly uplatnéni zejména na Zelez-

nici. Daly se snadno propojit prostym vedenim

a umoznovaly tak volat z jednoho telefonu

na druhy primo bez spojovatelky. Aby nebylo
potreba mit desitky telefonnich samostatnych
linek, tak byly zejména na Gfadech a ve velkych
draznich budovach instalovany manualni tele-
fonni dstredny, kde hovor zprostiedkovala ope-
ratorka. Takze volajici klickou na telefonu ovladal
induktor, kterym se generoval signal vyzvanéni

u druhého ucastnika nebo v manualni Ustredné.
V Gstredné volajici sdélil jméno volaného nebo
jeho €islo operatorce, ktera ru¢né na panelu pro-
pojila oba tcastniky kablikem zakoncenym tele-
fonnim kolikem. Tento systém se pouZival dlouho
na Zeleznici a varmadé.

Pro fizeni Zelezni¢ni dopravy i pfes dohod-
nuté signaly byl pFece jen vyhodnéjsi prenos
hlasu. To postupné umozrioval vyvoj elektrotech-
niky. Telefonické dorozumivani je pfi provozovani
drahy v Zelezniéni dopravé jeden z nejstarsich
zpUsobd, jak |ze zabezpecit jizdu vlakd na trati.
Patfi mezi ty nejjednodussi a na tratich v Ceské
republice je stale hojné pouzivan. Na tratich
s telefonickym dorozumivanim mohou byt tyto



dopravny: Zelezni¢ni stanice, vyhybny, odbocky,
hradla a hlasky. Kazda dopravna a stanovisté

na trati jsou vybaveny telefonnim pfistrojem pro
spojeni se sousednimi dopravnami a nejblizsimi
dopravnami s kolejovym rozvétvenim. Dopravny
s kolejovym rozvétvenim jsou vzdy obsazeny
vypravcimi, ktefi dopravu na trati fidi. Telefonické
dorozumivani se pouZiva také na tratich
vybavenych tratovym zabezpecovacim zafizenim
v pripadé, Ze dojde k jeho poruse nebo vyluce
tohoto zafizeni.

Prvni telefonni hovor v Cechdch se uskutecnil
10. dubna 1881 ze spravni budovy dolu Richarda
Hartmanna na nadrazi v Duchcové. Telefony
pomohly také prazskym hasictiim, ktefi jiz nemu-
seli zfizovat hldsna stanovisté pozard na véZich
kosteltl. PoZary se ohlaSovaly pravé telefonem.

Telefony na Zeleznici

Poprvé byl pouZit telefon pro Zelezniéni Gcely

v Rakousku-Uhersku na traté Caslav-Zleby v roce
1882. Byly to telefony MB (mistni baterie) s induk-
torem pro vyzvanéni uréené pro spojeni dvou
mist. K velkému rozmachu v budovani telefon-
niho spojeni na nasem tzemi doslo nasledné

az na Gizemi nové vzniklého Ceskoslovenska.

Ve velké mife byla predevsim budovana telefonni
spojeni straznik( traté se sousednimi stanicemi.

Starsi' typ stolniho
telefonu MB

Historicky typ telefonu
stdtnich drah (obrdzek
vlevo)

Starsi ndsténny
telefon



Telefonni ndsténny
pristroj vzor 1909

V fadé pripadt byly na mistnich tratich nahra-
zovany telegrafni linky linkami telefonnimi. Pro
telegrafni provoz potrebovali Zelezni¢ari zvlastni
vycvik, zatimco pro telefonni dorozumivani tomu
nebylo tfeba. Na hlavnich tratich se zfizovaly
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pribézné telefonni linky, které umoznily vétsi
operativnost v fizeni dopravy. U mistnich telefon
byly ve vétsich stanicich zfizovany telefonni
manualni Gstfedny, kde dochazelo k prepojovani
Gcastnikd. Prvni telefonni manualni dstfedna
byla uvedena do provozu v roce 1878 v USA. Prin-
cip spocival v manualnim spojovani pfislusnych
vodicl spojovatelkou. Netrvalo dlouho a Almon
Strowger vymyslel v roce 1891 automaticky voli¢,
ktery byl nazyvany StrowgerGv. Prvni Strowge-
rova automaticka telefonni dstfedna byla uve-
dena do provozu roku 1892 v mésté La Porte

v Indiané. Pro automatickou telefonni sit se pou-
zival elektromechanicky telefon, napajeny z tele-
fonni stredny obvykle 60 V, u malych Gstfeden
24 V. Rotacni ¢iselnici pulzni volbou dochazelo

k volbé (i¢astnika. Telefony pro AUT systém se

k Ustredné pripojuji dvéma vodici. Hlavni ¢asti
pristroje jsou uhlikovy mikrofon a elektromag-
netické sluchatko, obvykle uloZzené ve spolecné
rukojeti a spojené s pristrojem vicezilovym kabe-
lem - ,telefonni Sricirou®. Vlastni pristroj obsahuje
nékolik prepinaci, zvonek a oto¢nou iselnici pro
automatickou volbu. Prvni telefonni Gstfedna pro
Zeleznici byla u nas pouZita na feditelstvi statnich
drah v Praze v Bredovské ulici.

Telefon vzor 1909

Pokud byla na sloupové trase vedena jak telefonni,
tak hradlova vedeni, tak pfi ndhodném styku
vedeni, kdyZ jimi prochazel stfidavy proud z tele-
fonniho vedeni, mohlo dojit k ovlivnéni hradlo-
vych zabezpecovacich systéma a ohroZeni bezped-
nosti dopravy. Aby k tomuto stavu nemohlo dojit,
byly od roku 1909 pouzivany nasténné telefonni
pristroje, které mély induktory vyrabéjici stejno-
smérny proud. Telefon vzor 1909 mél nad poli¢-
kou pakovy zapinac, kterym se induktor zapojoval
do vedeni. Pfi volani sousedni stanice musel vola-
jici stisknout packu zapinace a soucasné otacet kli-
kou induktoru. Na hlaskach se umistoval pro kazdy
smér jeden telefon. V pripadé nedostatku mista se
pouZzivaly pfistroje pro dvé linky s tim, Ze mély dva
zapinace a dva zvonky.

Telefony na CSD

V nové vzniklé CSR v roce 1918 nebyl 7adny slabo-
proudy priimysl. A tak telekomunikaénf zafizeni
pro statni Grady, armadu a zZeleznici bylo nutné
nakoupit v zahranici. Tato skute¢nost vedla k jed-
nani s ¢eskymi odborniky ve sluzbach ciziho pri-
myslu o vybudovani tuzemské vyroby. Proto byla
zalozena akciova spole¢nost na vyrobu telefonl

a telegrafd, ve které mél stat 60% podil, a dru-

hym podilnikem se stala Zivnostenska banka.



VykfiZovani linky nadzemniho vedeni

Byla zaloZena spole¢nost TELEGRAFIA. Vyrobni
program byl zaméren na vyrobu telefonnich, tele-
grafnich a signalizacnich pfistrojd. Prvni vyroba
byla v Roztokach, Jablonném nad Orlici a ve Vele-
$iné. V roce 1921 byla vyroba prestéhovana
do Pardubic a zahdjena byla v listopadu 1922.
Spolecnost vyvinula svij vlastni telefonni pri-
stroj pro automatickou volbu typ T 27. Dale kou-
pila v USA licenci na telefonni systém ROTARY.
Dlouhodobym nosnym vyrobnim programem
byly telefonni pfistroje vyrabény ve stiedné

Polni telefon MB typ TP 25

velkych sériich aZ do roku 1952 a polni telefony
TP 25 pro armadu. Vyrobky Telegrafie byly ozna-
¢ovany symbolem pismene T. V roce 1946 byla
Telegrafia znarodnéna a zaclenéna do vznikaji-
ciho koncernu Tesla.

Telefonni Zelezniéni spoje

Spojové vedeni umoZzriuje komunikaci mezi
dvéma nebo i vice body na rizné vzdalenosti.
Spojova vedeni se také pouZivaji pro prenaseni

Cislovani sloupd: a) nejbliZsi tratovy telefon vlevo, b) tratovy

vy

telefon v nejblizsim okoli, c) nejbliZsi tratovy telefon vpravo




Spojovy dozorce CSD
pri opravé linky nadzem-

zprav, pokyn, rozkazd a jinych informaci elek-
trickou cestou. Podle ucelu rozeznavame vedeni
telegrafni, telefonni, signalni, zabezpecovaci aj.
Zpocatku se pouzivala vedeni nadzemni a pozdéji
vedeni kabelova. Vyhodou nadzemnich vedeni
byly vcelku nizké pofizovaci naklady. Zavady

na nich jsou zjistitelné pohledem, jsou snadno

opravitelné a nepotrebuji vyssi kvalifikaci pracov-
nikd pro stavbu a udrZovani. Jejich nevyhodou je
velka citlivost na povétrnostni vlivy, a to zejména
atmosférické poruchy. Vzhledem ke svému pra-
béhu lesy a haji jsou snadno poskoditelné padem
strom apod. Pro nadzemni vedeni se pouzi-
valy bronzové vodice o priméru 1,8 a 2,8 mm
nebo ocelové pozinkované vodice o priméru 2;
2,5; 4; 5mm. Pro vedeni vodic¢d na sloupech se
pouZzivaly sloupovniky, rameniky, konzoly, kfiz-
nice a odboc¢nice. Na nich byly umistény porce-
lanové izolatory, ke kterym byly vodice jednotli-
vych vedeni upevnény vazacimi dréty. Zpo¢atku
byly dfevéné impregnované sloupy stavény
pfimo do zemé. Pozdéji, aby se zabranilo uhni-
vani spodni &asti sloupu, byly sloupy upeviiovany
na betonové patky. Zivotnost dfev&nych sloup
stavénych do zemé byla 20 aZ 30 let. P¥i patko-
vani pak vice jak 40 let. Pfi pfechodu cesty, silnice
4 a7 6 metr(. Na elektrizovanych tratich musi byt
vedeni kabelova. Aby se zabranilo preslechiim

a Sumu, bylo nutné vedeni vykfiZovat v pravidel-
nych vzdalenostech podle propo¢itaného kfizo-
vaciho planu.

Na sloupech byly vedeny také kontrolni
linky od automatickych prejezdovych zafizeni
nebo hradlova vedeni pro Fizeni dopravy. Tato
vSechna vedeni si samoziejmé vyzadovala kon-
trolu a Gdrzbu. Bylo potreba vyrezavat leto-
rosty pod vedenim a kdcet stromy, které svymi
vétvemi zasahovaly do vedeni. V podzimnim
obdobi, kdyZ myslivci provadéli hony na zajice,
baZanty a divoké husy, se stavalo, Ze broky pre-
rusily bronzové draty telefonniho vedeni. V zim-
nim obdobi na vedeni ve velkych mrazech vzni-
kala ndmraza a mnohde ji musely oklepavat ¢ety
pracovnik(. Nebo se pod tihou snéhu polamaly
okolni stromy a padem prerusily vedeni. To pak
Zelezni¢ari po pas ve snéhu zfizovali nahradni
spojeni a provadéli opravy vedeni. Pravidelnou
pochlzku podél vedeni vykonaval spojovy
dozorce. Do konce 70. let minulého stoleti byla
na vétsiné regionalnich trati telefonni vedeni
vedena na sloupech - nadzemnim vedenim.

Pro evidenci a snadnou orientaci Zelezni¢ari
byly na sloupech Zluté tabulky s ¢ernymi ¢isli-
cemi. Cislovani probihalo od zac¢4tku ke konci
traté. Tabulky se umistovaly na sloupy takovym
zpusobem, aby informovaly Zelezni¢are, kterym
smérem je mensi vzdalenost ke stanovisti s tra-
tovym telefonem nebo ke stanici. Vedeni trato-
vého telefonu se umistovalo nejnize, zpravidla

na strané traté, aby se mohli pracovnici pracov-
nich Cet pfipojit na vedeni polnim telefonem.
Vedeni tratového telefonu misty klesalo az

do vyse stojiciho ¢lovéka. Na vedeni tratového
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telefonu se mobhli pfipojovat i vedouci drobnych
vozidel, pomocnych vlakl apod. Proto také
vozili s sebou prenosny telefon TP 25. Mivali ho
i nékterf strojvedouci na lokomotivach.

Zakladni drazni spoje

Zeleznice potfebovala pro provoz drahy nékteré
druhy specialnich telefonnich spoju. Patfily k nim
zejména tyto zakladni spoje:

« mistni,

« tratovy,

« hlaskovy,

« provozni,

« dispecersky.

Mistni telefony

Mistnimi telefony byla propojovéana pracovisté

v Zelezni¢nich stanicich a ve vytopnéch. Byly to
spoje MB (mistni baterie) s induktorem pro vyzva-
néni. Typickym prikladem byla spojeni vyprav-
¢iho s vyhybkarskym stanovistém nebo se sta-
védlem.

Tratové telefony

Tratové telefony propojuji dvé stanice a slouzi
pro fizeni dopravy - nabidka a pfijeti vlaku. Jsou
na néj spolu s vypravéimi obou stanic pripojeni
také zavorari, hlaskafi a hradlafi. Mohou se na néj
pfipojit také pracovni Cety aj. Pozdéji se pred

Otevreny telefonni
objekt s tratovym

a pracovnim spojem
vjezdovymi navéstidly a i na trati zacaly umis-
tovat telefonni objekty s tratovym spojem.
Hlaskové telefony
Na dlouhych mezistani¢nich usecich byly zfi-
zeny hlasky, které zvysily propustnost traté. Telefonni pristroj MB typ Ob 33
Hlaska je dopravna, ktera je ohranicena se pouZival na CSD velmi dlouho




Hldska Kacice na trati navéstidly. Vlaky mohly pokracovat v jizdé kolem stanici. Pomoci hlaskového telefonu se davala

Kladno-Rakovnik v roce 2016 hlasky jen na zakladé povolujiciho znaku nanavés-  odhlaska za vlakem. Na zékladé nehody, kdy hlas-
tidle. Hlaskovy telefon byl vlastné zvlastni druh kaf zapomnél vrétit navéstidlo do polohy stdj
tratového telefonu, ktery ovsem nebyl propojen a do obsazeného oddilu tak vjel dalsi vlak, byl
s celou trati, ale jen se sousedni hlaskou nebo mikrofonni okruh hlaskového telefonu rozpojen,

Telefonni pristroj MB
typ T 51a se u nds mnohdy
pouZivd dodnes




Provozni selektor T 53a -
vlevo reléovad sada, vpravo
telefonni pristroj

kdyZ bylo navéstidlo v poloze ,Volno*. Hlaskar
tak nemohl dat odhlasku za vlakem a do oddilu
nemohl vjet dalsi vlak.

Provozni telefony

Na nadzemni telefonni vedeni bylo mozné umis-
tit jen urcity pocet telefonnich spojt. A tak byl
vyvinut originalni telefonni systém - provozni
selektor. Toto zafizeni mélo nazev ,,Selekto-

rové zarizeni Tesla T53 a T53a“ Tyto telefonni
pristroje maji podobu automatickych telefon-
nich pfistrojt. Volba je u nich induktivni. Zari-
zeni byla uréena pro pripojeni vice U¢astnikl

na spole¢ném, vétSinou nadzemnim dvoudra-
tovém vedeni, a proto se pouZivala zejména pro
provozni spojeni podél Zeleznic¢nich trati. Zafi-
zeni umoziiovalo vzajemné volani G¢astnik( mezi
sebou i volani mimo selektorovy spoj do sluzebni
automatické telefonni sité.

Dispecerské drazni telefony dispecerskou stanici a neméli moznost vzajemné Ridici stanice vozového
Zeleznice potfebovala pro fizeni vozového parku volby Gcastnikd mezi sebou. Pri volbé Ucastnika dispecera T 54

nakladni dopravy i telefonni systém. Proto bylo z dispecerské stanice byly do vedeni vysilany sku-

vyvinuto ,,Selektorové zarizeni Tesla T54*. Jed- piny impulsd, které byly pfijimany v ostatnich sta-

nalo se o dispecersky systém s induktivni centra- nicich. Spojeni bylo navazano pouze s tou stanici,

lizovanou volbou, umoziujici spojeni dispecera ktera byla nastavena na prislusny pocet impuls(.

az s 30 pobocnymi stanicemi po spole¢ném dvou- Hovory nebyly utajené a kterakoliv ze stanic mohla

dratovém zejména nadzemnim vedeni. Vsichni po zdvizeni mikrotelefonu poslouchat hovor

Ucastnici mohli komunikovat pouze s hlavni na spolecném vedeni.



HLEDAJI SE PARTACI

NA PRACI (1 LEGRACI:)

Nabizime zajimavé uplatnéni
i Cerstvym absolventim!
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