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ZELEZNICE V' SRDCI EVROPY

Josef Schrotter
Bohuslav Fultner .=

5 i josef Schrotter
Z E L EZ N I C Bohuslav Fultner

Zeleznice v srdci Evropy je dalSi knihou, na které se podileli Josef Schrotter
spoletné s malifem Bohuslavem Fultnerem. Novinka Zeleznice v srd-
di Evropy pfiblizuje 100. vyroti zalozeni Ceskoslovenska, které je spoje-
no s dal$im vyznamnym milnikem, a to vznikem Ceskoslovenskych stat-
nich drah, které hraly diilezitou roli v rozvoji a industrializaci nové vzniklé
republiky. Pokud si knihu pofidite, bude vasim jedinecnym privodcem

L]

stoletou historii nasi Zeleznice od jejich pocatki az do dnesnich dndi. Se-
zndmite se s vyvojem lokomotiv i s legendérnimi vlaky. Dozvite se, jak se
v priibéhu doby ménily stejnokroje, jak se vyvijelo fizeni Zeleznice, jak
vznikaly nové Zelezni¢ni uzly a pozndte té7 Zeleznicafskou terminologii.
To v3e je doplnéné spoustou technickych zajimavosti. Kouzlo knihy podtr-
huji stovky nddhernych ilustraci Bohuslava Fultnera.
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LEO Express
jezdi do polského
Krakova

LEO Express vyrazil jako historicky prvni

soukromy Zeleznién{ dopravce a jako jeding
Ceska zelezni¢ni spole¢nost na polské :
koleje. Typicky ¢erno-zlaté jednotky vyjely
do polského Krakova 20. ¢ervence v 16:10
z prazského hlavniho nadrazi. V Ceské
republice bude zastavovat na obvyklé trase
do Bohumina. V Polsku napriklad u zabav-

Soudy dodnes
nenasly viniky
padu mostu

ve Studeénce

Pred deseti lety, tedy 8. srpna 2008, se

vlak EuroCity Comenius jedouci z Krakova

do Prahy srazil o pll jedenacté dopoledne

: socelovou konstrukci silni€niho mostu, jez
© sezfitila na trat. Viniky tragédie, kterd si
vyzadala osm lidskych Zivotd, dosud soudy

nenasly. Zacatkem lofiského prosince totiz

soud v3ech deset obZalovanych zprostil
: viny.

Soudce béhem zdivodnéni rozsudku
fekl, Ze se presné nevi, pro¢ most spadl.
Neprokazalo se podle né&j ani to, Ze by sku-

0l © tek spachali pravé obzalovani, které jiz

niho parku Energylandia v mésté Zator
a svou jizdu zakondi v historickém Krakové.
»Padtek 20. Cervence pro nds byl vyznam-
nym dnem, protoZe jako prvni soukromd
Zeleznicni spolecnost jsme vyrazili na pol-
ské koleje a v rekordnim ¢ase jsme spojili
Cesko s diileZitymi mésty, jako jsou Tychy,
Katovice, Myslovice nebo Krakov. Polsko md

Jjedno z nejniZSich vyuZiti Zeleznice na obyva-

tele v Evropé, a zde vidime velky potencidl.
Nasim cilem je podpofit dalsi liberalizaci
Zeleznice v Polsku a zvysit zdjem o ekolo-
gické a moderni cestovani,* fika generalni
feditel LEO Express Peter Kohler.

LEO Express ve své tiskové zpravé tvrdi,
Ze do Polska privazi vysoky komfort cesto-
vani, ktery si zakaznici jiz uZivaji v autobu-
sové lince do Krakova, kterou spole¢nost
také provozuje. Samoziejmosti je Wi-Fi pfi-
pojeni, obcerstveni anebo online nakup
mistenek, které si nemusite tisknout. Jiz-
denku mezi Prahou a Krakovem cestujici
zakoupi jiZ od 109 korun.

Zdroj: LEO Express
Foto: Jifi Dlabaja
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| tyden po nehodé policie obvinila v souvis-

losti s nestéstim.
Odvolaci senat jesté v kauze Zelezniéni

tragédie ve Studénce dosud nezased|.

Nevi se ani, kdy se tak stane. | s ohledem

na odbornou naro¢nost se spor vlece néko-
lik let. Poprvé pfitom soud zasedl| uz v roce
¢ 2011.

Foto: Drdzni inspekce

Na draze si
pohravaji
s myslenkou
na obnovu

Vindobony

© Do Prahy by se uz v prosinci p¥istiho roku
© mohly vratit pfimé Zelezni¢ni spoje mezi
: Némeckem a Rakouskem, které v minu-

© losti prosluly pfedeviim pod oznagenim

Vindobona. Myslenkou na jejich opraseni
si zahravaji pfedevsim Rakouské spolkové
dréhy (OBB), podporu maji i u Ceskych
drah. Upozornily na to Lidové noviny.
»Tato myslenka se objevila a je zvaZo-

* vdna. Pokud by doslo na jeji realizaci, bylo

by to nejdrive od jizdniho Fadu 2019/2020,
uvedl mluvei Ceskych drah Radek Joklik.

.....

¢ jeve stadiu Gvah a jednani.

Denik Zdopravy.cz ma nicméné k dispo-

¢ zici dopis ¢lenky piedstavenstva OBB Vale-
¢ rie Hackleové ¢lentim vedeni Ceskych drah.
i Vzhledem k tomu, Ze znacny pocet cestuji-
Zroj: www.ceskatelevize.cz
© zvysili spoluprdci v oblasti pfimych spoji
do Berlina a DréZdan, idedlné prostiednic-
¢ tvim dvou pdrd viaki,” piSe Hackleova.

cich cestuje na sever od Prahy, radi bychom

Berlin, Prahu a Vider spojovala Vindo-

bonav letech 1957 aZ 2014. Tehdy bylo spo-
i jeni roztrzeno vedvi, vlaky z Hamburku

i aBerlina kon&i v Praze stejné jako vlaky ze

© Styrského Hradce a Vidné.

Zdroj: Zdopravy.cz
Foto: Ceské drahy



Svycafi chystaji
rozsireni
rozchodu

v Gotthardském
tunelu o dva
milimetry

Rok a ptil jezdi vlaky v nejdelSim Zeleznic-
nim tunelu na svété v pravidelném pro-
vozu. Svycarské spolkové drahy SBB uz
chystaji jeho prvni vétsi Gpravy. Planuji roz-
Sifeni rozchodu o zhruba dva milimetry.
Podle Stefana Sommera z SBB dochazi pfi
vysokych rychlostech k problémdm se sta-
bilitou jizdy, odstranit problémy ma pravé
rozsifeni rozchodu. K posunuti kolejnic ma
dojit pristi rok za provozu, aniz by se dotkla
tato Gprava provozu.

V tiskové zpraveé k vyro¢i otevieni
Gotthardského tunelu SBB uvedly i prvni

Cisla. Od prosince 2016 do konce Cervna
letosniho roku projelo tunelem 70 090
vlaku. Zatim provozni rekord je 1 005 vlakd
za tyden. Vétsina jsou nakladni vlaky,
denné jich projede v priméru 121 v pracov-
nim dni. Z celkového poctu projetych vlaka
bylo nakladnich 39 922.

SBB loni stal provoz tunelu zhruba
30 miliond frankd, v této ¢astce je napriklad
dklid nebo vyména nékterych dild. Udrzba
probihd v noci. Trikrat tydné je vzdy jeden
tubus na 6 aZ 8 hodin uzavren pro provoz.
Podle SBB béZi provoz podle planu.

UZ pristi rok by v ném mély zacit jezdit
nové jednotky Giruno od Stadleru, které
umozni jizdu rychlosti 250 kilometrd
v hodiné.

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: SBB :
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AZD Praha

podepsala
kontrakt v Polsku

Spole¢nost AZD Praha podepsala v srpnu
Smlouvu o dilo s polskou spoleénosti PKP

{ PLK na modernizaci zabezpeovaciho

i asdélovaciho zafizeni na trati Poznafi-

© Wronki. Hodnota kontraktu ¢ini 148,6 mil zt
i (891,9 mil Kg).

Projekt je zaloZen na pravidlech FIDIC,

¢ realizace mé byt dokoncena do konce roku
2020. Spole&nost AZD Praha figuruje jako

. hlavni dodavatel moderni zabezpecovaci
technologie do Sesti Zelezni¢nich stanic

{ anatratovy Usek v délce 50 km. Mistn{ spo-
i le&nosti budou zajidtovat nékteré subdo-

© davky z oblasti telekomunikaci, stavebnich
© praci a energetickych systém.

»Spole¢nost AZD Praha, jako hlavni kon-

i traktor projektu, bude zajistovat projekto-
© vdni, vyrobu, doddvku, instalaci, zkuSebni
testy a uvedeni do provozu plné elektro-

i nického stanicniho zabezpecovaciho zari-

© zeni ESA 44-PL a koordinovat veskeré dalsi
¢ préce a doddvky od mistnich subdodava-

o

© tel,“ vysvétluje generalni feditel AZD Praha
i Zdenék Chrdle.

Projekt byl zahdjen podpisem smlouvy

a je spolufinancovan z EU prostfednictvim
¢ programu Nastroj pro propojovani Evropy
. (CEF).

»Jsme radi, Ze takto vyznamny projekt

v Polsku bude realizovén nasi spolecnosti,

i kterd chce prokdzat kvalitu Ceskych tech-

© nologif a vysokou flexibilitu nasich pracov-

© nikd i v dalSich projektech, o které usilujeme.
V Polsku totiZ nejsme velmi zndmou spo-
lecnosti, coZ chceme do budoucna zménit,*

¢ dodava Zden&k Chrdle.

Zdroj: AZD Praha
Foto: AZD Praha

Konec

zelezniéniho
_spojeni

Ukrajina — Rusko?

© Podle agentury Interfax ukrajinska vlada

¢ redlné uvaZuje o Gplném zrudeni Zeleznié-
¢ niho spojent vlak{i osobni dopravy s Rus-
i kem. Tento radikéIni krok navrhl ukrajin-
¢ sky ministr pro infrastrukturu Volodymyr
Omeljan. Kyjev takto reaguje na anexi
Krymského poloostrova.

Pokud by byl pfijat tento navrh, Zelez-

ni¢ni spojeni mezi Ukrajinu a Ruskem by
bylo zcela ukonceno. Dopravu totizZ zajis-
¢ tuje 290 % ukrajinska statni Zeleznice

© Ukrzaliznycja.

: Cosetyce nakladnipFepravy, ta by podle
i ukrajinskych pfedstaviteld zdstala zacho-

© véna, protoZe je vyznamnym zdrojem pfi-

¢ jma do ukrajinské statni pokladny. Navic by
© tento krok mohl vést k sankcim ze strany

© Svétové obchodni organizace WTO.

Zdroj: Dopravni noviny
Foto: Wikipedia - D. M. [zotov
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Uvizlo v sitich

vyvolalo video odjizdéjiciho vlaku s 18 vagony a dvéma
lokomotivami z Zelezniéni stanice Praha-Smichov na festival
do rumunského Banatu. Slo totiZ o leto3ni nejdelsi viak

%
-
Jednoznacné nejvétsi pozornost na Facebooku POZOR VLAK L=} 1§ ! g

osobni dopravy, ktery jel po ceskych kolejich. Prispévek
zaujal pres 21 tisic navstévnika.

/\

K1 Toro Matfiak: Koukém, Ze letos tam nebyly vozy od Janéury, jen CD a €D Cargo

K1 Adam Podrasky: Jaky je rozdil mezi ndkladnim vlakem a osobnim? Nakladni vlaky maji kolikrat vice neZ 20 vagdnd...

1 Roman Kosina: No, osobni viiz ma ve vétsing pfipad(i vétsi délku ne? viiz ndkladni. Pokud se u nékladu nejedné o specialy, jako
patra ¢i INNO. Primérna délka osobniho vagdnu je cca 26,5m, u nakladniho je to kolem 20 m.

1 Dana Vorikova: Osobni vlak mGzZe byt jen tak dlouhy, jako jsou perony. Pokud presahuije za perony, musi dopravce zajistit, Ze

do a z téch vagoni mimo peron nikdo nebude nastupovat ¢i vystupovat. Dalsi dUleZitou véci je délka koleji ve stanicich. Na dvouko-
lejkach viceméné neni problém, ale jak se dostane na jednokolejku, musi se nékde kizovat a 500 m koleje nejsou vsude. Kdyby nedej
boZe nastala porucha a vlak nemohl jet dal, tak jednokolejku zablokuje

K1 Jan Dvofak: Videl jsem ho na Smichaci a ano, mozna je to nejdelsi osobni vlak za poslednich par let, ale s temi luzkovymi vozy to

byla ostuda na ntou. Vozy z 80. let, plne vsi a lehatek, na kterych se clovek nedokaze vyspat, a urcite s vadnou elektrikou, zachodem
bez vody atd. ...

fieers Negativni diskuzi, tentokrat na Facebooku spole¢nosti AZD Praha, vyvolal nasdileny
- s ¢lanek zwww.novinky.cz pod nazvem Deset let po padu mostu ve Studénce: Vinik je
Deset let po pédi mostu ve Studénce: Vinik je dosud bex dosud bez trestu. Precetlo si jej pres 12 tisic navstévnikd.

sl

. AN

K3 Maros Lesridk: Smie$né, a zarover smutné ...

Ed Martin Lasevi¢: No a pokud budou vinici vy&irani jak dira do snéhu, tak pak
zaZaluji stat za to, Ze neméli pravo na spravedlivy a rychly proces, a vysoudi za to
tu¢nou kompenzaci.

1 Vojta Cap: Vinik je zcela zFejmy, ale presto vesele stavi dal své mosty, které stale
padaji a zabiji... Neskute¢né, neuvéfitelné ...

[ standa Fanta: Jo, to vite. Bezpe¢nost stoji penize. Velké penize. A protoZe to stale
pro Fadu firem neni nutnd poloZka, oje***4 se to, jak to jde. Séfové pocitaji s tim, Ze
snad se nic nestane, a pokud nahodou ano, tak to na hlavu spadne ,tém dole“ a oni
budou z obliga. Nic nového pod sluncem...

1 Robert Brun: Nage soudnictvi je v zoufalém stavu a vymahatelnost prava na jaké-
koli drovni soudni moci je tristni. Snad podavat Zaloby na soudy do Strasburku???
1 Rostislav Haar: Dal3i ukazka toho, jak ,,pracuji“ nase soudy ... Obyéejné lidi co
nejdfive odsoudi ... Stavbafska lobby ,namazne“ a nic se nedéje ... VySumi to

do ztracena...

1 Jaroslav Verzich: A pFitom by byl podle znaleckych posudkd rozsudek jednoduchy
a uz mohl byt 8 let na svété ...
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To, Ze spole¢nost AZD Praha neplsobi pouze na Zeleznici, ale také
na silnici, kde mnohdy instaluje dosud nevidéné véci, doklada reportaz
Ceské televize. Ta zaznamenala instalaci bezpe&nostniho systému

v Pelhfimové, ktery pfi pfivalovych destich upozornuje fidice, aby
nevjizdéli pod mistni viadukt. V hluboké laguné zde uz uvizly desitky
automobild. Dosah reportaZe byl v dobé uzavérky pres 10 tisic lidi. Vice
se 0 novém systému doctete na strané 30.

AN

1 Jenik Spyro: To by se hodilo i pod viadukt do Rakovnika. Tém&F
totozny pribéh.

1 AZD Praha: Dékujeme za informaci.

1 Smil Flek z Nohavic: Milién, vZdyt by to §lo udélat po domacku
na plovak od ponorného ¢erpadla pres relatko a zarovku =D

IFd Danik Kozeluh: Nebylo by jednodussi vyFesit odvodriovani zpod
viaduktu?:)

Je docela zajimavé podivat se na to, odkud prichazi navstévnici facebookové stranky POZOR VLAK. Pochopitelné je jich nejvice
z Ceské republiky a Slovenska. Oviem, docela nas zarazilo, Ze tento profil sleduje pres tficet fanouski Zeleznice z Tchaj-wanu.
A tém vzkazujeme: 1§t i§t

Zaemd L]

Cankd repuBlics Praha
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AZD Praha POZOR VLAK

Facebook: www.facebook.com/azdpraha  www.facebook.com/pozor.vlak.azd

Instagram: @azdpraha @pozor_vlak

Twitter: www.twitter.com/azd_praha www.twitter.com/pozor_vlak
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Objektivem Martina Svancara
_Kouzelna Kolesovka

‘
/

Nejvétsi lokomotivou, se kterou se [ze béhem prazdninovych jizd na Kolesovce setkat, je Némka 555.0153, kterd je také nejvétsi lokomo-
tivou ve sbirkdch Klubu historie kolejové dopravy Praha. Na fotografii porizené 11. ervence 2015 prekonala Krupsky potok a cekd ji zhruba
dvoukilometrové stoupdni do Olesné u Rakovnika.

Vjezdové ,mecha-
niky“v Krupé jsou
presné to, co se kaz-
dému Zelezni¢nimu
fotografovi vybavi
jako prvni, kdyZ se
rekne Kolesovka.

A prave toto misto
minul za mohutnych
kourovych efektd

18. Cervence 2015
Velky bejcek 423.094.



A ,mechaniky“v Krupé jesté jednou, tentokrat ale z jiného pohledu, neZ je obvyklé. Na fotografii z 6. srpna 2016 odjizdi Sedma 354.7152

Z Krupé smér KoleSovice.

Na kaZdou parni
jizdu je potreba
parni lokomotivu
fadné nachys-
tat, coZ trvd fadu
hodin. Na snimku
Z 6. srpna 2016 pri-
pravuje lokomo-
tivni Ceta Sedmu
354.7152 na celo-
denni jizdy na Kole-
Sovce.
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kdy se v jeho Cele ukdzala Némka 555.0153 se soupravou smiSeného vlaku. Zde je tento vlak zachycen brzy rano béhem jednoho z efektnich

prijezdi nedaleko zastavky Prilepy.

Stejnd lokomotiva, stejny vlak, jen jiné misto a Cas. Brzy rdno bylo sice zataZeno, ale nastésti
se, k nemalé radosti ucastniku fotojizdy, v prabéhu dopoledne zacalo vyjasriovat. Jednim z prv-
nich mist, kde zacalo vykukovat slunce, byla stromova alej pred zastdvkou Chrdstany, kde vznikl

tento snimek.
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Martin Svancar

Mlady Zeleznicni{
nadsenec, kterému
zeleznice a zejména parni
vlaky ucarovaly jiz v Gtlém
détstvi. Ve svych patnacti
letech se pak zacal vénovat

i jejich fotografovani. Jeho
fotografie muzete vidét

na oficidlni facebookové
strance CD Nostalgie
www.facebook.com/
cdnostalgie, kde je jednim
z administratort.




FOKUS (@)

Pokud se néjaka lokomotiva vyloZené hodi na KoleSovku, pak je to bezesporu stroj s oznacenim 423.094. Aby také ne, tyto lokomotivy zde
zajistovaly v dobdch parniho provozu nemalou ¢dst vykond. Snimek byl porizen 9. Cervence 2016 pobliz obce Lisany.

Posledni foto-
grafie zarazend
v tomto vybéru
vznikla 20. srpna
2016, a to zhruba
kilometr za zastdv-
kou Olesnad
u Rakovnika. Velky
bejcek 423.094 zde
brzdi pred nechrd-
nénym prejezdem,
ktery se nachdzi
par desitek metri
pred nim.




Bohuslav Fultner:

\/ malovam se zelezmce

stala moji domenou
. . e

PRIPRAVIL: JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Jako maly hosik zacal cihlokresbou, kdy po zemi maloval
automobily vSeho druhu. Dnes se nejvice drZi olejomalby

a kolorované perokresby, pricemz jeho nejvétsi laskou

je Zeleznice. Hovofime o Bohuslavu Fultnerovi, ktery ma

na svém konté uz stovky obrazki z Zelezni¢niho prostredi

i diky spolupraci s plodnym autorem drazni literatury Josefem
Schrétterem. Mimochodem, ¢im dal vice se o Bohuslavu
Fultnerovi hovofi jako o nastupci malife Jifiho Boudy.
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Vasi tvorbu sleduji v riiznych publikacich uz
fadu let. Jak dlouho se vlastné vénujete malo-
vani a co bylo prvotnim impulsem?

Ja jsem maloval od détstvi. Asi prvni mdj malit-
sky nastroj byl kousek ¢ervené cihly, kterou jsem
maloval na chodnik. Pak to byla samoziejmé
tuzka. Takze da se fict, Ze maluiji cely svij Zivot.

»Jeden obrazek Mél jsem Stésti na dobré ucitele vytvarné vychovy

Pf'edStaVUje ]_31'3’1(3i a hodné& mi dal i vytvarny krouZek v Zatci, kde jsem
16 az 20 hodin. proZil drtivou vétSinu svého Zivota. Mym snem

Je to proto, 7e bylo dostat se na uméleckopriimyslovou skolu, ale

mam rad sloZité to se mi nepodafilo. Na malovani jsem ale nezane-

krajiny a malovani vrel a stalo se mym celoZivotnim konickem.

techniky, kterd

o Vnimam to dobfe, Ze u vas dominuje pfi malo-
musi byt naprosto

vani predevsim Zeleznice?

PreCizni-“ Drive jsem délal obrazky jen pro sebe nebo pro
své znamé. Ale v roce 2008 mé oslovil autor
drazni literatury Josef Schrétter, Ze hleda malite,
ktery maluje i Zeleznici. Ja jsem v roce 2001
udélal vlastnim nakladem nasténny kalendar

s masinkami v Cernobilém provedeni. Tak jsem
mu obrazky ukazal a jemu se to libilo. Zacala tedy
naSe spoluprace a postupné jsme spolu vytvorili
pét stolnich kalendaft pro spole¢nost AZD Praha.
Pro kazdy kalendar jsem musel namalovat

27 obrazk s tim, Ze mi Josef Schrotter zadaval
pfesné, co mam namalovat. On pak k tomu
napsal priivodni texty. TakZe je to jeho zasluha, Ze
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jsem se zacal plné vénovat Zeleznici. Dnes mam
v archivu jiz okolo 500 obrazka.

Va3e obrazky, pfedevsim tedy ty Zelezniéni,
jsou alespofi pro mé pohlazenim na dusi. Jak
dlouho takovy obrazek délate?

Jeden obrazek predstavuje praci 16 az 20 hodin.
Je to proto, Ze mam rad sloZité krajiny a malovani{
techniky, ktera musi byt naprosto precizni. Pro-
toZe jsem také pracoval na Zeleznici, neopomijim
i drobné detaily, které k ni patfi. Josef Schrotter
ale po mné nékdy chce i jednoduché obrazky, coz
jsem se musel naucit.

Je to tak, Ze u vas zapUsobily néjaké rodinné
geny v oblasti vytvarného uméni?
V rodiné jsem mél jednoho prastryce, ktery byl
architektem, ale malovani se nikdo nevénoval.
Prastryc z otcovy strany Vladimir Fultner byl
vyznamny architekt z Hradce Kralové. Jesté dnes
tam stoji jim vyprojektované vyznac¢né domy.
BohuZzel, zahynul v 1. svétové valce jako legio-
nar v roce 1918 ve svych 33 letech. Pochovén
je na narodnim hrbitové v Zahfebu. Do armady
vstoupil dobrovolné na vlastni Zadost. Déda Jaro-
slav Fultner, plivodem z Dobrusky, byl také Zelez-
ni¢ar. Pracoval jako prednosta stanice v ¢asech
1. republiky. Svoji kariéru ukondil jako prednosta
stanice v Krupé na Rakovnicku.
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<1 0d malovdni techniky Bohuslav
Fultner obcas utikd i k portrétum




Bohuslav Fultner spolecné se
spisovatelem Josefem Schrétte-
rem nad jednou z pripravovanych
knih s Zeleznicni tématikou

Cim vds vlastné Zelezna draha tak uchvatila?
Zeleznici jsem obdivoval jiZ jako kluk. Ale moje
cesta k zeleznici vedla pres u¢ebni obor opra-
var zemédélskych strojli. Po nastupu k Zelez-
nici jsem jezdil u ndkladnich vlaku jako privoddi.
A pak jsem se dostal v Zelezni&ni stanici Zatec
na stavédlo 1 jako signalista, kde jsem pracoval
az do odchodu do penze. TakZe jsem nastupoval
k CSD a skon¢il u SZDC. Zeleznici miluji a neddm
na ni dopustit.

Jaké malifské techniky vyuZivéte pro svou
tvorbu?

Nejcastéji pouzivam olejomalbu a kolorovanou
perokresbu. Pro nase knihy a ¢lanky do maga-
zind je to pravé druhd zmiriovana technika, kolo-
rovana perokresba.

Jedna véc je publikovani vasich obrazii
a obrazki v knizkach ¢i €asopisech. Mohou ale
priznivci Zeleznice pripadné vasi tvorbu vidét
i na vystavach, ¢i dokonce prodavate své obrazy?
Mél jsem nékolik vystav v nasem mésté v Zatci
a letos také v Praze-Kolovratech. Jsem ¢lenem

ROZHOVOR s®

vszvo

vytvarné skupiny Zelezni¢ard FISAIC pfi Odbo-
rovém sdruzeni Zeleznic¢ard. A v ramci jiz zmi-
néného evropského sdruzeni byly moje obrazky
také na vystavé v Italii a ve Francii. Obrazky

s Zelezni¢ni tématikou neprodavam. To je

s Josefem Schrétterem oblast naseho zajmu,

a proto potrebujeme mit k dispozici cely archiv.
Obrazky mimo Zelezniéni tématiku prodavam,
pokud mi na né zbude ¢as. Letos projevila zdjem
o nase obrazky lokomotiv spolecnost, ktera

v Ceské republice vyrabi belgické ¢okolady.
Délaji obaly cokolad s technickou tématikou.
TakZe v zafi by mély pfijit na trh belgické ¢oko-
lady s péti mymi obrazky lokomotiv.

Uz jsem nékolikrat slysel, Ze se o vas hovofi
jako o novém maliFi Zeleznice. Ze pokracujete
ve $lépéjich legendarniho malife Jifiho Boudy,
ktery UZasné zachytil Zelezniéni provoz v nasi
zemi a zemrel pred tfemi lety, 23. srpna 2015.
Pred lety mi Josef Schrétter fekl, Ze ze mé udéla
druhého nejvétsiho Zelezni¢niho malite. No,

a diky tomu, Ze jsme udélali spolu jiz pét popu-
larné naucnych knih o Zeleznici, tak posledni roky
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skute¢né maluji vyhradné Zelezni¢ni tématiku.
Pana Boudy jsem si velice vaZil a jeho obrazky
jsou kouzelné. Ja se k nému samoziejmé nemohu
prirovnat technikou. Mimochodem, Josef s nim
udélal jednu knihu Pozor, prijizdi vlak. Jen je
skoda, Ze mu tehdy vydavatel fadu obrazku dost
orezal, coZ vytvarné strance knihy prosté usko-
dilo.

Jak vlastné pFistupujete ke kazdému jednomu
obrazu s Zelezniéni tématikou? Vyrazite ven
za vlaky a tam malujete anebo to FeSite néjak
modernéji?

Jav plenéru nemaluji. Nejen proto, Ze Zeleznice
je neustale v pohybu, ale pottebuji pro tvorbu své
domaci prostredi. Maluji podle fotografii. Vlastné
to délam obdobné jako Jifi Bouda, ten také jezdil
po nasich tratich, kde si udélal skici a fotografie

a pak maloval u stolu.

Jsme v zavéru rozhovoru a mé zajima, co
pravé chystate zajimavého a na co se pfiznivci
Zeleznice mohou tésit.

V fijnu pfijde na knizni trh nase nova kniha, pfi-
pravena s Josefem Schrotterem, Zeleznice v srdci
Evropy. Je to publikace ke 100 letlim nasich drah.

Dalsi z konickd Bohuslava
Fultnera, stavba modeldi
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Iustrovani knih Josefa
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Jsem rad, Ze jsem na ni mohl spolupracovat.

I kdyZ je v planu dalsi titul, rok si chceme dat
pauzu. Prakticky Sest let za sebou jsme vydavali
knihy jako na b&Zicim pasu. Proto si potfebujeme
oddechnout nejenom my, ale také trh. Vite, jak se
to fika? Vseho moc skodi! Jsem ale rad, Ze mohu
s Josefem Schrotterem spolupracovat. On totiz
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vymysli téma a koncepci knihy, ndsledné pripravi
pracovni obsah a jdeme na to. Maluji vzdy podle
jeho zadani. Jinak to ani nejde, protozZe obrazky
musi ladit s texty v knize. Naérty mu posilam
nejdrive v tuZce ke schvaleni a pak je dodéla-
vam do finalniho stavu, tak jak je uz znaji Ctenari
nasich knih.
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Zeleznicni stanice — 8

Karlovy Vary ma moderni
zabezpecovaci zarizeni

TEXT: ING. PAVEL GRUBER, ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D., JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Rekonstrukce 1. a 2. nastupisté véetné vystavby podchodu a s tim souvisejicich potfebnych
uprav Zelezni¢niho svrsku a spodku véetné stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni, trakéniho
vedeni a dalSich navaznych zafizeni, to byl ukol, ktery zadala Sprava Zelezniéni dopravni cesty
v ramci zakazky Modernizace Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary-stani¢ni ¢ast. Ve vybérovém
fizeni uspéla spolecnost Strabag, pro kterou odborné prace provedla spoleénost AZD Praha.
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,2Hlavnim
materidlem je
plech a sklo -
tedy materidly
zcela odlisné

od klasickych
nadraznich
budov. Ceskou
architekturu nici
pokusy o svétovost
- zejména

u termindld.“

\ Dopravni kanceldF

v Karlovych Varech vybavend
polohovatelnymi stoly

z produkce spolecnosti
Signal Mont
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Zelezniénf stanice Karlovy Vary, nékdy nazy-
vana jako Horni nadraZi v protikladu s Dol-
nim nadrazim, se nachazi na vyznamné dvouko-
lejné Zelezniéni trati SZDC Usti nad Labem-Cheb,
po které se dopravovala vétSina hnédého uhli

ze Sokolovské hnédouhelné panve. Stanici pro-
chazi také jednokolejna trat Karlovy Vary dolni
n.-Johanngeorgenstadt (DB). Do/ze stanice Kar-
lovy Vary jsou také vedeny trasy osobnich vlaka

z traté Dalovice-Merklin.

Stavba Modernizace Zst. Karlovy Vary-stani¢ni
¢ast navazuje na stavbu Modernizace Zst. Karlovy
Vary-vypravni budova, v ramci které byla posta-
vena nova vypravni budova nahrazujici provizo-
rium vybudované po rozsahlém bombardovani
americkymi letouny v dubnu 1945, Toto provizo-
rium bylo jiz v ddle neudrZovatelném a uZivatel-
sky nepfijatelném stavu. Nova vypravni budova je
pomérné kontroverzni stavba, ktera je prijimana
rozporuplné a ziskala dokonce i nelichotivou kri-
tiku od iniciativy architektl Archwars. Podle nich
ma necitelny antropomorfni tvar a jeji ¢elo je
rovné, jako kdyby jej nékdo odstranil sekdckem
na maso. Konkrétné o budové napsali nasledu-
jici: ,Probihd na ném napinavy souboj mezi rovi-
nou a obloukem. Hlavnim materidlem je plech
a sklo - tedy materidly zcela odlisné od klasickych

nddraZnich budov. Ceskou architekturu ni¢i pokusy
o0 svétovost - zejména u termindld.“ Dokonce se

o budové vyjadrili ve smyslu, Ze zchatralou stavbu
vystfidala obracend plechova zadnice.

Nutno dodat, Ze je potieba jesté dokoncit
komplexni rekonstrukci celého pfednadrazniho
prostoru, kterou zajistuje Magistrat mésta Kar-
lovy Vary na zakladé projektu architekta Petra
Franty, ktery stoji také za kontroverzni vypravni
budovou. Podle jeho slov by (pravy prednadraz-
niho prostoru s novou lavkou pak mély i s budo-
vou tvofit harmonicky celek.

Modernizaci stani¢ni ¢asti Zelezni¢ni stanice
Karlovy Vary bylo nutné koordinovat z pohledu
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni s dal-
$imi probihajicimi stavbami. Jednak s dokon-
¢ovanou modernizaci vypravni budovy, ve které
nebyly zcela koordinovany napfiklad prostupy
venkovnich kabelli do budovy vcetné jejich roz-
vodd, a dale také se stavbami Peronizace Zelez-
ni¢ni stanice Chodov a Revitalizace trati Karlovy
Vary dolni nadrazi-Johanngeorgenstadt.

Konfigurace kolejisté v rdmci stavby doznala
zasadnich zmén, které byly vyvolany pozadavky
na budovéni novych mimouroviiovych nastupist
a zvyseni rychlosti v obvodu Zelezni¢ni stanice.
Rekonstrukce zahrnovala v podstaté vSechny




dopravni koleje. V souvislosti s tim doSlo ke zmé-
nam poloh a typl u vétsiny vyhybek a navéstidel.

Plvodni stani¢ni zabezpelovaci zafizeni ESA 11
v Zelezni¢ni stanici Karlovy Vary bylo pro novou
konfiguraci kolejového feSeni nahrazeno novym
elektronickym stavédlem ESA 44 s elektronic-
kymi ovladacimi prvky prestavnikd (PMI) a navés-
tidel (SLI) a horkou zélohou se zélohou prenoso-
vych cest. Dale zde jsou aktivovany funkcionality:
VNPN (Vystraha pfi nedovoleném projeti ndvés-
tidla) u vybranych bodd; VCRP (Vlakova cesta
podle rozhledovych pomérd) pro vybrané cesty
umozriujici fesit nékteré z dopravnich situaci,
které pozadovalo Oblastni Feditelstvi SZDC Usti
nad Labem z ddvodu déleni nastupist; KESA
(automatické otevirani prejezdd pfi vypadku
ovladani ze stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
ESA 44); AH-ESA-16 (automatické hradlo) inte-
grované tratové zabezpecovaci zafizeni s kodova-
nim. Samotné stavédlo ESA 44 je umisténo ve sta-
védlové Ustfedné v nové vypravni budové.

V nové dopravni kanceldFi jsou umistény zada-
vaci pocitace Jednotného obsluzného pracovisté
nejen pro Zelezni¢ni stanici Karlovy Vary, ale i pro
DOZ (dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni)
Chodov-Karlovy Vary-Kadari-Prunéfov (mimo),
DOZ Karlovy Vary-Nejdek, véetné patfi¢ného sdé-
lovaciho zafizeni. Soucasné je zde sidlo diriguji-
ciho dispecera trati se zjednodusenym Fizenim
podle pfedpisu SZDC D3 Nejdek-Johanngeorgen-
stadt a Dalovice-Merklin. Vzniklo tak Regionalni
dispecerské pracovisté. Z dopravni kancelare
v Karlovych Varech je fizen provoz v oblasti
s 12 stanicemi a 7 dopravnami D3. Umisténa jsou
zde 4 pracovisté vypravcich (v¢. dirigujiciho dis-
pecera) a jedné operatorky. Cela fizend oblast je
vybavena provozni aplikaci GTN pro zobrazeni
planu vlakové dopravy a pro vedeni dopravni
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dokumentace jednotné, v¢. trati D3. Souéasné
bylo zabezpedovaci zafizeni celé DOZ vybaveno
funkci automatického vkladani ¢isel viaka.

Venkovni prvky stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni, jako prestavniky ¢i navéstidla, jsou
z Casti nové a z €asti jsou vyuZity stavajici, na kte-
rych byla provedena repase.

Kontrola volnosti byla dfive v celém obvodu
stanice a prilehlych tratovych Usecich zajisto-
vana pocitaci naprav. Vzhledem k poZadavku
pfenosu navéstnich znakd byly pocitace naprav
v rozsahu koleje €. 1, 2, 3 a 4 nahrazeny kolejo-
vymi obvody KOA1 275 Hz s dodate¢nym kédova-
nim 75 Hz. V souvislosti s tim ESA 44 vyhodnocuje
EZS (evidence ztraty $untu) na kolejich vybave-
nych kolejovymi obvody. Na zbyvajici ¢asti kole-
jisté jsou pouzity pocitace naprav typu ACS2000
s &idly RSR180.

V ramci sdélovaciho zafizeni bylo upraveno
informacni zafizeni pro cestujici, kamerovy sys-
tém i rozhlas pro cestuijici. U stavajiciho infor-
macniho zafizeni pro cestujici, ovladaného
po technologické siti z fidiciho PC systému INISS
fy Chaps, byl sotware povysen na verzi INISS2.
Systém INISS je datové propojen s GTN, hla-

Seni ve stanicich a na zastavkach je tak zavislé

na aktualni jizdé vlaku. Ve stanici byly dale insta-
lovany informacni panely nastupistni a podcho-
dové, které jsou pripojené k technologické siti.
Ridici pracovi$té je umist&no v dopravni kancelaFi
nové vypravni budovy a pfipojeno pomoci PC
klienta. Informacni panely jsou vybaveny také
moduly hlasového vystupu pro nevidomé AKIS.

Pro komplexni FeSeni monitorovani celého pro-
storu Zelezni¢ni stanice, podchodu a vypravni
budovy byly pouzity IP kamery. Kamerovy systém
je vybudovan pomoci optickych kabeld, které
zajistuji lepsi kvalitu pfenosu a vyluduji rusivé
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vlivy. V prostoru stanice byla pouZita metoda mik-
rotrubi¢kovani pro snadné&jsi manipulaci s optic-
kymi kabely v nastupistich a v podchodu pro
cestujici. IP kamery na nastupistich jsou umis-
tény na kamerovych sloupech a sleduji jednot-
livé nastupni hrany nastupist. Celkem tfi kamery
v podchodu sleduji pohyb v jeho prostorach,
stejné jako na pfistupovém schodisti. Dalsi dvé
jsou umistény ve vytazich. Pro ukladani zaznamu
z jednotlivych kamer z nastupist, podchodu
a vytah( je vyuZit novy kamerovy server (UloZisté)
ve sdélovaci mistnosti v nové vypravni budové.
Pro kamery ve vypravni budové je pouZito stava-
jici GloZisté. Dohledové pracovisté kamer je umis-
téno v dopravni kancelafi nové vypravni budovy.
V rdmci rozhlasového zafizeni byly vybudo-
vany nové rozhlasové rozvody (celkem 7 okruhi)
na nastupistich a v podchodu pro cestujici.
Reproduktory jsou umistény jak na konstrukci
zastfeSeni nastupist, tak i na sklopnych stoZarech
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osvétleni a také na sténé vyklenkd v podchodu

pro cestujici. Stavajici rozhlasova Ustfedna byla
pfemisténa do sdélovaci mistnosti v nové vybu-
dované vypravni budové.

Modernizace stani¢ni ¢asti Zelezni¢ni sta-
nice Karlovy Vary byla zahajena v inoru 2017
a k dne$nimu dni jsou v podstaté prace spo-
le¢nosti AZD Praha hotové. Probé&hla aktivace
nového stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni
ESA 44 v Zelezniéni stanici Karlovy Vary véetné
sdélovaciho zafizeni. Byl také proveden upgrade
hardware a vyména systémového software sta-
ni¢niho zabezpecdovaciho zafizeni ESA 11 v KIas-
terci nad Ohfi a v Ostrové nad Oh¥i pro DOZ Cho-
dov-Karlovy Vary-Kadai-Prunéfrov (mimo).

V priibéhu vystavby doslo i k mimoradné uda-
losti - sesuvu trati u Dalovic, ktery nebyl zapfi-
¢inén vlastni stavbou, ale zptsobil mimoradné
vyluky od Kadané-Prunérova s citelnym dopa-
dem na stavbu.

-

M8 Prehled stavby

romotorického pres .
Zabezpecovaci kabely ......... ... ... .. 75,5km
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Optimalizace trati
Lysa nad Labem-Praha-Vysocany &

TEXT: ING. PAVEL GRUBER, ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D., JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, JAN SKUTIL

Investice Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty pod nazvem Optimalizace trati Lysa nad Labem-
Praha-Vysocany je rozdélena do dvou etap. Souéasti prvni etapy, ktera pravé konéi (2017-2018),
byla modernizace Zelezniéni stanice Celdkovice. Druhd etapa se planuje na roky 2019-2022

v Useku Lysa nad Labem-Celakovice a nasledné v letech 2020-2021 v seku Celakovice-Mstétice.

LB
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Dtraz byl kladen
na zvyseni bezpecnosti
pro cestujici. Byl

vyloucen vstup
cestujicich do kolejiste.
V letech 2003 az 2012
doslo v Zelezni¢ni stanici
Celdkovice k usmrcen{
tr{ cestujicich.

Kanceldr vypravciho
pred a po rekonstrukci

b

ilem stavby byla zejména modernizace
kolejisté se zvysenim tratové rychlosti
na 140 km/h a instalace zabezpecovaciho
a sdélovaciho zafizeni. Myslelo se také na bez-
pecnost cestujicich a tak soucasti byla také
vystavba nastupist a podchodd, které zajis-
tuji pohodlny pristup k vlakiim i hendikepova-
nym spoluobéantm. ZvySeni kapacity celé traté
v budoucnu umozni pravidelny interval osobnich
vlaki 15 minut mezi Prahou a Celékovicemi. Rov-
néz byly odstranény zastaralé stavby podél trati
a snizen hluk ze Zelezni¢ni dopravy.

V Zelezniéni stanici Celékovice bylo stavajici
stanicni elektromechanické zabezpecovaci zafi-
zeni 2. kategorie s fidicim pfistrojem a dvéma
zavislymi stavédly St. 1 a St. 2. nahrazeno zafi-
zenim 3. kategorie typu elektronické stavédlo
ESA 44. To bylo aktivovano letos v srpnu.

Vnitfni vystroj elektronického stavédla je umis-
téna do adaptovanych prostor pfistavku sou-
¢asné vypravni budovy. Dopravni kanceldr, ktera
byla stavebné zrekonstruovana, je ve stavajicich
prostorach.

Obsluha zabezpecovaciho zafizeni je v zaklad-
nim reZimu provadéna z Jednotného obsluzného
pracovisté (JOP) umisténého v dopravni kan-
celdfi Zelezni¢ni stanice Celdkovice. Po dokon-
¢eni stavby DOZ Praha Uhtinéves-Praha hlavni
nadrazi-Lysa n/L (mimo) bude zikladni ovladani
stanice zajisténo z Centralniho dispecerského
pracovisté Praha.

Pro pfipad poruchy je v dopravni kancelafi zfi-
zena redukovana Deska nouzovych obsluh pro
mimoradnou obsluhu prejezdu C1. Z diivodu
pouZziti technologickych pocitaci v rezimu hor-
kych zaloh nebylo tfeba zapracovavat dalsi prvky
do desky nouzovych obsluh.

AKTIVITY->

Soucasti zabezpecovaciho zarizeni je i kom-
pletni diagnostika zabezpecovaciho zafizeni
v rozsahu Zakladnich technickych poZadavkd.
ReSeni diagnostického zafizeni pro FeSend zabez-
pecovaci zafizeni pfedmétné stavby spliiuje pod-
minky technickych specifikaci - TS 2/2007 -
Diagnostika zabezpecovacich zafizeni.

V definitivni ¢asti kolejisté jsou na hlavnich
a predjizdnych kolejich pro zjistovani volnosti koleji
a vyhybek zfizeny kolejové obvody KOAL s 275 Hz.
V ostatnich kolejich a vyhybkach a na prazském
zhlavi v provizornim napojeni do stavajici trati
smér Mstétice jsou pouzity poéitace naprav typu
Frauscher FAdC. Je také pripraveno kédovani vla-
kového zabezpecovace. Na zakladé pozadavku
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty viak neni aktivo-
van ani na stani¢nich kolejich.

V rdmci nového zabezpecovaciho zafizeni jsou
vyhybky osazeny novymi prestavniky a byla zfi-
zena nova hlavni a sefadovaci navéstidla, kabeli-
zace, kolejové obvody a pocitace naprav.

Prejezd P2725, ktery byl zabezpecden pouze
vystraznym kiizem, byl vybaven v ramci stavby
novym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim
PZS 3ZBlI s polovi¢nimi zavorami typu PZZ AC,
jehoZ vnitrni vystroj je soustfedéna do stavéd-
lové tstfedny Zelezni¢ni stanice Celdkovice.

V misté prejezdu je zfizena pouze pfistrojova
skFFifi SKU-C1.

Elektronické stavédlo ESA 44 je vybaveno
funkci prenosu Cisel vlaku. Elektronicka dopravni
dokumentace je diky tomu vedena automaticky
v provozni aplikaci GTN, kterd navic umoZzriuje
také automatické vkladani ¢isel vlak do JOP
na vstupu vlaku do oblasti.

Ve stanici Celakovice je vybudovan novy infor-
macdni systém pro cestujici INISS, ktery je fizen
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AKTIVITY>

po technologické siti z fidiciho PC. Ve stanici jsou
instalovany informacni panely odjezdové, nastu-
pistni a podchodové, pfipojené k technologické
siti. Informaéni monitory v odbavovacim prostoru
av pokladné jsou pfipojeny pomoci strukturované
kabeléze. Ridici pracovité v dopravni kancel4fi je
pripojeno pomoci PC klienta. Informacni panely
jsou vybaveny moduly hlasového vystupu pro
nevidomé AKIS. Ovladaci pracovisté informacniho
zafizeni je umisténo na stole operatora v dopravni
kancelafi vypravni budovy. Systém INISS je pro-
pojen s GTN, takze hlasenf pro cestujici probiha

v zavislosti na aktualni jizdé vlaku.

Ve stanici je instalovana také nova rozhlasova
Ustfedna od spolecnosti DCom s vykonem 300 W
v 19¢ skfini ve sdélovaci mistnosti. Je fizena
automaticky po technologické siti systémem
INISS fy Chaps i mistné po IP telefonii z praco-
visté operatora v dopravni kancelafi. Venkovni
reproduktory jsou umistény na konstrukci zastre-
Seni nastupist, na sklopnych stoZarech osvétleni
a na sténé podchodu.

Z diivodu vizualni kontroly, ochrany majetku
pred poskozenim ¢i odcizenim a sledovani
dopravni situace v prostoru Zelezniéni stanice
byl vybudovan novy kamerovy systém. Je pou-
Zito 17 ks IP kamer, které monitoruji dopravni
situaci a pohyb osob na nastupistich a pod-
chodech, dale sleduji vnitini prostory budovy.
Kamerovy systém je zapojen pomoci optickych

i
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kabeld. Pro ukladani zdznamu z jednotlivych
kamer je pouZit novy kamerovy server (UloZisté)
ve sdélovaci mistnosti. V dopravni kancelari je
umisténo klientské pracovisté kamerového sys-
tému.

Do nové sdélovaci mistnosti byl pfemistén sta-
vajici ovladaci blok ZL47 pro Tratovy radiovy sys-
tém (TRS) véetné bateriové skfiné ZL47. Zaroven
byly vyménény stavajici baterie za nové. Stava-
jici zakladnova radiostanice zistala véetné antén-
niho svodu beze zmény, nebot v dot¢eném lseku
Praha-Vysocany-Celakovice-Lysa nad Labem
probiha v souéasnosti vystavba systému GSM-R
a systém TRS zde bude po prechodné dobé
demontovan bez nahrady.

V rdmci stavby byla instalovdna do techno-
logického objektu BTS GSM-R nova zikladnova
radiostanice MRS (Mistni radiovy systém) v pro-
vedeni IP s jednim VF dilem. Nova vSesmérova
zékladnova anténa ZZ21 v pasmu VHF je umis-
téna na stoZaru GSM-R pres novy vyloznik.

V ramci sdélovaciho zafizeni je nainstalovan
pro vytipované prostory budov Zelezni¢ni stanice
Celdkovice systém PZTS (Poplachovy zabezpeco-
vaci a tisfiovy systém.) Ten chrani mistnosti, které
nejsou pristupné verejnosti, a mistnosti s techno-
logickymi zafizenimi.

Dal$imi pripravovanymi stavbami jsou Optima-
lizace tratového Gseku Mstétice (mimo)-Praha-
-Vysocany (v€etné), Optimalizace tratového Useku




Celdkovice (mimo)-Mstétice (véetn&), Optimali-
zace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo)-
Celékovice (mimo), které se planuji na roky 2019
az 2023 a Rekonstrukee Zst. Lysa nad Labem pla-
novana v letech 2020-2022.

PFinosy stavby

« ZvySena kapacita drahy pro nardstajici pocet
prepravenych cestujicich.

« Odstranéni provoznich omezeni vyplyvajicich
z Uroviového pristupu na nastupisté (prenaseni
zpozdéni mezi vlaky opacnych smér, nebot
zastavujici osobni vlak do Lysé nad Labem
musel pred stanici ¢ekat na prdjezd nebo odjezd
vlaku ve sméru do Prahy).

« Zvyseni bezpec€nosti pro cestujici. Byl vyloucen
vstup cestujicich do kolejisté. V letech 2003

ﬁ Prehled stavby

SZZ ESA44 s ITZZ smér Brandys n. L. s vleckami na trati

Vystraznik V3 AZD
Zavora PZA 100
Stozarové naveéstidlo
Trpasli¢i navéstido
Krakorcové navestidlo

RJjednotka. ............
NJ jednotka
Snimac SPA 41
Zamek EZ

Rucni vyko

)
Zabezpecovaci kabel . . . ..

.. 4ks
...2ks
.. 29ks

. 15ks

2ks

az 2012 doslo v Zelezni¢ni stanici Celdkovice
k usmrceni tfi cestujicich.

« ZvySeni bezpecnosti provozu drahy diky moder-
nizaci zabezpecovaciho zafizeni na 3. katego-
rii a diky osazeni prejezdového zabezpecova-
ciho zafizeni na prejezd v ev. km 0,212. V letech
2003 a7 2012 doslo v Zelezni¢ni stanici Celako-
vice k jedné vidlicové jizdé osobniho vlaku vli-
vem podhozeni vymény a k jednomu stretu
na prejezdu.

« Zvyseni tratové rychlosti z 80 az 90 km/h
na 100 az 120 km/h v hlavnich kolejich.

« Uspora pracovnich sil pro obsluhu drahy.

« Nahrada staveb a zafizeni, které jsou jiz na hranici
fyzické nebo moralni Zivotnosti, coz se tyka
zelezni¢niho svrsku, spodku, mostnich objektd,
zabezpecovaciho zafizeni i trakéniho vedeni.

ee..........51,115km
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se konecne dockaly modermniho
zabezpecovaciho zarizeni =i\

T e
T ¥

TEXT: DANIEL BURIAN, ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D. | FOTO: PETR DOBIASOVSKY E m

Zelezni¢ni stanice Lovosice leZi na trati Praha-Dé&¢in, ktera je soucasti
transevropského Zelezniéniho systému TEN-T. Neodkladnost stavby Rekonstrukce
zabezpedovaciho zafizeni Zelezni¢ni stanice Lovosice byla ddna zejména fyzickou /
i moralni zastaralosti stavajiciho sovétského stani¢niho zabezpecovaciho f
zafizeni z roku 1972, které jiZ nevyhovovalo sou¢asnym standardim. Jednalo

se o posledni zafizeni svého typu na I. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru. Totéz se
tykalo i ostatnich technologii, jako jsou sdélovaci a silnoprouda zafizeni.
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N Jednotné obsluzné pracovisté Z astaralé stavédlo bylo nahrazeno moder-

umisténé ve véZi dstredniho nim elektronickym stani¢nim zabezpecova-

stavédla cim zafizenim 3. kategorie ESA 44, jehoZ vnitini
vystroj byla umisténa ve dvou stavédlovych
Ustfednach. Zafizeni je ovladano z Jednotného

AKTIVITY

s

obsluzného pracovisté umisténého ve stavebné
upravenych prostorach véZe Ustfedniho sta-
védla. Soucasti stavédla je i prenos Cisel vlakd
v reliéfu kolejisté JOP. Dodana byla také pro-
vozni aplikace GTN s funkci automatického




vkladani ¢isel vlakd do zabezpecovaciho zafi-
zeni. Celd technologie je pfipravena tak, aby
v budoucnu mohla byt Zelezniéni stanice Lovo-
sice dalkové ovladana z Centralniho dispe-
Cerského pracovisté Praha a také pro instalaci
ETCS L2 (jednotny evropsky vlakovy zabezpeco-
vaci systém).

Soucasti stavebni zakazky byla také redukce

¥ el S L a
ihme Srones Foee i

Pruiosuy wsd Libotn  Bobuloneé s - o

infrastruktury a Gprava tratového zabezpecova- N Jednotné obsluzné pracovis-
ciho zafizeni v prilehlych Usecich k Zelezni¢ni sta- té umisténé ve véZi dstredniho
nici Lovosice. Konkrétné se jedna o tratové Useky  stavédla

Lovosice-Chotimé&F, Lovosice-Zalhostice a Lovo-

sice-Cizkovice. Tyto zasahy vedly k redukci roz-

sahu zabezpecovaciho zafizeni a souc¢asné ke sni-

Zeni provoznich nakladd, pfi¢emz byl zajistén

technicky soulad s platnymi normami a predpisy.
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& Monitor graficko-technologické
nadstavby zabezpelovaciho
zafizeni



N Pracovisté venkovniho Proto bylo pfistoupeno i k vyméné sdélovaciho
vypravciho zafizeni, které neumozriovalo automaticky pro-
voz a dostate¢né informovani cestujicich. Navic
byl upraven prenosovy systém, ohfev vymén
a dalsi upravy, véetné jejich zapojeni do dalko-
vého fizen.

Pro potfeby nového technologického zafi-
zeni byly stavebné upraveny stavajici pozemni
objekty a zfizeny reléové domky, do kterych bylo
umisténo nové zafizeni. Stejné jako v samotné

"“ Prehled stavby

Zabezpecovaci zarizeni
67 km
.. 46km

Pomocnd stavédla
Nové zabezpeceni prejezdi
PZS RE v trat. iseku Lovosi

AKTIVITY

Zelezni¢ni stanici Lovosice byly v pfilehlych tra-
tovych Usecich realizovany nové kabelové trasy,
navéstidla, pocitace ndprav a zfizena nova prejez-
dova zabezpecovaci zafizeni (PZS). K odstranéni
prejezdovych zafizeni typu SSSR, VUD & AZD 71
doslo vzhledem k nevyhovujicim podminkam

a pfislusnym normam. Soucasné bylo u pfejezdl
doplnéno zafizeni pro nevidomé obcany a byly
provedeny drobné stavebni Gpravy pro zvyseni
bezpecnosti.

~ODJEZD ™~ mm | - ODJEZD




AKTIVITY S LR
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V Pelhfimove
uz automobily

7

,neutopl

TEXT: MGR. MONIKA DVORAKOVA | FOTO: AUTORKA TEXTU, FACEBOOK - SKUPINA PELHRIMOV

Automobily projizdéjici aZ metr hlubokou lagunou a nékteré z nich stoji zcela ,,utopené*.
Takovy obrazek se v Pelhfimové nabizi vZdy po vydatnych destich pod mistnim Zelezni¢nim
viaduktem na vypadovce na JindFichliv Hradec. ProtoZe dopravni znadeni nepostacovalo

a fidici jej nerespektovali, mésto se rozhodlo s Reditelstvim silnic a dalnic nainstalovat
nové svételné signalizaéni zafizeni, které upozorni fidi¢e pfi nebezpeéném stavu vody.
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»Pro méreni vysky
vodniho sloupce
jsou v revizni
Sachté odvodnéni
podjezdu
instalovany dvé
mérici tlakové
sondy pfipojené
na vyhodnocovaci
zarizeni, ktera
pres reléové
vystupy predavaji
informaci fidici

o urovni vodniho
sloupce.”

Kromé varovani fridi¢a Cervené blikajicimi
vystraznymi svétly primo pred viaduktem
zcela nova technologie informuje o vysokém
stavu vody také Hasicsky zachranny sbor. A to
prostrednictvim jedine¢ného feSeni pomoci mik-
roprocesorového dopravniho fadiée pro fizeni
svételného signaliza¢niho zafizeni MR-22, pro-
duktu spole¢nosti AZD Praha.

V Pelhfimové bude svételné signaliza¢ni zafi-
zeni v ¢innosti pouze v dobé, kdy dojde k zapla-
veni prostoru pod podjezdem vodou z potoka
nebo jeho zalitim povrchovou vodou ze silnice
1/37. Informace o zatopeni budou do fadice pre-
dany na zakladé vystupl z méficich sond sledu-
jicich vysku vodniho sloupce v revizni Sachté.
Prvni informace probéhne odeslanim SMS zpravy
na Hasicsky zachranny sbor Pelhfimov. Infor-
mace druhé sondy uvede do Cinnosti svételné
signalizacni zafizeni signaly dvou vedle sebe

umisténych stfidavé prerusovanych ervenych
svétel. K ukonceni ¢innosti svételného signalizac-
niho zafizeni dojde vzdy po opadnuti vody.

Pro méreni vySky vodniho sloupce jsou v revizni
Sachté odvodnéni podjezdu instalovany dvé
méfici tlakové sondy pfipojené na vyhodnoco-
vaci zafizeni, ktera pres reléové vystupy predavaji
informaci ridici o Grovni vodniho sloupce. Prvni
sonda je umisténa tak, aby informovala fadic své-
telného signalizacniho zafizeni o dosaZeni vysky
vodniho sloupce na vyskovou kétu 500,94 (voda
dosahla Grovné nejnizsiho bodu v podjezdu
a za¢ina se vylévat do prostoru pod viaduktem).

Druhd sonda je osazena tak, aby informovala
radic svételného signaliza¢niho zafizeni o dosa-
Zeni vysky vodniho sloupce na vyskovou kétu
501,04 (v prostoru podjezdu je 10 cm vody).

Dopravni fadic svételného signalizaéniho zafi-
zeni je diky své modularité urceny pro fizent sil-
ni¢niho provozu na prechodech pro chodce
a malych kfiZovatkach véetné aktivni prefe-
rence hasi¢ského zachranného sboru, zichranné
sluzby nebo méstské hromadné dopravy. Je
napajen z verejné rozvodné sité a pracuje pfi
teplotach -40 az +60° C. Sklada se z fidiciho
modulu a spinaci desky umozriujici optimalni
fizeni konkrétniho svételného signalizacniho
zafizeni. Umoznuje pfipojeni dopravnich detek-
tord, napfiklad indukénich smycek, chodeckych
tlacitek, radarovych i video detektor(. Jeho
dalsi pfednosti je moznost pripojeni akustické
signalizace pro nevidomé.

Projekt, jehoZ soucasti je vystavba tohoto
jedine¢ného svételného signalizacniho zafi-
zeni, zahrnuje instalaci radice svételného signa-
lizacniho zafizeni, stozard, stozarovych svorkov-
nic, kabelovych rozvod( ke stozardm a tlakovym
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POZOR

7A DESTE ZVYSENA
HLADINA VODY!

sondam, navéstidla se svételnymi zdroji LED
a svody k navéstidlim.

Vzhledem k jedine¢nosti feSeni tohoto pro-
blému se spole¢nost AZD Praha rozhodla oslo-
vit obce a mésta v Ceské republice s podobnym
problémem, kdy nelze destovou vodu spolehlivé
odvést do kanalizace, a technologickou novinku
jim nabidne.

U Osazeni tlakovych sond pro méFeni hladiny vody osazenych v $achté $17

Privodni kabely k sondém

Tlakové sondy J:\

/==
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dopravni hfiété gt

TEXT: MGR. MONIKA DVORAKOVA, ING. LADISLAV DUFEK | FOTO: ARCHIV OBCHODNIHO USEKU SILNICNi TELEMATIKA AZD PRAHA

Posledni kvétnovy den byl ve znameni slavnostniho otevfeni dalSich détskych dopravnich hrist,
ktera Uispésné slouZi k vyuce dopravnich pfedpist nejen détem ze zakladnich $kol. Déti pomoci
vyuky na dopravnich hfistich ziskavaji jedineénou pfileZitost vyzkouset si bezpeény provoz

s dodrZovanim vsech jeho zasad. K dispozici jim jsou kolobé&Zzky, kola ¢i motokary.




Spoleénost AZD Praha
za posledni roky posta-
vila desitky détskych
dopravnich hrist

a navrhla desitky stu-
dii. V jejich reali-

zaci obchodni tisek
Silni¢ni telematika
pokracuje. V soucasné
dobé& AZD Praha stavi
dopravni hristé ve Zliné-
-Malenovicich, Blansku
a v Praze 5-Barrandoveé.

opravni hristé v Jeseniku spole¢nost

AZD Praha realizovala komplexné na kli¢ -
od studie po projektovou dokumentaci a reali-
zaci projektu. V ramci studie odbornici navrhli
nékolik dispozic¢nich variant. Zajimavosti je ndvrh
feSeni zasazeni hfisté do okolni krajiny vytvofené

zahradnim architektem. Dopravni hfisté v Jese-
niku je tak v tomto sméru naprosto ojedinélé.

V BeneSové spole€nost AZD Praha zajistovala
projekéni a technologickou ¢ast. Obé hristé
obsahuji dopravni prvky diileZité pro vyuku déti,
tedy svételnou kfiZovatku, kfiZovatku osazenou




AKTIVITY->

svételnym dopravnim znacenim s hlavni komu-
nikaci do odboéeni, kfiZovatku bez svételného
dopravniho znaéeni s pfednosti zprava. Dal-
Simi prvky, se kterymi se déti setkaji mozna
poprvé, jsou kruhovy objezd, Zelezni¢ni prejezd
s vystraznikem bez zavor nebo se zavorami
a signalizace vyjezdu vozidel Integrovaného
zachranného systému. Navéstidla kiiZovatky své-
telného signalizacniho zafizeni byla navrZena
jak s plnymi, tak se smérovymi signaly. KfiZo-
vatka byla vybavena také chodeckymi navésti-
dly na vSech ramenech a doplnéna o chodecka
tlacitka, jejichZ stisknutim se aktivuje vyzva pro
pfechazeni. Soucasné bylo hristé vybaveno svis-
lym a vodorovnym dopravnim znacenim, které
logicky doplriuje navrzené dopravni prvky.
Stavebni ¢ast zahrnovala montéz a zapojeni
fadice MD-2+, osazeni a zapojeni v§ech naveésti-
del a vystraznik( Zelezni¢niho prejezdu a integro-
vaného zachranného systému. AZD Praha také
zajistila kompletni dodavku vodorovného a svis-
lého dopravniho znaceni. V Jeseniku, vzhledem
ke schvalenému navrhu zasazenf hfisté do okolni




AKTIVITY->

krajiny, byly také provedeny i terénni Gpravy
a vysadba rostlin.

Vyukovy mikroprocesorovy radi¢ MD-2+
Na détska dopravni hristé, ktera spole¢nost
AZD Praha realizuje, je dodavan nové vyvinuty
vyukovy mikroprocesorovy fadi¢ MD-2+. Jeho
obrovskou vyhodou je snadna moZnost prepi-
nani na automaticky nebo na rucni rezim. Obsa-
huje Celni panel s vizualizaci kfiZovatky, na kte-
rém jsou vyobrazeny rlizné dopravni situace.
Tento fadic je mozné fidit i pres webovou apli-
kaci, a to stejnym zplsobem jako pres Celni
panel.

V automatickém rezimu fadic dle nastave-
nych ¢ast cyklicky méni jednotlivé nastavené
faze na kfizovatce. Chodecka navéstidla se akti-
vuji automaticky nebo po stisku pfislusného cho-
deckého tlacitka, Zelezni¢ni prejezd je aktivovan
kazdé tfi minuty. Stejné tak je aktivovana signa-
lizace Integrovaného zachranného systému. Je
mozné individualni nastaveni téchto Casa.

V ruénim rezimu fizeni lze volit konkrétni
dopravni faze kfiZovatek a vystrazniki a ty libo-
volné zastavovat. M3 to vyznam pfi vyuce, kdy
je stav signaltl na kfiZzovatce mozné pozastavit,
vysvétlit G¢astnikdim situaci na kfiZzovatce a poté
dale pokracovat.
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TEXT: ING. IVAN TUHACEK | FOTO: ARCHIV ZMO

Prinasime vam zavére¢nou fotoreportaz z realizace témér tri roky trvajici
komplexni modernizace 90 kilometri dlouhé Zeleznicni traté Banja
Luka-Doboj a prilehlych stavebnich objektli v Bosné a Hercegoviné.
Oficialni nazev zakazky zni SIGNALLING-TELECOMMUNICATION SYSTEM
along Railway line Banja Luka-Doboj (PS - 03/14).
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Poprvé v historii
spole¢nosti AZD Praha
byla zakazka vedena
podle pravidel takzvané
Zluté knihy FIDIC
(vyprojektuj a postav
na kli¢ za dohodnutou
cenu).

H istorie této zakazky se zacala psat na sklonku
roku 2014, kdy se spole¢nost AZD Praha
Uspé&sné zUcastnila tendru a nasledné v Cer-
venci 2015 podepsala smlouvu o dilo. V pri-
béhu mésich kvétna a ¢ervna 2018 byl cely pro-
jekt v celkové hodnoté 19,12 milionu EUR predan
zékaznikovi, tedy Zeleznicim Republiky Srbské,
do zkusebniho provozu v ramci planované doby
vystavby.

Poprvé v historii spole¢nosti AZD Praha
byla zakazka vedena podle pravidel takzvané
Zluté knihy FIDIC (vyprojektuj a postav na kli¢
za dohodnutou cenu). AZD Praha byla hlavnim
zhotovitelem, a to se ¢tyfmi podzhotoviteli pro

N> Pracovisté
vypravciho ve sta-
nici Banja Luka
pred a po dokon-
ceni modernizace



AKTIVITY>

jednotlivé sektory stavby - stavebni, telekomuni-
kace, energetické systémy a zabezpecovaci zafi-
zeni. Pfi¢emZ je potreba zdiraznit, Ze s nékterymi
subdodavateli to opravdu nebylo jednoduché.
Cely projekt byl charakterizovan pestrou pale-
tou praci, od prace na Zelezni¢nim svrsku, pres
renovaci stani¢nich budov, pokladku optického

kabelu, montaz telekomunikaénich zafizeni
vCetné telefonnich Ustfeden a mobilnich GSM
vozidlovych jednotek, Wi-Fi ve stanicich, ohfev
vymén, 11 Zelezniénich prejezdd, aZ po hlavni
podstatu, instalaci Sesti stani¢nich zabezpecova-
cich zafizeni ESA 44-BH a jejich systému dalko-
vého Fizeni.




Za pripomenuti rovné&Z stoji skute¢nost, Ze spo-
le€nost AZD Praha musela dle takzvanych CRS
pozadavk( zakaznika kompletné vyvinout novou
verzi Jednotného obsluzného pracovisté (JOP).

V této souvislosti je ale zajimavosti, Ze JOP pro

trat Banja Luka-Doboj Zeleznic Republiky Srbské
se li§i od JOP pro trat Sarajevo-Bradina Zeleznic
Federace Bosny a Hercegoviny, kterou spolec¢nost
AZD Praha také modernizovala. Zajimavost je to

z divodu, Ze obé traté funguiji v rdmci jednoho stat-
niho Utvaru, tedy v ramci Bosny a Hercegoviny.

»
M Trat Banja Luka-Doboj

Nachdzi se v Bosné a Hercegoviné a je dlouhd 90km. Jednalo se o jednu

z poslednich budovatelskych akef jugoslavské mléddeze. Trat byla vybudo-
vana béhem roku 1951. Po uspéchu nékolika predchozich trati, predevsim
Samac-Sarajevo a Br¢ko-Banovidi, bylo za cil zavést Zeleznici také i do dru-
hého nejvétstho mésta Bosny a Hercegoviny, do Banja Luky. BEhem nékolika

meésicl, kdy se na této trati pracovalo (od 1. brezna do 20. prosince), bylo
premisténo okolo dvou kilometrti kubickych zeminy a kameni. Na stavbé
pracovalo 87 tisic lidi. Terén byl narocny; bylo nezbytné vybudovat celkem
34 mostu a tti tunely v celkové délce 3,5km. Pravé budovani tuneld bylo
nesnadné, nebot prace neustale prerusovaly privaly vody. 20. prosince 1951
projel po trati prvni vlak.

Zdroj: Wikipedia

Projekt Banja Luka-Doboj predstavoval pro
spolegnost AZD Praha velkou vyzvu, a to z néko-
lika dCivodd. Pro novost smluvniho a procedural-
niho usporadani (pravidla FIDIC - ne vZdy v sou-
ladu s platnymi mistnimi pravnimi predpisy), pro
fizeni pfipravnych a stavebnich praci s ohledem
na velky pocet na sebe provazanych kooperantd,
pro omezenou dobu realizace a mnoho dalSich.
Spole¢nost AZD Praha si tak z tohoto projektu
odnasi spoustu novych technickych feseni a zku-
Senosti, které vyuzije u dalSich zakazek.
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na zeleznicnich
prejezdech Thri

TEXT: JAROSLAV SPOUSTA, MAREK SIMEK | FOTO: MAREK SIMEK

Je tomu jiZ vice nez devét let, co spole€nost AZD Praha zaznamenala
obchodni Gispéch v Recku a uzaviela smlouvu se spole¢nosti Mochlos

S.A. na dodavku a instalaci 12 ks prejezdovych zabezpecovacich zafizeni
typu PZZ-EA GR v arealu logistického centra Thriassio nedaleko Atén. Toto
centrum je pfimo napojeno na feckou paterni koridorovou Zelezni¢ni

trat Soluri-Atény-Korinth. | kdyZ byla tato zakazka Uspésné zrealizovana,
nakonec musely byt viechny prejezdy ,,zakonzervovany*, protoZe tehdejsi
~recka ekonomicka krize“ ovlivnila i dalsi investice do logistického centra.
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,Predbézna
kontrola vsech
prejezdovych
zabezpecovacich
zafizeni probéhla
ke konci roku
2017, pricemz
byly shledany
rizné detaily
zpusobené osmi
lety konzervace,
které bylo nutno
odstranit.”

Po nékolika letech ale vyvstala potfeba dokon-
éeni tohoto dileZitého intermodalniho pre-
kladisté naklad( mezi silni¢nimi, Zelezni¢nimi

a namornimi pfepravnimi cestami, a proto

byla vyhlasena soutéZ na dodavku stani¢niho

zabezpecovaciho zafizeni v rdmci celého
logistického centra Thriassio. V té zvitézila a pro-
jekt realizovala spolecnost Alstom. V souvislosti
s uvadénim logistického centra do Zivota bylo
nutné provést revizi, opravné prace a Upravy




u vSech dvanacti PZZ-EA GR tak, aby nase pre-
jezdy plynule komunikovaly pravé s nové vybu-
dovanym zafizenim Alstom.

Pfedbézna kontrola vSech prejezdovych zabez-
pecovacich zafizeni probéhla ke konci roku 2017,
pfi¢emz byly shledany riizné detaily zpisobené
osmi lety konzervace, které bylo nutno odstra-
nit. Navic zde byl od spole¢nosti Alstom poZada-
vek na testovani rozhrani mezi ¢eskym prejezdo-
vym zabezpelovacim zafizenim a jejich stani¢nim
zabezpecovacim zafizenim.

PYi oZivovani prejezdl byly pracovniky Divize
servisu AZD Praha aktivovany viechny prvky,

navic na dvou prejezdech byla vyménéna posko-
zena bfevna a ldmaci body zptsobené mistni
nehodou. Nova bfevna a ldmaci body se poda-
filo zajistit u servisniho technika feckych Zeleznic
Organismos Siderodromon Ellados, ktery provadi
servis dalSich tfi naSich prejezdovych zabezpeco-
vacich zafizeni.

Testy se zastupci firmy Alstom probihaly z nasi
strany bez problémd. Pouze na jednom prejezdo-
vém zabezpecovacim zafizeni bylo zjisténo chy-
béjici ovladani smérového relé. To zplsobilo,

Ze pfi postaveni posunové cesty nedoslo k roz-
sviceni prejezdniku a tim ani navéstidla. Toto




bohuZzel nebylo mozné odhalit dfive, protoze
v listopadu 2017, kdy probéhla predbézna kon-
trola prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
nebylo jesté instalovano pfrislusné navéstidlo.
V souasné dobé je jiz schvélena Gprava zapo-
jeni tohoto prejezdu, kterou bude nutno reali-
zovat. Na strané Alstomu v3ak bylo nutné fesit
Upravy pro vSechny prejezdy. Pfi priijezdu vlaku
bez postavené posunové cesty se totiz pfi opus-
téni vzdalovaciho Useku prejezd na tfi vtefiny
ocitl ve vystraze.

Pficinou byl propad informace o postavené

arJJiuiriuiHr.J.Huhniim.im.immﬂ
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posunové cesté ze stani¢niho zabezpeco-
vaciho zafizeni. Dle sdéleni zastupct firmy
Alstom budou tyto Gpravy hotovy v dohledné
dobé. Po provedeni Gprav dojde k opétovnému
prezkouseni nestandardné se chovajicich pre-
jezdovych zabezpelovacich zafizeni a na Zadost
Alstomu také u téch prejezdd, kde byly nutné
Upravy stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni vét-
$iho rozsahu.

Na fotografiich m0Zete vidét, jak dnes vypada
logistické centrum Thriassio a priib&h opravnych
praci, které provadéli technici z Divize servisu.
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na soukrome trat;
Cizkovice-Obrnice

TEXT: ING. MARTIN BORECEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Casopis REPORTER uz prinesl fadu ¢lanki o planech spoleénosti AZD Praha
s trati Cizkovice-Obrnice, ktera se ma postupné proménit v moderni zku3ebni
polygon. Nejnovéji byla tato soukroma trat vybavena technologii GSM-R v jeji
nejmodernéjsi podobé, jako predvoj zaméru instalace systému ERTMS/ETCS.

PRAHA » 3[2'018'_5..’
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Délka tseku pokrytého
systémem GSM-R

je aktudlné 32 km,

s vyhledem budouciho
pokrytf az na 40 km

v useku traté
Cizkovice-Most.

' Schéma GSM-R v tiseku
traté Cizkovice-Obrnice

Prejezd,
zast. Bélusice
BTS4

Skiif RRH (s kleci)
Napajeni RRH4
230V/48vdc
Baterie 6h
Rozvadéc OK
MC eth

Dohled (Smarthouse)

RRH3

ystém GSM-R (Global System for Mobile -

Railway) je mezinarodni standard bezdra-
tové komunikace uréeny pro zelezni¢ni apli-
kace. Je soucasti ERTMS (European Rail Traffic
Management System - Evropsky systém fizen{
Zelezni¢niho provozu), v némzZ se pouZiva pro
komunikaci mezi vlakem a dispecerskymi cen-
try fizeni Zeleznice a pro komunikaci mezi OBU
(OnBoard Unit - mobilni jednotka) a RBC (Radio
Block Center - fidici Ustfedna stacionarni ¢asti
Urovné L2) systému ETCS (European Train Control
System - evropsky vlakovy zabezpecovaci sys-
tém). Technologie GSM-R je zaloZena na specifi-
kacich GSM jako obecné specifikace systému GSM
a EIRENE - MORANE coby specifikace jeji aplikace
do Zelezniéniho prostredi.

Systém GSM-R v Useku traté Cizkovice-Obrnice
bude vyuZit pro hlasové sluzby (komunikace vlak
- dispecer) a pro datové sluzby (komunikace OBU
- RBC ETCS) v readlném provozu. Pro budouci tes-
tovani bude systém GSM-R vyuZitelny pro EoG
(ETCS over GPRS) a pro systém ATO (Automatic
Train operation - automatizace fizeni vozidel),
ktery bude vyuZivat také sluzby GPRS v ramci
implementace AoE (ATO over ETCS). Délka Gseku
pokrytého systémem GSM-R je aktualné 32 km,

s vyhledem budouciho pokryti az na 40 km
v Useku traté Cizkovice-Most.

Implementace systému GSM-R v Useku traté
Cizkovice-Obrnice se vyznacuje nasazenim techno-
logie BTS-R (Base Transceiver Station for Railway
- zakladnova radiostanice) od firmy Kapsch. Spo-
le¢nost AZD Praha vyuZila moZnosti distribuované

Prejezd
P2381
BTS3

Skrin RRH (s kleci)
Napéajeni RRH3
230V/48Vdc
Baterie 6h

Trebivlice

TECHNOLOGIE 8

varianty BTS-R v konfiguraci dvou DM (Digital
Module - soucast BTS vytvarejici digitalni rozhrani
Abis). Oba DM jsou umistény v technologické mist-
nosti v Trebivlicich a kazdy DM je momentalné
propojen se dvéma RRH (Radio Remote Head -
analogova soucast BTS pro pripojeni antén).

Distribuovana ¢ast BTS-R je principialné slo-
Zena z technologické skiingé, modulu RRH
(Remote Radio Head - vzdalena radiostanice),
20 m stoZaru a antén. Vzdalené subsystémy RRH
jsou umistény v lokalitach Trebenice, Podse-
dice, prejezd P2381 a Bélusice. Vybava moduld
RRH muze byt rozsifena o lokality Trebivlice
a pfipadné Obrnice nebo Most.

Spojeni mezi RRH a DM je zajisténo redun-
dantni kruhovou topologii fidiciho optického
vlakna oznacovanou jako rozhrani CPRI
(Common Public Radio Interface). Pripojeni
BTS-R do GSM-R SZDC je vedeno pres dvé Abis
(standardizované GSM rozhrani pro spojeni BTS
a BSC) rozhrani. Prvni Abis rozhrani je vedeno
do BSC (Base Station Controller - fidici jednotka
zakladnovych radiostanic) CDP Prerov, kde je
umisténa jedna ze dvou MSC (Mobile Switching
Center) stfeden SZDC (plati pro BTS1 T¥ebenice
a BTS2 Podsedice). Druhé Abis rozhrani je vedeno
do BSC Praha Pernerova (plati pro BTS3 P2381
a BTS4 Bélusice), kde se nachdzi druhd z Ustfe-
den, jeZ se navzajem zalohuiji.

Oba DM a viechna distribuovana RRH jsou
vzdalené dohliZzena v centralnim dohledu OMC
(Operation and Maintenance Centre) GSM-R.
RRH |ze rovnéZ vzdalené dohliZet online techniky

Trebenice ZST
BTS1

Podsedice ZST
BTS2

Skiiti RRH (s kleci) Skifi RRH (s kleci)
Napajeni RRH1
230V/48vdc
Baterie 6h
Rozvadéc OK

Napajeni RRH2
230V/48Vdc
Baterie 6h
Rozvadéc OK
MC eth

MC eth
Dohled (Smarthouse)

Rozvadéc OK

MC eth
Dohled (Smarthouse)

BTS/DM1

BTS/DM2

MC eth/switch

E1 (REA)

SDH MX
AZD Local
E1 (REA)

I\ Abis 1

Lovosice

SDH SZDC/CDT
Lovosice

) RRH2 Dohled (Smarthouse) RRH1
DBO | |
DB1
s Ridlici 0pt. vI&kno pro BTS CPRI
s SDH
e E1bis
s Dohledovy / sluzebni eth
e E1 pro RBC ETCS AZD
J

CDP Prerov

SDH SZDC/CDT

BSC
MSC

Praha Pernerova

SDH SZDC/CDT

BSC
MSC
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Remote Head modulem ve stanici
Trebenice

& Anténa GSM-R

- Dohledové centrum systému
GSM-R
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AZD Praha. Diagnostika obou Abis rozhrani a cel-
kovy dohled jsou zakomponovany do diagnostiky
systému GSM-R SZDC a informace do dohledo-
vého centra jsou prenaseny pomoci prenosového
systému SDH.

Trebenice

Info panel

Teplota skFin
Venkovni teplota 25,7 °C
Dvere skriné zavieny
Aktivni porucha Ne
Aktivni udalost Ne
Napéti DC zdroje 54,3V
Proud baterie 0,0A
Sitové napajeni oK
Kontrola filtru ventilatoru 9%

27,1 °C

usmérnovac
topeni
ventilator 1
ventilator 2
dvere

poj. zatéze

Elektromér 260,3 Kwh

07:42:43-08-08-2018

V soucasné dobé probiha testovani a kone¢né
ladéni systému tak, aby v priibéhu druhého polo-
leti byl pripraven pro bé&zny provoz a zajistil pod-
poru viem systémim, které jeho sluzby vyZaduji
pro svoji funkci.

Energie Poruchy

Udalosti

Posledni navstéva

09:56:07-31-07-2018

Smart House for outdoor BTS V1.5
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TEXT: ING. RADEK CERNOBILA (INIT TECHNOLOGY), MGR. MONIKA DVORAKOVA | FOTO: ARCHIV AZD PRAHA A INIT TECHNOLOGY

V minulém vydani ¢asopisu REPORTER jsme popisovali priibéh dvou etap projektu zaméfeného
na restriktivni technologie s nazvem Mé&feni tisekové rychlosti v Ri¢anech. Cilem bylo zvyseni
dopravni bezpeénosti na nejkriti¢téjsich mistech Ri¢an a v okolnich vesnicich. V ramci
Konsorcia AZD Praha - CAMEA bylo od fijna 2017 aZ do uzavérky tohoto vydani naseho ¢asopisu
dokonéeno 16 useki ze 17 planovanych v prvni etapé realizace z celkové vysoutéZenych

32. Mé&sto Ri¢any nyni analyzuje pfinos instalace restriktivnich technologii. A pokud dojde

k pozitivnimu vysledku, bude realizovana také druha etapa zakazky, tedy 15 zbyvajicich dsekd.
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»,Nase reSeni jsme
schopni aplikovat
pro jakoukoliv
mérici a detekéni
techniku a zvladne
za uredniky
efektivné a plné
automaticky
provést potrebné
ukony bez zdsahu
clovéka.”

\/ Schéma &innosti méfeni
Usekové rychlosti

%»-H@ﬁ

MUR
server

DNV
server

REDCON
server

Py €D

Py €D

Z minule jsme Ctenare informovali o tom,
U Ze systém méreni Usekové rychlosti je zalo-
Zen na automatickém zpracovani dat. Jak ale
detailné funguje cely proces fizeni o prestupku?
To v nasledujicich Fadcich popisuje Radek
Cernobila, majitele firmy INIT technology, kterd je
partnerem AZD Praha pro softwarovou a komuni-
kacni ¢ast.

Penalizaéni systémy

Za poslednich par let zaZiva nase krajina znacny
rozmach v intenzité nasazovani automatizovanych
méFicich a detekénich systém(i v dopravé, a to
zejména v oblasti zjistovani pfekroceni povolené
rychlosti vozidel, prijezdu vozidel na ¢erveny fidici
signal, pfipadné neopravnéné stani. Na ,viné“ je
predevsim usnadnéni procesu penalizace ze strany
zakonodarce, ktery ustanovenim § 10 odst. 3 zak.
361/2000 sb. nafidil provozovateli vozidla, aby
zajistil dodrZovani pravidel provozu na pozemnich
komunikacich u fidi¢ jim provozovanych vozidel.
Spravnim organlim se tedy oteviela moznost,
jak efektivné resit prestupky i v pfipadech, kdy je
fidi¢ neznamy, a to formou rychlého ,,doslapnuti“
si na provozovatele vozidla, které se prohresk
dopustilo.

Zaznam vs. agenda

V médiich lze ¢asto sledovat reportdze o tom, kde
se nasazuji nové radary, kolik prestupkd zazna-
menaly, pfipadné kolik provoz téchto zafizeni
pfinesl obci penéz a podobné. Co vSak ve vSech
pfipadech zdstava zahaleno tajemstvim, je

ona naro¢na masinérie, ktera se po zéznamu

Scarabeus
offence create
service
Import config

Scarabeus
offence create
service

Scarabeus

Scarabeus import service

offence create
service

Scarabeus
offence create
service

S
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prestupku roztadi na Grovni obecni policie

a nasledné zejména spravniho organu, ktery

je opravnén prestupky zpracovavat. Abychom

dostali faktické presnosti, je nutné podotknout,

7e dle ustanoveni § 79a zakona ¢. 361/2000 Sb.
je opravnéna méfit rychlost pouze statni poli-
cie, pripadné policie obecni v soucinnosti s poli-
cii statni, a fizeni o prestupku je vZdy vedeno obci

s rozifenou plsobnosti, do jejihoZ reviru prestu-

pek mistné spada.

Cely proces fizeni o prestupku je zabalen
do Ufedné ,,akuratniho* vedeni spisového mate-
ridlu, dokumentovani jednotlivych procesnich
kroku, ziskavani informaci ve statnich a evrop-
skych registrech a hlidani stavu zpracovani pre-
stupka.

V3e za€ina u policie, kterd je odpovédna
za obhospodarovani méficiho zafizeni, validaci
mérenych dat a nasledného formalniho oznameni
prestupku spravnimu organu. Jejim Ukolem je se
rozhodnout, zda bylo zméreno spravné, zda iden-
tifikace méfeného vozidla (registracni znacka) je
fadné ¢itelnd, a to na zakladé fotodokumentace.
Policie vyhotovi dokument, jimZ takto prestupek
déle oznami spravnimu orgénu.

Na Urovni spravniho organu v ramci fizenf vstu-
puje do hry fada subsystémad, které je v ramci fizeni
o prestupku potfeba obhospodafrit, a to zejména:

« Spisova sluzba - kazdy Ufad je povinen evido-
vat své vyplody ve spisové sluzbé a evidovat zde
komunikaci s okolnim svétem, slouzi tedy jako
centralni adresar viech pisemnosti a pohybU
s nimi v rdmci vedeni spisového materialu pre-
stupku.

SSL, EKO, MP, Post

L

Scarabeus DMS
application server

PC MP

i

PCOD
Q

RSV, ISZR
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« Ekonomicky systém - v fizeni o prestupku jsou
samo sebou udélovany sankce formou bud urce-
nych ¢astek (v prvotni fazi vyzyvani provozova-
tele), nebo pokut (vymahatelnych uloZenych

na zakladé prikazu ¢i rozhodnuti). Viechny ekono-
mické pohyby musi byt precizné evidovany a hli-
dény, zejména v procesni ndvaznosti na zaplaceni

s v

uréené Castky, pfipadné pozdnich plateb apod.

K UZivatelské prostredi
systému Scarabeus, ktery
automatizuje cely proces
prestupkového fizeni
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& Procesni administrace
systému Scarabeus

« Systémy registrd vozidel - zejména systém Ces-
kého RSV (registru silni¢nich vozidel) a evropsky
informacni systém provozovatelli vozidel. Oba
systémy slouzi ke ztotozZnéni provozovatele vozi-
dla v dobé spachani feseného prestupku.

« Systém zakladnich registrd - slouzi k ovéreni
aktualni postovni adresy subjektu a existence
datové schranky, at uz fyzické nebo pravnické
osoby.

Z letmého vyctu podsystémd je patrné, ze
nez by se Urednik dopracoval k vyhotoveni byt
jen prvniho procesniho kroku, tak to znamena
spoustu klikani, prepisovani informaci, evido-
vani, kontrol atd. A nyni si pro predstavu vyna-
sobte tyto Ukony pocty mnohdy tisictl pfestupk
za mésic.

Nastésti mame k dispozici technologie, které
nam umozni cely takto sloZity proces automa-
tizovat a UFedni osoby pfesunout z role vykon-
nych délnikd opakujicich rutinni a otupujici ¢in-
nosti do pozice kontrolniho a rozhodujiciho
¢lanku.

TECHNOLOGIE B

Vse na jeden povel

Nase feSeni jsme schopni aplikovat pro jakou-
koliv mé¥ici a detekéni techniku a zvladne

za Uredniky efektivné a plné automaticky pro-
vést potiebné Ukony bez zasahu ¢lovéka. Na pri-
kladu zkrdceného prestupkového Fizeni lze hovo-
fit o plné automatizovanych krocich: ztotoznéni
provozovatele vozidla, jeho ovéreni, vytvoreni
potfebnych dokumentd, vedeni spisového mate-
ridlu ve spisové sluzbé, vedeni pohledavek,
vypravovani pisemnosti a samoziejmé nasledné
kontroly doruceni, zaplaceni s automatickou
reakci systému na zménu stavu pfipadu. Nasled-
nych procesnich aktivit je mnoho - jen pro pred-
stavu modelované procesni schéma jednotlivych
krokd moZného nezkraceného fizeni ¢ita cca tfi
sta aktivit.

Cilem aplikace tohoto systému je zejména
sejmuti otupujici administrativni zatéZe, elimi-
nace lidskych chyb, schopnost spravovat i dese-
titisice Zivych pfipadd, a to vSe za predpokladu
vyrazné nizsiho personalniho nasazeni.




Kolejova svarovna
K 355 PT
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TEXT: PETR HANUS | FOTO: HROCHOSTROJ

Spolecnost Hrochostroj ziskala na jare letosniho roku
dalsi prirGstek do svého vozového parku stroju. Stala se
jim kolejova svarovna K 355 PT ,,Prskacka“, pro svarovani
kolejnic technologii odtavovaciho stykového svafovani.
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TECHNOLOGIE B

Technologie stykového odtavovaciho &elistmi ve vertikalnim sméru, tj. mezi teme-
svarovani nem a patou kolejnice. Povrch upinacich &elisti
Je to metoda kontinualniho odtavovani s fizenou musi byt neustale Cisty, kovoveé leskly, bez jamek
zménou svarovaciho napéti, rychlosti priblizovani nebo vystupkd z diivodu zabezpedeni nejlep-
dilcd, hustotou proudu a tlaku. Ovladani pohybu Siho elektrického kontaktu. Pfedsunuti konct
svarovacich Celisti i upinani svarovanych kolejnic kolejnic pred Celisti musi byt u obou kolejnic

je hydraulické. Pribéh cyklu je plné automaticky, stejné, aby jejich ohrev byl rovhomérny a nedo-
fizeny primyslovym pocitacem. Volba zmény jed- $lo k nadmérnému ohfevu jednoho proti nedo-
notlivych veli¢in v pribéhu svafovaciho cyklu se state€nému ohfevu druhého konce. Cela kolej-
uskuteciiuje specialnim programem, podle pre- nic pred zapocetim svarovaciho cyklu se nesmi
dem nastavenych parametrd, které se lisi podle navzajem dotykat (mezera max. 1 mm).

priifezu a jakosti svafovanych kolejnic. Tento « Pfesnost vzajemného nastaveni upnutych kolej-
program rovnéz zaznamena viechny informace nic se kontroluje ve svislé roviné u pojizdéné

o priibéhu svarovani, tedy o kazdém svaru. hrany a na temeni hlavy kolejnic kovovym pra-

vitkem a vizualné.
Postup pf¥i stykovém odtavovacim

svarovani Svarovaci proces

PFipravné prace « Zapnuti automatického svarovaciho cyklu

« Dokonalé ocisténi ¢asti konc svarovanych stroje. Svarec sleduje priibéh programu a neza-
kolejnic v misté dotyku upinacich elisti a svaro- sahuje do cyklu. Po provedeni spéchovani vlast-
vanych cel kolejnic ruéni bruskou do kovového niho svaru je automaticky odstranén vyronek
lesku bezprostredné pred svarovanim. svarového spoje. Hydraulicky orezavac je sou-

« Rovinatost a vzajemna paralelnost obou cel Casti svarovaci hlavy. Orezavac je tvoren pro-
kolejnic je predepsana technologickym postu- filovymi noZi v celém obvodu spoje. Po dobu
pem svarfovani. odstrafiovani vyronku nesmi teplota kovu

« Konce kolejnic ve svarovaci hlavé jsou upnuty v misté svaru klesnout pod 840 °C.




« Vyrazeni znacky svarece do svarového spoje
na hlavé kolejnice na nepojizdéné hrané (nebo
na stojiné kolejnice).

« Svar chladne na teplotu prostredi volné na vzdu-
chu. Svary kolejnic jakosti R350HT se musi
pomoci stlaéeného vzduchu RIZENE CHLADIT
tak, aby do 60 sekund po ukonéeni svarova-
ciho cyklu bylo zapocato nucené chlazeni
a béhem nasledujicich 80 sekund byla sniZena
teplota svaru na 500 °C. Tento proces je opét
zaznamenavan a fizen automaticky pomoci
primyslového pocitace.

Dokoncovaci prace

« Uprava povrchu svarového spoje brousenim
v podélném sméru pojizdéné plochy a hlavy
kolejnice kopirovaci bruskou. Teplota svaru
nesmi byt pfi brouseni vy$si nez 50 °C. Po ukon-
éeni Upravy musi svar vyhovét podminkam pro
prejimku, pfipustné odchylky a dovolené tole-
rance stanovi TKP (Technické kvalitativni pod-
minky staveb statnich drah, kapitola 8). Méreni
se provadi elektronickym méfidlem s grafickym
zaznamem.

Svarovna K 355 PT

Svarovaci viiz K 355 PT byl vyroben v roce 1976
firmou Plasser & Theurer, Linz Rakousko. Do Ces-
koslovenska byl dovezen v roce 1977 pro UGcely
svarovani kolejnic v prazském metru. Svarovaci
vz K 355 PT je specialni hnaci drazni vozidlo,
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vybavené ukrajinskou zavésnou svarovaci hla-
vici typu K 355. Tato hlavice svaruje kolejnice
vSech tvarti o priifezu od 6 400 mm? do pri-

fezu 10 000 mm?2. Svarovani se provadi metodou
nepretrzitého odtavovani pomoci systému hyd-
raulického servorizeni a podle predem zvoleného
programu s automatickou regulaci svafovacich
procesU. Napajeni stroje elektrickym proudem je
zajistovano z dieselgeneratoru.

V predni ¢asti vozidla se nachazi hlavni ridici
stanovisté pro jizdu. V zadni ¢asti vozidla je sta-
novisté, z kterého se ovlada predevsim samotna
svareci hlava, rovné? jizda vozidla timto smérem.
Mezi obéma stanovisti v oddélené prostredni
Casti (strojovné) jsou uloZeny veskeré agregaty
potfebné pro pohon vozidla a svafovaci techno-
logie.

Svarovaci viz je vybaven vznétovym vzduchem
chlazenym dvanactivalcovym motorem Deutz
s valci usporadanymi do V. Motor trvale pohanf
svareci elektrogenerator a dvé vysokotlaka
hydraulicka ¢erpadla pro pojezd vozidla.
Pohéanéna jsou obé dvojkoli prvniho podvozku,
dvojkoli druhého podvozku jsou pouze bé&Zna.
Brzdova soustava je tvorena samocinnou
tlakovzdusnou brzdou DAKO.

Svarovani kolejnic v metru
Svarovaci viiz K 355 PT byl urcen a také vyuzi-
van pro vystavbu novych trati prazského metra.
Pro drobné udrZovaci prace v metru je viak

> Svar pred brousenim

< Svarovaci proces

> Graficky zéznam prdabéhu
svarovani
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= Pohled do zadni kabiny

operativné&jsi technologie svafovani termitem, svafovaciho vozu vcetné svarovaci hlavice firmou
ktera postupné vytlacila odtavovaci svarovani. VZV Repase. Nové byla provedena kompletni elek-
Aluminotermické svarovani dostalo v metru zele- troinstalace a vSechny rozvadéce véetné pocitace
nou i diky moznosti nakupu dlouhych kolejovych na fizeni a sledovani procesu svarovani. Byla zmo-
pasl pfimo z vyroby. dernizovana obé fidici stanovisté (pulty, sedadla,
kancelarsky koutek, vysilacky). Komplexné byla

Generalni oprava a modernizace zrepasovana stavajici svareci hlava a nové dodana
svarovny druha svarovaci hlavice pro rychlejsi prechod
V roce 2016 byl stroj zakoupen firmou Hrochostroj. na svarovani kolejnic jiného tvaru bez nutnosti

N Svarovaci hlava K 355 Probéhla generalni oprava a modernizace celého vymeény Celisti a svarovacich nozd.

»
M Technické parametry

Zakladni technické parametry repasované kolejové
svafovny

Délka pres narazniky 16 240 mm
Sitka vozidla ... 2840mm
Vyska vozidla . ....3570mm
Pocet ndprav . .

Rozvor podvozkl

Celkovd hmotnost

Vykon motoru ... ... 280 kw
Nejmensi polomér pro praci stroje 150m
Maximalni jizdn{ rychlost 80 km/h

Technické parametry svarovaci hlavice K 355 PT
Hmotnost hlavice ......................... 2,3t
Upinacti sila kolejnice

Péchovaci sila

Délka svarovactho cyklu 160-180 s
Redlny vykon stroje . .. ........... 4-6 svart/hod.
Ubytek délky kolejnice na 1 svar

(odtaveni a péchovani) 35-40mm
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Na zacatku roku 2018 byl zahajen proces
ziskani Osvédceni zplsobilosti ke svarovani
a v ¢ervnu 2018 bylo toto osvédceni vydano.

Vykon svarovani ovliviiuji

« Stari a stav svarovanych kolejnic.

« Smérové poméry svarované koleje.

« Délka svarovanych kolejnic.

« Pocet pomocnych zaméstnanci a postup pi-
pravnych praci.

Prednosti svarovny K 355 PT

« Velka spolehlivost diky jednoduchosti celého
stroje.

« NiZSi poruchovost.

« Mensi narok na ddrzbu.

« Schopnost svarovat i uZité kolejnice.

+ Obé svarovaci hlavy umoZiiuji svarovat kolejnice
bez nutnosti demontaze podkladnic v misté
svaru.

« MiZe svarovat i v obloucich s plnym prevySe-
nim.

« Schopnost svarovani kolejnice jakosti 350HT.

« Lze svarovat kolejnice i na rostu do dlouhych
kolejovych pasti.

« Svarovna poskytuje vétsi vnitfni prostor na ulo-
Zeni potfebného vybaveni.

« VEtsi zazemi a velmi pfijemné prostiedi pro
posadku.
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Predpoklady bezproblémového

svarovani

« Bezvadny technicky stav svafovny - musi odpo-
vidat schvalenym Technologickym podminkam.

« Patfi¢na pripravenost svarované koleje - vyho-
vujici GPK.

« Konce kolejnic musi byt fezany rozbrusovaci
pilou, fezy kolejnic musi byt kolmé k podélné ose.

« Dostateény pocet a patfi¢na zruénost pracov-
nikd pfipravy.

« Sehranost a zkusenost osadky svarovny.
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Svarovani uzitych kolejnic

PFi svarovani uZitych kolejnic nesméji byt

konce kolejnic smérové nebo vyskové deformo-
vané a zhmozdéné. Je potieba posoudit vza-
jemné vysky svarovanych kolejnic, jejich ojeti

na pojizdéné hrané a prevalky. Na zakladé zjis-
téného stavu a namérenych hodnot provozova-
tel svarovny rozhodne v koordinaci s investorem
a zastupcem spravce trati o nutnych technologic-
kych opatrenich pred vlastnim svarovanim. Poza-
davky na svarovani uzitych kolejnic jsou uvedeny
v pfedpisu SZDC S3/5 €l. 37.

Zavér

PrestoZze svafovna K 355 PT svaruje na tratich
SZDC teprve prvnim rokem po své generdlni
opravé a nema tedy na svém konté odvareny
tisice svard, jiz nyni [ze hodnotit jeji funkZnost,

spolehlivost a rychlost svarovani velice kladné.
Spolehlivost svarovny je zaloZena i na letitych zku-
Senostech svafovacich stroji PRSM 3 a PRSM 4,
vybavenych téZ svafovacimi hlavami K 355.

Pofizenim kolejové svafovny je Hrochostroj
spolecné se sesterskou firmou Chladek a Tintéra
Pardubice schopna zakaznikovi nabidnout kromé
deseti svarecskych cet termitem i stykové odta-
vovaci svarovani, tedy jiz uceleny sortiment slu-
Zeb v oblasti svarovani koleji a zfizovani bezsty-
kové koleje.

Literatura

[1] Kopriva, M.: Svarovaci viz K 355 PT

[2] SZDC: S3/5 Svérecské prace na Zelezni¢nim
svrsku

[3] Hrochostroj: Pracovni postup - odtavovaci
stykové svarovani
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TEXT: ING. PETR RADEK, ING. MILOS FUTERA, PH.D, ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D. | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

JiZ od pocatku Zeleznice bylo tfeba pro organizovani drazni dopravy sestavovat a distribuovat
jizdni fady a jako diikaz o jizdé vlaku pofizovat evidenci jeho jizdy. Samotna realizace predani
jizdniho fadu se samoziejmé provadéla vydavanim jizdnich fadd, telegramy nebo jinymi
papirovymi dokumenty. Nasledna evidence jizd vlakt byla zaznamenavana do papirové
dopravni dokumentace. Toto vse skoncilo nastupem vypocetni techniky.
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- Pracovisté tratového dispe-
Cera CDP 4 Praha (Kolin-Kralupy
nad Vitavou)

- Schéma informacnich
systémdi fizeni provozu

P fevazné v 90. letech minulého stoleti zapo-
Caly tehdejsi CSD (pozdé&ji CD) s vyvojem
aplikaci pro tvorbu jizdniho fadu (SENA-JR-

-VT) a nasledné s tvorbou aplikaci pro opera-
tivni a zakladni Fizeni provozu (ISOR CDS a ISOR
RVD). Tim byl poloZen zakladni kdmen pro nové,
tehdy netusené aplikace, které jsou dnes k dis-
pozici, nebo které lze vytvofit v budoucnu tak,
jako napfiklad nové pfipravovany projekt Inteli-
gentniho fizeni provozu.

Legislativni ramec

Informadni technologie ovliviuji fadu odvétvi
jiz mnoho desitek let. Zelezni¢ni doprava neni
vyjimkou, naopak patfi k prikopnikim digi-
talizace. Informacni systémy fizeni provozu
(IS RP) jsou v Cesku historicky na vysoké drovni,
ato i v mezindrodnim méfitku. PouZit{ IS RP

a datové komunikace mezi nimi jsou popsany
ve Smérnici SZDC Is10 (Smérnice SZDC pro
uzivani informacnich systému provozovatele
drahy - SPIS).

VZechny IS RP vyuZivaji princip jednozna¢-
nosti, proto vychazeji ze shodné datové zikladny
popisu Zelezni¢ni sité a jejich plivodce pofizuje
informace z diivodu zabranéni duplicitam. Vza-
jemné jsou datové provazany nejen uvnitf Gseku,
ale maji vazby i na ostatni slozky SZDC.

IS RP maji datovou a procesni vazbu na infor-
macni systémy ostatnich ucastnikl zelezni¢niho
provozu. Jedna se zejména o dopravce, cestu-
jici, orgdny statni spravy a samospravy, stavebni
a projekéni organizace, vlastniky a drzitele vozi-
del &i mezinarodni organizace. Ti vSichni jsou pfi-
jemci nebo poskytovateli dat a informaci z IS RP.

Dopravci maji se systémy IS RP nejuzéi dato-
vou vazbu. Do informaénich systém(i SZDC
pfedavaji své poZadavky tykajici se pridéleni
kapacity drahy (tj. tras) a fizeni provozu vlakd.
Tyto informace slouZi dale ke kalkulaci poplatku
za uziti dopravni cesty a souvisejicich sluZeb.
Dopravci naopak prebiraji informace o popisu
a omezeni zelezni¢ni sité a o jizdé jejich vlaka.
SZDC se v oblasti datové komunikace s dopravci

Zadost o trasu

»

Pridéleny DJR

<
<

Aktivace

\ 4

w
>
<<
o
Q.
o
a

EDD, GTN, GRADO

i

Aktivace
Pridéleny DJR

-

Harmonizace mezinarodnich tras A

Vyvésny JR,
Knizni JR

Pridéleny DJR

IS pro
cestujici

Ostatni IS
RP...
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plné Fidi nafizenimi EU o technickych specifika-
cich interoperability v oblasti osobni a nakladni
dopravy TSI TAF a TSI TAP.

DileZitym odbératelem dat jsou rovnéz organy
statni spravy a samospravy, které ziskavaji data
napfiklad o vlacich verejné osobni dopravy. Dale
cestujici, kterym jsou zpfistupnény jizdni fady
vlaku verejné osobni dopravy a informace o jejich
aktualni jizdé. Z pohledu pfedavani dat tretim
strandm planuje SZDC dal3i rozvoj v této oblasti
v souvislosti s projektem Open data.

Aplikace pro tvorbu jizdniho Fadu

Co je to vlastné jizdni rad? Pro cestujici mdze byt
jizdnim radem odpovéd internetového vyhle-
davace, zakoupeny knizni jizdni fad nebo jizdni
fad vyvé3eny v prostorach nadrazi. Pro dopravni
zaméstnance je jizdnim fadem Casova a geo-
graficka poloha trasy a jeji vlastnosti zobrazené
napfiklad v provoznich aplikacich. Pro strojve-
douciho je diileZity tabelarni jizdni fad (TJR),
ktery ho informuje o mistech zastaveni jim fize-
ného vlaku a o dalSich skute¢nostech. Vechno je
ve skutec¢nosti riizna forma prezentace shodnych
dat obsaZenych v IS RP.

Tvorba jizdniho fadu je provadéna zamést-
nanci SZDC (Odbor jizdniho fadu, Operativni
fizeni provozu). Podklady pro sestavu jizdniho
fadu vychazi z informaci o Zelezni¢ni infrastruk-
tufe porizenych zaméstnanci Odboru zakladniho
fizeni na zakladé informaci Oblastnich Feditelstvi
a dalSich organiza&nich jednotek a sloZek SZDC.

Jizdni ad se déli na jizdni ¥ad roéni (véetné
jeho zmén) a jizdni fad ad hoc (tj. nad rdmec
sestavy ro¢niho JR). Ro&ni JR je vytva-
fen v IS KANGO GVD; ad hoc je zpracovavan
v IS KADR.

Jizdni ¥ad je odpovédi SZDC na poZadavek
dopravce o pridéleni kapacity drahy - Zadost
o trasu. Dopravce své pozadavky podava datovou
komunikaci do IS SZDC dle pravidel stanovenych
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v Prohlaseni o draze platném pro pfislusné
obdobi jizdniho Fadu a dalSich dokumentd.
Datova komunikace probihd v souladu s nafize-
nimi EU o technickych specifikacich interopera-
bility v oblasti osobni a nakladni dopravy TSI TAF
a TSI TAP. Po odsouhlaseni dopravcem dojde

k pfidéleni kapacity drahy a vznika datovy jizdni
fad (DJR). Mezistatni trasy jsou harmonizovany

v IS RNE PCS.

Z DJR jsou vytvaFeny vystupy pro cestujici -
knizni jizdni fad; vyvésné jizdni fady; data jsou
rovnéz predana do centralniho informacniho
systému o jizdnich fadech (CISJR), automatizo-
vané vznika TJR, ktery je dopravci a strojvedou-
cimu dostupny v IS APORT a IS ETD - v datovém
forméatu XML i ve forméatu PDF. DJR je soucasné
pfedévén do IS dopravce a ndvaznych IS RP.

O uziti trasy v pfislusny den informuje dopravce
provozovatele drahy tzv. aktivaci trasy na pfi-
sludny den a tim je zahajen datovy proces

na useku operativniho Fizeni dopravy.

Aplikace pro operativni Fizeni
Po aktivaci trasy dopravcem je DJR distribu-
ovan do Informaéniho systému operativniho
fizeni dopravy (ISOR). ISOR je vyznamnou apli-
kaci SZDC na Useku fizeni provozu a je Ustfed-
nim nastrojem provozniho dispecera. Hlavni ¢in-
nosti ISOR je pfijem a zapracovani planovanych
jizdnich fadd, zapracovani informaci o paramet-
rech vlaku, provadéni ad hoc zmén v trase vlaku
nebo v parametrech vlaku, zapracovani poza-
davki dopravcd jak planovanych, tak i operativ-
nich. A to v3e je tfeba distribuovat v redlném Case
prislusnym zaméstnanclim a dopravcim.
Provozni dispecer obsluhou ISOR informuje
vypravdi tzv. vyhladenim planu vlakové dopravy.
Podkladem pro plan vlakové dopravy je prfidé-
leny JR. Dalim zdrojem informaci pro ISOR jsou
informace predané dopravcem v rozboru vlaku
(informace o konkrétni sestavé vlaku) a ve zpravé
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< Datové vazby Informacniho
systému operativniho fizeni

s okolnimi informacnimi
systémy



- Datové vazby aplikaci
zdkladniho fizeni provozu

APLIKACE &

GRADO GTN

EDD SGVD

o o=

INDIK

Vlak pfipraven (informace o tom, Ze je vlak pfi-
praven k odjezdu v¢. spojeni na strojvedouciho).
Provozni dispecer na zakladé informaci dopravce,
informaci o Zelezni¢nim provozu a stavu infra-
struktury rozhodne v ISOR, zda je moZné umoznit
jizdu vlaku. Pokud ano, vyhlasi jej v planu vlakové
dopravy, ktery se on-line distribuuje vypravcim
do provoznich aplikaci na Grovni pfimého fizeni:
Elektronicky dopravni denik (EDD), Graficko-tech-
nologicka nadstavba zabezpecovaciho zafizeni
(GTN), Graficka dokumentace (GRADO), Tratova
poloha vlaku (TPV) a Splnény GVD (SGVD).

V priibéhu realizace jizdy vlaku samoziejmé
dochazi k fadé zmén do jiZ vyhlaseného planu
vlakové dopravy. MiiZe se jednat o pripady
odklonovych jizd, pozadavky dopravc( reagu-
jici na vyvoj dopravy (napf. vyména hnaciho vozi-
dla, snizeni rychlosti vlaku). Tyto pozadavky opét
prichazi k provoznimu dispecerovi k posouzeni
a naslednému vyhlaseni.

Dal3im diileZitym Gkolem ISOR je zazname-
navat skutecna data o jizdach vlakd pofizena
ve zminénych aplikacich a zobrazovat je provoz-
nimu dispecerovi, ktery na jejich zakladé rozho-
duje o Fizen{ provozu. Data z ISOR jsou déle pre-
davana do datovych sklad ke kalkulaci poplatku
za uZiti dopravni cesty. ISOR déle vytvaFi pod-
klady pro analyzu jizd vlak(, zapracovava ome-
zeni infrastruktury, pfedava polohové informace
do GRAPP, GSM-R, dopravcim, indikatorim hor-
kobéznosti (INDIK) a dalsim aplikacim a zafize-
nim, ktera ke své ¢innosti potfebuji data o real-
ném stavu tras vlakd na siti SZDC.

Z uvedeného je patrné, Ze ISOR obousmé&rné
komunikuje s celou fadou IS - obrazek 2.

Aplikace pro pfimé Fizeni provozu
Jak zde jiZ bylo uvedeno, schvéleny (vyhla-
geny) plan vlakové dopravy distribuuje ISOR déle
do provoznich aplikaci pro pfimé fizeni provozu.
Tedy do Graficko-technologické nadstavby

zabezpecovaciho zafizeni (GTN), Grafické
dokumentace (GRADO), Splnéného grafikonu vla-
kové dopravy (SGVD) a Elektronického doprav-
niho deniku (EDD), ke kterému musi byt provozo-
vana aplikace Tratova poloha vlaku (TPV).

Primarnim Gkolem aplikaci pro primé fizeni
provozu je vedeni dopravni dokumentace, tzn.
pofizovani skute¢nosti o organizovani a fizeni
drazni dopravy (dokumentace: pfijeti, pfedvida-
nych odjezdd, postavenych vlakovych cest, jizd
vlakd). Tato data jsou jednak v samotnych apli-
kacich archivovéna, ale rovnéz jsou odesilana
do ISOR, ktery je dale preposila dalsim Gcast-
nikdm fizeni provozu, dopravciim a cestujicim.
Aplikace GTN a GRADO umoznuji sbér dat o jizdé
vlaku automatizované tim, ze komunikuji pfimo
se zabezpecovacim zafizenim.

Aplikace pro primé fizeni provozu toho samo-
zfejmé umi vice. V priibéhu Casu se staly zaklad-
nim a hlavnim nastrojem pro zaméstnance
pfimého fizeni provozu, kterym poskytuji dile-
Zita data (napf. ne/souhlas jizdy vlaku, Gkony
na vlaku, mimoradnosti, poznamky, rozbor vlaku,
pfipravenost vlaku k jizd€, omezeni infrastruktury
apod.). Tato data ziskavaji obousmérnou komu-
nikaci s IS DOMIN, ISOR, ComposT, INDIK, Sys-
témy pro cestujici (ISC) a rovnéz komunikuji mezi
sebou.

Novou roli provozni aplikace GTN v pfimém
fizeni provozu je automatické stavéni vlakovych
cest. Z ISOR a ostatnich spolupracujicich IS RP
jsou v GTN soustfedéna viechna potfebna data
pro rozhodnuti o postaveni vlakové cesty auto-
maticky. GTN s funkci ASVC se aktualné ovéruje
v Useku Zdice-Rokycany, tj. na jedné z trati fize-
nych z CDP Praha.

Zaméry projektu inteligentniho fizeni provozu
a z nich plynouci rozvoj aplikaci zakladniho, ope-
rativniho a pfimého fizeni provozu budou naplni
samostatného ¢lanku v nékterém z pristich Cisel
REPORTERA.
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TEXT: ILONA HRECKOVA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Dny kolejové dopravy, mésic cerven, mésto Ostrava - z téchto tfi indicii je odborné
i laické verejnosti naprosto jasné, Ze je fe€ o Mezinarodnim veletrhu drazni techniky,
vyrobk a sluZeb pro potreby Zelezniéni a méstské kolejové dopravy, jehoz 19. roénik
se konal ve dnech 19. aZ 21. éervna v prostorach ostravského nakladového nadrazi.
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K vidéni tu byla

také jednotka EIf IT,
oznacena jako 34WEa,
od firmy Pesa. Polsky
dopravce (Slezské
drdhy) ziskal od ¢eského
Drazniho tradu
povoleni na provoz
téchto jednotek

az do pohrani¢ni
prechodové stanice
Bohumin.

ScénéFtéto akce je vzdy stejny a stejné je

i horké pocasi, které ji doprovazi. Také nepo-
levil zajem médii a medialnich partnerd o tento
svatek viech odbornikd, ale i laickych priznivcd
Zeleznice. Co se ale zménilo, byl narlst poctu
prezentovanych firem oproti minulému ro¢niku
a samozrejmé letosni novinky, které si postupné
predstavime.

Odborna konference, ktera veletrh pro-
vazi, se kona jiz potreti s dennim predstihem,
coz se osvéddilo jak z organizacnich ddvodd,
tak z pohledu umoznéni Gcasti posluchaca
a prednasejicich na samotném veletrhu. Pfiprava
byla pro organizatory konference velmi naroc¢na,
ale prinesla kyzeny vysledek v podobé aktualniho
a velmi zajimavého tfidenniho programu a pfijeti
Ucasti mnoha erudovanych prednasejicich. Jed-
notlivé ¢asti konference nazvané Ceska Zeleznice
v epose 4.0, byly rozélenény do tfi zakladnich
pilifd Zelezniéni dopravy. A Ze se organizatofi
vydali spravnou cestou, dokazuje dosud nejvyssi
Ucast posluchaci i prednasejicich.

Jako uz obvykle se AZD Praha na ostravském
veletrhu prezentovala spole¢nym stankem se
svymi dcefinymi spole¢nosti Signal Mont, Radom
a DCom. Expozici Signal Montu dominoval dis-
pecersky stdl fady 300, kterym jsou vybavena
centralni dispecerska pracovisté v Praze a Pre-
rové a jenz své uplatnéni nachazi i na dalsich
stavbach v rdmci SZDC. Nechybéla ani audiovi-
zualni technika, ktera dokumentovala portfolio
vyrobku Signal Montu, a fada elektronickych
zafizeni, vystavenych na desce stolu, dokladala
vyrobni program spolecnosti. V rdmci expozice
byla predvedena vyvojova studie Napajeciho
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systému malych a stfednich stanic (NMSS). Tento
zcela novy typ napajeciho systému, jehoz ¢innost
je koncipovana inovativnim a dosud nepouZziva-
nym zpUsobem, ma slouZit k napajeni stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni do celkového vykonu
cca 15 kVA.

Pro spole¢nost Radom byl letosni rok prile-
Zitosti vystavit tradi¢ni CAB radia typu FXM20
a MTR10 v novém provedeni spliiujicim poza-
davky nafizeni EU 2016/919. ZvySeni bezpec-
nosti provozu draznich vozidel se dotklo zejména
v naplnéni funkénich a systémovych pozadavki
EIRENE FRS 8.0.0 a SRS 16.0.0, integraci novych
komunikativnich modem{ siti GSM-R i ve spl-
néni naro¢nych pozadavkd na pozarni bezpec-
nost pouzitych materiall. Jako neznamou, ale
o to vice navstévniky upoutavajici, lze charakte-
rizovat prezentaci projektu C-Roads. Cilem této
celoevropské platformy je vytvoreni harmonizo-
vaného prostredi vzajemné kooperujicich doprav-
nich systémd. To mohou predstavovat naptiklad
technologie, které z vystrazniki Zelezni¢nich
prejezdl predaji blizicim se vozidlim informace
o stavu prejezdu, ¢i dalni¢ni informadni tabule
s informaci nejen o kolondch, ale i o nebezpec-
nych povétrnostnich jevech. Vyznamnou roli
mohou sehrat i ve véasném vytvoreni volného
koridoru pro prijezd zasahujicich vozidel IZS.

DCom se prezentoval novym kombinovanym
GSM-R LTE terminalem SED GPH-650R odpovi-
dajicim pozadavkim UIC s testy EIRENE. Tento
produkt je pfipraven pro Géely drazni komuni-
kace véetné podpory sluZeb skupinového hovoru
i jednosmérného volani. Novinkou byla digitalni
radiostanice PD985 s moznosti zaznamu hovoru
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na SD kartu. Je opatfena novou funkci SFR, ktera
realizuje prevadéc na simplexni frekvenci a zaro-
ven vylep3uje fadu funkci pfedchozich modeld,
nabizi potlaceni okolniho hluku, vysokou
ochranu proti prachu i vodé (IP68), nové chytré
baterie a mensi spotfebu. Pro sité LTE/DMR

a TETRA vyvinula spole¢nost Hytera nova zarizeni
PDC760 a PTC760, charakteristicka kombinaci
profi radiostanice a chytrého telefonu a vzajemné
VyuZiva to nejlepsi z obou. Pro izkopasmové digi-
talni systémy DMR a TETRA je typické spolehlivé
vysilani, rychlé sestaveni individualnich a skupi-
novych hovord a Siroka oblast pokryti. U Siroko-
pasmové technologie LTE lze vyuZit pfenosu vel-
kého mnoZstvi dat a nepfeberného poctu aplikaci
pro opera¢ni systém Android.

Souc3sti leto$ni expozice AZD Praha se také
stalo modelové kolejisté, které strhlo pozornost
nejen nejmensich Gcastnikd veletrhu, ale také
jejich rodi¢l a prarodicu, zkratka kazdého, pro
koho je zeleznice hobby a neztratil hravost. Mar-
ketingovou stranku jsme podpofili fadou setkani

s nasimi obchodnimi partnery a resili s nimi
také dalsi spolupraci na spolecnych projektech.
V neposledni fadé jsme v ramci public relations
opét dali prostor nasemu televiznimu poradu
Pozor vlak, ktery se, tak jako jeho moderatofi,
tési stadlému zajmu priznivcl Zeleznice. Dokla-
dem toho bylo mnoZstvi Zadosti o spoleéné foto
¢i podpis moderatord.

Kromé expozic v hale se na venkovnim pro-
stranstvi predvadély exponaty na kolech,
pfevazné historicka vozidla a nakladni vozy,
ale i mezi nimi bylo par novinek. Zminit urcité
musime novou tramvaj Svycarského vyrobce
Stadler vyrabénou v polskych Siedlicich, jejiz
vybava odpovida 21. stol., pficemz klimatizace
a dostupné USB zasuvky jsou jeji samoziejmou
soucasti. 40 kusU navrzenych pfimo pro Ostravu
ziskalo pojmenovéani nOVA. DPO letos prevezme
26 kusd, z nichZ prvni jsou uZ testovany v pro-
vozu. Zbyvajicich 14 bude dodéno pristi rok.

K vidéni tu byla také jednotka EIf Il, oznacena
jako 34WEa, od firmy Pesa. Polsky dopravce

K Zrekonstruovand lokomotiva
IDS Cargo E499.0042

/N Méfici drezina SZDC MMD.2

V' Novd tramvaj nOVA
z produkce spolecnost
Stadler




N Posunovaldo ZEPHIR (Slezské drahy) ziskal od ¢eského Drazniho uradu
LOK 5.5E povoleni na provoz téchto jednotek aZ do pohra-
ni¢ni pfechodové stanice Bohumin. Vlak je kon-
struovan na rychlost az 160 km/h, ma 154 mist
k sezeni a zasuvky i klimatizace jsou samozrej-
mosti. Objednano bylo 12 ¢tyfvozovych a 3 tfivo-
zové jednotky.

Za zminku také stoji posunovadlo ZEPHIR LOK
5.5E. Dokaze vyvinout pracovni rychlost na kole-
jich az 21 km/h a je ,,pionyrem* nové fady posu-
novadel, umoZriujicich montaz riiznych nastaveb
napriklad jefabového ramena, zvedaci plosiny,
zametacich kartacl, snéhovych radlic, fréz atd.

Mezi hvézdné exponaty se fadila i precizné
zrestaurovana lokomotiva IDS Cargo E499.0042
(dnes Fada 140) pfezdivana Bobina. Tento
zastupce nasi nejstarsi elektrické lokomotivy
vyrabéné mezi lety 1953 a 1958 byl provozovan
na Slovensku a patfil mezi stroje odprodané jed-

N Specidlni viz MUV 75 nomu z mnoha polskych soukromych nakladnich

Py
M Statistika Czech Raildays
2018 (rok 2017 v zavorce)

203 (198)
T 6 365 (6 792)

Pocet prezentov

Ucast odborné vetejnosti. . . .................. 2

dopravcd. Po 10 letech se k nam lokomotiva vra-
tila a podstoupila rozsahlou opravu, aby letos
opét vyjela v barvéch slovenskych Bobin z 80. let.
Dnes zvlada trasy od Décina po Slovensko.

Opomenout nemGzeme kest specialniho vozu
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty MUV 75 od CZ
LOKO urceny pro Udrzbu Zelezni¢nich trati. Toto
vozidlo ma oproti drivéjsim typlim delsi hlavni ram
a vétsi kabinu se dvéma fidicimi stanovisti pro az
sedmiclennou osadku. Nosnost plosiny je 5 tun,
osazena je jefabem Palfinger, ktery pfispiva k lepsi
aerodynamice. Rychlost az 75 km/h zarucuje kratsi
dojezdové ¢asy na misto zasahu. Spravce infra-
struktury také slavnostné prevzal méfici drezinu
MMD.2, slouZici k méfeni geometrickych parametri
stani¢nich dopravnich koleji, ktera dosahuje rych-
losti 75 km/h, pfi méfeni max. 40 km/h.

To byl pohled na leto3ni veletrznim déni, které
je v tuto chvili jiz minulosti. TéSme se a pfipra-
vujme se na pristi jubilejni 20. ro¢nik!




Konec Pantografu, S

legendy Ceské Zeleznice

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: JAN CHALOUPKA (CESKE DRAHY), JIRi RECHKA, WWW.PROTOTYPY.CZ

Skoncila jedna velka éra na Zeleznici. Smutecni vénec s napisem Turnusova

skupina 411 se lou¢i s Zabakem 1964-2018, umistény na ¢ele posledniho pravidelné
vypraveného Pantografu z prazské Libné do Podbaby v patek 10. srpna, jasné
dokresluje, jaka Ze to éra skoncila. Po 54 letech sluzby odesly definitivné do diichodu
elektrické jednotky fady 451 a 452 (ptvodni oznaceni EM 475.1 a EM 475.2).
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dobé svého prvniho nasazeni zpGsobily
doslova revoluci v pfiméstské dopravé. Je
potreba si uvédomit, Ze Pantografy nastupovaly
na piiméstské linky, kde doposud vladly vlaky
taZené vétsinou parnimi lokomotivami anebo,
v mensi mite, pravé nastupujicimi elektrickymi
lokomotivami. Rychlé rozjezdy s typickym zvukem
pneumotoru kontroléru, nizkopodlazni a soucasné
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prostorny nastup a vystup, moderni interiér a také
aerodynamicky exteriér se stanovisti strojvedou-
ciho na obou stranach jednotky pripominajici
Zabi tlamu (proto se této jednotce také prezdiva
Zabotlam), to zap(sobilo na Zeleznici jako zje-
veni. A také technické provedeni s osmi motory
bylo genialni. V pfipadé problém se daly propo-
jit motory na polovinu, to znamena, Ze strojve-
douci dojel na ¢tyfi motory anebo v nouzi nejvyssi
se dalo dojet i na dva. CoZ u jednotek CityElefant,
které jsou nastupci Zabotlam, prosté nelze.

| kdyZ fada lidi tvrdi, Ze byly tyto jednotky
naprosto spolehlivé, pravdou je, Ze mély v pocat-
cich fadu technickych problémd, které se resily
postupnymi konstrukénimi zménami. Prvni dva
prototypy fady EM 475.0, které byly objednany
ministerstvem dopravy v roce 1955, byly dokon-
¢eny v roce 1959 a 1960 a byly silné poruchové.
Proto na nich bylo provedeno pres 150 kon-
strukénich zmén, coZ nakonec vedlo k tomu, Ze se
do sériové vyroby vlastné dostaly Gplné nové jed-
notky s oznacenim 475.1. Ty dostaly nova Cela,
pfipominajici uZ zminénou Zabi tlamu, veskera
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' Jednotkdm Fady EM 475.1 a EM 475.2 pfedchdzel znacné poruchovy prototyp EM475.0




vyzbroj byla umisténa v Celnich vozech a hlavné
se zménilo usporadani pojezdu. Elektrickych
jednotek fady EM 475.1 bylo ve Vagdnce Tatra
Studénka nakonec vyrobeno 51 a fady 475.2
celkem 11. PGvodni planovana Zivotnost jedno-
tek byla 15 let.

Elektrické jednotky pro stejnosmérnou
napdjeci soustavu 3 000 V byly dodavany jako
Ctyfvozové, se dvéma koncovymi motorovymi
vozy a dvéma vozy vloZzenymi, které dokazaly
odvézt v tehdy luxusnim interiéru 300 cestu-
jicich sedicich a dalsich 380 stojicich. Délka
Ctyfvozového provedeni jednotky byla 96 metrQ
avaha 182 tuny. Ovsem ani sériové vyrabéné jed-
notky nebyly bez problémd. V poéatcich byla
jejich spolehlivost zalostna a béhem zaru¢ni
doby bylo provedeno 850 konstrukénich zmén.
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Adocela ¢asto horely kvili vysoké hoflavosti pou-
zitych material(, predevsim teplené izolace prile-
pené dehtovym lepidlem. V 70. a 80. letech bylo
kvli pozardm zruseno pres dvacet vozd.

V tuto chvili je jiZ éra pfiméstskych panto-
grafQ definitivné minulosti. Ceské dréhy si pone-
chaly nakonec dva zastupce téchto legend.

Jedna provozuschopna historicka jednotka

EM 475.1045/1046 je deponovéana v Sumperku

a druhou 451.025/451.026 Ceské drahy dlouho-
dobé zapUjcily do chomutovského depozitare
Nérodniho technického muzea. Zabotlam tam
bude v dobré spole¢nosti mnoha dalSich histo-
rickych vozidel zde umisténych. Snad jen mé&jme
jedno pfani, aby tato jednotka zistala v provozu-
schopném stavu a mohla tu a tam potésit milov-
niky Zeleznice historické, ale i soucasné.
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Slovenskou strelu
pFeve‘zl:i do ozd ravovny
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TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: MARTINA SYRISTOVA, PETR DOBIASOVSKY

Byla to spektakularni podivana v patek 31. srpna pred Technickym muzeum Tatra v Kopfivnici.
Legendarni motorovy viiz M 290.001 z roku 1936, kterému se pfezdiva Slovenska strela, totiz
opustil prostor pfed muzeem a vydal se na specialnim navésu do Hranic na Moravé, kde tuto
legendu omladi odbornici z Ceskomoravské Zelezni¢ni opravny.




Za 35 miliond korun ji daji za dva roky do tako-
vého stavu, jako by pravé vyjela z vyrobni
linky. Ano, bude opét plné provozuschopna

a bude tak tésit pfiznivce Zeleznice po celé zemi
pri mimoradnych historickych jizdach. Stého-
vani Slovenské strely bylo takovou udalosti, Ze se
na ni prisly podivat desitky lidi a Fada novinara.
Samotné nakladani na taha¢ opatfeny kolejemi
za pomoci navijaku, ale také prevoz, to vse pro-
béhlo absolutné bez problémy.

DALOST

Slovenska strela po svém uvedeni do pro-
vozu byla nasazena na trati Praha-Bratislava. Slo
tehdy, i diky jednomu zastaveni v Brné, o nejrych-
lejsi spoj, ktery jezdil po ceskoslovenskych kole-
jich. Po druhé svétové valce byly oba vyrobené
kusy odstaveny pro nedostatek pohonnych hmot
a v 50. letech pak byly vyfazeny. Jedna Sloven-
ska strela pak za doposud nevysvétlenych okol-
nosti shorela a druha se stala jednim ze symbolt
Kopfivnice.

r



UDALOST

s

| 76 | REPORTERAZD PRAHA - 3/2018



UDALOST

REPORTERAZD PRAHA - 3/2018 | 77 |



UDALOST

| 78 | REPORTER AZD PRAHA « 3/2018



L 1;.:‘:1 bl a0
e Iﬁ"h f‘

W

REPORTERAZD PRAHA - 3/2018 | 79 |



UDALOST

Unikatni putovni expozice
Prezidentsky vlak

TEXT: BC. DEBORAH BLAHOVA | FOTO:JAN CHALOUPKA (CESKE DRAHY), VLAKY PLZENSKEHO KRAJE

Projekt Prezidentsky vlak, s podtitulem Nahlédnéte do interiéru komfortnich
salonnich vozi nasich prezidentd, vznikl ke stému vyroéi nyni jiZ neexistujici
Ceskoslovenské republiky. K vidéni byl nejenom v Ceské republice, ale také

na Slovensku od konce €ervna po dobu dvou mésici. Nutno dodat, Ze neobvykle
velky zajem navstévniku stal za prodlouzenim celé akce.
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rezidentsky vlak byl spoleénym projektem

Narodniho technického muzea, Ceskych drah
a Zeleznic Slovenské republiky. VeFejnost méla
jedine¢nou moZnost zhlédnout naprosto uni-
katni soupravu sloZenou mimo jiné ze tfi saldn-
nich vozl byvalych ¢eskoslovenskych prezidentd.
,KdyZ jsme se zabyvali myslenkou, jakym zptso-
bem bychom pripomnéli sté vyroci Ceskosloven-
ské republiky, uvédomili jsme si, Ze v rémci Ceské
republiky existuje jesté nékolik provoznich vozd,
které kdysi slouZily k potfebdm predstaviteld
Ceskoslovenska - prezidenttim, ale i éleniim viddy
- a tak nds napadlo jakousi ukdzkou zrekon-
struovat Prezidentsky vlak od té nejstarsi etapy
aZ do neddvné soucasnosti,” vysvétlil Michal
Novotny, feditel odboru Zelezni¢niho muzea
Narodniho technického muzea.

Akce je zafazena do projektu Narodniho tech-
nického muzea Made in Czechoslovakia aneb
Pramysl, ktery dobyl svét. Ten bude zahdjen
v fijnu 2018 a predstavi vyvoj samostatného statu
Ceskoslovenského po technické a priimyslové
strdnce, a to za dobu své existence, to znamena
v letech 1918 a7 1992. Ceské drahy ji zahrnuly
do projektu 100 let spolu, ktery pfipomina ¢in-
nost narodniho dopravce ve viech koutech Ceské
republiky. ,Jako ndrodni dopravce chceme Siroké
verejnosti pfipomenout, Ze Zeleznice hrdla v his-
torii samostatné Ceskoslovenské republiky velice
vyznamnou roli. Proto jsme se stali partnerem
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tohoto atraktivniho projektu a zdroveri do néj vio-
Zili i své dlouholeté zkuSenosti. Zajistujeme samot-
nou jizdu vlaku po republice a zdroveri jsme roz-
Sifili soupravu o Masarykuv salénni viiz, ktery je

ve vlastnictvi Ceskych drah,“ uved| Michal St&pan,
&len predstavenstva Ceskych drah odpovédny

za osobni dopravu.

Aza 86

Nejstarsi a soucasné prvni viz v prezident-

ské soupravé byl Aza 86, vyrobeny v roce 1909

v Ringhofferové tovarné v Praze na Smichové.
Viz byl plvodné uréen pro arcivévodu Fran-
tiSka Ferdinanda d’Este a jeho rodinu. Po valce
ho zadal pouZivat 1. éeskoslovensky prezident
Tomas Garrigue Masaryk a poté hlavné Edvard
Benes v dobé, kdy byl ministrem zahranici, ktery
jej hojné vyuZival k cestdm do ciziny. ,,Bylo ho
samozrejmé potreba prestavét tak, aby vyho-
voval predstavam novych predstaviteld repub-
liky. Zmizelo odsud sofa, kulaty stolek a kresilka

a misto toho tu vzniklo konferenéni prostredi v tro-
chu chladnéjsim stylu,“ fekl Ceské televizi Michal
Novotny, feditel odboru Zelezni¢niho muzea
Narodniho technického muzea. Zvlastnosti jsou
lGZkové oddily, ptivodné slouzici détem Frantiska
Ferdinanda d’Este, které zUstaly zachovany.

Aza 80
Druhym vozem Prezidentského vlaku byl
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unikatni viiz Aza 80, vyrobeny v roce 1930
specialné k prileZitosti 80. narozenin Tomase
Garrigue Masaryka, ktery mu slouZil pro cesty
po republice, ale i do zahranici. Tmavomodry
vz se statnim znakem na boku a s pensyl-
vanskymi podvozky byl v interiéru nadherné
vyzdoben na zikladé navrhu ¢eského archi-
tekta Josefa Jonase. Tento viz predstavuje
evropskou $pi¢ku ve vyrobé osobnich Zelez-
ni¢nich vozd. Interiér je z australské tre$né

a pafeného hruskového dreva. Dominantou
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celého prostoru je mohutny lustr s 86 Zarov-
kami. V roce 1937 byl zafazen do smutec¢niho
vlaku, ktery vezl 21. zafi zesnulého prvniho Ces-
koslovenského prezidenta z Prahy do Lan (dnesni
Stochov). Viz vyuZival protektoratni prezident
Hacha, v kvétnu 1945 jim dojel do Prahy prezi-
dent Benes a ke statnickym Gceltim se pouZival
az do roku 1967.

a =
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Treti a posledni salonni viz, kterému se prezdi-
valo Umakartovy prepych, byl vyroben v roce
1968 ve vagdnce Bautzen v tehdejsi Némecké
demokratické republice jako soucast novych
salénnich vlakd urcenych pro statni predstavi-
tele. Jako prvni jej pourzil Ceskoslovensky politik
a hlavni osobnost prazského jara 1968 Alexander
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Dubéek a po ném také prezidenti Ceskoslovenské
socialistické republiky Ludvik Svoboda a Gustav
Husdk. Pozdé&ji se timto vozem projel také prezi-
dent Vaclav Havel. Byl jednim ze dvou poslednich
vyrobenych pro nase prezidenty.

Ca 4-5086

Historicky osobni viiz Ca 4-5086 propdijcilo na akci
Narodni technické muzeum. Béhem projektu se

v ném nachazela expozice vénovana jizdam prezi-
dentd vlakem, a to nejen po Ceskoslovensku, ale

i po Evropé. Vliz, kterému se pro jeho bytelnost pre-
zdiva Pancérak, byl vyroben v roce 1931 na praz-
ském Smichové v Ringhofferovych zavodech.

Lokomotivy v éele Prezidentského
vlaku
Nesmime opomenout ani parni lokomotivy,
které se vysttidaly na ¢ele Prezidentského
vlaku b&hem pouti po Ceské republice, ale
také na Slovensku - 464.202 Rosnic¢ka, 464.008
a464.102 Usatd, 475.179 Slechti¢na, 477.043
Papousek a 486.007 Zeleny Anton. Na postrku
asistovala Bardotka T478.1010.

Unikatni projekt Prezidentsky vlak vyrazil
na konci ¢ervna z Prahy na Slovensko a v zafi
skondil svou pout pi pfileZitosti Narodniho dne
Zeleznice v Ceskych Bud&jovicich.




HISTORIE &

Ing. Pavel Halavanja

a zrod Ceskoslovenska

TEXT: ING. IVO LANICEK | FOTO: ARCHIV AUTORA

V historii Zelezni¢ni
sdélovaci

a zabezpecovaci
techniky jsou role
jednotlivcl dostatecné
znamé - napfiklad
prof. Ing. Oldricha
Poupé, DrSc.

A po 28. fijnu 1918
sehral mimoradnou
roli jeden z pozdéjsich
predstavitell

odvétvi sdélovaci

a zabezpecovaci
techniky. Jmenoval se
Ing. Pavel Halavanja

a pro tehdy rodici

se republiku ziskal
dokumentaci

o Zeleznié¢ni technice,
tratich a stanicich
leZicich na Gzemi
nového statniho
utvaru.
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KNIHOVNA ZELEZNICNICH PRIRUCEK

Svazek 9

TE———————. -
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Ing. Pavel Halavanj

4

Elektri tavedla

CS

vl

¢t letky CSR

fydidvs bulturnl komise Svazu zaméitnanch v dopravé pédi ulebniho oddéleni
ministerstva dopravy.
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ladé generaci je Pavel Halavanja znam jako

propagator elektrodynamickych zabez-
pecovacich zafizeni, a to zejména z jeho knihy
Elektricka stavédla CSD, vydané v roce 1949.
Za povsimnuti stoji, Ze autor v nazvu akceptuje
nejen elektrodynamicka, ale i elektricka resp.
reléova stanicni zabezpecovaci zafizeni. O prvnim
elektrodynamickém stani¢nim zabezpecovacim
zafizeni v Evropé, nachazejicim se v Zelezni¢ni
stanici Prerov, vydal brozuru jiz dfive.

Pavel Halavanja se narodil v rodiné Zelezni-
¢are dne 18. bfezna 1888 v Roudnici nad Labem,
kde v Zelezniéni stanici pracoval jeho otec Dimi-
trij, rodak z obce Bovic v Kralovstvi Chorvatska
a Slavonie. ManZelka otce pochazela z Uhlifskych
Janovic. Otce pozdé€ji jmenovali prednostou
Zelezniéni stanice Skalice-Boskovice (dnes Ska-
lice nad Svitavou). Mlady Pavel absolvoval ceské
Skoly a po maturité na c. k. statni Vyssi skole
redlné (1900) zacal studia stavebniho inZenyrstvi
na brnénské c. k. Ceské vysoké $kole technické.
Po absolutoriu a druhé statni zkousce (1912) byl
prijat k K. und K. Eisenbahnbaudepartement der
Landesregierung fiir Bosnien und die Hercego-
vina jako docasny inZenyr-asistent pro trasovani
a projekéni prace trati Sarajevo-Doboj.

0 rok pozdéji pracuje u c. k. Reditelstvi statnich
drah (c. k. RSD) v Terstu a v Brné se sta¢i oZenit
(21. Gnora 1914) s Amalii Binderovou (17. ledna
1886-9. prosince 1958). V predvecer svétové valky
znovu odesel pracovat do Sarajeva.

wZrod
Ceskoslovenské
republiky pfivital
Pavel Halavanja

s nadSenim

a pripravoval se
na pomoc mladym
Ceskoslovenskym
statnim draham
(CSD).“

< Faksimile titulniho
listu knihy Ing. Pavila
Halavanji

=2 Ing. Pavel Halavanja

doplnit stavy personalu na valecny stav s tim, Ze

\V Faksimile potvrzeni

0 zprosténi vojenské sluzby
Ing. Halavanji z roku 1916
(SOKA Olomouc)

K k- Exondatniing

1. svétova valka

Vypuknuti prvni svétové valky Ing. Halavanju
zastihlo ve Vidni, kde bydlel. Dne 24. ¢ervence
1914 c. k. Ministerstvo Zeleznic oznamuje pod-
minky pouziti zaméstnancd k aktivni vojen-
ské sluzbé v pripadé mobilizace a povinnost
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pfi povolani do aktivni vojenské sluzby zamést-
nanec z(stava ve stavu c. k. Rakouskych stat-
nich drah s plnym platem a s prispévkem na byt.
V téchto podminkach se narodila dcera Alexandra
(9. srpna 1914-10. listopadu 1963).

Ve Vidni Pavel Halavanja pracoval jako stavebni

asistent na reditelstvi c. k. Spole¢nosti statnich

drah (znaméjsi je zkratka StEG ze Staatseisen-
bahn-Gesellschaft), kterd v Predlitavsku provozo-
vala témér 1 600 km trati.

0d nastupu do bojové linie Pavla Halavanju
ochranila jeho pracovni specializace. Jesté v roce
1916 K. u. K. Eisenbahnlinie Kommando StEG
pisemné potvrzuje, Ze Pavel Halavanja, asistent
StEG ve Vidni, Oddélenti l1l. je na neurcitou dobu
zprostén vojenské sluzby. Nasledné byl viak
v roce 1917 nasazen do rakouské Halice. Blizil se
konec valky. Jeho rodina v obtizné vale¢né situ-
aci stale zdstavala ve Vidni. Na konci valky slou-
Zil ve Vidni.

Pracovni zarazeni inZenyra Halavaniji jiz inkli-
novalo k zabezpedovaci technice. Vzdyt v té dobé
se v celé ZelezniCni stanici Prerov, patfici Severni
draze cisare Ferdinanda (KFNB), jiz od roku
1896 provozovalo elektrodynamické stani¢ni
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zabezpedovaci zafizeni videriské firmy Siemens &
Halske. Je nutné pfipomenout, Ze ve svété dosud
nebylo rozhodnuto o perspektivhim pohonu
zabezpecovacich zafizeni. Pod vlivem anglické
firmy The Westinghouse Brake and Signal Co. se
zdalo, Ze zvitézi systémy pneumatické respektive
elektropneumatické, zna¢né rozsirené i na ame-
rickém kontinentu. JiZ v roce 1882 totiz G. Wes-
tinghouse zkonstruoval prvni ramenové navés-
tidlo s pneumatickym pohonem a elektrickou
kontrolou polohy ramene.

Pavel Halavanja, znaly spolehlivé ¢innosti elek-
trodynamickych zabezpecovacich zafizeni, pro-
sazoval elektricky pohon. A to i za podminek, kdy
verejny rozvoj elektrické energie se teprve rodil,
a napajeni stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni
bylo ze dvou nezavislych baterii dobijenych
z rotacnich proudovych zdroj0. Zabezpecovaci
systémy takzvané pevné paky inZenyru Halavan-
jovi ucarovaly, i kdyZ predpokladal vitézstvi sys-
téma ,,volné paky“. Aviak takové tfidéni zabez-
pecovacich zafizeni zavedlo UIC az v 50. letech
20. stoleti. Ale ,elektrické systémy“ zplsobily, ze
od roku 1940 je Pavel Halavanja stalym prisez-
nym znalcem z oboru ,elektrotechnika®.

Rakousky stat se zpétnou platnosti od 1. ledna
1908 zestatnil privatni KFNB a c. k. Rakouské
statni drahy (StB) na ni prevzaly provoz od srpna
1909. Prerovské stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
se ukazovalo jako perspektivni. Jeho vyvoj pokra-
Coval jak u berlinské, tak i videriské firmy
Siemens & Halske.

Zrod republiky
Zrod Ceskoslovenské republiky pfivital Pavel
Halavanja s nadSenim a pfipravoval se na pomoc
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mladym Ceskoslovenskym statnim drahdm
(CSD). Jiz 30. prosince 1918 obdrZel od general-
niho feditele drah pro Cechy, Moravu a Slezsko

v Praze dekret & 1597/1-G.R.-Ill o PFevzeti do slu-
Zeb Ceskoslovenské republiky. Text byl vystizné
kratky: ,Jste ze sluZebnich divodti presazen

k Il odd. olomouckého reditelstvi stat. drah pro
ndvéstni skupinu.”

Ing. Miroslav Kunt v [3] uvadi, Ze od listopadu
1918 je ve Vidni ustanovena Ceskoslovenska lik-
vidacni komise, pod kterou spadala i dopravni
agenda. Ta o mésic pozdéji pfijala zasady, fixujici
pravidla pro praci mezinarodni likvidani komise
a principy spisové rozluky. V lednu 1919 ve Vidni
vznikl Ufad plnomocnika CSR a k nému byla Ces-
koslovenska likvida¢ni komise pri¢lenéna. Poz-
déji, po zfizeni rakouské sekce pafizské repara-
¢ni komise, agenda spisové rozluky presla na ni
a po jejim zruseni na velvyslanectvi CSR.

Podepsanim mirové smlouvy v St. Germain se
¢innost likvidaéni komise stala nedinosnou. Z jed-
nani mezi CSR a Rakouskem vze$la dvoustrannd
tzv. Prazska Umluva (18. kvétna 1920), vychaze-
jici z ¢lanku 93 Saint Germainské mirové smlouvy
(archivy a pisemnosti v Rakousku vztahujici se
k postoupenym tzemim). V piipadé Zeleznice
mély byt predany fondy ji mistopisné patfici
(vzniklé na jejim Gzemi), tj. i registratury byvalych
soukromych spole¢nosti. Pro ostatni pisemnosti
byl stanoven rok 1888 jako hranice, ale u Zelez-
ni¢nich spist se hranice posunula dokonce
k 1. kvétnu 1848.

Pavel Halavanja, znaly pomérd u drah mocnar-
stvi, je jednim z vhodnych kandidatd pro vybér,
prevzeti a vyvoz dokumentd o Zeleznicich, jejich
technice a provozu na tizemi nové vzniklé CSR.

N Ridici pfistroj elektrodynamického
zabezpecovaciho zarizeni v Zst.
Prerov z let 1894 aZ 1896 (sbirka
autora)

Halavanya Pavel, infenyr, stavebni
asistent, od Feditelstvi stit. drahy ve Vidni,
ag

ineT . . 20 |
(Cis. /G- R. 111. 1918 ; Fed. &s. —gg/1, 1919),

N Faksimile z V&stniku RSD

v Olomouci oznamujici prevzeti
Ing. Halavanji do sluZeb nové
republiky

- Faksimile potvrzeni u tcasti
na likvidacnich pracich (SOkA
Olomouc)

& Elektropneumatické stavédlo
zprelomu 19. a 20. stoleti
(reprodukce z [1])



N Faksimile sluZebniho tele-
gramu narizujiciho odeslani
Ing. Halavaniji na Reditelstvi
statnich drah v KoSicich

(SOKA Olomouc)
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Avsak zdjem o jeho praci maji i dalsi Zelezniéni
organizace v CSR.

Dne 9. bfezna 1919 Ministerstvo Zeleznic ode-
sild na Reditelstvi statnich drah v Olomouci slu-
Zebni telegram ¢. 495, kterym se prikazuje Pavla

Potvrrani,

Beeitalatel atdt. drah v Dloccuvsl paterzuje, o pan in¥, Have:
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Halavanju ihned odeslat do Kosic ,jako referenta
pro sluzbu navéstni*.

0d 19. bfezna 1919 uredné nastupuje
do funkce stavebniho asistenta u Reditelstvi stat-
nich drah v Olomouci, kde je od konce roku 1918
zaméstnan. Aviak podle sluzebniho telegramu
¢. 495 7 9. bfezna 1919 nastupuje u Reditelstvi
statnich drah v KoSicich a také pasobi v koSickych
Navéstnich dilnach. V KoSicich ma napomahat pfi
konsolidaci.

0 den pozdéji, po doruceni telegramu, Pavel
Halavanja stihne odjezd do Vidné, kde stéle
z(istava manzelka s dcerou.

Navéstni dilny

0d roku 1907 c. k. Rakouské statni drahy nové
usporadaly navéstni, zabezpecovaci a telegrafni
sluzbu. Zménilo se rozdéleni innosti a u oddé-
leni l1l. byla nové zfizena odborna skupina pro
naveéstnictvi (Signalwesen). Ta se starala o Gdrzbu
mechanickych a elektrickych zabezpecovacich
zafizeni, o telegrafni a telefonni zafizeni, o nad-
zemni vedeni a kontrolovala praci v nové vznika-
jicich Navéstnich dilnach. Od roku 1908 Navéstni
dilny, podle pokyn( nové odborné skupiny, pro-
vadély opravy pfislusnych dilt zafizeni, rekon-
struovaly stavajici, montovaly a prejimaly nové

a spoluptsobily s dodavateli.

Pridé&leni udrzujicich zamé&stnancd k c. k. Redi-
telstvi statnich drah prokazalo, Ze feditelstvi svoji
tlohu odborného dohledu nezvladalo. Proto
je pozdéji prevedlo, byt s uréitou mirou samo-
statnosti, k Odbordim pro udrZovani drahy. Exi-
stence Navéstnich dilen nabizela, aby udrzbare
prevedli k nim. Tim by byl zajistén odborny
dohled. Postupny prevod se uskuteénil od roku
1913. V roce 1912 existovalo 13 Navéstnich dilen,
z nichZ 4 byly pridéleny k Odboru pro udrzovani
drahy a ostatni samostatné. Na jedny dilny pfipa-
dalo asi 1 500 km trati.

Po roce 1918 chybéli nejen udrzujici zamést-
nanci, ale ukazala se i nejednotnost v jejich pri-
déleni. Tak napfiklad u Reditelstvi statnich drah
Hradec Kralové, jehoZ obvod prevazné sestaval
z byvalych soukromych drah nebo u Reditelstvi
statnich drah Praha, zlistali Gdrzbari SZT pficle-

Halavanie, Atovsin’ asistent Jeskoelerapakyah atdi. drah, ieda do 4 ind

néni k Odboru pro udrZovani drahy. U ostatnich
Reditelstvi statnich drah prisluseli k Navéstnim
dilndm. ZkusSenosti s ¢innosti Navéstnich dilen

f (feles ‘Fednfs u slce tu, %o nozhytnd mus! ##tl Jelth v dobd urarfas=

nf branic, protots jest =@%astndn na 11kvidetaich pracioh o Byl od 1ikvis

dn’ni Ecrise na don 17h bFoena do Vidnd povoldn.

| I_tﬂ §F1 prakrofoni hramla nefintly obi{Zs.

£l

* Oloweust, dne S, bPeza v .

Prooimo tudi® =Wy ma

v obdobi 1913 a7 1918 byly pro Pavla Halavanju
vyznamné, nebot je mohl uplatnit jak v Kosicich,
tak i u Navéstnich dilen v Olomouci.

Pavel Halavanja spoluptisobil s ministerstvem
Zeleznic CSR pfi rozdélovani Zelezniénich stanic
a trati k udrzovacim obvodim navéstnich mis-
trd a navéstnich zameénikl (MZ €. 23 360-1V/5
z 8. &ervna 1920). Tak napf. u Reditelstvi statnich
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drah v Olomouci bylo v roce 1921 30 sidel navést-
nich mistrd a zame¢nika. Pfitom: ,,NGvéstnim
mistram a ndvéstnim zdmecnikdam prislusi udr-
Zovdni, odstrariovani poruch, jakoZ i mensi pre-
stavby a ziizeni novych jim pridélenych zarizeni
atd. a jsou povinni pri nutnych povolanich dosta-
viti se k odstranéni poruch také mimo sluZebni
hodiny. Vétsi prestavby a novostavby budou pro-
vedeny Navéstni dilnou. Pomocné sily musi si
navéstni mistr v pripadé potreby vyZadati od pri-
slusného Odboru pro udrZovani drahy...“ Konecné
budiZ poukazano na vynos ministerstva Zeleznic
ze dne 29. 7. 1920, &. 46 440 ex 1919, obsaZeny

v ministerském Gfednim véstniku ¢. 35 ex 1920,
dle kterého technické zalezitosti navéstnictvi pro-
jednava odborna skupina pro zafizeni zabezpe-
Covaci, telegrafni a telefonni v okruhu plsob-
nosti samostatného oddéleni a Navéstni dilna

je samostatné vykonné sluzebni misto, posta-
vené na roveni Odboru pro udrzovani drahy ...
»Ndvéstni mistii a zémecnici, jakoZ i jim pridé-
leny odborny persondl, podléhaji proto v kaZzdém
ohledu v prvé radé Naveéstni dilné.“

Rodici se CSD mély v roce 1919 Sest Navést-
nich dilen, z nich pét samostatnych. V 30. letech
20. stoleti se jejich pocet pohyboval mezi sedmi
az deviti. Z nich jen jedny zUstaly u Odboru pro
udrZovani drahy. Navéstni mistfi zlistavali bez-
prostfedné podFizeni Reditelstvi statnich drah
a od odborné skupiny pro navéstnictvi dosta-
vali prikazy, material z Navéstnich dilen. Vyrozu-
mivani udrZujicich o poruchéch SZT zajistovaly
Zelezni¢ni stanice.

Od roku 1947 platila zasada - jedny Navéstni
dilny pro cely obvod Reditelstvi statnich drah.

Ufedn list Reditelstvi statnich drah Olomouc

€. 2 ze dne 21. ledna 1919 zverejiiuje minister-
sky vynos o podfizeni navéstnich mistrd a navést-
nich zamecnikd Navéstni dilné v Olomouci-Béli-
dlech: ,V oblasti severni drdhy ndvéstni mistri

a ndvéstni zamecnici podrizuji se s okamZitou
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platnosti Naveéstni dilné v Olomouci-Bélidlech, jak
se jiZ u vsech ostatnich ndv. mistri a ngv. zémec-
nikd stalo ...“ Jen &esky vydany UFedni list Redi-
telstvi statnich drah v Olomouci €. 64 z prosince
1919 se zpétnou Ucinnosti od 1. ervence 1919
vyhlasil ,,povyseni, postupy a jmenovdni urednikd,
..., oficiantek Zeleznicnich, podiredniki a sluZeb-
nikd.“ Inzenyra Halavanju ministerstvo zaradilo
mezi Gredniky.

Od roku 1920 Pavel Halavanja vykonava funkci
prednosty Navéstnich dilen v Olomouci, a to
az do 30. ¢ervna 1930, kdy odchazi do vedouci
funkce v odvétvi sdélovaci a zabezpelovaci tech-
niky na Reditelstvi sttnich drah v Olomouci.
Zabezpecovaci zafizeni v Zelezni
stanici PFerov
Po zrodu CSR se elektrodynamické stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni budovalo v mnoha Zelez-
ni¢nich stanicich. Ve vyhybné Vitkov v Praze
dokonce s prvnimi svételnymi odjezdovymi
navéstidly.

Zastaralé stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

cni

v Zelezniéni stanici Pferov se poprvé od roku 1896

muselo modernizovat.

V roce 1932 se v Olomouci konal 20. sjezd
Spolku inZenyr( a architektt (SIA). Pri této prile-
Zitosti Pavel Halavanja vydava spisek ,Vykonnost
elektrodynamickych stavédel (studie k projektu
nového zabezpelovaciho zafizeni v Pferové)*.
Spisek je zvlastnim otiskem z Pamatniku
20. sjezdu SIA. Autor spisku jiZ prosazoval své-
telna navéstidla, byt se objevovaly obavy z fan-
tomnich navésti.

O rok pozdéji v Brné vychazi zvlastni otisk ze
Zprav Zeleznicnich inZenyr( (ro¢nik X.) publi-
kujici ,Elektrodynamicka stavédla (se zretelem

™ Ing. Pavel Halavanja

ve funkci prednosty Ndveéstnich
dilen CSD v Olomouci koncem
roku 1930 (sbirka autora)

& Ridici pfistroj druhého elek-
trodynamického zabezpecova-
ciho zarizeni Zeleznicni stanice
Prerov z 30. let 20. stoleti (foto
Jaroslav Kryl)



- Ovlddani elektrického sta-
védla francouzské spolecnosti
THOMSON-HOUSTON (repro-
dukce z [1])

N Jednorady pristroj na St. 1
Zelezni¢ni stanice Prerov z 30. let
20. stoleti (sbirka Dusan Simek)

na C.S.D.)“ véetné& cennych reprodukci snimkd
z Zeleznicni stanice Prerov. Za tuto jedinec¢nou
publikaci a na pamét 75. vyroci otevreni prvni
Ceskomoravské Zeleznice udéluji Ceska matice
technicka a kuratorium Velflikova i oslavného

fondu Pavlu Halavanjovi finan¢ni odménu.

Pavel Halavanja, skupinar (Skupina 7. - Navés-
tnictvi), odd. Ill. (Stavba a udrzovani drahy) RSD
v Olomouci se osobné zaslouzil o modernizaci
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v Zelezni¢ni
stanici Prerov. Stavajici zafizeni nahradilo rovnéz
zafizeni elektrodynamické, ale tuzemské prove-
nience, s novymi typy relé a se svételnymi navés-
tidly. Toto zafizeni v podstaté slouZilo az do dob
elektronizace a centralizace dalkové obsluhy.

Zavérem
V roce 1936 je Pavel Halavanja, jiZ jako vyznamny
obcan mésta Olomouce, zvolen za ¢lena vyboru

Druzstva Ceského divadla v Olomouci a pozdé&ji
do funkce predsedy Gsporného odboru téhoz
druzstva.

0Od roku 1941 ho ministr dopravy povéruje
vedenim decernatu 39 Reditelstvi drahy v Olo-
mouci.

CSD v roce 1945 oslavuji 100. vyrodi trati Olo-
mouc-Praha. Pavel Halavanja se stava ¢lenem
pfipravného vyboru pro oslavy a posléze misto-
predsedou Olomouckého oslavného vyboru 100.
vyroci drahy Olomouc-Praha. Do Sborniku stati
Zeleznice Olomouc - Praha 1845 - 1945 piSe stat
Kdysi a nyni a v predvecer oslav je zatimné pové-
fen funkci komisare vefejné Zelezniéni spravy
pro obor sluzby zabezpecovaci a dorozumivaci
na drahach s prepravou vefejnou, s omezenou
prepravou vefejnou a s prfepravou neverejnou ...

HISTORIE &

O rok pozdéji Pavel Halavanja obdrzel osvéd-
¢eni o narodni, ob¢anské a politické spolehli-
vosti a ministr dopravy ho ustanovuje prednostou
oddéleni V. (sluzba dorozumivaci a zabezpeco-
vaci) RSD v Olomouci a nasledné, se zp&tnou
platnosti od roku 1943, je jmenovan vrchnim
technickym radou.

Dopisem Ministerstvu dopravy CSR Pavel Hala-
vanja oznamuje, Zze dnem 1. dubna 1949 odejde
do vysluzby. Ministr pfednostovi V. oddéleni
Reditelstvi statnich drah v Olomouci vyhovuje
a k 31. bfeznu 1949 je zprostén sluzby.

Pavel Halavanja umira dne 10. zafi 1950.

Do rodinného hrobu je uloZen na Ustfednim h¥bi-
tové v Olomouci-Nefediné.

Osobnost Pavla Halavanji zdstala Gzce spjata
s Zeleznici. On sam, se zkuSenostmi z Zeleznic-
niho provozu v obdobi valek a miru, se zaslouZil
o koncepéni feSeni drazni zabezpedovaci i teleko-
munikaéni techniky, ale zejména o rozvoj naveést-
nich dilen.

Historie vyvoje technickych prostredk i spe-
cializace v jejich Gdrzbé a opravach potvrzuiji
mimoradnou roli jedince. Takovym &lovékem byl
Ing. Pavel Halavanja.
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Pro pfipojeni telefonniho pfistroje v levé zasuvce,
pak do dolni polohy. Po uskute¢néni hovoru bylo
nutno uvést zapojovac zpét do stavu pohotovosti
ruénim zvednutim klapky. Zapojova¢ umozriuje
obslouzit dva hovory soucasné, kazdy z obsluho-
vacich pfistrojt lze pfipojit na jiné vedeni. Zapo-
jovace byly pouZivany v provozu CSD a CD.

10-klapkovy zapojovac Tesla 5FP 180 20 (AIDA)
Telefonni zapojovac Tesla 5FP 180 20 je umistén

v drevéné skfince s plechovym celnim panelem

o rozmérech 750 x 300 x 300 mm. Umistoval se

na pracovni stdl dopravni obsluhy. Do zapojovace
bylo mozné pfipojit az 10 vedeni riiznych typ.
Na CSD to byly spoje MB, UB, AUT linky, selek-
torové spoje PE nebo T53a. Spoje bylo mozné
obsluhovat aZz dvéma MB pfistroji béZného typu

- napriklad Tesla T51a. Zapojovac byl vyrabén

ve dvou provedenich. U starsi verze byly zasuvky
pro telefonni pfistroje umistény v celnim panelu,
zatimco u novéjsi verze byly umistény v bo¢nich
sténach. U starsi verze byly navic v horni ¢asti Cel-
niho panelu ctyfi telefonni klice, které se pouzi-
valy pro davani zvonkovych navésti nebo pro pre-
pinani zvonek/bzuéak. V pravé horni éasti ¢elniho
panelu je umisténa rotacni ¢iselnice pro obsluhu
AUT spojl. Zapojovac mél vlastni sitovy zdroj. Pro
pfipad vypadku napajeni se jako nahradni zdroj
pouZival akumulator.

Zapojovac byl sestaven z bloku stalych
a vyménnych. Stalymi bloky byly obvody napa-
jeciho zdroje, hovorové soupravy a pomocného
bloku. Vyménné bloky se do zapojovace osazo-
valy podle pozadavku na typ a pocet spoju. Byly
to bloky MB, bloky AUT/UB, selektoru T53 (T53a)
nebo selektorovy blok PE. Ve spodni ¢asti cel-
niho panelu bylo umisténo 10 linkovych bloku
a jeden pomocny blok. Pomocny blok obsahuje
volaci kli¢ a dvé Zarovky. Zarovka L1 signalizovala
pfipojeni napajeciho zdroje k siti a Zarovka L2
svitila pfi signalizaci volacim proudem. Linkové
bloky obsahovaly klapku a telefonni kli¢.

Nastup reléovych zapojovact

Dispozicni telefonni zapojovac DZ 61

V 60. letech minulého stoleti narodni pod-

nik Automatizace Zelezni¢ni dopravy Praha
prisel na trh s reléovym dispozi¢nim zapojova-
¢em oznacenym jako DZ 61. Byl uréen pro pou-
ziti ve velkych Zelezni¢nich stanicich. Umozioval
ovladat az 40 telefonnich okruhil viech pouZziva-
nych druhd. Zapojovac také umozioval ovladani

5-klapkovy zapojovac Tesla

Napdjeci suchy clanek typ AS

10-klapkovy zapojovac AIDA




Telefonni zapojovac AIDA
v dobové dopravni kanceldri
2 60. let minulého stoleti

Dispozicni telefonni zapojo-
vac DZ 61

Priklad reléové sady

stani¢niho rozhlasu. Soucasti DZ 61 byly jedno
nebo dvé ovladaci pracovisté a jedna reléova
skiifi. V jedné reléové skrini bylo 20 telefonnich
sad. V pripadé 40 telefonnich okruht se doda-
valy releové skiiné dvé. Existovaly v Sesti varian-
tach. V panelu pracovisté vypravciho byla rozmis-
téna prosvétlovaci tlacitka. Horni rady tladitek
ovladaly rozhlas. Prostfedni fady byly vyhrazeny
pro linkova tlacitka a dolni fada ovladala spo-
lecné a pomocné funkce. Dale zde byly signali-
zacni Zarovky, Ciselnice a mikrotelefon. Zapojo-
vac¢ umozioval také pridrZeni hovoru pfi obsluze
jiného okruhu.

Do zapojovace bylo mozné pripojit telefonni
okruhy MB, AUT, selektoru T 53a a dispecerského
selektoru T 54.

Dispozicni telefonni zapojovac DZ 68
Na zakladé provoznich zkusenosti byl dispo-
zi¢ni zapojovac DZ 61 inovovan a dodavan pod

typovym oznacenim DZ 68. Mimo zmény ovla-
dacich prvk( z hlediska spolehlivosti bylo
reSeno i lepsi rozmisténi ovladacich prvki pro
jednodussi obsluhu.

Nastup elektroniky

Vyvoj novych telefonnich zapojovacd umoznil
rozvoj elektronické souéastkové zakladny. Relé-
ové systémy nahradily mikroprocesory. To umoz-
nilo zmenseni prostorovych naroku na jejich
umisténi, zvySeni spolehlivosti a rozsifenti jejich
funkei.

Maly telefonni zapojovac Tesla MTZ 10/1

Maly telefonni zapojova¢ MTZ 10/1 je urcen pro
pouZziti v Zelezniéni siti, zejména pro vypravdi,
dispecery apod. Nahrazuje aZ 10 telefonnich pfi-
strojd na jednom pracovisti. Zafizeni se sklada

z nasténné reléové skiiné a obsluhovaci stanice.

Reléova skiifi méla rozméry 250 x 430 x 181 mm
a hmotnost 25 kg. Obsluhovaci stanice tvarové
odpovidala pFistrojiim ,Reditelsko, manaZer-
sko, tajemnicko sekretarska souprava“ (RMTSS).
Méla ovsem jinak rozmisténa ovladaci tlacitka
a umoziovala také pripojeni samostatného mik-
rofonu a magnetofonu pro nahravani telefonnich
hovord.

Zapojovac¢ umozrioval pfipojeni deseti riznych
typ0 telefonnich linek:
« 6x linka MB (linky L1 aZ L6)
« 2x linka selektoru T53, T53a (linky L7 a L8)
« 1x linka dalkova linka AUT (linka L9)
« 1x linka induktivniho dispecinku T54 (linka L10)



V pfipadé potfeby bylo mozné kteroukoliv
linku pouZit jak pro spoje MB, tak AUT. Kon-
strukce zapojovace byla univerzalni, takZze zménu
typu linky bylo mozné provést pouze pridanim ¢i
odstranénim propojeni na svorkovnici v reléové
skiini. Zapojovace byly pouzivany v telefonni siti
CSD. Dodévény byly od roku 1974.

Ovladaci prvky MZT 10

VT vyzvanéci tlacitko pro linky MB

oT tlacitko pro uvedeni zapojovace
do provozniho stavu (ohlasovaci
tlacitko)

HT hlasity telefon

RT1,RT2 tlacitko pro vstup na obsazenou
linku selektoru T53 (zaplombovano)

T tlacitko zpétného dotazu na lince
AUT

NT tlacitko pro odstranéni poruchy

na lince selektoru T54
DT1 a7 DT10 linkové dotazovaci tladitka

Dispecerské zafizeni BETAVOX

Vyrobcem zarizeni BETAVOX byl ndrodni podnik
Tesla Liptovsky Hradok. Jednalo se o malé hlasité
simplexni dispecerské zarizeni, které umoznilo
vytvorit hvézdicovou sit mezi jednou dispecer-
skou stanici a deseti hlaskami. Provoz se uskutec-
rioval jen mezi dispecerem a hlaskami a naopak.
Neumoziioval pfimé spojeni hlasek mezi sebou,
takze pouze dispecer fidil smér hovoru. Do pfi-
stroje bylo mozné pfipojit rovnéz linky AUT.

V zakladni sestavé zafizeni byla nasténna reléova
skFifi, obsluhovaci stanice a deset hlasek. Relé-
ova skrin obsahovala napdje¢, zesilovac vykonu,
generator vyzvanéciho ténu 1 kHz a dalsi prvky

k ovladani zafizeni. Obsluhovaci stanice dispe-
Cera tvarové odpovidala pfistrojim soupravy
RMTSS s tim rozdilem, Ze méla jinak rozmisténa

ovladaci tlacitka. UmoZziovala i pripojeni samo-
statného mikrofonu a také magnetofonu pro
nahravani telefonnich hovord.

Ucastnické hlasky byly pfipojeny dvoudra-
tovym vedenim. V zakladnim zapojeni jako
utajené, to znamena, Ze dispecer nemél moz-
nost poslechu bez stisknutého tlacitka na hlasce.
Zapojit je bylo mozné také i jako neutajené.
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Vypravci obsluhuje
telefonni zapojovac DZ 68

Telefonni dispozi¢ni
zapojovac DZ 68

Telefonni
zapojovac MTZ 10




Dispecerské zarizeni BETAVOX

Hldaska zarizeni BETAVOX

Telefonni souprava
tajemnika RMTSS

Dispecer mohl volat bud jednotlivé hlasky, nebo
vSechny hlasky najednou stiskem jediného tla-
Citka. Zarizeni se také vyrabélo v upravené verzi
se dvéma vstupnimi AUT linkami a jednou lin-
kou MB.

Reditelska souprava Tesla RMTSS

Souprava Tesla RMTSS (Reditelsko-manaZersko-
-tajemnicko sekretafska souprava) byla uréena
pro vedouci pracovniky. Na Zeleznici se vyu-
Zivala na fidicich pracovistich drahy, jako byli
nacelnici provoznich jednotek, provoznich
oddild a na Spravéch drah. Funkce byly pro jejich
zastupce, tajemnika a sekretarku, pripadné pro
nacelnika, dva naméstky a sekretariat. Provozni
moznosti dovolovaly rychlé a operativni spojeni
se zadanymi Gcastniky, a to nejen po pfipojnych
vedenich, ale také po vnitfnich dorozumivacich
spojnicich. Souprava se skladala ze ¢tyr ¢astnic-
kych stanic (3 Feditelské a 1 sekretarska), ze tii
transparent( ,NEVSTUPOVAT> a z reléové sk¥iné.

vy

Reléova skiiri byla nasténného provedeni.

Tri feditelské stanice byly shodného provedeni

a obsahovaly 14 prosvétlovacich tlacitek a kryty
tfi navéstnich zarovek. Liily se pouze oznace-
nim tlacitek vnitfnich dorozumivacich linek. Sta-
nice sekretarky méla 10 prosvétlovacich tlacitek
a 6 krytl navéstnich Zarovek. Ke kazdému pri-
stroji bylo mozZné pripojit mikrofon a magnetofon
pro nahravani hovor(.

Ovladaci a indikacni prvky RMTSS

DT1 napojeni na spolecny telefonni okruh

DT2 napojeni na spole¢ny telefonni okruh

DT3 napojeni na samostatny telefonni
okruh

PV1-PV3 pfepnutivolani

R volani feditele

M volani manazera

T volani tajemnika

S volani sekretarky

7T zpétny dotaz

TR rozsviceni transparentu ,Nevstupovat®

ZR privolani zfizence

MT odpojeni mikrofonu

HT zapojeni hlasité hovorové soupravy

Souprava umozriovala pripojeni Sesti linek
AUT ze statni nebo pobockové ustfedny a dvé
linky byly spole¢né, priibézné mezi viemi
pfistroji. V zakladnim stavu byly pfichozi
hovory indikovany na sekretarském pristroji.
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Signalizace prichozich hovorl na téchto linkach
mUZe byt i na jinych pfistrojich, pfi stisknutém
tlacitku PV1 nebo PV2 na nékterém z pfistroja,
pricemz je dodrZena hierarchie dlleZitosti
reditel-tajemnik-manaZer-sekretarka. Hovory
vedené na téchto linkach je mozné prepojovat
mezi jednotlivymi pfistroji. Tyto dvé linky byly
preferovany jako statni. Dalsi ¢tyfi linky jsou jed-
notlivé urceny, pro kazdy pfristroj vlastni linka.
Indikace pfichozich hovort na vlastnich lin-
kach je mozno prepnout na pfistroj sekretarky
tlacitkem PV3. Signalizace prichozich volani

na téchto vnéjsich linkach je elektronickym bzu-
¢akem a bilou kontrolkou. Stav obsazenf linky-
-probihajici hovor, je indikovan zelenou kontrol-
kou v prosvétlovacich tlacitkach.

Kromé toho jsou mezi jednotlivymi pristro-
ji pfima dorozumivaci vedeni. Volba hovoru
na téchto vedenich se uskutecni stiskem tlacitka
prisludné volané stanice (R, M, T, S). Tato sou-
prava umozriuje prechod mezi hovory na jednot-
livych linkach. Stanice R, M a T umozriuji vyzvani
nékteré dalsi stanice ke spoluhovoru. Kazdy pfi-
stroj umoZzriuje jak tichy (bézny), tak hlasity pro-
voz. Pristroje R, M a T umozriuji ovladani transpa-
rentu «NEVSTUPOVAT», ktery byl umistovan vedle
dvefi do kancelare. Pristroj sekretarky mél tla-
¢itko pro privolani zfizence.

Vycet zde uvedenych zapojovaci byl pohle-
dem do historie sdélovacich zafizeni pouziva-
nych pro fizeni Zelezni¢niho provozu, ktery jsme
pripravili k vyroci 100 let nasich drah. V sou¢asné
dobé se pouZivaji zcela jiné, které jsou prakticky
jiz malymi technologickymi pocitadi, ale to je
na samostatnou kapitolu.

Nahradni zapojovace
Pro pripad zavady na telefonnim zapojovaci jsou
v jeho blizkosti instalovany nahradni telefonni
zapojovace. Pivodni byly vyrobeny ze dreva
nebo pozdéji z plechu. Byla to policka, na niz byl
umistén MB telefon s telefonni kolikem a na Cele
policky byly telefonni svirky pro jednotlivé
linky. Telefon mél samostatnou napajeci baterii,
obvykle typu SA 4.

Postupem doby bylo treba také modernizovat
nahradni telefonni zapojovace.

Ndhradni zapojovac
s telefonem MB T51a

Zapojovac NTZ je urcen pro zajisténi nouzového
provozu na telefonnich
okruzich, které slouzi pro
fizeni Zelezni¢ni dopravy.
Lze do néj pfipojit az

20 telefonnich okruhd.
Prichozi volani maji akus-
tickou a optickou indikaci.
Dodéava se ve dvou vari-
antach. Jedna varianta je
pro umisténi na sténu, kde
obsluhovaci telefonni pfi-
stroj je umistén na odkla-
daci desce. Druhd varianta
se umistuje do pracov-
niho stolu vypravéiho

a obsluhovaci telefonni pfistroj je umistén
v zasuvce stolu.

ol oW
L]

-
.

L]
il
L]
Ll I

NTZ - nGhradni telefonni
zapojovac

SPNZ - pripojna skrifika s nahradnim zapojo-
vacem se pouziva zejména jako pfipojna skfirika
pro maly telefonni zapo-
jovac. Je urcena pro zajis-
téni nouzového provozu
na telefonnich okruzich
pro fizeni zelezni¢ni
dopravy. Je mozné zde
pripojit az 12 telefonnich
okruht a z toho 10 okruh
je mozné pouZzivat jako
nahradni zapojovac s optic-
kou a akustickou signali-
zaci. V zakladnim stavu jsou
vstupy telefonnich okruhd
zapojeny pres klidové kontakty zdifek do hlavniho
zapojovace. Zasunutim koliku do nékteré zditky
dojde k prepnuti vybraného telefonniho okruhu
na pripojeny telefonni pristroj.

Na vojné vzdy platilo ,,Bez spojeni neni veleni
a stejné tomu tak je i v Zelezni¢ni dopravé. Tele-
komunikaéni spoje jsou v fizeni dopravy velmi
daleZité. Pracovisté lidi fidicich dopravu potfe-
bovala mit zarizeni, ktera jim zjednodusovala
praci a pfitom davala jasny prehled o situaci
ve svéreném Useku.

SPNZ - pripojnd skririka
s ndhradnim zapojovacem
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