DriveSWing ACBM3

Automatické vedeni vliaku metra (ATO)

= Subsystém pro automatizaci jizdy vlaku pod

dohledem strojvedouciho - GoA2
= Pracuje v systému TrainSWing LZA (ATC)

= Regulace rychlosti, automatické cilové brzdéni,
regulace jizdni doby s energetickou optimalizaci

= Brzdné kFivky vytvarené na vozidle a v redlném

Case

= Ovladani vozovych zafizeni (dvere, vnéjsi

svétla, informacni systém)

= UZivatelsky ménitelna palubni data
(Route Map, jizdni Fady, parametry vozu)

= Vlysoka spolehlivost

OBECNY POPIS

Automatické vedeni vlaku
DriveSWing ACBM3 (ATO)

(dale jen ACBM3) tvori spolu se
zabezpecovacim subsystémem
TrainSWing SOP-2P (ATP) systém
TrainSWing LZA, co? je zafizeni tridy
ATC (Automatic Train Control).

Hlavnim Ukolem ACBM3 je
automatizace co nejvétsiho mnozstvi
regulacnich zasahd strojvedouciho,

z ¢ehozZ plyne podstatné zkvalitnénf
pribéhu jizdy (v dréze i case).
Vysledkem je plynulé jizda, minimalni
odchylky od jizdniho fadu, minimalnf
spotreba trakéni energie, presné
zastavovani vlaku v urcenych mistech
a plna automatizace ovladani dveri

a dalsich vozidlovych systémd.

ACBM3 podporuje pripadnou budouci
plnou automatizaci provozu GoA4
metra pod dispecerskym fizenim.

we

ZAKLADNI TECHNICKY POPIS

ACBM3 vyuZiva stacionarni cast
systému vlakového zabezpecovace
(napf. TrainSWing SOP-2P). Pfenosovy
datovy kanél trat-vozidlo prenasi

jak data pro vlakovy zabezpecovac
TrainSWing SOP-2P, tak i data pro
ACBM3.

Diky pouziti mapy traté (Route

Map) ziskava ACBM3 potfebné
informace zcela nezavisle na umisténi
prenosovych prvk{ v kolejisti a vytvari
staticky jizdni profil. Spolu s daty
zjizdniho fadu, udajli o vozidle a dle
statického jizdniho profilu vytvari
dynamicky jizdni profil, ktery vozidlo
sleduje. Strojvedouci ma v pfipadé
potreby moznost kdykoliv vstoupit

do fizeni. Mze bud navolit nizsi
pozadovanou rychlost, ¢i prislusnym
ovladacem zajistit intenzivnéjsi
brzdéni bez nutnosti ACBM3 vypinat i
jinak ovladat.

ACBM3 poskytuje (ve spolupréaci

s dispecerskym systémem) i mnoho
dispecerskych funkdi, tj. funkci
ovladanych dalkové dispecerem

i bez spoluticasti strojvedouciho -
napf. prijezd vlaku stanici, zastaveni
vlaku v daném misté (i v tunelu),
zablokovani odjezdu ze stanice,
korekce jizdniho fadu ¢i zavedeni
zcela nového jizdniho fadu.

Ve spolupraci s dispecerskym
systémem (bez pfimé Ucasti
dispecera) probiha i bezobsluzny
obrat, kdy v koncové stanici odjede
souprava do obratovych koleji a opét
se vrati k odjezdovému nastupisti
sama, bez pritomnosti strojvedouciho.
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ZAKLADN| TECHNICKE PARAMETRY

Pfesnost regulace rychlosti +0,5km/h

Omezeni rychlosti strojvedoucim 20 km/h a7 80 km/h (po 10 km/h)
Presnost zastaveni ve stanici do+0,15m

Navadéci odrychleni na vodorovné trati 0,9 m/s’

Presnost dodrzent jizdni doby -0/+55s

Rozsah korekce ¢asu pfijezdu

+10 min., skrokem 5s

Krok nastaveni priméru kol

1 mm, individuélné pro kazdou néapravu

Kapacita paméti dat

priblizné 1000 km trasy/1 MB

Pocet tras uloZenych v mapé traté

az8

Pocet stanic na jedné trase

50 (mozno rozsirit)
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