DriveSWing DRS-10

ATO over ETCS - urzgdzenia przytorowe

= Interfejs pomiedzy urzadzeniami poktadowymi ATO (np.

DriveSWing AVV-10) oraz systemami sterowania ruchem (np.
TrafficSWing DOZ-1 + TrafficSwing GTN)

= Interoperacyjne rozwigzanie spetniajace specyfikacje
UNISIG/ Shift2Rail dla poziomu automatyzacji GoA2
z mozliwoscia dostosowania do GoA4

= kaczy w sobie obstuge pociggéw wyposazonych w systemy
DriveSWing AVV-10 i ERTMS /ETCS

= Przeznaczony do pociggéw pasazerskich (duzych predkosci,
dalekobieznych, podmiejskich i regionalnych)

= Przeznaczony dla transportu towarowego
= Zwieksza bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu pociagéw
= Zwieksza przepustowosc linii kolejowych

= Utatwia prace dyzurnego - ulepszona prognoza ruchu, ciagta
aktualizacja sytuacji na linii kolejowej

= Kompatybilny z ETCS Poziom 1,2i 3

CHARAKTERYSTYKA PRODUKTU

DriveSWing DRS-10 (dalej DRS-10) to
system bezobstugowy przeznaczony
do zwiekszenia stopnia automatyzacji
sterowania ruchem kolejowym.

DRS-10 posredniczy w przekazywaniu
danych pomiedzy systemami ste-
rowania ruchem i urzadzeniami pokta-

N2
—\N

dowymi ATO. Gdy zmienia sie sytuacja
ruchowa, DRS-10 elastycznie aktualizuje
dane dla urzadzen poktadowych ATO
(np. DriveSWing AW-10).

DRS-10 jest instalowany wraz z innymi
technologiami wewnatrz budynkéow.

OPIS TECHNICZNY

DRS-10 jest systemem interoperacyjnym
zgodnie ze specyfikacjami TSI (2022).

DRS-10 jest potaczony z systemami
zdalnego sterowania CTC/LCS (np. Traf-
ficSWing DOZ-1 + TrafficSWing GTN) i
dostarcza informacje na temat aktualnej
mapy linii kolejowej oraz aktualnego roz-
ktadu jazdy dla urzadzen poktadowych
ATO (np. DriveSWing AW-10).

Transmisja danych pomiedzy DRS-10
oraz kompatybilnymi urzadzeniami
poktadowymi realizowana jest z wykor-
zystaniem sieci GSM-R.

DRS-10 moze komunikowac sie z wie-
loma urzadzeniami poktadowymi ATO
jednoczesnie.

Poktadowa czes¢ ATO (np. DriveSWing AVW-10)
na podktadzie danych otrzymanych z
DRS-10 oraz zgodnie z ograniczeniami
przyjetymi z urzadzen poktadowych
ETCS oblicza optymalny profil jazdy i
reguluje jazde pociagu.

DRS-10taczy zalety DriveSWing CRVEAWV,

TrainSWing RBA-10 oraz stacjonarnej i
poktadowej czedci ERTMS/ETCS.

www.azd.cz



Sprawdzony system ATO (DriveSWing AW-10)
jest stosowany juz od 30 lat w eksplo-
atacji komercyjnej na gtéwnych i re-

PARAMETRY TECHNICZNE

gionalnych liniach oraz w ponad 300
pojazdach.

Napiecie zasilania

AC 230V +10 9%, 50Hz

Zakres temperatury

w klasie klimatycznej T1 wg EN 50 125-3

Wilgotnos¢

do 80 %

Spetnia wymagania EMC zgodnie z

EN 50121-4, EN 61000-4-2, EN 61000-4-3, EN 61000-4-4, EN 61000-4-5,
EN 61000-4-6, EN 61000-6-4

Czas zycia

powyzej 25 lat
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Informacje zawarte w niniejszym dokumencie zawieraja ogdlny opis i charakterystyke urzadzenia / produktu, ktére moga ulec zmianie podczas wtasnego
rozwoju w oparciu o specyficzne wymagania klienta. Wymagane okreslone parametry produktu obowiazuja wytacznie na podstawie zawartej umowy.



