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poloviné listopadu letosniho roku vyjde nova kniha o Zeleznici , Zeleznicni Jednotlivé kapitoly zahmuji vzdy dvacetileté obdobi a jsou opét doprovézeny
nehody, fizeni a zabezpeceni” autorské trojice Josef Schrotter, Petr Lapacek nadhernymi ilustracemi malife Bohuslava Fultnera. Pfi popisu jednotlivych Ze-
a Bohuslav Fultner. Kniha mapuje Zeleznicni nehody u nds i ve svété a popisu- leznicnich nehod autofi rozebiraji vSechny faktory a okolnosti, které k nehodé

je vyvoj systémd fizeni a zabezpeceni Zeleznice od roku 1825 az do soucasnosti. vedly a poukazuji rovnéz na to, Ze fada chyb se neustale opakuje.



22« ZKUSTE TO BEZ
DRATU, MILY MARCONI!

Modernizace Zelezni¢nich dopravnich cest s sebou nese
nakladné rekonstrukce, jako je tfeba pokladka kabell pro
signalizaci na dlouhé vzdalenosti mezi stanicemi. Spole¢-

nost AZD Praha vyvinula systém Radiobox, ktery umozfuje
bezpecné propojeni komunikace pocitacl naprav pres sité
poskytovateld mobilnich sluZeb, tedy bezdratové.

58 « AUTOMATICKE STAVENI VLAKOVYCH CEST
POPRVE NA IV. TRANZITNIM KORIDORU

0d 1. ¢ervna 2021 bylo v tratovém Useku Votice - Ri¢any
aktivovano Automatické stavéni vlakovych cest (ASVC). Je

to tak viibec prvni Usek IV. tranzitniho koridoru vybaveny
pokrocilou automatizacni funkci, zajistujici moznost pfimého
povelovani stavédla z provozni aplikace GTN a umozZiujici
tratovym dispecertim efektivné planovat vyhledovou dopravu.

Z OBSAHU B

16 « TORNADO MASIVNE POSKODILO ZELEZNICNI
INFRASTRUKTURU NA MORAVE

Na Ctvrtek 24. ¢ervna 2021 obyvatelé Hodoninska a Breclavska, ale
také zaméstnanci zelezni¢nich spole¢nosti, nikdy nezapomenou.
PFi boufi se totiz touto ¢asti Ceské republiky prohnalo tornado

o sile F4 (cca 300 km/h), které v pasu dlouhém 26 km a Sirokém

az 700 m znicilo prakticky vSechno, co mu prislo do cesty. Nasledky
byly nevidané, zemrelo Sest lidi, byly stovky zranénych a zni¢eno
bylo pres 1200 domd, véetné zeleznic¢ni infrastruktury.

46 « CVICNY SAL CDP
NA UNIVERZITE PARDUBICE

V ¢ervnu tohoto roku byl na Dopravni fakulté Jana
Pernera Univerzity Pardubice uveden do provozu

novy laboratorni dopravni sal, ktery se zcela, byt

v mensim rozméru, podoba realnym fidicim salim DOZ
na Centralnich dispecerskych pracovistich (CDP).
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0 100% vice
zadosti na zmenu
zabezpeceni
prejezdU

Drazni urad za prvni pololeti letosniho
roku eviduje znacny narlst poctu zadosti
0 zménu zabezpeceni Zeleznicnich pre-
jezdl. Jednd se o dlisledek intenzivni
snahy o zvy3eni bezpec¢nosti na prejezdech
a zaroven investi¢ni ¢innosti Spravy Zelez-
nic, ktera si za svj cil letos vytycila moder-
nizaci 200 zelezni¢nich prejezdd. Za leden
az Cerven 2021 vydal Drazni Grad 109 roz-
hodnuti o zvy3eni zabezpeceni. Ve srovnani
s rokem 2020, kdy bylo za stejné obdobi
vydano 52 rozhodnuti, se jedna o vice nez
100% narast.
wKaZdd zména zabezpeceni prejezdu zna-

mend dalsi kricek k bezpecnéjsi Zeleznici,

proto tuto nardsta-

jici aktivitu vitdme.

Nasi pracovnici vyko-

jezdech kaZdorocné
vice neZ 200 stdtnich
dozort, kdy kontroluji,
zda prejezd splriuje ves-
keré normy z hlediska
napriklad rozhledovych
poméri nebo zabezpeceni, fika Jifi Kolar,
feditel Drazniho uradu.

V Ceské republice je podle Gdajii Spravy
Zeleznic 7 758 prejezdd, z nichz je 45%
zabezpeceno pouze vystraznymi kFizi. Tento
pomeér se ale dafi rok od roku sniZzovat.

V roce 2015 to bylo vice nez 50 %.

Vyznamny je i narlst zabezpeceni pre-

jezdl zavorami, které jsou z hlediska bezpec-

nosti provozu povazovany za nejucinnéjsi.
V roce 2015 bylo zavorami zabezpeceno
15,6 % vsech prejezdl, v roce 2021 je to jiz

21,3%. Sprava Zeleznic ve spolupraci s Policii

Ceské republiky a Draznim Gfadem vytipuje
kazdy rok desitky Zelezni¢nich prejezdd,
které vyzaduji modernizaci ¢i zvyseni
zabezpeceni. Zaroven v3ak stale plati, ze
nejbezpecnéjsi prejezd je takovy, ktery ne-
existuje. Proto je dlouhodobym spolecnym
cilem také snaha o snizeni jejich poctu.

Zdroj: DrdZni urad
Foto: AZD '

| 4 | REPORTERAZD - 3/2021

naji na Zeleznicnich pre- :

Renfe koupily
polovinu
Leo Expressu

Jeden z nejvétsich evropskych Zeleznic¢nich
dopravct za¢ne podnikat v Cesku. Spanél-
ské statni drahy Renfe po mésicich jednani
na konci srpna oznamily, ze koupily 50 %
ceského dopravce Leo Express.

Renfe transakci vysvétluji snahou o dalsi
expanzi do zahranici. Nakupem Leo Expre-
ssu ziskaji licenci na provoz drazni dopravy
ve ¢tyfech zemich: kromé Ceska také
na Slovensku, v Polsku a Némecku. Prak-
ticky okamzité se tak Spanélsky statni
dopravce muze hlasit do soutézi na provo-
zovani zavazkové dopravy.

»Jde o soucdst nasi strategie udé-
lat z Renfe vice mezindrodni spolecnost,”
uvedlo Renfe v prohlaseni. Podle Spanél-
ského dopravce ma zejména Cesky, sloven-
sky a polsky trh velky potencial pro rozvoj.

»Leo Express pokrocil ve vyjedndvani se

Spanélskym statnim dopravcem Renfe, ktery

ma zdjem o vstup do spolecnosti ve formé

50% podilu. Podepsdni investicni smlouvy
je dalsim krokem ke vstupu strategického

investora do Leo Expressu. Podminky inves-
ticni smlouvy jsou pfedmétem obchod-
niho tajemstvi, a proto se k nim Leo Express
nemlize blize vyjadrovat, sdélil mluvci
Leo Expressu Emil Sedlafik. Kupni cenu
nezverejnily ani Renfe.

Tragicka
-srazka vlaku

na Domazlicku

Dva mrtvi strojvedouci a jedna cestujici

a desitky zranénych, to jsou nasledky celni
i srazky dvou vlakl na zac¢atku srpna u obce

Milavcée na Domazlicku. Podle Drazni

inspekce strojvedouci expresu jedou-
© ciho z Némecka projel navéstidlo zakazu-
¢ jici jizdu a srazil se s protijedoucim osob-

nim vlakem.
Tragickd mimoradna udalost opét roz-

vifila debatu o tom, zda je ¢eska Zeleznice

kvalitné zabezpecena. Zatimco kritici tvrdi,

Ze je Cast infrastruktury zabezpecena zasta-

ralym zabezpecovacim zafizenim, Sprava

Zeleznic prokazala, ze jde o zabezpeceni
v souladu se vSemi predpisy, nadto ¢asto
s ochrannymi prvky Generalni STOP, pfi-

padné Automaticky STOP VNPN. Sprava

Zeleznic navic zavadi nejmoderné;jsi evrop-
sky zabezpecovaci systém ETCS obdobné

rychle jako zbytek Evropy. Nehoda také
rozvifila diskusi o kvalité ¢eskych strojve-

jizdu stale Castéji a jejich pfedaci oteviené
i vyzaduji systém, ktery ma strojvedouciho
© hlidat.

»Jd tomu nerozumim. Mdme prece pro-

: fesiondlné vyskolené strojvedouci, ktefi by
neméli chybovat. Pokud je tu tedy poptdvka
i po stoprocentnim hlidéni chovadni strojve-
doucich, pojdme se zabyvat otdzkou, zda
bychom neméli nahradit lidského Cinitele
drahou technikou, kdy by vlaky jezdily bez
Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: Leo Express
Covacimi technologiemi, tam viibec nemusi
byt,“ uvedl pro televizni magazin POZOR
VLAK generélni feditel spole¢nosti AZD
i Zdenék Chrdle.

strojvedoucich automaticky. ProtoZe strojve-
douci, ktery je stoprocentné hlidan zabezpe-

Foto: HZS Plzeriského kraje



Britska nadéje
pro lokalky

Britské konsorcium Revolution VLR dokon-
Cilo montaz prvniho kusu nové vyvinutého
lehkého motorového vozu, ktery je uréen
pro vedlejsi a malo vytizené traté. Vyvojari
si od nového vozidla slibuji i znovuotevreni
nepouzivanych trati. Informaci o dokon-
ceni prototypu s nazvem Revolution VLR
Demonstrator prinesla vedouci firma sdru-
zeni Transport Design International.
Vozova skfif osmnactimetrového vozi-
dla je vyrobena z recyklovanych uhlikovych
vlaken a vyuziva modularni konstrukci.
Z hlediska pohonu je viz hybridem bate-
rie/diesel. Pfi rozjezdech, pohybu ve sta-
nicich ¢i pomalych rychlostech do 20 mil
za hodinu (cca 32 km/h) jede viz na bate-
rie. Maximalni rychlost je 65 mil za hodinu
(cca 100 km/h).

Viiz pojme 56 sedicich cestujicich, cel-
kova kapacita je 120 lidi. Viiz by mél vazit
méné nez tunu na jeden délkovy metr,
vyvojari hovofi o tom, ze néklady na provoz
budou konkurovat autobusiim. Cena by se
méla pohybovat kolem milionu liber (cca
30 miliond K¢).

Demonstrator nyni podstoupi sérii testl
v Quinton Rail Technology Center v Long
Marstonu, od fijna jej chtéji vyvojafi zacit
prezentovat pfipadnym zdjemclm a také
investordm. Cleny sdruzeni jsou vedle spo-
le¢nosti Transport Design International
také napriklad University of Warwick, brit-
sky drazni Gfad RSSV, leasingova spolec-
nost Eversholt Rail nebo vyrobce motori
Cummins.

Zdroj. www.zdopravy.cz
Foto: Revolution VLR
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Evropsky
pruzkum
bezpecnosti
zeleznic

Evropska Zeleznicni agentura (ERA) zaha-

jila v ervenci ¢tyfmésicni online prizkum
© vnimani bezpe¢nosti na Zeleznici. Je ote-

© vfen vem pracovnik(im Evropské unie

: zaméstnanym v kterékoli organizaci, ktera
se podili na evropském Zelezni¢nim sys-
tému. Cilem projektu s ndzvem ,Evrop-
sky priizkum klimatu bezpecnosti zelez-

nic (ERA-SCS)“ je dalsi zlepseni bezpecnosti

: vevropském Zelezni¢nim systému. Moz-

nost vyplnit dotaznik maji respondenti az

© do7.fijna2021.

wJako ndrodni orgdn pro bezpecnost

drdzni dopravy tento prizkum podporu-
jeme a vérime, Ze se do ného zapoji co nej-

© vice subjektii a jejich pracovnikil z Ceského

i Zeleznicniho systému. Veskeré informace

i jsou k nalezeni také na webovych stran-
kach Drazniho uradu,“ fika Jiri Kolar, reditel

Drazniho Gradu.
Prizkum bézi na platformé EUSurvey

a je pristupny ve 22 evropskych jazycich
¢ veetné Cedtiny. Spustit jej lze na smartpho-

nech, tabletech nebo pocitacich. Vyplnéni

¢ dotazniku je anonymni, zabere maximalné

10 minut.

4...
3 ¥

Evropska Zelezni¢ni agentura si pro reali-

zaci prlzkumu vybrala pravé rok 2021, jeli-

koz byl vyhlasen Evropskym rokem Zelez-
nice. Opakovat by jej chtéla kazdé 4 roky.

Veskeré vysledky budou analyzovany

na evropské urovni, aby mohly byt vyhod-
noceny a dale vyuzity pro zvySeni bezpec-
nosti evropského zZelezni¢niho systému.
Prvni vystupy budou prezentovany jiz letos
v listopadu.

Zdroj: Drdzni urad
Foto: AZD

i 11 mésica.

¢ovaciho zafizeni
© AZD v Srbsku insta-

© tronické staniéni
: zabezpedovaci

© zafizeni ESA 44

¢ do ¢tyf zelezni€nich stanic (Javna Skla-
dista, Pali¢, Backi Vinogradi a Horgos). Sou-
Casti dodavky je také zabezpeceni 26 vyhy-

Spoleénost AZD
zabezpeci
srbskou

Zeleznic¢ni trat

Subotica -
Horgos

i Ceska spole¢nost AZD uspéla se svou

nabidkou v soutézi na dodavku zabezpe-

¢ovaciho zafizeni na zeleznicni trat Subo-
i tica - Horgos$ (na srbsko-madarské hranici).

Hlavnim kontraktorem projektu je konsor-

cium firem Karin komerc MD Doo Veternik
. aRZD International, AZD bude realizovat
i své dodavky z pozice subdodavatele. Hod-

nota dodavky AZD je 11,5 mil. EUR (v pfe-
poctu cca 288 mil. K¢) a realizace potrva

V ramci moder-
nizace zabezpe-

bude spolecnost

lovat plné elek-

bek, instalace pocitacd naprav a vybaveni

: vSech zminénych zeleznicnich stanic

modernimi navéstidly s LED svitilnami

i v poctu 44 kusu. Celou trat spole¢nost AZD
i zabezpeci evropskym vlakovym systémem

ETCS Grovné 1.
~Srbsko dlouhodobé patfi mezi stra-

tegickd teritoria, kam nase spolecnost

¢ doddvd moderni zabezpecovaci technologie
i na Zeleznici. | naddle zde budeme usilovat

i 0zakdzky v nasem oboru pusobnosti a pro-
kazovat kvalitu ceskych systémdi,” fekl gene-

ralni feditel AZD Zdené&k Chrdle.
Podpisem smlouvy spole¢nost AZD
potvrdila své vyznamné postaveni na Bal-
kané, kde kromé Srbska v soucasné dobé
realizuje rozsahlé projekty v Cerné Hofe,
Bosné a Hercegoviné a Chorvatsku.

Zdroj a foto: AZD

REPORTERAZD « 3/2021 | 5 |



FOKUS

Objektivem Radima Skopce

Putovani '

za parnimi Uz

o - x“‘ﬂ:ﬁ'*——r ;

Chemin de fer de la baie de Somme je sit trati v okoli zdlivu Somme ve francouzském regionu Hauts de France. Byla budovdna uz od roku
1858 a dodnes jsou pro provoz zachovdny dvé traté vychdzejici ze stanice Noyelles sur Mer. Prvni vétev vede pres Saint Valery sur Somme
do Cayeux sur Mer a druhd do méstecka Le Crotoy. Lokomotiva Pinguely n°101, vyrobend v roce 1905 v Lyonu pro Chemins de fer du Morbihan,

se na Chemin de Fer de la Baie de Somme dostala pfes Chemin de Fer du Vivarais. Vyfotografovdna je 1. kvétna 2018 na poslednim vlaku toho
dne zméstecka Le Crotoy do Noyelles sur Mer.

Treno della Sila je turis-
tickd linka v ndrodnim
parku Sila v italské
Kaldbrii. Ve vybranych ter-
minech béhem celého roku
jsou na trati mezi mésty
Moccone a San Nicola
Silano vypravovdny vliaky
v parni trakci, v jejichz cele

je lokomotiva FCL 353 vyro-
bend v lokomotivce Borsig
v roce 1925. Usek Moccone
- San Nicola Silano je sou-
casti celé sité trati Ferrovie
Calabro-Lucane, konkrétné
traté Pedace - San Giovanni
in Fiore. Na snimku

z15. Cervence 2018 je
zachycen zvléstni viak pri
odjezdu z Zeleznicni stanice
Camigliatello Silano do San
Nicola.
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Rakouskd Steyrtalbahn se nachdzi v Hornich Rakousich a pivodné vedla ze stanice Garsten do stanice Klaus. Trat byla uvedena do provozu
v roce 1889 a pravidelnd doprava byla ukoncena v roce 1982, avsak jiz od roku 1985 je v tiseku Steyr Lokalbahnhof - Griinburg provozovdna
turistickd doprava. Na fotografii ze 14. prosince 2019 odjizdi lokomotiva typu Uh Cisla 498.04 ze stanice Sommerhubermdihle do Griinburgu
s turistickym vlakem vypravenym v ramci vanocnich trhi v méstech v okoli drahy. Lokomotiva byla vyrobena v roce 1929 v lokomotivce Krauss
v Linci a je pokracovdnim velmi rozsifeného typu U, ktery Ize vidét na riznych tzkokolejkdch byvalého Rakouska-Uherska.

Murtalbahn je trat'v rakouské
spolkové zemi Styrsko a ¢dstecné
i v Salcbursku, kde prechdzi v Tau-
rachbahn. Ze stanice Unzmarkt
do Tamswegu je trat provozo-
vdna dopravcem SteiermarkBahn
(StB) a ddle z Tamswegu, respek-
tive zastavky St. André do Mau-
terndorfu je provozovdna spolkem
Club760. Na snimku z 19. Cervence
2018 je mezi Kendlbruckem a Hin-
teringem zachycen zvléstni smi-
seny vlak z Murau do Mauterndorfu,
vedeny lokomotivou Aquarius C.
Lokomotiva Aquarius C byla vyro-
bena v lokomotivce Borsig roku
1939 pro vojenské tcely, poté
byla v pravidelném provozu nasa-
zena na Salzkammergut-Lokal-
bahn a po ukonceni provozu na této
drdze putovala po nékolika tizkoko-
lejkdch v Rakousku a Némecku. Od
roku 2016 je na Taurachbahn.
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Pinzgaubahn je trat o rozchodu 760 mm v rakouské spolkové zemi Salcbursko. Vychdzi z mésta Zell am See a konci'v Krimmlu pobliz znd-
mych vodopadt. Jeji historie sahd aZ do roku 1898 a od roku 2005 je drdha v majetku spolkové zemé. Na trati je velmi silnd osobni doprava
a na vlacich jsou nasazovdny bud motorové vozy rady 5090, nebo lokomotivy Gmeinder D 75 BB-SE s vloZenymi a ridicimi vozy vyrobenymi
v ZOS Vritky. Na zGbéru z 1. zGri 2016 je zobrazena lokomotiva JZ 73-019 pred stanici Niedernsill s parnim vlakem do Krimmlu. Parni lokomo-
tiva JZ 73-019 byla vyrobena v roce 1913 v lokomotivce MAVAG jako typ BHStB I1Ib5 pro tzkokolejky na Gzemi byvalé Jugoslavie. Po ukonceni
provozu byla lokomotiva odkoupena rakouskym spolkem Club 760 a na Pinzgaubahn je dlouhodobé zapujcena.

Zillertalbahn je tizkokolejnd trat o rozchodu 760 mm v rakouské spolkové zemi Tyrolsko. Vychazi
zmésta Jenbach a konci v Mayrhofenu. Na trati je velmi silnd osobni doprava, kterd se neustdle -
rozviji a v neddvné dobé byla obnovena i ndkladni doprava, predevsim prepravy dreva na pilu ’#
ve Fiigenu, které se dopravuje na upravenych podvalnikovych vozech. Osobni doprava je zajistovdna
smésici riiznych motorovych vozii nebo lokomotivami Gmeinder D 75 BB-SE s vlozenymi a fidicimi
vozy vyrobenymi v Z0S Vritky. Zillertalbahn md nyni Etyfi provozuschopné parni lokomotivy o =
- po jedné lokomotivé fad U, Uv a Uh a jednu lokomotivu fady JZ 83 ptivodné z Jugosldvie. Prdvé Radim Skopec
JZ 83-076 je zachycena 3. zGii 2016 na dvoukolejném Useku Kaltenbach-Stumm im Zillertal (3 1 Iet)

- Angererbach-Ahrnbach v cele dlouhého vlaku do Mayrhofenu. Lokomotiva byla vyrobena v lokomo-
tivce Krauss v Linci v roce 1909 jako typ BHStB Va5 pro tzkokolejky v byvalé Jugoslavii a odtud byla
odkoupena rakouskym spolkem Club 760 a na Zillertalbahn je v dlouhodobé zdpdjcce.

Od malicka velky milovnik
zeleznic vSech rozchodu. Jiz
jako maly jezdil na vylety
predevsim parnimi vlaky.

V 15 letech dostal svtij prvn{
fotoaparat a od té doby foti
predevsim parni provoz.
0d stejného véku pomaha
iv raznych spolcich, napt
Kklad jako priivodce zvlas
nich vlakli na Osoblazce

¢i Svestkové draze nebo
jako dobrovolny brigad-

nik na slovenské Cierno-
hronské Zeleznici. Od roku
2013 je strojvedoucim, nej-
prve u Ceskych drah a nyn{
v rdmci mezindrodni
nékladni dopravy mezi Ces-
kou republikou a Polskem
u dopravce Lotos Kolej

a také u dopravce Railway
Capital, predevsim na turi-
stickych vlacich Hvozd-
nického expresu z Opavy
do Svobodnych Hefmanic.
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Historie Zeleznice Sredzka Kolei Powiatowa ve Velkopolském vojvodstvi zacala v roce 1898 vybudovénim traté Gtéwna - Kobylepole
(1435mm) a Kobylepole - Sroda Wielkopolska (1 000 mm). V roce 1910 byl ddn do provozu tsek Sréda - Zaniemysl. Od roku 1954 byla celd
sit SKP pferozchodovdna na rozchod 750 mm a aZ do konce provozu v roce 2001 jezdily viaky v parni trakci. Od tohoto roku je v tiseku Sroda
- Zaniemysl zaveden turisticky provoz stdle predevsim v parni trakci. Na fotografii z 23. inora 2019 je zachycena lokomotiva Px48-1756 pred
zastdvkou Snieciska v cele smiseného vlaku pro fotografy. Lokomotiva Px48-1756 byla vyrobena v lokomotivce Fablok v roce 1951 a s vyjim-
kou let 2014-2017 je stdle v provozuschopném stavu.

Gaornoslgskie Koleje Wgskotorowe (GKW) se nachdzeji v polském Slezském vojvodstvi. GKW je nejstarsi tizkokolejkou v kontinentalni Evropé.
Jeji pocdtky sahaji aZ do roku 1816, kdy byla do huté Kosciuszko v mésté Chorzéw doddna prvni parni lokomotiva. Postupné se sit tzkokolejek
rozsirovala spolecné s tim, jak rostly v Hornim Slezsku primyslové zavody. Mezi lety 1889 a 1901 byla vybudovdna i trat Gliwice Trynek
- Rudy - Racibérz. Po roce 1989 byly postupné rozebirdny traté a do dnesnich dni se zachovaly v provozu dva funkéni tseky. Prvnim je trat
Bytom - Tarnowskie Gory — Miasteczko Slgskie a druhym je dsek Stanica - Rudy - Rybnik Stodoty. Pravé na druhé zminéné trati je vyfotografo-
van zvlastni ndkladni vlak pro fotografy kousek za Zeleznicni stanici Stanica ve sméru Rudy. V Cele vliaku je lokomotiva Las 49 3343, kterd byla
vyrobena v lokomotivce Fablok v mésté Chrzandw v 50. letech a tento typ se rozsitil predevsim na lesni Zeleznice a traté s lehcim svrskem.
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Vlastimil Polach:

Vime co a take vime jak
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Patfi mezi klicové zaméstnance spoleénosti AZD, ktefi urcuji smer,jak Bezpecovaa technologie = e
této ceskeé spolecnosti ubi: A ubiraji se spravnym smérem, proto;e-produktyAZD urcené pro

zabezpeceni a Fizen‘rﬁdlce dnes sméle konkuruji konkurenénim technolo 11 nadnarodnich 1

spole(:nostl' V tomto rozhovoru vam chceme pFedst'd\'/i't vedo'ucih_q d 9Vyzkumu a vyvoje




,Docela vazné
koketujeme

s pouZzitim umélé
inteligence

v oblasti pfimého
fizeni provozu

s Automatickym
stavénim vlakovych
cest.”

Kdyz se rekne pracovisté VP09, je jasné, ze
nikdo mimo spole¢nost AZD nebude védét, ¢im
presné se vase pracovi$té zabyva. Pojdme ho
tedy predstavit.

Na nasem pracovisti se zabyvame vyvojem tech-
nologii pro dalkové ovladani zabezpecovacich
zafizeni a vyvojem systému pro pfimé fizeni
Zelezni¢ni dopravy. Na tyto dvé hlavni oblasti

je pak nabalena cela spousta dalSich Sirokych,

a na prvni pohled nesouvisejicich aktivit. Napfi-
klad ergonomie fidiciho pracovisté tratového
dispecera, virtualizace hardware pro provozni
aplikace, analyzy, studie a koncepce pro maxima-
lizaci synergie implementovanych zafizeni nebo
pro centralizaci fizeni provozu a také zahranic¢ni
projekty. V neposledni fadé bych zminil plnéni
zpétné vazby do vyvoje diky aktivni komunikaci

s koncovymi uzivateli nasich produktd. Na nasem
pracovisti se tak uplatiuji jak dopravni tech-
nologové a systémovi analytici, tak pocitacovi
»,magové“ jako jsou systémovi architekti, progra-
matofi, sitari, databazisté ¢i ajtaci.

V tvodu tohoto rozhovoru jsme naznacili, ze
vase cesta do AZD se odehrala za zajimavych
okolnosti.

Uz v pribéhu studii na vysoké Skole jsem ctyfi roky
pracoval jako vypravéi brigddnik. Pres prazdniny
jsem odslouzil i tfindct smén za mésic. To bylo spl-
néni mého klukovského snu. Kdyz si spolecnost
AZD zadala vypracovat studii pro elektronické
vedeni dopravni dokumentace na DOZ (pozn.

red. Ddlkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni)

u Katedry technologie a fizeni dopravy Dopravni
fakulty Jana Pernera Univerzity Pardubice, stal
jsem se jejim resitelem. Toho ¢asu jsem tam stu-
doval postgradual. Tato studie pak byla pfijata

k realizaci a spole¢nost AZD mi nabidla se na ni
aktivné podilet. Tak jsem nastoupil do takzvané
rozjizdéjiciho se vlaku, coz byl pocatek budovani
DOZ elektronického typu v Ceské republice. Tehdy
jsem byl idajné prvni dopravak v ryze ,,zabezpe-
covacké“ firmé, do popredi se tak zacaly dosta-
vat dopravné-provozni aspekty zabezpecovacich
zarizeni a vznikla provozni aplikace GTN (pozn.
red.: Graficko-technologickd nadstavba zabezpeco-
vaciho zarizeni). Nelze docenit prozretelnost teh-
dejsiho rozhodnuti feditele vyvoje Jifiho Sonky

a vyvojového specialisty Milana Kunharta.

V predchozi odpovédi jsme vysvétlili vlastné
uz jen vyvrcholeni vasi profesionalni drahy. Ale
je potreba se vratit nékdy do desatého roku
vaseho véku, aby ctenari pochopili, ze jste pro-
sté musel ,,skoncit“ u zeleznice.

Mozna to zacalo jesté drive. Asi kazdého malého
kluka vodili rodice na nadrazi divat se na vlaky.

ROZHOVOR &%

My tehdy bydleli v Breclavi a ¢asté prochazky

k blizkému ocelovému pétikolejnému mostu
pres feku Dyji s buracejicimi vlaky si pama-

tuji dodnes. Skolni obdobi jsem travil na Zelez-
nici témér denné, pritom nepochazim ze zelez-
nicarské rodiny. Zatimco rodice o vikendech
pracovali ve vinohradu, ja pobyval na stavédle 2
v Zeleznicni stanici Moravska Nova Ves. Tam jsem
postupné nastudoval krasny barevny navéstni
predpis, kde mé zaujala svételna rychlostni
navéstni soustava. Jako desetilety jsem obsluho-
val stavédlovy pristroj elektromechanického sta-
ni¢niho zabezpecovaciho zarizeni (SZZ) - kole-
jové zavérniky, paky zavornikd vymén, zvonky,
hradlovy pfistroj, navestni klicky. Jen na presta-
veni vyhybky pakou jsem silu nemél. V pracovni
dny jsem v odpolednich hodinach staval na lavce
pres nadrazi ve Znojmé a sledoval provozni pro-
cesy stanice. V tu dobu to byla vé¢né plna stanice,
dvé ,kmitajici“ zalohy pri vlakotvorbé, postrky
na Jihlavu, pripreze od Rakouska. Breclavska
dopravni primyslovka pak byla jasnou volbou.

Na zacatku jste rikal, Ze se pracovisté VP09
zabyva technologii a fizenim zelezni¢niho pro-
vozu. Vysvétleme tedy, jaké konkrétni produkty
jsou ve vasi rezii.

Prfedem musim fici, Ze jsem nic nikdy nedélal jen
sam, vSechno je tymova prace. A musim fici, Ze
mam velké $tésti na lidi, ktefi mé v AZD obklo-
puji, a za tu inspirujici a plodnou spolupraci jim
timto chci podékovat. Na pocatku byl ideovy
navrh ELDODO - Elektronické vedeni dopravni
dokumentace na trati s DOZ. ELDODO bylo pak
realizovano ve spolupraci s Katedrou softwa-
rovych technologii Fakulty fizeni a informatiky
Zilinské univerzity. Dnes tvofi ELDODO jeden

z funkénich celkl provozni aplikace GTN. Sbér
dat pro ELDODO si vyzadal implementaci funkce
prenosu cisel vlakl do elektronickych zabezpe-
Covacich zafizeni. Zarodek v tu dobu jiz existo-
val na DOZ Praha-HoleSovice - LibCice nad Vlta-
vou, ale my jsme ho v AZD vyznamné pfetvofili

a implementovali do standardizovanych SZZ rfady
ETB/ESA. Dnes je prenos Cisel vlaki v zabezpe-
covacim zafizeni a aplikace GTN/ELDODO neod-
myslitelnou soucasti kazdého SZZ elektronic-
kého typu a jiz nikdo si nedovede predstavit DOZ
a centralizaci fizeni provozu bez nich.

Vasim ,,ditétem* je také takzvané DOZ, tedy
Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni,
které je postupné aplikovano nejenom na ceské
Zeleznicni siti.

Nebylo by korektni povazovat DOZ jen za moje
»dité“ ale pravda je, ze jsem u toho byl od po-
catku. Nebyl jsem bezprostiedné u vyvoje
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vlastniho technického reSeni, ale jako dopravak
jsem mél a stale mam svéreny provozné-dopravni
funkce a adresnou implementaci, jinak receno:
dbam na to, aby celé DOZ davalo ve vysledku
dopravacky smysl a provozni upotrebitelnost.
Prvni DOZ s prenosem cisel vlakii a GTN/ELDODO
bylo vybudovano v letech 2000 az 2001 v Useku
Lysa nad Labem - Stard Boleslav, véetné Milo-
vic. Pravé tam probihal prvni ovérovaci provoz

a Cerpali jsme prvni provozni zkusenosti. Pak
nasledovalo obdobi budovani kratkych tseko-
vych DOZ s GTN, nejprve Rohatec - Moravsky
Pisek, pak Hrusky - Hodonin, Drahotuse - Hranice
na Moravé, Nedakonice - Staré Mésto u Uher-
ského Hradisté, Prosenice - Lipnik nad Becvou,
Napajedla - Tlumacov a Hulin - Rikovice.

Také zkratka GTN, coz je Graficko-techno-
logicka nadstavba, se uz stala samoziejmou
a velmi dilezitou soucasti nejenom Ceské zelez-
nicni sité.
Prvni GTN/ELDODO bylo implementovano v situ-
aci, kdy jen zhruba polovina stanic na siti byla
vybavena elektronickym dopravnim denikem
a celoplosny Zeleznic¢ni intranet neexistoval. GTN
proto nebylo v poc¢atku pfipojeno na zadné dalsi
systémy, a to ani na ISOR (pozn. red.: Informacni
systém operativniho rizeni) a muselo mit i vlastni
zakladni data GVD (Grafikon vlakové dopravy).
ELDODO plnilo roli automaticky vedené dopravni
dokumentace na DOZ. Az pozdéji bylo realizo-
vano datové propojeni s ISOR, nejprve smé-
rem do ISOR za Gi¢elem sbéru dat o realizované

jizdé vlaku, pozdéji také pro distribuci planu vla-
kové dopravy do GTN. Dalsi datova propojeni
byla realizovana se systémy pro hlaseni pro ces-
tujici (INISS, HAVIS, HIS), nasledné s diagnosti-
kou jedouciho vlaku ASDEK, coz je indikator hor-
kobéznosti, plochych kol a podobné. Postupné
s rozSifujici se digitalizaci na Zeleznici rostly

i telematické vazby GTN na dalsi rdizné systémy,
jako napfiklad GSM-R, coz je bezdratova datova
komunikace pro zeleznici, pro volani na vlak

z GTN, ComposT pro slozeni vlaku, MIMOZA pro
mimoradné zasilky, DOMIN pro vyluky a pomalé
jizdy a dalsi.

Po dvaceti letech je dnesni provozni aplikace
GTN ve své paté generaci komplexnim doprav-
nim fidicim systémem v Grovni pfimého rizeni
dopravy. Software GTN se neustale zdokona-
luje, rozsifuje a prizplisobuje ménicim se pod-
minkam. Zasadni se stala obousmérna datova
vazba se systémem ISOR - Groveri operativniho
fizeni. V poslednich letech se totiz zcela zmé-
nilo fizeni dopravniho provozu. Na trovni vyprav-
¢ich jiz v podstaté neexistuji ro¢ni jizdni rady
vlaku. Plan vlakové dopravy je tvoren distribuci
dat dennich jizdnich fad( z ISOR do GTN v real-
ném case. Lze fici, ze plivodni ELDODO jiz tvori
minoritni, ale zcela jisté neopomenutelnou sou-
¢ast GTN. Nicméné predni misto si vydobyl Plan
vlakové dopravy indikovany v GTN formou vyhle-
dové dopravni situace v GVD s ,realtime“ aktua-
lizaci, ktery pfinasi vypravcim a tratovym dispe-
cerdm zakladni i operativni informace k pfimému
fizeni dopravnich procesu. Tim je zarucena

Stavédlo 2 v Zeleznicni stanici
Moravska Nova Ves, kde dese-
tilety Vlastimil Polach ziskaval
prvni zkuSenosti s Zeleznici
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kontinuita neustale se ménicich fidicich infor-
maci a dispozic z Grovné planovani pres opera-
tivu az k realizaci dopravy. Proto je aplikace GTN
dnes neodmyslitelnou soucasti Zelezni¢niho pro-
vozu, tim spiSe na tratich s DOZ.

Ted se dostadvame k tématiim, o kterych se
zivé diskutuje. Tim prvnim je Automatické sta-
véni vlakovych cest, tedy takzvané ASVC, které
ma minimalizovat praci dispecert pfi rutinnich
dopravnich situacich. Co se stalo, ze AZD opus-
tilo prvni verzi ASVC a preslo na novou?

Prvni verze ASVC byla na zakladé inspirace

ze zahranici komplexnim resenim dopravné-
-fidiciho systému. Jeho neoddélitelnou soucasti
byla pribézna optimalizace vyhledové dopravy
v fizené oblasti, vypocet dynamiky jizdy vlaku
podle aktualni hmotnosti a fady hnaciho vozidla,
detekce a ndvrhy feSeni konfliktd, automaticky
vybér nejvhodnéjsiho scénare podle kriterialni
funkce a dalsi funkéni ,vychytavky“. Pfi ovérova-
cim provozu na trati Liberec (mimo) - Tanvald
se ale ukazalo, jak moc jsou presné vypocty pro-
gnozované vyhledové dopravni situace zavislé
na vcasné dostupnosti a také validité dat. Sys-
tém jako celek ukazal jasny smér, kterym se
muZe Zeleznice v oblasti optimalizace fizeni pro-
vozu ubirat. Kdyz byla prvni verze ASVC u teh-
dejsi Spravy zelezni¢ni dopravni cesty nasa-
zena, ukazalo se, Ze jakykoliv automatizacni

Zi’ ]Hfilf'fi.ji.a.'n.,.',L_.

a optimaliza¢ni systém vyzaduje predevsim kva-
litni vstupni data. Ta vsak nebylo mozné v celé
Sifi zajistit, néktera z nich nema v potrebné kva-
lité Sprava zeleznic od dopravct dodnes. Zaro-
ven nebylo prijatelné systém ASVC jako takovy
upravit, zménit. Proto jsme pfrisli s jinym, kon-
zervativnéjsim systémem ASVC, ktery sice neni
tak komplexni a robustni, zato je transparentni
a pro dopravni zaméstnance snadno uchopi-
telny. Z plvodniho ASVC zistala vazba na sta-
védlo, Automatické volby funkci (AVF), véetné
dukazu bezpecnosti a zpravy o hodnoceni bez-
pecnosti. Nové byla feSena metoda a technolo-
gie inicializace generovani jednotlivych poveld.
Byl koncipovan jiny modul detekce a indikace
konfliktd, a to jak dopravnich, tak infrastruktur-
nich. Optimaliza¢ni modul pro dynamiku jizdy
vlaku a automatickou tvorbu bezkonfliktniho
GVD byl odpojen, je vSak nahrazen dil¢imi algo-
ritmy pro prognézu jizdniho fadu vlaku. Precizo-
vana byla také sada dispozi¢nich kritérii a GEK
(pozn. red.: Graficka editace koleji) v jizdni draze
vlaku. Vyreseni dopravnich konfliktd bylo proza-
tim ponechano dopravnim zaméstnanctim.

tedy Centralni dispecerské pracovisté. Zatimco
zastanci kladné hodnoti operativnost rizeni
zelezni¢niho provozu, odpurci zminuji rizika
souvisejici s moznym vypadkem takového
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pracovisté, a tedy zastavenim provozu v polo-
viné Ceské republiky. Zajima mé tedy, jaky je
pohled clovéka, ktery o tomto systému fizeni
Zelezni¢niho provozu vi prakticky vse.

Tuto diskusi vnimam velmi peclivé. Stejné jako
ji sleduji odborné utvary Spravy zeleznic. Jed-
noznacné vsak i z okolnich statti vidime, ze pri-
nosy centralizace ovladani a fizeni provozu pre-
vazuji nad obavami ¢i riziky. Samozrejmé je

k tomu nutné mit dostupné odpovidajici tech-
nické prostredky. A ty u nas mame. Koncentrace
vSech rozhodujicich dat a informaci na jedno
misto a do jednoho fidiciho systému umoziuje
efektivni automatizaci a optimalizaci a soucasné
také ekonomickou udrzitelnost a efektivitu pro-
vozovani drahy. PouZita technicka redeni pro eli-
minaci rizik vypadku systému jsou v rovnovaze
s benefity plynoucimi z centralizace ovladani.
Pritom vSak nelze zdokonalovat jen jeden seg-
ment systému, viechny souvisejici subsystémy
musi generacné rast zaroven. Mam tim na mysli
zabezpecovaci, sdélovaci, fidici a informacni sys-
témy. Jednotlivé fizené oblasti DOZ maji zaloho-
vané, geograficky oddélené komunikacni linky

k zabezpecovacim zarizenim stanic. Byla vybu-
dovana pracovisté pohotovostnich dispecerd,
takze kazdou oblast DOZ, respektive jeji cast, lze
ovladat i z jiného mista nez z fidiciho salu CDP.
Parametry dostupnosti, spolehlivosti, udrzo-
vatelnosti i bezpecnosti zabezpecovaciho zafri-
zeni s DOZ odpovidaji jak pozadavkim plynou-
cim z technickych norem, tak spole¢enskym
pozadavkim kladenym na moderni Zeleznici

ve 21. stoleti.
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V soucasnosti stojime na pocatku implemen-
tace technologii pro inteligentni fizeni provozu.
Zatimco vybudovanim CDP doslo k centralizaci
ovladani zarizeni, k centralizaci fizeni provozu
zatim nedoslo, nebo jen omezené. A to je kol pro
nejblizsi obdobi a spole¢nost AZD ma co nabid-
nout. Pravé aplikace GTN s ASVC v Urovni pfimého
fizeni v tésné soucinnosti s ISOR v Grovni opera-
tivniho fizeni v dalSich letech vyznamné prispéji
k centralizaci fizeni provozu, a tim k efektivnimu
provozovani drahy. Automatizace fizeni provozu
zahrnujici optimalizaci vyhledové dopravni situ-
ace, automatické stavéni vlakovych cest a nava-
déni vlakl do optimalni ¢asové polohy umozni
zasadné zménit zplisob a kvalitu pfimého fizeni
dopravy. To mimo jiné prinese pozitivni dopad
na propustnost trati a rychlost stabilizace GVD
pfi jeho naruseni. Dilci kroky k centralizaci fizeni
provozu pritom lze zahdjit jiz nyni, a to na tratich
s ASVC, zménou délby prace tratovych dispecert
v fidicim sale CDP. VSechny nezbytné technické
prostredky jsou jiz instalovany.

Ted trochu nahlédneme do budoucnosti. Vim,
Ze aktualnim tématem je novy systém automa-
tického vedeni vlaku, tedy ATO over ETCS. Pro
ctenare musime vysvétlit, Zze jde o automatické
vedeni vlaku ceskym systémem za dozoru ETCS,
tedy Evropského jednotného vlakového zabez-
pecovace. Jak dopadly prvni zkousky?

ATO povazuji za jeden z vyznamnych a skutecné

perspektivnich subsystéma inteligentniho fizeni
dopravy. Nase technické reSeni vychazi ze schva-
lenych evropskych standardi. Zjednodusené lze




fici, e jde o interoperabilni AVV (pozn. red.: Auto-
matické vedeni vlaku), které pro orientaci vlaku
na trati vyuziva balizy ETCS, a tim je vyuzitelné
Sirokou skalou interoperabilnich hnacich vozidel
vybavenych mobilni ¢asti ETCS-OBU a mobilni
¢asti ATO-OB. Navic ATO prinasi zcela zasadni
novou kvalitu do fizeni stylu jizdy vlaku. Provozni
aplikace GTN byla rozsifena o modul ATO-TS,
ktery datovou cestou GPRS v siti GSM-R prenasi
na vlak jak mapu traté, tak jizdni rad vlaku. Ten
je navic pak pribézné aktualizovan podle aktu-
alni vyhledové dopravni situace. Vlak tak mize
byt naveden do optimalni ¢asové polohy. Zmi-
néné zkousky se tykaly datové komunikace mezi
GTN - ATO-TS - ATO-OB z produkce AZD. Probéhly
na trati Cizkovice - Obrnice na Svestkové draze

v kvétnu 2021 a byly uspésné. Nyni jiz nic nebrani
tomu, aby i na ceské zeleznici, na tratich vybave-
nych ETCS, mohlo byt provozovano AWV na inter-
operabilni bazi.

Vim, Ze rada projektt, na kterych pracujete,
je tajnych. MGizeme alespon trochu nahlédnout
pod poklicku pracovisté VP09?

Docela vazné koketujeme s pouzitim umélé inte-
ligence v oblasti pfimého fizeni provozu s ASVC.
Vic nyni prozradit nechci.

Musime uznat, Ze titulni strana tohoto vydani
¢asopisu REPORTER je avantgardni. Stejné jako
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je avantgardni i vas Zivotni styl. Jste totiz Mora-
vakem télem i dusi, vinarem a vinohradnikem
ze Znojma, ktery se lusknutim prsti prenasi

do naprosto odlisného digitalniho svéta jedni-
cek a nul. Skoro by clovék rekl, Ze néco podob-
ného je neslucitelné...

Vinohrady a vino mé obklopuji cely zivot. Celo-
rocni prace v rodinném vinohradu a vinném
sklipku se promita do kazdého poharku vina

a podle toho i chutna. A prestoze nyni obhos-
podarujeme jen docela maly domaci vinohrad,
kladny vztah k vinu a vinohradu mné zlstal.
Pohled do vinice v kazdém ro¢nim obdobi mé
totiz nabiji. Clovéku by jinak chybéla prace jako
je strihani, uvazovani, seckovani, smitani, brani...
A navic treba i vyroba vlastniho burcaku.

Jsme v zavéru rozhovoru, ktery zpravidla kon-
¢ime razné, ale pozvankou na vylet jesté nikdy
nekoncil. AZ pojedeme nékdy k vam na jizni
Moravu, kam byste nas pozval? Co bychom
zcela jisté neméli minout?

Nedam dopustit na znojemska vina, takze
nesmite minout Ryzlink rynsky, Veltlinské zelené
a Sauvignon. K osobnimu poznani doporucuji
navstivit Narodni park Podyji, idealné na kole
po Ceské i rakouské strané, historické mésto
Znojmo nebo Vranovskou prehradu. A kdyz

se u ndas potkame, jisté ,prechutname*i par
vzorkd.
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masivne poskodilo zeleznicni
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TEMA #

N a Ctvrtek 24. cervna 2021 obyvatelé Hodo-
ninska a Breclavska nikdy nezapomenou.
Pfi boufi se totiz touto ¢asti Ceské republiky
prohnalo ve vecernim ¢ase mezi 19.10 az 19.45
tornado o sile F4 (cca 300 km/h), které v pasu
dlouhém 26 kilometr( a Sirokém az 700 metr(i
znicilo prakticky vSechno, co mu pfislo do cesty.
Nasledky byly nevidané, zemrelo Sest lidi, byly
stovky zranénych a zniceno bylo pres 1200
domii. Skody na majetku $ly do stovek miliond,
pokud ke Skoddm na majetku obyvatel pficteme
také obrovské skody na zelezni¢ni infrastruk-
tufe. ,Ctvrtecni tornddo, které zasdhlo Hodoninsko
a Breclavsko, vyrazné poskodilo ¢ast Il. mezind-
rodniho tranzitniho koridoru mezi Beclavi a Hodo-
ninem. Obé tratové koleje mezi témito stanicemi
jsou neprujezdné, nejponicenéjsi je tisek Morav-
ska Nova Ves - LuZice. Totdlné poskozené je trakcni
vedeni, tratové zabezpecovaci zarizeni véetné
ndvéstidel autobloku, cdstecné ponicené jsou
objekty zastdvek Hrusky a LuZice. Boure zdemolo-
vala napriklad i protihlukové stény a do kolejisté
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nanesla velké mnozstvi trosek z okoli. Celkovy roz-
sah $kody se momentalné odhaduje na 100 mi-
liond korun. Sprdva Zeleznic na misté od vcerejska
nepretrzité pracuje, mame zde nase tratové Cety,
Cety elektroprovozu, pomdhaji drazni hasici z Pre-
rova a Brna a k dispozici mdme i externi firmy. Prio-
ritou je ted zprijezdnit 1. tratovou kolej. Jedna
Cdst et postupuje od Breclavi, druhd od Hodonina
a zdroveri navdZime dalsi posily s kolejovou tech-
nikou pres Vldrskou drdhu,” uvadi tiskova zprava
Spravy Zeleznic, ktera vysla nasledujici den
po radéni tornada. Odbornici na misté nevéri
vlastnim o¢im, jak vypadala mista, kudy se pro-
hnal velmi nebezpecny a u nas nezvykly meteo-
rologicky jev. Neskute¢ny rozsah poskozeni Zelez-
ni¢ni infrastruktury se ale ukazuje az po odklizeni
nanosu trosek. Je potfeba za pomoci podbije-
Cek opravit poruchy geometrické polohy koleje,
obnovit ponic¢ené trakéni vedeni, opravit naru-
Sené technologické a vypravni budovy, a tak dale.
Samostatnou kapitolou bylo masivni poniceni
sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, bez néhoz

\ Zdevastovand budova
zeleznicni stanice Luzice




nebylo mozné obnovit Zelezni¢ni provoz. Dale
najdete vycet praci v prvnich dnech po fadéni tor-
nada, na nichz se podilela fada slozek spole¢nosti
AZD. Konkrétné jde o divizi Servisu Brno, divizi
Servisu vyhybkového programu Olomouc, Mon-
tazni zavod Olomouc a také Zasobovaci a odby-
tovy zavod Olomouc, ktery v pfipadé potreby
materialu vychazel techniklim pracujicim na misté
samotném maximalné vstfic, véetné zajisténi
dopravy na misto. Zminit je také potreba perfektni
spolupraci s pracovniky nasi dcefiné spolecnosti
AK signal Brno a pracovniky Spravy zeleznic.

Ctvrtek 24. éervna 2021

Jen par hodin po radéni tornada byla dohodnuta
spoluprace divize Servisu spole¢nosti AZD se
Spravou Zeleznic na odstrafiovani nasledku v nej-

Patek 25. ¢ervna 2021

Do Zelezni¢ni stanice Luzice pfijeli pracovnici
divize Servisu Brno, ktefi postupné zjistovali Skody.
Z diivodu velkého poskozeni stiechy budovy, kde
se nachazi technologicka ¢ast stavédla ESA 11,
provedli dikladné zakryti vSech stojand plachtami
a ve spolupraci s hasici stfechu provizorné opravili.
Proti dalSim $kodam zajistili také technické vyba-
veni dopravni kancelare a zadavaci pocitac pro
fizeni zelezni¢niho provozu premistili do budovy
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

Sobota 26. ¢ervna 2021

V sobotu dopoledne se podafrilo obnovit zakladni
napajeni pro UNZ z diesel agregatu. Nasledné
bylo zfizeno provizorni pracovisté vypravéiho

v budové stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.
Kabelovy objekt bez vnéjsiho plasté KS1 - SKP76
pracovnici provizorné opravili proti vniknuti
vody. Nasledovala kompletni vyména oddilo-
vych navéstidel 1-966, 1-967 s nutnosti vyrovnat
Srouby na betonovém zakladu a oprava posko-
zeného navéstidla 1L (vyména plastového stitku,
vyména stinitek, nasmérovani, vyména oznaco-
vaciho pasu).

Nedéle 27. cervna 2021

Technici pokracovali v opravach poskozenych
hlavnich navéstidel S1, L1 a oddilového navés-
tidla 1-1006. Rozsah poskozeni hlavnich navés-
tidel 1S, 2S, sefadovaciho navéstidla Se15

a oddilového navéstidla 1-908 byl tak znacny,
Ze se muselo pristoupit k jejich kompletni
vyméné. Nasledovalo doplnéni tabuli ETCS, osa-
zeni novych upozoriovadel, oprava kabelo-
vych objektl KS7 a SKP76, vyména dvou styko-
vych transformatord DT075S a oprava vyhybek
V1,V3,V14,V15,V16.V odpolednich hodinach
technici vyrovnali vyosené betonové zaklady
vystrazniki a zavor na prejezdovych zabezpeco-
vacich zarizenich PZZ-EA v kilometrech 96,682
a99,698.
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Pondéli 28. ¢ervna 2021

Rano zacali technici s opravami prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni v kilometrech 96,682
299,698, kde demontovali zni¢ené vystrazniky,
zavory a dalsi poskozené komponenty. Nasledné
instalovali a zapojili nové komponenty. Provedli
prezkouseni dotcenych ¢asti a pripravili prejezdy
k aktivaci. V odpolednich hodinach bylo zabez-
pecovaci zafizeni pfipraveno pro moznost jizdy
po 1. tratové koleji pfes prejezdové zabezpecovaci
zafizeni na Op rozkaz (pozn. red.: pisemny rozkaz
k opatrné jizdé). Této moznosti ale nebylo vyuzito
z dlivodu stale probihajicich odklizecich praci.

Utery 29. ¢ervna 2021

V 7 hodin rano projel po 1. tratové koleji pres
prejezdova zabezpecovaci zafizeni na Op roz-
kaz prvni vlak. Po nastaveni napéti na Zarovkach
vystrazniku, trhacich zkouskach (pozn. red.: pre-
zkouseni spravné funkce) a prezkouseni ovladani
byly prejezdy uvedeny do provozu a nasledo-
valo odvolani jizd na Op rozkaz (PZZ v km 96,682
v 9:30 hod. a PZZ v km 99,698 ve 14 hod.). V tento
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den technici také opravovali a vyménovali navés-
tidla 2-908, Sel13, Sel4 a pokracovali v dalSich
pracich v kolejisti.

Streda 30. ¢ervna 2021

Technici pokracuji ve vyménach a opravach
navéstidel 1L, 2L, 1S,S2, S3, S4, S5, S6, Sel, Se2,
Se3, Se4, Se5, Se9, Sel0, Sell, Sel2, Sel6, L2, L4,
L5, L6a, 2-917,2-967, 2-966 a 2-1006. VV odpoled-
nich hodinach bylo zabezpecovaci zafizeni pfi-
praveno pro moznost jizdy po 2. tratové koleji.

Z dlivodu stale probihajicich odklizecich praci
této moznosti nebylo vyuzito.

Ctvrtek 1. éervence 2021

V 19 hodin byl po dokonceni odklizecich praci
obnoven provoz po 2. tratové koleji a technici pfi-
stoupili k vyméné ponic¢eného oplasténi kabelo-
vych objektl. Z dlivodu velkého poskozeni trakc-
niho vedeni byla jizda vlak(i mozna jen za pomoci
nezavislé trakce (pozn. red.: preprahy v Zst. Bieclav
a Hodonin). Znaéné poskozena verejna elektric-
ka sit, ze které je napajen univerzalni napajeci




zdroj (UNZ), byla zprovoznéna az tyden po Zivelné
katastrofé. Do této doby byl UNZ a z néj napa-
jené zabezpecovaci zafizeni, véetné prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni, napajen z ndhradniho

zdroje elektrické energie v podobé dieselagregatu.

Je potreba upfimné podékovat véem, ktefi se
podileli na intenzivnim odstrafiovani skod. Tech-
nici totiz nastupovali do prace vzdy hned

-

po rozednéni a odchazeli domu nebo na uby-
tovny, az kdyz se stmivalo. Jejich jedinym
cilem totiz bylo, aby co nejrychleji obnovili
Zelezni¢ni provoz. Potfebné je zdliraznit, ze

i kdyZ se s tak masivnim poskozenim sdélo-
vaciho a zabezpecovaciho zafizeni doposud
nikdo nikdy nesetkal, obnova byla provedena
neskutecné rychle.
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> Systém Radiobox je
testovdan na Svestkové drdze
spolecnosti AZD v tratovém
useku Obrnice - Libceves

M odernizace Zelezni¢nich dopravnich cest

s sebou nese nakladné rekonstrukce, jako je
treba pokladka kabell pro signalizaci na dlouhé
vzdalenosti mezi stanicemi. Spole¢nost AZD
Praha vyvinula systém Radiobox, ktery umoznuje
bezpecné propojeni komunikace pocitacd naprav
pres sité poskytovatelt mobilnich sluzeb, tedy
bezdratové.

B&hem pfiprav rekonstrukci na Svestkové
draze v roce 2017 prisel pozadavek na insta-
laci pocitaci ndprav FAdC (Frauscher Advanced
Counter) a s tim souvisejici pokladka kabelo-
vych vedeni mezi stanicemi Lib¢eves a Obrnice,
coz predstavuje velmi nakladné prace pro Usek
v délce 15,594 km. Spole¢nost AZD vyuzila pfile-
Zitosti pro ovérovaci provoz systému Radiobox.
Bezdratova komunikace je tu s nami uz desitky
let, ale v drazni dopravé, v aplikacich kritic-
kych na bezpecnost, je to stale nové téma. Kabe-
lové vedeni je velmi odolné vici ruseni, kdezto
elektromagnetické vlny jsou nejen nachylné;si
na ruseni, ale umoznuji potencialnimu Gtoc¢nikovi
leh¢i pristup ke komunika¢nimu médiu.

Co se tyka legislativy upravujici frekvenéni
spektrum pro aplikace prenosu signalizace, jsou
dnes moznosti velmi omezené. Pro bezplatné
pouziti jsou vyuZzitelnd pasma upravena vseo-
becnymi opravnénimi bez garance vyhrazeného
kmitoc¢tu danému Gcelu. Pasma urcena pro Siro-
kopasmovy prenos dat se kvali dnesnimu masiv-
nimu pouzivani aplikaci také nehodi a individu-
alni opravnéni vyhrazujici urcité ¢asti spektra
ke konkrétnimu Gcelu konkrétnimu subjektu zase

UL
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smazavaji ekonomické rozdily mezi feSenim pre-
nosu dat bezdratovym a kabelovym zplisobem.
Noveé vzniklé sité pro internet véci jako 4G-NB
nebo otevrené platformy LoRa se zase nehodi
kvlli absenci garance jakékoliv zaruky zdarného
doruceni zpravy. Konecna volba bezdratové tech-
nologie pro Radiobox padla na vyuziti mobilni
sité verejnych operatord.

Radiobox je navrzen pro prenos dat Zelez-
nicnich zabezpecovacich systému protoko-
lem Ethernet otevienym prenosovym prostre-
dim kategorie 3 podle CSN EN 50159 (oteviena
sit). Systém Radiobox zajistuje doplnéni prenase-
nych dat uréenych pro sit kategorie 2 (uzavieny
intranet) o takové parametry, které zamezuji
kybernetickému Gtoku na Zelezni¢ni zabezpeco-
vaci systém, ktery vyuziva pro komunikaci svych
decentralizovanych objektl ,oteviené“ datové
sité verejného operatora. Takovy tok, jenZ v ote-
vieném prenosovém prostredi (kategorie 3) nelze
vyloucit, by mohl minimalné omezit dostupnost
sluzeb prenosu dat zpUsobenou trvalym zahlce-
nim prenosového kanalu. V pripadé, kdy by doslo
k tplnému prolomeni zabezpeceni prenosového
kanalu, by vznikla moznost ovlivnéni dat prena-
Seného systému a narostlo by potencialni riziko
ovlivnéni vlastniho zabezpecovaciho systému.

Systém Radiobox tvori dva nezavislé datové
kanaly, které propojuji datové rozhrani Pocitace
naprav FAdC. Oba nezavislé datové kanaly plni
Ulohu zdvojenych komunikacnich prostredk,
v souladu s Technickymi podminkami FAdC, pro
které bylo dosud pouzivano propojeni pouze
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pevnym spojem (optickym, metalickym, kruho-
vou topologii sité). Tyto dva kanaly jsou tvoreny
kazdy dvéma vnorenymi IPsec tunely (viz Blo-
kové schéma systému Radiobox), prostrednictvim
verejné sité mobilniho operatora 02, uvnitr které
jsou prihlaseny M2M SIM karty do soukromé APN
(APN Spravy Zeleznic v rdmci sité 02).

Decentralizované objekty pocitace naprav
FAdC (v z6né 1 a z6né 2) jsou propojeny dvéma
kanaly A a B. Komunikace probiha obéma
kanaly zaroven. Pokud je jeden z kanall preru-
Sen, komunikace probiha druhym kanalem bez
omezeni funkce FAdC. Pokud jsou preruseny oba
kanaly, dojde po vyprseni nastaveného timeoutu
k bezpecné reakci FAdC, ktery uvede vSechny
vystupy v obou objektech do bezpeéného stavu.
Systém Radiobox je vétSinou instalovén v bliz-
kosti subracku pocitact naprav FAAC. Maximalni
dovolend vzdalenost od komunikacni karty FAAC
je 100 metr( pri pouziti stinénych FTP kabelu.

Pro zabezpeceni kanall je pouzito komponent,
které implementuji protokol IPsec v tunelovacim
maédu a tim vytvareji tzv. VPN tunel mezi dvéma
LAN sitémi. Vnéjsi IPsec tunel je zabezpecen
pomoci LTE routeru Westermo MRD-455. Vnitrni
IPsec tunel je zabezpecen pomoci L3 switche
Westermo L210-F2G. Pro ovéreni kybernetické
bezpecnosti konceptu Radioboxu byla navazana
spoluprace s Katedrou telekomunikacni techniky
FEL CVUT. Vysledkem byla studie, ze které vysla
urcita doporuceni, kterd odrazi stavajici konfigu-
race Radioboxu (napf. pouziti privatni APN, nebo
pouziti komponent firmy Westermo).

Jak jiz zde bylo zminéno, bezdratovy prenos

! Vefejna sit GSM/LTE
Kanal A

Kanal B

pos o ——

]
I'| LTErouter LTE router
. 1A 1B
]
| I LStatusDataJ I
1 Logger
]
: L3 switch L3 switch
1 1A 1B
| 1 '
1 L
1 Radiobox
U I -
FAdC1
Zona1 xkm
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nemuze zcela nahradit metalické vedeni, a proto
je potreba pocitat s obcasnymi vypadky sig-
nalu. Tyto vypadky mohou byt zptsobeny rliz-
nymi pricinami. Jde napriklad o zmény vytiZeni
BTS stanice mobilni sité nebo pokles kvality sig-
nalu. Zlepseni kvality signalu lze dosahnout
externi anténou, kterd mize byt nutna v pri-
padé umisténi zafizeni v lokalité se slabym signa-
lem mobilni sité. Vypadek komunikace v jednom
z kanald nema vliv na ¢innost koncovych zarizeni,
protoZze komunikace mezi FAdC je koncipovana

Legenda:

M. | S

' b ]
LTE router LTE router | °®
2B 2A .
1
I Lstatus Data J I 1 FELELELELT i
Logger | . H
I
L3 switch L3 switch :
2B 2A ]
I Geeseascce .
1
LR B RN N ENERENENENRNNENLNENRN]
FAdC 2
Zona2

N Antény systému Radiobox

\/ Blokové schéma systému
Radiobox

Vnitini IPsec Tunel

Kryptograficky
nezabezpecena data

E Sit vefejného operatora

Vymezeni komponent
systému Radiobox

Subrack pocitace naprav FAdC

Zé6na / umisténi instalace
pocitace naprav FAdC



/N Technologickd cdst pocitacu
ndprav typu Frauscher, do niz
jsou data prendsena bezdrdtové
systémem Radiobox

jako zalohovana pomoci dvou kanald. V pripadé
vypadku v obou kanalech zéroven zaujmou
koncova zarizeni FAAC bezpecny stav (tj. obsa-
zeni kolejového Useku) po dobu trvani vypadku.
V ovérovacim provozu na trati v iseku Obrnice
- Libceves byla cetnost vypadkl v obou kana-
lech cca jednou za 18 dni. Doba trvani vypadku
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byla od 2 sekund do 14 minut. S tdrzbou sys-
tému Radiobox se poji i urcita sprava hesel,
kterd jsou pouzita pro Sifrovani tuneltl, anebo
jako pristupova hesla LTE router a L3 switch(.
Pfi pouziti systému Radiobox je potreba s touto
skutecnosti pocitat a zavést systém spravy

a obnovy hesel.
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Demonstrace systéemu

ATO over ETCS
V pod minkach Ceske zeleznice




probéhla na Svestkové
dréze, pro j
venost firr
nout tuto tech

j hody v prostredi
Ceské zeleznice.

Clanek navazuje na jiz
drive publikovany
materidl o ATO over
ETCS v casopisu
Reportér4/2018.

SN/
7 \\

Spolecnost AZD je prednim
dodavatelem reseni pro

ERTMS (Evropsky systém rizeni

Zeleznicni dopravy) a aktivné
se podili na jeho vyvoji

Shift’Rail IS

Spolecnost AZD je clenem
Shift2Rail, spolecného
podniku organizaci
Zeleznicniho sektoru a EU

> Regiondlni dispecerské
pracovisté v Lovosicich, které
jako prvni v CR disponuje
technologii ATO-TS

Rozsah instalaci systému pro automaticky pro-
voz vlakl (ATO - Automatic Train Operation)
na konvenéni Zeleznici v Ceské republice je zcela
unikatni. Dlvodem je technologie AVV (Auto-
matické vedeni vlaku), s niz ma spole¢nost AZD
uz 25 let praktickych zkuSenosti. Diky intenzivni
mezinarodni spolupraci v Shift2Rail JU a vlast-
nim vyvojovym aktivitdm bylo mozné demonstro-
vat novou generaci systémd ATO v prostiedi Ceské
republiky. Nejvyraznéjsi zlepSeni predstavuje
standardizovana a efektivni spoluprace se systé-
mem ETCS a interoperabilni, dynamicky prenos
provoznich a mapovych dat na vlak.

Uvod

Hlavnim cilem systému ETCS (Evropsky vla-
kovy zabezpecovaci systém) je zasadnim zpU-
sobem prispét ke zjednoduseni mezinarodniho
Zelezniéniho provozu na Uzemi evropskych
statd, a to predevsim zavedenim takzvané tech-
nické interoperability pomoci ¢astec¢ného sjed-
noceni pouzitych zabezpelovacich systémd.
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Je to moderni, ale také komplexni systém, jehoz
nasazeni v prostredi Ceské zeleznice pfinasi fadu
vyhod, ale také technickych a provoznich vyzev.
Instalace a uvedeni systému do provozu se prio-
ritné odehrava na tratich zarazenych do systému
Transevropské dopravni sité. V zavadéni systému
ETCS postupuje Ceska republika ambiciézné
dopredu.

V roce 2015 se predni zastupci evropského
zelezni¢niho sektoru shodli na péti klicovych
oblastech dalSiho rozvoje systému ETCS pro
obdobi do vydani jeho dalsi zasadni verze, ktera
se oCekava koncem roku 2022. Rozsireni funk-
cionality ETCS o systémy pro automaticky pro-
voz vlak( (ATO over ETCS: Automaticky provoz
vlakll nad ETCS) se stalo prioritou spoluprace
evropskych Zeleznicnich expertd. Tou dobou se
jiz uskutecriovaly aktivity na definici systému
v rdmci inovaéniho programu EU TEN-T. V rdmci
ného specifikovaly evropské Zeleznice, sdruzené
ve skupiné EUG (ERTMS Users Group), zakladni
provozni scénare pouziti systému ATO over ETCS,
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které nasledné tvorily vstup pro industrialni kon-
sorcium UNISIG, jeho? je AZD Fadnym ¢lenem.
Vysledkem byla definice systémovych pozadavkd,
v navaznosti na aktualni verzi specifikaci ETCS.
Po oficialnim zahajeni ¢innosti Shift2Rail v roce
2015, coz je spolecny podnik organizaci Zelezni¢-
niho sektoru a EU, jehoz cilem je spole¢né reali-
zovat zeleznicni vyzkum a vyvoj, je vétsina aktivit
na vyvoji ATO over ETCS zastfeSovana praveé jeho
projekty. Vyraznym vysledkem projektd Shift2Rail
je vznik navrhi otevrenych standardd systému
ATO over ETCS s cilem dosazeni interoperability
feseni (napfriklad vlak vybaveny modulem ATO
over ETCS od rliznych vyrobct miiZze byt provozo-
van na patficné vybavené narodni infrastrukture
v Evropé) a Castecné také jeho modularity (napfi-
klad plné definované rozhrani mezi vozidlovymi
systémy ETCS a ATO, tak jako mezi ATO a fidicim
systémem vlaku).

Systém ATO over ETCS

Systém se sklada ze dvou hlavnich ¢asti: ATO-OB
(ATO OnBoard - vozidlova ¢ast ATO) a ATO-TS
(ATO TrackSide - tratova ¢ast ATO). Hlavni Glo-
hou vozidlové ¢asti je vypocet a realizace auto-
maticky generovaného a optimalniho jizdniho
profilu vlaku, a to v rdmci limitd stanovenych
systémem ETCS. Jizda vlaku je systémem ATO
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realizovana se zfetelem na energetickou efekti-
vitu, a to pfi co nejpresnéjsim dodrzeni jizdniho
radu. Tratova cast systému poskytuje na zakladé
statickych a dynamickych provoznich dat
potrebné informace pro aktualizovany vypocet
rychlostniho profilu. Systém je navrZen tak, Ze pfi
stupni automatizace 2 (Grade of Automation 2 -
GoA 2, tj. poloautomatické fizeni vlaku) je strojve-
douci pfitomen na hnacim vozidle a sdm rozho-
duje o zapojeni systému ATO a predava mu fizeni
vlaku. Pfi pfipadném ru¢nim zasahu je ¢innost
ATO automaticky ukonéena. ETCS odpovida

za celkovou bezpecnost provozu tim, ze dohlizi
na dodrZeni maximalni bezpe¢né rychlosti vlaku
sledovanim takzvanych brzdnych kfivek. Mezi
nespocet vyhod systému ATO over ETCS lze zahr-
nout mozny narlst kapacity traté, podstatné zvy-
Seni energetické efektivity provozu, vyssi pres-
nost dodrzovani jizdniho radu, rychlejsi zotaveni
provozni situace pfi vyskytu mimoradnych
udalosti, snizeni provoznich nakladi (napriklad
nizsi opotrebeni) a v neposledni fadé zvyseni
komfortu cestujicich.

Testy interoperability a demonstrace
systému ATO over ETCS v zahranici

V letech 2018 a 2019 se v Belgii a Némecku
uskutecnily laboratorni testy interoperability

N Rozhrani ATO pro strojve-
douciho, na kterém mdZe pri-
bézné sledovat Cinnost systému,
vcetné relevantnich provoznich
informaci



\ Cast resitelského tymu
sleduje, ridi a vyhodnocuje
prubéh testovani systému
ATO over ETCS na palubé
mériciho vozu AZD

celkového reseni systému AoE pro Uroven auto-
matizace GoA 2. Jejich hlavnim cilem bylo ové-
feni spoluprace vozidlovych a tratovych ¢asti ATO,
dodéavanych riiznymi vyrobci (Alstom, AZD, CAF,
Thales a Siemens). Tyto testy vedly k dal$im Gpra-
vam a vylepsenim vyvijenych specifikaci. V letech
2020 a 2021 se realizovaly demonstrace systému
v jeho zamysleném provoznim prostredi. Byly
vybrany dvé lokality - britsky ENIF (ETCS Natio-
nal Integration Test Facility) v lokalité Watton-at-
-Stone (hrabstvi Hertfordshire, severovychodné
od Londyna) a na trati Sierre - Sion (kanton Wallis
ve Svycarsku). Obé lokality byly plné vybaveny
systémem ETCS druhé trovné (ETCS L2). Zatimco
mély testy realizované ve Spojeném kralovstvi

za cil obecné testovani navrzenych specifikaci sys-
tému pro GoA 2, testy ve Svycarsku byly specificky
zamérené na zhodnoceni vyhod a pfipravenosti
systému ATO over ETCS pro aplikace nakladni
Zelezniéni dopravy. Expertni tym AZD si v obou pfi-
padech ovéril funkcénost a spravnost implemen-
tace vozidlové ¢asti ATO ve spolupraci s tratovou
¢asti od jinych dodavatel(.

Vyvoj systému ATO over ETCS v Cesku
Vyvoj vozidlové ¢asti systému pfirozené nava-
zal na dlouhodobé zkudenosti s vyvojem

NOVINKA £3

a provozem systému AVV z produkce AZD. Nej-
vétsi vyzvou pro resitele byla implemen-
tace novych interoperabilnich rozhrani s vaz-
bami na vozidlovou ¢ast ETCS a tratovou ¢ast
ATO. Tratova Cast ATO predstavuje v podmin-
kach Ceské republiky novinku. V AZD zacal vyvoj
v roce 2017 a fedeni je realizovano jako pocita-
cova aplikace, kteréd zpracovava informace z digi-
talnich map trati a ze systému fizeni doprav-
niho provozu. ATO-TS je tak schopna dynamicky
vyhodnocovat informace o vlacich, jejich den-
nim jizdnim radu, aktualni poloze a slozeni,
a to véetné operativnich zmén, které pfinesly
dopravni situace nebo které se objevuji ve vyhle-
dovych prognézach. Tyto informace pro vozidlo-
vou ¢ast ATO poskytuje vykonna vrstva systému
fizeni provozu GTN (Graficko-technologicka nad-
stavba zabezpecovaciho zarizeni).

Pro komunikaci mezi tratovou a vozidlo-
vou Casti systému se vyuziva bezdratova digi-
talni komunikacni sit GSM-R. Novinkou v pro-
stfedi Ceské republiky je pozadavek specifikaci
na propojeni ¢asti systémi ATO pomoci paketo-
vych prenosu (GPRS), namisto standardniho pro-
pojovani komunikacnich okruhd. Je mozné pred-
pokladat, ze v pripadé ETCS se tento zplsob
komunikace bude dale rozvijet spolu s rlistem
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narokd na prenosovou kapacitu komunika¢nisitt  Testovani a demonstrace systému v CR

GSM-R. Dalsi vyzvou pro vyvoj feSeni ATO over Testovani v plné provoznich podminkach pfed-
ETCS v prostfedi Ceské republiky byla prakticka chazely mésice laboratornich testl, zamére-
absence hnaciho vozidla vybaveného ETCS, které nych predevsim na ladéni a spolupraci mezi
by disponovalo rozhranim k ATO, podle jesté tratovou a vozidlovou ¢asti ATO, vyvijenymi
stale vyvijenych specifikaci Shift2Rail. ve spole¢nosti AZD. Vzhledem ke komplexnimu

Ridici systém vlaku

Zaznamové zarizeni
na vozidle

Vozidlova cast Vozidlova cast
ETCS ATO

©

GSM-R GSM-R
(GPRS)

Tratova cast Tratova cast Systémy fizeni

dopravniho provozu
ETCS ATO (GTN)
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& Standardizovand rozhrani
a vazby systému ATO over ETCS



N Vlak projizdi nad balizou typu
ABA z produkce spole¢nosti AZD

charakteru celkového systémového fesdeni, s pfi-
mymi a nepfimymi vazbami na skupinu spo-
lupracujicich zabezpecovacich a fidicich sys-
tému, bylo nutné vyvinout nékolik simulatord

s vhodnym prepojenim a ovladanim. Pfedlo-

hou pro testovani byly kromé specifikaci funkc-
nich algoritm0 a rozhrani také provozni scénére,
které definovaly evropské Zeleznice na samot-
ném pocatku vyvoje systému ATO over ETCS.

Po dosazeni uspokojivé urovné vysledkd labora-
tornich testl zacala pfiprava na samotny test sys-
tému v jeho cilovém provoznim prostredi. Pro
tento cel byla zvolena Svestkova draha (trat
Cizkovice - Obrnice) v Gseku mezi Tfebenicemi

a Trebivlicemi. Pro instalaci vozidlové ¢asti byl
vybran méfici viiz AZD. Pro testovani na trati byla,
podobné jako v pfipadé testl v zahranici, vyza-
dovana plné funkéni technologie ETCS v Grovni 2.
Tratova Cast systému ATO-TS byla vhodné insta-
lovana v prostorach regionélniho dispecerského
pracovisté v Lovosicich. Po instalaci a testovani
systému na vozidle v depu Kolin a prvotnich tes-
tovacich jizdach v okoli depa nasledovalo syste-
matické testovani v prostiedi Svestkové drahy.

V poloviné kvétna tohoto roku se tak uskutec-
nilo celkem Sest jizd vlaku, v jejichz rdmci bylo
mozné otestovat devét specifikovanych provoz-
nich scénarl, obsahujicich provozni situace, jako
napriklad automatické zastaveni a rozjezd vlaku
v souladu s aktualizovanym jizdnim fadem, dyna-
mickou zménu jizdni cesty ¢i zasahy ze strany
strojvedouciho.

Zhodnoceni, zavér a vyhled
Demonstrace systému ATO over ETCS, ktera pro-
béhla na Svestkové draze, prokazuje pfipra-
venost firmy AZD nabidnout tuto technologii

a jeji vyhody v prostredi ceské Zeleznice. Je
korektni poznamenat, Ze demonstrovany sys-
tém jesté nebyl realizovan ve své finalni podobé
z dlvodu stéle probihajiciho procesu dokon-
¢ovani a schvalovani pfislusnych standardd.
Néktera realizovana zjednoduseni systému
bude mozné nahradit jejich finalni verzi teprve
od konce roku 2022, na kdy je planovano schva-
leni nové vyznamné verze systému ERTMS/ETCS
v ramci pfipravované komplexni revize technic-
kych specifikaci interoperability pro zelezni¢ni
zabezpecovaci a fidici systémy TSI CCS.

V mezi¢ase expertni skupina v AZD intenzivné
pracuje na zvyseni stupné automatizace reseni
systému, a to az do stupné automatizace 4

- Automatické fizeni vlaku bez strojvedouciho

a bez dozoru ve vlaku. Demonstracni aktivity se
ve spolupraci s dalSimi partnery Shift2Rail pla-
nuji na prelomu let 2022 a 2023 na trati Kopidlno
- Dolni Bousov.

Podékovani

Clanek by nemohl vzniknout bez dosazeni
vyznamnych vysledku ve vyvoji systému ATO
over ETCS na zakladé dlouholetych zkuSenosti

a expertnich dovednosti odbornik(i z AZD, pre-
devsim z pracovist Zavodu Technika: VP01, VP09
a OVwV.
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Prvni instalace
ETCS Level 1 v Ceské republice

TEXT: ING. VLADIMIR KAMPIK, MBA, MIRSE (SPOLUPRACE ING. JAN PATROVSKY, ING. JOSEF MONZER) | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Na Svestkové draze spole¢nosti AZD, jedné z nejmodernéjsich regionalnich drah ve stfedni Evropé, byla
kompletné zprovoznéna tratova cast jednotného evropského vlakového zabezpecovace ERTMS/ETCS.
AZD dokonc¢ila instalaci ETCS tim, Ze k jiz instalovanému tseku Cizkovice (mimo) - Tiebivlice - Lib¢eves
(mimo) v irovni Level 2, bylv Gseku Libceves - Obrnice zprovoznén systém v Grovni Level 1. Jedna se

o prvni instalaci ETCS Level 1 na trati s pravidelnym provozem v Ceské republice.
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Spolecnost AZD je prednim
dodavatelem reseni pro

ERTMS (Evropsky systém fizeni

Zeleznicni dopravy) a aktivné
se podili na jeho vyvoji

Shift7Rail IS

Spolecnost AZD je clenem
Shift2Rail, spolecného
podniku organizaci
Zeleznicniho sektoru a EU

polegnost AZD se rozhodla na své trati nain-

stalovat systém ETCS jak pro zvyseni bezpec-
nosti, tak z testovacich divodd. Instalace ETCS
Level 1 (L1) dopliuje jiz dfive vybudovanou infra-
strukturu ETCS Level 2 (L2) a pokryva tak celou
trat. Po zprovoznéni Level 1 je na trati mozno
testovat nejen technologii stacionarni ¢asti, ale
i zastavbu ETCS do vozidel v drovnich L1, L2, pre-
chody mezi Grovnémi LO-L1, L1-L2, LO-L2, a také
automatické vedeni vlaku ATO over ETCS podle
nejnovéjsich specifikaci Subsetd ETCS. Sys-
tém Level 1 byl pred 15 lety do specifikaci ETCS
zaveden jako tzv. ,Starter kit do svéta ETCS“.
Jeho aplikace na starsi zabezpecovaci tech-
niku s sebou nese riziko zakonzervovani stava-
jici infrastruktury, a tim i ztizeni implementace
budoucich zajimavych funkci, které pfinasi dalsi
rozvoj ekosystému ETCS. Proto bychom s imple-
mentaci Level 1 méli Setfit, vyuZivat ji docasné,
anebo pfi novostavbach jako na Svestkové

AKTIVITY>

draze, a vétSinové radéji vyuzivat radiové fize-
nou dopravu, tj. Level 2 a vyse s kontinualnim
prenosem povoleni k jizdé. Neni bez zajimavosti,
Ze pokud se v ramci evropské spoluprace hovori
o dalSim rozvoji ETCS, tak se jako vychozi bod
bere minimalné ETCS Level 2. Level 1 je jiz pova-
Zovan za archaismus, ktery se Evropska komise
snazi ze specifikaci ETCS odstranit, ale prozatim
narazi na odpor spravct infrastruktury z nékte-
rych ¢lenskych statli EU. Pres tyto namitky je
Level 1 nasimi zakazniky vyzadovan, a proto byl
na nasi draze také zprovoznén.

Technologie

Pro fizeni prepinatelnych baliz v systému ETCS L1
a predani vydaného opravneéni k jizdé - MA
(Movement Authority) pro vlaky pod dohledem
ETCS, slouzi jednotky LEU. AZD ma ve svém port-
foliu dvé reseni jednotek LEU, liSici se podle naci-
tani informaci ze zabezpecovaciho zafizeni. A to
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bud digitalné pfimo z elektronickych stavédel
TrainSWing LEA-10, anebo analogové ze starsich
typl zafizeni TrainSWing LEA-20.

ETCS jednotka LEU s digitalnim rozhranim
TrainSWing LEA-10 je soucasti stani¢niho zabez-
pecovaciho zafizeni ESA 44. Slouzi k pfenosu
informaci odvozenych ze stav(i stani¢niho nebo
tratového zabezpecovaciho zarizeni a muze ovla-
dat 8 prepinatelnych baliz. Tento systém lze
umistit pfimo do stavédlové ustredny, kde je pfi-
pojen do panelu objektového kontroléru elek-
tronického stavédla, anebo jako detasovany
do skfiné v kolejisti. Samotna jednotka se sklada
zmodulll LEU - zabezpecujicich prijem poveld
z procesorové desky objektového kontroléru
elektronického stavédla a provadéjicich vybér
telegram(l ETCS na zékladé pokyn( ze stavéd|a,
modulu napéajeni a moduld LCI pro pfimé ovla-
dani balizy prostfednictvim standardizovaného
rozhrani typu C podle UNISIG Subset 036 (Euro-
baliza).

Druhym Fedenim AZD pro LEU s analogovym
pripojenim k zabezpecovacim zafizenim ovlada-
jicim 4 prepinatelné balizy je TrainSWing LEA-20.
Jedna se o samostatné umistény systém, ktery
snima napétové a proudové stavy a vystupy pfi-
pojenych navéstidel, prejezdovych zabezpe-
covacich zafizeni a pripadné dalsich vystupli
zabezpecovacich zafizeni. Umistuje se obvykle
pobliz navéstidel ¢i do mista Zelezni¢nich pre-
jezdl ve skrini, anebo do stavédlovych Ustfeden
starsich (napf. reléovych) stavédel. Jednotka se
kromé jiz popsaného modulu napdjeni a modull
LCI sklada ze snimacich vstupnich modulli LSI,
LSC, vystupniho LSO a jejim ,,srdcem“ je modul

ZPC

——

TPC

T StationSWing ESA-44
- - -

.................................................................................

— Objektovy Objektovy Objektovy — "
) || [ .
TrainSWing LEA-10 :

TrainSWing LEA-10
L el

LEU C Interface LCI

[ O I

Bl LEU CInterface LCI LCI
1 6 7 8
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e
.
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» =
Ifi‘_li ETCS L1 Eurobaliza - piepinatelna ETCSL1 g ;
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& TrainSWing LEA-10

ve stanici Libceves LPU, ktery vybira prislusny telegram ETCS a pres (ve vlastnictvi Spravy Zeleznic). V celém Useku

LCl jej odesila do prepinatelné balizy. Cizkovice - Obrnice je ETCS implementovano
podle souboru specifikaci ¢. 3 (TSI CCS 2016) -

Instalace ETCS L1 a L2 na Svestkové Baseline 3 R2, systémova verze 1.1.
draze Jedina radioblokova centrala RBC typu
Systém ETCS Level 2 pokryva tratovy usek TrainSWing REA-11 pro Level 2 se nachazi
Cizkovice (mimo) - Trebenice - Trebivlice - Libce- ve stanici Trebivlice, kde je pfipojena k jadru
ves. V Libevsi od vjezdového navéstidla prechazi elektronického stavédla ESA 44 a do sité

\ Blokové schéma do Urovné Level 1, a pokryva tak stanici LibCeves GSM-R. Ovladani RBC je integrovano do sys-

TrainSWing LEA-20 a tratovy Usek do Obrnic k vjezdovému navéstidlu tému dalkového ovladani a oblast je tak fizena

z dispecerského centra v Lovosicich. Zaro-
ven je ve stanici Trebivlice pro testovaci ucely
instalovana i tratova ¢ast ATO over ETCS typu
DriveSWing DRS-10. ATO podle nejnovéjsich
ﬁ specifikaci tak lze provozovat v celém Useku
pod ETCS Level 2.
- Technologie ETCS pro Level 1 - jedna digi-
talné pfipojend LEU jednotka TrainSWing
LEA-10 je ve stanici Libeves umisténa ve sta-
védlové ustfedné v technologickém domku
spolu s objektovym kontrolérem elektro-

l l nického stavédla ESA 44. Zaroven zde byly

NP docasné umistény detasované moduly LCI
Proudovy vstu Napétovy vstu Napétovy vystu
y P p y P P yvystup této jednotky pro balizy vjezdového navéstidla
LSC LSI LSO S ) L . ,
| a predvésti od Obrnic, které jsou v téchto tyd-

-
l

nech pfemistovany na své cilové misto urceni,
a to k technologii PZZ na prejezdu LO1.
Vybér telegramti ETCS LPU Na trati je pro obé Urovné Level 1 a Level 2
instalovano celkem 69 balizovych skupin slo-
Zenych pfevazné z baliz AZD typu RailSWing
ABA-12 s upevnénim od dcefiné spole¢nosti
SignalMont.
1 2 3 Celdinstalace ETCS byla zprovoznéna a je
vyuzivana jako testovaci a ovérovaci trat pro
ukoncené projekty zastavby palubnich ¢asti
ETCS do vozidel nezavislé trakce. Zaroven je na
. . trati realizovan Demonstrator vysledkd mezina-
Tralnsw"‘g LEA'ZO rodniho projektu Shift2Rail pro ATO over ETCS.
Jako dalsi rozvoj je planovana instalace
jizzminéné samostatné LEU jednotky typu

D D D D "F’E TrainSWing LEA-20 ve stanici Obrnice a jeji
@ vazba na stavajici reléové stani¢niho zafizeni
Eurobaliza - pfepinatelna ETCS L1 O v Obrnicich. Zde je nutna spoluprace a koordi-
nace se Spravou zeleznic.

LEU C interface LCI

\ET T TR

I
.
N

e V//////////////////////////////////A\\\\\\\\\\\\
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soubéznych staveb v poslednim desetileti. Toho dne byl uveden do provozu posledni isek
dalkové ovladané traté Litvinov - Louka u Litvinova - Teplice v Cechach. Projdéme si ale
celou stavebni anabazi od zacatku. V letech 2018 az 2019 byly postupné zahajeny tri stavby:
»Revitalizace a elektrizace traté Oldfichov u Duchcova¥, ,,Rekonstrukce zst. Retenice“

a ,,Zvyseni tratové rychlosti v seku Oldfichov u Duchcova - Bilina“ Vsechny tfi stavby

z hlediska zabezpecovaciho zafizeni a ve velké mire také sdélovaciho zafizeni zajistovala
firma AZD, jakozto subdodavatel firem Elektrizace Zeleznic, Chladek a Tintéra a Monzas.



\ Dispecerské pracovisté
v Zeleznicni stanici Teplice
v Cechdch

Vzhledem k tomu, Ze vSechny tfi stavby byly
realizovany prakticky ve stejném terminu,
byla nejvétsim problémem koordinace vylukové
¢innosti. Nejen po strance stavebni, ale hlavné

v oblasti zabezpecovaciho zafizeni, a to jak provi-
zorniho, tak i definitivniho stani¢niho a tratového
zabezpecovaciho zafizeni. Bylo svolano nespo-
Cet vylukovych porad, kde odbornici do nejmen-
Siho detailu vypracovavali vylukové rozkazy, aby
se mohlo s minimalnimi dopady vyhovét vla-
kové dopravé. Zvlastni dik patfi vsem, ktefi se
velmi zdlouhavych porad Gcastnili, nejvice vsak
zaméstnanclm Spravy Zeleznic z Oblastniho
feditelstvi Usti nad Labem.

V pribéhu vystavby doslo k fadé zmén plvod-
niho zadani v podstaté ve vech oblastech. Z hle-
diska zabezpecovaciho zafizeni bylo nejvétsi
zménou rozsireni Jednotného obsluzného pra-
covisté v zelezni¢ni stanici Teplice v Cechach
z plivodnich tfi obsluznych pracovist na poza-
dovanych Sest. Toto rozsireni obsluznych pra-
covist vyplynulo z poZadavku Spravy Zeleznic.
Aktivace dalkového ovladani zabezpecovaciho
zafizeni (DOZ) usekd probihala postupné. Nej-
prve v Useku Teplice - Retenice, poté pak Tep-
lice - Oldfichov u Duchcova - Litvinov. Dopravni
kanceldr a technologie je dale pfipravena také
pro dalkové ovladani stanice Krupka-Bohosu-
dov. Po dobudovani tak bude z Teplic v Cechach
fizen dopravni provoz na Useku Litvinov - Usti
nad Labem-zapad (mimo). Celd DOZ je vybavena

AKTIVITY>

prenosem cisel vlakl, provozni aplikaci GTN

a na ni napojenym informacnim systémem pro
cestujici. Jesté v tomto roce se pfipravuje akti-
vace ASVC na jiz zmodernizovaném Useku DOZ
Litvinov/Most/Bilina - Teplice v Cechach.

Stavba ,,Rekonstrukce zst. Retenice*
Paternim provoznim souborem je nové stanicni
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu ESA 44
v zelezni¢ni stanici Retenice. Ridici technolo-
gie je umisténa v sousedni Zelezni¢ni stanici
Teplice v Cechéach, kde je vybudovano jiz zmi-
néné dalkové ovladani formou tratového sta-
védla. Uzlova Zelezni¢ni stanice Retenice svou
kolejovou rozlohou patfi mezi stfredné velké

a zajistuje jizdy do sousednich stanic Oldfichov
u Duchcova, Upofiny a Teplice v Cechach. Pro
plynulou dopravni cestu bylo v Zeleznicni stanici
Retenice zprovoznéno 34 elektromotorickych
prestavnikl rozfezného nebo neroziezného
typu v hlavnich kolejich ve zlabovych praz-

cich a 37 kusu svételnych navéstidel pro vjezdy,
odjezdy a posunové cesty. Ke sledovani vlakové
cesty je pouzito kolejovych obvodU a pocitaci
naprav typu Frauscher. Dale byly zabezpeceny
dva nové prejezdy zabezpecovacim zafizenim
typu PZZ-AC. Samozfejmosti je zavedeni funk-
cionality EZS (Eliminace ztraty Suntu) a VNPN
(Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla).
Standardnim zpuisobem byl zaveden vlakovy
zabezpecovac LVZ pro celou trat.
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Usek Retenice - Upofiny je nové zabezpedentra- v Useku Retenice - Teplice v Cechach je instalo- N Technologickd mistnost
tovym zabezpeclovacim zafizenim typu AH-ESA-07.  vano tratové zabezpecovaci zafizeni AH-ESA-07 v Zelezni¢ni stanici Oldrichov
Rozsahem praci §lo o nejnarocnéjsi usek, pro- s jednim oddilem bez prejezdového zabezpe- u Duchcova
toze muselo byt upraveno anebo nové dodano ¢ovaciho zafizeni. V tratovém Gseku Retenice

Sest prejezdovych zabezpecovacich zafizeni. Také - Oldfichov u Duchcova bylo kromé tratového
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zabezpecovaciho zafizeni instalovano nové elek-
tronické prejezdové zabezpecovaci zafizeni typu
PZZ-EA. Co se tyka sdélovaciho zafizeni, spolec-
nost AZD zajistila napfiklad instalaci potfebné
mistni a dalkové kabelizace a zprovoznila

pdjust  Test
- -

Ve GWD

informacni tabule, rozhlasové zafizeni ¢i kamerovy
systém. V rdmci této stavby bylo polozeno celkem
104 km sdélovacich a zabezpecovacich kabel(i

v metalickém provedeni, dale 30 km optickych
kabeld a 44 km HDPE trubek pro vedeni kabeld.
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Stavba ,Revitalizace a elektrizace
traté Oldrichov u Duchcova - Litvinov*
Také u této stavby doslo k zasadni zméné oproti
pGvodnimu zadani, kdyz bylo po spole¢nosti AZD
pozadovano zavedeni dalkového ovladani z Jed-
notného obsluzného pracovisté v zeleznicni sta-
nici Teplice v Cechéch. Liniova stavba ,Revita-
lizace a elektrizace traté Oldfichov u Duchcova

- Litvinov“ byla tvorena tfemi Zelezni¢nimi stani-
cemi, a to Litvinovem, Loukou u Litvinova a Ose-
kem. V Louce u Litvinova bylo vybudovano plno-
hodnotné zabezpecovaci zafizeni typu ESA 44,
zbylé dvé stanice tvofi DOZ formou tratového
stavédla. Prestoze méla byt Zeleznicni stanice
Oldfichov u Duchova podle plvodniho zdméru

uvazana do stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni,
po zahajeni stavby ,,Zvyseni tratové rychlosti
v Useku Oldfichov u Duchcova - Bilina“ bylo i zde
vybudovano nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
typu ESA 44.

Useky Oldfichov u Duchcova - Osek, Osek
- Louka u Litvinova a Louka u Litvinova - Litvinov
byly zabezpeceny tratovym systémem typu
AH-ESA-07. V ramci této stavby bylo instalovano
12 elektromotorickych prestavnik(, 41 svételnych
naveéstidel, z nichZ 8 bylo v rdmci zkusebniho pro-
vozu instalovano s LED svitilnami. Je zde insta-
lovano 54 pocitacl naprav typu Frauscher pro
zjistovani volnosti koleje. V rdmci Zeleznicni sta-
nice Louka u Litvinova a Osek bylo nové uvedeno

< Vystrazné zarizeni pro pre-
chod koleji v Zeleznicni stanici
Louka u Litvinova
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do provozu zatizeni VZPK (Vystrazné zafizeni pro
prechod koleji), které umozniuje bezpecny pohyb
cestujicich pres provozované koleje, a dale jedno
prejezdové zabezpecovaci zafizeni typu PZZ-AC

v Louce u Litvinova. V Useku Litvinov - Oldfichov
u Duchcova byla instalovana jesté dalsi Ctyfi pre-
jezdova zabezpecovaci zafizeni typu PZZ-RE. Cel-
kem bylo polozeno vice nez 74 km sdélovacich

a zabezpecovacich kabell a témér 35 km trubek
HDPE pro jejich vedeni. Spole¢nost AZD se také
podilela na zajisténi vybudovani nové mistni

a dalkové kabelizace a sdélovacich provoznich
soubort zajistujici informovani cestujicich.

Stavba ,,Zvyseni tratové rychlosti

v tseku OldFrichov u Duchcova - Bilina“
V ramci této stavby spole¢nost AZD zajistovala
dodavku vnitfnich ¢asti stani¢niho zabezpeco-
vaciho zafizeni v zeleznicni stanici Oldfichov

u Duchcova a tratového zabezpecovaciho
zarizeni v Useku Oldfichov u Duchova

- Bilina, v¢etné nasledného odborného pre-
zkouseni a uvedeni zafizeni do provozu.
Aby bylo mozno stavét bez vétsich zasaht
do Zelezni¢niho provozu, spole¢nost AZD
ve spolupraci s firmou STARMON zajis-

tila kompletni provoz doc¢asné provizorni
vyhybny Ledvice prostrednictvim mobil-
niho stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
MPZZ. Také v rdmci této stavby spolecnost
AZD spolupracovala na instalaci sdélovacich
provoznich soubord. V zavéru lze bez nad-
sazky fici, ze koordinace zminénych tfi sta-
veb byl neskute¢né naroény tkol. Vse se ale
podafilo za spoluprace a maximalniho Usili
vSech dotcenych slozek, a to jak ze strany
realizace staveb, tak i ze strany zastupct
Spravy Zeleznic.

REPORTERAZD « 3/2021 | 41 |



AKTIVITY->

\%4

a elektrizace trate =
Sakvice — Hustopece

U B I’I’] a B, m 4 ;

=ty O} ey, =l O o
o ill'ﬂ:_-:.- - Tr_' = ..anl.a-.:"-—"*ﬂ";. -
D e T e -’f‘fé"___
e o T L ol
T - o ]

TEXT: ING. MARTIN ZATLOUKAL | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V. ramci zkvalitriovani regionalni dopravy v Jihomoravském kraji doslo i ke zvyseni technické
Grovné traté Sakvice - Hustopeée u Brna. Elektrizaci a modernizaci této Zelezni¢ni dopravni
infrastruktury bylo umoznéno zavedeni primého vlakového spojeni Brna s Hustopecemi u Brna.
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—> ZaloZni pracovisté Jednot-
ného obsluzného pracovisté
v Zelezni¢ni stanici Sakvice

Realizaci zaméru vedeni vlakl v celém Useku
v elektrické trakci doslo ke zrychleni a zkva-
litnéni dopravy a ke zlepseni prestupni vazby

v koncové Zeleznicni stanici Hustopece u Brna.
To bylo umoznéno také diky vybudovani nového
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni v zelez-
ni¢nich stanicich Sakvice a Hustopece u Brna

a nového tratového zabezpecovaciho zafizeni

v mezistani¢nim Useku, véetné vybudovani péti
novych prejezd, a to pfi zachovani dalkového
ovladani z Centralniho dispecerského pracovisté
(CDP) v Prerové.

Pred modernizaci zabezpecovaciho zafizeni
bylo ve stanici Sakvice provozovano hybridni sta-
ni¢ni zabezpecovaci zafizeni SZZ-ETB s reléovymi
zavislostmi a kolejovymi obvody KOA1, dalkové
ovladané z dispecerského pracovisté CDP Prerov.
Stanice Hustopece u Brna méla stanicni zabezpe-
Covaci zafizeni spolecné se stanici Sakvice, kde se
ke zjistovani volnosti kolejovych Useku vyuZzivalo
pocitacl naprav. Tratové zabezpecovaci zafizeni
Hustopece u Brna - Sakvice bylo feseno integro-
vanymi vylukami protismérnych vlakovych cest.
V mezistani¢nim neelektrizovaném jednokolej-
ném Useku se nachazelo pét prejezdli zabezpe-
cenych pouze vystraznymi kfiZzi. Koridorova sta-
nice Sakvice dale navazuje na tratové Useky smér
Zajeci a Vranovice. Tyto mezistani¢ni dvouko-
lejné Useky byly vystrojeny soustfedénymi elek-
tronickymi autobloky ABE-1 verze 3.1 s kolejo-
vymi obvody KOAL 75 Hz.

Pred zapocetim rozsahlé prestavby konfi-
gurace kolejisté a stavebnich Uprav provozni
budovy bylo nutno prepnout zabezpecovaci zari-
zeni v Zelezni¢ni stanici Sakvice na provizorni

AKTIVITY>

mobilni zabezpecovaci zafizeni ESA s kontro-
lou volnosti kolejovych Usekd pomoci pocitaci
naprav ACS2000 s mistnim ovladanim z Jed-
notného obsluzného pracovisté (JOP) v provi-
zorni dopravni kancelari. Tato Uprava umoz-
nila zachovat provoz pro jednotlivé stavebni
postupy a vybudovat novou technologii v upra-
venych stavajicich prostorach budovy. Spolu
s aktivaci provizorniho stani¢niho zabezpecova-
ciho zarizeni Sakvice bylo upraveno také tratové
zabezpecovaci zafizeni Zajeci - Sakvice a Sakvice
- Vranovice na elektronické autobloky ABE-1
s novou verzi 3.6. Stanice Sakvice byla fizena
po tu dobu mistné. Pfitom byla vyvazédna z DOZ
Lanzhot - Modfice, ale zaroven byla nadale pri-
pojena ke GTN v CDP Prerov. Vyprav¢i v Sakvi-
cich méli ve svém mistnim GTN Klientovi, stejné
jako tratovi dispecefi DOZ, trvaly prehled o jiz-
dach vlakd v celém Useku, véetné elektronické
dopravni dokumentace a odesilani dat o jizdach
vlakl do spolupracujicich systém. To zasadné
prispélo k efektivnimu fizeni dopravniho provozu
pri vylukach kolejisté v Useku Zajeci - Vranovice.
V Zelezniéni stanici Sakvice je v sou¢asné dobé
na modernizovaném kolejisti, nové s plnou pero-
nizaci a vyhybkami s vyssi rychlosti na odbo¢-
nou trat do Hustopeci u Brna, vybudovano a pro-
vozovano nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie typu ESA 44 s vnitfni vystroji umis-
ténou ve stavajici vypravni budové a dalkové
ovladané z dispecerského pracovisté CDP Pre-
rov. V pripadé potreby je zachovana moznost
predani ovladani na mistni provoz ze zaloz-
niho JOP. Nasazeni nového elektronického sta-
ni¢niho zabezpecovaciho zafizeni je podminéno
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i splnénim novych pozadavk(l na technické reseni
ETCS (pozn. red.: Evropsky jednotny vlakovy zabez-
pecovac) ve vazbé na kolejové feSeni dopraven.
Do nové vybudovaného stanicniho zabezpeco-
vaciho zafizeni jsou navazana upravena tratova
zabezpecovaci zafizeni v Useku Zajei - Sakvice
a Sakvice - Vranovice. V kolejisti jsou nainstalo-
vany nové elektromotorické prestavniky a své-
telna zarovkova navéstidla s rychlostni navéstni
soustavou. Zjistovani volnosti v hlavnich a pred-
jizdnych kolejich je feSeno kolejovymi obvody
275 Hz s novymi stykovymi transformatory.
V mélo pojizdénych kolejich a vyhybkach, kde
by mohlo dojit ke ztraté Suntu, jsou vybudovany
Useky pocitacd naprav typu FAdC.

V Zeleznic¢ni stanici Hustopece u Brna je
v nové upravené budové umisténa technologie

’I'.‘

vlastni stanice Hustopece pro ovladani novych
prvku v kolejisti, jako jsou LED navéstidla

v provedeni LLA-2, elektromotorické prestav-
niky, pocitace naprav se smérovymi vystupy
FAdC. Dale je tam umistén vzdaleny panel EIP
(Electronic Interface Panel) stanice Sakvice

a technologicky tyto dvé stanice tvori jeden
celek. V rdmci stanice je vybudovano prejez-
dové zabezpecovaci zarizeni typu PZZ-J s pozi-
tivni signalizaci, LED vystrazniky a kompozitnimi
brevny EKC. Pro zjistovani volnosti jsou pouzity
pocitace naprav. Rizeni prejezdu je provedeno
jednim Fidicim jddrem, které je spolecné pro
vSechny prejezdy v oblasti a je umisténo v zelez-
ni¢ni stanici Sakvice. Informace o stavu pre-
jezdu je poskytovana zabezpecovacimu zafizeni
a obsluhujicimu zaméstnanci.
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< Panel fidiciho jadra prejezdo-
vého zabezpecovaciho zarizeni
typu PZZ-J



& Technologickd mistnost
v Zelezni¢ni stanici Sakvice

V mezistani¢nim Useku Sakvice - Hustopece
u Brna je vybudovano integrované tratové zabez-
pecovaci zarizeni typu AH-ESA-04. Na trati jsou
nové zabezpeceny Ctyfri prejezdy typu PZZ-J
s pozitivni signalizaci a LED vystrazniky, které
maji jizzminéné spolec¢né fidici jadro. Volnost je
zjistovana pomoci pocitacl naprav. V iseku Sak-
vice - Hustopece u Brna byl nové implementovan
systém ETCS Urovné L2, ktery byl zaclenén do sta-
vajiciho systému ETCS se zajisténim automa-
tického vstupu z této traté do oblasti vybavené
ETCS. Ve stanici Sakvice byl v hlavnich a pfed-
jizdnych kolejich obnoven také narodni viakovy

AKTIVITY>

25.08.21 10104122

zabezpecovac tridy B s pfenosem kodu vlako-
vého zabezpecovace (VZ) a kédovanim do kole-
jovych obvodi a pocita se s jeho provozem

do konce migracniho obdobi.

Celé zabezpecovaci zafizeni je, tak jako vzdy,
vybaveno stavovou a méfici diagnostikou pro
monitoring ¢innosti a on-line pfenosem dat.

Ve stanicich je vybudovan a doplnén i rozhlasovy
a informacni systém v IP provedeni, sdélovaci

a prenosové zafizeni, stani¢ni hodiny, automa-
ticky samozhaseci systém, elektronicky zabezpe-
covaci systém a dalsi technologicka infrastruk-
tura pro bezpecny a spolehlivy provoz zafizeni.

X £ TR W s S - AT
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TEXT: ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D. | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Dopravni fakulta Jana Pernera Univerzity Pardubice nabizi mimo jiné studijni specializaci
Technologie a fizeni dopravy se zamérenim na zeleznici. Studium je zaméreno na provozovani
drahy a drazni dopravy, operativni rizeni provozu, optimalizaci dopravnich i prepravnich procesu.
Pfi studiu mohou zajemci ziskat i dopravni zkousky u Spravy Zeleznic a stat se vypravcim.

V ¢ervnu 2021 byl uveden do provozu novy laboratorni dopravni sal, ktery se zcela, byt v mensim
rozméru, podoba realnym ridicim saltim DOZ na Centralnich dispecerskych pracovistich (CDP).




tako-

vémto cviéném séle je

nedocenitelnou pfipra-
vou na fizeni redlné
doprav

pro uplatnéni

7 pozicich jako
I nebo tratovy

v CDP. Vybudo-
vani cvicného salu CDP
na Univerzité Pardubice
je jasnym dokladem tés-
ného propojent teore-
tické vyuky s praxi.

polegnost AZD vybavila novy dopravni sal

Univerzity Pardubice shodnou technikou
a technologii, jako je pouzita na skute¢né zelez-
nici. Studenti tak maji moznost osvojit si zaklady
obsluhy elektronického stani¢niho i tratového
zabezpecovaciho zafizeni sestaveného do realné
traté s DOZ (Dalkové ovladani zabezpecova-
ciho zafizeni), prenosem cisel vlakd, aplikaci
GTN (Graficko-technologicka nadstavba) a auto-
matickym stavénim vlakovych cest. Celé zafi-
zeni je simulovano na virtualizovaném hardwaru
a chova se tak, jako by bylo plné v realité pripo-
jeno na venkovni prvky infrastruktury. Samo-
zfejmosti je simulace vlastni jizdy vlaki podle
postavenych vlakovych cest, véetné jizd posu-
novych dil(i, a odpovidajici reakce zabezpecova-
ciho zafizeni. Zdejsi laboratorni software umoz-
nuje i ndcvik rdznych krizovych situaci od poruch
jednotlivych prvkl zabezpecovaciho zafizeni az
po vypadky fidicich systémd.

Koncepce tohoto dopravniho salu je presné
shodna s cvi¢nymi saly na CDP v Prerové ¢i Praze
pro vypravd¢i a tratové dispecery Spravy Zelez-
nic. Je zde vybudovano pracovisté skolitele/
lektora, ze kterého se cely sal ovlada, a kde lze
navodit i jednotlivé nenadalé zavady a mimo-
fadnosti. Pro studenty jsou k dispozici ¢tyfi pra-
covisté tratovych dispecer(, vybavena tak jako
ve skutec¢nosti dispecerskym zadavacim poci-
taCem DOZ s JOP (Jednotné obsluzné pracovi-
$té) a aplikaci GTN s ASVC (Automatické stavéni
vlakovych cest). Také design pracovisté a celého

AKTIVITY>

salu odpovida realité fidiciho salu CDP: k dispo-
zici jsou pracovni stoly s polohovatelnou (vys-
kové nastavitelnou) pracovni deskou a na cele
salu jsou umistény ctyfi velkoplosné panely pro
zobrazeni kolejisté celé fizené oblasti DOZ s indi-
kacemi zabezpecovaciho zafizeni a ASVC.

Po dohodé AZD, Univerzity Pardubice a Spravy
Zeleznic byl instalovan SW pro realné traté
a aktualné je k dispozici DOZ:
¢ Plzen - Beroun (mimo), v¢. Rokycany

- Nezvéstice (mimo) a trat D3 Ejpovice

- Radnice,
¢ Plzen (mimo) - Cheb (mimo) a trat D3 Priovany

- Bezdruzice,
¢ Praha-Smichov (mimo) - Hostivice (mimo),
¢ Kolin (mimo) - Ceska Tfebova (mimo),
¢ Modfice - Lanzhot, v¢. Breclav prednadrazi

- Hrusky.

Laboratorni prostfedi umoziiuje osvojit si
fizeni provozu jak na dlouhych liniovych tratich,
tak i ve velkych dopravnich uzlech - konkrétné
jde o Plzen, Breclav, pozdéji budou doplnény
Pardubice. Trénovat lze jak plné centralizované
fizeni, tak Usekové fizeni. Kazda z trati ma sva
unikatni provozni specifika v zavislosti na typu
a intenzité dopravniho provozu. Napfiklad jed-
nokolejky a kratkymi stanicemi, ale dlouhymi
nakladnimi vlaky, pfiméstska osobni doprava
s kratkym provoznim intervalem, typicka kori-
dorova dvoukolejna trat a podobné. Jsou
pouzity realné jizdni rady osobnich i naklad-
nich vlakdl, simulace ale navic umoznuje
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—> Monitor GTN s ASVC

intenzitu dopravy rizné zesilovat a zatizit tak
trat i extrémné hustym provozem. Stejné tak
lze nastavit simulaci provozu v rizném caso-
vém obdobi, napfiklad v pracovni den, sobotu,
nedéli, svatek a také samoziejmé v ranni Spicce
nebo sedle.

Absolventi tak mohou jiz béhem studia ziskat
nejen skute¢né navyky spravné obsluhy zafizeni

AKTIVITY>

DOZ s JOP, GTN a ASVC, ale i praktické dopra-
vacké dovednosti a intuici. Praxe ziskana v tako-
vémto cvicném sale je nedocenitelnou pfipravou
na fizeni redlné dopravy a pro uplatnéni studentd
v pozicich jako vypravci nebo tratovy dispecer

v CDP. Vybudovani cvi¢ného salu CDP na Univer-
zité Pardubice je jasnym dokladem tésného pro-
pojeni teoretické vyuky s praxi.
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ihlavsky automobilovy tunel, postaveny
J v roce 2004, je svou délkou 304 metrli mozna
povazovan za kratky podjezd, le¢ presto se v ném
skryva rfada technologii, které jsou nezbytné
pro jeho bezpecny provoz. Topologicky stoji
na komunikaci I/38 mezi dalni¢nim pfivadééem
od D1 a hlavnim tahem na Znojmo. Podle platné
legislativy je zarazen do kategorie tunell TC, coz
je nejnizsi tfida bezpecnosti.

Vlastni fizeni tunelu, tedy jeho kompletni
dopravni ¢asti, véetné veSkerych technologii, je
podle uzavrené smlouvy realizovano ze vzdale-
ného dohledového velinu umisténého na praco-
visti divize Automatizace silni¢ni techniky Brno
spole¢nosti AZD. Samozrejmosti je také sou-
¢innost pfi uzavirkach tunelu. Aby byl provoz
v tunelu bezpecny, probiha kazdy rok celkova
udrzba a komplexni servis celého tunelu, pred-
poli a provozné technického objektu. Pred vlastni
uzavérou tunelu provadi technici AZD potfebné
prace, které nevyzaduji zastaveni provozu. Jedna

nostniho prvku tunelu, kterym je elektronicka

AKTIVITY>

pozarni signalizace. Soucasné s témito pracemi
probihaji také testy zalozniho napajeni UPS, které
je vyznamnou soucasti bezpe¢ného provozu.

Pfi vlastni uzavére tunelu, kterd se planuje
vzdy na cely vybrany vikend, jsou techniky kont-
rolovany veskeré technologické a stavebni prvky
tunelu a je provedeno celkové myti. Kontrolovano
je nejen osténi tunelu, ale také koncové techno-
logické prvky, a to jak viditelné, tak i standardné
skryté pro bézné uzivatele. Myti tunelu zajis-
tuji pracovnici organizace Sluzby mésta Jihlavy,
véetné myti komunikaci a ¢isténi kanalizacnich
vpusti tak, aby byla zajisténa jejich spravna
funkce. Soucasti udrzby tunelu je také celkova
Udrzba zelené na obou tunelovych predpolich.

Viyskoleni pracovnici divize Automatizace sil-
ni¢ni techniky Brno a Praha pfi servisnich pra-
cich zajistuji komplexni sluzby na osvétleni, nou-
zovém a vodicim osvétleni, elektronické pozarni
signalizaci, dopravni signalizaci a proménném
dopravnim znaceni, SOS hlaskach, kamerovém
systému a v neposledni radé kontroluji vlastni
vizualizace a vechny funkce fidiciho systému.

S
.
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< Dohledovy velin umistény
na pracovisti divize Automati-
zace silnicni techniky Brno spo-
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Pfi servisnich Ukonech technici také méri kon-
vergenci. Za pomoci presnych pfistrojd se zjis-
tuje, zda je tunel bezpec¢ny a nedochazi k nebez-
pecné deformaci, kterd muize vést k jeho zavaleni.
Primarni princip méfeni konvergence spociva
v méreni zmény vzdalenosti mezi dvéma body
(kratkymi svorniky), pevné fixovanymi s okol-
nim monitorovanym prostredim (hornina, kon-
strukce). Z vlastniho méfeni je vyhotoven
protokol a zavéry jsou konzultovany s odbor-
niky objednatele Reditelstvi silnic a dalnic CR.
Po dokonceni komplexniho servisu jsou vzdy
vyhotoveny servisni protokoly a celkova zavé-
re¢na zprava.

JIHLAVSKY
TUNEL

Délka 304 m
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AZD spousti do provozu

zabezpecovaci zarizeni
v beloruském
zeleznicnim uzlu Gomel

TEXT: MGR. LUCIE URBANOVSKA | FOTO: AZD

V iinoru 2019 vyhlasil statni podnik Béloruska zeleznice (bélorusky benapyckas 4biryHka,
rusky benopycckas >xenesHas gopora) verejnou soutéz na dodavku a zprovoznéni
stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni, ivazky na stavajici zabezpecovaci zarizeni autobloku
a spadovisté, napajecich zdroja, diagnostiky a souvisejicich nahradnich dili pro vyznamny
zelezniéni uzel Gomel v Bélorusku. Spole¢nost AZD predlozila zadavateli svou nabidku

na dodavku pozadované technologie, véetné softwaru. Po tspéSném vyhodnoceni byla
spoleénost AZD prohlasena v bfeznu 2019 za vitéze verejné soutéze a vyzvana k finalizaci
textu dodavatelské smlouvy v souladu s parametry uvedenymi v technickém zadani.
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Cervenci roku 2019 byla nasledné podepséana
Vsmlouva na dodavku zafizeni mezi AZD, Bélo-
ruskou Zeleznici a spolecnosti ASB-leasing, ktera
zajistovala financovani. Hodnota zakazky byla
vycislena na 16,6 milionl EUR. Jedna se o zatim
nejvétsi zakazku, kterou spole¢nost AZD reali-
zovala na Uzemi Béloruska, a to jak z technic-
kého, tak i z obchodniho hlediska. Co se tyka
zakladnich parametri této zakazky, jednalo se
o dodavku stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni

z produkce AZD typu ESA 44-BC, tratového zabez-
pecovaciho zafizeni ABE-1-BC, diagnostiky
LDS-03, LED navéstidel a smérovych indikatord.
Zarizeni bylo uréeno pro zeleznicni stanice Gomel
Necotnyj se 196 vyhybkami, Gomel Cotnyj se
104 vyhybkami, Gomel Severnyj s 33 vyhybkami
a také pro Uvazku ke stavajicimu zabezpecova-
cimu zafizeni ve stanici Gomel Centrolit.

Dodavka zafizeni AZD, ktera byla podpo-
fena subdodavkami ze strany Brestského
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elektrotechnického zavodu (pozn. red.: smérové
indikdtory, transformdtory, relé) a eské firmy
ELCOM (pozn. red.: napdjeci zdroje UNZ), byla pla-
novana ve dvou etapach. V prvni fazi byla tech-
nologiemi vybavena stanice Gomel Necotnyj.
Dodané zarizeni bylo nasledné komplexné pre-
zkouseno v souladu se smlouvou a pfislusni

A .
Fenpplinibe
:tﬂh{ll'.llﬂ'-ﬂl

specialisté Béloruské zeleznice prosli Skole-

nim. Ve druhé fazi pak byly vybaveny zabezpe-
¢ovacim zafizenim také stanice Gomel Cotnyj,
Gomel Severnyj a vytvorena Uvazka ke stavaji-
cimu zabezpecovacimu zafizeni Zelezniéni sta-
nice Gomel Centrolit. V soucasnosti byla proza-
tim uvedena do provozu stanice Gomel Necotnyjj.
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/N Pavodni dispecersky pult
stanice Necotnyj

2 Pracovisté dispecera
ESA 44-BC stanice Necotnyj

< Instalace trpasliciho
navéstidla se svitilnami LLA-2

- Uvedeni zarizeni ESA 44-BC
do provozu



AKTIVITY>

» o L, o . Dodavka zafizeni pro gomelsky uzel byla
BQIOI'LISka zelezmce pro spole¢nost AZD z obchodniho hlediska vel-
(Beﬂ apyCKaH YpBI I‘yHKa/ k?,u szvou. Jednla se tOtIZ'O rvc?%sahvly zel'ez— .

ni¢ni uzel s 376 vyhybkami, pficemz realizaci
BeﬂOpYCCKaH JKeJIe3Had rﬂ;opora) praci vykonavanych specialisty AZD kompliko-
val opakovany posun nékterych smluvnich ter-

Statn{ podnik provozujici veskerou Zeleznicni infrastrukturu mind, zpisobeny pandemii COVID-19. AZD se

7 Bélorusku. Byl zalozen v roce 1992 po rozpa g <ého svazu. o . . N .
\Sprefn(*i;:cslke;q ?ﬁfeﬁ; tllift? éi) po rozpadu Sovétskeho svazu podafilo nastalé komplikace prekonat a dostat
av [y ole] d

s 370 Zelezni¢nimi stanicemi. Soucasti s veskerym smluvnim ujednanim uzavienym
klad 17 lokomotivnich dep, 12 dep kolejovych vozidel, 20 se s béloruskym zakaznikem. Uvedeni dodanych
nich center, 13 d pro udrzbu sdél h a zabezpedova technologii do plného provozu ve zbyvajicich
stanicich v Zelezni¢nim uzlu Gomel je plano-
vano na srpen 2022.
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vlakovych cest poprve

na IV. tranzitnim koridoru

TEXT: ING. MARTIN STURMA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

\



\ Pohled na pracovisté
tratovych dispecert

d 1. ¢ervna 2021 bylo v tratovém Useku

Votice - Ri¢any aktivovano Automatické sta-
véni vlakovych cest (ASVC). Je to tak vlbec prvni
usek IV. tranzitniho koridoru vybaveny pokro-
Cilou automatizacni funkci, zajistujici moznost
prfimého povelovani stavédla z provozni apli-
kace Graficko-technologické nadstavby (GTN)
a umoznujici tratovym dispecertim efektivné pla-
novat vyhledovou dopravu.

Tratovy Usek Votice - Ri¢any je dalkové fizen
dvéma tratovymi dispecery z Centralniho dispe-
éerského pracovisté (CDP) Praha. Rizena oblast
DOZ (Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni)
neni co do délky dosud nejvétsi automatizované
fizena s ASVC. Tou je trat Plzer (mimo) - Cheb
(mimo), predstavena v casopisu Reportér 2/2021.
Neni ani co do reliéfu kolejisté nejslozitéjsi, tou
je tratovy Usek Mosty u Jablunkova - Karvina,
popsany v casopisu Reportér 1/2021. AvSak
z pohledu intenzity Zelezni¢niho provozu se
ni¢ni tratovy Usek, vyuzivajici k zajisténi pfimého
fizeni provozu pokrocilych automatizacnich
funkci ASVC. Do automatického rezimu je mozno
aktivovat dopravni body Votice, Olbramovice,
Benesov u Prahy, Cer¢any, Senohraby, Strancice
a Ri¢any. Aktivaci funkce ASVC pfedchazelo $ko-
leni tratovych dispecert CDP, jehoz soucasti byl
i prakticky nacvik cerstvé ziskanych dovednosti
ve cvi¢ném sale CDP Praha.

V fizené oblasti prevlada priméstsky cha-
rakter provozu. V dopravni Spicce je zastoupen
osobnimi vlaky v az desetiminutovém intervalu
doplnény o segment dalkové osobni Zelezni¢ni

TECHNOLOGIE B

dopravy na vysledny Spic¢kovy interval 10 minut

v kazdém sméru jizdy. Do tranzitniho koridoru
dale zaUstuji regionalni traté s pravidelnou zelez-
ni¢ni osobni dopravou z Ledecka, Vraného nad
Vltavou, Sedl¢an a Trhového Stépanova. Denné
tak do fizené oblasti vjede nebo z ni vyjede pri-
blizné 300 vlakd osobni dopravy, které vyzaduji
postaveni témér 2 000 vlakovych cest. MnozZstvi
nakladnich vlakd je i pres blizkost intermodalniho
terminalu spole¢nosti METRANS ve stanici Praha
-Uhrinéves minimalni, fadové jde o jednotky
vlak(i denné. Ze zde popsaného provozniho kon-
ceptu tratového Useku vyplyva potreba provadét
nezanedbatelnou ¢ast rutinnich a ¢asto se opaku-
jicich obsluznych tkond JOP (Jednotné obsluzné
pracovisté) a GTN (Graficko-technologicka nad-
stavba) po cely den. A pravé na takové casto se
opakujici rutinni dopravni situace cili svymi funk-
cemi ASVC. Ulohou ASVC je umoznit tratovym dis-
pecerdm lépe nakladat se svym ¢asem, mentalni
energii a vytrvalosti tak, aby své aktivity a soustre-
déni smérovali do situaci vyzadujicich dispecer-
ské rozhodovani, dopravackou empatii a obsluhu
nouzovych funkci Jednotného obsluzného pra-
covisté. Automaticky lze na zakladé jizdniho rfadu
vlaku stavét vlakové cesty (AVF VC), otacet tra-
tové souhlasy (AVF ZTS>), pfidrzet uzavieny pre-
jezd pro jizdu dalSiho vlaku (AVF PUP) a vygene-
rovat predvidany odjezd (AVF PODJ>) do vystupni
stanice pro automaticky vyjezd vlaku z fizené
oblasti. Pravé automaticky vygenerovany a aktu-
alnim vyhledovym ¢asem odjezdu naplnény pred-
vidany odjezd se kazdych nékolik minut uplatriuje
pfi vyjezdu vlaki z Ri¢an do prazského uzlu.
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Automaticky obrat vlaku

Se souhlasem CDP Praha byla v DOZ Votice

- Ri¢any také aktivovana funkce Automatickych
obratd vlaku. Pfi aktivni funkci GTN na zakladé
shody cisel hnacich vozidel a vhodnych poloh
tras vlakl v Listu GVD (Grafikon vlakové dopravy)

D « 3/2021

vlak ke vlaku konc¢icimu. Pokud tratovy dispecer
vyhodnoti nevhodnost sparované dvojice vlaku

k obratu napriklad z dGvodu mimoradné zmény
obéhu hnaciho vozidla, ma k dispozici manualni
nastroj Obrat vlaku. Ten je aktudlné dostupny jiz

< Monitor GTN zobrazujici
modrymi svorkami automa-
ticky napldnované obraty viakd
a modrymi ctverecky dispozicni
kritéria pro upravy jizd vlakd




—> Okno Grafické editace koleji

zobrazuje pldnovanou jizdni
drahu vlaku, soucasné umoz-
riuje tratovému dispecerovi
puvodni jizdni dréhu snadno
prepldnovat

N Okno GTN pro aktivaci/
deaktivaci funkce Automatic-
kych obratti viaki

TECHNOLOGIE B
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ve viech GTN s AVF v Ceské republice. V tomto
nastroji si zvoli z nabidky jinych vhodnych obra-
tovych vlaki ten pozadovany. At jiz tratovy dispe-
Cer zvolil obrat vlaku manudlné nebo si jej nechal
sparovat automaticky, v okamziku vjezdu kon-
¢iciho vlaku na posledni pouzitou stani¢ni kolej
bude automaticky smazano jeho ¢islo v zabez-
pecovacim zafizeni a vlozeno ¢islo vybraného
vlaku nového. V GTN je takova udalost zazname-
néna jako Zanik a Vznik vlaku. Ve spojenis funkci
ASVC nastava synergicky efekt, kdy je umoznéno

bez zasahu tratového dispecera automaticky
zrealizovat vjezd konciciho vlaku, zanik konci-
ciho vlaku, vznik vychoziho vlaku, vyslani zadosti
o udéleni tratového souhlasu a automatické
postaveni odjezdové vlakové cesty. A to vSe bez
nutnosti dozorovat a manualné vydavat povely
zabezpecovacimu zafizeni v redlném case. Vzhle-
dem k vysokému poctu pravidelné obracejicich
vlaku priméstské dopravy na hlavni trati a osob-
nich motorovych vlaku z%o;nych reglcnalnlch

trati je to velmi prlnTa funkce. V pracovnim dni

. REPORTERM
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se jedna o vice nez 100 obratd za 24 hodin. Zaji-
mavou praktickou zkuSenosti byla snaha apliko-
vat automatické obraty vlak( ve stanici Cercany,

kde je dislokovano motorové depo Ceskych drah.

Zde se projevil negativni vliv castych operativ-
nich a neplanovanych zmén hnacich vozidel
mezi jednotlivymi spoji a z toho vznikajici pro-
dleni aktualizace udajt vlaku v systému ISOR
(Informacni systém operativniho fizeni). Auto-
matické obratové vazby tak zde nelze tratovym
dispecerim spolehlivé nabizet. Ceska Zeleznice
v tomto smyslu postrada informace o aktualnich
dennich obratech souprav dopravce v datové
formé, ktera by byla vyuZitelna i v provoznich
aplikacich.

Dalsi pokrocilé funkce ASVC

v rutinnim provozu

Samozrejmosti je integrace algoritmu zajis-
tujiciho inicializaci stavéni vlakovych cest
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prostrednictvim geografické metody. Ta spociva
ve sledovani realné polohy vlaku v zabezpecova-
cim zafizeni a v zajisténi véasného vygenerovani
pozadavku na postaveni vjezdové vlakové cesty
v okamziku fyzického obsazeni predem definova-
ného kolejového obvodu nebo prejezdu. Spous-
téci usek aktivujici stavéni vlakové cesty se umis-
tuje do takové vzdalenosti pred stanici, aby
strojvedouci vlaku vyrazné kraticiho svou jizdni
dobu nezaznamenal vystrahu na predvésti vjez-
dového naveéstidla, pfipadné na zafizeni naveést-
niho opakovace lokomotivy.

K dosazeni vyssiho stupné dispecerského
fizeni jsou v GTN zpristupnény indikace doprav-
nich konfliktl mezi vlaky (napf. konflikt typu
krizovani na téze tratové koleji) a mezi vlakem
a infrastrukturou, které zajistuji kontrolu budou-
cich pojizdénych stanicnich koleji. U zastavuji-
cich vlakll osobni dopravy pro nastup a vystup
cestujicich se kontroluje pritomnost nastupistni
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hrany u planované stanicni koleje. U vlakud
nakladni dopravy se porovnava zejména délka
vlaku s délkou stani¢ni koleje pobytu, véetné
s¢itani uzitecnych délek délenych koleji a kole-
jovych Usekd mezi nimi. Na zakladé dostup-
nosti téchto informaci se mize tratovy dispecer
spravnéji rozhodovat a v€as modifikovat dis-
pozicni kritéria nebo urcit vhodnéjsi stanicni
kolej. Cilem je dosazeni bezkonfliktniho vyhledo-
vého grafikonu jakozto zakladniho predpokladu
realizace nejvyhodnéjsich prajezdu vlaki fize-
nou oblasti. Navic je tratovy dispecer na hrozby
nevhodné planovanych stanicnich koleji upo-
zornén okamzité a adresné. Odpada tak nutnost
infrastrukturni tdaje ru¢né vyhledavat nebo si je
aktivné pamatovat. Vyznam detekce infrastruk-
turnich konflikta snizuje riziko vzniku potencial-
niho deadlocku, tedy stavu, kdy napfiklad vlivem
jizdy dlouhého vlaku na kratkou stanic¢ni kolej
jednokolejné traté nezbyde vhodna kolej pro
prljezd jiného vlaku.

Zajisténi spolehlivého a plynulého automa-
tického stavéni vlakové cesty vyzaduje v jizdnim
radu vlaku znalost posloupnosti vSech pojizdé-
nych stani¢nich koleji v kazdém dopravnim bodé.
U jizdnich radu vlaku ze systému pro pridélovani
stanicich tomu tak bohuzel neni. Proto GTN umi
do jizdniho fadu vlaku automaticky doplnit nej-
vhodnéjsi chybéjici stani¢ni koleje tak, aby bylo
zajisténo plynulé provezeni vlaku celou stanici.
Takto funkce sofistikované vyuziva znalost topo-
logie kolejisté, zavérové tabulky zabezpecova-
ciho zafizeni i rychlost vlaku pro jizdu odbockou
pres vyhybky.

ASVC na trati Votice - Ri¢any také poprvé vyu-
zivad moznost konfiguracné zakazat automatické
stavéni vlakové cesty na vSechny odjezdové vla-
kové cesty z Votic do stanice Hefmanicky. Za uve-
denym, stale jesté jednokolejnym Usekem, pro-
bihaji rozsahlé vylukové prace, které po tratovém
dispecerovi vyzaduji individualni pristup a ¢asté
operativni zmény planovani v dopravé. Stan-
dardné se této moznosti v ASVC vyuziva pro
zadkaz automatického vyjezdu na traté fizené
podle predpisu Spravy zeleznic D3, konkrétné
z Olbramovic do Sedl¢an.

Do budoucna se planuje rozsireni funkce ASVC
i do nové zrekonstruovanych stanic Praha-Uhfi-
néves, Praha-Hostivar, Praha-Zahradni Mésto
a Praha-Vrsovice. Ty vSak budou soucasti samo-
statného DOZ Praha-Uhfinéves - Praha hl. n.

- Lysa nad Labem. Jesté letos by vSak mélo dojit
na aktivaci ASVC na seku Teplice v Cechach

- Litvinov. Aktualné je v Ceské republice funkce
automatického stavéni vlakovych cest vyuzivana
v 60 stanicich na zhruba 460 kilometrech trati.
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Inovace

v tratovém useku
Vranany - Luzec nad Vltavou

TEXT: ING. MARTIN STURMA | FOTO: ING. VOJTECH KUDLAC

V poloviné roku 2021 bylo ve stanici Vrariany provedeno
rozsireni rizené oblasti a doplnéni novych provoznich

zarizeni. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni typu ESA z produkce
spole¢nosti AZD bylo rozsifeno o dalkové ovladani sousedni
stanice Luzec nad Vltavou formou tratového stavédla. Ve vlastni
stanici Vranany doslo k vyssi automatizaci prace vypravéich.
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& Celkovy pohled
na mostni dilo

> Pracovisté vypravciho
v Zeleznicni stanici Vrariany

Staniéni zabezpecovaci zafizeni typu ESA

ve Vrananech bylo doplnéno o special-

ni zadavaci pocita¢ GZPC, jehoz prostred-
nictvim je umoznéno provozni aplikaci GTN
(Graficko-technologicka nadstavba) automa-
ticky vkladat ¢isla vlakd na vstupni tratové
koleje zausténé koridorové traté. Po odsou-
hlaseni prfedvidaného odjezdu ze vstupni sta-
nice vypravéim zajisti GTN automatické vlozeni
Cisla vlaku na pfislusnou tratovou kolej. Dopo-

sud museli vypravci vkladat ¢isla vlakd do zabez-

pecovaciho zafizeni manualné v reliéfu JOP
(Jednotné obsluzné pracovisté). S pfihlédnutim
k hustoté tranzitni dopravy na této koridorové

trati se jedna o vyrazné ulehceni prace vypravcich

od casto se opakujicich obsluznych tkona.

BEZPECNOST ®

Sinstalaci GZPC se otevrela moznost zvy-
Sit Uroven automatizace pfimého fizeni zelez-
ni¢ni dopravy. Byla aktivovana funkce Auto-
matického stavéni vlakovych cest (ASVC) na tfi
kilometry dlouhé regionalni trati zakoncené sta-
nici LuZec nad Vltavou, ¢imz se stala nejmensi
fizenou stanici s ASVC. Zahrnuje totiz jedinou
dopravni stani¢ni kolej. Osobni vlaky zde nezajiz-
déni az do vlastni stanice, ale zastavuiji jiz u nové
zfizeného néstupisté v zahlavi stanice na sta-
ni¢ni koleji 1. Vlastni funkce ASVC je aktivni pouze
ve stanici LuZec nad Vltavou, kde zajistuje auto-
matické postaveni vjezdovych a odjezdovych vla-
kovych cest a automatické otoceni tratového
souhlasu. Zaroven je v Luzci nad Vltavou vyuzita
nova automatizacni funkce GTN pro Automaticky




BEZPECNOST®

obrat vlaku. ASVC pro stanici Vranany nemuze byt
implementovano, protoze tato stanice nespliuje
podminky ¢l. 9 Technickych specifikaci pro ASVC
Spravy Zeleznic, tedy pozadavek na plnou peroni-
zaci stanice.

Dlouhodobym zamérem je rozsifovani funkcio-
nality ASVC i mimo hlavni, souvisle fizené tra-
tové Useky. Pravé koncové stanice, které ¢asto
stoji na pokraji pozornosti obsluzného personalu,
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se jevi jako vhodné k nasazeni automatizacnich
procesU. To je pfipad zde popisované zelezni¢ni
stanice Luzec nad Vltavou, kam denné a vcelku
nepravidelné zajizdi jen nékolik part motorovych
vlaku. Na druhou stranu existuji koncové stanice
prostych dopravnich pomérd, kam je zavedena
pravidelna taktova osobni doprava a ptinos ASVC
se projevi zasadnim snizenim nutnych obsluz-
nych tkond. Namatkou lze zminit Zelezni¢ni

D3I 0B 21T16:3317

K Monitor Graficko-technolo-
gické nadstavby zabezpeco-
vaciho zafizeni, modré svorky
predstavuji automaticky
napldnované obraty vliaki

& Reliéf dispecerského zadd-
vaciho pocitace rozsifeny o tra-
tovy Usek do LuZce nad Vitavou

- Pdvodni stanice LuZec nad
Vitavou s kolejovym rozvétvenim



- Nové postavené ndstupisté
stanicni koleje 1

stanice Milovice, Joseflv DGl nebo nedavno zre-
konstruované Zidlochovice ¢ Hustopeée u Brna.
V Zelezni¢ni stanici Luzec nad Vltavou se mezi
vjezdovym navéstidlem od Vrarian a odjezdo-
vym navéstidlem nachazi most pres Vranan-
sko-Hofinsky plavebni kanal v kilometru 2,622.
Vzhledem k poZadavku na propluti lodi s vyssi
vyskou nad hladinou, nez byla podjezdna vyska
mostu, bylo rozhodnuto o instalaci zdvizného
mostu. Zdvih mostu je 0 2,5 metru a cela ope-
race trva cca 2,5 minuty. To se tyka i nékolika
sousednich silni¢nich most(. Ovladani zdviz-
ného mostu na zeleznic¢ni trati bylo po technické
strance odvozeno od ovladani pomocného sta-
védla a jedna se v podstaté o predani obsluhy
Useku se zdviznym mostem obsluze zdvizného
mostu. Nejde ovSem o predani obsluhy pro
posun Zelezni¢nich vozidel, ale jen pro moznost
zdvihu mostu. Pro vazbu zabezpecovaciho zafi-
zeni a zafizeni vodni cesty byly prevzaty z vétsi

e T

BEZPECNOST ®

¢asti obvody pomocného stavédla, které byly
modifikovany napfriklad o moznost zadosti dis-
pecera vodni cesty o pfedani ovladani. Vazebni
obvody na strané drahy jsou umistény ve sta-
védlové ustredné v Zeleznicni stanici Vranany,
¢ast obvodi na strané vodni cesty je umisténa
pfimo v pilifi mostu, kde byla vybudovana tech-
nicka mistnost obsahujici napfriklad také pohony
zdvihu mostu. Na koncich mostu byly nainstalo-
vany snimace polohy koleje SPA 46, které kontro-
luji spravnou polohu kolejnic pfi ,,zaparkovani“
mostu v dolni poloze. Sepnuti snimacu je kontro-
lovano jednak pfi vraceni obsluhy od dispecera
vodni cesty zpét vyprav¢imu a dale také pfi sta-
véni jizdnich cest. Snimace SPA 46 jsou produk-
tem spole¢nosti AZD. Pro vazbu zabezpeéovaciho
zarizeni a zafizeni vodni cesty musely byt vydany
také pfislusné dokumenty, zejména Zprava hod-
noceni bezpecnosti a souhlas Spravy Zeleznic

s uvedenim zafizeni do provozu.
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Nraje v doprave stal vetsi rol

! Rl I i}

TEXT: MARTIN HARAK | FOTO: MARTIN HARAK, STUDIO kARek, PETR KOSVANEC, VLADIMIR STEPAN | VIZUALIZACE: STUDIO kARek

Dopravni systémy vzdy predstavovaly kombinaci uméni a techniky. Proto by i nova reSeni méla
spojovat inzenyrské, dopravni a konstrukéni stavitelstvi s urbanismem, designem a architekturou.
Pravé architektonické hledisko je z pohledu budouciho uzivatele velmi dulezité. Nejen pro samotné
cestujici, ale i Zelezni¢ni zaméstnance, ktefri se urcité lépe citi v prijemném a svétlém prostredi.
Projekty z oblasti Zelezni¢ni architektury, ale pochopitelné nejen z ni, se zabyva napriklad
specializovany prazsky architektonicky atelier kARek v cele s architektem Karlem Hajkem.
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,Kvalitni
architektonicka
tvorba, klicova pro
soudobé urbanni
uzemi, spoéiva

v erudovaném
procesu, vedeném
od prosazovani
idealniho konceptu,
pres vytvoreni
navrhu (v némz

se provozni

a dispoziéni
koncept odrazi

v architektonickém
reseni) az

po realizaci dila,
spojujiciho vyvazené
prvKky architektury
a stavitelstvi

jako zhmotnéni
objemové

a prostorové

vize.

- Vizualizace praZského
hlavniho nddrazi

Zelezni(‘fni doprava proziva bouftlivou
renesanci a velky rozvoj, zvlasté pak

v rozvinutych evropskych zemich, jejichz
cestujici pozaduji stale vyssi komfort. Donedavna
byl rozvoj zeleznice feSen hlavné v oblasti
infrastruktury s akcentem na zvySovani rychlosti
nebo stavby vysokorychlostnich spojeni. Jde

o jednoznacné pozitivni trend v silné urbanizo-
vanych zemich se silnou hustotou obyvatelstva,
ale nikoli jediny a samospasitelny. Vysokorych-
lostni traté jsou dllezité pro spojeni jednotlivych
regionl nebo zemi a spoje na nich jezdici nasta-
vily vysokou latku v oblasti poskytovanych sluzeb
a predevsim komfortu, podobnému tomu, jaky
zname z letecké dopravy. Proto cestujici zacali
pozadovat po konvencni Zeleznici srovnatelny
komfort a servis. Stranou nemohlo zlstat ani
zazemi pro zelezni¢ni zaméstnance, ktefi potre-
buji k dobrému vykonu své leckdy nelehké sluzby
kvalitni zdzemi.

Pékné prostredi nemusi byt jen

na cerpacich stanicich u dalnic

Kazda moderni dalnice je vybavena nejen cerpa-
cimi stanicemi, ale soucasné i nadstandardnim
zazemim, jako jsou bezbariérové toalety, odpo-
¢inkové zony, klimatizované restaurace, prodejny
s obcerstvenim nebo predméty denni potreby.
,10 vse ndm dnes pripadd jako (plné bézné a nor-
mailni. Ale jesté pred dvéma desitkami let to byla
jen hudba budoucnosti. Proto si myslim, Ze by
podobné méla byt vybavena nejen Zeleznicni

ARCHITEKTURA O

nddraZi, ale predevsim pak dalezité dopravni
prestupni termindly, hlavné mezi riznymi druhy
dopravy. Jen takovym zplisobem presvédcime uZi-
vatele automobild, kterych je stdle vétsina, aby
nechali svd auta doma a na své cesty vyuzili viak,“
zdUraznuje architekt Hajek.

V zapadni Evropé na to uz davno prisli. Neni
tak divu, Ze treba v sousednim Rakousku, o kole-
jové ,velmoci® Svycarsku ani nemluvé, jezdi
velké mnozstvi lidi vlakem. K samotné dopravé
totiz maji pohodli v podobé bohatého a rozma-
nitého servisu, na ktery jsou zvykli z automobi-
lové dopravy. Pfitom cestovani vlakem je neje-

v dopravnim prostredku lze zaroven efektivnéji
vyuzit. Av tom je celé kouzlo.

Standardy verejné dopravy

jsou na svété

Studio kARek se stalo ¢lenem pracovni skupiny,
ktera zpracovala manual standard(l prestupnich
bodU a zastavek Prazské integrované dopravy
(PID), ktery byl pred par lety dokoncen koordi-
natorem prazské integrované dopravy, spolec-
nosti ROPID. Tento dokument zahrnuje moderni
know-how integrované dopravy, popis kvalita-
tivnich princip0 pfi feSeni zastavek a prestup-
nich bodd, véetné zastavek linek ,Eska‘“, tedy
linek Zeleznicni prfiméstské dopravy. Soucasné
je manualem pro viechny, ktefi ovliviiuji umis-
téni, podobu a vybaveni zastavek a stanic verejné
dopravy. Cilem bylo prinést uzivatellim prazské
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integrované dopravy do budoucna vyrazné
zlepseni komfortu stanic a zastavek. Kdyz uz
jsme narazili na Zeleznicni linky , Esko, tak ty
jsou ve velké mire spojeny i s rekonstrukci praz-
ského hlavniho nadrazi, kterd se stala pro archi-
tekta Hajka a jeho tym velkou vyzvou. ,MoZnost
spoluprdce na tomto rozsahlém projektu byla pro
mé Zivotni skolou a velkou vyzvou. Soucasné jsem
mél moznost se podilet na rekonstrukci Fantovy
budovy a zépadni &asti kolejisté. Jsem presvéd-
cen, Ze hlavni nadrazi v Praze je nejdileZitéjsim
Zelezni¢nim dopravnim uzlem v Ceské republice.
Projekt se zabyval nejen doprovodnymi obchod-
nimi plochami s riiznym druhem obcerstvent,

ale predevsim vystavbou nového komplexniho

VNI PROSTOR
e~

S5 PRO 0SCEN DOPRAVY

NICWVE NAVRZENA LAVKA
L PREE HOLESSTE

S SOUCASNE NADRAZ]

DECINVYCHOD

B

odbavovaciho centra pro zdkazniky ndrodniho
dopravce Ceské drahy. Nové CD centrum tak
nahradilo naprosto nevyhovujici systém jednotli-
vych uzavrenych pokladnich okének, kterd navic
byla roz¢lenéna naprosto nestastnym zptisobem
podle jednotlivych druh sluzeb. Dnes je cely pro-
stor otevieny a uzivatelsky pratelsky uz na prvni
pohled. Je vybaven jednoznacnym informacnim
systémem. Nase studio se navic zucastnilo rekon-
strukce historické ndstupistni haly praZského hlav-
niho nddrazi. Ta by méla vyrazné prispét k vytvo-
feni dustojného prostredi, odpovidajiciho vyznamu
tohoto nddrazi jako jedné ze vstupnich bran

do hlavniho mésta nasi republiky,” dopliiuje Karel
Hajek.
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/N Axonometrie, tedy jedno-
duchd projekce trojrozmér-
nych struktur, Zelezni¢ni stanice
Décin vychod

' Model Zeleznié¢ni
stanice Décin vychod
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—> Stavba aredlu
udrzby motorovych
vozli v libereckém depu

Velkym vzorem se stal architekt
Josef Danda

Primyslové a inzenyrské stavby predstavuji
jeden z meznikl vyvoje moderni architektury,
ktera je v Ceské kotliné nerozlu¢né spjata

s architektem Josefem Dandou, o kterém
Karel Hajek napsal pred ¢trnacti lety monogra-
fii. S Dandovym jménem je spojeno autorstvi
fady ¢eskych vyznamnych nadraznich budov,
realizovanych po druhé svétové valce. Prede-
vSim jsou to Pardubice, ale i Cheb, Klatovy,
Ostrava-Vitkovice a také i nova odbavovaci
hala prazského Wilsonova nadrazi. Autorsky se
Danda vyznamné podilel na vzniku posledni
ucelené rady typizovanych projektt drobnych
draznich staveb jako straznich domki, stavé-
del nebo vodarenskych vézi. ,,Nejvyraznéjsim

prvkem, ktery mé zaujal v archivnich dokumen-
tech byla Dandova preciznost, proto se stal mym
velkym vzorem. | u ndvrhu téch nejjednodussich
staveb se casto zachovala rada variant, které
svédci o intenzivnim hleddni architektonického
vyrazu a snaze o nalezeni optimdlniho resenti. | ty
nejmensi stavby byly navrhovdny s védomim sou-
ndleZitosti k celku, se zfejmou vazbou na okoli.
Slo o zhmotnénou snahu o vyjadreni uceleného
architektonického vyrazu staveb tehdejsich Ces-
koslovenskych stdtnich drah. Jako praktikujiciho
architekta mé zdroven zaujala, zejména u star-
Sich Dandovych ndvrhi z obdobi zdvéru prvni
republiky, preciznost a Sire, kdy jsou pfimo archi-
tektem dokladany i zakladni technické a ekono-
mické ukazatele stavby,“ vyznava se k svému
vzoru zakladatel atelieru kARek.
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Nejzajimavéjsi projekty

sméruji k zachrané a novému

vyuziti kulturniho dédictvi

Oblast drézni architektury je jednou ze zaklad-
nich ¢asti moderni architektury a stavitelstvi

19. a 20. stoleti. Zeleznice byla od pocatku svého
vzniku chapana nejenom jako moderni dopravni
prostredek, ale prenesené také jako zosob-

néni rozvoje moderni techniky a spole¢nosti
vlbec. Pravé zavedenim ¢i opominutim zZelez-
nice byl vyrazné ovlivnén dalsi rozvoj mést a obci.
Nadrazni budova byla vzdy jasnym a pevnym
orienta¢nim bodem méstského prostoru s funkci
koncentrace dopravy, a tim také dynamické
slozky urbanizovaného Gzemi a kulturni krajiny
vlbec. Z tohoto pohledu je néddrazni budova, a to
i napriklad pres negativné plsobici prestavby

v minulosti, absenci 4drzby a nevhodné vyu-

Ziti v soucasnosti, dulezitym bodem v orga-
nismu mésta. Je nazirana jako personifikace
komunikace a pohybu. Tuto skute¢nost je proto
nezbytné reflektovat v rdmci posuzovani jeji
dalsi existence. Dnes jiz historické stavby mohou
po své modernizaci a adaptaci pro uspokojeni
soudobych technickych pozadavki plnit nezane-
dbatelnou Ulohu prostrednika, respektive pojitka
s minulosti. Mohou jasné vyjadfovat kontinuitu
historického vyvoje, a tim prispivat ke zvyseni
atraktivity mista. Soucasny stav drazni infrastruk-
tury vede k bezprostfednimu ohroZeni ucelenych
typologickych skupin staveb, které byly vice nez
jedno stoleti charakteristické pro vyvoj stavitel-
stvi a architektury. ,,Realizované i pripravované
modernizace trati casto nereflektuji historicky

N Vodojem v LuZné u Rakovnika
pred a po rekonstrukci

~3

=
=
=

HHHH]

1
i

i

HH

- I

HHHHHHI

£ J

POHLED CELNI

| 72 | REPORTERAZD - 3/2021

POHLED BOCMI



N Vizualizace revitalizo-
vané Zeleznicni zastdavky
Vsenory

odkaz a kulturni dédictvi stavebniho fondu drah.
Predevsim regiondlni drahy jsou aktudlné ohro-
Zeny pripravovanou rozsdhlou demolici celé fady
vypravnich budov. Redlné hrozi vyvoj odpovidajici
naprosté destrukci v oblasti primyslové architek-
tury v minulych desetiletich. Alarmujici je priklad
nddrazni budovy byvalé stanice Praha-Tésnov,
Jejiz zbytecnd demolice se stala katalyzdtorem pro
vyvoj moderni pamatkové péce a odbornych pri-
stupu v oblasti pramyslové architektury. Pfitom
architektonicky stejné kvalitni budova nddrazi
Décin vychod jiz bezmdla tri desetileti chatra bez
vétsiho zdjmu verejnosti, pficemz teprve aktivni
pfistup mésta a CVUT v poslednich letech snad
ddavd nadéji na zdchranu a nové vyuZiti) vyznava
se k historickému odkazu architekt Hajek.

Inspiraci v oblasti pristupu ke kulturnimu
odkazu drazni architektury muze byt rozdilna
situace v zahrani¢i. Zelezniéni sit v zapadni
Evropé byla témér zcela zni¢ena v zavéru druhé
svétové valky. Nasledna povalecna obnova vedla
k celoplosnému nahrazovani ptvodnich histo-
rickych objektd novostavbami. V arealech vel-
kych nadrazi se plivodni stavby staly prekazkou
modernizace a musely ustoupit pfi pfestavbach
a rozsifovani stanic. O to vice jsou dodnes docho-
vané drazni stavby vnimany jako vyznamna sou-
¢ast kulturniho dédictvi v oblasti industrialni
architektury, pro néz je aktivné hledano jejich
dalSi vyuziti. Atraktivni architektura, dnes nezvyk-
lych typologickych druhd, nabizi nejriiznéjsi
moznosti vyuziti. Od kulturné historického pro

4’“ V%brané projekty a realizace Zelezni¢nich
objektl atelierem kARek

- Nédvrh revitalizace zastavky Vienory v rdmci iniciativy Cernosice, Vienor
ravni budovy Rakouské severozapadni dra

vychod dolni nadrazi)

- Studie rozvoje a realizace naucné stezky zelezni¢nitho muzea v zst. Martinice v Krkonosich

- Centrum historickych vozidel CD Luzna - rekonstrukce a zprovoznén{ historického objektu
drdzniho vodojemu v depu, rekonstrukce historického objektu drazntho skladisté v zst. Luzna
u Rakovnika

- Spolupréce na revitalizaci vypravni budovy Praha hlavni nddrazi (generdlni projektant sdru-
zen{ arch. Patrik Kotas a Metroprojekt Praha)
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umisténi nejriznéjSich muzejnich expozic se vzta-
hem k historii Zeleznic a industridlnimu dédic-
tvi, pres nejriiznéjsi spolecenské vyuziti ve formé
vystavnich prostor, galerii, gastronomickych

a volnocasovych zafizeni, az po Sirokou Skalu
administrativniho vyuziti, prechodného uby-
tovani i trvalého bydleni. Vyznamnou roli hraje
rovnéz potencial transformace nevyuzivanych
objektl do podoby novych lokalnich center mést
a obci jako nastroj podpory pro ucinny a trvaly
rozvoj urbanizovaného Gzemi s vyuzitim kultur-
niho odkazu historickych staveb.

Dobrych prikladii neni nikdy dost
Prikladem aktualnich snah v rozvoji zelezni¢-
niho kulturniho dédictvi mudze byt iniciativa,
reagujici na zamér Spravy Zeleznic o demolici

vypravnich budov Zelezni¢ni traté Martinice

v Krkonosich - Rokytnice. Tato lokalni draha ma
vyrazny turisticky potencial a pfipravovana lik-
vidace budov by jej do budoucna vyrazné osla-
bila. Proto zacal Svazek obci Jilemnicko vyvi-

jet aktivitu, smérujici ke snaze o jejich zadchranu
a nalezeni vhodného nového vyuziti. Iniciato-
rem a koordinatorem je Spolek Zeleznicni histo-
rie Martinice v KrkonoSich, ktery za svoje dosa-
vadni aktivity v oblasti zachrany a prezentace
Zelezni¢niho kulturniho dédictvi ziskal v minu-
[ém roce cenu Patrimonium pro futuro, udélova-
nou Narodnim pamatkovym dstavem. ,Dalsim
prikladem aktivniho pristupu k dédictvi Zeleznicni
historie mize byt snaha o zéchranu a nové vyu-
Ziti dvojice puvodnich, dnes nevyuZivanych objektu
Zeleznicni zastdavky Vsenory, pivodné urcenych

N Naucnd stezka v Martinicich
v Krkonosich

\ Architekt Karel Hdjek
ve Fantové kavdrné na prazském
hlavnim nédrazi

| 74 | REPORTERAZD - 3/2021



ARCHITEKTURA O

k demolici v ramci projektu optimalizace Zeleznicni
traté Praha - Beroun. VSenory jsou soucdsti izemi
dolniho Poberouni, k jehoZ rozvoji na pocatku
minulého stoleti Zeleznice mimorddné prispéla.
Pdvodni venkovskd sidla se po vybudovdni Ceské
zdpadni drdhy postupné stala oblastmi kvalitniho
a vyhleddvaného rezidencniho priméstského byd-
leni, tvoriciho dnes podél traté témér souvislou
linedrni zdstavbu. Dochované zdéné stavby cekad-
ren a zdzemi zastdvky byly vybudovdny béhem
vystavby druhé tratové koleje v prvnim deseti-

leti minulého stoleti. Oba secesni objekty nebyly
poznamendny pozdéjsimi pravami a docho-

valy se proto v intaktni podobé, vcetné puvod-
niho drevéného pristresku na prazském ndstu-
pisti. Na zakladé dlouhodobych aktivit spolku

Iniciativa Cernosice - Vsenory - Srbsko se zastu-
pitelstvo obce rozhodlo ve spoluprdci se Spravou
Zeleznic oba dnes nevyuzivané objekty revitalizo-
vat a nové vyuzit,“ vysvétluje Karel Hajek. Sna-
hou obce V3enory je oZiveni a nové vyuziti dvo-
jice drobnych, ale elegantnich secesnich staveb,
jejichz tvaroslovi vychazi z objektd videnské
méstské drahy architekta Otto Wagnera. Na praz-
ském nastupisti by mélo byt umisténo malé bis-
tro, vyuzZivajici navazujici pfistresek jako krytou
terasu pro prijemné posezeni nejenom pro ces-
tujici, cekajici na vlak. Z objektu na berounském
nastupisti vznikne viceucelovy prostor, poskytu-
jici zazemi skautskému oddilu a umoziujici pora-
dani komornich spolecenskych a kulturnich akci
pro verejnost.
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HISTORIE L.

V roce 1838 bylo v Anglii poprvé vyzkouseno provazeno rozsahlymi postovnimi reformami.
a poté uspésné zavedeno tridéni zasilek Prvni vlakové posty v Rakousku vypravila pos-
za jizdy vlaku ve vlakovych postach. Vynalez pri- tovni sprava 1. srpna 1850. Vlakové posty Cislo
myslové revoluce se pak vydal na cestu do svéta,
kde bylo zavedeni vlakovych post obvykle

1 a2 byly vedeny v trase z Vidné do Bohumina,
dalsi dvé vlakové posty, oznacené Cisly 3 a 4,
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byly zavedeny 8. dubna 1851 na trase Viden

- Brno - Praha. P¥i pfileZitosti 170 let od propojeni
Ceské a moravské metropole s tehdejsim hlav-
nim méstem monarchie Vidni, byl 8. srpna 2021
zaveden zvlastni vlak Nex 97100 na trase z Brna
do Prahy. Vlak sloZeny z elektrické lokomotivy

[+78% REPORT
i

fady 363, historickych osobnich vozli fady ABa

a Ba a postovniho vozu fady Postw vyrazil rano
z Brna. Prvni zastavka vlaku byla v Tisnové,
nasledoval Havlickllv Brod, Kutna Hora a Kolin
a na prazské hlavni nadrazi historicky vlak dora-
zil po Sestnacté hodiné. Verejna jizda vlaku byla

Redlnd prdce osdadky viakové posty




spole¢nou akci Ceské posty, Centra historickych
vozidel Ceskych drah, firmy CD Cargo a Muzea vla-
kové posty. V kazdé stanici stal vlak dostatecné
dlouhou dobu, aby navstévnici méli dostatek casu
na prohlidku vystavy, nazvané ,Posta na kolejich®,
ktera je trvale umisténa v historickém postovnim

voze Ceské posty. Zejména filatelisté ocenili pos-
tovni prepazku s pfilezitostnym postovnim razit-
kem s tématem postovniho vozu fady Fa z roku
1858 (podle CSD Fady FF).

Prepazku obsluhovaly pracovnice posty
Brno 2 a posadku postovniho vozu doplnili

—
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Simulace prdce osadky via-
kové posty pfi specidlni jizdé
zBrna do Prahy v rdmci

170. vyroci vlakové posty
Viden - Brno - Praha

byvali ¢lenové posadek vlakovych post posty
Prerov 2, ktefi svymi vzpominkami zpestro-

vali prohlidku expozice. Kromé filatelistického
materialu bylo mozno zakoupit také knihu Vla-
kova loupez po Cesku a ziskat pfimo na misté
autogram autora (pozn. red.: Jde o autora tohoto
¢lanku). Historické vozy byly do vlaku zara-

zeny Centrem historickych vozidel Ceskych drah
z Luzné u Rakovnika. Cestujici se mohli vozy ze
soupravy rychliku Ostravan svézt za zvyhodnéné

jizdné jednotlivymi useky, nebo za plné jizdné
celou trasou vlaku. Lokomotiva fady 363 byla

v barvach spole¢nosti CD Cargo, tradi¢niho part-
nera Ceské posty, kterému vozi postovni rych-
liky jiz fadu let. Jizda zvlastniho vlaku pfi-

blizila nejen pestrou historii prepravy posty

po Zeleznici, ale také v praxi ukazala, Ze part-
nerstvi posty a Zeleznice ma u nas velmi dlou-
hou a ni¢im neprerudenou tradici uz od pocatkd
Zeleznice v nasi zemi.
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hlubokym zarmutkem oznamu-
jeme, Ze v sobotu 24. ervence 2021

necekané zemrel ve véku 82 let byvaly
generalni feditel spole¢nosti AZD Praha
Frantiek Formanek. Ceskou spole¢nost,
kterd vyviji, vyrabi a instaluje zabezpe-
¢ovaci, telekomunikacni, informacni
a automatizac¢ni techniku se zamérenim
na oblast kolejové a silnicni dopravy,
fidil v letech 1992 az 2003.

FrantiSek Formanek zanechal v histo-
rii AZD nesmazatelnou stopu, stél totiz
za dynamickym technickym rozvojem
spolecnosti. Na rozdil od jinych ceskych
firem, které po revoluci v roce 1989 zacaly
prebirat zahrani¢ni technologie, se Franti-
vyvoje Ceskych technologii. AZ po néko-
lika letech se ukazalo, Ze Slo o vizionarské
rozhodnuti. Dnes tak AZD disponuje tech-
nologiemi, které sméle konkuruji zahra-
ni¢nim nadnarodnim spolecnostem.
Spravnym rozhodnutim také bylo zdstat
na vychodnich trzich, které drtiva vétsina
ceskych spole¢nosti opoustéla.

Po vystudovani Vysoké skoly dopravy
a spojt v Ziling, obor bloky a spoje
v Zelezni¢ni dopravé, nastoupil Fran-
tisSek Formanek v roce 1963 do tehdej-
Siho statniho podniku Automatizace
Zeleznicni dopravy jako elektrome-
chanik v zavodé Kolin. V nasledujicich
letech pak pracoval jako projektant,
stavbyvedouci, vedouci technik. V roce
1984 se stal naméstkem reditele Mon-
tazniho zavodu Kolin a v roce 1989 jeho
feditelem. V srpnu roku 1992 byl pak
jmenovan do funkce generalniho redi-
tele statniho podniku Automatizace
Zeleznicni dopravy, ktery se pozdéji
transformoval na soukromou spolec-
nost AZD Praha. Ve funkci generalniho
feditele setrval az do Cervence roku
2003, kdy odesel do diichodu. | poté se
FrantiSsek Formanek zajimal o sméro-
vani spolec¢nosti AZD jako ¢len dozor¢i
rady.

Vedeni spole¢nosti AZD vyjadfuje
rodiné a pratelim FrantiSka Formanka
hlubokou soustrast.
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Zeleznicni prejezdy
krizova mista v doprave, 1. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | OBRAZOVA DOKUMENTACE: ARCHIV AUTORA

Zelezniéni prejezd je Grovriové kiizeni pozemni komunikace s Zelezniéni trati. Jde o velmi nebezpeéné
a kritické misto, kde je nutné dbat zvysené opatrnosti a pozornosti. Pravé z toho dlivodu je ridi¢

na zeleznicni prejezd témér ctvrt kilometru predem upozornén dopravnimi znackami. Hlavnim
ukolem prejezdového zabezpecovaciho zarizeni je zvysit bezpecnost dopravy v misté troviiového
krizeni dvou dopravnich cest, to znamena dvou rozdilnych druhti doprav - silni¢ni a zeleznicni.

P fejezdové zabezpecovaci zafizeni véasnym
spusténim vystrahy a pfipadné véasnym uza-
vienim zavor varuje ucastniky silnicniho pro-
vozu pred Zelezni¢nim vozidlem, které se blizi

k prejezdu a ma prednost pred silni¢ni dopra-
vou. Tato priorita Zelezni¢ni dopravy je dana vel-
kou hmotnosti vlaku nebo zelezni¢niho vozidla

a jeho moznostmi zabrzdéni. Zabrzdna vzda-
lenost souvisi s rychlosti vlaku a pohybuje se

ve stovkach metrd. Obecné délime Zeleznicni
prejezdy na nechrdnéné a chranéné. Dale pak je
pohliZzeno na jejich provozovani a zabezpeceni
podle druhu komunikace. Nechranény zeleznicni
prejezd ma u prejezdu vystrazny (ondrejsky) kriz,
a to bud jednoduchy, nebo dvojity podle toho,
zda se jedna o Zeleznicni trat jednokolejnou nebo
vicekolejnou. Mame prejezdy zabezpecené tech-
nickymi prostredky, které tc¢astnikovi silnic-
niho provozu pfimo mechanicky zabranuji vjezd
na prejezd nebo ho svételnou a zvukovou vystra-
hou upozoriuji, Ze se k zelezni¢nimu prejezdu
blizi vlak nebo jiné Zeleznicni vozidlo.

Historie mechanickych prejezdovych
zabezpecovacich zarizeni

Z hlediska pohledu na problematiku krizeni
pozemnich komunikaci s Zeleznicni trati je tfeba
pohlédnout také do historie. Jediné tak je mozné
pochopit vyvoj a jednotliva rfeSeni signalizace,
ovladani, kontroly a silni¢niho znaceni. Krizeni
Zeleznicni traté s pozemni komunikaci bylo proble-
matické jiz od pocatku parostrojni Zeleznice. Prvni
zeleznicni prejezdy byly nechranéné. Obrat nastal
az po prvnim stretnuti vlaku se silni¢nim vozidlem
na prejezdu. U nas k tomu doslo 30. fijna 1839, kdy
narazil do selského povozu za silné snéhové vanice
zpozdény osobni vlak u Breclavi. Prestoze tehdy
nebyl nikdo zranén, dostala Severni draha Cisare
Ferdinanda pokutu ve vysi 1 000 zlatych za ,,proka-
zanou bezstarostnost®. A tak se musely Zeleznic¢ni
spolecnosti zacit zabyvat otazkou, jak zabranit
nestésti na zelezni¢nich prejezdech. Na prejezdech
bylo nutné nainstalovat fyzické prekazky, které

by zabranily silni¢nimu vozidlu a chodci vstup

na prejezd pred prijezdem vlaku. V Anglii zacali Zdabrana pomoci retézu
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Posuvnd zavora pouzivat kridlova vrata, ktera se uzavirala na sil-

nici, a v dobé, kdy nejel vlak, se uzavirala do traté.

Otocné zdvory U nas se pouzivaly ru¢né obsluhované zavory.
Plvodné slo o posuvné a pozdéji otocné. Nékde
se také pouzival retéz, ktery byl ulozen ve Zlabku
pres silnici a pred pfijezdem vlaku se napinal rum-
palem. Mechanické zavory a jejich obsluha byly
samozrejmé spojeny s nardstem poctu obsluhuiji-
cich zaméstnanct - zavoraru (,zabranarua“). Stre-
Zeni prejezdu Zelezni¢nim zaméstnancem byl
vlastné pocatek etapy rizeni dopravy na kfizeni
zZeleznice se silnici.

Nechranéné prejezdy

V mistech s malym silni¢nim provozem na pol-
nich a lesnich cestach se umistovaly jen ondrej-
ské krize, a to bud jednoduché na jednokolejnych
tratich, nebo dvojité na vicekolejnych tratich.

U nés k tomu doslo v roce 1931. Pivodné byl

kfiz oramovan Cerné, ale v pocatku ctyricatych
let minulého stoleti bylo oramovani zménéno

na cervenou barvu.

Mechanické zavory
Pozdéji byly urovriové prejezdy vybaveny mecha-
nickymi zavorami, které se ovladaly:

1. Mistné
» klikou na stojanu zavor,
» pohonem vzdalenym nékolik metr(i od pre-
jezdu.

2. Dalkové
» pomoci mechanického rychlostniho pohonu,
« pomoci elektromechanického pohonu.

Propojeni mezi pohonem a zavorami bylo
provedeno pomoci dratovych tahel a hradlo-
vych retézl. Hradlové retézy byly na odbocnych
bodech a na kole mechanismu zavory. U pre-
jezdl na trati byla vybudovana zavorarska sta-
novisté. Tato stanovisté se znacila fimskymi ¢isly
od zacatku traté. Obsluhu zajistovali pracov-
nici tratové distance, takzvani zavorafi. Prejezdy
v zeleznicnich stanicich obsluhovali vyhybkari
nebo signalisté. Zavory se uzaviraly na zakladé
ohlaseni predvidaného odjezdu vlaku ze sta-
nice nebo zastavky a doba uzavreni prejezdu se
mnohde pohybovala az okolo 20 minut. K jizdé
vlakul pfi otevienych zavorach nejcastéji docha-
zelo z téchto pficin:

+ neohlaseni (pozdni hlaseni) predvidaného
odjezdu vlaku,

+ pozdni uzavreni (neuzavreni) zavor,

« nevyrozuméni vlakového personalu rozkazem

Op (opatrna jizda),

» poskozena dratova tahla,
+ zjinych pficin.

Dratova tahla byla nachylna na vykyvy teplot,
a proto potrebovala ¢astou kontrolu z hlediska
jejich spravného napnuti, coz ovliviiovalo
jejich délku, a tim i spolehlivou funkci zavor.
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Dratovodné vedeni bylo vétsinou dvouvodicové

s ulozenim na kladkach, které byly umistény

na dratovodnych sloupcich. Nékde byly instalo-
vany také zavory ovladané jednim dratem. Drato-
vodné kladky bylo nutné pravidelné mazat, aby
byl pohyb tahel plynuly a lehky.

Kdyz na draze nastalo obdobi Setfeni provoz-
nich nakladd, dostali konstruktéfi za tkol vyvi-
nout zarizeni pro dalkové ovladani zavor. Cilem
bylo snizeni poctu zavorarskych stanovist. V roce
1904 se zacal pouzivat dalkovy pohon zavor typu
Felix Waldner. U dalkové ovladanych zavor bylo
ovsem nutné, aby predtim, nez se zacnou skla-
pét brevna zavor, byla davana chodctim a sil-
ni¢nim vozidlim néjakym zptsobem vystraha.
Proto jiz v roce 1905 byl patentovan pro mecha-
nické dalkové uzavirané zavory predzvanéc se
zvonkovym bicim zarizenim. Tento predzvanéc
je oznacovan jako ,trojlistek“. Nazev byl odvozen
od tvaru otacejiciho se prvku v mechanismu ovla-
dani zavory, kterym se ovladalo bici zafizeni. V té
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dobé se montovaly jiz jen sklopné zavory ulozené
ve stojanech. Na zavorach s predzvanécim zafi-
zenim byla umisténa vystrazna tabulka ,POZOR
NA VLAK! ZAZNi-LI ZVONEK, ZUSTANTE PRED
ZAVORAMI! OPUSTTE IHNED TRAT!“

K dalSimu vyvoji pohon0 zavor doslo
po vzniku Ceskoslovenské republiky. Tehdejsi
Ceskoslovenské statni drahy (CSD) zavedly rych-
lostni pohon mechanickych zavor ,Liberta 22
pro dalkové ovladani zavor. Nazev ,rychlostni
pohon“ neznamenal, Ze zavory bylo mozné uzavi-
rat rychleji. Bylo tomu pravé naopak, tento pohon
nedovolil zavorari tocit klikou rychleji. Byla tak
zajisténa stejna predzvanéci doba, nez se zacaly
sklapét zavory. Z jednoho stanovisté bylo mozné
obsluhovat pomoci ¢tyf pohont az ctvery zavory.
Obvykle dvoje mistni a dvoje dalkové.

Protoze obsluha dalkové uzaviranych zavor
byla fyzicky a ¢asové naroc¢na, firma CKD vyvinula
dalkovy elektromechanicky pohon zavor vzor
CKD 1934.

Oznaceni nechranénych
prejezdiiv CSR



Elektromechanicky
pohon zévor CKD 1934

Rychlostni pohon Liberta

Mistni pohon zdvor
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Zavorova brevna s prislusenstvim

V pocatcich zeleznice byly zavory natfeny
bilou barvou. Pozdéji se v Rakousko-Uhersku
zavedly na zavorach cerné pruhy na koncich
a uprostred zavory. V nasi zemi mély ve dva-
catych letech minulého stoleti zavory cerné

a bilé pruhy. Ve ctyficatych letech minulého
stoleti pak byly zavory natreny cervenobilymi
pruhy. Zavory tvorila dfevéna brevna délky
dva az osm metr(, ktera se zuzovala smé-
rem k volnému konci. Na silnéjsim konci byla
brevna uchycena v objimkach zakoncéenych
Cepy. Ty byly otocné ulozeny v loziscich sto-
janu zavor. Silnéjsi konce breven také pre-
sahovaly stojan, na kterém bylo upevnéno
zavazi, aby bylo mozné zavoru vyvazit a nebyl
zbyte¢né namahan jak dratovod, tak spo-
jeni retéz-drat. Brevna sklapél a zvedal kli-
kovy mechanismus, ktery byl pevné spojen

s kolem, na kterém byl umistén retéz. Ten byl
v patfi¢né vzdalenosti od stojanu spojeny

s dratovymi tahly od pohonu zavor. Pfi sprav-
ném sefizeni kliky na zavore a kola bylo zne-
moznéno svévolné zvednuti bfevna. Bfevna
byla na konci se zavazim natrena cerné,
strfedni ¢ast byla rozdélena na lichy pocet dilG
o délce 400 az 600 mm, natrenych strfidavé
bilou a ¢ervenou barvou. Pro zlepseni viditel-
nosti byla na brevnech odrazova skla cervené
barvy. V nékterych pripadech méla brevna
jesté sklopnou mfiz, ktera zasahovala pfi
jejich sklopeni az k zemi, aby chodci nemohli
brevna podl|ézat.




Jest zapovézeno:
Otvirati zdvory u drahy,
choditi po draze, posko-
zovati ji a jeji prislusen-

stvi, prerusovati telegraf,
pasti dobytek
u drahy bez dohlidky,
jakoz i protiviti se
zFizencum Zelezni¢nim.,

Predzvanéc

Pouzival se u zavor, které byly obsluhovany dal-
kové, a z mista obsluhy nebylo vidét na prejezd.
Proto bylo nutné zajistit, aby se sklopeni bre-

ven uskutecnilo az po predzvanéci dobé. Jde

o Casovy Usek, po ktery zni zvonec a za ktery musi
nejdelsi a nejpomalejsi vozidlo spolehliveé opus-
tit cely prostor prejezdu, nez dojde ke sklopeni

POZOR NA VLAK

ZAZNI-LI ZVONEK

ZUSTANTE PRED ZAVORAMI!
OPUSTTE IHNED TRAT!

breven. V tom pfipadé jsou zavory vybaveny

predzvanécem, ktery musi umoznit:

« aby byl pri uzavirani zavor zajistén prazdny chod
dratovych tahel odpovidajici stanovené dobé
predzvanéni, kdy dochazi pouze k akustické
vystraze a zavorova brevna se jesté neuzaviraji,

« aby byla pfi otevirani zavor brevna zvedana
jiz od pocéatku pohybu dratovodd, ale aby se
také dratovody v dostatecné délce pohybovaly
po zvednuti bfeven naprazdno a byla tak umoz-
néna nova predzvanéci doba.

Vystraznd tabulka
vSeobecnd

Ddlkové obsluhované
mechanické zdvory
s predzvdnécem




Doplrikova tabulka
na stojanu mechanickych
vzddlenych zdavor

Ddlkové ovladané zévory
(Kacice 2010), vpravo je vidét
napnutd zvedaci klika, kterd
zdavoruje brevno zdvory

Nejpouzivanéjsim typem predzvanéce byl typ
Htrojlistek®, ktery se skladal z predzvanéciho kola,
zavorovaciho kola a uzaviraciho kotouce pri-
pevnéného ke stojanu zavor a z dalSich soucasti
(viz obrazek). Predzvanéci kolo mélo na vnitrni
strané svornik, ktery zasahoval do jednoho ze tfi
vyrez(i otocné kladky ve tvaru trojlistku. Kladka
byla pevné spojena s uzaviracim ¢lankem, ktery
se svymi konci opiral o uzaviraci kotouc. Tim bylo
znemoznéno otoceni trojlistku. V této poloze
bylo pevné spojeno zavorovaci kolo s predzvané-
cim kolem. Pfi uzavirani zavor umoznil trojlistek
volné otaceni predzvanéciho kola. Kdyz svornik

zabral do vyrezu trojlistku, otocCil ho 0 120 stupni.

Tim byla umoznéna dalsSi volna obratka prazd-
ného chodu predzvanéciho kola. Pak se trojlistek
dostal az na okraj uzaviraciho kotouce a zame-
zilo se jeho dalSimu otaceni. Zavorovaci kolo pak
sledovalo pohyb predzvanéciho kola, a tim doslo
ke sklopeni breven zavor. Predzvanéci kolo mélo
na svém okraji zuby, které pohybovaly dvéma
tahly zvonkovych kladivek. Zub tahlo zved|, kla-
divko udefilo do zvonce a vlastni vahou spadlo
zpét. Tak byla tvorena akusticka vystraha.

Predzvanéci doba

Pro vypocet predzvanéci doby se pocita s tim,
aby vozidlo o maximalni délce 22 metrd, které
pravé vjelo na prejezd rychlosti 5 km/h, stacilo
vcas prejezd opustit. Pocita se podle vzorce:
T=3+dv/1,4

T - predzvanéci doba v sekundach

3 - urcuje vzdalenost v metrech od brevna, kdy
lze spolehlivé postrehnout jeho pohyb

dv - délka nejdelsiho silni¢niho vozidla (22 m)

+ délka prejezdu (m) od zavory k zavore pfi kol-
mém krizeni pozemni komunikace a Zeleznice
1,4 - rychlost nejpomalejsiho vozidla v m/s, coz
odpovida rychlosti 5 km/h

Zvyseni bezpecnosti

Velky pocet jizd vlakl pri otevienych zavorach
ved| sdélovaci a zabezpecovaci distance k tomu,
Ze byly prostrednictvim rady zlepSovacich navrha
instalovany prostredky na kontrolu uzavreni
zavor. K tomuto Ucelu se pouzivaly rlizné druhy
zamkU zabezpecovaci techniky. Vétsinou to byl
kozlikovy zamek, kdy vysledny kli¢ z uzavieného




pohonu zéavor umoznil obsluhu mechanickych
stavédlovych pristrojd nebo elektrickou cestou
byla zavislost prenesena k vyprav¢imu pripadné
do obvodu svételnych navéstidel.

Zavér

Mechanickych zavor bylo v nasi zemi instalovéano
velké mnozstvi a obsluha byla fyzicky a ¢asové
narocna. Ani zavedeni elektrického pohonu zavor
ovSem nevymytilo omyly obsluhy, jako napfiklad
pozdni uzavreni zavor. Zavorarska stanovisté byla
propojena telefonnimi linkami mezi stanicemi
prostrednictvim tratovych telefond. Zavorari

méli za povinnost uzavrit zavory véas na zakladé
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nabidky a prijeti vlaku sousednich stanic. Zavorar
musel potvrdit, Ze zpravu zaznamenal. | presto

se obcas stavalo, ze zavorar neuzavrel prejezd
vcas. Mechanicka prejezdova zabezpecovaci zafi-
zeni byla naro¢nd i na udrzbu, a to zejména jejich
dratovodna vedeni, véetné spravného serizeni
mechanismu rychlostniho pohonu. Kdyz jsem byl
po vyuceni zaméstnan jako navéstni dozorce, mél
jsem v Gdrzbé celou fadu mechanickych zavor.
Pro mé i mé kolegy bylo Ulevou, kdyz prisla doba
nahrazovani mechanickych zavor vystraznym
svételnym zafizenim. Vyvrcholenim bylo slav-
nostni fezani zavorovych breven mechanického
zabezpecovaciho zafizeni.

Uzamykdni pohonu zdvor
kozlikovym zdmkem
(Moravské Branice 2008)

Predzvanéc trojlistek
pro dalkoveé obsluhované
zavory
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