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28 « TESTOVANI DRONU PRO
POUZITI NA ZELEZNICI

Lze drony efektivné vyuzit na zeleznici? Pfesné na tuto
otazku se snazi odpovédét pracovnici Vyzkumu

a vyvoje spole¢nosti AZD, ktefi od roku 2019 testuji
rizné druhy dront se specializovanymi kamerami.

76 « SETKANi MOTOROVYCH vOZU
V LUZNE U RAKOVNIKA

€D muzeum v Luzné u Rakovnika usporadalo
jedinec¢né setkani historickych motorovych voza.
Poprvé se tak setkaly motorové vozy Hurvinek,
Komarek, Vézak, Modry Sip, Stfibrny Sip a predevsim
pak nedavno zrestaurovana Slovenska strela.

Z OBSAHU B

18 « STANICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI TYPU
STATIONSWING ESA 55/51

Spole¢nost AZD uvadi do provozu nova elektronicka
stavédla typu StationSWing ESA 55, kterd rozSifuji
Sirokou $kalu vlastnosti stavédel ESA 44 o pozadavky
provozovatelll Zelezni¢ni infrastruktury. Nové spole¢nost
AZD predstavuje také stavédla typu StationSWing ESA 51
optimalizovana pro zabezpeceni malych dopraven.

40 « REKONSTRUKCE TRATE UNICOV - OLOMOUC

Cilem projektu byla elektrizace traté stejnosmérnou trakéni
soustavou (DC 3 kV) a zvySeni rychlosti az na 160 km/h. Trakéni
vedeni bylo navrzeno a realizovano v izola¢ni hladiné 25 kV, 50 Hz,
atim je jiz pfipraveno na hladky prechod (konverzi) na jednotnou
stfidavou napajeci soustavu v budoucnu. Usek z Olomouce

do Unicova je rovnéz vybran pro vyhradni provoz s jednotnym
evropskym vlakovym zabezpecovaéem ETCS L2 a GSM-R.

CTVRTLETNIK REPORTER AZD 4/2021 (vyslo 3. 12. 2021 v Praze). VYDAVA: AZD Praha s.r.0., Zirovnické 3146/2, Zabéhlice, 106 00 Praha 10,
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Zakon o drahach
Zvysi bezpecnost
na zeleznici

Od prvnich mésicli roku 2022 bude mozné
lépe zjistovat, jak strojvedouci dodrzuji
pravidla odpocinku mezi sménami. Senat
schvalil Zakon o drahach, ktery zavadi

tzv. monitoring licence strojvedoucich, kdy
bude mozné efektivnéji sledovat dodrzo-
vani pravidel o délce smény a dobu fizeni

drazniho vozidla. Zakon také stanovuje jed-
notné podminky na Zeleznici v ramci Evrop- !

ské unie, protoze do Ceské legislativy zacle-
fuje tzv. 4. Zelezni¢ni baliek. Ten by mél
zacit platit v prvnich mésicich roku 2022.
Mezi dalSimi zménami v této legislativé je
i povinnost oznamit provozovateli drahy,

Ze strojvedouci zahajil a ukonil jizdu. Sou-
¢asné musi nahlasit Draznimu uradu cislo
licence strojvedouciho a evropské Cislo
drézniho vozidla. Po diskuzich nakonec
zdkon neobsahuje moznost tzv. konzervace
dlouhodobé nevyuzivanych drah.

Zakon o drahach je dalsi aktivitou
v oblasti zvySeni bezpecnosti tuzemské

Zeleznice. V zéfi letoSniho roku vlada schva-

lila plan zavadéni jednotného evropského
zabezpecovaciho systému ETCS v Ceské
republice. Do roku 2030 ma byt osazeno
ETCS 4 800 km trati a naklady dosahnou

47 miliard K¢. Do roku 2040 ma byt osazena
cela Zelezni¢ni sit. Aktualné jsou na trato-
vém zabezpeceni zasmluvnény prace pres
osm miliard K¢ a dopravci uz vyuzili spolu-

financovani z evropskych zdroji presahujici

tfi miliardy K¢. Technologii je v tuto chvili

vybaveno pres 650 km nasich trati za dalsi
tfi miliardy K¢, kde probiha zkusebni pro-

voz a dopravci maji zajisténo financovani

pro 475 lokomotiv.

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR
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Sprava zeleznic
a SNCF Reseau
pripravuji VRT v CR

Sprava Zeleznic pokracuje v Uspésné spo-
lupraci s francouzskymi statnimi drahami
na projektu vysokorychlostnich trati (VRT).
Nova smlouva se SNCF Réseau zajisti kon-
zultace v dalsich stupnich pfipravy na pfris-
tich osm let.

Dosavadni spoluprace Spravy Zeleznic
a spolec¢nosti holdingu SNCF zkratila pfi-
pravu vysokorychlostnich trati v Ceské
republice o nékolik let. Hlavnim dlivodem

je vyuziti francouzského know-how, které
i vychazi z vice nez padesatiletych zkuse-

nosti s projektovanim a provozem vyso-
korychlostnich Zeleznic. Novy kontrakt,

jehoz ¢erpani nesmi presahnout 8,5 mi-

lionu eur, umozni pokracovani a rozvoj
této spoluprace. Generalni reditel Spravy
Zeleznic Jifi Svoboda povazuje uzavreni
smlouvy za dulezity milnik v pripravé:
»~Pokud chceme dodrZet stdvajici harmono-

gram praci a zahdjit vystavbu prvnich dseku

VRT v roce 2025, potrebujeme k tomu kva-
litni odborniky, ktefi maji s pripravou a pro-
vozem takovych trati zkusenosti.“ Prvnimi
realizovanymi Useky systému VRT budou
podle soucasnych pland nové traté na jizni
Moraveé, v Polabi a oblasti takzvané Morav-
ské brany.
Predmétem smlouvy je zajisténi kon-

zultacni ¢innosti pro dalsi stupné pfipravy

VRT. Pljde predevsim o spolupraci v oblasti

zpracovani dokumentaci pro Uzemni roz-
hodnuti ¢i tvorby internich predpist Spravy
Zeleznic pro provoz na VRT. Smlouva rov-
néz predpoklada pravidelnou komuni-

kaci a supervizi pfi samotné vystavbé trati,

jejich zprovoziovani, udrzbé a kontrole.

Zapojenim expertd, ktefi maji bohaté zku-
Senosti s navrhem a provozovanim tohoto

technicky vyspélého systému, bude mini-

malizovano riziko chyb, jejichz naprava by
mobhla zvysit naklady na realizaci projektu.
ZkusSenosti francouzskych kolegli tak neni

mozné vlastnimi silami ziskat ani nahradit.

Zdroj: Sprava Zeleznic

Jednu jizdenku
si koupil uz milion

./

cestujicich

OneTicket - jedna jizdenka na vSechny
: vlaky byla v prosinci 2020 uvedena do plno-

hodnotného provozu Ministerstvem

dopravy CR, spole¢né se statnim podnikem
CENDIS. Nez se rok s rokem sesel, prodal
© se milionty kus jizdenky, a to 26. fijna 2021
¢ v 7:58 hodin na hlavnim nadraZi v Praze.
Za dobu trvani projektu se také podarila

navazat fada prinosnych spolupraci, které

OneTicket propaguji a uzivatelim tak cini
: cestovani komfortnéjsim.

(one  fiket

Jlieda. izdonic

wSpoluprdci jsme navdzali s agen-

¢ turou CzechTourism, kterd propaguje
OneTicket na svém turistickém portalu
www.kudyznudy.cz a se spolecnosti Seznam,
diky cemu?Z si lidé mohou jednu jizdenku

© koupit i pfes portdl www.mapy.cz. V &ervnu
Jsme zahdjili prodej mistenek, v Cervenci
Jjsme zapojili do projektu komercni spoje,
které na rozdil od zdvazkovych spoji neob-

: jedndvd stdt. Zaroveri jsme spustili kam-

i pari, abychom cestujicim vyhody jednotné

. jizdenky vice priblizili. V soucasné dobé je

© tak mozné vyuZzit OneTicket na vice neZ 99 %
© vSech spojii v Cesku. Tési nds, Ze o OneTicket
© maji lidé zéjem,“ tika Jan Paroubek, pové-

feny fizenim statniho podniku CENDIS,
ktery systém provozuje.

OneTicket umozZiuje lidem cestovat
po Zeleznici s jednou jizdenkou bez ohledu
na dopravce. Cestujici tedy snadno pre-

stoupi mezi vlaky rtiznych spole¢nosti

pouze s jednim jizdnim dokladem. U kaz-

i dého konkrétniho spoje je také mozné zjis-
tit, zda lze uplatnit mistenku, pfipadné si

© ji rovnou pofidit. Kromé toho také nabizi
asistencni sluzbu pro handicapované.

V leto$nim roce pomoc pfi cestovani

po Zeleznici vyuzilo vice nez 608 lidi.

Zdroj a foto: OneTicket



Levitujici
vlaky Magrail
na konvencni
zeleznicni trati

Levitujici vlaky, které dosahnou az o 75 %
vy$si maximalni rychlosti a soucasné
budou az o polovinu Usporné;jsi oproti kla-
sickym vlakim na koridorech. Takovy je
plan Rete Ferroviaria Italiana (RFI) a pol-
sko-Svycarské spole¢nosti Nevomo, které
spole¢né zkoumaji technickou a ekono-
mickou proveditelnost pouziti nového typu
magnetické zeleznice Magrail.

-

Z technického hlediska chce projekt
Magrail dosahnout toho, aby byl mozny
interoperabilni provoz jak konvencnich
vlakd, tak vlakd s inovativni magnetickou
levitaci po stejné infrastrukture. Uprava
konvencnich trati by neméla byt extrémné
nakladna.

Spole¢nost Nevomo chce verejnosti
novy systém Magrail realné ukazat v polo-
viné roku 2022 na pravé dokoncované, tak-
fka kilometr dlouhé draze v Polsku. Dalsi
zku$ebni polygon vybuduje Rete Ferrovia-
ria Italiana v italské Bologni ve Ctvrti San
Donato, kde pujde o prestavbu zhruba
sedm kilometrud dlouhé konvencni traté.
Podle vyvojari obou spolecnosti by vlaky
pohanéné linedrnimi motory systému
Magrail mohly dosahovat maximalni rych-
losti az 550 km/h.

Zdroj a foto: Nevomo
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OBB dal
expanduji
s nocnimi viaky

Rakouské spolkové drahy (OBB) predstavily
verejnosti lehatkovy vz, ktery vznikl pro-
ménou klasického vozu 2. tfidy fady Bmz.
Celkem proménou projde 22 vozd, které
maji posilit provoz nocnich linek pod znac-
kou NightJet. Upravy na moderni multi-

¢ funkéni lehatkovy viiz provedla spoleénost
OBB Technische Services. Prvni vozy budou
i nasazovany na trase z Vidné do Bregenzu.

»Budoucnosti spojeni na krdtké a stredni

vzddlenosti v Evropé jsou nocni vlaky. Vecer
nastoupit do vlaku a rdno se probudit upro-
stred evropského hlavniho mésta je dobré

pro klima a pohodIny zpusob cestovani. Ti,

© kteff cestuji no¢nim viakem, chrdni nase pro-
i stfedi béhem spdnku, a proto jsou 51krdt :
setrnéjsi ke klimatu nez cestovani leta- :
i dlem,“ uvedla rakouska ministryné dopravy :
a ochrany klimatu Leonore Gewesslerova.

RME]
il

Upravené vozy vychazeji z nové generace

© interiéru pro nové nocni soupravy, které

© vyrabi pro OBB firma Siemens. Kazdy oddil
ma lehatka pro Ctyfi osoby. Vozy jsou vyba-
veny mistem pro prepravu koc¢arku nebo
jizdniho kola. Soucasti je Wi-Fi a elektrické
: zasuvky a vozy budou vybaveny kamero-
vym systémem. Jeden oddil je bezbarié-

i rovy pro pfepravu vozickard.

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: OBB/ Marek Knopp

eV /s

Nejrychlejsi vliak
na svete, ktery
nema kde jezdit

Mozna si pamatujete na to, jak Cina pfed
nékolika mésici slavnostné predstavila
nejrychlejsi vlak na svété. Rychlosti az
600 km/h dosahuje diky magnetické levi-
taci, kterd nadnasi vlak tésné nad zelez-

¢ ni¢ni infrastrukturou.

Problémem oviem je, ze Cina nema pro

© tento vlak zadnou trat. Nepocitame-li jen

© parkilometri dlouhou trat, ktera v Sanghaji
i spojuje letisté s centrem mésta. Zajima-
vosti je, e pokud by existovala trat pro

© tento novy vlak napfiklad mezi Pekingem

a Sanghaiji, cestujici by zvladli cestu za dvé
© apal hodiny. To je o ptil hodiny méné, nez

kdyby stejnou trasu absolvovali letadlem.

Cina ale uz provadi prizkum, kde trat pro

nové vlaky s magnetickou levitaci postavi.

i UvaZuje se o uz zminéné Sanghaiji, nejlid-

| natéjsim mésté Ciny s 27 miliony obyva-

¢ tel a rozloze 6 340 km2. Ve hie je také napfi-
© klad mésto Ccheng-tu na jihozapadé Ciny
s 11 miliony obyvatel a rozloze 14 378 km?2.

Zdroj: www.novinky.cz
Foto. CRRC
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Objektivem R
B el = N

Na konci roku 2017 jsem objevil nabidku na brigadu u polského dopravce PUK Kolprem. Mélo se jednat o prepravu ocelovych svitkt z Polska
do Liskovce u Frydku. Nakonec se z brigady stal hlavni pracovni pomér a preprava svitkd fungovala v reZii tohoto dopravce s riznymi prestdv-
kami do puilky roku 2020. Na tyto vlaky byla ,bohemizovdna“ lokomotiva S200-251, kterd byla vyrobena v roce 1988 v CKD Praha pro tehdejsi
Leninovu hut'v Krakové (dnes ArcelorMittal Poland Krakéw). Na zabéru z 21. dubna 2020 je zachycen stroj, slangové zvany Cmeldk, pfi vyjezdu
s prdzdnou soupravou ze stanice Ostrava-Vitkovice do Krakova.

Druhou lokomotivou, kterou
mél PUK Kolprem urcenou pro
provoz z Polska do Ceské repub-
liky, byl stroj 182.097. Loko-
motiva byla piivodné doddna
v roce 1964 do Zilinského depa,
kde byla v roce 2003 zrusena
a prevedenim dopravci PTKiGK
Zabrze se dostala do provozu
v Polsku. Od léta 2018 byla
lokomotiva nasazovdna prede-
vsim na vlaky z Krakova do Lis-
kovce, popripadé na prepravu
uhli z dolii v polském Hornim
Slezsku do Ostravy. Krdtkou
epizodou byla i preprava uhel-
ného prachu z Détmarovic
do huté v mésté Dgbrowa
Gdrnicza. Na zdbéru z 2. dubna
2019 je zachycen ndvrat
prdzdné soupravy mezi odboc-
kou Dorota a stanici Sosnowiec
Maczki.

| 6 | REPORTERAZD « 4/2021



I Pokud bylo treba lokomotivu 182.097 odstavit na prohlidku v dilndch hutnického kombindtu Huta Katowice v mésté Dgbrowa Gdrnicza,
bylo si v rdmci smény mozné bud na chvili odpocinout, nebo cas vyuzit na fotografovani. 25. Gnora 2020 jsem zachytil dvé ,,Stonky“ fady SM42,
a také cast nové lokomotivy 6Dg PUK Kolprem, kterd vznikla modernizaci fady SM42.

~ Na konci cervna roku 2020 skon-
Cil dopravce PUK Kolprem s pro-
vozem vlakii do Ceské republiky
na vlastni licenci, ¢imz skoncilo

i mé pusobeni u tohoto dopravce.
Po kratkeé prestdvce jsem v srpnu
2020 nastoupil k dopravci LOTOS
Kolej, kde byl velky zdjem o pro-
voz vlakii mezi Ceskou republi-

kou a Polskem bez vymény loko-
motiv a persondlu na hranicich.
Nez se ale podarilo zajistit vykony
v Ceské republice, jezdil jsem pouze
po tzemi Polska. LOTOS Kolej md
lokomotivy riznych rad, avsak
zdklad stdle tvori stroje rad 181

a 182. Na zabéru z 6. fijna 2020

je zachycena lokomotiva 181.058
ve stanici Czechowice-Dziedzice.
Stanice od roku 2021 prochdzi vel-
kou modernizaci. Lokomotiva
181.058 byla v roce 1961 doddna
do depa v Ceské Trebové a od roku
2008 puisobi po takzvané ,poloni- z - : £
zaci“ pouze v Polsku. T B e e ' F
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LOTOS Kolej md ve svém lokomotivnim parku i nékolik stroju EU07. Jednim z nich je i lokomotiva EU07-068, pronajatd od spolecnosti Indu-
strial Division. Byla vyrobena v roce 1969 a doddna puvodné do krakovského depa. Poté putovala pres riznd depa v Polsku, aby se v roce
2008 opét vratila do Krakova. Nasledné byla v provozu u nékolika soukromych spolecnosti a posléze se pres Industrial Division dostala do pro-
vozu u spolecnosti LOTOS Kolej. Lokomotiva je zachycena 31. kvétna 2021 krdtce poté, co jsem na stroji vystridal kolegu se soupravou mirici

do mésta Rybnik.

Lokomotivni park nezadvislé trakce spolecnosti LOTOS Kolej zastupuji ve velké mire hlavné loko-
motivy 6Dg, které md dopravce jak ve svém vlastnictvi, tak v ndjmu. Jednou z pronajatych lokomo-
tiv je 6Dg 139 v ndtéru lokomotivky NEWAG. V roce 2013 byla prestavéna z lokomotivy SM42-560, ze
které byl pouzit ram, podvozky a trakcni motory, zbytek je novostavba. Na zdbéru z 26. ledna 2021
je zachycena krdtce po opravé P4 ve stanici Nedza se soupravou novych cisteren pro spolecnost
Unipetrol Doprava.
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Radim Skopec
(31 let)

Protoze meé fotografovant

bavi jiz mnoho let

si s sebou do prace vzdy

i fotoaparat, byt to pro mé

znamena nosit dva fotoba-

tohy (a nové i malou brasnu

s dronem). Plisobi to sice

lehce komicky, ale prede-

vSim v polském Hornim

Slezsku je mnoho zajima

vych a fotogenickych mist.

Jde predevsim o uhelné

doly a dals{ pramyslové

postupné mizi,

stej jako fotogenické

stanice plné starych sloupt
rakéniho vedent a kiivy

koleji promeénujici se

v rdmci modernizace

v unifikované koridorové

stanice.



Pro mé osobné nejzajimavéjsi lokomotivou, se kterou se mizu v prdci setkat, je ,Ludmila“BR 232. Aktudlné md LOTOS Kolej v prondjmu tri
lokomotivy této fady od spolecnosti Kris-Max. Lokomotiva BR 232.010 byla vyrobena v roce 1974 v ukrajinském Luhansku pro byvalé vycho-
donémecké Zeleznice Deutsche Reichsbahn. V roce 2009 byla lokomotiva odstavena z provozu a aZ v roce 2018 byla odproddna do Polska
a od ndsledujiciho roku je v prondjmu u firmy LOTOS Kolej. Na snimku z 6. brezna 2021 je lokomotiva zachycena se soupravou vozd na obilniny
mezi stanicemi Baboréw a Pietrowice Wielkie na trati Racibérz - Raclawice Stgskie, kterd je bez pravidelné osobni dopravy. Trat je nyni provo-
zovdna spise jako vlecka pro sila v Baboréwie a na odbocné vétvi do stanice Kietrz. Zachytit tento vlak za denniho svétla neni vibec jednodu-
ché, jelikoZ preprava probihd predevsim od zdri do dubna s tim, Ze do i z Baboréwa se jezdi hlavné béhem noci a béhem dne probihd nakladka
na sile. Jenom v pripadé vétsiho zpoZdéni je mozné zachytit vlak za denniho svétla, nebo alespori s jeho zbytky, tak jako se to podarilo mné.

Cesko-polskou hranici bez nutnosti ménit hnaci vozidlo nebo strojvedouci. Prepravy opét probihaji predevstm v nocnich hodindch do Kolina

i z néj, takZe zachytit vlak ve dne jde maximdlné béhem zkousky brzdy v Koliné, popripadé v okoli Ostravy pfi cesté do Kolina. Na vozbu téchto
vlakd je nasazovan stroj TRAXX MS2 spolecnosti Industrial Division, ktera lokomotivu pronajimd dopravci LOTOS Kolej. Lokomotiva byla vyro-
bena v roce 2020 a je vybavena pro provoz v Némecku, Rakousku, Holandsku, Ceské republice, Slovensku, Polsku a Madarsku.




Jaroslav Rudis:

Uspéch komiksového nadraza
Nebela mée velmi prekvapil _
NI TR

PRIPRAVIL: MARTIN HARAK | FOTO: MARTIN HARAK, STEFFEN'KUGLER (BUNDESPRESSEAMT)
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Spisovatel Jaroslav Rudis je znamy nejen v Ceské 1reﬂhblice, ale hlavné v némecky mluvicich zemich,
kde se jeho romany hojné ctou, ale také vyaéva}jjrCeEko-né_mecké_ho spisovatele proslavila predevsim
Zeleznicarska komiksova trilogie Alois Nebelypodle které byl pozdeji natoceny slavny filmovy pribéh.
Rodéak z Lomnice nad Popelkou na Liberegklijezdivlaky ¢asto.Mifi jimi za praci hlavné v Némecku, kde
se prosadil jako autor a scénarista, ale ne_;aion}‘iqé ina roﬂ'ﬁé‘-ﬁqko. Vystudovany germanista Rudis se
spisovatelem stal viceméné nahodou a mimo psani se vénuje divadelni scenaristice a rockové hudbé se
svoji kapelou Kafka Band. Zije sice dlouhodobé v Berliné, ale Ceskou republiku ¢asto navstévuje.

.-'-‘:-.j ¥ g ! :
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»Nebeltuv pribéh je
inspirovany zivotem
mého dédecka
Aloise. Déda pred
druhou svétovou
valkou, a také hned
po ni, slouzil jako
vyhybkar na malém
ndadrazi v Sudetech,
kde prozil vSechna
tehdejsi dramata.
Podobna dramata
proziva i filmovy
hrdina Nebel.

Déda umfel davno
predtim, nez jsem
se narodil, a mozna
i s nim pres tento
pribéh trochu
komunikuji. Hodné
na néj myslivam,
co by asi tomu
wSrumcei“ kolem
komiksového
romanu a filmu
rikal“

Musime na Gvod prozradit, ze tvym velkym
konickem je Zeleznice a vSe, co se kolem ni
todi...

Velkou ¢ast mé knihovny tvori Zelezni¢ni litera-
tura. Koupil jsem si tfeba vSechny dily encyklo-
pedie Ceska nadrazi, ale i dalsi zajimavé tituly

o riznych radach lokomotiv. Vlaky prosté patfi
ke stredni Evropé, stejné jako gulas nebo pivo

a vSechny ty historické ,kotrmelce®. | to mé

na draze zajima, tato provazanost vlaku a histo-
rie. Ve vlacich taky travim more ¢asu, ktery ale
nepovazuji za ztraceny. | kdyz mam auto, na delsi
trasy jezdim zasadné vlakem. Hodné béhem
cest pracuji, takze kdyz to jde, jedu prvni tfidou.
A kdyzZ nepisu, tak si ¢tu, spim nebo jdu do jidel-
niho vozu. Miluji ceské ,jidelaky“ s vynikajici
obsluhou, kde si rad davam ceskou ,klasiku®.

V roce 2002 jsi debutoval knihou rocko-
vych pfibéhl Nebe pod Berlinem a obdrzel jsi
za ni Cenu Jifiho Ortena. Roman byl prelozeny
do péti jazyku, véetné némciny nebo polstiny.
U nas vysel jiz v mnoha vydanich a také i jako
audiokniha. MGzes pripomenout, o co v tvém
prvnim romanu jde?
Hlavnim hrdinou je tficetilety zkrachovaly praz-
sky ucitel, ktery pred dospélosti a zodpovédnosti
utece do Berlina a pokousi se najit sam sebe
v podzemi némecké metropole, kterému tplné
propadne. VétSina knihy se odehrava ve vlacich

ROZHOVOR &%

metra. Rada lidi si mysli, Ze jde o moji autobio-
grafii, nebot jsem opravdu byvaly ucitel, ale

ne z Prahy, ale z Liberce. Interpretaci bych tak
nechal na kazdém zvlast. Chtél bych ale pripome-
nout napriklad roman Grandhotel, ktery se ode-
hrava v Liberci, ale hlavné na Jestédu, s kterym
jsem srdcové spjat. Grandhotel si patrné rada

lidi vybavi spise jako film, skvéle natoceny rezi-
sérem Davidem Ondrickem, kde excelovali herci
Klara Issova a Marek Taclik. Ti dali mému pfibéhu
ve filmu Gplné jiny rozmeér...

Mas za sebou radu literarnich a divadel-
nich projektt, ale jednoznacné té proslavila az
komiksova trilogie Alois Nebel, coz je vymysleny
»ajznbonak®, ktery proziva rtizné, leckdy velmi
neobvyklé situace...
Jde o trochu podivinského Zeleznicare Aloise
Nebela, jenz pracuje jako vypravci na malé sta-
nici v Jesenikach. Nadrazim mu projede celé
minulé stoleti se vS§emi jeho historickymi trau-
maty, které Nebel musi znovu prozivat, pro-
toze nedokaze zapominat. Prvni dil Bily Potok
vySel v roce 2003. Nasledovaly jesté dalsi dva dily
s nazvy Hlavni nadrazi a Zlaté Hory. V Cinohernim
studiu v Usti nad Labem vznikla také divadelni
adaptace a podle komiksu natocil rezisér Tomas
Lunak celovecerni film. Pred ceskou premiérou
v Jeseniku byl uveden na prestiznich filmovych
festivalech v Benatkach a Torontu.
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Co té inspirovalo k napsani tohoto pribéhu,
ktery komiksové ztvarnil tvdj dlouholety kolega
a kamarad s uméleckym pseudonymem
Jaromir 99 (pozn. red: Jaromir Svejdik je grafik
a leader kapely Priessnitz)?

Nebellv pribéh je inspirovany zivotem mého
dédecka Aloise. Déda pred druhou svétovou val-
kou, a také hned po ni, slouzil jako vyhybkar

na malém nadrazi v Sudetech, kde prozil vSechna
tehdejsi dramata. Podobna dramata proziva i fil-
movy hrdina Nebel. Déda umrel davno predtim,
nez jsem se narodil, a mozna i s nim pres tento
pribéh trochu komunikuji. Hodné na néj mys-
livam, co by asi tomu ,,Srumci“ kolem komik-
sového romanu a filmu fikal. V Nebelovi, ktery
tfeba sbira staré Zeleznicni jizdni rady, tak tro-
chu transponuji i sdm sebe, nebot jsem Zelez-
ni¢ni nadSenec a sbératel vSech moznych Zelez-
nicnich artefaktd. Aloise Nebela cisla v jizdnich
radech uklidnuji, i kdyz se mlze zdat, Ze v nich je
porad vsechno stejné. Nebo ho uklidriuje prave
tento fakt, podobné jako mé. Nebel je sice podi-
vin a samotar, ale jinak veskrze sympaticky oby-
cejny chlap a hrdina, ktery neuhyba pred pro-

blémy a nevzdava se, proto muze byt radé lidi
sympaticky...

Titulni role v dnes jiz kultovnim filmu byla FILM TOMASE LUNAKA, JARDSLAVA RUDISE A JARDMIRA 98
o 2 (172 . ¥ HLAYHNICH ROLICH MIRDSLAY KROBOT, MARIE LUDVIKOVA A KAREL RODEN
doslova ,,usita“ pro reziséra Dejvického divadla piLx mnas Lend maw

A, ALDIS SYESLIG, TEAETS VIREEROYA, PREALF MELT, HENEE BARIEL, JEW SIDAL, (WA TRDIAE,
AviHLi= 8 palil c SELHAR JaRGILAY BRE ARG B0 ERENT PRQDUCENT =iL& I

spins MEL ek, G

a herce Miroslava Krobota, u kterého to Vypadé, AREEATINT HENRICH B3R EREL ¢ W TARMICE L8 TH M0 EATARTAS MELLE  ARFIATILLARIMACE & ¥FE naAa bR/
. v , . .. WEE FOATF CE ALKE BEGMCARIHIR ¢ WUl VIO [XAT, DHORE] J_I E = PETH Rl IH.II?III._'ITN ERULDN,
jako by pfibéh byl napsén a natocen podle néj. e L o i L S Dura S e

Jak jste na néj prisli? o e - S s e e
Nikoho jiného nez Miroslava Krobota, zndmého == = i et T [l [l e )| e (s W e . )
napfiklad z Pfibéhl obycejného Silenstvi nebo —

Ucastnik( zajezdu, jsme si do titulni role s kolegy

Na premiéru filmu Alois
Nebel se do Jeseniku v zari
2011 sjeli jak tvarci, tak
i herci a reZisér tohoto pozo-
ruhodného dila




Autorské cteni'v Brné (2013)
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nedokazali predstavit. Krobot je kreslenému
Nebelovi neuvéritelné podobny, pochazi z Jese-
nicka, kde se pribéh odehrava, a navic ma rad
vlaky, kterymi bézné cestuje. Ty ve filmu samo-
zfejmé chybét nemohou. Rezisér Tomas Luridk
Nebellv pribéh natocil nejdrive jako standardni
film, ktery se ale posléze prekreslil a animo-

val. Vysledek je vytvarné velmi blizky komiksu,
presné tak, jak jsme si s Jaromirem 99 prali. Nata-
Celo se na romantickém nadrazi v Malé Moravce
na severni Moravé, a také na prazském hlavnim
nadrazi, kam Nebel dorazil, kdyz priSel o praci

a zaroven tam potkal svoji osudovou lasku Kvétu.
Nadrazi, které jsme literarné nazvali Bily Potok,
ve skutecnosti neexistuje, ale evokuje ho stanice
Horni Lipova nedaleko Jeseniku, kde nadsenci
dokonce umistili vedle oficidlniho nazvu i tento
nas smysleny filmovy néazev, coz je velmi sympa-
tické.

Neprekvapil té tak silny spéch nebelovské
trilogie?
Uspéch komiksového nadrazaka mé jako tvirce
velmi prekvapil a necekal jsem jej. S Jaromirem
99 by nas nikdy nenapadlo, Ze by podle naseho
komiksu mohl vzniknout film, ktery bude mit pre-
miéru na prestiznim filmovém festivalu v Benat-
kach. Nebel vznikal jako undergroundovy pro-
jekt, mysleli jsme si, Ze to bude jen pro par

e ——
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kamaradl. Jsme oba radi, ze to funguje, ze je
to i mezinarodné srozumitelny pfibéh. Alois nas
neprestava prekvapovat a myslim, ze se k nému
v budoucnosti jesté vratim, treba v povidkové
formé.

Mozna je méné znama tvoje prace pro riizna
divadla...
Se spoluzakem z lomnické zakladni Skoly Petrem
Pychou jsme jiz dfive napsali hry Léto v Lapon-
sku a také Strange Love. Ta druha hra pojednava
o poslednim fanouskovi skupiny Depeche Mode
v Ceskoslovensku, kterou uvadélo Cinoherni stu-
dio v Usti nad Labem. Pravé tam zazafil znamy
herec Marek Taclik. Mohu vzpomenout i rozhlaso-
vou hru Salcbursky gulas pro Cesky rozhlas, v niz
se dva starnouci muzi vyrovnavaji s neklidnou
historii druhé poloviny minulého stoleti v Cesko-
slovensku. S némeckym spisovatelem Martinem
Beckerem jsme vytvorili pro prazské divadlo
Archa libreto k tragické opereté Exit 89, ode-
hravajici se na dalnici D1 mezi Prahou a Brnem
na benzinové pumpé, u niz se mimochodem smr-
telné zranil znamy ceskoslovensky politik Alexan-
der Dubcek. Kazdy mésic jsme dlouha léta pripra-
vovali s basnikem Igorem Malijevskym literarni
kabaret EKG na riznych divadelnich scénach,
ktery mél pomérné slusny ohlas. V ¢ervnu 2021
méla ve Statnim divadle v Drazdanech premiéru
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moje posledni hra, ktera se jmenuje Anschluss.
Je volné inspirovana Zelezni¢ni stanici Moldava
v Krusnych horach, coz je Gplné magické misto.

Vzhledem k tomu, Ze jsi takrka neustale
v pohybu, jezdi$ na autorska cteni a pracovné
nejen po celém Némecku, ale potazmo Evropé,
neda mé se nezeptat, jak s tebou ,,zamaval*
lonsky ,,ostry“ lockdown?
Velmi mné schazely vlaky, které jsou soucasti
mého Zivota! Byt $lo o dost Sileny zazitek, tak iro-
nii osudu mné nékolikatydenni pauza pomohla
k zamysleni nejen nad sebou, ale i celkovym
dénim ve spolecnosti, ve svété, a urcité to mélo
velky vliv na maj dalsi literarni zZivot. Upfimné
jsem ale uz néjakou prestavku potreboval, pro-
toze pred lockdownem jsem byl neustale nékde
v pohybu a prozival uspéchany zivot. A tak jsem
se najednou vnitfné uklidnil a zacal v Berliné cho-
dit na dlouhé vychazky, treba na stary vojensky
hrbitov nedaleko letisté Tempelhof, kde jsem si
sedl na lavicku a Cetl si svoje oblibené knihy. To
bych za standardniho rezimu asi nedokazal. Jen
jsem se nevyrovnal s tim, Ze se na dlouhou dobu
uzavrely hranice, coz nebylo dobré pro psychiku.
A protoze mam v Cechach rodi¢e a kamarady
a jsem zvykly sem casto jezdit, tak o to to bylo
horsi. Pro sebe jsem si tento stav nazval podle
byvalé Zelezné opony jako koronavirova opona.
A protoze i za lockdownu byly nékteré zeleznicni
spoje v Némecku zachovany, tak jsem jimi jez-
dil. Nemohu tfeba zapomenout na lonskou jizdu
z Berlina do Halle. V celé soupravé expresniho

h -‘ff“ ) £

vlaku cestovalo odhadem dvacet cestujicich

a ve voze prvni tridy, kterym jsem cestoval, jsme
byli pouze dva! Pri cesté z Berlina se privodci
jen kolem mé mihl a pfi zpatecni cesté uz viibec
neprisel, jen vlak vypravoval. Prosté to byl vlak
duchd! To budu muset nékdy jesté zarodit...

V roce 2019 vysSel v Némecku tvij dalsi roman
s nazvem Winterbergerova posledni cesta,
vénovany opét hodné Zelezni¢nimu prostredi.
Vysel v némciné a pred par tydny byla vydana
také ceska mutace. Co té vedlo k napsani a proc¢
vysel nejdrive némecky?
Roman jsem napsal némecky, protoze v Némecku
dlouhodobé 7iji a ten jazyk mé obklopuje. Ale
protoze se dlouha léta pohybuiji ve dvojjazyc-
ném prostredi, nezapominam ani na své vérné
Ceské Ctenare, takze roman vysel nedavno
i esky. Impulsem k napsani se stal mij kama-
rad z Némecka, ktery svého casu cestoval vlakem
po stredni Evropé v ruce se starym kniznim prQ-
vodcem pro Rakousko-Uhersko od vydavatele
Karla Baedekera z roku 1913. Do vlaku, jedou-
ciho dlouhou Zelezniéni trasou z Berlina do Sara-
jeva napfic stfedni Evropou, jsem posadil nesou-
rodou dvojici. Tu tvofi takrka stolety uzvanény
stary pan Wenzel Winterberg, plivodem z Liberce,
kde jsem mimochodem sam osobné delsi dobu
pobyval, a jeho mladsi privodce ¢eského pivodu
Jan Kraus. Pravé Kraus ma smrtelné nemocného
klienta takzvané ,prevézt na druhy breh“. Velky
znalec déjin Wenzel Winterberg chce pred svym
odchodem na ,vécnost” jesté vykonat posledni
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Momentka z jednoho z kon-
certu Kafka Bandu

Zabeér z literarniho kabaretu
EKG v divadle Archa
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cestu. Chce najit hroby svych predki padlych

v bitvé u Hradce Kralové a patra také po stopach
davno zmizelé lasky, jiz kdysi zradil. Velkou roli

v romanu hraje opét Zeleznice, napriklad monu-
mentalni liberecké nadrazi. Priivodce starého
pana Jan Kraus se navic proti vlastni vili vraci
do Ceské republiky, ze které kdysi uprchl. Vrati se
ovsem také do své vlastni temné minulosti, ale
vice nechci prozrazovat.

V srpnu jsi doprovazel némeckého spolko-
vého prezidenta Franka-Waltera Steinmeiera pri
jeho oficialni cesté z Berlina do Ceské republiky.
Ze dvou diivodu slo o neobvyklou zalezitost.

Za prvé, némecti prezidenti do Ceska vlakem
nejezdi a za druhé - zatim je nikdy nedoprova-
zel zadny literat. Jak k tomu doslo a jak spo-
le¢na cesta vlastné probihala?

Z Berlina do Prahy je vlakem dnes jen kousek. Je
to vlastné i ,moje“ trat, kterou povazuji za jednu
z nejkrasnéjsich v Evropé. Nékolikrat jsem o této
trati, ale i vlacich a ¢eském jidelnim voze psal

i do némeckych novin. A najednou mé zavo-

lali z Ufadu némeckého prezidenta, zda bych
pana Steinmeiera doprovodil na statni navstévu
do Prahy. Vlakem! Jeli jsme béZnym spojem
EuroCity Berliner, neslo tedy o zadny ,special®.
Obéd se podaval béhem cesty v jidelnim voze

- méli jsme s panem prezidentem svi¢kovou

a jako zakusek palacinky. V3e perfektné serviro-
val vrchni ¢iSnik Jidelnich a lGzkovych voz(i Pavel
Peterka, ktery je doslova legendou na ¢eskych
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restauracnich vozech jezdicich mezi Prahou

a Hamburkem. Cela cesta byla vice nez symbo-
licka, nebot vlakiim patfi budoucnost. Nikoli leta-
dldm nebo automobiltim...

Na zavér se zeptam na tvé nejnové;si literarni
dilo, které by mélo spatrit svétlo svéta v nej-
blizsi dobé. Jak jsi s nim daleko?

Na zakladé dobrych ohlast na Winterber-
govu posledni cestu jsem dostal od némec-
kého vydavatele nabidku napsat dalsi knihu,
kterou jsem jiz dokoncil. PGvodné méla byt
hotova v roce 2020, ale bohuzel do toho pfrisla
pandemie, takZe se jeji vydani muselo nucené
o rok posunout. Kniha pojednava formou
literarni beletristické realistické reportaze

o putovani vlakem po stredni Evropé. Shirat
data a dojmy jsem byl napriklad v italském
Terstu, ale také ve Slovinsku, na Slovensku,

v Polsku ¢i Madarsku. Pfi svém putovani jsem
vychazel ze své Zelezni¢ni mapy rakousko-
-uherskych Zeleznic z roku 1911, kterou mam
vystavenou nad svym pracovnim stolem. Fas-
cinuje mé, Ze byla znovuobnovena néktera
puvodni zelezni¢ni spojeni napfriklad z Vidné
do polského Przemyslu nebo italského Terstu
a za ve hovorici je i spolecny projekt ceskych
a rakouskych Zeleznic Vindobona, ktery vlaky
railjet spojuje Prahu a tehdejsi hlavni mésto
monarchie Videri. Zeleznici proto i v této knize
vnimam v kontextu propojovani pribéha,
udalosti a lidi.

Jaroslav Rudis letos prevzal
vysoké statni vyznamendni -
Zasluzny rad Spolkové republiky
Némecko z rukou spolkového
prezidenta Franka-Waltera
Steinmeiera



Jaroslav Rudis (49)

Vyrostl v Lomnici nad Popell\ou Po dol\omenl
studia liberec

naptiklad ja uuutel manazel pun\

skupiny, hoteh

Odmku

Kafka Band, kte
Kafky. Rud

ich domu z
s literaturou v odli

ka. Za knihu Winter bel(fs
letzte Reise (Winterbergova posledni cesta)
z roku 2019 byl nominovéan na Cenu knizniho
veletrhu v Lipsku v kategorii beletrie. Pise také
divadelni a rozhlasové hry.
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pole¢nost AZD uvedla do provozu prvni

elektronické stani¢ni zabezpecovaci zafi-
zeni pod nazvem ESA 11 (Elektronické stavédlo
AZD, déle jen SZZ ESA 11) v prosinci roku 1997,
a to v Zeleznicni stanici Stara Boleslav. Timto byl
dosazen prvni vyznamny cil, tehdy jiz soukromé
spole¢nosti AZD Praha, pfi cesté k modernim
Zelezni¢nim zabezpecovacim zafizenim
a k jejich pouZziti na nové modernizované i
optimalizované Zelezni¢ni infrastrukture Ceské
republiky.

SZZ ESA 11 nevzniklo, tak fikajic, na ,zelené

louce®, ale bylo vysledkem postupného vyvoje
a vyzkumu, ktery byl inspirovan prfedchozimi zku-
Senostmi pfi prevadéni logickych, funkénich
a nasledné hybridnich stani¢nich zabezpecovacich
zafizeni do elektronické podoby. Timto postupem
byla zachovéna srozumitelna kontinuita postupné
zavadénych elektronickych stani¢nich zabezpe-
Covacich zafizeni do provozu, a to jak z pohledu
vyrobce, ale zejména spravce a uzivatele téchto
zafizeni. Cely proces vyvoje elektronickych stavé-
del byl zasazen do obdobi odklonu od tehdy plat-
nych ceskych a oborovych norem, tj. do obdobi
soucasné probihajicich diskuzi o novych technic-
kych specifikacich pro moderni Zelezni¢ni zabez-
pecovaci zafizeni a v neposledni fadé do obdobi
zavadéni novych evropskych norem (CENELEC).
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Vznik SZZ ESA 11 v porevolucnich 90. letech
20. stoleti lze bez nadsazky nazvat jako pru-
kopnicky ¢in, ktery nemél v Evropé na vychod
od nasi zapadni hranice obdobu. SZZ ESA 11
bylo nasledné nasazovéno (v pribéhu let
1998-2009) do provozu na tratich ve vlastnictvi
statu, na primyslovych a dalnich drahach,

a to jak v Ceské republice a Slovenské repub-
lice, tak i v dalSich zemich jako je Indie, Iran,
Srbsko, Bélorusko. Celkovy pocet do provozu
uvedenych SZZ ESA 11 byl vice jak 100 ks pfi
celkovém poctu 5 000 ovladanych vyhybkovych
jednotek.

Uvedenim SZZ ESA 11 do provozu vSak vyvoj
a rozvoj tohoto Uspésného zafizeni neskoncil,
ale naopak prokazanim jeho vysoké efektivity pfi
modernizaci zelezni¢ni infrastruktury, se odkryly,
do té doby neuvédomované moznosti a syner-
gické efekty pfi vystavbé moderni Zeleznice pro
21. stoleti. Roky 2000-2005 byly pro SZZ ESA 11
obdobim jeho prudkého rozvoje inspirovaného
zkuSenostmi z jeho provozu a plnym pochope-
nim vyhod elektronickych stavédel. Diky tomu
bylo v roce 2006 ve stanici Jermanice uvedeno
do provozu elektronické stani¢ni zabezpeco-
vaci zafizeni typu ESA 33 a vzapéti i plné elektro-
nické stavédlo ESA 44 (dale jen SZZ ESA 44), a to
ve stanici Hluboka nad Vltavou, které jiz obsa-
hovalo elektronicka rozhrani - soustfedéna

£ Zaddvaci pracovisté
SZZ ESA 11 v Zst. Stard
Boleslav z roku 1997

\ Skiri technologickych pocitacu
SZZ ESA 11 v Zst. Starad Boleslav
zroku 1997
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do panelu EIP (Electronic Interface Panel) - vytvoreného systémového software (SW), pfi-

ke vSem rozhodujicim venkovnim prvkdm sta- c¢emz spolecné ¢asti panelu, tj. centralni Fidici
ni¢nich zabezpecovacich zafizeni. Panel EIP jednotka CPU167 (Central Panel Unit) a napa-
zachovava bezpecnostni architekturu nadfize- jeci jednotky PSU (Power Supply Unit) mohou byt
ného technologického jadra SZZ ESA 44, tj. pra- zalohovany 100 % horkou zalohou. Panel EIP dis-
cuje v systému 2 ze 2 s pouzitim stejného hard- ponuje nasledujicimi jednotkami elektronickych
ware (HW) a rozdilného, ve smyslu nezavisle rozhrani:

Rozhrani k navéstnim svétlim a proménnym navéstnim indikato-

SLI | (Signal LightInterface) rdm s zarovkovymi nebo LED zdroji svétla

PMI | (Point Machine Interface) | Rozhrani k elektromotorickym prestavnikiim s tfifazovym motorem
T (kG o) | P A dodate it ol oot
Sl | (Safety Input Interface) | Jednotka bezpecnych napétovych vstupti

SOl | (Safety Output Interface) | Jednotka bezpeénych a normalnich napétovych vystupd

SCl | (Safety Contact Interface) | Jednotka bezpecnych kontaktnich vystupd
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Nasazeni SZZ ESA 44 znamenalo vyznamné
zmen3eni rozsahu technologickych zafizeni
potfebnych pro zabezpeceni jizdy ve stanici, pfi-
padné na trati pomoci do logiky SZZ ESA integro-
vanych funkci tratovych zabezpecovacich zafizeni
typu AB (autoblok) a AH (automatické hradlo).
Zavedeni SZZ ESA 44 soucasné znamenalo zacho-
vani plné kompatibility s predchozimi typy sta-
ni¢nich zabezpecovacich zarizeni typu (ESA 11
a SZZ-ETB), a to z pohledu jejich pfimého uziva-
tele, tj. vypravcich a dispecer, ktefi tuto vyznam-
nou technickou zménu vlastné ani nezazna-
menali. Tento fakt nékdy vytvarel dojem, zZe se
v oblasti rozvoje stani¢ni zabezpecovaci tech-
niky vlastné nic nedéje, prestoze skutecnost byla
naprosto opacna.

SZZ ESA 44 bylo a stale je nasazovano do pro-
vozu na zelezni¢ni infrastruktufe v CR, ale i dal-
Sich statl, a to v jeho mistnich lokacich, respek-
tujicich leckdy i zfetelné odchylné, mistné platné
pozadavky. SZZ ESA 44 je v dnesSni dobé v provozu,
kromé nasazeni ve vice jak 140 dopravnach na tra-
tich ve vlastnictvi statu provozovanych Spravou
zeleznic, i na Zelezni¢ni infrastrukture Slovenské
republiky, Polska, Litvy, Béloruska, Turecka, Iranu,
Srbska, Cerné Hory, Bosny a Hercegoviny a nové se
pfipravuje jeho uvedeni do provozu v Bulharsku.

Da se konstatovat, Ze SZZ ESA 44 dosahlo své
planovanécile, tj.:

* Plnohodnotnou architekturu technologického
jadra pracujiciho v systému 2 ze 2 s horkou
zalohou.

* Zpracovani rozhodujicich ¢asti programového
vybaveni obou vétvi programu dvéma nezavis-
lymi programatorskymi tymy.

* PIné zalohovani komunikacnich cest, a to jak
smérem z obsluzné, tak i provadéci drovni
tvorené panely EIP.

* Variabilni pouziti pro centralizované, ale
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i decentralizované umisténi provadéci trovné
dle konkrétni potreby.

Elektronické rozhrani k svételnym navéstidlim
s zarovkovymi nebo LED zdroji svétla.
Elektronicka rozhrani k navéstnim proménnym
indikatordm s Zarovkovymi nebo LED svétly.
Elektronické rozhrani k elektromotorickym
prestavnikim.

Elektronické rozhrani ke kolejovym obvodim
a jejich dodate¢nému kédovani systémy typu
LS, resp. ALS™.

Elektronické I/O (INPUT/OUTPUT) jednotky pro
snimani a ovladani kontaktnich a napétovych
obvod.

Vlysoka flexibilita zobrazeni stav(i zafizeni

na monitorech obsluznych pracovist s riiznou
Urovni opravnéni a zplisobu zobrazeni.
Implementace rozhrani ovladani stihlych,

tj. vice zavérovych vyhybek.

Implementaci rozhrani k systému ETCS L2,

tj. k RBC.

Implementaci rozhrani k dalkovému ovladani
s moznosti vydavani bezpecnostné kritickych
poveld.

Implementaci rozhrani k nadfizenym systé-
mUm piimého fizeni zelezni¢ni dopravy.
Implementaci rozhrani umozZiujici Automa-
tické stavéni vlakovych cest (ASVC).
Implementaci rozhrani k diagnostickym systé-
mam.

U¢inna ochrana proti atmosférickym vlivim

a vliviim prepéti z trakéni napajeci soustavy,
resp. vedeni VN a VVN a dalsi.

Stanicni zabezpecovaci zafizeni
StationSWing ESA 55/51

Diky provozni Uspésnosti SZZ ESA 44 pokracuje
jeho dalsi rozvoj, a to zejména ve shodé s poza-
davky zakazniki a technologickym rozvojem

< Integrace ETCS LS STOP
$SZZ ESA 51 v dopravné rizené
dle predpisu D1 Sprdvy Zeleznic

' Nérodni vlakovy zabez-
pecovac pouzivany v zemich
byvalého Sovétského svazu.



> Integrace VZPK
SSZZESAS51

2 Dle Koncepce zvySovani bez-
pecnosti na tratich D3 schvale-
né 12. listopadu 2020 pod &.j.
$70561/2020-57-GR-026.

3 Dle technické specifikace
SZDCTS 1/2018-Z.

soucastkové zédkladny a obecné IT komponent.

Proto spole¢nost AZD pFistoupila k pfedstaveni

elektronického stavédla typu StationSWing

ESA 55 (dale jen SZZ ESA 55) a jeho optimalizo-

vané verze pro zabezpeceni malych dopraven,

tj. StationSWing ESA 51 (dale jen SZZ ESA 51).
Obé nové verze SZZ ESA 55 a SZZ ESA 51 se opi-

raji o Casem provéreny technicky koncept zalo-

Zeny na pouziti COTS (Components of the shelf)

prvku pro zadavaci a technologickou troven elek-

tronického stavédla v podobé PC pro primyslové
pouZiti, a naopak pouziti Uzce specializovanych
jednotek elektronickych rozhrani, které zajis-

tuji bezpecné a spolehlivé ovladani venkovnich

nebo navazujicich zafizeni. Obé elektronicka sta-

védla (SZZ ESA 55 a SZZ ESA 51) i nadale zachova-

vaji plnohodnotnou $kalu vlastnosti SZZ ESA 44,

vlastnosti, jejichz doplnéni je vyvolano pozadavky

provozovatell Zelezni¢ni infrastruktury:

* Implementace obousmérného rozhrani k sys-
tému ETCS L2, tj. k RBC (radioblokova cent-
rala), jehoz ucelem je kromé zvyseni bezpec-
nosti primarné potlaceni negativnich dopadd
zavedeni vyhradniho provozu ETCS L2 na ces-
kou Zelezni¢ni infrastrukturu.

Pozn. Prvni aplikace tohoto rozhrani bude pro-
vozné ovérovana v radmci SZZ ESA 55 na useku
Olomouc - Unicov.

* Implementace rozhrani k pfimému ovladani
prepinatelnych eurobaliz s cilem umoznit
jejich poutziti pro zvySeni bezpecénosti
na regionalnich, pfipadné celostatnich tratich
dle zamérd Spravy Zeleznic, a to jak v rdmci
jejich pripadného nasazeniv ramci ETCS L1
nebo ETCS LS STOP2.

Pozn. Prvni aplikace tohoto rozhrani bude pro-
vozné ovéfovdna v rémci SZZ ESA 51 na tra-
tovém useku (Nepomuk mimo) - Kasejovice
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- Blatnad - BélCice - (Breznice mimo), zatimco
ovladani prepinatelnych baliz zajistujicich
funkci ETCS L1 probihd v ramci SZZ ESA 44

na Svestkové draze (Cizkovice mimo - Obrnice
mimo).

Implementace funkéniho rozhrani pro
Vystrazné zafizeni pro prechod koleji (VZPK)3,
jehoz cilem je zajistit pfistupnost poloostrov-
nich nastupist osobam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, a také zvysit bezpecnost
ostatnich osob na Uroviiovych prechodech
koleji, které vyuziva pro ovladani venkovnich
prvkl VZPK, tj. vystraznych svétel, bezpe¢né
akustické signalizace, pfipadné mechanické
zabrany elektronicka rozhrani integrovana

do panelu EIP.

Pozn.: Ovéfovaci provoz tohoto rozhrani probéhl
vramci SZZ ESA 44 v Zeleznicni stanici Louka

u Litvinova. Dal$i instalace jsou v Zeleznicnich
stanicich Osek, Unicov, Sternberk, Bohuriovice.
Implementace funkéniho rozhrani pro pfejez-
dové zabezpecovaci zafizeni typu PZZ-ACE,
které vyuziva pro ovladani venkovnich prvku
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni zajis-
tujicich svételnou, zvukovou a pfipadné

i mechanickou vystrahu elektronicka rozhrani
integrovana do panelu EIP.

Pozn. Prvni aplikace tohoto rozhrani bude pro-
vozné ovérena v ramci SZZ ESA 51 v Zst. BélCice.

* Dalsi ,drobné“ funkéni zmény (integrace samo-

vratnych prestavnikC pro pouziti v ramci
SZZ ESA 51, rozhrani k zdviznym mostdm

s Zelezni¢ni infrastrukturou, provozné ovéro-
vané na Useku Vranany - Luzec nad Vltavou
a dalsi).

Prestoze pro vétsinu novych funkci imple-

mentovanych v SZZ ESA 55, resp. SZZ ESA 51,
bylo mozné vyuzit stavajici jednotky elektronic-
kych rozhrani panelu EIP, bylo nutné pro zajisténi
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nékterych, z vyse uvedenych funkci SZZ ESA 55,
resp. SZZ ESA 51, nové vyvinout nasledujici elek-
tronickou jednotku, resp. modul panelu EIP:
 Jednotka LEU-1, ktera zajistuje prostfednic-
tvim nové zavedeného komunikacniho pro-
tokolu LEUNET datové rozhrani pro LEU* typu
LEA-1 umoznujici ovladani az 8 ks prepinatel-

nych baliz, a to prostrednictvim jednotek LCI-1.

Jednotka LEU-1 disponuje paméti pro 256
dlouhych nebo kratkych telegramt pro kazdou
ji fizenou balizu a zajistuje jejich vybér dle roz-
hodnuti nadfizené Grovné (technologického
jadra SZZ ESA 55, resp. SZZ ESA 51).

* Modul MDU-1, ktery rozsifuje moznosti

jednotky SLI pro bezpecnou kontrolu stavu

vzdalenych kontaktnich prvkd pfi vyuZiti prin-

cipu zmény stfidavého signélu na pulzni pru-
béh usmérnovacem umisténym na konci
vedeni.

SZZ ESA 55, resp. SZZ ESA 51, reflektuje i ostatni
vnéjsi vlivy, které s sebou prinasi technologicky
rozvoj v IT technice. Ten se dotyka primarné HW
komponent technologickych (TPC) a zadavacich
pocitacli (ZPC a DZPC) a v nich pouzitych ope-
racnich systémda. Pfi reSeni otazek ukoncovani
vyroby a dodavek HW soucasti (procesorovych,
grafickych a jinych karet), ale i ukonceni podpory
operacnich systému se projevuje sila zvoleného
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/N Panely LCl v rému s panelem EIP

K Integrace PZZ-ACE
SSZZESAS51

& Modul MDU-1

“Lineside Electronic Unit -
prvek interoperability tratové
Casti ETCS L1, pfipadné i vyssi
urovné.



- Integrace ETCS LS STOP

§SZZ ESA 51 v dopravné fizené
dle predpisu D3 Spravy Zeleznic

\ Pohled na JOP SZZ ESA 51
v Zst. Blatnd (1.etapa)

konceptu elektronickych stavédel AZD, ktery
umoznuje relativné snadny upgrade COTS prvki
na novéjsi, aktualné dostupné vyrobky (COTS
prvky), resp. nové operacni systémy, a to pfi
zachovani (neporuseni) zakladnich bezpecnost-
nich principl elektronického stavédla.

Prestoze nahrada HW komponent ma jen
maly vliv na zachovani koncepce bezpecnosti
SZZ typu ESA, je vybér vhodnych komponent
podfizen pozadavkim na jejich spolehlivy pro-
voz, a to s ohledem na jejich pouziti v pfedpo-
kladanych pracovnich podminkach a pro oce-
kavanou minimalni zivotnost. Vybér vhodného
nového COTS prvku predstavuje jak teoretické
posouzeni, tak zejména dukladné praktické ové-
feni poZzadovanych vlastnosti. Tento proces byl
v minulém obdobi realizovan jiz nékolikrat, pfi-
¢emz SZZ ESA 55, resp. SZZ ESA 51, aktualné pou-
ziva v technologickych a zadavacich po¢itacich
procesorové karty PCIE-Q170-R10, které nahra-
dily dfive Uspé3né pouzivané, ale jiz nedostupné
PCIE-Q57A-R10.
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ﬁrz

Stejné jako dochazi k ukonéovani vyroby
u HW komponent, tak je postupné zastavo-
vana podpora pro operacni systémy. S ohledem
na zajisténi minimalni zivotnosti zabezpecova-
cich zafizeni a s tim souvisejici garanci dodavek
nahradnich dild po dohodnutou dobu minimalni
Zivotnosti kazdy vyrobce posuzuje vhodnost pou-
Ziti bud nakupovaného opera¢niho systému,
ktery zajistuje snadnéjsi integraci s novymi peri-
fernimi jednotkami (zejména zobrazovacimi)
nebo vyvoj operacniho systému vlastniho, ktery
vSak vyzaduje trvalé prizpGsobovani modernim
technologiim pouzitym v perifernich jednotkach.
Elektronicka stavédla AZD typu ESA, tj. véetné
SZZ ESA 55, resp. SZZ ESA 51, pouzivaji v liché
vétvi technologického jadra operacni systém
AZD Linux 1.0, ktery nahradil pfedchozi ETS 14.1,
zatimco vSechny typy zaddvacich pocitact a suda
vétev technologického jadra vyuzivaji operacni
systém Windows Embedded Standard 7 64-bit,
ktery nahradil dfive nasazovany WinXP embed-
ded.
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Pouziti rliznych operacnich systém{, stejné
jako diverzitné zpracovany systémovy SW
vyznamné prispiva k dosazeni nejvyssi rovné
integrity bezpecnosti SIL 4 (dle standardi
CENELEC) celého systému SZZ ESA, a to i pfi
pouziti COTS prvku. Diky tomu je mozné zajis-
tit ndsobné vyssi schopnost eliminace nebez-
pecnych projevl nahodilych, ale i systematic-
kych chyb, kterym je nutno vénovat patficnou
pozornost.

Stanicni zabezpecovaci zafizeni

StationSWing ESA 51

Zatimco SZZ ESA 55 je pfimym nastupcem SZZ

ESA 44 ve své modernizované HW a SW podobé,

a to s rozsifenou funkénosti, je SZZ ESA 51 vyrob-

kem uréenym pro pouziti HW a SW komponent

SZZ ESA 55 v podminkach regionalnich trati, tj.

trati s mensi intenzitou dopravy, pficemz je lho-

stejné, je-li provoz na nich fizen dle predpisu D1
nebo D3 Spravy Zeleznic. SZZ ESA 51 tedy dispo-
nuje stejnymi HW prostredky, operanimi sys-
témy a systémovym SW jako SZZ ESA 55, ale

diky rozsahu potfebného zafizeni je SZZ ESA 51

unifikovana do nékolika zakladnich konstruk¢-

nich a SW celkd, které reflektuji rozsah vybaveni

a funkci zabezpecovaciho zafizeni potfebného

pro konkrétni stanici, respektive soubor stanic,

trati a pripadné prejezd(i a dalSich zabezpecova-
cich zafizeni regionalni drahy.

Na zakladé dosavadnich analyz se ukazuje, Ze
typicka dopravna (stanice) na regionalnich tra-
tich (v Ceské republice) pfedstavuje pfiblizné:

* 2dopravni koleje.

* 2 vyhybky vybavené elektromotorickymi pre-
stavniky nebo prestavniky samovratnymi.

* 6 hlavnich navéstidel (2 x vjezdové navéstidlo,
4 x odjezdové naveéstidlo, pfipadné jen 2 kryci
navéstidla v dopravné D3).

* 4 elektromagnetické zamky.

* 8 kolejovych Usekl.

* (2 samostatné predvésti).

V pfipadé aplikace systému LS STOP dle Kon-
cepce zvySovani bezpecnosti na tratich D3 je,
pripadné muze byt, takova dopravna vybavena
obvykle 8 ks prepinatelnych a 8 ks neprepinatel-
nych baliz.

Vyznamny vliv na rozsah zabezpecovaciho zafi-
zeni dopraven na regionalnich tratich ma exis-
tence, pocet a umisténi prejezda.

S ohledem na vy3e uvedeny obvykly rozsah
zabezpecovacich zafizeni dopraven na regional-
nich tratich tvofi SZZ ESA 51 nasledujici sestava
zafizeni:

* Lokalni nebo dispecersky zadavaci pocitac,
slouzici obvykle pro ovladani vice dopraven.

* Skfin technologickych pocitacd, kterd je
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Rozmital
pod Tfemsinem

Bél¢ice /
@

Nepomuk .{sejovice I

®.
\. Blatna

\

Horazdovice “g, Radomyﬁl\
predmésti o

J

Strakonice

obvykle sdilena pro vice integrovanych

dopraven.

* Ram panelu EIP (v¢etné panelu LCI).
* Ram kabelovy.

* Ram volné vazby (dle potreby).

* Maly napajeci zdroj.

* Skfin baterii.

SZZ ESA 51 navazuje na dfive pouZivany kon-
cept decentralizovaného pouZiti SZZ ESA 11,
resp. SZZ ESA 44°, kdy se vypocetni vykon zada-
vaci a technologické tUrovné vyuziva pro zabez-
peceni a fizeni provozu na uceleném tratovém
Useku formou uzlové nebo i prvkové decentra-
lizace, tj. umisténim paneld EIP do jednotlivych
dopraven a jejich komunikaci s technologickym
jadrem pomoci dalkovych kabell s optickymi
vlakny, pfipadné i metalickymi vodici. Tento kon-
cept byva neformalné oznacovan terminem ,tra-
tové stavédlo®, ktery srozumitelné definuje jeho
zakladni vlastnost, tj. slouceni stani¢nich zabez-
pecovacich a mezilehlych tratovych zabezpe-
Covacich zafizeni do jediného zabezpecovaciho
zafizeni, které resi vSechny stani¢ni, ale i mezi-
stanicni zavislosti vyhradné v SW Grovni pfi
souc¢asném jednotném pouziti elektronickych
rozhrani panelu EIP k venkovnim prvkam.

Diky integraci novych funkénich a technic-
kych rozhrani SZZ ESA 51 pro prejezdové zabez-
pecovaci zafizeni typu PZZ-ACE a Vystrazné zafi-
moznosti ,tratového stavédla“ o pfimé ovladani
periferii prejezdovych zabezpecovacich zafizeni
a prechodu koleji, coz dale zvyraznuje vSechny
jeho vyhody nemluvé o tom, Ze SZZ ESA 51 m(ize
pfimo ovladat prepinatelné balizy pro zvyseni

@ Bieznice - odbocnd vyh. 101
@ Breznice

@ Sedlice

Pisek @
@ Putim
,®
Razice @ Protivin

/N Schéma trati Blatnd - Nepomuk
a Strakonice - Breznice

> Typickym ptikladem je napf.
zabezpeceni traté Ceska Lipa
(mimo) — Bakov nad Jizerou
(mimo) v roce 2007.



¢ Koncepce zvysovani bezpec-
nosti na tratich D3 schvalend
12. listopadu 2020 pod ¢.j.
$70561/2020-SZ-GR-026.

> Skfiri CONTEQ 10

bezpecnosti provozu na regionalnich tratich,
v souladu se schvalenou Koncepci® Spravy Zelez-
nic.

Prvni provozni ovéreni SZZ ESA 51 v decentra-
lizovaném provedeni se uskutecni v zst. Blatna
s detaSovanymi ¢astmi ve stanicich Kasejovice,
Bélcice, Radomysl, Sedlice, pficemz SZZ ESA 51
bude zajistovat bezpecnost provozu v doprav-
nach, na mezilehlych tratovych Usecich, vyhle-
dové na nékolika stanicnich prejezdech a sou-
¢asné bude také ovladat prepinatelné balizy
systému ETCS LS STOP.

Diky unifikovanému vybaveni SZZ ESA 51 je
mozné optimalizovat jeho projektovani, vyrobu,
montaz, oziveni, prezkouseni, uvedeni do pro-
vozu a nakonec i jeho Udrzbu a servis, coz umoz-
nuje snizeni jak investicnich, tak i provoznich
nakladl pfi maximalnim vyuziti funkénich viast-
nosti, ale i spole¢nych nahradnich dild plno-
hodnotného elektronického stavédla, tedy
SZZ ESA 55. Konstrukéni (HW) unifikace dale
umozriuje sdileni konfiguracnich soubor(i adres-
ného SW (ASW), cozZ se pozitivné projevuje v reali-
zacnich lhatach jeho zpracovani.
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S cilem optimalizovat (ve smyslu minimali-
zovat) rozsah potrebného vybaveni SZZ ESA 51
pro typické dopravny dle specifikace vyse,
bylo pristoupeno k optimalizaci zpdsobu reali-
zace napdjeni a pfislusné napajeci (distribucni)
¢asti elektronického stavédla, a to cestou slou-
ceni zdrojové a distribu¢ni ¢asti napajeni do spo-
le¢ného zafizeni typu MNZ (Maly napajeci
zdroj), které poskytuje potrebné napajeci sou-
stavy, v€etné z baterie napajenych zaloznich
zdrojli dimenzovanych dle skute¢ného zatizeni
moduldrnim systémem MNZ.

Zavér
SZZ ESA 55, resp. SZZ ESA 51, je predstavitel
moderniho, plné elektronického stavédla, které
umoznuje jeho pouziti tradi¢nim (centralizova-
nym) nebo distribuovanym zplsobem dle prani
zakaznika. Diky pouzité koncepci pouziti COTS
prvki a specialné vyvinutych elektronickych roz-
hrani panelu EIP (objektovych kontrolér(i) je
zajisténa jeho pozadovana zZivotnost a provo-
zuschopnost, coZ potvrzuje i pozitivni hodno-
ceni provozni zplisobilosti prvnich instalovanych
SZZ ESA 11, kterd jsou v provozu vice jak 20 let.

Jak vyplyva z vySe uvedeného, tak SZZ ESA 55,
resp. SZZ ESA 51, predstavuje univerzalni zabez-
pecovaci zafizeni, kterym lze diky SW modullim
a elektronickym rozhranim zabezpecit Zelezni¢ni
provoz ve stanicich, na tratich, na prejezdech, pre-
chodech koleji, véetné rozhrani k tratové ¢asti
vlakového ,,zabezpecovace“ tfidy B, tj. systém LS
i tfidy A, tj. ETCS v Urovnich LS, L1, L2 a diky obou-
smérné komunikaci s RBC a jiz existujicimu SW
modulu dohledu vlaku v SSW (pouZitého v sys-
tému RADIOBLOK) i k budouci aplikaci trovné L3.

Objektové kontroléry SZZ ESA 55, resp.
SZZ ESA 51, tj. elektronicka rozhrani integrovana
v panelu EIP, [ze provozovat v hrani¢nich klima-
tickych podminkach (-25 az 70°C), coz umoziiuje
jejich umisténi i mimo technologické objekty
do pfistrojovych skfini umisténych v kolejisti,
pokud by tento zpUsob distribuce zabezpeco-
vaciho zafizeni pfinesl néjaké vyhody z pohledu
provozu a udrzby.

Elektronicka rozhrani panelu EIP reprezen-
tuji vysokou odbornost a vyspélost vyvojovych
a vyrobnich proces(i AZD, diky kterym je mozné
optimalnim zplisobem resit nové pozadavky,
zadani a prani zakaznikd, a to vzdy s nejvyssi
odbornou znalosti a v souladu s postupy defino-
vanymi zavaznymi zakony, vyhlaskami, nafize-
nimi, standardy, tj. ve smyslu platné legislativy,
ato i diky vyznamné roli expert AZD podileji-
cich se na vytvareni novych reseni a standardd
v ramci mezinarodnich spoluprace v UNIFE,
UNISIG, S2R a dalSich.
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Protoze jednotlivé testy
dront prokazuji, ze je

jejich pouziti na zelez-
nici v mnoha ohledech
znacnym prinosem, spo-

le¢nost AZD po dokon-

Ceni prvni faze pristoupi
k ovérovacimu provozu.
Ten by mél byt zahdjen
béhem roku 2022 na trati

AZD Kopidlno - Doln{

Bousov, kde zatim neni

pravidelny Zeleznicni
provoz.

\ DJI Matrice 300 RTK

s LiDARovym senzorem
Zenmuse L1 (LiDAR Livox
+4K RGB kamera)

yslenka pouziti bezpilotnich prostredkd

na zeleznici vysla z jiz pouzivanych reSeni
v jinych primyslovych oblastech. Bézné se totiz
drony s termokamerou, multispektralni kame-
rou ¢i kamerou s vysokym rozliSenim pouzivaji
k energetickym inspekcim, posuzovani stavu sta-
vebnich objektd, ale také v zemédélstvi, pri zasa-
zich Integrovaného zachranného systému, a tak

bychom mohli ve vyctu pokracovat velmi dlouho.

Pro¢ by tedy nesly pouzit i na zeleznici?

Spole¢nost AZD se rozhodla vyzkouset viechny
moznosti pouZziti dron(i na Svestkové draze (trat
Cizkovice - Obrnice) a na Kopidlnce (trat Kopidlno
- Dolni Bousov). V roce 2019 vyélenéni pracovnici
Vyzkumu a vyvoje oslovili specializovanou firmu,
ktera se drony zabyva uz fadu let, se Zadosti
o spolupraci na prvnich testech. Za pomoci
kamery s Full HD rozliSenim, umisténé na dronu
DJI Matrice 210 V2, byl nasniman kolejovy rost
s nasimulovanymi rtiznymi druhy lomu kolejnic.
VSichni, ktefi se tehdy zucastnili testd, byli pre-
kvapeni, jak kvalitné byly lomy vidét. Testy proto
pokracovaly a pracovnici Vyzkumu a vyvoje pro-
vérovali zobrazeni dat z kamery i na dalSich prv-
cich zelezni¢ni infrastruktury, jako jsou vyhybky,
prestavniky, upeviovadla, navéstidla, prejezdy,
technologické domky a podobné.

| v tomto pripadé byly vysledky prekvapivé
dobré, a proto se spole¢nost AZD rozhodla v tes-
tech pokracovat a v roce 2020 zakoupit prvni
dron. Slo o DJI Mavic 2 Enterprise, ktery vyvojovi
pracovnici postupné ,,naucili“ automatickému
letu nad kolejemi a snimkovani traté. Pro tyto
Ucely byl v AZD vyvinut vlastni software, ktery
umoznoval naplanovat misi na urcity Usek traté
s navratem zpét na misto vzletu.

NOVINKA £3

Pro moznost legalniho létani nad Zeleznici byla
samoziejmé nutna registrace a zkousky na Uradu
civilniho letectvi (UCL). To znamena, Ze vsichni,
kdo se podileli na testech, museli absolvovat
povinné testy a praxi létani. Po ziskani ,fidicaku“
na dron a po jeho zaregistrovani u UCL nésledo-
valy Zadosti o povoleni vyjimek, které byly nutné
pro doposud nerealizované testy nad tratémi.

Po dalsi sérii Uspésnych testl vyvojovi pracov-
nici pozadali na za¢atku roku 2021 vedeni AZD
o zakoupeni nejmodernéjsi techniky, kterd v dané
dobé prisla na trh. Jednalo se o plné programo-
vatelny primyslovy dron DJI Matrice 300 RTK osa-
zeny senzorem se 4K kamerou 20x Zoom, Siroko-
Uhlou full HD kamerou a termokamerou. Tento
bezpilotni systém posunul testy o mnoho Grovni
vyse, protoze jiz podporoval plné autonomni lety.

Po zprovoznéni systému a nékolika testech
vyvojovi pracovnici dron propojili s minipoci-
tacem a naprogramovali do néj kratkou misi,
vypnuli ovladac a v uzavieném prostoru mode-
larského letisté spustili misi. Dron se vznesl, bez
zasahu pilota proved| presné to, co mél napro-
gramovano, a zase pfistal. Bylo tedy jasné, ze
po propojeni s mobilni bezdratovou technologii
4G (do budoucna 5G) Ize dron ovladat i na velké
vzdalenosti. Od této chvile se tedy z bezpilotniho
prostredku UAV (Unmanned Aerial Vehicle) stal
bezpilotni systém UAS (Unmanned Aerial System).

ProtoZe se béhem roku 2021 ménila legisla-
tiva pro bezpilotni prostfedky a novy dron jiz
nebylo mozné registrovat takzvané ,,po staru®,
bylo potreba znovu zahajit proces legislativy
a cely systém registrovat do kategorie Specific.
Viyhoda nového zpUsobu registrace byla v tom, ze
se u UCL z4d4 o schvaleni zamyslené koncepce
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pouzivani, tedy pouziti dronu na Zeleznici jako
uceleny koncept leteckych ¢innosti. Po osloveni
Drazniho Gradu a ziskani povoleni létat v ochran-
ném pasmu drah (ve vlastnictvi AZD) vyvojovi
pracovnici ziskali i povoleni od UCL pro kategorii
Specific pro urcité tseky trati a za urcitych pod-
minek. Pfece jenom jde o bezpecnost a spolec-
nost AZD jak vlaky, tak i drony provozuje s nej-
vy3si mirou bezpecnosti.

BAtE-1 Fa
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Pro zamysleny provoz dront na Zeleznici je
potreba také vyresit misto pro vzlety a pristani
vcetné dispecinku, odkud budou drony na své
mise vysilany. V poslednich mésicich proto vyvo-
jari pracuji na specialni plosiné pro vzlety a pfi-
stani dron(, kterd bude plné automaticka a bude
vybavena bezdratovym nabijenim. Jeji proto-
typ pravé vznika v prostorach Védecko-technic-
kého parku Mstétice, kde také bude otestovan.

Somg

I\ Projekt plosiny pro vzlety
a pristani dronu

< Software pro naprogramovdni
letové mise

> Obrazové vystupy z dronli
testovanych na Svestkové drdze
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K vyrobé jednotlivych souéasti je vyuzivana tech-

nologie 3D tisku.

Probiha také intenzivni vyvoj software pro drony,

ktery bude mit tfi casti:

1. Ridici systém naprogramovany v prostredi
Android je ovladan z tabletu. V ném jsou gene-
rovany mise a vyhodnocovany podminky
k povoleni vzletu, jako jsou napfiklad infor-
mace o pocasi z meteostanice, informace o vol-
nosti tratového Gseku apod.

2. Samotny software minipocitace umisténého
primo na dronu bude pfipojen pres 4G sit
(do budoucna 5G sit). Minipocita¢ bude fidit
pribéh mise, prenaset on-line obraz z kamery
a bude umoznovat prevzit fizeni ru¢né v pri-
padé nepredvidatelné udalosti nebo poruchy.

3. Software bude kromé rizeni letu provadét snim-
kovani traté a dalSich prvki Zeleznicni infra-
struktury a data bude nasledné vyhodnocovat.
Na pozadi bude probihat automaticka analyza
dat, kdy software porovna nasnimana data se
vzory a bude hledat defekty (lomy kolejnic, chy-
béjici Srouby upevnovadel, posunuté prazce).

Z kazdého snimani bude k dispozici velmi

podrobna 2D mapa, diky niz obsluha porovna

pocitacem oznacené sporné defekty s realitou.

ProtoZe je testovaci dron nad trati navigovan
pomoci dat z geodetického zaméreni osy koleje,
dokaze letét na kterékoliv misto na trati. GPS
pozice je zpfesnovana pfipojenim ke geodetické
siti Ceského Ufadu zeméméficského a katastral-
niho pomoci RTK (Real Time Kinematic - kine-
matické urcovéani polohy). Presnost navigace je
tak v radu jednotek centimetrd. Dale vyvojari pra-
cuji na optické navigaci pomoci sledovani dvo-
jice kolejovych past kamerou dronu. Obé metody
se mohou dopliovat a v pripadé vypadku spo-
jeni RTK se pouzije GPS a optickd metoda navi-
gace. Opticka navigace je vyuzita také pfi nava-
déni na pristani, kdy je tfeba presné pristat
na stred plosiny tak, aby mohl byt dron nabijen.
Identifikace pristavaciho mista bude provadéna
QR kédem, umisténym na pristavaci plose.

Nékteré objekty na trati, jako tfeba navéstidla,
bude dron identifikovat pomoci rozpoznavani
obrazu s vyuzitim umélé inteligence.

Pomoci dronu lze také vytvorit 3D modely
objektd na trati jako jsou mosty, budovy, tech-
nologické domky, rozvadéce, prejezdy a tak
dale. Tato data lze nasledné vyuzit pro planovani
udrzby. Ve 3D modelu lze totiz pfesné méfit vzda-
lenosti, plochy, objemy, coz lze vyuzit napriklad
pro planovani mnozstvi potrebného materialu.

Samoziejmé, ze systém ma i své limity. Napfi-
klad nelze létat ve Spatném pocasi jako je dést,
silny vitr nad 12 m/s, mlha, ndmraza nebo sné-
Zenfi a nelze také létat v noci. Zatim také nelze
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létat v zalesnéném Uzemi a tam, kde stromy zne-
moznuji vyhled dronu na trat. Stejné tak je pro-
blém provozovat drony v tunelech, podjezdech

a podobné.

Urcité jste si vSimli v predchozim odstavci slova
,zatim“. Drony totiz neustéle zlepsuji své uzitné
vlastnosti a co dnes nelze realizovat, plijde beze-
sporu do budoucna vyfesit. Spolec¢nost AZD
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napfriklad planuje lety dront s LiDARovym senzo-
rem. Vyvojovi pracovnici vytvori model okoli traté
(point-cloud), véetné vegetace a prekazek do nej-
mensiho detailu. Do modelu nasledné softwarové
naimplementuji prajezdny profil traté a oznaci
konfliktni mista prekazek s prijezdnym profi-
lem. Tato mista budou soucasné signalem pro
udrzbu k obnoveni prijezdnosti profilu napriklad

< DJI Matrice 300 RTK se
senzorem H20T (20x Zoom 4K
kamera + Wide Full HD kamera
+ Termokamera + Laserovy
ddlkomér) s malym dronem
DJI Mavic 2 Enterprise ZOOM

< Obrazovy vystup
z termokamery



~> DJI Matrice 300 RTK
se senzorem H20T
napojend na simuldtor

\ DJI Matrice 300 RTK

s kamerou Zenmuse P1,
urcenou pro fotogrametrii
(45 Mpix, Full frame cip,
35 mm pevny objektiv)

vyrezanim drevin, nebo odstranénim prekazek. To
umozni naplanovat let dronu pfimo do prujezd-
ného profilu tak, aby dron nenarazil do zadné pre-
kazky. Ai kdyby byl v prijezdném profilu necekany
predmét, dron ma v sobé zabudovany pokrocily
systém APAS s 360° hlidanim prekazek kolem sebe,
takze se umi aktivné vyhnout srazce.

NOVINKA £3

Protoze jednotlivé testy dronu prokazuji, ze
je jejich pouziti na zeleznici v mnoha ohledech
znaénym pfinosem, spoleénost AZD po dokon-
ceni prvni faze pristoupi k ovérovacimu provozu.
Ten by mél byt zahajen béhem roku 2022 na trati
AZD Kopidlno - Dolni Bousov, kde zatim neni pra-
videlny Zelezni¢ni provoz.
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TEXT: PATRIK CHMELICEK, ING. PAVEL GRUBER | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V ramci stavby Optimalizace tratového useku Praha-Hostivar - Praha hl. n., Il. ¢ast Praha-
Hostivar - Praha hl. n., ktera navazala na I. ¢ast zahrnujici samotnou Zelezni¢ni stanici Praha-
Hostivar, byla dokoncena optimalizace od vjezdovych navéstidel ptivodni odbocky Zabéhlice pres
novou zeleznic¢ni stanici Praha-Zahradni Mésto a Zeleznicni stanici Praha-VrSovice aZ po portaly
Vinohradskych tunell na trovni vjezdovych navéstidel do zeleznicni stanice Praha hlavni nadrazi.

- —
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AN
jednotl
nich

nad Labem (mimo)
s tim, Ze z vybudova-
*ho DOZ v Praze-
ich vznikne PP
pohotovost-

niho vypr
usek Praha-Zahradni
Mésto - Praha-Vrsovice,
obvod Osobni nadrazi.

- Zelezni¢ni stanice
Praha-Vrsovice

celém useku doslo, az na drobné vyjimky,

k realizaci kompletniho nového kolejového
feSeni, véetné rekonstrukce kolejového spodku.
Dale byla vybudovana nova nastupisté, mostni
objekty, pozemni objekty pro technologie
a nechybi ani nové fizeni provozu a zafizeni
pro odbaveni cestujicich. Soucasti stavby byla
také realizace nového zabezpecovaciho a sdé-
lovaciho zafizeni, trakéniho vedeni, silnoprou-
dych rozvodu vysokého a nizkého napéti, ven-
kovniho osvétleni, elektrickych ohfev(i vymén
a silnoproudych technologickych zafizeni pro
napajeni, v€etné dalkové fidici technologie.

Mezi ptvodni odbockou Zabéhlice a zelezni¢ni
stanici Praha-Vrsovice, obvod Osobni nadrazi
vede hlavni trat Benesov u Prahy - Praha hlavni
nadrazi. Trat je vedena v nové poloze pres byvalé
sefadovaci nadrazi. Stavajici trat, vedena pres
zastavku Praha-Strasnice, byla zrusena. Tim
doslo ke zkraceni hlavni traté o zhruba 300 metrd.

Nové byly feSeny nejen nazvy jednotlivych
dopraven a jejich obvodd, ale také i urceni hra-
nice mezi dopravnami. Zelezniéni stanice Praha-
-Vr$ovice sefadovaci nadrazi Odjezdové nadrazi
a stanice Praha-VrSovice, obvod Osobni nadrazi
byly upraveny na jednu zZeleznicni stanici Praha-
VrSovice se dvéma obvody. Prvnim obvodem je
Osobni nadrazi a druhym Eden.

Mezi obvodem Osobni nadrazi a obvodem
Eden probihaji Ctyfi spojovaci koleje s €isly 911,
912 a 921, 922.V prostoru obvodu Eden pak byla
u stanicnich koleji ¢islo 101, 102 a 201, 202 posta-
vena nastupisté pro osobni dopravu a zfizena

AKTIVITY>

nova zastavka Praha-Eden, v jejiZ blizkosti se
nachazi mimo jiné i fotbalovy stadion Slavie
Praha.

V prostoru plivodni stanice Praha-VrSovice
sefadovaci nadrazi Vjezdové nadrazi a odbocky
Zabéhlice vznikla nova Zelezni¢ni stanice Praha-
-Zahradni Mésto a u koleji ¢islo 101, 102, 201
a 202 byla zfizena nastupisté pro osobni dopravu.
Odbocka Zabéhlice zanikla, jeji vyhybky jsou sou-
¢asti vychodniho zhlavi stanice Praha-Zahradni
Mésto.

Ve vys$e uvedenych dopravnach (obvodech)
bylo v ramci této stavby zfizeno nové stanicni
zabezpecovaci zafizeni. Stejné tak bylo zfizeno
nové tratové zabezpecovaci zafizeni mezi témito
dopravnami i na vétsiné zausténych odbocnych
trati.

Zabezpecovaci zarizeni

Béhem stavebnich praci bylo pro fizeni zelezni¢-
niho provozu pouzito mobilni zabezpecovaci zafi-
zeni s vnitfni vystroji, umisténou v Sesti kontejne-
rech. Jak postupovaly jednotlivé stavebni prace,
bylo pribézné upravovano také mobilni zabez-
pecovaci zatizeni, které bylo nakonec nahrazeno
definitivnim zabezpecovacim zafizenim.

Obé Zeleznicni stanice, tedy Praha-Zahradni
Mésto i Praha-VrSovice, s obvody Osobni nadrazi
a Eden, jsou zabezpeceny elektronickym sta-
védlem 3. kategorie typu ESA 44 s tfifazovymi
elektromotorickymi pfestavniky, svételnymi
navéstidly, kolejovymi obvody typu KOA-1 275 Hz
(v nékterych castech kolejisté jsou pouzity

L e —— —
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pocitace naprav Frauscher) a s prenosem kédu
vlakového zabezpecovace. Ridici a ovladaci

¢ast obvodu Eden je integrovana do elektronic-
kého stavédla v Zeleznicni stanici Praha-VrSovice,
obvod Osobni nadrazi.

Ovladani zeleznic¢ni stanice Praha-Zahradni
Mésto a obou obvodii Zelezni¢ni stanice Praha-
-VrSovice je zajisténo z dopravni kancelare
v Zeleznicni stanici Praha-VrSovice, obvod Osobni
nadrazi. V novych stavédlovych ustfednach
byly umistény skriné s elektronickou a reléovou
Casti zafizeni, kolejovych obvodd, univerzal-
niho napajeciho zdroje UNZ a kabelové skfiné.

V mistnosti stavédlové Ustredny byly také zfi-
zeny skriné s pocitacovou Casti zafizeni DOZ (Dal-
kové ovladani zabezpecovaciho zafizeni) a TPC
(Technologicky pocitac) a v mistnosti bate-

rii byl umistén dobijec a bezidrzbové baterie.

V mistnosti stavédlové Ustredny a v mistnosti
baterii byly instalovany klimatizacni jednotky

se samostatnymi klimatizacnimi okruhy. Dale
byla ve stavédlovych Ustrednach zfizena servisni
a diagnosticka pracovisté pro vlastni elektro-
nicka stavédla, jejichZ soucasti je vystup a prenos
diagnostickych informaci na GDS (Globalni dia-
gnosticky systém).

V obvodu Depa kolejovych vozidel Praha bylo
v Zeleznicni stanici Praha-Vr3ovice upraveno
kolejové feseni a pfes pomocné stavédlo PSt.1
byla realizovana vazba na nové stani¢ni zabez-
pecovaci zafizeni Praha-VrSovice, obvod Osobni
nadrazi. Do zafizeni stavajiciho stavédla ,U“, ze
kterého je ovladan obvod Depa kolejovych vozi-
del Praha, byla doplnéna nova kolejova deska.
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Tratové Useky Praha-Hostivar - Praha-Zahradni
Mésto, Praha-Zahradni Mésto - Praha-Vrsovice,
obvod Eden, dale Praha-VrSovice, obvod Eden
- Praha-VrSovice, obvod Osobni nadrazi a Praha-
-Vrsovice, obvod Osobni nadrazi - Praha hlavni
nadrazi byly zabezpeéeny novym elektronickym
tratovym zabezpecovacim zafizenim, integrova-
nym do pfilehlych elektronickych stavédel. Tato
tratova zafizeni jsou obousmérna 3. kategorie
s pfenosem kodu vlakového zabezpecovace typu
AB-ESA-08 s kolejovymi obvody.

V tratovém Useku Praha-Malesice - Praha-
-Zahradni Mésto zUstal zachovan v ¢innosti stava-
jici reléovy obousmérny tfiznakovy automaticky
blok AB 3-88.

Tratovy Usek Praha-Zahradni Mésto - Praha-
-Kr¢ byl nové zabezpecen tratovym zabezpe-
covacim zafizenim 3. kategorie, automatickym
hradlem typu AH-ESA-07 s vnitfni vystroji v zelez-
ni¢nich stanicich Praha-Zahradni Mésto a Praha-
-Kr¢.

Tratovy Usek Praha-Kr¢ - Praha-VrSovice,
obvod Osobni nadrazi byl nové zabezpecen tra-
tovym zabezpedovacim zafizenim 3. katego-
rie, automatickym hradlem s hradlem na trati
typu AH-ESA-07. Navéstni bod hradla na trati,
AHr Michle, ma vnitfni vystroj pfevazné soustre-
dénu do Zeleznic¢ni stanice Praha-VrSovice, obvod
Osobni nadrazi.

Tratovy Usek Praha-VrSovice, obvod Osobni
nadrazi - vyhybna Praha-VySehrad byl nové
zabezpecen tratovym zabezpecovacim zafizenim
3. kategorie, automatickym hradlem AB-ESA-08
s vnitfni vystroji umisténou ve stavédlové

< Dispecerské pracovisté
v Zeleznicni stanici
Praha-Vrsovice

\V Stani¢ni zabezpecovaci
zarizeni v Zeleznicni stanici
Praha-Vrsovice
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Ustredné Praha-VrSovice, obvod Osobni nadrazi.

Tratovy Usek Praha-VrSovice, obvod Eden
- Praha ONJ Odjezdova skupina byl nové zabez-
pecen tratovym zabezpecovacim zafizenim
3. kategorie, automatickym hradlem typu AHP-03
s vnitfni vystroji ve stavédlové Ustfedné Praha-
-Vrsovice, obvod Eden.

Tratovy Usek Praha-VrSovice, obvod Osobni
nadrazi - Praha ONJ Vjezdova skupina byl nové
zabezpecen tratovym zabezpecdovacim zafize-
nim 3. kategorie, automatickym hradlem AHP-03
s vnitrni vystroji ve stavédlové Ustfedné Praha-
-VrSovice, obvod Osobni nadrazi.

Vechna nova zabezpecovaci zafizeni jsou
pfipravena pro pozdéjsi instalaci jednotného
evropského zabezpecovaciho systému ETCS
a jsou vybavena diagnostikou s pracovistém
diagnostiky v zelezni¢ni stanici Praha-VrSovice,
obvod Osobni nadrazi. Pro prenos informaci dia-
gnostiky zabezpecovaciho zafizeni byla vyuZita
technologicka datova sit Spravy Zeleznic.

V rdmci této stavby bylo v dopravni kancelafi
Praha-Vr3ovice DOZ rozsifeno o Usek hlavni traté
Praha-Zahradni Mésto - Praha-VrSovice, obvod
Osobni nadrazi. Pro umoznéni dalkového ovla-
dani byly ve stavédlovych Ustfednach v Zeleznic-
nich stanicich Praha-Zahradni Mésto a Praha-
-Vrsovice, obvod Osobni nadrazi zfizeny skfiné
DOZ a mezi stanicemi byly zrealizovany preno-
sové cesty prostfednictvim optického kabelu.
Upravy pro DOZ byly rovnéz provedeny ve sta-
védlové ustfedné Zeleznicni stanice Praha hlavni
nadrazi.

V dopravni kancelafi Praha-VrSovice byly pro
Usek Praha-Zahradni Mésto - Praha-VrSovice,
obvod Osobni nadrazi doplnény monitory

AKTIVITY>

a pocitace JOP (Jednotné obsluzné pracovisté),
dale byl doplnén software JOP a vybaveni GTN
(Graficko-technologicka nadstavba zabezpeco-
vaciho zafizeni). Konkrétné slo o tfi pracovisté
pro dispecery DOZ, v¢etné GTN, a jedno praco-
visté venkovniho vypravéiho. V dopravni kan-
celdfi zelezni¢ni stanice Praha-Zahradni Mésto
bylo zfizeno nezalohované JOP pro mistni ovla-
dani zeleznicni stanice v pripadé vypadku DOZ.
Ve standardnim provozu bude dopravni kancelaf
v Zelezni¢ni stanici Praha-Zahradni Mésto neob-
sazena. Upravy pro dalkové ovladani byly rov-
néz provedeny ve stavédlové Ustredné zeleznicni
stanice Praha hlavni nadrazi. Cely Usek byl také
vybaven prenosem Cisel vlakU a je pfipraven pro
aktivaci ASVC (Automatické stavéni vlakovych
cest) z CDP Praha.

V Gnoru roku 2022 se predpoklada zaclenéni
jednotlivych Zeleznicnich stanic, realizovanych
v této stavbé, do ovladani z Centralniho dispe-
Cerského pracovisté v Praze v rdmci stavby DOZ
Praha-Uhfinéves - Praha hl. n. - Praha-Vysocany
- Lysa nad Labem (mimo) s tim, Ze z vybudova-
ného DOZ v Praze-Vrsovicich vznikne PPV (Pracovi-
$té pohotovostniho vypravciho) pro Gsek Praha-
-Zahradni Mésto - Praha-Vrsovice, obvod Osobni
nadrazi.

Celkovy rozsah nového zabezpecovaciho
zarizeni v ramci této stavby

Venkovni ¢ast:

+ Kabely: 166,045 km

« Elektromotorické prestavniky: 123 ks

» Snimace polohy jazyka: 16 ks

« Ustfedné stavéné vykolejky: 9ks

« Rucni vykolejky: 1 ks

i

Loy

-
e
-
an

REPORTERAZD « 4/2021 | 37 |



j|;|||l

|||r.[l|l | 1L

» Pomocna stavédla: 2 ks

« Stejnosmérny elektromagneticky zdmek: 1ks

« Stozarova navéstidla: 94 ks

« Trpaslici navéstidla: 68 ks

+ Navéstidla na lavku: 13ks

« Stykové transformatory DTO75E: 290 ks

« Snimace pocitacl naprav: 76 ks

Vnitfni ¢ast (stavédlové ustredny + dopravni

kancelare):

« Vybaveni JOP (Jednotné obsluzné pracovisté)
vCetné nabytku a pocitacové casti: 2 ks

» Pracovisté venkovniho vypravéiho: 1 ks

+ Skfiné TPC (Technologicky pocitac): 2 ks

« Skfiné DOZ (Dalkové ovladani zab. zar.): 2 ks
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N Zelezniéni stanice
Praha-Zahradni Mésto

« Skfiné UNZ (Univerzalni napdjeci zdroj): 3ks

« Skfiné pro baterie vystrojené bezidrzbovymi
bateriemi: 3ks

« Skfiné napajeci: 10ks

» Skiiné kabelové: 11ks

« Skriné EIP (Electronic Interface Panel): 23 ks

« Skiiné KO4 (Kolejové obvody - napajeci
areléové jednotky): 12ks

« Skfiné KOA-1 (Elektronicky kolejovy obvod): 5ks

« Skiiné PN (Pocitac naprav): 3ks

« Skfiné volné vazby: 2 ks

Sdélovaci zafizeni
V rdmci této stavby byla vybudovana nova
paterni pfenosova sit na technologii MPLS

& Zelezniéni stanice
Praha-Eden



>\ Zelezniéni stanice
Praha-Vrsovice

—> Technologickd budova
Praha-Zahradni Mésto

v Useku Praha hlavni nadrazi - Praha-VrSovice
- Praha-Hostivar, v¢etné vystavby dalkové
a mistni optické kabelizace.

Nové dispecerské pracovisté pro fizeni daného
Useku traté Praha-Vr3ovice - Praha-Eden
- Praha-Zahradni Mésto je umisténo v novém
technologickém objektu mimo vypravni
budovu Zelezni¢ni stanice Praha-VrSovice
a po aktivaci dalkového fizeni z Centralniho dis-
pecerského pracovisté v Praze, ktera je plano-
vana na unor roku 2022, bude plnit funkci poho-
tovostniho pracovisté vypravciho. Dispecerské
pracovisté je vybaveno moderni sdélovaci tech-
nologii, kterd umoznuje vzdalené ovladani jed-
notlivych technologii, tedy kamerovy systém,
rozhlasové zafizeni a informacni systém. Dispe-
Cefi maji dale moznost komunikace v radiovych
sitich GSM-R, coz je bezdratova komunikacni
sit vyhrazena pro zZeleznici, MRS (Mistni radiova
sit) a sou¢asné moznost komunikace v telefon-
nich sitich. Diky nové vybudovanému systému
DDTS (Dalkova diagnostika technologickych
systému) maji dispecefi a provozni zamést-
nanci Spravy Zeleznic on-line informaci o stavu

AKTIVITY>

a provozuschopnosti vdech technologii na trati.
K dispozici maji také novy IP kamerovy systém,
ktery mimo jiné vyrazné prispiva ke zvysené bez-
pecnosti cestujicich. V rdmci stavby byly vSechny
technologické objekty vybaveny EZS (Elektro-
nicky zabezpecovaci systém), EPS (Elektro-
nicka pozarni signalizace) a ASHS (Automaticky
samozhaseci systém).

Zvyseni komfortu cestujicich zajistuje novy
informacni a rozhlasovy systém. V pfipadé infor-
macniho systému byly instalovany nové LED
panely, které jsou schopné zobrazovat vice infor-
maci, vynikaji vysokou ¢itelnosti a splfiuji nové
technické specifikace Spravy zeleznic. Dale byly
v této stavbé vibec poprvé instalovany vesta-
véné reproduktory do podhledi v pfistfescich,
diky ¢emuz |épe zapadaji do celkového designu
nastupist a soucasné zajistuji lepsi ozvuceni pro
cestujici. V Zelezni¢nich stanicich Praha-VrSovice
a Praha-Zahradni Mésto je také pouZzit novy jed-
notny typ hodin, vsazeny do kulatého obvodo-
vého plasté v designu Spravy zeleznic, ktery,
stejné jako vestavéné reproduktory, vyrazné
prispiva ke zlepseni vzhledu nastupist.
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TEXT: MARTIN ZATLOUKAL | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Jednokolejna regionalni trat Olomouc - Unicov prosla v poslednich dvou letech kompletni
rekonstrukci od Zelezni¢niho spodku, svr§ku, mostnich objekti, propustki a novych
nastupist az po nové zabezpecovaci a sdélovaci technologie. Rekonstrukce probihala

v Zelezni¢nich stanicich Bohuriovice, Sternberk, Ujezd u Uni¢ova, Unicov a v zastavkach
Hlusovice, Starnov, Babice, Mladéjovice, Uni¢ov zastavka. Tato trat byla navic i elektrizovana.




\ Zeleznié¢ni stanice
Bohuriovice

Bohuriovice |

=

Cilem projektu byla elektrizace traté stejno-
smérnou trakéni soustavou (DC 3 kV) a zvy-
Seni rychlosti az na 160 km/h. Trakéni vedeni
bylo navrzeno a realizovano v izola¢ni hladiné
25 kV, 50 Hz, a tim je jiz pfipraveno na hladky pre-
chod (konverzi) na jednotnou stfidavou napajeci
soustavu v budoucnu. Usek z Olomouce do
Unicova je rovnéz vybran pro vyhradni provoz
s jednotnym evropskym vlakovym zabezpecova-
¢em ETCS L2 a GSM-R (bezdratovy komunikacni
systém pro Zeleznici).

Nejvyssi tratova rychlost ve sméru na Unicov
bude navysena az na 160 km/h. S ohledem
na ETCS je zabrzdna vzdalenost stanovena
na 700 metr( s tim, Ze plati pouze pro vozidla
nevybavena ETCS. Vzdalenost potrebna k bez-
pec¢nému zastaveni pro rychlosti nad 100 km/h je
feSena v ETCS. Prejezdova zabezpecovaci zafizeni
v celém Useku obnovované traté byla navrzena
a realizovana s ohledem na tratovou rychlost

AKTIVITY>

160 km/h. Soucasné byla vybavena prejezdo-
vym zabezpecovacim zafizenim se zavorami typu
PZZ-RE. Pro Usek Olomouc - Sumperk je pfipra-
veno DOZ, tedy Dalkové ovladani zabezpecova-
ciho zafizeni z Regionalniho dispecerského pra-
covisté v Olomouci.

Jednotlivé stanice byly pred stavbou zabez-
peceny stani¢nim zabezpecovacim zafize-
nim 2. kategorie typu TEST 14 (Zelezni¢ni sta-
nice Bohuriovice, Sternberk a Ujezd u Unicova)
a TEST A10 (zelezni¢ni stanice Unicov). V mezi-
stanicnich tratovych Usecich byla donedavna
v provozu automaticka hradla AH 82 bez navést-
niho bodu na trati a pfipadné AH 83 s navéstnim
bodem na trati (sek Bohunovice - Olomouc).

S prihlédnutim k maximalnimu zachovani
provozu na zeleznicnich vleckach byla rekon-
strukce kolejisté a nasledna aktivace zabezpe-
covaciho zarizeni vice jak dvacetikilometrového
Useku realizovana v nékolika etapach. Nejprve
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byla zprovoznéna zeleznicni stanice Unicov, v niz
byla jiz v roce 2020 provedena aktivace elektro-
nického stavédla ESA 44 s panely EIP (Electronic
Interface Panel) a se soubory pro ovladani pre-
stavnikd PMI se zjistovanim volnosti kolejovych
Usekl pomoci pocitacl naprav Frauscher FAAC,
s indikacemi a ovladanim z Jednotného obsluz-
ného pracovisté. Ve stanici jsou zfizena nova
naveéstidla, ve vyhybkach jsou osazeny nové elek-
tromotorické prestavniky v nerozfezném prove-
deni ve Zlabovych pfirubovych prazcich a se sni-
macdi polohy jazyka. V zelezni¢ni stanici je také
nové instalovan centralni prechod pro cestu-

jici VZPK (Vystrazné zafizeni pro prechod koleji).
Toto zafizeni dava signal ,Volno“ pouze zvuko-
vou signalizaci a signal ,,Stdj“ svételnou a zvuko-
vou signalizaci. Svételna signalizace je davana

POZOR VLAK !
Weepiechiiraiie & cpust te urychisné preched,
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prerusovanym cervenym svétlem se symbolem
stojiciho chodce. VZPK je plné zakomponovano
do software ESA 44.

Spole¢nost AZD uvedla nasledné v roce 2020
do provozu zeleznicni stanici Bohurovice. Tato
stanice nema zaddavaci a technologickou vrstvu,
ale pouze provadéci ¢ast elektronického sta-
védla. Ridici ¢4st ma spole¢nou se stanici
Sternberk. Vzhledem k tomu, Ze aktivace zelez-
ni¢ni stanice Sternberk byla planovana az na léto
roku 2021, bylo nutné v Bohunovicich provizorné
instalovat zadavaci a technologické pocitace.

V této stanici je také provozovano elektronické
stavédlo ESA 44 s panely EIP a se soubory PMI

se zjistovanim volnosti kolejovych Usekl pomoci
pocitacl naprav Frauscher FAdC. Dale je ve sta-
nici integrovano tratové zabezpecovaci zafizeni

/N Regiondlni dispecerské
pracovisté v Zeleznicni stanici
Olomouc

£ VlystraZzné zarizeni pro prechod
koleji ve Sternberku

\V Technologické mistnost
v Zeleznicni stanici Olomouc




N Zelezniéni stanice Unicov

typu AH-ESA-07 pro tratovy Usek Olomouc hlavni
nadrazi - Bohunovice bez oddilovych navésti-
del a se zjistovanim volnosti kolejovych Gsek
pomoci pocitacli nédprav. Ve stanici je také sta-
ni¢nim zabezpecovacim zafizenim povelovéano
vystrazné zarizeni pro prechod koleji VZPK.

V Bohuniovicich jsou instalovana nova navéstidla
a ve vyhybkéch jsou nové elektromotorické pre-
stavniky doplnéné o snimace polohy jazyka.

V poloviné roku 2021 bylo v Zelezni¢ni stanici
Sternberk uvedeno do provozu elektronické sta-
védlo ESA 44. Také zde jsou instalovany obdobné
technologie jako v predeslych stanicich, véetné
vystrazného zafizeni pro prechod koleji VZPK.

Do stanice je integrovan tratovy Usek Sternberk
- Bohunovice typu AH-ESA-04 a tratovy Usek
Sternberk - Ujezd u Uni¢ova typu AH-ESA-07.
Soucasné s aktivaci této stanice doslo ke zruseni
provizorniho stavu v Bohunovicich, kde zdstala
jen provadéci Groven stavédla, zatimco fidici
technologie je pouzita spolec¢né se stanici
Sternberk.

V zari 2021 byla aktivovana posledni zelez-
ni¢ni stanice Ujezd u Unicova, ktera je také vyba-
vena elektronickym stavédlem ESA 44 se zjistova-
nim volnosti kolejovych Gsekll pomoci pocitacl
naprav FAdC. Provadéci ¢ast elektronického sta-
védla je umisténa pfimo v Ujezdé u Unicova,
zatimco technologicka ¢ast je spolecna s zelez-
ni¢ni stanici Unicov. V Zelezni¢ni stanici Ujezd
u Unicova byla instalovana nova navéstidla
a nové elektromotorické prestavniky se snimaci
polohy jazyka. V mezistani¢nim Useku Unicov
- Ujezd u Unicova je nyni v provozu integrované
tratové zabezpecovaci zafizeni typu AH-ESA-04.

Technici spole¢nosti AZD na této rekonstru-
ované trati uvedli v listopadu 2021 do cinnosti
DOZ (Délkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni)
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z Regionalniho dispecerského pracovisté
v Olomouci, a to pro Usek Bohurovice - Unicov.
Pracovisté je zfizeno v dopravnim sale Ustredniho
stavédla v Olomouci. Vnitfni technologie DOZ je
umisténa ve stanicich Unicov, Sternberk a Olo-
mouc. Na Regionalnim dispecerském pracovisti
jsou zfizena dvé vzajemné zastupitelnad JOP (Jed-
notné obsluzné pracovisté) véetné GTN (Graficko-
-technologicka nadstavba zabezpecovaciho zafi-
zeni). Obé JOP budou v budoucnu slouzit pro
cely tratovy usek Olomouc - Sumperk. Zabezpe-
covaci zafizeni i vybaveni stanic VZPK umoznuje
budouci aktivaci ASVC.

Soucasti stavby je také dodavka systému
AWV (Automatické vedeni vlaku), coz je systém
schopny urcit okamzitou polohu a smér jizdy
vlaku v okamziku jeho préjezdu nad MIB (Mag-
neticky informacni bod). AWV zajistuje regulaci
cilového brzdéni a optimalizaci spotreby trakéni
energie se zohlednénim potrebné jizdni doby.
Tento systém je podfizen vlakovému zabezpeco-
vaci.

V soucasné dobé je dokoncovana instalace
a prezkusovani tratové ¢asti ETCS L2. V kolejisti
jsou osazovany balizy a balizové skupiny (moduly
pro urceni polohy vlaku) a vnitni technologie je
dovybavena radioblokovou centralou RBC. Ovla-
daci prvky RBC jsou integrovany do zadavacich
pocitact JOP. ETCS bude dokonceno a predano
do provozu v prvni poloviné roku 2022.

Aktualné jsou v plné rozpracovanosti navazu-
jici stavby rekonstrukce Useku traté Unicov
- Libina a Libina - Sumperk, které budou dokon-
ceny na konci roku 2022. Prvni ¢ast z Unic¢ova
do Troubelic je kolejové dokoncovana v tomto
roce a umozni tak zaméreni a instalaci posled-
nich baliz pro vstup do oblasti ETCS Unicov
- Olomouc.
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Spole¢nost AZD

pokracCuje v zabezpeceni bulharské
zeleznicni stanice Zimnitsa

TEXT: ING. OTAKAR KAMENIK, PAVEL JEZEK | FOTO: ZAHRANICNi MARKETING A OBCHOD AZD

Spole¢nost AZD ziskala na konci roku 2020 podpisem s bulharskou stavebni
spolecnosti VDH JSC smlouvu na dodavku zabezpecovaciho zarizeni

pro rekonstruovanou Zeleznicni stanici Zimnitsa (3umHuya). Jde o prvni

a soucasné klicovou zakazku v Bulharsku. V pripadé uspéchu se totiz ceské
spolecnosti otevre cesta k ziskani dalSich zajimavych zakazek v této republice.
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Obchodni risk, ktery
spolecnost AZD u sta-

- Dragoman -
kd hranice
piipadé 0

se technické

7 Zelezr 1S
Zimnitsa
odbornikim velmi
hodit.

\ Pavodni oviédaci pult
zabezpecovaciho zarizeni

v Zeleznicni stanici Zimnitsa
pochdzi z vychodniho
Némecka

pole¢nost AZD podle smlouvy doda a insta-

luje v Zelezni¢ni stanici Zimnitsa na trati
Plovdiv - Burgas plné elektronické stavédlo
ESA 44-BG, diagnosticky systém typu LDS-3,
navéstni svitilny typu LLA-2 a napajeci zdroj
UNZ-3. Dcefina spole¢nost Balkan SAST ma
na starosti dodavku zelezni¢niho prejezdu typu
APU-LEX, konstrukci navéstidel a dalsi prvky.
Soucésti komplexni dodavky je také zabezpeceni
vazby na existujici tratové zabezpecovaci zafi-
zeni smér Zeljo Vojvoda a dal3i tfi tratové sou-
hlasy, dodavané spole¢nosti ALSTOM. Nezbyt-
nou soucasti ¢eského systému je také dodéavka
rozhrani ke stavajicimu dalkovému fizeni stanic
v CTC Plovdiv a k evropskému vlakovému zabez-
pecovaci ETCS L1.

Ve stanici Zimnitsa bude ceské zabezpecovaci
zafizeni zabezpecovat celkem 32 vyhybkovych
jednotek a 37 LED navéstidel. Ovladani vyhy-
bek bude zajisténo hydraulickymi prestavniky
od spolec¢nosti VoestAlpine, s nimiz ma spolec-
nost AZD dobré zku$enosti napfiklad z projekt(
v Bosné a Hercegoviné. Detekci obsazenosti
budou zajistovat pocitace naprav typu FAAC
od spolecnosti Frauscher. Zabezpecovaci zafi-
zeni musi byt podle objednavky vybaveno Gra-
ficko-technologickou nadstavbou pro prenos
¢isel vlakd.

V soucasné dobé je veskeré zafizeni dodano,
sestaveno a testovano v sidle dcefiné spole¢nosti

AKTIVITY>

Balkan SAST v Sofii, kde se spole¢nost AZD pfi-
pravuje na proceduru tovarnich (FAT) zkousek
zadavatele, tedy NKZI (HaunonanHa KomnaHus
XenesonbTHa MHbpacTpyKTypa, Cesky Narodni
Zeleznic¢ni infrastruktura). Nasledné bude zafizeni
kompletné prevezeno a nainstalovano v redlném
prostredi Zelezni¢ni stanice Zimnitsa. Vzhledem

k mirnému zpozdéni stavebnich praci je instalace
naplanovana na prvni ¢tvrtleti roku 2022.

Dodéavka zafizeni pro stanici Zimnitsa v hod-
noté 1 mil. EUR (cca 25 mil. K¢) byla pro spolec-
nost AZD z obchodniho i technického hlediska
velkou vyzvou. V pripravné a projektové fazi se
odbornici potykali s nékterymi specifikacemi,
které nebyly presné definovany zadanim, a sta-
ni¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA 44-BG tak bylo
nutné upravit podle pozadavkill zadavatele. Jed-
nalo se zejména o modifikaci softwaru a jeho
chovani podle norem NKZI.

Protoze je bulharska navéstni soustava velmi
podobna ceské rychlostni soustavé, Uprava soft-
waru nebyla komplikovana. Zajimavosti ovsem
je, jakym zplisobem je strojvedouci informovan
o vjeti vlaku nebo posunujiciho dilu na stani¢ni
kolej, anebo pfi posunu do cilového useku.
Pokud se cely vlak nenachazi na stani¢ni koleji
a na odjezdovém navéstidle sviti cervena, tato cer-
vena kmita. Stejna situace se odehrava i pfi posu-
novych cestach, kde navic kmitd modra navést
v opacném sméru jizdy, ktera strojvedoucimu
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fika, Ze posledni nakolek minul kontrolovany
Usek, od néhoz se d4 postavit opaéna posunova
cesta.

Vyzvou, pred kterou v soucasné chvili spo-
le¢nost AZD stoji, je schvaleni nové vazby mezi
stavédlem ESA 44-BG a elektronickym prejez-
dem APU-LEX, vyrabénym dcefinou spolecnosti

Er
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Balkan SAST. Jedna se o jednokolejny prejezd se
dvéma vystrazniky, zavorami a jednim prejezd-
nikem. Jde o prvni aplikaci tohoto bulharského
prejezdu s vazbou na ¢eské stani¢ni zabezpe-
Covaci zafizeni ESA 44-BG pres prenosové zafi-
zeni vytvorené ze systému pocitace naprav FAdC
Frauscher. Logika spousténi, indikace, povelovani

RN Stanice Zimnitsa pred
rekonstrukci

\ Instalace zabezpecovaciho
zarizeni ESA 44-BG v Zeleznicni
stanici Zimnitsa




N Schéma kolejisté stanice
Zimnitsa na obrazovce Jednot-
ného obsluzného pracovisté

Temarnna (Timnilsal

a administrativni opatreni v pfipadé poruchy jsou
na bulharskych prejezdovych zabezpecovacich
zafizenich zcela odlisné od tuzemskych poza-
davki.

Obchodni risk, ktery spole¢nost AZD u stanice
Zimnitsa pfijala, se ukazal jako proziravy, protoze
béhem realizace zakazky ¢eska spolec¢nost vyhrala

& T HKOKU (DP NKZI)

Hanuonanua Komnanws YKene3onsTHa HHPPACTPYKTYpa
(Ndrodni zelezni¢ni infrastruktura) vznikla 1. ledna roku
2002. Spolec¢nost organizuje, implementuje a odpovida

za plnéni zévazkl vyplyvajicich z dlouhodobé smlouvy uza-
viené se statem a v souladu s ni planuje celkovou ¢innost
pro rozvoj infrastruktury. Bulharskd vldda planuje v letech
2021-2027 investovat do zelezniéni infrastruktury priblizné
6,5 mld. BGN (cca 3,3 mld. EUR) s vyuzitim fondt EU.

Sasa| Musn 15:15:31

AKTIVITY>

B8.89. 2821 Ui

tendr na dalsi vyznamny projekt v Bulharsku,
ktery se tyka zabezpeceni Zeleznicni traté
Voluyak - Dragoman - bulharsko-srbska hranice.
V tomto pfipadé jde o dodavku zabezpecovaciho
zarizeni do péti stanic, kde se technické zkusSe-
nosti z zeleznicni stanice Zimnitsa budou ceskym
odbornikdim velmi hodit.
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Vymeéna systémového;’
software stanicniho e e T

zabezpecovaciho systému ESA 44 (&%

e

v Breclavi a na vyhybné Hrusky [ .

B s i S - .y

" e—" -
TEXT: ING. LUBOMIR MACHACEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V tinoru letoSniho roku bylo rozhodnuto, Ze pro ucely prechodu verze ETCS (jednotny evropsky ‘
zabezpecovaci systém) z Baseline 2 (BL2) na Baseline 3 (BL3) je nutné provést vyménu systémového

software (SW) ve vSech stani¢nich zabezpecovacich zafizenich mezi Brnem a Lanzhotem. Mezi

dotéenymi stavédly je také stavédlo typu ESA 44, které zabezpecuje Zeleznicni stanici Breclav,

a to véetné vyhybny Hrusky. Z dopravniho hlediska je v Zelezni¢ni stanici Breclav 232 navéstidel,

180 vyhybek a 4 888 jizdnich cest. Z technického pohledu stanice Breclav ¢ita 24 panelu EIP

(Electronic Interface Panel) a vyhybna Hrusky dalSich 11 panelii PRR (panel reléovych rozhrani).

™ 5 5% -
~ . - -
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Vymeéna SW v Zelezni¢ni
stanici Breclav potvrdila
predpoklady techniki
AZD, e pti zvoleni
spravného technologic-
kého postupu, efektivni
koordinaci vSech zain-
teresovanych slozek

a v maximalni mozné
mite také s vyuzitim pii-
pravy, kterou lze pro-
vést jesté pred zaha-
jenim vlastni vyluky,

je mozné vyménu SW
iu takto rozsédhlého zari-
zen{ a v takto expono-
vané stanici provést

v pomeérné kratkém
case.

\ Pracovisté pohotovostnich
vypravcich v Zeleznicni stanici
Breclav

provadéci Urovni mél byt prehran systé-
movy SW u EIP (Electronic Interface Panel)

v 2 x 24 procesorovych jednotkach CPU167-1,
v kazdé po dvou procesorech, ve 113 jednotkach
pro ovladani navéstnich svétel typu SLI-2, rov-
néz v kazdé po dvou procesorech a u paneld PRR
v2x 11 DCPUE. Zména systémovych SW jedno-
tek panelu EIP si vyzadala zménu adresného SW
vSech 24 procesorovych jednotek CPU167-1.

Vyména SW se dale méla uskutecnit v 7 dis-
pecerskych zadavacich pocitacich DZPC, véetné
dvou zadavacich pocitact pracovisté pohoto-
vostniho vypravciho PPV umisténého v Breclavi,
prostredcich dalkového prenosu dat DOR, v udrz-
barském pocitaci PCU, ve ctvefici technologic-
kych pocitacli TPC a Ctyr bezobsluznych pra-
covist BOP rozmisténych po arealu nadrazi.
Nasledovat mélo i zprovoznéni systému diagnos-
tiky LDS, které si vyzadal prechod na inovovany
protokol ETMNETV2.

Byl to velky zavazek a mnozstvi praci, které
bylo nutné dikladné naplanovat a provést
v pomérné kratkém ¢asovém horizontu nékolika
mésicll. Z vyse zminovanych divodu bylo roz-
hodnuto, Ze pro prezkouseni funkéni bezpecnosti
nové verze systémového SW bude v maximalni
mozné mire vyuzito automatického testovani

BEZPECNOST®

na zkusebnich sestavach stavédel typu ESA. Pro
tyto Ucely bylo v AZD alokovano 23 zkusebnich
sestav ve stejném hardware (HW) i SW provedeni
jako cilové aplikace v Zelezni¢ni stanici Breclav.
Automatické prezkuSovani probihalo od zacatku
brezna do zac¢atku srpna 2021. Celkem bylo spus-
téno vice nez 3 500 blok( testd a otestovano
bylo 57 sloupct ze 7 priloh predpisu pro vyzkou-
Seni a aktivaci stani¢niho zabezpecovaciho zari-
zeni typu ESA. Ostatni sloupce/pfilohy byly
mezitim paralelné prezkouseny ru¢né. Automa-
tického testovani se aktivné ucastnilo 7 pracov-
nik{. Tyto testy v aktualnim rozsahu a stupni
optimalizace béZely celkové na vSech zkuSebnich
sestavach stavédla typu ESA 1 984 dnd, to zna-
mena 47 616 hodin.

Vlastni vyména SW ve stani¢nim zabezpeco-
vacim zafizeni ESA 44 v zeleznicni stanici Breclav
a ve vyhybné Hrusky byla provedena v no¢ni
vyluce ze soboty 7. srpna na nedéli 8. srpna. Aby
bylo mozné vyménit SW ve stavédle ESA 44 této
velikosti za jednu noc pfi zachovani vech bez-
pecnostnich pravidel a souc¢asné zkratit ome-
zeni zelezni¢niho provozu na minimalni nutnou
dobu, bylo treba provést nemalé mnozstvi pfi-
pravnych praci, alokovat dostatek pracovnikd,
zajistit jejich koordinaci a tim vytvofit podminky
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pro dostatecné rychlé a bezpecné provedeni
v8ech vyménou SW vyzadovanych Cinnosti v ¢ase
vyluky. Pro maximalni urychleni vlastniho pro-
cesu vymeény byly ¢innosti, u kterych to bylo tech-
nicky a bezpecnostné proveditelné, realizovany
jesté pred zacatkem vyluky. Jednalo se zejména
0 naprogramovani a prezkouseni novych verzi
SW v prostorach AZD do 22 zapdjcenych nahrad-
nich procesorovych jednotek DCPUE pro PRR,
urcenych pro vyhybnu Hrusky. Dale pred vlastni
vymeénou SW technici upravili zapojeni starto-
vacich obvod skfiné technologickych podi-
tacd, a to v souvislosti s prechodem stani¢niho

zabezpecovaciho zafizeni na horké zalohy TPC.
Tésné pred zahajenim vyluky byl nasazen novy
systémovy a adresny SW do zaloznich jednotek
CPU167-1 vSech paneld EIP, kdy tyto nasledné
cilené zUstaly az do vyluky mimo provoz. Stejné
tak byl novy SW prehran do zalozni dvojice tech-
nologickych pocitact TPC a udrzbarského PCU,
které byly vdanou dobu zdmérné odpojené.

Pro lepsi koordinaci vymény SW s obsluhuji-
cimi zaméstnanci byla obsluha stani¢niho zabez-
pecovaciho zafizeni z Centralniho dispecerského
pracovisté v Prerové predana primo na Pracovi-
sté pohotovostnich vypravcich v Breclavi. Podle

/I Technologickd mistnost
v Zelezni¢ni stanici Breclav

N Pro prezkouseni funkéni
bezpecnosti nové verze systémo-
vého SW bylo vyuZito automatic-
kého testovdni na 23 zkusebnich
sestavdch stavédel typu ESA
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rozkazu o vyluce mélo byt stani¢ni zabezpecovaci
zarizeni k ukonceni provozu aktivnich TPC pre-
déano v 1:50 hod. dne 8. srpna a od 1:50 do 2:50
hod. bylo planovano Uplné vypnuti stavédla bez
moznosti obsluhy. Vzhledem k aktuélni dopravni
situaci bylo stani¢ni zabezpecovaci zafizeni nako-
nec predano k Uplnému vypnuti az ve 2:34 hod.
Protoze v ¢ase mezi 1:50 a 2:34 hod. byl provoz

v Zelezni¢ni stanici minimalni, byla po dohodé

s obsluhujicimi zaméstnanci v momentalné nevy-
uzivanych ¢astech kolejisté postupné odepinana
néavéstidla a technici preprogramovali jednotky
SLI-2 panelu EIP na novou verzi SW. Pro prepro-
gramovani jednotek CPU167-1 a SLI-2 panelu EIP
bylo plné vyuzito Sest pracovnik AZD, proto byly
prace ukonceny v pomérné kratkém case, a to

do 2:58 hod. V tomto casovém intervalu dva pra-
covnici AZD provedli komparaci/porovnani kon-
figurace dosud nasazenych 22 jednotek DCPUE

s konfiguraci nové pfipravenych jednotek, které
byly nasledné nasazeny do provozu. Ve chvili,
kdy bylo umoznéno Uplné vypnuti stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni, technici AZD pfepojili
puvodni TPC na druhou dvojici s predem pfipra-
venym novym SW a soucasné postupné vyme-
novali SW v jednotlivych zadavacich pocitacich

a bezobsluznych pracovistich, podle predem
urcenych priorit. Od 2:48 hod. jiz na postupné

BEZPECNOST®

ozivovanych panelech, v souladu s Metodickym
pokynem pro prezkuSovani SW v provozované
stanici, probihala kontrola poloh vsech vyhybek/
vykolejek a byla zahdjena zkouska typ(. Para-
lelné probihalo oZivovani panell PRR a zkousky
typl také ve vyhybné Hrusky. Ve 3:58 hod. byla
uskutecnéna prvni jizda vlaku ¢. 11529 na privo-
lavaci navést, a to z koleje €. 11 smér Moravska
Nova Ves. Zhruba od 4:14 hod. bylo zahajeno pre-
zkuSovani stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
z Centralniho dispecerského pracovisté v Pre-
rové. Ve 4:29 hod. se pak uskutecnila prvni jizda
posunu na zabezpecenou posunovou cestu. Pred
Sestou hodinou ranni bylo prezkousené stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni plné predano obsluze.
Vyména SW v Zeleznicni stanici Breclav
potvrdila pfedpoklady technik{i AZD, Ze pfi zvo-
leni spravného technologického postupu, efek-
tivni koordinaci viech zainteresovanych slozek
a v maximalni mozné mire také s vyuzitim pri-
pravy, kterou lze provést jesté pred zahajenim
vlastni vyluky, je mozné vyménu SW i u takto
rozsahlého zarizeni a v takto exponované sta-
nici provést v pomérné kratkém case. A to pfi
zachovani bezpecnosti a s minimalnim dopadem
na vlastni Zelezni¢ni provoz. Byla to velka vyzva,
ktera se spolecné s kolegy ze Spravy Zeleznic
podarila velmi dobre zvladnout.

h S— ]
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\V Pracovisté vypravéiho DOZ
v Lysé nad Labem

I novace provozni aplikace GTN (Graficko-tech-
nologicka nadstavba zabezpecovaciho zafi-
zeni) pokracuji trvale a pribézné, a to jak roz-
Sifovanim novych funké¢nich vlastnosti, tak
zdokonalovanim téch stavajicich. Také v roce
2021 byly ve spolupraci se Spravou Zeleznic

do nové systémové verze GTNv5.8 implemen-
tovany nové funkce. Doslova revolu¢ni zménou
prosel Plan vlakové dopravy a datova komuni-
kace mezi ISOR a GTN. Dal3imi novinkami jsou
mozné rozsireni Listu GVD o zobrazeni sousedi-
cich dopravnich bodu a zavedeni indikace vlaku
jedouciho pod dohledem ETCS.

Ridici systém GTN je v Urovni pfimého fizeni
dopravy provozovan u Spravy Zeleznic jiz ve své
paté generaci. Provozni aplikace dnes pokryva
na 5 100 km trati, z toho cca 900 km trati je fizeno
podle predpisu D3 a D4, ostatni podle predpisu
D1. Aplikace GTN pfi tom obsluhuje celkem 620
dopravnich bodd, které jsou seskupeny do 104
fizenych oblasti. Ty zahrnuji jak jednostanicni
instalace, tak rozsahlé oblasti DOZ s desitkami
stanic fizenych z CDP.

Uroven pfimého Fizeni dopravniho provozu
je vertikalné zavisla na operativni Grovni fizeni
provozu, ve které je doménou systém ISOR
(Informacni systém operativniho fizeni). Obou-
smérna datova vazba mezi ISOR a GTN je pfed-
pokladem efektivniho fizeni dopravniho pro-
vozu, pricemz pravé operativni zmény a flexibilni

fizeni provozu jsou nezbytné pro atraktivni zelez-

nici v celositovém pojeti. Neustale rostouci poza-
davky na kvalitu fizeni dopravy nutné vedou

k tésné vazbé operativni a pfimé Grovné fizeni

a k posileni vzajemné sdilenych provoznich dat.

BEZPECNOST®

Historie datové vazby mezi systémy ISOR
a GTN se zacala psat jiz pred vice jak patnacti
lety. Aktualné, pocinaje verzi GTNv5.8, doslo jed-
noznacné k nejrozsahlejsi a soucasné nejzasad-
néjsi inovaci datové komunikace Planu vlakové
dopravy z ISOR do GTN. Plan vlakové dopravy je
pritom zakladnim nastrojem fizeni Zelezni¢niho
provozu dopravnimi zaméstnanci. Kromé zcela
nové vlastni datové vazby doslo v GTN k zasad-
nimu prepracovani algoritmu zpracovani pro-
vozné-technologickych informaci a jejich inter-
pretaci smérem k dopravnim zaméstnancdm.
NejzasadnéjSi zména se tyka prace s trasou
vlaku, s jizdnim radem vlaku. Na pfimé Grovni
fizeni dopravy totiz eska zeleznice opustila
celoroc¢ni jizdni rad vlaku a fizeni provozu se
vykonava vyhradné podle datového Planu vla-
kové dopravy, ktery poskytuje ISOR do GTN
v realném case, a ktery je v GTN indikovan pro-
gndzovanou dopravni situaci v fizené oblasti.
V aplikaci GTN se nové jiz nenachazi data roc-
niho jizdniho fadu, ktera navic bylo potreba pfi
zméné GVD aktualizovat. Doposud se k tomu
pouzivaly Vyménné soubory systému pro kon-
strukci zakladniho jizdniho fadu KANGO, ty vSak
jiz Sprava zeleznic neposkytuje. Jizdni fad vlaka
KANGO byl v Planu vlakové dopravy navic denné
doplriovan o ad hoc trasy vlak( konstruované
v KADR (systém pro pridéleni kapacity drahy).

Nové je jizdni fad kazdého vlaku do GTN pre-
davan z ISOR samostatné pro kazdy den zvlast,
v denné modifikované podobé a s priibéznou
aktualizaci pred a pfi jizdé vlaku fizenou oblasti.
Tim doslo k systémovému sjednoceni dat Planu
vlakové dopravy v GTN u vypravciho, tratového
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dispecera, dirigujiciho dispecera a dispecera
radiobloku s daty v ISOR u provozniho dispecera.
Plan vlakové dopravy, stejné jako veskeré
dopravni dispozice, predikce dopravni situace

a operativni zmény, tak lze z celositové Urovné
operativniho fizeni prfenaset do urovné pfi-
mého fizeni dopravy v nové kvalité. To skyta dalsi
potencial i do budoucna, az budou realizovany
optimalizacni néstroje fizeni provozu na celosi-
tové urovni operativniho fizeni. Naopak dnesni
automatizacni a optimaliza¢ni nastroje v pfimé
Urovni fizeni, dostupné v provozni aplikaci GTN
(jako napfriklad ASVC - Automatické stavéni vla-
kovych cest), tak jiz nyni mohou tézit z operativ-
nich dat a dispozic ISOR.

Trasa kazdého vlaku (jizdni fad) je v GTN
pevné spojena s konkrétni trasou daného dne
v ISOR pomoci jednoznaéné evropské identifi-
kace vlaku (TTID) ve smyslu TSI TAF/TAP (tech-
nicka specifikace pro interoperabilitu tykajici
se telematickych aplikaci pro nakladni/osobni

dopravu). To bylo ostatné zajisténo jiz dfive, nic-
méné nyni je v GTN kazda denni trasa vlaku jed-
noznacéné a pfimo spravovana z ISOR. To pfinasi
v GTN benefity zejména v konstrukci vyhledové
dopravni situace - zajisténi presné a stale platné
posloupnosti hran a bodu trasy, véetné pro-
gnoézované ¢asové polohy vlaku, a to i pfi jejich
zméné (odklon vlaku, precislovani vlaku, do-
trasovani vlaku) nebo pfi zméné parametri
vlaku (rozbor, mimoradnosti na vlaku, stanice
nesouhlasu, lokomotivy na vlaku, pfipravenost
k jizdé, tkony v dopravnim bodé). Nova datova
struktura identifikator(i na vlaku prinasi do GTN
napfiklad datové povoleni jizdy vlaku s nasko-
kem nebo preciznéjsi tfidéni mimoradnosti
na vlaku, kdy nékteré konkrétni mimoradnosti
jiz nepovedou k neopravnénému vypnuti ASVC
na vlaku.

Technicky jsou predhlasky z ISOR do GTN
nové strukturovany do tfi samostatnych typd
(zprava 7261, 7263 a 7265) namisto dosavadniho

& Ovérovaci provoz GTNv5.8
probihal v Lysé nad Labem

\ Zobrazeni Planu viakové
dopravy v GTN

| 54 | REPORTERAZD « 4/2021




- Vlak pod dohledem ETCS,
jizda vlaku na odpovédnost
strojvedouciho

jednoho typu (zprava 7262). Vysledkem je, ze

po prenosové datové siti budou transportovany
predhlasky svym objemem kratsi, tfebaze ¢astéji.
V aplika¢nich serverech GTN budou velké datové
objemy predhlasek z ISOR zpracovavany méné
Casto pfi soucasném ristu datového komfortu

u uzivateld, coz povede k niz§imu celkovému zati-
Zeni server( i pfi vétSim mnozstvi zpracovava-
nych informaci.

Druhou vyznamnou novinkou verze GTNv5.8
je zavedeni tzv. zajmovych dopravnich bodu.
Zajmovy bod je oznaceni dopravny v predem
definovaném Gseku traté bezprostredné nava-
zujicim na fizenou oblast GTN, ktery umoziuje
v Listu GVD (Grafikon vlakové dopravy) zobra-
zit trasy vlaku pfiblizujicich se nebo vzdaluji-
cich se od rizené oblasti. Dopravni zaméstna-
nec tak bude moci formou Listu GVD geograficky
vidét plan i realizaci vlakové dopravy v okol-
nich stanicich své fizené oblasti. Uskalim tohoto
vyssiho informacniho komfortu je vy3si néarok
na plosné zobrazeni Listu GVD, tedy mozny
pozadavek na vétsi monitor aplikace. Proto
adresna definice zajmovych bod( bude fizena
administratory aplikace po posouzeni provozné-
-technologickych souvislosti dané traté. Data
pro umoznéni grafické prezentace trasy vlaku
v zajmovych bodech jsou vydobytkem nové
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feSené datové komunikace ISOR s GTN. Indi-

kace planované a skutecné realizované trasy
vlaku v zajmovych bodech se bude aktualizovat
pomoci potvrzenych poslednich udalosti z ISOR,
které pfed tim pro ISOR pofidila provozni apli-
kace zajmového bodu v dopravni dokumentaci
(libovolného typu). GTN fizené oblasti tak bude
dopravnim zaméstnanclim poskytovat vyhle-
dovou dopravni situaci v Listu GVD nejen pfimo
v ¢ase jako nyni, ale také nové nepfimo, tedy
geograficky v prostoru.

Dalsi neopominutelnou novinkou verze
GTNv5.8 je zavedeni indikace vlaku jedouciho
pod dohledem ETCS (jednotny evropsky zabez-
pecovaci systém). V Listu GVD se nové bude
u ¢isla vlaku indikovat symbol barevného troj-
Uhelniku, v souladu s indikacemi dostupnymi
v reliéfu HMI ETCS (rozhrani ¢lovék stroj ETCS)

u dispecera ETCS. Dopravni zaméstnanec tak
bude mit k dispozici informaci o aktualnim typu
dohledu ETCS nad danym vlakem. Predpokladem
realizace je doplnéni jednosmérné datové komu-
nikace mezi RBC ETCS (radioblokova centrala
ETCS) a Aplikacnim serverem GTN v dané fizené
oblasti. Shodné& informace dohledu ETCS nad
vlakem pak bude dostupna v pfipadé zavedeni
spolec¢ného reliéfu HMI ETCS a JOP (Jednotné
obsluzné pracovisté) také v reliéfu kolejisté dis-
pecerského zadavaciho pocitace DOZ.

Atraktivni zeleznice s efektivné fizenym
dopravnim provozem se neobejde bez kvalit-
niho Planu vlakové dopravy v pfimé Grovni fizeni.
Ten musi byt navic pribézné modifikovan podle
aktualnich pozadavkl dopravcd a disponibil-
niho stavu infrastruktury. V pfimé Grovni fizeni
dopravy je takovy plan vlakové dopravy zaro-
ven zdrojem dat pro vyssi stupen automatizace
a optimalizace fizeni provozu. Je zfejmé, Ze nové
propracovana tésna datova vazba systémii ISOR
a GTN je redlnou soucasti inteligentniho fizeni
provozu, a tedy i cestou k Zeleznici 4.0.
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Gdansku
> pol-
nkrétné
zabezpeceni traté

Poznan - Szczecin Ces-
kym technologiemi.

Set ovladani pols

plné elektronického sta-
ni¢niho zabezpe

ctho zatizen{ ESA “

Vice nez 23 000 Ucastnikd a 500 vystavova-
teld z 39 zemi svéta. Takto lze v ¢islech vyja-
dfit 14. ro¢nik mezinarodniho Zelezni¢niho vele-
trhu TRAKO 2021, ktery se v poloviné zafi konal
v polském Amber Expo v Gdarsku.

Letosni TRAKO pUsobilo jako zjeveni poté, co
cely svét zasahla pandemie covid-19. Slo po dvou
letech o prvni mezinarodni zelezni¢ni veletrh,
na némz zastupci jednotlivych firem ocero-
vali odvahu organizator( usporadat takto velké
setkani. Nutno pfiznat, Ze se TRAKO vydafrilo
na vybornou uz z toho dlivodu, Ze v rdmci vele-
trhu byly prezentovany svétové novinky, které
zasadné méni pfistup k Zeleznici. Zajimavosti
bezesporu je, Ze Gcast ¢eskych firem na veletrhu
byla po polské druha nejvétsi. ,Veletrh TRAKO je
pro nds tradicni a polsky trh je exportné pro ceské
firmy nesmirné zajimavy. Ve spolecné expozici Aso-
ciace podnikd ceského Zelezni¢niho primyslu ACRI
najdete deset ceskych firem a celkové je na vele-
trhu TRAKO tricet Ceskych stankd,“ uvedla pro
Casopis REPORTER generalni feditelka ACRI Marie
Vopalenska.
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VELETRH O

Novinka RegioJetu pro Ustecky kraj

Pro ceské navstévniky byla na veletrhu TRAKO
2021 asi nejzajimavéjsi prezentace nové dvou-
systémové dvouclankové jednotky Elf.eu z pro-
dukce polské firmy PESA Bydgoszcz. Moderni vlak
je urcen pro ¢eského dopravce RegioJet a v Cesku
bude oznacen fadou 654.

»Jsem pysny na to, Ze miiZeme prezentovat
nasi novou moderni jednotku, kterd prijde
pro regiondlni dopravu, které bude jezdit v Ceské
republice. Md totiz instalovany ETCS systém,
tedy jednotny evropsky vlakovy zabezpecovac,
nové standardy evropské bezpecnosti a nechybi
ani magnetickd brzda. Jednotka je urcena pro
rychlost az 160 km/h, pocet sedadel je 154. Jde
tedy o jednotku pro malou regiondlni dopravu,*
popsal novy vlak majitel spole¢nosti RegioJet
Radim Jancura.

Jednotka je pochopitelné vybavena klimati-
zaci, Wi-Fi, zasuvkami a nechybi prostor pro pre-
pravu vozickarl, kol a velkych zavazadel. Spolec-
nost RegioJet si celkem sedm jednotek nadélila

- ~ ..
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/N& Jednotné obsluzné pra-
covisté z produkce spolecnosti
AZD pro polsky trh
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>\ Novd jednotka . 654 pro
Ceského dopravce RegioJet

z produkce polské spolecnosti
PESA Bydgoszcz

ke svému 10. vyroci. | kdyz ces-
tujici asi budou ocekavat pro
RegioJet typicky zlutou barvu,
nové jednotky jsou prevazné
zelené se zlutymi prvky. Takové
barevné schéma totiz pozado-
val Ustecky kraj. ,My se na ty
vlaky tésime, protoZe novd
Zelezni¢ni vozidla urcité nepri-
chdzi do Usteckého kraje kazdy
den. Budou jezdit asi na Ctyrech
regiondlnich linkdach, a hlavné
na tratich, kde dnes jezdi moto-
rové vozy. Proto nové jednotky
budou prinosem pro Zivotni pro-
stredi v nasem kraji,* fekl pfi
prezentaci novinky v polském
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Gdansku vedouci Oddéleni dopravni obsluznosti
Usteckého kraje Jakub Jefabek.

Push-pull Skody Transportation

Hodné viditelna byla na veletrhu TRAKO také spo-
le¢nost Skoda Transportation, ktera pfivezla pro
Cechy uz znamou push-pull soupravu pro Morav-
skoslezsky kraj. ,Polsko patfi mezi nase tradicni
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trhy. Kromé tramvaji ndm aktudlné bézi velky pro-
Jjekt varsavského metra, kde pfipravujeme dodavku
37 zcela novych souprav. Je to trh velky i co se tyce
Zeleznice, proto v Gdansku vystavujeme dvoupat-
rovou push-pull soupravu, kterd je sice urcena pro
Ceskou republiku, ale je to vlak, ktery by si mohl
najit misto i v Polsku,” Fekl generalni feditel Skoda
Transportation Tomas Ignacak.

N Push-pull souprava pro Morav-
skoslezsky kraj z produkce spolec-
nosti Skoda Transportation

V Aktivity spolecnosti AZD
v Polsku predstavil hostim stdnku
generdlni feditel Zdenék Chrdle



N Vodikovd lokomotiva
SM42-6Dn z produkce spo-
le¢nosti PESA Bydgoszcz

=

AZD zabezpecuje polské traté

Velky zéjem o ¢eskou expozici zaznamenala také
Ceska spolecnost AZD, ktera v Gdarisku prezento-
vala své polské aktivity, konkrétné zabezpeceni
traté Poznan - Szczecin i ¢eskymi technologiemi.
Soucasti expozice byla také moznost si vyzkou-
Set ovladani polské verze plné elektronického
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ESA 44-PL,
u kterého se se zajmem zastavila fada odborniku
z celého svéta. ,Polsky trh byl pro spolecnost AZD
vZdy velmi vyznamny a musim fici, Ze jsme se sna-
Zili na néj dostat témér deset let. Teprve pred tremi
lety jsme byli Uispésni a ve trech soutéZich se ndm
podarilo vysoutézit kompletni zabezpeceni traté
Poznan - Szczecin. Je to jedna z jejich nejddileZitéj-
Sich trati, kde jsme postupné instalovali a schva-
lovali nase systémy pro polsky trh. Samozrejmé,
Ze usilujeme o dalsi zakdzky v Polsku a vypadd to
nadéjné, popsal polské aktivity generalni feditel
spole¢nosti AZD Zdenék Chrdle.

Vyrazna ceska stopa

Ceskou republiku, at uz v rdmci oficialni u&asti

za podpory Ministerstva dopravy CR i mimo ni,
prezentovaly na polskému trhu dalsi spole¢nosti:
AMIT, AV R&D, BONATRANS GROUP, BORCAD,

CZ testing institute, DAKO-CZ, IG Watteeuw CR,
MSV elektronika, MSV METAL STUDENKA, Prvni
Signalni, RETIA, SKF CZ, STROJIRNA OSLAVANY,

@
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SVUM, T-CZ, VUKV a Vyzkumny a zku$ebni dstav
Plzen.

Vodikova lokomotiva
Nejvétsi novinkou veletrhu TRAKO byl prototyp
futuristicky vyhlizejici lokomotivy SM42-6Dn spo-
le¢nosti PESA Bydgoszcz, ktera jako palivo pou-
Ziva vodik. Jde o ¢tyfnapravové vozidlo se Ctyrmi
motory o vykonu 180 kW dosahujici rychlosti az
90 km/h, které zvladne utahnout zatéz az 3 200t.
V lokomotivé jsou dva ¢lanky o vykonu 85 kW,
kterym vodik dodavaji nadrze o objemu az 175kg
vodiku. Zajimavosti je také instalace systému pro
autonomni provoz s antikoliznim systémem roz-
poznavajicim prekazky v kolejisti.

| kdyZ spole¢nost PESA spolupracovala
na vodikové lokomotivé s fadou firem, koncept
a design je ryze polsky. Prototyp zatim neuvi-
dime bézné na kolejich, testy se budou odehra-
vat v polském mésté Ptock na kolejich rafinerie
spolecnosti Orlen.

Pozvanka na 15. ro¢nik TRAKO 2023
Sotva skoncil 14. ro¢nik mezinarodniho veletrhu
TRAKO 2021, poradatelé uz oznamili termin pfis-
tiho ro¢niku, ktery se kona vzdy po dvou letech.
TRAKO 2023 se odehraje od 21. do 24. zafi roku
2023. Podrobnosti miZete zjistit po naskenovani
QR kddu na této strance.
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Charitativni beh na podporu
Nada&niho fondu AutTalk

TEXT: ERIKA VIZNEROVA | FOTO: AUTTALK

LetosSnimu roc¢niku béhu na podporu rodin pecujicich o autistické déti RUN AUT 2021, ktery se konal treti
zarijovy ctvrtek, pocasi sice nepralo, coz ale neodradilo 215 dospélych bézct a bézkyn a 30 déti, kteri se
sesli na startu v prazské obore Hvézda. Kazdy si mohl vybrat trat dlouhou 4 anebo 8 kilometri s tim, Ze
veskery vytézek bude predan Nadacnimu fondu AutTalk Kateriny Sokolové. Nakonec se za vydatného
organizatorského prispéni spoleénosti AZD, ktera se uz potreti stala generalnim partnerem charitativniho
béhu, vybralo 152 026 K¢. Prestoze vytrvale prselo po celou dobu sportovni akce, Slo o skvély vysledek.
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& Zakladatelka Nadacniho
fondu AutTalk Katerina
Sokolova

Timto bych chtéla spolec¢nosti AZD moc
99 1 podékovat. Velmi si vaZim toho, Ze diky ni
mdiZeme déti a rodiny podporovat, fika Katefina

Sokolova, zakladatelka Nadac¢niho fondu AutTalk.

Katka zavod absolvovala, stejné jako predchozi
dva rocniky, se svym autistickym bratrem Rado-
vanem. Letos navic doprovazela také bézce
Jakuba Jancika, ktery ma odmalicka hendikep

dolnich koncetin, presto rad sportuje za pomoci
francouzskych holi. ,Bylo mi od zacdtku jasné,

Ze pobézim s Kubou Jancikem, ktery sem dorazil
na popud jednoho z nasich organizdtord. Moc jsem
ho obdivovala, Ze se pustil do takového zdvodu

i pfes svuj hendikep a za tak strasného pocasi.
Bylo to pro mé moc inspirativni setkani,“ dodala
Katefina Sokolova.
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SPOLECENSKA ZODPOVEDNOST iiit

Zavodu se zUcastnila také rada znamych
osobnosti. BéZci se tak potkali napfiklad
s moderatorem, hercem, bavicem a hudebnikem
Daliborem Gondikem, vytvarnikem Lukasem
Musilem ¢i triatlonistou Tomasem Svobodou.
Nadacni fond AutTalk byl zalozen za tcelem
osvéty spolecnosti v problematice autismu
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v Ceské republice. V souvislosti s naplfiovanim
daného ucelu uskutec¢nuje nadacni fond ¢innost
smérujici zejména k zabezpeceni a podpofre asis-
tencnich sluzeb a dalSich instituci, které poma-
haji rodindm s détmi s poruchou autistického
spektra, stejné jako dalsim osobam angazujicim
se v této pomoci. Cinnost fondu spociva zejména

K Katerina Sokolova
s Daliborem Gondikem



N Katerina Sokolovad
s triatlonistou Tomdsem
Svobodou

\ Katerina Sokolovd podporuje
v cili béZce Jakuba Jancika

SPOLECENSKA ZODPOVEDNOST tiit

ve zprostredkovani komunikace, poskytovani
Skoleni ohledné metod, terapii a zplisobl pomoci
rodinam, stejné jako v poradani odbornych semi-
narl a setkavani se s odborniky, ktefi se zaby-
vaji problematikou poruch autistického spek-

tra. Snahou fondu je zvyseni kvality Zivota osob

s poruchou autistického spektra a jejich rodin.

Nadacni fond midze poskytovat také pravi-
delné nebo jednorazové, financni, materialni
¢i jiné podpory osobam s poruchou autistic-
kého spektra a jejich rodindam, které se bez
vlastniho pric¢inéni dostaly do tizivé financni
situace. Vice se o Nadaénim fondu AutTalk
dozvite na www.auttalk.cz.
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Rychle a bezpecne
Konference sdélovaci

a zabezpecovaci techmky
na zeleznici 1NN

Tl _;.déuuﬁi—

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Vice nez 500 odbornik{ z oblasti sdélovaci a zabezpeéovaci techniky z Ceské republiky a také experti ze
sousednich statu si na zacatku rijna vyménovali v Olomouci zkusenosti v ramci jubilejniho 10. roc¢niku

Konference sdélovaci a zabezpecovaci techniky na zeleznici. Ackoliv Sprava Zeleznic nechtéla zcela
borit tradice let minulych, rozhodla se vtisknout konferenci novou tvar, ktera stoji dal na pevnych
zakladech, ale byla provedena v modernim organizacné inovativnim konceptu a neotrelém designu.
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N a konferenci byly zastoupeny jak organizacni
slozky Spravy zeleznic, tak soukromé spo-
le¢nosti zabyvajici se vyvojem, vyrobou a dodav-
kami pro zZeleznici. V diskuzich nechybéli ani
zastupci vyzkumnych Ustavl a akademické sféry.
Kdo se na konferenci z jakychkoliv dlivodi nedo-
stal, mohl ji sledovat prostrednictvim streamové
sluzby s moznosti on-line diskuze prostrednic-
tvim chatu.

Motto konference ,Rychle a bezpecné“ v sobé
snoubilo dvé velmi vyznamna témata, kterymi

bylo zvySovani rychlosti a bezpecnosti na zelez-
nici. Coz si dnes uz nejde predstavit bez evrop-
ského systému ETCS (jednotny evropsky zabez-
pecovaci systém) a dalSich interoperabilnich
pozadavku souvisejicich s propojenim Zeleznice
v rdmci celé Evropy. Jak uz jsme zminili, cilem
konference bylo nabidnout Ucastnikiim prilezi-
tost ke sdileni a vyméné informaci z této dule-
Zité oblasti Zeleznice, protoze jen na zakladé kon-
struktivni diskuze lze Zeleznici posunout zase

o né&jaky stupen vyse.
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KONFERENCE &5

& Generdlni reditel Spravy
Zeleznic Jiri Svoboda vita
ucastniky konference

Konference, nad niz prevzali zastitu Minister- * Aktualni vyvoj v oblasti vysokorychlostnich
stvo dopravy CR a mésto Olomouc a generalnim trati.
partnerem se stala spole¢nost AZD, se zamé¥ila * Koncepce zvySovani bezpec¢nosti na tratich D3.
predevsim na tyto oblasti: * Dodatecné instalace palubnich c¢asti systému
* Vize zeleznice podle motta ,Rychle a bez- ETCS na drazni vozidla.
pecné“, * Problematika tratové ¢asti systému ETCS.
* Ceska Zeleznice v evropskych souvislostech. * EULYNX (evropska inciativa snizovani nakladd
* Vyvoj v oblasti spravy Zelezni¢niho telekomuni- a doby instalace signaliza¢niho zafizeni)
kacniho majetku Spravy Zeleznic. ve svétle evropské normalizace.

< Generdlni reditel spolecnosti
AZD Zdenék Chrdle
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Koncepce digitalni radiové site.
Systém FRMCS (nahrada digitalniho radiového

systému GSM-R pouZzivaného na zeleznici).

Segmentace a bezpecnost technologickych siti.

Diagnostika zavad jedoucich Zeleznicnich vozi-

del.

»Prestoze mad letosni konference mnoho témat,
vse viceméné sklouzava k jednomu tématu a tim
je ETCS. To znamend, abychom se vsichni semkli
a urychlili zavadéni tohoto systému nejenom pro
Zeleznicni infrastrukturu, ale samoziejmé i pro

uZivatele, coZ jsou dopravci. Jednd se o rozjety
vlak z pohledu Evropy, protoZe je to evropsky vla-
kovy zabezpecovac, a bez néj Zeleznice uz budouc-
nost nema,“ fekl ¢asopisu REPORTER generalni
feditel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda.

Pokud vas zaujala témata 10. ro¢niku Kon-
ference sdélovaci a zabezpecovaci techniky
na Zeleznici, najdete na této strance QR kod,
ktery presméruje na stranky, kde si mizete stah-
nout sbornik prednasek s vice nez padesati elekt-
ronickymi prezentacemi.




UDALOST

Hudebnl festlv

Svestkové drahy &
2 Trebwhcke vmobram

TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Svestkova draha spoleé¢nosti AZD nezajistuje pouze kazdodenni Zelezniéni spojeni

mezi Litoméricemi hornim nadrazim, Lovosicemi a Mostem, ale stale vice se zapojuje

do kulturniho Zivota mést a obci v jejim okoli. Dlilkazem jsou mimoradné jizdy parnich
vlaku, specialni akce na Mikulase, o Velikonocich, na svatého Valentyna a mohli bychom
pokracovat hodné dlouho. Nejvétsim kulturnim zazitkem je tradicni zarijovy Hudebni
festival Svestkové drahy a Trebivlické vinobrani. Obé akce se letos konaly v sobotu 11. zaFi.
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< Vystoupeni Anny K. s kapelou

J ak uz nazev akci napovida, tak kromé ochut-
navek kvalitniho vina a burcaku si navstévnici

kazdy rok zdarma uziji bohaty kulturni program.

Letos poprvé na dvou pédiich v trebivlickém

zameckém parku a na Komenského namésti

vystoupili kromé jinych Anna K., Michal David,

Jifi Pavlica s Hradistanem, Adam Misik, Poetika
\ Skupina STOMP Rock Five nebo 05 a Radecek.

Spole¢nost AZD do programu zaradila také
kapelu Bezpatyboty, prezentujici punkrockové
ladény bigbeat, jejiz zpévak David Novak je sou-
¢asné zaméstnancem spolecnosti AZD, a sku-
pinu STOMP Rock Five, zamérujici se na rockové
coververze odehrané na housle, v niz plisobi dva
priivod¢i Svestkové drahy Petar Tasev a Ondrej
Malik.
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UDALOST

< Programem provdzeli Josef
i Melen a Barbora Tluchorova

< David Novdk vystoupil s kapelou ' Michal David
Bezpatyboty
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1 05 a Radecek

> Ndvstévniky Hudebniho
festivalu Svestkové dréhy
prijela pozdravit také
Agdta Hanychovd
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UDALOST

< Jifi Pavlica s Hradistanem

':-"Tii

—

> Poetika

' Adam Misik s kapelou
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O prlvodni slovo celym festivalem se postaraly
jak moderatorky Agata Hanychova, ktera je sou-
¢asné modelkou a pfilezitostnou hereckou,

a Barbora Tlu¢horova z radia Kiss, tak i zpévak,
hudebnik, producent a moderator Josef Melen,
ktery jako dité nazpival nesmrtelny hit Né, pétku ne.

Podékovani patfi také obci Trebivlice a inte-
grovanému dopravnimu systému Doprava

Usteckého kraje, jejichZ zastupci se spo-
le¢né s firmou AZD podileli na organizaci
Hudebniho festivalu Svestkové drahy
a Trebivlického vinobrani, které navstivilo
na tfi tisice lidi.

Video z Hudebniho festivalu Svestkové
drahy muazete zhlédnout po naskenovani
QR kodu na této strance.
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Setkani
motorovych vozu




ruhy fijnovy vikend se v €D muzeu v Luzné

D u Rakovnika odehrala jedine¢na prehlidka
legendarnich historickych motorovych vozt. Kdo
chtél na akci prijet stylové, mohl se svézt z Prahy
pres Zli¢in, Hostivice a Kladno do Luzné u Rakov-
nika a zpét historickou soupravou slozenou z loko-
motivy T 478.1148 a Ctyr pripojnych voz( Bmx.

Milovnici Zeleznice si mohli pfimo v muzeu de-
tailné prohlédnout vozy s prezdivkami Hurvinek,
Komarek, Vézak, Modry Sip anebo Stfibrny Sip.
Nejvétsim lakadlem dvoudenniho setkani byl
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bezesporu nedavno zrestaurovany motorovy viiz
M 290.002 Slovenska strela. Po oba vikendové
dny si navstévnici uzivali nejenom defilé historic-
kych strojd na tocné muzea i s odbornym vykla-
dem, ale nékterymi z nich se mohli dokonce pro-
jet v iseku Luznd u Rakovnika - Krupa a zpét.
Soucasti akce byl také bohaty doprovodny pro-
gram. Pfiznivci zeleznice si mohli prohlédnout
historické vozy Ceské posty a modelovou Zelez-
nici ve voze BDa, na Uzkorozchodném okruhu
jezdila parni lokomotiva a vystaven byl jeden

—

N Kredenc, Modry Sip
a Stribrny sSip

N Modry sip




/N Stribrny Sip

z nejkrasnéjsich ¢eskoslovenskych osobnich auto-
mobil0 Tatra 87. Na vikendové akci byli pfitomni
také zastupci spolecnosti TATRA TRUCKS, ktera se
vyznamné podilela na renovaci Slovenské strely.

Nejzajimavéjsi vystavované stroje
Parni viiz Komarek

Parni motorovy viiz M124.001, nejstarsi prezen-
tované vozidlo akce, vyrobila v roce 1903 prazska
Ringhofferova tovarna pro mistni drahu Ceska
Lipa - Kamenicky Senov. V roce 1905 byl do vozu
vestavén novy kotel soustavy Allison-Komarek,

& ,
M Prezentovane
motoroveé vozy

+ M 120.206 Tatlal&opnvmce)

(
- M 120.417 (Vézak)
(

+ M 124.001 (Komarek)
+ M 131.105 (Hurvinek)
+ M 152.0002 (Orchestrion)

M 240.0100 (Singrovka)

- M 274.004 (Modry ip)

M 286.1032 (Krokodyl)

+ M 290.002 (Slovenska strela)
+ M 296.1021 (Hydra)

diky kterému se vz stal provozné spolehli-
vym a dostatecné vykonnym. Nejvice je viz
spjat s trati Opoc¢no - Dobruska, kde s prestav-
kami jezdil od roku 1910 az do roku 1946. O dva
roky pozdéji se stal majetkem Narodniho tech-
nického muzea a po nékolik desetileti byl ozdo-
bou dopravni expozice v hlavni budové muzea
v Praze na Letné. V letech 2005 az 2006 byl
Komarek opraven v ZOS Ceské Velenice a do roku
2011 provozovan Muzeem CD v Luzné u Rakov-
nika. Oprava do plné provozniho stavu pak byla
provedena v letech 2015 az 2016 pod taktovkou
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Narodniho technického muzea v Zelezni¢nim
depozitafi NTM v Chomutové.

Slovenska strela

V koprivnické Tatre byly v roce 1936 vyrobeny
pouhé dva kusy téchto motorovych vozu. Ve sluz-
bach Ceskoslovenskych statnich drah nesly ozna-
¢eni M 290.001 a M 290.002, pricemz druhy se

dochoval dodnes. Tovarni typové oznaceni moto-
rového vozu je Tatra T 68 a do pravidelného pro-
vozu zasahl 13. ¢ervence 1936. S jednou zastav-
kou v Brné zvladla Slovenska strela prepravit

své cestujici mezi Prahou a Bratislavou nejprve
za 4 hodiny a 51 minut a v roce 1938 se tato doba
zkrétila na neuvéritelné 4 hodiny a 18 minut.
Tento cas byl pokoren az po dlouhych 70 letech

/N Slovenskd strela

\ Orchestrion




D Vézdk

\ Tatra 87

"‘ ik .

vlakem typu SC Pendolino, ktery tehdy zvladl
témér 400 kilometrd dlouhou trasu za 3 hodiny
a 47 minut.

Stribrny Sip

Motorovy viz fady M 260.0 (v soucasnosti admi-
nistrativné rada 825) je rychlikovy motorovy
vlz uréeny pro Ceskoslovenské statni drahy. Byl

vyroben v jednom kusu podnikem CKD, dokon-
cen byl na prelomu let 1938 a 1939. Mél byt kon-
kurentem motorovych voz( fady M 290.0 (Sloven-
ska strela) z Tatry Kopfivnice, vzhledem k okupaci
Ceskoslovenska nacistickym Némeckem ale
nebyl projekt dokonéen. Jediny vyrobeny viiz

M 260.001 byl uz od prvnich zkusebnich jizd uva-
dén pod nazvem Stribrny Sip.
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Za historii i soucasnosti
SezkéhO Semmer

ngu

s~ s 'I#_. ' y

TEXT: MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Horska zZeleznicni trat z HanusSovic do Jeseniku, kterou proslavil kultovni film o nadrazakovi
Aloisi Nebelovi, je v iseku z HanuSovic do Lipové Lazni nékdy nazyvana jako Slezsky
Semmering. Pojdme se projet nejen po této horské trati, ale projit si tfeba i naucnou stezku
Pasak, ktera popisuje historii byvalych lesnich drah v okoli Branné, navstivit lanovku na Serak,
jeskyné v Lipové ¢i neobvykly Lesni bar a Muzeum Slezského Semmeringu v Horni Lipové.
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\ Bardotka pfijizdi do Zelez-
nicni stanice Ostruznd

do ma rad nejen Zeleznici, ale i nddhernou

krajinu a romantiku, oceni tficetikilomet-
rovy horsky Usek zeleznicni traté Cislo 292, ktery
zacina v HanusSovicich a kon¢i ve stanici Lipova
Lazné. Z vlaku, ktery nejprve pozvolna stoupa
a za stanici Branna zac¢ne prekonavat znacné
prevyseni az do vrcholové zastavky Ramzova
v nadmorské vysce 760 metrd, jsou nadherné
vyhledy. Ramzové byla svého ¢asu nejvyse polo-
zenou rychlikovou zastavkou v Ceské repub-
lice. Dnes po trati jezdi pouze vlaky regionalni
(Os) a spésné (Sp), kategorie rychlik (R) byla
na trati Slezského Semmeringu zrusena. Rych-
liky z Jeseniku do Brna nahradily spésné vlaky,
jejichz vozy se v Zabrehu spojuji s rychliky, které
sméFuji ze Sumperku do Brna a naopak. Prudké
stoupani, respektive klesani, je jasné z nékolika
Cisel. Na strané jedné musi Zelezni¢ni trat na dva-
ceti kilometrech vystoupat o 360 vyskovych
metrd, a z vrcholového bodu naopak na zbyvaji-
cich takrka jedenacti kilometrech klesne o skoro
250 metrd. Trat prosla v poslednich letech cel-
kovou modernizaci, a to v€etné rfady zastavek
a nadrazi, a tak se i samotna doprava trochu
urychlila. Velky d(iraz se pfi stavebnich pracich
kladli na ojedinélé tratové oblouky v blizkosti
stanice Horni Lipova, které trochu pfipominaji
trat na Semmeringu v Dolnim Rakousku.

Drive pary a Bardotky, dnes Stadlery
a Brejlovce

Zeleznice pres Slezsky Semmering predstavuje
ekologickou a zéroven pohodlnou prepravni

CESTUJEME ®

variantu. Neni tak divu, Ze jsou vlaky jak v letni,
tak i zimni turistické sezoné hojné vyuzivany,
nékdy dokonce praskaji ve Svech. Dfive pocho-
pitelné supély v Cele vlakl pres Ramzovské sedlo
parni lokomotivy, které byly pozdéji vyménény
za motorovou trakci, kde dominovaly v osobni
i ndkladni dopravé hlavné Bardotky, Berty
nebo také Zamracené, jak se rlizné prezdiva
legendarnim lokomotivam rady 749 nebo 751.
Na Slezském Semmeringu jejich pravidelna
vozba skoncila, i kdyZ se obcas zcela vyjimecné
na trati je$té objevi. Zezlo po nich pfevzaly
modernizovani Brejlovci fady 750.7, ktefi dnes
vozi spésné vlaky v relaci Zabfeh na Moravé

- Jesenik. Motorové vozy fad 831 a 851, pre-
zdivané jako Kredenc a Krokodyl, které na hor-
ské trase slouzily dlouha léta, vystfidaly naopak
Svycarsko-némecké motorové jednotky Stadler
GTW rady 646, malé motorové vozy rady 810
nebo Regionovy, které zabezpecuji regionalni
vozbu mezi Sumperkem a Jesenikem.

Slezsky Semmering je soucasti tratového
Useku Hanusovice - Gtucholazy. Dnesni polské
Gtucholazy dfive nalezZely Prusku a nesly nazev
Bad Ziegenhals. Draha, ktera slouzila jako spojnice
Moravské pohrani¢ni drahy (HanuSovice - Kraliky)
a Moravsko-slezské centralni drahy (Krnov
- Gtucholazy), byla postavena v letech 1886 az
1888. Je skoro neuvéritelné, ze se z vétsi ¢asti
horskou trat s pomérné extrémnimi pfirodnimi
podminkami podafilo postavit za pouhé dva
roky! Vystavbu provadéla a provoz na trati
zabezpecovala Rakouska spolecnost mistnich
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Univerzalni dfevény podvozek systému Dolberg
pro dopravu klad, s otoénym oplenem

drah (OLEG). Firma dostala podminku, Ze sou-
¢asné postavi odbocku z tehdejsi Dolni Lipové
(dnes stanice Lipova Lazné) do Zulové, Velké Krae
a Bernartic u Javornika s napojenim do tehdej-
Siho Pruska, coz ale nedodrzela. Odboc¢nou mistni
drahu zbudovala az v roce 1896 spolec¢nost Stat-
nich drah (kkStB), ktera se o rok dfive stala maji-
telkou traté Slezského Semmeringu. Po vzniku
samostatného Ceskoslovenska pfipadla horska
trat do spravy Ceskoslovenskych statnich drah,

le¢ v obdobi druhé svétové valky provoz fidily
némecké Ridské drahy. Ur¢ité neni bez zajimavosti,
Ze po Slezském Semmeringu byl i v dobach minu-
lych pomérné ¢ily provoz a v poloviné tficatych let
20. stoleti tudy jezdil i pfimy rychlik z Prahy pres
Hradec Kralové, Hanusovice, Ramzovou, Jesenik

a Gtucholazy az do Bohumina.

Jesenicko jako pokladnice dreva

Lesy v Jesenikach dodnes tvofi znacnou ¢ast
pfirodniho bohatstvi, které slouzi jako zaso-
barna dreva. V Jesenikach se tézilo dfevo po cela
staleti. Pouzivalo se nejen jako palivové, ale

i v podobé kratkych pfifezli pro mistni Sachty ¢i
jako dfevéné uhli. Dfivi se v pradavnych ¢asech
svazelo ze zalesnénych vrchl pres zimu po snéhu
takzvanym sarnkovanim do udoli k potoktim,
odkud se na jare plavilo doll do udoli. Byl to
sice laciny a jednoduchy zpUsob dopravy, le¢
naprosto zavisly na rozmarech pocasi. Situace
se postupné zacala ménit koncem osmdesatych
let 19. stoleti, kdy se diky vystavbé Slezského
Semmeringu nabidlo jako jediné mozné feseni
zfizeni lesnich Uzkokolejnych Zeleznic. Ato v co
nejuspornéjsim ,prenosném* provedeni podle

/N Dobové archivni zabéry jak
univerzalniho drevéného pod-
vozku systému Dolberg (vlevo),
tak pavodni svdznice v Josefové
okolo roku 1900 (vpravo)

& Most svdznice a cdst trati
slouzi po rekonstrukci jako
historickd pamdtka



- Obec Brannd s kostelem
svatého Michaela Archandéla

/N Moravsko-slezsky horsky
pramen v Zeleznicni stanici
Horni Lipova

- Lanovd drdha vedouci
na Serdk. Zabér z dolni
stanice v Ramzové

takzvaného Dolbergova patentu. Tehdejsi Lesni
Urad v HanusSovicich postavil nékolik lesnich drah
o rozchodu 700 mm, které vSak v roce 1937 zcela
zanikly.

Kdo ma zajem, m(iZe se i dnes vydat po sto-
pach dvou lesnich Zeleznic, které najdeme
v okoli Branné. Nejlépe se na mista byvalych
»Uuzkokolejek“ dostaneme nauc¢nou stezkou
s nazvem Pasak, ktera zacina pfimo na nadrazi
v Branné. Nazev Pasak byl zvolen podle stej-
nojmenné geologické a geomorfologické pfi-
rodni pamatky opredené radou legend, ktera
byla v roce 1982 vyhlasena chranénym pfirod-
nim vytvorem. Zbytky prvni z lesnich Zeleznic
se nalézaji v osadé Frantiskov, kde v roce 1895
vznikla prekladkova kolej a dodnes jsou tam
patrné zbytky télesa této drahy. Na protéj-
Sim brehu ficky Branné se nachazely dilny
na opravu voz(l, ubytovna pro zaméstnance
a mastale pro koné, ktefi byli ,,pohonnou
jednotkou“ lesnich drah. Zdatné&jsi turisty ceka
po zhruba pétikilometrovém vyslapu z Frantis-
kova do byvalé horské osady Josefova (dfive
Neu Josefsthal) milé prekvapeni v podobé svaz-
nice, ktera byla renovovana v ¢asti do plvod-
ni podoby. Tfikolejnicova svaznice o délce
180 metrli se samocinnou vyhybnou uprostred
trasy slouzila ke spousténi a vytahu prazdnych
vozikl s dfevem. Brzdéni na svaznici bylo velmi
neobvyklé a odehravalo se tak, Zze na horni ,,sta-
nici“ byly umistény brzdné kotouce, na kterych
bylo navinuto do dvojnasobné osmicky tazné
lano. Po druhé svétové valce byla horska obec
vysidlena a dilo zkazy dokonala tehdejsi Cesko-
slovenska lidova armada v Sedesatych letech
minulého stoleti, takZe zde nic nezustalo.

Pro milovniky Zelezni¢ni historie chci pfi-
pomenout jesté hajenku Banjaluka nedaleko
Branné, kam vedla Zeleznic¢ni vlecka z kilometru

14,0 traté Slezského Semmeringu. Vlecka

vedla pod hajenku, kde je dodnes patrné pre-
kladisté z lesni zeleznice, ktera odsud vedla
smérem na Ostruznou s odboc¢kou na Hrazo-
vou boudu. Zelezni¢ni vozy sjizdély z kopce

dolli samospadem, prazdné vozy nahoru

vozily koné. Od Banjaluky je to jen maly kou-

sek do Branné, puvabného historického més-
tecka, které az do roku 1949 neslo nazev KolStejn
(Goldenstein). Dnes se tak nazyva pouze tamni
hrad. Celd Branna s fadou kulturnich pamétihod-
nosti, které stoji za zhlédnuti, v sobé nese urci-
tého genia loci. Zajemci o vojenskou historii se
mohou navic zastavit u péchotniho srubu S-50
»U trati“, ktery se nachazi nedaleko Branné
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na trase naucné stezky Pasak. A kdyZ uz jsme

v Branné, tak nelze neminout nedaleko nadrazni
budovy ojedinélé Muzeum Zelezni¢niho vodaren-
stvi, které je po dohodé mozné navstivit. Pfipo-
menme si, Ze na Slezském Semmeringu jezdila
az do roku 1978 celd plejada zajimavych parnich
lokomotiv. Od roku 1930 az do zac¢atku pade-
satych let to byly kuprikladu takzvané Malotky
fady 623.0, které byly deponovany v Hanusovi-
cich, Lipové Laznich nebo Sumperku, na trati se
ale i v dobéach pozdéjsich objevovaly stroje fad
423.0,434.0,534.0, 464.0 a 556.0. Kazdy stroj spo-
tfeboval na kazdych deset kilometr( traté 3 az

5 metrd krychlovych vody pro vyrobu pary. Proto
byla v Branné, ktera lezi na zacatku strmého
stoupani, vybudovana v roce 1888 vodarna pro
zbrojeni lokomotiv vodou. V horni ¢asti vodarny,
ktera je zateplena a obloZzena dfevem, je umis-
téna kovova nytovana nadrz, ve které je napus-
téno asi 60 metrl krychlovych vody, ktera pritéka
potrubim z potoka. Ma prepad, a tak mlize naté-
kat nepretrzité. Z vodarny je voda vedena potru-
bim do vodniho jefabu. Pfi pfijezdu lokomotivy si
strojvedouci napoji vodni jefab pomoci pohybli-
vého chobotu tak, aby voda plynule tekla do ten-
dru lokomotivy, coz dodnes vyuZivaji lokomotivy
obcasnych nostalgickych vlaku.
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Upouta lanovka na Serak, ale i Lesni bar

Z Branné je to jen par kilometrd do Ostruzné, kde

se zpravidla kfizuji vlaky, a tak si na své prijdou

Zeleznic¢ni fotografové. Milovnici hudby by navic \ Opravend voddrna v Zelez-
neméli opomenout tamni expozici hudebnich nic¢ni stanici Brannd




& Péchotni srub S-50 ,U trati“
nedaleko Branné

> Jedna z ¢ésti jeskyné
Na Pomezi

\ Pohled na stanici Horni
Lipovd, vcetné fiktivniho
ndpisu Bily Potok, ktery byl
pouZit ve filmu Alois Nebel

N Expondty v Muzeu Slezského
Semmeringu

nastroju, kde je umisténo vice nez 550 exponatl
zrlznych ¢asti svéta. Co by kamenem dohodil
je jiz Ramzovské sedlo s nové zrekonstruovanou
zastavkou Ramzova. Dfive se v Ramzové nacha-
zely dokonce dvé koleje, aby se tam mohly depo-
novat lokomotivy, které pomahaly tézkym vla-
kdm jako postrk v naro¢ném terénu, coz je dnes
uz minulosti. Ramzovou prochazi historicka
zemska hranice Moravy a Slezska a sedlo sou-
¢asné oddéluje Rychlebské hory a pohofi Hruby
Jesenik. Celoro¢ni atrakci je visuta sedackova

lanovka o celkové délce tfi kilometry, ktera vede
az na vrchol Seraku, podle kterého je pojmeno-
vano i jedno z piv, vyrabénych v pivovaru Holba
v Hanusovicich. Lanova draha, prekondvajici
vice nez 600 vyskovych metr( je tvofena dvéma
oddélenymi Useky - prvni ctyfsedackovy vede
z Ramzové na Cerfiavu a druhy dvousedackovy
pak pokracuje z Cerfiavy na Serak.

Z Ramzové trat Slezského Semmeringu zacne
klesat velkymi oblouky pfimo kolem lomu
na mramor o zhruba sto tficet vyskovych metrd
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do stanice Horni Lipova, ktera se spisovateli
Jaroslavu Rudidovi stala inspiraci k filmovému
nadrazi Bily Potok ze slavného romanu Alois
Nebel. Aby se na tuto inspiraci nezapomnélo,
tak je na budové skladisté prfipomenut filmovy
nazev, i kdyz patrné vétsina filmovych fanouskd
vi, Ze samotny film se natacel v Malé Moravce
na Bruntalsku. Pfimo na nadrazi v Horni Lipové
je vedle vypravni budovy umisténo Muzeum

& Motorovy vz rady M 131
LHurvinek“ pri jedné z nostal-
gickych jizd v zelezni¢ni stanici
Horni Lipovd

Slezského Semmeringu, které popisuje histo-

rii tratového Useku z Branné pres Horni Lipovou
do Lipové Lazni. Expozice muzea je umisténa

v byvalém Ustrednim stavédle a ke zhlédnuti

je sdélovaci a zabezpecovaci technika, ale také
napfiklad zelezni¢ni modely, fotografie, jizdenky
nebo navéstni prostredky. Z nadrazi v Horni
Lipové je to pak asi pdl hodinky pési chiize

k jedné neobvyklé atrakci s ndzvem Lesni bar.

\ Lesni bar nedaleko
nddrazi v Horni Lipové
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> Souprava spésného vliaku
z Jeseniku do Zabrehu na
Moravé v tratovém tseku
mezi Ostruznou a Brannou

\ Ramzovd je nejvyse polo-
Zenou Zeleznicni zastdvkou
Slezského Semmeringu
(760 mn. m.)

nna - Jesenik
waldau - Bad
L’mora

ev dostala podle prvni he eznice na
nim 1ozchodu I\tem plekom dlo Semmennou v Dolnfm R
Semmering prekonéva nejy

do. Tosef( ¢. Traté b
tho rozchodu : ¢ ic dlo h 5 az 6 metru
h prazeli. Minimdln{ polomu . ‘inily 20 ¢ metril
oupani az 70 promile. V provozu by 3 d Veny oplw

koné, dolt se jelo qammpadem ~ brzdilo
k se sklédal z gesti dv ojic podvozkl spoje-
nych ndkladem.

Jde o0 samoobsluzny bar uprostred lesa, jak jiz
napovida nazev. Dostat se k nému lze po turi-
stické cesté smérem k hrani¢ni hofe Smrk.
Lesni bar je vybaven fadou posezeni, ohnis-
tém a zlaby s pramenitou vodou, kde se chladi
i rizné napoje, které si lze zakoupit, pfipravit
se da i kava nebo caj. VSechno se odehrava
ve vlastni rezii a predpoklada se, ze kazdy zaplati
do kasicky spravny obnos a nebude Sidit!

Trat Slezského Semmeringu se v zavéru své
cesty velkym obloukem staci z Horni Lipové
do Lipové Lazni. Nedaleko nadrazi Lipova Lazné,
které je navic malou Zelezni¢ni kfizovatkou, se
nachazi Muzeum Johanna Schrotta, zaklada-
tele nedalekych oblibenych lazni, a naopak o tfi
kilometry dale najdeme krapnikovou jeskyni,
nazvanou Na Pomezi. Takrka az k jeskyni se da
dopravit motorovym vlakem, ktery jezdi mezi
Lipovou Laznémi a Javornikem v pravidelnych
intervalech. Krasové procesy zacaly Na Pomezi
jiz ve tretihorach, v obdobi teplého a destivého
subtropického klimatu, kdy prosakujici vody roz-
Sifovaly trhliny ve vapencich a vytvarely prvni
Useky puklinovych jeskyni. Jeskyné Na Pomezi
je soucasti malo zndmého krasového systému,
v némz bylo zatim zaregistrovano deset jeskyni,
dalsi byly zni¢eny pfi dobyvani vapence v neda-
lekém lomu. Jeskyné maji neobvyklou krapniko-
vou vyzdobu rozmanitych tvar(, které maji zaji-
mavé nazvy jako napfiklad Sikma véz v Pise,
Sloni ucho nebo Eskymak v kajaku. Velkou
atrakci je symbol jeskyni - Zkamenély pes, ktery
vznikl na tlomku dreva, splaveného v davnych
dobéach do podzemi. V jeskynich se navic vysky-
tuje devét druhd netopyrd a vrapencl malych,
ktefi navstévniky neslysné doprovazeji béhem
prohlidky. Tim nase putovani po zajimavostech
Slezského Semmeringu kon¢i, a tak nezbyva
popfat Stastnou cestu do téchto romantickych
a krasnych mist kdykoli béhem roku. A jak jinak
nez vlakem!
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Zeleznicni prejezdy
krizova mista v doprave, 2. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO A GRAFIKA: SBIRKA AUTORA, CHORNICKY ZELEZNICNI KLUB, AZD

Vystrazna svételna prejezdova zabez-
pecovaci zarizeni

Stale rostouci pocty aut na silnicich a nepo-
zornost fidicu prispivaji mimo jiné také ke zvy-
Seni poctu stretnuti na Zeleznicnich prejezdech.
Z 7eleznic¢ni nakladni dopravy preslo zhruba 40 %
objemu na silni¢ni ndkladni dopravu. Svéd¢i

o tom velké mnozstvi kamionu na nasich silnicich.

Rada z nich se snazi Setfit poplatky za pouziti dal-
nice a jezdi po okresnich silnicich, kde se pravé
nachazi hodné Zeleznicnich prejezdi. V Evrop-
ské unii je 47 % Urovriovych prejezdli chranéno
jen ondrejskymi kfizi, zbytek je vybaven rliznymi
technickymi prostredky pro zabranu a vystrahu
nebo jen pro vystrahu. Zelezni¢ni ptejezdy pred-
stavuji v mezinarodnim méfitku vyznamné bez-
pecnostni riziko. V Evropské unii zemfe pfi neho-
dach na zeleznicnich prejezdech kazdy rok

v prdméru 400 lidi. Zajisténi plynulosti zeleznic-
niho a silni¢niho provozu je hlavnim tkolem tech-
nickych prostredkd na troviiovém kfizeni silnice
a Zeleznice. Proto jsou pozadavky na bezpec¢nost
a dostupnost technického vybaveni velmi vysokeé.
Bezpecnostni systémy Uroviovych prejezdil jsou
soucasti Zelezni¢ni zabezpecovaci technologie

a jsou odpovédné za spolehlivé zabezpeceni kri-
Zovatek silni¢ni a zelezni¢ni dopravy.

Ondrejsky kriz (,Crossbuck®) je dopravni
znacka, ktera se pouziva k oznaceni Urovné zelez-
niéniho prejezdu. Znacka se sestava vétsinou ze
dvou ramen dlouhych obvykle 1,2 m zkfizenych
ve tvaru pismene X. Nékde jsou umistény vodo-
rovné a jinde svisle.

U vicekolejnych trati je v nékterych statech
kriz dvojity a tam, kde je jednoduchy, je opat-
fen doplrikovou tabulkou s poctem koleji (napfi-
klad v USA).

Automaticka vystrazna svételna zabezpeco-
vaci zafizeni zeleznic¢nich prejezdi byla v pri-
béhu ¢asu vylepsovana, ¢imz se dosahlo jejich
vysoké spolehlivosti. Ridi¢i silni¢nich vozidel
diky automatické cinnosti ¢ekaji pfi jizdé vlaku
pred prejezdem skuteéné jen velmi kratkou
dobu. Presto dochazi v posledni dobé stale
Castéji na zeleznicnich prejezdech vybavenych
automatickymi prejezdovymi systémy k nekazni
ridicu, ktefi vjizdéji na prejezd, ktery dava jasnou
vystrahu, ze se bliZi vlak nebo drazni vozidlo.
Vlaky dnes jezdi rychlosti az 160 km/h, je tedy
jasné, ze pokud se na takové trati nachazi zelez-
ni¢ni prejezd a dojde ke stretu vlaku se silni¢nim
vozidlem, jsou nasledky nehody pro obé strany
katastrofalni.

Vystrazné ondrejské krize
pro jednokolejnou trat
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Priklad oznaceni jedno-
kolejné a dvoukolejné traté
v USA

Puvodni ndvrh vystraz-
niku typu Fryba Fs 2

Historie

Aby prejezdové zabezpecovaci zafizeni nebylo
zavislé na lidském Ciniteli a prejezd byl uza-

vien jen po dobu nezbytné nutnou pro prijezd
vlaku nebo drazniho vozidla, byl zahajen vyvoj
vystrazného svételného prejezdového zafizeni,
které je ovladano jizdou vlaku prostrednictvim
kolejovych obvodu nebo kolejnicovych dotyka.
Prvni automatické vystrazné svételné prejez-
dové zabezpecovaci zafizeni bylo u nds uvedeno
do provozu v roce 1934 na trati Otrokovice

- Vizovice ve Zliné v Dlouhé ulici v km 11.094.
Bylo to zarizeni typu Fryba. Zafizeni bylo pfi
jizdé vlaku ovladano rtutovymi kolejovymi
dotyky a pred prejezdem bylo navéstidlo smé-
rem k vlaku, které informovalo strojvedou-

ciho, Ze vystrazné zafizeni je v ¢innosti. Signal
byl davan bilym kmitajicim svétlem. Prejezd-
niky, jak se navéstidla oznacovala, byly umistény
20 metrl pred vlastnim prejezdem z obou stran.
Tato vzdalenost byla, vzhledem k tehdejSim rych-
lostem a umisténi v roving, dostatecna. Pozdéji
se bilé svétlo umistovalo ve sméru na trat pfimo
na vystraznik. Priblizovaci Gseky mély délku

450 m. Postupné byl tento typ zafizeni zdokona-
lovan az po typ Fryba 49. Instalace téchto zafri-
zeni byla ukonéena v padesatych letech minu-
lého stoleti.

Vystraznik prejezdového zafizeni typu Fryba
Fs 2 mél tfi stfidavé svitici cervena svétla. Byl
také doplnén poruchovym Stitem, ktery se zvedal
a zakryl svétla. Nejdrive je vyrabéla firma Vedka,
sdruzeni elektromontéri v Praze, a od roku 1938

2800
2550

S0 R G S L 4

prevzala vyrobu firma Signal. Elektricka vedeni

k dotyklim na zacatku priblizovacich useku byla
zpocatku reSena nadzemnim vedenim a pozdéji
zemnim kabelem. Z dlivodu znac¢né porucho-
vosti rtutovych spinact byla jejich vyroba u firmy
Signal zastavena v roce 1949. DalSim vyrobcem
pak byla firma Signaltechna. Zpocatku se pro-
jevovaly opét urcité zavady, ale od roku 1951 se
kvalita spinacl podstatné zlepsila. Z hlediska
spolehlivosti se kolejové dotyky zdvojovaly nebo
dokonce ztrojovaly.

Také spole¢nost CKD vyvinula pfejezdové zafi-
zeni, jehoz konstruktérem byl Viktor Machytka.
CSD se ale nakonec rozhodly pro prejezdy typu
Fryba, oznacované Fs. Viystraznik CKD mél jen
jedno cervené svétlo. Po roce 1945 bylo uvedeno
do provozu prvni povale¢né samocinné zafizeni
typu Signal 1949, a to 25. fijna 1948 na trati
Benesov - Dolni Kralovice v km 7, 430. Bylo ovla-
dano kolejnicovymi dotyky a vnitini logika byla
provedena pomoci rtutovych relé. Také toto zafi-
zeni mélo poruchovy stit. Bylo instalovano cel-
kem 15 kusl, ale pro Spatnou spolehlivost rtu-
tovych relé se nerozsirovala a byla postupné
nahrazena jinym reléovym typem.

Pro kmitani svétel se pouzivaly nasledujici typy
kmitacu:

+ Elektromagneticky kmitac
« Termicky kmitac
+ Rotacni magneticky kmitac

Zasadni prelom v konstrukci a vystavbé auto-
matickych prejezdovych zabezpecovacich zafi-
zeni nastal v roce 1953 v souvislosti s vystavbou
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automatického bloku na hlavnich elektri-
zovanych tratich. Byla to zarizeni dovazena

z byvalého SSSR, a to ve dvou provedenich - se
zavorami ¢i bez nich. Na zakladé licence byla tato
zafizeni pozdé&ji vyrabéna v CSSR ve firmé Vyroba
a vystavba sdélovacich a zabezpecovacich zari-
zeni Praha, coz byla predchiidkyné soucasné
spolecnosti AZD. Zafizeni byla oznacovana jako
,»Vzor SSSR*,

Pro zabezpeceni prejezdli na jednokolejnych
neelektrizovanych tratich vyvinul Vyzkumny
Ustav dopravni vystrazné svételné zarizeni bez
zavor typ VUD. Prvni zafizeni bylo instalovano
v roce 1960 u Viyskova na Moravé v km 45,128
na trati Prerov - Brno. Toto zafizeni pracovalo
na zcela novém principu. Pro kolejové obvody
byly pouzity magnetické zesilovace s tim, Ze
nebyla nutnd kabelizace k obéma konclim kolejo-
vého obvodu. Tento kolejovy obvod mél na svém
konci pouze usmérnovaci ventil, takze bylo nutné
jen vodivé propojit kolejnicové pasy. Vystraznik
mél poruchovy stit s dopravni znackou ,,Jiné
nebezpeci, ktery se pfi poruse sklopil a zakryl
tak cervena svétla. Podle Umluvy Mezinarodni
Zelezni¢ni unie bylo mozné pouzit pro varovani
Ucastnikd verejné dopravy za poruchového stavu
vystrazného zafizeni ,,Poruchovy znak*. U nas
byl poruchovy stit drzen sprfahadlovym mag-
netem. Pri jakékoliv poruse ztratil sprahadlovy
magnet proud a $tit vlastni vahou zaujal vystraz-
nou polohu. Zafizeni se instalovalo do plecho-
vych venkovnich skFini typu SM 3. Kontrolni skFiri
o funkcnosti prejezdu byla umisténa v nejblizsi
dopravné. Na vedlejSich tratich v té dobé nebyla

Kolejnicovy dotyk
typu Vedka

VystraZnik v Braniku

tratova kabelizace, a tak telefonni linky a hrad-
lova propojeni byla vedena na nadzemnim slou-
povém vedeni, stejné jako kontrolni linky od pre-
jezdovych svételnych zafizeni.

Na trati z Petrova nad Desnou do Koutl nad

Desnou o délce 13km jsem mél v tdrzbé cel-

kem deset pfejezdil VUD. Kdyz pfisla bourka,
vSech deset prejezdl bylo obvykle mimo ¢innost.
Na sluzebnim motocyklu jsem je vSechny objel,
uved| do ¢innosti a kdyz za dvé hodiny prisla dalsi
bourka, mohl jsem zacit znovu. | kdyz Slo vétSinou
o prepalené pojistky v kontrolni lince do dopravny,
prejezd jsem musel kompletné prezkouset. Zafi-
zeni typu VUD bylo jednoduché, a pokud si Gdrz-
bar pohlidal stav kapacity elektrolytickych kon-
denzator(, tak fungovalo bez problému. Pokud
ovSem doslo k zévadé uvnitr kodéru nebo deko-
déru, musely se vyménit. Proto byly u sdélovacich

§ %wf VystraZnik firmy CKD
3 g

- Mj Vystraznik firmy Elektrosigndl




Zleva - elektromagneticky
kmitac, termicky kmitac
a rotacni magneticky kmitac

Vystrazné prejezdové zari-
zeni ,Vzor SSSR*“ bez zdavor

Priklad pristrojové skriné
prejezdu

a zabezpecovacich distanci zfizeny opravny VUD,
které opravovaly zminéné kodéry a dekodéry

a soucasné provadély roc¢ni prohlidky jednotli-
vych VUD na tratich. Jedinym problémem z hle-
diska spolehlivosti byly jednovlaknové Zarovky.
Pri prepaleni vlakna jedné Zarovky Slo totiz zafi-
zeni automaticky do poruchy.

V roce 1966 bylo usnesenim vlady CSSR ¢. 469
ze dne 21. prosince 1966 uloZzeno ministerstvu
dopravy, aby pro zvyseni bezpecnosti na prejez-
dech byla samocinna prejezdova zafizeni dopl-
néna lunobilym kmitavym svétlem, které uziva-
teldm komunikace signalizuje, Ze se k prejezdu
neblizi vlak ani jiné drazni vozidlo. Na zakladé
tohoto usneseni byly demontovany poruchové
Stity u typu VUD a doplnény lunobilym svét-
lem. Ve Svédsku bylo namisto lunobilého svétla
pouzito svétlo modré a v Belgii pouzivali dokonce
zelené blikajici svétlo.

Na kontrolni skrifice upravenych prejezdt
VUD bylo tlaéitko, kterym mohl dopravni

zameéstnanec uvést zafizeni do poruchového
stavu, pokud z néjakého dlvodu byl prejezd bez-
ddvodné ve vystraze. Kontrolni skririky byly riiz-
ného typu podle toho, zda byl prejezd na trati
nebo ve stanici.

V USA byly svételné prejezdy rdizného typu
zavadény na zeleznici jiz ve dvacatych letech
20. stoleti. Pro zvySeni bezpecnosti byla u nékte-
rych zarizeni pfi vystraze vztycena jesté tvarova
signalizace STOP.

V USA patfil k rozsifenym vystrazniklim také
systém Wig-Wag, coz bylo jedno ¢ervené svétlo,
které se pri vystraze pohybovalo jako kyvadlo
sem a tam. Pokud nesvitilo a bylo v klidu kolmo,
fidi¢i a chodci védéli, Ze se k prejezdu neblizil
vlak nebo bylo zafizeni v poruse. Wig-Wag byla
prezdivka podle kyvadlového pohybu, ktery se
pouzival k signalizaci priblizeni vlaku. Systém
vymyslel v roce 1909 Albert Hunt, ktery byl stroj-
nim inzenyrem v jizni Kalifornii u spole¢nosti
meziméstské tramvajové drahy Pacific Electric
Railway Company. K pohybu vyuzil stfidavé
elektromagnety pritahujici zeleznou armaturu,
na které byl pfipevnén cerveny ocelovy tercovy
kotouc o priméru necelych dvou stop, slouzici
jako kyvadlo. Ve stredu terce se rozsvitilo cervené
svétlo a s kazdym pohybem terée zaznél mecha-
nicky gong.

Ve Spojenych statech se od strojvedoucich
pozaduje, aby se pfi pfiblizovani k vétsiné pre-
jezdu aktivovali klakson nebo piskani. Dvakrat
dlouze, jednou kratce a jednou dlouze. Zeleznice
tak ¢asto pred prejezdy umistovaly navéstidlo,

u nas oznacované jako ,,piskacek, a to zhruba
¢tvrt mile pred prejezdem, aby strojvedouciho
upozornilo, kdy ma pouzit zvukovou signalizaci.

V byvalém Sovétském svazu se pouzivala
i navéstidla umisténa 50 metru pred prejezdem,



ktera navéstila vlaktim ,,Stlj“, pokud na pre-

jezdu zlstalo stat z ddvodu poruchy silni¢ni vozi-

dlo. Byla oznacovana jako nehodové navéstidlo.

Na cernobilém sloupu byl umistén kosoctverec

postaveny na hrot a v jeho stfedu bylo umisténé

Cervené svétlo. Svétlo normalné nesvitilo. U pre-

jezdu vedle koleji byla umisténa zaplombovana

skrinka, ve které byl vypinac, ktery cervené svétlo
na nehodovém navéstidle zapnul. Soucasné

se také na autobloku na nejbliz§im oddilovém

navéstidle rozsvitila navést Stdj.

Na prejezdovych vystraznicich se obecné pou-
Zivaji kmitava cervend svétla. V nékterych statech
se v minulosti jednalo pouze o jedno cervené
svétlo, vétsSinou ovsem byla pouzita dvé a vyji-
mecné dokonce tfi:

* Svycarsko - tfi sou¢asné kmitava ¢ervena
svétla.

* Ceskoslovensko - na pfejezdu typu Fryba tfi
kmitava svétla sestavena do trojuhelniku,
ktera se rozsvécovala postupné jedno po dru-
hém.

« Svédsko - jedno ¢ervené kmitajici svétlo a kmi-
tajici modré pozitivni svétlo.

* Norsko - jedno kmitajici ¢ervené svétlo a kmi-
tajici bilé pozitivni svétlo.

* USA - dvé stridavé kmitajici cervend svétla.

* Némecko - jedno kmitajici ¢ervené svétlo
a jedno kmitajici bilé pozitivni svétlo.

* Belgie - jedno kmitajici cervené svétlo a zelené
kmitajici pozitivni svétlo.

* Holandsko - jedno kmitajici cervené svétlo,
kmitajici bilé pozitivni svétlo a klidné oranzové
svétlo pfi poruse.

o

* Francie - Groviiové prejezdy byly vybaveny
obvykle jedinym ¢ervenym svétlem na kruhové
desce, ale po nehodé v roce 2008 spravce infra-
struktury pridaval dalsi blikajici cervené svétlo.

e Sovétsky svaz - dvé kmitajici cervend svétla.
Porouchané zafizeni se u vétSiny zeleznic

vyznacovalo tak, ze nesvitilo zadné svétlo a bylo

treba chovat se jako na nechranéném prejezdu.

U prejezdd ve stanicich bylo nutné vytvorit
zavislosti na navéstidlech a zajistit také urcitou
predzvanéci dobu. U mechanickych a elektrome-
chanickych stani¢nich zabezpecovacich zafizeni
se to resilo pomoci klicovych zavislosti. U vystraz-
nych svételnych prejezdovych zafizeni v ndvaz-
nosti na reléova stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
se to provadélo elektrickou vazbou. Vystrazna
svételnd prejezdova zarizeni mohla byt a jsou:
¢ Ovladana ru¢né na misté nebo na dalku (pozi-

tivni lunobilé svétlo na vystrazniku je zasle-

peno).

* Uvadéna do c¢innosti automaticky vlakem.

¢ Sdruzena, kdy z jedné strany je zarizeni uva-
déno do cinnosti automaticky vliakem a z druhé
strany ruc¢né Zelezni¢nim zaméstnancem.

Kdyz se na tratich CSD zkousela rué¢né obslu-
hovana svételna zafizeni, sméla byt vzdalena od
mista obsluhy nejvyse 60 metru. Ve vyjimeénych
pfipadech i dal, ale muselo byt na né vidét. Velmi
kritickd mista jsou na dvoukolejnych a vicekolej-
nych prejezdech, kde jezdi vlaky po obou kole-
jich rGznymi sméry. U vétSiny zemi je na vystraz-
niku vyznacen numericky pocet koleji. U nas se to
vyresilo plvodné dvojitym ondrejskym krizem,
coz si myslim, Ze to neni dokonala informace.
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Vystraznik VUD se sklopenou
vystraznou znackou pri poruse

Kontrolni skfirika VUD

VystraZnik USA - vlevo pri
vystraze a vpravo v klidovém
stavu



Americky vystraznik Wig-Wag

USA - navestidlo ,Piskejte“

SSSR - nehodové ndvéstidlo

Vystrazné krize na prejezdu

Nové prejezdy z nasi produkce

ve 20. stoleti

Ve vyvoji prejezdového zafizeni pokracoval statni
podnik Automatizace Zelezni¢ni dopravy Praha,
ktery vyvinul vystrazné svételné zarizeni se zavo-
rami i bez zavor uréené pro vSechny druhy trati.
Zafizeni bylo oznaceno jako typ AZD 71. Prvni
bylo nasazeno na trati Hranice na Moravé

- Horni Lide¢ v km 27,704 - zavorarské stanovisté
Jarcova. Zafizeni AZD 71 bylo reléového systému
a pouzivalo dvoupasové kolejové obvody na stfi-
davy proud a dvouvlaknové zarovky, ¢imz doslo
ke zvyseni spolehlivosti zafizeni. Spaleni hlav-
niho vlakna bylo signalizovano do dopravny, kde

byla kontrolni skfin ,Porucha I. stupné®, coz byl

Vystrazny kriz
pro zeleznicni prejezd
jednokolejny

stav bezpecny. Zde byla pouzita jiZ malorozmé-
rova zastrckova relé typu NMS a zastrckové dvou-
fazové kolejové relé DSS 12. Zafizeni bylo umis-
téno do laminatového domku u prejezdu. Na trati
Sumperk - Hanusovice v zastavce Bludov lazné
bylo namisto mechanickych zavor vybudovano
prejezdové vystrazné zafizeni s dvojitymi zavo-
rami AZD 71. Ob¢as se stavalo, Ze jedna zavora
zlistavala pfi vystraze nahore. Kdyz jsem prijel
na poruchu, nékolikrat jsem zafizeni prezkou-
Sel, pockal i na dalsi vlak a vSe bylo v poradku.
Po odjezdu za chvili volal vypravci, Ze opét jedna
zavora zustala nahore, coz byl samoziejmé
poruchovy stav. Kdyz se totéz opakovalo asi dva
tydny, zavolali jsme do vyrobniho zavodu AZD
do Olomouce, aby se na to nékdo pfijel podivat.
Technici nakonec zavadu odhalili, na jednom
zubu v ozubeném prevodu byla takzvana ,jehla“
a na té zdstavala zavora viset. Jinak byla tato
zarizeni spolehliva, dokonce i pfi bourkach.
Podminkou ale bylo, ze kontrolni vedeni bylo
feSeno zemnim kabelem.

V urcitych vinach byly snahy néjakym technic-
kym zpUsobem dat strojvedoucimu informaci, ze
je prejezd v c¢innosti. Aby tedy vlak vyjel ze sta-
nice na trat s prejezdy, byly v nejblizsi dopravné
vybudovany kontrolni skfiné signalizujici, zda je
prejezd napajen ze sité nebo z ndhradniho zdroje
a také prabéh jeho cinnosti: vystraha na prejezdu
- anulace - pohotovostni stav. Rovnéz tam bylo
tlacitko pro vypnuti prejezdu v pfipadé, ze probi-
hala vystraha, aniz byl na trati vlak. Jizda na trat,
kde prejezd nebyl v ¢innosti, byla zabezpecovana
pisemnym rozkazem k opatrné jizdé, ktery pre-
dal vypravci strojvedoucimu. Vzhledem k tomu,
Ze starsi typy prejezdovych zafizeni byly vyba-
veny zarovkami s jednim vlaknem a pfi prerusent
vlakna bylo zafizeni uvedeno do poruchového
stavu, byla snaha informovat strojvedouciho

Vystrazny kriz
pro zeleznicni prejezd
vicekolejny



néjakym zplsobem v okamziku, kdy se blizi
k prejezdu. Za timto tcelem byly zkonstruovany
prejezdniky, které byly instalovany na vedlejsich
tratich, kde vzdalenost do dopravny byla velka.
Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni (VUZ) pFisel s Fese-
nim prejezdového zafizeni s prejezdniky a ovla-
danim jizdou vlaku pomoci kolejnicovych dotyk(.
Zafizeni bylo oznaceno jako typ VUZ 76. U tohoto
typu nebyly budovany kontrolni linky do nejblizsi
dopravny. Strojvedouci byl informovan o stavu
zafizeni na prejezdu pravé pomoci prejezdniku.
Kolejnicové dotyky snizily naklady na vystavbu
a provoz tim, Zze nebylo nutné vodivé propojovat
jednotlivé kolejnicové pasy.
Zavadéci list pro provoz na €SD byl vydan
v roce 1981 s oznacenim ZL 07/1981-SZ. Do pro-
vozu byla zafizeni VUZ 76 uvadéna na nékterych
tratich od roku 1985, ale vzhledem k nespolehli-
vosti kolejnicovych dotyki se zafizeni prilis neo-
svédcilo. Prejezdniky oviem byly pouzivany
podle potreby také u jinych typu zafizeni.

Elektronizace a digitalizace
prejezdovych zarizeni

V 90. letech 20. stoleti, kdyz doslo k otevreni
hranic, se dostali Cesti vyvojovi pracovnici

k novym spolehlivym elektronickym soucastkam
a pocitaciim. A tak zacali pilné pracovat

na jejich pouziti i v prejezdové technice. Vyrobci
zabezpecovaci techniky v zdpadni Evropé jiz
méli vyvinuté elektronické (digitalni) prejezdy.
Postupné byly v prejezdovém zafizeni reléového
typu nékteré prvky nahrazovany elektronickymi
prvky a cela logika byla prevedena na elektro-
nickou verzi vyuzivajici technologické pocitace.
Prikopnikem v téchto technologiich byla spo-
le¢nost AZD Praha. Pfejezdova zafizeni byla dopl-
néna diagnostikou, kterou bylo mozno sledo-
vat i dalkové. V letech 2008 az 2012 byla zafizeni
také doplnéna o ,Cernou skrinku®, ktera zazna-
menava veskerou c¢innost prejezdového zarizeni

PZS km 11.899
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a v pripadech nehod na prejezdech je jeji zaznam Kontrolni skriri AZD 71
vyhodnocovan za pfitomnosti vySetfovacich
organd.

Jiz v roce 1988 byly na Vysoké Skole dopravy
a spojli v Ziling, katedre Bloky a spoje, navrzeny
zakladni ideje pro tvorbu mikroprocesorové fize-
ného prejezdového zafizeni. Hlavnim resitelem
byl docent Viliam Rabara. Tyto myslenky byly
pozdéji rozpracovany vyvojovym pracovistém
AZD Praha v Olomouci, a daly vzniknout poz-
déji ovéfenému a schvalenému prejezdovému
zafizeni typu PZZ-E AZD, které bylo poprvé insta-
lovano v Obore u Plzné.

V roce 1995 obdrzely Ceské drahy, kromé nabi-
dek na jiné druhy zabezpecovacich zafizeni, také
nabidku na provozni ovéreni elektronickych pre-
jezdovych zafizeni od rakouské firmy Siemens
Austria a némecké firmy Scheidt & Bachmann.
Odbor 14 Divize Dopravni cesty CD se rozhodl|
obé nabidky prijmout a urcil vhodné lokality pro
realizaci. Silnou motivaci pro jejich prijeti byla
zejména dosavadni existence jediného dodava-
tele prejezdové techniky pro CD a dale moznost
nasadit a ovéfit v podminkach Ceskych drah
zapadni technologii a prispét tak k rychlejSimu
srovnani kroku se sousednimi zelezni¢nimi spra-
vami a téz inspirovat domaci technicky vyvoj.
Firma Siemens Austria nabidla prejezd typu
ELEKSA 93 S, ktery byl schvalen rakouskym Minis-
terstvem dopravy a pro nase podminky byl mirné
upraven. Mistem nasazeni pro provozni ovéreni
byl vybran prejezd na zeleznicni zastavce Nova
Paka mésto. Bylo zde celkem pét vystraznik(.

K vyvolani vystrazného stavu ve sméru od Nové
Paky byly pouzity dva kusy kolovych cidel typu
RSR 180 (Frauscher). K vyvolani vystrazného stavu
ve sméru od Staré Paky byly pouzity dva paralelni
kolejové obvody, primarné slouzici k ovladani
sousedniho pfejezdového zafizeni typu AZD 71.

V roce 1993 jsem byl jako pracovnik
Odboru 14 Ceskych drah na navstévé u firmy

Typ AZD 71 se zGvorami



Ndvéstidlo prejezdniku

Pristrojova skrin PZZ-RE

Scheidt & Bachmann, abych si prohléd| jejich
elektronicky prejezd typu BUES 2000 a navrhl ho

pro provozni ovéfeni v podminkach Ceskych drah.

K tomuto Ucelu byly vybrany dva Zeleznicni pre-
jezdy na trati Hanusovice - Jindfichov na Moravé
v km 0.734 a 0.809, kde do té doby bylo zafizeni
VUD. Do jednoho spole¢ného domku byla insta-
lovana dveé zafizeni se spole¢nym napajenim a se
sdilenymi kolejovymi ovladacimi prvky. K vyhod-
noceni provozniho ovéreni doslo v prosinci 1997.
Také spole¢nost AZD Praha intenzivné praco-
vala na elektronizaci a digitalizaci prejezdové
techniky:
* PZZ-RE - prejezdové reléové zabezpecovaci
zarfizeni s elektronickymi prvky uréené k zabez-
peceni Uroviového kfizeni pozemni komu-
nikace s zeleznicni, jedno nebo vicekolejnou
trati. Logické funkce PZZ-RE jsou vytvareny
reléovymi obvody, sestavenymi z relé tridy
N dle UIC. Casové funkce zafizeni a napajeni
zarovek navéstnich svitilen vystraznikd jsou
realizovany elektronickymi jednotkami. Pro
pouzivani na ceské zeleznici bylo schvaleno
v roce 2004.
PZZ-EA - elektronické (digitalni) prejezdové
zafizeni urcené k zabezpeceni Uroviového kri-
zeni pozemni komunikace s zelezni¢ni jedno
nebo vicekolejnou trati. Informace o stavu pre-
jezdu - otevreno/zavreno, je mozné prenést
rovnéz na prejezdnik/kryci navéstidlo. Kompa-
tibilita se systémem ERTMS/ETCS je zajiSténa
vazbou na stanici. Interni diagnostika plus sys-
tém mohou byt napojeny na diagnosticky sys-
tém LDS. Poprvé bylo do provozu nasazeno
v roce 1993. Na zakladé ovérovaciho provozu
byl vydan Zavadéci list pro provoz na €D pod
znackou PZZ-EA - ZL 35/2000-SZ.
EPA - elektronické (digitalni) prejezdové zari-
zeni uréené k zabezpeceni troviiového kfizeni
pozemni komunikace s zeleznicni trati s moz-
nosti prenosu indikaci na prejezdnik/kryci
naveéstidlo nebo do nejblizsi dopravny. Bylo
urceno k pouziti ve stanici s ovladanim odvoze-
nym od stavu stani¢niho zabezpecovaciho zafi-
zeni pripadné doplnénym o vlastni zapinaci
a vypinaci prvky. Na zakladé vyhodnoceni ové-
fovaciho provozu nebylo zafizeni pro provoz
na CD zavedeno a z(istal v provozu jen jeden
kus.
PZZ-AC - prejezdové reléové zabezpecovaci
zarizeni s elektronickymi prvky uréené k zabez-
peceni Uroviového kfizeni pozemni komu-
nikace s Zelezni¢ni jedno nebo vicekolejnou
trati. Pfejezd musi byt kryt hlavnimi navéstidly
se zavislosti na stavu prejezdového zafizeni.
PZZ-AC umoznuje zabezpeceni prejezdu pfi
soucasném umisténi ovladacich a kontrolnich

obvodU vzdalené od mista prejezdu (v reléové
mistnosti) a pomocnych prvki (transforma-
tory pro napajeni venkovnich prvkil prejezdu
- vystraznik(, zvoncd, zavor) v kabelové skrini
prejezdu, které jsou soucasti PZZ-AC, a z Casti
logikou stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.
Na zakladé vyhodnoceni ovérovaciho provozu
byl vydan zavadéci list pro provoz na tratich
ceské zeleznice pod oznacenim ZL - 14/2006-SZ.
PZZ-JLC - plné elektronické (digitalni) pre-
jezdové zafizeni urcené pro vedlejsi traté.

Je uréené k zabezpeceni Urovinového krizeni
pozemni komunikace s jednokolejnou zelez-
ni¢ni trati s tratovou rychlosti do 80 km/h, bez

pravidelnych jizd naslednych vlaki. Logické

funkce automatického ovladani, to znamena

urceni stavu prejezdového systému na zakladé
informaci z kolovych senzort, zpracovava ridici
jednotka PZZ-J postavena na bezpecnostni

architekture 2z 2.

DalSim dodavatelem prejezdového zabezpe-
covaciho zafizeni je spole¢nost Prvni SaZ Plzen,
jehoz zakladem je reléovy systém AZD 71:

* PZZ-K - prejezdové zabezpecovaci zafizeni
reléové s elektronickymi subsystémy, které

je urceno pro pouzivani k zabezpeceni trov-

nového krizeni pozemni komunikace s jed-

nokolejnou nebo vicekolejnou Zeleznicni

trati s rychlosti v misté prejezdu maximalné

120 km/h. Logické zavislosti PZZ-K jsou tvoreny

reléovymi obvody sestavenymi z relé tfidy N

(relé I. bezpecnostni funkce). Dalsi obvody pro

svoji €innost vyuzivaji elektronické jednotky.

V neposledni radé patfi k dodavateliim prejez-
dové techniky také spolecnost ATE Cheb:

* PZZ-ARE - prejezdové zabezpecovaci zafizeni
reléové s elektronickymi subsystémy, které

je urceno pro pouzivani k zabezpeceni trov-

fiového krizeni pozemni komunikace s jedno-

kolejnou nebo vicekolejnou zeleznicni trati

s rychlosti v misté prejezdu nejvice 160 km/h.

Zakladem je reléovy systém AZD 71.

Opatreni ke zvyseni bezpecnosti

na prejezdech

Soucasny silni¢ni provoz narostl do obrovskych
rozmérl. Nakladni doprava ve velké mire presla
z Zeleznice na kamiony. Stovky nasich silnic

a dalnic jsou zaplaveny kamiony, které spéchaiji,
aby prepravni spolecnosti zajistily véas dodavku
zbozZi nebo materialu. VSechno je to také rychlejsi
o to, Ze v ramci EU jiZ nejsou automobily brzdény
pohranic¢nimi kontrolami. Dnes témér kazdy
vlastni mobilni telefon a neni vyjimkou, Ze ridici
béhem jizdy telefonuji, coz generuje velké mnoz-
stvi nehod. | kdyz je v automobilu handsfree,
pozornost ridi¢ll je znacné snizena, a to zejména



ve vnimani dopravniho znaéeni a jinych upozor-
néni. Co je tfeba tedy udélat:
* Doplnit na vozovkach podélné a pri¢né
dopravni znaceni pred prejezdem, aby ridici:
- védéli, kde maji pred vystraznikem a zavo-
rami zastavit,
- pred prejezdem nepredjizdéli,
- byli upozornéni, ze na prejezdu se nesmi stat
a neni tam vhodné ani zastavit a prejizdét
prejezd v koloné aut, dokud automobil pred
nimi neni za prejezdem v dostate¢né vzdale-
nosti.
* U zeleznic¢nich prejezdd, kde neni v ¢innosti
pozitivni signalizace a bilé svétlo je zaslepeno,
doplnit pred prejezdem dopravni pfikazovou
znacku o maximalni rychlosti 30 km/h.
U zhorsenych rozhledovych pomérti na pre-
jezdu umistit pred prejezdem znacku 30 km/h.
Prostor prejezdu na vozovce vyznacit zlutymi
pasy - zakaz stani.
Nahradit tabulku POZOR VLAK piktogramem.
U nékterych prejezd(i doplnit do vozovky
svételnou zavoru (tygri oci).
Doplnit na vystrazniku se zavorami kmitajici
cervenou signalizaci STOP, kterd bude aktivni
pfi vystraze prejezdu.
Na tratich instalovat navéstni tabule, které
budou strojvedouciho informovat, Ze vstupuje
do priblizovaciho obvodu prejezdu s vyznace-
nim, zda se jedna o prejezd se zavorami nebo
bez zavor.
* U celych zavor by brevno mélo byt z vnitrni
strany opatreno napisem a piktogramem
o prdrazu zavory, spole¢nost AZD je jiz vyrabi.
Prejezdy na hlavnich tratich monitorovat
kamerovym systémem a stav na prejezdu pre-
naset obrazem strojvedoucimu.
Z psychologického hlediska je prokazano,
Ze Cerveny blikajici napis zvySuje soustredéni
fidice. Napis STOP je srozumitelny ve viech jazy-
cich. Soucasny napis na vystrazniku POZOR VLAK
nikdo nevnima.

Zavér

Na Zeleznicnich prejezdech byla za uplynulé
obdobi ucinéna rada zlepSeni. Podivejme se na to
z rGznych pohledd. V kazdém pripadé byla zvysena
spolehlivost prejezdovych zarizeni diky novym
technologiim, jako jsou dvouvlaknové zarovky, svi-
tilny LED, elektronicky dohled cinnosti prejezdo-
vého zabezpecovaciho zafizeni, dalkova diagnos-
tika aj. Detektory prekazek na prejezdu jsou sice
velmi dokonala technicka zarizeni, ale zastavo-
vat vlaky pred prejezdem, namisto zvyseni opat-
feni vici ridicim, neni cesta k lepsim vysledkim.
Nakonec by to skoncilo tak, Ze neukaznény ridi¢
se bude branit tim, jak to, Ze ten vlak nezastavil.

= Zplisob vymezeni zakazu
— - stani a zastaveni na prejezdu

Mélo by to zcela obraceny Gcinek, nez je mysleno.
V pripadech narodniho vlakového zabezpecovace
LS by bylo mozné v pfipadé prekazky na prejezdu
vypnout kéd v kolejovém obvodu pro vlakovy
zabezpecovac. V kazdém pripadé je treba vyrazné
zlepsit dopravni znaceni pred prejezdem a na pre-
jezdu. Zeleznice by méla obnovit ¢ervenobily natér
stozaru vystrazniku.

Priklad piktogramu misto
tabulky ,,POZOR VLAK*

Ndvrh doplrikové svételné
signalizace na vystrazniku

- .-"1 -
-::‘x-'—- "y . .
Ndpis na vnitrni strané

3 ~is zdvorového brevna

Cizojazycné ndpisy o prora-
Zeni bfevna a piktogram




Chces spolupracovat na vyvoji robotlckych
viaku nebo na chytrych resenlch pro S|ln/cn|

spolecnost, ktera nab|Z|Jeste mnohe;n
| Cerstvym absolventum
Potrebujeme Té!

X personalni@azd.cz

B +420 267 287 302 e 6 =

www.azd.cz
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