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Generalni reditel
CD rezignoval

Ceské drahy prochazeji zasadnimi
zménami. Predseda predstavenstva
a soucasné generalni feditel Ceskych drah
Ivan Bednarik se totiz rozhodl k 28. Gnoru
2022 rezignovat na své funkce. Spole¢né
s nim skoncili také mistopredseda predsta-
venstva Vaclav Nebesky a ¢len predstaven-
stva Petr Pavelec.

Do ukonéeni vybérového Fizeni
na nového $éfa Ceskych drah povede
narodniho dopravce docasné mistopred-
seda predstavenstva Michal Kraus.

Dlivody odchodu z CD Bednarik nechtél
detailné komentovat, na tiskové konferenci
uvedl, Ze jsou mezi nim a dozorci radou.
,Celd ekonomika musi pripravit dspory a ty
Skrty se ve velké asti dotykaji také Ceskych
drah. Dvacet tfi tisic zaméstnanct Ceskych
drah si zaslouZi mé podékovdni v pfimém
prenosu. Ja vam vsem dékuji, Ze jste udélali
maximum pro to, aby modra vlajka skupiny

Ceskych drah méla opét své renomé a kre-
dit, a véfim, Ze tu vlajku udrZite,” uvedl lvan
Bednarik.

Bednarik byl v ¢ele Ceskych drah od pro-
since 2020, predtim ved! CD Cargo.

Zdroj a foto: Pozor viak
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Jiri Svoboda
zOstavav Cele
Spravy zeleznic

Jifi Svoboda zlistane generalnim redite-

lem Spravy Zeleznic. Ministr dopravy Martin
Kupka (ODS) utnul na zac¢atku Unora spe-
kulace o jeho mozném konci a potvrdil, ze
nadale zlistane na této pozici.

,Ctim dobré pravidlo, Ze kdyz néco fun-

© guje, tak se to ménit nemd. Jsem pfesvéd-
Ceny o tom, Ze pan Svoboda je schopen pri-
ndset velmi intenzivni zapojeni a energii
pro Ceskou Zeleznici,” fekl Kupka na dotaz

Ceské televize.

Sprava Zeleznic nasledné vydala tisko-

vou zpravu, kde predstavila své plany pro

rok 2022. Manazer infrastruktury navaze
na vydareny lonsky rok, kdy velmi Gspésné

Cerpal finan¢ni prostredky z fondd EU a pro

modernizaci zelezni¢ni infrastruktury vy-
uzil 99,9 % vsech evropskych dotacnich
prostredkd, které byly k dispozici. V roce

2022 bude Sprava zeleznic hospodafit
: srozpoctem 53 miliard korun a zaméfi se

na modernizace Zeleznicnich trati, uzld
a stanic véetné vypravnich budov, pfipravu

vysokorychlostnich trati a zvySovani bez-

pecnosti na prejezdech.

Zdroj: www.zdopravy.cz, Sprava Zeleznic
i deni dvou evropskych smérnic do ¢eského
prava. Konkrétné jde o smérnici o inter-
operabilité Zelezni¢niho systému v Evrop-
ské unii a smérnici o bezpecnosti Zeleznic.
Ty jsou zaméreny na vzajemnou propoje-

© nost zeleznice v evropském prostoru a jeji
: bezpecnost.

Foto: AZD

Novela zakona
o drahach

© Zlep3eniv oblasti bezpecnosti na zeleznici

i nebo jednotné podminky na draze v ramci
Evropské unie. To pfinasi novela zakona

o drahach, ktera zacala platit 1. inora 2022.
© Drazni Gfad nové ziskal prehled o tom, pro
jaké dopravce a kdy strojvedouci Fidi vlaky
a jak dodrzuji pravidla odpocinku mezi

© sménami.

Jednim z cilG novely je dalsi zvySovani

bezpecnosti Zeleznice a zlepSeni podmi-
nek pro drazni dopravu. K tomu pomUze

i ischvaleni elektronického monitoringu
licence strojvedoucich. Bude mozné efek-
tivnéji sledovat dodrzovani pravidel o délce
smény a dobu Fizeni drazniho vozidla.

Prakticky to bude fungovat tak, ze

© dopravce oznami do systému provozova-

tele drahy, Ze strojvedouci zahdjil a ukoncil
jizdu. Pres Cislo licence strojvedouciho pak
Drazni urad bude mit prehled o tom, odkdy

: dokdy a pro jakého dopravce konkrétni

i strojvedouci fidil vlaky. Prijaty zakon miize
{ do budoucna pomoci predchazet chybam
¢i pretizeni strojvedoucich. Teprve diky

© nému budou k dispozici objektivni infor-

i mace, které |ze po urcité dobé vyhodnotit.
© Nasledné& bude mozné zvazit pfijeti jistych
omezeni nebo sankci v momenté, kdy se
ukaze, Ze strojvedouci v dobé svého odpo-
i Cinku jezdi ve vétsi mife u jinych dopravci.

y

Dal$i zménou v draznim zédkoné je preve-

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR



54 vysoko-
rychlostnich
vlakU pro Britanii
Provozovatel nové vysokorychlostni traté
High Speed 2 (HS2), vedouci z Londyna

do mést Birmingham, Crewe, Manchester
a Leeds, nakoupi za dvé miliardy liber (cca

60 miliard K¢) 54 vysokorychlostnich jedno-
© ani osobni auta. Renfe jich pfijme jen tficet.

tek. Kontrakt HS2 podepsala s japonskou
spolec¢nosti Hitachi Rail a francouzskym

Alstomem.

Jde o osmiclankové elektrické jed-
notky dlouhé 200 m s 550 misty k sezeni,
které maji jezdit maximalni rychlosti az
360 km/h. ,Tési nds, Ze diky partnerstvi
s Alstomem miZeme v Britdnii predstavit
novou generaci vysokorychlostnich viakd.
Pdjde o nejrychlejsi viak v Evropé,” uvedl
feditel Hitachi Rail Andrew Barr.

Spolec¢nost HS2 slibuje, Ze by se dojez-
dové ¢asy mezi velkymi mésty mohly zkra-
tit az o polovinu. Prvni faze vyroby véetné
montdazZe karoserie vozidel a zdkladniho
vybaveni se uskutecni v zavodu Hitachi
Rail. Druha faze, tedy instalace dalSich sys-
témd, vyroba podvozkd a testovani, pro-
béhne ve dvou zavodech Alstom v Brita-
nii. OCekava se, ze prvni jednotka by mohla
zacit absolvovat testy v roce 2027, a nasa-
zeni do ostrého provozu je planovano
na rok 2029.

AKTUALNE ZE SVETA (¥

28 000 zen

chce byt

strojvedouci

Necekany ohlas mélinzerat Spanélské zelez-
nicni spolecnosti Renfe na vybér novych
strojvedoucich pro rychlovlaky v Saudské
Arabii. Zajem projevilo pfes 28 000 Zen. Jesté :
¢ trati ze Strby do Strbského Plesa. Svycarsky
vyrobce Stadler zacal vozidla pro Zelezni¢ni
spolecnost Slovensko (ZSSK) vyrabét v roce
¢ 2019. S jejich zafazenim do provozu v3ak
narodni dopravce musel pockat na rekon-

i strukci traté spravcem infrastruktury Zelez-
© nicemi Slovenské republiky (ZSR). Pét

© vozidel se jmény méné znamych tatran-
skych $tith Bradavica, Kostolik, Stredohrot,
© Ganek a Vysoka mtize diky hybridnimu

© pohonu jezdit jak na klasické TEZ (Strbské
Pleso - Stary Smokovec - Poprad/Tatranska
i Lomnica), tak na ozubnicové trati OZ (Strba
i - Strbské Pleso).

do roku 2018 nemohly Zeny v této zemi ridit

0O zajmu Zen o tuto profesi informovalo

© Renfe v tiskové zpravé. Polovina kandidatek
prosla prvni fazi, ktera se provadéla online.
i Je to poprvé v historii zemé, kdy budou mit
Zeny pristup k této profesi,“ uvedl dopravce.

V testu se posuzovaly studijni vysledky

a uroven anglictiny. Vybrané kandidatky
pak ¢eka ro¢ni Skoleni a vycvik v podobé
teoretické a praktické vyuky. Po Gspésném
zvladnuti kurzu budou Fidit rychlovlaky

i mezi Mekkou a Medinou.

Rychlovlaky v Saudské Arabii jezdi od roku

¢ 2018. Usek dlouhy 450 km spojuje dvé poutni
mista, Mekku a Medinu, pfes mésto Dzidda

. na pobreZi Rudého more. Muslimskym pout-
© nik@im ma usnadnit navétévu dvou ze tfi nej-
posvatnéjsich isldmskych mist. Stavba Zelez-
¢ nice nazvané Haramain (tak se oznacuiji obé
posvatna mésta) zacala v roce 2009, dohro-
mady vysla v pfepoctu zhruba na 171 miliard :
i korun a nabrala estileté zpozdéni. Prvni &ast
: stavély hlavné ¢inskeé firmy, druhou sadd- :
sko-Spanélské konsorcium. | proto nakonec
: budou jezdit na trati $panélské rychlovlaky
Zdroj a foto: HS2
nost Renfe.

Talgo a provozovatelem je Spanélska spolec-

Dosud dopravce zaméstnava 80 stroj-

¢ vedoucich muzi. Otevfeni této profese

© 7enam je vysledkem reforem, které prosa-
zuje korunni princ Muhammad bin Salman.
Pocet zaméstnanych Zen se za poslednich
pét let zdvojnasobil, tvofi uz tretinu vSech

i zaméstnanc.

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: Renfe :

Vysoké Tatry

obsluhuji nova
hybridni vozidla

Cestujici a turisté ve Vysokych Tatrach se
: konecné dockali novych vozidel s hybrid-
: nim pohonem, ktera nahradila legendarni

zubacky jezdici od roku 1970 na ozubnicové

»Doprava ve Vysokych Tatrdch dlouho-

dobé trpéla nedostatkem kapacit a zasta-
ralym vozidlovym parkem, v sezéné jsme
Jjezdili bez zaloh. Prichod modernich vozi-
del, kterd respektuji ducha pivodnich a sou-
Casné spliuji nejvyssi kritéria, predstavuje
novou éru v cestovani v Tatrdach,” fika pred-
seda predstavenstva ZSSK Roman Koren.

Jednotky s maximalni adhezni rychlosti

80 km/h svymi parametry plni pozadavky
TSI. Kazda z nich nabizi 91 mist k sezeni,

2 mista pro invalidni voziky, multifunkéni
Casti pro kola a détské kocarky. Vybavené
jsou modernimi bezpecnostnimi a infor-

¢ macnimi systémy, kamerovym okruhem

a systémem pro anonymni pocitani cestu-
jicich. Samozrejmosti je klimatizace, elek-
trické zasuvky ¢i wi-fi pfipojeni na internet.

Zdroj a foto: ZSSK
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ObJ@kﬂéfﬂ Tomase Vypl
Lokomo’uvy rady 131Dvo

Nékladni viak projel pred malou chvili Strbu zastdvku a do stanice Strba mu chybi necelé tfi kilometry.
Zde se postrkovd 131.035/036 odvési a vyrazi strojné do Spisské Nové Vsi.
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Jen pdr kilometru
zbyva do cile lokomo-
tivé 131.075/076, kterd se
z dalekého vychodniho
Slovenska blizi k zastdvce
Nezbudska Lucka,
aby ndsledné zastavila
na ndkladnim nddrazi
Teplicka nad Vahom.



FOKUS (@)

Poté, co rychlik pred malou chvili opustil stanici Strba, ndsleduje za nim nékladni viak v cele
5 131.076/075 smérem na Strbu zastdvku.

Kolem vjezdového

ndvestidla do sta-

nice Turany prdveé pro-
JjiZzdi 131 077/078, kterd
veze ucelenou soupravu
novych vozii z Vagonky
Poprad do Ceské repub-
liky pro CD Cargo.
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Ndékladni viak v éele s 131.034/033 pred malou chvili odvésil postrk ve stanici Strba a vyrdZi vstfic kleséni smérem na VazZec.

Z druhé strany stanice Strba vyrdzi 131.085/086 v cele uceleného
vlaku plachtdkd pro USS Steel Kosice.

"“ Rada 131

Slovenské dvojicky neod-
myslitelné patfi do depa
Spisska Nové Ves, ze kte-
rého vyrazi na trat pres
Ctyticet let. Lokomotivy
nejcastéji jezdi na tra-
tovém useku Spisska
Nova Ves - Teplicka nad
Vahom pres takzvanou
Strbskou rampu, kterou
zdolavaji v Cele néklad-
nich vlakl a pfi vét
z4tézi i s druhou dvojic-
kou na postrku.
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FOKUS (@)
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Je dnes standardem, Ze se kaZdy vétsi dopravce snazi aplikovat na sviij vozovy park jednotny nateér. Pro ZSSK Cargo to ale neni prioritou,
a tak vétsina hnacich vozidel jezdi v plivodnim barevném provedeni. To vsak neplati u fady 131, kde se ve vétsi mire zacal objevovat novy
vzhled lokomotiv. Na tomto snimku postrkovd 131.011/012 v ,novém kabdté“ tlaci ndklad do stanice Vydrnik.

131.080/079 s novym lakem prdvé projela Strbu zastdvku a dal klesd k Popradu.




Radek Safranek: _
Prioritou Drazniho Uradu | -
intenzivni komunikace s Evropou

loniského roku jmenovan tria
ve vybérovém Fizeni. Zkuseny
kolejovych vozidel, priSel.do Drazniho ur:
pusobil také u dalsiho velkého vyrobce dra
Transportation. V Draznim uradu, ktery je
mimo jiné povéren také zaclenénim evrops

raha. V minulosti
pole¢nosti Skoda
ganem, byl
é legislativy.

im bezpecnostnir
redpist do tuze
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,Drazni urad tak
bude mit presny
prehled o vykonu
strojvedouciho

na vybranou
licenci.

Ze systému lze
zjistit, u jakych
dopravcti
strojvedouci

jezdil, zda dodrzuje
povinnou dobu
odpodinku,
pripadné systém
nahldsi neplatnou
licenci. Systém nam
bude zpfistupnovat
obrovské mnozstvi
dat, ktera budou
vyhodnocovana.”

Co patri mezi vase nejdulezitéjsi ukoly v Draz-
nim dradu?
V nasem Uradu je jednoznacné potreba rozvi-
jet intenzivni komunikaci s Evropskou Zeleznic¢ni
agenturou (ERA), ale také s tuzemskymi dopravci
a vyrobci kolejovych vozidel. Souvisi to se zava-
dénim evropské legislativy do schvalovacich pro-
cesU. Evropska unie vyzaduje, aby vse Slapalo
jako hodinky. Veskeré zadosti, jejich vyfizovani
a vyména dokumentl bézi prostrednictvim online
portalu, ktery spravuje pravé zminéna ERA. Nemu-
Zeme si dovolit zGstavat pozadu. Proto je mym
nejvétsim Ukolem nastolit komunikacni platformy,
na kterych si budeme vyménovat zkuSenosti
a nazory s celym Zelezni¢nim sektorem v Ceské
republice, véetné Ministerstva dopravy CR. Musime
se stat plnohodnotnym partnerem ERA a respek-
tovanym statem v ramci jednotného evropského
Zelezni¢niho prostoru. DalSim dlilezitym Ukolem je
zavadéni jednotného evropského zabezpecovace
ETCS na uzemi Ceské republiky. To se tyka nejen
trati, ale také vozidel a vlastné celého systému
dopravy, véetné Udrzby a predpisové agendy.

Po prichodu do Drazniho Uradu jste byl, jak jiz
zaznélo, povéren komunikaci s Evropskou zelez-
ni¢ni agenturou (ERA) a zaclenénim evropskych
predpist do tuzemské legislativy. Jak moc
narocna je to c¢innost a co obnasi?

Zaclenéni evropskych predpist do tuzem-

ské legislativy byl jednoznacné tkol Minister-
stva dopravy CR a jsem moc rad, Ze se to kratce
po mém nastupu podafrilo. Na mné je, aby Drazni
urad vSechny kroky, které z nové legislativy

ROZHOVOR &%

vyplyvaji, spravné a rychle aplikoval i do praxe.
Jako narodni bezpecnostni organ musime vyza-
dovat napliiovani bezpec¢nostnich cild na zelez-
nici - a vtom nam nova legislativa pomaha. Nové
je v ni zakotven napfriklad monitoring licenci
strojvedoucich nebo sankce za jejich prohresky,
majici za nasledek mimoradné udalosti. Dlle-
Zitd je predevsim prevence, ktera ale plyne opét
z dukladné vzdjemné diskuze. V evropskych
agenturach jsou vzdy radi, kdyz se o nasi vlastni
realitu postarame my sami. V praxi to znamena
rutinni kontakt s vyrobci vozidel, dopravci, pro-
vozovateli drah, strojvedoucimi, Udrzbafi... pro-
sté se vSemi zainteresovanymi lidmi, a to napfic¢
celym dopravnim odvétvim. Budu upfimny, to
se mné na celé praci libi nejvice. Mit prehled

a byt u vSeho, s jasnym cilem zajistit bezpecnost
na zeleznici. Le¢ s védomim, ze nas drad nesmi
byt brzdou, nebot kola se musi stéle ,tocit*

a po tratich se musi jezdit.

Dopravci, a to nejen ti zeleznicni, ale napfi-
klad i méstské dopravni podniky, které provo-
zuji tramvaje, trolejbusy, metro nebo lanové
drahy, s napétim ocekavaji dopady novely
zakona o drahach. Na co by se méli osobni, ale
i nakladni operatofri predevsim pripravit?
Musime zde odlisit, o jakou drahu vlastné jde.
Novela zékona o drahach ovliviiuje predevsim
zeleznicni sektor na draze celostatni, regio-
nalni a okrajoveé vlecky. U téch ostatnich se
az tolik nezméni. Zmény souviseji spis se zin-
tenzivnénim nasich stalych ¢innosti. Na jedné
strané se podniky museji z nasi strany pripravit




ROZHOVOR &%

na prisnéjsi kontroly, ale na strané druhé budou
napfiklad procesy schvalovani zelezni¢nich vozi-
del zjednoduseny o nutnost vystavovat priikaz
zpUsobilosti vozidla. Pro typové schvaleni draz-
niho vozidla se nové vyuziva pojem ,,uvedeni
vozidla na trh“. Pokud drazni vozidlo ziska povo-
leni k uvedeni na trh od Drazniho Gradu nebo
Evropské zelezni¢ni agentury pro drahu celo-
statni a regionalni, nebude jiz vydavan samo-
statné prikaz zpusobilosti vozidla a takové
vozidlo bude zaroven schvaleno pro provoz

na mistni draze a vlecce.

Velké téma je monitoring licence strojvedou-
cich, ktery vyvolava rozdilné reakce. Radé lidi
nemusi byt ,,po chuti“ Jak se s tim vyporada-
vate?

Monitoring licenci strojvedoucich je opravdu
velké téma. Nékolik let béZel v testovacim pro-
vozu, protoze chybéla legislativa. Nyni se nam
povedlo ho do legislativy ukotvit a od 1. Gnora
prisel ostry start. To datum je ale zavazné pre-
devsim s ohledem na Ucinnost zakona, a tedy
na povinnost dopravct a provozovatell drahy
dodavat pravidelné data do systému. To bude
nasim Ukolem ¢islo jedna. Dohlédnout na to, ze
jsou kompletni data opravdu do systému zada-
vana. Konkrétné se jednad o to, Ze povinnosti
provozovatell celostatni nebo regionalni drahy
je zajistit Draznimu uradu v elektronické podobé
Udaje od dopravcl - Cislo licence strojvedou-
ciho a evropské ¢islo drazniho vozidla s Gda-
jem o zacatku a konci doby fizeni daného vozi-
dla. Drazni urad tak bude mit presny prehled

o vykonu strojvedouciho na vybranou licenci.
Ze systému lze zjistit, u jakych dopravct stroj-
vedouci jezdil, zda dodrzuje povinnou dobu
odpocinku, pripadné systém nahlasi neplat-
nou licenci. Systém nam bude zpfistupnovat
obrovské mnozstvi dat, ktera budou vyhod-
nocovana. Ano, souhlasim, ze nékterym lidem
nemusi byt tento monitoring ,,po chuti®, pro-
toZe nad sebou budou mit kontrolu. Chceme-li
ale bezpecnou Zeleznici, musi se na tom podilet
vsichni zainteresovani zaméstnanci. At chceme,
nebo ne, strojvedouci jsou ti v ,,prvni linii“, kteri
maji obrovskou zodpovédnost a moznost ovliv-
nit, zda dojde, nebo nedojde k mimoradné uda-
losti. A jak se ukazalo, nelze veskerou kontrolu
nechavat pouze na dopravcich, ktefi jsou jejich
zaméstnavateli. Dopravci je v Ceské republice
na sto tricet, a to uz chce trochu koordinace.
Neodpustim si k tomu jesté zminit, Ze v sou-
vislosti s monitoringem licence strojvedou-
cich se ndm na Draznim Uradu vyznamné navy-
Sila agenda, na kterou jsme ale nedostali zadna
dalsi systemizovana mista, coz nas trochu mrzi.
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Ceska zeleznice zije v posledni dobé zava-
dénim jednotného evropského vlakového
zabezpecovace ETCS. Pocitate s tim, ze bude
potrebny vycvik strojvedoucich na simulato-
rech, a to véetné nezbytnych Skoleni?
Rozhodné ano. Simulatory maji slouzit mimo jiné
také k tomu, aby si strojvedouci vyzkousel situa-
ce, které pri bézném provozu vétSinou nenasta-
nou, ale v krizovych chvilich se mohou objevit.
Strojvedouci totiz musi védét, jak reagovat
a také Ze vlibec néco takového muze nastat.

Ato nejdulezitéjsi - jak takovou situaci vyre-

Sit. Chceme zavést povinny vycvik na simulato-
rech, hlavné v souvislosti se zavadénim ETCS. Ale
je potreba si uvédomit, Ze to neni nastroj ,,buze-
race“, jak na to mohou néktefri dopravci nahlizet,
ale nastroj pomoci. Dopravci si musi uvédomit,
ze simulatory jsou nastroje, jak Setfit naklady.
Hnaci vozidla, na kterych by jinak probihalo kla-
sické skoleni, mohou dopravci vyuzivat k samot-
nému provozu, protoze Skoleni bude probihat
pouze na stabilnich simulatorech. Ty vdak chceme
mit pod dohledem. Drazni Gfad je nemusi nutné
vlastnit, ale chceme provadét akreditaci stredi-
sek, kde simulétory fyzicky budou. VSechno je to
takzvané o komunikaci, proto jsme i v této zalezi-
tosti jako Urad v Uzkém kontaktu s Ministerstvem
dopravy CR, Spravou Zeleznic, ale také s doprav-
nimi fakultami vysokych skol a v neposledni radé
s dopravci.

Protoze je simulatori jako ,,Safranu‘, mate
néjaky plan, jak jejich pocet navysit? Plus asi
bude nutné sjednotit i standardy jejich pouzi-
vani...

Chtéli bychom dopravciim poskytnout pomoc-
nou ruku a zajistit vétsi proskolenost strojvedou-
cich porizenim simulatord, které budou cent-
ralné k dispozici. Na systému se ale jesté pracuje.
Alfou a omegou je narodni implementacni plan,
kde je zohlednéna nejen koncepce, ale i dotacni
program a potfebné naklady. Simulatory je také
nutné vnimat jako ¢ast zavadéni evropského
zabezpecdovace ETCS na tzemi Ceské republiky.

Jak spolupracuje ¢esky Drazni urad se
svymi partnerskymi organizacemi v soused-
nich zemich? Mate s nékterou z téchto insti-
tuci napriklad uzsi vztahy nez s ostatnimi? Pri-
pomenme, Ze kuprikladu zelezni¢ni vozba
mezi Ceskem a Slovenskem je silné prova-
zana z dob spolecného statu vlastné az do sou-
casnosti a rada predpisovych ustanoveni je
podobna...
S ostatnimi NSA, jak zni anglicka zkratka pro
narodni bezpeénostni organy, jsme ve spo-
jeni. Je pravdou, ze pravé z diivodu historickych



vazeb mame nejblize ke slovenskému Doprav-
nému dradu. Vybornou spolupraci vSak mame
nastavenu i s polskym draznim aradem UTK.
Nasi ,zapadni“ sousedé - Rakousko a Némecko
- jsou v komunikaci trochu tézkopadnéjsi, ale

i tam je spoluprace nastartovana dobre. Nyni jed-
name predevsim o spolupraci v zajizdéni do pfi-
hrani¢nich oblasti. Se Slovenskem je dohoda

o spolupraci uzavrena jiz témér rok, s Polskem je
tésné pred podpisem a v pokrocilém stadiu jed-
nani jsou i dohody s Rakouskem a Némeckem.
,Vtipna“ je i historka z posledniho workshopu

s dopravci, kde byli pozvani kolegové z polského
drazniho Uradu. Na workshopu doslo ke stretu

s dopravci praveé kvili nutnosti skoleni strojve-
doucich na simulatorech. Chapu, Ze to pro vét-
Sinu z nich znamena néco jiného a nového.
Zastupce polského uradu UTK si nicméné
povzdechl, Ze Uplné stejné vzdory zaznamenali

v Polsku. A pravé u nasich severnich sousedt
maji dnes simulatory bézné k dispozici a stroj-
vedouci kvituji jejich pfinos. Spoluprace s ostat-
nimi NSA je nezbytnosti, protoze ani Evropa neni
dokonala, a my si jejich pocinani musime pohli-
dat.

ROZHOVOR &%

Nejen bézni lidé, ale i lecktefi méné zain-
teresovani drazni zaméstnanci si ¢asto ple-
tou Drazni urad a Drazni inspekci. Mlzete
v kostce vysvétlit, k cemu je vlastné Drazni arad
potrebny, a hlavné Ze nesuplujete zadnou z ¢in-
nosti Drazni inspekce?
Nemusi byt jednoduché to rozlisit. Drazni
inspekce vznikla az k 1. lednu 2003, zatimco
Drazni Urad jiz o osm let dfive. Plvodné byla ¢in-
nost Drazni inspekce vykonavana praveé Draz-
nim Gradem. Nyni je to tak, ze obé organizace
jsou spravnimi urady podrizenymi Ministerstvu
dopravy CR. Drazni inspekce plni roli nezavis-
lého narodniho organu pro odborné Setreni pfi-
¢in a okolnosti mimoradnych udalosti v drazni
dopravé. Vysledkem jejich vySetrovani jsou bez-
pecnostni doporuceni, ktera pak dale zpraco-
vava prave Drazni Grad. Na nasich webovych
strankach je jednoznacna identifikace Drazniho
Uradu, kde se kazdy muaze docist, ze nasim hlav-
nim poslanim je udrzovani a zvySovani bezpec-
nosti provozovani jednotlivych drah. Drazni trad
vykonava také ¢innosti stavebniho Gfadu pro
dréhy, homologuje drazni vozidla, ovéfuje odbor-
nou zpusobilost strojvedoucich, vydava licence
strojvedoucim a dopravciim, fesi prestupky proti
zakonu o drahach a celou fadu dalSich ¢innosti.

Na zavér naseho rozhovoru vam polozim jednu
osobni otazku. Pocitujete néjaky zasadni roz-
dil mezi vasi byvalou praci u dvou vyznamnych
evropskych vyrobcti kolejovych vozidel a naopak
statni organizaci, kterou je Drazni irad?
NezZ jsem nastoupil na Drazni dfad, musel jsem
sloZit potrebné zkousky, nebot nyni pracuji tak-
zvané pod sluzebnim zakonem. Urcity rozdil
vidim. V soukromém sektoru nejste tolik seSnéro-
vani legislativou. Na nasem Uradu si musim vzit
do ruky zakon a ovéfit si svou myslenku a pora-
dit se s pravniky. Soukromy sektor je o néco pruz-
néjsi. Pripravoval jsem se nékolik mésict, aby
nebyl nastup tak slozity, ale ani tak to nebylo
snadné. Musim vsak fici, Ze jsem na Draznim
Uradu potkal profesionaly a pracuji ve velmi pra-
telském kolektivu. Uvedli mé do funkce a podpo-
ruji mé, to je velmi dllezité. Kolegové jsou odbor-
nici s dlouholetou praxi, a tak neni lehké si pred
né sednout ¢elem. Maji muj obrovsky respekt.
Na druhou stranu resim radu vyzev, které jsou
spojeny se zasadnimi zménami. Predes|é zkuSe-
nosti mné davaji solidni zaklad v tom, abych své
misto obhajil a byl prospésny verejnym zajmum.
Méni se ¢asy na zeleznici, nelze se jen ,schova-
vat“ a preslapovat. Libi se mi, ze jsem nasel spo-
lupracovniky, kterym jde o rozvoj zeleznice. Je to
totiz neustaly boj s prezitky z minulosti a je dobré
védét, Ze v tom nejsem sam.
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Vlastni traté a v
AZD vytva

podminky pro to, aby se
myslenky a vize o auto-
nomnim provozu vlakl
v Ceské republice staly

brzkou skute¢nosti.

pole¢nost AZD prezentovala prvni vefejnou

jizdu autonomniho vlaku po digitalni zelez-
nici na Svestkové draze. Zelezni¢ni vozidlo bez
zasahu strojvedouciho pfi jizdé reagovalo napfi-
klad na porouchany automobil stojici na zelez-
ni¢nim prejezdu.

Spole¢nost AZD intenzivné pracuje na zavadéni
pokrocilych autonomnich technologii do praxe
a vytvari tak prostor pro novou filozofii vnimani
fizeni Zelezni¢niho vozidla a Zeleznice jako celku.
To muze znamenat autonomni obsluhu bez jaké-
koliv posadky napf. na regionalni pfipojné trati
(coZ je pfipad Svestkové drahy), ale také sadu
takzvanych asistentd, ktefi ulehci a podpofi praci
strojvedouciho pfi specifickych ¢astech jizdy.
~Rozhodné nepracujeme s cernobilou vizi nahrazo-
vdni strojvedoucich, ale s vizi moderniho zptsobu
obsluhy Zeleznice, kde i naddle rada procest nepu-
jde zajistit jinak neZ praci odborné obsluhy,” fika
generalni feditel AZD Zdenék Chrdle.

Postupnymi kroky tak bude mozné zvysit efek-
tivitu a snizZit naklady na provoz Zelezni¢nich
trati. V blizké budoucnosti se bude pfistupo-
vat k plné automatizaci specifickych provoznich
postuptl (napr. autonomni posun vlaki v depu)

a bude mozné nasadit inteligentni asistencni sys-
témy, které strojvedoucim ulehdi praci. Navic je

NOVINKA £3

nutné pripravit se na moznost, kdy nedostupnost
kvalifikované pracovni sily mize vyrazné omezit
standard regionalni dopravni obsluznosti.

Systémy umoznujici autonomni provoz vlakd
ve stupni automatizace GoA3 nebo GoA4 kromé
jiného implementuji funkce ,nahrazujici“ smysly
strojvedouciho. .V praxi to znamend instalaci fady
senzort, detektort, umélé inteligence, podpirnych
a diagnostickych systémii na vozidle a na trati
s cilem zajistit poZadovanou bezpecnost a efekti-
vitu provozu. Nemald pozornost je také vénovdna
problematice zajisténi bezpecné interakce auto-
matizované Zeleznice se silni¢ni dopravou. Zde
vyuZijeme kooperativni ITS systémy a vysledky pro-
jektu C-ROADS, v ném¢ jde o pfimou komunikaci
mezi silni¢nimi vozidly ¢ivozidly a infrastrukturou
vCetné Zeleznice,” vysvétluje Zdenék Chrdle.

Technologie v oblasti automatizace se vyvijeji
milovymi kroky a AZD tyto moderni trendy sle-
duje a aplikuje. Dochazi napfiklad k neustalému
zlepsSovani vlastnosti senzorickych systémd,
objevuje se stale vykonnéjsi vypocetni hardware
atak dale. To vSe je tfeba skloubit s konceptem
bezpecnosti a spolehlivosti provozu.

Prechodu k budouci plné autonomni zelez-
nici v Ceské republice vyznamné brani souc¢asné
legislativni podminky, které zatim autonomni
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provoz vlakli neznaji. V ndvaznosti na to se jedna
napriklad i o problematiku definice odpovéd-
nosti mezi ¢lovékem a systémem ¢i o problema-
tiku stanoveni provoznich a dopravnich pravi-
del a predpisti autonomniho provozu. Spole¢nost
AZD tedy fesi nejenom technické vyzvy, ale také
problematiku legislativni, a to nejen na narodni
Urovni, ale také ve spolupraci s evropskymi part-
nery a institucemi. Kromé evropskych projektd

v ramci spole¢ného podniku EU a Zelezni¢niho
sektoru Shift2Rail AZD p¥fimo kooperuje s ¢es-
kymi vyzkumnymi centry véetné vyznamnych
pracovist v ramci CVUT v Praze, ZU v Plzni & VUT
v Brné. AZD jako zakladajici ¢len Europe’s Rail
(spole¢ny podnik EU a Zelezni¢niho sektoru nava-
zujici na Shift2Rail) bude i nadale prosazovat vizi
digitalni Zeleznice ve spolupraci s vyznamnymi
evropskymi partnery, jako jsou Zelezni¢ni spravci,
dopravci, velci vyrobci a dodavatelé ¢i vyzkumna
centra.

V rdmci Europe’s Rail budou rfeSena témata
Uzce svazana s automatizaci zeleznice. Kromé
inovacnich aktivit ma tento program za cil zaby-
vat se také standardizaci digitalni Zeleznice, otaz-
kami certifikace novych technologii, zajisténim
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kyberbezpecnosti ¢i hledanim moznosti efek-
tivniho zabezpeceni a automatizace provozu
na vedlejsich tratich.

Scénar jizdy autonomniho vlaku

V rdmci demonstrace jizdy autonomniho vlaku
byl vyuzit koncept ATO over ETCS (Automatické
vedeni vlaku pod dohledem jednotného evrop-
ského zabezpecovaciho systému ETCS), ktery
spole¢nost AZD jiz Gspé$né testovala ve stupni
automatizace GoA2. Jedna se o soucinnost
zabezpecovaciho systému ETCS a systému ATO,
a to jak vlakové, tak infrastrukturni ¢asti.

Zamérem bylo predstavit komplexni provozni
situaci, to znamend od autonomniho odjezdu
vlaku ze stanice pres vlastni jizdu a zastaveni
pred prekazkou az po obnoveni jizdy a pfijezd
do nasledujici stanice. Toho bylo dosazeno diky
provazanosti spolupracujicich draznich systémda,
coz presné reflektuje filozofii digitalni Zeleznice -
spoluprace vozidla a infrastruktury.

Scénar zacal tim, ze v systému GTN (Gra-
ficko-technologicka nadstavba) byl autonomni
vlak zaveden jako bézny osobni vlak se stano-
venym jizdnim fddem. Tyto informace z GTN

\ Obrazové a technické vystupy
systému pro autonomni provoz
vlakd

| -“—.#-gl’




" Zivou prekdzku v podobé figu-
ranta systémy bezpecné identi-
fikovaly

2 Takto LiDAR ,vidi“ automobil
stojici na prejezdu

dale zpracovaval systém ATO-TS (tratova Cast
ATO), ktery komunikoval s vozidlem, respek-

tive s ATO-OB (mobilni ¢ast ATO). Systém ATO-TS
poskytoval vozidlu takzvané segmentové profily,
které popisovaly trasu, kudy ma dany vlak jet,

a dale takzvané journey profily, které obsahovaly
informace o jizdnim fadu, tedy kdy ma jet.

Vlak v soucasnosti pro svou presnou lokali-
zaci na trati vyuzival systém ETCS L2 (jednotny
evropsky zabezpecovaci systém Urovné 2) a stan-
dardizované lokaliza¢ni prvky umisténé v koleji-
sti (balizy).

Na zakladé informaci z GTN o daném vlaku
ajeho jizdnim radu systém ASVC (Automatické sta-
véni vlakovych cest) automaticky postavil vlako-
vou cestu, ktera byla plné zabezpecena elektronic-
kym stavédlem spole¢nosti AZD typu ESA 44. To
reflektoval systém ETCS, respektive radioblokova
centrala RBC ETCS, ktera v pfipadé volné jizdni
cesty vydala vozidlu (mobilni ¢asti OBU ETCS)
povoleni k jizdé (Movement Authority).

Vlak pockal na pfijem aktualniho journey pro-
filu z ATO-TS. Profil byl generovan automaticky
s tim, Ze mohl byt upravovan dle aktualniho stavu
dopravni situace. To umozriuje dynamicky optima-
lizovat jizdu vlaku s pfihlédnutim k energetickym
Usporam a maximalnimu dodrzeni jizdnich dob.

Systém ATO-OB byl poté pfipraven na plné
automaticky odjezd vozidla podle jizdniho fadu

NOVINKA £3

bez zésahu strojvedouciho. Vlak ale neodjel

a zacal autonomné houkat. V tu chvili totiz sys-
tém detekce prekazek prostrednictvim svych sen-
zor( detekoval a klasifikoval objekt pred vozi-
dlem, kterym byl stojici figurant vytvarejici zivou
prekazku. Systém nahrazujici rozhodovaci pro-
cesy strojvedouciho proto nedovolil vlaku

odjet, a to az do doby odstranéni prekazky.

Pokud prekazka opusti kolejisté do jedné
minuty od pldnovaného odjezdu, systém obnovi
automaticky odjezd vlaku bez nutnosti dalko-
vého manualniho potvrzeni dispecerem.

Protoze figurant z kolejisté opravdu
odesel, vlak bez zasahu strojvedouciho
automaticky odjel ze stanice. Béhem jizdy
pokracovalo prostrednictvim systému pro
detekci prekazek monitorovani prostoru v okoli
vozidla. K tomu jsou vyuZity laserové systémy
(LiDAR) pro 3D modelovani okoli traté a optické
systémy (kamery) ve spolupraci s druzicovou
lokalizaci a digitdlni mapou traté. Systém je
podporen funkcemi pro identifikaci (klasifikaci)
detekovanych objektli s vyuzitim strojového
uceni.

Vlak se pfiblizil k prejezdu, kde stal porou-
chany automobil. Systém automaticky reago-
val houkdnim, a protoZze automobil neodjel,
Zeleznicni vozidlo zastavilo pred prekazkou bez
zasahu strojvedouciho.
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Po vyklizeni prejezdu se vlak ale automaticky
nerozjel. Cekal na souhlas od dispecera (super-
vizora), ktery situaci na dalku zkontroloval pro-
stfednictvim kamer na vlaku. Po vydani souhlasu
vlak pokracoval do nasledujici stanice, kde auto-
maticky zastavil pro vystup a nastup cestujicich.

Budoucnost

Vyvojové aktivity v oblasti systému pro auto-
nomni provoz vlaki spole¢nost AZD v roce 2022
presune na svou druhou trat Kopidlno - Dolni
Bousov. Tato trat je dnes bez pravidelné osobni
dopravy a je v soucasné dobé vyznamné tech-
nologicky modernizovéna. Nebudou zde chybét
nejmodernéjsi zabezpecovaci a dopravné-fidici
systémy, které jsou jiz instalovany a provozo-
vany na Svestkové draze. Jde napfiklad o sta-
ni¢ni zabezpecovaci zafizeni typu ESA, jednotny
evropsky zabezpecovaci systém ETCS, prejez-
dova zabezpecovaci zafizeni, Graficko-technolo-
gickou nadstavbu (GTN) ¢i Automatické stavéni
vlakovych cest (ASVC). Nad ramec toho bude trat
vybavena i novymi technologiemi, které budou
vyuzity pro podporu jizdy autonomniho vlaku.
Jedna se napriklad o tratovou senzoriku véetné

| 18 | REPORTERAZD -« 1/2022



—> Generdlni reditel spolecnosti
AZD popisuje budoucnost auto-
nomnich vlaki na ceské Zeleznici

Kontroly volnosti prejezdu (KVP) ¢i o komuni- testovani vSech inovativnich technologii vyvi-

kacni technologie 5G ¢i WLAN umozZiujici pfenos jenych v AZD. Jednim z cild je, aby toto vozidlo

velkého mnozstvi dat. Na této trati budou mit bylo schopno jet zcela autonomné bez obsluhy

vyvojové tymy dostatek prostoru pro dalsi rozvoj,  asamo reagovat na riizné situace, které se

ovérovani, testovani a uvadéni veskerych tech- mohou v otevieném prostredi ,velké“ drahy ode-

nologii pro digitalni/autonomni zeleznici do béz- hrat.

ného provozu. Vlastni traté a vozidla AZD tak vytvafi unikatni
Kromé své traté modernizuje spole¢nost AZD podminky pro to, aby se myslenky a vize o auto-

i své experimentalni vozidlo. Jedna se o viz nomnim provozu vlakl v Ceské republice staly

fady 810, ktery po pfislusnych Gpravach umozni brzkou skutecnosti.
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Spolecnosti

SHERLOG NG a AZD predstavily

system zvysujici bezpecnost
na regionalnich tratich
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Systém je urcen pro traté
provozované podle pred-
pisu D3. Jedna se o re-
gionalni jednokolejné
traté, kde nenf dosta-

tecné zabezpeceni, pro-
toze fizeni provozu

na téchto tratich je zcela
zavislé na lidském fak-

toru. Jedna lidska chyba
pak muze mit tragické
nasledky, coz dokazuji
piipady z poslednich let.

rezentace nového systému probéhla for-

mou nazorné ukazky na Svestkové draze
(Cizkovice - Obrnice), kdyz proti sobé na jednu
kolej vyjely dva vlaky - jeden z Libcevsi smé-
rem na nadrazi Trebivlice, druhy z Trebivlic opac-
nym smérem. Diky tomu, Ze oba byly vybaveny
jednotkou SHERLOG D3 R, systém strojvedouci
v obou vlacich upozornil na pritomnost dru-
hého uz na vzdalenost dvou kilometrd. Oba stroj-
vedouci pak pribézné informoval o vzajemné
poloze, sméru a vzdalenosti. Jakmile mezi nimi
bylo pouze 500 m, spustilo se zvukové i vizualni
varovani. Strojvedouci tak méli dost ¢asu na to,
aby adekvatné zareagovali.

,Systém SHERLOG D3 R vyuZivd rdadiovou tech-
nologii, diky cemuz neni zavisly na pokryti ope-
ratort signdlem GSM. S pokrytim byvd na odleh-
lych regiondlnich tratich casto problém. Nase
jednotka spolehlivé funguje i treba v tunelu, je
prakticky nezarusitelnd a systém pracuje s pres-
nosti na desitky centimetrd, takZe poznd, i na které
koleji se vlak nachadzi,“ poukazal generalni reditel
spolecnosti SHERLOG NG Vaclav Kraus. Spolec-
nost systém vyvijela nékolik let, nyni ho predsta-
vila odborné i laické verejnosti.

Systém je urcen pro traté provozované podle
predpisu D3. Jedna se o regionalni jednokolejné
traté, kde neni dostatecné zabezpeceni, protoze
fizeni provozu na téchto tratich je zcela zavislé
na lidském faktoru. Jedna lidska chyba pak
muZe mit tragické nasledky, coz dokazuji pripady
z poslednich let.

NOVINKA £3

Od léta roku 2020 se na ceskych kolejich stala
fada vaznych nehod, pfi kterych zemrelo sedm
lidi a stovka cestujicich utrpéla stredné tézka ci
téZka zranéni. Skody na majetku dosahuji desi-
tek miliond korun. V souhrnu ¢ini hmotné skody
za toto obdobi ¢tvrt miliardy korun.

Napfriklad 7. ¢ervence 2020 se srazily dva
vlaky u Perninku na Karlovarsku (na trati D3).
Dva lidé zemreli a vice nez 20 dalSich utrpélo
zranéni. VySe Skod dosahla az 30 miliont korun.
Podle zavérl vysetfovani pochybil strojvedouci
jednoho z vlaku, protoze neozndmil odjezd ze
stanice dispecerovi a nepockal na protijedouci
vlak.

Podle zavérd Drazni inspekce i Spravy Zeleznic
prispéla k nehodé absence zabezpecovaciho zafi-
zeni. Jinak feceno systém, ktery by eliminoval ¢i
vyrazné snizil riziko lidské chyby. A pravé presné
tento pozadavek systém SHERLOG D3 R spliuje.

Zavedeni ETCS je otazkou nékolika let
V soucasné dobé se planuje nasazeni zabez-
peceni typu ETCS (jednotny evropsky vliakovy
zabezpecovaci systém). Nejprve se vSak ma obje-
vit na hlavnich tratich, na regionalni by se mél
dostat pozdéji. Odbornici odhaduiji, Ze realizace
systému na lokalnich tratich je otazkou deseti

i vice let. Do té doby by traté D3 byly bez technic-
kého zabezpeceni. ETCS je navic velmi nakladny
systém, instalace jedné jednotky je v radech desi-
tek miliond, zatimco u SHERLOG D3 R je to otazka
desitek tisic korun.
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~SHERLOG D3 R muze dobre vyplnit casovou pro-
dlevu do doby, neZ budou traté standardné zabez-
peceny. To byl diivod, pro¢ se spolecnost AZD stala
partnerem projektu na prizptisobeni technologie
tak, aby byla pro strojvedouci uZivatelsky privétiva,
zdUraznil generalni feditel AZD Zdenék Chrdle.
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Vyhodou systému SHERLOG D3 R je to,
Ze se jedna o zafizeni, které strojvedou-
ciho pouze informuje, nezasahuje mu pfimo
do fizeni. Na chybu ¢i mimoradnou situa-
ci na trati ho upozorni, ale reseni necha
na ném. Poskytne mu vSak dostatek casu

N Generdlni reditel spolecnosti
AZD Zdenék Chrdle doporucuje
okamzZité nasazeni systému
SHERLOG D3 R na lokdlni traté

< Podle generdlniho reditele
spolecnosti SHERLOG NG
Vaclava Krause je novy systém
nezarusitelny a spolehlivé
pracuje napriklad i v tunelech



N Jakmile se vlaky nebezpecné
priblizi, systém opticky
i akusticky varuje strojvedouci

na reakci. Jednoduchost feSeni umoznuje
prakticky okamzitou implementaci systému
na drazni vozidla. ,SHERLOG D3 R je levny,
rychly a efektivni zpUdsob, jak zvysit bezpec-
nost na tratich D3,“ potvrdil generalni redi-
tel AZD.

NOVINKA £3

Spolecnost SHERLOG NG je pfipravena
poskytnout svij systém SHERLOG D3 R na tes-
tovaci provoz. Dopravci by si diky tomu mohli
v praxi ovérit vyhody, které toto reseni nabizi.
Do ostrého provozu by se tak SHERLOG D3 R
mohl dostat jiz tento rok.
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Spoléénost AZD

a to jak na infrastrukture,
tak i na kolejovych vozidlech

TEXT: ING. EVA APPELOVA, PATRIZIO SCUDERONI | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Spoleénost AZD se v Ceské republice stala lidrem v oblasti instalace ETCS (European Train Control
System - Jednotny evropsky vlakovy zabezpecovac) na infrastrukture. Vyznamny pocet doposud

vypsanych tendra vyhrala diky tomu, Ze vyvinula vlastni ceské technologie nutné pro instalaci ETCS,
a proto mohla nabidnout Spravé zeleznic cenové zajimava reseni. V oblasti instalace mobilnich casti
ETCS do kolejovych vozidel $la spoleénost AZD do soutézi jako integrator. To znamena, Ze nakupuje
komponenty od riiznych dodavatelil a nasledné vse zkompletuje do funkéniho celku.
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ch mezi-
bdnich koridorech

hodnuti nebudou vozi
dla bez mobilni
/stému na tyto traté

\V Bezpecné jadro EVC

TCS se stal zakladnim standardem v oblasti
fizeni a zabezpeceni Zelezni¢ni dopravy
v evropskych zemich a je spolecné s rddiovym
systémem GSM-R (Global System for Mobile
Communication - Railways) soucasti projektu
ERTMS (European Rail Traffic Management Sys-
tem).

ETCS se sklada z ¢asti tratové, ktera je sou-
Casti zeleznicni infrastruktury, a z ¢asti palubni.
Palubni jednotky jsou soucasti kolejovych vozi-
del. Kontrola dodrzovani zastaveni daného vlaku
a dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti pro-
biha pomoci informaci, které predava tratova
¢ast ETCS do vlaku palubni ¢asti ETCS prostfed-
nictvim specifickych zafizeni v kolejisti eurobaliz,
nebo pomoci raddiového systému GSM-R. Z uve-
deného popisu je patrné, ze musi byt k dispozici

a plné fungujici obé tyto ¢asti a musi spolu komu-
nikovat. Proto je zcela nezbytnou podminkou pro

zaruceni spravného fungovani celého systému
a zajisténi vsech jeho funkci vedoucich ke zvy-

Seni bezpecnosti vybaveni vSech vozidel, ktera se

pohybuji po trati s prvky ETCS, funkénimi palub-
nimi jednotkami ETCS. Vlak, ktery nebude vyba-
ven ETCS, by se totiz stal ohrozujicim nejen sam
sobé, ale i vSem ostatnim. Technicky i funkéné
vyspélé vlakové zabezpeclovaci zafizeni, jakym
ETCS bezesporu je, zaroven prinasi nové tech-

nické i technologické pozadavky. Napfiklad z hle-

diska konfigurace infrastruktury, aby bylo mozné
spravné vyuzit jeho vlastnosti a minimalizovat
pfipadné omezujici vlivy na kapacitu dopravni
cesty.

Popis palubniho systému ETCS

AURIGA OBS je mobilni ¢ast ETCS od spole¢-
nosti CAF Signalling pro aplikacni trovné ETCS
LO/LNTC/L1/L2, koncipované na zakladé hard-
warové platformy CAF VEGA a architektury
SIL4 2003, ve verzi 3.6.0., v rozméroveé redukova-
ném provedeni se snizenou spotfebou proudu,
flexibilni architekturou a minimalnim rozsahem

AKTIVITY>

vstupnich a vystupnich propojeni. Mobilni ¢ast

ETCS predstavuje zabezpecovaci systém, ktery

dohlizi na jizdu vlaku na zakladé informaci zis-

kanych z tratové ¢asti ETCS - v aplikacni Grovni

LNTC/L1 prostrednictvim baliz, v aplika¢ni

Urovni L2 prostrednictvim RBC (radioblokova

centrala). Mobilni ¢ast ETCS pfijima informace

z tratové Casti, dohlizi na rychlost vlaku oproti

maximalni povolené rychlosti/vzdalenosti, sou-

Casné tyto informace prenasi na stanovisté stroj-

vedouciho a v pfipadé nutnosti automaticky

zasahuje do fizeni.

Architektura je zalozena na komunikacni sbér-
nici Ethernet umoznuijici flexibilni instalaci. Nize
uvedeny popis architektury je uvadén jako pfi-
klad tykajici se pouze vozidla Ceskych drah fady
841.

Zafizeni Auriga OBS budou na motorovém voze
fady 841 tvorit:

+ Jedno bezpecné jadro (EVC - Europen Vital Com-
puter) komunikujici se vSemi subsystémy a ovla-
dajici narodni vlakovy zabezpecovac LS06.

+ Predpoklada se pouziti dvou pfenosovych
modulll BTM a dvou balizovych antén a jejich
specialni kabelové propojeni (kabely RG-213
a RG-58).

+ Subsystém odometrie sloZeny ze dvou Dopple-
rovskych radar( typu DRS05/1S1a od spolec-
nosti Deuta. Ty budou s bezpe¢nym jadrem
spojeny linkou RS485 a dvéma snimaci otacek
typu 5.0086.xxx od spolecnosti HaslerRail.

+ Na stanovisti strojvedouciho bude vzdy jeden
DMI typu INC90, od spolecnosti Pixy, spojeny
s bezpecnym jadrem pres ETH a jeden repro-
duktor.

+ Subsystém GSM-R slozeny ze dvou GSM-R
modemd, které budou slouzit k propojeni bez-
pecného jadra EVC, a dvou GSM-R antén. Pro-
pojeni bezpecného jadra EVC a obou modema
bude realizovano linkou RS-422.

« Brany mezi sbérnici MVB (Multifunction Vehicle
Bus - slouzici pro komunikaci bezpe¢ného
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GSM-R/GPS
anténa

JRU +TRU - TELOC 3000

LS06

[\ L

GSM-R anténa
MGD1/S

GSM-R modemy
MVB/CAN brana

0 Vlak
| = — DI/DO— ”ggggﬁgggg” — CAN —{ (v¢. nadrazeného
slelplool L L 9O | fizeni, EMV)
Ethernet RS422 MVB DI/DO
DMI - INC90 | |
-, Lo )
calicso Ethernet EVC Ethernet o |eo|—
Switch 2 = Switch L2 =
TN-5508A | TN-5508A |
‘ Ethernet Ethernet
BTM | = RS485 RS485 @ BTM|
Reproduktor ° °
P == Prepinacizolace i
RG-213 RG-213
RG-58 RG-58
BTM anténa Dopp. radar Dopp. radar BTM anténa

Snimac otacek

jadra EVC) a sbérnici CANopen (slouzici k pfi-
pojeni nadrazeného fizeni).

+ Dva switche Moxa usmériujici tok informaci
a umoznujici propojeni EVC s ostatnimi subsys-
témy - balizovym prenosovym modulem, zazna-
movym zafizenim JRU (Juridical Recording Unit)
a DMI (Driver Machine Interface).
Do interni ethernetové sité mobilni ¢asti

DRS05/1S1a

DRS05/1S1a

ETCS je mozné pripojit PC s pfislusnym SW pro
potreby sledovani a diagnostiku vSech subsys-
tému Auriga OBS.
Na displeji nadfazeného fizeni bude dostupné
tlacitko pro restartovani mobilni ¢asti ETCS,
jehoz stisknutim se bezpecné jaddro EVC
na kratkou dobu fizené pfepne do médu NP
(No Power).

DMI - INC90

;

Reproduktor

N Schéma architektury palub-
niho systému ETCS pro vozidlo

fady 841

Nazev tseku s ETCS Délka Gseku Pocet RBC
Kolin - Breclav - st. hr. Rakousko/Slovensko V provozu 270 8
Petrovice u Karviné st. hr. CR/Polsko - Prerov - Bfeclav V provozu 207 6
Praha-Uhrinéves - Votice (vcetné) V provozu 55 1
Prerov - Ceska Trebova (vyh. Dluhonice v realizaci) V provozu 107,7 2
[F)):)Z?:a(lri:;rgorzgvgEzbs(zvz?t. Cheb bude ETCS dokonéeno V provozu 16 141y 3st. Cheb
C. Brod - Praha-Béchovice - Praha-Hostivar - Praha-Uhfinéves V provozu 28 1
Praha-Liben - Kralupy nad Vltavou (mimo) V realizaci 36 1
Kolin - Cesky Brod V realizaci 28 1
Beroun (v¢etné) - Plzen (véetné) V realizaci 62 3
Usti nad Orlici - Lichkov Ve fazi projektovani 50,8
Mosty u Jablunkova - Détmarovice Ve fazi projektovani 67
DOZ Votice - Ceské Budé&jovice Ve fazi projektovani 110
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AKTIVITY2*

F

Instalace palubnich systéma ETCS

Tato komplexni ¢innost se da rozdélit do dvou
zakladnich kategorii, jde o instalaci mobilni ¢asti
systému ETCS pfi stavbé novych kolejovych vozi-
del a instalaci sou¢asné provozovanych vozidel,
tzv. retrofit. Spole¢nost AZD je zaméFena na pro-
jekeni Cinnost, instalaci a schvalovani technologii
ETCS do jiz provozovanych Zelezni¢nich kolejovych
vozidel, primarné pro Spravu Zeleznic a Ceské
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drahy. V tuto chvili se jedna celkem o 115 draz-
nich vozidel rGznych fad (750.7, 842, 954, 844, 841,
MVTV 2, MVTV 2.2, MVTV 2.3, MTW100), pfi¢emz
hodnota zakazek ziskanych ve vybérovych fize-
nich a pfimou obchodni ¢innosti pfesahuje ¢astku
dvou miliard korun. Spole¢nost AZD ma tak zajis-
ténu praci az do roku 2025. Podstatnou ¢ast insta-
laci si spole¢nost bude zajistovat vlastnimi silami
ve kvalitné vybavené hale ve Zlebech.

)

n.-}k":'u.-. o,

< Dopplertiv radar (nahore)
a BTM anténa (dole)

\V Pivodni technologie Zeleznic-
niho vozidla jsou doplnény
o prvky nutné pro provoz ETCS




e e R i B S, e I i I N T I

/N Baliza v kolejisti
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Instalace tratové ¢asti ETCS
Tratova Cast je pevné nainstalovanou soucasti
tratového zabezpecovace ETCS v aplikacnich
Urovnich L1,L2 aL3.Vsoucasné dobé je ETCS L2
jiz vybaveno pres 770 km tuzemskych trati. Dal-
Sich zhruba 350 km Usekl je ve vystavbé, pfi-
padné ve fazi projektovani.

V roce 2021 spole¢nost AZD zacala realizovat

dalsi stavby, které jsou zatim ve fazi projektovani:

ETCS Mosty u Jablunkova - Détmarovice

V rdmci Zelezni¢niho zabezpecovaciho zafi-

zeni bude provedena Uprava a doplnéni vnitrni
technologie zabezpecovaciho zafizeni v jed-
notlivych dotéenych stanicich a na Centralnim
dispecerském pracovisti v Pferové z divodu
vystavby systému ETCS. V celém Useku dojde

k instalaci baliz. Ve stanici Tfinec bude z dGvodu
eliminace ztraty Suntu provedena nahrada
kolejovych obvodU za poditace naprav véetné
pokladky nové kabelizace ke snimaciim poci-
tace naprav. Ve stanicich Cesky TéSin a Karvin
dojde k posunu navéstidel. V rdmci Zelezni¢-
niho sdélovaciho zafizeni budou vybudovany dvé
nové RRH BTS (opakovac signalu pfislusné BTS

- zakladnova prevodni stanice) v zastavce Ropice
a na statni hranici CR/SR. Dale dojde k Gpravé
stavajici BTS na zastavkach Mosty u Jablun-

kova a Cesky Té&3in a poloZena bude nova sdé-
lovaci kabelizace od RRH BTS na zastéavce

Ropice k predvésti vjezdového navéstidla sta-
nice Cesky Tésin, dale do stanice Cesky Tésin
bude opticka kabelizace zafouknuta do stavaji-
cich trubek bez nutnosti vykopovych praci. Sou-
Casti bude Uprava a doplnéni vnitfni technologie
sdélovaciho zafizeni (GSM-R, pfenosovy systém).
V souvislosti se stavebnimi Upravami v budové
Centralniho dispecerského pracovisté v Prerové
bude také upravena strukturovana kabelaz, elek-
tricka pozarni signalizace a elektricka zabezpeco-
vaci signalizace.

ETCS + DOZ Votice - Ceské Budéjovice

V rdmci stavby budou provedeny Upravy pro
zajisténi prenosu informaci nutnych pro funkci
ETCS ze vSech stanicnich, tratovych a prejezdo-
vych zabezpecovacich zafizeni v daném Useku.
Minimalni rozsah Uprav musi byt takovy, aby byl
zajistén prenos viech informaci nezbytnych pro
provoz systému ETCS L2 bez omezeni. Nezbytné
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bude téz vybudovani, tpravy, pfipadné dopl-
néni prenosové casti zafizeni DOZ (Dalkové ovla-
dani zabezpecovaciho zafizeni) mezi jednot-
livymi Zelezni¢nimi stanicemi a Centralnim
dispecerskym pracovistém v Praze tak, aby

jej bylo mozno soucasné vyuzivat jak pro pre-
nos dat pro DOZ, tak pro systém ETCS v tomto
Useku. Mezi stanicemi Votice a Ceské Budé-
jovice budou vybudovany radioblokové cen-
traly, upravena radiova sit GSM-R a v koleji-

Sti instalovany jednotlivé balizy. Dispecersky
sal v Centralnim dispecerském pracovisti Praha
bude vybaven novymi pracovisti a panely VEZO
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(Velkoplo$na zobrazovaci jednotka). Soucasti
vnitfnich Uprav bude také zfizeni samostatného
ovladaciho pracovisté ETCS (zadavani pomalych
jizd) a doplnéni ovladaciho pracovisté ETCS pro
dispecera zelezni¢ni dopravni cesty. Dale dojde
k Upravé mistni kabelizace, vyvedeni diagnos-
tického optického kabelu v jednotlivych zelez-
ni¢nich stanicich véetné napojeni prenosového
systému zabezpecovaciho zafizeni na optic-
kou kabelizaci. V Zelezni¢nich zastavkach a sta-
nicich bude doplnéno a vyménéno informacni
zafizeni. V navaznosti na vystavbu ETCS bude
nutné provést Upravy ve stavebni ¢asti, a to

& Méfici a diagnosticky viiz
Spravy Zeleznic EM 100, ktery
je nové vybaven mobilni ¢asti
ETCS
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zejména prodlouzeni nastupisté v zeleznicni
stanici Tabor.

ETCS Usti nad Orlici - Lichkov
V rdmci stavby bude do systému ETCS zapojeno
celkem 50,8 km dopravnich koleji v iseku Usti
nad Orlici - Lichkov. Ve stanicich Téchonin, Jab-
lonné nad Orlici, Letohrad, Lan3perk a Usti nad
Orlici dojde k doplnéni softwaru stani¢niho zabez-
pecovaciho zafizeni pro prenos informaci o stavu
vsech kolejovych Usekd, stavu tratového zabez-
pecovaciho zafizeni a pro nacteni informaci o sta-
vech prejezdovych zabezpecovacich zafizeni.
V Zelezni¢ni stanici Lichkov bude na misté stavaji-
ciho Jednotného obsluzného pracovisté (JOP) zfi-
zeno pracovisté pohotovostniho vypravéiho pro
tuto trat a nahran novy software. V celém Useku
dojde k instalaci baliz. Ve sméru od Miedzylesie
bude zfizen automaticky vstup do oblasti ETCS
a dojde tak k instalaci baliz v pfihlasovacim Useku
na polském Gzemi. Na Centralnim dispecerském
pracovisti Praha bude potfebné doplnit techno-
logii RBC pro ETCS a jeho napajeni, zfizeni propo-
jeni mezi DOZ a RBC a zfizeni slouceného reliéfu
na JOP tratovych dispecerd.

Pfechod na novy zabezpecovaci systém ETCS
v Urovni L2 vyzaduje dalSi doplnéni nebo Gpravu
nékterych stavajicich sdélovacich technologii.

AKTIVITY>

Jedna se predevsim o mobilni komunikacni sys-
tém GSM-R, prenosovou sit a dalkovou optickou
kabelizaci. Bude nutné provést Gpravy softwaru
ajeho upgrade na centralni ¢asti GSM-R pro zajis-
téni komunikace mobilni a stacionarni ¢asti ETCS
na predmétné trati. Dale bude zapotrebi posilit
kapacitné stavajici uzly a v Zeleznicni stanici Leto-
hrad zaokruhovat sit zaloznim smérem pres zelez-
ni¢ni stanici Hradec Kralové s rychlosti 10GbE.

V celém Useku traté se do stavajici rezervni HDPE
trubky (vysokohustotni polyetylen) zafoukne novy
dalkovy opticky kabel 72 vlaken.

Na stavbu ETCS Praha-Uhfinéves - Praha hl. n.
(mimo) byla podana nabidka, ale zatim je ve fazi
rozhodovaci.

V roce 2021 byla Ministerstvem dopravy CR
schvalena implementace evropského vlakového
zabezpecovaciho zafizeni ETCS. V roce 2025 bude
ETCS instalovano na viech hlavnich mezinéarod-
nich koridorech a postupné se rozsifi i na dalsi
hlavni traté. Podle sou¢asného rozhodnuti nebu-
dou vozidla bez mobilni ¢asti systému na tyto
traté vpusténa. Do roku 2030 by mélo byt insta-
lovano ETCS na zhruba 4 800 km trati a do roku
2030 by méla byt zabezpecena celd sit, coz je
zhruba 9 000 km. Také na regionalnich tratich by
mél byt provoz zabezpecen pomoci ETCS.
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Liten:
Montaz StationSWing ESA 51
externi spolecnosti

TEXT: ING. VACLAV BARTUNEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY
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\V Pracovisté vypravéiho v Zadni
Trebani, na kolejové desce vlevo
nahore byla doplnéna tlacitka
tratového souhlasu do Litné

V casopisu Reportér 4/2021 jste se mohli
seznamit s technickym popisem nového typu
elektronického stani¢niho zabezpecovaciho zari-
zeni StationSWing ESA 51 (SZZ ESA 51) z pro-
dukce spolecnosti AZD. To je uréeno k zabezpe-
ceni malych dopraven. Se zahajenim platnosti
nového jizdniho rfddu 2021/2022 byla 12. pro-
since 2021 aktivovana prvni dvé SZZ ESA 51,
a to v zeleznicnich stanicich Liten a Blatna.
Soucasné doslo ke zméné zpUsobu fizeni pro-
vozu ze zjednoduseného - podle predpisu D3 -
na fizeni podle predpisu D1. Vybudovanim sta-
ni¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni
doslo ke zvySeni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy,
a to v souladu s Koncepci zvySovani bezpec-
nosti na tratich se zjednodusenym fizenim drazni
dopravy Spravy Zeleznic.

V jihoceské Blatné se jedna o SZZ ESA 51
v decentralizovaném provedeni se vzdalenymi
panely EIP umisténymi v dalkové ovladanych sta-
nicich Kasejovice a Bélcice. Pfilehlé mezistanicni
Useky na trati Nepomuk - Blatna a Breznice -
Blatna jsou zabezpeceny integrovanym tratovym
zabezpecovacim zafizenim, automatickym hrad-
lem typu AH-ESA-04, jehoz funkce jsou zaclenény
pfimo do logiky SZZ ESA 51. Aktualné probiha
pripojeni Useku Blatna - Strakonice.

V nasledujicim textu se budeme blize vénovat
SZZ ESA 51 ve stfedoceské Litni.

Historie

Zelezni¢ni stanice Liten leZi na trati Zadni Treban
- Lochovice, ktera byla uvedena do provozu

30. srpna 1901. Vzhledem k pozadavku dovést

AKTIVITY>

trat co nejblize do centra Litné a s ohledem

na mistni naro¢né sklonové poméry byla sta-
nice Literi postavena jako uvratova. Pred aktivaci
nového SZZ ESA 51 byla Liten dopravnou D3, tedy
dopravnou na trati se ziednodusenym fizenim
drazni dopravy podle predpisu SZDC D3, fizenou
dirigujicim dispecerem z Zelezni¢ni stanice Zadni
Treban. Vyhybky v dopravné Liten byly zabezpe-
ceny vyménovymi zamky, které musely byt pri
Uvratovych jizdach vlakd prestavovany cleny vla-
kového doprovodu. Doba nutna pro toto pre-
stavovani vyhybek sniZovala Usekovou rych-

lost vlakd. Intenzita osobni dopravy ovsem

v poslednich letech vyznamné stoupla, aktual-

né je v dopravni Spicce v Useku Zadni Treban -
Liten pulhodinovy takt. V Litni a v dopravnach D3
VsSeradice a Hostomice pod Brdy probiha i krizo-
vani vlakd. Nezanedbatelny zde neni ani provoz
nakladnich manipulacnich vlaku.

Montaz SZZ ESA 51

Dodavatelem zakazky Oprava zabezpeceni

a vystroje trati v Useku Zadni Treban - Liten byla
spolec¢nost Prvni SaZ Plzen. Vybrani zaméstnanci
nejenom této firmy, ale i dalSich absolvovali jiz

v priibéhu roku 2021 u spole¢nosti AZD odborné
Skoleni pro montaz SZZ ESA 51. Aktivace nového
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v zelezni¢ni
stanici Liteni tak byla soucasné jednou z prvnich
akci, pfi které bylo témér celé stani¢ni zabez-
pecovaci zafizeni z produkce AZD instalovano
externi firmou. Zaméstnanci AZD provadéli pouze
supervizi montaze, oziveni zarizeni a prezkouseni
noveé instalovanych zabezpecovacich zafizeni jak
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v ramci internich zkousek dodavatele, tak v ramci
komisionalniho prezkouseni budouciho provo-
zovatele. Vzhledem k nedostatku volnych kapa-
cit na strané montaznich zavodd AZD byla spolu-
praci na této zakazce vyjimecné povérena divize
Servisu, konkrétné Servisni skupina Praha.

V rdmci nového zabezpeceni zelezni¢ni sta-
nice Liten byla instalovana svételna navés-
tidla, vyhybky ¢islo 1 a 2 byly zabezpeceny
elektromotorickymi prestavniky, pro zjistovani
volnosti stani¢nich i tratovych kolejovych Useku
byly osazeny pocitace naprav typu FAdC, kont-
rola vykolejky VK1 je pak zajisténa prostrednic-
tvim elektromagnetického zamku EZ VK1. Insta-
lace vSech venkovnich prvku véetné kabelizace
byla zajisténa spolecnosti Prvni SaZ Plzen.
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Vnitfni ¢ast zabezpecovaciho a sdélova-
ciho zafizeni byla umisténa do betonového
technologického domku, ktery se nachazi
na zhlavi stanice Liten. Ridici Grovni SZZ ESA 51
jsou dvé dvojice technologickych pocitaca TPC
pracujici v rezimu horké zalohy. Provadéci tro-
ven, jejimz prostrednictvim jsou vydavany
povely jednotlivym prvkim zabezpecovaciho
zafizeni a nacitany indikace jejich stavu, tvori
jeden panel EIP. SZZ ESA 51 v Zeleznicni stanici
Liten je ovladano z jednotného obsluzného pra-
covisté umisténého ve stavajici dopravni kan-
celari zelezni¢ni stanice Zadni Treban. Soucasti
tohoto pracovisté, tvoriciho zadavaci Groven
SZZ ESA 51, je také systém Graficko-technolo-
gické nadstavby (GTN).

N Reliéf kolejisté Zeleznicni sta-
nice Literi na Jednotném obsluz-
ném pracovisti SZZ ESA v Zadni
Trebani

F < List Grafikonu vlakové
f dopravy traté Zadni Trebari
- Lochovice v GTN
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M Liten

kami z détstvi
ského nadrazi
vedoucim panem Uhlifem v pohadce Jak jela lokomotiva pro
brambory v knize Pohddky o masin

Tratovy Usek Zadni Trebari - Literi byl nové
zabezpecen tratovym zabezpedovacim zafize-
nim 3. kategorie, automatickym hradlem typu
AHP-03D. Ovladaci a indikacni prvky trato-
vého zabezpecovaciho zafizeni jsou umistény
na zadavacim pracovisti SZZ ESA 51 (literiska
¢ast) a na kolejové desce stavajiciho elektrome-
chanického zabezpecovaciho zafizeni v zelez-
nic¢ni stanici Zadni Treban (trebanska ¢ast). Diky
tomu doslo ke zvyseni bezpecnosti Zeleznic-
niho provozu. Doprava na Useku Zadni Treban
- Liten je nyni provozovana podle predpisu D1,
zatimco Usek Literl - Lochovice je i nadale fizen
zjednodusenym zpUsobem podle predpisu D3.

Vyprav¢i v zelezni¢ni stanici Zadni Trebar dal-
kové Fidi provoz v Zelezni¢ni stanici Liten
a soucasné je dirigujicim dispecerem traté D3
do Lochovic. Provozni aplikace GTN zahrnuje cely
Usek Zadni Tfeban - Lochovice, tedy jak trat D1,
tak trat D3, coz usnadriuje dopravnimu zamést-
nanci vedeni dopravni dokumentace. GTN je
datové propojena s Elektronickym dopravnim
denikem Zadni Tfeban pro pfenos predvida-
nych a skute¢nych odjezdi. GTN zarover zajistuje
automatické vkladani cisel vlakl do SZZ ESA 51
Liten a realizuje automatické obraty vlaku
v Zeleznicni stanici Liten.

Datova komunikace zabezpecovacich i sdé-
lovacich zafizeni mezi stanicemi Zadni Treban
a Liten probiha po optickém kabelu. SZZ ESA 51
v Zeleznicni stanici Liten je vybaveno standard-
nim Lokalnim diagnostickym systémem (LDS),
zajistujicim stavovou a mérici diagnostiku
sonline pristupem. V rdmci SZZ ESA 51 byl rov-
néz aktivovan systém Vystrahy pfi nedovoleném
projeti navéstidla (VNPN) s jiz pfipravenou vaz-
bou na navazujici systém umoznujici automa-
tické zastaveni vlaku. V priibéhu roku 2022 bude
v Zeleznicni stanici Liten aktivovan také systém
LEA-1 pro ovladani prepinatelnych eurobaliz sys-
tému ERTMS/ETCS.
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Podobné jako u venkovnich prvku byla i mon-
taz vnitrni ¢asti zabezpecovaciho zafizeni véetné
komunikacnich linek, skrini TPC a DOZ (Dalkové
ovladani zabezpecovaciho zafizeni) zajisténa
zaméstnanci Prvni SaZ Plzen.

Aktivace SZZESA 51
V ramci aktivace SZZ ESA 51 bylo zabezpeco-
vaci zafizeni nejprve oziveno za pouZziti maket

= Tk T
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simulujicich funkci jednotlivych venkovnich
prvkd. Po komisionalnim prezkouseni zafi-

zeni byly postupné pripojeny venkovni prvky,

u nichz to bylo predem mozné (zneplatnéna
navéstidla, pocitace naprav). Naopak elektro-
motorické prestavniky u vyhybek Cislo 1 a 2
nebylo mozné zapojit v predstihu. Az do zmény
jizdniho fadu v noci z 11. na 12. prosince 2021
byla totiZ Litert dopravnou D3, a proto bylo nutné

N Elektromechanické stanicni
a tratové zabezpecovaci zarizeni
v Zeleznicni stanici Zadni Trebarn

\ Zhlavi Zelezni¢ni stanice
Literi, vlevo dold klesa trat do
Zadni Trebané, zcela vpravo
domek s technologii SZZ ESA




u dotcenych vyhybek zachovat jejich zabezpe-
¢eni prostrednictvim vyménovych zdmku s ruc-
nim prestavovanim.

bylo navazani nového tratového zabezpecovaciho
zarizeni AHP-03D na elektromechanické zabez-
pecovaci zafizeni v Zadni Trebani. Jiz samotny
zasah do plvodnich obvodovych zapojeni vznik-
lych pred nékolika desitkami let s sebou mohl
prinést fadu necekanych uskali. | diky podpore
zaméstnancll Spravy Zeleznic, Oblastniho redi-
telstvi Praha - Sprava sdélovaci a zabezpecovaci
techniky Praha-zapad, se podafrilo vazbu mezi tra-
tovym a stani¢nim zabezpecovacim zafizenim
zapojit a vyladit bez vétSich problémd.

Nedilnou soucasti aktivace SZZ ESA 51 bylo
také skoleni udrzujicich a obsluhujicich zamést-
nancl. Zajimavosti je, Ze vypravci zeleznicni sta-
nice Zadni Treban béhem své bézné pracovni
smény obsluhuji zabezpecovaci zafizeni patfici
jak k nejstarsi, tak i k nejnovéjsi generaci zabez-
pecovacich zafizeni provozovanych na siti Spravy
Zeleznic.

Zavér

Technické reseni zakazky Oprava zabezpeceni
a vystroje trati v Useku Zadni Treban - Liten
vychazi z Koncepce zvySovani bezpec¢nosti

na tratich se zjednodusenym fizenim drazni
dopravy. Instalované zafizeni umoznuje
zaclenéni do dalsich zabezpecovacich systémi
vzniklych v rdmci rekonstrukce/modernizace

AKTIVITY>

stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni Zadni
Treban i vyhledovy prevod zbyvajiciho Useku
traté D3 Litef - Lochovice na trat fizenou podle
predpisu D1 s DOZ.

Jedno z prvnich nasazeni SZZ ESA 51 potvrdilo
naplnéni ocekavani a cill, které byly do tohoto
projektu ze strany spole¢nosti AZD vlozeny.
Prokazala se zivotaschopnost konceptu realizace
montdaze specializovanych vyrobkd a zafizeni
z produkce AZD prostfednictvim externich firem.
| pfes mistni naroc¢né terénni a klimatické
podminky béhem zimnich mésict byla spolu-
prace se spolecnosti Prvni SaZ Plzen, stejné jako
Uroven ji provadénych montaznich a aktivacnich
praci v ramci celého projektu na velmi vysoké
Urovni.

Z pohledu divize Servisu se jednalo o dalsi
z montaznich zakazek, jejichz realizaci byla tato
organizaéni jednotka AZD povéfena nad ramec
plnéni svych servisnich povinnosti. Prestoze
¢innosti vykonavané v ramci téchto zakazek
prinaseji servisnim techniklim radu cennych
zkuSenosti, znamenaji pro servisni skupiny zatéz,
na niz nejsou technicky, casové ani personalné
pripraveny. Nelze opomenout ani pocatecni
komplikace vzniklé zapojenim dalSi spolec¢nosti
do realizace zakazky. Potfebné procesy spojené
s objednavkou, dodanim a logistikou prepravy
specializovanych a adresnych vyrobkd AZD se ale
nakonec podafilo vyresit a potvrdit tak moznost
montaze zafizeni StationSWing ESA 51 externi
firmou.
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Rozhrani AZD

k Cinskym systémum v Srbsku

TEXT: ING. RENE SIGUT | FOTO: ARCHIV ZMO
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Komunikaéné i technicky nesmirné slozitou
zakazku Uspésné zavrsili na konci loriského
roku technici spole¢nosti AZD v Bélehradé.
Cinska spole¢nost China Railway Signal
& Communication (CRSC) totiz na zakladé
pokynu XKene3nuue Cpbuje (Srbské Zeleznice)
pozadala ceské techniky o propojeni zabezpe-
fy ﬂcke realizace be; ¢ovaci technologie AZD ve stanici Beograd-Centar
ohledunau eno s Cinskou zabezpecovaci technologii ve stanici
smlouvu usilovali u Srb- Novi Beograd.
ské zeleznice o demon- V lednu 2016 spole¢nost AZD formalné dokon-
tqz naseho zaffzent Cila zakazku v Srbsku, ktera se tykala instalace
-ni jejich stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ESA 44-SB
vcetné 45 prestavnik(, 50 ohfevd vymén,
38 LED navéstidel, pocitaci ndprav (122 sen-
zor() a souvisejici kabelizace v Zelezniéni stanici
Beograd-Centar. Jde o centralni hlavni uzel Srb-
skych zeleznic, z néjz vychazi viechny koridorové
traté ve Ctyrech smérech. Soucasné tato stanice
slouzi pro priméstské vlaky.

O dva roky pozdéji, tedy v roce 2018, pode-
psaly Srbské Zeleznice s ¢inskou spolecnosti
CRSC smlouvu na modernizaci traté Beograd -
Stara Pazova. Tento projekt je financovan z ¢in-
ského statniho Uvéru a zahrnuje jak stavebni
prace, tak dodavku ¢inskych zabezpecovacich
a telekomunikacnich systém. A protoze vznikla

artnefi po celou
dobu technickych jed-

\ Testovéni nového rozhrani potreba propojit zabezpecovaci technologie
v Zeleznicni stanici instalované ve stanici Beograd-Centar s techno-
Beograd-Centar logiemi ve stanici Novi Beograd, v roce 2019 CRSC
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poprvé kontaktovala spole¢nost AZD ve véci
vytvoreni propojeni/rozhrani.

Po velmi komplikovaném vyjednavani byla
nakonec ve spolupraci se zdvodem Technika
spolecnosti AZD vytvorfena nabidka a technické
feseni pro celkem Ctyfi rliznd rozhrani, a to kon-
krétné k ¢inskému stavédlu CRSC CBI, dalko-
vému ovladani CRSC CTC, radioblokové centrale
CRSC RBC a diagnostickému systému CRSC CSM.
Ve tehdy komplikovala pandemie COVID-19,
takze se komunikovalo prevazné pres videoho-
vory tlumocené mezi anglictinou a ¢instinou,
po nichz nasledovala e-mailova komunikace.
Nasledné probéhla série slozitych technickych
jednani mezi CRSC a AZD, fyzicka pfiprava tech-
nického fedeni a nasledné testovani véetné zkou-
Seni na simulatoru a ve skute¢ném provozu.

Smlouva se spole¢nosti CRSC byla nicméné
podepsana az v prosinci 2020, nacez nasledovala
velmi komplikovana realizace, zavrsena v pro-
sinci 2021. Tehdy uspésné probéhly vSechny inte-
gracni zkousky a ceska rozhrani byla formalné
predana Srbskym Zeleznicim - coby uzivateli -

k ovérovacimu provozu. V soucasné dobé zbyva
jen ziskat recertifikaci ¢eského stani¢niho zabez-
pecovaciho zafizeni ESA 44-SB v¢etné novych roz-
hrani pro neomezeny provoz.

Technicky se jednalo o propojeni zcela odlis-
nych koncepci i norem pro evropské a Cinské
systémy. Bylo nutné provést potfebné analyzy
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bezpecnosti vSech dotcenych systémdi a na jejich Pro ucely testovani a integrace vSech rozhrani N Jednotné obsluzné praco-
zakladé stanovit vhodné aplikac¢ni podminky. byl v dcefiné spole¢nosti AZD SASI v Bélehradé visté z produkce AZD v Zelez-
Vlastni implementace byla zahajena nalezenim instalovan plnohodnotny simulator ESA 44-SB, nicni stanici Beograd-Centar
vhodného hardwaru a pokracovala Upravamisys-  na kterém probihaly vSechny funkéni zkousky.

témového i adresného softwaru podle dohodnu- Simuldtor se skladal ze dvou dvojic technologic-

tych specifikaci. kych pocitaci TPC, jednoho zadavaciho pocitace
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N Jednotné obsluzné pracovisté
Zeleznicni stanice Beograd-Centar

& Testovdni nového rozhrani
v Zeleznicni stanici
Beograd-Centar

- Zeleznicni stanice
Beograd-Centar

ZPC, dvou konverznich poc¢itacti KZPC a diagnos-
tického serveru DLS. Simulator obsahoval také
panel EIP (Electronic Interface Panel) a reléové
rozhrani k stavédlu CRSC CBI.

Na samotnou reédlnou aktivaci vSech rozhrani
ziskali technici AZD od Srbskych Zeleznic pouze
tyden s tim, Ze propojeni probihalo za plného
provozu stanice Beograd-Centar.

Soucasné také probihala obtizna obchodni
faze celého projektu, kdy Cinsti partnefi po celou
dobu technickych jednani, ale i samotné fyzické

AKTIVITY>

realizace bez ohledu na uzavrenou smlouvu usi-
lovali u Srbské Zeleznice o demontaz naseho zafi-
zeni a jeho nahrazeni jejich vlastnimi systémy.

V téchto chvilich se prokazala nejenom kvalita
Ceskych technologii a jejich minimalni porucho-
vost, ale také velmi dobré jméno spolecnosti
AZD v Srbsku, coz napomohlo obhajobé ¢eskych
systém a rozhodnuti Srbskych Zeleznic dodr-
Zet pivodni zamér. Tedy Ze spole¢nost AZD spo-
lehlivé propoji Ceské a Cinské zabezpecovaci
systémy.
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BEZPECNOST ®

V roce 2021 zemrelo

na drahach nejmene osob
za poslednich 19 let
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TEXT: JIRI DLABAJA S VYUZITIM TEXTU DRAZNI INSPEKCE CR | FOTO: DRAZNI INSPEKCE CR

I kdyz v roce 2021 vzrostl pocet mimoradnych udalosti na drahach oproti predchazejicimu roku
0 4%, pocet usmrcenych osob klesl 0 16 %. Rok 2021 se tak dle statistik Drazni inspekce stal rokem
s nejmensim poctem mrtvych osob na drahach od vzniku Drazni inspekce, tedy od roku 2003.
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Drazni inspekce je
statni instituce, ktera
Setf{ pticiny a okol-
nosti mimoradnych
uddlosti (nehod). Jako
vySetfovaci organ je

nezavisld na vsech stét-
nich institucich a jakém-
koli provozovateli drah
a drazni dopravy. Drazn{
inspekce se pti své ¢in-
nosti 11df zdkonem

€. 266/1994 Sh., o dra-
héch, a prislusnymi pro-
vadécimi vyhlaskami.

razni inspekce eviduje na drahach v roce
2021 celkem 3 854 mimoradnych udalosti,

inspekce. Podle odbornikd za timto vysledkem
bezesporu stoji opatreni vlady v boji proti koro-
naviru, kdy se obecné méné cestovalo. Pokud se
ptate na nejhorsi mésic, stejné jako v roce 2020
to byl cervenec, kdy se na Zeleznici (vyjma metra)
odehralo 124 mimoradny udalosti. OvSsem nejvice
mimoradnych udalosti se v roce 2021 stalo mimo

BEZPECNOST®

sKlasickou“ Zeleznici (tedy na drahach lanovych,
trolejbusovych, tramvajovych a v metru), jde
konkrétné o 2 706 pripadd, coz je o 163 vice nez
v roce predchazejicim.

Mimoradné udalosti na zeleznici
Celkovy pocet usmrcenych osob na Zeleznici se
snizil 0 42 (17 %) a pocet zranénych se v porov-
nanis rokem 2020 snizil 0 40 (14 %). Nejvétsi
podil na poctu usmrcenych osob ve statistickych
vystupech Drazni inspekce kazdoro¢né maji
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Vyvoj poc¢tu mimoradnych udalosti na drahach
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Strety s osobami na drahach zeleznic¢nich (kromé metra)
2021 2020
pocet MU | usmrceno | zranéno pocet MU | usmrceno | zranéno
Leden 19 16 3 21 16 5
Unor 16 14 2 31 25 6
Bfezen 14 9 5 23 17 6
Duben 17 14 3 12 9 3
Kvéten 18 12 6 12 11 1
Cerven 12 7 4 18 16 2
Cervenec 13 9 4 25 18 7
Srpen 18 13 6 25 21 4
Za&ri 24 14 11 16 14 2
Rijen 24 21 4 23 18 5
Listopad 23 21 4 23 18 5
Prosinec 19 13 6 21 12 10
Pocet MU 1. 1.-31.12. 217 163 58 250 195 56
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strety vlaku s clovékem (chtize po trati, precha-
zeni koleji mimo prejezd), pricemz v roce 2021
byl pocet stretl vlaku s osobou nizsi v porovnani
s rokem 2020 o 33 (13 %). To mélo vliv i na nizsi
pocet usmrcenych pri téchto nehodach, kte-
rych bylo 0 32 (16 %) méné. | nadale vsak byly

s nasledkem smrti tfi ¢tvrtiny vSech stretu.

Strety na Zeleznicnich prejezdech
Zatimco v pripadé stretl vlaku s osobou zazna-
menala Drazni inspekce pokles mimoradnych

Stretnuti na Zeleznicnich prejezdech

udalosti i nasledkd téchto nehod, v pripadé
stretnuti na Zelezni¢nim prejezdu to neplati.

V roce 2021 eviduje Drazni inspekce celkem
160 stretnuti na Zelezni¢nich prejezdech, coz
je témér o 10 % vice nez v roce predchazejicim,
nicméné pocet usmrcenych klesl o 28 %. Také
pocet zranénych klesl témér o 26 %. Nejvice
usmrcenych pfi stretnuti na Zelezni¢nim pre-
jezdu eviduje Drazni inspekce v mésici breznu,
kdy zemrelo 7 osob. Unor, ¢erven a srpen se
obesly bez obéti na zivotech.

2021 2020
pocetMU | usmrceno | zranéno pocet MU | usmrceno | zranéno
Leden 17 5 2 11 1 6
Unor 17 0 10 8 1 14
Brezen 12 7 4 7 2 4
Duben 9 3 2 9 6 4
Kvéten 11 1 9 11 4 5
Cerven 13 0 3 13 4 19
Cervenec 19 2 11 26 7 10
Srpen 14 0 10 12 4 3
Zari 10 5 2 15 4 13
Rijen 16 3 7 8 3 4
Listopad 9 1 3 12 0 6
Prosinec 13 1 6 14 3 5
Pocet MU 1. 1.-31. 12. 160 28 69 146 39 93
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chce do 10 let 0 5% zvysit podil
zeleznice na prepravnim trhu

TEXT: SVOD BOHEMIA | FOTO: MICHAL MALEK (CD) 1[




vaz osobnich Zeleznic¢nich dopravcd na konci

ledna oficialné zalozili Etyfi vyznamni hraci
v tomto segmentu - spolecnosti ARRIVA vlaky,
Ceské drahy, RegioJet a AZD. V (inoru se k nim pfi-
daly spolec¢nosti LEO Express a Die Landerbahn CZ,
¢imz dosahly zastoupeni pres 99 % preprav-
nich vykon( na trhu s Zelezni¢ni osobni dopra-
vou v Cesku. Spoleénymi silami cht&ji prosadit
zmény, které povedou k zatraktivnéni zeleznice
a ke zvy3eni jejiho podilu na pfepravnim trhu.

Ambiciézni plan pocita s tim, Ze v desetile-
tém horizontu vzroste z dnesnich 9 % na 14 %.
Ceska republika by se tak mohla dostat na tro-
ven vyspélych evropskych zemi a pfibliZit se Svy-
carsku, které dosahuje 19% podilu osobni zelez-
nicni prepravy v Evropé.
Zelezni¢ni doprava je jednim z prostredkd

k dosazeni uhlikové neutrality. Jeji rozvoj patri
k prioritam Evropské unie a nové viddy Ceské
republiky,“ zdlraznuje feditel ARRIVA vlaky Jifi
Nalevka a dodava: ,Nds podil na prepraveé ces-
tujicich ale neporoste, dokud nebudeme jezdit
po kvalitnich a dostatecné kapacitnich kolejich
a pokud se sami aktivné nezapojime do tvorby
statni dopravni politiky, modeld zakladni dopravni
obsluZnosti a do pfipravy potfebné legislativy.“

] |

|

UDALOST

SVOD Bohemia bude pfi rozvoji osobni zeleznic¢ni
dopravy vyznamnym partnerem pro statni a re-
gionalni orgdny a organizace, jako jsou Minister-
stvo dopravy CR, Sprava Zeleznic nebo objedna-
telé a koordinatofi verejné dopravy.

KdyZ jsme se tésné pred aprilem 2016 bavili
o zaloZeni SdruZeni Zeleznicnich ndkladnich
dopravcti CR ZESNAD, mnozi to povaZovali
za povedeny aprilovy Zert. A dnes sdruZuje pres
tricitku subjektd podnikajicich v ndkladni Zelez-
ni¢ni dopravé a obhospodarujicich pres 90 % trhu.
Také SVOD Bohemia je otevieny a pridat se k ndm
mohou dalsi osobni Zeleznicni dopravci pliso-
bici v Ceské republice. Véfim, Ze nés vliv bude
brzy stejné silny jako v pripadé kolegt z ndkladni
dopravy,“uvedl dnes uz byvaly predseda pred-
stavenstva a generalni feditel Ceskych drah Ivan
Bednarik.

Pfedsedou svazu v tficlenném predstaven-
stvu je spole¢nost ARRIVA vlaky, mistopred-
sedou Ceské drahy, ¢lenem pFedstavenstva
RegioJet. Vykonnym feditelem SVOD Bohemia
se stal Petr Moravec. ZkuSeny manazer s praxi
v Zelezni¢ni dopravé plsobil napfiklad ve spo-
le¢nostech Veolia Transport, Ceské drahy,
Abellio nebo National Express. Podle néj maji

¥
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vSichni osobni dopravci na zeleznici podobné coZ je zhruba tietina vech trati v Ceské repub-
problémy, které ovliviuji jejich fungovani a kva- lice. Velké mnozstvi pldnovanych i nepldnovanych
litu poskytovanych sluzeb. Svou situaci mohou vyluk, omezend rychlost a nizkd kapacita trati
zlepsit tak, Ze spoji sily. ,Zdsadni je v tomto zvysuji riziko, Ze se cestujici kvili castym zpoZdé-
sméru infrastruktura. Na rok 2022 pldnuje Sprédva ~ nim od vlakd za¢nou odvracet. Tomu je potieba
Zeleznic pres osm set vyluk na osmdesdti tratich, predejit,“ fekl Petr Moravec.

,’“ Hlavni priority SVOD Bohemia

- Zvy$eni podilu Zeleznice na pfepravé osob v CR.

- Minimalizace dopadi souc¢asného stavu trati, je
a stavebn{ ¢innosti na kvalitu sluzeb poskyt

ich oprav
h cestujicim.

- Podpora zvySovani bezpecnosti, zavadéni ETCS (Evropsky vlakovy
zabezpecovaci systém).

- Aktivni zapojent do tvorby legislativy, formulace dopravni politiky statu
a planovani rozvoje Zeleznicni sité véetné ptipravy podminek pro vyuziti
alternativnich pohonti drdZnich vozidel.

| 48 | REPORTERAZD « 1/2022



UDALOST

Svaz osobnich Zelezniénich dopravci

Generalni feditel spole¢nosti AZD Zdenék
Chrdle k tomu dodal: ,Jsme pfipraveni partnerim
na strané statu Ci krajd aktivné pomdhat. Svaz
disponuje odbornymi kapacitami, miZeme jim
poskytovat konkrétni ndvrhy modernich doprav-
nich feseni a raciondlniho rozvoje Zeleznicni infra-
struktury.”

Také dalsi téma, které chce SVOD Bohemia
koncepc¢né fesit, se tyka infrastruktury. ,VSichni
vitdme zvysovdni bezpecnosti a zavadéni ETCS.
Musi ale probihat ve vazbé na schopnost dopravcu
vybavit vozidla palubnimi jednotkami. V rémci
spolku chceme ziskat podporu pfiinstalaci téchto
systémd, které svou ndkladovosti vyznamné znevy-
hodriuji Zeleznici oproti provozu na silnicich. Zaro-
veri bychom rédi prispéli k tomu, aby implemen-
tace ETCS pfilis vyrazné neomezila kapacitu drdhy,
aby zavedeni tzv. vyhradnich provozi ETCS bylo
koordinovano s dopravci a kraji a aby nebylo zne-
moZnéno v pristupu dopravcd na dopravni cestu,”
vyjmenoval dalsi cile SVOD Bohemia Radim
Jancura, majitel spole¢nosti RegioJet.
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TEXT: JIRI DLABAJA, SPRAVA ZELEZNIC | FOTO: SPRAVA ZELEZNIC ____:_‘H;___ =

Prinasime vysledky 2. ro¢niku soutéze Zelezniéni stavba roku. Pod garanci spravni
rady Spravy Zeleznic a na zakladé hodnoceni odborné komise v cele s generalnim reditelem

Spravy zeleznic si tato soutéz klade za cil vybrat nejkvalitnéji realizované zeleznicni stavby *
za uplynulé obdobi, které vzhledem k naroc¢nosti a terminu realizace vybranych zeleznic¢nich
staveb muze zahrnovat vice stavebnich sezon. V jednotlivych kategoriich jsou ocenény
Zeleznicni stavby realizované jak na paterni siti, koridorech, tak na regionalnich a lokalnich
tratich. Diiraz se klade zejména na jejich provozni, ekonomicky a spolecensky pfinos.
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Renovace historickych staveb

. 2
iR

o=

P e
=
.
T

LIRS s

—
!

=g

Vitézem kategorie Renovace historickych sta- Stukové socharské vyzdoby, kamenné sochar-
veb je rekonstrukce fasady pamatkové chra- ské vyzdoby a uméleckoremeslné prvky z oceli
néné Fantovy budovy na prazském hlavnim renovovali restauratori. Soucasti stavebnich
nadrazi. Tato budova spolu s halou nad nastupi- praci bylo také odstranéni nefunkénich prvka.

$ti tvofi nejvétsi secesni pamatku v Cesku, proto Okna a dvere se odborné repasovaly. Po dokon-
musely byt veskeré stavebni a technologické ceni obnovy fasady nasledovala instalace nového
postupy navrzeny v souladu s pozadavky statni osvétleni budovy.

pamatkové péce. BEhem dvouleté akce se obno-
vila vapenna omitka, veskeré umélecké prvky Zhotovitel: AVERS
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Technologicke stavby Linioveé stavby

Vitézem kategorie Technologické stavby je instalace jednot-

ného evropského zabezpecovaciho systému ETCS na tratovém
useku z Petrovic u Karviné do Breclavi. Na ceské zeleznicni siti
diky tomu pfribylo dalSich 204 kilometr( trati, které jsou vybaveny
modernim systémem zabezpeceni. Stavebni prace zacaly v polo-
viné roku 2017 a trvaly tfi a pUl roku. Zarizeni pracuje s tzv. pevnymi
balizami umisténymi v kolejisti. Ty slouzi jako referencni bod presné
lokalizace pozice vozidla tak, aby vlakovy zabezpecovac naprosto
presné urcil misto, kde se vlak nachazi. Zavedeni ETCS vyzado-

valo také technické tpravy na centralnim dispecerském pracovisti
v Prerové, ze kterého je provoz na dot¢eném koridoru fizen.

Zhotovitel: AZD

Vitézem kategorie Liniové stavby je modernizace a také elekt-
rizace Zelezniéni traté mezi Sakvicemi a Hustopeéemi u Brna.
Cilem stavby byla kompletni rekonstrukce traté a doplnéni trolejo-
vého vedeni. Doslo ke zvyseni tratové rychlosti na 85 km/h, umoz-
nilo se pfimé spojeni s Brnem bez nutnosti pfestupu. V Sakvicich
se upravilo kolejisté, vybudovalo nové nastupisté a prodlouzily se
uzitec¢né délky koleji pro provoz delsich nakladnich vlakd. V Husto-
pecich se vybudovala dvé nastupisté, cestujicim slouzi novy infor-
macni systém. Diky uvedenym Upravam se cestujici dostanou vla-
kem z Hustopeci az do centra Brna za 35 minut.

Zhotovitel: Spole¢nost Sakal
(Subterra; OHL ZS; FIRESTA-Fiser rekonstrukce, stavby;
Elektrizace Zeleznic Praha)
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Modernizace zelezni¢nich | Technické& inovace roku
stanic a uzld f

Vitézem kategorie Modernizace Zelezni¢nich stanic a uzll je rekon-
strukce zZeleznicni stanice Letohrad. Diky realizaci projektu se zvy-
Sila kapacita dopravni cesty a snizil hluk od projizdéjicich vlaka.
Pfinosem je i zkraceni jizdnich dob a Uspora provoznich nakladd.
Probéhla rekonstrukce stavajiciho kolejisté a trolejového vedeni,
postavil se podchod pro cestujici pod celym nadrazim a také nové
ostrovni nastupisté. VSechna nastupisté jsou nyni bezbariérova, pri-
stup pro osoby se snizenou pohyblivosti a pro cestujici s kocarky
zajistuji vytahy. V ramci rekonstrukce se také zmodernizovaly neda-
leké zelezni¢ni prejezdy.

Zhotovitel: Spolecnost Rekonstrukce Zst. Letohrad
(Chladek a Tintéra Pardubice; Elektrizace Zeleznic Praha)

v i Vitézem kategorie Technicka inovace roku je zvyseni rychlosti

v Zeleznicni stanici Prosenice. Cilem stavby bylo zvyseni rychlosti
pfi prljezdu stanici ze stavajicich 100 km/h az na 160 km/h. Takto
vysokou rychlost v odbocném sméru umoziuje dvojice novych
vyhybek. Slo o prvni instalaci téchto vyhybek na siti Spravy zelez-
nic. Modernizace stanice byla zvlastni pravé instalaci vyhybek oje-
dinélého tvaru, unikatni byla také jejich montaz. Jedna vyhybka
ma hydraulické zavéry a druha Celistové. Soucasti projektu byly

i Upravy trak¢niho vedeni a zabezpecovaciho zafizeni.

Zhotovitel: Spolecnost Prosenice
(SWIETELSKY Rail CZ; AZD)
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Rekonstrukce a opravy Projektova priprava
budov 5

Vitézem kategorie Rekonstrukce a opravy budov je rekonstrukce
pamatkové chranéné vypravni budovy havifovského nadrazi.

V priibéhu dvou let prosel cely objekt kompletni rekonstrukci

a vyraznymi dispozi¢nimi zménami. Opravila a zateplila se fasada,
vyménila okna, dvere a stresni krytina. Soucasné se zménila dis-
pozice vnitrnich prostor pro potreby Spravy Zeleznic, dopravcd

a verejnosti. Rekonstrukce vypravni budovy probihala ve dvou
etapach - nejprve byla provedena rekonstrukce stavajici pro-
vozné-administrativni ¢asti, prilehlych zpevnénych ploch a ven-
kovniho schodisté. V ramci druhé etapy se opravila stavajici odba-
vovaci hala a restaurace, a to véetné prosklené stény a strechy,
dale doslo k prestéhovani pokladen do nové odbavovaci haly

a nasledné k vybudovani nového WC pro cestujici v misté stavaji-
cich pokladnich prepazek.

Zhotovitel: Spolecnost OHL + Tomi-Remont Havifov
(OHL ZS; TOMI-REMONT)

Vitézem kategorie Projektova priprava je dokumentace pro pro-
jekt Modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice. Komplexni rekon-
strukci projde kolejisté, predevsim Zeleznicni svrsek a spodek,

i fidici dispecerské stanovisté. O vyssi bezpecnost se postara nové
stani¢ni zabezpecovaci zarizeni. Diky instalaci evropského zabez-
pecovaciho zafizeni ETCS se zvysi tratova rychlost az na 160 km/h.
upevnéni kolejnic k prazctim. V pribéhu stavby dojde i na moder-
nizaci stavajicich nastupist a vystavbu jednoho nového, vcetné
zajisténi bezbariérovych pristupd na né. Stanice bude také vyba-
vena novym orientacnim systémem, rozhlasem a zvukovymi
majacky pro nevidomé.

Zhotovitel: SUDOP PRAHA
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Rekonstrukce a opravy zeleznicnich trati

Vitézem kategorie Rekonstrukce a opravy Zeleznicnich trati je
rekonstrukce zeleznicni traté na Vysociné mezi stanicemi Kriza-
nov a Sklené nad Oslavou. Komplexni rekonstrukci proslo vice nez
devét kilometr( traté.

V obou stanicich se zrenovoval Zelezni¢ni svrSek a spodek
a potrebné Upravy se provedly i na trakénim vedeni. Pfestavbou
prosSla obé ostrovni nastupisté. Bezbariérovy mimourovnovy pri-
stup na nastupisté je v Krizanové zajistén z podchodu s vyuzitim

/

novych vytah, ve stanici Sklené nad Oslavou pak Sikmymi pristu-
povymi chodniky. Rychlost v hlavnich stani¢nich kolejich se zvysila
azna 140 km/h.

Zhotovitel: Spolecnost Vysocina (TSS GRADE pobocka Ceskd repub-
lika; ELTRA; FIRESTA-Fiser rekonstrukce, stavby; Doprastav, organi-
zacni slozka Praha; PORR)
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Bezpecna zeleznice

e T L e

Vitézem kategorie Bezpecnd Zeleznice je nahrada prejezdu

na hlavnim zZelezni¢nim koridoru v Dluhonicich silni¢nim nad-
jezdem a vybudovani dvou lavek pro pési. Vyhybna Dluhonice
svym vyznamem prevysuje jiné vyhybny, protoze se zde stykaji
dvoukolejna trat Prerov - Ceska Tfebova a dvoukolejna trat Prose-
nice - Dluhonice, obé s velmi silnym provozem. Jeden z prejezdd
v této lokalité kFizil silnici Ill. tridy, druhy pak mistni komunikaci.
Oba uvedené prejezdy byly zruseny a nahrazeny mimodrovriovym
kfizenim, konkrétné nové vybudovanym mostnim objektem, sou-
béZnou komunikaci a lavkami pro pési i cyklisty.

Zhotovitel: Spolecnost Prerov
(EUROVIA CS; Subterra; STRABAG Rail; GJW Praha)
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Zelezni¢ni mosty a tunely

Vitézem kategorie Zelezni¢ni mosty a tunely je rekonstrukce
mostu na 11. kilometru traté mezi Rybnikem a Lipnem nad
Vltavou. Cilem stavby bylo uvést most do stavu, ktery odpovida
pozadavkdm na provozovani drazni dopravy, samozrejmé s pfi-
hlédnutim k technickym moZznostem jeho konstrukce. Stavebnimi
pracemi se vyménily ¢i posilily jiz nevyhovujici ocelové prvky mos-
tovky, vyménily dfevéné mostnice, zabradli a dalsi prvky. Kom-
pletni sanaci prosla spodni stavba. Soucasti rekonstrukce byly
také Upravy Zelezni¢niho svrsku a trolejového vedeni nad pfileh-
lym tratovym Gsekem. Diky provedené rekonstrukci se tratova
rychlost pres most zvysila na 60 km/hod.

Zhotovitel: EDIKT
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Cena generalniho reditele

Vitézem kategorie Cena generalniho feditele je pozadavky. V roce 2021 byly provedeny funkéni
projekt Implementace prvki Budouciho Zelez- testy jak v laboratornich podminkéch Centra sdi-
ni¢niho telekomunikacniho systému (FRMCS) lenych sluzeb Praha, tak i na tratovém Useku.

do GSM-R sité. Tato implementace se provadi Obrovskou vyhodou u systému GSM-R je to, ze

v rdmci ovérovaciho provozu GSM-R na trati v Ceské republice jsou jeho centrélni ¢asti jiz
Votice - Ceské Budé&jovice. Zakladem je pfi- postaveny, proto staci podél dalSich trati vybudo-
prava GSM-R infrastruktury pro nasazeni nejmo- vat tzv. zdkladnové stanice.

dernéjsich telekomunikacnich systému po roce

2030, a to s ohledem na vSechny bezpecnostni Zhotovitel: Kontron Transportation
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Pozemni lanové drahy patfi od 19. stoleti ke koloritu leckterych kopcovitych mést, o horskych
stfediscich nemluvé. Evropskou kolébkou tohoto druhu dopravy je Svycarsko, jez si dodnes
udrzuje prvni misto na svété v poctu a rozmanitosti pozemnich lanovek. Podobné drahy
najdeme pochopitelné i na jinych kontinentech a v dalsich evropskych zemich, Ceskou republiku
a Slovensko nevyjimaje. Nikde vSak neni takova cetnost téchto drah jako v zemi helvétského
krize. Podivejme se tedy ,,letem svétem* po zajimavych evropskych pozemnich lanovkach.
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ozemni lanovka je, technicky rfeceno, Sikma

kolejova draha k pfekonani zna¢ného
prevyseni, na které jsou vozidla pohanéna pomoci
taznych lan. Standardem pozemnich lanovek je
Udolni a horni stanice, leckdy se na tratich naché-
zeji i mezilehlé zastavky. Nékdy byvaji pozemni
lanovky zaménovany s lanovymi kabinovymi
vytahy, které na kratké trase spojuji vétsinou
dvé budovy, podobné jako automaticky systém
People Mover, ktery je oblibeny napfiklad v Ita-
lii a dopravuje cestujici tfeba i po roviné. Pozemni
lanové drahy maji zpravidla dva vozy, jez se pohy-
buji po jednokolejnych tratich proti sobé a vyhy-
baji se zhruba uprostred trasy pomoci Abtovych
vyhybek. Nékteré drahy mohou byt i dvoukolejné.
Prvenstvi drzi druhé nejvétsi francouzské mésto
Lyon. Psal se rok 1862, kdyz zde byla zfizena
prvni pozemni lanova draha na svété z Rue Terme
do Ctvrté La Croix-Rousse. Na pUl kilometru
dlouhé trase byl nepretrzité zajistén provoz az
do roku 1967, kdy bylo zafizeni lanovky demonto-
vano. Na télese dalsi nedaleké lanové drahy z roku
1891 z Croix-Paquet do Croix-Rousse, o stejné
délce jako sousedni lanovka, vzniklo po jejim
zrueni v roce 1974 ¢astecné ozubnicové metro
linky C, které bylo navic prodlouZeno o dalsi dva
kilometry v dolni i vrcholové ¢asti traté. Mimo
zminéné dvé traté vznikly postupem ¢asu dalsi
dvé linky pozemnich lanovek, z nichz se do dnes-
nich dnl zachovaly dvé - linky F1 a F2, vychaze-
jici z idolni stanice Saint-Jean do Saint-Just, resp.
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Fourviére. Obé linky lanovky jsou integrovany
do systému méstské hromadné dopravy.

Svycarsko - kolébka lanovych drah
s nejstrméjsi lanovkou na svété
V soucasnosti existuje ve Svycarské konfede-
raci neuvéfitelnych 87 pozemnich lanovych
drah, které jsou pfistupné verejnosti, coz rfadi
zemi helvétského kfize v celosvétovém méritku
na prvni misto. Mimoto ve Svycarsku existuji
jesté primyslové pozemni lanové drahy, a navic
fada tras postupem ¢asu také zanikla ¢i byla
nahrazena visutymi lanovymi drahami. Prvni
pozemni lanovou dréhou se ve Svycarsku stala
v roce 1877 1,5 km dlouh4 trat na standard-
nim rozchodu 1 435 mm, vedouci z centra mésta
Lausanne k pristavisti ve ¢tvrti Ouchy. V roce
1958 byla tato trat pfestavéna na ozubnicovou.
Podivejme se nyni v Uplné zkratce na par nejzaji-
maveéjsich drah v zemi horskych velikana.
Stoosbahn je lanova draha standardniho roz-
chodu 1 435 mm ve Svycarském kantonu Schwyz.
Spojuje Hintere Schlattli s horskym stfedis-
kem Stoos nad Morschachem a v délce 1,74 km
prekonava vyskovy rozdil 744 m. Nové vozy
ve futuristickém provedeni byly uvedeny do pro-
vozu 17. prosince 2017 spolecné s novou lanovou
drahou, ktera nahradila pavodni lanovku z roku
1933. Nejvyssi stoupani ¢ini 1 100 %o, cozZ tuto
dréhu dostalo na prvni misto jako nejstrmé;si
pozemni lanovou drahu svéta.

& Ve Styrském Hradci
jezdi na zémecky vrch
lanovka, kterd nese ndzev
Schlossbergbahn

- Nejstrméjsi lanovd dréha
na svété Stoosbahn ve Svycarsku
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Sekunduje ji druha nejstrméjsi pozemni
lanova draha Gelmerbahn na metrovém roz-
chodu, kterda ma maximalni sklon 1 060 %o. Jde
sice 0 pomyslné druhé misto, co se tyka ,,str-
mosti“, ale prvenstvi si udrzuje jako nejstrméjsi
soteviend“ lanovka. A opravdu ma tato lanova
draha v predni ¢asti jen lehkou plastovou stfisku,
jinak se jedna o jakysi lanovkovy ,kabriolet®.
Jizda v otevienych vozech vede z Handeggu
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(1400m n. m.) v Haslitalu az ke Gelmersee
(1850 m n. m.), kde se nachazi vodni nadrz elek-
trarny Oberhasli. Pivodné primyslova draha
byla v roce 2001 otevrena pro verejnost, jeZ si
muze vyzkouset adrenalinovy zazitek kazdorocné
vzdy od ¢ervna do fijna.

Nazev Metro Alpin nese podzemni lanova
draha nad znamym turistickym centrem
Saas-Fee ve Svycarském kantonu Wallis.

<& Jizdu Svycarskou lanovou
drdhou Gelmerbahn by patrné
neméli absolvovat lidé, kteri
trpi strachem z vysek

/N Lanovkové ,metro“
ze Zermattu do Sunneggy

< Lanovd drdha Giessbahn,
kterd pochdzi z roku 1879,

je jednou z nejstarsich

ve Svycarsku



> Italsky hovorici kanton
Ticino se miiZe pochlubit
lanovou drdhou Ritom z roku
1917, kterd stoupd na maxi-
malnim sklonu 878 %o

\ Moderni vozy lanovky
kolejového systému VerticAlp
Emosson ve frankofonnim
Svycarském regionu Valais

Prestoze neodpovida klasické definici metra
jako prostfedku hromadné dopravy v mést-
ské oblasti, byla lanovka mistnimi predstavi-
teli oznacena jako ,nejvys$si metro na svété“.
Neni divu, ,lanovkové“ metro o rozchodu

1200 mm bylo uvedeno do provozu 19. prosince
1984 a vede ze stanice Felskinn (2 980m n. m.)
na okraji ledovce Fee do stanice Mittelallalin
(3456 m n. m.). Jednokolejna trasa s vyhyb-
nou, na které mohou vozidla dosdhnout rych-
losti az 36 km/h, je dlouhd 1 749 m a pfekonava
vyskovy rozdil 476 m. O nazev ,Alpské metro“
se podzemka v Saas-Fee ale déli jesté s jednou
podobnou trati, kterou postavila spolecnost von
Roll v letech 1976 az 1980. Zacina pobliz vyhla-
Seného turistického strediska Zermatt v nad-
morské vysce 1 599 m n. m. a tunelem dlouhym
1,5 kilometru postupné ,,nastoupa“ az do lyzar-
ského centra Sunnegga (2279 m n. m.), podle
néjz také nese svij nazev.

V kantonu Valais, ktery lezi ve frankofonni
z6né, najdeme jednu velmi kuriézni pozemni
lanovku z roku 1920 na rozchodu 1 047 mm, jezZ
je dnes soucasti takzvaného ,,zazitkového kole-
jového systému VerticAlp Emosson. U Zelez-
ni¢ni stanice Chatelard v nadmorské vysce
1125m n. m. se nachazi dolni stanice lanovky,
ktera na 1,3 km musi prekonat vyskovy roz-

dil 700 m. Svého casu Slo o nejstrmé;jsi pozemni
lanovou drahu se stoupanim 870 %o, toto prven-
stvi ale prevzala jiZ zminovana lanova draha

na Stoos. V horni stanici Les Montuires navazuje
Uzkorozchodnd, plivodné priimyslova Zeleznice.
Ta zajemce doveze po hrebeni Alp do Emossonu
na Gpati druhé nejvétsi vodni nadrze ve Svy-
carsku. Odtud se lze jesté svézt dalsi pozemni
»minilanovkou“ na vyhlidkovou ploSinu u jezera
s vyhledem na masiv Mont Blanc.
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Na Slovensku maji pozemni lanovku

v Tatrach

Soucasné se stavbou trati Tatranské elektrické
drahy byla za rakousko-uherské monarchie vybu-
dovéna uzkorozchodna pozemni lanovka ze Sta-
rého Smokovce na Hrebienok o délce 2,1km

a s vySkovym rozdilem 255 m, ktera zahdjila pro-
voz 17. prosince 1908. Po nékolika rekonstrukcich
lanovka funguje dodnes. Pozemni lanova draha
je pohénéna elektrickym trakénim motorem

ve strojovné v horni stanici Hrebienok. Jako prvni
byly pro tuto pozemni lanovku opatfeny dva

vozy s celodrevénou vozovou skfini, jez méla tfi
oddily se samostatnymi vstupy z jednoho boku,
které se uzaviraly posuvnymi dvefmi. Vozy byly
brzdény dvojimi brzdami, plsobicimi celistmi
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pfimo na kolejnici. Jedny celisti byly obsluho-
vany pruvodcim z plosiny vozu, druhé celisti
byly ,,zdchranné“ - mély automaticky zastavit
vlz pfi nahlém pretrzeni lana. Tyto plivodni
vozy v roce 1950 nahradila nova uzavrena
vozidla, ktera slouzila do 60. let minulého sto-
leti. Z dlivodu zastaralosti drahy probéhla

v letech 1967 az 1970 kompletni rekonstrukce
a na misté pavodni lanovky byla postavena
nova trat. Vozidla z lehkych slitin a plastu

a veskeré zafizeni dodala italska firma Ceretti
& Tanfani z Milana. Zatim posledni rekon-
strukce se uskutecnila v letech 2007 az 2008,
kdy byla prestavéna dolni stanice a na trat
byly dodéany dva zcela nové vozy Svycarské
vyroby s prosklenymi boky a stfechou.

< Moderni Svycarskad
lanovka ze Starého Smokovce
na Hrebienok

- Vdvojjazyéném svycarském
mésté Fribourg/Freiburg provo-
zuji dodnes technickou kuriozitu
- lanovou drdhu, kterd funguje
na gravita¢nim principu.
Lanovka neni pohdnéna moto-
rem, ale odpadni vodou.

\ Braunwaldbahn ve Svycar-
ském kantonu Glarus prekondvd
pri stoupdni na necelém

1,5 kilometru 600 vyskovych
metrd
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7 Tradic¢ni dréZdanskd Bergbahn
spojuje od roku 1895 méstskou
cast Loschwitz a vysinu Weisser
Hirsch

/N Historicky zabér na lyonskou
lanovou dréhu ,Fourviére,
kterd funguje do soucasnosti

- Ve svycarském Luganu je
tunelovd lanova drdha soucdsti
tamni méstské dopravy

Lanovky patfi také do méstské
dopravy

Méstské lanové drahy nejsou pouze domé-

nou Svycarska, ale i leckterych jinych zemi.
Podivejme se tedy kratce jesté jednou do alp-
ské zemé, ale také do Ceské republiky, Chorvat-
ska nebo Madarska. Ve frankofonni ¢asti Svy-
carska, v Neuchatelu, leZicim u stejnojmenného
jezera, kde jsou vyskové rozdily mezi centrem
mésta a nékterymi jeho Ctvrtémiaz 200 m,
vznikly postupné od roku 1890 tfi traté: Ecluse
- Plan, La Coudre - Chaumont a Gare - Univer-
sité na rozchodech 1 000 a 1 500 mm, které jsou
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nedilnou souc¢asti tamni MHD. Podobné lanové
drahy jsou v provozu napfiklad v Bernu, Curychu
nebo Luganu v italsky hovoficim kantonu Ticino.
Lanovka v Luganu je z ¢asti vedena dvéma tunely
a je také jednou z nejkratsich lanovych drah,
nebot méfi pouhych 204 m, le¢ na tak kratké
vzdalenosti musi prekonat stoupani 252 %o.

V Praze byla prvni pozemni lanova draha
zprovoznéna 31. kvétna 1891. Vedla od fetézo-
vého mostu cisare Frantiska Josefa (nad dnes-
nim Letenskym tunelem) do Letenskych sad,
kde na ni navazovala elektricka tramvajova draha
vedouci do Kralovské obory. Lanovku pohanél
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systém vodni prevahy, coz ale bylo drahé feseni,
a proto na prelomu let 1902 a 1903 byla elektri-
fikovana a byl zahdjen celorocni provoz. V [été
1916 byl na lanové draze prerusen provoz Uplné,
le¢ formalné doslo ke zruseni aZ o Sest let poz-
déji. Mezi lety 1926 az 1935 byl v prostoru byvalé
lanovky vystavén pohyblivy eskalator.

Lanovku na Letnou nasledovala v Praze zane-
dlouho dalsi draha, ktera tentokrat vedla z Malé
Strany na vrch Petfin. Na trati dlouhé skoro 400 m
s maximalnim prevysenim 295 %o s pomocnou
Abtovou ozubnici byly zahajeny stavebni prace
v Unoru 1891. Cilem bylo pohodIné spojeni se
soucasné budovanou rozhlednou na vrcholu
Petfina. V été 1891 byly na trat dopraveny
dva vozy od firmy Ringhoffer na rozchod koleji
1000 mm a 25. Cervence 1891 byla zahajena pra-
videlna preprava cestujicich. V té dobé slo o nej-
del$i pozemni lanovou drahu v Rakousku-Uher-
sku. Jeji provoz byl ¢aste¢né zastaven z dlivodu
mobilizace v roce 1914. Posledni sezéna této
lanové drahy probéhla v roce 1920 a pak pro-
voz na lanovce utichl. V roce 1931 byla nefunkcni
lanova draha prevedena do majetku Elektric-
kych podnik( hlavniho mésta Prahy a zacalo se
uvazovat o jejim obnoveni z dlivodu chystaného
vSesokolského sletu. Trasa byla ¢astecné pre-
lozena, prodlouzena na obou koncich na celko-
vou délku 510,4 m, rozchod zménén na 1435mm,
atak mohl byt 7. ¢ervence 1932 zahajen pro-
voz na modernizované lanovce. O tficet tfi let
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pozdéji, v cervnu 1965, se vlivem plisobeni spod-
nich vod dal petfinsky svah do pohybu, trat
lanovky byla ponicena a provoz byl na dva-

cet let zastaven. Po rozsahlych sanacich petfin-
ského svahu se v roce 1981 rozhodlo o jiz druhém
obnoveni lanové drahy. Generalni oprava zacala
v lednu 1983, pficemz slavnostni zahajeni pravi-
delného provozu se uskutecnilo 15. ¢ervna 1985.
Hlavni mésto Praha a Dopravni podnik hl. m.
Prahy v lednu loriského roku oznamily, ze chystaji
designovou soutéZ na novou podobu vozd, které
by mély byt hotové do konce roku 2023, a sou-
¢asné ma probéhnout i rekonstrukce drahy s lep-
Sim zabezpecenim.

<& Prvnilanovad drdha v Praze
na Letnou z roku 1891, kterd
fungovala na principu vodni
prevahy
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/N Jizdenka na lanovou dréhu
a ,letenskou“tramvaj z doby
zahdjeni provozu

< Soucasnd podoba lanové
drdhy na prazsky Petfin



N Karlovarska lanova
drdha na vysinu Diana

\ Podobné jako v italském
Luganu jezdi v rémci MHD
tunelovd lanovka i v Karlovych
Varech

Svétoznamé lazeriské mésto Karlovy Vary se
po Praze stalo druhym méstem na Uzemi sou-
Casné Ceské republiky, které dodnes provozuje
méstské kolejové pozemni lanové drahy s elek-
trickym pohonem. V lazeriském mésté, umis-
téném v Clenitém terénu, vznikly celkem tfi
lanové drahy. Na rozdil od Prahy na Gzkém roz-
chodu, pficemz jedna z nich byla vedena tune-
lovou trasou. V roce 1905 spole¢nost Karlovar-
ské elektrické lanové drahy Westbury zapocala
s vystavbou tunelové pozemni lanovky, ktera
vedla z dnesniho Divadelniho ndmésti nedaleko
kolonady k restauraci Helenin Dvdr u dnes$niho
hotelu Imperial (ten byl postaven az po uvedeni
lanové dréhy do provozu). K zahajeni provozu
byly objednany dva celodfevéné vozy, jeZ dodala
Svycarska firma L. von Rolleschen Eisenwerke
z Gerlafingenu. Jde o jednokolejnou tunelovou
trasu o délce pouhych 127 m s Abtovou vyhybkou
uprostred a strojovnou v horni stanici s maximal-
nim sklonem 495 %o. Doprava byla slavnostné
zahdjena 18. kvétna 1907 a po pozdéjsi rekon-
strukci slouzi dodnes.

Druhou lanovou drahou, ktera vznikla
na Uzemi Karlovych Var(, byla 126 m dlouha trasa
vedouci z Maridnskolazenské ulice na ploSinu
Helenin Dvdr. Prvni cestujici se lanovkou svezli
15. ¢ervna 1912. Na draze s maximalnim stou-
panim 499 %o jezdily dva otevrené vozy, dodané
stejnou Svycarskou firmou jako u predes|é drahy.
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Spodni stanice drahy byla situovana na ponékud
odlehlém misté Karlovych Vard, proto byl v roce
1955 jeji provoz pozastaven a o Ctyfi roky pozdéji
zcela zastaven.

Jako posledni vznikla v Karlovych Varech
pozemni povrchova lanovka ze Staré Louky,
nachdazejici se nedaleko grandhotelu Pupp,
na takzvanou vysinu Pratelstvi, zndmou také jako
Diana. Lanova draha na Dianu byla postavena
videnskou spole¢nosti Leo Arnoldi na zakladé
Svycarskych projektd. Veskeré zafizeni dodala
videniska firma Osterreichische Siemens Schuc-
kert Werke. Jednokolejna draha o délce 437m,
uprostfed s Abtovou vyhybkou, dosahuje nejvys-
Siho stoupani 432 %eo. Provoz na ni byl zahajen
5.srpna 1912. Po rekonstrukci jezdi lanova draha
dodnes a spole¢né s tunelovou lanovkou Impe-
rial je vélenéna do systému MHD.

V roce 1914 byla v Karlovych Varech rozesta-
véna Ctvrta draha z Vfidelni ulice na Tri kfize.
Zpocatku ovsem nebylo definitivné rozhodnuto
o technologii - uvazovalo se o lanovce nebo
o0 ozubnicové Zeleznici. Az béhem stavby padlo
rozhodnuti, Ze to bude ozubnicova Zeleznice.
Méla to byt nejstrméjsi zubacka na svété se sklo-
nem pres 500 %o - zndma draha na Svycarskou
horu Pilatus ma ,jen“ 480 %o. Prvni svétova
valka prace nakonec prerusila. Po valce byla sice
stavba jesté na ¢as obnovena, ale dokonéeni se
nedockala.
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Nejkratsi a nejdelsi lanovky na svété
Dvoukolejna lanova draha Uspinjaca o rozchodu
1200 mm a délce pouhych 65m v chorvatském
hlavnim mésté Zahrebu spojuje Horni mésto

a Dolni mésto. Spodni stanice pozemni lanovky
se nachazi v Tomicevoveé ulici, horni naopak

na Strossmayerové promenadé, na Upati véze
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LotrS¢ak. Jde o ojedinélou kuriozitu. Uspinjaca
je totiz nejkratsi pozemni lanovkou pro verej-
nou dopravu na svété. Provoz na této lanovce byl
zahdjen v roce 1893 a jezdi na ni protismérné dva
vozy. Dnes je pamatkové chranéna.

Rakousko ma rfadu horskych pozemnich
lanovych drah, napfiklad jen v Korutanech se

& Technicky zajimavd pozemni
lanova drdha OberweilRbacher
Bergbahn v Duryrisku

> Salcburskad strma méstskd
lanovka Festungsbahn
s modernimi vozy

¥ Nejkratsi pozemni lanovka
na svété se nachdzi v hlavnim
chorvatském mésté Zadhrebu

\ Historicky zabér italské
lanové drahy Mendeldraht-
seilbahn nedaleko jihotyrol-
ského Bolzana



\ Lanovka v Budapesti
- Budavdri Siklé

nachazi jak Gletscherbahn (nejdelsi pozemni
lanovka svéta s délkou skoro 5 km), tak strma
Pasterzenbahn vedouci v oblasti Grossglockneru
na Kaiser-Franz-Josefs-Hohe. Mimoto jsou v zemi
nasich jiznich soused v provozu i dvé méstské
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lanové drahy. Jedna, s nazvem Festungsbahn,

se nachdzi v rodisti W. A. Mozarta v Salcburku.
Draha, kterd vede z historického centra k byvalé
pevnosti (Festung Hohensalzburg), byla oteviena
v roce 1892 a je tak nejstarsi rakouskou pozemni
lanovou drahou. Trat je sice dlouhd jen 200 m, ale
prevyseni ma znacné - 620 %o. Plvodni rozchod
1000 mm byl u treti generace lanovek zménén

na 1040 mm. Lanovka prosla nékolika moderni-
zacemi, ta posledni véetné supermodernich vozl
pochazi z roku 2011.

V rdmci méstské dopravy funguje od roku 1894
i lanova draha v Grazu na jihu Rakouska. Délku
a pfevyseni ma takrka shodné s tou salcburskou
a prekonava vyskovy rozdil 108 m. Draha se
nazyva podle zdmeckého vrchu Schlossberg-
bahn a zacina v udolni stanici nedaleko hlav-
niho ndmésti v centru Grazu. V roce 2004 byly
na lanovku pofizeny dva prosklené, futuristicky
vyhliZejici vozy, z kterych je umoznén panorama-
ticky pohled na mésto.

A na zavér jesté maly ,,bonbonek” - v tehdej-
$im Rakousku-Uhersku nezlistala pozadu ani uher-
ska metropole Budapest. Madari tam zavedli
pozemni lanovku jiz v roce 1870, tedy 0 22 let
dfive nez Rakousko, s nimZ Madarsko stale sou-
tézilo. Lanova draha Budavari Sikl6 vede od feté-
zového mostu pres Dunaj na budinsky hradni
vrch Varhegy. Pouhych 95 m dlouha dvoukolejna
dréha na rozchodu 1 435 mm jezdi se vzorné udr-
Zovanymi ptvodnimi vozy s maximalnim sklonem
480 %o.
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TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Herni platformu Steam nedavno obohatila nova pocitacova hra s drazni tematikou Rail

Route. Jde o cesko-slovensky pocin autorti Michala Oprendeka a Zdenka Dolezala. Zajemci si

ve hfe mohou vyzkouset profesi vlakového dispecera. Prestoze je novinka na Steamu zatim

v predbézném pristupu, aktivné si ji zahralo témér 50 000 lidi po celém svéte. r

>




> Autofi hry Rail Route
(zleva) Michal Oprendek
a Zdenék Dolezal
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N a prvni pohled hra pfipomina Jednotné
obsluzné pracovisté. Kdyz se ale pozorné
zadivate, zjistite, Ze po reliéfu Cile jezdi nakladni
a osobni vlaky. Vasim tkolem je ziskat kontrolu
nad provozem zeleznice ve stanicich, které si
vyberete, a coby vypravci pak mate ovladat
navéstidla, vymény a vlastni jizdu vlaki s cilem
vytvorit efektivni zelezni¢ni sit.

Je to soucasné také hra, takze vdam umoZriuje
stavét nové traté, vylepsovat prvky na Zeleznici
a rozristat se do dalSich ¢asti mapy,“ vysvétluje
zakladni principy hry Michal Oprendek a dodava,
Ze na hre pracuji se Zderfikem Dolezalem uz tfi
roky. Autofi dlouho hledali koncept, jak ze simu-
latoru vytvofit hru. Existuje fada simuldtord kla-
sického vlakového provozu s tim, Ze se snaZi co
nejvice priblizit realité. A to jsme my nechtéli.
Cilem bylo vytvofit zdbavnou hru pro mnohem
sirsi publikum neZ jen pro pfiznivce Zeleznice,“ fika
Zdenék Dolezal.

Ve hre jsou aktudlné dva herni rezimy. V tom
prvnim jezdi hrac podle jizdnich radd, kdy mu

PREDSTAVUJEME &

na herni plan pfijizdéji vlaky a jeho Ukolem je
v€as je vypravit do spravné stanice a na spravnou
kolej, starat se, aby se nesrazily a zaroven aby
do cilové stanice pfijely na ¢as. Ve druhém her-
nim rezimu jde o nekonec¢nou hru koncipovanou
mnohem kreativnéji, protoZe hraci mohou za zis-
kané penize Uspésné odbavené vlaky modernizo-
vat a stavét dalsi traté a stanice.

W kdyZ to vypadd jako naprosto pohodova hra,
skutecné drama se odviji v hlavé hrdce. Protoze
on vi, kam ktery vlak a v kolik hodin musi odjet,
a potrebuje je nakombinovat tak, aby pres tu
Zeleznicni sit projely idedlné bez zpoZdéni a bez
mimorddné uddlosti. Pokud se hraci dari, maze si
svou Zeleznici, kterd se neustdle rozristd, automa-
tizovat,” fika Michal Oprendek.

Autory prekvapilo, Ze nejvétsi pocet hracu,
ktefi propadli Rail Route, pochazi z Némecka.
V recenzich na hru se potom docetli, ze jde o kla-
sicky némeckou hru, protoZze je potfeba mit
smysl pro detail a byt naprosto precizni, jinak
hrac neuspéje.
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Michal Oprendek a Zdenék Dolezal maji fradu
napadd, jak hru postupné vylepsit. Na Urovni edi-
toru pfipravuji mnohem vice moznosti, jak vytva-
fet rozmanitéjsi mapy. Plijde napfriklad pridat
pribéh, kdy se budou s ¢asem ménit kolejisté
na nadrazich, tu a tam se néco pokazi a nastanou
vyluky, hrac ziska za perfektni praci vice hernich
moznosti a tim vSim bude hra v budoucnu mno-
hem dynamictéjsi. Pripravuje se také sitovy mod,
aby napfiklad provoz na jednom velkém nadrazi
mohli fidit dva hraci z rdznych pocitacu.

Napadu a podnétl od hracli maji autofi hry
Rail Route v tuto chvili tolik, Ze pokud by je
méli vSechny naprogramovat, maji pry prace

PREDSTAVUJEME &

minimalné na dalSich pét let svého Zivota. Hlav-
nim cilem je hru dokoncit, tedy doplnit do ni
herni prvky, aby ji bylo mozné povazovat za hoto-
vou. To by se mélo podafit v prvni poloviné roku
2023.

Na zavér snad jen dodame, ze pokud hru jed-
nou zacnete hrat a plné pochopite principy vsech
ovladacich prvka, pak ,,propadnete peklu®. Rail
Route je totiz silné ndvykova. Prestavate vni-
mat realny Cas a soustredite se jen na to, jak bez-
pecné a v¢as dostat vlaky z bodu A do bodu B,
za coz jste odménovani ¢astkami, diky nimz roz-
Sifujete svou Zeleznici a stale vice a vice se nofite
do virtualniho Zelezni¢niho svéta.

Mar EDiTOR
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Historie
sefadovacich nadrazi, 1. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | LEKTOR: ING. KAREL POHLE | FOTO A KRESBY: ING. JOSEF SCHROTTER, BOHUSLAV FULTNER,

WIKIPEDIA

Zacnéme slovy jednoho amerického spisovatele: ,,Seradovaci nadrazi jsou srdcem, které

nepostradatelna a byla vybudovana na vsech strategickych kfizovatkach a stanicich.

ednim z negativnich ddsledki rychle se zvét-
J Sujicich nakladnich preprav, ktery zeleznice
pocitovaly uz v poc¢atku obdobi rozvoje svych siti,
byl nadmérny rdst naklad(i na posun a na rekon-
strukce i vystavbu sefadovacich stanic. Pro zelez-
nicare bylo vzdy sefadovani vlaku pro riizné tra-
tové sméry vcelku sloZitym procesem. Vozy
ve stanicich byly prevazeny sem a tam lokomo-
tivou podle pokynd posunovacd, ktefi je uda-
vali mavanim praporky nebo pistalkou. Odrazené
vozy se zachytavaly v kolejisti zarazkami.

V té dobé nebyla pro vlakotvorné stanice

k dispozici vhodna technika, a proto byl tento
nedostatek vyvazovan levnou lidskou silou. Bylo
treba zajistit posun pres mistné stavéné vyhybky,
coz mély na starost pocetné cety vyhybkara
a posunovacu. Pri tomto zplisobu fizeni posunu,
za neustéalého rachoceni projizdéjicich vozi-
del, kdy mimo jiné dochazelo také k prodluzo-
vani délky zhlavi, stacil jeden kfikem zkomoleny
povel a vozy jely Uplné jinam, nez bylo urceno.
Za Spatného pocasi, zejména pri lijacich a vani-
cich, dochazelo ke zpomalovani posunu. Zelez-
nicari proto byli podezirani z malé pile, nedba-
losti i z amyslu donutit touto cestou spolecnost
ke zvyseni mezd. S timto nazorem ale nesouhla-
sili technicti a provozni Urednici stanice, protoze
presné znali podminky, za kterych Zeleznicafi
museli pracovat. Byly snahy donutit Zelezni-
care k vétsim vykontm hrozbami platovych sra-
zek i propousténi. Proto byla ustavena komise,
ve které byli zastoupeni i akcionafi, aby kritic-
kou situaci prosetrila. Komise nakonec uznala, ze
je nad lidské sily, aby bez ndkladné zmény tech-
nologie zvladly cety vyhybkara a posunovaci
narocny provoz fizeni posunu jen svymi hlaso-
vymi povely nebo pistalkou. Aby tento stav spo-
le¢nost vyresila co nejlevnéji, cety zkousSely

hlasné trouby zapUjcené z lodi, ale ani to nespl-
nilo o¢ekavani. Druhym pokusem byl navrh, aby
byl podle ndamorni praxe zvySen pocet signalizac-
nich znakl pomoci praporku. To bylo jesté slo-
nach. Nakonec bylo rozhodnuto predavat prikazy
opticky.

Pro zlep3eni technologie prace vlakotvor-
nych stanic byla v 60. letech 19. stoleti zkon-
struovana zafizeni Uredné pojmenovana jako
mechanicky ukazovatel koleji. Slangové se toto
naveéstidlo oznacovalo jako typ Compass (Kom-
pas). Byla vyvinuta fada podobnych konstrukci,

Stanovisté zardzkare




> Whybkadrv 19. stoleti

nékteré byly vice nebo méné zdarilé. Velkym
problémem byla jejich pomérné obtizna ovla-
datelnost a hlavné jejich osvétlovani. Nejroz-
Sirené;jsi byly v té dobé stozarové konstrukce.
Cislo koleji na nich bylo indikovano na svislé
ciselnici sklonem dlouhého ramena. Snadnéjsi
obsluhu a mensi prostor vyzadovala zafizeni,
kterd méla vertikalné posuvny jezdec. Pro zlep-
Seni viditelnosti byly ciselnice doplnény o pro-
svétlovana okénka a svitilnovy zavés na jezdci.
Na vétsi vzdalenosti vSak byla cCitelnost horsi nez

u ramenovych konstrukci. Proto se k jezdctiim
dodatecné pridavaly jednostranné nebo obou-
stranné Sipky nebo raménka. Pro vétsi viditel-
nost byly stozary také zvyraznovany pruhy nebo
Sachovnicovité usporddanymi barevnymi poli.
Ovladani ramen i jezdcli se provadélo klikovym
pohonem s lanovymi nebo fetizkovymi prevody.
Zména naveésti (znaku) byla ohlasovana zvon-
cem, jehoz kladivko bylo uvadéno do pohybu
jezdcem. U prvnich typl se zvon ovladal ru¢né
obsluhou tahla. Kazda zména naveésti byla dana
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ustalenim polohy ramena nebo jezdce a zazné-
nim zvonu. Po vynalezu induktorovych zvonko-
vych pristrojt se uplatiiovaly kombinace obou
zvukovych soustav, oviem jen u ukazovatell
na zhlavich dotcenych kromé posunu i jizdami
vlaka.

Povely pro posunujici dil bylo treba jesté vice
upresnit, a proto se pozdéji ¢iselnice dopliovaly
o znaky rGizného vyznamu. U nas to byla bézna
pismena jako napfiklad R z némeckého Ruhe -
klid, preruseni posunu. V. mensi mire se vysky-
tovalo pismeno U nebo M, némecky Umfahrt,
Maschine, coz byla navést pro objizdéni, navrat
lokomotivy, strojovou jizdu apod. Ukazovatele
koleji nebyly zarazeny z hlediska predpisti mezi
navéstidla pro posun, prestoze tuto funkci jako

jejich predchudci plnily. Kdyz bylo treba prerusit
posun z diivodu vlakovych cest, bylo navésténo
pismeno Z, némecky Zugfahrt, rozkaz k zastaveni
posunu a k uvolnéni vlakové cesty. U nékterych
zahrani¢nich Zelezni¢nich spolecnosti bylo zave-
deno pro navésténi vlakovych cest jesté dalsi
rameno. Tvarem i barvou bylo odlisné od ramena
pro posun. Pri jeho vychyleni z klidové polohy

to byla soucasné navést Zakaz posunu, a proto
na Ciselnici odpadl znak Z. Rameno pro posun
nesmélo v takovych pripadech ukazovat

na zadné z ¢isel koleji.

Mala klika vlevo na mechanickém ukazovateli
koleji se pouzivala pro vytahovani zavazi navést-
niho stroje zvonkového pristroje. Na obrazku
dole vidime svitilnu pro osvétlovani cisel a pis-
men. Klika pohonu ukazovatele je vpravo.

U elektrického ukazovatele koleji je vlevo dole
kolecko pro ovladani voliciho kotouce. V horni
Casti se nachazi okénko prikazu a zpétné infor-
mace. Na pravé strané skriné je klika induktoru
a nad ni je otvor pro kontrolni funkce a nouzové
uvolnéni horniho kotouce. Uvnitf litinové skfiné
je dvojhlasny zvonek, ktery bylo mozno umistit

Mechanicky ukazovatel koleji
druhé generace

Elektricky ukazovatel koleji
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Schénbachovo vzddlenostni

navéstidlo
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také samostatné nad pristrojem. Z hlediska bez-
pecnosti byla u tohoto reSeni ovsem podminka,
Ze vodice ke zvonku umisténého mimo litino-
vou skrin musi byt vedeny zazdénou trubkou
a na drevéné sténé musi mit vodice plombova-
telny kryt.

V primyslovych objektech, jako napriklad
v uhelnych revirech a pfistavech, pribyvaly svazky
koleji pro nakladni vozy velmi rychle a vétSinou
jesté drive, nez byly zaustény traté dvoukolejné.

Bylo to vétSinou i dlouho predtim, nez byla

v mezilehlych stanicich zfizena vzdalenostni
naveéstidla. Ta slouzila k navésténi povoleni
vjezdu vlaku do stanice. Zelezni¢ni spole¢nosti se
jako obvykle snazily Setfit na rozsireni kolejisté
ve vlakotvornych stanicich, coz nakonec vedlo

k mnohem drazsim prestavbam.

Zlom nastal na nadrazi v Drazdanech v roce
1846. Zeleznicafi pfisli s ndpadem vytvofit ve sta-
nici svazujici se pahrbek, na ktery budou z jedné
strany vozy po jedné koleji tlaceny posunovaci
lokomotivou, zatimco dole pod nim bude rada
koleji, na které se budou rozpojené vozy podle
smérd spoustét. Tak vzniklo sefadovaci nadrazi
se svaznym pahrbkem a pfislusnym zarizenim,
ktery byl oznacovan jako spadovisté. Koleji-

S$té pod spadovistém dostalo oznaceni smérové
koleje. Vozy sméfujici po smérové koleji byly nej-
drive pfibrzdovany zarazkou a posléze se zasta-
vily ndrazem na posledni odstaveny viiz. Slo o tak
efektivni zplsob, Ze se sefadovaci nadrazi se
svaznym pahrbkem dostala z Evropy velmi rychle
do Ameriky a pak i do dalSich svétadild.

Seradovaci nadrazi mohou byt v zavislosti
na druhu posunovani, ktery pouzivaji, rozdélena
do nasledujicich tri typu:

« nadrazi na roviné,

« gravitacni nadrazi v mirném spadu,

« nadrazi na roviné se svaznym pahrbkem

oznacovanym jako spadoviste.

Jiz v 19. stoleti se pouzival pro posunovani
za Ucelem zvyseni vykonu pri soucasném sni-
zeni nakladd a usnadnéni prace zakon gravitace.
Proto se gravita¢ni sefadovaci nadrazi budo-
vala na svaznych lokalitach a byla dlouha i néko-
lik kilometr(. Jednim z divodli pro vystavbu
gravitacnich sefadovacich nadrazi bylo i to, ze
k posunu nebylo potreba lokomotiv.

U nas bylo vybudovano gravita¢ni sefado-
vaci nadrazi v Praze-VrSovicich v letech 1913 az
1919 se sklonem 8 az 9 %o, a to v délce 4 km. Vjez-
dova skupina koleji zde byla vybudovéna nahoFe
rozradlt, a jednotlivé vozy nebo jejich skupiny
byly nasledné rozpoustény na jednotlivé koleje
smeérové skupiny. Sefazené vozy byly pak pre-
praveny do odjezdové skupiny, kde byla pripo-
jena lokomotiva a vykonany vSechny potrebné
Ukony pro mozny odjezd vlaku. Na toto sefado-
vaci nadrazi bylo napojeno nakladové nadrazi
Praha-Strasnice, kde se nakladalo a vykladalo
zbozi. Nadrazi Praha-VrSovice bylo dllezité z hle-
diska nakladni Zelezni¢ni dopravy a bylo také nej-
vétsim sefadovacim nadrazim u nas.

Nejlepsim kompromisem je sefadovaci nadrazi
se spadovistém. Vjezdové kolejisté na konci



smér priichodu vozti sefadovacim nadrazim

vjezdova skupina

svazny
pahrbek

vyUstuje do jedné koleje, ktera pomalu stoupa
po uméle vytvoreném ,hrbolu“ nebo kopci. Pahr-
bek je obvykle ve vysce 2,5 az 3m nad terénem.
Nahore je kousek roviny a nasledné zacina klesat
smérem k smérovému kolejisti.

Prvnim seradovacim nadrazim s vjezdovymi,
smérovymi a odjezdovymi skupinami usporada-
nymi za sebou bylo nédrazi Terrenoire u Saint-
-Etienne ve Francii v roce 1863. V roce 1869 nasle-
dovalo nadrazi Shildon v severovychodni Anglii.

Jinym zplisobem razeni kolejisté sefadovaciho
nadrazi jsou paralelni skupiny kolejist - vedle
sebe. Pro jizdu z jedné skupiny do druhé je nutna
Uvrat. Nékdy jsou kombinovany oba zplsoby.

Prvni velkokapacitni sefadovaci nadrazi bylo
postaveno v roce 1891 v Oberhausen-Oster-
feld Siid v Némecku jako oboustranny systém.

Ve 20. letech 20. stoleti byla prvni seradovaci
nadrazi mechanizovana pruzinovymi kolejo-
vymi brzdami, aby se zvysil vykon a sniZilo se
nebezpecné pouzivani zarazek. Prvni mecha-
nizovany pasovy brzdovy systém, c¢tyri hydrau-
lické brzdy typu Frolich, byl pak instalovan v roce

smérova skupina

1925 ve vyznamném zelezni¢nim uzlu v Némecku
ve stanici Hamm Rbf. Soucasti technického vyba-
veni spadovisteé je kolejova brzda, kterd umoz-
nuje ovladat pohyb Zelezni¢nich vagonu. Brzdny
cich brzdou jsou vnéjsi silou pritlacovany tramce.
Kolejové brzdy podle umisténi ve vjezdové sku-
piné mohou byt zadrzné a spoustéci, na spado-
visti srazové a tdolni, ve smérové skupiné cilové.
Podle konstrukce se rozlisuji brzdy kolejové pru-
zinové (mechanické), hydraulické, pneumatické
a elektromagnetické.

vjezdova skupina

svazny
pahrbek

vjezdova skupina

smérova skupina

svazny
pahrbek

odjezdova skupina

odjezdova skupina

Blokové schéma sériového
razeni

smérova skupina

odjezdova skupina

Priklad paralelniho fazeni
kolejovych skupin

Jiny priklad paralelniho
razeni kolejovych skupin
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