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Vodikovy vlak
v Ceske republice

Spolecnost Alstom predstavila v kvétnu

na nékolika mistech po Ceské republice

a na Slovensku prvni vlak na vodikovy

pohon na svété, jmenuje se Coradia iLint.

Jde o vlak pohanény vodikovym palivovym

¢lankem, ktery vyrabi elektrickou energii

pro trakci. Tento vlak s nulovymi emisemi

vydava nizkou hladinu hluku a jeho emise

tvofi pouze para a kondenzovana voda.
Coradia iLint je specialné navrzena

pro provoz na neelektrifikovanych tra-

tich, a proto predstavuje idealni feseni pro

mnoho Ceskych a slovenskych trati, které

z(stavaji neelektrifikované. Prohlédnout

si vlak a zeptat se na podrobnosti k jeho

provozu mohou nejen pozvani hosté, ale

i verejnost.

Alstom Coradia iLint Railshow predsta-
vila toto inovativni a ekologické feSeni
mnoha regionalnim a narodnim subjek-
tlm, ale také ceskym a slovenskym cestu-
jicim.

Novym sefem
Ceskych drah je
Michal Krapinec

Dozor¢i rada CD zvolila do funkce pFed-

sedy predstavenstva a generalniho feditele
: spolecnosti Michala Krapince. Rozhodla

na zakladé vysledku vybérového fizeni,
do kterého se prihlasilo celkem 11 mana-

Zeru. Vybérova komise doporucila ¢lendim
: dozor¢i rady tfi nejlepsi uchazece.

Vystudovany pravnik Michal Krapinec

zahdjil svou profesni drdhu v advokacii.

0d roku 2012 pracuje pro Skupinu CD.

Ve spolecnosti CD Cargo vykonaval funkci
© tajemnika vedeni firmy a nasledné pre-
vzal Gtvar pro Fizeni a spravu majetko-

¢ vych Ucasti, kde mél na starost zahrani¢ni
expanze. Pozdéji plisobil jako ¢len pred-
stavenstva spole¢nosti CD Logistics, ¢len

Dozor¢i rady CD - Informaéni systémy,

v materské spolecnosti fidil odbor strategie

a spravy majetkovych Gcasti a odbor pro-

© jektova kancelaf.

,Obrovsky tlak na investice predsta-
vuje dokonceni instalace mobilni ¢asti

evropského zabezpecovace ETCS do vlakd,

Zdroj: ALSTOM
Foto: Petr Dobidsovsky, Jan Skutil

povinnd certifikace systému tdrZzby vozidel
ECM nebo rozvoj opravdrenského zdzemi.

: Jednou z mych priorit tak bude financni sta-
i bilizace a hleddni zdrojd, které ném umozni

udrZet se v sektoru osobni dopravy na spici.

Byt moderni, zavddét nové technologie.

i Jako jedna z prvnich véci nds ted's kolegy

i zpredstavenstva cekd aktualizace stred-
nédobého pldnu s prihlédnutim k souc¢asné
situaci, zejména k enormnimu ristu cen

| 4 | REPORTERAZD « 2/2022

vstupd,“ fika novy $éf CD Michal Krapinec.

Zdroj: Ceské drahy
Foto: POZORVIAK

RegioJet kralem

zelezni¢niho
_spojeni

do Chorvatska

Spolec¢nost RegioJet v dobé uzavérky
tohoto vydani casopisu Reportér ozna-
mila, Ze je o jeji pfimy vlak z Ceska do Chor-
i vatska vyrazné vétsi zajem nez loni. Firma

: informuje, Ze jiz pfekonala hranici 40 tisic

prodanych jizdenek. Dopravce chce poko-
fit lonsky rekord a prodat pres sto tisic jiz-
denek.

LZaznamendvame pomérné velky ndrdst
oproti loriskému roku. Loni na konci kvétna
Jjsme méli zhruba 30 tisic prodanych jiz-
denek, coz jsme méli letos uz na zacdtku
kvétna. Mezirocné ke stejnému datu jsou
prodeje zhruba o 70 % vyssi,“ fekl feditel
RegioJetu Jakub Svoboda. Za rlistem podle
néj je i skutecnost, Ze uz nejsou zadna ces-
tovni omezeni. ,Letos uzZ nejsou omezeni,

a tedy cestujici si pravdépodobné chtéji vice
uzit dovolenou, kterd jim v poslednich dvou
letech chybéla,“ dodal Svoboda. Podle néj
je realné, aby letos padla hranice 100 tisic
prepravenych cestujicich. Loni vlakem

: do Chorvatska a zpét jelo 98 tisic lidi.

Prvni vlak vyrazil do Chorvatska 3. Cervna

Ca posledni pojede 26. zafi. Dopravce uvadi,
Ze ceny zacinaji na 590 korundach za sedacku
a 790 korunéch za lizko u Rijeky, respek-

© tive na890 a 1090 korunach u Splitu. To

© odpovida loriskym cenam. Dopravcem nej-
niz$i uvadéna cena ale plati v podstaté jen
u par termin( na zac¢atku ¢ervna a v zafi.

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: RegioJet
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Némecko pres léto zlevnilo jizdné, reaguje
tak na zvySeni cen energii, jeZ souvisi s rus-
kou invazi na Ukrajinu. Zlevnéné jizdenky
je mozno zakoupit od 1. ¢ervna, pise
The Guardian.

Mésicni jizdenka stoji jen 9 eur (cca
200 K¢) a umozni cestovani vsemi druhy
méstské a regionalni dopravy. Nebude se
vztahovat jen na dalkové vlaky a autobusy.
Jizdenka je k dispozici po dobu tfi mésica,
tedy do konce srpna.

Specialni jizdenka dostala nazev
»9 za 90“ a kromé toho, Ze funguje jako
kompenzace za zvySovani cen energii,
ma za cil snizit spotfebu nafty a ben-
zinu a podporovat klimaticky neutralni
cestovani verejnou dopravou, uvadi list
Deutsche Welle.

Projekt bude stat vladu 2,5 miliardy eur.
VétSina ¢astky bude pouzita na kompen-
zace pfijm0 dopravnich spolecnosti, zby-
tek pak na administraci prodeje véetné
vraceni penéz tém, ktefi si jiz sezonni jiz-
denku zakoupili. Cena jizdenky je v porov-
nanis béznou cenou velmi nizka. Jedna se
zhruba o Sestinu ceny nejlevnéjsi mésicni
jizdenky pro centralni zény Berlina.

Némecky ministr dopravy Volker Wissing
oznacil novou jizdenku za obrovskou pfi-
lezitost pro mobilitu, ktera je Setrna ke kli-
matu. Na schiizi parlamentu se nechal sly-
Set, Ze projekt slavi Uspéch jesté dfive,
nez byl spustén, jelikoz vSichni v Némecku
ted mluvi o verejné dopravé. ,KazZdy clo-
vék, ktery pouZivad vefejnou dopravu, pri-
spivd k odstaveni nasi zemé od ruské ener-
gie a pfibliZuje nds klimatické neutralité,”
uvedl Wissing.

Zdroj: www.seznamzpravy.cz
Foto: Wikipediia/Heinz Albers
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Deutsche Bahn
se letos vrati
do Cernych Cisel

Deutsche Bahn (DB) loni zaznamenaly

dvouciferny procentni riist vynosu, ktery

prekonal Uroven dosaZzenou v roce 2019,
rok pred pandemii. Pfijmy skupiny vzrostly

© ve finanénim roce 2021 meziroéné o 18,4%

na 47,3 miliardy eur. DB hodla od letosniho
roku opét generovat provozni zisk. Kvili
pandemii uzavrela rok 2021 s dalSi provozni

i ztratou: upravena provozni ztrata pred

Uroky a zdanénim cinila 1,6 miliardy eur.

| Ztrataviak byla vyrazné nizsi nez v pred-
chozim roce (-2,9 miliardy eur v roce 2020).
Cisty zisk za rok véetné mimoradnych polo-
© ek, Grokd a dani se zlepsil jeété vyraznéji,

© téméF o 5 miliard eur na -900 miliond eur

(ve srovnani s =5,7 miliardy eur v roce

- 2020).

Dalkovymi vlaky DB cestovalo v roce

2021 vice cestujicich nez v roce 2020.
© Vynosy z hlavni Cinnosti DB celkové rostly,

rlist opét zaznamenalo i DB Cargo. DB

Schenker, logisticka dcefind spole¢nost

DB, zaznamenala nejvétsi vzestupny trend.

i Vygenerovala nejvy3si EBIT ve své historii,

1,2 miliardy eur, coz stabilizovalo finan¢ni
pozici skupiny DB. Navzdory pandemii DB

investovala vice nez kdy predtim - do pre-

¢ sunu vétsiho objemu zbozi na zeleznici,

: do lepsich produkti a sluZeb pro zakazniky
i ado rlstu etrného ke klimatu.

LPotfebujeme Zeleznici vice nez kdy jindy.

Kazdy clovék, ktery se rozhodne pro Zelez-
¢ nici, a kaZdy ndkladni vlak, ktery jezdi,
i pomdhd bojovat proti zméné klimatu,“ fekl

Richard Lutz, generalni feditel DB, a dodal:

i Druhy rok pandemie objasnil nékolik véci:

© Lidé chtéji cestovat po Zeleznici. Firmy chtéji
presunout vice zboZi na Zeleznici. A politici

i chtéji tento posun naddle podporovat.“
V8echny tyto faktory podpofrily strategii

DB Strong Rail. A pozitivni trend pokracuje:
DB prepravila na zacatku roku 2022 vice

cestujicich i nakladu nez ve stejném obdobi

lonského roku.

Zdroj: Dopravni noviny
Foto: DB

Rychlovlak
zamotany

vtrolejovém
vedeni

© 3panélsky infrastrukturni spravce Adif

musel na konci kvétna na nékolik hodin

zastavit provoz na vysokorychlostni trati

mezi Madridem a Barcelonou. Divodem
bylo strzeni troleje a nasledné poskozeni

jednotky dopravce Ouigo Espafia.

K udalosti doslo u mésta Calatayud

v provincii Zaragoza. Ve vlaku cestovalo
i zhruba 500 lidi, ktefi museli cekat

na nahradni soupravu.

Spanélska média fesi, co bylo pfici-
nou nezvyklé mimoradnosti. List El Pais
prisel s variantou, Ze $lo o chybu stroj-

¢ vedouciho. Spanélsky Zelezni¢ni server

Trenvista naopak takovou teorii vyvraci.

Podle deniku El Pais mél vlak strhnout tro-

lej sbéracem. K udalosti totiz doslo pfi pri-

jezdu neutralnim polem, kde mél vlak jet
© se stazenym shéracem. Trenvista pova-
Zuje za pravdépodobné, Ze vlak narazil

¢ do poskozeného vedeni.

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: Adif
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Michael Ketzenberg
(20 let)

Michael aktualneé stu-

duje v maturitnim ro¢niku
Stfedni Skoly technické

v Mosté obor elektrotech-
nik. Jeho konicky jsou
samozrejmeé fotografovani

a Zeleznice, ale také jizda

na motorkdch a cestovani.
Zeleznici mél pred o¢ima
vlastné odmala, protoze jeho
otec byl strojvedouct a strej-
dové také. Jak sam 1ika,
zeleznici fotografuje nejradsi
,hned za kopecky*. Velmi
Casto se pohybuje na Mol-
davskeé horské draze, pro-
toze jde o trat s prekrasnou
scenerii, a navic tam jezd{
jeho oblibené motorové vozy
r. 810.
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Petr Moravec: —

Musi se hrat na goly podl
predem stanovenych prawdel

. TS ._,.---II‘II 1§ LY

PRIPRAVIL: JIRi DLABAJA | FOTO: ARCHIV SVOD BOHEMIA

spoleénosti Connex pro Ceskou republiku. Nasledn& prosel funkcemi naméstka pro osobni dopravu

u Ceskych drah a predsedy predstavenstva spole¢nosti Abellio Ceska republika (nyni Arriva). Podilel se také
na pripravé a realizaci projektu Systému jednotného tarifu OneTicket/Jedna jizdenka ve statnim podniku
CENDIS. V soucasné dobé je Petr Moravec doslova v hledacku médii, pred nékolika mésici se totiz stal
vykonnym reditelem Svazu osobnich Zelezni¢nich dopravcti SVOD Bohemia s cilem prosadit zmény, které
povedou k zatraktivnéni Zeleznice a ke zvyseni jejiho podilu na prepravnim trhu. Jaké to budou zmény?
Jak toho chce SVOD Bohemia dosahnout? A bude to vitézna mise? O tom vSem je nasledujici rozhovor.

Poprvé ho odborna verejnost zacal%:ce vhnimat v dobé, kdy nastou'bil na pozici generalniho reditele
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»Nékteré stavebni
akce mély byt
zastaveny uz davno.
Sprava zeleznic
neni bohuzel
motivovana poctem
cestujicich, ktefi
jeji infrastrukturu
pres dopravce
vyuzivaji. Motivaci
k dopravni, nikoli
jen stavebni
vykonnosti ji musi
ale dodat stat.

My muzZeme dét
dobry tip.”

Proc vlastné vznikl SVOD Bohemia?
S trochou nadsazky by se dalo fici, Ze osobni
Zeleznicni dopravci jsou jako fotbalové tymy,
kterym stale kdosi méni pravidla hry, rozméry
hristé a velikost mice. VSichni pilné trénovali,
maji své fanousky, chtéji jim predvést kvalitni
hru, ale nemohou, protoze jim zaviraji stadiony.
Vznikli jsme proto, aby se pravidla ménila
vyhradné ku prospéchu hry jako takové,
a pokud uz se musi zavfit stadion, at je to jen
na dobu naprosto nezbytnou a mimo sezonu.

Kdyz to tak posloucham, ptjde vlastné o tlak
predevsim na Spravu zeleznic.
Nejen na ni. Aby byla hra jménem Zeleznice
k nécemu, musi se hrat na goély podle predem
stanovenych, jasnych pravidel a rozhod¢i nesmi
nikomu nadrZovat.

Kdyz se o SVOD Bohemia uvazovalo, rada lidi
z oboru tvrdila, Ze se nikomu nepodafri posadit

ROZHOVOR &%

k jednomu stolu velké rivaly Ceské drahy

a RegioJet. Jak jste to dokazali?

VSichni nasi hraci kopou za své tymy, chtéji
uspét v soutézi o co nejvétsi pocet prepravenych
cestujicich. Aby mohli vyhrat, musi se snazit,
aby vlibec hrat mohli. To, Ze rivalové nasli spo-
lecnd témata, je dikazem velikosti téchto témat
a kultivovanosti hraca.

Pojdme na hlavni téma vaseho svazu, co tedy
osobni dopravce aktualné nejvice pali?
Aktualné je to plan zavedeni jednotného evrop-
ského zabezpecovace (ETCS). ETCS ma dvé casti,
jedna se instaluje na trat, druha do vozidel. Sys-
tém je drahy, nabizi jej malo dodavatelll a pravi-
dla hry se zatim teprve utvareji.

Evropska smérnice pozaduje, aby byly zabez-
pecovacem vybaveny koridorové traté, propoju-
jici jednotlivé staty. Vzhledem k vysokému poctu
nehod na Zeleznici, jejichz spole¢nym jmeno-
vatelem je selhani lidského cinitele, pozaduje




ROZHOVOR &%

Ministerstvo dopravy CR, aby se stejny systém
pouzival vSude.

Tedy i na regionalnich tratich. V této souvis-
losti se ale objevuji hlasy, ze pokud se na nich
bude instalovat plnohodnotné ETCS a do vlaku
se také bude davat plnohodnotna mobilni
cast, muze to vést k zaniku rady lokalek, pro-
toze pljde o silné neekonomicky krok.

Ano, instaluje-li se ETCS do 30 a vice let sta-
rého vozidla, stane se vozidlem novym. Ale jen
Ucetné, nikoli technicky! Cena mobilni palubni
jednotky je mnohdy vyssi nez hodnota vozidla.
Cestujicimu toto zhodnoceni nepfinese zadné
bezprostfedné vnimané zvyseni kvality, porad
to bude ten stary motoracek.

Parni masiny, historické vozy, prosté ta
Cast zeleznice, ktera nas dusevné obohacuje,
zUstane zaviena v muzeich. To je Skoda. Pro kva-
litu Zivota nepotfebujeme mit vSechno jen bez-
pecné, chladné a omyvatelné.

Na druhou stranu nékteré lokalky plni funkci
paterni dopravy. Tam je ETCS nezbytné, zvlasté
pokud se nam podafi presvédcit stat, aby tyto
traté elektrifikoval, zrychlil a my mohli poridit
nova, energeticky a uzivatelsky efektivni vozi-
dla, ktera by jezdila v pravidelném taktu.

A co tedy s témi lokalkami, kde to je zbytecna
investice?
Mame pfiklad hodny nasledovani. Tim je Svest-
kova draha, kterou si koupila soukroma spolec-
nost. Pouziva ji jednak jako zkusebni trat a jed-
nak nabidla verejnosti zajimavy a smysluplny
dopravné turisticky provozni koncept.

Udrzovani dlouhodobé nevyuzivané drahy
v provozuschopném stavu je plytvani verejnymi
prostfedky. Tam, kde budou vycerpany vsechny
moznosti na vytvoreni nebo oziveni rozumného
a hospodarného provozu, nezbude nic jiného
nez trat zakonzervovat.

Jak jsou viibec osobni dopravci pripraveni
na spusténi ETCS od ledna 2025?
Leden 2025 se tyka hlavnich koridorovych trati.
Dopravci pro svou pripravu délaji maximum
a pripraveni budou. Jestli bude pfipravena
Sprava Zeleznic, zatim nevime.

A pak tu mame sexy téma VRT, tedy vysoko-
rychlostni traté. Jak se na né diva SVOD Bohe-
mia?

Jako fotbalisté na Cerstvé strizeny svézi zeleny
travnik. Prohlizime si ho na obrazcich a doufame,
ze spolu s némeckymi a rakouskymi hraci na néj
vbéhneme také. A Ze se bude hrat pfitazliva hra
podle predem stanovenych a jasnych pravidel.
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Jak casto bude VRT vyuzivat ke své cesté
do Skoly nebo zaméstnani nas vérny, kazdo-
denni zakaznik? Kolik novych cestujicich VRT
prinese? Bude maximalni rychlost na VRT
350 km/h? Jaka bude prlimérna cestovni rych-
lost? To jsou ted otazky, na které chceme znat
odpovédi.

Tento stat je pripraven utratit 500 miliard K¢
z verejnych zdroju za nalestény projekt a zaro-
ven Skrtne ani ne pll procenta z této c¢astky
na ro¢ni udrzbu stavajicich trati. Pro sexy
700 kilometrd VRT se nesmi zanedbavat téch jiz
trochu povadlych 9 500 kilometrd trati, které
nam dosud slouzily a je$té néjakou dobu slou-
Zit musi.

Rada lidi v diskusich fika, Ze se nedoziji toho,
7e se svezou v CR po VRT. Ze je to hudba hodné
vzdalené budoucnosti.

Také o tom ve svych 58 letech premyslim

a preji si, aby projekt mél lepsi management
nez prazsky obchvat. Nechci se doZit toho, ze
se za nekfestanské penize postavi 29 kilome-
tr z Béchovic do Pori¢an a pak se realizace
na dlouhou dobu zastavi.

Do zemé bych tedy kopl az tehdy, bude-li
stavba kompletné pripravena, véetné vsech
nezbytnych povoleni a technickych reseni. Kdyz
se vybuduje jen ¢ast uceleného systému, svou
funkci neplni. Neni kumst néco se slavou zacit,
ale uspésné dokoncit.

0d sexy tématu se presuneme ke smutnému
a vleklému pribéhu zvanému covid-19. Pred
pandemii byla osobni doprava rychle rostou-
cim druhem dopravy v CR. Jak to vypada ted?
Covid nas napred zaviel doma, ted do aut. Pro-
pad 30 % cestujicich se nam jen tézko dohani.
Cesi se také naucili vyuZivat praci z domova -
a to je novy velky konkurent. Rozvolnéni hy-
gienickych opatfeni ndm trochu pomohlo, ale
chleba se bude ldmat na podzim, aZ dorazi pi,
ré, pfipadné sigma, Ci jak se nova mutace koro-
naviru bude jmenovat.

A mate recept, jak vratit lidi zpét do vlaka?
Pripravujeme spotrebitelsky prizkum zaméreny
na necestujici. Chceme zjistit, jaké jsou hlavni
bariéry, které jim brani v pouziti Zeleznice, a ty
se ve spolupraci se statem a objednateli pokusit
prekonat. Obrovska pfileZitost je zlepSit kvalitu
zelezni¢ni dopravy do Prahy a pfiblizit k ni velka
stredoceska a vSechna krajska mésta.

Aby se lidé vratili do vlakd, je potreba kva-
litni infrastruktura. OvSem u infrastruktury to
aktualné vypada, Ze se bude brzdit. Alespon



podle Spravy zeleznic, ktera uz oznamila zasta-

veni nékterych stavebnich akci.

Nékteré stavebni akce mély byt zastaveny uz
davno. Sprava zeleznic neni bohuzel motivo-
véana poctem cestujicich, ktefi jeji infrastrukturu
pres dopravce vyuzivaji. Motivaci k dopravni,
nikoli jen stavebni vykonnosti ji musi ale dodat
stat. My mdzeme dat dobry tip.

Zkuste tedy néjaky tip nadhodit. Ktera
stavba jede, a neméla by? A samozrejmé mé
zajima i opacna otazka. Ktera stavba nepro-
biha, a méla by?

Kazda dopravni stavba, na kterou jsou pouzi-
vany verejné zdroje, musi projit schvalova-
cim procesem. Ke schvaleni stavby predklada
investor studii proveditelnosti, jejiz soucasti je

)ZHOVOR s®

hodnoceni ekonomické efektivnosti, tzv. CBA
(Cost Benefit Analysis). Na strané pfinosu jsou
vzdy néjaka kvantifikovatelna zlepseni, napr.
zvyseni rychlosti, kapacity, snizeni provoznich
nakladl, dopadu na Zivotni prostredi apod.
Dopravni stavbu na zékladé studie provedi-
telnosti schvali tzv. centralni komise Minister-
stva dopravy CR. Neni vefejné znamo, jestli se
po uvedeni stavby do provozu zpétné hodnoti,
zda investice predpokladanych prinost dosahla.
Typickym prikladem zmarené investice je
zdvizny Zelezni¢ni most v LuZci nad Vltavou,
po kterém zadné vlaky uz asi nikdy nepoje-
dou (stavbu investovalo Reditelstvi vodnich
cest). Druhym prikladem je témér miliardova
rekonstrukce dvou nadrazi, HoleSov a Bystrice
pod Hostynem, lezicich na neelektrifikované
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a neprilis dopravné vyznamné regionalni trati
Kojetin - Valasské Mezifici. To je investice
do ochrany kulturniho dédictvi, ne do dopravy.

Za zbytecné povazujeme akce Polom - Such-
dol nad Odrou a Lipnik nad Becvou - Drahotuse
v Uhrnné hodnoté pres 3,5 miliardy K¢, které
kromé jedné vyhybny se spornym vyuzitim pfi-
nesou pouze nékolik let likvidacnich vyluk. Uz
se nesmi opakovat stejna chyba, jako je vyluka
Velim - Poficany, ktera je realizovana bez pfi-
pravenych objizdnych tras a ma fatalni dopad
do ekonomiky osobni dopravy.

Jednoznaénym prinosem pro osobni dopravu
by byla elektrizace a zdvoukolejnéni spojeni
Praha-Vysocany - VSetaty - Mlada Boleslav -
Turnov - Liberec. O tomto projektu se jiz pres
dvacet let hovofi, piSe, projektuji se varianty -
a zatim nic. Pfitom je to, vedle jiz schvaleného
spojeni Kladno - Letisté Vaclava Havla - Praha
Masarykovo nadrazi, bohaty zdroj cestujicich,
ktery lze jeSté vytunit pravidelnymi pfimymi
vlaky z Mélnika.

Mimochodem, jak se divate z pohledu osob-
nich dopravci na chystané prepinani ceské
Zeleznice na stridavy proud a obecné na elek-
trizaci?

To jsou dvé diametralné odlisné otazky v jedné.
Konverze je dobre zdivodnitelna fyzikalné

a provozné. Uz panové Kolben a Tesla védéli,
na rozdil od jejich zaméstnavatele Edisona, Ze
stridavy proud a vyssi napéti je pro prenos elek-
trické energie vhodnéjsi. Cestujici to na kvalité
jizdy nepozna.

Co ale cestujici pozna, je elektrizace. Ta totiz
umozni nakup perspektivnich vozidel, zavést
pravidelny jizdni rad a tim ve findle pritahnout
cestujici lepsi dopravni nabidkou. Historie je
toho dliikazem. Z hlediska zavazku statu sni-

Zit spotfebu uhlovodikovych paliv je to spravna
cesta.

Naznacujete, ze prechod na stridavou trakci
je zbytecny?
Neni zbytecny, ale neni ani dalezity, ani urgentni.
DUlezitd a urgentni je optimalizace a elektrizace
trati spojujici velka mésta s Prahou.

Zeptat se musim také na alternativni zdroje
pro drazni dopravu. Frekventované se hovori
napriklad o vodiku. Kdyz ale ¢lovék zacne pec-
livé studovat tento zdroj pohonu, zjistuje, Ze to
je problematicka zalezitost.

Vodik neni palivo, ale zasobnik energie, ktery
se hodi pro zemé s prebytkem vyroby elektfiny
z obnovitelnych zdrojl. U nds vSak prebytek
vyroby z obnovitelnych zdrojl neni. Vodik musi
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byt Cisty, vyrabény elektrolyzou. Neda se efek-
tivné prepravovat, jeho vyroba musi byt v tésné
blizkosti plnici stanice.

Jako kluk jsem si postavil letadélko s moto-
rem pohanénym CO,. KdyZ se motor rozto-

Cil, plyn se rozpinal a ochlazoval. Nadrzka byla
za par vtefin obalena jinovatkou. Ve fyzice nas
pak ucili, Zze se tomu rika JoulGv-ThomsonUv
efekt.

Vodik ma tento efekt opacny - pfi expanzi se
zahfiva. Je tedy nutno jej za jizdy chladit, jinak
exploduje. Vodikovy pohon vyZzaduje pridavny
akumulator na vyrovnani vykonu elektrickych
trakénich motord, protoze vodikovy zdroj potre-
buje stabilni odbér.

Mam pro vase ¢tenare otazku: kolik kilometr(
zeleznicni traté se da elektrizovat za cenu jed-
noho vodikového vlaku?

Odpovim za ¢tenare: asi 10 kilometri. A vy
odpovézte, jestli jste proti vodiku.
KdyzZ se na nékteré trati nevyplati liniova elek-
trizace, jakym zazrakem by se na ni vyplatilo
pouziti vodikovych vlaki? Jsem proti nepromys-
lenému experimentovani ve verejné dopraveé.

A co bateriové vlaky? To je taky experiment?
U akumulatorového pohonu je bilance tro-
krat mensi vzdalenost, nez uvadéji propagatofi
vodiku, ale da se nabijet za jizdy ze standard-
niho nebo ve stanici z ostrovniho trakéniho
vedeni, pfipadné v depu z relativné nenaroc-
ného nabijeciho stojanu.

Takovy vlak se hodi na vykryti ,,posledni
mile, ktera je v tomto pripadé dlouhda cca 50 km
a kterou uz by se liniové nevyplatilo elektri-
zovat. Navic, kdyz baterie dosahne limitu své
Zivotnosti, zbyva jesté velmi dobre pouzitelna
elektrickd jednotka.

Kdyz jsme hovorili o navratu lidi do vlaka,
pak nesmime zapomenout na vozovy park.
Vim, Ze dopravci na lokalkach si hodné stézuiji,
ze sehnat moderni vozidlo o velikosti moto-
rovych vozl 810 ¢i RegioSprinter je problém.
Vyrobci pry nabizeji drahé jednotky o nékolika
¢lancich s kapacitou, kterou dopravce nema
sanci nikdy zaplnit.

Zeleznice mUzZe najit uplatnéni jen tam, kde ma
Sanci vyuzit své klady, mezi které pocitam nafu-
kovaci kapacitu, nizky valivy odpor, nizky aero-
dynamicky odpor jizdou vice vozidel v zakrytu

a vysokou Ucinnost elektrického motoru. Jeden
strojvedouci odveze az dvacetkrat vice lidi nez
fidi¢ autobusu. Kde neni dost cestujicich, popre-
myslejme, pro¢ tomu tak je.



Zastupci osobnich Zeleznic-
nich dopravct krdtce po zaloZeni
SVOD Bohemia

SVOD

, Bohemia

SYAZ 03

Lehka kolejova vozidla, kterym se nékdy rika
vlakotramvaje, jsou zajimavou a lakavou alter-
nativou, ale jejich nevyhodou je, Ze se nesméji
potkavat na stejné trati se standardnimi viaky.
Pfi pfipadném stretu by totiz neméla Sanci,
nevyhovuji svou tuhosti, nespliuji normy TSI.
K jejich pouziti potfebujeme elektrifikovanou
trat. Vlakotramvaje nejsou nahradou za malé
motoraky, je to Uplné jiny dopravni koncept.

Kdyz predchozi otazku zobecnim, je vozovy
park v Ceské republice moderni, odpovidajici
soucasnym narokiim?

Trochu velké zobecnéni. Ale kdyz si uvédomime,
Ze 90 % prepravnich vykon( v osobni Zeleznicni

ROZHOVOR &%

dopravé je realizovano na modernizovanych
elektrickych tratich, a kdyz se podivame, jaka
vozidla na téchto tratich jezdi, pak bych rekl, Ze
se ke splnéni soucasnych narokul zvolna blizime.

Po tomto rozhovoru, ktery se chyli ke svému
zavéru, by ¢tenari mohli nabyt dojmu, Ze je
Ceska Zeleznice jeden velky problém. Jak ji
vnima vykonny reditel SVOD Bohemia?

Rekl bych spise, Ze ¢eska Zeleznice se sklada ze
spousty problém rGizné velikosti, které je treba
resit ve vzajemnych souvislostech a nezapomi-
nat pfitom na hlavni smysl zeleznice, kterym je
rychld, energeticky a ekologicky efektivni pre-
prava osob a véci.

REPORTERAZD » 2/2022 | 15 |



NOVINKA £3

TEXT: ING. MARTIN STURMA, ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D. | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Z dalsiho nového dopravniho salu v Centralnim dispecerském pracovisti Praha (CDP Praha) se ridi
provoz na useku Praha-VrSovice - Praha-Uhrinéves. Protoze jde o provozné silné zatizenou cast

uzlu Praha, byl vybaven nejmodernéjsimi technologiemi - dalkovym ovladanim zabezpecovaciho
zarizeni (DOZ) a automatickym stavénim vlakovych cest (ASVC). Soucasti rizené oblasti je

i étyrkolejny Gsek Praha hl. n. (mimo) - Praha-Zahradni Mésto na trati z Prahy do Ceskych Budéjovic.
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Ridicf sél je aktualné
obsazen tremi trato-
vymi dispece

pro Prahu-Ut
a Prahu-Hostiv

Meésto a byvalé cekaci
koleje Prahy-VrSovic

a jednim pro Prahu-
-Eden a Prahu-VrSovice.

V roce 2021 byla dokonc¢ena modernizace
tratového Gseku Praha-Vr$ovice - Praha-
-Zahradni Mésto, ktera kompletné zménila Zelez-
ni¢ni dopravni cestu vedouci z centra Prahy

na jihovychod. Trat v tomto Useku vede z vétsi
¢asti v nové stopé, vznikly nové stanice Praha-
-Zahradni Mésto a Praha-Eden. Jiz dfive probéhla
modernizace stanic Praha-Hostivar a Praha-
-Uhfinéves. Protoze jde o koridorovou trat

Praha - Ceské Bud&jovice a ¢ast nakladniho pra-
tahu Prahou od zapadu na vychod, bylo fizeni

a ovladani dopravniho provozu centralizovano

a postupné prevedeno do nového dopravniho salu
v CDP Praha, oznaceného 3B. Od ¢ervence 2021
byly pfipojeny stanice Praha-Uhfinéves a Praha-
-Hostivar, v lednu 2022 pak pfibyly stanice Praha-
-Zahradni Mésto - Praha-Eden - Praha-VrSovice.
Sal je koncipovan pro pozdéjsi pfipojeni Useku
Praha hl. n. - Lysa nad Labem (mimo) a stanic
Praha-Malesice a Praha-Kr¢. Tim bude vytvoreno
centralizované fizeni provozu jadra uzlu Praha.

Rizena oblast DOZ

Do systému AZD TrafficSWing DOZ-1 (Dalkové
ovladani zabezpecovaciho zafizeni) v salu 3B
CDP Praha jsou aktualné pfipojeny Ctyfi stanicni

NOVINKA £3

zabezpecovaci zafizeni TrafficSWing ESA: Praha-
-Uhfinéves, Praha-Hostivar, Praha-Zahradni
Mésto a Praha-VrSovice. Obvod Praha-Eden je
soucasti stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
TrafficSWing ESA Praha-Vr3ovice. Rizenou oblast
tvofi z poloviny ¢tyfkolejna, jinak dvoukolejna
trat Praha-VrSovice - Praha-Uhfinéves a koleji-
$té drive nazyvané Praha-VrSovice ¢ekaci koleje,
nyni soucast Prahy-Zahradniho Mésta. Protoze
jde rozsahem kolejisté bezmala o Ctvrtinu uzlu
Praha, je zde velké mnoZstvi zadsténych trato-
vych smérti a kolejovych spojek. Do okolni Zelez-
nicni sité sousedi stanice Praha-VrSovice s Prahou
hl. n. ¢tyrkolejné, dale jednokolejné s Prahou-
-Vysehrad, Prahou-Kr¢, Vjezdovym nadrazim
Odstavného nadrazi jih a Odjezdovym nadrazim
Odstavného nadrazi jih. Stanice Praha-Zahradni
Mésto sousedi jednokolejné se stanici Praha-Kr¢,
dvoukolejné se stanici Praha-MaleSice. Stanice
Praha-Hostivar sousedi jednokolejné se stani-
cemi Praha-MaleSice a Praha-Uhfinéves, dvouko-
lejné se stanici Ri¢any. Toto mnozstvi tratovych
vazeb a vysoka intenzita dopravy definuje roz-
sah provozné-technologickych tkon( a naroky
na dopravni zaméstnance. Zvlastni pozor-

nost vyzaduiji jizdy hnacich vozidel do/z depa
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Praha-VrSovice a zejména jizdy soupravovych
vlakd do/z obou odstavnych nadrazi jih po obou-
smérné provozovanych jednokolejnych tratich,
prestoZze z principu jde o jednosmérnou smycku.
Technické vybaveni fizené oblasti vychazi
z osvédcené koncepce aplikované pfi pfedcho-
zich realizacich DOZ, av$ak s pouzitim nejno-
véjsich softwarovych verzi a nejmodernéjsiho
hardwaru. To prinasi nejen vyssi spolehlivost
a dostupnost zabezpecovacich zafizeni, ale
i funkéni novinky v dispecerskych zadavacich
pocitacich. Témi jsou napf. integrované tech-
nologické stranky v reliéfu kolejisté, dokona-
lejsi grafika a privétivéjsi ovladani. Po doplnéni
tratové Casti ETCS zde bude integrovana i ovla-
daci ¢ast RBC ETCS s dispecerskym zadavacim
pocitatem, coz prinese moznost indikaci a ovla-
dani DOZ a ETCS z jednoho spole¢ného pracovi-
pecer o aktualni poloze vlak( je dispecerska,
ale i mistni zadavaci Uroven zabezpecovacich
zarizeni vybavena prenosem ¢isel vlak v relié-
fu kolejisté. Instalovana provozni aplikace GTN
prinasi tratovym dispecertim v trovni pfimého
fizeni Plan vlakové dopravy a zajistuje automa-
tické vedeni elektronické dopravni dokumen-
tace, jakoZ i datové vazby pro sjednani jizdy vlaku

13495 |
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s okolnimi stanicemi. Samozfejmosti je tésna
datova vazba GTN se systémem operativniho
fizeni ISOR a s informa¢nim systémem pro ces-
tujici. Nadto je zde TrafficSWing GTN (Graficko-
-technologicka nadstavba) v roli fidiciho systému
- cela fizend oblast je vybavena funkci Automa-
tického stavéni vlakovych cest (ASVC).
Ridici sl je tradi¢né Feen se stupriovitou pod-
lahou, na jednotlivych stupnich jsou umistény
fady vyskové polohovatelnych dispecerskych
stold, prvni dvé jsou uréeny pro tratové dispe-
Cery, treti pro operatory a Ctvrtd pro provozniho
a zalozniho dispecera. Na Celni sténé salu je vel-
koplosné zobrazeni kolejisté fizené oblasti (VEZO)
pro indikaci stavu prvk(l zabezpecovaciho zafi-
zeni a indikaci poloh vlaki. Na VEZO jsou umis-
tény monitory kamerovych systému a informac-
nich systéma pro cestujici. Dopravni zaméstnanci
v sale tak maji dokonaly prehled o dopravni si-
tuacii v Usecich, které bezprostredné neridi.
Ridici sl je aktualné obsazen tfemi tratovymi
dispecery, jednim pro Prahu-Uhfinéves a Prahu-
-Hostivar, jednim pro Prahu-Zahradni Mésto
a byvalé cekaci koleje Prahy-Vr3ovic a jednim pro
Prahu-Eden a Prahu-VrSovice. Dale jsou obsazena
dvé pracovisté operatorli pro informacni systémy
pro cestujici a kamerové systémy. V sale jiz ma

V Indikace pldanované jizdni
drdhy vlaku ASVC
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své pracovisté také provozni dispecer PD2 Praha,
jehoz plisobnost saha od Rakovnika pres Beroun,
Prahu az pred Tabor. V sdlu 3B najde nakonec
své pracovisté 8 tratovych dispecer(i, 4 operatofi,
provozni a zalozni dispecer.

Pracovisté tratového dispecera je tvoreno
tfemi zakladnimi komponenty: dispecerskym
zadavacim pocitacem zabezpecovaciho zafizeni
se dvéma Sirokouhlymi monitory, pocitacem pro-
vozni aplikace GTN s jednim Sirokouhlym monito-
rem a sdélovacim zafizenim IPTC, které integruje
veskeré hlasové sluzby (telefonni, dopravni,
radiové mistni i GSM-R).

Rizena oblast DOZ zahrnuje také Pracovi$té
pohotovostnich vypravcich, kterd jsou vybu-
dovéana v Praze-Uhfinévsi pro Prahu-Uhfinéves
a Prahu-Hostivar a v Praze-VrSovicich pro Prahu-
-Vrdovice az Prahu-Zahradni Mésto. Jejich vyba-
veni je standardni: dispecersky zadavaci pocitac,
provozni aplikace GTN a informacni systém pro
cestujici.

I3
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ASVC

Od Unora 2022 byla v tratovém Useku Praha-
-Uhfinéves - Praha-Vr3ovice aktivovana
funkce Automatického stavéni vlakovych
cest (ASVC). Automatizacni funkce, zajistujici
moznost pfimého povelovani stavédla z pro-
vozni aplikace GTN a umozriujici tratovym
dispeceriim efektivné planovat vyhledovou
dopravu, je dostupna pro vSechny dopravni
body fizené oblasti. Nové aktivovany Usek
navazuje na jiz dfive aktivované ASVC v Useku
Votice - Ri¢any (Reportér ¢. 3/2021), ktery je
fizen z jiného dopravniho salu CDP Praha.
Tim zde vznika, viibec poprvé na dopravni
siti Spravy zeleznic, hrana sousedicich fize-
nych oblasti vybavenych funkci ASVC. Déje se
tak mezi krajnimi stanicemi Ri¢any a Praha-
-Uhtinéves, kde se poprvé uplatnuje funkce
automatického vyjezdu z fizené oblasti obou-
smérné, predani jizdy vlaku do sousedni
fizené oblasti je zcela automatické.
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Charakter zelezni¢niho provozu co do intenzity
dopravy je velmi vysoky a s tim jsou spojeny nové
vyzvy. Prestoze fyzicka vzdalenost mezi stanicemi
je v této fizené oblasti nevelka a jizdni doby vlak
jsou v fadu nizsich jednotek minut, rozdily v cha-
rakteru pouzivané dopravni technologie jsou
mezi jednotlivymi stanicemi znaéné a dopravni
provoz je tak velmi pestry. Koneckonct jde
o vyznamnou ¢ast uzlu Praha, navic s koridoro-
vou trati a velkym lokomotivnim depem.

Ve stanici Praha-UhFinéves je nejvétsim bene-
fitem ASVC pro tratového dispecera zajisténi
provezeni tranzitujicich vlakl, zejména osobni
dopravy, a automatizovana komunikace pred-
vidanych odjezd( do vyse zminénych, taktéz
s ASVC fizenych Ri¢an. Tratovému dispecerovi
zbyva vice mentalni kapacity na organizovani
mistni prace a posunu, zejména pro dopravce
METRANS pfi obsluze kontejnerového terminalu.
V Praze-Hostivafi, fizené stejnym tratovym dis-
pecerem, ASVC zajistuje zejména plynuly pri-
jezd tranzitni dopravy a skrze funkci Automaticky
obrat vlaku také jizdu, zanik a vznik osobnich
vlakl dopravce ARRIVA ve sméru Praha-MaleSice
(- Praha-Liben). Vysoka intenzita osobni dopravy
je dana jak pfiméstskou osobni dopravou, ktera

ve $picce jezdi v intervalu 15 minut, tak dalko-
vym rychlikovym segmentem se dvéma rychliky
za hodinu.

Nejvyraznéjsiho okamzitého prinosu ASVC
je dosazeno ve stanici Praha-Zahradni Mésto,
kde nejvétsi objem prace tratového dispecera
predstavuje neustala kontrola rozpletu vlaku
do spravného tratového sméru, pfipadné sprav-
nou tratovou kolej, a do spravného sledu pfi pre-
chodu ze ¢tyrkolejného Useku na dvoukolejny.
Do této stanice je zausténo celkem 11 tratovych
koleji a kolejovych spojek, po kterych lze dojet
do Ctyr rliznych stanic, jde o zeleznicni kfizo-
vatku. Jelikoz ASVC stavi vlakiim vlakové cesty
na zakladé dat jizdniho fadu, tedy na stanovené
stanicni a tratové koleje a ve stanoveny Cas, umi
tak efektivné a bez nutnosti bezprostredni sou-
¢innosti tratového dispecera zajistit spolehlivé
smérovani vlakl na spravné cilové koleje. Denné
je této vlastnosti vyuzito u vice nez 250 vlaka.
Prestoze je rozplet hlavnich smérd Praha-Kr¢
- Praha-MaleSice a Praha-Vr3ovice - Praha-Hos-
tivaf mimouroviovy, ¢ast vlakl jezdi i ostatnimi
sméry s vyuzitim sady rychlych kolejovych spo-
jek. Nezanedbatelna je v Praze-Zahradnim Mésté
také nakladni doprava, kde se na stanicnich
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kolejich smér Praha-Kr¢ provadi preprahy hna-
cich vozidel, stfidani lokomotivnich Cet atp.

Opravdovou vyzvou pro automatizacni algo-
ritmy se ovSem stala stanice Praha-VrSovice
(véetné obvodu Eden). Zajisténi tranzitu husté
priméstské a dalkové dopravy v kombinaci
s navozy souprav na odstaveni do Odstavného
nadrazi Praha-Jih a jizdy nové vystavenych vla-
kovych souprav uréenych pro stanici Praha-Vrso-
vice a Praha hl. n. se vyznacuji extrémnim stup-
ném variability provozu. Velmi vysoka intenzita
Zelezni¢niho provozu, kratké jizdni doby v mezi-
stanicnich Usecich, ¢asté stani¢ni posuny (depo),
Casta, i jen drobna zpozdéni vedouci v posledni
chvili ke zméné sledu jizdy vlaka, i urceni stanic-
nich koleji jsou okolnostmi vyrazné komplikuji-
cimi aplikaci jakychkoliv planovacich nastrojl
a obsluznych postuptl. Nasledkem toho se v pro-
vozu vyskytuje obrovska mira operativnich, ¢asto
zcela na posledni chvili provadénych zmén po-
uziti tratovych a stanic¢nich koleji, které nabou-
ravaji jakékoliv kratkodobé planovani vyhledo-
vého a dopravnich konflikt prostého planu vla-
kové dopravy. Pfi dopravnich $pic¢kach a vyskytu
vétsiho mnozstvi mimoradnosti (vyluk, zpozdéni
vlaka...) zGstava stanice Praha-Vrsovice fizena
z CDP prevaziné pfimou volbou z Jednotného
obsluzného pracovisté (JOP). Pfesto ma ASVC
v Praze-VrSovicich mezi tratovymi dispecery své
pravidelné uzivatele, ktefi ASVC vyuZivaji béhem
dopravnich sedel a v no¢nich hodinach.

Ve spolupraci s CDP Praha byly identifiko-
vany a nadale jsou diskutovany nové vzeslé poza-
davky Uprav funkcnich vlastnosti ASVC, které by
v dopravnich uzlech typu Praha-Vr3ovice zajis-
tily zvySeni praktické vyuzitelnosti ASVC. Snizeni
operativni variability provozu - zvyseni stability
planu vlakové dopravy |ze o¢ekavat po zapojeni
Zeleznicni stanice Praha hl. n. do fizené oblasti
DOZ, kde tratovi dispecefi Prahy hl. n. a Prahy-
-VrSovic budou soucasti jednoho dopravniho salu
v CDP Praha. Diky dokonalému prehledu celkové
dopravni situace se pfimé fizeni provozu mezi
témito stanicemi stane koordinovanéjsim. Usek
Praha hl. n. - odboc¢ka Balabenka - Praha-Vyso-
¢any - vyhybna Skaly by mél byt do CDP Praha
pfipojen v roce 2023.

Centralizace fizeni a dalkové ovladani zabez-
pecovaciho zafizeni pfinaseji jednoznacné
benefity také v dopravnich uzlech. Uplatnéni
pokrocilych automatiza¢nich technologii, jako
je ASVC, vykazuje vysoky prispévek k ristu kva-
lity fizeni dopravy a sniZeni stresové zatéze
dopravnich zaméstnanc(. Ti se pak mohou o to
intenzivnéji vénovat fizeni dopravnich proces(,
jejichz spolehliva automatizace je zatim proble-
maticka.
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v ostrem komercnim provozu
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astupci sdruzeni dodavateld pod vedenim

CD - Telematiky spolu s AZD na zac¢atku
kvétna slavnostné predali Ceskym draham prvni
vozidlo zpétné dovybavené palubni jednotkou
evropského vlakového zabezpecovace ETCS,
které mUze do ostrého komeréniho provozu.
Vyznam tohoto slavnostniho predani podtrhl
svou Ucasti i ministr dopravy Martin Kupka. Pro-
totypové vozidlo fady 362 WTB Ceskych drah zis-
kalo od Drazniho uradu konec¢né povoleni typu
vozidla a jeho uvedeni na trh. Toto povoleni zna-
mena, Ze vozidlo je plné zplisobilé k ostrému
komerénimu provozu pod ETCS na tuzemské
zeleznicni siti, tedy v tzv. rezimu Switch-On.

LZavadeni ETCS je jednim z dleZitych krokd
pro posileni bezpecnosti na Zeleznici, a to nejen
u nds, ale v celé Evropé. Touto jednotnou technolo-
gii jsme jiz vybavili nékolik stovek kilometrt nasich
trati a pokracujeme ddl tak, abychom mohli spus-
tit vyhradni provoz ETCS na koridorech v roce
2025, fika ministr dopravy Martin Kupka. ,Jsme si
védomi financni ndrocnosti zavadéni ETCS, a proto
hodldme kromé ndrodnich zdroju vyuZit i naddle
financni pomoci od Evropské unie, kterd ndm
umozni implementaci systému lépe zvlddnout,“
pokracuje ministr.

»lato slavnostni akce je svym zptsobem symbo-
lickym zhmotnénim prelomového okamZziku ceské
Zeleznicni dopravy,” uvadi Tomas Businsky, clen
predstavenstva a reditel Useku telekomunikac-
nich a infrastrukturnich sluzeb CD - Telematiky,
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ktery vozidlo predaval predsedovi predstaven-
stva a generalnimu fediteli Ceskych drah Michalu
Krapincovi. ,Zpétné vybaveni stdvajicich vozi-
del zabezpecovacem ETCS, tzv. retrofit, je nejcas-
téjsi cestou, jak tuzemsti dopravci fesi nutnost
zavddeét tento celoevropsky zabezpecovaci sys-
tém. S blizicim se datem zavedeni vyhradniho pro-
vozu pod ETCS na vybranych koridorovych tra-
tich 1. ledna 2025 roste poptdvka po implementaci
tohoto systému do provozovanych vozidel, ale také
casovy tlak na takové implementace. Nesmirné nds
tési, Zze v segmentu retrofitt jsme na Uplné Spicce
a v poslednich nékolika tydnech jsme vyhrdli dalsi
dvé vyznamné zakazky pro ndrodniho dopravce,
a sice zpétné vybaveni populdrnich ,Pendolin‘
a,CityElefanti‘ systémem ETCS,“ dodava
Businsky.

~Jsme radi, Ze se miiZzeme vlastnimi technolo-
giemi podilet na doddvce téchto modernich
zabezpecovacich systému do hnacich vozidel pro
Ceskou Zeleznici a ve spoluprdci se zahranicnim
partnerem muzeme komplexni systém ETCS nain-
stalovat. Vérim, Ze k rozhodnému datu 1. ledna 2025
bude systémem ETCS vybaven dostatecny pocet
vozidel tak, aby mohl byt zahdjen vyhradni pro-
voz vlaki podle Narodniho implementacniho
pldénu, ktery schvdlilo Ministerstvo dopravy CR,*
uvedl k zavadéni ETCS generalni reditel spole¢-
nosti AZD Zdenék Chrdle. Za spole¢nost se slav-
nostniho predani zacastnil obchodni feditel Petr
Faltus.



»Trermin vyhradniho provozu pod dohledem
evropského vlakového zabezpecovaciho sys-
tému ETCS se kvapem blizi a Ceské drahy se
na néj samozrejmé pripravuji. Dikazem je i slav-
nostni prevzeti prvni lokomotivy zpétné vybavené
palubni jednotkou ETCS, kterd je také kompletné
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schvalend a pripravend pro rutinni provoz. V sou-
casné dobé mame smluvné zajisténo doddni ETCS
na vice nezZ 400 soucasnych vozidel, tzv. retro-

fit, a ddle mame uzavrené kontrakty a zdvazné
objedndno 246 zcela novych vozidel, kterd budou
dodadna jiz z vyroby s ETCS,“ fika Michal Krapinec,

M Preddvani vozidla rady
362 WTB s ETCS za ucasti
ministra dopravy Martina
Kupky.




N Anténa pro prijem
informaci o poloze vlaku
zbalizETCS

a doplnuje: ,Zahdjili jsme také skoleni stovek stroj-
vedoucich a ve druhé poloviné leto$niho roku spus-
time provoz prvnich vlaki pod dohledem ETCS.
V Ceskych drahdch tak déldme vsechny kroky pro
to, abychom 1. ledna 2025 mohli na vybranych
koridorech plynule prejit na vyhradni provoz pod
dohledem ETCS.“

~Jsme radi, Ze se povedlo schvdlit a uvést
do provozu prvni retrofit vozidla, které se miize
nyni'v tuzemské Zeleznicni siti pohybovat v tzv.

NOVINKA £

Switch-On rezimu,” fika Radek Safranek, redi-
tel provozné-technické sekce Drazniho tradu,
a dodava: ,.Jen v letosnim roce pocitdme s tim, Ze
schvalovacim procesem projde vice nez 400 vozi-
del dovybavenych ETCS. Hlavnim cilem, ktery sle-
dujeme spolu s Evropskou Zeleznicni agenturou, je
zvysovdni bezpecnosti na Zeleznici. Proto usilujeme
i 0 zavedeni povinného Skoleni pro strojvedouci
na simuldtorech, které bude zapracovdno také
do Ndrodniho implementacniho plénu ERTMS.“
Konkrétni prototypové vozidlo 362 165-3 jiz
v poloviné roku 2021 proslo v CR Uspésné testy
kompatibility tratové a palubni ¢asti ETCS a poté
obdrzelo potrebné certifikaty posouzeni shody
a bezpecnosti. Dalsi sériové lokomotivy fady
362 WTB je jiZ mozné schvalovat pro komercni
provoz pod ETCS vyrazné jednodussim zpUliso-
bem bez nutnosti dolozeni celého souboru doku-
mentace citajiciho vice nez sto dokumentd.
Sdruzeni dodavateld CD - Telematika a AZD
na zakladé vysledku verejné zakazky pode-
psalo v roce 2019 s Ceskymi drahami rdmcovou
smlouvu na vybaveni az 131 elektrickych vozidel
systémem ETCS. V intencich rdmcové smlouvy
byla podepsana zavazna smlouva na vybaveni
102 hnacich vozidel narodniho dopravce rad
162,162 WTB, 362 a 362 WTB zabezpecovacem
ETCS v celkové hodnoté témér 1,4 miliardy K¢.
Uspésné dokonéeny retrofit prototypového vozi-
dla fady 362 WTB je vyznamnym milnikem plnéni
této zavazné smlouvy. Na dodavkach a insta-
laci ETCS se podileji také spole¢nosti ALSTOM
Belgium a CMZO - elektronika.
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metody BIM v ramci
Zeleznicnich staveb
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Proces fizeni celého pribéhu stavby, tedy projektovani, zpracovani zadavaci dokumentace,
vlastni realizace a nasledné i predavka vcetné uzivani stavby na digitalni bazi, se v soucasné
dobé nazyva Informacni modelovani staveb - metoda BIM (Building Information Modelling).
Do tohoto komplexniho procesu vstupuji veSkeré profese, které jsou béhem vlastni realizace,
ale také uzivani a udrzby stavby angazovany. V blizké dobé bude metoda BIM zavazna

pro vSechny nadlimitni statni zakazky. Tento fakt tedy bude nutné akceptovat i v pripadé
liniovych, potazmo Zeleznicnich staveb, kde ve vétsiné pripadi hovofime pravé o celkovém
rozpoctu stavby nad 140 miliont korun podle aktualnich pravnich predpisti Evropské unie.
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Zamér, projekt

/N Zivotni cyklus podle
metody BIM

- Jednotlivé faze pribéhu sta-
vebniho projektu v ndvaznosti
na BIM

Problematika BIM je relativné nova, i kdyz

v zahraniéi jsou jiz dostate¢né zkuSenosti

s jeji implementaci. Prvotni nasazeni metody
BIM v Evropé provedlo v roce 2007 Norsko. Zde
byla tato metoda nejprve testovana diky néko-
lika pilotnim projektlim na pozemnich stavbach.
Prevazné se jednalo o vystavbu administrativnich
budov. Ukazalo se, Ze uplatnéni nové metody
pomaha snizit ndklady na vlastni realizaci
stavby a naslednou udrzbu, urychluje stavebni
fizeni a velkou mirou pfispiva k optimalizaci
fizeni a managementu celého procesu vystavby
a nasledné spravy budovy (stavby). Kategorie
dotc¢ené metodou BIM |ze jmenovat jako optima-
liza¢ni principy rychlosti vystavby, nakladt pro-
jektu, produktivity a Zddosti o dodatecné infor-
mace k vlastni stavbé. Dalsi pfidanou hodnotou
metody BIM je moznost provadéni environmen-
talnich dopad( staveb a omezovani nedorozu-
méni mezi jednotlivymi Géastniky vystavbového
projektu. Nékdy je tedy zkratka BIM interpreto-
vana i jako Building Information Management.
Po prvnich pozitivnich zkusenostech zacali

v Norsku implementovat metodu BIM i na pro-
jekty dopravni infrastruktury vcetné Zelezni¢nich
staveb. Také zde méla nova metoda pozitivni
vysledky, a tak BIM zacaly vyuzivat i dalSi evrop-
ské staty jako Velka Britanie, Némecko, Finsko,
Spanélsko, Nizozemi a dalsi.

NejzasadnéjSim aspektem metody BIM je pro-
ces digitalizace celého Zivotniho cyklu stavby,
véetné vytvareni a spravy dat o stavbé. Proces si
lze predstavit jako postup od zdméru (projektu)
pres pfipravu a zpracovani projektové doku-
mentace, pfedani, uzivani az po rekonstrukci Ci
likvidaci.

Priprava a realizace

vystavby, Provoz a uzivani

predani k uzivani

Stavebni projekt

Predinvestic¢ni Investicni
faze faze
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Z hlediska stavebniho projektu lze metodu BIM
zaclenit do Ctyr zakladnich fazi, a sice predin-
vesticni, investi¢ni, provozni a likvida¢ni. Prvni
tfi fdze nepfimo koresponduji se stupni projek-
tového dokumentacniho vymezeni stavby, tedy
DUR (dokumentace pro Gzemni rozhodnuti), DSP
(dokumentace pro stavebni povoleni), PDSP (pro-
jektova dokumentace pro stavebni povoleni)

a RDS (realiza¢ni dokumentace stavby). Ve viech
narodnich nafizenich pro implementaci metody
BIM se vzdy zacinalo vstupnimi pilotnimi pro-
jekty. Pfikladem je volba jedné vybrané Zelez-
ni¢ni stanice na dané narodni zelezni¢ni infra-
strukture, kde narodni spravce planuje celkovou
rekonstrukci, ktera je nasledné metodou BIM
zpracovana dle vyse uvedenych fazi pracovniho
postupu. Protoze kazda narodni stavebni proce-
dura ma sva specifika, je metoda BIM vzdy modi-
fikovana podle konkrétnich narodnich poza-
davkd, které vychazeji i ze stavebniho zdkona.

V ostatnich zemich, které jiz metodu BIM plné
implementovaly, se intenzivné pracuje s relaci
tzv. redlné dvojce & digitalni dvojce. Tento kon-
cept je pro metodu BIM zcela zdsadni. Jednd se
o jakousi systematickou snahu prevést do virtual-
niho prostredi identickou podobu celé stavby se
zahrnutim aktualizacnich procest. V konfrontaci
s obecnou definici metody BIM, kde je priméar-
nim cilem spravovat informace o stavbé béhem
jejiho celého Zivotniho cyklu (nejen pfi zpraco-
vani projektové dokumentace a vlastni realizaci
stavby), lze v tomto pripadé vycist jasnou spoji-
tost. Pokud je tedy metoda BIM spravné imple-
mentovana, tak jejim dlisledkem je spravné fun-
gujici digitalni dvojce stavby. Zaroven jsou zde jiz
zcela zfejmé prinosy optimalizace produktivity,

Rekonstrukce,
velké opravy

Modernizace,
obnova

Provozni Likvidacni
faze faze

Definovani @ w Realizace @ @
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Realné dvojce

rychlosti vystavby, harmonizace jednotlivych
kategorii projektové dokumentace a komuni-
kace mezi jednotlivymi Gcastniky realizace a pro-
vozu stavby.

Pro vlastni existenci digitalniho dvojcete vy-
uziva metoda BIM takzvané spolec¢né datové
prostredi (CDE - Common Data Environment),
nékdy téz oznacované jako jednotné datové pro-
stredi. CDE slouzi hlavné pro Ucely sdileni digi-
talniho modelu stavby. Toto si lze predstavit jako
napriklad koordina¢ni model zelezni¢ni stanice
se vSemi souvisejicimi profesemi - svrsek, spo-
dek, trakéni vedeni, sdélovaci a zabezpecovaci
zarizeni, melioracni prostredky atd. Jednotlivé
profese maji svou vlastni digitalni reprezentaci,

a navic jsou relacné propojeny s negrafickymi
informacemi. Pod témi si lze predstavit napfiklad
Uhel natoceni navéstidla, typ navéstidla, pouzi-
tou svitilnu, kilometrickou polohu, staniceni, typ
prazZce, datum revize a tak dale. Dal$i podstatnou
Ulohou, kterou CDE plni, je zastoupeni jednotli-
vych roli v rdmci metody BIM: uzivatel, zpraco-
vatel, koordinator, manaZer. CDE obsahuje i ves-
kerou komunikaci a postupy, zadosti o zmény
(zde CDE garantuje, Ze zddost 0 zménu bude dis-
tribuovana k odpovédné osobé u zadavatele).
Toto je jedna z vyhod metody BIM, nem(ize nastat
situace, Ze nékomu napfiklad ,,zapadne“ e-mail
nebo opomene véc vyresit, protoze tyto procesy
jsou jednak automatizovany a zaroven v infor-
macnim systému CDE je pfimo zakomponovéna
autorita pro potvrzeni ¢i schvaleni pozadavku

na zmény v ramci procesu projektovani / reali-
zace / provozu stavby, potazmo budovy (zminéné
Zelezni¢ni stanice se vSemi zainteresovanymi pro-
fesemi). Pro predstavu lze na tomto prikladu pre-
zentovat i jakysi ,opacny chod“ procest v CDE,

a sice to, Ze dodavatel se nebude moci domahat
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Digitalni dvojce

zaplaceni zvy$ené ceny za praci, pokud tato cena
nebyla predem schvélena.

Dokument pro specifikaci konkrétnich poza-
davku a predpokladanych cild pfi pripravé zadani
projektu metodou BIM se obvykle nazyvéa BEP
(BIM Execution Plan). Tento dokument popi-
suje pfimé vystupy z digitalniho modelu, které
jsou dale zpracovavany ze strany objednatele
(napriklad vyuziti dat pro kontrolu vykazu vymér,
spravu budovy Zeleznicni stanice atd.). BEP zahr-
nuje formalni popis procest, informacnich tokd,
datovych format( a odpovédnosti jednotlivych
Ucastnikd zapojenych do projektu. Tim je vlastné
myslen soupis jednotlivych roli ucastnikd, ktefi

N Vztah mezi realitou (stavba)
a jejim digitdlnim dvojcetem,
na digitalni dvojce jsou prend-
seny kromé fyzickych proporci
stavebniho dila i veskeré pridru-
Zené procesy

\ Spolecné datové prostredi
pro metodu BIM

Spolecné datové prostredi (CDE)




UZIVATELSKY TYP 13
(TLOUSTKA, POUZITY
MATERIAL ATD.)
STENA

L» SNO1 . 13. 0351

ZELEZOBETONOVA KONKRETNi PRVEK

(V 3NP SACHTA PRO VYTAH,
PLOCHA, OBJEM ATD.)

do procesu v BIM vstupuji - koordinator, uzivatel,

N VyuZiti standardu SNIM zpracovatel, manazer.

k popisu stavebniho objektu Zavedeni metody BIM v Ceské republice poprvé
definovalo vladni usneseni ¢. 682 ze dne 25. zafi
2017.V roce 2017 byla zfizena Ceska agentura pro
standardizaci (CAS), kde je aktivné v jednotlivych
pracovnich skupinach zapojena i Sprava Zeleznic.
CAS ma primarné za Ukol pfipravu standardd,
metodik, ndvodi a doporuceni k vybranym
opatfenim Koncepce zavedeni metody BIM.
V roce 2019 Statni fond dopravni infrastruktury
vydal ivodni dokumentaci k metodé BIM. Tato
zahrnovala mimo jiné Predpis pro informacni
modelovani staveb (BIM) pro stavby dopravni
infrastruktury - SFDI (PDPS); Metodiku BIM pro-
tokolu pro smluvni standard FIDIC (Mezina-
rodni federace konzultac¢nich inzenyr(); Meto-
diku pro vybér spole¢ného datového prostredi
(CDE); Pozadavky na plan realizace BIM (BEP)

\ Graficka éést modelu s pro- pro dopravni infrastrukturu. Aktualné platny
fesemi, BIM Cachovice - pilotni pravni rdmec ustanovuje, ze metoda BIM bude
projekt zévazna v Ceské republice pro nadlimitni statni
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zakazky, tedy zakazky s rozpoctem nad 140 mi-
liond K¢, v ¢ervenci roku 2023. Vzhledem k tomu,
Ze metoda BIM je jiz zcela digitalizovana, véetné
dokumentace (od projektové aZ po popisnou),
bylo nutné zavést vyhovuijici standard, vtomto
pripadé jde o SNIM (Standardizace negrafic-
kych informaci 3D modelu). V prosinci 2021 CAS
a Odborna rada pro BIM uzavrely smlouvu o pre-
vodu veskerych prav k datovému standardu
SNIM, v€etné jeho databazového reseni. Tim
byla otevrena cesta k tzv. DSS (Datovy standard
staveb), ktery se stane univerzalnim digitalnim
jazykem pro Ceské stavby, tedy i ty Zeleznicni.
DSS je jednou z kli¢ovych ¢asti metody BIM, pro-
toze otevira cestu ke strojovému zpracovani dat
v digitalnim modelu stavby v otevieném formatu
IFC. Ten umozni sdileni informaci o stavbé napfic¢
jednotlivymi profesemi, které se vlastni realizace
stavby Ucastni, a zaroven i béhem Zivotniho cyklu
stavby.

Spole¢nost AZD ve spolupraci se spole¢-
nosti SUDOP Praha realizovala pilotni pro-
jekt BIM Cachovice. Jednalo se o rekonstrukci
Zelezniéni stanice Cachovice na trati Nym-
burk - Mlada Boleslav. Z hlediska stavebni casti
se v této stanici jednalo o sanaci Zelezni¢niho
spodku, rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku,
rekonstrukci Zzelezni¢niho mostu o rozpéti 6,5m,
dvé nova vnéjsi nastupisté o délce 60 m, Upravy
Zelezni¢niho prejezdu véetné technologie,
celkovou vyménu technologie - zabezpecovaci,
sdélovaci a silnoprouda zafizeni a novou
technologickou budovu.

Mezi vybrané cile pilotniho projektu BIM
Cachovice bylo zafazeno predevsim ovéreni
spravnosti konvenéniho projektu (mozné kolize,
vykazy vymér), navrzeni vhodné podrobnosti BIM
modelu pro projektovou dokumentaci stavby
drah, navrh rozsahu negrafickych informaci
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slapge @ N el pene oo

(SNIM) vyuzitelnych nejen pro realizaci, ale i pro
dalsi udrzbu stavby a také ovéreni zplsobu spo-
luprace ucastnik( realizace stavby. Doslo hlavné
k praktické aplikaci vyuziti sdileného datového
prostredi (CDE) mezi investorem a zhotovitelem
stavby.

Jako softwarové reseni se uplatnily dva pfi-
stupy, a sice ve formé tlustého klienta tedy desk-
topové aplikace ProjectWise Explorer od Bentley
Systems. V desktopové aplikaci je zahrnut jak
digitalni model celé stavby, tak i negrafické infor-
mace ve formé dokument( k jednotlivym zain-
teresovanym profesim v souladu s pozadavky
na CDE podle metody BIM. Druhy pfistup spoci-
val ve vytvoreni tenkého klienta, tedy webové
aplikace. Zde byla k tvorbé digitalniho dvojcete
a modelu stavby vyuzita platforma iModelHub.

Vit Bty ol i i g sy Foeiidh Fatid P

Sprivee projekiu
Bl bodey [ Podedr i Pundo
1 2 Fomdratd mode

Fiet 1130 Pt bobewrntn’ pheescty - BOT11501, AR R

Bl 1,120 st o Iebeanr ey - 3001 101, A0

el 1,00 it & febede’ ity - B0 T1 1K1 oo poun [T
Bt E_1_1N S o bbwieels ity - B0 11 _ebvles ool

(e 1,23 At e gy - SOE 1T ke Jrnd sy

o 130 Mmapind 5 kel ot - B | L1 s ooty
1,30 Sl & bebearnie’ i ol - B0 E 1 T oy o

1) Peihogiind o bebrirair pieproky - B0 E1 18 iy

120 ool i bubairulin’ plwpndy - B 1 18 ety et ST

el E1 2T e 0 bl oy 3001 e aebivacie et bamerevem
Aut £_1_20 Mntapitd o lmteorein’ ity - 50711507 _caserw_schey

TR

&
LLLL

o R i

LERRTRLL
PR

e

E

}

]

i

;

=

i
it
il
g

o 13D Mg e e iy - B0 1 VT matgnes gwabinhary | U0
W13 Rt 5 bebsrale’ gy - BV VT iy

o B, 1,20 Al o Iesewrele phe it - 3011 ok
B 12N Reabopeite o Iebewrade phuer - V1S it ot

[

| 30 | REPORTERAZD - 2/2022

Platforma ma stejné jako desktopové feseni moz-
nost propojovat v CDE grafické (koordinacni
model stavby) a negrafické informace (stavebni
dokumentace pro jednotlivé profese). Cely koor-
dinaéni model byl georeferencovan podle sou-
¢asné ortofomapy Ceské republiky. Platforma
iModelHub je také pod zastitou Bentley Systems.
Pro predstavu jsou prezentovany priklady vyuziti
webové aplikace pro zjisténi negrafickych infor-
maci v prostredi CDE z koordinacniho modelu
pro pocita¢ naprav a navéstidla. Pro potreby
pilotniho projektu BIM Cachovice byly jednotlivé
3D modely staveb a profesi vytvareny s vyuzitim
standardnich geodetickych metod a dronG.
Vzhledem k tomu, Ze metodika BIM se zabyva
mimo jiné i datovou bazi, nabizi se vyhledové
myslenka, zda by bylo mozné vyuzit jeji datovy

Faaaived Mreghe  Fapinie e - Fimy] e

N Koordinacni model s profe-
semi vyuZity pro CDE projektu
BIM Cachovice

\V Préce v prostredi ProjectWise
Explorer - feseni prejezdu
v Zst. Cachovice




standard napfiklad pro konfiguraci dat
systému ERTMS/ETCS, pfipadné pro pro-
jektovani baliz. V tomto pripadé by bylo
nutné zajistit, aby digitalni dvojce stavby
uloZené v jednotném datovém prostredi
obsahovalo tzv. garantovana (bezpecna)
data, ktera by vyhovovala dané Grovni
integrity bezpecnosti (SIL) pozadované
systémem ETCS. Pokud by bylo vyse uve-
dené splnéno, lze predpokladat urychleni
celého procesu vystavby systému ETCS.
Metoda BIM by vyhledové mohla slouzit
napfiklad pfi feseni pribéznych zmén.

—> Grafickd reprezentace sni-
maciho bodu pocitace ndprav
se zobrazenym poZadavkem

na negrafické informace v koor-
dinacénim modelu s vyuZzi-

tim relaci CDE BIM Cachovice,
webovd aplikace

\ Priklad reprezentace ngvés-
tidel v koordinacnim modelu

a zobrazeni negrafickych infor-
maci v CDE Cachovice, webovd
aplikace
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zarizeni Zdirec nad Doubravou 8
- Hlinsko v Cechach
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TEXT: MARTIN ZATLOUKAL | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Naplni rekonstrukce v iseku Zdirec nad Doubravou - Hlinsko v Cechach bylo vybudova-
ni celkem osmi prejezdovych zabezpecovacich zarizeni i s obnovou Zelezni¢niho svrsku,
spodku a prejezdové konstrukce v prostoru prejezdu, Upravou geometrické polohy
koleje a reprofilace draznich prikopu. Soucasti stavby byla také Gprava pripojek nizkého
napéti a iprava zabezpecovaciho zarizeni véetné novych kabelovych tras.
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sek, ktery spole¢nost AZD rekonstruovala, se
U nachazi na jednokolejné neelektrifikované
trati Havlick(lv Brod - Pardubice, kde maximalni
tratova rychlost dosahuje 70 km/h a zabrzdna
vzdalenost je 700 m. Plvodné byly prejezdy
zabezpeceny ¢astecné prejezdovym zabezpeco-
vacim zafizenim vzor VUD s ventilovymi kolejo-
vymi obvody a usmérnovacem a ¢astecné pre-
jezdovym zabezpecovacim zafizenim vzor SSSR
s kolejovymi obvody 50 Hz. Indikace prejez-
dového zabezpecovaciho zafizeni a dalkové
ovladani bylo umisténo v dopravni kancelari
zelezniéni stanice Hlinsko v Cechéach. Mezi Zelez-
ni¢nimi stanicemi Zdirec nad Doubravou a Hlin-
sko v Cechéch byl do doby rekonstrukce prejez-
dovych zabezpecovacich zafizeni provozovan
reléovy poloautoblok RPA. Navazujici stanice byly
jiz pred touto rekonstrukci zabezpeceny elektro-
nickym stavédlem typu K-2002 z produkce spo-
le¢nosti Starmon s Jednotnym obsluznym pra-
covistém.

AKTIVITY>

Vzhledem k liniové provazanosti véech osmi
prejezdu zde bylo vyhodné pouzit nové plné elek-
tronické prejezdové zabezpecovaci zafizeni typu
GateSWing PZZ-J (déle jen PZZ-J) s jednim Fidi-
cim jadrem. Jedinou prekazkou byla chybéjici
opticka kabelizace, kterou bylo nutné nejdfive
projednat a nasledné zrealizovat v celém mezi-
stani¢nim useku.

Prejezdy v km 33,183 (P5286); 33,625 (P5287);
34,239 (P5288); 35,359 (P5289); 36,326 (P5291);
36,593 (P5292) a 36,832 (P5293) jsou tak nyni
nové zabezpeceny prejezdovym zabezpecova-
cim zafizenim tfidy PZS 3SBI typu PZZ-J bez zavor
s pouzitim plastovych vystraznik( LED-J s pozi-
tivni signalizaci. Pfejezdové zabezpecovaci zafi-
zeniv km 36,017 (P5290) je nyni tfidy PZS 3ZBI
s pohony zavor zavorovymi stojany typu PZA-200,
kompozitnimi bfevny typu EKC9 a vystrazniky
LED-J s pozitivni signalizaci. Vnitfni ¢ast zafizeni
u kazdého prejezdového zabezpecovaciho zafi-
zeni je umisténa do novych reléovych pristresku.
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V pfistfesku je umisténa vlastni vystroj PZZ-J,
pocitace naprav FAdC, zdroje a baterie pro napa-
jeni vnitfni vystroje a venkovnich periferii. Bate-
rie jsou instalovany pod podlahou pristresku

v bateriové vané. Vystroj pocitacového jadra
uvedenych PZZ-J je umisténa v zelezni¢ni sta-
nici Zdirec nad Doubravou. Pfejezdova zabezpe-
covaci zafizeni jsou ovladana automaticky jiz-
dou vlaku pomoci pocitact naprav. Kontroly,
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dalkové ovladani a reset pocitacl naprav je

nyni mozny z Jednotného obsluzného pracovi-
$té v zelezni¢ni stanici Zdirec nad Doubravou.
PZZ-J maji vnitini stavovou diagnostiku také

v této Zeleznicni stanici s pfenosem informaci

do DiagSWing LDS-3. Do Jednotného obsluzného
pracovisté v dopravni kancelafi Hlinsko je zapra-
covana souctova hlaska o stavu vsech prejezdd.
Na zakladé pozadavku spravce zafizeni doslo

NEHAS YODOU
ANI PENOVYMI




i na Upravu stavajiciho prejezdového zabezpe-
Covaciho zafizeni v km 31,740 (P5285) a sjedno-
ceni jeho indikaci a ovladani s nové budovanymi
PZz-J. Kazdy prejezd je dale monitorovan kame-
rovym systémem se zaznamem.

V Zelezni¢nich stanicich Zdirec nad Doubra-
vou a Hlinsko v Cechach byla nasledné upra-
vena vazba tratového zabezpecovaciho zafi-
zeni a PZZ-J s elektronickymi stavédly K-2002.

Ve stanicich byl nové upraven software stanic-
niho zabezpecovaciho zafizeni K-2002 a nad
ramec zadani stavby bylo aktivovano nové tra-
tové zabezpecovaci zafizeni AH-88SW. Tuto
Upravu umoznila navrzena a realizovana techno-
logie liniovych GateSWing PZZ-J vyuZivajici optic-
kou prenosovou cestu. Tato konfigurace také
umozni budouci dalkové ovladani zabezpecova-
ciho zafizeni.
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Vystavba

prejezdovych zabezpecovacich
zarizeni na trati
Rakovnik — Becov nad Teplou

P e
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TEXT: ONDREJ SRAMEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V ramci investicnich akci Vystavba PZS v km 42,145 (P1799), km 43,357 (P1800) a km
43,988 (P1801) traté Rakovnik - Becov nad Teplou byly nahrazeny plvodni vystrazné
kfize a dopravni znacka STOP novym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim

3. kategorie GateSWing PZZ-RE (dale jen PZZ-RE) z produkce spole¢nosti AZD.
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o

Zelezniéni prejezdy P1799, P1800 a P1801
jsou situovany v nezastavéném tzemi mésta
Chyse v Karlovarském kraji. Jedna se o rov-
nové krizeni komunikace Il. tfidy (P1799 a P1800)
a lll. tiidy {P1801) s jednokolejnou Zeleznicni
trati, kterd je zafazena v kategorii drah regional-
nich. Z hlediska lokalizace se jedna o Zeleznicni
trat ¢. 161 Rakovnik - Becov nad Teplou.

PZS ,,CH“ v km 42,145 (P1799)

Prejezd je nové zabezpecen prejezdovym zabez-
pecovacim zafizenim 3. kategorie typu PZZ-RE

s celymi zavorami, s pozitivni signalizaci a s pre-
jezdniky reléového typu s elektronickymi prvky.
Vystrazniky jsou v provedeni s LED svitilnami,
zavory jsou vybaveny bfevnovymi LED svitil-
nami.




AKTIVITY>

Ovladani prejezdového zabezpecovaciho zari-
zeni v lichém sméru je automatické jizdou kole-
jovych vozidel prostfednictvim pocitace naprav.
V sudém sméru lze spustit vystrahu dalkovym
bezdratovym ovladanim od nastupisté v zelez-
ni¢ni stanici Chyse. V pfipadé nefunkénosti bez-
dratového systému lze spustit vystrahu tlacitkem
ve skrince dalkového ovladani, které je pripojeno
pres kabely. Stav od prijeti dalkového povelu
k uzavreni prejezdu do rozsviceni prejezdniku je
indikovan ze skfiné dalkového ovladani vyvede-
nou vnéjsi kontrolkou.

PZS ,,CP1“ v km 43,357 (P1800)

Také tento prejezd je nové zabezpecen prejezdo-
vym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu
PZZ-RE s celymi zdvorami, s pozitivni signalizaci
a s prejezdniky reléového typu s elektronickymi
prvky. Vystrazniky jsou v provedeni s LED svitil-
nami, zavory jsou téz vybaveny brevnovymi LED
svitilnami.

Ovladani prejezdového zabezpecovaciho zari-
zeni je automatické jizdou kolejovych vozidel
prostrednictvim pocitace naprav. Pro pfipad
posunu v dopravné je skifka dalkového ovla-
dani vybavena radi¢em pro zavedeni vyluky ovla-
daciho Useku. Nouzové ovladani je dalkové z Jed-
notného obsluzného pracovisté v zeleznicni
stanici Blatno u Jesenice.

PZS ,,CP2“ v km 43,988 (P1801)

| posledni popisovany prejezd je nové zabez-
pecen prejezdovym zabezpecovacim zarizenim
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3. kategorie typu PZZ-RE s celymi zavorami,

s pozitivni signalizaci a s prejezdniky reléového
typu s elektronickymi prvky. Vystrazniky jsou

v provedeni s LED svitilnami, u tohoto prejezdu
brevnové LED svitilny nebyly pouzity.

Obecny popis
Technologické ¢asti prejezdovych zabezpecova-
cich zafizeni jsou umistény v novych betonovych
reléovych domcich, které jsou opatreny beto-
novou monolitickou stfechou a jsou umistény
na zakladech ze ztraceného bednéni. U kazdého
domku je vybaveny venkovni telefonni objekt
a skfifnka mistniho ovladani, které jsou integro-
vané do spolecné pristrojové skriné pro prejezdy.
Napajeni prejezdl je realizovéno z rekonstruo-
vané pripojky rozvodu nizkého napéti v nové
vybudovaném pilifovém rozvadéci.
Diagnostika prejezdu je svedena do lokalniho
diagnostického serveru DiagSWing LDS-3 umisté-
ného na prejezdu ,,CH“. Server pres GSM modem

AKTIVITY>

zasila data do databaze diagnostiky v intranetu
Spravy Zeleznic.

Uprava stani¢niho zabezpecovaciho
zarizeni

V ramci stavby byl zfizen povel pro zavedeni
dopravniho klidu na prejezdech, povel reset
pocitace naprav a indikace stavu prejezdd. Tyto
povely byly zapracovany do Jednotného obsluz-
ného pracovisté v zelezni¢ni stanici Blatno

u Jesenice.

Celkovy rozsah nového
zabezpecovaciho zarizeni

* Kabely: 10,8 km

* Trubka HDPE (chranicka kabelu): 10 km
* Snimace pocitact naprav: 11ks

* Prejezdniky: 8 ks

* Pohon zavory GateSWing PZA-100: 7 ks
* Vlystrazniky: 8 ks

* Reléové domky: 3ks




TEXT: OTAKAR KAMENIK, ING. RENE SIGUT | FOTO: ARCHIV ZAHRANICNIHO MARKETINGU A OBCHODU AZD

Projekt Rekonstrukce a modernizace zeleznicni traté Subotica - Horgos - hranice s Madarskem je
vysledkem regionalni spoluprace v oblasti dopravy a predstavuje vyznamnou podporu pro zlepseni
dopravni sité evropského a regionalniho vyznamu. Cela trat Szeged - Roszke - Horgos - Subotica - Csikéria
- Bacsalmas - Baja je soucasti spojovaci sité, ktera propojuje regionalni centra v Srbsku a Madarsku.
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Zelezniéni trat Subotica - Horgos - hranice

s Madarskem byla naposledy ¢aste¢né reno-
vovana pred vice nez 20 lety a poslednich néko-
lik rokl nebyla v provozu. Z historického hle-
diska se jedna o jednu z prvnich Zelezni¢nich trati
na uzemi Srbska (plvodné Rakouska-Uherska),
jez byla zbudovana za dcelem lepsiho dopravniho
spojeni madarského pohranici s rekreacnim stre-
diskem Pali¢. Prestoze prvni vlak po této trati pro-
jel 11. zari 1896, nadrazni budovy byly postaveny
az nasledné ve stanicich Pali¢, Backi Vinogradi
a Horgos. VSechny zminéné budovy se s malymi
zménami v pribéhu ¢asu dochovaly dodnes. Sty-
lové prvky nadrazi jsou harmonickym spojenim
klasicistnich forem a romantického ducha, a jsou
tudiz pamatkoveé chranény.

Ministerstvo dopravy, vystavby a infrastruk-

tury Srbska vyhlasilo 12. dubna 2021 tendr
na vybér strategického partnera pro realizaci
projektu Rekonstrukce a modernizace Zelez-
ni¢ni traté Subotica - Horgo$ - hranice s Madar-
skem (Szeged) ve zkrdceném postupu, protoze
$lo o prioritni vladni program. Termin pro podani
nabidek byl stanoven na 6. kvétna 2021. Zadava-
tel navic podminil, Ze prace provede pouze firma

\ Horgos - stani¢ni budova s pfisluSnymi licencemi vydanymi Ministerstvem

AKTIVITY>

dopravy, vystavby a infrastruktury Srbska, ktera
pouzije minimalné polovinu dodavek z tuzem-
ska, najme srbskou pracovni silu a zaméstna
mistni subdodavatele.

V rdmci pfipravy nabidky byla srbska dcefina
spole¢nost AZD, tedy AZD Saobracajni sistemi,
doporucena Srbskymi Zeleznicemi (XKenesnuue
Cp6uje) jako spolehlivy partner, a tak byla ceska
nabidka zarazena do konsorcia vedeného spo-
lecnosti Karin Komerc, které nakonec tendr
vyhralo.

Po podepsani smlouvy o strategickém part-
nerstvi konsorcia Karin Komerc s Minister-
stvem dopravy, vystavby a infrastruktury Srb-
ska a investorem Infrastruktura Srbské Zeleznice
(MHdpacTpykTypa xenesnuye Cpbuje) byla
19. Cervence 2021 podepsana detailni smlouva
mezi AZD Saobracajni sistemi a Karin Komerc
v hodnoté 11,7 milionu eur a s terminem rea-
lizace 14 mésicti. Slo o projekt financovany
220 % ze srbského narodniho rozpoctu a z 80 %
z madarského fondu pro preshrani¢ni spolupraci.

Jako hlavni realizator ¢asti dodavek AZD byla
jmenovana divize Servisu vyuzivajici servisni
pracovniky v organizacnich slozkach v Bosné
a Hercegoviné a Cerné Hofe ve spolupraci s AZD
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AKTIVITY->

Saobracajni sistemi (ve smluvnim vztahu jako
vyssi zhotovitel).

V rdmci zakazky na zabezpeceni 26,6 km
dlouhé Zelezni¢ni traté spole¢nost AZD instaluje
plné elektronicka stani¢ni zabezpecovaci zafi-
zeni ESA 44-SB v Zeleznicnich stanicich Javna
Skladista, Pali¢, Backi Vinogradi a Horgos. Vlastni
technologie je umisténa v novych stavédlovych

Ustfednach a je ovladana z dopravnich kance-
lafi v Zelezni¢nich stanicich Pali¢ a Horgos. Zafi-
zeni v zelezni¢nich stanicich Javna Skladista

a Backi Vinogradi je ovladano dalkové. Napajeni
je realizovano pomoci napajeciho zdroje UNZ-3
ze dvou pripojek - trakce a verejné sité. Cela trat
je navic zabezpecena jednotnym evropskym vla-
kovym zabezpecovac¢em ETCS L1 z produkce AZD,
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/N Technologickd mistnost
v Zeleznicni stanici Javna
Skladista

- Pilotni montdz prejezdového
zarizeni APU-LEX

> Panel LCl, ktery zabezpecuje
primé ovlddani balizy ETCS
Level 1, v Zeleznicni stanici Pali¢

& Prvni testy stani¢niho zabez-
pecovaciho zarizeni ESA 44-SB
v Zelezni¢ni stanici Horgo$
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poprvé pouzitym v zahranici, a sou-
¢asné narodnim bodovym vlakovym
zabezpecovacem Indusi I-60. Soucasti
dodavky je také zabezpeceni 32 vyhy-
bek a vykolejek prestavniky EP-644,
montaz ohfevu vymén z produkce AZD
Saobracajni sistemi, instalace navésti-
del's LED svitilnami typu LLA-2 a insta-
lace pocitacd naprav FaDC pouzitych
i pro prenos informaci a povell mezi
stani¢nimi a prejezdovymi zabezpeco-
vacimi zafizenimi. Na trati je nové insta-
lovano také 13 elektronickych prejez-
dovych zabezpecovacich zafizeni typu
APU-LEX z dodavky dcefinych spolec-
nosti AZD Saobracajni sistemi a bulhar-
ské BALKAN SAST.

Trat je nové elektrizovana
a po dokonceni celého zelezni¢niho
projektu Subotica - Szeged v druhé
poloviné roku 2022 po ni budou vlaky
jezdit rychlosti az 120 km/h.
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rvni myslenka a priprava této soutéze

Dopravniho podniku mésta Ceské Budé-
jovice (DPMCB) se datuje ¢asové hloubéji - asi
do obdobi roku 2014. Vyvoj technologii obecné
roste sviznym tempem, a tak si DPMCB v této
souvislosti a s ohledem na dosluhujici Zivotnost
puvodniho systému fizeni uvédomil nutnost jeho
obnovy tak, aby reflektoval moderni zptsoby
fizeni, a to nejen kvali zlepSovani fizeni inter-
nich proces, ale i ve vztahu ke koncovému uzi-
vateli, cestujicim MHD. Tato zainteresovana sku-
pina vzdy nabizi velmi otevienou a upfimnou
odezvu poskytovateli sluzby na kvalitu cestovani,
proto dostal projekt vystizny nazev Rozvoj prvkl
telematiky pro zvyseni kvality a atraktivity sluzeb
MHD v Ceskych Budéjovicich.

Preneseni myslenek a specifikace poza-
davku zadavatele do podoby zadavaci doku-
mentace pak umoznilo v roce 2019 vypsani vice-
kolové verejné soutéze, ve které se spolecnosti
AZD (generalni dodavatel) podafilo po dlouhych
obhajobach zvitézit.

Smlouva s dopravnim podnikem o objemu cca
72 mil. K¢ byla podepsana v fijnu 2020. Vzhledem
k riznorodosti dodavanych technologii a z toho
plynouciho rozsahu integrace technologii v kom-
plexni dopravné-informacni systém dohledu
a fizeni méstské hromadné dopravy to byla pro

AKTIVITY>

spole¢nost AZD a jeji subdodavatele velka vyzva.
Kazda ze subdodavatelskych firem je specialis-
tou ve svém oboru jiz nékolik let, zaujima své
pevné postaveni na trhu, a je tak v silném pové-
domi véech dopravnich podnikl v Ceské repub-
lice. Spole¢nost AZD v celé zakazce zastupovala
dulezitou pozici koordinatora a systémového
integratora vSech dodavatelskych stran a stala se
primarni komunikacni stranou ve vztahu k objed-
nateli dila.

Z hlediska specifikace rliznych technolo-
gii a jejich poddodavatelll byla predmétem
dodavky:

Digitalni radiova sit ve standardu Tetra
(dcefina firma DCom)

Nova radiova sit ve standardu TETRA nahradila
dosavadni analogovou radiovou sit. Umoziiuje
online datové prenosy provoznich zprav z vozi-
del, kterd jsou v provozu (polohové zpravy, ote-
vreni/zavrieni dvefi apod.), a zajistuje kvalitni
komunikaci mezi dispec¢erem a fidicem s vétSim
Uzemnim pokrytim. Soucasti bylo vybudovani
4 zakladnovych radiostanic v rdznych lokalitach
meésta a okoli s vyslednym poctem 9 hovorovych
a 3 datovych kanald. Tyto zakladnové radiosta-
nice jsou vzajemné propojené pomoci mikro-
vlnnych pojitek Racom v licencovaném pasmu
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18 GHz tak, aby v pripadé vypadku jednoho ze
spojli nebyla prerusena radiova komunikace.
VSechny zakladnové radiostanice jsou pak zalo-
hovany pro pripad vypadku elektrického napa-
jeni na dobu minimalné 4 hodin.

Dispecersky systém (TransData)

Tento integrovany dispecersky systém umoz-
nuje komplexni operativni fizeni provozu zajisto-
vaného DPMCB. Ten na zakladé sbéru dat z pro-
vozu poskytuje ucinny analyticky nastroj pro
vyhodnoceni dat, dopravni planovani a optima-
lizaci fizeni provozu. V ramci ného je mimo jiné
feSeno zobrazeni polohy vozidel, monitoring pro-
vozu, odchylky od jizdniho fadu, automatické
upozornovani na kritické stavy, vypocet predikce
odjezdd, néstroje pro zpétné vyhodnoceni dat

0 provozu, moznost komunikace s fidi¢em vozi-
dla, komunikace s cestujicimi apod.

Palubni systém (bustec)

Rozsahem nejvétsi montazni ¢asti bylo dodani
prvkl palubniho systému do 150 vozidel zada-
vatele, z tohoto poctu se jednalo o 83 autobusd,
56 trolejbusti a 11 elektrobust.

Palubni systém v sobé zahrnuje palubni poci-
tac a terminal ridice, vozidlovou radiostanici,
validatory pro odbaveni cestujicich, GSM a Wi-Fi
komunikacni jednotky pro automatické bezdra-
tové prenosy provoznich dat, véetné Wi-Fi pro
cestujici a jednotky pro komunikaci s trolejovymi
vyhybkami pro stavéni dopravni cesty trolejbus(

Palubni systém zastava radu daleZitych funkci
ve vztahu k fizeni celého provozu vozového
parku, tak i k cestujicim.

Pomoci palubniho terminalu a ¢tecky se
fidi¢ prihlasuje k vozidlu a odhlasuje, v pripadé
ohrozeni muze dispecerovi poslat nouzovy sig-
nal a odeslat pozadavek na hovor s dispece-
rem. Na displeji termindlu mé fidi¢ zobrazeny
informace o poloze vozidla na spoji vzhledem
k jizdnimu rfadu, nastaveni vyhybek, dostup-
nosti a funkcnosti ostatnich periferii palubniho
systému. Z pohledu cestujiciho palubni systém
automaticky ¢i manualné od fidice vyhlasuje
informace o aktualni a nasledujici zastavce
a zobrazuje casy odjezdu spoju z jinych zasta-
vek. Volitelné je dispecerovi a fidi¢i umoznéno
hl&seni cestujicim nejen uvnitf vozu, ale i smé-
rem ven k cestujicim na zastavce.

Pomoci LTE prenosu (vysokorychlostni pre-
nos dat v mobilnich sitich) mize vozidlo v pri-
padé provozni potreby ziskat nova provozné
dopravni data od dispecera, jako jsou infor-
mace o objizdnych trasach, vylukach, prekaz-
kach na trase apod. V neposledni radé se pak
systém stara o detekci a sbér dopravnich dat,
kritickych udalosti a dat z vozidlového sys-
tému.

Neméné dulezitym Ukolem pak bylo
do nové dodavanych technologii integrovat
i technologie a komponenty, které ve vozi-
dlech DPMCB z(istaly zachovany (napfiklad
LED a LCD panely, tachografy, systém pro
pocitani cestujicich).

\/ Obrazovka dispecerského
systému pro sledovdni dopravy,
dispecer vidi vsechna vozidla
MHD v provozu
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N Termindl ridice palubniho
pocitace ve voze MHD

7 Validétor umozriujici nejen
oznaceni papirové jizdenky,
ale i ndkup jizdenky pomoci
bezkontaktni bankovni karty

Odbavovaci systém pro cestujici
(Mikroelektronika)

Nejvyznamnéjsi ¢asti z pohledu zatraktivnéni slu-
Zeb pro cestujici bylo vybaveni vozidel novymi
validatory, jejichZ prostrednictvim lze realizovat
nejen oznaceni papirové jizdenky tak jako dopo-
sud, ale i moznosti odbaveni, tedy nakup jiz-
denky pomoci bezkontaktni bankovni karty ci
prostrednictvim NFC rozhrani v pripadé jeji emu-
lace v mobilnim telefonu, chytrych hodinkach
apod. Pri nakupu jizdenky viiz online komunikuje
s bankou a serverem DPMCB, kde v takzvaném
back-office odbavovaciho systému dochazi k evi-
denci plateb, a to jak uskute¢nénych, tak i pfi-
padné zamitnutych apod. Dale byl spustén novy
e-shop umozZnujici registraci uZivatele, ndkup
kupon ¢i prehled transakci k dané platebni
karté a také moznost stazeni jizdniho dokladu
(eshop.dpmcb.cz).

Revizorsky systém (XT Card)

Nezbytnou a ndvaznou soucasti odbavovaciho
systému je i systém prepravni kontroly. Revizor
ji uskutecniuje pomoci novych mobilnich revizor-
skych ctecek, v tomto pripadé telefon(, na kte-
rych je nainstalovana revizorska aplikace, ktera
byla vyvinuta jako soucast dodavky. Telefon si
automaticky nebo na vyzadani pred provede-
nim kontroly stahne aktualni data o uskutec-
nénych platbach (zakoupenych jizdnich dokla-
dech) ze vSech vozidel v provozu z back-office
odbavovaciho systému. Po prilozeni revizorské
Ctecky k validatoru dojde k zablokovani valida-
tord a plvodnich oznacovact jizdenek v celém
vozidle, nasledné probiha kontrola do doby opé-
tovného prilozeni revizorské ctecky k validatoru
nebo do doby otevreni dvefi vozidla na zastavce.

Systém pro automatické stavéni
dopravni cesty (Elektroline)
Trolejbusovy vozovy park dostal do vybavy nové
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komunikacni zafizeni VTK15 spolu s transceivery,
které od palubniho pocitace na zakladé polohy
vozidla dostavaji kody cile a pomoci radiového
paketu (odliSného od radiové sité TETRA) vysi-
laji pozadavky vyhybkam na postaveni dopravni
cesty. Soucasti tohoto systému je tedy i insta-
lace prijimacl na trakénim trolejovém vedeni.
Zde bylo dodano 63 novych rozvadécl propoje-
nych s tratovymi transceivery, takzvanymi prihla-
Sovacimi a odhlasovacimi body umisténymi pred
vyhybkou a za ni. Tyto pfijimace obdrzi povely
zvozidla a jsou propojeny s trolejovou vyhyb-
kou, kterou dle prislusného kddu povelu prestavi
do pozadovaného sméru. Systém muze pracovat
jak v automatickém, tak i v manualnim rezimu.

Wi-Fi ve vozovnach pro vycitani dat

z/do vozidel (AZD)

Dalsi dulezitou soucasti realizace bylo pokryti
vozoven Wi-Fi signalem pro komunikaci odsta-
venych vozidel s dispecinkem. Plvodni pokryti

v padsmu 2,4 GHz z dGvodu velkého zaruseni jiz
nedostacovalo, a tak dle pozadavku zadani byly
ve vozovnach instalovany vzajemné propojené
Wi-Fi spoje v pasmu 5 GHz. Nova Wi-Fi sit slouzi

k aktualizaci celého vozového parku provoznimi
daty v ramci odstavné doby vozidla na vozovné,
jako jsou aktualizace jizdnich radd, data pro zob-
razovani informaci na LED/LCD, nahravani reklam
apod. Obdobné jsou pomoci Wi-Fi na vozovné

z vozidel stahovana data z palubniho systému
pro Ucely analyzy v dispecerské aplikaci.

Serverové feseni (AZD)

Centralnim mistem zajistujicim sbér a vyménu
dat je serverové feSeni celého systému. V tomto
bodé dochazi k vyméné dat mezi jednotlivymi
subsystémy. Jedna se o uzel, jehoz navrh, dodani
ainstalace se odehravaly hned na zacatku rea-
lizace projektu tak, aby jednotlivi dodavatelé
mohli realizovat sva softwarova reseni pfimo
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v prostredi zadavatele, kde dochazi k vytvareni
asbéru dat.

0 komunikaci mezi subsystémy se z dlivodu
zastupitelnosti staraji dva vykonné fyzické
servery, kazdy se 4 procesory a 16 jadry. Dimen-
zovat konfiguraci celého systému jiz na zac¢atku
realizace nebyl jednoduchy ukol, a tak z prvotni
konfigurace 8 virtualnich servert nakonec vzniklo
finalni feseni se 13 virtudlnimi servery.

V prvni fazi realizace zakazky bylo nutné
na podkladé technické specifikace zadavatele
zpracovat a odsouhlasit detailni realiza¢ni doku-
mentaci popisujici nové dodanou technologii.
Nedilnou soucasti byl i navrh a detailni popis gra-
fického rozhrani palubnich terminald a valida-
tor(i pro odbaveni cestujicich a stranek e-shopu.
Jiz v této fazi musela byt zi'ejma vzajemnd vazba
mezi jednotlivymi subsystémy a popis prechodu
ze staré technologie na novou. V této fazi to byl
narocny ukol z hlediska nalezeni a dosazeni vza-
jemné integrity celého systému a zakompono-
vani veskerych pozadavkul zadavatele za tce-
lem budouci migrace fizeni provozu. Pfestoze ma
spole¢nost AZD spolu s obchodnimi partnery ve
svych oborech na poli dopravnich podniku dlou-
hodobé zkusenosti, bylo naro¢né vzajemné vyko-
munikovat a vysvétlit si se zadavatelem jeho spe-
cifické interni procesy, zejména odlisné od jinych
dopravnich podnikd.

V soubéhu s touto fazi se nasledné rozjela faze
tvorby softwarového reseni, testovani a odla-
dovani. Programovani a vyvoj v klidu kance-
lare je jednou casti, navrzeny software vSak bylo
nutné testovat v primé realité. Pro tyto ucely byl
spole¢nosti AZD poskytnut jeden testovaci viiz,
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na kterém technici mohli testovat riizné verze
softwaru. Jeho funkénost na testovacim vozu
byla nutnym predpokladem pro zahajeni pilot-
niho provozu na 10 vozidlech v délce 10 dni. Pro
pilotni provoz byl do vybranych 10 vozl nainsta-
lovan kompletni palubni systém a spolu s pfipra-
venou zakladni infrastrukturou pro dispecink,
radiovou siti a stavénim dopravni cesty byly tes-
tovany funkcionality pozadované v pilotnim pro-
vozu zadavatelem.

Ackoliv bylo provedeno nescetné test( jak
internich, tak na testovacim vozidle, presto
béhem pilotniho provozu dochazelo k mnoha
chybam, jejichz pficiny se ve strukture a pro-
vazanosti jednotlivych subsystéma velmi slo-
Zité hledaly. K tomu svym zpUsobem prispéla
i migrace stavajicich provozné-dopravnich dat
a jejich implementace do nového systému, ktera
vstupuji do fizeni a chovani koncovych perife-
rii. DPMCB provozuje 24 linek na 400 zastav-
kach, coz je obrovské mnozstvi spoju, kdy kazda
linka a spoj ma svoje specificka provozni data.
Presto se spolecnosti AZD podafilo tento proble-
maticky bod preklenout, a jak bylo naznaceno
vyse, tim se celd zakazka posunula do faze hro-
madnych montazi zbyvajicich 140 vozidel. Tyto
prace spolu s dotvarenim specifickych ¢asti soft-
waru byly zahdjeny v srpnu 2021 a trvaly do polo-
viny prosince 2021 za stalého doladovani softwa-
rovych ¢asti dila.

Elektromontazni prace ve vozidlech jsou velmi
specifickou ¢innosti. Bylo proto nutné najmout
externi odborniky, kterych neni na trhu mnoho.
Jejich vyhodou je, Ze na zakladé dlouhodobych
zkuSenosti znaji problematiku elektromontazi

N Vysilac digitdlni rddiové sité



v riiznych typech voz(i méstské hromadné
dopravy s riznym rokem vyroby a bez doku-
mentace jejich stavajiciho zapojeni. Do naroc-
nosti koordinace téchto praci vstoupila i nutnost
realizace montazi na dvou vozovnach (autobu-
sova, trolejbusova). Na moznost plnéni harmo-
nogramu montazi mély nemaly vliv i specifické
moznosti pristavovani dalSich vozidel k mon-
tdzi a maximalni mozny pocet odstavenych vozi-
del z provozniho hlediska DPMCB tak, aby nebyla
ohroZena dostupnost prepravnich sluzeb pro ces-
tujici. Do toho je tfeba pfricist i hlediska nutnosti
stazeni vozidel z dlivodu Gprav nové namonto-
vaného systému, Ci oprav a servisu vozidla jako
takového.

| tuto fazi se odbornikiim z AZD podafilo
Uspésné dokoncit, a tak bylo mozno podle pod-
minek smlouvy vstoupit do finalni faze realizace,
tedy do 30denniho zkusebniho provozu. Ten pro-
bihal v redlnych podminkach, a tak se i cestuijici
mohli v pfedvanocnim case roku 2021 zacit sezna-
movat s novym odbavovacim systémem a znovu
vidét ¢asy odjezd(i vozidel na zastavkovych oznac-
nicich, které byly v dobé montazi vozidel vypnuté.
V testovacim provozu byly veskeré provedené
funkeni testy Uspésné, a tak spole¢nost AZD mohla
na konci ledna 2022 predat kompletni predmét
dila zadavateli.

Soucasti smlouvy je i zdvazek spole¢nosti AZD
na zajisténi zaru¢nich a pozarucnich servisnich
sluzeb vcetné provadéni tdrzby systému na dobu
10 let od predani dila. Zajistovani servisu pfi nut-
nosti plnéni velmi prisnych podminek v podobé
reak¢nich ¢ast (napfiklad u vady branici provozu
ma byt oprava zahajena do 30 minut s terminem
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odstranéni do 4 hodin) se neobejde bez centra-
lizovaného softwarového nastroje. Za timto Gce-
lem spustila spole¢nost AZD moderni tiketovaci
nastroj JIRA. Jedna se o webovou aplikaci, jejimz
prostfednictvim s techniky AZD zakaznik nejen
komunikuje a zadava tikety s popisem zavad,
ale pro rlizné kategorie hlaSenych zavad a defi-
novanych dob k jejich odstranéni lze v aplikaci
pohodlIné sledovat jejich plnéni. V neposledni
fadé pak JIRA poskytuje moznosti pro planovani
udrzby, evidenci a prehledy zpracovani vystave-
nych tiketd.

Realizaci tohoto specifického dila spole¢nost
AZD ziskala neocenitelné zkusenosti a posunula
se dale ve spolupraci v oblasti problematiky do-
pravnich podnikd, kde je jako ¢len sdruzeni
dopravnich podnikd vnimdana coby spolehlivy
integracni partner pro feseni podobnych kom-
plexnich systém. Do problematiky feseni je
nutné zahrnout i nedilny celosvétovy faktor koro-
naviru, ktery do realizace vstoupil a zkompliko-
val nejen dodavky urcitych technologii, ale i moz-
nosti pfimé spoluprace.

Za sebe jako vedouciho projektu bych rad rekl, Ze
obdobi realizace projektu bylo velmi pestrobarevné,
tviirci a kooperujici a zdroveri velmi koordinacné
ndrocné a vycerpdvajici. Myslim vsak, Ze v takto
technologicky komplexnim a integracné provdza-
ném projektu nebylo jiné cesty a prekdzky se daly
ocekadvat. A ackoliv jsme méli néjakd zakopnuti, tak
podstatné je, Ze vzdy byla ochota a byla nalezena
cesta k reseni prekdzky, coZ poukdzalo na to, Ze
sestaveny tym byl tvarci, funkcni, efektivni a silny,
Ceho?Z si vazim,” uzavira projektovy manazer AZD
Robert Janko.
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Technologie

Dro NOUZOVa

zastaveni viak
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TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | LEKTOROVAL: ING. LUBOMIR MACHACEK | FOTO: ARCHIV AUTORA, AZD, SHERLOG NG

Jiz v pocatcich drazni dopravy bylo zjisténo, ze pokud se ma pri mimoradné udalosti zabranit
Zelezni¢nimu nestésti, pripadné ho alespon zmirnit, je tfeba nouzové zastavit vlak. Proto se
hledaly nejrtizné;jsi cesty, jakym zplisobem to provést. Jednou z nich bylo zastaveni drazniho
vozidla technickym zarizenim primo ve vlaku. DalSimi cestami pak bylo zastaveni vlaku
zaméstnanci nebo zafizenim na trati. A co vedlo k nejcastéjsi priciné zelezni¢nich nehod?
Projeti navéstidla v poloze Stlj zejména na jednokolejnych tratich.

|
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N Kilometrickd poloha infor-
muje o poloze mista na trati

a oznacuje usek traté, ve kte-
rém musi byt pouZito preklenuti
zdchranné brzdy, pokud je timto
zarizenim souprava vybavena

> Priklad ovldddni Pfemosténi
zdchranné brzdy u jedné z apli-
kaci MSV Elektronika

Zachranna brzda ve vlaku
V kazdém vlaku osobni dopravy je zachranna
brzda. To je prostfedek, pomoci kterého maze
cestujici nebo vlakovy personél zastavit vlak pfi
zjisténé zavadé ohrozujici bezpecnost dopravy.
Zachranna brzda slouzi k zastaveni vlaku v pfi-
padé nebezpeci. V osobnich vozech a dfive
i v nakladnich vozech opatrenych brzdarskymi
budkami bylo instalovano ovladani zachranné
brzdy, kterym se otevrelo hlavni brzdové potrubi
a tim doslo k zabrzdéni. Zachranna brzda pro
osobni vozy je tvorena rukojeti s tdhlem, které je
napojeno na lanko spojené se zaklopkou vzdu-
chového potrubi. Pfi zataZeni za rukojet se lanko
napne a zaklopku otevre. V novéjsim provedeni
je ovladani nouzového brzdéni provedeno pneu-
maticky a strojvedoucimu umoznuje docasné
zru$it Ucinek zachranné brzdy, pokud by vlak
mél zastavit v nevhodném
misté. Tahlo zachranné brzdy
je vidy zaplombované.

Na trati z BeneSova
do Tabora se mlizeme
od zprovoznéni nového
Useku pres tunely nové
setkat s navésti Pfemos-
téni zachranné brzdy. Jde
o funkci, pomoci niz maze
strojvedouci docasné zrusit
Ucinek zachranné brzdy, kdyz
zachrannou brzdu aktivuje
cestujici nebo palubni per-
sonal, aby nedoslo k nouzo-
vému zastaveni na nebezpec-
ném nebo tézko pristupném
misté, jako je tunel, most,

-> Stary typ zdchranné brzdy

BEZPECNOST X

skalni masiv apod. Strojvedouci vlaku, ktery je
touto funkci vybaven, je povinen ji v iseku ozna-
c¢eném navésti pouzit.

Generalni STOP radiovou cestou
Generalni stop je funkce tratového radiového
systému na Zeleznici, kterd umoznuje vyprav-
¢im nebo dispecerim v pripadé hrozici nehody
zastavit na dalku vSechny vlaky v ur¢itém
okruhu. Touto funkci byl na ¢eskych Zeleznicich
vybaven nejdfive star$i analogovy radiovy sys-
tém Tesla TRS vyvinuty na zacatku 90. let. V sou-
¢asnosti provozovany digitalni systém GSM-R
jiz tuto funkci ma také a je oznacovana jako
GSM-R STOP. Vyvinula ji spole¢nost TTC Marconi.
Generalni stop nepatfi k funkcim zelezni¢niho
zabezpecovaciho zafizeni, jeho implementace
nespliiuje pozadavky na bezpeénostné-kriticky
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systém a jde o doplrikovou funkci nékterych
tratovych radiovych systéma. Presto bylo diky
funkci Generalni STOP zabranéno fadé hrozi-
cich vaznych nehod, zejména v situacich, kdy
se kvUli chybné postavené vlakové cesté ocitly
dva protijedouci vlaky na stejné koleji. Takto se
napfiklad podafilo zabranit celni srazce rychliku
a osobniho vlaku 1. kvétna 2011 mezi stanicemi
Praha-Vysocany a Praha hl. n.

Specialni funkce s ndzvem GSM-R STOP zvy-
Suje flexibilitu zaméstnancu zajistujicich orga-
nizaci a fizeni zelezni¢niho provozu v daném
Useku. Ti mohou v pripadé krizové situace
na trati (napf. objekt v kolejisti, pad stromul) re-
agovat stiskem tlacitka na ovladacim termi-
nalu a tim ve zvoleném Useku fyzicky zastavit
jizdu v8ech vlakd napojenych na radiovy sys-
tém GSM-R. VSechny vlaky v této oblasti véetné
téch, které nejsou vybavené funkci GSM-R STOP,
obdrzi prostrednictvim automatického hlaseni
hlasovou informaci o krizové situaci v jejich bez-
prostrednim okoli. Implementace funkciona-
lity STOP v radiové siti GSM-R probiha jak
v dispecerskych salech centralnich dispecer-
skych pracovist v Praze a Pferové, tak v doprav-
nich kancel&fich a technologickych objek-
tech na Ceské Zelezni¢ni siti. Jedna se fadové
0 200 lokalit po celé Ceské republice.

Vystraha pfi nedovoleném projeti
navéstidla (VNPN)

Spole¢nost AZD z vlastni iniciativy vyvinula v roce
2010 bezpecnostni systém oznacovany zkrat-

kou VNPN (Vystraha pfi nedovoleném projeti
navéstidla). Tento systém vyraznym zptsobem
zvysil bezpecnost Zelezni¢niho provozu. Je
vyznamny tim, Ze umi identifikovat a zastavit
vlak, jehoz strojvedouci odjel bez povoleni, tedy
na navést zakazujici jizdu, a navic umi zastavit

N Dalkové zastaveni viaku
jednim tlacitkem

<& Pocitac ndprav pro systém
VNPN z produkce spole¢nosti AZD
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N Prezentace systému
SHERLOG D3 R na Svestkové
draze spolecnosti AZD

- Jednotka systému
SHERLOG D3R

vsechny okolni vlaky, jejichz bezpecnost by
mohla byt touto skute¢nosti ohrozena.

Systém VNPN se sklada z obvodii umisténych
u navéstidla, které identifikuji kazdé projizdé-
jici vozidlo (vyhodou je, Ze lze pouzit senzory

jiz instalovanych pocitacd naprav se sméro-
vou funkci). Kazdé zaznamenané vozidlo je kon-
frontovano s postavenymi a povolenymi vla-
kovymi cestami ve stavédle StationSWing ESA.
Pokud VNPN zjisti, Ze vozidlo minulo navéstidlo
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neopravnéné, ozve se dispecerovi varovna
siréna a posléze je na tuto vlakovou soupravu

a dalsi vlaky v okoli pfihlasené ke komunikac-
nimu radiovému systému vyslan povel k zasta-
veni. Tento systém poskytuje i na tratich nevy-
bavenych vlakovym zabezpecovacem funkci
zastaveni vlaku v pfipadech, ze dojde k poruseni
nékterych podminek vlakové cesty.

Diky tomuto systému bylo zabranéno celé
fadé nehod zejména na jednokolejnych tratich.
.Na prvni pohled se to mozZnd nezdd, ale jde o sku-
tecny pralom v bezpecnosti vlakové dopravy,“ fekl
v roce 2010 pfi uvedeni VNPN do provozu gene-
ralni Feditel spole¢nosti AZD Zdenék Chrdle.

Radiovy systém SHERLOG NG
Spole¢nosti SHERLOG NG a AZD pfedstavily

28. ledna 2022 na Svestkové draze (Cizkovice

- Obrnice), ktera patfi AZD, nové feseni bezpe¢-
nosti Zzelezni¢ni dopravy na ceské Zeleznici. Sys-
tém, ktery byl nazvan SHERLOG D3 R, je urcen
pro traté provozované podle predpisu D3. Jedna
se o regionalni jednokolejné traté, kde neni
dostatecné zabezpeceni, protoze fizeni pro-
vozu na téchto tratich je zcela zavislé na lidském

faktoru. Systém SHERLOG D3 R vyuziva vlastni
radiovou technologii, diky cemuz neni zavisly
na pokryti operator(i signdlem GSM a GPS navi-
gace. U vétsiny radiovych systémd totiz byva
s pokrytim na odlehlych regionalnich tratich
Casto problém. Tato radiova jednotka spolehlivé
funguje napriklad i v tunelu, takze je prakticky
imunni proti ztraté signalu i v téchto podmin-
kach. Systém pracuje s presnosti na desitky cen-
timetr(, coZ v praxi znamena, Ze rozlisuje i to,
na které koleji se vlak nachazi. ,SHERLOG D3 R
mdZe dobre vyplnit casovou prodlevu do doby,
nez budou traté standardné zabezpeceny. To
byl divod, proc jsme se stali partnerem projektu
na prizptsobeni technologie tak, aby byla pro
strojvedouci uZivatelsky privétiva,” uved!| pfi pre-
zentaci nového systému Zdenék Chrdle.

Vyhodou systému SHERLOG D3 R je to, Ze se
jedna o zafizeni, které strojvedouciho pouze
informuje, nezasahuje mu pfimo do fizeni.
Na chybu ¢i mimofadnou situaci na trati ho upo-
zorni, ale feSeni necha na ném. Poskytne mu
vSak dostatek ¢asu na reakci.

Pfi prezentacni akci proti sobé na jednu kolej
vyjely dva vlaky - jeden z Libéevsi smérem

Co zobrazuje displej SHERLOG D3 R

Stav signalu GNSS,
stav radiové jednotky
a napajeni

LEVEL 30
Tii nejblizsi
kolegjové e ..eaVLAKO2
soupravy LEVEL 42

Uroveri pfijimaného signalu z dalsich

kolejovych vozidel (¢im je signal
siln&jsi, tim je vlak bliz)
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do Trebivlic, druhy z Tfebivlic opa¢ny smérem.
Diky tomu, Ze oba byly vybaveny jednotkou
SHERLOG D3 R, systém strojvedouci v obou
vlacich upozornil na pfitomnost bliZiciho se
vozidla uz na vzdalenost 2 km. Oba strojvedouci
pak pribézné informoval o vzajemné poloze,
sméru a vzdalenosti. Jakmile mezi nimi bylo
pouze 500 metr(, spustilo se zvukové i vizualni
varovani. Strojvedouci tak méli dost ¢asu na to,
aby adekvatné zareagovali.

Systém SHERLOG D3 R tvofi pfenosna jed-
notka, ktera je v kazdém kolejovém vozidle.
Data se mohou zobrazovat na displeji jednotky
nebo na stavajicim zafizeni ve vlaku. Jednotka
poskytne strojvedoucimu prehled o vzdalenosti
ostatnich vozidel v dosahu, zda vozidlo jede,
¢i stoji, a dale informaci o pripadné nehodé
a dalsi idaje. Poloha ostatnich vlak(l se tak
mUiZe zobrazovat pfimo do mapy. Uvnitf jed-
notky je unikatni kombinace radiovych a GNSS
technologii (Global Navigation Satellite System)
zajistujici plnohodnotnou funkénost systému
SHERLOG D3 R.

Zavér
Jedna z véci je funkce uvedenych technologii,
ale neni mozné opomenout také pofizovaci

BEZPECNOST X

naklady a provozni podminky. Zachranna brzda
je v kazdém osobnim voze jiz z vyroby. U provoz-
nich podminek je tfeba dodrzovat lhGty jejich
kontrol, aby nedoslo k preruseni ovladacich
prvki. Je to zalezZitost provozovatele dopravy.

U radiového systému TRS nebo GSM je dulezité,
aby radiostanice byla pfi jizdé vlaku zapnuta.
Provozovatelem radiovych siti na zeleznicni siti
je Sprava Zeleznic a radiostanice si zaji$tuje pro-
vozovatel dopravy. Systém VNPN je instalovan
dodavatelem u elektronickych stanic¢nich zabez-
pecovacich systémU dnes jiz vzdy, samoziejmé
na zakladé pozadavku Spravy Zeleznic. Jde

o jednorazovou investici. V rdmci provozu jsou
pak urceny zkousky dle stanovenych pravidel.

U systému SHERLOG D3 R si musi provozova-

tel zafizeni koupit nebo pronajmout a za sluzbu
se pak plati podobné jako u mobilniho telefonu.
Opét je zde dilezité, aby zafizeni bylo pfi pro-
vozni sluzbé zapnuto. VSechny technologie, které
mohou pfispét ke zvySeni bezpecénosti zelezni¢ni
dopravy, nelze opomijet a provozovatel drahy

a dopravy rozhoduje o jejich pofizeni a provozo-
vani. Prestoze u systému SHERLOG D3 R zafizeni
a provoz zajistuje provozovatel dopravy, Sprava
Zeleznic bude ur¢ité chtit mit systém pod plnym
dohledem.
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Srazka nakladnich vlaku
v Prosenicich u Prerova

TEXT: ING. MIROSLAV RYBARIK | FOTO: AUTOR, DRAZNI INSPEKCE CR

Ochromeny zeleznic¢ni provoz na hlavnim koridoru mezi Prahou a Ostravou, zruSené spoje,
zavedeni nahradni autobusové dopravy a celkova skoda 20 miliont K¢, z toho cca 10 miliont K¢
na vlacich a 10 milioni K¢ na infrastrukture. Tak vypada bilance srazky dvou nakladnich vlakd,
ke které doslo 13. ledna 2022 hodinu pred pulnoci v Prosenicich u Prerova.
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Mimoradna udalost

Pokud budeme zcela presni, ke srazce naklad-
niho vlaku Nex 43404 s vlakem Pn 52479 doslo
13. ledna 2022 ve 22 hodin 55 minut na vyhybce
¢. 5 v Zelezni¢ni stanici Prosenice na Prerovsku,
na koridorové trati z Pferova do Ostravy. Vzhle-
dem k jizdé vlakl ve stejném sméru se jednalo

o bocni srazku. V disledku mimoradné udalosti
vykolejily tfi vozy a lokomotiva vliaku Nex 43404.
Pfi tom doslo k poskozeni vyhybky, Zelezni¢niho
svrsku vcetné propustku, brany trakéniho vedeni
a dvou osvétlovacich stozar(. V zelezniéni sta-
nici Prosenice byly vdobé mimoradné udalosti

v ramci vyluk vypnuty kolejové obvody a jizdy
vlaku byly provadény mistné na privolavaci
naveésti. Po dobu vyluky byla zfizena vyhybkarska
stanovisté pro zjistovani konct vlaki na obou
zahlavich. Ani to vSak nezabranilo chybé lidského
cinitele a naslednému vzniku mimoradné uda-
losti.

Na misté zasahovalo osm jednotek - profesio-
nalni a drazni hasici z Pferova a Ostravy a dale
dobrovolni hasici z Prosenic, Oseku, Radvanic
a Radslavic. S odstranénim poskozenych vagon(
pomahal dokonce i vyprostovaci tank Spravy
Zeleznic.

Odstranovani nasledki

Prvni etapou odstranéni nasledkii mimoradné
udalosti bylo prevedeni dopravy na sudou kole-
jovou skupinu s tim, Ze vlaky mohly v misté
projizdét maximalni rychlosti 50 km/h. Lichou
kolejovou skupinu totiz vzhledem k poskozeni
vyhybky nebylo mozno vyuzivat.

ProtoZe byla vyhybka ¢. 5 v Zelezni¢ni stanici
Prosenice poskozena jizdou vlaku ve zna¢ném
rozsahu, museli technici instalovat ve vyménové
casti novy jazyk a opornici a také kompletné
vyménit komponenty ve stfedni a srdcovkové

BEZPECNOST X

Casti. Doplnkové prazce technici nakonec vymé-
nili kompletné. Po vytrzeni poskozené ¢asti byl
Stérk odtézen, nové ¢asti polozeny zpét a vse
nasledné zastérkovano. Po Upravé geografické
polohy koleji do pfedepsané polohy se pristou-
pilo ke svareni do bezstykové koleje a k dopl-
néni stérkového loze do predepsaného profilu.
Na odstranéni mimoradné udalosti se v prvni fazi
podilelo velké mnozstvi lidi, zhruba pét desitek
technikd rdznych profesi. Nasledné pri obnové jiz
bylo zaméstnancli samozrejmé méné.

Dne 2. dubna 2022, tedy necelé tfi mésice po
srazce nakladnich vlaku, byl v Zeleznicni sta-
nici Prosenice plné obnoven zelezni¢ni provoz.
Tento cas byl potrebny k vyrobé novych ¢asti
vyhybky, coz realizovala DT - Vyhybkarna a stro-
jirna v Prostéjové. Tti mésice pak byly potreba
i pro obnovu zelezni¢niho svrsku a spodku
vcetné trakéniho vedeni. VeSkeré opravy reali-
zovali pod vedenim spoleénosti AZD zhotovitelé
Elektrizace Zeleznic Praha na trakénim vedeni
a osvétlovacich stozarech a Switelsky Rail CZ
na zelezni¢nim svrsku.
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TEXT: ILONA HRECKOVA | FOTO: AUTTALK

Tato sobotni jizda po Svestkové draze pravidelnym spojem na trase Lovosice - Most

a zpét by se nicim neliSila od mnoha predchozich, nebyt skupiny cestujicich, ktera se rano
9. dubna 2022 sesla na nastupisti v Lovosicich. Nebyli to, jak by se dalo predpokladat,
lidé z blizkého okoli, ale autistické déti v doprovodu rodicti, pro které tento vylet

ve spolupraci s Nadaénim fondem AutTalk Katefiny Sokolové pripravila spole¢nost AZD.

Vi
L
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edna se o dalsi kapitolu pribéhu, kterou
J Nadacni fond AutTalk od svého zalozeni pise.
A dalsi ze série pocind, kterymi spole¢nost AZD
pomaha tém, ktefi to potrebuji.

Bezmala dva roky trvala pauza vynucena pan-
demii covid-19, kdy spolu lidé misto spolecen-
skych a vyletnich akci komunikovali prostred-
nictvim pocitacll a online setkani se stavala
nedilnou soucasti nasich Zivotd.

S radosti a nad3enim o to vétsim pfijaly déti
s poruchou autistického spektra i jejich blizci
pozvani na vylet po Svestkové draze. Motorova
jednotka RegioSprinter s oznacenim Mi$a nabidla
vSem ucastnikiim dostatek pohodli pfi jizdé jarni
krajinou s vyhledy na Ceské stiedohofi. Spole¢né
setkani po tak dlouhé dobé bylo krasnym zazit-
kem pro vSechny, pro malé i velké. Jisté k nému
prispélo i obCerstveni pfipravené ve vlaku a také
darky pro déti, které jim vénovala spolecnost
AZD. Po pfijezdu do Mostu mély déti moznost
prohlédnout si stanovisté strojvedouciho.

Pomyslnym zlatym hifebem vyletu pred navra-
tem do Lovosic bylo vystoupeni nadané zpé-
vacky s poruchou autistického spektra Barunky

Brodnickové v nadrazni hale v Mosté. Nebyla

na to sama, jeji pisnicky roztomile uvadél kama-
rad Matéj. A protoze jde doslova o sehranou par-
ticku, nechybél ani doprovod na kytaru, o ktery
se postaral Jan Sokol, spoluzakladatel Nadac¢-
niho fondu AutTalk, a to nejen v ramci ,koncert-
niho vystoupeni“ na mosteckém nadrazi, ale

po celou jizdu.

A co vlastné vime o Nadac¢nim fondu AutTalk,
jehoz symbolem je modré srdce? Srdce zna-
mena srdecni zalezitost, modra barva je barvou
autismu. Modré srdce predstavuje nadaci vznik-
lou s laskou, virou ve spolupraci a s odhodlanim
zlepSovat moznosti déti s poruchou autistického
spektra (PAS), jejich rodin a dalSich osob angazu-
jicich se v pomoci.
iniciativy, napfiklad Autismus jako dar, usiluji
o to, aby byla verejnost dostatec¢né informovana
o situaci pecujicich a méla tak prilezitost pocho-
pit je a objevit v sobé chut jim pomoci. Zaroveri
si vazi divéry svych podporovatelll a darcl a své-
fené prostredky vénuji na peclivé promyslené
aktivity zamérené jak na osvétu verejnosti, tak
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na rodice pecujici o autistické déti. A pravé jed- Brodnickova takto: ,Akce se mi moc libila, pro-

nou z takovych aktivit byla ona dubnova sobotni toZe jsem si mohla pred lidmi zazpivat a mohla

jizda vlakem na trase Lovosice - Most a zpét. jsem si uZit jizdu vlakem po Svestkové drdze s bliz-
A jak tuto jizdu zhodnotili ti, pro které byla kymi lidmi, ke kterym mdm pozitivni vztah a kteri

urcena? Svoje pocity i za ostatni déti shrnula Bara  jsou moji pratelé. Hodné to pro mé znamenalo,
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> Podékovani za prima vylet
od jednoho z déti s poruchou
autistického spektra

byl to nezapomenutelny zdZitek, ve vliaku jsem
zpivala a také tancila. Jsem stastnd, Ze jsem se
mohla podivat i do kabiny strojvedouciho.“ 1 dalsi
déti byly nadSené a priznaly, Ze vylet pro né moc
znamenal. Oznacily ho jako kouzelny, dojemny

a nezapomenutelny. Za spole¢nost
AZD véFime, e takovou akci brzo
zopakujeme, protoze pro podobné
aktivity jsou u nas dvere vzdy ote-
vieny dokoran.
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TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: AUTOR TEXTU

Svestkova draha se na konci kvétna proménila v umélecky prostor, kde své dovednosti T i -'~"_-"
prezentovali uéitelé a zaci zakladnich uméleckych $kol v ramci akce ZUS Open. Akce G ol
byla o to zajimavéjsi, Ze se na vystoupeni na nadrazich, ale také primo ve vlaku Sk N R,
Svestkové drahy pfijela podivat mezzosopranistka svétového jména Magdalena Kozena. R
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Pl‘)sobilo to jako néco nadpozemského, kdyz
se na konci kvétna v hale lovosického nadrazi
rozeznély pfi¢né flétny zakyn Zakladni umé-
lecké skoly Lovosice. Cestujici se zacali zasta-
vovat a ptali se, co se zde odehrava za akci.
Néktefi se dokonce usadili a zaposlouchali se

do nadhernych tond, které posléze stridala dalsi
hudebni vystoupeni ¢i recitace.

UDALOST

Kdyz se na lovosickém nadrazi objevila Magda-
lena Kozena, halou to jen zaSumélo a véem bylo
jasné, Ze jde o velmi duleZitou udalost. Hlavnim
cilem ZUS Open je totiz vyzdvihnout unikatni sys-
tém téchto uméleckych skol, ktery nejen vzdé-
lava fantastické profesionaly, ale hlavné vycho-
vava vnimavé publikum. ,Mdlokdo v nasi zemi
si uvédomuje, Ze jsou zakladni umélecké skoly
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UDALOST

opravdu unikétnim systémem. Pro Cechy je to nor-
madlni, skoro vSichni chodili do néjaké zdkladni
umélecké skoly. Aktudlné mdme Ctvrt milionu déti,
které se v rdmci tohoto systému vzdéldavaji neje-
nom v hudbé, ale také ve vytvarnych oborech ¢i
tanci. Ja napriklad Ziju v Némecku, a prestoze tam
umélecké skoly existuji, tak jde o vybérovou az
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okrajovou zdlezitost, pficemzZ vétsina déti, co tam
studuje, si musi platit ucitele,” vysvétlila Magda-
lena Kozena.

Poté se cely program prenesl do typicky zelené
motorové jednotky Svestkové drahy spole¢nosti
AZD, ktera vyrazila do Mostu. | ve vlaku se linuly
nadherné tény, tentokrat ovsem z akordeont i

| &)
=

\ ZUS Open se zii¢astnila
také mezzosopranistka
Magdalena KoZend




UDALOST

kytar, a ani zde nechybélo mluvené slovo zaku
zakladnich uméleckych skol. A kdyZ vlak plano-
vané zastavoval v jednotlivych stanicich, cela
produkce se prenesla na nastupisté. Magdalena
Kozend vse bedlivé sledovala a jeji tsmév daval
tusit, Ze i ona zazivd uméni v netradi¢nim pro-
storu.

Za zminku jisté stoji, ze Nadacni fond Mag-
daleny Kozené spolecné s Nadacnim fondem
Ceského rozhlasu pfipravily neskute¢né zajimavy
benefi¢ni projekt. Jmenuje se Kdyby tisic kla-
rinet(l a jde v ném o sbirku hudebnich nastroja
nejenom od profesionalnich hudebnikd, ale
také od béznych lidi, ktefi maji doma hudebni
vybaveni, ale z riiznych divodd ho nepouzivaji.
Kazdy takovy hudebni nastroj pak lidé z bene-
ficniho projektu predaji détem ze znevyhod-
nénych rodin. Podrobnosti k projektu najdete
na www.pomahejtesnami.cz. ,Myslim si, Ze ddrci
udélaji velkou radost spousté déti, které si tyto
hudebni nastroje nemohou dovolit,“ uzavrela
Magdalena Kozena.
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Budoucnost AZD
spociva v trpeélive praci
personalniho oddeleni

j L £

-

TEXT: MGR. MARIE JIRUSOVA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, ARCHIV PERSONALNIHO ODDELENI AZD

Spolupraces vysokymi a stfednimi $kolami v ramci Ceské republiky, ale i v zahraniéi patfi
mezi vyznamné aktivity spoleénosti AZD. Jednu z hlavnich tloh v této spolupraci hraje
i personalni oddéleni, které se snazi v ramci Kariérnich dnti na vysokych skolach nebo

Ucasti na Dnech otevrenych dveri na vyssich a strednich primyslovych skolach prezentovat
znaéku AZD a predstavit studentiim moznosti uplatnéni v této ¢eské spoleénosti.




Exkurze
na Svestkové
draze

Skoly mohou v ptipadé
zajmu o exkurze na
Svestkové draze
kontaktovat personalni
oddéleni na e-mailu:
personalni@azd.cz

letodnim roce se zastupci AZD méli

moznost setkat se studenty na Univer-
zité v Pardubicich a na CVUT v Praze. Spe-
cialisté pro personalistiku byli prijemné
prekvapeni zajmem o spole¢nost AZD jak
ze strany studentd, tak profesord. Stu-
denti se velmi ¢asto dotazovali na kon-
krétni a odborné aspekty prace v této ¢eské
spolecnosti, na coz jim ochotné odpovi-
dali pracovnici z vyvojového a projekéniho
pracovisté Zavodu technika z Pardubic ¢i
Prahy. Uz ted se personalni odbor pfipra-
vuje na dalSi podobné akce, které se budou
konat na podzim.

REPORT

KARIERA ¥
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Pro vsechny studenty, ktefi neméli moznost se
zUcastnit Kariérnich dnti na vysokych skolach a uva-
Zuji o spolupraci se spole¢nosti AZD, personalni odbor
nabizi nasledujici formy moznych aktivit:

« béhem studia mohou studenti vyuzivat motivacni
programy, které jsou zaméreny nejen na vysokosko-
laky, ale i na studenty VOS a SPS

+ povinné odborné praxe

+ prazdninové brigddy

+ zkracené Gvazky béhem skolniho roku

Velmi oblibeny zplisob, jak seznamit studenty se
spolecnosti AZD, jsou exkurze. Ze strany vysokych $kol
je zdjem predevsim o exkurze na odbornych pracovi-
Stich Zavodu technika Praha, kde si studenti mohou
béhem dopoledne prohlédnout vyvojové ¢i konstrukeni
pracovisté a blize se seznamit s nejmodernéjsimi tech-
nologiemi, které zabezpecuji provoz nejenom na ceské
Zeleznicni siti.

0 exkurze na Svestkové draze (Cizkovice - Obrnice),
ktera slouzi také jako zkuSebni polygon pro vyvijené
a vyrabéné technologie, maji zajem predevsim vyssi
a stfedni primyslové $koly. Béhem dne spolecnost AZD
umozni studenttim prohlidku nejnovéjsich technolo-
gii, které jsou instalovany v Zelezni¢nim Useku Lovosice
- Most i s odbornym vykladem, véetné nazorné ukazky
prace s dronem a jeho vyuziti na zeleznici. Jako bonus
mohou studenti obdivovat Gichvatnou pfirodu Ceského
stredohofi pfi projizdce modernimi vlaky.
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Zajimavost ze zakulisi

Spole¢nost AZD ve spoluprdci s Univerzitou Pardubice pomohla vybavit
Dopravni sal na Dopravni fakulté Jana Pernera ukdzkami rliznych typt
zabezpecovacich zatizeni, diky kterym se studenti seznamuji s jejich
historif a postupnym vyvojem.




KARIERA %

V ramci projektu ERASMUS spole¢nost AZD povinnou odbornou praxi. Napfiklad
spolupracuje s Akademii technickych a umélec- od 16. do 27. kvétna 2022 pracovisti AZD
kych aplikovanych studii Bélehrad (Akagemuja proslo celkem 16 studentl prevazné ze
TEXHWUYKO-YMETHUYKUX CTPYKOBHUX CTyAMja strednich prdmyslovych kol z obori elek-
Beorpap). S katedrou Skoly Zelezni¢ni dopravy trotechnika a informacni technologie
ceskou spolec¢nost poji dlouhodoba spoluprace v ramci celé Ceské republiky.

a o odbornou staz v Ceské republice projevili Cilem spole¢nosti AZD je do budoucna
zajem studenti posledniho ro¢niku bakalarského prohloubit a rozvinout spolupraci nejen
a magisterského studia v oboru elektrotechnika se Skolami, ale predevsim primo se stu-
v dopravé. denty, ktefi by se po dostudovani mohli

Jak uz bylo zminéno, ve spole¢nosti AZD stat novymi spolupracovniky podilejicimi

mohou studenti po dohodé absolvovat také se na vyvoji novych technologii.
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: ' < N ' ve spolecnosti AZD
najdou predevsim
studenti z obor:

+ Doprava

- Elektrotechnika

- Informatika a informaéni
technologie

- Komunikaé¢ni technologie

REPORTERAZD « 2/2022 | 69 |



kabinovymi anovymi L

draham| V Cesku na Slovensku

TEXT: MARTIN HARAK | FOTO: MARTIN HARAK, MARTIN CERNY, DRAZNI INSPEKCE CR, SBIRKA PAVLA VURSTY
LEKTOROVAL: PAVEL VURSTA

V tomto vydani casopisu Reportér se retrospektivné podivame na nékolik vybranych visutych
kabinovych lanovych drah s verejnou dopravou. Primarné na ty, které byly drive v majetku
Ceskoslovenskych statnich drah, potazmo Ceskych drah &i Zeleznic Slovenské republiky, a to jak
v Ceské republice, tak i na Slovensku. Stranou neztlistane ani jedna z nejmodernéjsich méstskych
lanovek v Usti nad Labem a dvé zajimavé kuriozity. Visuté kabinové lanové drahy se déli bud na ty
s kyvadlovym provozem, nebo obézné s odpojitelnymi vozy - téch je mimochodem dnes vétsina.




N Soucasnd lanovka
Cernohorsky Express

\ Lanovka na Cernou horu
2 50. let 20. stoleti

Prvenstvi drzi lanovka na Cernou horu
Prvenstvi v oblasti visutych osobnich lanovych
drah v byvalém Ceskoslovensku ma lanovka
z Janskych Lazni na Cernou horu. Se svou cel-
kovou délkou pres 3 km a prevySenim 644 m
se stala jednou z nejdelSich lanovek ve stfedni
Evropé a v dobé svého zaniku nejstarsi provozu-
schopnou lanovkou bez rekonstrukce na svété.
Pred osobni lanovkou s kyvadlovym provozem
byla na Cernou horu nejprve vystavéna v roce
1927 pomocna nakladni lanovka urcena
k dopravé stavebniho materialu a podpér. Byla
ovsem demontovana jesté pred zahajenim pro-
vozu osobni lanovky 31. fijna 1928. Firma Fran-
tiSek Wiesner z Chrudimi, po roce 1948 narodni
podnik Transporta, ktera méla bohaté zkusenosti
z vystavby nakladnich lanovek, byla spravnou
volbou pro stavbu lanové drahy pro verejnou
dopravu pravé na vrchol Cerné hory. Kyvadlova
soustava se dvéma kabinami pro 30 cestujicich
prepravila za hodinu v jednom sméru az 120 ces-
tujicich. V horni stanici byl umistén pohon a stro-
jovna lanové drahy, v dolni stanici pak napinaci
zafizeni lan. Doba jizdy Cinila ¢tvrt hodiny.
Provozovatelem lanové drahy na Cernou horu
byly od poc¢atku Ceskoslovenské statni drahy
(CSD). V roce 1931 se z ekonomickych ddvodd
uvazovalo o uzavreni lanové drahy, k cemuz
v$ak nedoslo. Za némecké okupace provozo-
vala lanovku soukroma firma, ktera ji méla pro-
najatou od Némeckych fisskych drah (Deutsche
Reichsbahn). Po druhé svétové valce byla

CESTUJEME ®

lanovka pfedéna zpét CSD a nasledné v 60. letech
minulého stoleti bylo rozhodnuto o stavbé nové
lanovky, lec¢ v odlisné trase a jiném konstrukénim
usporadani. Vystavba nové lanové drahy zapo-
cala vroce 1976 a jiz 1. bfezna 1980 byl zahajen
provoz s ¢tyfmistnymi kabinami v pozménéné
trase, nebot nova dolni stanice se nachazela dale
od centra mésta Janské Lazné v nadmorské vysce
694 m. Délka lanové drahy se zkratila na 2,3km

s vySkovym rozdilem 566 m. V roce 1992 probéhla
castecna rekonstrukce lanové drahy, pavodni
kabiny byly nahrazeny novymi a doslo ke zvyseni
kapacity na 580 osob za hodinu. Provoz presel

od CSD na nové ustanovenou spolecnost Ceské
drahy.

Roku 1996 byla lanovka od¢lenéna formou pri-
vatizace od Ceskych drah a majitelem a provozo-
vatelem lanovky se stala privatni spole¢nost MEGA
PLUS. Provoz této druhé lanové drahy byl ukoncen
17. dubna 2006 a nésledujici den zacaly demoli¢ni
prace. Vystavba dalsi, opét kabinové lanové drahy
z Janskych Lazni na Cernou horu pod taktovkou
soukromého provozovatele byla zahjena v dubnu
2006 a od srpna téhoz roku byl na lanové draze
zahajen provoz. Nova lanovka, nazvana Cernohor-
sky Express, se stejnymi parametry jako ta pred-
chozi z roku 1980, je vedena ve stejné trase, pou-
Ziva ale prostornéjsi kabiny pro 8 cestujicich, které
dopravi z dolni do horni stanice za 7,5 minuty.
Prepravni kapacita se zvysila témér na trojnaso-
bek, lanovka je schopna prepravit az 1 500 cestuji-
cich jednim smérem.
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Druha nejstarsi ¢eska lanovka vede

na Jestéd

Symbolem Liberce je nesporné Jestéd, nejvyssi
hora Jestédského hrbetu s vyskou 1 012 m, lemu-
jici libereckou kotlinu. Samotna stavba kabinové
lanové drahy s kyvadlovym provozem byla zaha-
jena 15. ¢ervna 1932 a do prace byli zapojeni
dalsi dodavatelé s dirazem na ucast vyhradné
domacich ceskych firem, v€etné jiz zminéné spo-
le¢nosti Frantiska Wiesnera z Chrudimi. Cela
technologie byla podrobena naro¢nym zkous-
kam, véetné zkusebnich jizd se zatézi, které pro-
bihaly pod pfisnym dozorem. Prece jen v té

dobé nebyly v Ceskoslovensku velké zkusenosti

s visutymi lanovymi drahami a u lidi nebyl jesté
vZity pocit jistoty k pfepravé ve vyskach. V poradi
druha osobni visuta lanovka v Ceskoslovensku
byla verejnosti velmi pozorné vnimana a jakéko-
liv ohrozeni cestujicich by bylo z hlediska verej-
ného minéni negativné hodnoceno. Oficialni
zahéjeni provozu nastalo v Utery 27. ¢ervna 1933,
kdy byla liberecka osobni visuta lanova draha

na Jestéd predana verejnosti k uzivani. Samotné
meésto Liberec tak ziskalo zafizeni nejen mimo-
radné technické kvality, ale i atraktivni druh
dopravy. Navic si tehdejsi CSD potvrdily svou pro-
fesni prestiz i prvenstvi v dopravé cestujicich
lanovymi drahami v byvalém Ceskoslovensku,
kterou si udrzely dlouhou radu let.

V roce 1963 oher nenavratné znicil plvodni
horsky hotel na vrcholu Jestédu, coz ¢astecné
ovlivnilo i provoz lanové drahy. | kdyz byla celé
technologii vénovana potfebnd péce i udrzba,
projevilo se opotfebeni strojniho i elektrotech-
nického zafrizeni natolik, Ze to vedlo k rozhodnuti
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o rekonstrukci. Stranou nezustala ani potreba
zvyseni prepravni kapacity. Bylo rozhodnuto
modernizovat zafizeni i stavebni objekty, a tak
byla liberecka lanova dréha zachranéna pred zru-
Senim. V prvni listopadovy den 1971 byl ukon-
cen verejny provoz a Jestéd byl na dlouhych
pét let dostupny jen po silnici a turistickych ces-
tach. V samotné technologii doslo k modernizaci
pohanéciho mechanismu, systému napinani
nosnych lan, ale také k vyméné obou kabin
za nové velkokapacitni pro 35 cestujicich, véetné
jedné nahradni. Tyto kabiny byly vyrobeny
v roce 1973 ve Vyzkumném Ustavu pro stavbu
lodi (Navika) v Praze. Na trati dlouhé 1 188 m
s prevysenim 400 m dokazala lanovka vyvinout
rychlost 36 km/h a jizdni doba netrvala vice
nez ¢tyfi minuty. Ridici systém byl zabezpecen
automatikou, ktera byla pozdéji modernizovana
a doplnéna prdmyslovym pocitacem. Péce
o lana, jako zékladni prvek bezpecnosti, se stala
prioritou pro systém Udrzby a podléhala pfisnym
a pravidelnym defektoskopickym kontrolam.
Cely systém provozniho a organiza¢niho fizeni
lanové drahy se nezménil ani po transformaci
Ceskych drah na akciovou spole¢nost.
Jestédska lanovka je mimo provoz od nedéle
31. fijna lonského roku, kdy doslo shodou
nestastnych okolnosti k tragické mimoradné
udalosti, pfi které zahynul pravod¢i v kabiné
lanové drahy. Kabina, ve které byl pouze zminény
privodci, spadla z tficetimetrové vysky pfi cesté
z vrcholové stanice na Jestédu do dolni stanice
v Liberci-Hornim Hanychové. Trinacti cestujicim
v kabiné sméfujici na vrchol JeStédu se nastésti
nic nestalo, predevsim diky rychlému

04592
112)3]4|5

Kabinova lonovd drého
cs5D

, H. Honychov — lestéd

Pfedplatni jizdenka
na 5 jizd

Horni Hanychov B

JESTED

Piati 2 dny
¥75 24,00

04592

N Jizdenka na Jestéd
zosmdesdtych let 20. stoleti

I Pravidelnad kontrola lana
lanovky na Jestéd privodcim
na zacdtku 70. let 20. stoleti

\ Lanovka na Jestéd na snimku
zroku 2018




N Kabina ¢islo 1 jestédské
lanovky v reklamnim polepu
v dolni stanici Horni Hanychov

> Pohled na kabinu Cislo 2
jestédské lanovky po jejim
pddu loniv fijnu

I mnngy cz

j

zasahu prlivodciho, ktery aktivoval zachran-

nou brzdu na béhounu kabiny. Toto neuvé-
fitelné nestésti je prvni v celé historii lanové
drahy na Jestéd. Pomérné zahy se zacalo jed-
nat o obnové této legendarni lanovky. Memoran-
dum o spolupraci a obnové lanové drahy na Jes-
téd podepsaly za¢atkem letosniho biezna Ceské
drahy, Liberecky kraj, statutarni mésto

Liberec a spolecnost TMR Jestéd. Cilem tohoto
memoranda je predlozit nejvhodnéjsi a nej-
efektivnéjsi model spoluprace pfi obnové a pro-
vozu. Nékolik pracovnich skupin zacalo pra-
covat se tfemi moznostmi obnovy. Prvni moz-
nosti by byla oprava pavodni drahy, ktera by byla
doplnéna o nové bezpecnostni prvky, druhou
pak stavba nové lanovky v plivodni stopé. Treti
variantou stavba nové lanové drahy s prodlou-
Zenou trasou v celkové délce asi dvou kilome-
trd, takrka az ke koneéné stanici liberecké mést-
ské tramvaje v Hornim Hanychové. V soucasné
dobé se opustila varianta byt i ¢aste¢ného pouziti
puvodni technologie. V Gvahu pfipada pouze
vybudovani nové lanové drahy s obéznym systé-
mem a odpojitelnymi kabinami ve dvou etapach.
Prvni etapa vystavby zahrnuje trasu na pozem-
cich Ceskych drah, v druhé etapé by lanova draha
byla prodlouZena k centralnimu parkovisti u tram-
vajové konec¢né méstské tramvaje. Toto fedeni by
znamenalo i odstranéni stavajicich stanic lanové
drahy, a to jak té dolni v Hornim Hanychové, tak

i horni na Jestédu, pricemz pohon nové lanové
drahy by mél byt umistén v dolni stanici. Toto
feSeni je velice flexibilni z hlediska budouciho
mozného navyseni prepravni kapacity. Tento sys-
tém nahrava také moznosti vystavby nové lanové
drahy ve dvou etapach, coz by u kyvadlového pro-
vozu nebylo mozné, zvlasté pokud by dolni stanice
méla byt v jiném nez stavajicim misté.
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Vysoké Tatry si o lanovku doslova rikaly
0O lanovce na néktery z vrchold Vysokych Tater
na sousednim Slovensku se uvazovalo jiz za ¢asu
rakousko-uherské monarchie. Tehdy se brala
v potaz visutd lanovka vedouci na Gerlachovsky
nebo Slavkovsky Stit. Nakonec Juraj Orszag, fedi-
tel ldzni v Tatranské Lomnici, v tficatych letech
minulého stoleti prosadil lanovku na Lomnicky
stit. Projektanti védéli, Ze 6 km dlouhou trat
s prevySenim 1 727 m budou muset rozdélit
do dvou samostatnych Usek(. Technickym ofis-
kem se stala hluboka kotlina Lomnického stitu,
kterd musela byt prekonana bez jakékoli pod-
péry ve vzdalenosti 1 744 m s vyskou 260 m nad
terénem. V dobé jejiho vzniku se jednalo o své-
tovy unikat a lanovka byla drzitelem nékolika
svétovych rekord(. V soucasné dobé je v pro-
vozu z puvodni trasy jen horni ¢ast lanovky mezi
Skalnatym plesem a Lomnickym Stitem. PGvodni
Usek z Tatranské Lomnice na Skalnaté pleso, kde
jezdily dvé kyvadlové kabiny, byl v sedmdesa-
tych letech 20. stoleti zastaven. Od té doby je tato
trasa zabezpecena na Useku Tatranska Lomnica
- Start - Skalnaté pleso ob&znymi &tyfmistnymi
kabinami, jejichZ trasa vede z vétsi ¢asti v poné-
kud odlisné stopé od té pavodni. Ze Skalna-
tého plesa na Lomnicky stit pak dale pokracuje
v plivodni stopé s6lo kabina pro patnact cestu-
jicich, kterd vice nez osmisetmetrové prevyseni
na dvoukilometrové trase prekona za 8,5 minuty.
Viystavba plvodni lanovky byla zadana sta-
vebni firmé Karel Marvan z Hradce Kralové,

ocelové konstrukce putovaly z Barnské a hutni
spolec¢nosti v Trinci. Elektrickou ¢ast vybaveni
lanovky zajistovaly Skodovy zavody v Plzni,
kabiny vyrobila Tovarna na vozy v Koliné a kom-
pletni realizaci proved|a firma Wiesner z Chru-
dimi. PGvodni kabiny byly vyménény za nové
v roce 1956 - ty dodal podnik Orli¢an z Chocné.
Stavba lanovky zacala na dolnim Gseku v roce
1936 a budovy stanic byly upraveny podle pro-
jektu slavného architekta Dusana Jurkovice. Zku-
Sebni provoz mezi Tatranskou Lomnici a mezista-
nici Skalnaté pleso byl zahajen 22. prosince 1937.
Stavba stavebné slozitého Useku na Lomnicky
Stit byla velmi komplikovana a material vynaseli
na vrchol nosici na svych bedrech! Tvrdé zimni
podminky umoznily stavebni prace vidy jen asi
tfi mésice v roce. Mezi nejtézsi ukoly patfilo nata-
Zeni dopravniho lana pomocné lanovky. V srpnu
1936 zacaly prace na vrcholové stanici lanové
drahy na Lomnickém Stitu. Tato Sestipodlazni
budova ve vysce 2 634 m nad mofem je navic nej-
vy$Sim obyvanym mistem na Slovensku. Stavba
byla dokoncena v roce 1940, kdy v kvétnu pro-
béhla prvni zkusebni jizda lanovky na vrchol
a schvalovaci jizda se uskutecnila 21. fijna 1940,
pri které ale doslo k poskozeni nékolika dratt
nosného lana. Z toho dlivodu byla osobni
doprava zahdjena az 19. prosince 1941.

Po vypuknuti Slovenského narodniho povstani
byla doprava na lanovce Tatranska Lomnica
- Lomnicky §tit zastavena, a navic v lednu
1945 némecka vojska vyhodila do povétri

ING. BA. FRANTIZEK REMTL

OSOBNI VISUTA LANOVA DRAHA
NA LOMNICKY STIT

EeiAPtel iR & baag

/N Pojednani o lanovce
na Lomnicky stit ve Strojnickém
obzoru z roku 1947

& < Prvni kabina lanovky
v horni stanici Lomnicky $tit

< Pavodni podpéra pod
vrcholem Lomnického stitu
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Kuriozita prvm’ - lanovka v paneldku!
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dolni stanici v Tatranské Lomnici a pfilehlou
podpéru. Provoz byl obnoven nejprve v inoru
1946 na Skalnaté pleso a nasledné az v lednu
1949 na Lomnicky stit. Usek ze Skalnatého plesa
na Lomnicky stit byl dlouhodobé mimo provoz
od zari 1986 az do cervna 1989, kdy na ném pro-
bihala kompletni rekonstrukce Svycarskou spo-
le¢nosti Von Roll. Rekonstruovany Usek je pojiz-
dén od té doby bez jakékoli podpéry pfimo az
do vrcholové stanice. Lanovka byla od zaha-
jeni provozu v roce 1937 nejprve v drzeni
Ceskoslovenskych statnich drah, v dobé druhé

ctiwattovy motor s 1 300 otackami

CESTUJEME ®

obdobi, které byvaly v provozu jak na Jes-
téd, tak vzpominanou Cernou horu nebo
Lomnicky Stit.

) h doved-
nosti a béhem let postavil Sest vérnych

svétové valky naopak samostatnych Slovenskych
Zeleznic (SZ) a po roce 1945 aZ do roku 1992 opét
jezdila pod znackou CSD. Po rozpadu spole¢ného
statu lanovou drahu prevzal dopravce Zeleznice
Slovenskej republiky (ZSR), ktery ji provozoval

az do roku 2004, kdy se najemcem stala financni
skupina J & T, ktera se od roku 2006 stala pravo-
platnym majitelem Tatranskych lanovych drah
(TLD), tedy i visuté lanovky na Lomnicky stit.

Od roku 2009 TLD kompletné prevzala spolec¢nost
Tatry mountain resorts (TMR), ktera je provozuje
dodnes.




Sedackova lanovka na Snézku

se zménila na kabinovou

Vystavby lanovky na nejvyssi ¢esky vrchol Snézku
v Krkonosich se ujala firma Transporta Chrudim
na zakladé licence Svycarské firmy Von Roll.

Dolni Usek z Pece pod Snézkou na Rizovou horu
byl otevren 15. ledna 1949, na samotny vrchol

se dodnes popularni lanovka zkuSebné roz-
jelav listopadu téhoz roku, bézny provoz zacal
ale az 1. ervence 1950. Ve skutecnosti Slo o dvé
navazujici, na sobé nezavislé obézné sedac-

kové lanovky, kde se provozovatelem staly Ces-
koslovenské statni drahy. Prvni Usek vedl z Pece
pod Snézkou ve vysce 829 m n. m. na RiZovou
horu (1334 m n. m.), kde se nucené presedalo

na druhy tratovy Usek vedouci az na vrchol
Snézky, kde lanova draha kon¢i 1588 mn. m.,
tedy 14 m pod samotnym vrcholem. Béhem
necelé pllhodiny cestujici pfekonali na dvou-
mistnych odpojitelnych sedackach, kde se sedélo
bokem po sméru jizdy, pfevySeni vice nez 680 m.
0 lanovce na Snézku se uvazovalo hned po skon-
ceni druhé svétové valky. Pivodnim zamérem
bylo lanovou drahu vést Obfim dolem k Obfi
boudé a odtud na vrchol Snézky. Z diivodu
ochrany pfirody a moznych provoznich probléml
byla lanovka naplanovana do dnesni trasy pres
Rdzovou horu.

V nékterych obdobich byl z dlivodu nepfizni-
vych povétrnostnich podminek v provozu pouze
dolni tsek lanovky na Ruzovou horu. O lanovku
byval takovy zajem, ze se u dolni stanice tvo-
fily v sezoné i nékolikahodinové fronty ¢ekaji-
cich, coz jako autor tohoto ¢lanku mohu osobné
potvrdit, nebot Krkonose jsem pravidelné
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navstévoval s prarodici. Z plivodniho majitele
- Ceskoslovenskych statnich drah - presla
lanovka po rozpadu spolecného statu na nové
zfizenou akciovou spole¢nost Ceské drahy.
V Zelezni¢nim jizdnim fadu byla nejdfive vedena
jako trat 4n, pozdéji 049 a naposledy byla v kniz-
nim jizdnim Fadu CD uvefejnéna pod ¢islem 904
v letech 1997/1998. V roce 1997 vSak lanovku
Ceské drahy bezplatné predaly méstu Pec pod
Snézkou a obci Mala Upa a o dva roky pozdéji
se jejim jedinym vlastnikem stalo mésto Pec
pod Snézkou. Podle plivodniho projektu méla
lanovka vydrzet pouhych sedmnact let pro-
vozu. Bez vétsi rekonstrukce vSak vydrzela tak-
fka dvojnasobek této doby, a to az do roku
1980. Nasledujici rok byl provoz sice obno-
ven, ale z dlivodu bezpecnosti brzy opét zasta-
ven a po napravé vsech technickych nalezitosti
obnoven opét az v roce 1982.

V roce 2008 bylo vydano stavebni povo-
leni na novou obéznou kabinovou lanovku,
ktera vede v trase té plivodni s kratkym pro-
dlouzenim v Peci pod Snézkou, blize k parko-
visti osobnich automobildl. Stavba nové kabi-
nové lanovky v plivodni trase byla zahajena
v zari 2011 a v kvétnu 2012 byl zastaven pro-
voz na hornim Useku Rzova hora - Snézka, pfi-
¢emz Usek Pec pod Snézkou - Rlizova hora zlstal
v provozu do 2. zafi 2012. Nova kabinova visuta
draha od firmy Leitner byla zprovoznéna nejprve
22. prosince 2013 z Pece pod Snézkou na Ruzo-
vou horu a nasledné 22. inora 2014 az na vrchol
Snézky. Jizdni doba na celé trase ¢ini 15 minut,
pficemz je mozné vystoupit ¢i pfistoupit v mezi-
stanici na RGZové hore.

/N Dolni stanice lanovky
v Peci pod SnéZkou

< Kabina lanovky se blizi
k vrcholu nejvyssi eské hory

LANOVA DRAHA PEC POD SNEZKOU - SMEZKA

(1949 = 2012)

Sngzka vola

REKONSTRUKCE!

N Pamétni publikace o lanové
drdze na Snézku z roku 2012

—
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N Méstskd lanovd draha
v Ustinad Labem
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Nejnovéjsi kabinovou lanovku najdeme
v severoceské metropoli
Slavnostni zahajeni provozu visuté kabi-
nové lanovky v Usti nad Labem se odehralo
7. prosince 2010. V ten den se zacala psat nova
kapitola verejné dopravy v severoceské metro-
poli. Trat, véetné vystavby vrchni stanice Vétruse
a dolni stanice v Obchodnim centru Forum, byla
postavena za necelych sedm mésicd. Ustecka
lanovka se zapojila i do systému méstské hro-
madné dopravy, byt s tarifem oddélenym
od ostatnich dopravnich prostredku. Provozo-
vatelem lanovky, mimochodem nejdelsi lanové
drahy v Cesku bez samostatné stojicich podpér,
se stal Dopravni podnik mésta Usti nad Labem.
Sikma délka lanové drahy ¢ini 330 m a prevy-
$eni 50 m. V provozu jsou v kyvadlovém rezimu
po Ctvrt hodinach dvé kabiny celkem pro patnact
cestujicich a jizdni doba trva necelé dvé minuty.
Vznik lanovky nebyl pravné Uplné jednoduchy.
Na oblibeném zamecku Vétruse, kam lanovka

smérfuje, byla v roce 2005 kompletné dokoncena
rekonstrukce a o tfi roky pozdéji bylo podano
méstem Uzemni rozhodnuti o zfizeni lanové
drahy. Proti rozhodnuti, jak je v Cesku béZznym
zvykem, se odvolalo nékolik ob¢an(, nad jejichz
pozemky méla lanovka vést, a Krajsky tfad Usti
nad Labem rozhodnuti zrusil. Po néjaké dobé
mésto plvodni navrh stahlo a byl vypracovan
dalsi projekt s odliSnou trasou, na rozdil

od prvni bez podpér, a s dolni stanici v komplexu
obchodniho centra. Uzemni rozhodnuti na alter-
nativni trasu bylo vydano v inoru 2009 a v kvétnu
nabylo pravni moci. Po zazaddani o dotaci z EU
bylo vypsano nejprve prvni a posléze pak druhé
vybérové fizeni na vystavbu drahy a dodavatele
kabin. Dodavatelem technologické casti se stala
jak Svycarska firma Bartholet Maschinenbau, tak
chrudimska spolecnost Michalek, kabiny naopak
vyrobila rakouska spolec¢nost Carvatech a samot-
nou stavbu zabezpecila Ustecka spole¢nost
Viamont DSP.

Kuriozita druha - nejdelsi nakladni visuta lanova dréha ve stredni Evropé

a maltové smési. V minulosti by

chranény drate

Ceskd republika m4 jednu lanovou
drdhu, kterd ma ve stfedoevropském
prostoru primat ve své délce. Nejde
od aopak nékladn{

ovka spojuje vdpencov
Cerny Dl n

lanovka v provozu nepfetrzité
coz zavddavalo prostor pro stiznosti
mistnich ob hlu¢nost provozu,
de i obydlenym
prostorem. Po zruseni pect
jiz jen v pracovnich dnech.

ych lan a nekonec¢ného tazného
repravni kapacita je az 135 t

ho vdpence pro
altovych
sou

smeési. Prejezdy cest a:

byt schoy
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Historie
sefadovacich nadrazi, 2. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO: ARCHIV AUTORA, GOLDEN SPIKE TOWER, MAPIO, OPENSTREETMAP, WIKIPEDIA (TORSTEN
BATGE, BENUTZER:CREMEDIA, JAY CROSS, VALERIJ DED)

»RanZiry* ve svété

Na rozdil od osobnich a nakladnich nadrazi
neslouzi sefadovaci nadrazi jako pfistupové
téleso k zeleznicni siti. Z hlediska rozsahu koleji
jsou sefadovaci nadrazi nejvétsi ze viech. Exis-
tuji vlakotvorna nadrazi, ktera maji plné rozvi-
nutou formu sefadovacich nadrazi. V nékterych
zemich jsou to také velka neverejna tovarni a pri-
stavni nadrazi. Nejvétsi pocet a hustota serado-
vacich nadrazi v poméru k délce zeleznicni sité
je ve stredni Evropé, v zemich Beneluxu, ve Fran-
cii a ve zbytku Evropy, v byvalém Sovétském
svazu, v Ciné a v USA. Relativné hodné sefado-
vacich nadrazi, ale méné husté rozmisténych,

je v Kanadé, Indii a Jihoafrické republice. Také

v zemich Latinské Ameriky je nékolik seradova-
cich nadrazi. Pokud jde o rozchody koleji, vétSina
sefadovacich nadrazi je normalniho rozchodu

1 435 mm (vétsina Evropy, Cina, Severni Ame-
rika atd.). Sefadovaci nadrazi s Sirokym rozcho-
dem jsou v zemich byvalého Sovétského svazu

a ve Finsku. Uzkorozchodna sefadovaci nadrazi
jsou méné casta, setkdme se s nimi v Jizni Africe
a dfive také v Japonsku. Na druhé strané existuji
nejen normalné rozchodné, ale i Sirokorozchodné
zeleznic¢ni sité, které nikdy nemély sefadovaci
ndadrazi, jako napriklad v Irsku a v Sirokoroz-
chodné siti jihovychodni Brazilie.

Seradovaci nadrazi se stavéla:

« v blizkosti mist s velkym objemem vlastniho
zbozi, vétsinou to byly také dulezité zelez-
nicni uzly

« v téZebnich a/nebo pridmyslovych oblastech,
zejména tam, kde byl tézky pramysl

« v metropolitnich oblastech

« u hlavnich pfistavi

« v mistech, kde jsou dopravni centra

Vétsinou se dva nebo vice téchto faktord
polohy setkavaji nebo se spojuji. Napriklad kom-
binace prliimyslové oblasti, metropolitni oblasti
a hlavniho Zelezni¢niho uzlu.

Bailey Yard

Nejvétsi sefadovaci nadrazi na svété, Bailey Yard,
se nachazi v USA ve mésté North Platte ve staté
Nebraska a patfi spolec¢nosti Union Pacific
Railroad. Hlavni zelezni¢ni trat byla vedena

pres mésto od roku 1867. Prvni nadrazi mélo

20 koleji. Bailey Yard byl modernizovan po druhé
svétové valce v roce 1948 a pocet koleji se zvy-
Sil na 42. Dnesni sefadovaci nadrazi v North
presahuje 3 km a celkova plocha nadrazi je

pres 11 km?. Je zde bezmala 1 000 vyhybek

a 200 koleji v celkové délce 507 km. Pracuje tady

Plan sefadovaciho nadrazi
Bailey Yard v USA



I Sefadovaci nadrazi
Bailey Yard v USA

2 600 zaméstnancu. Kazdy den je zde primérné
139 vlaki a vice nez 14 000 zelezni¢nich vozi.
Denné se zde tridi priblizné 3 000 voz pomoci
dvou svaznych pahrbku. Svazny pahrbek sméfujici
na vychod je vysoky 34 stop (10m) a svazny pahr-
bek smérujici na zapad je vysoky 20 stop (6,1 m).
Rychlost spousténi vozl ze svazného pahrbku je
Ctyfi vozy za minutu do jedné ze 114 smérovych
koleji, z toho 49 koleji pro vlaky smérujici na zapad
a 65 pro vlaky smérujici na vychod. Smérové koleje
se pouzivaji k vytvoreni vlakd smérujicich do des-
tinaci po celé Severni Americe, véetné vychodniho,
zapadniho a mexického pobrezi a pobrezi Mexic-
kého zalivu ve Spojenych statech a kanadskych
a mexickych hranic.

Maschen Rangierbahnhof

Nejvétsim sefadovacim nadrazim v Evropé je
Maschen Rangierbahnhof v Némecku pobliz
Hamburku, na Zeleznici Hannover - Hamburg.

Seradovaci nadrazi zaujima plochu 280 ha, ma
maximalni délku 7 000 m a Sirku 700 m. Sera-
dovaci nadrazi Maschen ma dvé vlakotvorna
nadrazi. Severojizni systém ma 48 smérovych
koleji a 16 vjezdovych koleji; systém jih-sever ma
64 smérovych koleji a 17 vjezdovych koleji.

Aby bylo dosazeno vykonu 11 000 naklad-
nich vagond denné, byl Maschen od pocatku
vybaven nejmodernéjsi technikou, a to zejména
v 70. letech 20. stoleti. Nadrazi bylo slavnostné
otevreno 7. Cervence 1977. Bylo zde 122 pred-
vésti, 100 hlavnich navéstidel a 688 sefadovacich
navéstidel a 825 vyhybek. Od roku 1977 do roku
2007 bylo na sefadovacim nadrazi Maschen
sestaveno a pripraveno priblizné 1,18 milio-
nu vlakl s celkovym poctem 35,5 milionu
vagon. V 80. letech 20. stoleti bylo sestaveno
75 vlakt denné v systému sever-jih a 125 v sys-
tému jih-sever. Nejvyssi pocet rozposunovanych
vozll byl 11. prosince 1985, coz bylo 8 400 vozu.




< Seradovaci nddrazi Maschen
v Némecku

[ Mapa sité Donécké Zeleznice
(doHeLbKoi 3ani3HM)




Seradovaci nddrazi Jekatérinburg
(ExkaTepuHbYpr-CopTMPOBOYHbIN)

Na pocétku 90. let to bylo asi 8 000 vozt denné

a v roce 2009 to bylo 4 000 nakladnich vagon.
Maschen tedy zatim nedosahl horniho planova-
ného limitu 11 000 nakladnich vagont denné.
Samozrejmé ze vykony Zeleznic¢ni nakladni
dopravy jsou v poslednich 30 letech vyrazné
ovlivnény stoupajici silni¢ni kamionovou dopra-
vou. Nepretrzité zde pracuje kolem 700 zamést-
nancud DB Cargo. Protoze 30 let stara zarizeni
potrebovala rekonstrukci, byly v roce 2009 zaha-
jeny prace na vyméné spadovistni techniky a cas-
tecné prestavbé spadovisté. Dne 7. ¢ervence 2014
bylo po kompletni rekonstrukci vlakotvorné sta-
nice Maschen slavnostné uvedeno do provozu.

Jasynuvata (icuHyBara)

Seradovaci nadrazi Jasynuvata v ukrajinském
Donbasu ma 73 smérovych koleji. Je to nejvétsi
Zeleznicni stanice Donécké Zeleznice (JoHeubKoi
3ani3HuLi) a také jeji nejvétsi zeleznicni uzel.
Nachazi se ve mésté Jasynuvata. Do stanice Usti
5 Zelezni¢nich trati Jasynuvata - Mariupol, Jasy-
nuvata - Chaplino, Jasynuvata - Kramatorsk,
Jasynuvata - Krynychna a Jasynuvata - Larino.
Jsou zde dvé seradovaci nadrazi, na nichz je

32 + 41 smérovych koleji.

Krasnyj Liman (KpacHbii /lumaH)
V byvalém SSSR bylo koncem roku 1932
rozhodnuto o vlastni vystavbé prvniho

mechanizovaného spadovisté ve stanici Krasnyj
Liman. Dne 23. fijna 1934 bylo mechanizované
spadovisté uvedeno do trvalého provozu. Mecha-
nizace serfadovaciho nadrazi vice nez zdvojna-
sobila jeho kapacitu tridicich praci. Spadovisté
mélo 36 smérovych koleji, 4 kontrolni stanovi-
Sté, 2 kolejové brzdy na sjezdové casti a celkem
31 retardér. Do roku 1940 bylo mechanizovano
36 spadovist, coz tvorilo 68 % z jejich celkového
poctu. V roce 1946 byla vyvinuta automaticka
centralizace spadovist - Goro¢naja Avtomatices-
kaja Centralizacia, oznacovana jako GAC. Prvni
systém GAC byl predstaven ve stanici Brjansk

ve stejném roce 1946 a nasledné se systém GAC
zacal pouzivat po celé Zeleznicni siti SSSR. Zave-
deni GAC vyrazné usnadnilo praci operatora

a zbavilo ho povinnosti prehazovat vyhybky pred
vyhybkami pfi rozpusténi vlakd. U GAC byly trasy
pro odvésy predbézné nastaveny na zakladé
tridiciho listu a spinace se prepinaly pred
provedenim odvésu automaticky po uvolnéni
kolejového obvodu predchozim odvésem.

Jekatérinburg (EkaTepuHbypr-
-COpTUPOBOYHbIN)

V Rusku je nejvétsi ,ranzir“ v Jekatérinburgu.
Nachazi se v jekatérinburské oblasti Sverdlov-
ské zeleznice. Lezi na hlavnim tahu Transsibirské
magistraly. Nadrazi zahajilo provoz v roce 1930
v misté byvalé zeleznicni vlecky Palkino.



Na zavér

Rozvoj silni¢ni kamionové dopravy ved| k tomu,
Ze v mnoha kdysi typickych ,,Zelezni¢nich més-
tech®, jako jsou Lehrter, Rheine, Betzdorf, Weil
am Rhein v Némecku, Amersfoort v Nizozem-
sku, Mechelen v Belgii, Aulnoye ve Francii, Mestre
v Italii nebo Altoona v USA, doslo k uzavreni
sefadovacich nadrazi. Stejna situace nastala

i v nékterych metropolich, jako je Kodan, Amster-
dam, Brusel, Rim, Madrid, Montreal, Boston nebo
Washington. Na nékterych seradovacich nadra-
zich, ktera méla nékolik spadovist, bylo to vétsi
odstaveno a mensi zachovano. Stalo se tak napri-
klad ve Frankfurtu nad Mohanem, v Praze nebo

v Ruse v Bulharsku. Podobné tomu bylo i v Azer-
bajdzanu, kde ze dvou zde vybudovanych sera-
dovacich nadrazi byla uzavrena vétsi a moder-
néjsi stanice Sirvan u Sumqayitu, zatimco mensi

stanice Bilacari u Baku zUstala v provozu. Otaz- Seradovaci nddrazi
kou pro vétsinu provozovatell bylo a je, co Jekatérinburg

s nimi? Byvala sefadovaci nadrazi byla nékdy pre-  (ExatepuH6ypr-
stavovana na kontejnerova nadrazi nebo vlecky -CopTUpPOBOYHbIH)

pro osobni vlaky. VétSinou po vyrazeni z provozu
dojde k redukci poctu koleji a odstranéni zafizeni
spadovisté. Slouzi pak pro mistni provoz nebo
pro odstavovani nakladnich a osobnich voz(.
Pozdéji ¢asto dochazi k jejich uplné likvidaci.

V Némecku tak skoncilo v roce 1986 kdysi druhé
nejvétsi seradovaci nadrazi v Hohenbudbergu.
Ponechat nevyuzita sefradovaci nadrazi jako tech-
nickou pamatku je nerealné z dlivodu vysokych
nakladl na jejich provoz, zejména z hlediska pro-
storové velikosti. Sefadovaci nadrazi, kdysi ddle-
Zita soucast hospodarského Zivota a kulturni
krajiny mnoha vyznamnych center Zeleznicni
dopravy, nenavratné mizi.
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