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CD predstavily
CD Night a nové
nocni spojeni
Praha - Curych

Ceské drahy se rozhodly naskocit na evrop-
skou vilnu renesance nocni zZelezni¢ni
dopravy, kterd je vnimana jako ekologicka

alternativa k letecké dopravé i jako pohodlny
© vace ETCS posledni z celkem 78 lokomotiv

dopravni prostfedek na velké vzdalenosti.
» my chceme dat nocni dopravé dalsi

impuls. Na zékladé ankety mezi cestujicimi

a zaméstnanci jsme vytvorili novou znacku

CD Night, pod kterou nasi zékaznici najdou

vsechny informace, které jsou s cestovd-

nim pres noc spojené,” fika Michal Krapinec,

predseda predstavenstva a generalni fedi-
tel Ceskych drah, a doplriuje: ,V nasem pri-
padé pfitom nejde jen o novou image, logo
a pdr barevnych obrdzkd, ale také o hma-
tatelné, konkrétni zmény. Do modernizace
deviti liiZzkovych vozii WLABmee a stejného
poctu lehdtkovych vozi Bcmz nyni investu-
jeme 246 miliond korun. Luzkové vozy maji
napriklad vyménéné soucdsti lizek, dosa-
zeno nové LED osvétleni, renovaci proslo
oblozZeni stén, socidlni zarizeni, sprchy, dosa-
zeny byly zdsuvky pro cestovni elektroniku
nebo Wi-Fi sit.“

Se zahrani¢nimi partnery CD rozviji
také nové linky no¢ni dopravy. Ke spo-
jum z Prahy do Budapesti, do Kosic
a Humenného, do Krakova a Varsavy
nebo do Curychu pfes Rakousko prida-
vaji od nového jizdniho fadu nocni spo-
jeni, které zajisti pfimou dopravu pfes noc
z Cech a ze sousedniho Saska na jihozapad
Némecka do oblasti Badenska a do Svycar-
ské Basileje a Curychu. Diky tomu se zlepsi
také dostupnost francouzského Alsaska
a s prestupy na dalsi spoje lze vlakem
pohodIné dojet do jakékoliv oblasti Svy-
carska.

Zdroj a foto: Ceské drdhy
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¢ Tomas Téth.

78 lokomotiv
rad 163 a 363
CD Cargoje
vybaveno
systemem ETCS

CD - Telematika dovybavila palubni jed-
notkou evropského vlakového zabezpeco-

fad 163 a 363 dopravce CD Cargo a Uspésné

tak dokoncila vyznamnou zakézku. Cely

projekt realizovalo sdruzeni dodavateld
CD - Telematika (Alstom, CMZO - elektro-
nika) a AZD. Uplné posledni lokomotivou
dovybavenou systémem ETCS v ramci této

© zakazky se stalo vozidlo 363.256-9.

JPrevzeti posledni sériové lokomo-
tivy 363.256-9 pro nds znamend, Ze mdme
78 velmi perspektivnich lokomotiv pfiprave-

nych pro vyhradni provoz vlaki pod dohle-
i dem ETCS, ktery v Ceské republice bude

ve vétsim rozsahu zahdjen od roku 2025,
uved| pfedseda pfedstavenstva CD Cargo

Implementace zabezpecovace do loko-
motiv fad 163 a 363, které patfi mezi kli-

¢ova hnaci vozidla CD Cargo, byla zahajena
© v bfeznu 2019 a termin dokonéeni zakazky

byl konec leto$niho roku. Ceska repub-
lika planuje od 1. ledna 2025 zavedeni tak-

zvaného vyhradniho provozu pod ETCS

na vybranych paternich koridorech. Rezim

vyhradniho provozu znamena, Ze na tyto
¢ traté jiz nebudou mit pfistup hnaci vozidla

bez palubnich jednotek ETCS.

Zdroj a foto: CD - Telematika

RegioJet nasadi

v Usteckém kraji

od prosince

jednotky

Pesa Elf.Eu

Cestujici v Usteckém kraji ¢eka na linkach

i zajistovanych spole¢nosti RegioJet UK

© zasadni zména v kvalité cestovani. Do zku-
Sebniho provozu s cestujicimi zamifi vSech
sedm elektrickych jednotek Pesa Elf.Eu

i od polského vyrobce PESA Bydgoscz. Jejich
vyroba nabrala kvlli pandemii covidu-19
rok zpozdéni.

Nasazeni jednotek potvrdil zastupce
Pesy pro Cesky trh Miroslav Kupec. ,,Pra-
cujeme intenzivné na tom, aby vsech sedm

: jednotek vyjelo ke zméné jizdniho fadu,”
i ekl Kupec. Jednotky se v Cesku testuji

od ledna letosniho roku. Ke schvaleni by

mélo dojit pristi rok.

Nahradi predevsim jednotky 628,

i které RegioJet koupil od Deutsche Bahn.
i Po nedavné nehodé na piejezdu navic
i musel zafadit motorovy v(iz 811.

Jednotky ziskaly Ciselné oznaceni jako

© fada 654. Nasadi je na regionalni spoje

na linkach U5, U7 a U13 a u doplriko-

¢ vych vykon(i v ramci aglomerace Usti nad
Labem. Do doby nabéhu novych jednotek

: bude RegioJet dal jezdit s motorovymi jed-
{ notkami 628.

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: TV magazin POZOR VLAK



Nizozemsko
couva

od bateriovych
vlaky

Nizozemsky spravce zelezni¢ni infrastruk-
tury Prorail a provincie Overijssel jsou
prvnimiv Evropé, ktefi zacali brzdit vse-
obecné nadseni z dvouzdrojovych vlak,
které kombinuji provoz na elektfinu a bate-
rie. Po nékolika mésicich zkusebniho pro-
vozu provincie oznamila, Ze plany na zave-
deni provozu bateriovych jednotek (BEMU)
odklada na neurcito.

Jako prvni o tom informoval nizozemsky
server Tubantia.nl. Provincie plvodné pla-
novala nasazeni bateriovych vlakd na tra-
sach Oldenzaal - Zutphen, Almelo - Har-
denberg a Enschede - Dortmund/Mdnster.

V provozu nékolik mésicu testovala baterio-
i narocnost zelezni¢ni dopravy. ,Jde o pori-
zeni uspornéjsich vozidel schopnych reku-
perace, sjednoceni napdjecich soustav, vétsi
vyuZiti lokdlnich obnovitelnych zdrojd, zvy-
seni plynulosti jizdy bez nutnosti castého

i zastavovdni nebo vyménu osvétleni nddraz-
rozhodnout. Provincie chce proto radéji tla-
¢ blizil ministr Kupka.

vou jednotku Stadler Wink.

wNa posledni chvili se ukdzalo, Ze ndklady
jsou vyrazné odlisné od toho, co bylo uvd-
déno,“ Fekl mistni poslanec Bert Boerman.
S takovymi zjisténimi se podle néj nelze pro
nasazeni téchto jednotek nyni definitivné

¢it na stat, aby financoval elektrifikaci trati,
kde mél bateriovy vlak jezdit.

Pofizeni jednotek mélo stat zhruba polo-
vinu toho, co elektrifikace tras. Prorail ale
uvedl, Ze u nakladud na bateriové jednotky
se nepocitalo s budovanim infrastruktury
pro dobijeni bateriovych vlakd, které eko-
nomiku celého provozu vyrazné zhorsily.

Zeleznice

¢ Rozvoj zelezni¢ni dopravy, budouci podoba
sité TEN-T nebo ceny energii. To byla hlavni
témata neformalni schlizky Rady ministrd
pro dopravu, kterad probéhla na konci fijna

¢ vPraze.

nicni dopravu efektivnéjsi a atraktivnéjsi pro
i cestujici. Po omezenich zptsobenych pande-
mii covidu-19 vidime rostouci zajem o cesto-
vani, zaroven ale sledujeme prekdzky, které

brani vétsimu vyuzivani Zeleznice hlavné

© v preshranicnich spojenich,“ fekl k jednanim
© ministr dopravy Martin Kupka.

nich trati v rliznych ¢astech Evropy. Padl

© také navrh na revizi sité TEN-T, ktery pred-

: poklada vyfazeni spojeni nachazejicich

i se na Gzemi Ruska a Béloruska, a naopak

¢ zaglenéni prepravnich koridor( na Ukrajiné
a v Moldavsku, véetné moznosti prechodu

{ na standardni rozchod.

AKTUALNE ZE SVETA (¥

Ministri dopravy
EU probraliceny

energii i rozvoj

Musime najit zplsob, jak udélat Zelez-

Ministfi probrali rozvoj vysokorychlost-

DalSim tématem byly aktualni ceny ener-

© gii. Ministfi se shodli na tom, Ze i pFes ros-
© touci ceny energii je nutné pokracovat

¢ v dalsi elektrizaci Zeleznic. Debatovali také
i otom, co dopravci a spravci infrastruk-

tury mGZou udélat, aby sniZili energetickou

nich budov a kolejist za dspornéjsi typ,” pfi-

Ministfi také resili, jak odstranit tech-

| nické prekazky, zlepsit koordinaci vyluk,
¢ spolehlivost dopravy nebo navaznost
spoju. Probrali rovnéz snadnéjsi nakup
mezinarodnich jizdenek ¢i lepsi informova-
nost cestujicich o nehodach a jinych mimo-
© tadnostech. Bavili se také o tom, jak zlepsit
tvorbu jizdnich radd a podpofit dalkovou
Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: Jan Oosterhuis (Wikipedia)

a preshranicni dopravu.

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR

Nejdelsi
osobni vlak
na sveteé

Svycarska spole¢nost Rhitische Bahn
vypravila v rdmci oslav 175 let od zalozeni
¢ prni $vycarské zeleznice nejdel3i osobni
vlak na svété. Spojila za sebou celkem

25 ctyrélankovych jednotek o vaze témér
©3000t, ¢imz byl vytvoren vlak o délce
©1906m.

Absolvovani trasy dlouhé 25 km z Predy

do Alvaneu po velkolepém Landwasser via-
i duktu si vyzadalo fadu mésica pfiprav. Sou-
casti byly nejenom zku$ebni jizdy kratSich
vlakd, ale také reSeni rady problému.
Napftiklad bylo nutné vymyslet, jak bude

: komunikovat sedm strojvedoucich, protoze
mobilni telefony nebo vysilacky v tunelech
nefunguji. Nakonec organizatofi pouzili
polni telefon ptvodné uréeny pro Svycar-

¢ skou civilni ochranu a vlak jel rychlosti

: az35km/h.

: ProtozZe se v3e nakonec podafilo absol-
vovat bez jakychkoliv problém0, bude

i jizda nejdelsiho osobniho vlaku na svété
i zapsana do Guinnessovy knihy rekordt.

Zdroj: Rhétische Bahn
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FOKUS

Objektivem Lubose Kalala
Cernobild nostalgie
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Na snimku z tinora roku 1979 se ve stanici Turnov
potkaly parni lokomotivy s pfezdivkou Stokr 556.0339
na osobnim vlaku a 556.042 na ndkladnim viaku.

Je prosinec roku 1979 a parni lokomotiva 534.0301
Kremdk prijizdi od Klatov do zeleznicni stanice
Plzeri-Valcha. Dnes je tato trat elektrizovdna a ddlkové
fizena. Lokomotiva na snimku dodnes existuje, mizete
si ji prohlédnout v CD Muzeu v LuZné u Rakovnika.



FOKUS (0]

Fotografie z rumunského depa
v Sibiu pochadzi pravdépodobné
z roku 1983. Jde o vzdcny sni-
mek, protoze tizkorozchodné drahy
v Rumunsku byly v té dobé jiz plné
motorizované. Pouze nocni viak
Sibiu - Vurpadr byl veden parni loko-
motivou rady 764. Na ostatnich vla-
cich, které vystavovalo toto depo,
byly fazeny parni lokomotivy vice
rad za motorovou lokomotivu pouze
jako kotle pro zajisténi vytapéni
osobnich vozdl.

Je rok 1979 a ranni vlak, v jehoZ
Cele je parni lokomotiva Resica rady
764, stoupd do hor po jedné z nej-
zndméjsich a nejhezcich rumun-
skych lesnich Zeleznic Viseu de
Sus o rozchodu 760 mm. VSimnéte
si osobniho vozu s délniky, cister-
nového s naftou pro lesni traktory
a rady oplenovych vozd, na kterych
se po smeéné svdZelo vytéZzené drevo.

|
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FOKUS
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Velky sen, tedy navstivit
NDR (Némeckou demokra-
tickou republiku) a poridit
tam snimky parnich loko-
motiv fady 01, se Lubosi
Kdlalovi splnil v roce 1979.
Tento snimek je znémec-
kého Saalfeldu. PrestoZe
fada priznivct Zeleznice
tvrdila, Ze nemecké loko-
motivy neoplyvaji kré-
sou, mladému Lubosovi
modernizované 01 uca-
rovaly. Zajimavosti je, Ze
vzdy kdy?z se vratil fotit
vlaky do Saalfeldu, potkal
svij nejoblibenéjsi stroj
01.0522.

Vroce 1981, kdy uz
v Madarsku rychle ubyvalo
parnich stroji, se Lubosi
Kdlalovi podarilo na trati
Gy6r - Celldémélk vyfotit
vahadlo pro cerpdni vody
S projizdéjicim parnim vla-
kem, v jehoz cele byla loko-
motiva rady 424 Buffalo.

-

Lubos Kalal
(62 let)

Uz od predskolntho véku obdivo-
val parni lokomotivy a tento obdiv
mu vydrzel do dnesnich dnt. Nen{
tak divu, Ze nastoupil na Stredn{
pramyslovou skolu dopravn{

v Praze a nasledné vystudoval
Vysokou skolu dopravy a spoju

v Ziling. Na Zeleznici zacal praco-
vat jako vypravci, ale vétsinu svého
profesniho zZivota se vénoval a stéle
vénuje profesi technologa na hlav-
nim nadrazi v Praze. Parni loko-
motivy zacal fotografovat uz jako
mladik, pozdéji jejich provoz fil-
moval na 8mm kameru a soucasné
nahréval na magnetofon neza-
pomenutelné zvuky parni drahy.
Po ukonceni parntho provozu

v Ceskoslovensku zacal za parou
jezdit do NDR, Madarska, Polska,
Rumunska ¢i Sovétského svazu.




FOKUS ([©)

Pise se rok 1982 a stu-
denti Vysoké skoly dopravni
v Ziliné se vypravili do tehdej-
siho Sovétského svazu, kon-
krétné do Lvova. KdyZ Lubos
Kdlal vystoupil z rychliku, zeptal
se strojvedouciho, zda zde jesté
jezdi parni lokomotivy. Po zami-
tavé odpovédi zacal posun
vlaku za supéni parni lokomo-
tivy fady Er, kterd byla vyrobena
v Ceském strojirenském pod-
niku CKD. Slo o posledni parni
lokomotivu ve Lvové, se kterou
posunovali strojvedouci a topici
tésné pred dichodem, u nichZ
uz bylo zbytecné proskolovdni
na nové stroje.

Dnes byste stejny snimek uZ nepo-
ridili. Jde o fotografii z roku 1979
ve stanici Wolkenstein v NDR, kde
aZ do roku 1986 byla v provozu
znémd Gzkorozchodnd trat Prel3-
nitztalbahn o rozchodu 750 mm
Wolkenstein - Jéhstadt. V Cele
vlaku vidite zajimavou parni loko-
motivu Meyer 99.1582, kterd méla
vdlce netradicné umisténé uprostried
mezi zadnim a prednim podvozkem.
Po revoluci v roce 1989 se mistnim
nadsencim podarilo obnovit 8 km
traté Jéhstadt - Steinbach.
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Tuzku jsem v ruce drzel
uz od batoleciho veku

PRIPRAVIL: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Vytvarnika Martina ,,Matyse“ Prikryla jsme zacali
sledovat od jeho prvni vystavy v roce 2019,

ktera se jmenovala Vlakobraz. Tehdy vystavené
obrazy se zcela odliSovaly od tvorby ostatnich
umélch zachycujicich Zeleznici. Prestoze mnohdy
zcela popiraly perspektivu, znalci zelezné drahy
ocenovali dodrzeni realnych tvari silnych stroju,
casto vyobrazenych v prostredi fantaskniho
svéta s jedinecnou atmosférou.

| 10 | REPORTERAZD - 4/2022 \




»Tuzku jsem

v ruce drzel uz od
batoleciho véku

a zustalo mi to
dodnes. Kdyz mam
skvély ndpad, pak
rychle vytahnu
tuzku a blok

a nakreslim si to.”

My jsme se, Martine, poznali po vasi prvni
vystavé Vlakobraz v roce 2019, ktera mé za-
ujala. Clovék by rekl, ze malujete vlaky a dalsi
dopravni prostredky odjakziva.

Pritom pravdou je, Ze doprava pro mé byla vzdy
jen zpUsob, jak se premistit z jednoho mista

do druhého. Nikdy by mé nenapadlo, Ze budu
dopravu malovat nebo se o ni aktivné zajimat.
VSe zacalo tim, Ze po mné znami zacali pozado-
vat obrazy s dopravni tematikou. Obrazy s vlaky,
tramvajemi, metrem a letadly postupem casu
zcela vytlacily jakakoliv jind témata z mé tvorby.
To, Ze v obrazech dominovaly vlaky, mé pfri-
vedlo k ndpadu vytvofit prvni vystavu pro milov-
niky vlakl a Zeleznice obecné. Jak uz jste rekl,
jmenovala se Vlakobraz a mél jsem s ni velky
uspéch.

Kolem dopravy se pohybuje specificka sku-
pina lidi, ktefi si zakladaji na tom, aby vse, co
je v této souvislosti zobrazeno, bylo zcela
realné. Asi dalo hodné prace dodrzet jista
pravidla.

Urcité to bylo tézké v tom, ze drazni vozi-
dla maji spoustu pravidel, at uz psanych, ci

ROZHOVOR &%

nepsanych, coz jsem se musel naucit respekto-
vat. Na pocatku to pro mé bylo naroc¢né a zdlou-
havé, protoze jsem bojoval se slozitosti a mnoz-
stvim detaill, které jsem do té doby viibec
neznal. Nejsem totiz technicky typ a o to to pro
mé bylo tézsi.

Kdyz jsem vidél vase prvni obrazy, vSiml jsem
si, jak silné deformujete a hlavné nerealné
zobrazujete perspektivu. Bylo to drzé, ale kdyz
¢lovék chvili ten obraz pozoroval, nakonec
pokyval hlavou, Ze se mu to vlastné libi.

Kdyz mém moznost si zaexperimentovat

a namalovat si néco zcela podle svych predstav,
obcas vznikne nakres, ktery vypada dynamicky
a zajimavé. Jako skvély priklad mi prijde obraz
lokomotivy rfady 715 Rakusanky,

ERAZD « 4/2022 | 11 |
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ktery jsem pripravoval pro svou prvni vystavu.
Mél jsem ten obraz v hlavé delSi dobu a uz pfi
prvnich nakresech jsem perspektivu pokfivil.
Kdyz jsem pak mél v Korenoveé prilezitost si
Rakusanku nazivo prohlédnout, napadlo mé
podivat se na ni tak, jak jsem ji navrhl. Zku-

sil jsem si lehnout néjakych deset metrl pred
ni, abych zjistil, ze kabina, tedy jedna z nejdu-
Mrzelo mé to a netusil jsem, jak z toho ven. Uva-
Zoval jsem o jiném nakresu, ktery by byl co nej-
vérnéjsi realité. Nakonec jsem si ale rekl, Ze ma
predstava je daleko zajimavéjsi nez redlna per-
spektiva, a Ze ji tedy nedodrzim. S odstupem
¢asu mohu fict, Ze zamérné chybna perspek-
tiva nakonec umocnila cely obraz a posunula ho
tam, kde jsem ho od zac¢atku chtél mit.

Jakou techniku pouzivate pri malovani?
Nejcastéji maluji kvalitnimi akrylovymi barvami.
Akryl je moderni médium, které mi dovoluje

| 12 | REPORTERAZD « 4/2022

pracovat v kratSim ¢asovém Useku, nez by mi to
umoznila malba olejovymi barvami, pfitom jsou
kvalitativné viceméné srovnatelné. V posledni
dobé jsem ale objevil kouzlo akvarelové malby.
Naucit se efektné zvladnout tuhle techniku pro
mé byla vyzva na nékolik mésicli a ja mam vyzvy
rad. Véfim, Ze na olejomalbu, kterou jsem jesté
nikdy nezkousel, taky brzy dojde.

Sleduji vice vytvarnikd, ktefi se vénuiji zelez-
nici, a kazdy ma jiny zptsob pripravy. Nékdo
chodi na mista a pofridi si fotografii, jiny si
maluje skici. Jak na to jdete vy?

U mé doslo k jistému vyvoji. Dfive mi sta-

¢ila néjaka fotografie a nasledné jsem u platna
improvizoval. Postupem ¢asu mi ale zacalo
dochazet, Ze to neni spravny pfistup. Uvédo-

mil jsem si, Ze komplexnost takové malby je
opravdu velka, a priprava zacala byt dikladnéjsi
a presnéjsi. Pri tvorbé nakresu k malbé si musim
velmi dobre napozorovat konkrétni kus drazniho




vozidla. Jedna rada vozidla se totiz v detailech
mnohdy lisi, existuje nékolik barevnych variant,
a to nemluvim o pozdéjSich modernizacich, které
je potfeba si radné nastudovat. Velky dil prace
ovsem zahrnuje i pfipravu toho, jak budu chtit
vlak, tramvaj ¢i letadlo nakonec vyobrazit. To
jsou nejvétsi uskali pri tvorbé, se kterymi jsem
zpocatku hodné bojoval.

Ten, kdo zna vasi tvorbu, si urcité vsiml, ze
prvni obrazy jsou zcela bez lidi a ty novéjsi uz
obsahuiji lidsky prvek.

On to byl vlastné trochu zamér. Prvni vystava
Vlakobraz byla vzdanim holdu staré zelez-

nici, historickym vozim, které dnes uz nejezdi.
Chtél jsem vlaky vyobrazit jako na dobovych
pohlednicich. Obaval jsem se, aby lidé na obra-
zech nerusili nostalgickou atmosféru. Béhem
vystavy si toho navstévnici vS§imli a fikali mi,

ze by bylo dobré tam néjaké cestujici mit, ze je
Zeleznice prece o lidech a pro lidi. Proto jsem
dalSi vystavu s ndzvem Posledni vlak zaméfil
vice na cestujici a zaméstnance drahy. Ono se
to tam vlastné hodilo, protoze téma posledni
vlak je o lidech, ktefi se louci, vraci se ze zabavy,
od pratel, jedou dom? a je to pro né posledni
zachytny bod toho dne.

ROZHOVOR Iﬁ

Nerekli jsme jednu zasadni véc. Jak se stane,
Ze Clovék, ktery na to nema zadnou skolu, tak
zajimavé maluje?

Nemam na to Zadnou Skolu, to je pravda.
(smich) Mam na to ale opravnéni a licenci
Zivota. Tuzku jsem v ruce drzel uz od batole-
ciho véku a zistalo mi to dodnes. Kdyz mam
skvély napad, pak rychle vytahnu tuzku a blok
a nakreslim si to. Transformace od kresleni

k malbé prisla tak néjak samozrejmé s ¢asem,
kdy clovék dospiva a zjistuje, ze pouze tuzka uz
nestaci a potrebuje jiné médium k zachyceni
svych myslenek a emoci. Diky skvélym ucitelim
na Stredni Skole rezbarské v Tovacové jsem se
poprvé dostal k malbé, které jsem se paradoxné
docela bal.

Vzpomenete si na Uplny zacatek, kdy jste
namaloval prvni drazni obraz?
Slo o obraz tramvaje T3. Byl to tenkrat nesku-
tecné tézky proces, kdy jsem musel zkombino-
vat vlastni predstavivost se skute¢nymi tvary
drazniho vozidla, které znaji naprosto vsichni
v této zemi. Chtél jsem dostat do toho obrazu
vsechno, co tam mélo byt, a zlstat stale vérny
své imaginaci. Postupné jsem prisel na to, které
tvary musim presné dodrzet a které bude lepsi
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ROZHOVOR &%

schovat do stinu tak, aby byl vysledek presné
tak tajemny, jak jsem si ho predstavoval.

Kdyz porovnate prvni malby a ty soucasné, lisi
se to? Vidite velky vyvoj?
Ano, vyvoj je tam vidét, a to hned v nékolika
aspektech. Na prvni pohled lze pozorovat, Ze mé
prvni obrazy byly mnohem vice barevné a hravé.
S postupem casu ovsem vyzraly a jsou barevné
prosly také tvary vozidel. UZ vim, co a jak efektné
namalovat. Je pro mé snazsi si v hlavé poskladat
stroj tak, jak by mél vypadat a spravné na divaka
zapusobit. Hodné jsem také zacal pracovat
s nasvétlenim objektt, kdy pomoci slunce a stint
dosahuji kyzeného efektu, nalady a dynamiky.

V roce 2019 jste opustil svou profesi vlakve-
douciho a rozhodl jste se na sto procent véno-
vat pouze malovani. To byla ale velka odvaha!
Uzivite se tim?

To byl nejtézsi krok, ktery jsem v zivoté udé-
lal. Rozmyslel jsem to dlouhou dobu od chvile,

kdy jsem oslavil tficaté narozeniny. Zacal jsem
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rekapitulovat roky predtim, kam jsem se dostal
a co umim, a zjistil jsem, Ze jsem se nedosta-
tecné vénoval tomu, co miluji. Takze jsem se

to rozhodl zménit. V tu dobu byla poptavka

po obrazech velka, ale protoze jsem soucasné
pracoval, zbyvalo mi na malovani velmi malo
casu a trapilo mé, Ze nedélam to, co mé nejvice
napliuje. A ted k otazce, zda mé to uzivi. Pokud
¢lovék déla to, co ho nejvice napliiuje, pak to
na téch obrazech prosté musi byt vidét a lidé to
oceni. Zac¢atky byly tézké, to se pfiznam. Ted'si
ale mohu dovolit fici, Ze na poli dopravni malby
se zac¢indm prosazovat a je to pro mé draha,
které se mohu naplno a volné vénovat.

Jak dlouho vam trva namalovat obraz
od prvni skici az po finalni vysledek?
To je individualni. Velkou roli v délce prace hraje
vysledna velikost. Vezmeme-li v potaz néja-
kou priimérnou velikost s primérné narocnym
motivem, mlze jit tak o tyden prace. Nékdy si
vice hraji s navrhem, kdy potfebuji najit uni-
katni anebo odpovidajici okoli, a jindy naopak
s finalizaci obrazu, pridavanim odleskul a svétel.




K tomu se vracim tfeba i dalsi dny tak, abych
naladu obrazu dostal tam, kam potrebuji.

Hovoril jste o velikosti obrazi. Jaké formaty
preferujete?
Napfriklad na prvni vystavé Vlakobraz jsem mél
obrazy okolo 70 x 90 cm. Slo o velky format, pro-
toze byly vystaveny v depu a chtél jsem, aby se
v tomto prostoru neztracely. Potencialni kupci je
ale oznacili za moc velké na to, aby je mohli mit
doma. U velkych obrazt totiz potfebujete mit
dostatecny odstup - a to je napfiklad v panela-
kovych bytech obcas problém. Proto jsem presel
k mensim formatim okolo 50 x 70 cm, aby jejich
novi majitelé mohli zachytit celou krasu obrazu
z kratsi vzdalenosti. Kazdopadné malovat
na velké platno je zajimava zkusenost, a navic
hezky pocit. Uz jsem si vyzkousel velmi Siroké
platno 60 x 180 cm a byl to Uplné jiny zazitek nez
pfi malovani standardnich formatu.

Jste tim umélcem, ktery prodava vsechny své
obrazy, nebo jsou nékteré neprodejné?
Napriklad v loZnici mam tri obrazy, které

ROZHOVOR &%

neprodam. Jde o obraz tramvaje T3, letadla
Tupolev a obraz metra linky A v Praze. Jsou to
totiZ jedny z prvnich obraz a méam k nim spe-
cificky vztah. VSechny ostatni, které postupné
maluji, jsou na prode;j.

Rikal jste v vodu, ze vase umélecka draha
zacala tim, Ze kamaradi a znami pozadovali
namalovat obrazy s dopravni tematikou. Malu-
jete i dnes obrazy na zakazku?

Tohle je jedna z nejcastéjsich otazek. Done-
davna jsem byl nucen malovat pravidelné
obrazy na zakazku. Abych si udrzel néjaky pri-
jem, musel jsem namalovat zhruba Ctyfi obrazy
mésicné na prani. Nezlstal mi tak témér zadny
cas k vlastni tvorbé. Naplanovat pak vytvoreni
vystavy bylo velmi stresujici a ¢asové problema-
tické, protoze jsem se dostaval do situace, kdy
jsem byl béhem tvorby vystavy zcela bez prijmu.
Premyslel jsem proto, jak docilit toho, abych

uz nemusel malovat jen zakazky, ale obrazy,
které sam chci, a lidé by si je pak nasledné kou-
pili. Shodou nahod jsem se jednoho letniho dne
potkal s lvanou Freitag, kterd ma na svédomi
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projekt s médnim oblecenim pro zeleznicni
fanousky Locomotif.cz. Tenkrat jsem vyslovil
prani, Ze bych si velice pral navrhnout si vlastni
design tricka s néjakym vlakem, a tak vzniklo
triko s mym Uplné prvnim motivem, legendar-
nim motorovym vozem fady 810 Orchestrion.
Tahle spoluprace mi dala novou moznost, jak
se realizovat, a hlavné jsem se kone¢né mohl

oprostit od nutnosti malovat obrazy na zakazku.

Takze mate vlastné sviij merch a stal se z vas
i designér.
Je tomu tak. A prace to neni jednoducha, pro-
toze kazdy motiv kreslim ru¢né, déldm navrhy
a zkousim rlizna vyobrazeni. Pak zpracuji vitézny
navrh v grafickém programu a motiv muze spa-
trit svétlo svéta. Do dnedniho dne jsem vytvo-
fil vice jak polovinu vSech motivl u Locomotif
a dalsi se chystaji. Je pro mé obrovskou cti, kdyz
vidim, Ze se lidem libi a s radosti je nosi. Vzdy

kdyz nékde na nadrazi potkdm nékoho, kdo ma
na sobé triko s mym designem, mam chut toho
Clovéka pozdravit... | kdyzZ pravdou je, Ze se vétsi-
nou i zdravime.

Mate za sebou tfi vystavy, co mate dal v planu?
Nedavno mi skondila vystava Zelezni¢ni akva-
rely. Byla pro mé jina hned ze dvou didvodi
a udélal jsem krok i mimo svou komfortni zénu.
Protoze jsem akvarel nikdy predtim nema-
loval, musel jsem mésice trénovat tuto tech-
niku, pilovat malbu na bavinény papir, aby
se nestalo, Ze prvni obraz bude horsi nez ten
posledni. Poprvé jsem také nemaloval vlaky,
které by se libily navstévnikim, ale maloval
jsem Zelezni¢ni vyjevy z mého détstvi, dospivani
i z obdobi prace vlakvedouciho. VSech tfinact
dél bylo imaginarni mapou mého Zivota s Zelez-
nici a jsem velmi rad, Ze vystava byla Uspésna
a lidé si obrazy zamilovali. Vystava byla putovni




Vystavy Martina ,Matyse“ Prikryla

2019 Vlakobraz - vystava sedmi
zelezni¢nich obrazli zamérenych
na vizudl a dobu starych pohlednic.

2020 Posledni vlak - vystava
sedmi obrazl zachycujicich emoce
poslednich vlakovych spojt dne.

2022 Zelezniéni akvarely - vystava
trindcti akvarell jako prifez
zivotem tvirce a jeho vztahu

k Zeleznici.

~ aodsvého uvedeni v Kofenové se podivala

- jl do Prahy, LitoméFic a také do Ceské Lipy. Navic
e -‘;F.' jsem si diky této vystavé splnil dalsi sen, kdy

_': — jsme spolecnés Locomotif.cz z téchto obrazl

& | vytvorili kalendaF pro rok 2023.

| Cosetyce pland, uz n&jakou dobu mam

v hlavé originalni ndpad na dalsi vystavu

Y §‘ﬁ‘n fici, ze se vSe dalo rychle do pohybu.

__'m, ze se mé obrazy budou vystavovat v Galerii

Petrof v Hradci Kralové nebo v CD Muzeu v Luzné

ﬁ;’ﬂ_. Rakovnika. Na pripravé vystavy budu pracovat

o - - -
ﬁ}ﬁ- es zimu a myslim si, Ze koncem léta by mohlo

- bytvsepfipraveno.
e

ROZHOVOR &%

MizZeme ¢tenardm alespon naznacit, jak
chcete vystavu pojmout?

Nerad bych prozrazoval mnoho, protoze cesta

k dokonceni bude jesté dlouha. Nicméné se chci
touto vystavou vratit v case. Bude zamérena

na krasu parnich lokomotiv, které vse zapocaly

a dnes uz povétsinou tise odpocivaji ve svych
depech. Chci je na svych obrazech opét vidét, jak
s eleganci a v plné sile zahaluji své okoli do par-
nich oblak. Aby toho nebylo malo, obrazy tento-
krat zpracuji originalnim zplsobem a namaluji je
unikatni technikou. Ale o tom se rad rozpovidam
treba nékdy priste.
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TEMA # |

TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY




V Berliné se po ctyrech letech konecné konal mezinarodni

drazni veletrh InnoTrans 2022 s podtitulem Udrzitelna mobilita.

Slo o0 13. ro¢nik, ktery se mél ptivodné odehrat v roce 2020,
“ale zdivodu pandemie covidu-19 byl veletrh dvakrat odlozen.
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lad po osobnim setkani s dlouholetymi pra-
teli, ale také po navazani novych kontaktd
byl natolik velky, Ze se letosniho ro¢niku vele-
trhu InnoTrans zucastnilo 2 834 vystavovateld
z 56 zemi svéta, ktefi predstavili 250 svétovych
inovaci.

Cesky zelezniéni pramysl
Svou nesmazatelnou stopu na veletrhu
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& Stdnek spolecnosti AZD

- Prezentace systémii AZD
pro autonomni provoz vlaki

zanechal také Cesky Zelezni¢ni primysl. V Ber-

liné se prezentovalo celkem 27 ¢eskych firem,

¢ast z nich ve spolec¢ném stanku Asociace pod-

nikd c¢eského zelezni¢niho prdmyslu (ACRI).

JCesky Zeleznicni priimysl je velmi ispésny

na zahranicnich trzich, kde export tvori 56 %

obratu. Je to dikazem konkurenceschopné

nabidky inovativnich produktu a sluZeb, které \ Prezentace systémii
uspésné navazuji na vice neZ 200letou tradici. pro autonomni provoz vlakd

FOSITHIR
WE SHAPE
L



\ Dispecerské pracovisté
dalkového rizeni
TrafficSWing DOZ-1 s gra-
ficko-technologickou nad-
stavbou TrafficSWing GTN
a pokrocilym systémem
automatického stavéni via-
kovych cest ASVC pro Zelez-
ni¢ni trat Praha-Vrsovice

- Praha-Uhrinéves

Firmy chtéji svoji pozici na mezindrodnim poli
jesté vice posilovat. Pro expandovdni na nové
trhy jsou spoleénosti pripraveny, a pravé berlin-
sky veletrh je skvélou pfileZitosti, kdy predsta-
vit inovativni produkty a sluzby, navdzat nové
kontakty a exportni prileZitosti. Unikatni know-
-how, které Ceské podniky drZi, tak mize byt vel-
kym prinosem nejen pro né samotné, ale i pro
budouci zdkazniky,“ fika Marie Vopalenska,
generalni feditelka ACRI.

TEMA #

Naptiklad Skoda Group v Berliné vefejnosti
poprvé predstavila novou vlakotramvaj. Svou pre-
miéru mélo elektricky ovladané komfortni seda-
dlo urcené pro vlaky premium class z produkce
spole¢nosti BORCAD. Firma BONATRANS GROUP
pak na veletrhu predstavila nékolik typt svych kol
pro kolejova vozidla. Vyrobce DAKO mél v expo-
zici pneumatické a hydraulické brzdové systémy
pro kolejova vozidla, véetné mechatronickych fidi-
cich komponent. Radu navstévnikd pfilakal také
stanek spole¢nosti AZD, ktery prezentoval dispe-
Cerské pracovisté dalkového Fizeni TrafficSWing
DOZ-1 s graficko-technologickou nadstavbou
TrafficSWing GTN a pokrocilym systémem auto-
matického stavéni vlakovych cest ASVC pro Zelez-
ni¢ni trat Praha-VrSovice - Praha-Uhfinéves.
Ovsem nejvétsi zajem vyvolala prezentace plné
funkéniho autonomniho vlaku. Kdyz zastupci
AZD pres tablet v Berliné rozjeli autonomni vlak
na Svestkové draze v Cesku a ten sam zastavil pfed
prekazkou v podobé automobilu na prejezdu, coz
se on-line prenaselo na velkoplosnou obrazovku,
vyslouzilo si to od pritomnych navstévnik( bour-
livy potlesk. ,Jsem hrdy na schopnosti nasich tech-
nikd, protoZe spolecnost AZD patfi mezi prvni firmy
v Evropé, které maji funkcni systémy pro autonomni
provoz vlakd. Samoziejmé Ze budeme muset ujit
jeste velkou cestu, neZ je nasadime do béZného pro-
vozu. Vérim ale, Ze v roce 2024 prvni autonomni vlak
vyjede na nasi Svestkové drdze,” fika generalni Fedi-
tel AZD Zdenék Chrdle.
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Kolejova vozidla

NejvétSim lakadlem na veletrhu InnoTrans

2022 byla uz tradi¢né kolejova vozidla. Téch se
na 3 500 m koleji vystavisté Messe Berlin predsta-
vilo 124. My vam ukazeme nejzajimavéjsi expo-
naty s dirazem na osobni dopravu. V tomto
segmentu zacinaji pfevazovat jednotky s vodiko-
vymi palivovymi ¢lanky a také s bateriemi. Ter-
min ,zelena Zeleznice“ se tak pomalu, ale jisté
presouva z prani a planti o bezemisni dopravé
do reality, kdy kazdy vyrobce ma v portfoliu
budto uz dokoncené ,,zelené“ kolejové vozidlo,
pfipadné na ném jiZ intenzivné pracuje.
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Hitachi Blues - Jde o hybridni tfizdrojovou
jednotku vyrabénou ve tfivozovém provedeni
s kapacitou 219 mist a ¢tyfvozovém s kapacitou
300 mist. Je schopnd provozu nejen na elektri-
zovanych tratich, ale i na tratich neelektrizova-
nych. To pak na scénu pfichazi napajeni z baterii
¢i naftovy pohon. Pfi napajeni z troleje dosahuje
rychlosti az 160 km/h a pfi bateriovém provozu
140 km/h. V jednotce nechybi viechny standardy
moderniho cestovani a viude je tak akorat mista
pro cestujici primérného vzristu.

FLIRT Akku - Jednotka je urcena pro elek-
trizované i neelektrizované traté s dojezdem

/N Vicesystémovd lokomotiva
pro elektricky a dieselovy
provoz EUR0O9000

\V Hybridni tizdrojovd jednotka
Hitachi Blues

-




TEMA #

/N Bateriovad jednotka
FLIRT Akku

\ Jednotka na vodikovy pohon
FLIRT H2

na vykonné baterie 150 km pfi maximalni rych-
losti 160 km/h. Jde o prvni bateriovou jednotku
z produkce Stadler. Vyrobce tvrdi, Ze se baterie
plné nabiji pod trolejovym vedenim za 15 minut.
Koncepce vozidla je zaloZena na osvédcenych
elektrickych variantach zndmych jednotek FLIRT.
Vyrabi se budto jako dvouélankové, nebo ¢tyf-
¢lankové. Dvouclankova verze pojme 210 osob,
ztoho 123 sedicich. Jednotka disponuje oddi-
lem prvni tfidy. Ani ve druhé ale nechybi nic pro
pohodlIné cestovani s dostatecnym prostorem
pro pasazéry.

FLIRT H2 - Také tato jednotka byla
vyrobena spolecnosti Stadler, a jak nazev
napovida, pohon zajistuji vodikové pali-
vové ¢lanky. Jde o dvouvozové vozidlo
pro 116 sedicich cestujicich. Na jedno
doplnéni nadrzi, které trva zhruba
30 minut, ma jednotka dle vyrobce dojezd
460 km pfi maximalni rychlosti 130 km/h.
| v tomto pfipadé jde o jednotku postave-
nou na zakladech popularnich elektric-
kych vozidel FLIRT uréenych pro provoz
pod trolejemi.
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Mireo Plus H - Elektricka jednotka od Sie-
mensu vyuziva k pohonu vodikové palivové
¢lanky a souc¢asné lithium-iontové vyrovnavaci
akumulatorové baterie. U dvouvozové verze sli-
buje vyrobce dojezd 600 km pfi maximalni rych-
losti 140 km/h, u tfivozové vykonnéjsi verze
1000 km pfi maximalni rychlosti 160 km/h.
Doplnéni vodiku ma u Mireo Plus H trvat okolo
15 minut. Jednotka ma oproti pfedchozim typim
z produkce spole¢nosti Siemens vylepsenou
aerodynamiku s pouZzitim svafovaného lehkého
hliniku. Aktualné jde o jednu z nejleh¢ich jedno-
tek na trhu. Vinteriéru je vidét, ze se vyrobce sna-
Zil instalovat co nejvétsi pocet sedadel i za cenu
nevhodného umisténi do uzkého profilu hlavné
u toalety. V praxi to znamena, Ze dva cestujici se
nevyhnou, nemluvé o pohybu se zavazadly.

IMPULS 2 Hybrid - Jde o jednotku z produkce
polské spole¢nosti Newag, kterd je prvnim hyb-
ridnim vozidlem v Polsku. Kromé elektromotor(i
pro provoz v elektrické trakci je vybavena také
dieselovym motorem. Pod trolejemi dosahne
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SIEMENS

rychlosti az 160 km/h a pfi jizdé na naftu az

120 km/h. Tri¢lankova jednotka pojme 302 osob,
z toho 150 sedicich. Interiér spliiuje vSechny
vymozenosti moderni dopravy, a nadto dispo-
nuje hasicim systémem, ktery se automaticky
spusti pfi pozaru, a také defibrilatory. IMPULS 2

/N Elektrickd jednotka
Mireo Plus H

notka ze vSech vystavenych vozidel.

Lokomotivy - Od jednotek se pfesuneme
k zajimavym lokomotivam. Velkou pozornost
vyvolala elektrickd multisystémova lokomo-
tiva od ¢inského vyrobce CRRC, uréena pro pro-
voz po evropské zeleznicni siti. Ma trak¢ni vykon
5600 kW s maximalni rychlosti 140 km/h. Vossloh
predstavil v Berliné novinku v podobé univerzalni
elektrické lokomotivy Modula EBB pro rychlost
az 120 km/h, kterou lze napajet nejenom z tro-
leje, ale také z baterii. Stadler pfivezl do Berlina
hybridni vicesystémovou lokomotivu pro elek-
tricky a dieselovy provoz EUR09000. Ma vykon
1900 kW v dieselovém reZimu a 9 000 kW v elek-
trickém rezimu s maximalni rychlosti 120 km/h.

2 Prvni hybridni vozidlo
v Polsku IMPULS 2 Hybrid

\ Vectron pro rychlost
a2 230 km/h
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N Prvni Ceskd vlakotramvaj Kdo prochazel berlinské vystavisté, mozna minul lehkého Zelezni¢niho vozidla od spolec¢nosti

ForCity Smart 36T Vectrona od Siemensu bez povSimnuti. A pfi- Skoda. Zvladne provoz nejenom ve mésté, ale
tom Slo o novou verzi pro rychlost az 230 km/h i na regionalnich tratich. Nova obousmérna vla-
s trakénim vykonem 6 400 kW. Poprvé budou kotramvaj o délce 30,5 m s rozchodem 1000 mm
k vidéni v bézném provozu v prosinci roku 2025 pro maximalni rychlost 80 km/h ma kapacitu
v Ceské republice. Prvnim zakaznikem tohoto 178 cestujicich, z toho 72 sedicich. Prvnich
typu lokomotivy jsou totiz Ceské drahy, které 80 kust doda Skodovka do Némecka, konkrétné
pocitaji s pofizenim 50 kus(. pro dopravce Rhein-Neckar-Verkehr, ktery pro-

Prvni ceska vlakotramvaj - ForCity Smart vozuje tramvajové linky v trojmésti Mannheim,

36T je prvnim prototypem vlakotramvaje, tedy Ludwigshafen a Heidelberg.

P
M InnoTrans

InnoTrans je pfedni svétov
dopravni techniky a ko
dva rokj améruj

na pét segmentt - Zeleznicni tech-
nologie, Zelezni¢ni infrastruktura,
vefejnd dop

‘nik InnoTrans
se bude konat na berlinském
av: 0 27. zaii 2024.

u k dispozici
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vybavi vlaky Leo Express
zabezpecovacem ETCS

TEXT: TISKOVA ZPRAVA LEO EXPRESS | FOTO: LEO EXPRESS

Spoleénost AZD uzaviela smlouvu s ¢éeskym dopravcem Leo Express na dodavku
a instalaci mobilni ¢asti jednotného evropského zabezpecovace ETCS pro vSech pét
elektrickych jednotek FLIRT (F 480), které Leo Express provozuje. Jde o zaka’zku




AKTIVITY>

/N Slavnostni podpis smlouvy race na instalaci mobilni ¢asti ETCS Level 2 vybavenych ETCS vyhradni provoz. To znamena,
spolecnosti AZD s dopravcem (Baseline 3) za¢nou v breznu roku 2023 Ze hnaci vozidla a jednotky bez ETCS od roku
Leo Express - zleva zdstupce a budou dokonéeny do prosince roku 2024. Spo- 2025 nebudou moci vyjet na traté s jednotnym
obchodniho reditele pro mobilni  lecnost Leo Express tak dodrzi prisné podminky evropskym zabezpecovacem.

systémy AZD Patrzio Scuderoni, Narodniho implementacniho planu ERTMS/ETCS, Aby spoleénost AZD zakazku ziskala, musela
obchodni Feditel AZD Petr Faltus ktery schvalilo Ministerstvo dopravy CR, podle splnit ndrocné podminky dopravce Leo Express.
a predseda predstavenstva néjz zacne od 1. ledna 2025 na vSech tratich Ten trval na dokonceni instalace a zprovoznéni

Leo Express Martin Bala

—> Stanovisté strojvedouciho
s obrazovkou mobilni casti ETCS
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do konce roku 2024, aby byly jeho jednotky vyba-
veny v souladu s Narodnim implementacnim
planem, pfi minimalnich odstavkach silné vyti-
zenych jednotek FLIRT. Dodavatel navic musi
instalovanou mobilni ¢ast ETCS schvalit pro pro-
voz v sousednim Polsku.

Je to pro nds jedna z nejslozitéjSich zakdzek,
kterou realizujeme, ale terminy vyhradniho pro-
vozu podle Narodniho implementacniho planu,
ktery je pfenesen do Prohldseni o drdze, jsou pro
nds zdvazné a neprekrocitelné. VSechny ndmi rea-
lizované zakdzky souvisejici s ETCS, které mdme
s dopravci zasmluvnény, budou dokonceny tak,
aby byl Nérodni implementacni plan dodrZen

AKTIVITY>

a nemusel se terminové posouvat,” fekl generalni
feditel AZD Praha Zdenék Chrdle.

LAZD je spolecnost, kterd o technologii nejenom
mluvi, ale zejména ji tvori. Diky tomu budou viaky
generalni feditel Leo Express Peter Kéhler.

~Jsme radi, Ze se ndm podarilo dojednat a uza-
vrit smlouvu na instalaci ETCS s ceskym doda-
vatelem - AZD, ktery ndm zaruéi véasné doddni
na vsechny jednotky a splni také poZzadované
homologace a kvalitu. Timto krokem jdeme
jako dopravce smérem k zajisténi vyssi bezpec-
nosti na Zeleznici,“ dodal Martin Bala, reditel
Leo Express pro Ceskou a Slovenskou republiku.
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AKTIVI

TEXT: ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D. | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Centralizace pfimého fizeni dopravy v Ceské republice dosahla dalsiho vyznamného
pokroku. V Centralnim dispecerském pracovisti Praha (CDP Praha) byl v fijnu 2022
uveden do provozu novy dispecersky sal pro centralizované fizeni provozu na trati Horni
Dvoristé - Ceské Budéjovice - Praha. Aktualné je do néj zapojeno dalkové ovladani stanic
v seku Tabor - Ri¢any. Usek Ceské Budéjovice - Tabor bude pFipojen v lednu 2023.




v Zelezni¢ni soumosti
u Chotovin

Trat’ Praha - Ceské Bud&jovice - Rakousko je
soucasti transevropskeé zelezni¢ni dopravni
sité TEN-T. Jeji vyznam je jak v mezinarodni,

tak vnitrostatni nakladni i osobni dopravé.

LeZi na dopravné vyznamném rameni, jezdi

po ni vlaky mezi Prahou a Lincem i mezi Pra-

hou a Vidni. Navic jsou Ceské Budé&jovice kraj-
skym méstem a dle poctu obyvatel sedmé nej-
vétsiv CR. Plné zdvoukolejnéni (zatim kromé
Useku Nemanice - Sevétin), vybudovéni nové
stopy traté v Usecich Sobéslav - Doubi u Tabora
a Sudomérice u Tabora - Votice, pfinasi vysokou
atraktivitu této traté. Technické vybaveni - dal-
kové ovladané elektronické zabezpecovaci zafi-
zeni, centralizace a automatizace fizeni provozu,
instalace jednotného evropského zabezpecovace
ETCS a GSM-R (digitalni radiova sit vyhrazena pro
Zeleznici) fadi tuto trat ve vSech smérech k nej-
modernéjsim v CR. Doslo totiz k zdsadnimu navy-
Seni propustnosti traté a rdstu Usekové a cestovni
rychlosti. Dosazenim dostatecné prostorové pru-
chodnosti a zajisténim interoperability vznikl
rdstovy potencial predevsim pro mezinarodni
nakladni dopravu.

DOZ a ASVC

DOZ (dalkové ovladani zabezpecovaciho zafi-
zeni) a centralizace fizeni provozu jsou zakladni
stavebni kameny efektivniho provozovéni drahy.
Vyssi stuperi automatizace pak muize akcentovat
kvalitativni parametry dopravniho provozu a sta-
bilitu grafikonu vlakové dopravy.

V CDP Praha byl do provozu uveden novy dis-
pecersky sal, oznaceny 3A, urceny pro trat Praha
- Ceské Budéjovice - Horni Dvoristé. Jako prvni
do néj byli pfevedeni dva stavajici tratovi dispe-
Cefi pro Usek Votice - Ri¢any (Votice, Olbramo-
vice, Benesov, Cer¢any, Senohraby, Strancice,

AKTIVITY>

Ri¢any). Ti méli sva pracovisté od doby aktivace
DOZ v roce 2016 v provizornich prostorach CDP
Praha - v sale ur¢eném pro dispecery zeleznicni
dopravni cesty. Zaroven byla presunuta opera-
torka a provozni dispecer. Pfesunuti téchto ¢tyr
dopravnich zaméstnanct ve sméné do nového
salu bylo zrealizovano za plného provozu, jen
s kratkodobym predanim fizeni provozu na pra-
covi$té pohotovostniho vypravciho v Ceréanech
pro rekonfiguraci sdélovaciho zafizeni. Dispecer-
ska pracovisté v novém sale byla totiz zapojena
a aktivovana predem, soubézné s provozovanymi
dispecerskymi pracovisti.

Dale byly k dosavadnimu DOZ pfipojeny
dalsi stanice: Cerveny Ujezd u Votic, Chotoviny
a Tabor. Cerveny Ujezd je nova mezilehla ¢tyiko-
lejnd stanice na 19 km dlouhé preloZce - na nové
dvoukolejné trati. Stanice byla vybavena stanic-
nim zabezpecovacim zafizenim StationSWing
ESA 44 (dale jen SZZ ESA 44), na pfilehlych tse-
cich byl vybudovan automaticky blok. Vtomto
Useku na puvodni jednokolejné trati s elektro-
mechanickym zabezpecovacim zafizenim zanikly
stanice Hefmanicky, JeSetice, Stfezimif a jiz
drive i Sudomeérice u Tabora. Pro fizeni provozu
nového Useku Tabor - Cerveny Ujezd v dispe-
cerském sale CDP Praha bylo obsazeno pracovi-
$té tretiho tratového dispecera a také pracovisté
druhé operatorky.

Provozné nejvyznamnéjsi stanici nového tseku
v DOZ je Tabor, stanice odboc¢na, Usekova a pas-
mova, s jiz jen mistni vlakotvorbou, ale rozsahlej-
Sim kolejistém. Nachazi se zde vSak depo moto-
rovych hnacich vozidel, které jezdi z Tabora
zejména smérem na Horni Cerekev a Razice.
Taborska osobni vlakotvorba naopak klesla diky
nasazeni novych vratnych souprav v Jihoceském
kraji. Tyto skutecnosti tak predurcuji charakter




AKTIVITY->

dopravniho provozu v Tabore, rozsah mistniho
posunu, a tedy i stanovuji jistou miru pozornosti
tratového dispecera.

0d fijna 2022 je Usek Tabor - Ri¢any fizen
z CDP Praha. DOZ je vybaveno prenosem ¢isel
vlakl a provozni aplikaci TrafficSWing GTN (Gra-
ficko-technologicka nadstavba). Vy3$si stupen
automatizace je tvoren ASVC (Automatické sta-
véni vlakovych cest) a automatickymi obraty
vlakl v koncovych stanicich. Hlaseni pro cestujici
zajistuje HAVIS 111, ktery je datové propojen s GTN.
Hl&seni pro cestujici a vizualizace informaci
na tabulich ve stanicich i zastavkach jsou tak
zavislé na aktualni jizdé vlaku. Do GTN jsou také
pfipojeny dva indikatory horkobéznosti a plo-
chych kol ASDEK. Tratovy dispecer je tak bezpro-
stredné informovan o technickych zavadach pfi
prijezdu vlaku kontrolnim ¢idlem. Aplikace GTN
také umoznuje hlasové volani na vlak, a to diky
propojeni GTN s branou GSM-R a sdélovaciho ter-
minalu IPTC daného tratového dispecera.

Pracovisté tratového dispecera je vybaveno
dispecerskym zadavacim pocitacem zabezpeco-
vaciho zafizeni se slou¢enym zobrazenim JOP
(Jednotné obsluzné pracovisté zabezpecovaciho
zarizeni) a HMI ETCS (rozhrani mezi obsluznym
pracovistém a dispecerem). Pro vyssi prehlednost
prvkll zabezpecovaciho zafizeni jsou pouzity dva
32" monitory. Zaroven je zde v JOP realizovana
integrovana technologicka stranka zabezpeco-
vaciho zafizeni, samostatny technologicky moni-
tor tak neni pouzit. Treti 32" monitor je uréen pro
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provozni aplikaci GTN, kde na levé poloviné jsou
zobrazovany Listy grafikonu vlakové dopravy jed-
notlivych trati a na pravé poloviné je zjednodu-
Seny reliéf kolejisté pro ASVC - GEK (Graficky edi-
tor koleji), kde lze upravovat jizdni drahu vlaku
nebo nastavovat dispozi¢ni kritéria. Zavedeni
ASVC vyznamné snizuje stresovou zatéz tratovych
dispecer(, spolehlivé a presné véas stavi vla-
kové cesty podle pfedem stanovenych pravidel,
¢imz ponechava tratovym dispecerdim vice ¢asu
na feseni akutnich dopravnich situaci.

Pracovisté pohotovostnich vypravcich
V Tabore vzniklo pracovisté pohotovostniho
vypravéiho pro Usek Tabor - BeneSov. Je vyba-
veno jednim dispecerskym zadavacim pocita-
¢em zabezpecovaciho zafizeni a provozni apli-
kaci GTN. Dirigujici dispecer pro trat D3 Tabor
- Bechyné sidli i nadale v Bechyni. V Tabore,
vzhledem k nizkému stupni zabezpeceni mist-
niho bechyriského nadrazi, nelze prejizdét vlaky
mezi kolejistém hlavni traté a kolejistém bechyni-
ského nadrazi. Zavérova tabulka stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni zde neobsahuje zadné
vlakové cesty, existuji pouze cesty posunové.
Provoz na bechyriském nadrazi se neridi z CDP
Praha, fidi ho vypravci z pracovisté pohotovost-
niho vypravéiho Tabor.

V Ceréanech bylo pracovi$té pohotovostni-
ho vypravciho upraveno na rozsah stanic
Cercany - Ricany, tedy byly odebrany sta-
nice Benesov, Olbramovice a Votice, které byly

\ Zelezniéni stanice Tébor




/N Zastdvka Cerveny presunuty do obvodu pracovisté pohotovost-
Ujezd u Votic niho vypravciho Tabor. Sidlo dirigujiciho dispe-
Cera traté D3 Olbramovice - Sedlc¢any zlistalo
v Cer¢anech. Na denni sméné pracovisté pohoto-
vostniho vypravéiho Ceréany slouzi dva dopravni
zaméstnanci, v noci jeden.

Dispecersky sal

V budové CDP Praha je novy sal umistén v soused-
stvi salu Praha-Uhfinéves - Praha hl. n. (- Lysa nad
Labem), ze kterého se aktualné fidi provoz v iseku
Praha-Uhfinéves - Praha-VrSovice. To pfispiva

k moznosti pripadné osobni konzultace mezi tra-
tovymi dispecery na frekventované hrané Ri¢any
- Praha-Uhfinéves, na které probiha intenzivni
provoz prazské integrované dopravy.

Novy sal byl vybaven nejmodernéjsi techni-
kou a ergonomickym nabytkem. Na ¢elni sténé
salu je situovano velkoplo3né zobrazeni kole-
jisté celého DOZ sestavajici z 10 zobrazova-
cich jednotek. Kazdy v sale tak ma z tohoto
informacniho panelu prehled o stavu prvki
zabezpecovaciho zafizeni a o polohach vlaku
na trati. To je uzite¢né zejména pfi mimorad-
nych udalostech. Aktudlné je zobrazen jen Usek
Praha-Uhrinéves (vstupni stanice ze soused-
niho DOZ) - Tabor, zobrazeni dalsich stanic
bude nasledovat postupné tak, jak budou pfipo-
jovany do DOZ. Nad velkoploSnym zobrazenim
kolejisté fizené oblasti jsou zobrazeny vystupy
z kamerovych systém. Ty se soustfedu;ji
zejména na hrany nastupist stanic i zastavek,
podchody, zhlavi stanic. Jednotlivé pohledy

kamer lze volitelné prepinat podle aktualni
potreby dopravniho zaméstnance.

Sal ma stupnovitou podlahu se ¢tyfmi Urov-
némi. Na kazdém stupni je v fadé umisténo néko-
lik pracovist - dispecerskych stol(i s vyskové sta-
vitelnou pracovni deskou. Dopravni zaméstnanec
tak muze kdykoliv ménit svou pracovni polohu,
napriklad mize stll vysunout nahoru a praco-
vat ve stoje.

Prvni dvé rady dispecerskych stoll nejblize
k velkoplosnému zobrazeni kolejisté jsou uréeny
pro tratové dispecery. Je zde celkem 9 stold,
aktualné jsou obsazeny tfi z nich: tratovy dispecer
pro Usek Tabor - Cerveny Ujezd, Votice - BeneSov
a Cer¢any - Ricany. Treti fada stold je uréena
pro operatorky, aktualné jsou ve sméné opera-
torky dvé: pro Usek Votice - Ri¢any a (Hluboka
nad Vltavou-Zamosti -) Tabor - Cerveny Ujezd.
Ve Ctvrté fadé, na nejvyssim stupni, jsou dvé dis-
pecerska pracovisté, zde ma své sidlo provozni
dispecer a zalozni dispecer.

Usek Nemanice - Tabor

Dalsi inovaci v oblasti zabezpecovaciho zafizeni
na trati Ceské Budéjovice - Praha je zména systé-
mové verze starsich stavédel. Cilem je dosazeni
funkcionalit spojenych s ETCS. V kolejisti tseku
Nemanice - Votice také probiha instalace baliz
ETCS. Zatimco stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
ESA Cerveny Ujezd je aktuélné nejnovéjsim sta-
védlem na siti CR, stanice Chotoviny a Tabor
musely byt hardwarové upgradovany pro umoz-
néni nasazeni vyssi verze softwaru stani¢niho
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zabezpecovaciho zafizeni ESA. Zména hardwaru
a softwaru stavédla byla realizovana také v dal-
Sich stanicich: Dynin, Veseli nad Luznici, Sobéslav
a Plana nad Luznici.

Ve stanici Sevétin bylo aktivovano nové sta-
nicni zabezpecovaci zafizeni SZZ ESA 44, byt se
stavajicim kolejistém a s plivodnimi venkovnimi
prvky zabezpecovaciho zafizeni.

Také ve stanici Hluboka nad Vltavou-Zamosti
bylo aktivovano nové SZZ ESA 44 se stavajicim
kolejistém a s plivodnimi venkovnimi prvky. Toto
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni formou tratového
stavédla ovlada také Odb. Dobrejovice a stanici
Chotycany. Docasné tak vzniklo Usekové DOZ Hlu-
boka nad Vltavou-Zamosti - Chotycany. Dopravni
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provoz je fizen z Hluboké nad Vltavou-Zamosti.
Vypravci ma k dispozici zalohovany dispecersky
zadavaci pocitac a provozni aplikaci GTN. Trat
Nemanice - Sevétin ma byt v budoucnu fedena

v nové stopé s tunely, proto realizace nového sta-
ni¢niho zabezpecovaciho zafizeni nezahrnovala
modernizaci kolejist. Pro zajisténi funkci ETCS vsak
bylo nutné instalovat elektronické zabezpecovaci
zafizeni na stavajici trati jiz nyni.

V lednu 2023 dojde k pfipojeni iseku Hluboka
nad Vltavou-Zamosti - Plana nad Luznici k DOZ
CDP Praha, kde budou obsazeny dalsi dva posty
tratového dispecera. Pracovisté pohotovostnich
vypravcich vzniknou ve Veseli nad Luznici pro
Usek Veseli nad Luznici - Pland nad Luznici

& Monitor provozni
aplikace GTN s ASVC
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—> Zobrazeni jizdni

drahy vlaku pfi editaci
v GEK
a v Hluboké nad Vltavou-Zamosti pro Usek Hlu- centralizovaného fizeni provozu a nasazeni
boka nad Vltavou-Zamosti - Dynin. pokrocilych automatizacnich systémd. To
V dalSich letech je planovano pfipojeni Nema- vytvari predpoklady k rdstu kvalitativnich para-
nic, Ceskych Budéjovic a traté do Horniho Dvofi- metr( dopravy a pfinasi i tolik potfebnou atrak-
$té do CDP Praha. tivitu interoperabilni Zeleznice. Trat Praha
Soustredéni vech relevantnich informaci - Ceské Budéjovice - Rakousko viechny per-
\ Pracovisté tratového o stavu dopravni infrastruktury a pohybu spektivni atributy zeleznice 21. stoleti postupné
dispecera v CDP vlakl na ni na jedno misto generuje moznost ziskava.
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Terminal

kombinovane dopravy
V Ostravé—l\/loénové

"‘*’ J‘

TEXT: MARTIN ZATLOUKAL | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Vystavba nového moderniho terminalu kombinované dopravy Ostrava Airport
Multimodal Park v Ostravé-Mosnoveé vyznamné prispiva k presunu nakladni dopravy ze
silnice na Zeleznici, zefektiviuje logistiku navazujici na primysl a dalsi podnikatelské
aktivity v této primyslové zoné Moravskoslezského kraje. Multimodalni doprava je
reSena navazanim na Zeleznicni sit z kolejového napojeni Letisté Leose Janacka Ostrava.
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Protoie moderni terminal vyzaduje na novém
vleckovém kolejisti moderni a kvalitni zabez-
peceni, byla pro tuto ¢ast vystavby vybrana spo-
le¢nost AZD. Vle¢kovy terminal zabezpecuje nové
aktivované stani¢ni zabezpecovaci zafizeni treti
kategorie StationSWing ESA 44 ovladané pro-
stfednictvim jednotného obsluzného pracovi-
$té umisténého v dopravni kancelari terminalu
Ostrava-Mosnov. Vnitrni ¢ast stani¢niho zabezpe-
Covaciho zafizeni v€etné univerzalniho napaje-
ciho zdroje, dobijece a baterii se nachazi v mist-
nosti technologickych kontejnerd této viecky.
Pro nouzovou obsluhu zabezpecovaciho zafizeni
je vdopravni kancelari zfizena deska nouzovych
obsluh. Venkovni ¢ast byla pfi zkouseni zarizeni
nahrazena maketami a nasledné po prezkou-
Seni byla aktivovana nova navéstidla FieldSWing
AZD-70. Dale byly osazeny a aktivovany tfifa-
zové elektromotorické prestavniky PointSWing
EP-600 v rozfezném provedeni. Pro zjistovani
volnosti kolejovych Usekd je pouzito pocitac
naprav Frauscher typu ACS2000 s kolovymi sen-
zory RSR180.

AKTIVITY>

Napojeni zelezni¢ni vle¢ky na regionalni
drahu Sedlnice - Mosnov je vyhybkovou spoj-
kou, pres kterou se provadi stavéni posunovych
cest smérem od/do Zeleznicni stanice Sedlnice
a do/z vlecky Terminalu Ostrava-Mosnov. S ohle-
dem na mistni podminky provozu byla realizo-
vana nova vzajemna vazba stani¢niho zabezpe-
covaciho zafizeni ESA Sedlnice a ESA kolejisté
vlecky. Je zde vyuzito sefadovaci navéstidlo
zavazané do stani¢niho zabezpecovaciho zari-
zeni Sedlnice a je vyuzivano pro stavéni cest
v obou stani¢nich zafizenich. Je také pouzito
atypické reseni fyzické vyhybkové spojky ovla-
dané stani¢nim zabezpecovacim zafizenim
Sedlnice, kdy jedna vyhybka (¢. 201) ma vnitrni
vystroj na draze Spravy Zeleznic a druhd vyhybka
(€. 204) na vlecce. Pro zjisténi informace o bez-
pecné poloze vyhybky €. 204, pfi nutnosti zfizeni
nahradni zavislosti, je vyhybka dodatecné opat-
fena elektromagnetickym zamkem.

V souvislosti s navazanim kolejisté vlecky na sit
regionalnich drah doslo k ipravé hardwarové
a softwarové casti v Zeleznicni stanici Sedlnice:




KTIVITY->

— Repase skriné technologickych pocitact — Doplnéni reléovych obvodt a indikace nové
s kompletni vyménou pocitacové c¢asti. vazby s vleckou Ostrava-Mosnov.
— Doplnéni skfiné DOZ (Dalkové ovladani zabez- — Nasazeni nového systémového softwaru
pecovaciho zarizeni) o komponenty slouzici pro v Zeleznicni stanici Sedlnice.
datové propojeni stanic pro prenos ¢isel vlaka. — Doplnéni adresného softwaru na vsech praco-
— Vyména zadavacich pocitacli ZPC v zelezni¢ni vistich obsluhy.
stanici Sedlnice a u dalkovych dispecer zelez- — Uprava provadéci trovné vzdaleného panelu
ni¢ni stanice Studénka. EIP v Zeleznicni stanici Mosnov, Ostrava Airport
— Instalace nového pocitace bezobsluzného pra- Multimodal Park.

covisté BOP do Zeleznicni stanice Kopfivnice.

ED

o
«*
E
s

| 38 | REPORTERAZD « 4/2022



AKTIVITY>

Letos v ¢ervnu se uskutecnily prvni zkusebni
jizdy pro zkousky zabezpecovaciho zafizeni, ové-
reni spravné komunikace informacniho systému
terminalu se Spravou Zeleznic a zacvik provozniho
personalu. Do budoucna se mosnovsky dopravni

terminal diky své poloze nejspis stane rusnym
mistem, jelikoZ se nachazi v blizkosti tfi statd
stfedni Evropy (Polsko, Cesko, Slovensko) a také
z dlvodu primého napojeni na zeleznicni, letec-
kou a silni¢ni, respektive dalni¢ni infrastrukturu.
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Oprava zabezpecovaciho

zarizeni v zeleznicni stanici Dolni Lipka

TEXT: TOMAS JARY | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Moralné zastaralé a nevyhovujici zabezpecovaci zarizeni, to byl
hlavni divod nutnych oprav v Zeleznicni stanici Dolni Lipka.
Spravou zeleznic bylo pozadovano realiza¢ni vyhotoveni
dokumentace a oprava stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni

a dale zfizeni potrebnych elektrickych pripojek. Soucasti
zakazky byla také uprava kolejisté ve stanici.
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/€ je Zeleznid
nice Dolni Lipk
vena plné elektronickym
stani¢nim zatize

ing ESA 44 se
mi EIP panely
(Electronic Interface
Panel), které jsou priy
jeny do technologického
pocitace (TPC)
v Lichkové.

Stanicni zabezpecovaci zafizeni
Zelezni¢ni stanice Dolni Lipka byla plivodné
vybavena elektromechanickym zabezpecovacim
zafizenim 2. kategorie typu 5007 se svételnymi
navéstidly, mechanickymi prestavniky a zavor-
niky, vyménovymi a vykolejkovymi zamky, fidi-
cim pfistrojem umisténym v dopravni kancelafi
vypravni budovy a dvéma zavislymi stavédlovymi
pristroji na zhlavich. Pro vybaveni vlakovych cest
se na lichém zhlavi pouzivaly izolované kolejnice,
na sudém zhlavi pocitace naprav. V dopravni kan-
celari a na obou zavislych stavédlech se nacha-
zely indikacni desky s ovladacimi prvky obvodd
stavédel. Reléova ¢ast zafizeni byla umisténa
v reléové mistnosti ve vypravni budové zeleznicni
stanice.

Nové je Zeleznicni stanice Dolni Lipka vyba-
vena plné elektronickym stani¢nim zafizenim
3. kategorie typu StationSWing ESA 44 se vzda-
lenymi EIP panely (Electronic Interface Panel),
které jsou pfipojeny do technologického poci-
tace (TPC) v Lichkové. Pro obsluhu zafizeni je
vyuzito zalohované jednotné obsluzné pracovi-
$té umisténé v dopravni kancelafi Zeleznicni sta-
nice Dolni Lipka. Vzajemné propojeni zadavaci,
ridici a provadéci ¢asti stani¢niho zabezpecova-
ciho zafizeni je provedeno pres UMS modemy
po stavajicim optickém kabelu. Nové zabezpe-
Covaci zafizeni je plnohodnotné zaclenéno do
dalkového fizeni Zelezni¢ni dopravy z Central-
niho dispecerského pracovisté v Praze, Dalkové

AKTIVITY>

ovladani zabezpecovaciho zafizeni TrafficSWing
DOZ-1 Usti nad Orlici - Dolni Lipka. Stanice Dolni
Lipka je fizena mistné, zdejsi vypravci je zaro-
ven dirigujicim dispecerem traté D3 do Stit. Pro-
vozni aplikace Graficko-technologické nadstavby
TrafficSWing GTN vede dopravni dokumentaci
jednotné pro celou trat Usti nad Orlici - Stity.

Vnitini ¢ast technologie je umisténa ve sta-
vajici nové klimatizované stavédlové Ustredné,
situované ve vypravni budové, stara technolo-
gie byla demontovana. Pro napdjeni zafizeni byl
pouzit vyziskany univerzalni napajeci zdroj UNZ-3
s baterii a dobije¢em, umistény ve stavédlové
Ustfedné. Ke sledovani a archivaci provoznich
stavll bylo nové zafizeni vybaveno v potfebné
mife provozni a stavovou diagnostikou. Pro moz-
nost dalkového pfistupu servisu a udrzby je dia-
gnostika propojena do technologické datové sité
Spravy Zeleznic pres DLS server v Lichkové pro-
stfednictvim stavajiciho optického kabelu.

V rdmci zakazky byla také doplnéna nova své-
telnda navéstidla pro kontrolu volnosti prostred-
nictvim nainstalovanych pocitacd naprav typu
Frauscher. Vyhybky byly opatfeny rozifeznymi
elektromotorickymi trifazovymi prestavniky typu
EP 621.

Tratové zabezpecdovaci zafizeni

Pouze v tratovém Useku Dolni Lipka - Lichkov
bylo instalovano nové integrované tratové zabez-
pecovaci zafizeni AH-ESA-04. Ostatni tratova
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zabezpecovaci zafizeni smér Hanusovice a Stity Lipka. Usek Dolni Lipka - Stity neni vybaven tra- N Pracovisté vypravciho
zUstavaji stavajici. Konkrétné v iseku Dolni Lipka tovym zabezpecdovacim zafizenim, doprava je zde v Zeleznicni stanici Dolni Lipka
- Hanus$ovice neni vybudovano tratové zabez- organizovana a fizena dle pfedpisu SZ D3.
pecovaci zafizeni a doprava je organizovana
a fizena dle predpisu SZ D1. Dalsi prace
V Useku se nachazi dva prejezdy: P4153 Soucasti oprav byla také dodavka a instalace
v km 85,192 a P4155 v km 86,561 s kontrolami nového sdélovaciho zafizeni, doplnéni dal-
v dopravni kancelafi zeleznicni stanice Dolni kové diagnostiky technologickych systéma
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N Ohfevvymén DDTS a doplnéni dispecerské fidici techniky DRT.
Zakazka zahrnovala také vybudovani nové trafo-
stanice 22/0,4 kV slouzici pro napajeni stavajicich
zafizeni, ale také novych, jako napfriklad osvétleni
¢i doplnéného elektrického ohfevu vymén.

Ze stavebnich praci je potfeba zminit Opravy
stavajici stavédlové Ustredny, opravy Zeleznic-
niho prejezdu a nutné Upravy na zZelezni¢nich
vyhybkach ve stanici.

7 Nové LED osvétleni Zeleznicni
stanice

> Meteorologické cidlo ohfevu
vymén
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Zelezniéni
sit

v Madarsku

Celkova délka:
7 183km

Dvoukolejné traté:
1292km

Normalni rozchod
(1435 mm): 6 972km
Rozchod 1 520 mm:
35km

Rozchod 760 mm:
176 km

Zdroj: Wikipedia

N ikoho ve vedeni spole¢nosti AZD nenapadlo,
ze dodavky zabezpecovaciho zafizeni pro
srbskou Zeleznic¢ni trat Subotica - Horgos - hra-
nice s Madarskem budou stat za podpisem dal-
$iho kontraktu pravé v Madarsku. Uspésnd ceska
realizace v Srbsku ovSem neunikla pozornosti
nasich madarskych sousedu, ktefi ve stejnou
dobu zahajovali realizaci modernizace navazuiji-
ciho Useku Szeged - Részke, jenz je soucasti spo-
jovaci sité propojujici regionalni centra v Srbsku
a Madarsku (Szeged - Roszke - Horgos - Subotica
- Csikéria - Bacsalmas - Baja).

V kvétnu tohoto roku byla spole¢nost AZD
kontaktovana madarskym holdingem V-Hid,
ktery znal do detailu ceskou realizaci v Srb-
sku, s nabidkou na dlouhodobou spolupraci
v oblasti vyvoje, vyroby a instalace zabezpeco-
vaciho zafizeni v Madarsku. Jedna ze spolec-
nosti holdingu, konkrétné spolecnost R-KORD,

AKTIVITY>

prevzala iniciativu za madarskou stranu a zaha-
jila detailni rozhovory s AZD o konkrétnich pro-
jektech.

Po nékolika velmi intenzivnich mésicich tech-
nickych a obchodnich jednani byla na stole
nabidka AZD na dodéavku zabezpecovaciho zafi-
zeni pro zelezni¢ni Usek Szeged - Roszke v sou-
ladu s peclivé pripravenym rozdélenim zodpo-
védnosti mezi obéma stranami.

Nabidka AZD pro Usek Szeged - Részke
zahrnovala stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
StationSWing ESA 44 do dvou Zeleznicnich sta-
nic Szeged-Rendezd a Roszke), péti stanicnich
prejezdovych zabezpecovacich zafizeni typu
GateSWing PZZ-GTS a dale dodavku LED navésti-
del typu FieldSWing LLA-2 a stacionarni ¢ast sys-
tému ETCS Level 1.

Po vyhodnoceni nabidky AZD byla nasledné
obéma spolecnostmi podepsana smlouva
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v celkové hodnoté 7 mil. eur s dobou realizace
30 mésicll. Zodpovédnost za montazni prace
na obou projektech bude mit dcefina spolecnost
AZD na Slovensku - AZD Slovakia.

~Jsme rddi, Ze nase spolecnost miiZe pfispét
k modernizaci madarského zabezpecovaciho zari-
zeni. Tento prvni vyznamny projekt v Madarsku

Jje pro nds zavrsenim ohromného usili a velkou
vyzvou prokdzat kvalitu ceskych systému a profe-
sionalitu AZD. Diivéra k nasi spolecnosti, kterou
pri podpisu smlouvy vyjadril generdlni feditel hol-
dingu V-Hid Istvdn Sdrvdry, nds zavazuje,“ uved|
po podpisu smluv generalni feditel AZD Zdenék
Chrdle.

/N Smlouvu na doddvku zabezpe-
covaciho zarizeni pro madarsky
Zeleznicni usek Szeged - Roszke
podepsali (zleva) generdlni
feditel AZD Zdenék Chrdle

a generdlni feditel R-KORD
Baldzs Hartégen

| 46 | REPORTERAZD - 4/2022



=

DOPRAVA
USTECKEHO
KRAJE

A
-
K rd




AKTIVITY->

Spole¢nost AZD

dokoncila realizaci .
polske zakazky Poznan — Wronki SSes

R

L T——— — - —— s b

TEXT: ING. PETER TUNEGA | FOTO: ARCHIV ZMO

Spole¢nost AZD coby generalni dodavatel v srpnu 2022 Gspé$né dokonéila

realizaci zakazky Modernizace zabezpecovaciho a telekomunikacniho zarizeni 4
v Useku Poznan - Wronki véetné centra dalkového rizeni LCS Poznan Gtowny Il
a predala zarizeni do uzivani spravci polské zeleznicni infrastruktury PKP PLK.
f / h Y "
-
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Z pohledu realizace
zakazky se spolecnost
AZD nevyhnula ko

plikacim vy

z neptilis pt
prostredi k ces
nosti pti vstupu
sky trh.

> Centrum dispecerského
fizeni LCS Poznar Gtéwny Il

akazka byla realizovana v rdmci pravidel

Zluté knihy FIDIC (Vyprojektuj - Postav) a spe-
cifickych podminek smlouvy s PKP PLK. Kone¢na
hodnota zakazky vcetné realizovanych zmén
byla 147,2 mil. zt. V rozsahu praci AZD byla zahr-
nuta zabezpecovaci a telekomunikacni technolo-
gie, energetické pripojky a architektura (dodavka
technologickych kontejnerd, modernizace cen-
tra dispecerského rizeni LCS Poznan Gtéwny lll),
pficemz prace byly realizovany ve stavebnich
fazich v koordinaci s dalSimi dvéma stavebnimi
projekty realizovanymi polskymi firmami Trakcja
a Budimex.

V ramci realizace zakazky v tratovém useku
Poznan Gtéwny - Wronki o celkové délce 52 km
spole¢nost AZD dodala, nainstalovala a uvedla
do provozu elektronické zabezpecovaci zafizeni
typu ESA 44-PL ve stanicich Poznan Gtéwny POD,
Poznan Wola, Kiekrz, Rokietnica, Szamotuly,
Peckowo a Wronki, vCetné integrovaného trato-
vého systému ITZZ na mezistani¢nich tratovych
Usecich a prejezdovych zabezpecovacich zafize-
nich dodanych spole¢nosti Scheidt Bachmann
Polska. Cely Usek je navic vybaven systémem

AKTIVITY>

dalkového fizeni z dispecerského centra LCS
Poznan Gtéwny Il (Dalkové ovladani zabezpe-
covaciho zafizeni TrafficSWing DOZ-1 a Graficko-
-technologicka nadstavba TrafficSWing GTN-PL),
které umoziuje zajisténi plného provozu Zelez-
ni¢ni dopravy bez nutnosti obsazeni vypravcich
v ramci mistnich dispecerskych pracovist jednot-
livych stanic.

Centrum dispecerského fizeni LCS Poznan
Gtowny Il je vybaveno diagnostickym praco-
vistém (systém LDS-3 s klientskym pFistupem
mistni DLA a globalni GDA diagnostiky), systé-
mem prenosu Cisel vlakd do narodniho systému
evidence provoznich dat PKP PLK (tzv. SEPE2),
diagnostikou technického stavu kolejovych vozi-
del (AZDEK, dSAT), dohledovym a ovladacim
systémem prejezdli (UZK), systémem kamero-
vého monitoringu prostor pfistupnych verejnosti
(SMW) a také systémem automatického dynamic-
kého informovani cestujicich (SDIP).

Funkci venkovnich prvkii zabezpecovaciho
zarizeni plni elektromotorické prestavniky
typu EP-649, navéstidla typu AZD-70-PL (sto-
Zarové, trpaslici a také navéstidla montovana
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na navéstnych konstrukcich), systém pocitacd
naprav ACS2000 s kolejovymi senzory RSR123

a elektromagnetickymi balizami SHP, pficemz
vSechny prvky spliuji poZadavky na projektova-
nou a objednatelem pozadovanou tratovou rych-
lost 160 km/h.

Z pohledu realizace zakazky se spole¢nost AZD
nevyhnula komplikacim vyplyvajicim z nepfilis
pratelského prostredi k ceské spolecnosti pfi
vstupu na polsky trh. Panovala pocatecni nedi-
véra zékaznika k zafizenim a technickym feSenim V Zelezni¢ni stanice
AZD, jejiz soucasti byly komplikované procedury Drawski Mtyn
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/N Instalace elektromotorického schvalovani zabezpecovacich zafizeni, imple- necekanych prekdzek. O to vice si vdzim uspés-
prestavniku AZD ve stanici mentace jejich pripadnych modifikaci a zavedeni ného dokonceni a preddni stavby PKP PLK. Pevné
Szamotuty novych variant. vérim v dalsi ispésné projekty realizované nasi
JRealizace tohoto projektu opravdu nebyla spolecnosti v Polsku,” Fika generalni feditel AZD
viibec jednoduchd a museli jsme pfekonat mnoho Zdenék Chrdle.

—> Dispecerské pracovisté
v Zeleznicni stanici Szamotuty
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TEXT: ALFRED HEBERT | FOTO: MICHAL HAVRILA

Provozni opotrebeni vyhybek spolu se zamérem na odstranéni klicovych uzkych
mist na Zelezniéni infrastrukture Zeleznic Slovenské republiky (ZSR) vedlo

k rozhodnuti inovovat a modernizovat jak kolejovy svrsek, tak zabezpecovaci
zarizeni v Zelezni¢ni stanici Dvory nad Zitavou. Spoleénost AZD se na rozvoji
objektu dopravné vyznamného z hlediska vnitrostatni i mezinarodni dopravy
podilela jako dodavatel stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni ESA 44 s provozni
aplikaci GTN (Graficko-technologicka nadstavba zabezpecovaciho zafizeni).



»

Nové je v Zeleznicni sta-
nici Dvory nad Zitavou
nainstalovano elektro-

nické stani¢ni zabez-

pecovaci zarizent
StationSWing ESA 44 ve
verzi pro slovenské pro-
stredi. Jeho soucasti je
GTN ve své nejnoveéjsi
verzi 5.9-SK.

A4 3. v .
elezni¢ni stanice Dvory nad Zitavou lezi mezi

Pribetou a Novymi Zamky na koridorové trati
Bratislava - Sturovo. Ta je sou¢asti transevrop-
ské dopravni sité TEN-T, modernizovany Usek je
dvoukolejny, elektrifikovany, s nejvyssi tratovou
rychlosti 120 km/h. Rychlost ale byla v Zelezni¢ni
stanici Dvory nad Zitavou omezena na 100 km/h,
navic s obcasnymi pomalymi jizdami z dGvodu
Spatného technického stavu zelezni¢niho svrsku.
Dopravni provoz na péti stani¢nich kolejich
puvodné fidil vypravci a dva signalisté pomoci
elektromechanického zabezpecovaciho zafizeni
se svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni
soustavou a s izolovanymi kolejemi za Gcelem
vyhodnoceni volnosti vlakovych cest. Obé zhlavi
ve stanici protina silni¢ni komunikace, ktera byla
zabezpecena prejezdy bez jakychkoliv zavislosti.

Nové je v Zelezni¢ni stanici Dvory nad Zitavou
nainstalovano elektronické stani¢ni zabezpeco-
vaci zafizeni StationSWing ESA 44 ve verzi pro
slovenské prostredi. Jeho soucasti je GTN ve své
nejnovéjsi verzi 5.9-SK. Nyni ve sméné slouzi
pouze jediny dopravni zaméstnanec ve sta-
nici. Na novém jednotném obsluzném pracovi-
Sti (JOP) se nachazi monitorova matice se Sesti
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zobrazovacimi jednotkami. Jsou rozdéleny
na dvé skupiny: spodni ¢ast tvofi trojice moni-
tor(l, z ¢ehoz je jeden uréen pro provozni aplikaci

GTN a zbylé dva pro JOP elektronického stavédla.

Trojice monitorG v horni fadé slouzi jako zalozni
obsluzné pracovisté. Ve stanici byla také vylep-
Sena konektivita do technologické datové sité
ZSR pro propojeni GTN s celositovymi systémy
PIS (Provozni informacni systém) a VDS (Vlakovy
dispecersky systém) a pro propojeni GTN se sou-
sednimi provoznimi aplikacemi EDD (Elektro-
nicky dopravni denik).

Aby bylo umoznéno provozni aplikaci GTN
automaticky vkladat ¢isla vlakd na vstupni tra-
tové koleje (a dalsi automatizacni funkce), byl
do sestavy stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
doplnén specializovany zadavaci pocita¢ GZPC.

Soucasné s inovaci vyhybek byla instalovana
nova prejezdova zabezpecovaci zafizeni 3. kate-
gorie s aktivni signalizaci na obou zhlavich. Tim
je splnén jeden z hlavnich cild modernizace -
vyrazné zvyseni bezpecnosti jak zelezni¢niho, tak
silni¢niho provozu.

Modernizace zahrnuje také zvyseni trovné
zabezpeceni mezi sousednimi stanicemi. Dosa-
vadni zpUsob organizace dopravniho provozu
na tratovych kolejich (jednosmérné hradlo) byl
nahrazen obousmérnym automatickym hrad-
lem. Tim je umoznéno realizovat dopravni pro-
voz na celém Gseku obéma sméry v kazdé tratové
koleji mnohem jednoduseji, rychleji a efektivnéji.
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PROTOTYPY

ELEKTRICKYCH LOKOMOTIYV,

JEDNOTEK A vozU

Martin Harak « Rostislav Kolmacka

Martin Harak Rostislav Kolmacka

[IPROTOTYPY|

ELEKTRICKYCH
LOKOMOTIV,
JEDNOTEK A VOZU

] .

lokomotiv, jednotek a vozu“ od a
Harédka a Rostislava Kolmacky.

1435 mm, kterd zaséhla nebo
nebo nakladni dopravy naI Ces
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Veletrh

pracovnich prilezitosti v Ziliné
— T

TEXT: MGR. MARIE JIRUSOVA | FOTO: AUTORKA TEXTU
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N a konci fijna se v prostorach Zilinské uni-
verzity v Ziliné uskute¢nil Veletrh pracov-
nich prilezitosti, ktery po delSi covidové pauze
zprostredkoval setkani student( této univerzity
s odbornymi firmami, u nichz po Gspésném stu-
diu mohou najit uplatnéni. ProtoZe na trhu prace
chybi dostatek odbornik(, zastupci AZD pfijeli

za studenty, aby predstavili obory, ve kterych
tato ceska spolecnost podnika ve dvaceti zemich
svéta s dirazem na vyvojové a projekéni pracovi-
$té v Ziliné.

ProtoZe spole¢nost AZD aktualné v Ziliné pra-
cuje na vyznamné rekonstrukci zdejsiho dilezi-
tého zeleznic¢niho uzlu, studentdm byl na simu-
latoru stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
StationSWing ESA 44 prezentovan aktualni reliéf
stanice. Zajemci mohli také porovnat rozdilné

KARIERA %

pristupy ovladani stanic pomoci stavédel z pro-
dukce AZD pro Polsko nebo Srbsko. To vyvolalo
u ndvstévnikd naseho stanku fadu konkrétnich
technickych dotazli a odbornych diskusi. Dalsi
otazky se tykaly uplatnéni ve spole¢nosti po ukon-
ceni studia. Vyjimkou nebyl ani zajem o spolupraci
béhem studia ve formé brigady nebo zkraceného
Gvazku studentt vyssich ro¢nik( a také vedeni
bakalarskych a diplomovych praci.

Spole¢nost AZD poji se Zilinskou univerzi-
tou dlouholetd spoluprace, mnoho soucas-
nych zaméstnancd je totiz zaroven absolventy
¢i pedagogy univerzity. Diky krdsnému podzim-
nimu pocasi, dobré naladé a velkému zajmu stu-
dentd i pedagogU byl tento den idedlni pro nava-
zani novych kontaktl a ziskani novych kolegli
na odborna pracovi$té AZD.
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Moznosti uplatnéni
v AZD naleznou studenti
a absolventi vysokych Skol
téchto obort:
- doprava
- elektrotechnika
- informatika a informacni{
technologie
+ komunikacni technologie

Na vyvojovém pracovisti zavodu Technika
naleznou uplatnéni testefi, analytici, tvirci,
programatofi nebo integratofi. Mohou si zvolit
své pracovisté v ramci CR v Praze, Pardubicich,
Olomouci, Brné ¢i Plzni nebo na Slovensku pre-
deviim v Ziling.
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Studenti mohou béhem studia
ziskat pracovni zkusenosti pro-
strednictvim:

* dlouhodobé brigady

* praxe

e stazi

* exkurzi

* prvniho zaméstnani

padé zajmu
o uplatnéni v AZD

personalni@azd.cz
nebo telefonu
+420 267 287 302.
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TEXT: ILONA HRECKOVA | FOTO: ANEZKA KRUZIKOVA (OLTIS GROUP)

Zelezni¢ni stanice Trebivlice se stala 7. fijna 2022 cilem exkurze delegatii mezinarodni
konference Zelezni¢ni dopravy IRFC 2022 poradané spolecnosti OLTIS Group. Pravé

v Trebivlicich je totiz technologické srdce Svestkové drahy (Cizkovice - Obrnice), tedy
nejmoderné;jsi regionalni traté v Evropé patrici spoleénosti AZD, ktera je zaroven

i pomyslnym oknem do produkce této ceské spolec¢nosti.
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\ Hlavni ¢ast exkurze se
odehrdla v Trebivlicich, kde je
umisténé technologické srdce
Svestkové drdhy

ajemce o exkurzi z fad delegatli konference
IRFC 2022 dovezly do Trebivlic nizkopodlazni

jednotky RegioSprinter. Bezmala Ctyfi desitky
navstévniku si pak mohly ve skupinach prohléd-
nout nejen okoli stanice, ktera obsadila v roce
2017 druhou pozici v 11. ro¢niku soutéze Nejkras-
néj$i nadrazi CR, ale zejména moderni techno-
logie, jimiZ je Svestkova draha vybavena, samo-
zfejmé s odbornym komentéarem.

Trat Cizkovice - Obrnice je samostatné dalkové
ovladana z jednotného obsluzného pracovisté
v Lovosicich s provozni aplikaci GTN (Graficko-
-technologicka nadstavba) a ASVC (Automatické
stavéni vlakovych cest) prostrednictvim plné
elektronického stavédla StationSWing ESA 44
umisténého v zelezni¢ni stanici Trebivlice. Sou-
casti systémU jsou panely EIP (Electronic Inter-
face Panel), které komunikuji s venkovnimi prvky
- prestavniky, navéstidly i pocitaci naprav trato-
vych a prejezdovych zabezpecovacich zafizeni.
Nachazeji se zde téz fidici pocitace prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni typu GateSWing PZZ-J,
které ovladaji vice nez 90 inteligentnich periferii
zajistujicich bezpecnost na 27 prejezdech.

Soucasti instalovanych technologii soustredé-
nych do nadrazni budovy v Trebivlicich je také

UDALOST

Lokalni diagnosticky systém DiagSWing LDS-3,
ktery diky pocitacim umozruje vzdaleny moni-
toring zabezpecovaciho zafizeni a zarover méfici
a stavovou diagnostiku napajecich napéti a izo-
la¢nich odpor(. Dalsi zajimavou funkci je dia-
gnostika prestavnikl umoznujici predikci zavad
na vyhybkach. To, co déla ze Svestkové drahy
moderni regionalni drahu, je pfedevsim insta-
lace jednotného vlakového zabezpecovace

ETCS v Urovnich L1, L2 a EFFECTIVE. Proto je
také v Trebivlicich umisténa radioblokova cent-
rala RBC typu TrainSWing REA-11, v kolejisti jsou
instalovany eurobalizy RailSWing ABA-12 z pro-
dukce AZD véetné upevriovaci soupravy, ktera
zajistuje zvysenou ochranu proti mechanic-
kému poskozeni. Soucasti ETCS je datovy systém
GSM-R pro komunikaci radioblokové centraly

s mobilni ¢asti jednotného vlakového zabezpe-
covace na jedoucich vlacich. Diky vSem insta-
lovanym technologiim mizZe spole¢nost AZD

na Svestkové draze testovat i novinku v podobé
autonomniho vlaku bez strojvedouciho. V ové-
fovacim provozu je tu také novy moderni dia-
gnosticky prostredek defektoskopie kolejnic typu
FTS (Frauscher Tracking Solution), jehoz princi-
pem je kontrola odezev Sifeni svétla v optickych

g
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kabelech v zavislosti na vnéjsich vlivech ovlivriu-
jicich jeho Sifeni. Kdyz to hodné zjednodusime,
opticky kabel sleduje otresy kolejnic pti prajezdu
vlakd, a jakmile se pri lomu kolejnice nebo dal-
Sich zavad na Zelezni¢nim svrSku zméni charak-
teristika otres(, systém presné oznaci misto, kde
doslo k problému.

Prohlidka v Trebivlicich probéhla predevsim
ve stavédlové Ustredné u technologickych
skrini stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
StationSWing ESA 44. Technici AZD navstévni-
kim popsali zakladni konfiguraci tratového sta-
védla, provadéci Uroven EIP panelll véetné jeho
funkci a zminéna byla také zadavaci Groven

AN Ucastnici exkurze se svezli
modernizovanymi jednotkami
RegioSprinter

& Testované novinky

na Svestkové drdze predstavil
vedouci vyzkumny pracovnik
AZD Michal Pavel

| 62 | REPORTERAZD -« 4/2022



- Na Svestkové drdze se testuji
drony jako prostredek pro zjisto-
vani poruch

\ Reditel pro evropské zdle-
Zitosti AZD Vladimir Kampik
hovori o jednotném evropském
zabezpecovacim systému ETCS
a autonomnich vlacich

N Ucastniky exkurze na Svest-
kové drdze zaujaly testy sys-
témdi pro autonomni provoz
vlaki bez strojvedoucich, které
popisoval vedouci projektu
Vitézslav Landsfeld

Spole¢nost AZD koupila
Svestkovou drahu od statu
v roce 2016, aby z ni vybu-
dovala moderni zkusebni
polygon pro své vyvijené
a vyrabéné technologie.
Soucasné se rozhodla

na trat vedouci malebnou
krajinou Ceského stie-
dohofti vratit kazdodenni
zelezni¢ni provoz, coz se
ve spolupraci s Usteckym
krajem povedlo

15. prosince 2019.

Vice informaci

naleznete na
www.svestkovadraha.cz.

v Lovosicich. Hosté se sezndmili s lokalnim dia-
gnostickym systémem DiagSWing LDS-3, pro-
hlédli si skrin ovladaciho jadra prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni GateSWing PZZ-J a sys-
tém pocitacl naprav FaDC. Upozornéni byli

také na navéstidla vybavena LED svitilnami
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FieldSWing LLA-2. Zavér exkurze ve sta-
nici Trebivlice patfil prostoru pro dotazy
tuzemskych, ale i zahrani¢nich hostl
konference IRFC 2022, ktera byla takto
dlstojné ukoncena u kvalitnich ceskych
technologii.
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Ing. Vladimir Kellner,
nestor ceske zabezpecovaci techniky,

\




N as kolega a kamarad Ing. Vladimir Kellner

z Kolina oslavil v letodnim roce 95. naroze-
niny. Ve svém véku ma 0zasného ,pamatovaka“,
jak se fika. Kdyz si potrebuji néco technického
ovérit, zavolam Vladimirovi a ten ze sebe zacne
sypat informace jednu za druhou. Vzdy se dozvim
néco nového, co nikde neni napsano. Narodil

se 5. srpna 1927 v Koliné v rodiné Zeleznicare.
Tatinek mu byl velkym vzorem, a tak ve Vladovi
narUGstala laska k Zeleznici, zejména pro oblast
zabezpecovaci techniky. Jeho otec v letech
1937-1945 pUsobil v Zelezni¢ni stanici Kolin jako
dopravni ndméstek. Po roce 1945 pak odesel

na ministerstvo dopravy. Vladimir v Koliné pro-
Zil celé détstvi i cas studii. Bydlel spolu s rodici

v rodinném domé, kde bydli dodnes. Realné
gymnazium s maturitou absolvoval Vladimir

NAROZENINY

v roce 1946 a nasledné studoval na CVUT Praha,
obor elektrotechnika, kde promoval v roce 1951.

V letech 1948-1955 pusobil v Ceskoslovenské
lidové armadé se specializaci na zelezni¢ni
dopravu. Na Ministerstvu dopravy CSR pracoval

v letech 1955-1956 a resil zde zpracovani investic-
nich Ukolud na autobloky a stani¢ni reléové zabez-
pecovaci zafizeni pro Gseky Kolin - Nymburk - Usti
nad Labem - Stfekov, Ceska Trebova - Usti nad
Labem zapad - Oldfichov. V roce 1956 nastoupil

k CSD ke Sdélovaci a zabezpecovaci distanci Kolin,
kde byl az do roku 1960. Zde se podilel na zhoto-
veni projektové dokumentace na rekonstrukce

a provizoria na prestavbu Sesti obvodu v Zelezni¢ni
stanici Kolin, nasledné na kompletni projektové
dokumentaci na vybaveni tfi reléovych stavédel

v Havlickové Brodé po prestavbé kolejisté. V roce
1960 byl prelozen do CSD Sdélovacich a zabezpe-
covacich dilen v Hradci Kralové.

V roce 1963 nastoupil k Automatizaci zeleznicni
dopravy Praha (AZD) jako technik a pisobil zde
az do roku 1989, kdy odesel do diichodu. Mimo-
chodem - jeho dcera Hana také pracovala pro
Zeleznici u spole¢nosti AZD Praha v pfipravé sta-
veb u Montazniho zavodu Kolin. BEhem své prace
technika se podilel na celé fadé staveb nejenom
u nas doma, ale s ohledem na skvélé jazykové
vybaveni také v zahranici. Pfipomenme si nékteré
dulezité projekty a jednani. V roce 1964 praco-
val na tpraveé a schvalovani schematiky Stanic-
niho reléového zabezpecéovaciho zafizeni bloko-
vého systému v Zeleznicni stanici Kuncice n/L.
Podilel se na zahajeni spolupréce s podniky
WSSB Berlin (Némecka demokraticka republika)
a Standard Elektrik Lorenz Stuttgart-Zuffenhau-
sen (Spolkova republika Némecko). V roce 1967

_ se Ucastnil rozséhlych jednani o dodavkach Ces-

koslovenskeé techniky do Jugoslavie. Nasledné
pripravoval zpracovani technické a obchodni
nabidky pro traté Zenica - Doboj, Doboj - Banja
Luka - Bosenski-Knin, Cacak - Pozega, Beograd
- Bar. Nasledovala priprava dodavky 300 ks prd-
razek pro trat Sarajevo - Ploce. V roce 1968 se
ucastnil technickych jednani o uzavreni kon-
traktu na silni¢ni signalizaci s firmou Signalbau
Huber v Mnichové. Na zacatku 70. let 20. stoleti
pripravoval technickou, obchodni a realizac¢ni
nabidku pro mechanizaci sefadovaciho nadrazi
Brasov a Simeria v Rumunsku. Podilel se na pfi-
pravé technické a obchodni nabidky do mezina-
rodni soutéZe na automatizaci traté Casablanca
- Rabat v Maroku, ktera musela byt predlo-
Zena ve francouzstiné. Prvni se umistila spolec-
nost TRT Pariz a Ceska nabidka byla na 2. misté
s ocenénim za erudovanost. Pro NDR pak Vladi-
mir zpracoval technickou a obchodni nabidku
na osm stanicnich reléovych zabezpecovacich
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/N Na jedndni o technické koncepci sdélovaci a zabezpecovaci tech-
niky na CSD, které se konalo v roce 1966 v Korenové. Zleva vedouci
technického rozvoje podniku AZD Eduard Habersberger a v podfepu
technicky naméstek Vladimir Kellner. Nad nim stoji Vaclav Chuddcek,
profesor Vysoké skoly dopravni, spolu s Josefem Lenertem, vedoucim
rozvoje generdlniho feditelstvi AZD.

\V Snimek z Bosny a Hercegoviny roku 1969 vznikl na prohlidce trati
Bosanski Novi - Knin, kde si nasi zdstupci Vyzkumu a vyvoje udélali
prestavku. Druhy zprava Miroslav Sirl a v bilé koSili uprostred pamét-
nik Vladimir Kellner.

N Zajednica Sarajevo v roce 1969 a setkani se zdstupci reditelstvi
drah Bosny a Hercegoviny. Pri prohlidce trati v Zeleznicni stanici
Martin Brod zprava ekonomicky ndméstek reditele AZD Miroslav Sirl
spolu s Vladimirem Kellnerem a bosenskymi obchodnimi partnery.

\ V aredlu vyrobniho zdvodu v Praze na Smichové se u makety
nového svételného ndvéstidla za Vyzkum a vyvoj sesli v roce 1966 Vla-
dimir Kellner (uprostred) a nad nim Karel Koblasa. Vpravo je kon-
struktér ndveéstidla Josef Kafka.

zarizeni vcetné stavebnich etap pro povrchové
lomy. Celkem se to tykalo 1 800 elektromoto-
rickych prestavniku, 400 navéstidel a vnitrnich
technologii. Nasledovala zrealizovana obchodni
nabidka na dodani 250 navéstidel se specialni
Gpravou do Irdku. U&astnil se spoluprace na pfe-
pracovani projektu zafizeni ARS/GAC/GTSS Lenin-
grad pro automatizaci spadovist v Ceské Trebové
a v Bratislavé vychodnej stanici. Dale se Gcastnil
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projekéni spoluprace na reléovém zabezpeco-
vacim zafizeni pro Zelezni¢ni stanice Cierna nad
Tisou, Cheb, Lovosice a dale na autobloku Breclav
- Bratislava hlavna stanica v projektovém ustavu

v Leningradu. Byl u jednani o technické a realizacni
spolupraci s firmou PINTSCH BAMAG Dienslaken
ve Spolkové republice Némecko. Ucastnil se jed-
nani na vyreseni technické problematiky a zajis-
téni primych dodavek pocitacli naprav od firmy



Frauscher. Byl u koordinace vystavby automati-
zaéni techniky na spadovistich v Ceské Trebové

a Bratislavé vychodnej stanici. Ridil stavby auto-
matizace sefadovacich nadrazi KOMPAS 3 a 4

v Nymburce. Vypracoval Predpis pro obsluhu

a udrzbu. Podilel se také na PrezkuSovani a predpi-
sech pro KOMPAS 3 v Libni, Usti nad Labem zapad,
Déciné hlavnim nadrazi a KOMPAS 2 v Zelezni¢ni
stanici Kralupy nad Vltavou.

Ovlada nékolik jazykl, némcinu perfektné slo-
vem i pismem a dale také francouzstinu a rustinu,
v nichz dokazal vést jednani a prekladat. Nabidky
do zahranici zpracovaval v némciné a francouz-
stiné. Vladimir Kellner intenzivné projektoval
a byla to v radé pripadl provizorni zabezpeceni
napriklad v Zelezni¢nich stanicich Chocen, Velky
Osek, Uvaly, Pofi¢any, Hradec Kralové, Chlumec
nad Cidlinou, Karlovy Vary, Tabor, Vlkanec,
Studénka, Usti nad Labem zapad, Chabafovice
ajiné.

Vladimir Kellner odesel do diichodu v roce
1989, ale neztlistal v ném dlouho. Ve stejném roce
totiz nastoupil v ramci AZD Praha na pozici elekt-
romechanik do Montézniho zavodu Kolin. V roce
1993 se stal na feditelstvi AZD Praha vedoucim
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oddéleni zahrani¢niho obchodu, v letech 1994
az 2000 pusobil coby specialista pro zahrani¢ni
obchod a pak dalsi ¢tyfi roky jako obchodni
zastupce. Ve volnych chvilich zpracoval publi-
kace Historie venkovnich prvki zabezpeceni vyhy-
bek v CR a rozvoj této techniky u AZD Praha s.r.o.;
Vyvoj kolinského nddrazi od roku 1845 do roku
2017; Historie zabezpecovaciho zarizeni v Zst.
Kolin. Vladimir Kellner je dalezitym ¢lenem
Muzejni rady Muzejni expozice sdélovaci a zabez-
pecovaci techniky v Hradci Kralové. Uzce spo-
lupracoval s dal$im nestorem zabezpecovaci
techniky, kolegou, kamaradem a byvalym redite-
lem Odboru 14 federalniho ministerstva dopravy
Ing. Ivo Lanickem, pro néjz pfipravoval odborné
preklady do némciny. Na Vladimira Kellnera se
obraci s dotazy rada badatelll v oblasti zelez-
ni¢ni historie. Jednim z nich je napfiklad i Marek
Riha z Chornického zelezni¢niho klubu, ktery se
zabyva propagaci zelezni¢ni dopravy a dale také
shirkovou, dokumentacni a publikacni ¢innosti.
S Vladimirem si pravidelné volame a konzultu-
jeme historické pohledy na Zeleznici. Za celou
spolecnost AZD Ing. Vladimiru Kellnerovi prejeme
predevsim hodné zdravi a Zivotniho elanu.
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< Pozemni lanovad dréha
Festungsbahn v Salcburku,
kterd vede z historického centra
k restauraci Festungsrestaurant

\ Pivodni jednotka spolecnosti
WESTbahn po zahdjeni pravi-
delného provozu po dojezdu

na salcburské hlavni nddrazi

Westbahn neboli Zdpadni draha je nejvy-

soused(l, kterd slouzi nepretrzité v celé své délce
od roku 1860. Vice nez 300 km dlouha zZelezni¢ni
trat spojuje hned tfi z nejvétsich rakouskych mést
- Viden, Gzce spjatou s Cechy, Linec a malebny
»Mozartlv“ Salcburk. Nahlédneme Utrzkovité
nejen na samotnou Zapadni drahu, ale také
kratce do zminénych tfi mést, véetné toho, jak
v nich funguje Zelezni¢ni, ale i méstska hromadna
doprava. Na to je ale hned v ivodu jednoducha
odpovéd - perfektné!

Westbahn nezistava stat na misté a jiz
celou fadu let se postupné modernizuje tak, Ze
muZzeme Rakusanim jen tiSe zavidét. Predevsim
pokud srovname tempo a efektivitu stavebnich
praci oproti ,,ceskému rybnicku“ nekonecnych
a zdlouhavych vyluk, kdy se nékolikakilome-
trovy Usek modernizuje tfeba dva roky. Ale
zpét do Rakouska. Na Zapadni draze narodni
dopravce OBB jiz v 80. letech minulého sto-
leti naplanoval vystavbu nékolika novych Usekd
s cestovni rychlosti az 250 km/h a soucasné
i modernizaci stavajici sité. A tak byly od roku
2001 postupné uvedeny do provozu ¢tyfi moder-
nizované Useky na rychlost 200 km/h v celkové
délce 116 km. To ale nestacilo, nebot pro dosa-
Zeni maximalni rychlosti 250 km/h je potreba
postavit Uplné novou vysokorychlostni Zelez-
ni¢ni trat. Novou zapadni drahou se daji tedy
nazvat dva vysokorychlostni Useky, z ¢ehoZ ten
prvni pilotni o délce 44 km se zacal stavét v roce
2003 mezi Vidni-Meidlingem a dolnorakouskou
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metropoli Sankt Polten. Na této trase vznikla
nejen Ctyrkolejna trat v nové stopé, ale byly
postaveny i zbrusu nové mosty a tunely, z ¢ehoz
jeden dosahuje délky vice nez 13km. A tak
od roku 2012, kdy byla stavba pfedana verejnosti,
se cestovni doba u expresnich spoju zkratila mezi
videriskym hlavnim nadrazim a Sankt P6ltenem
na pouhych 28 minut a spoje vlaku RailJet (rjx)
zkratily dobu jizdy z centra Vidné do Salcburku
na neuvéfitelné 2 hodiny 22 minut, a to véetné
pobytovych ¢asli v nacestnych stanicich.

K Zapadni draze se poji jesté jeden pfibéh
z pomérné nedavné doby. V prosinci 2011
vstoupil na trh dalkové Zelezni¢ni dopravy
v Rakousku prvni privatni dopravce WESTbahn
Cili opét v prekladu Zapadni draha. Zacal konku-
rovat rakouskému narodnimu dopravci OBB pfe-
devsim vyrazné niz3im jizdnym. Tim byl mezi
obéma dopravci rozpoutan urcity vnitini boj.
Doslo to tak daleko, Ze rakousky spravce infra-
struktury OBB Infrastructure branil spole¢nosti
WESTbahn v pristupu k tdajim o pohybu vlakd
jinych spolecnosti v redlném case. Novy celo-
statni jizdni fad OBB na rok 2012 byl dokonce
nejprve vydan bez spojd této konkurencni
spolecnosti. Po kratké dobé se ale situace
uklidnila a dnes tak vlaky obou spole¢nosti
jezdiv pfesné daném intervalovém taktu. Firma
WESTbahn, oproti vlakiim OBB, provozuje své
vlaky z Vidné do Salcburku, pfipadné Mnichova,
pouze z nadrazi Wien Westbahnhof, které je dal
od centra mésta nez soucasné videriské hlavni
nadrazi. -

-

P

e
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Viden neméla do roku 2014 zadné
»shlavni“ nadrazi

Ve Vidni od dob vystavby ,zelezné drahy“ kon-
Cily vlaky regionalni i dalkové dopravy dlouha
|éta na tfech koncovych nadrazich: zapadnim

- Westbahnhof, jiznim - Stidbahnhof a sever-
nim, které neslo jméno nejdéle slouziciho
rakouského panovnika Frantiska Josefa I., tedy
Franz-Josefs-Bahnhof. Jen na okraj, Frantisek
Josef |, cisar rakousky a kral ¢esky véetné dalsi
fady titull, vladl neuvéritelnych 68 let. Ve Vidni
tedy dvé stoleti neexistovalo prdjezdné nadrazi,
kde by cestujici mohli pfesednout pfimo mezi
dalkovymi vlaky. Vzdy se bylo nutné premistit
mezi nadrazimi tramvajemi, pozdéji méstskou
rychlodrahou nebo metrem. Jedinou vyjimku
predstavovalo nadrazi Siidbahnhof, kde bylo
mozné prestupovat z vice smér0. To $lo jen diky

tomu, Ze koncové koleje smérovaly jak ze zadpadu,

tak z vychodu, proto na jizni nadrazi smérovaly
jak vlaky z Italie nebo Styrska ¢i Korutanska, tak
naopak spoje z Vychodni drahy (Ostbahn), tedy
od Budapesti a Bratislavy, respektive Severni
drahy (Nordbahn) od Breclavi a Brna. Vlakové
spoje od Prahy navic koncily dlouhd desetileti
na zminéném nadrazi Frantiska Josefa. Tento
stav Zelezni¢ni dopravy v hlavnim rakouském
mésté zacal byt nedinosny, proto byl v 90. letech
minulého stoleti vypracovan spolecny projekt
mésta Vidné a rakouskych spolkovych drah OBB
s cilem vytvofit nové prdjezdné hlavni nadrazi,
které by bylo soucasné krizovatkou Zeleznic¢ni
dopravy na osach vychod - zapad a sever - jih.
Zaroven mélo zaniknout jizni nadrazi Stidbahn-
hof a na jeho pozemcich méla vyrlst nova Ctvrt.
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V roce 2006 vznika projekt s pracovnim nazvem
Bahnhof Wien - Europa Mitte a o rok pozdéji
zapocaly pfipravné prace v okoli. Milnikem se stal
12. prosinec 2009, kdy byl po 168 letech ukoncen
provoz na nadrazi Sidbahnhof a vzapéti nasle-
dovala jeho demolice. V nasledujicim roce 2010
zacala vystavba nové nadrazni infrastruktury

a prvni Ctyfi koleje s nastupisti byly na novém
nadrazi Wien Hauptbahnhof zprovoznény zacat-
kem prosince 2012. O dva roky pozdéji byla slav-
nostné otevrena hlavni odbavovaci hala a pfi-
lehlé nakupni centrum, pricemz kompletni
vystavba kolejové infrastruktury byla dokon-
cena v roce 2015. Dnedni videriské hlavni nadrazi
predstavuje obrovsky prestupni uzel z vlak( dal-
kové dopravy na méstskou rychlodrahu, metro,
tramvaje a méstské a regionalni autobusy. Slouzi

& Detaily z videriského
hlavniho nddrazi, dnes

stanice u nasich jiznich sousedti



- Jeden z celé fady viaku
RailJet je prichystdn pred
odjezdem na hlavnim nddrazi
ve Vidni

N Vlaky OBB jezdici na Zdpadni
drdze plvodné dojizdély
do stanice Wien Westbahnhof

> Ohromujici je ve Vidni sys-
tém podzemnich kolejovych
trati, a to jak metra, tramvaji,

tak i priméstskych vlaki S-Bahn.

Zabér pochdzi ze stanice
Wien-Mitte/ Landstrasse

soucasné jako vicepatrova obrovska nakupni
galerie. Do stanice Wien Hauptbahnhof, jak zni
oficidlni ndzev nadrazi, sméfuji navic vSechny
vlakové spoje z Ceské republiky, a to jak dalkové,
tak regionalni.

KdyZ uz jsme u Vidné, pfipomerime jen to, ze
Viden je nejen hlavnim a statutarnim méstem,
ale od roku 1922 dokonce i jednou z rakouskych
spolkovych zemi. Takrka dva miliony obyvatel
¢ini z mésta nejvyznamnéjsi politické a hospodar-
ské centrum této nddherné alpské zemé. Mimo-
chodem, podobny pocet obyvatel zil ve Vidni jiz
pred prvni svétovou valkou, a tak se Viden stala
v té dobé ctvrtym nejvétSim méstem na svété.
Centrum mésta bylo v roce 2001 zapsano
na Seznam svétového dédictvi UNESCO a v celo-
svétovém seznamu mést podle kvality Zivota se
v roce 2011 Viden umistila na prvni pri¢ce. Uz
proto je dobré se Vidni minimalné projit a nechat
na sebe plsobit jeji déjiny. Do Vidné to neni
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od ceskych hranic daleko, necelych 60 km. A tak
neprekvapi informace, Ze cela ¢tvrtina obyvatel
byla kdysi tvofena rodaky z dne$niho uzemi Cech
a Moravy. Pestry puivod fady dal3ich narodnosti
je dodnes zfetelny ve velkém podilu pfijmeni slo-
vanského a madarského plvodu. Navic tyto Vide-
fiaky prozradi jejich viderisky dialekt, ktery se

od bézné némciny dost lisi a ¢lovék na néj musi
mit vycvi¢ené ucho. Nikoho tak dnes uz nepre-
kvapi nazvy vyhlasenych firem, jako jsou napfi-
klad Liska nebo Tichy neboli Liska a Tichy, které
jsou rozesety po celé Vidni a nejen tam. UZ predni
Cesky historik prelomu 19. a 20. stoleti Josef
Pekar k ceskému fenoménu napsal: ,Prevaznd
¢ast toho, ¢im jako Cesi Zijleme a pysnime se jako
ndrod kulturni, byla ndm ddna v dobé vlddy Fran-
tiska Josefa I. (...) Neni divodu, abychom prezirali,
¢im prispéla k tomuto rozvoji vile svépomoci, k niz
odeddvna vychovdvaly ndrod nds tézké podminky
jeho existence...“
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Méstska doprava na jednicku

s hvézdickou

Videriskd verejni doprava je kapitola sama

o sobé. Patefi dopravy je metro, které sice vzniklo
az v poloviné 70. let 20. stoleti, ale dnes pét trati
méri celkem 83 km a k dispozici ma takrka stovku
stanic. Kazda trat ma svou barvu, do které jsou
také ladény barvy jejich jednotlivych stanic, ale
také své vlastni jednotici znaky. Prvni linka metra
vznikla prestavbou jedné z trati méstské rychlo-
dréhy S-Bahn, kterd vede z¢4sti na povrchu. To je
ale docela bézny koncept, proto jsou na okrajich
mésta linky videriského metra vedeny jako bézna
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povrchova zZeleznice. Se zmifiovanou siti mést-
ské rychlodrahy S-Bahn se na nékolika prestup-
nich uzlech metro setkava a tvofi spolecny kom-
paktni dopravni systém, ktery je velmi vykonny
a efektivni. Méstska rychlodraha vznikla jiz kon-
cem 19. stoleti nejprve v parni, pozdéji elektrické
trakci a dnes jsou nékteré Useky v centru mésta
vedeny podpovrchové.

Pod zemi ale jezdi v jednom delSim Useku
i nékteré linky tramvaiji, které vhodné dopliuji
systém méstské dopravy. Videriské tramvaje jsou
v provozu uz od roku 1865 a dnes se na radé linek
jesté udrzuji stylové starsi ,,Cervené” soupravy

KARLSPLATZ
KARLSPLATZ

o ﬂgﬁurh-lni:

/N Viden v sobé spojuje supermo-
derni techniku (vlevo moderni
tramvaj Bombardier Flexity)

a nostalgickou vzpominku

na c. a k. ¢asy v podobé koriskych
fiakra

\ Videri je protkand velmi pro-
myslenou siti podzemni dréhy
U-Bahn. V poslednich letech pro-
bihd postupna obnova novymi
klimatizovanymi jednotkami



/N Ve Vidni se lze setkat s histo-
rickymi tramvajemi, které jezdi
na objedndvku okruzni tridou

s nejvyznamnéjsimi pamatkami
a objekty

\ Typickd videriskd kombino-
vand zastdvka povrchové mést-
ské dopravy v tradi¢nim stylu

> Videriskymi ulicemi jezdi

i ;modro-krémové“ tramvaje
spolecnosti Wiener Lokalbahnen
AG, lidoveé zvané Badner Bahn
(Badenka)

SONDERZUG *
W aray |13 Sret T

ze 70. let minulého stoleti, které podtrhuji kolo-
rit mésta, podobné jako v Praze tramvaje typu
Tatra T3. Specialitou pro fajnsSmekry jsou modro-
-krémové tramvaje spole¢nosti WLB neboli tak-
zvané Badenky, které jezdi od Videriské statni
opery v centru do 30 km vzdaleného mésta Baden
v Dolnim Rakousku. Ve Vidni jsou tyto spoje inte-
grovany do dopravniho systému MHD a lze v nich

pouzit stejnou jizdenku jako na méstské ,,Cervené”

tramvaje. Propracovany kolejovy systém ve Vidni
doplnuji desitky autobusovych linek a jako celek
funguje tato doprava na jednicku s hvézdickou.
Neni také divu, Ze se stala, v€etné pfilehlého regio-
nalniho integrovaného dopravniho systému VOR,
jakymsi vzorem napfiklad pfi tvorbé jihomorav-
ské dopravni integrace, kterd je v ¢eskych zemich
nejen na Spici, ale také prikopnikem v tvorbé inte-
grovanych dopravnich systém.
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Linec s kolejovou atrakci

svétového vyznamu

Za pouhou hodinu a tfi ¢tvrté se ¢lovék prepravi
rychlymi spoji vlak(l RailJet (rjx) nebo némeckymi
jednotkami ICE zajizdé&jicimi do Vidné do tre-

tiho nejvétsiho rakouského mésta Lince. Hlavni

mésto spolkové zemé Horni Rakousy (Oberds- & Pohled na jeden
terreich) privitalo v roce 1832 prvni konésprez- zlineckych trolejbusti
nou zeleznici na evropském kontinentu, ktera v pozadi's Novym

vedla z Ceskych Budé&jovic pfes Linec do Gmun- démem (Neuer Dom)
denu. Uzkorozchodna koriska zeleznice byla

o Ctyricet let pozdéji nahrazena drahou stan-
dardniho rozchodu 1 435 mm, na které byl zfi-
zen parni provoz. ,,Velkd“ draha viak do Lince
dorazila jiz v roce 1858, kdy od Vidné pfijely vlaky
Zelezni¢ni spolec¢nosti Draha cisafovny Alzbéty
(KEB). V misté dnesniho hlavniho nadrazi, které

& & Vlinci jezdi pro
nds neobvyklé velkoka-
pacitni triclankové tro-
lejbusy

\ Horska tramvajova
drdha Péstlingberg-
bahn je zobrazena pri
sjezdu z vrcholové sta-
nice, kterd se nachdzi ve
vysce 519 mn. m.
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N Tramvajovad doprava v Linci
Jjezdi historickym centrem s vylou-
¢enim automobilové dopravy

- Svatotroji¢ni sloup z roku
1723 na hlavnim lineckém
nameésti (Hauptplatz), kolem kte-
rého projizdi nejmoderné;si sed-
micldnkova tramvajovd jednotka
Bombardier Flexity Outlook

lezi asi 2 km jizné od centra mésta, bylo sou-
Casné zfizeno i velké sefadovaci nadrazi. Pdvodni
hlavni nadrazi v Linci bylo v dobé druhé svétové
valky zni¢eno bombardovanim a postupné obno-
veno v letech 1945 a7z 1950. V provozu vydrzelo
néco pres padesat let, nebot pocinaje rokem
2000 rakousky dopravce OBB nechal tuto stavbu
postupné zbofit a na jejim misté zacala vznikat
nova nadrazni budova, ktera spliiuje vSechny
standardy moderniho cestovani. Soucasti nadrazi
je kryty prestupni terminal pro mistni a regio-
nalni autobusy, véetné méstskych trolejbusd,

v podzemi se nachazi dvé nastupisté tramvaji. Ty
tvofi zaklad verejné dopravy v Linci a po preve-
deni dvou tramvajovych tras do podzemi pravé

v oblasti hlavniho nadrazi se méstska kolejova
doprava zrychlila. Neni bez zajimavosti, ze tram-
vaje pouzivaji dosti neobvykly tzky rozchod

900 mm, ktery ale nebrani velmi svizné jizdé
hlavné na vlastnich télesech i ve vzdalenych
predméstich. Tramvaje jezdi v Linci od roku 1880,
nejprve byly taZzeny kofimi, v roce 1897 je vystfi-
dala elektricka vozba.

V Linci najdeme ale jesté jednu kolejovou ku-
riozitu - Postlingbergbahn. Pdvodné tramva-
jova draha na metrovém rozchodu spojila levo-
brezni ¢ast mésta Urfahr s vyletnim mistem
na vrcholu Postlingberg. Tato takika 3km dlouha
draha prekonava adheznim zplisobem (tedy bez
pomoci ozubnice) bezmala 250 m prevyseni, coz
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je unikat, nebot jde o nejstrméjsi adhezni kolejo-
vou drahu na svété. Tramvajova draha byla uve-
dena do provozu v roce 1898 a az do roku 2008
byla provozovana separatné od ostatni tram-
vajové dopravy v Linci. V roce 2008 bylo radou
mésta schvaleno prerozchodovani této horské
drahy na systém 900 mm a jeji zaclenéni do sys-
tému lineckych tramvaji, le¢ se zvlastnim tarifem.
Od roku 2009 se tak lze na Postlingberg dopra-
vit pfimo z hlavniho lineckého namésti, kde ma
»horska tramvaj“ své vlastni nastupisté. Pfi pre-
stupu z méstské tramvaje na Postlingbergbahn
nelze na hlavnim ndmésti minout bez povsim-
nuti 20 m vysoky monumentalni Svatotroji¢ni
sloup z roku 1723 s napisy a erby po tfech stra-
nach, které obsahuji podékovani za zachranu
pred valkou, morem a pozary. V Linci, ostatné
jako v kazdém rakouském mésté, se nachazi
velké mnozstvi pamatek, které stoji za zhléd-
nuti. Nejde opomenout katedralu Neposkvrné-
ného poceti Panny Marie neboli Novy dém (Neuer
Dom), cozZ je novogoticka stavba, patfici k nej-
vétsim kosteliim v Rakousku. VéZ méfi 134 m a je
tak druhou nejvyssi kostelni vézi v Rakousku,
hned po svatostépanské ve Vidni. Kolem domu
jezdi také trolejbusova linka, ktera je dalsim moz-
nym spojenim centra s hlavnim nadrazim. Milov-
niky dopravy urcité zaujmou neobvyklé triclan-
kové trolejbusy Van Hool, které se v ulicich, i téch
Uzkych, pohybuji velmi hbité.
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Amadeus je v Salcburku

na kazdém kroku

Z Lince se za hodinu a par minut dostaneme
neprebernym mnozstvim vlakovych spoju

do posledni destinace na nasi cesté po Zapadni
draze, do Salcburku neboli Solnohradu, ktery

je hlavnim méstem spolkové zemé Salcbursko.
Poctem obyvatel méné vyznamné (zije tam asi
jen 155000 lidi), o to vSak véhlasnéjsi mésto,
rodisté fenomenalniho skladatele Wolfganga
Amadea Mozarta, Zije dodnes z jeho slavy. Napor
turist je zvlasté v letnich mésicich nékdy désivy,
takZe pro navstévu tohoto patrné nejmalebnéj-
brzky podzim. Salcburk (némecky Salzburg)

lezi na rakousko-bavorskych hranicich a diky
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své zemépisné poloze je dopravné i hospodar-
sky propojen s bavorskymi kraji Berchtesgaden-
sko a Traunstein. Pfes Bavorsko ostatné jezdi
»peazné“ (vnitrostatni zelezni¢ni doprava pres
Gzemi jiného statu) véechny dalkové spoje OBB,
které sméFuji do Innsbrucku, potazmo do Svy-
carska. Diky ,Zelezni¢ni ofenzivé®, jak se nazy-
val ambiciézni plan modernizace vsech rakous-
kych dilezitych nadrazi, proslo pred nékolika lety
modernizaci také salcburské hlavni nadrazi, kde
se sjizdi jak rakouské, tak némecké vlaky z néko-
lika sméra.

Koleje vedly dfive i samotnym méstem, dnes
z nich zbyla jen mala ¢ast. Po zruSeni vSech mést-
skych tramvaji zlistala v provozu pouze mistni
elektricka draha Salzburg - Lamprechsthausen,

Salufwing = Liidwig Vikdor 19als

R V Salcburku jezdila na MHD
plvodné koriskd tramvajovd
drdha

N Jesté jeden historicky
pohled z roku 1918 na centrum
Salcburku s takzvanou Zlutou“
tramvaji

& Salcburk ma také i svoje
~malé“metro v podobé mistni
elektrické drdhy Lokalbahn,
kterd zajizdi do podzemniho ter-
mindlu pod hlavnim nddrazZim



N Historické ,Amadeovo“ mésto
Jje protkdno i nékolika tunely,
kterymi je vedena MHD

7 Takrka vyhradné je salcbur-
skda méstska doprava zabezpe-
covdna ekologickymi trolejbusy

- Pohled do odjezdové haly
modernizované Zeleznicni sta-
nice Salzburg Hauptbahnhof

"
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ktera vznikla na konci 19. stoleti. Po prestavbé
salcburského hlavniho nadrazi byla tato dréaha
zaUsténa do podzemi ¢asti pod prestupni termi-
nal a v roce 2018 bylo rozhodnuto o jejim pro-
dlouzZeni ve formé podzemni drahy na zacatek
historického centra na namésti Mirabellplatz.
Nicméné Salcburk koleje protnuly jiz v roce 1886,
kdy se na trat od nadrazi do centra vydaly parni
tramvaje, o rok pozdéji byly doplnény dalsi lin-
kou, tentokrat tramvaji tazenou korimi. Pro-

voz koriské drahy byl zrusen v roce 1908. Prvni
trat méstské elektrické drahy, které se fikalo
podle natéru vozové skiiné ,zluta“, byla ote-
viena v dubnu 1909 a v Useku hlavni nadrazi

az do zastavky Fiinfhaus ,peazovala“ po kole-
jich parni tramvaje, ktera byla od roku 1909 elek-
trizovana. A do tretice byla v Salcburku zfizena

v srpnu 1892 pozemni lanova draha pohanéna
vodni prevahou o délce 190 m, ktera dostala
néazev Festungsbahn. Draha vede z historického
centra k hornim méstskym hradbam, k restauraci
Festungsrestaurant. Po nékolikerém preruseni
provozu byla az v roce 1960 draha elektrizovana
a po modernizaci slouzi dodnes. Na izemi mésta
Salcburku zaujimaji prvni misto v méstské hro-
madné dopravé trolejbusy, jejichz sit je jednou

z nejrozsahlejsich v Evropé. Trolejbusy nahradily
na zac¢atku druhé svétové valky pdvodni tramvaje
a dnes se v Salcburku, az na par ¢estnych vyji-
mek, nesvezete nic¢im jinym nez témito elektric-
kymi vozidly. Ta zabezpecuji provoz na vsech tep-
nach mésta i v samotném historickém baroknim
centru, které je zafazeno na seznam Svétového
dédictvi UNESCO.
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Historie
sefadovacich nadrazi, 4. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | LEKTOROVAL: ING. JIRI ZILKA | FOTO: ING. JOSEF SCHROTTER,

PRVNi SIGNALNI, VUZ PRAHA, SUDOP PRAHA

Komplexni automatizace spadovist
Prvni poloautomatické spadovisté s pocitaco-
vym ovladanim kolejovych brzd a vyhybek bylo
otevreno v roce 1955 na stanici Kirk pobliz Gary
v metropolitni oblasti Chicaga. Nasledné byla
od 60. let automatizovana cela fada dalSich
sefadovacich nadrazi. Postupné se zlepsovaly
jednotlivé technologie az po tplnou automati-
zaci s pribéznym cilovym brzdénim bez pouziti
retardérG. Dale se pro lokomotivy pfisunujici vozy
na svazny pahrbek zaved| provoz bez strojvedou-
ciho s ovladanim ze stavédla radiovym dalkovym
ovladanim. To vedlo ke zruseni doposud nutnych
spadovistnich navéstidel.
Dnes je na vétsiné seradovacich nadrazi
ve svété automatizacni zarizeni, které praci zcela
zjednodusuje. Nejvétsi evropské tridici a sefado-
vaci nadrazi se nachazi v Némecku v Maschenu
nedaleko Hamburku. Jsou zde dva svézné
pahrbky, na které rozpojené vagony vytlacuji
lokomotivy. Ve je fizeno pocitaci. Kazdy vagon
ma cilovou adresu a podle toho pocitac presta-
vuje jednotlivé vyhybky. Podle obsazenosti smé-
rovych koleji je také fizena rychlost sjizdéjicich
odveésl. Za timto Ucelem jsou v trasach rozmis-
tény kolejové brzdy. Brzdéni je fizeno podle vahy
vozu a jeho rychlosti. Proto jsou v kolejisti také
kolejové vahy a rychlostni radary. U nas patfi
k nejvétsim seradovacim nadrazim Nymburk
a Ceska Trebova.
V obdobi Ceskoslovenska CSD pouzivaly
na spadovistich tyto tridici systémy:
» GAC (Goroc¢naja Avtomaticeskaja Centralizacija
- dovoz ze SSSR)
+ ARS - GTSS (Avtomaticeskaja Regulacija Sko-
rosti - dovoz ze SSSR)
+ KOMPAS (KOMPlexni Automatizace Spadovisté
- Cesky systém)

Cesky KOMPAS

Cilem bylo vyvinout také spadovistni zafizeni
pro sefadovaci nadrazi, které by zvysilo produk-
tivitu sefadovaciho procesu, zrychlilo posun,

odstranilo namahavou praci zameéstnanct

na serfadovacim nadrazi, coz by vedlo nejenom
ke zlevnéni provozu, ale také ke zvyseni bezpec-
nosti prace. Zarizeni mélo za Ukol, aby kazdy
vagon nebo skupina vagont nasla ve spleti vyhy-
bek a kolejovych brzd nejenom ,,svou* kolej, ale
aby na ni zastavily tak, Ze narazniky jen jemné
tuknou o talife naraznik( jiz stojiciho vagonu.

Zarizeni pro sefadovaci nadrazi a spadovisté
KOMPAS vyvijeli od druhé poloviny 60. let minu-
lého stoleti odbornici ve Vyzkumném Ustavu
Zelezni¢nim v Praze (VUZ). Pro potieby CSD
bylo zafizeni stavebnicového typu a zajistovalo
mechanizaci, poloautomatizaci a automatizaci
spadovisté bez vétsich stavebnich Gprav sefado-
vacich stanic v péti modifikacich.

KOMPAS 1 - byl uréen pro mala sefadovaci
spadovisté, ktera byla vybavena kolejovou brz-
dou. Zafizeni umoznovalo nastaveni brzdného
stupné v zavislosti na hmotnosti na napravu
(napravovy tlak) odvésu. Brzdar daval povel
k odbrzdéni obsluhou tlacitka na ovladacim
pultu kolejové brzdy podle rychlosti jizdy odvésu.

KOMPAS 2 - umoznoval automatické ovladani
Udolnich kolejovych brzd a cestové nebo progra-
mové stavéni cest (automatické programové ovla-
dani vyhybek) s rozradovaci rychlosti 0,6 m/s.
Brzdar mél moznost ru¢né korigovat zadanou
rychlost podle okamzité situace na spadovisti.

KOMPAS 3 - mél jiz komplexni systém plné
automatizovaného programového nebo ces-
tového stavéni jizdnich cest na spadovisti se
zabezpecenim jizd vozU, véetné indikace zabéht
(vozy, které vjely na nespravnou kolej) a obsa-
zeni namezniku poslednich rozdélovacich vyhy-
bek. Zajistoval automatické intervalové brzdéni
na zhlavi spadovisté, které umoznovalo dojezd
vSech odvésl na zacatek smérové koleje s pri-
blizné konstantni energii. Tento systém byl urcen
pro sefadovaci spadovisté stredni vykonnosti
s pozadovanou pofizovaci vykonnosti od 1 000
do 3 000 vozi denné, s rozfadovaci rychlosti
0,8-1,0 m/s. Na spadovisti pracovaly budto dvé



Ovlddaci pult zarizeni
KOMPAS 5 v Nymburce

Stojany se zafizenim pro
automatickou regulaci rych-
losti odvésti v Nymburce

pahrbkové lokomotivy, které kromé rozradovani
souprav také stlacovaly vozy na smérovych kole-
jich, nebo jedna pahrbkova a jedna stlacovaci
lokomotiva.

KOMPAS 4 - doplnoval zafizeni systému
KOMPAS 2 a KOMPAS 3 automatizovanymi cilo-
vymi brzdami a zachytnymi kolejovymi brz-
dami vytvarejicimi zkracené sbérné pasmo
na smérovych kolejich. Zajistoval tak automa-
tické cilové brzdéni odvésu ve smérovych kole-
jich ve zkrdceném pasmu 90-180 m. Kazda smé-
rova kolej byla vybavena automaticky ovladanou
brzdou, umisténou 10-15m za ndmeznikem
posledni vyhybky. Systém byl uréen pro spado-
visté se stredni vykonnosti do 3 000 voz(l za den
a s rozfadovaci rychlosti 0,8-1,0 m/s.

KOMPAS 5 - doplroval zarizeni KOMPAS 3
automatizovanymi hlavnimi cilovymi brzdami,
pomocnymi cilovymi brzdami a zachytnymi brz-
dami, které spolu vytvarely Gplné sbérné pasmo
na smérovych kolejich. Sbérné pasmo bylo rozdé-
leno pomocnymi cilovymi brzdami na dva nebo
tfi sbérné Gseky. Systém je urcen pro sefadovaci
spadovisté velké vykonnosti od 3 000 do 4 000 vo-
zU za den a s rozfadovaci rychlosti 1,1 m/s.
Zavedeni uplného sbérného pasma odstranilo
potrebu zardzek ve sbérném pasmu. Systém bylo
mozné doplnit pahrbkovou lokomotivou a auto-
matickou regulaci rychlosti.

Po dil¢ich zkouskach jednotlivych prvka
v Nymburce a v Koliné byla v Koliné na pocatku
80. let 20. stoleti uvedena do provozu modi-
fikace KOMPAS 1 a nasledné rozsifena
na KOMPAS 2. Dal3i zarizeni KOMPAS 2 se jiz
v definitivni podobé dostal do provozu v roce
1984 v Breclavi. Pro odzkous$eni dalSich modi-
fikaci byla urc¢ena stanice Nymburk. Zkousky
zarizeni zde probihaly po jednotlivych svaz-
cich, respektive smérovych kolejich. Zafizeni
se uvadélo do provozu postupné: v roce 1986

KOMPAS 3, v roce 1987 KOMPAS 4 a v roce 1991
KOMPAS 5.

Seradovaci nadrazi Nymburk

Kolejové skupiny jsou zde rozdéleny na vjez-
dovou s 10 kolejemi, smérovou-odjezdovou

s 29 kolejemi ve sméru na vychod a odjezdo-

vou skupinu s 5 kolejemi smérem na zapad.

Na vjezdovou skupinu navazuje sériové sme-
rova, pricemz propojeny jsou jednou koleji
vedouci pres svazny pahrbek. Odjezdova skupina
je vaci smérové paralelni. Pro tvoreni relaci je
zde 19 koleji s maximalni uzitnou délkou 800 m.
Vjezdova skupina je vybavena trakénim vede-
nim, smérova skupina pouze ¢astecné. Rozpou-
Stéci oblast je fizena komplexnim automatizac-
nim zarizenim KOMPAS 5 s nejvyssi specifikaci
tohoto systému, ktera je v CR instalovana. Celé
spadovisté je obsluhovano automaticky, zajistuje
rozfadovani vozidel véetné snizeni jejich rych-
losti ve sbérném pasmu na povolenou najizdéci
rychlost bez zasahu lidského Cinitele. To se déje
prostrednictvim péti sledll jednopdasovych kole-
jovych brzd. Ve spadovistni oblasti je 28 vymén
vybavenych elektrickymi rychlobéznymi prestav-
niky, které jsou ovladany Ustfedné programové.

MODEST-MARSHAL

V roce 1999 doslo k inova¢nimu skoku. Sluso-
vicka firma C-MODUL vyvinula plné pocitacovy
systém MODEST-MARSHAL pro automatizaci
spadovist. Jejich fesenim bylo rozsifeni funkci
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni MODEST,
jednalo se o prvni plné elektronické stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni ve stfedni a vychodni
Evropé. Tato ovérena platforma byla doplnéna
o subsystémy pro fizeni rychlosti odvésu a soft-
warové moduly pro stavéni cest odvésu. V sou-
casnosti tento systém projektuje a dodava firma
Prvni Signalni.




MODEST-MARSHAL je plné elektronické spa-
dovistni zafizeni, které fesi jak ovladani vyhybek
a stavéni cest pro jednotlivé odvésy, ale fidi brz-
déni tak, aby najezdova rychlost vozl v cilovych
kolejich neprekrocila pozadovanou rychlost.
Brzdy mohou byt v nékolika sledech a v kazdém
sledu mudze byt i vice brzd na kazdé koleji. Systém
pracuje na zakladé automatické detekce hmot-
nosti a polohy odvésul. Pohyb vozidel v kolejisti
je monitorovan pomoci kolejovych obvodd nebo
pocitac ndprav. Systém spolupracuje jak s hyd-
raulickymi, tak i pneumatickymi brzdami a mlize
byt vybaven i meteostanici pro korekci brzdéni
v zavislosti na vnéjsich podminkach. V systému
je mozné bud radiové prenaset navéstni znak
na lokomotivu, nebo primo dalkové automaticky
ridit rychlost prisunu. MODEST-MARSHAL ma sta-
vebnicové provedeni pro vybudovani pozadova-
ného stupné automatizace. Design spadovisté
je navrzen v zavislosti na pozadované propust-
nosti spadovisté. MODEST-MARSHAL je pak
nakonfigurovan tak, aby dokazal zobrazit a ovla-
dat potrebny pocet relacnich koleji, prestavnikd,
kolejovych brzd a dalsich prvka.

Diky tomu, Ze je systém vybudovan jako rozsi-
feni stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni, které
ma certifikat dosazeni integrity bezpecnosti SIL4,
je mozné ovladat prisunové nebo odsunové kole-
jisté a stavét zabezpecené jizdni cesty.

MODEST-MARSHAL je mozné doplnit i paralel-
nim ovladanim pomoci pultu v pfipadé, ze si to
zakaznik vyzada. Ideélni je spoluprace s provoz-
nim informacnim systémem, ktery by mél posky-
tovat vstupni informace o slozeni vlakl a tfidénce,
to znamena slozeni jednotlivych odvést a jejich
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dostupna, systém predem dokaze zpresnit dyna- MODEST-MARSHAL

mickou charakteristiku chovani odvést napfi-
klad na zakladé znalosti celni, zadni i bocni plochy
odveésu, mlze zohlednit informace o sile a sméru
vétru a modifikovat nastaveni implicitnich para-
metrl regulacniho procesu tak, aby vysledna
najezdova rychlost byla idealni a dosahlo se maxi-
malni bezmezerovosti v relacnich kolejich.

Velkou vyhodou pocitacovych fidicich sys-
tému je diagnostika, kdy veskeré povely obsluhy

dawg 0D
Mt B0

Wy 1
ML D

Priklad ovlddaci obrazovky
systému MODEST-MARSHAL



Technologie systému
MODEST-MARSHAL

i chovani venkovnich prvku v kolejisté jsou moni-
torovany a priibézné zaznamenavany. Neustale
vylepSovany diagnosticky systém pak umoznuje
textové i graficky prezentovat jak aktualni stav, tak
zpétné prehravat libovolnou situaci z minulosti.
K dispozici jsou tabulky, grafy, dashboardy, tedy
vSe potrebné k prehledné praci s velmi velkym
mnozstvim nasbiranych dat. To vSe umozni neje-
nom diagnostikovat poruchy, ale i vySetfovat
mimoradné situace, které na spadovistich hrozi
mnohem castéji vzhledem k dynamickému cho-
vani vozU jedoucich bez trakéniho vozidla.

Velmi potrebnou funkci je i on-line simulator
jizdy odvésu, ktery umozni vypocet pfisunové
rychlosti tak, aby nevznikaly zabéhy nebo riziko
nehod. Systém mUze pred zahajenim rozpous-
téni nebo i pred jizdou kazdého odvésu dopredu
spocitat trajektorii kazdého odvésu v zavis-
losti na predem danych nebo pribézné zjisté-
nych informacich jiz jedoucich odvésu a aktu-
alni povétrnostni situace. V pripadé, ze zjisti, ze
aktualni prisunova rychlost by znamenala dojeti
nebo kolizi, je tato upravena nebo je rozpousténi
automaticky zastaveno.

Zelezni¢ni stanice Praha-Liben
KOMPAS 3 v Zeleznicni stanici Praha-Liben byl
uveden do provozu v roce 1989 a mél rozpous-
téci kapacitu 500-600 vozU za 24 hodin. Pritom
dvé tretiny posunu se provadély v no¢ni dobé.

SERIAL ®

Byly zde pouzity stejnosmérné rychlobézné elek-
tromotorické prestavniky s kolejovymi obvody
s frekvenci 50 Hz a 75 Hz. Cesty odvésu byly
zajistovany reléové-elektronickou fidici ¢asti.
Pfisunova rychlost byla fizena spadovistnim
navéstidlem Sp1 a dvéma opakovacimi sera-
dovacimi navéstidly Se201 a Se202. Tato sefa-
dovaci navéstidla se samocinné prepinala

do rezimu opakovaciho spadovistniho nebo
seradovaciho naveéstidla v zavislosti na stavu
zvoleného rezimu sunuti nebo posunu. Pro
povoleni jizdy proti svaznému pahrbku zde byla
dvé skupinova naveéstidla. Pro fizeni rychlosti
odvésu byly pouzity jednopasové pneumatické
kolejové brzdy, rychlomérné listy a méri¢ hmot-
nosti. Realny stav byl ovsem takovy, ze méfic¢
hmotnosti byl fadu let mimo provoz a rychlo-
mérné listy kvali neexistenci nahradnich dila
na pokraji zivotnosti. Proto bylo pro vedeni
odvésu vétsinou pouzivano individualni presta-
vovani vyhybek a fizeni navéstidel. Automati-
zace vedeni odvésu tedy nebyla takrka po-
uzivana. Spadovistni zafizeni bylo provazano

s reléovym stani¢nim zabezpecovacim zarize-
nim s Cislicovou volbou a po modernizaci sta-
ni¢niho zabezpecovaciho zafizeni v roce 2012

s elektronickym stavédlem ESA 33. V roce

2016 po rekonstrukci kolejisté spadovisté byl
nasazen spadovistni systém MODEST-MARSHAL
od firmy Prvni Signalni. Spadovisté je také
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osazeno autonomnim systémem mazani

za Ucelem snizeni hlukové zatéze. Spado-

visté zde neni vybaveno cilovymi brzdami,

a tak MODEST-MARSHAL pracuje v rezimu ,,stfi-
leni na cil®, kdy reguluje vyjezdovou rychlost

z udolnich brzd tak, aby dany odvés mél najez-
dovou rychlost v patfi¢né toleranci. K tomu
slouzi radarové mérice v kazdé brzdé, kole-
jové vahy a detekce zaplnénosti koleji. Cent-
ralni logika pak vyhodnocuje dynamiku odvésu,
zohlednuje jizdni odpory obloukd v jeho cesté
do smérové koleje a potfebnou délku trajek-
torie v jeho cilové koleji. Podle téchto parame-
tra pak ridi precizné intenzitu brzdéni v jednot-
livych brzdach. Systém se musi umét vyrovnat

i s nerovnomérnym uc¢inkem mazani protihluko-
vého systému, ktery vyznamné snizuje brzdny
Ucinek kolejovych brzd.

Operatorské pracovisté je tvoreno nékolika vel-
koploSnymi obrazovkami, které slouzi k manual-
nimu vytvareni tfidénky, sledovani procesu roz-
fazovani a stavéni jizdnich cest v rezimu mimo
rozfazovani. Dale je pracovisté vybaveno kame-
rovymi dohledy. Ovladani brzd je plné automa-
tické. Presto je obsluze kromé tlacitka nouzového
STOP umoznéna i manualni korekce prostrednic-
tvim dotykové obrazovky. Pracovisté je navrzeno
v souladu s ergonomickymi normami a feSeno
pomoci 3D modelace tak, aby vypravci mél moz-
nost vizualni supervize kazdého vozu v jednotli-
vych brzdach.

Jednim z cill projektu bylo snizeni hlukové
zatéze, ktera je velkym tématem u spadovist
umisténych v zastavénych oblastech. Kromé
mazaciho zafizeni byly po obou stranach jak sra-
zové, tak i obou dolnich kolejovych brzd nain-
stalovany nizké protihlukové clony (NPHC),
které slouzi k zachyceni a pohlceni zvuku vzni-
kajiciho pfi brzdéni odvésu kolejovou brzdou.

Tyto protihlukové clony, tvorené nosnou ocelo-
vou konstrukci s vyplni ze zvukové nepriizvuc-
nych panell, jsou pfisazeny co nejblize ke kolejo-
vym brzdam.

MODEST-MARSHAL je modularni systém, ktery
umoznuje realizovat pozadovany stupen automa-
tizace procesu brzdéni. Pozadovany vykon spado-
visté determinuje stupen vybaveni kolejisté a tim
i konfiguraci.

V Ceské republice jsou instalovany systémy
s velmi nizkym stupném automatizace napfri-
klad v Havlickové Brodé, Maloméricich, Mostu,
Ceském Tésiné a dalsich mistech. V Praze-Libni
je nasazen stupen odpovidajici priblizné sys-
tému KOMPAS-3 a napriklad na Slovensku
na dvou spadovistich v Cierne nad Tisou je
nasazen MODEST-MARSHAL v komplexnéjsi
verzi - ovladany jsou jak skupiny cilovych brzd,
tak zadrzné brzdy. Systém automaticky posky-
tuje informaci rozvésovaci o aktualnim odvésu
a nékolika nasledujicich odvésech pomoci vel-
koplosné zobrazovaci tabule. MODEST-MARSHAL
zde spolupracuje i s informacnim systémem,
ktery poskytuje udaje o slozeni vlaku, hmotnosti
a typu jednotlivych vozli i pfedem pfipravenou
tridénku. Navic poskytuje zpétné informaci
o vysledném stavu rozrazeni, klicovych casech
procesu rozrazovani, polohach vozUl a stavu
vozu na zakladé diagnostikovanych odchylek
dynamického stavu atd.

Samozrejmosti pro pocitacové systémy je soft-
warovy simulator systému, kdy se obsluha nauci
ovladani a orientaci na obrazovkach. Vse se tedy
déje mimo ostry provoz, kdy by hrozily velké
materialni Skody a nasledné skody z odstavky
provozu. Jsou tak vytvoreny nutné predpoklady
pro plynuly a bezpecny provoz na spadovisti,

a to nejen pri prechodu na novy systém, ale i pfi
zacviku novych zaméstnancu.

Ridici pracovisté
MODEST-MARSHAL
v Praze-Libni

Kolejovd brzda
s protihlukovou clonou
v Praze-Libni
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