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RegioJet i letos
vypravi viaky
do Chorvatska

Zelezniéni dopravce RegioJet bude
v letos$ni sez6né opét provozovat vlakové
spojeni do Chorvatska. Prvni spoj by mél
na cestu vyrazit v patek 28. kvétna 2021
a pojede po nové trase: Praha-Brno-Bra-
tislava-Budapest-Zahreb-Rijeka/Split.
Navazné autobusové spoje pak ze stanic
Rijeka, Split a Gradac obslouzi viechny
vyznamné dovolenkové destinace na chor-
vatském pobrezi Jadranu - od Istrie az po
Dubrovnik. Novinkou pak budou navazné
autobusové spoje do letovisek Kotor
v Cerné Hofe a Neum v Bosné a Hercego-
viné.

RegioJet zahdjil predprodej jizdenek uz
v unoru s tim, Ze kompletni ceny zacinaji
stejné jako loni na 590 K¢ za jednosmérnou
jizdenku na sedadce a 790 K¢ za jizdenku
v l0zkovém kupé. Cestujici budou mit k dis-
pozici veSkery servis RegioJet.

V ¢ervnu a v zafi budou vlakové spoje jez- :

dit 3x tydné s odjezdy z Prahy, Brna a Bra-
tislavy v patek, v nedéli a v itery a z Chor-
vatska v sobotu, v pondéli a ve stredu.

V ¢ervenci a srpnu pak budou spoje jezdit
v kazdém sméru denné.

Zdroj a foto: RegioJet

| 4 | REPORTERAZD « 1/2021

Rok 2020:
nejméne
mimoradnych
udalosti

za posledni roky

Drazni inspekce v roce 2020 evidovala

poslednich sedmnact let, pficemz pfi
porovnani statistik s rokem 2019 se jedna

o pokles 0 21 %. Pocet usmrcenych viak
klesl pouze 0 3 % a pocet zranénych pak
020 %.

Nejvétsi podil na nizSim poctu mimo-
radnych udalosti v roce 2020 oproti roku
2019 mél snizeny pocet nehod na dra-
hach nezelezni¢nich véetné metra, kde se
udalo 0 910 mimoradnych udalosti méné.
Na Zeleznici se pak udalo o 78 mimorad-
nych udalosti méné. Nejhorsim mésicem
byl v roce 2020 podle Drazni inspekce cer-

venec, kdy se udalo 134 mimoradnych

udalosti, coz je nejvice v jednom mésici
za poslednich 5 let. V tomto mésici také
zemfelo na zZeleznici nejvice osob, kon-
krétné 28.

Zdroj a foto: Drazni inspekce

Zelezni¢ni
stavba roku

: Sprava zeleznic usporadala prvni roc-

i nik soutéZe Zelezni¢ni stavba roku, jejimz
© cilem je ocenit nejkvalitnéji realizované

¢ investiéni pociny za uplynulé obdobi.

Emmmmmm SPRAVA

ZELEZNIC

Cenu generalniho reditele ziskala rekon-

. strukce mostu pres Hracholuskou pfehradu
u Priovan, v kategorii Zelezni¢ni tunely

a mosty zabodovala nejvice rekonstrukce

© mostu v Desné na trati Tanvald-Kofenov,
vitézem kategorie Rekonstrukce a opravy
budov byla renovace objektt pro Hasi¢sky
zachranny sbor Spravy zeleznic v Ceskych

Budéjovicich.
V kategorii Modernizace Zelezni¢nich sta-

nic a uzlli zaujala porotu nejvice prestavba
stanice Celakovice na trati Lysa nad Labem
-Praha-Vysocany. Technologickou stavbou
i roku je pak modernizace zabezpecovaciho
¢ zafizeni na hlavnim brnénském nadrazi.

© Vkategorii Projektova pfiprava porota oce-
nila projekt modernizace a dostavby praz-
© ského Masarykova nadrazi, cenu za Tech-
nickou inovaci roku pak ziskalo nové
designové provedeni prejezdového zabez-
: pecovaciho zafizeni.

Projekt instalace systému GSM-R na trati

: mezi Berounem, Plzni a Chebem uspél nej-
: vice v kategorii Bezpecna Zeleznice, sanace
¢ nestabilnich nasp(i zemniho télesa v Gseku

Hajek-Dalovice pak ziskala ocenéni za

i oblast Rekonstrukce a opravy Zelezni¢nich
© trati. Celkova renovace Negrelliho viaduktu
© loni opanovala kategorii Rekonstrukce his-
: torickych Zelezni¢nich staveb.

Zdroj: Sprava Zeleznic



Vysokorychlostni -
nakladni vliak
bude jezdit az

350 km/h

Nejvétsi vyrobce kolejové techniky na svété
CRRC Tangshan predstavil prototyp prv-
niho nakladniho vlaku, ktery dosahne rych-
losti az 350 kilometrd za hodinu. Vychazi

z bézné elektrické vysokorychlostni jed-
notky CR400BF pro cestujici. Cinska spo-
le¢nost chce zamifit s ndkladni jednotkou
zejména na rychle rostouci trh s e-shopy

v Ciné. O predstaveni informovala &inska
agentura Xinhua.

Vyrobce uz v listopadu loriského roku
zkusil z jedné z osobnich jednotek vymon-
tovat sedacky a nasadit je pro nakupni fes-
tival ve Wu-chanu poradany nejvétsim ¢in-
skym e-shopem Alibaba.

Nova jednotka ma ale vyrazné SirSi dvere
pro jednodussi nakladku zbozi. Do voz( se
maji vejit dvé fady kontejnerd, které zabe-
rou 85 % podlahové plochy. Vlak ma zvlad-

AKTUALNE ZE SVETA (¥

Nova

_vysokorychlostni
jednotka Avril

umozni rychlou

zmenu rozchodu

Spanélska spole¢nost Talgo zacala na trati
© zMadridu do Galicie testovat novou vyso-
© korychlostni jednotku Talgo Avril. Kon-
krétné jde o ovéreni dynamického cho-
vani dvanactivozové jednotky s 581 misty

o délce 200 metrl pfi rychlosti az 360 km/h,
: kterd je podle vyjadreni vyrobce nejleh¢im
| i vysokorychlostnim vlakem na trhu. Pravé

| | proto ma tato jednotka Gdajné az 0 30 %

ma byt automatizovany rezervacni systém
pro prepravu nakladu, ktery umozni jedno-
dussi rozmisténi nakladu v jednotce i pak
jeho rychlejsi vylozeni.

Agentura Xinhua citovala Zhou Zhichenga
z ¢inské federace logistiky a nakupu,
podle kterého by nakladni vysokorych-
lostni vlaky byly idealni pro vzdalenosti
mezi 600-1 500 kilometry. Cina véfi, Ze by
mohlo dojit k pfesunu tohoto typu nakladu
z letadel na Zeleznici.

Vyuziti rychlovlak(l na prepravu zbozi
neni Uplné nové: pred dvéma lety zacala
s provozem nakladniho rychlovlaku italska
spole¢nost Mercitalia Fast.

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: CRRC

© nizsi spotrebu elektfiny nez konkurenéni
© produkty.

Tricet vysokorychlostnich jednotek si

postupné prevezme $panélska statni spo-
: leCnost Renfe, ktera provozuje nékladni

i aosobnivlaky nejenom na jejich narodnim
nout prepravit az 120 tun nakladu. Soucasti

i rozchodu 1668 mm, ale i na standardnim

i rozchodu 1435 mm. Pravé proto bude ¢ast
© jednotek vybavena systémem pro rychlou
© zménu rozchodu.

Zdroj a foto: Talgo

Nové zubacky
pro slovenské

Vysoke Tatry

Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko (ZSSK)
postupné prebira nové ozubnicové elek-
trické jednotky od spole¢nosti Stadler
Rail, které budou jezdit nejenom na ozub-

{ nicové Zeleznici, ale také v rdmci Tatran-

i ské elektrické Zeleznice. Jde o klimati-
zované jednotky s maximalni rychlosti

: 80 km/h s kapacitou 91 mist k sezeni

© a88kstani. Nechybi wi-fi pfipojeni k inter-
i netu a moderni informacni systém vcetné
pocitani cestujicich.

Do konce roku 2021 ma byt zprovoz-

© néno viech 5 jednotek pro traté Strba-

© Strbské Pleso, Strbské Pleso-Stary Smoko-
i vec-Poprad a Stary Smokovec-Tatranska

. Lomnica. Nové jednotky dostanou nazvy
po méné znamych tatranskych vrcholech.
Konkrétné pljde o nazvy Bradavica, Kosto-
lik, Stredohrot, Ganek a Vysoka.

Zdroj a foto: ZSSK
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V srpnu loriského roku se na pobrezi madarského Balatonu konala ojedinéld akce s ndzvem Balaton maraton,
kde se prohdnéla vozidla, kterd jsou na této trati v cele pravidelnych vlakd dévnou minulosti. Na snimku se znacné
zpoZdény vlak 19792 se stroji M40.219 a M40.224 blizi do zastdvky Badacsonyldbdihegy.

2Zvlgstni
parnivlak 19747
nedaleko zastavky
Abrahémhegy
s lokomotivou 424.247.




Rusky dieselovy stroj M62.194, prezdivany ,Sergej‘, budi pozornost diky svému retro nateéru.
Vlak 16907 zaujal fotografy a kameramany také péknou madarskou retro soupravou,
kterd za chvili projede zastdvkou Abrahdmhegy.

Opét lokomotivy
s prezdivkou ,Pupos*,
jen se na vlaku 19792
prohodilo jejich
poradi.
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Dostdvdme se k nejznaméjsi madarské lokomotivé Nohab rady M61. Prakticky od doddni z vyroby az do ukonceni
jejich pravidelného provozu na osobnich vlacich byly k vidéni na pobrezi Balatonu a deponovdny v Tapolce.
Na snimku projizdi vlak 19704 s M61.001 pred zastdvkou Badacsonyldbdihegy.

Dalsi sladéna souprava se ukdzala na viaku 19747.
V cele vlaku rudd M41.2103, zndmd také jako ,Csérgd“

Tomas Vyplasil

Odmala ho bavi cestovan{
vlakem, a tak bylo logic-
kym vyusténim, Ze zelez-
nici postupem casu zacal
fotit. Zamétuje se prede-
vsim na motorové lokomo-
tivy s dirazem na vleckové
stroje, které maji atypické
a hezké barevné schéma
lakd. Jeho oblibenou des-
tinaci pro fotografovant

je Madarsko s dirazem

na populdrni lokomotivy
Nohab. Pokud si chcete
prohlédnout dalsi Toma-
sovy fotografie, staci si

na Flickru zadat do

davace Tomas Vyplasil.
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Balaton maraton se blizi pomalu ke konci a fotografové cekaji na zlaty hieb akce. V cele viaku 19704
Jjsou nasazeny lokomotivy M61.019 a M62.001, které pred malou chvili odjely ze zastavky Szepezdfiirdd.

Ranni mraky nejprve fotografy znervézriovaly, ale pozdéjsi zabér ,Sergeje“ v cele viaku 19707,
ktery pravé vyrazil ze stanice Tapolca, se jiz opravdu povedl.




Jaroslav Krenek:

Strecha nad nhlavou je doslova luxus
L

Roky okolo sebe krouzime, védé i sobé, ale mkdijs e se nepotkali. K tomu doslo az pri
loriském nataceni pro televiznim in POZOR VLAK kdy se spoleénost AZD rozhodla medialné
podpo¥it sbirku na opravu parni lokomo 3ﬂ315 a soucasne predstavit v rubrice Legendy parni
~ stroj 555.0153. Re¢ bude o velmi zajimavé nosti Z f‘elezmcnl nostalgie - Jaroslavu Kfenkovi z Klubu
historie kolejové dopravy (KHKD). BEhem na aceni jsme si ,,sedli dog’lhqty“ a vzapéti se zrodil napad,
Ze se v letoSnim roce opét se ; & tim, ze ﬁnikn@hovor nejenom o ¢tyricatém vyroci KHKD.
2 Yoy - i o

i . X . ) LY
"PRIPRAVIL: JIRi DLABAJA | FOTO: PETR D.(ﬂ OVSKY, JARo"s.J.Av KRE*i‘ F
P 1 1
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»Také je smutné,

Ze mnoho
zachranénych
cennych

a opravenych
vozidel stoji pod
$irym nebem,
protoZe stfecha
nad hlavou je
doslova luxus.

Na novostavby
nejsou penize,
historické objekty
jsou obsazené nebo
zdevastované.

Je velka skoda, ze
stat neumi vyuzit
evropské dotace
také timto smérem.“

Letos oslavujete izasné vyroci, Ctyricet let od
zalozZeni KHKD. Co bylo impulsem pro zalozeni
a jaké byly vlastné zacatky?

Impulsem byl koncici parni provoz tehdejsich
Ceskoslovenskych statnich drah (CSD), ktery jsme
s kamarady dokumentovali ve druhé poloviné
sedmdesatych let minulého stoleti. Po setkani

s Jirkou Kmonic¢kem (pozn. red.: prvni predseda
KHKD) zacatkem roku 1981 jsme se domluvili,
Ze zalozime spolek s cilem opravit parni loko-
motivu 354.7152, kterd byla posledni docho-
vanou lokomotivou své rfady. V ¢ervnu 1981 se
konala prvni zakladajici schlize KHKD v Obecnim
domé v Praze, které se zicastnila necela stovka
zajemcl o tuto c¢innost. Probéhla jednani s Vlas-
tivédnym muzeem v Nymburce a byla uzaviena
smlouva o zapujcce parni lokomotivy 354.7152,
kterou se KHKD zavazal opravit do vystavovatel-
ného stavu a nasledné ji provozovat jako histo-
ricky exponat. Vstric nam vyslo také vedeni teh-
dejsi Spravy Severozapadni drahy, a po dohodé
s vedenim Lokomotivniho depa Kralupy nad
Vltavou byla klubu zapujcena cerstvé opusténa
vytopna ve Zlonicich. Z dnesniho pohledu se

ROZHOVOR &%

povedlo néco témér neskutecného. Za necely rok
jsme méli nejen spolek, ale i parni lokomotivu

a vytopnu. V prosinci 1981 se konala preprava
»,Sedmy“, jak jsme lokomotivé slangové rikali,

z Nymburka do Zlonic a pradce mohly zacit.

Rikal jste, ze jste KHKD zakladali v roce 1981.
To prece bylo jesté dlouho pred sametovou
revoluci, kdy soukromé podnikani nebylo pod-
porovano. Jak jste to tedy provedli?

Nejednalo se o soukromé podnikani, ale

o0 verejné prospésnou ¢innost. To plati stale, nase
dnesni podnikani pomaha udrzovat a opravo-
vat nasi rozsahlou sbirku vozidel. V osmdesa-
tych letech neexistovalo mnoho legislativnich
moznosti, jak zaloZit néjaky spolek. Proto jsme
zacinali v rdmci Zavodniho vyboru Revoluéniho
odborového hnuti Vystavby cementaren

a vapenek, kde nas ze znamosti vzali pod sva
kridla jako Krouzek historie kolejové dopravy.
Po nékolika letech se podafilo Krouzek presu-
nout pod nového zfizovatele, kterym se stal
DUm kultury Zelezni¢ard v Nymburce. Dalsim
zfizovatelem v poradi byl Svazarm, kde jsme




ROZHOVOR &%

zalozili 960. zakladni organizaci, tehdy uz

s nazvem Klub historie kolejové dopravy se sid-
lem v Ceskomoravské ulici 13, tedy v sousedstvi
prazské lokomotivky CKD. Po roce 1989 byl Sva-
zarm transformovan a funguje dodnes (pozn.
red.: Asociace vicetcelovych zakladnich organizaci
Technickych sportii a ¢innosti Ceské republiky).

V roce 1994 jsme zalozili spolec¢nost HERKULES
KHKD, a to zejména z legislativnich dlivodU,
abychom mohli provozovat drazni dopravu

s nasimi historickymi vozidly.

Plvodné jste v nazvu klubu méli jesté slovo
Praha, pokud se nepletu. Po case jste ale hlavni
mésto zcela opustili, co se stalo?

V oficialnim ndzvu KHKD slovo Praha nebylo,
ale dostalo se na logo klubu, kde je dodnes.

Do Prahy jsme se stéhovali ze Zlonic a z vlecky
Mofina v pribéhu devadesatych let. Vozy byly
deponovany v byvalych Zelezni¢nich dilnach
Praha-Bubny, kde jsme si pronajali nékolik koleji
a dfevénou halu zasobarny. Provozni parni loko-
motivy jsme méli smluvné deponovany v loko-
motivnim depu Praha-VrSovice a nasledné na
prazském Odstavném nadrazi Jih. Parni loko-
motivy musely Prahu postupné opustit, protoze
Ceské drahy pottebovaly ,,nase“ prostory pro
zajisténi provozu. Po dohodé s tehdejsim pred-
nostou depa Louny Ing. Zderikem Suchanem

jsme provozni parni lokomotivy prevezli do depa
v Luzné u Rakovnika, kde jsme jiz méli depono-
vany nase neprovozni parni lokomotivy. Bylo
jasné, ze i deponie v ZOS Praha-Bubny jednoho
dne skon¢i, proto jsme hledali vhodné misto
pro vozy pobliz Luzné. Volba padla na byva-

lou vojenskou vlec¢ku Knézeves. Po predstaveni
nasich aktivit a budoucich pland zastupiteldm
méstyse Knézeves se podarila zapUjcka vlecky,
na kterou byla postupné prevazena nase vozidla
z 70S Bubny. Posledni konvoj opustil Prahu

21. dubna 2013.

Clovék by fekl, ze KHKD prece musi vést ¢lo-
vék od drahy. A svéte div se, vy jste vystudoval
uméleckoprimyslovou skolu.

K Zeleznici jsem si vytvoril kladny vztah uz jako
dité. Rodice nikdy neméli auto, a proto jsme ces-
tovali hlavné vlakem. Sedesata léta byla jesté
hodné ve znameni pary. Od deseti let jsem chodil
do krouzku Zelezni¢nich modelart v Kaplické
ulici v Praze 4. Krouzek vedli strojvedouci a za-
mecnici z Lokomotivniho depa Praha-VrSovice,

a navic jsme jezdili vlakem na republikové sou-
téze. Kde bylo depo, tam se Slo na exkurzi. Uz

v té dobé jsem mél jasno, Ze chci byt strojve-
doucim. Bohuzel jsem nosil bryle na dalku, coz
v té dobé byla zasadni prekazka. Proto jsem po
zakladni Skole absolvoval pfijimaci zkousky na
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Momentka z nataceni
celovecerniho filmu
Po strnisti bos s parni
lokomotivou KHKD

strojni prdmyslovku, namisto vysnéné dopravni.
Prijimacky jsem v roce 1976 sice udélal, ale ,,;sou-
druzi“ mné vzkazali, Ze mam Spatny kadrovy pro-
fil - déda byl politicky vézen v Jachymové a otec
vyloucen z KSC, takzZe si pry musim nejdFive zafi-
dit délnicky plvod. To znamenalo jit se vyucit
néjakou délnickou profesi. Po pfijimackach ale uz
byla vétsina ucebnich obor( plna, volny byl jen
obor truhlar. V roce 1979 jsem ukoncil ,u¢nak“

a Uspésné absolvoval zkousky na Stfredni umélec-
kopriimyslové skole v Praze, kde byla tfiletd spe-
cidlka pro vyucené truhlare. V roce 1982 nasledo-
vala maturita a na podzim jsem Sel na dva roky
na vojnu k motostfelctim do Janovic nad Uhla-
vou. Béhem studii jsem byl s drahou v kontaktu,
hlavné pfi vyletech s kamarady za parnimi loko-
motivami dosluhujicimi v letech 1976 az 1981.
Lokomotivni ¢ety k nam byly vstficné, chlapi nas
brali ¢asto na stroj pfimo do,,kuchyné, neboli
stanovisté. Cety nam bézné svéfovaly i obsluhu
parnich lokomotiv pfi posunu nebo i na trati, a to
takzvané na pravé i levé strané. Potom se firové

i topici doslova bavili tim, jak nam to s kamarady
moc neslo. Vystridali jsme rizné rady, od archaic-
kych ,Ctyrkolaka“ pres svizné ,,Pétasedmy* az po
moderni ,,Stokry“. Dodnes na to rad vzpominam.
Pfi téchto akcich jsme si s kamarady uvédomili,
Ze ,para“ konci, a proto v nas rostla touha udélat
néco pro zachranu parnich lokomotiv. V pocat-
cich KHKD jsem byl ¢lenem vyboru a pokladni-
kem, ¢asem mistopredsedou. Po roce 1989 jsem
nahradil druhého predsedu a v této funkci jsem
dodnes. U nas to neni jen cestna funkce, ale velky
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pracovni zavazek. Predseda KHKD je také jedna-
telem HERKULES KHKD s. r. 0., coz obnasi neje-
nom mnoho povinnosti vyplyvajicich z legislativy.
Seznam vsech profesi, které musi ¢lovék alespon
trochu ovladat, je dlouhy. Spravce vlecky, pro-
vozovatel drazni dopravy a drahy-vlecky, stroj-
vedouci vlecky a posunovac, vedouci oprav his-
torickych vozidel, zamecnik, truhlar ¢i lakyrnik

a dalsi funkce. Nic ale nefunguje bez obchodni
¢innosti, intenzivni komunikace, a to véetné
zahranicni, zajisténi provozu, periodickych pro-
hlidek a dilenskych oprav, zasobovani, zajis-

téni financovani, dotacnich projektl, propagace,
Ucetnictvi a dalSich ¢innosti.

Zminil jste, ze kromé poradani nostalgic-
kych jizd spolupracujete také s filmovymi staby.
V jakych vyznamnych filmech mizeme vidét vas
vozidlovy park?
Spoluprace s filmafi nastala uz v osmdesatych
letech. Pred vojnou jsem nastoupil do Filmo-
vého studia Barrandov do Oddéleni dekoracni
techniky a po absolvovani vojenské sluzby jsem
se stal nejmladsim mistrem stavby. Muj nadri-
zeny byl vzdy architekt filmu, pro ktery jsme sta-
véli dekorace v ateliérech nebo exteriérech. Kdyz
jsem se architektlim jednou zminil, Ze umime
jako spolek dodat historicky vlak, tak se nase
prvni vozidla vzapéti objevila ve filmech. Z par-
nich lokomotiv jsme vyuzivali v té dobé pro-
vozni stroje CSD a Narodniho technického muzea
(NTM). Od roku 1993 jsme dodavali uz cely vlak,
vcetné parni lokomotivy. Tou prvni byl ,,Velkej
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bejcek* 423.094, ktery si poprvé zahral ve filmu
Sakali léta. Vycet viech filmd, kde si zahréla nase
vozidla, je dlouhy. Z ¢eskych filmu treba Cerni
baroni, Bylo nas pét, Prima sezéna, Tri kralové,
VSichni moji blizci, Zdivocela zemé, Ve stinu, Lida
Baarova, Ja Mattoni, Po strnisti bos, Rasin a Zlaty
podraz. Ze zahranicnich pak Stalingrad, Kronika
mladého Indiana Jonese, Mlady Mussolini, Jenny
Marx, Radeckého pochod, Sibifsky lazebnik, Mai-
gret, Hartova vélka, Doktor Zivago, Uték z Coldi-
tzu, lluzionista, Posledni vlak, Rudy baron, Dité
Cislo 44, Genius, Zranéna srdce, Legenda jménem
T-34, Carnival Row, Hnuti odporu, Svét v plame-
nech a Atlantic Crossing.

Hovorime tady o bohatém vozidlovém parku,
co vlastné vSechno u vas najdeme?
V soucasné dobé udrzujeme pouze vlastni vozi-
dla. Ve sbirce mame jedenact parnich lokomo-
tiv, z toho tfi provozuschopné, ¢tvrta parni loko-
motiva prodélava opravu do provozniho stavu.
Motorové lokomotivy mame tfi, z toho udrzujeme
dva provozni ,,Pukliky pro posun. Pro navo-
zeni atmosféry padesatych let mame provoz-
niho motorového ,Hurvinka“ s pripojnym vozem
BDIm, druhy motorak ceka na zprovoznéni. Z dal-
Sich vozidel mohu jmenovat tficet osobnich voz(,
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deset postovnich a sluzebnich vozl, tficet dva
nakladnich vozl, jeden lUzkovy viz a také jeden
snéhovy pluh a dva motorové voziky. Rodinnym
stfibrem je parni lokomotiva 354.7152, kterou
jsme zprovoznili v roce 1997. V roce 2017 jsme
usporadali verejné oslavy k jejimu stému vyroci
od vyrobeni v prazské lokomotivce. V jubilejnim
roce se lokomotiva dostala dokonce na postovni
znamku Ceské republiky. Na svété se dochovaly
pouze tfi lokomotivy rakouské rady 429 a v byva-
[ém Ceskoslovensku je nase ,Sedma“ jako jedna
z nich. Z osobnich voz{ nelze opomenout restau-
rovany rychlikovy osobni viiz Ca 4-5461, vyro-
beny v roce 1910, nebo salonni viiz Az 1-0017
vyrobeny ve Studénce v roce 1917. Obecné lze
konstatovat, ze sbirka KHKD obsahuje néko-

lik jedine¢nych vozidel, ktera v jinych sbirkach
nenajdete. Nase vozidla jsou dnes deponovana
na vlecce Knézeves, v depu Turnov, ,Mazutka“ je
zapujcena do Zdic. Dalsi neprovozni vozy ¢ekaji
na opravu v Krnové a dalSich smluvnich depo-
niich. V letech 1992 az 2007 jsme méli od NTM
zapUjceny dva salonni vozy Aza 85 (Rotschild)

a Aza 86 (Ferdinand) a pét vozl rady Ci. VSechny
vozy jsme udrzovali na vlastni naklady, véetné
naroc¢nych revizi v dilnach Krnov. V roce 1999
jsme vyplatili odstupné predchozimu najemci

Budoucnost Ceské Zeleznice
v roce 1980 se ,Stokrem*“ 556.0368,
(zleva) Pavel Kodym, Jaroslav
Krenek, Igor Horeni, Jifi Vachovec,
Tomds Nachtman

Oslavy 30. vyro¢i KHKD
v roce 2011, tehdy jesté v Luzné
u Rakovnika
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a prevzali do zapUjcky parni lokomotivu 464.102,
kterou jsme udrzovali opét na vlastni naklady cel-
kem trinact let, a to az do roku 2011.

Kdyz se vratim k filmaram, predpokladam, ze
spoluprace s filmovymi Staby vzdy byla hlav-
nim zdrojem pfijmu. V koronavirové dobé, kdy
se rusi prakticky vSechna nataceni, asi nastaly
velké problémy...

V loniském roce jsme méli dodat nase vlaky pro
pét filmovych projektd, ale vSechny byly kvali
viru odroceny nebo preruseny. Proto se prestalo
dostavat financnich prostredkd. Presto jsme
odvezli historické vlaky pro verejnost béhem lon-
skych letnich prazdnin. Podékovani za to patfi
Stredoceskému kraji, ktery projekt KoleSovka
2020 podpofil ucelovou dotaci.

Protoze penéz z diivodu koronaviru drama-
ticky ubyva, aktualné bézi verejna sbirka na
opravu vasi parni lokomotivy 434.2315
s tendrem 516.097. Jsou lidé stédri?

Lidé, ktefi nam prispivaji, jsou urcité stédri.
Zatim se jedna pouze o lidi se zajmem o zelez-
nici a jeji historii, protoze sbirka byla zverej-
néna jen v médiich se zamérenim na zeleznici.
Je ale $koda, Ze sbirka na opravu ,,Ctyfkolaku
neni v hledacku firem. Ceska Zeleznice, jak infra-
struktura, tak dopravci, dava slusné zakazky




velkému mnozstvi firem, které urcité nejsou ve
ztraté. A za jedno az deset procent dafiového
zakladu nékterych z nich by se toho dalo hodné
opravit... Podporu statu v této nelehké dobé
ocekavat ale nelze. Nicméné ke stroji samot-
nému. Lokomotivu vyrobila Prvni ceskomorav-
ska tovarna na stroje v Praze-Libni v roce 1914
pro tehdejsi rakouské statni drahy pod oznace-
nim 170.194. Po roce 1918 lokomotiva presla do
sluzeb nové vzniklych CSD, kde byla pozdéji ozna-
cena 434.095. V roce 1941 prosla rekonstrukci na
fadu 434.2 a obdrzela oznaceni 434.2315. Po Ucty-
hodnych pétasedesati letech provozu doslouzila
v roce 1979 v depu Ceska Lipa a téhoz roku byla
prodana k vytapéni Sklarnam Duchcov. V osm-
desatych letech byla nasledné prodana do Kovo-
$rotu Ceska Lipa, kde ¢ekala na svij definitivni
konec. Le¢ mnoho pouzitelnych dilt bylo z Kovo-
Srotu odkoupeno na Slovensko, kde poslouzily
ke kompletaci parni lokomotivy 434.128.V roce
1995 znacné poskozenou a nekompletni loko-
motivu odkoupil od Kovosrotu Zelezni¢ni nadse-
nec z Usti nad Labem a nasledné byl stroj pfepra-
ven z Ceské Lipy do Zlonic. V dubnu 2005 jsme
lokomotivu ziskali vyménou za primyslovou
parni lokomotivu CS 400. V roce 2017 se podafrilo
vytvofit novou pracovni skupinu KHKD s jasnym
cilem, zprovoznit lokomotivu 434.2315 vlastnimi
silami za pomoci vSech dostupnych prostredku.
V listopadu téhoz roku jsme lokomotivu prepra-
vili z vle¢ky Knézeves do depa Turnov a zahdjili
opravu. Aktualné mame za sebou tfi roky prace.
Podarila se celkova oprava ramu lokomotivy,
vcetné prevrtani parniho stroje. Dilenskou opravu

| 16 | REPORTERAZD -/1/2021

prodélaly pruznice a jejich zavésy. Opravou pro-
sSla sada napravovych loZisek, véetné vyliti novou
kompozici. Sada dvojkoli byla opravena v némec-
kych parnich dilnach v Meiningenu. V3echny spra-
Zené a hnaci cepy byly nahrazeny novymi, napra-
vové cepy byly obnoveny, trhliny ve hvézdicich
byly zavareny, soustruzen byl jizdni profil a pro-
béhly vSechny predepsané zkousky, véetné defek-
toskopie. Vsechno se nyni pripravuje na zava-
zani dvojkoli do ramu, které bychom radi provedli
béhem letoska. Pojezd tendru ¢eka v krnovskych
dilnach na celkovou opravu ramu, opravou pro-
jde dvojkoli véetné lozZisek a rozsoch, pruznic

a zavésu a také bude obnovena tlakova brzda.
Celkové primé naklady ke konci loriského roku
dosahly ¢astky 2 065 095 K¢, véetné DPH. Pred
nami je ale jeSté mnoho prace. Podrobny seznam
by vydal na nékolik stran, a tak velmi strucné.
Bude potreba oprava a kompletace parniho
stroje, v€etné tycovi, obnova mechanické a tla-
kové ¢asti brzdy, vyroba a montaz nového popel-
niku, oprava kotle vcetné nové dymnice, zava-
zani kotle, vyroba nové dysny, kominu, jiskrojemu
a deflektoru, vyroba a montaz nového oplecho-
vani kotle véetné budky, nova skfin tendru pro
vodu a uhli véetné zavazani do ramu, vyroba

a montaz veskerého potrubi pro vodu, paru

a mazani, vyroba a montaz nové elektroinstalace,
nové rostové pole a klenuti, oprava a montaz
manometrd, rychloméru vcetné prevodovky a tak
dale. Kolik to vSechno bude stat, nelze presné
odhadnout. Na opravu kotle mam odhad 2,5 az

3 miliony korun, na kompletni tendr asi 1,5 mili-
onu korun. Myslim, Ze se dostaneme k ¢astce

Opravovand parni
lokomotiva 434.2315



okolo deseti miliont korun bez DPH a na osm az
deset let prace. VSem, ktefi uz pfispéli, patfi velky
dik. Nékdo posle par stovek, nékdo tisicovku, ale
najdou se i Stédrejsi darci. Véfim, Ze se casem pfri-
daji i firmy, jak jsem se uz zminil. Provozni parni
lokomotiva urcité prinasi radost vSem, ktefi ji sle-
duji z vlaku, ve stanici, v pfirodé na trati nebo i na
monitoru ve zdafilém videu. S timto védomim
jsme se s prosbou o pomoc
na verejnost obratili.

Pro shromazdovani pfispévk slouzi
zvlastni transparentni bankovni Gcet zfizeny
u Fio banky, a. s.

Jsou néjaka dalsi drazni vozidla, ktera do
budoucna chcete ziskat a opravit? Pfipadné uz
je mate, ale cekaji na opravu?

V ziskavani dalSich vozidel uz musime byt umir-
néni, zejména z prostorovych divodl. Samo-
zfejmé existuji vytipovana vozidla, o kterych

s majiteli jedname, ale jedna se pouze o nékolik
»polozek®. Ve sbirce mame také nékolik vozidel,
ktera bychom radi obnovili a zprovoznili. Napfi-
klad parni lokomotivu 422.098 z roku 1916, které
se prezdiva ,Malej bejcek, ctyrnapravovy
osobni viiz ABa 2145 z roku 1897, dvouna-
pravovy osobni viiz Ci 3190 z roku 1885

nebo postovni viz Fkg 18577, vyro-

beny v roce 1908.
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Musime zminit jesté jednu vasi sympatickou
aktivitu, zachranu bustéhradské lokalky Krupa
-KoleSovice, kdyz se objevila na ,,cerné listiné
ministerstva dopravy. Slysel jsem, Ze to byly
docela nervy.

Prvni kroky pro zachranu bustéhradské lokalky
Krupa-KoleSovice jsme ucinili v roce 2004. Na
nase naklady jsme zprovoznili vlecku Knézeves,
kterd je pfipojena v devatém kilometru této dva-
nactikilometrové lokalky. Na vlecce Knézeves
postupné budujeme Zelezni¢ni muzeum a depo-
zitar exponatd KHKD. V roce 2006 byla ukoncena
pravidelna osobni doprava na trati Krupa
-KoleSovice, proto jsme hned v nasledujicim
roce zahajili muzejni provoz s historickymi par-
nimi vlaky o sobotach béhem letnich prazd-

nin s nazvem KoleSovka. Prvni ro¢niky jsme
poradali na vlastni naklady se zna¢nou ztra-
tou. Casem se podafrilo presvéddit Stiedo-

Cesky kraj, aby pravidelny historicky provoz
podporil dotaci. V roce 2010, na popud tehdej-
Siho ministra dopravy Vita Barty, bylo zahajeno
dalsi tazeni

Sbirka na opravu 434.2315

Cislo tiétu:
43423150/2010

IBAN: CZ57 2010 0000 0000 4342 3150
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skupin a obc¢anskych sdruzeni se zamérenim na
historicka drazni vozidla. Néktefi pecovali o vozi-
dla €SD ¢ NTM v lokomotivnich depech. Byli to
pfevazné zaméstnanci CSD, ktefi se této &innosti
vénovali ve svém volnu. Pfelomem bylo urcité
zahajeni ¢innosti Zelezni¢niho muzea v Luzné

u Rakovnika v roce 1997 jesté v rezii nékolika
spolku. O vikendech se konaly spolec¢né brigady
na deponovanych vozidlech ze sbirek CD, NTM

a KHKD. Nékolikrat rocné byly v Luzné poradany
vétsi akce, pri kterych byly vystaveny zejména
parni lokomotivy, a parni vlaky privazely navstév-
niky z Prahy, Kladna a Loun. V roce 1999 bylo
,nastartované“ muzeum predano pod spravu
Ceskych drah. Od té doby byla zahajena vyznam-
néjsi pravidelna péce o historicka vozidla CD

a NTM ze strany zaméstnancli muzea. Narodni
technické muzeum si v roce 2006 odkoupilo od
Ceskych drah lokomotivni depo Chomutov, kam
presunulo vétsi ¢ast své sbirky vozidel nejenom
z Luzné. Naklady na opravy a udrzbu vsech his-
torickych vozidel jsou znac¢né. Jednim ze zdrojt
jsou evropské dotace prostrednictvim Minister-
stva dopravy CR na obnovu historickych draznich
vozidel. V poslednim dotacnim obdobi 2017 az
2020 mél program k dispozici Ctyfi miliony korun
ro¢né na celou republiku. Samozrejmé bylo vic
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projektli nez penéz. V dnesni dobé se ceny oprav
pocitaji v milionech na jedno vozidlo a urcité by
véci prospélo vic penéz, kdyZ uz nam je EU nabizi.
Také je smutné, Zze mnoho zachranénych cennych
a opravenych vozidel stoji pod Sirym nebem,
protoZe stfecha nad hlavou je doslova luxus. Na
novostavby nejsou penize, historické objekty jsou
obsazené nebo zdevastované. Je velka skoda,

Ze stat neumi vyuzit evropské dotace také timto
smérem...

Jsme v zavéru rozhovoru, zeptam se tedy na
plany KHKD.
Nase plany definuje hlavné sbirka vozidel, o kte-
rou se starame. Tedy pravidelna udrzba vsech
vozidel, kterou ztézuje jizzminéna absence kry-
tych stani. Udrzeni provozuschopnosti jiz opra-
venych vozidel da také poradné zabrat. Nasim
cilem je Uspésné dokonceni opravy parni loko-
motivy 434.2315 a udrzeni projektu KoleSovka,
jehoz patnacty ro¢nik nas letos ¢eka. Chceme dal
zvelebovat aredl vlecky Knézeves, pokracovat ve
stavbé malodrahy Knézeves o rozchodu 600 mm,
a také opravit stani¢ni budovy v Knézevsi, kde
bude mala expozice a sluzebni byt. Komorni
oslavy naseho Ctyricatého vyroci se nejspise
uskutecni v ramci jizd vyletnich vlakd Kolesovky.
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Spole¢nost AZD

testuje na svych tratich systemy
Dro autonomni provoz viaku

TEXT: JIRI DLABAJA, ING. VITEZSLAV LANDSFELD | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Kdyz spoleénost AZD v roce 2018 poprvé informovala, Ze zahajuje vyvojové prace
na systémech umoznujicich autonomni provoz vlaki bez strojvedoucich na Siré
trati, rozproudila se predevsim na socialnich sitich divoka debata, v niz vétsina
diskutujicich tuto vizi odsoudila coby totalni nesmysl. PiSe se rok 2021 a systémy
pro autonomni provoz vlaku jsou realné testovany na Kopidlnce, tedy trati z Kopidlna
do Dolniho Bousova, ktera se postupné proménuje v experimentalni drahu.
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Projekty jsou podpofeny
z fondu EU Horizon 2020
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lak bez strojvedouciho jede poklidnou zimni

krajinou, kdyz vtom se za obloukem na Zelez-
ni¢nim prejezdu objevi porouchany terénni auto-
mobil a kousek od néj mavajici zoufaly fidic,
ktery stacil vyskocit z vozidla. Vlak nejdfive mirné
zpomali, aby po chvili bezpe¢né zastavil pred
prejezdem. Pravé jsme popsali jednu z testova-
cich jizd na méficim voze ETCS 851.026-5 spo-
le¢nosti AZD, pfi nichZ se ovéfuje nejenom spo-
lehlivost jednotlivych technologii, ale slouzi také
pro sbér potfebnych dat z kamer a dalSich sen-
zor( instalovanych na cele vozidla. Z téch se neu-
ronové sité uci co nejlépe rozpozndavat objekty
v jejich zorném poli. Ziskané informace jsou neu-
stale posilany k vyhodnoceni do vypocetniho
a ridiciho modulu, ktery posle pokyny jiz existu-
jici technologii AZD ATO (Automatic Train Opera-
tion - Automatické vedeni vlaku).

Wyvoj zapocal prazkumem moZnosti jednotli-
vych technologii pro detekci pfekdZek a pracemi
na prvnim takzvaném proof of concept reseni, coZ
zahrnovalo i prvni testovdni na trati. Prostor pfed

vlakem sleduje detektor objektt, ktery nahra-

zuje oci strojvedouciho. PouZiti vice rozdilnych
typl senzor(i ndm umoZriuje pokryt monitoro-
vany prostor pred vlakem. Nékteré senzory maji
sice daleky dosah, ale nepostiehnou to, co se déje
tésné u vlaku a naopak. Vhodnd skladba téchto
senzort a mnoho dalsich technickych aspekti jsou
predmétem podrobného zkoumani a testovdni.
Detektor objektu se aktudlné skladé z Lidaru, ktery
modeluje scény 3D prostoru pomoci laserovych
paprskd, ddle ze stereokamery sestavujici hloub-
kovou mapu na zékladé perspektivniho sloZeni
pohledii dvou kamer, nechybi ani termokamera

k zobrazovdni infracerveného teplotniho vyzaro-
vani objekti a HD kamera pro zpracovani klasic-
kého obrazu s vysokym rozlisenim. Systém se ddle
sklada z ndvaznych zarizeni, jako jsou GNSS (GPS
a GALILEO), ridici elektronika, vypocetni moduly
pro zpracovdni senzorickych dat a obrazu interpre-
tujici vidéné scény vcetné hleddni objekti a poten-
cidlnich pfekdZek a v neposledni fadé expertni
rozhodovaci modul jako ndhrada rozhodovani

' Kamera a ¢idla pro detekci
prekaZek pred autonomnim
vlakem
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/N Cdst pracovisté VP18, které
vyviji systémy pro autonomni
provoz vlaki

strojvedouciho,” popisuje pouZzité technologie
vedouci projektu autonomniho vlaku Vitézslav
Landsfeld ze spole¢nosti AZD.

Kazdy senzor ze své technologické podstaty
vnima okoli z vlastni perspektivy. JiZ dnes jsou
tedy zachycovany také informace nad ramec
soucasného vidéni oka strojvedouciho. Odbor-
nici z AZD dokonce pracuji na senzorech, které
umozni ,vidét” vlaku takzvané za roh. Témito
senzory se planuji osadit rizikova mista podél
traté, nastupisté, vstupy do tuneld ¢i useky za
oblouky, pri¢emz data z téchto senzord budou
kontinudlné prenasena do rozhodovacich
moduld. ,,Systém tedy musi kaZzdou sekundu zpra-
covat neuvéritelné mnoZstvi dat ze vSech senzord.
Jednd se aktudlné o zhruba 1,5 Gb/s, coZ pro pred-
stavu ¢ini miliony informaci za sekundu, vysvét-
luje Landsfeld.

V Givodu tohoto ¢lanku jsme psali, Ze po zve-
Fejnéni vize spole¢nosti AZD o autonomnich vla-
cich bez strojvedoucich na Siré trati se rozvifila
divoka diskuze, v niz fada lidi pochybovala, Ze by
Zeleznice mohla jit timto smérem. ,A proc by to
nebylo moZné? KdyZ se zacalo hovofit o bezpilot-
nich dronech, také tomu nikdo nevéril, a dnes uz
existuji. Aktudlné se testuji autonomni automobily,
tak proc¢ by nemohly jezdit autonomni vlaky na Siré
trati, vZdyt je to jednodussi nez automobil. Mini-
mdalné v tom, Ze u vlaku se presné vi, kudy pojede
a co jej na trati cekd. J& vérim tomu, Ze jednou

vlak bez strojvedouciho na Siré trati budeme bézné
potkavat. Soucasné vykriky lidi, Ze by si do podob-
ného vlaku nikdy nesedli, povaZuji za jakousi
poézu, Fika generalni feditel spolecnosti AZD
Zdenék Chrdle.

Na druhou stranu je nutno pfiznat, Ze je zelez-
ni¢ni provoz mnohem komplexnéjsi, systémové
propracovanéjsi a véemoznymi predpisy svazany.
Se Zelezni¢nim provozem souvisi mnoho draz-
nich systéml, od planovani a fizeni dopravy pres
dispecersky dohled a automatizacni systémy
az po samotna zabezpeclovaci zafizeni. ,, Také je
tfeba nezapominat na jeden zdsadni rozdil mezi
zelezni¢nim a silnicnim provozem. Na Zeleznici se
pracuje s mnohem vétsim hybnym momentem.
Rozjet a ndsledné zastavit vlak je tloha na stovky
metr( a s tim musi jeho autonomni systémy poci-
tat. Prosté nelze zapomenout na to, Ze vlak, ktery
jede rychlosti 60 km/h, muze zabrzdit tfeba az na
sedmi stech metrech. Pokud chceme doséhnout
plné autonomniho provozu na Zeleznici, vsechny
systémy spolu musi néjakym zptsobem spolupra-
covat, a navic zcela automaticky,“ dopliuje speci-
fika drazniho provozu Vitézslav Landsfeld.

Uz jsme si popsali aktualni testy provadéné
na Kopidlnce, kdy vlak zastavi pred prekazkou.
Jsou ale situace, kdy napfiklad zvéf vbéhne
pred vlak, spadne strom pfi vichfici anebo nepo-
zorny Fidic¢ vjede tésné pred vlak, a prestoze sys-
tém ihned zareaguje, vlak nedobrzdi. Existuje
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néjaka pojistka? ,,Vznikd tak mimoradnd uda-
lost a o dalsim postupu musi rozhodnout tak-
zvany supervizor na dohledovém pracovisti. My
aktualné systém takového dohledového pracovi-
Sté pro autonomni provoz vlaku vyvijime. Super-
vizor bude prostrednictvim termindlu pravidelné
dostdvat informace o stavu autonomnich vlakd.
Reportovdny budou riznorodé incidenty, a to

s patfi¢nou prioritou. MiZe se jednat o zminény
stfet s prfekdzkou, nouzové zastaveni vlaku jesté
pred prekdzkou a tak dale. Pracovnik dohledu
potom miiZe situaci vzddlené pres kamery proveé-
fit, informovat cestujici a provést potfebné kroky.
Napriklad privolat slozky integrovaného zdchran-
ného systému, predat informace spravci infra-
struktury, prevzit dalkové ovladdni anebo obnovit
automaticky provoz vlaku. Supervizor si infor-
mace, zvuk ¢i obraz z pfislusného viaku miiZe
samozrejmé vyZadat kdykoli béhem jizdy, i kdyz
se nic nedéje. Také cestujici se budou moci kdyko-
liv béhem jizdy spojit s dohledovym pracovistém,“
fika Landsfeld.

Vyvoj systému pro provoz autonomnich vlaki
je v ramci spole¢nosti AZD pokryt vice pracovisti.
Hlavnim nositelem tématu je pracovisté VP18 se
zhruba patnacti specialisty z oblasti IT, dopravy
a elektro. Vétsi ¢ast tymu je zamérena na vyvoj
software, mensi pak na vyvoj hardware, systé-
movou architekturu a projektovy/systémovy ma-
nagement, coz predstavuji plany, zadani, speci-
fikace a analyzy. Praktické zkusenosti odbornik(
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pracujicich na systémech pro autonomni provoz
vlakl vychazi i z jinych projektd. Jde napriklad

0 systém CBTC, coz je zabezpecovaci systém pre-
vazné pro metro zalozeny na komunikaci vlakd,
a také o kamerové a detek¢ni systémy pro sil-
ni¢ni dopravu. Tento tym mimo jiné vyviji detek-
tor objektd, expertni rozhodovaci modul, dohle-
dovy terminal, dalkové fizeni vlaku a detektor
rizikovych situaci na prejezdech. Na nékterych
subsystémech spolupracuji odbornici z AZD

s experty z Fakulty dopravni CVUT Praha v ramci
projektu CK01000111, ktery je spolufinancovan
se statni podporou Technologické agentury CR

v rdmci Programu DOPRAVA 2020+. Spolupracuji
také s experty Fakulty elektrotechniky a komu-
nikacnich technologii VUT Brno v ramci projektu
FV40372, ktery je realizovan za finan¢ni podpory
z prostredkd statniho rozpoctu prostrednictvim
Ministerstva pridmyslu a obchodu CR v programu
TRIO.

Z pohledu vyuziti a Uprav stavajicich systému
hlavni tym spolupracuje predevsim s pracovistém
VP01, které je zodpovédné za vyvoj a rozvoj jiz
existujici a spolehlivé technologie AWV (Automa-
tické vedeni vlaku) v dnesni verzi ATO over ETCS,
které ma rozhrani k jednotnému evropskému
zabezpecovacimu systému ETCS. Systém AV umi
v bézném provozu vlak po souhlasu strojvedou-
ciho sam rozjet a nasledné ho spolehlivé zastavi
v nasledujici stanici. Za bezpeénost v ramci auto-
nomniho provozu z(stava odpovédny systém

N Obrazovy vystup z Lidaru,
ktery modeluje scény 3D prostoru
pomoci laserovych paprski

N Kamera s optikou pro
zpracovani klasického
obrazu s vysokym rozlisenim



- Natdceni reportaze pro
televizni magazin POZOR
VLAK o prvnich testech sys-
témdi pro autonomni provoz
vlakd

\ Ddlkové ovlGdani auto-
nomniho vlaku prostred-
nictvim tabletu

ETCS, co? je aktualné v Evropé i Ceské republice
nasazované moderni zabezpecovaci zafizeni na
zeleznici. Na systémech ATO over ETCS v rGiznych
Urovnich automatizace spolupracuje AZD, coby
asociovany ¢len spole¢ného podniku EU a evrop-
ského Zelezni¢niho sektoru Shift2Rail, s dalsimi
partnery v projektech X2Rail-1 az 5, LinX4Rail

a TAURO. Projekty jsou podporeny z fondu EU
Horizon 2020.

Opravdu se v dohledné dobé do¢kame pro-
vozu osobnich vlakd bez strojvedoucich na Siré
trati? Neskonci to u autonomniho provozu na izo-
lované trati od vnéjsich vlivd, jako to zndme ze
zahranici? To zavisi nejenom na aktualni vyspé-
losti digitalnich technologii, ale predevsim na
ddmyslnosti téch, ktefi musi z hromady elektro-
niky vytvofit mnohem dokonalejsiho strojvedou-
ciho, nez jsou aktualné ti z masa a kosti.
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Kopidlnka 2021 ' #

Trat pro autonomni vlaky
N o g

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

[

Jesté nedavno se o ni hovorilo jako o bohem zapomenuté a soucasné krasné.
Re¢ je o Kopidlnce, tfiadvacetikilometrové Zelezniéni trati z Kopidlna do
Dolniho Bousova, kterou od roku 2016 vlastni spole¢nost AZD. Ta lokalni drahu
odkoupila od statu s cilem udrzet na ni jak drazni dopravu, tak ji soucasné
vyuzivat pro testovani svych stavajicich, ale soucasné i vyvijenych technologii.
Kdo by ale v roce 2016 fekl, Ze se pravé na této draze budou za par let testovat
systémy pro provoz autonomnich vlaku bez strojvedoucich na Siré trati.




N

Rok 2021 bude pro trat
Kopidlno-Doln{ Bousov
klicovym a z kdysi

mélem zrusené traté
se stane technologi-
emi nabity zkusebn{
polygon, jeden z nej-
modernéji vybavenych
v Evropé.

' Spolecné fidici pracovisté
pro Svestkovou dréhu Cizkovice
-Obrnice a trat Lovosice-Louny
v Regiondlnim dispecerském
pracovisti Lovosice

dstranéni naletovych drevin, Cisténi pro-

pustku, zlepseni rozhledovych pomérd na
prejezdech, opravy poskozeného Zelezni¢niho
svrsku, zastavek a pristresku, véetné obnovy zna-
ceni drahy. To vSe se odehralo od roku 2016, aby
byla trat Kopidlno-Dolni Bousov uvedena do tak-
zvaného normového stavu a mohly po ni jezdit
alespon nostalgické vlaky. Loni ale zacali tech-
nici spole¢nosti AZD instalaci potfebného sdélo-
vaciho zafizeni a plné elektronického stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni ESA 44 s modernimi
venkovnimi prvky proménovat stanicku Détenice
v moderni dopravnu. Vedeni spole¢nosti AZD
totiz rozhodlo, Ze se nejmoderné;jsi technolo-
gie, predevsim pak systémy pro autonomni pro-
voz vlaku, budou testovat pravé na Kopidlnce.
Prvni testovaci jizdy na takzvané Svestkové draze
v severnich Cechach totiz ukazaly, Ze jejich kom-
binace s pravidelnou kazdodenni dopravou bude
jen tézko realizovatelna.

Kromé konvencniho zabezpeceni traté budou

v letoSnim roce na Kopidlnce instalovany také
technologie evropského jednotného vlakového

TEMA #

zabezpecovace ETCS v Urovnich L1 a L2, véetné
ostrovniho pokryti datovym prenosovym systé-
mem GSM-R. Veskeré technologie budou pfipra-
vovany od zacatku tak, aby mohly byt bez vét-
Sich zasaht rozsifeny na vyssi droven ETCS L3

a umoznily tak zahdjit testovani fizeni provozu
vlakl bez potreby detek¢nich prvki a dalSiho
konvencniho zabezpeceni traté.

L,V tomto roce zfidime v cdsti Kopidlnky zkusebni
trat pro dalsi fdze testovdni systému pro autonomni
provoz vlaki na siré trati. Pljde Usek Osenice-Déte-
nice-Liban-Ledkov, ktery bude zprovoznén jako
pilotni. Cilovy stav je pak autonomni provoz az do
Kopidlna. Soucdsti testovdni bude i ovérovdni roz-
hrani k technickym prostredkim zabranujicim
pddu clovéka do kolejisté. Plivodné jsme chtéli tuto
Cdst traté zcela oplotit, aby do testu nevstupovaly
Zadné vnéjsi vlivy, ale nakonec ji nechéme z velké
casti bez oploceni. Chceme od zacdtku resit i nece-
kané situace, které budou muset systémy autonom-
niho vlaku zaznamenat a vyhodnotit. UvaZujeme
také o moznostech testovani a vyuZiti siti 5G neje-
nom pro autonomni provoz, ale i pro prenos dat
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z nasich stdvajicich technologii,“ vysvétluje gene-
ralni feditel AZD Zdenék Chrdle.

Zakladni scénar autonomniho provozu na
Kopidlnce bude nasleduijici:
* Autonomni vlak se ,,probudi“ na odstavné
koleji ve stanici Détenice. Inicializuji se vSechny
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systémy a vlak se automaticky presune do
zastavky Osenice.

¢ V Osenici probéhne obrat, tedy zména sméru
jizdy, nastoupi cestujici a vlak se podle jizd-
niho rddu automaticky rozjede ve sméru
Détenice.

& Zaddvaci pocitac udrzby
v Zeleznicni stanici Détenice



TEMA #

* Z Détenic bude vlak podle jizdniho fadu dale
pokracovat do zastavek Liban a Ledkov.

* V Ledkové probéhne opét automaticky obrat
a vlak se opét podle jizdniho radu automaticky
rozjede a dojede zpét do Détenic, respektive
Osenic, kde se cely obéh opakuje, anebo dojde
k presunu vozidla na odstavnou kole;j.

* Béhem jizd bude veskery autonomni provoz
dozorovan z terminalu vzdaleného fizeni.
Kromé systému pro autonomni provoz vlakl

bude spole¢nost AZD na trati testovat dalsi sys-

témy, napriklad Systém tratového souhlasu D3
prostrednictvim bezpecného datového prenosu

s vyuzitim verejnych siti. Pfi jeho pouziti odpadne

potreba reseni kabelizace podél traté a s tim spo-

jené problémy v ramci verejnopravnich projed-
navani pri stavebnich povolenich. Na Kopidlnce
budou navic instalovana prejezdova zabezpeco-
vaci zafizeni, ktera budou vybavena pfenosem
jejich stavu do systémU( autonomni Zeleznice.

Naprostou novinkou je plan bezpecného ovla-

dani stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ESA 44

z mobilnich telefond a tabletd, véetné rizeni celé

traté ze vzdaleného, bezdratoveé pripojeného dis-

pecerského centra.

Jak je vidét, rok 2021 bude pro trat Kopidlno
-Dolni Bousov klicovym a z kdysi malem zrusené
traté se stane technologiemi nabity zkusebni
polygon, jeden z nejmodernéji vybavenych
v Evropé.

A
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TEXT: ING. MARTIN ZATLOUKAL | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Na Zeleznié¢ni dvoukolejné trati vedouci pres Vysoéinu se v iseku Brno-Zidenice
-Havlickav Brod nachazi Zeleznicni stanice Krizanov a Sklené nad Oslavou. Tyto stanice
a jejich mezistanicni tsek byly vybrany ke komplexni prestavbé za ucelem zvyseni
rychlosti a zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy pro cestujici verejnost. Soucasti této prestavby
jeizvyseni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy instalaci nového zabezpecovaciho zafizeni,
které umoznuje dalkové ovladani technologickych zarizeni zelezni¢ni dopravni cesty.
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nad Oslavou. V de
je v planu aktivovat dal-

trati Brno-Ha
Brod z Centralr

\/ RDP Krizanov pro DOZ
Tisnov-Zdér nad Sdzavou
(zatim jen KriZzanov-Sklené)

PFed obnovou zabezpecovaciho zafizeni bylo
ve stanicich Kfizanov a Sklené nad Oslavou

v provozu reléové zabezpecovaci zafizeni typu
AZD 71 se svételnymi navéstidly, elektromotoric-
kymi prestavniky a se zjiStovanim volnosti Useku
pomoci kolejovych obvodi a ovladanim z ovlada-
cich pultd v dopravnich kancelafich jednotlivych
stanic. V mezistani¢nim Gseku téchto stanic bylo
v provozu tratové zabezpecovaci zafizeni typu
UAB-AB3/74 a na trati smér Velké Mezifici reléovy
poloautomaticky blok bez kontroly volnosti traté.
Na této trati se nachazi prejezd P3923, ktery byl
pred obnovou vybaven pouze vystraznymi kfizi

a trvale uzamcenou zavorou.

Pfed vlastnim zahajenim vystavby nového sta-
ni¢niho zabezpecovaciho zafizeni bylo nutné na
dobu stavby aktivovat v zeleznicni stanici Sklené
nad Oslavou provizorni mobilni zabezpecovaci
zafizeni s kontrolou volnosti kolejovych tsekd
pomoci pocitac naprav ACS2000 a s provizorni
uvazkou elektronického autobloku ABE-1 v mezi-
stani¢nim Useku Kfizanov-Sklené nad Oslavou.
Ve bylo ovladano z provizorniho jednotného
obsluzného pracovisté (JOP).

V ramci vlastni rekonstrukce byla zeleznicni
stanice Sklené nad Oslavou vybavena novym sta-
ni¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. katego-
rie typu ESA 44 s panely EIP a ,horkymi“ zalo-
hami. Pro zjistovani volnosti koleji jsou zfizeny

AKTIVITY>

kolejové obvody 275 Hz se stykovymi transfor-
matory DT 075 typu KOAL. Vyhybky jsou osazeny
nerozreznymi prestavniky ve zlabovych pfirubo-
vych prazZcich a doplnény snimaci polohy jazyka.
Navéstidla jsou nova s navéstnimi svitilnami
v LED provedeni typu LLA-2, nékterd i s optickym
indikatorem PUR-2. Nova technologie stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni, tratové zabezpeco-
vaci zafizeni, diagnostika LDS a méfici diagnos-
tika typu DISTA a napajeci zdroj UNZ jsou umis-
tény v upravenych mistnostech stavajici vypravni
budovy. Dopravni kancelar v této stanici je vyba-
vena pouze nezalohovanym jednotnym obsluz-
nym pracovistém. V soucasnosti je Zelezni¢ni sta-
nice Sklené nad Oslavou Usekové ovladana z JOP
ze stanice Kfizanov.

Také v Zeleznicni stanici Kfizanov bylo insta-
lovano stani¢ni zabezpecovaci zafizeni typu
ESA 44. Pro zjistovani volnosti hlavnich a pfed-
jizdnych koleji jsou navrzeny kolejové obvody
275 Hz typu KOA1. Pro kontrolu volnosti koleje,
kde nejsou kolejové obvody, jsou vyuZity poci-
tace naprav typu Frauscher FAdC. Nova svételna
navéstidla jsou také v LED provedeni typu LLA-2.
Cést vyhybek v této stanici jiz prosla rekon-
strukci v pfedchozi stavbé, a to véetné vystroje,
proto spole¢nost AZD doplnila prestavniky
pouze u nové vkladanych vyhybek. Vnitfni tech-
nologie je umisténa ve stavajici rekonstruované
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AKTIVITY->

vypravni budové. Ovladani této stanice je nyni
z jednotného obsluzného pracovisté s Graficko-
-technologickou nadstavbou zabezpecovaciho
zarizeni (GTN), umisténého v dopravni kance-
lari, a to veetné specialniho zadavaciho poci-
tace GZPC pro prenos Cisel vlakd. Odtud je nyni
pomoci dalkového ovladani zabezpecovaciho
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zafizeni DOZ-1 fizena i sousedni dopravna
Sklené nad Oslavou.

Stanice jsou vybaveny stavovou a méfici dia-
gnostikou pro monitoring ¢innosti a online pre-
nosem dat. Pro lepSi orientaci cestujicich bylo
ve stanicich vybudovano nové rozhlasové a infor-
macni zafizeni v IP provedeni.




T E N rere—

| po rekonstrukci je zachovan a obnoven pro-
voz narodniho zabezpecovace s pfenosem kédu
vlakového zabezpecovace pfimo do kolejovych
obvod, a to minimalné do doby nasazeni jed-
notného evropského vlakového zabezpecovace
ETCS L2. Zabezpecovaci zafizeni jiz nyni spliuje
podminky pro nasazeni nového systému ETCS.

V mezistani¢nim Gseku Kfizanov-Sklené nad
Oslavou je vybudovano nové tratové zabezpeco-
vaci zarizeni (TZZ) 3. kategorie, elektronicky obou-
smérny autoblok ABE-1 s LED oddilovymi navésti-
dly. Vnitfni vystroj traté je umisténa v zelezni¢nich
stanicich Kfizanov a Sklené nad Oslavou.

V tratovém Gseku Velké Mezifi¢i-KFizanov je
touto stavbou zfizeno nové TZZ 3. kategorie,
automatické hradlo bez navéstniho bodu na
trati typu AHP-03D s vyuzitim pocitac naprav
FAdC. Vnitfni vystroj je umisténa v navazujicich

AKTIVITY>

stanicich. V tomto mezistani¢nim Useku byl
vybudovan novy prejezd v km 29,079 typu
PZS-RE s LED vystrazniky. Pfenos poveld a indi-
kaci vyuziva pocitact naprav FAdC do Zelez-
ni¢ni stanice Krizanov. Pfejezd je vybaven
povelem k zavedeni dopravniho klidu na pre-
jezdu.

V Gseku Vlkov u TiSnova-Kfizanov zlstalo
v ¢innosti stavajici tratové zabezpecovaci zafi-
zeni typu autoblok AB3-74. Realizace tohoto
Useku je v planu soucasné s rekonstrukci
Zelezni¢ni stanice Vlkov u TiSnova.

Viyhledové se uvazuje i o dalkovém ovladani
dopraven Vlkov u Tidnova, Rikonin a Ostrov
nad Oslavou. V dalsi fazi je v planu aktivovat
dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
celé trati Brno-Havlicklv Brod z Centralniho
dispecerského pracovisté Prerov.

i -
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V poloviné roku 2020 byl tratovy tsek Mosty u Jablunkova-Karvina vybaven dalkovym
ovladanim zabezpecovaciho zarizeni (DOZ) a zaclenén do centralizovaného fizeni

v prerovském centralnim dispecerském pracovisti (CDP). Soucasné s tim probéhla

i aktivace automatického stavéni vlakovych cest (ASVC), ktera byla historicky poprvé
zprovoznéna jak na trati fizené CDP Prerov, tak soucasné i na Moravé a ve Slezsku.
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Aktuélné je v Ceské

republice funkce auto-
matického stavéni vla-
kovych cest vyuzivana
ve 49 stanicich Spravy

Zeleznic a ve 3 stanicich
Svestkové drdhy, kde je
provozovatelem spolec-
nost AZD. Celkem se tak
Ize v Ceské republice
setkat s ASVC na zhruba
Ctyr stech kilometrech
trati.

Trat’ovy usek Mosty u Jablunkova-Karvina

je dalkové fizen tfemi tratovymi dispecery

z CDP Prerov v dopravnim sale ¢islo 8. Z pohledu
infrastruktury sejedné o dosud nejvétéi a provo-
Zivajici k zajisténi primého fizeni provozu pokro-
Cilejsich automatizacnich funkci. Automaticky
lze stavét vlakové cesty (AVF VC), otacet tratové
souhlasy (AVF ZTS>), pridrzet uzavreny piejezd
pro jizdu dalsiho vlaku (AVF PUP) a vygenero-
vat predvidany odjezd (AVF PODJ>) do vystupni
stanice pro automaticky vyjezd vlaku z fizené
oblasti. Do automatického rezimu je mozno
aktivovat dopravni body Mosty u Jablunkova
(Mosty koto Jabtonkowa), Navsi (Nawsie), Byst-
fice (Bystrzyca), Trinec (Trzyniec), odbocka Cho-
tébuz (Kocobedz), Louky nad Olsi a Karvina. Roz-
plet tratovych koleji Darkov, spojujici posledni
dvé jmenované stanice, si nasledkem atypického
stavebniho a provozniho usporadani v podobé
redukce tfi tratovych koleji na dvé tratové koleje
v mezistani¢nim Useku vyzadala zvlastni systé-
mova opatreni. ReSenim je automaticka Gprava
dat jizdnich radi vlakd v GTN (Graficko-techno-
logicka nadstavba), ktera se ridi aktualni dvo-
jici pojizdénych tratovych koleji, z nichz treti

je nasledkem nepfiznivého vlivu dilni ¢innosti
dlouhodobé vyloucena. Posledni stanici s odstu-
pem aktivovanou do automatického stavéni

AKTIVITY>

vlakovych cest (ASVC) je Cesky Tésin zahrnuijici tfi
samostatné dopravni body - osobni a nakladni
nadrazi, propojené pouze vnitfnim zhlavim a fry-
decké prednadrazi na trati do Hnojniku. Samo-
zfejmosti je automaticky vyjezd vlaku z fizené
oblasti smérem do Détmarovic (odbocka Kou-
kolna), do Hnojniku a také do Albrechtic u Ces-
kého Tésina, tam navic s benefitem automatic-
kého rozrazovani vlakl do spravnych tratovych
smérud na odbocce Chotébuz (Kocobedz).
Charakter provozu na trati je velmi rozma-
nity, coz samo o sobé predstavuje pro automa-
tizacni funkce velkou vyzvu. Od tézkych rudnych
vlakl smérujicich ze Slovenska do Trineckych
Zelezaren, pres mezinarodni nakladni tranzitni
vlaky, expresni spoje vlakd osobni dopravy, pri-
méstskou osobni dopravu, az po ¢etny posun
v Tfinci a CeskotéSinském uzlu. Kazdy jednotlivy
segment dopravy ma své pozadavky na kvalitu,
presnost a v€asnost fizeni provozu. Na zakladé
pulrocnich provoznich zkusenosti byla verze GTN
povysena v lednu 2021 na verzi GTNv5.7, ktera
v sobé zahrnuje nékolik vyznamnych novinek pro
automatické stavéni vlakovych cest (ASVC).

Zpresnéni véasnosti stavénych
vlakovych cest

Nejzhavéjsi novinkou je rozsifeni algoritmu sta-
véjiciho vlakovou cestu o takzvanou geografickou

e— | rat€ s ASVC

ASVC v realizaci
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metodu stavéni této cesty. Ta spociva ve sledo-
vani realné polohy vlaku v zabezpecovacim zafi-
zeni (ZZ) a v zajisténi véasného vygenerovani
pozadavku na postaveni vjezdové vlakové cesty

v okamziku fyzického obsazeni pfedem definova-
ného kolejového obvodu nebo prejezdu. Spou-
$téci Usek se umistuje do takové vzdalenosti od
stanice, aby strojvedouci vlaku kratici jizdni doby
nezaznamenal vystrahu na predvésti vjezdového
navéstidla nebo na zafizeni navéstniho opakovace
lokomotivy. Nova metoda umoziuje postavit pro
projizdéjici vlak v¢as i odjezdovou vlakovou cestu,

¢imz je zajistén plynuly prijezd. V pripadé ,neose-
treného* dopravniho konfliktu dispozi¢nimi krité-
rii s jinou planovanou vlakovou cestou, stavénou
puvodni ¢asovou metodou (tj. 5 nebo 2 minuty
pred planovanym vjezdem a odjezdem) dojde
navic na zakladé rozhodovacich algoritm( k auto-
matickému uréeni posloupnosti stavéni konflikt-
nich vlakovych cest. Prednost pred vliakem krati-
cim jizdni dobu ma vlak jedouci v souladu s jizdni
dobou. Geografickd metoda stavéni vlakové cesty
ma svlj vyznam zejména na tratich se znacnym
prevysenim, tedy napfriklad pravé na zmifiovaném

Konflikt

Typ: nedostatedna délka staniéni koleje
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tratovém Useku z Karviné do Mostl u Jablunkova.
Pravé tam lehky vlak v Cele se silnou lokomotivou
pfi jizdé do stoupani, tedy od Cadce do Most(i

u Jablunkova, a naopak od Trince, Bystfice a Navsi
do Mostl u Jablunkova, dokaze vyznamné zkratit
svoji planovanou jizdni dobu, a tak mu je v pripadé

volné traté, resp. stanic stavéna vlakova cesta vcas.

Nové typy zobrazovanych dopravnich
konfliktd

Mezi nové funkéni vlastnosti GTNV5.7 patri
detekce a indikace infrastrukturnich konfliktd,

konkrétné konfliktu vlaku s infrastrukturou. Indi-
kace novych typu konflikt( je provedena (stejné
jako indikace konfliktu dvou vlakd, zavedena

v GTNV5.6), v Listu Grafikonu vlakové dopravy
(GVD) i s podrobnym popisem. Tratovi dispecefi
jsou tak dopredu upozornéni na hrozici situaci,
ve které je vlak osobni dopravy zastavujici pro
nastup a vystup cestujicich planovan na stanicni
kolej bez nastupisté. U nékladnich vlakd se v real-
ném case porovnava délka vlaku s délkou plano-
vané stani¢ni koleje. Pokud je vlak delSi a neve-
jde se ani na soucet délek stani¢nich délenych
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koleji rozdélenych cestovymi navéstidly, véetné
kolejovych Usekl mezi nimi, je fialovym kolec-
kem v misté vzniku zobrazen konflikt. Na zakladé
téchto informaci se tratovy dispecer mlze lépe
rozhodovat a véas modifikovat dispozi¢ni kritéria
nebo stanovit vhodnéjsi stani¢ni kolej vlaku pro

dosazeni bezkonfliktniho vyhledového grafikonu.

Navic je na nasledky nevhodné planovanych

stanicnich koleji upozornén okamzité a primo.
Odpada tak nutnost infrastrukturni tdaje ru¢né
vyhledavat nebo si je aktivné pamatovat. Detekce
infrastrukturnich konfliktd ma sv(j divod i pri
automatickém stavéni vlakovych cest na jed-
nokolejnych tratich, kde pfi kfizovani dlouhych
vlaku v kratké stanici hrozi takzvany DeadLock

s negativnim dopadem na plynulost dopravy.
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GTN umi opravit chybna data vlaku
Zajisténi spolehlivého a plynulého automatic-
kého stavéni vlakové cesty vyzaduje v jizdnim

fadu vlaku znalost posloupnosti vech pojizdé-
nych stanicnich koleji v kazdém dopravnim bodé.
U jizdnich radi vlaku ze systému pro pridélovani
stanicich tomu tak bohuZel v GTN neni. Proto verze
GTNv5.7 umi automaticky doplnit nejvhodnéjsi
chybéjici stani¢ni koleje tak, aby bylo zajisténo
plynulé provezeni vlaku celou stanici. Takto funkce
sofistikované vyuziva znalost topologie kolejisté,
zavérové tabulky zabezpecovaciho zafizenii rych-
lost vlaku pro jizdu odbockou pres vyhybky.

Obrat vlaku

GTN taktéz umoznuje v predstihu naplanovat
obrat vlaku. Zvolenim konciciho vlaku a pfifaze-
nim vlaku vychoziho lze v okamziku vjezdu vlaku
na posledni pouzitou stani¢ni kolej dosahnout
automatického smazani Cisla vlaku v zabezpe-
Covacim zafizeni a vloZeni Cisla vybraného vlaku
nového.V GTN je takovato udalost zazname-
nana jako zanik a vznik vlaku. Ve spojeni s funkci
ASVC nastdava synergicky efekt, kdy je umoznéno
bez zasahu tratového dispecera automaticky

AKTIVITY>

zrealizovat vjezd konciciho vlaku, zanik konci-
ciho vlaku, vznik vychoziho vlaku, vyslani zadosti
o udéleni tratového souhlasu a automatické
postaveni odjezdové vlakové cesty. A to vSe bez
nutnosti dozorovat a vydavat povely zabezpeco-
vacimu zafizeni v redlném case. Spole¢nost AZD
v této funkcionalité navic testuje v ramci automa-
tického stavéni vlakovych cest na takzvané Svest-
kové draze (tratovy Usek Cizkovice-Obrnice) dalsi
vylep3eni v podobé automatického vybéru dvo-
jice obratovych vlaka.

Zku$enosti z riznorodého provozu na popiso-
vané trati pomohly posunout funkci ASVC o dalsi
evolucni krok blize k inteligentnimu fizeni pro-
vozu. Je na misté podékovat vedeni CDP Prerov
a zainteresovanym tratovym dispecerlim za
vstricny pristup, spravné nastaveni provozniho
modelu a za aktivni zajem o vyuzivéani funkciona-
lity ASVC.

Aktualné je v Ceské republice funkce auto-
matického stavéni vlakovych cest vyuzivana ve
49 stanicich Spravy Zeleznic a ve 3 stanicich jiz
zminéné Svestkové drahy, kde je provozovatelem
spolecnost AZD. Celkem se tak lze v Ceské repub-
lice setkat s ASVC na zhruba ctyr stech kilomet-
rech trati.
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Vyroba bazi pro spektrometry
Thermo Fisher Scientific

TEXT: BC. JAROSLAV NEMCAK, WIKIPEDIE | FOTO: MAREK NEMCAK | GRAFIKA: ARCHIV AZD, THERMO FISHER SCIENTIFIC, WIKIPEDIE

Vyrobni zdvod Brno spoleénosti AZD Gispésné rozsifil dlouholetou spolupraci se svétovym lidrem
v oblasti elektronové mikroskopie a také spektroskopie, firmou Thermo Fisher Scientific (dfive
FEI Company). Stalo se tak na zakladé vybérového fizeni, ve kterém spolec¢nost Thermo Fisher
Scientific Brno hledala dodavatele sestav a celktli pro skupinu rentgenovych (RTG) spektrometra.
Brnénsky zavod spoleénosti AZD tak posilil o portfolio dodavek v oblasti systémové integrace
zakladnich modulti (bazi) pro pristroje PerformX. Jedna se o sekvencni WD XRF spektrometry,
pracujici na principu rentgenové fluorescence (XRF) a metody disperzni vinové délky (WD).
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pole¢nost AZD spolupracuje s firmou Thermo

Fisher Scientific uz od roku 1999 v oblasti
montaze elektronickych sestav, elektromechanic-
kych vakuovych sestav a celku pro elektronové
mikroskopy, ke kterym se aktualné pridala opa-
kovana vyroba bazi s dodavkou sto kust za rok.
Vybérové fizeni mélo velmi pfisna kritéria a poza-
davky na dodavatele, kterym se nakonec stala
spole¢nost AZD. Thermo Fisher Scientific poza-
doval ¢isté vyrobni prostory, prevzeti stavajiciho
dodavatelského retézce, velmi narocné skoleni
pracovnikll na montdz a testovani a dodaci lhitu
deset dni, véetné adresné konfigurace zakaznika
a také vyrobu tfi prototypd. Dalsim naro¢nym
pozadavkem byla Uprava stavajici vyrobni doku-
mentace a vytvoreni nové struktury vyrobk( pro
AZD a Thermo Fisher Scientific s cilem vytvo-
fit co nejvice unifikovany modul (bazi) a sestavy
adresné konfigurace. Spole¢nost AZD vsechny
pozadavky zakaznika Uspésné splnila, a tak jed-
noznacné prokazala, Ze je tymem vysoce kvalifi-
kovanych pracovnikd.

Pouziti spektrometri je pro mnoho vyrobnich
procesl v dnesni dobé nezbytné a nepostrada-
telné. Spektrometry splnuji narocné pozadavky
na kontrolu kvality vstupnich, mezioperacnich
a vystupnich parametrd surovin nebo vyrobkd.
Poskytuji rychlou chemickou a spektralni
analyzu materidlu o obsahu jednotlivych

AKTIVITY>

chemickych prvk( v pevném, kapalném i plyn-
ném skupenstvi.

Obecné se rozlisuji dva typy pfistrojli na prin-
cipu rentgenové fluorescence (XRF) na zakladé
zpUsobu detekce sekundarniho (fluorescenc¢niho)
zareni pfichazejiciho ze vzorku. Jde o vinové dis-
perzni (WD) a naopak energiové disperzni (ED).

Co je spektroskopie?

Spektroskopie je fyzikalni obor zabyvajici se
vznikem a vlastnostmi spekter. Je to metoda
zaloZend na interakci, tedy vzajemném plsobeni
elektromagnetického zareni se vzorkem.

Prvnim hlediskem mUize byt typ interakce
zafeni s hmotou. Atom nebo molekula mohou
zareni absorbovat neboli pohltit, nebo naopak
mohou uvolnit energii ve formé emise neboli
zareni ¢i mUze zareni pohltit a po Case jej opét
emitovat, coZ je fluorescence a fosforescence.
Zakladni fyzikalni vlastnosti latek je, Ze se jedna
o zareni urcitych specifickych vinovych délek.
Absorbované nebo emitované spektrum neni
spojité, ale skldda se z mnoha linii - ¢ar nebo
pasU, které jsou specifické pro kazdou latku.
Neexistuji dvé chemicky odliSné latky majici
stejné absorpcni nebo emisni spektrum. V kapalné
a pevné fazi pozorujeme spektra pasova. V plynné
fazi maji spektra podobu separovanych linii v pfi-
padé molekul sdruzenych do past.
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Typ zareni Frekvence Energie (kJ/mol) | Interakce s hmotou
Zareni gama (y) 3x10* Hz - 3x10*° Hz | 10°- 10°® Rozpady atomovych jader
Rentgenové zéareni (RTG) 3x10% Hz - 3x10'¥Hz | 10*-10° lonizace

Ultrafialové zareni (UV) 3x10%Hz - 3x10* Hz | 100 - 10* Prechody elektron(
Viditelné zareni (VIS) 3x10*2 Hz - 3x10%Hz | 1-100 Prechody elektron(i
Infracervené zareni (IR) 30 GHz - 3x10*2 Hz 0,01* Vibrace molekul
Mikrovlnné zareni (MW) 300 MHz - 30 GHz 104-0,01 Rotace molekul

Radiové zareni (LW) 3 MHz - 300 MHz 10°-10* Prechody jaderného spinu

Druhym hlediskem mdze byt pouzita vinova
délka, tedy typ zareni. Rozdéleni podle tohoto
hlediska ukazuje tabulka nahore.

Spektroskop je pfistroj pro rozkladani viditel-
ného spektra na jednotlivé slozky a jejich vizualni
pozorovani. Sklada se z kolimatoru se Stérbinou,
disperzniho prvku (hranol, mfizka) a objektivu
spojeného s dalekohledem. Kolimator vytvari
zrozbihavych paprskl zkoumaného svétla rovno-
bézné paprsky, které dopadaji na disperzni prvek
rozkladajici zkoumané svétlo na spektrum.

Spektrometr je druh védeckého pfistroje
umoznujici méfit spektrum svétla ¢i elektro-
magnetického zareni mimo viditelnou oblast.
Rozlisuje tedy, na jakych vinovych délkach je
nesena jak velka ¢ast jeho celkové intenzity.

Spektrometry |ze zkoumat napriklad prvkové
chemické slozeni vzorku na bazi méreni spektra
odrazeného svétla a jeho absorpci ve vzorku
nebo na zakladé méreni spektra svétla vznikaji-
ciho ve vzorku po vnéjsi excitaci (napfiklad plaz-
mou, jiskrou, ¢i RTG zarenim), protoze rtizné
chemické prvky vykazuji v riznych chemickych
vazbach rGizné spektralni vlastnosti.

H!ﬂhl‘lfk e Kollmidtor
na vzorek =

2droj RTG
zafeni

Opticky enkodér
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Kromé analyzy prvkového chemického slozeni
jsou spektrometry také vyuzivany pro méreni
spektralnich zavislosti optickych vlastnosti mate-
riall - odrazivosti, propustnosti, emisivity a pohl-
tivosti.

Spektrometry se ¢asto vyuzivaji pfi kosmic-
kém prizkumu u sond pro ziskavani dat o slozeni
téles a také pro méreni optickych vlastnosti, pfi
vyrobé materiall, fizeni vyroby a kontrolach che-
mického slozeni.

Druhy spektrometr(:

¢ Infracerveny spektrometr (disperzni nebo
s Fourierovou transformaci)

¢ Ultrafialovy spektrometr

* Ramanlv spektrometr

* Rentgenovy spektrometr

Co je rentgenova fluorescence - XRF
Rentgenova fluorescence, u které se pouziva
zkratka XRF, z anglického X-ray fluorescence, je
spektroskopickd metoda analytické chemie pat-
fici mezi metody elektromagnetické spektro-
skopie. Vyuziva se napfriklad ve forenzni chemii.

Vzorek

Detektor

Dataltar o o) RTG zéfeni

Opticky enkodér

< Typ zareni

I Princip spektrometru

\ Detektor

Flow Qas
Dwtecior

Scintilagni
detektor



- Proces XRF

Zdroj primarniho
RTG zafeni
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Diky nedestruktivité a podrobné analyze Sirokého
spektra materialu je pouzivana diky prostupnosti
rentgenového paprsku i nepriihlednym materi-
alem a je zaloZena na stimulaci vnitfnich elekt-
ron(l atomu.

Vzorek je ozafovan v nasem pfipadé rentgeno-
vymi paprsky, které nabiji elektrony ve vnitfnim
obalu atomU nachazejici se v povrchové vrstvé
zkoumaného materialu a vytvofi takzvany foto-
efekt. Rentgenové paprsky zplsobi pfesun elek-
tronli do vnéjsi ¢asti obalu a nasledovny rychly
navrat zpét do vnéjsi vrstvy. Tim dochazi k inter-
akci se vzorkem, coz je fotoelektricky a Compto-
novy jev nebo vznik elektron-pozitronového
paru. Tento rychly proces vyzaduje urcité pro-
cento energie, kterd je rovna diferenci energie
mezi vnitfnimi elektronovymi vrstvami atomu
z kazdého prvku zkoumané ¢asti predmétu. Tato
fluorescencni energie rentgenovych paprski
je méfena a jeji hodnota je posléze porovna-
vana s hodnotami charakteristickymi pro jed-
notlivé prvky, které se mohou nalézat ve vzorku.
Elektrony mohou deexcitovat kaskadovité,
takze se muize objevit spektrum rdznych fotond
(absorpcni hrany). Pravé toto fluorescencni spek-
trum se pouziva k identifikaci atomu.

Velikost téchto takzvanych charakteristickych
rentgenovych paprski miize byt mérena dvéma
zpusoby zavislymi na vinovém rozpéti. Jedna
se o metodu disperzni vinové délky (WD) XRF
a metodu disperzni energie (ED) XRF.

Excitace je fyzikalni proces, pfi kterém dochazi
k pfechodu energetického stavu atomu, mole-
kuly ¢i iontu na vyssi energetickou hladinu.
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K prechodu dochazi napriklad absorpci tepla i
fotonu. Excitovana Castice se pak nachazi v tak-
zvaném excitovaném stavu. Opakem excitace je
deexcitace.

Comptondyv jev (nékdy také ComptonQv roz-
ptyl) je fyzikalni déj, pri kterém se pfi interakci
elektromagnetického zareni s atomy pevné
latky méni vinova délka zareni v dlisledku pre-
dani ¢asti své energie atomlm nebo jejich elek-
trondm. Pfi tomto typu absorpce narazi foton
zareni gama nebo rentgenového zafeni na elek-
tron, ktery se uvolni z jeho drahy. Foton pfitom
ztrati pouze urcitou ¢ast své energie, zméni smér
pohybu a pokracuje dal jako rozptylené zareni
o vétsi vinové délce. Cim vic energie ziskal elek-
tron od fotonu, tim méné je odchylen od plivod-
niho sméru pohybu fotonu. Foton v tomto pfi-
padé zméni svlj smér o vétsi uhel. Pfi predani
menSsi ¢asti energie je tomu naopak: odchyleni
drahy elektronu (po sraZce s fotonem) od puvod-
niho sméru fotonu je vétsi, odchyleni fotonu je
mensi. Pfi Comptonové jevu se tedy pocet foton(
neméni, fotony se pouze rozptyluji z plivodniho
sméru, ztraceji Cast své energie a zvétduji svoji
vlnovou délku.

Spektrograf je pfistroj, ktery rozdéluje svétlo
na frekvencni spektrum a zaznamenava signal
pomoci fotoaparatu. V zavislosti na prfesné
povaze vin existuje nékolik druh( pfistroj(,
které jsou oznacovany jako spektrografy.
Termin byl poprvé pouzit v ¢ervenci 1876
Henry Draperem, ktery vynalezl prvni verzi
tohoto zafizeni a pouzil jej k pofizeni nékolika
fotografii spektra Vegy.
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Prvni dalkove ovladana

stanice na siti

/eleznice Federace |/
Bosny a Hercegoviny =
bude rizena || |
technologiemi

spolec¢nosti AZD

|

TEXT: OTAKAR KAMENIK | FOTO: ARCHIV ZAHRANICNIHO MARKETINGU A OBCHODU AZD

Vedeni Zeleznice Federace Bosny a Hercegoviny (ZFBiH) se po rekonstrukci nékolika Zelezniénich
stanic v useku Sarajevo-Bradina rozhodlo zabezpecit také vyhybnu Miljacka, ktera se nachazi na
koridoru Vc pobliz Sarajeva. Rekonstrukci jiz konkrétné prosly zelezni¢ni stanice Blazuj a Hadzi¢i,
kde spole¢nost AZD nainstalovala stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA 44-BH a dale stanice Pazari¢
a Rastelica, v nichz ceska spole¢nost rekonstruovala reléové zabezpecovaci zarizeni.



- Whybna Miljacka pred
zahdjenim instalace zabez-
pecovacich technologii spo-
le¢nosti AZD

U Kontejner pro umisténi
technologie ESA 44-BH
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Cilem projektu nazvaného ,Ugradnja i instala-
cija elektronskog signalno sigurnosnog osi-
guranja stanice rasputnica Miljacka i tovariste
Stup“ je ovladat vyhybnu Miljacka ze zadavaciho
pracovisté stanice Blazuj, coz povede k zefektiv-
néni provozu a rychlejsimu pohybu osob a zbozi.
Po UspéSném vybérovém rizeni podepsala
v prosinci 2019 Zelezni¢ni spole¢nost ZFBiH s AZD
smlouvu na dodavku a instalaci zabezpecovaciho
zarizeni ve vysi 1,2 mil. EUR. V lednu loriského
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roku pak zapocala realizace projektu, ktera byla
prerusena o dva mésice pozdéji z dlivodu pande-
mie COVID-19. V kvétnu byly prace za velmi ztize-
nych podminek, zplisobenych pandemii obno-
veny, potiZe vSak pokracovaly jak s dodavkami
materialu, tak se zajisténim pracovnich sil.

| pfes popsané problémy zacala vyhybna
Miljacka v zafi roku 2020 pomalu ziskavat novy
vzhled. Za pomoci subdodavatele STEP d.d. Sara-
jevo byly provedeny kompletni vnéjsi prace jako
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> Konstrukce ndvéstidel pro
LED svitilny

& Montadz vnitini technologie
ESA 44-BH
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napriklad pokladka kabeld, instalace vnéjsich
prvkd nebo instalace systému napajeni z trole-
jového vedeni véetné instalace vnitfni ¢asti zafi-
zeni ESA 44-BH. Kompletni vnitfni montaz byla
provedena vlastnimi servisnimi skupinami AZD
z Balkanu, konkrétné z Bosny a Hercegoviny
a Cerné Hory. Byla to jedind mozZnost jak v této
mimoradné situaci naplnit harmonogram stavby.
Tento postup se osvédcil a provedené prace jsou
na vysoké odborné Grovni. Ohfevy vymén byly
zajistény dalSim subdodavatelem, dcefinou
spole¢nosti AZD SASI d.o.o. Bélehrad. Vyrobu
a usazeni kontejnerl pro umisténi technologie
pak provedla spolecnost EDING Telecom d.o.0.
Sarajevo.

Do prosince loriského roku byly vSechny vnéjsi
a vnitfni prvky zabezpecovaciho zafizeni nainsta-
lovany a projekt je aktualné dokoncen ze zhruba
85 procent. Je dllezité zdUraznit, ze Miljacka je
prvni stanici na siti ZFBiH, ktera bude dalkové
ovladana ze sousedni stanice. Kompletni dokon-
ceni projektu je planovano na kvéten tohoto
roku.
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AZD

pokracuje v Litve

TEXT: KAROLIS STANISLAUSKAS | FOTO: ARCHIV ZAHRANICNiIHO MARKETINGU A OBCHODU AZD

Projekt vysokorychlostni traté Rail Baltika, ktera v severojizni ose propoji Finsko,
Estonsko, LotySsko, Litvu a Polsko, dostava postupné realné obrysy. Nedavno
tak byla prodlouzena trat bézného evropského rozchodu 1 435 mm az do litevské
stanice Palemonas. Z tohoto diivodu bylo nutné kompletné upravit kolejisté

na celém Useku traté Kaunas-Palemonas, kde éeska spoleénost AZD v minulosti
instalovala zabezpecovaci zarizeni.



AKTIVITY>

ednalo se o odstranéni prejezd( z celého
J Useku a jejich nahrazeni podjezdy pro auta,
pési a cyklisty, véetné zmény poctu kolejovych
obvodU. Soucasné bylo potreba ve stanici Kau-
nas instalovat nové prvky zabezpecovaciho
zafizeni. Spole¢nost AZD tak nainstalovala tFi-
nact novych prestavnik(, které zabezpecuji tri

kfizovatkové vyhybky a jednu klasickou vyhybku,
vCetné pocitace naprav typu ACS2000. V ramci
Uprav byla také zménéna topologie stanic, tedy
Uprava reliéfu kolejisté.

Projekce, vyroba produktl a pfiprava softwaru
se realizovala na pracovistich AZD v Ceské repub-
lice, vlastni instalaci méla na starosti divize

-

- _ X, At AT
_MP‘ORTERAZD 2 1/2021We9 J 5 1T
: T T ey B

£y



AKTIVITY>

| 50 | REPORTERAZD « 1/2021



B

- IE———————

Servisu sdélovaci a zabezpecovaci technicky
(DSE). Samotné prace probihaly bez vétsich pro-
blémd, a to véetné zapojeni maket jak pro kolejové
obvody, tak i prestavniky a navéstidla. Nejvétsi
potize zplsobila pandemie COVID-19 a zdkaz ces-
tovani do Litvy v dohodnutém terminu praci.
Technici spolegnosti AZD proto vyuzili hned prvni
prilezitosti, kdy se na par dnd otevrely hranice,

AKTIVITY>

aby v Litvé velmi rychle nainstalovali potfebné
technologie. To se ukazalo jako spravné roz-
hodnuti, protoze za par dn(i opét nastupovaly
restrikce a zakazy vycestovani do zahranici.

Soucasti dodavek ze strany AZD byla také pfi-
prava, aktualizace a aktivace simulatoru stani¢-
niho zabezpecovaciho zafizeni ESA 44 Litevskych
Zeleznic v Kaunasu.
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kinteligentnimu rizeni provozu
TEXT: ING. VLASTIMI LACH, PH.D.,_IN”G.I;-UN KAMéNICKY, PH. FOE;R DOBIVSK

Navazuje na clanek ,ASVC umoZriuje zménit zpusob rizeni Zelezni¢ni dopravy“ z Reportéra 2/2020
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Obdobné jako v CR,

také v fadé evropskych
zemi dochazi k centra-
lizaci fizeni a zabezpe-
¢eni provozu. Zadavaci
uroven elektronickych

zabezpecovacich zafi-
zen{ je centralizovana
do vétsich ridicich cen-

ter, z nichz jsou ovla-
dény ucelené casti trati
a uzld. Postupneé jsou
implementovany sys-
témy umoznujicf auto-
matizaci pfimého rizent

- stavéni vlakovych cest.

nteligentni fizeni provozu spociva v nasazeni

modernich technologii a pristuptli v oblasti
informacnich a fidicich systém0 Zelezni¢ni

s pozitivnimi dopady na kapacitu infrastruktury,

presnost a plynulost dopravy.

Inteligentni fizeni provozu zahrnuje mnozinu
dil¢ich subsystému, které vzajemné kooperuji
tak, aby ve vysledku bylo dosazeno optimalniho
fizeni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté. Jed-
notlivé subsystémy se specializuji na:

* automatizované fizeni provozu - optimalizace
fizeni provozu, automatické stavéni vlako-
vych cest, navadéni vlakl do optimalni ¢asové
polohy,

* automatické vedeni vlaku (ATO),

* informacni systémy pro cestujici,

efektivni vyuziti kapacity drahy,

snizeni nakladd provozu hnacich vozidel

a trakéniho vedeni.

Pravé nasazenim systému pro automatizované

fizeni provozu lze docilit vyssi kvality fizeni pro-

vozu soucasné s efektivnim vyuzitim dopravni
infrastruktury. Vyznamnou soucasti automati-
zovaného fizeni provozu jsou funkce automa-
tické stavéni vlakovych cest (ASVC) implemento-
vané v aplikaci graficko-technologicka nadstavba

(GTN), které jiz dnes poskytuji vyznamny komfort

i benefity v Urovni operativniho a pfimého fizeni

dopravy.

Zvysujici se pozadavky na kvantitativni a kva-
litativni parametry Zeleznic¢niho systému kladou
dliraz na posileni Urovné operativniho fizeni
a jejiho rozhrani s pfimou urovni fizeni. Vyu-
ziti pokrocilych technologii pro zvyseni efekti-
vity vyuziti Zelezni¢ni infrastruktury se vyzna-
Cuje vedle vyssiho stupné automatizace fizeni
provozu také zavadénim optimalizacnich metod
pfi fizeni Zelezni¢niho provozu v redlném case.
Ruku v ruce s tim je vSak potreba nastavit vhodny
zplisob organizace fizeni provozu, ktery naplno
vyuZije potencial nastupujicich technologii.
Vyznamnych benefitl v oblasti fizeni provozu lze
dosahnout jiz nyni vyuzitim nejnovéjsich funkci
systém( GTN a informacniho systému opera-
tivniho Fizeni (ISOR) a novym nastavenim roli
a kompetenci zaméstnancu ridicich zeleznicni
provoz - provoznich a tratovych dispecer.

Rizeni Zelezni¢niho provozu je v pfedpisech
Spravy Zeleznic definovano jako souhrn ¢in-
nosti skladajicich se ze vzajemné vymény infor-
maci, pozadavk( a pokynl mezi zaméstnanci
fizeni provozu, elektrodispecery a dopravci, spo-
civajici v jejich planovitém a operativnim usmér-
novani za G¢elem dosazeni maximalni efektivity
fidiciho procesu a splnéni pozadavku Planu vla-
kové dopravy. Za fizeni sledu vlaki a organizaci

TECHNOLOGIE B

provozu v pfidélené dopravné a v navaznych
mezistanicnich Usecich je zodpovédny vypravci.
Jizdu vlaki vyprav¢i organizuje s ohledem na
poradi dllezitosti vlakd dle ustanoveni doprav-
nich predpist tak, aby nebyla narusena jizda
vlaku s vyssi duleZitosti. Sled vlak(i odchylny

od stanoveného poradi dllezitosti vlaki mGze
vypravéimu povolit nebo naridit pouze prislusny
provozni dispecer.

Rizeni provozu z CDP

Uroveri operativniho fizeni je dnes zastoupena
provoznim dispecerem, kterému je pfidélen
seznam trati v jeho pusobnosti. Ten zahrnuje
vSechny traté v uréeném Gzemnim obvodu s pfi-
hlédnutim ke geografickému vedeni trati a jejich
dopravné-provoznimu vyuziti. Vznikem Dalkového
ovladani zabezpecovaciho zarizeni (DOZ) a cent-
ralizaci fizeni do centralniho dispecerského pra-
covisté (CDP) doslo k presunuti vypravcich z jed-
notlivych stanic do fidicich sald, nicméné role

a kompetence vypravciho zlstala ve své podstaté
beze zmény. Vypravci v CDP jsou oznaceni jako tra-
tovi dispecefi a maji ve své odpovédnosti jednu
nebo vice stanic podle intenzity provozu. Centra-
lizace fizeni provozu a ovladani zabezpecovaciho
zarizeni byla umoznéna soustrfedénim vSech rele-
vantnich provoznich informaci a obsluznych prvku
zabezpecovaciho zafizeni na jedno misto a nasa-
zenim odpovidajici vypocetni techniky v pfimé
Urovni fizeni - kromé DOZ s jednotnym obsluznym
pracovistém (JOP) vybavenym prenosem cisel
vlakll zejména provozni aplikaci GTN.

Ve smyslu zde uvedenych definici fizeni pro-
vozu a v kontextu historického vyvoje tak v dnes-
nim CDP maji zdsadni vliv na fizeni provozu
tratovi dispecefi, ktefi zaroven ovladaji zabez-
pecovaci zarizeni vice stanic (prostrednictvim
DOZ). Ve své podstaté jde o kombinaci ¢innosti
operativniho a pfimého fizeni. Rozhodovaci pro-
cesy tratového dispecera (vypravciho) v oblasti
fizeni sledu vlaku jsou ovSsem prerusovany vyko-
navanim rutinnich tkond v podobé stavéni jizd-
nich cest pro kazdy vlak a posunuijici dil, ale také
napriklad Gcasti na zapadkové zkousce ¢i sjed-
nani posunu mezi dopravnami nebo organizaci
jizd vlaku pres vyluku. Tratovy dispecer tedy
nejen planuje provoz ve své oblasti, ale s korek-
cemi v fizeni musi ¢ekat do doby, kdy mu situace
(zabezpecovaci zarizeni) umozni zamyslenou
cestu postavit.

Na druhou stranu provozni dispecer zasahuje
do fizeni sledu vlakl pouze v ojedinélych pripa-
dech ¢i pfi nahlém vyskytu mimoradnosti. Jeho
role a ¢innosti se dnes nachazi spiSe na hrané
operativniho a strategického fizeni s Sirsi zemni
pUsobnosti. Zejména ¢innosti jako schvaleni
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jizdniho radu vlaku zavedeného ad hoc nebo
sjednani jizdy vlaku odklonem jsou vylozené stra-
tegickym, nikoliv operativnim fizenim.

Cinnosti tratového dispecera pfi fizeni (pla-
novani) provozu v ¢ase nékolika i desitek minut
dopredu a zaroven obsluha zabezpecovaciho
zafizeni v redlném case, které vykonava shodny
dopravni zaméstnanec, klade zvySeny narok na
»prepinani mysleni v ¢ase“. To logicky vede k nizké
efektivité (jeden tratovy dispecer zvladne fidit jen
nékolik malo stanic, dle intenzity provozu), ale
predevsim tato kumulace ¢innosti brani v uplat-
néni strukturovaného modelu inteligentniho
fizeni provozu, jehoz zavedeni by diky oddéleni
fizeni od ovladani do kompetenci riiznych dispe-
cerll umoznilo zejména rdst kvality fizeni provozu
a vyssi stupen automatizace. Aktualni se proto
stava rozdéleni roli tratovych dispecert na fidici
a na Usekové. Ridici dispecer pracuje vyhradné ve
vyhledu 10-60 minut pred redlnym casem, kdezto
Usekovy dispecer se zajima o soucasnost.

Inspirace ze zahranici

Obdobné jako v CR, také v fadé evropskych
zemi dochazi k centralizaci fizeni a zabezpeceni
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NGTN s Listem GVD a GEK
pro ASVC na trati Plzeri-Cheb

provozu. Zadavaci Groven elektronickych zabez-
pecovacich zafizeni je centralizovana do vétsich
fidicich center, z nichZ jsou ovladany ucelené
Casti trati a uzl(. Postupné jsou implementovany
systémy umoznujici automatizaci pfimého fizeni
- stavéni vlakovych cest (vétsinou formou zasob-
niku bez vyssiinteligence).
U nékterych vyznamnych Zelezni¢nich
manazerd infrastruktury dochazi ale zaroven
k vyraznému posileni trovné operativniho
fizeni. Implementuji se moderni fidici systémy,
které umoznuji dispecerovi ve svérené oblasti
reagovat na aktudlni odchylky od naplanova-
ného jizdniho radu tak, Ze mu na zdkladé zna-
losti stavu prvkd infrastruktury, ale i na zakladé
znalosti o vozidlech (trakéni charakteristiky
a zatéz) a také na zakladé znalosti provozni
situace umozniuji:
¢ vradu hodin az minut pred realizaci vlakové
cesty vyresit vsechny konflikty jizdniho radu,
* sestavit optimalni provozni plan a tento predat
primému fizeni provozu,
* Upravou predikce jizdy vlaky efektivné a auto-
maticky resit informovanost vSech zdcastné-
nych subjektd (véetné cestujicich),



Rocni GVD

Plan vlakové
dopravy

Dispecer
dopravce

Bezkonfliktni GVD

Stavéni
vlakovych cest,
opravnéni k jizdé

detekovat problematiku ohrozenych pripoj-
nych vazeb a Cinit rozhodnuti v soucinnosti

s konkrétnimi dopravci.

Preferuje se pfi tom, aby zde uvedené funkce
predikce polohy vlaku a reseni konfliktd v jejich
jizdach byly feSeny v celositovém rozsahu. Pri-
bézné jsou rozvijeny algoritmy, které umoz-

nuji automaticky resit detekované konflikty v jiz-
dach vlakd. Moznosti vypocetni techniky dnes
jiz umoznuji priibézné sbirat (v CR toto zaji3-
tuje GTN, GRADO a EDD) a na celositové trovni
v redlném case zpracovavat informace o poloze
vlakd a o stavu infrastruktury (v CR je tato
funkce soucasti systém@ ISOR/CDS a DOMIN).
Syntéza téchto informaci se promita do aktu-
alizace predikace polohy vsech vlaku (tato
funkce v ISOR je aktualné rozvijena). Jeji sou-
¢asti musi byt vyhledavani konfliktl a upozor-
novani obsluhy na nutnost jejich reseni. Zohled-
nény jsou i obéhy hnacich vozidel a souprav,
zachovani pfipojnych vazeb na zékladé poza-
davki dopravce i jednotlivé typy vyluk (v CR je
tato oblast v rukou dopravcl, zatimco mana-
Zer infrastruktury v oblasti fizeni provozu nema
potrebna data v potrebné kvalité). Vystupem je
pak presny a bezkonfliktni plan vlakové dopravy,
ktery je podkladem pro automatizované vyda-
vané povely k obsluze zabezpecovaciho zafizeni.
Uvahy a navrhy vedouci k efektivnéjsimu fizeni
provozu v CR zahrnuji inovace a zmény ve vice
aspektech rizeni dopravy, jejich implementace
vSak nemusi nezbytné nutné probéhnout naraz,

Operativni Fizeni
ridici dispecer

Primé Fizeni
vypravci, isekovy Ci dirigujici dispecer

+ automatické stavéni vlakovych cest

Infrastrukturni zabezpecovaci zarizeni
(stanicni, tratova a prejezdova)
Vozidlo (ETCS +ATO)
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byt pro dosazeni synergického efektu by to bylo
zadouci. Kromé Upravy architektury fizeni pro-
vozu v CDP je nutné doplnit ISOR o funkce pro
dynamicky prepocet jizdnich dob na zékladé
aktualni hmotnosti vlaku, fady hnaciho vozidla
(ptipadné dalsich parametr) tak, aby predikce
jizdy vérné odpovidala oc¢ekavané realité. Dale
je na celositové urovni nutné provadét detekce
konflikt a navrhy optimalniho rfeSeni dopravni
situace, nyni tuto funkci zastava GTN v rozsahu
fizené oblasti. Samostatnou oblasti je pak stano-
veni optimalizacnich kritérii pro automatizované
¢i automatické reSeni konfliktd.

Pyramida Fizeni provozu
Vychodiskem k dosazeni inteligentniho fizeni
provozu v oblasti architektury fizeni provozu
je troviiové oddéleni cinnosti planovani tras
vlaku, reSeni konfliktG pfi jizdach vlaki zplisobe-
nych narusenim planu vlakové dopravy na dany
den (fizeni provozu) a zabezpeceni jizd vlakl
a posunu (ovladani zabezpecovaciho zafizeni).
Za strategické fizeni se povazuje predevsim
pfidéleni trasy vlaku v rdmci planovani grafikonu
vlakové dopravy (GVD), a to véetné vytvoreni jizd-
niho rfadu. Strategické fizeni lze rozdélit na dlou-
hodobé (zékladni planovani) a kratkodobé. Za
dlouhodobé strategické Fizeni se povazuje plano-
vani ro¢nich jizdnich radad, pland vyluk, ale také
stanoveni pravidel pro fizeni provozu, napriklad
priority vlakd, podminek pro pfistup na infra-
strukturu, stanoveni poplatkd za vyuziti dopravni

Kalkulace a statistika

Aktualni informace
cestujicim a dopravcim

Plnéni GVD

Informace o poloze,
stav infrastruktury
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cesty atd. Do kratkodobého strategického fizeni
patfi pridéleni kapacity a schvaleni ad hoc trasy,
zajisténi dalsich ¢innosti vedoucich k vyhlaseni
denniho Planu vlakové dopravy a jeho priibézné
aktualizace v redlném case.

Rizeni Zelezni¢niho provozu lze povazovat
za deterministicky ur¢enou ulohu, kdy jizdy
vlakul jsou realizovany systémoveé podle predem
napléanovaného GVD. Diky vnéjSim vlivim vSak
dochazi k vychyleni systému. Cilem operativniho
fizeni je pak snaha co nejvice se priblizit k pre-
dem naplanovanému GVD. Operativni fizeni roz-
hoduje, v Gzké spolupraci s dispecery jednotli-
vych dopravcd, o sledu vlaki v pripadé naruseni
naplanovaného GVD a vzniku konfliktl mezi jiz-
dami jednotlivych vlaka. Dispecefi operativniho
fizeni nevykonavaji primé rizeni, tedy primé ovla-
dani prvkd infrastruktury.

Zakladnu fizeni zelezni¢niho provozu tvori
primé fizeni, coz predstavuje souhrn Cinnosti
pro zabezpeceni jizd vlakl, posunu v obvodu
dopraven s kolejovym rozvétvenim, posunu
mezi dopravnami atd. Cilem této Urovné fizeni je
primé ovliviiovani prvku infrastruktury pro zabez-
peceni jizdy vozidel. Tato Uroven je zastoupena
vyprav¢éimi v jednotlivych dopravnach a jejich pri-
mymi podrizenymi (signalisté, vyhybkafri, zavo-
rari, hlaskari, hradlafi atd.) v pripadé klasického
fizeni zelezni¢niho provozu, respektive tratovymi
dispecery v pfipadé dalkového fizeni.

Oddéleni ¢innosti operativniho fizeni - tedy
monitorovani aktualni polohy vlakl s predikci
jejich jizdy, detekce konfliktd v jejich jizdach
a navrh optimalniho feseni dopravni situace, od
pfimého fizeni - tedy zajisténi bezpecné jizdy
vlakU, organizace a realizace posunu v doprav-
nach a dalSich Gkond prostrednictvim ovladani
zabezpecovaciho zarizeni, umozni dispecerim
v téchto Urovnich kvalitnéji vykonavat jednotlivé
¢innosti a diky této specializaci zvladnout i vétsi
rozsah provozu (stanic v DOZ).

Navrh na zménu architektury Fizeni

provozu v CDP

Podstatou navrhu je kompetencni (organizacni)

zména roli dispecer(:

- Stavajici pusobnost operativniho fizeni na
infrastrukture Spravy Zeleznic, zastoupena pro-
voznimi dispecery véetné tzemniho pridéleni
trati, byla organizacné presunuta do Urovné
strategického fizeni kratkodobého. Provozni
dispecer i nadale zajistuje tvorbu a vyhlasovani
Planu vlakové dopravy. Provoznimu dispece-
rovi jsou vSak odebrany pravomoci a povin-
nosti za fizeni sledu vlakl v ramci operativniho
fizeni, tedy ¢innosti navazujici na vyhlaseni
Planu vlakové dopravy. Tyto pravomoci
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a povinnosti zdstavaji naplni operativniho
fizeni. Provozni dispecer je vybaven klientem
ISOR, vybaveni a umisténi jeho pracovisté se
neménti.

- Rozdéleni stavajicich tratovych dispecert na
ridici (nékolik, napriklad dva v sale CDP) a Use-
kové (ostatni). Technické vybaveni dispecer-
skym zadavacim pocitacem DOZ a aplikaci GTN
zUstane beze zmény, jde o organizacni zménu.
Operativni fizeni na tratich fizenych z CDP
nové zajistuji fidici dispecefi (vyclenéni ze sta-
vajicich tratovych dispecert). Dispecer opera-
tivniho fizeni (fidici dispecer) sleduje aktualni
provoz v fizené oblasti a reaguje na odchylky
od Planu vlakové dopravy, fesi konflikty v jiz-
dach vlaku, organizuje jizdy vlakl pres vyluku.
Je vybaven provozni aplikaci GTN, ve které
obsluhuje dispozi¢ni kritéria (DIK), podle
potieby méni planované stanicni a tratové
koleje (GEK), rozhoduje o sledu a krizovani
vlakd. Umisténi jeho pracovisté se navrhuje
ve druhé rfadé pred velkoploSnym zobrazenim
(VEZO) v ridicim salu CDP.

- Na Urovni pfimého fizeni zistava tratovému
dispecerovi kompetence vypravciho, tj. odpo-
vida za plynulost dopravy, stavi vlakové cesty,
pokud je nemiiZe postavit ASVC, stavi posu-
nové cesty, obsluhuje nouzové (rizikové)
funkce zabezpecovaciho zafizeni, sjednéava
jizdy PMD, obsluhuje zabezpecovaci zafizeni
pfi zapadkové zkouSce, komunikuje s pracov-
nimi cetami v kolejisti (zodpovida za jejich bez-
pecnost) a tak podobné. Je vybaven provozni
aplikaci GTN. Umisténi jeho pracovisté se navr-
huje v prvni, pfipadné také ve druhé radé pred
VEZO v fidicim salu CDP, jeho technické vyba-
veni se neméni.

VySe uvedené zmény jsou aplikované jiz nyni.
Funkéni vlastnosti GTN a ASVC jiz nyni umoz-
fiuji jak rozdéleni tratovych dispecert na ridici
a Usekové, tak i rozsah funkci garantuje potrebny
obsluzny komfort a informacni podporu pro
fizeni provozu.

Déle je uvedena navrhovana kompetence jed-
notlivych Grovni fizeni provozu:

Dispecer strategického Fizeni (provozni dis-
pecer) zajistuje tvorbu a vyhlasovani Planu vla-
kové dopravy. Pred vydanim Souhlasu s jizdou
konkrétniho vlaku ovéri, zda aktualni parametry
vlaku a stav infrastruktury umozni plnéni napla-
novanych jizdnich dob pfidélené trasy. V pfipadé
potreby muze ve spolupraci s dopravcem prova-
dét nutné korektury jizdniho radu ¢i nastaveni
technologickych tukont na vlaku. Zaroven dis-
pecer strategického fizeni zodpovida za napla-
novani pridélované ad hoc trasy idealné tak,
aby nebyla v konfliktu s jinymi vlaky dle aktualni
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provozni situace. Dispecer strategického fizeni je
zodpovédny, ze vSechny aktivované trasy dlouho-
dobého GVD a nové pridélené ad hoc trasy maji
byt v dobé vydani Planu vlakové dopravy bezkon-
fliktni. V CR je v3ak trasa ad hoc vlaku v soucas-
nosti schvalena bez vyresenych konfliktl s tim,
ze konflikty vyresi nizsi iroven fizeni. Bezkonflikt-
nim Planem vlakové dopravy je dan jednoznacny
kvalitativni podklad pro operativni fizeni, resp. je
stanoveno optimum, ke kterému ma operativni
fizeni smérovat.

Strategické a operativni fizeni Uzce spolu-
pracuje v pripadé nepredpokladanych vyluk
a dalSich provoznich mimoradnosti, predevsim
v pfipadé planovani odklonovych tras. Dispecer
strategického rizeni by mél v co nejvyssi mozné
mire planovat odklonové trasy tak, aby byly
bezkonfliktni, avsak vzhledem ke kratkému
¢asovému horizontu to neni nezbytnou
podminkou. Samostatnou otazkou je dostupnost
pocitacové podpory k celositovému feseni kon-
fliktd jiz v Grovni strategického fizeni.

Dispecer operativniho Fizeni (ridici dispe-
Cer) je zodpovédny za priibézné reseni konfliktl
v jizdach vlakl od vydani Planu vlakové dopravy
do okamziku predani primému fizeni. K predani
zodpovédnosti za fizeni vlaku mezi operativ-
nim a pfimym fizenim dochazi priibézné ve sta-
novenou dobu (typicky 10 min.) pred planova-
nym prijezdem kazdého daného vlaku stanici,

| Dispecer dopravce

TECHNOLOGIE B

Jizda vlaku

Primé fizeni

minuty-sekundy

ktera je v kompetenci konkrétniho dispecera pfi-
mého fizeni.

Dispecer operativniho fizeni koordinuje fizeni
provozu s dispecery dopravcl (koordinator IDS),
ktefi u néj mohou uplatriovat pozadavky na jizdu
svych vlakd, jako je napriklad cekani pripoja.
Ridici dispecer obecné dba na uplatriovani sta-
novenych optimaliza¢nich kritérii a pozadavku
na fizeni sledu vlakl stanovenych v predpisech.
V rdmci operativniho fizeni provozu je nezbytné
vyresit vSechny konflikty v jizdach vlakl pomoci
DIK, které navic mohou byt vystupem optima-
lizac¢nich algoritm0. V pfipadé, Ze jizdni cesta
je v konfliktu s kteroukoliv jinou jizdni cestou,
nesmi byt predana Urovni primého fizeni. Z hle-
diska ASVC bude prednostné vyuzita vlastnost
takzvaného vyckavanis postavenim konfliktni
vlakové cesty, dokud okolnosti postaveni takové
vlakové cesty nedovoli.

Dispecer v Urovni operativniho fizeni neni zaté-
Zovan vykonavanim rutinnich dkond v podobé
stavéni jizdnich cest (zejména posun) ¢i jiné
obsluhy zabezpecovaciho zafizeni (zejména nou-
zové/rizikové funkce). Mlze tak svoji pozornost
zaméfit na monitorovani aktualni dopravni si-
tuace a reseni konfliktnich situaci. O zméné sledu
vlakl mudze rozhodnout nastavenim dispozi¢-
nich kritérii, aniz by musel s realizaci svého roz-
hodnuti ¢ekat, kdy mu poloha vlakli umozni zmé-
nit jejich sled obsluhou prvku v infrastrukture.
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Ke své ¢innosti ma fidici dispecer vSechny
potfebné nastroje v GTN jiz nyni. Pocet jemu pfi-
délenych stanic mize byt vyssi podle intenzity
provozu, napriklad na tratich fizenych ze salu
CDP mohou byt fidici dispecefi dva az tfi. Pro
detailni prehled o stavu prvki zabezpecovaciho
zafizeni a pro moznost rychlého zasahu k odvra-
ceni nebezpedi je jeho pracovisté vybaveno dis-
pecerskym pracovistém DOZ.

Dispecer primého Fizeni provozu (Usekovy
dispecer) by jiz nemél zasahovat do sledu vlak,
neni-li to nutné z hlediska bezpecénosti provozu.
V takovém pripadé je nezbytné v prvni radé
odvratit hrozici nebezpeci. V situacich vzniku
nepredpokladaného vyrazného zpozdéni nékte-
rého z vlakl dispecer primého fizeni situaci kon-
zultuje s dispecerem operativniho fizeni. Zménit
naplanovanou dopravni situaci bez svoleni dis-
pecera operativniho fizeni mliZze pouze v pfipadé,
Ze neovlivni stanoveny sled vlakl (napf. zména
poradi vlakl projizdéjicich zhlavim).

Predavanim dispozic od operativniho fizeni
je primé fizeni oprosténo od reseni sledu
jizdy vlaku. Zajistuje predevsim bezpec¢nost
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a plynulost Zelezni¢niho provozu v pfipadech,
kdy to stav zabezpecovaciho zafizeni ¢i jiné okol-
nosti vyzaduji (porucha zabezpecovaciho zari-
zeni nebo vnéjsich prvkad v kolejisti, zatsténi traté
s nizsi kategorii zabezpecovaciho zafizeni, zajis-
téni bezpecnosti pracovnikl udrzby nebo ces-
tujicich v pripadech droviiového pristupu na
nastupisté). Zaroven zajistuje organizaci a fizeni
posunu, jizdy z/na vyloucené koleje a dalsi ¢in-
nosti souvisejici se zajisténim bezpecnosti pfi
udrzbé drahy. Usekovy dispecer ma v kompetenci
také zadavani vyluk a pomalych jizd do radioblo-
kové centraly jednotného evropského vlakového
zabezpecovaciho systému - RBC ETCS.

Oprosténi od Ukond fizeni provozu a vyuziti
nejmodernéjsiho technického a technologic-
kého vybaveni snizuje ¢asovou naro¢nost pfi-
mého ovladani zabezpecovaciho zafizeni. Proto
muze byt pocet pridélenych stanic isekovému
dispecerovi vyssi nez nyni.

-Cheb v CDP Praha

Jadrem jsou systémy GTN a ISOR
Aktualné je navrh diskutovan se Spravou zelez-
nic, mimo jiné je posuzovan s ohledem na nutné

/N Ridici sl Beroun-Plzeri
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legislativni zmény. Je zfejmé, Ze implementace
navrhu nutné nevyzaduje okamzité doplnéni ¢i
rozSireni informacnich a fidicich systém. Stava-
jici systémy ISOR a GTN svymi funkcemi jiz nyni
vyhovuji zdkladnim pozadavkim navrhovaného
modelu fizeni provozu.

Soucasti GTN a ASVC je jiz dnes priibézna
modifikace vyhledové dopravni situace, ktera
zahrnuje eliminaci nadbytec¢nych pobytd vlakd,
samostatné algoritmy pro osobni vlaky a pro
nakladni vlaky, indikace konfliktli mezi vlaky
a konfliktt mezi vlakem a infrastrukturou (délky
koleji a nastupisté). Dale jsou dostupné nastroje
pro moznost predem naplanovat krizovani
a predjizdéni vlaku, resit rizné typy konfliktl na
prijezdu a na odjezdu vlakd, zajistit pripoje vlaku,
naplanovat svazkovani tras, nastavit pouziti kon-
krétnich stanicnich a tratovych koleji, realizovat
automaticky obrat vlaku.

Aktualni inovaci v GTNV5.8 je realizace tés-
néj$i datové vazby s ISOR tak, aby Plan vlakové
dopravy v GTN v maximalnim rozsahu kopiroval
Plan vlakové dopravy vyhlaseny z ISOR.

PFirozené zejména systém ISOR je potfeba
doplnit o funkce pro inteligentni fizeni pro-
vozu. Aktualni inovace [ze o¢ekavat v oblasti

ndkladnd ndd radi

=100

— 10— (—y— =

l-i—: e
——i 11 -—}--"

'\ 4 #
L S e e  — —

e — B { e }"-.

TECHNOLOGIE B

zvySovani kvality predikce tras, predavani dis-
pecerskych a stani¢nich dispozic mezi ISOR

a aplikacemi v pfimé Urovni fizeni (GTN). Dale

v ramci rozvoje ISOR probiha analyza detekce
konfliktd na celositové trovni s automatickym
feSenim, popfipadé s moznostmi zobrazeni scé-
nard reSeni dopravni situace pro vybér dispece-
rem k rozhodnuti.

Soucasti diskuzi je i navrh konkrétni traté pro
pilotni projekt implementace nového rozdéleni
roli, tj. vybér vhodné traté s DOZ a ASVC v salu
CDP.

Zavér

Potreba rlstu kvality provozniho fizeni, jakozto
nastroje pro efektivnéjsi vyuziti zelezni¢ni
dopravni cesty, vyzaduje nejen nasazeni odpo-
vidajicich informacnich technologii a systéma
fizeni a zabezpeceni Zelezni¢niho provozu, ale

i zménu kompetenci dopravnich zaméstnancu.
Jiz nyni lze vhodnym prerozdélenim roli trato-
vych dispecert ziskat vyssi kvalitu fizeni dopravy
z CDP, aniz by bylo zapotfebi investovat do tech-
nickych prostredkd. Systémy GTN s funkci ASVC
tvori zaklad pro realizaci sofistikované vertikaly
inteligentniho fizeni provozu.
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Na zakladé technickych konzultaci k Upravam dispecerského pracovisté mezi zastupci
Spravy Zeleznic a spole¢nosti AZD bylo potvrzeno, Ze pro zobrazeni reliéfu Fizené oblasti
dalkovym ovladanim zabezpecovaciho zarizeni (DOZ) budou nové pouzity dva Sirokouhlé
monitory o rozméru 32 palcU s rozliSenim 4K. Dale bude jeden dvaatricetipalcovy Sirokouhly
monitor pouzit pro graficko-technologickou nadstavbu zabezpecovaciho zafizeni (GTN),
vcetné integrované grafické editace koleji (GEK) pro automatické stavéni vlakovych cest
(ASVC). Zména pouzitych monitort byla primarné vyvolana snahou o zlepseni prehlednosti

reliéfu rizené oblasti DOZ, ktery se zejména po doplnéni indikaci jednotného evropského /
zabezpecovaciho zarizeni ETCS HMI (rozhrani clovék/stroj) stava problematickym. Dalsi
snahou bylo ziskat vétsi plochu pro radné zobrazeni kolejisté zajmové oblasti v GEK.

- — G
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ro umoznéni zobrazeni reliéfu kolejisté na

dvaatficetipalcovych Sirokouhlych monitorech
tak, jak si to prala Sprava Zeleznic (GR, 011, 014,
CDP Praha a CDP Prerov), bylo ze strany zavodu
Technika spole¢nosti AZD potieba provést zménu
hardware dispecerského zadavaciho pocitace
(DZPC), a to v€etné operacniho systému. Nové je
v DZPC pouzit systém Windows Embedded Stan-
dard 7 64-bit (WEST), ktery postupné nahrazuje
pouzivany operacni systém ETS PharLap 14.1.

Popisované nové vlastnosti byly zavedeny od

systémové verze SW oznacené 021cd22a. Pro
spravné chovani DZPC je dilezité, aby v techno-
logickych pocitacich (TPC) fizenych stavédel byla
nasazena minimalné systémova verze 021cd21a.

Technologické stranky zobrazované na
monitoru s reliéfem kolejisté
Nové |ze konfigura¢né nastavit moznost zobra-
zeni technologickych stranek na monitoru spo-
lecné s reliéfem kolejisté. Pro technologické
stranky je vzdy vymezena oblast na levé strané
monitoru, ve které se nezobrazuje reliéf kolejisté.
Nové doslo k rozdéleni technologickych stra-
nek horizontalné na tfi sekce. V horni sekci se
zobrazuje stranka ,,Stavy technologie®, kde se
v pribéhu vykonavani rizikové funkce na tomto
misté zobrazuje rizikova stranka. Ve stfedni sekci
technologické stranky je zobrazena vybrana tech-
nologicka stranka zvoleného stani¢niho zabez-
pecovaciho zafizeni (SZZ). Ve spodni sekci jsou

BEZPECNOST®

zobrazena jak tlacitka pro prepinani jednotlivych
SZZ, tak tlacitka pro prepinani technologickych
stranek podle nastaveného opravnéni obsluhy.
Jednotlivé sekce jako stavy technologie, techno-
logické stranky, tlacitka SZZ a tlacitka techno-
logickych stranek jsou oddélena tmavé modrou
linkou. Svisla tmavé modra linka také oddéluje
oblast technologickych stranek od reliéfu kole-
jisté.

Nové se lze v oblasti technologickych stranek
pohybovat kurzorem mysi. Pfi pfesunuti kurzoru
mysi do oblasti technologickych stranek dochazi
ke zméné kurzoru mysi ze svétle fialového/zlu-
tého obdélniku na Sipku systému Windows.

Stavy technologie/rizikova stranka

V zakladnim stavu je na tomto misté primarné
zobrazena stranka ,,Stavy technologie pro zvo-
lené SZZ.V priibéhu vykonavani rizikové funkce
se v této oblasti zobrazuje rizikova stranka véetné
vypisu nesplnénych podminek.

Technologické stranky

Zobrazuji vybrané technologické stranky pro
zvolené SZZ. Nové lze prostrednictvim mysi
vybirat polozky napfiklad na strankach tabel,
v€etné prepinani mezi jednotlivymi okny. Sou-
Casné zGstava i moznost vybéru pomoci klaves-
nice. K posunu polozek ve vybraném okné tech-
nologické stranky se da nové pouzit prostfedni
kolecko na mysi.
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Tlacitka stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni (SZZ)

Jedna se o tlacitka umoznujici prepinani stranky
stavl technologie a technologickych stranek
podle zvolené technologie SZZ. Pokud je vybrano
detailni zobrazeni reliéfu dané stanice, pak tato
tlacitka slouzi také pro prepinani reliéfu detail-
niho zobrazeni vybraného stani¢niho zabezpe-
Covaciho zafizeni. Nazvy tlacitek jsou tvoreny
zkratkou SZZ, pouzivanou napfiklad u vypist
technologickych hlaseni. Tlacitka SZZ jsou
fazena podle skute¢ného zemépisného umisténi
v fizené oblasti, a to vzdy od levé strany k pravé
strané. V pfipadé, Ze se jedna o sloucené pracovi-
§té DZPC (SZZ + RBC) umoznujici obsluhu funkci
ETCS, je jako posledni zobrazeno tlacitko HMI.
To slouzi pro prepnuti na technologické stranky
HMI nebo na detailni reliéf HMI v pripadé zob-
razeni detailniho reliéfu kolejisté. Aktualné zvo-
lené tlacitko je v pfipadé technologie SZZ indi-
kovano ¢ernym napisem na svétle Sedém pozadi

a v pripadé HMI je aktualné zvolené tlacitko indi-
kovano bilym napisem na svétle modrém pozadi.
Pokud tlacitko neni vybrano, pak je v pfipadé
SZZ zobrazen napis bile na tmavé $edém pozadi,
v pfipadé HMI pak bile na tmavé modrém pozadi.
Zluta barva zkratky SZZ indikuje pro dané sta-
ni¢ni zabezpecovaci zafizeni nastavenou funkci
Vypnuti ovladani stanice (VOS).

Tlacitka technologickych stranek
Jedna se o tla¢itka umoznujici pfepinani mezi
jednotlivymi technologickymi strankami zvo-
lené technologie SZZ. Tlacitka technologickych
stranek jsou zobrazovana pouze pro dostupné
stranky, a to podle nastaveného opravnéni
obsluhy. Nazvy tlacitek odpovidaji nazviim tech-
nologickych stranek.

Zvolené tlacitko je indikovano ¢ernym napi-
sem na svétle Sedém pozadi. Pokud tlacitko neni
vybrano, pak je zobrazen napis bile na tmavé
Sedém pozadi.
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Reliéf kolejiste

Technologické stranky jsou vzdy zobrazeny na
levé strané levého monitoru, napravo od techno-
logické stranky je na levém monitoru vyhrazen
prostor pro reliéf kolejisté, ktery pokracuje na
pravém monitoru.

Zobrazeni reliéfu kolejisté
Nové lze pro zobrazeni reliéfu kolejisté pouzit roz-
sSifenou mnozinu fontd. Vedle stavajicich font
o rozmérech 8x8, 10x8, 12x8, 14x8 a 16x8, kdy
prvni ¢islo znamena pocet pixeld na vysku a druhé
Cislo naopak pocet pixelt na Sirku, lze nové pou-
Zit i fonty jinych Sifek nez 8 pixel(i. Konkrétné byly
vytvofeny fonty 14x10, 16x10, 32x11 a 24x12.
Nové lze pouZzit jiny font pro zobrazeni prehle-
dového reliéfu a jiny pro zobrazeni detailniho
reliéfu.
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Pokud jsou pouzity rozdilné fonty pro prehle-
dovy a detailni reliéf, pak je automaticky pfi pre-
pinani reliéfu ménéna i velikost kurzoru.

Menu prvku a zasobnik volby

Nové |ze pro zobrazeni menu prvku a zasobniku
volby nastavit font, a to nezavisle na ostatnich
pouzitych fontech. Napfriklad je tedy mozné vyu-
Zit pro zobrazeni menu prvku vétsi font, nez je
pouzit pro reliéf kolejisté.

Hlaseni technologie a oblast pro Stitky
Pro zobrazeni technologickych hlaseni a oblasti
pro stitky lze nové nastavit font, a to nezavisle na
ostatnich pouzitych fontech. Pro zobrazeni dia-
logu pro zadani pomalych jizd do RBC ETCS je
tedy naptiklad mozné pouzit vétsi font, nez je
pouzit pro reliéf kolejisté.




Zobrazeni nazvu prvku v listé funkci

V listé funkci (na hornim okraji monitor(i) je nové
zobrazovan nazev prvku s upfesnénim dopravny,
na kterém je umistén kurzor. Nazev prvku je v listé
funkci zobrazovan uprostred monitoru, na kterém
je kurzor. Zobrazeni ndzvu prvku v listé funkci
bude od systémové verze software 021cd22a reali-
zovano ve vSech zadavacich pocitacich.

Lupa

Nové |ze konfiguracné nastavit pouziti takzvané
Lupy. Souhrnnym oznaéenim Lupa je mysleno
soucasné zobrazeni prehledového i detailniho
reliéfu kolejisté v samostatnych castech (vyre-
zech) monitoru. Volba obsluznych funkci je umoz-
néna jak z prehledového, tak detailniho zobra-
zeni. Je mozné vyuzit i kombinaci jako napfiklad
pocatek jizdni cesty na prehledovém reliéfu

a konec jizdni cesty na detailnim reliéfu. Reliéf,
ktery je aktivni pro volbu, je ohranicen Sedym

rameckem. Ramecek se méni podle pohybu kur-
zoru, respektive podle jeho aktualniho umisténi.
Pokud je soucasné zobrazen prehledovy reliéf

a detailni reliéf, lze detailni reliéf ménit podle
zvolené stanice. Obecné lze na plose urcené

pro reliéf kolejisté zobrazovat nakonfigurovana
platna. Pfedpokladaji se nasledujici platna:
Pouze prehledovy reliéf / Prehledovy reliéf v okné
a detailni reliéf zvolené stanice / Pouze detailni
reliéf zvolené stanice.

Zavér

Na popisovanou inovaci dispecerského zadava-
ciho pracovisté byla vydana ,,Zprava o hodno-
ceni bezpecnosti pro ovérovaci provoz* a dale byl
Spravou Zeleznic vydan ,Souhlas s ovérovacim
provozem DZPC* Inovované dispecerské zada-
vaci pracovisté je od 18. ledna 2021 ovéfovano

v CDP Praha na pracovistich tratovych dispecert
Useku Plzen (mimo)-Cheb (mimo).
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TEXT: ING. LUBOMIR MACHACEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V souvislosti se zavadénim jednotného evropského vlakového
zabezpecovaciho systému ETCS na koridorové traté Spravy zeleznic vznikl
pozadavek na slouceni ovladaciho pracoviste stanicnich zabezpecovacich
zarizeni (SZZ) a ovladaciho pracovisté radioblokové centraly (HMI RBC).
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V soucasné dobé je popi-
sovand novinka imple-
mentovana v cvicném

séle Centrdlniho dispe-
Cerského pracoviste Pre-

rov, a to na tratovém
tseku Prerov (mimo)—
Breclav (mimo). Lze tedy
v plném rozsahu skolit
obsluhu z novych funkef
souvisejicich se zavede-
nim ETCS, a toiv dobé,
kdy mnoho dopravct
ETCS nevyuziva.

s

N a zakladé technickych konzultaci mezi
zastupci Spravy zeleznic (011, 014, CDP
Praha a CDP Pferov) a spole¢nosti AZD, zavod
Technika byly Odborem zabezpecovaci a tele-
komunikacni techniky (014) Spravy zeleznic

v zafi 2019 vydany pozadavky na implemen-
taci funkci souvisejicich s ETCS do jednotného

BEZPECNOST®

obsluzného pracovisté (JOP). Doslo tim ke sta-
noveni novych pozadavki a upresnéni stava-
jicich pozadavkl nad ramec platnych zaklad-
nich technickych pozadavki JOP. Definované
pozadavky byly zapracovany do systémového
software dispecerského zadavaciho pracovisté
(DZPC) verze 021cd21a.
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Hedakonlce

—&

Na implementované zmény DZPC byla vydana
Zprava o hodnoceni bezpecnosti pro ovérovaci
provoz a dale byl Spravou Zeleznic vydan ,Sou-
hlas s ovérovacim provozem slouceného DZPC
(SZZ + RBC)“. Vlastnosti slouceného dispecer-
ského zadavaciho pracovisté (SZZ + RBC) jsou
od konce ledna 2021 ovérovany v prerovském
centralnim dispecerském pracovisti na tratovém
useku Prerov (mimo)-Breclav (mimo).

Pro umoznéni Skoleni obsluhy slouceného
DZPC byl software cvi¢ného salu centralniho
dispecerského pracovisté rozsiren o software
HMI RBC a dale naimplementovana simulacni
vrstva, ktera simuluje chovani RBC typu REA11.
Toto doplnéni nové umoznuje simulovat jak jizdy
vlakl vybavenych mobilni ¢asti ETCS, tak vlaku

— (>

b -], HOW,

—— 46T I Te—p

nevybavenych mobilni ¢asti ETCS. Pri vytvareni
vlaku je tfeba nové zvolit, zda hnaci vozidlo ma
nebo nema aktivni mobilni ¢ast ETCS. Pfi jizdé
vlaku s aktivni mobilni ¢asti ETCS je na zakladé
informaci ze stani¢niho zabezpecovaciho zari-
zeni simulaci RBC pridélovano povoleni k jizdé

s ndzvem Movement authority (MA), které je také
zobrazeno na detailnim reliéfu HMI RBC (soucast
slouc¢eného DZPC). Na prehledovém reliéfu dis-
pecerského zadavaciho pracovisté jsou pro vlaky
s aktivni mobilni ¢asti ETCS zobrazeny u isla
vlaku napfiklad tyto jeho mody: FS - Plny dohled,
0S - Podle rozhledu nebo SR - Odpovédnost
strojvedouciho. Dale je, po stisku klavesy Ctrl, pro
vlak s aktivni mobilni ¢asti ETCS umoznéno zob-
razit v reliéfu jeho rychlost, a to konkrétné u cisla
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Ukazka reliéfu slouceného
dispecerského pracovisté
(SZZ + RBC)

Ukadzka Menu Cisla vlaku
v zdsobniku na stanicni koleji
a v zasobniku na trati



Ukdzka detailniho reliéfu
slouceného DZPC zaostreného
na reliéf ETCS

vlaku v tratovém zasobniku cisel vlakd. Samozrej-
mosti je zobrazeni zadanych pomalych jizd ¢i tak-
zvanych OP, coz je pomala jizda pres nefunkéni
prejezd s prejezdovym zabezpecovacim zafize-
nim, a také vyluk ETCS. Menu prvk, které slouzi
k zadavani povell do stani¢nich zabezpecovacich
zarizeni, je nové rozsireno i o funkce pro ,pove-
lovani“ HMI RBC. Jedna se napriklad o menu

na cisle vlaku, kolejovém Useku a na prejezdu.
Simulace jizdy vlaku nové respektuje zavedené

BEZPECNOST®

pomalé jizdy, vyluky ETCS a OP na prejezdech.
Dale simulace reaguje na adresny nebo gene-
ralni stdj.

V soucasné dobé je popisovana novinka imple-
mentovana v cvicném sale Centralniho dispecer-
ského pracovisté Prerov, a to na tratovém dseku
Prerov (mimo)-Breclav (mimo). Lze tedy v plném
rozsahu skolit obsluhu z novych funkci souviseji-
cich se zavedenim ETCS, a to i v dobé, kdy mnoho
dopravcu ETCS nevyuziva.
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INOVACE {;,23

TEXT: BC. TOMAS MIKOLASEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY | VIZUALIZACE: SIGNAL MONT

V dnesni ,,koronavirové“ dobé se velmi ¢asto vyuziva prace zdomova, takzvany home office. Pri této
cinnosti by jisté kazdy ocenil nejen pohodlnou zidli, ale zaroven polohovatelny pracovni stal. Je mozné,
Ze v blizké budoucnosti bude takové pracovni prostredi povazovano za standard. Polohovatelné stoly
se vyrabéji radu let, le¢ pro domaci prostredi postaci stoly s jednoduchou konstrukci a témér bez
elektrotechnického vybaveni. Na druhé strané tu jsou stoly urcené pro profesionalni pouziti a o nich
bude i tento clanek. Predstavime vam inovovany pracovni Stl300, urceny pro dispecerska pracovisté,
ktery vyrabi kralovéhradecka firma Signal Mont, dcefina spoleénost AZD.
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\ Vizualizace vyskové poloho-
vatelnych stolti béznych a aty-
pickych rozmérti urcenych pri-
mdrné pro dispecery

onkrétné se jedna o modelovou fadu vys-

kové polohovatelnych pracovnich stold,
které se na prani zakaznika lisi rozméry, ergono-
mii, dekory pracovnich desek a v neposledni radé
elektrotechnickym vybavenim. VSechny tyto stoly
pracovnim podminkam v rezimu 24/7 a spliiovaly
normy a kritéria pro bezpec¢nost a ochranu zdravi
na pracovisti.

PFi vyvoji byl kladen dlraz na robustnost

a kvalitu, coz doklada skutecnost, zZe i pfi kazdo-
denni manipulaci pro spravné nastaveni pracovni
polohy funguji stoly i po nékolika letech provozu
zcela bez probléma.

INOVACE £3

V lofiském roce zapocaly v zavodu Technika
spole¢nosti AZD pfipravy na modernizaci dispe-
Cerského pracovisté Spravy Zeleznic. V ramci pfi-
pravy doslo k vyraznému navyseni zobrazovaci
plochy monitord, k vyméné dotykového termi-
nalu (touchcall) a také k uréitym zménam pfimo
na pracovnim stole. Oddéleni Vyzkumu a vyvoje
AZD usporfadalo interni priizkum a z vysledki
byla navazana spoluprace s vyrobcem, ktery pfi-
stoupil hned k nékolika konstrukénim zménam.
Podarilo se zjednodusit pfipadnou vyménu ven-
tilatord, které odvadi teply vzduch z technolo-
gické casti stolu, a také byl zvétsen zadni zlab
pro kabelaz véetné jejiho uchyceni. Toto feseni
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INOVACE £3

vyrazné ulehcilo manipulaci s kabelazi, nehledé
na to, Ze ji zvladne pouze jeden ¢lovék.

Dale doslo k maximalnimu vyuziti vnitfniho
prostoru pro technologie a elektrotechnické roz-
vody a stll tak ma lepsi chlazeni. Lépe se mani-
puluje také s IT zafizenim, které je ulozeno v Utro-
bach stolu.

Vyztuzenim konstrukce rdmu stolu, zvlasté
v zadni ¢asti pracovni desky, se zvysila pevnost
drzakl pro maticové usporadani monitord. Pra-
covni deska byla rozdélena na dvé &asti, ¢imz
odpada nutnost odstrojeni kabelaze v pfipadé
poskozeni a zjednodusend je i nasledna vyména
pracovni desky.

Modifikovana byla i pfedni hrana pracovni
desky, coz prispiva k jeji vy$si odolnosti proti
mechanickému poskozeni.

Z technického hlediska jsou tyto modifikace
velmi dllezité. Pri navrhu jakékoliv konstrukce
kdy ,papir snese vsechno“, teprve ¢as a zpétna
vazba od uzivatel(i ukézi, jak na tom ve skutec-
nosti dany vyrobek je.

Neni pochyb o tom, Ze spoluprace vyvojard
spolecnosti AZD a firmy Signal Mont pfinesla své
ovoce. Oceni to nejenom dispecefi, ktefi stoly
pouzivaji jako nastroj pro svoji praci, ale také
technici, ktefi stoly kompletuji, zapojuji a v nepo-
sledni fadé na nich provadéji veskeré servisni ¢in-
nosti. Diky vSem zainteresovanym lidem se posu-
nula pomyslna latka kvality stol(i opét o kus vyse.

& Detaily elektrotechnického
vybaveni stolu

& & Montaz IT komponentu
do trezorové skfiné

N Ovlddaci tlacitka pro
nastaveni vysky pracovni
desky stolu

"\

P

& Sestaveny stil pripraveny
pro osazeni monitory
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Odesel odbornik

a kamarad Ing. Ivo Lanicek

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO: ARCHIV AZD

S hlubokym zarmutkem a bolesti v srdci oznamuji, Ze nas 21. ledna 2021 navzdy opustil nas
kamarad a laskavy ¢lovék Ing. Ivo Lanicek, ktery cely Zivot zasvétil zeleznici a praci v Mezinarodnim
sdruzZeni Zelezni¢arh pro kulturu a volny ¢as FISAIC a Ceském zemském svazu FISAIC.

I vo se narodil 24. z&Fi 1937 v Prostéjové. Zelez- to je ,Sdélovaci a zabezpecovaci technika

nice ho pritahovala od mladi, a tak bylo jeho v dopravé“. V roce 1960 promoval na Vysoké skole
cilem stat se inzenyrem zZelezni¢ni dopravy. Zeleznicni v Praze. Na studiich se seznamil blize
Viybral si obor, ktery v té dobé byl oznacovan jako se dvéma spoluzaky, se kterymi udrzoval osobni
»Bloky a spoje*“. Podle soucasné terminologie kamaradsky kontakt do poslednich chvil.
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Jsou to Ing. Jan Cejka z Pferova a Ing. Antonin
Faran CSc. z Prahy. Ivo s Janem pracovali ve slu-
Zebnim odvétvi 14 v byvalé Ostravské draze CSD
se sidlem v Olomouci, pozdéji pfejmenované na
CSD - Sprava Stredni drahy (14 SSD). Antonin
Faran pracoval ve Vyzkumném Ustavu zeleznic-
nim v Praze a pozdé&ji v AZD Praha. Dfive museli
vsichni absolventi Vysoké skoly Zeleznicni urci-
tou dobu pracovat v Zelezni¢nim provozu a absol-
vovat autorizaci na vypravciho CSD. To byl také
zacatek profesni kariéry lvo Lanicka. Nasledné
pokracoval u Sdélovaci a zabezpecovaci distance
Olomouc jako technik Zelezni¢ni dopravy a inze-
nyr zelezni¢ni dopravy v letech 1960 az 1963. Po
trech letech byl vybran na sluzbu 14 Spravy drahy
v Olomouci do funkce Inzenyr zelezni¢ni dopravy.
V roce 1965 mu byla svérena funkce kontrolora
sluzby 14, kterou vykonaval do roku 1971.

Viysledky jeho prace v této funkci vedly k tomu,
Ze byl jmenovan zastupcem nacelnika sluzby 14
Spravy Stredni drahy. O dva roky pozdéji byl jme-
novan nacelnikem sluzby 14 SSD Olomouc. Zde
opét vykazoval velkou iniciativu v oblasti Fizeni
a odbornych technickych znalostech. Proto si
ho v roce 1976 vybral tehdejsi feditel Odboru 14
Federalniho ministerstva dopravy CSSR Robert
Farbula za svého naméstka. Tuto funkci vyko-
naval do roku 1980, kdy byl nasledné jmenovan
feditelem Odboru 14 Federalniho ministerstva
dopravy CSSR. Jeho velkym pfanim bylo zastupo-
vat CSD v zahranici. V roce 1987 byl vybran za CSD
do Komitétu Organizace pro spolupraci zZeleznic
(OSZD) ve Var$avé. Stal se samostatnym radou
0SZD, kde plisobil jako predseda ,,Stalé pra-
covni skupiny pro kédovani a informatiku“ a jako
predseda ,,Stalé pracovni skupiny pro dopravni
film*“. Zde vystridal jesté dalsi funkce, byl sekreta-
fem ,,Stalé pracovni skupiny pro dopravni medi-
cinu®, sekretafem ,,Stalé pracovni skupiny pro
dopravni a prepravni pravo“ a Uradujicim predse-
dou VII. komise OSZD.

V roce 1992 se vrétil zpét do Ceskoslovenska
a nastoupil na tehdejsi Ustfedni reditelstvi CSD
na odbor 14 jako technicky pracovnik-speciali-
sta. V roce 1993, kdy doslo k rozdéleni Ceskoslo-
venska a vzniklo Generalni feditelstvi CD, pfesel
na Technickou dstfednu dopravni cesty (TUDC)
Ceskych drah Sekci elektrotechniky a energetiky,
kde byl v letech 1993 az 1998 vedoucim oddéleni
koroze.

KdyzZ jsme budovali a otevirali Muzejni expo-
zici sdélovaci a zabezpecovaci techniky ve Vid-
navé, byl Ivo v té dobé ve Varsavé. Po svém
navratu do Ceské republiky se ihned zapojil do
prace v Muzejni radé, kde se vénoval tfidéni
a evidenci archivnich textovych, vykresovych
a kniznich materiald. Diky tomu také zpracoval

knizniho priivodce Muzejni expozice sdélovaci

a zabezpecovaci techniky Hradec Kralové, kte-
rého v roce 2003 vydaly Ceské drahy. Byla to opét
ukazka jeho poctivé prace. Jeho pro spolecnost
prospésnou iniciativou bylo patrani po stopach
vzniku a vyvoje Zeleznic - byla to jedna z jeho
nejvétsich vasni. Vytvarel osobni databanku,
kterou nazval Chronologie odvétvi sdélovaci

a zabezpecovaci techniky. Casto jsem z ni také
Cerpal. Prispival také do Védeckotechnického
sborniku CD. Radu let byl Ivo Lani¢ek, nas predni
odbornik v oboru Zelezni¢ni zabezpecovaci

a sdélovaci techniky, aktivnim ¢lenem redakéni
rady odborného ¢asopisu Nova Zeleznicni tech-
nika. Jeho Gzasna pracovitost a technicky roz-
hled byly i pro mnoho z nas urcitym stimulem.
Vzdy prosazoval novou techniku a v oblasti tech-
nické strategie odvétvi sdélovaci a zabezpeco-
vaci techniky se snazil, aby nova zafizeni byla
brzy nasazena do provozu. Divod byl zcela pro-
sty - védél, Ze kazdé zafizeni se musi provozné
ovéfit. Podilel se také na tvorbé knihy Dvé sto-
leti ceského Zeleznicniho primyslu, ktera vysla

v roce 2015. Psal pravidelné do magazinu spolec-
nosti AZD REPORTER.

Ivo byl také ¢lenem Odborového svazu Zelez-
narodni technické komise FISAIC pro obor film
avideo. Byl i ,,pravou rukou“ tajemnice Zem-
ského svazu FISAIC. Na kazdoro¢nim celostatnim
setkani dichodcl odvétvi 14 se aktivné zapojo-
val do diskuze. Organizoval brnénské ,Setkani
$éfll a priznivcll Stredni drahy“ a v roce 2016 byl
nominovan na ocenéni ,Vyznamna osobnost
infrastruktury Zelezni¢ni dopravy Ceské repub-
liky“. Na konferenci Zeleznice 2016 v Praze pre-
vzal ocenéni z rukou tehdejsiho generalniho
feditele Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty Pavla
Surého. Pravidelné se Ucastnil konferenci zabez-
pecovaci a sdélovaci techniky v Ceskych Budéjo-
vicich.

Nestor zabezpecovakul v nasi zemi prof. Ing. Vac-
lav Chudacek ve své knize ,Zabezpecovaci tech-
nika v zeleznic¢ni dopravé“ napsal: ,.Z tlohy zabez-
pecovaciho technika vyplyvd, Ze predevsim on
musi dostdt vSem ndrokum zabezpecovaci sluzby.
Tém muZe vyhovét jen ten, kdo je mimorddné
odborné vzdéldn, znd dobre technologii dopravy
a mad k tomu i charakterové predpoklady, z nichZ
Jjsou hlavni laska k lidem, pile, vytrvalost, rozvaha,
kdzen, ale také fantazie a odvaha, jakoz i zdliba
k oboru, oprend o viru v ticelnost vlastni prace.“
Kdyz si tyto véty pripomeneme, tak zcela presné
vystihuji celou profesni drahu Ing. Ivo Lanicka.
Stejnymi zasadami se fidil do poslednich dnd.

Ivo, budeme na Tebe vzpominat. Cest Tvoji
pamatce.
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<& Dvé generace Zeleznicnich
mostu - stary (1870) a novy
(1978)

\ Ndkres mostu z rakous-
kého casopisu o stavebnictvi
Allgemeine Bauzeitung
zroku 1870

a Zeleznicni trati z Brna do HruSovan nad

JeviSovkou najdeme necely kilometr za sta-
nici Moravské Branice Zeleznic¢ni viadukt, kte-
rému se fika Ivancicky. A to presto, Ze se nachazi
presné na rozhrani katastralnich izemi nedale-
kych Ivancic a obce Moravské Branice. Nejprve
byl nazyvan jako Iglawa Viaduct, pozdéji jako
Branicky nebo Kounicky. Dnesni nazev se pou-
Ziva asi od roku 1925. Toto mostni dilo vzniklo
pfi stavbé Zeleznice z Vidné pfes Laa an der
Thaya a HruSovany nad JeviSovkou do Brna,
kde musela trat Rakouské spolecnosti statni
drahy prekonat pomérné hluboké udoli reky
Jihlavy.

V roce 1870, kdy byl most dokoncen, byl svoji
délkou 373,5 a vyskou 42,7 metru nejvétSim
zelezni¢nim mostnim dilem v celém Rakousku-
-Uhersku. Navic cela konstrukce mostu byla zho-
tovena vyhradné ze Zeleza a viadukt neslo pét
pilird z litinovych trub s betonovou vyplni, které
byly ukotveny ve zdénych soklech. Zelezniéni
provoz byl na novém tratovém Useku, spojuji-
cim Strelice a HruSovany nad JeviSovkou pres
Ivancicky viadukt oficialné zahdjen 15. zari 1870.
O dvacet dva let pozdéji musely byt plivodni
pilife vyménény, nebot dochézelo k porucham
litinovych trub. Béhem necelého pul roku byly
pilife postaveny ve formé Zelezné prihradové
konstrukce, a to za minimalnich vyluk zeleznicni
dopravy.

HISTORIE L.

V poloviné Sedesatych let minulého stoleti
bylo rozhodnuto postavit novy most, nebot ten
puvodni z 19. stoleti prestal vyhovovat hlavné
z ddvodu nosnosti. Navrh zpracoval v roce 1965
Statni Ustav dopravniho planovani a o ¢tyfi roky
pozdéji doslo ke schvaleni projektového tkolu
Ministerstvem dopravy CSSR. Roku 1972 zapo-
¢alo Zelezni¢ni stavitelstvi Brno s vlastni stav-
bou, pro kterou dodala ocelovou konstrukci
mostarna ve Frydku-Mistku. Dnes je z ptvod-
niho mostu zachovano pouhé torzo a ve své
pavodni podobé viadukt doslouzil 9. listopadu
1978, kdy byl v jeho tésném sousedstvi v para-
lelni stopé soucasné otevien novy most. AC mél
byt plvodni most zachovan jako historicka tech-
nicka pamatka, postupné zchatral natolik, Ze
vétSina mostu musela byt v roce 1999 snesena
a na strané k Moravskym Branicim zGstalo na
pamatku jen pouhé torzo jednoho mostniho
pole, které bylo prohlaseno za kulturni pamatku.
Od roku 2000 byl stary most staticky zajistén
a zacalo se s nanasenim ochranného natéru na
ocelové prvky, le¢ nedostatek financnich pro-
stredkd prace zastavil, takze opraveno bylo jen
néco pres tricet metrli zdochovaného historic-
kého viaduktu.

K pivodnimu mostu se vazou nékteré legendy,
leckdy vybdjené. Podle jedné z nich mél most
navrhnout svétoznamy francouzsky konstruktér
a architekt Alexandre Gustave Eiffel, po kterém

VIADUCT UBER DAS THAL DER IGLAVA BEI EIBENSHOTZ At 2
Ansicht

Grundriss
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/N Detaily ndkresu viaduktu

& Pro Ctendre ¢asopisu Svéto-
zor nakreslil stavbu viaduktu
v roce 1869 Frantisek Chalupa
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- Zabér ze zac¢atku minulého
stoleti s motivem Ivancického
viaduktu

N Jeden z pilira starého via-
duktu s casti nosné konstrukce

- Novy viadukt jesté ve spo-
lecnosti plvodniho pred jeho
postupnou demontdzi

je pojmenovana patrné nejzndméjsi rozhledna
na svété, ktera se pne nad Pafizi. To ze ,,lvancice
stavél Eiffel neni takrka na sto procent pravda,
nebot po zevrubném prostudovani veskeré
dostupné dokumentace dosli koncem sedmdesa-
tych let minulého stoleti cesti odbornici Svoboda
a BazZant k zavéru, Ze neexistuje zadny hodno-
vérny dokument, Ze by se Eiffel na stavbé jakkoli
podilel. Nelze ale pry vyloucit, Ze pfi Gpravach

HISTORIE L.

samotné konstrukce francouzskou spole¢nosti

J. F. Cail mohl byt slavny architekt pfitomen...
Lec ze zprav v dobovych brnénskych novinach

se prokazatelné vi, Zze montaz mostu fidil dilove-
douci firmy J. F. Cail Charles Voultrin. Kde se tedy
vzala informace o Eiffelové Gcasti na projekto-
vani ¢i stavbé Ivancického viaduktu? Podle nékte-
rych zdrojd za to mdze pry napadné podobnost
mezi viaduktem a Eiffelovou vézi v Pafizi. To je
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ovSem ponékud neobvyklé tvrzeni - jedina
»podobnost“ snad mohla spocivat v pfihradové
konstrukci pilifd. JenZe tato konstrukce pochazi
az z roku 1892, kdy, jak jiz bylo zminéno, nahra-
dila plivodni, tvorenou litinovymi troubami vypl-
nénymi betonem. Ani domnénka o Eiffelové
podilu v uvedenych firmach neobstoji. Jednak
mél Gustave Eiffel v té dobé svoji vlastni stro-
jirnu, a navic kooperuijici firmy J. F. Cail prova-
déjici montaz a Fives-Lille dodavajici zelezné
konstrukce, nebyly tehdy jesté akciovymi spo-
le¢nostmi a mezi jejich péti podilniky Eiffelovo
jméno nebylo. Ve skute¢nosti s myslenkou pre-
klenout udoli Jihlavy Zzeleznym mostem namisto

| 80 | REPORTERAZD - 1/2021

zdéného prisel stavebni feditel Rakouské spolec-
nosti statni drahy Karl von Ruppert, ktery mél pfi-
lezitost seznamit se s takovymi mosty ve Francii.
Plany vznikly v konstrukéni kancelari spole¢nosti
pod vedenim jejiho pfednosty, inZenyra Augusta
Kostlina, staticky vypocet provedl inzenyr Alois
Rogenhofer.

Zbyva pokusit se zjistit, odkud tyto zpravy
pochazeji. Podle jednoho ze ,zaruc¢enych
zdroji“ mél Gustave Eiffel v dobé vystavby
viaduktu pobyvat v Moravskych Branicich,

o ¢emz mél svédcit pisemny doklad o jeho
nezaplaceném dluhu v mistni hospodé za stravu
a ubytovani. ,Pisemny doklad byl idajné uloZen

\ Stav z roku 2010jiZ s torzem
puvodniho viaduktu




/N Soucasnd podoba viaduktu
s vlakem Ceskych drah

nékde v pisemnostech tehdejsiho obecniho
uradu v Moravskych Branicich nebo Dolnich
Kounicich.“ Tyto informace poskytl nékdejsi
profesor méstanské Skoly v Dolnich Kounicich
Oldrich Svoboda - velky znalec mistni fauny,
flory a historie. Pan profesor byl mozna velky
znalec fauny, fléry a historie, ale rozhodné

ﬁ Zakladni udaje

1. Pavodni
ovoz zahajen 15. zari 1870,

2. Soucasny
ahajen 9. listopadu 1978

HISTORIE L.

nemél ani ponéti o mostnim stavitelstvi.

Jinak by totiz tézko mohl doplnit své sdéleni

o nasledujici prekvapujici tvrzeni: ,Stavba
Ivancického viaduktu, zejména pilifi, ovérovala
nosnost a stavebni feseni pozdéjsi vystavby
Eiffelovy véZe v Parizi. Kromé Ivancického
viaduktu postavil Eiffel jesté dalsi dva podobné
mosty, jeden z nich mél byt nékde ve Francii

a dalsi v Itdlii. Krdtce po jeho zprovoznéni vsak
doslo k popraskani nosnych pilifd, a proto
udajné Eiffel zménil a ovéroval novou konstrukci
pilifa prévé na Ivancickém viaduktu.“ Zkuseni
historici i kriminalisté dobre védi, Ze svédecké
vypovédi, oplyvajici pfilis mnoha podrobnostmi,
byvaji podezrelé, a to plati i v tomto pripadé.
Mizeme tedy nasi Uvahu uzavrit, Ze Eiffelova
Ucast na vlastni stavbé Ivancického viaduktu je
pouhou legendou. Coz ov§em tomuto dilu nic
neubirad na zaslouzené slavé a navstéva udoli
Jihlavy nedaleko Ivancic, odkud lze obdivovat
novy viadukt spolu s torzem pdvodniho, stoji
urcité za to.
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ﬁikal to nejspis i vas dédecek o té chalupé

na druhém konci vsi, kterd byla daleko, ,tfi
prdele daleko“. Dédecek nebyl zadny sprostak,
to vliibec ne; Slo nejspis o néjakou délkovou miru,
ktera za jednotku méla jednu prdel.

Na Katedre pomocnych véd historickych
a archivniho studia Filozofické fakulty Univer-
zity Karlovy méli na téma historicka metrolo-
gie vSeho vSudy tfi prameny, jenomze ty jsem uz
mél v ruce v knihovné Akademie véd CR, takze nic
nového o mé zvlastni délce. Védci na této katedre
si vSak ani na okamzik nemysleli néco nedobrého
o predcich, ktefii podle jejich zkuSenosti mluvi-
vali o dalkach vzdalenych nékolik prdeli, naopak,
fikali, Ze pokud se dopatrame plvodu té miry,
mame jim dat védeét.

Kolega Milan Hodik (pozn. red.: spoluautor lite-
ratury faktu Pavla Landy), kterého zde vdécné pri-
pominam, znal z kterési hospody jednoho Zelez-
nicare. Tedy on to vlastné nebyl Zeleznicar, ale
nadenik, totiz pomocny délnik pracujici za mzdu
na den. A ten mu vypravél, jak stavél zeleznicni
traté.

Na stavbu Zeleznicni traté, ba dokonce kaz-
dého vétsiho Useku traté existuji plany, vlastné
technické vykresy. Na vykresech je o zelezni¢nim
svrsku zaznamenano vse, véetné koleji a jejich
part, tedy kolejnic. Vsechny délky, vsechny

NA OKRAJ <

vzdalenosti jsou presné popsany v kotach. Aby
konstruktéri nemuseli psat Cislicka do kazdé koty
nad kazdou kolejnici, kdyz je kazda kolejnice
stejné dlouha, jsou tato cisla nahrazena indexem.
K dispozici bylo tieba recké pismeno omega ().
Takze jediné pismenko w na vykresu znamenalo
jednu kolejnici. Kdyby tam bylo nad kétovaci lin-
kou napsano 3 x m, znamenalo by to tfi kolejnice
v tehdy standardni délce.

Nelze ocekavat, ze délnici na stavbach trati byli
tenkrat vysokoskolsky vzdélani, a tudiz sezna-
meni s rectinou. Kdyz nahlizeli do vykrest ,,par-
tafirovi“ pres rameno, tak pismenko omega cetli
podle toho, jak upfimné fe¢eno, doopravdy
vypada...

Takze zbyva uz jenom védét, kolik byvala ona
standardni délka kolejnice. Ménila se podle tech-
nologickych moznosti vyroby, u nas asi nejspis
treba v Trinci, na dlouha léta se pry ustalila na
25 metrech. Takze jestlize bylo néco vzdaleno
jako tfi kolejnice, tedy tfi omega, rozumé;j tfi
prdele, bylo to vzdaleno 75 metrd. Vlastné ani ne
moc daleko.

Odevzdavam tento vydobytek naseho badani
k uzitku laskavych ¢tenard. Zastoupili jsme
zaméstnance Akademie véd a Univerzity Karlovy,
ktefi se, jak vidno ke své Skodé, nadeniky neza-
byvaiji.

Pavel Landa
(1936)

Automechanik, konstruktér, od

60. let zaméstndvdn jako novindr.
Vyraznéji se zapsal jako fejetonista
hned prvnim serialem Sloupky pro
dceru Adélu z roku 1968.
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Od stanic¢niho zvonu

k rychlostni signalizaci - 3. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO A ILUSTRACE: SBIRKA AUTORA, W. REBEL, WIKIPEDIE

Svételna navéstidla - pocatky

V souvislosti se svételnymi navéstidly je dobré
prfipomenout zcela unikatni Halldv diskovy signal,
ktery byl také oznacovan jako navéstidlo Banjo.
Slo o prvni elektricky ovladané navéstidlo, které
bylo Siroce prijato americkymi Zeleznicemi.
Thomas Hall patentoval sv(ij design diskovych
signalud v roce 1867.

Jednalo se o svételné navéstidlo na mechanic-
kém principu, kde pred zdrojem svétla byl umis-
tén barevny filtr, jehoz poloha se ovladala elek-
trickym proudem vyvolavajici magnetické pole
v civce. Toto pole otacelo kotvou, se kterou byl
spojen disk s barevnym filtrem. Pokud byl pfi-
vod proudu rozpojen, disk s barevnym filtrem se
pretocil do polohy stuj a svétlo prochazelo pres
cerveny filtr. Pfi uzavreni elektrického obvodu
se disk vychylil, filtr se pretocil mimo svételny
paprsek a bylo zobrazeno bilé svétlo lampy.

V plvodni konstrukci byla v dfevéném pouzdru
ve tvaru Banjo umisténa Zelezna draténa obruc
s Cervenym hedvabim, natazenym a pfilepenym
pres néj. Opacny konec mél mnohem mensi
obruc, ve které byl upevnén velmi tenky kotou¢
z barevného skla. Cela tato sestava byla upev-
néna uvnitr elektromagnetu na takzvané ,.Z“
armature. Disk z barevného skla byl umistén

u Ciré primitivni Fresnelovy cocky v horni ¢asti
pouzdra. Cela tato sestava byla zalohovana pet-
rolejovou lampou umisténou na zadni strané
pouzdra. Signal disku byl poprvé uveden do pro-
vozu v roce 1870 na trati americké spolecnosti
New York and New Haven Railroad ve Stamfordu
v Connecticutu a k jeho zapinani pouzit kolejni-
covy dotyk a pozdéji Robinsondv kolejovy obvod.
Do roku 1896 bylo v provozu asi 1 500 diskovych
signald.

Po roce 1890 bylo Hallovo navéstidlo jesté
zdokonaleno v soucinnosti s kolejovymi obvody
a provozni riziko se navic snizilo i pouzitim zaloz-
nich baterii. Zdokonaleni spocivalo také v tom,
ze bylo oddéleno denni a nocni zobrazovani sig-
nalu. Konstrukci otvord pro prichod optickych
paprskl bylo dosazeno dobré viditelnosti navésti

iv pfipadé, Ze na navéstidlo dopadalo slunecni
svétlo. Princip spocival ve vétsim otvoru z pohle-
dové strany tak, ze byla zobrazovana bila plocha
kolem cerveného filtru. Jednoducha a dobre pro-
myslena konstrukce s rotacni kotvou v magnetic-
kém poli ve tvaru pismene ,,Z“ dala v roce 1890
tomuto navéstidlu moznost Sirokého rozsireni
na drahach. | pres Upravy mohl tento typ navés-
tidla zobrazovat pouze dva navéstni znaky, proto
bylo nutno v nékterych pripadech instalovat dva
mechanismy na jeden stozar.

Prvni svételné navésti vznikly vlastné s nut-
nosti osvétleni mechanickych tvarovych naveésti.
V celém Rakousku platila od roku 1877 ¢ervena
barva pro navést Stuj, zelena barva pro navést
Pomalu a bila barva pro naveést Volno. Modra
barva se pouzivala pro stani¢ni sluzbu. Barevna
svételnd navéstidla se poprvé pouzila v londyn-
ském metru kolem roku 1898. Mechanicky sema-
forovy signal byl témér univerzalni az do prvnich
let 20. stoleti, kdy jej zacal nahrazovat barevny

Na@véstidlo T. S. Halla

Hallovo diskové elektrické
ndvéstidlo



Elektromagnet
s kotvou ,.Z“

Dva
mechanismy
Banjo na stozdru

Svételny signal
polohy
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svételny signal, ktery vyuzival vykonna elek-
tricka svétla k zobrazeni svych navésti. Jednalo
se obvykle o ¢ervenou, zelenou a zlutou barvu,
a to bud'jednotlivé, nebo pfi sou¢asném zobra-
zeni dvou barev. RGzné barvy se ziskavaly bud'
otacenim prislusnych rondell, nebo barevnych
filtrd pred jednim paprskem ¢i vytvorenim samo-
statnych svitilen se Zarovkami a cockami pro kaz-
dou barvu. Pocet svétel a rozsah navésti dostup-
nych z jednoho signalu se mohl liSit v zavislosti
na jeho Gcelu.

V USA se opticka signalizace pouzivala ve vétsi
mire od roku 1904, ale pouze v tunelech, kam
nepronikalo slunecni svétlo. Prvni instalace byla

USA - hlavni navéstidlo: 1) stij, 2) vystraha -
stuj u dalsi ndvesti, 3) volno, pripravit na sniZzeni
rychlosti u dalsi navésti, 4) volno, tratovd rychlost,
5) vystraha, stredni rychlost, stdj u dalsi ndvésti,
6) volno, stredni rychlost, 7) vystraha, pomald
rychlost, stuj u dalsi ndveésti, 8) volno, pomald
rychlost



provedena v tunelu na vychodé Bostonu. Dal-
Siho rozsifovani se svételna navéstidla dockala az
po roce 1914, kdy byly vynalezeny Zarovky s cen-
trovanym vlaknem, tedy s definovanou polohou
vlakna vici ohnisku optiky. Paprsek svétla z tako-
vych svételnych zdrojl byl viditelny az na 4 000
stop (1 219 metrd), coz jiz bylo pro drazni provoz
uspokojivé. Pro dalsi rozsireni svételnych naveés-
tidel bylo nutno vyresit i optiku usmériujici své-
telny paprsek, aby zbytecné svétlo nepohlcovala.
Moznost prechodu navéstidel na cisté svételna
také zavisela na dostupnosti elektrické energie,
coz bylo mozné az po roce 1920.

Polohova navéstidla

Prvni svételna navéstidla v podstaté pomoci
polohy svétel kopirovala polohu ramen mecha-
nickych navéstidel. Pro zvyraznéni mista ¢i plo-
chy navésti byla svétla umistovana do otvorQ
cerné desky, ktera vytvarela pozadi navésti

a zlepSovala ,Citelnost*. Jednalo se o navést
tvorenou polohou svétel, odtud nazev ,,své-
telné polohové navéstidlo“. Podle tvaru této
desky se jim fikalo ,nahrobky“. U téchto navésti-
del doslo k redukci poctu zobrazovanych ramen
- svételnych bodu a to tak, Ze poloha nejniz-

Siho (tretiho) ramene byla svétly zobrazovéna
pouze tehdy, odpovidala-li poloha poloze Sikmo
a svisle. Redukci poctu svételnych bodu pro vyja-
dreni polohy ramene az na dva svételné body byl
rozmér navéstidla redukovan natolik, ze je bylo
mozno pouzivat i jako trpaslici ve stisnénych pro-
storach kolejisté. Polohové vyjadreni navésti se
pouziva ve Spojenych statech i v sou¢asnosti, a to

Navéstidla svételnd v USA
- sloupcové a trisvételné

Sloupcové slunecni clony

se zlutou barvou svétla pro vsechny
svételné body.

Svételny signal polohy je ten, ve
kterém poloha svétel, spiSe nez jejich
barva, uruje navést. Tato navést se
sklada pouze ze vzoru sviticich svétel,
ktera maji stejnou barvu. Obvykle je to
citrénové zluta barva na stozarovych
navéstidlech a matna bila na trpas-
licich navéstidlech. V mnoha zemich
se jako posunovaci navéstidla pouzi-
vaji mala polohova svételna naveésti-
dla, zatimco hlavni navéstidla jsou ve
formé barevného svétla. Mnoho tram-
vajovych systému také dodnes pou-
Ziva polohové svételné signaly.

V Némecku svételné signaly od
roku 1927 testovaly némecké risské
drahy Deutsche Reichsbahn, jejichz
signalni pojmy odpovidaly no¢nim
signaltim tvarovych signall ve dne
i v noci. Pouzily se pouze lampy noc-
nich navéstnich pojmu kombinova-
nych na jedné tabuli. Na jedné strané
to snizilo naklady na udrzbu, ale pre-
devsim to umoznilo zbavit se dlou-
hych dratovych tahel, nutnych pro
dalkové ovladani mechanickych tva-
rovych navéstidel, které byly nachylné
na zmény teplot, nemluvé o obtiznosti
obsluhy. Elektrické Zarovky pro zelez-
ni¢ni navéstidla byly ¢asto opatreny
dvojitymi vlakny, takze pokud jedno
z nich shorelo, druhé vlakno dale
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Novd ndvést - Varovani svitilo. Slozitéjsi verzi byly Zarovky s relé pro pre- Svételna navéstidla s barevnymi
pinéni vldken. Pokud doslo k vyhoreni prvniho navéstmi
vlakna, kotva relé odpadla a doslo k prepnuti Barevna svételna navéstidla prichazela na Zelez-
Svételnd ndvéstidla kontaktl pro napdjeni druhého vldkna. Toto relé nici ve dvou formach. Jednak to byl reflekto-
trisvétlovad - Stuj - Vystraha pro nahradni vlakna také aktivovalo alarm ve sta-  rovy systém a pak také vicesvitilnovy. Oba sys-
- Volno vové skrince. témy byly vyvinuty v prvni Ctvrtiné 20. stoleti

Detail novéjsiho typu
reflektorové svitilny



v USA. Nejrozsirenéjsi formou byl vicesvitilnovy
typ se samostatnymi zarovkami a ¢ockami pro
kazdou barvu na zplsob semaforu. Obvykle byly
na svitilnach také stity, které zastifovaly svétla
pred slune¢nim zarenim, aby nemohlo dojit

k falesné indikaci. K zaostreni paprsku se pouzi-
valy barevné Fresnelovy cocky. Svétla byla insta-
lovana prevazné svisle nebo v trojuhelniku.
Obvykle nahore byla zelena a ¢ervena dole.
Signaly s vice nez tremi navéstnimi pojmy, které
se mély zobrazit, mély obvykle vice svitilen pro
zobrazeni kombinaci barev. Svétla se radila
budto pod sebou, coz bylo oznacovano jako
»sloupcové navéstidlo, nebo byla razena do troj-
Uhelniku postaveného na hrotu a byla oznaco-
vana jako trisvétlova.

Nevyhodou sloupcového usporadani moduld
bylo zachytavani padajiciho snéhu na slunecni
cloné, kdy jeho vrstva v nepfiznivém pripadé
mohla zasahnout do svételného paprsku umis-
téného vyse. Z tohoto dlivodu byla pozdéji apli-
kovana pouze jedna slunecni clona, ktera byla
protazend na celou vysku sloupce svétel. Vyho-
dou tak bylo lepsi stinéni svétla navéstidla pred
boc¢nim dopadem denniho svétla a odstrariovala
i zachytavani snéhu na dolnich clonach.

Vyhodou barevnych svételnych signali na
svételnych navéstidlech bylo to, Ze zobrazo-
valy stejné navésti ve dne i v noci a byly dosta-
tecné viditelné. V Evropé byla prvné uvedena
do provozu svételna navéstidla v Britanii v cer-
venci 1921 u Zelezni¢ni spolecnosti Liverpool
Overhead Railway a jesté ve stejném roce Mid-
landska Zeleznice nahradila Sestadvacet mecha-
nickych semaforovych signall ve stanici Derby
osmnacti dvoubarevnymi svételnymi naveésti-
dly. Barevna svételna navéstidla, ktera zobrazo-
vala pomoci barev jiz tfi navésti, se poprvé obje-
vila v roce 1923 na hlavni trati dopravce London
& North Eastern Railway (LNER) mezi londynskou
stanici Marylebone a Neasdenem, dnesni pred-
méstskou Casti Londyna. Tyto tfi navésti odpovi-
daly no¢nim navéstem tripolohovych semaforo-
vych signall spolecnosti Great Central Railway
(GCR). Cervena navést znamenala Stdj, zluta
navést znamenala Vystraha a zelena navést zna-
menala Volno.

Ve Velké Britanii v bfeznu 1922 zfidil ,,Insti-
tut Zeleznicnich signalnich inzenyrG“ vybor,
ktery se zabyval otazkou tfipojmové signali-
zace a vydal doporuceni ohledné nejvhodnéj-
Sich navéstnich pojm0. Jeho zprava, ktera byla
publikovana v roce 1924, doporucila zavedeni
ctvrtého navéstniho pojmu svételnych navésti-
del pro pouziti v dopravné zatizenych oblastech.
Nova navést dostala vyznam Varovdni, aby byl
strojvedouci pfipraven na dalsi signal Vystraha.

Doporucenou navesti byla dvé Zluta svétla, jedno
umisténé svisle nad druhym. Nova dvojita zluta
navést byla poprvé pouzita mezi Holbornskym
viaduktem a londynskou Ctvrti Elephant & Castle
na Jizni zeleznici v breznu 1926.

Reflektorové navéstidlo

Na americkych Zeleznicich se v roce 1920 obje-
vila také navéstidla oznacovana jako ,reflekto-
rové navéstidlo“. Jeho princip spocival v tom,

Ze k promiténi tfi barev se pouzivala jedind svi-
tilna, ve které byl systém pohyblivych barevnych
cocek. Reflektorova navéstidla byla nejcasteji
pouzivanym typem navéstidel v USA, i kdyz byla
pozdéji ¢asto objektem vandalismu. V nich byla
v kazdé svitilné pouzita jedina zarovka a pro ovla-
dani barevnych bryli (nebo ,,rondelu®) pred lam-
pou se pouzivalo stfidavé nebo stejnosmérné
relé. Z divodu zabezpeceni proti selhani se vra-
cel ¢erveny kulaty kruh do optické drahy lampy
gravitaci. Signaly reflektoru mély tu nevyhodu,
Ze pouzivaly malé pohyblivé ¢asti, se kterymi Slo
zamérné manipulovat.

Vylepseni objektivu v roce 1930 umoznilo
viditelnost az na jednu mili, tedy 1,61 kilo-
metru a nizkou spotfebu energie. Mechani-
smus reléového typu pohyboval barevnymi

Reflektorové navéstidlo



Ndvéstidlo CKD

NGvéstni svitilny CKD

¢ockami pred bilym svétlem. Pro dosazeni dlou-
hého dosahu byl svételny paprsek velmi inten-
zivni a Uzky a musel byt presné zaméren pro
nejlepsi viditelnost z kabiny lokomotivy. Po roce
1960 byla reflektorova navéstidla zrusena. Vét-
Sina Zeleznic pouzivala jiz v té dobé pro kazdy
navéstni pojem samostatné svitilny, coz prineslo
snazsi udrzbu, ale o néco vyssi naklady.

Od roku 1904 doslo v USA k zavedeni elektric-
kych zarovek, coz umoznilo produkovat barevné
svételné signaly, které byly dostatecné jasné, ale
hlavné viditelné i béhem denniho svétla. Zpo-
¢atku to byly signaly, které mély kratky dosah
viditelnosti a byly pouzivany v aplikacich pro
nizké rychlosti vlakl. Po vylepseni optiky navés-
tidla Dr. Churchillem z Cornella University (ve
spojeni s firmou Corning Glass Works z New
Yorku) byl zvy$en dosah viditelnosti i za den-
niho svétla na ,stredni dosah®. Tyto svitilny byly
rychle prijaty mnoha americkymi Zelezni¢nimi
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spolecnostmi a tramvajovymi systémy mést-
ské a pfiméstské dopravy. Do roku 1913 vyvinul
Dr. Churchill kombinaci ,dubletovych cocek®, ve
kterych byla cira vnéjsi Fresnelova ¢ocka umis-
téna dovnitf obracenymi zebry k vnitfnimu sklu
pozadované barvy s Zebry obracenymi k vné;si
cocce. Vnitfni i vnéjsi exponované povrchy byly
proto hladké, aby se zabranilo hromadéni necis-
tot. Vypouklost vnitini ¢ocky umozrovala, aby
svétlo Zarovky 10 V/35 W shromazdovalo mno-
hem vice vyprodukovaného svétla nez u pred-
chozich systému. To poskytlo prvni skutecny
signal ,,dlouhého dosahu“ i za denniho svétla

s dosahem pres 760 metrd za jasného slunec-
ného pocasi. Vyuzivani barevného svételného sig-
nalu US &S ,,Style L“ na tratich Severozapadni
pacifické Zeleznice bylo zahdjeno v roce 1914.
Tato navéstidla byla od zacatku vybavena dvéma
zarovkami (jedna pred druhou) s obvody, které
zajistovaly, Ze porucha hlavni zarovky vyvolala
zapnuti zadni zarovky. Konecné zlepseni prislo
na pocatku dvacatych let 20. stoleti diky barvam
skla ,High Transmission“ spolecnosti Corning,
které za jasného slune¢ného pocasi tento rozsah
zvysily na 1 100 metrd. To vedlo k tomu, ze v USA
byla veskera vyroba mechanickych semafor(
ukoncena do roku 1944.

Pocatky svételnych navéstidel u nas

U tehdejsich Ceskoslovenskych statnich drah
(CSD) byla svételna navéstidla oficialné zave-
dena v roce 1926. Prvni Ctyri svételna naveésti-

dla byla instalovana jako odjezdova ve vyhybné
Praha-Vitkov. Byla aktivovana 28. cervna 1926 po
vystavbé nové spojovaci koleje ze stanice Praha-
-Liben horni nadrazi a jejim napojeni do jednoko-
lejné trati Praha Wilsonovo nadrazi-Praha-Vyso-
cany. Méla dvé dopravni koleje a Sest vyhybek.
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Zakaz prodeje alkoholickych napoji osobam mladsim 18 let.
Vice informaci na www.svestkovadraha.cz




PREDN| CESKY DODAVATEL
MODERNICH RIDICICH \'

A ZABEZPECOVACICH
SYSTEMU PRODOPRAVU |

Y 0

www.azd.cz




