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42 « UDRZBA RESTRIKTIVNICH
KAMEROVYCH SYSTEMU

Koncentrace dopravy a agresivita ridi¢d jsou dva hlavni faktory,
pro¢ dochdzi ze stran obci a mést k instalaci zafizeni proméreni
Usekové rychlosti a okamzité rychlosti. Zasadné se totiz podili
na vys$si bezpecénosti, dodrzovani rychlosti a omezeni prijezdid
kfizovatkami na Cervenou. Co je ale potfeba pravidelné
provadét, aby tyto systémy spolehlivé pracovaly?

68 « PRVOMAJOVE PARNI JizDY
NA SVESTKOVE DRAZE

Prvni maj je nejenom lasky ¢as, ale na Svestkové draze, na které je
provozovana linka integrovaného dopravniho systému Usteckého
kraje U10 z Litomé¥ic horniho nadrazi pres Lovosice do Mostu,

byl i ¢asem pro nostalgické parni jizdy. Spole¢nost AZD vypravila
1. kvétna 2021 jako posilovy spoj historickou soupravu vedenou
parni lokomotivou 431.032, které se prezdiva Ventilovka.

Z OBSAHU 2

22 « AUTOMATICKE PRELADOVANI
CAB RADIA FXM20

Zatéz strojvedoucich ¢innostmi, které museji vykonavat

pfi jizdé vozidla, je dosti znacnd a bohuzel si pak tato zatéz
zakonité vybira svou dan v podobé lidskych chyb, majicich

za nasledek mimoradné udalosti. Pravé proto se spole¢nost
RADOM ze skupiny AZD rozhodla automatizovat ovladaci
procesy terminalu CAB radia s cilem sniZzit ¢asovou naro¢nost
Ukond, které strojvedouci pfi jeho obsluze rutinné vykonava.

60 « SLOVENSKA STRELA OPET
JEZDI VLASTNI SILOU

Kdyz v poslednich tydnech projela po kolejich nadherné cervena
Slovenska strela se zlatou stfechou, vSem spravnym nadsenciim
Zeleznice asi mirné zvlhly oci. Byli totiz svédky zkusebnich jizd
legendarniho motorového vozu fady M 290.0, ktery jesté na zacatku
roku 2018 vypadal, Ze zchatra pred budovou Technického muzea
Tatra v Kopfivnici, kde byl dlouha léta vystaven.
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Nové spojeni
v Praze je
zkolaudovano

Drazni urad vydal kolaudacni rozhodnuti
na stavbu Nového spojeni, kterd umoznuje
jizdu vlakd mezi prazskym Hlavnim nadra-
Zim, Libni, HoleSovicemi a Viysoc¢any. Toto
rozhodnuti nabylo pravni moci 5. bfezna
2021, byt po uvedené trati jezdily vlaky
dvanact let v rezimu zkusebniho provozu.
V pribéhu vystavby doslo ke zpfisnéni
hlukovych limitd, a proto orgén ochrany
verejného zdravi nemohl vydat souhlasné
zavazné stanovisko pro kolaudaci stavby.

Ke snizeni hluku projizdéjicich vlakl pro-
vedla Sprava Zeleznic koncem lonského
a zatatkem letosniho roku Upravy koleji,
které umoznily Hygienické stanici hlav-
niho mésta Prahy vydat pro ucely kolau-
dace stavby souhlasné zavazné stano-
visko s podminkou. Tato podminka, ktera
je jednou z podminek jiz citovaného kolau-
dacniho rozhodnuti, uklada Spravé Zelez-
nic, aby na dané trati od 1. ¢ervence
2021 v noc¢nich hodinach omezila provoz
nakladni dopravy.

Zdroj: DrdZni urad
Foto: AZD
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Podchody na
hlavnim nadrazi

v Praze zméni
vzhled

Trojice podchodi propojujicich na praz-

© ském hlavnim nadrazi odbavovaci halu s

: nastupisti ziska novy vzhled, ktery vychazi
© zvitézného navrhu soutéZe na jejich archi-
© tektonickeé a designové feseni. Stavba by

' méla odstartovat na za¢atku pfistiho roku
a potrva dvanact mésicu.

Architektonické soutéze na nové desig-
nové pojeti podchod( se Ucastnilo pét

i © tyma, vitézny navrh predlozil Atelier bod

architekti zastoupeny Vojtéchem Sosnou,

© Jakubem Strakou a Jaochymem Svobodou.
© V navrhovaném Feeni podchodil pouzivaji

identické materidly jako jsou v odbavovaci
hale, motivem navic je podsvicena sténa,
kterou tvofi bezpecnostni mlécné sklo vsa-

i zené do svafovanych ocelovych rama.

Reseni umozZnuje snadny servis a eventual-
: nivyménu poskozenych prvku, vyhodou

je také snadné odstranéni graffiti. Na zemi
bude pouzita Zulova dlazba kladena do
tmavych a svétlych pasd, ¢imz se podpori
linearita pohybu cestujicich.

spojeni

L4

Nové zeleznicCni

Drazdany - Praha

je projektem

celoevropskeho

wznamu

: Némecka spolecnost DB Netz a Ceska
Sprava Zeleznic spole¢né predsta-

vily na zac¢atku kvétna aktualni stav pfi-
i pravy Nového zelezni¢niho spojeni

Drazdany - Praha s akcentem na pre-
shrani¢ni Krusnohorsky tunel. Cilem pro-

. jektu je novostavba traté, kterd zkrati

cestovni dobu mezi obéma mésty na pou-
hou hodinu a posili evropskou osobni

a nakladni dopravu. Zakladem pro spolec-
nou spolupraci je smlouva o planovani, kte-
rou podepsaly Deutsche Bahn a Sprava

: zeleznic v roce 2019.

»Novy projekt vystavby mimo jiné umoz-

riuje integraci Ceské republiky do vysoko-
rychlostni dopravni sité ve stredni Evropé.
Spolecny projekt je proto dulezity pro veske-
rou evropskou Zeleznicni dopravu. Jsme hrdi
© na to, Ze jsme soucdsti mezindrodniho pro-

i jektu zd@razfiuje Petr Provaznik, manazer
© projektu za Spravu zeleznic.

V rdmci projektu vznikne dosud nej-

delsi zelezni¢ni tunel v Cesku i Némecku.

: Povede pod Krusnymi horami a vyznamné
i odleh¢i stavajici trati vedené udolim Labe.
{ Deutsche Bahn a Sprava Zeleznic spolupra-

cuji pfi projektovani, a to na nékolika va-
riantach tunelu o rdizné celkové délce a tra-

i sovani na Uzemi Saska. V soucasné dobé
: jsou provadény priizkumné vrty do hloubky
© a7 400 metr( k prozkoumani podlozi, dalsi

jsou planovany. Kromé toho némecky part-

ner projektu zfidil méfici stanice, které
poskytuji informace o vyskytu podzemni
vody. Cilem je rozsifit znalosti o geologic-
kych podminkach a zahrnout je do dalsi
pripravy projektu. Na konci pfedbéZzného

¢ planovani bude rozhodnuto o preferované
varianté na Uzemi Saska, kterou potvrdi

© némecky Spolkovy sném.

Zdroj a foto: Sprava Zeleznic

Zdroj: Sprava Zeleznic



Elektrizace casti
Ciernohronskeé
zeleznice

Celkem sedmnéct elektrickych souprav pfi-
cestovalo s vyuzitim tahacu, lodi a vlaku ze
Svycarska na slovenské Horehroni. Zhruba
od roku 2025 by mély elektrické vlaky
pomahat rozvijet ekologickou dopravu
v tomto regionu, konkrétné mezi Ciernym
Balogem a Podbrezovou, ale také na jizni
strané Chopku v Nizkych Tatrach.
Soupravy roky jezdily na severu Svy-
carska na Waldenburské draze (Walden-
burgerbahn). ProtoZe ale tamni zeleznice
méni rozchod koleji, méni také vozidlovy
park. O dosluhuijici techniku, kterou Svy-
cafi nabidli za symbolickou cenu, projevilo
zajem celkem $est statd. Svycary ale nej-

vice zaujal projekt Ciernohronské Zeleznice.

V planu je elektrizace 17 kilometrd dlou-
hého tseku z Cierneho Balogu do Pod-
brezové. Parni lokomotivy, které doposud
v okoli Cierneho Balogu vozily turisty, by
tak méla doplnit pravidelna linka verejné
dopravy.

»Pevné vérim, Ze to dotdhneme do Uspés-
ného konce. Musime zajistit dokonceni pro-
jektové dokumentace, schvdleni vozidel pro
provoz a zacit s obnovou traté,“ vysvétlil
Ales Bilek, feditel Ciernohronské Zeleznice.

Zdroj afoto: CHZ
U standardniho rozchodu 1 435 mm pUjde
o Sestivozové vlaky, dva z nich budou obsa-
zeny vystavou o inovacich na zeleznici
© ahlavnich infrastrukturnich projektech.
Samostatny vlak bude vypraven jak pro
Portugalsko a Spanélsko, tak i pro pobalt-
i ské republiky.

AKTUALNE ZE SVETA (¥

Evropou projede

specialni viak,

pripomene rok

Zeleznice

Dvaceti Sesti zemémi projede v zafi a fijnu
specialni vlak, ktery financuje Evropska

© unie. Vlak s ndzvem Connecting Europe
Express ma ukazat silu evropské zeleznice
spojovat lidi a ukazat dllezitost investic

¢ doinfrastruktury.

Kompletni jizdni fad je zverejnén na stran-

! kach www.connectingeuropeexpress.eu.
V Cesku by mél byt vlak dvakrat. Poprvé pfi
cesté z Polska do Lublané zastavi na néko-
i lik hodin v pozdnim odpoledni 23. zafi

v Ostravé. ,Podruhé bude nase tzemi kriZo-
¢ vatve dnech 24. az 26. z4fi. JiZ 24. 67 pri-

© jede vlak ve vecernich hodindch do Brna,
kde bude souprava pres noc, dopoledne

25. zafi poté vyjede smérem ku Praze, kam

| podle planu dorazi pdr hodin po poledni.

v Praze bude vlak nocovat a dalsi den po-

¢ kracuje pres Domazlice smérem na Mnichov,*
upfesnil Libor Lochman z Ceskych drah,

¢ ktery ma organizaci tohoto projektu na sta-
: rosti.

Vlak vyjede 2. zafi z Lisabonu, svoji jizdu

© ukondi v Pafizi 7. fijna. Evropska komise
neuvedla ve svych materidlech, jaka vozidla
© natrasu nasadi, pujde o celkem tfi rizné
soupravy. Diivodem jsou rozdilné rozchody. :
vena financovat naklady na vyvoj téchto
prvnich vlakd ve vysi 47 mil. EUR.

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: Sprava Zeleznic

Francie jako
prukopnik

vodikovych vlaku

. Francouzské regiony Auvergne-Rhone-
-Alpes, Bourgogne-Franche-Comté, Grand

{ Est a Occitanie (co? je pfiblizné vychodni
polovina Francie) zadaly prostfednictvim
Zelezni¢ni spole¢nosti SNCF Voyageur firmé
i Alstom zakazku v celkové hodnoté& 90 mil.

© EUR na dvanact elektro-vodikovych jedno-
© tek fady Coradia.

Jednotky s dojezdem az 600 kilome-

tr0 budou vybaveny technologii dual-
niho rezimu (elektrina/vodik) a jejich vyu-
Ziti bude tudiz mozné pfizplsobit riznym

i podminkam na tratich francouzské zelez-

i ni¢ni sité. Prvni testy maji zait v roce 2023
a uvedeni do provozu je planovano na rok
© 2025.

Jednotky se budou skladat ze ¢tyr vozl

i o celkové délce 72 metr(i a nabidnou

¢ 218 mist k sezeni. Cestujici budou moci

i vyuzit stejné Grovné vykonu a pohodli
jako ve vlacich s dudlnim rezimem

© elektfina/nafta, které jsou na regionalnich
tratich aktualné v provozu.

—_—

Francouzska vlada a ministerstvo pro

i ekologickou transformaci, odpovédné

: za dopravu, tento projekt podporuji a pova-
¢ 2uji ho za velmi duleZity krok k ekologizaci

i zeleznic a za vyznamny pfispévek k dosa-

hovani uhlikové neutrality. Vlada je pfipra-

Planovany rozvoj vyroby vodikovych

© vlakd ve Francii miize predstavovat pfilezi-
tost pro Ceské firmy k vyrobnim subdodav-
kam ci kooperacim v novém a technolo-

© gicky vyspélém oboru.

Zdroj: Velvyslanectvi CR v Pafizi
Foto: Alstom

REPORTERAZD « 2/2021 | 5 |



Ve Starém Mésté u Uherského Hradisté se setkaly dva brnénské stroje fady 754, které jsou jedinecné svou
barevnou kombinaci. Na levé strané prdavé posunuje lokomotiva 754.012-3 a na pravé cekd stroj 754.023-0
na pfijezd vecerniho rychliku R 893. Fotografovdno 17. ervna 2020.

V cele ranniho rych-
liku R 883 Slovdcky
expres byla 24. srpna
2020 nasazena loko-
motiva 754.023-0.
Snimek je porizen pred
zastavkou Havrice.
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Snimek pochdzi z 1. dubna 2021, kdy byla v cele R 885 Slovacky expres zachycena turnusova lokomotiva 754.012-3 projizdéjici pres takzvany
Kunovicky triangl, ktery je soucdsti Zelezni¢ni stanice Kunovice. Vlak ddle pokracoval po takzvané Vldrské drdze do cilové stanice Luhacovice.

Na fotografii
z21. srpna 2020
je jeden z dalsich
brnénskych
Brejlovcd, konkrétné
stroj 754.067-7, §
v Cele spésného viaku "‘:LL
Sp 1771 v useku
Brankovice -
Nemotice.

*
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Odpoledni vlak R 884 Slovdcky expres z Luhacovic do Prahy veze lokomotiva 754.018-0.
Snimek byl porizen kousek za zastdvkou Popovice u Uherského Hradisté 15. fijna 2020.

Jednim z nejzajimavéjsich brnénskych Brejlovcu je bezesporu lokomotiva 754.013-1.
Kromé toho, Ze md od roku 2000 vylepseny motor typu K12VZ230T, tak jako jediny stroj fady 754
mdé nainstalovany fidici systém Lokel. Na fotografii se nachdzi v cele pétivozového viaku R 884
Slovacky expres nedaleko vjiezdového ndvéstidla do stanice Hradcovice.

Michal Pavelka
(15 let)

Od ttlého détstvi obdi-
vuje vlaky a cestovani.

Jako maly kluk jezdil casto
na vylety s mamou a tetou
a pozdéji ve Skolnich letech
zacal chodit s kamerou

na nadrazi, kde si natécel
vlaky. Kolem jedendctého
roku dostal prvni fotoapa-
rat a zacal se vénovat foto-
grafovani vlakll. Naucil

se takeé editovat fotografie
za pomoci starsich a zku-
senéjsich fotograft. Jeho
velmi oblibenou destinact
jsou Vysoké Tatry a Vlarskd
draha. Hodné se zamétuje
pri fotografovani na své
oblibené lokomotivy s pre-
zdivkou Brejlovec.
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Na vecernim spésném vlaku Sp 1773 byl 21. srpna 2020 zaznamendn brnénsky stroj 754.007-3, ktery ma v soucasnosti nejnizsi inventdrni
cislo této rady. Na snimku prave projizdi kolem mechanickych odjezdovych ndvéstidel v Nemoticich.

Na této fotografii z Prosenic z 10. fijna 2020 je byvald bohuminska lokomotiva 754.047-9 v cele mezindrodniho vlaku EC 114 Cracovia.
Pravé vypomdhala pri napétové vyluce v useku Brodek u Prerova - Prosenice.
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Jiri Dlabaja: _.9
POZOR VLAK ma nejlepsi fanousky,
jake sitelevizni porad muze prat

J-_

PRIPRAVIL: MARTIN HARAK | FOTO: PETR CAP, PETR DOBIASOVSKY

Na strané respondenta je tentokrat ¢lovék, ktery otazky vetSinou sam poklada, aby kazdy mésic
mohl s dalSimi spolupracovniky pripravit pro zeleznicni fanousky tricet minut atraktivniho
Zelezni¢niho magazinu. Reé je o Jifim Dlabajovi, vedoucim odboru Komunikace spole¢nosti AZD,
ktery v roce 2012 priSel s napadem natacet magazin POZOR VLAK. Puvodné nadsenecky YouTube
projekt se casem dostal do televizniho vysilani a dnes kazdy dil sleduje pres vSechny platformy

v praméru kolem 190 tisic divaku. Pred nékolika dny byl odvysilan 100. dil, a to prece stoji za rozhovor.
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»Ani ve snu me
nenapadlo, Ze to
dotdhneme do
stovky. V roce
2012 jsem si fikal,
zZe by bylo fajn,
pokud bychom
POZOR VLAK utahli
alespon jeden rok,
a pak to zastavime.
Jenze divaka
pribyvalo, zacdaly
nas vysilat televize
a také vedeni AZD
se projekt velmi
libil, tak to prece
neslo zabrzdit.
Priznam se ale,

Ze bylo obdobi,
kdy jsem to chtél
zastavit.”

S
N
w
=)

Co Té jako prvni napadne, kdyz se vyslovi
POZOR VLAK?
Jde o krasny a soucasné narocny projekt! Pri-
zném se, Ze v ¢ervnu roku 2012, kdyz jsme zaci-
nali, mé viibec nenapadlo, Ze POZOR VLAK
dosahne nékdy takovych rozmérl a ze natoc¢ime
sto a vice dild. Ale to je vlastné zasluha nasich
divakd a fanouska.

Zkusme ty rozméry definovat...
Kdyz jsem v AZD pred deviti lety pfisel s tim, ze
zacneme natacet nepravidelna videa o Zeleznici,
ktera nasledné zverejnime na YouTube, byla to
vlastné snaha pfiznivclim Zeleznice trochu vyna-
hradit zastaveny projekt Ceské televize a Vac-
lava Zmolika Svét na kolejich. Koupili jsme malou
,dovolenkovou“ kameru a na kolené jsme tvo-
fili. JenZe prisla brnénska televize B-TV s tim, ze
pokud bychom porad tocili pravidelné, tak jej
zacnou vysilat. J& se branil, protoze jsem védél,
ze jde o velkou zodpovédnost mésic co mésic
odevzdat porad, za ktery se ¢lovék nemusi sty-
dét. Generalni feditel AZD Zdenék Chrdle mé

tehdy vyhecoval, Ze to prece ,,dame“! Pak se

ROZHOVOR &%

ozvali z TV Sport 5, Ze se jim porad libi, a Ze by jej
radi zaradili do vysilani. A protoze uz slo o celo-
ploSnou televizi, vyrobili jsme novou grafiku, kou-
pili profesionalni kamery, vybavili stfiznu, z kan-
celare postavili studio a rozjelo se to natolik,

Ze dnes mame na jeden dil sledovanost kolem
190 tisic divaka. Ctyfiaosmdesat tisic si jich pofad
pusti v Ceské republice a na Slovensku na TV
Sport 5, zbytek se rekrutuje z YouTube a dalSich
kanald, jako jsou napriklad regionalni televize
nebo internetové stranky.

Rikas o POZOR VLAK, Ze je to Gzasny projekt.
Co se skryva za slovem tzasny?
V této zemi je jen malo ,ne-novinard“, kteri
mohou zavolat mobilem anebo napsat e-mail
ve stylu: ,Hezky den, tady Jura z POZOR VLAK,
Ze mé prosim pustite s kamerou do opravované
Slovenské strely, ze mé vezmete na lokomotivé
do chorvatského Splitu, Ze mé pozvete a svezete
do nejvyse polozené evropské Zeleznicni stanice
ve Svycarsku, do Jungfraujoch?* A kdyz zavo-
lam nebo napisu, v 99 procentech pripadd mné
odpovi, Ze to neni problém. Ale na to, aby k vdm




ROZHOVOR &%

lidé byli takto vstricni, musite odvést kus poctivé
prace. Ale hlavné se musite pohybovat na ,stejné
vlné®, Vsichni lidé od drahy totiz brzy poznaji
pravdu, pokud na né hrajete jen, jak se lidové
rika, habaduru.

Jak vypada v podani magazinu POZOR VLAK
kus poctivé prace?
V poradu naseho typu v ,klasické“ televizi vymy-
slite téma, produkce zajisti nataceni ve formé
kameramanl, reziséra, produkcni/ho na ,,place,
ubytovani a tak dale. Redaktor ¢i moderator
prijede na ,plac’, natoci rozhovory s Uzasnymi
lidmi, projde si zajimava drazni vozidla, anebo
se seznami s atraktivni zeleznic¢ni technikou ¢i
technologii. Cely material pak jde do stfizny,
kdy se o sestaveni poradu postara rezisér se stfi-
hacem a zvukarem, o promo se postara televize
a tak dale. V magazinu POZOR VLAK jsme par-
ticka nadsencd, kdy vétsinu témat vymyslim
sice ja, ale hodné inspirativni jsou i nasi divaci.
Zajistim si lokace a respondenty, se kterymi
komunikuji napfimo, a pak si to natoc¢im. Pokud
musim byt pred kamerou, anebo je potreba
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Rubrika UZasné ndvraty, v niz
prezentujeme staré drazni filmy,
je uzasnda diky Miroslavu
Kuntovi z Narodniho archivu

Lucie Slipkovd
a Jifi Dlabaja tvorili
moderdtorsky pdr
nékolik let

tocit téma na dvé kamery, mame v zaloze dva
externi kameramany - Jana Skutila a Marka
Zikusku. Casto ale spolupracuje mij kolega

z odboru Komunikace AZD, fotograf a grafik Petr
Dobiasovsky. | kdyz bych popravdé mél rici, ze
Petr je jakysi Ferda Mravenec, ktery foti, toci,
vymysli grafiku pro POZOR VLAK, posila vyhry

a vykonava radu dalSich ¢innosti. Nasledné cely
porad nékolik dnu stfiham, po dodani komen-
tard od Simony Krajickové napriklad smichdm
zvuk a provedu barvené korekce, le¢ velmi ¢asto
mam pocit, Ze to nevyjde ve stanovené vysilaci
casy. Hlavné tedy v ,,covidovém“ obdobi bylo
nékolikrat namale, protozZe jsme museli preha-
zovat terminy nataceni a témata, jak respon-
denti postupné hlasili, Ze se omlouvaji, nebot
maji koronavir. Toto je tedy definice kusu
poctivé prace.

Nékolikrat uz zaznéla spole¢nost AZD a také
odbor Komunikace. Jak to vSe souvisi?
Na zacéatku projektu POZOR VLAK jsme se
dohodli, Ze producentem poradu a drzitelem
ochranné znamky bude spole¢nost AZD. Bez
tohoto silného partnera by asi porad také nemohl
existovat a zdaleka by nebyl na soucasné Grovni.
Vlastné veskera technika, provozni naklady,
zazemi, to vie jde na vrub spole¢nosti AZD. Kdyz
jsem v roce 2012 prisel za generalnim reditelem
AZD Zderikem Chrdlem s ndpadem na porad

ROZHOVOR &%

o zeleznici, byl jsem pfipraven na odmitnuti.
Jemu ale zasvitily oci a rekl néco o tom, Ze to pro
fanousky Zeleznice prece musime néco udélat.

A pak uz to Slo rychle. Kdyz jsme si jasné rekli, ze
magazin POZOR VLAK bude porad o vSech a pro
véechny na Zeleznici, tak vedeni AZD bez pro-
blému tuto formu prijalo. To musim zdudraznit!
Za celych sto dild se nestalo, Ze by byla néjaka
reportaz neodvysilana jen proto, ze se to nékomu
»nehodi“. Toho si opravdu velmi vazim. V ramci
AZD se ale nestardm pouze o pofad POZOR VLAK,
ale také vedu odbor Komunikace, coz je moje
hlavni pracovni napln. To znamena, ze komuni-
kuji s novinari, ale také s verejnosti pres webové
stranky, socialni sité, a navic jsem $éfredaktorem
¢asopisu REPORTER, ktery je v Zelezni¢nim pro-
stredi dosti znamy.

Sto dila televizniho poradu, to je i na ,,velké*
televize vysoké cislo...
Uz jsem to zminil, Ze by mé ani ve snu nenapadlo,
Ze to dotdhneme do stovky. V roce 2012 jsem
si fikal, ze by bylo fajn, pokud bychom POZOR
VLAK utahli alespon jeden rok, a pak to zasta-
vime. JenZe divaku pribyvalo, zacaly nas vysi-
lat televize a také vedeni AZD se projekt velmi
libil, tak to prece neslo zabrzdit. Pfiznam se ale,
Ze bylo obdobi, kdy jsem to chtél zastavit. Bylo to
na zacatku roku 2019, po odchodu moderatorky
Lucie Slipkové, dnes Krupickové, na materskou
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dovolenou. Mimochodem, Lucie naskocila
do poradu od patého dilu, kdy jsem pocho-
pil, Ze porad o Zeleznici chce trochu zenského
elementu. Za Sest let nasi spoluprace jsme se
velmi dobre sehrali. A ja byl najednou zéista-
jasna na moderovéani sam, do toho se pridaly
néjaké dalsi problémy a postupné ve mné
zrala myslenka cely projekt skoncit. Znas to,
v Zivoté se stfidaji silna obdobi se slabymi.

A pak prisel moment, kdy jsem tu myslenku
zadupal do zemé, ale ten si necham pro sebe.
Tehdy jsem prohlasil, Ze projekt dotahnu

do stovky, pak porad zastavim s védomim, zZe
jsme zanechali vyraznou stopu, nejen v draz-
nim svété.

Takze je konec?
Ani to nakonec neplati. Je to par tydna, co
jsme se s generalnim feditelem AZD Zderikem
Chrdlem bavili o rliznych zalezitostech, a také
obecné o poradu a on s Usmévem fika: ,Pry
potrebujete novou kameru do POZOR VLAK,
protoZe ta puvodni zlobi. Tak si napiste interni
sdéleni a doneste ho.“ Je to jeho zpusob, jak
fici, at pokracujeme dal, Ze se mu porad libi,
ale jsou i lepsi ¢isla nez stovka (smich).
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Nataceni videoklipu
se Simonou Krajickovou,
kterd je soucasné hlasem
magazinu POZOR VLAK

Cdst kameramanského
tymu magazinu POZOR VLAK.
(zleva) Marek Zikuska, Jan Skutil
a Jiri Dlabaja

Zminil jsi Lucii Slipkovou, ktera byla u divakud
oblibena. Vrati se?
Nedavno jsem se s Lucii potkal, vzpominali jsme
na Uzasné roky a mimo jiné jsme také hovorili
na téma, zda se bude konat navrat do poradu
POZOR VLAK. Oni se na to divaci opakované ptali,
ale nikdy jsme jim napfimo neodpovédéli, protoze
jsme se o tom po odchodu Lucie na matefskou
nebavili. Ted' Lucie otevrené fika, ze se do poradu
s nejvétsi pravdépodobnosti nevrati, zivotni cile se
ji totiz zménily. Jsme ale i nadale ve spojeni a pla-
nujeme né&jaké milé posezeni u piva Ci sklenky vina.

V tivodu jsme probrali ¢isla sledovanosti, jste
spokojeni?
Jsme spokojeni. Jen,,o0 Cislech“ to nenti, ale vlastné
i je. Vysvétlim. Osobné nejedu néjak na ¢isla, pro
mé je dulezité, Ze ti, co POZOR VLAK vidéli, vam
daji najevo, Ze podle nich jde o kvalitni porad.
Néktefi dokonce pisi, Ze by ho méla vysilat Ceska
televize. Ale mozna to pisi jenom proto, aby nam

ROZHOVOR &%

udélali radost. Takze spokojenost divaku je pro mé
hlavni méfitko. JenZe Cisla hraji zasadni roli v jiné
véci. Jsou pomyslnym klicem k odemykani dvefi.
Uz jsem fikal, Ze zvednu mobil, zavoldm a lidi jsou
k nam takrka ze sta procent vstficni. Za tim stoji
pravé ta zmifnovana cisla, protoZe prezentovat se

u 190 tisict divaku, to uz ma jistou silu.

Ted to vypada, Zze mate jen spokojené
divaky...
Kdepak! Mdme samoziejmé i nespokojené, kteri
se ale déli na dva tabory. Takzvané trolly a sku-
te¢né nespokojené. S prvni skupinou, kterd vam
da na YouTube ¢i socialnich sitich znacku ,,To se
mi nelibi“, a to pred tim, nez porad vlbec uvidi,
a pak nasledné porad usilovné kritizuji, s témi
nema cenu diskutovat. A pak je tu ta druha sku-
pina, se kterou je diskuze plodna, i kdyz nemusime
spolu vzajemné nutné souhlasit. Ale ¢lovék si vét-
Sinou pri takové diskuzi rozsiri obzory. A kdyz jsem
narazil na znalost a neznalost, vis, co programové
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déldm? Pokud jedu natacet tam, kde nikoho

neznam, tvarim se, ze toho o zeleznici tolik nevim.

Respondenti jsou pak oteviené;jsi, mnohdy rek-
nou zajimavosti, které bych se pfi velkém sebe-
védomi nedozvédél. A na rovinu, plno véci si pred
natacenim nactu, abych je ale po nataceni zase
zapomnél. Ona je totiz Zeleznice tak slozity obor,
Ze jeden prosté nema Sanci védét vse. Navic jsem

vysledoval, Ze nejkomictéjsi lidé jsou pravé ti, kteri
si mysli, Ze maji zeleznici v malicku.

Kam budete smérovat POZOR VLAK v dalSich
letech?
Jak vis, ze budou dalsi |éta? Dnes ¢lovék nevi, co
bude zitra. Kazdopadné od 101. dilu nasazujeme
novou znélku a mame nové virtualni studio, coz
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Vpravo je Petr Dobidsovsky,
ktery natdci, ale soucasné
také tvori grafiku poradu a je
produkcnim poradu
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Nedilnou soucdsti magazinu
POZOR VLAK je také Rostislav
Kolmacka, ktery tvori rubriku
Legendy o legenddrnich loko-
motivdach

je skvéle odvedend prace uz zminéného kolegy
Petra Dobiasovského. Dali jsme si také za Ukol
natacet do poradu trochu vice technickych repor-
tazi, protoze to divaky zajima. Tam je ale velmi
slozité najit hranici, kdy je to pro odborniky jesté
stravitelné a soucasné nase vérné divaky neotra-
vime. Az skonci koronavirové Silenstvi, chceme
vratit rubriku Courdk, protoze vime, Ze podle ni

jezdili nasi fandové po zemi ceské a navstévovali
stejna mista jako my. A chceme se obecné vice
zamérit na osobnosti kolem Zeleznice a pfimo

na nase fanousky, o kterych chceme natacet pou-
tavé reportaze. Dovolim si totiz fici, Ze POZOR
VLAK ma nejlepsi fanousky, jaké si televizni porad
mUze prat. VSak my je radi oznacujeme za nasi
zeleznicni rodinu.

REPORTERAZD « 2/2021 | 17 |



F e -

= i

Stanicni zabezpecovaci

zarizeni typu ESA a jeho ochrana
proti kybernetickym utokum

TEXT: ING. PAVEL SAKSA, ING. VLASTIMIL KALINA, ING. LUBOMIR MACHACEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Zpravodajska média v poslednich letech stale castéji informuji o kybernetickych ttocich

na pocitacové sité rady subjektil. Nejenom, Ze stoupa pocet hackerskych Gtoki, ale také jejich
,brutalita®. Negativni zkusenosti maji nemocnice, trady, ale také soukromé spolecnosti,
které musi po kybernetickém ttoku ¢asto pristoupit ke kompletni obnové datovych siti.
Svétové ekonomické forum uz nékolik let fadi kybertutoky mezi nejvétsi celosvétové hrozby

s tim, Ze v roce 2021 se Skody vys$plhaji az na Sest bilionti dolaru. Je proto legitimni pokladat
otazky, jak je zabezpeceno fizeni zelezni¢niho provozu proti hackerskym utokdm.
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Pro potfebu zajisténi bezpecného provozu sta-
nicniho zabezpecovaciho zafizeni (SZZ) typu
ESA, které je v Ceské republice instalovano nej-
castéji, je nutné dodrzovat pozadavky vyplyvajici
z technickych podminek TP AZD 581. V praxi to
znamena, Ze vyuziva jako primarni obranu proti
neopravnénému pristupu do systému uzavrené
prenosové systémy, v tomto pfipadé prenosové
systémy kategorie 1 podle normy CSN EN 50 159.
Pro tyto uzaviené pfenosové systémy plati zane-
dbatelna moznost neautorizovaného pfistupu,

a to za predpokladu, Ze je dopredu projekéné sta-
noven a nasledné po celou dobu zivotniho cyklu
dodrzen maximalni pocet opravnénych tcastniku
komunikace a nedochazi ke zménam topologie

¢i fyzikalnich vlastnosti prenosovych siti. Tyto
zékladni podminky uzavienosti musi byt tedy
dodrzeny i béhem celé doby provozu zafizeni.

Zakladni podminky pro bezpec¢nou

pfenosovou sit a jeji prvky:

1. Musi byt fyzicky znemoznén volny pfistup
nepovolanym osobam nejen ke koncovym zafi-
zenim (zadavaci pocitac, technologicky poci-
tac, provadéci panely EIP (electronic interface
panel), PRR (panel reléového rozhrani), PRV
(panel reléovych vazeb) atd., ale i k mezilehlym
prvkim prenosového systému (zejména swit-
chdim, routertiim, optickym modemdm a vsem
ukoncenim metalickych ¢i optickych kabell

TEMA #

v optickych rozvadécich). Toto opatreni je
nutné striktné aplikovat pro vdechny prostory,
kde se vyskytuje kterykoliv ze zde uvedenych
prvka. Prvky prenosového systému i koncova
zafizeni musi byt tedy po celou dobu Zivotniho
cyklu umistény v uzamykatelnych skfinich
nebo mistnostech.

. Déle je nutné stanovit kone¢nou mnozinu

osob, které maji do vSech téchto prostor pfi-

stup a dlouhodobé udrzovat jejich evidenci.

Osoby lze z hlediska Urovné pfistupu mini-

malné rozdélit na osoby opravnéné a sezna-

mené:

a) Osoba seznamena muze vstupovat do vsech
zde uvedenych prostor, ale nesmi bez
dozoru odpovédné osoby provadét zadnou
¢innost na prvcich prenosového systému
zabezpecovacich zafizeni. Za sezndmenou
osobu je napfiklad povazovan pracovnik
CD Telematika sezndmeny s poZzadavky
na dodrzeni uzavrenosti komunikacnich sys-
témU ESA, ale i pracovnik provadéjici uklid
danych prostor nebo stavebni Upravy.

b) Osoba opravnéna je ta, kterd je odborné
zpUsobila k ¢innostem na prvcich preno-
sového systému zabezpecovacich zafizeni
a je odpovédna za dodrZovani viech pre-
depsanych pravidel. Opravnénou osobou
se napfiklad mysli pracovnik odvétvi sdé-
lovaci a zabezpecovaci techniky opravnény
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TEMA #

k Udrzbé systému SZZ typu ESA, nebo pra-
covnik servisni organizace opravnény k ser-
visnim zasah(m do tohoto systému.

3. Pfenosovy systém zabezpecovacich zafizeni tvo-
feny jeho diléimi prvky/subsystémy (switche,
routery, mediakonvertory, metalické ¢i optické
modemy, kabely, optické rozvadéce a propojo-
vaci $nliry - patch cordy atd.) musi byt disledné
provozovan v souladu s projektovou doku-
mentaci a nesmi byt svévolné fyzicky ménén.

To znamena, Ze musi byt zachovany konkrétni

4. Pfipojovani sitovych prvkd nebo zafizeni

do prenosového systému SZZ nebo zmény
v topologii, které nejsou uvedeny v projektové
dokumentaci, jsou striktné zakazany.

. Sdileni komunikacniho prostredi, napriklad

pouzivani dalSich prenosovych kanali v preno-
sovém zafizeni Dalkového ovladani zabezpe-
¢ovaciho zafizeni (DOZ), je mozné jen se zafi-
zenimi, jez jsou k tomuto pouZiti schvalena,

a pouze prostrednictvim schvalenych zplisob(.
Pokud by i pres tato viceméné administrativni

typy prvku (jejich vymeény ¢i nahrady je umoz- opatreni prece jen doslo k neopravnénému pfi-
néno provadét pouze opravnénym osobam a to stupu do systému SZZ typu ESA, at jiz zamér-
za typy pfimo k tomuto Gcelu schvalené). nému (hacker), nebo vlivem chyby ¢i omylu
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(stroje Ci ¢lovéka), diky opatfenim technického
charakteru (kterymi jsou napftiklad specialné
navrzené neverejné protokoly, navazovana spo-
jeni s bezpec¢nou autentizaci, dale Sifrovani ¢i
kontrola integrity dat i systémového, adresného
a konfigura¢niho SW atd.) bude tento problém

s vysokou pravdépodobnosti detekovan a vyko-
naji se adekvatni bezpec¢né reakce pfislusné
Urovné systému. Budto se rozvaze spojeni, nebo
zaseku programu, véetné fizeného odepnuti
napdjeni, po némz nasleduje prechod viech
dotcéenych systém(i do bezpecného stavu. Kon-
krétni zplsob detekce jednotlivych incident(l zde

z pochopitelnych divodd nemUze byt uveden
podrobnéji, ale obecné lze Fici, Ze zavisi na zpl-
sobu neopravnéného pfistupu a pripadné také
na zkuSenosti a znalosti Uto¢nika.

Dllezitou soucasti obrany pred neoprav-
nénym pristupem je bedlivé sledovani vsech
dostupnych diagnostickych Gdajd a poctivé pro-
vadéné rozbory archivi u vSech jednotlivych
vypadkll systému. Tyto rozbory se zaméfuji také
na hledani podezrelych vzord chovani vsech
subsystém, diky kterym muze byt v¢as odhalen
potencialni bezpe¢nostni problém dfive, nez
dojde k jeho pfipadnému nebezpecnému
projevu.
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TEXT: ING. JIRI ZELINKA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Zatéz strojvedoucich cinnostmi, které museji vykonavat pri jizdeé vozidla, je dosti znacna

a bohuzel si pak tato zatéz zakonité vybira svou dan v podobé lidskych chyb, majicich

za nasledek mimoradné udalosti. Pravé proto se spole¢nost RADOM ze skupiny AZD rozhodla
automatizovat ovladaci procesy terminalu CAB radia s cilem snizit ¢asovou naro¢nost
ukonu, které strojvedouci pri jeho obsluze rutinné vykonava. Tyto ¢innosti totiz odvadéji
jeho pozornost od sledovani tratové signalizace a celkového déni na trati pred vozidlem.
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Pilotn{ nasazen{ auto-
matického preladovan{
CAB radia je realizovdno

na ,domaci“ trati AZD,
znamé také jako Svest-
kové draha. Konkrétné
jde o vozidla RegioSprin-
ter obsluhujici linku
U10 Litoméfice horn{
nadrazi - Most a zpét.

N ejcastéjsi ¢innosti ovladani CAB radia pri
jizdé vlaku je nutnost preladovani kanald
na trati s analogovym radiovym pokrytim (TRS),
a také postup pfi prechodu mezi analogovym

a digitalnim (GSM-R) provozem. V rdmci pripravy
projektu propojeni CAB radia se systémem Auto-
matického vedeni vlaku (AWV) pfipravila spo-
le¢nost RADOM rozsireni stavajiciho firmwaru
radiostanice FXM20 o modul automatického
preladovani CAB radia. Ten ma fungovat podle
polohy hnaciho vozidla na trati. Jedinou simu-
lacni odchylkou tohoto reseni je zplisob ziskani
informace o okamzité poloze vozidla na trati.

Ve standardnim reseni by Slo tuto informaci zis-
kavat z datové sbérnice systému AVV, ke které

by bylo CAB radio pripojeno tak jako ostatni sys-
témy hnaciho vozidla. Tato konektivita na AVV
neni na provozovanych vozidlech dostupna,
proto je poloha vozidla zajistovana autonomné.
Pro vyvoj softwarové aplikace automatického
preladovani bylo zvoleno CAB radio z vyrobniho
portfolia spole¢nosti RADOM FXM20. Pro tento
Ucel je radio doplnéné o volitelny modul GPS pfi-
jimace, ktery sice neni soucasti zakladni vybavy,
ale radiostanice je plné pripravena pro podporu
tohoto GPS modulu.

Pro strojvedouciho se chovani/odezvy CAB
radia v podstaté neméni. Jediny, avsak zcela
zasadni rozdil spociva v tom, ze proces prepi-
nani mezi GSM-R <-> ANALOG, a rovnéz prela-
dovani kanalli v ramci ANALOG stuhy probiha
automaticky. Veskeré automatické kroky a jejich

¥
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vizualizace na displeji ovladaciho terminalu jsou
zcela identické s postupem pfi standardnim,
tedy ru¢nim postupu preladéni.

Pilotni nasazeni automatického preladovani
CAB radia je realizovano na ,domaci“ trati AZD,
znamé také jako Svestkova draha. Konkrétné
jde o vozidla RegioSprinter obsluhujici linku U10
Litomérice horni nadrazi - Most a zpét.

Pri jizdé vozidla po trati je priibézné sledo-
vana jeho aktualni poloha pomoci systému
GPS. V pripadé vyhodnoceni shody polohy vozi-
dla s pozici tratové znacky radiovniku je zaha-
jen proces preladéni na pfislusny novy stuhovy
kanal. Tato situace je strojvedoucimu signali-
zovana vyzvou ke spusténi automatizovaného
procesu preladéni, pricemz vlastni spusténi spo-
¢iva v pouhém potvrzeni operace stisknutim tla-
Citka OK. Toto je jedina nezbytna operace vyza-
dujici Ukon strojvedouciho, ktery timto ukonem
soucasné bere na védomi automatické chovani
radiostanice. Nasledné standardni kroky prela-
déni jiz probihaji zcela automaticky. Tato auto-
maticka sekvence se liSi pro pfipad zmény stuhy
v analogovém provozu nebo pro prepnuti z/do
analogového na digitalni GSM-R provoz. Rozhod-
nuti, kterym konkrétni posloupnost krokl bude
spusténa, je pevné vlozeno do programu CAB
radia a odviji se od prikazu signalizovanym pfi-
slusnym radiovnikem u traté.

Pro preladéni stuhy v ramci analogového pro-
vozu probéhne po jejim spusténi tlacitkem OK
tato sekvence:




NOVINKA £3

* Nastaveni nového stuhového kanalu pro dalsi
jizdu podle radiovniku; Vyvolani D-Testu na dis-
pecera nebo strojvedouci podle Useku traté;
Kontrola vysledku D-Testu (akusticka vystraha
strojvedoucimu v pfipadé netispéSného
D-Testu); V pripadé uspésného D-Testu navrat
do zakladni obrazovky ANALOG.

* Pfiprechodu z GSM-R do analogového provozu
zacina zde jiz uvedena sekvence. Prepnutim
do ANALOG provozu a dale pokracuje shodné
jako pfi preladéni stuhy.

* Pro prechod z analogového do GSM-R
provozu vykonava automaticka sekvence
tyto kroky: Prepnuti do reZimu GSM-R;
Registraci v siti GSM-R; Dotaz na stav vozidla
PRIHLASEN/ODHLASEN; Navrat do zakladni
obrazovky GSM-R.

Veskeré automaticky probihajici kroky jsou
pribézné strojvedoucimu vizualizovany stan-
dardni grafikou na displeji, shodnou jako pfi ruc-
nim provadéni preladéni. To znamena, ze pro
obsluhu nejde o nic nového.

N Automaticky prechod
zdigitdlniho GSM-R provozu
na analogovy TRS

\ Automatické preladéni CAB
radia na trati s analogovym
pokrytim TRS
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N Automatické provedeni
D-Testu

V pripadé, Ze néktera z uvedenych automatic-
kych sekvenci v kterémkoli kroku selze, je auto-
maticky rezim ukoncen a strojvedouci vyzvan
ke standardnimu ru¢nimu preladéni CAB radia.

Na zavér je nutno upozornit na dilezity
fakt, Ze tento systém neni teritoridlné univer-
zalni, protoze nepracuje nad databazi mapo-
vych podkladt. Jednotlivé body preladéni a pfi-
slusné reakce na jejich prikazy je nutné na trati
zamérit a nasledné zapracovat primo do pro-
gramu radiostanice. Nejedna se tedy o bézné

dostupnou verzi firmwaru CAB radia FXM20.
Avsak pro firmy zajistujici dopravni obsluznost
regionalnich trati podle ustaleného jizdniho
radu, kdy se jedna o takzvany cyklicky provoz,
je tato doplrikova funkce jisté zajimavym namé-
tem pro snizeni zatéZe strojvedoucich rutinnimi
Ukony pfi vykonu sluzby. Tento predpoklad
potvrzuji velmi priznivé ohlasy od strojvedou-
cich, ktefri se s timto systémem méli moznost
seznamit na trati jiz zmifiované Svestkové drahy
spolecnosti AZD.




AKTIVITY->

DOZ Plzen - Cheb

I SAK
A e

TEXT: ING. VLASTIMIL POLACH PH.D. | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V posledni dobé prosla Zeleznic¢ni trat z Plzné do Chebu vyraznou modernizaci. Kromé
vylepsSeni a zdokonaleni stani¢nich zabezpecovacich zarizeni bylo v rdmci stavby
jednotného evropského vlakového zabezpecovaciho systému ETCS instalovano
Automatické stavéni vlakovych cest (ASVC) a v Centralnim dispecerském pracovisti
Praha (CDP Praha) bylo poprvé realizovano inovované dispecerské obsluzné pracovisté.
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\ List GVD a GEK v GTN
na pracovisti tratového
dispecera DOZ Plzeri - Cheb

V roce 1967 bylo uvedeno do provozu dalkové
ovladani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ)
na 106 km dlouhé traté Plzer - Cheb. Slo o prvni,
a na dlouhou dobu jediné DOZ v byvalém Ces-
koslovensku. Pracovisté dispecer fidicich pro-
voz bylo zfizeno v Plzni. Soucasti takzvaného
Ustfedniho stavédla DOZZ (pozn. red.: tehdy uZi-
vand zkratka) bylo i pracovisté sménného inze-
nyra, ktery se staral o provoz zabezpecovaciho
zarizeni (pozn. red.: predchidce dnesniho dis-
pecera Zelezni¢ni dopravni cesty). Trat byla tak-
fka celd jednokolejna, dvé koleje se nachazely
pouze v Usecich Plzen-Jizni Pfedmésti - Kozo-
lupy a Lipova u Chebu - Cheb. Na trati byl insta-
lovan ¢tyrznaky automaticky blok, ktery byl
v roce 1998 upraven na trojznaky. Od roku 2007
byla postupné nahrazovéna jednotliva sovétska
reléova stani¢ni zabezpecovaci zafizeni novymi
elektronickymi stavédly ESA. Dvoukolejna trat
byla prodlouzena o Usek Kozolupy - Priovany,
coz vedlo ke zruSeni stanice Plesnice, a souc¢asné
byla, vzhledem k prodlouZzeni stanice Lipova
u Chebu, zrusena stanice Salajna. Od roku 2011
byla jiz cela trat s DOZ a Graficko-technologic-
kou nadstavbou (GTN) provozovana v elektro-
nické verzi. V roce 2019 bylo ovladani z Plzné
preneseno do CDP Praha a doplnéno do dispe-
Cerského salu 3C. Z tohoto séalu bude v defini-
tivni podobé fizen provoz na trati mezi Berou-
nem, Plzni a Chebem.

V roce 2021 doslo v rdmci stavby ETCS také
k aktivaci ASVC a inovaci dispecerského obsluz-
ného pracovisté.

HED
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r—
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AKTIVITY>

Dispecerska pracovisté DOZ pro trat Plzen -
Cheb jsou umisténa v CDP Praha, v jiz zminé-
ném sale 3C, odkud se fidi provoz na trati Beroun
- Plzefi - Cheb. Usek Plzen - Cheb Fidi dva tratovi
dispecefi a o informacni systémy pro cestujici
se stard jeden operator Zeleznic¢ni dopravy. Jed-
notlivé stanice maji dispecefi rozdéleny zhruba
na polovinu. Jeden ovlada stanice Plzen-Krimice,
Kozolupy, Priovany, Vranov u Stfibra, Stfibro,
Milikov, Svojsin, OSelin a Pavlovice. Druhy dispe-
¢er ovlada stanice Brod nad Tichou, Plana u Mari-
anskych Lazni, Chodova Pland, Marianské Lazné,
Valy u Maridnskych Lazni, Ldzné Kynzvart, Dolni
Zandov a Lipova u Chebu. Stanice Cheb bude
po ukonceni pravé probihajici modernizace pfi-
pojena k DOZ Plzer - Cheb a fizena z CDP Praha.

DOZ zahrnuje ovladani dvanacti stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni ESA pro celkem sedm-
nact stanic. Nékteré stanice totiz nemaji vlastni
technologické jadro stavédla. Maji pouze pro-
vadéci ¢ast, zatimco jejich bezpecné jadro sta-
védla je umisténo jinde a sdileno pro vice stanic.
VSechny stanice jsou vybaveny Automatickou vol-
bou funkce (AVF) pro automatické vkladani cisel
vlakull (od Chebu, Bec¢ova nad Teplou, Tachova,
Boru, BezdruZzic) a pro ASVC. Na trati je instalo-
van trojznaky automaticky blok ABE-1 s kole-
jovymi obvody. Pocitace naprav jsou pouzity
ve stanicich na vedlejSich kolejich. Radioblokova
centrala ETCS je pro cely Usek Plzen-Kfimice -
Lipova u Chebu jedna. Pracovisté pohotovost-
niho vypravciho (PPV) pro Usek Plzen-Krimice -
Lipova u Chebu je umisténo v Chebu. Zalusténa
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trat Priovany - BezdruZice, ktera je provozovana
podle predpisu pro zjednodusené fizeni drazni
dopravy (D3), mé dirigujiciho dispecera v Plzni,
zatimco pro dalsi zaGsténou trat D3 Marianské
Lazné - Karlovy Vary dolni nadrazi je sidlem diri-
gujiciho dispecera Becov nad Teplou. Jizdy vlak
na/z traté D3 ze stanic v DOZ jsou zabezpeceny
tratovym souhlasem TS D3, kde dirigujici dispe-
Cer pro jizdu vlaku obsluhuje tlacitka TS na svém
pracovisti. Sjednani téchto jizd probiha po spl-
néni prfedepsanych podminek datovou komu-
nikaci v aplikaci GTN na zakladé odsouhlaseni
predvidaného odjezdu.

0d podzimu 2020 byl provadén upgrade soft-
warovych verzi stani¢nich zabezpecovacich

zafizeni v jednotlivych stanicich na verzi
021cd21a a na pocatku ledna 2021 byly dispe-
cerské zadavaci pocitace vybaveny verzi SW
021cd22a. Pravé tato verze softwaru umoznila
poprvé na siti Spravy Zeleznic instalovat inovo-
vané dispecerské pracovisté se Sirokouhlymi 32”
monitory. Motivaci ke zvétSeni plochy pro zob-
razeni reliéfu kolejisté Jednotného obsluzného
pracovisté (JOP) bylo slouceni ovladacich prvku
aindikaci zabezpecovacich zafizeni JOP a HMI
ETCS (pozn. red.: graficko-uZivatelské rozhrani
ETCS), které vyvolalo nutnost dosazeni jejich
komfortni viditelnosti a prehlednosti i v roz-
sahlé fizené oblasti DOZ, pripadné ve vétsich sta-
nicich a Zelezni¢nich uzlech. Soucasné s tim bylo

N Indikace ASVC v JOP, Cervené
teckovani - vlakova cesta
nebude postavena, Zluté
teckovdni - vlakovad cesta
vyckava na splnéni podminek
pro automatické postaveni

\ Ridici sal CDP Praha pro DOZ
Beroun - Plzen - Cheb




\ Sirokouhly dotykovy termindl
sdélovaciho zarizeni

integrovano zobrazeni technologickych stranek
zabezpecovaciho zafizeni pfimo do plochy reliéfu
kolejisté. Dispecersky zadavaci pocitac tak ma jen
dva monitory s reliéfem kolejisté fizené oblasti
DOZ a zadny technologicky monitor. Nova verze
softwaru dispecerského zadavaciho pocitace dis-
ponuje rozsifrenymi funkcemi a indikacemi cen-
nymi predevsim pfi DOZ: rychlé prepinani detaill
jednotlivych stanic mysi pomoci tlacitek pod
technologickymi strankami, soubézné zobra-
zeni dvou sekci - stavy technologie a rizikové
stranky naraz a tlacitky technologickych stranek
pro snadné prepinani stranek stavli technolo-
gie, véetné stranky HMI ETCS. Grafika reliéfu kole-
jisté vyuziva novych pohlednéjsich fontd, navic
lze jiny font pouzit pro zobrazeni prehledového
reliéfu a jiny pro detail stanice. Pro dokonalejsi
prehlednost je vybrany prvek zabezpecovaciho
zafizeni nové uveden svym ndzvem a nazvem sta-
nice v horni listé menu. Nové je v reliéfu kolejisté
dostupna takeé lupa, coz je zobrazeni vybraného
detailniho reliéfu stanice bez ztraty prehledo-
vého reliéfu celé DOZ. Volba obsluznych funkci

AKTIVITY>

je pfitom umoznéna jak z prehledového, tak

z detailniho reliéfu, a to i kombinované. Zajima-
vou vlastnosti téchto monitor(l je automaticka
regulace jasu a ostrosti obrazu v zavislosti na
svételnych podminkach daného pracovisté. Sou-
¢astiinovace dispecerského pracovisté je také
pouziti nového Sirokouhlého dotykového termi-
nalu pro sdélovaci zafizeni. VSechny tyto inovace
vyznamné pfispivaji k vy$simu obsluznému kom-
fortu dopravnich zaméstnancu na tratich s dalko-
vym ovladanim zabezpecovaciho zafizeni.

Na pracovisti tratového dispecera je umistén
jesté treti 32” Sirokouhly monitor pro provozni
aplikaci GTN s ASVC. Ten je rozdélen pomyslné
na poloviny, kde vlevo jsou zobrazeny Listy GVD
(pozn. red.: Grafikon viakové dopravy) jednotlivych
trati fizené oblasti a vpravo je umistén zjednodu-
Seny reliéf kolejisté GEK (pozn. red.: Grafickad edi-
tace koleji) pro editaci planovanych koleji pri ASVC.
Funkce ASVC je spusténa na celém Useku ve vech
sedmndcti stanicich, véetné automatizovaného
vyjezdu vlaku z fizené oblasti do Plzné, Chebu,
Tachova a Boru.
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Na trati Plzen - Cheb je nasazena také nova
verze GTNv5.7, kterd pfinasi inovace zejména
pro ASVC. Mezi nejvyznamnéjsi novinky patfi
zavedeni geografické inicializace genero-
vani Automatické volby funkce vlakové cesty
(AVF VC), coZ znamena, Ze pfi obsazeni defi-
novaného prvku zabezpecovaciho zafizeni
(takzvaného geobodu) je vlakem vygenero-
van povel k automatickému postaveni vla-
kové cesty. Toho se vyuziva zejména pro vjez-
dové vlakové cesty na tratich s vyznamnymi
sklony, kde vlaky mohou kratit jizdni dobu. A to
jak pfi jizdé po spadu, tak i pfi jizdé lehkého
vlaku s lokomotivou velkého vykonu do stou-
pani. Vlakovou cestu takovym vlakiim je proto
potreba pro jejich bezproblémovou jizdu posta-
vit dfive, nez uvazoval jizdni fad vlaku aktuali-
zovany dynamickymi pohybovymi informacemi.
Stavéni vlakové cesty je tak nové zpfesfiovano
skute¢nou polohou vlaku na dopravni cesté.
Jako geografické inicializa¢ni body lze pro ASVC
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nakonfigurovat kterykoliv prvek zabezpecova-
ciho zafizeni se stavovou detekci pfitomnosti
vlaku, zddné nové prvky do kolejisté se doda-
tecné nedoplnuji. Na trati Plzer - Cheb jsou
takzvané geobody vyuzivany v Useku Plzen-
-Kfimice - Kozolupy - Priovany - Vranov u Stfi-
bra a v Gseku Dolni Zandov - Lipova u Chebu -
Cheb.

Dalsi vyznamnou inovaci je zavedeni detekce
infrastrukturnich konfliktd. Detekce dopravnich
konfliktd vlakd byly rozsireny o kontrolu délky
vlaku jak vaci délce koleje, tak délce nastupi-
$té a také o kontrolu, zda vlak zastavujici pro
nastup a vystup cestujicich ma planovanou
kolej s nastupistém. GTN tyto konflikty indikuje
v Listu GVD. Za jejich odstranéni nastavenim jiné
koleje v GEK pfi ASVC zodpovida tratovy dispe-
cer. VSechny tyto kontrolni funkce jsou uzite¢né
nejen na trati Plzen - Cheb, kde je vzhledem
k délkdam nakladnich vlakll fada dvoukolej-
nych vyhyben s kratkymi kolejemi. Také na této

/N Technologické stranky zabez-
pecovaciho zafizeni integrované
v monitoru kolejisté JOP



\ Pracovisté tratového
dispecera s JOP a GTN
na 32" monitorech

trati dochazi ke krizovani vlakd osobni dopravy
ve stanicich, kde nékteré z téchto vlakui zasta-
vuji jen z dopravnich ddvodd. Tim GTN pFispiva
k prehlednosti situace a ujisténi tratovych dispe-
Cerd, Ze uvazované krizovani probéhne na sprav-
nych kolejich.

Ve stanicich Kozolupy, Svojsin a Plana u Ma-
rianskych Lazni je nové také aktivovan automa-
ticky obrat vlakd. Obrat vlaku fizeny z GTN spo-
¢iva v automatickém zaniku vlaku (smazani ¢isla
vlaku v JOP) po jeho pfijezdu do cilové stanice
a v automatickém vzniku vlaku (vloZeni cisla
vlaku do JOP) ve vychozi stanici. Dosavadni
manualni sparovani konciciho a vychoziho vlaku
bylo nahrazeno inteligenci pro automatické
urceni vhodného obratového vlaku (validni data
z operativni Urovné fizeni nejsou dostupna).
Planovany automaticky obrat vlaku je indi-
kovan v Listu GVD dopravnimu zaméstnanci

LR

AKTIVITY>

dostatecné predem. Jestlize tento obrat nema
byt realizovan, muze ho tratovy dispecer snadno
zru$it nebo zménit. Konfigurace automatic-
kého obratu vlaku navic umozruje omezit auto-
matické sparovani vlakul jen na vybrany smér
jizdy. Automaticky obrat vlaku neni zavisly

na ASVC, funkce pro automaticky obrat vlaku je
dostupna ve vSech fizenych oblastech GTN, kde
jsou v zabezpecovacim zafizeni implemento-
vany AVF.

Trat Plzefi - Cheb, ktera se v nasi republice his-
toricky pysni pfidomkem ,prvni trat s dalkovym
ovladanim zabezpecovaciho zafizeni, ziskala
v roce 2021 nové technické vybaveni v podobé
moderniho dispecerského pracovisté DOZ, vyssi
stupen automatizace nasazenim automatického
stavéni vlakovych cest a automatického obratu
vlakd, a také vyssi stupen zabezpeceni diky insta-
laci ETCS L2.
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Usek druhého koridoru

7 Petrovic u Karvme do Breclaw
je vybaven ETCS

. II.-‘. "

TEXT: S VYUZITIM TISKOVE ZPRAVY SPRAVY ZELEZNIC | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Spole¢nost AZD dokonéila pro Spravu Zeleznic instalaci evropského zabezpecovace
ETCS na tratovém Useku z Petrovic u Karviné do Breclavi. Na ¢eské zeleznicni siti diky d!—

tomu pribylo dalsich 204 kilometr trati, které jsou vybaveny modernim systémem =
zabezpeceni. Stavebni prace zacaly v poloviné roku 2017 a trvaly tfi a pul roku. 4
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\ Ridici sl v CDP Pferov pro
trat Ostrava-Svinov - Petrovice

u Karviné

4 mEkmi TARWEY

WaNLAsL WIER
WOTY 4 E

N ejmodernéjsim systémem zabezpeceni byly
vybaveny tfi tratové dseky: z Petrovic u Kar-
viné do Bohumina (14 km), z Bohumina do Pre-
rova (92 km) a z Prerova po Breclav (98 km). Cel-
kem jde tedy 0 204 km trati, které byly jiz dfive
kompletné pokryty mobilni radiovou siti GSM-R.
Ta spolu s ETCS vytvari kompaktni celek, ktery
bude vyuzitelny v celé evropské siti.

Zavedeni jednotného evropského systému
vyzadovalo technické Upravy na centralnim dis-
pecerském pracovisti v Prerové, ze kterého je
fizena rozsahla oblast v popsaném Useku dru-
hého tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Zarizeni
pracuje s takzvanymi pevnymi balizami, umis-
ténymi v kolejisti. Ty slouzi jako referen¢ni bod

AKTIVITY>

presné lokalizace pozice vozidla tak, aby vlakovy
zabezpecovac naprosto presné urcil misto, kde se
vlak nachazi.

Pokud snimace na spodni ¢asti vozidla balizu
zaznamenaji, mobilni ¢ast ETCS umisténa
ve vozidle zajisti, aby tato informace byla pro-
stfednictvim mobilni radiové sité GSM-R zaslana
radioblokové centrale RBC. Ta posila strojve-
doucimu informaci o povolené rychlosti a dalsi
nezbytné pokyny. Mobilni ¢ast systému ETCS
pak stanovi idealni rychlostni kfivku a zajisti bez-
pecny dohled nad rychlosti vozidla, v pripadé
nutnosti ho dokaze zastavit. Diky kontinualnimu
radiovému spojeni je strojvedouci neustale kont-
rolovan, zda dodrzuje vSechny pokyny.

e
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TEXT: ING. MARTIN ZATLOUKAL | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Tratovy Usek z Valasského Mezirici do Hustopeci nad Becvou na dvoukolejné trati z Horni Lidce ==
do Hranic na Moravé byl jako dalsi v poradi vybran k modernizaci a zvysSeni tratové rychlosti.
Pujde predevsim o rekonstrukci Zzelezni¢ni stanice Lhotka nad Becvou a prilehlych tratovych -
useku. Soucasti obnovy je také dodavka nového zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. e
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zeni ESA 44 je umis-
téna v rekonstruovanych
h ravni

17 je také
) zalohované

Jednotné obsluzné
pracovisté. Prenos ¢isel
vlakd je obousmérne
propojen s provozni apli-
kaci Graficko-technolo-
gické nadstavby Lhotka

ou s funkef
automatického vedeni
dopravni dokumentace
a vkladani ¢isel vlak.

i
elezni¢ni stanice Lhotka nad Bec¢vou byla

donedavna vybavena technicky zastaralym
reléovym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim
AZD 71 s ¢islicovou volbou se svételnymi navés-
tidly, elektromotorickymi prestavniky a zjistova-
nim volnosti Useku pomoci kolejovych obvodd.
Protoze toto zafizeni nelze bez zdsadnich Uprav
zaclenit do systému dalkového ovladani zabez-
pecovaciho zafizeni (DOZ) a jednotného evrop-
ského vlakového zabezpecovaciho systému
ETCS, Sprava Zeleznic pristoupila k nasazeni sta-
ni¢niho zabezpecovaciho zafizeni elektronického
typu. Tratovy Gsek Lhotka nad Be¢vou - Husto-
pece nad Becvou byl doposud vybaven tratovym
zafizenim typu AB3-82 se tfemi oddily v obou
smérech s vystroji navéstnich bodi na trati. Usek
Valasské Mezific¢i - Lhotka nad Becvou, ktery byl
rozdéleny na dva tratové Useky s vystroji na trati,
byl zabezpecen zafizenim typu AB3-74.

Z ddvodu rekonstrukce budovy ve stanici
Lhotka nad Becvou bylo pred zahajenim stavby
nutné zrusit stavajici zabezpecovaci zafizeni
a prenést dopravni kancelar do provizornich
prostor. Po dobu rekonstrukce budovy, a také
do doby aktivovani definitivniho zabezpecova-
ciho zafizeni bylo uvedeno do provozu provi-
zorni mobilni zabezpecovaci zafizeni s kontro-
lou volnosti kolejovych tsekd pomoci pocitaci
naprav ACS2000 s provizornim uvazanim stanice

AKTIVITY>

na prilehlé tratové Useky. V prenesené dopravni
kancelafi bylo do provozu uvedeno doéasné pro-
vizorni Jednotné obsluzné pracovisté (JOP).

V souladu s pozadavky dopravni technologie,
platnych norem a predpis(, véetné zaméru
budouciho zavedeni systému DOZ a ETCS, bylo
v Zelezni¢ni stanici Lhotka nad Becvou vybu-
dovano nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie - elektronické stavédlo typu ESA 44
s panely EIP (Electronic interface panel), mistné
ovladané z JOP v dopravni kancelafi ve Lhotce
nad Becvou. Venkovni prvky tvofi kolejové
obvody typu KOAL, které jsou doplnény poci-
taci ndprav typu Frauscher ACS2000, dale elek-
tromotorické prestavniky a svételna navéstidla
s rychlostni navéstni soustavou. S pozadavky
na odolnost kolejovych obvod vici rusivym
prouddm jsou zfizeny kolejové obvody 275 Hz
se stykovymi transformatory DT 075. Pro tra-
tové kolejové obvody, jejichz vystroj je také sou-
stfedéna ve stavédlové Ustfedné Zelezni¢ni sta-
nice Lhotka nad Becvou, jsou pouzity kolejové
obvody se signalni frekvenci v kmitoctovém
pasmu 75 Hz. Pfenos kédu narodniho vlakového
zabezpecovace (zafizeni tfidy B) je zrealizovan
v hlavnich stani¢nich kolejich 1 a 2 a v predjizd-
nych kolejich 3 a 4.V méné pojizdénych cas-
tech kolejisté je pouzito pocitact naprav s funk-
cionalitou Vystraha pfi nedovoleném projeti
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navéstidla (VNPN), odvozenou od jizdy pres sni-
mace pocitacli naprav. Do stanice je na obou
zhlavich zausténa vlecka spolecnosti DEZA
Valasské Mezifici, kterd je vybavena reléovym
zarizenim WSSB. Vazba stani¢niho zabezpeco-
vaciho zafizeni ESA 44 - WSSB je realizovana
prostfednictvim softwarové funkce fiktivnich
pomocnych stavédel. Vazebni obvody s vleckou
DEZA respektuji stavajici zplsob obsluhy modi-
fikovany na novy stav kolejisté ve stanici Lhotka

| 36 | REPORTERAZD » 2/2021

nad Becvou. Technologie stani¢niho zabezpeco-
vaciho zafizeni ESA 44 je umisténa v rekonstru-
ovanych mistnostech vypravni budovy, v niz je
také instalovano zalohované Jednotné obsluzné
pracovisté. Prenos Cisel vlakd v JOP je obou-
smérné propojen s provozni aplikaci Graficko-
-technologické nadstavby (GTN) Lhotka nad Be¢-
vou s funkci automatického vedeni dopravni
dokumentace a vkladani ¢isel vlak(. GTN je pro
datové sjednavani jizd vlak( mezi vypravéimi

/N Monitor pocitace udrzby

£ Panely EIP

\/ Monitor kamerového systému




sousednich stanic propojena se stavajicimi pro-
voznimi aplikacemi sousednich stanic Elektro-
nickym dopravnim denikem (EDD).
Ve stanici bylo dale vybudovano nové pre-
jezdové zabezpecovaci zafizeni typu PZZ-RE
s vystrazniky a celymi hlinikovymi zavorami
s technologii umisténou v betonovém domku
u prejezdu. Prejezd je vybaven funkcionalitou
KESA, tedy automatickym nouzovym otevienim
prejezdu pfi vyhodnoceni nezaddouci vystrahy.
Soucasti dodavky nového zabezpecovaciho
zafizeni jsou i nova tratova zabezpecovaci zafi-
zeni, elektronické autobloky ABE-1 verze 3.7
s vyuZitim dvoupasovych kolejovych obvodi
KOA-1 s napéjeci frekvenci 75 Hz. Mezistanic¢ni
Usek Lhotka nad Beévou - Valasské Mezifici
je nové rozdélen na tfi kolejové Useky v kazdé
koleji. Mezistani¢ni Usek Hustopece nad Be¢vou
- Lhotka nad Becvou zUstal se tfemi prostoro-
vymi oddily v kazdé koleji. Ridici irovné obou
tratovych zabezpecovacich zafizeni jsou umis-
tény ve stavédlové Ustfedné ve Lhotce nad Bec-
vou. V obou sousednich stanicich byla provedena
Uvazka elektronického autobloku na stavajici
reléové zabezpecovaci zafizeni AZD 71. Komu-
nikace fidici Urovné ve Lhotce nad Becvou
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a podfizenych Urovni v pfilehlych stanicich je
feSena po novém optickém kabelu. V Gseku Hus-
topece nad Becvou - Lhotka nad Becvou se
nachazi krizeni trati s G¢elovou komunikaci, kde
bylo vybudovano nové prejezdové zabezpeco-
vaci zafizeni s vystrazniky a celymi hlinikovymi
zavorami PZA100 typu PZZ-RE s elektronickymi
doplriky. Indikace a nouzové ovladani prejezdu
jsou soustredény do nového stani¢niho zabezpe-
Covaciho zafizeni ve Lhotce nad Be¢vou a vazby
jsou prenaseny po metalickém vedeni. Celé
zabezpecovaci zafizeni je standardné vybaveno
stavovou a mé¥ici diagnostikou pro monitoring
¢innosti a online pfenosem dat.

Pro lepsi orientaci cestujicich byl ve stanici
Lhotka nad Bec¢vou vybudovan i novy rozhla-
sovy a informacni systém v IP provedeni. Dale
bylo instalovano nové sdélovaci a pfenosové
zafizeni, stani¢ni hodiny, autonomni samocinny
hasici systém, elektronicky zabezpecovaci sys-
tém a dalsi infrastruktura pro bezpecny provoz
a zkvalitnéni zelezni¢ni dopravy pro cestujici
verejnost. Stanice Lhotka nad Becvou se stani¢-
nim zabezpecovacim zafizenim ESA 44 je nyni
pfipravena pro zapojeni k dalkovému ovladani
zabezpecovaciho zafizeni a vybaveni ETCS.

.
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/7 VvV 7/

se blizi do finale

TEXT: ING. MICHAL BOLEK | FOTO: ARCHIV AZD

Milnikem pro polské aktivity spoleénosti AZD se stal 21. srpen 2018, kdy byla v Poznani
podepsana smlouva s polskym narodnim manazerem infrastruktury PKP PLK o realizaci
zakazky s nazvem Modernizace zabezpecovaciho a telekomunikacniho zafizeni v tseku
Poznan - Wronki. VysoutéZzena hodnota zakazky byla 148,6 mil. zt (891,9 mil. Kc).
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< Instalace krakorce
ve stanici Szamotuty

\ Vlak pod krakorcem,
tedy pod nosnym prvkem
pro Zeleznicni navéstidla
ve stanici Kiekrz

Préce na realizaci stavby se rozbéhly okamzité,
protoZe terminy pozadované ve smlouveé byly
velmi kratké. Projektu se za spole¢nost AZD ujal
Montazni zavod Kolin, ktery musel vSe koordino-
vat s dalSimi dvéma bézicimi stavebnimi projekty
modernizace traté provadéné polskymi firmami
Trakcja a Budimex. Mezi zavazky spole¢nosti AZD
patfi také doc¢asné zabezpeceni zeleznicniho pro-
vozu po dobu konani vyluk pozadovanych zmi-
nénymi stavebnimi firmami. A to byla pro nase
projektanty vyzva, protoze vse pro doc¢asné
zabezpeceni provozu v prvni fazi vyluk muselo
byt pfipraveno pred ubéhnutim trimési¢niho
casového limitu uréeného pro dokonéeni vsech
projekénich praci.

AKTIVITY>
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Realizace narocné zakazky by méla ESA 44-PL ve stanicich Poznan Wola, Kiekrz,
byt dokonéena v tomto roce. Zalezi vSak Rokietnica a Szamotuty a zabezpeceny jsou
i na postupu praci zde uz zminénych soubéz- tratové Useky a prejezdy mezi témito stani-
nych stavebnich projektd. V sou¢asné dobé cemi. Centrum dalkového fizeni LCS Poznan
jejizinstalovano plné elektronické stavédlo Gtéwny Ill je jiz také technicky pfipraveno
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A Jednotné obsluZné pracovisté AZD
ve stanici Szamotuty ve vystavbé

\ Prévé instalované Jednotné
obsluzné pracovisté ve stanici Kiekrz




/N Prestavniky typu EP 649
z produkce AZD

N Stavédlovd ustfedna
ve stanici Szamotuty

a jeho aktivace je naplanovana spolecné s akti-
vaci stavéd|a ve stanici Wronki. Celkové v ramci
projektu doda spoleénost AZD staniéni zabezpe-
Covaci zafizeni ESA 44-PL do celkem 6 Zeleznic-
nich stanic a integrované tratové zabezpecovaci

o

zafizeni bude zabezpecovat dopravu na celkem
50 km zelezniéni traté. Ceské technologie budou
ovladat celkové 104 elektromotorickych pre-
stavniki typu EP 649 a 270 navéstidel, vSe

z produkce AZD.
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Udrzba —
restriktivnich kamerovych systému
o= T I |

TEXT: ING. LADISLAV BALSAN | FOTO: ARCHIV AZD al_ &

Koncentrace dopravy a agresivita fidi¢li jsou dva hlavni faktory, pro¢ dochazi ke zvysené
poptavce restriktivnich dopravnich systémt ze stran obci a mést. Konkrétné jde

o zarizeni pro méreni Usekové rychlosti a okamzité rychlosti. Zasadné se totiz podili

na vyssi bezpecnosti, dodrzovani rychlosti a omezeni prijezdi kfizovatkami na cervenou. iu -
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Vzhledem ke specific-
kym poZadavkiim nékte-
rych lokalit je nutné pro-
vadét béznou udrzbu

pfi no¢nich sménéch,
anebo pouze o viken-
dech, coz vede ke zvy-
Sené pracovni zatezi
servisnich technikd.

Dostupnost restriktivnich dopravnich systémd,
spolecné s jejich spolehlivosti a propraco-
vanym systémem automatického fizeni, véetné
vymahani pokut ve spisové agendé a relativné
snadnou obsluhou, je hlavnim motivem zajmu
zékaznikd, ktefi vyuzivaji téchto technologii.

Technologie MUR - méreni Gisekové
rychlosti
Oproti rychlomériim okamzité rychlosti jako jsou
napfriklad radary, indukéni smycky nebo lidary,
které méfi rychlost vozidla v jednom misté, tech-
nologie MUR méfi primérnou rychlost vozidel
v celém hlidaném Useku. Déje se tak diky kame-
ram, které zachyti prlijezd vozidla na zacatku
a konci méreného Useku a systém nasledné
vyhodnoti priimérnou rychlost vozidla. Systém je
navic certifikovan pro pfimé vymahani prestupka.
Detekce probiha v pfesné definovaném Useku,
ktery je geodeticky zaméren. Vlastni méfic se
sklada z radarové hlavy integrované v dohle-
dové kamere, infrapfisvitl, které se pouzivaji pri
snizenych podminkach viditelnosti, jako je tma
a mlha, a vlastniho rozvadéce, kde jsou umis-
tény viechny dulezité prvky technologie MUR.
Jde o datovou a napajeci ¢ast a dalsi. Datové pro-
pojeni s datovym serverem je mozné realizovat
nékolika zplsoby: klasickym propojenim metalic-
kym datovym kabelem, optickym kabelem anebo
pres vysokorychlostni LTE modem.
VSechny prvky systému jsou umistény vysoko
na sloupu, aby bylo zabranéno neopravnéné

AKTIVITY>

manipulaci a vandalismu. Kamery mohou byt
v pfipadé nutnosti umistény na vyloznicich nad
pfislusnymi jizdnimi pruhy, ¢imz se zajisti lepSi
viditelnost na projizdéjici automobily.

V nékterych aplikacich je méreni isekové rych-
losti doplnéné o indukéni smycky ve vozovce pro
zajisténi presné statistiky poctu projizdéjicich
vozidel.

ProtoZe technologie MUR vyuziva pro méfeni
pramérné rychlosti automobill délky usek,
na rozdil od technologii MOR méficich okamzitou
rychlost, umozriuje moznost zklidnéni dopravy
na dlouhé vzdalenosti. Oba systémy, tedy MUR
a MOR, je mozno kombinovat, a to z dlivodu
zajisténi kontinuity méreni a Upravy rychlosti.
Odpada tak jev rychlé jizdy a nenadalého inten-
zivniho brzdéni.

Technologie MOR - méreni okamzité
rychlosti
Rychlost se v tomto pripadé méri za pomoci nein-
vazivniho radarového senzoru. Tento typ méfeni
rychlosti je vhodné pouzit v téch mistech, kde
je zapotrebi bodova ochrana komunikace, jako
jsou napriklad skoly, sportovisté, prechody pro
chodce nebo neprehledné uzké useky. Radary
také ta, co od néj odjizdéji. | tento systém je certi-
fikovan pro pfimé vymahani prestupkd.
Technické rfeseni je obdobné jako u Usekového
méreni MUR jen s tim rozdilem, Ze vlastni méfici
bod je pouze jeden.
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Servis MUR a MOR

Pro kazdého zdkaznika je dulezité, aby systémy
pracovaly spolehlivé. Nestaci systémy pouze
instalovat, ale je potfeba nasledné provadét
jejich kvalitni servis. Ten je spole¢nosti AZD zajis-
tovan prostrednictvim divize Automatizace sil-
ni¢ni techniky (DAST) napriklad v Turnové, Malé
Skale, Ktové, Ri¢anech a okoli, Strazi nad Ohfi,
Vysokém Mytu, dalni¢nim tunelu Valik, tunelo-
vém komplexu Blanka, kamerovém telematic-
kém dohledovém systému (KTDS) v Praze, Zno-
jmé, Svitavach a dal3ich lokalitach.

Na uvedenych mistech provadi spole¢nost
AZD kazdy mésic standardni a ¢tvrtletné expertni
servis. Standardni obsahuje ¢isténi ¢innych
ploch kamer a infracervenych prisvit(, kontrolu
kabelaze a spravného uchyceni detek¢nich zafi-
zeni, provéreni prenesenych dat po datovych
trasach (modemy) a prekontrolovani referenc-
nich ¢ar. Expertni servis obsahuje kontrolu ¢in-
nosti pfenosu dat a serverové ¢innosti mezi pro-
voznimi servery a centralnim Glozistém dat, dale

| 44 | REPORTERAZD - 2/2021

komplexni provéreni funkénosti celého systému,
elektrické revize, metrologické ovéreni a dalsi
dalezité ¢innosti.

Vzhledem ke specifickym pozadavkim nékte-
rych lokalit je nutné provadét béznou udrzbu pfi
nocnich sménach, anebo pouze o vikendech, coz
vede ke zvySené pracovni zatézi servisnich tech-
nikad.

Ukazky standardni a expertni udrzby
KTDS Praha - technici AZD provadéji Gdrzbu
kazdy mésic, vzdy cely tyden v no¢nich hodi-
nach. Pro tuto specifickou ¢innost je nutné dbat
zvySené opatrnosti. Jde totiZ o exponovana
mista hlavnich dopravnich taht v Praze, jako
napfiklad Jizni spojka, Strakonicka ulice, Roz-
vadovska spojka nebo privadéce od dalnic D1,
D8, D7 a dalsi lokality. Protoze se vSechno ode-
hrava za plného provozu, kdy jsou pracovni
mista pouze oznacena ,svételnou Sipkou®, je
nutna soucinnost s prazskou Hlavni dopravni
fidici ustfednou a Policii CR.
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Tunelovy komplex Blanka - servis je plano-
van podle technologickych uzavér minimalné 2x
v mésici. Provadi se také pfi kvartalnich tyden-
nich odstavkach v ramci celkového myti tunel(.

Dalnicni tunel Valik - jde o prvni dalni¢ni
tunel s maximalni povolenou rychlosti 100 km/h,
v némz se Udrzba restriktivnich systém0 opa-
kuje 4x ro¢né. Pfi Udrzbé je dalezitd komunikace
se Strediskem spravy a Gdrzby dalnic a Policii CR
Svojkovice.

Pro dalsi lokality je udrzba reSena vzdy v ¢aso-
vém planu podle ro¢niho ¢asového harmono-
gramu, kdy se o servisni ikony déli provozni
Useky DAST Brno a DAST Praha.

Na pracovisti DAST Brno je provozovano dohle-
dové centrum provozniho stavu zafizeni restrik-
tivnich technologii MUR a MOR. Pro monitorovani
a evidenci zavad v soucasné dobé spolecnost
AZD vyuziva servisni systém JIRA.
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TEXT: ING. ZDENEK SNASEL | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Obecna definice prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni hovori o tom, Ze jde
o zarizeni urcené k zabezpeceni Groviiového
krizeni pozemni komunikace s Zeleznicni
trati. Je ovladano vétSinou automaticky
jizdou vlaku s tim, Ze se rozblikaji vystrazniky,
pripadné se spusti zavorova brevna. Jaky je
ale princip automatického ovladani prejezdu?

Fl
bl




\ Elektronicky ventilovy
kolejovy obvod

Elektronicky ventilovy kolejovy
obvod EVKO
Pfi vyvoji prejezdového zabezpecovaciho zafi-
zeni bylo nutné vyvinout komplexni kolejovy
obvod, ktery by umoznil automatické ovladani
prejezdu. DGvod bylo hned nékolik. Liniové kole-
jové obvody detekovaly jen pfitomnost a nepfi-
tomnost vozidel, nerozlisSovaly Sunt vozidla (pozn.
red.: stav, kdy ndprava vozidla propoji oba kolej-
nicové pdsy) od vlastni vnitfni poruchy, trpély
ztrdtami Suntu a musely se sezé6nné nastavovat.
Pocitace naprav naopak nedetekovaly celistvost
kolejnic, nezjistovaly volnost useki pri obnoveni
prerusené dodavky elektrické energie a nepo-
znaly smér pohybu Zeleznicnich vozidel mezi
pocitacimi body. Velké plus pocitact naprav
ovsem bylo, Ze Gdrzbu nic nenutilo udrzovat
zelezni¢ni svrsek v provozuschopném stavu, a tim
se ztracel prehled o kvalité Zelezni¢niho loZe.
Dal$im zajimavym prvkem pro ovladani pre-
jezdu byl ventilovy kolejovy obvod VUD. Pfed-
nosti tohoto obvodu bylo napajeni z jedné strany,
takZe nebylo nutné kopat kabely podél pfiblizo-
vacich useku. Mél jen tu chybu, Ze jej jednoduse
vyradila z ¢innosti kazda mistni bourka nebo
zména parametrl kolejového obvodu.

BEZPECNOST®

Novy systém EVKO nepouziva ani jeden ze zde
uvedenych principl detekce zelezni¢nich vozidel
a pritom plni vSechny normami poZzadované
funkce.

Nastaveni kolejového obvodu EVKO
Kolejovy obvod se pripoji ke kolejnicim

a po zapnuti zafizeni se automaticky nastavi.
Automatické nastaveni EVKO zajistuji pocitace
ve stojancich ventilu DCL, které jsou osazené

na zacatcich priblizovacich UsekU. Pocitace DCL
jsou napajené pouze prostrednictvim kolejnico-
vych pasu. Jejich hlavni funkci je zajisténi dosta-
te¢ného Suntového napéti na konci kolejového
obvodu a vytvoreni dynamického pracovniho sig-
nélu. Regulace parametrl se pribézné koriguje
kazdou sekundu.

Suntova citlivost

Na rozdil od predchozich typu kolejovych obvodii
nevyhodnocuje elektronicky ventilovy kolejovy
obvod EVKO absolutni droveri Suntu. Co to zna-
mena v praxi? Kolejové obvody zpravidla porov-
navaly proud kolejového obvodu bez pfitomnosti
vozidla se zkratovym proudem, ktery vozidlo
vytvofilo spojenim kolejnic. Pomoci regulacnich
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tabulek jsme museli obvod nastavit tak, aby
detekoval vozidlo, ale soucasné nedetekoval
podmacenou trat. Uspésnost detekce vozidla
byla zavisla i na Cistoté kolejnice.

EVKO ma dvé Suntové citlivosti. Prvni z nich
detekuje stojici vozidlo. Tato Suntova citlivost
je 0,12 Q a je fadové stejnd jako u jiz uvede-
nych kolejovych obvodu. Druha Suntova citli-
vost je dynamicka a ma za kol detekovat pohyb
vozidla. Jde o Suntovou citlivost vétsi nez 6 Q
na napravu pfi nejhorsich parametrech kolejisté.
Tato zvlastni detekéni vlastnost EVKO zarucuje
vysokou Suntovou citlivost i na kolejnicich zapa-
danych listim nebo narezlych. Patentovany zpU-
sob vyhodnoceni ukazal v ovérovacich provozech
a testech zafizeni na dlouho nepojizdéné trati
plnou Suntovou citlivost pfi pohybu vlaku bez
detekce ztraty Suntu.

Vyhodnoceni pohybu vozidel

EVKO sleduje zmény napéti a proudli v obou
kolejovych usecich. Na zakladé ziskanych dat umi
vyhodnotit smér pohybu a vzdalenost nejblizsi
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napravy od prejezdového zabezpecovaciho zafi-
zeni. Monitorovani pohybu vozidel umozriuje
vydavat povel k anulaci prejezdového zabezpe-
¢ovaciho zafizeni pri dostate¢ném vzdaleni vliaku
od prejezdu, anebo obnovit vystrahu pfi navratu
vlaku na prejezd.

/N Stojanek DCL

Vlivy pocasi
Pri zméné pocasi dochazi u kolejovych obvodu
k plynulym zménam svodu (pozn. red.: neZg-
douci elektrickd vodivost kolejového loZe). EVKO
koriguje zmény svodu Upravou Urovné napéti
na konci kolejového obvodu. Pro vyhodno-
ceni volnosti Useku je zména svodu nevy-
znamna, v oblasti od 1,5 Q az do nékolika mega-
ohmd. A jak je to mozné, kdyz systém vyhodnoti
i napravu s impedanci 6 Q? Jednoduse. Impe-
dance napravy je dynamicka v kratkém ¢asovém
okamziku, svod se méni pribézné v delsim ¢aso-
vém intervalu.

Starsi ventilové kolejové obvody si kazdy
odbornik pamatuje jako spolehlivy indikator
bourek. Po kazdé bource se proto jezdila vyménit



N Prabéh pracovniho
signdlu EVKO - vlak projizdi
vzdalovaci usek

N Priibéh pracovniho
signdlu EVKO - vlak projizdi
priblizovaci dsek

KD ARSI 1S 3050
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dioda. EVKO je zabezpecen proti bourkam tim,

Ze pouziva na oddéleni kolejisté a zarizeni spe-
cialné navinuté transformatory, které eliminuji
Spicky pfi plisobeni blesku. Za transformatory je
umistén retézec prepétovych ochran, ktery chrani
elektroniku EVKO proti prepéti.

Detekce celistvosti kolejnic

Protoze kolejovy obvod EVKO spada do katego-
rie paralelnich kolejovych obvod s dvojim pre-
nosem, musi zajistit bezpecnou detekci lomu
kolejnic. Systém EVKO byl nastaven tak, aby bez-
pecné detekoval sériovou impedanci kolejnic
vétsinez 5 Q. Ale pozor, pfi lomu kolejnice muize
prochazet signal i zemi! A tady pfichazi na fadu
dynamicka detekce lomu kolejnice. Pricho-
dem proudu zemi je pracovni signal vzdy zkres-
leny a na zakladé zkresleni systém EVKO dete-
kuje lom. To samé se déje pfi ztraté propojky
kolejového obvodu. Zajimavosti je, Ze pokud by
byl zemni proud pfi lomu kolejnice natolik sta-
bilni a mensi nez 5 Q (napfiklad vlivem silného
zasoleni traté) a lom kolejnice nebyl z néjakého
dlvodu systémem plné detekovan, je nadale
zarucena bezpecna detekce vozidla pfi jeho
pohybu. A to i v Useku traté oddélené dvéma
takovymi lomy. Tato vlastnost je dllezita, pro-
toze pri chybné detekci lomu kolejnice mize
dojit u kolejovych obvodu ke ztraté schopnosti
detekovat vozidlo.

Ohrozujici proud

Strasdkem konstruktérd kolejovych obvodu byl
a stale je ohrozujici proud. Co to je? Kazdy kole-
jovy obvod obsahuje vysilac a prijimac. Ohro-
Zujici proud je jednoduse receno cizi proud,

na ktery muZe reagovat pfijimac a nespravné
vyhodnotit volnost Useku. Pokud jezdily parni

BEZPECNOST®

lokomotivy, nikoho to netrapilo. Po nastupu elek-
trickych hnacich vozidel se pro kolejové obvody
zacaly pouzivat vyhrazené frekvence 75 Hz
a 275 Hz. Ani to ale postupné nestacilo a do kole-
jovych obvodU a lokomotiv odbornici doplriovali
filtry, rGzné dimyslné fazové zavislosti a kodo-
vani pracovnich signall. Dnes je navic kazda
elektricka lokomotiva vybavena pulsni regulaci,
ktera vytvari celé spektrum ohroZzujicich proudd.
EVKO ma definovanou velikost ohrozujiciho
proudu proto, aby vyhovélo podminkam normy.
Vyhodnoceni volnosti nelze z principu ovlivnit
¢innosti cizich ohrozujicich proud. Pri jizdé
vlaku nemiZe cizi proud ovlivnit zarizeni tak, aby
indikovalo, Ze vlak nejede. Naopak pfi silném
ruseni muze cizi proud zpUsobit stav, ze volny
Usek bude detekovany jako obsazeny. Hodnota
ohrozujiciho proudu uvedend v normé u EVKO
definuje pouze velikost proudu, ktera zpUsobi
nespolehlivost zafizeni, ale nezpusobi nebez-
pecny stav. OhroZujici proudy lze eliminovat
napriklad odizolovanim vedlejSich trati od trati
s elektrickou trakci.

Pracovni frekvence

Systém EVKO mUze pracovat na jedné ze tfi frek-
venci 75 Hz, 125 Hz a 275 Hz. Frekvence 75 Hz

a 275 Hz jsou na Ceskych tratich vyhrazené pro
kolejové obvody.

Diagnostika

Systém EVKO obsahuje dvé diagnostiky. Archivni
diagnostika zaznamenava prljezdy vlaku, hrubé
parametry kolejovych obvodu a Gdaje o regulaci.
Priibézna diagnostika ukazuje aktualni proudy

a napéti v kolejovém obvodu, monitoruje ¢innost
DCL a ukazuje vnitfni stavy systému. EVKO lze pfi-
pojit na BDA diagnostiku s GSM pfenosem nebo
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na diagnosticky pocita¢ DGB a nasledné lokalni
diagnosticky systém LDS.

Konstrukce

Zarizeni EVKO vzdy obsahuje dva kolejové
obvody. Vnitrni ¢ast zabira jedno patro ve sto-
janu a je umisténa v kazeté elektroniky SCHROFF.
Na DIN listé jsou dale umisténé jistici prvky, filtry
pro napdjeni a filtry do koleji. V patre relé je umis-
téno vystupni relé kategorie N typu NMS 1-2000.
Venkovni ¢ast je tvofena dvéma napajecimi sto-
janky KSLP a dvéma stojanky DCL.

V soucasné dobé mame k dispozici dva typy
EVKO. Prvni typ EVKO €. v. 703759001 obsahuje
dva kolejové Useky. Pro spravnou ¢innost
muizeme zvolit pracovni frekvenci 75 Hz, (125 Hz)
nebo 275 Hz. Maximalni garantovana délka kole-
jového obvodu je na bézném svrsku vedlejsi traté
800 metr(i. Vystupem jsou dvé relé NMS 1-2000
s bezpecnou informaci o volnosti kolejovych
obvodu A a B. Pfi poufziti na prejezdovém zabez-
pecovacim zarizeni musime pouzit pro funkci
anulace néjaky anulacni prvek, napfiklad sériovy
kolejovy obvod nebo systém ASAR, jehoz funkci
popise nasledujici clanek. Tato verze EVKO je
schvélena a ma zavadéci list.

Druhy novinkovy typ EVKO €. v. 703759002
obsahuje dva kolejové Useky. Pracovni frek-
vence je 275 Hz nebo 125 Hz. Maximalni garan-
tovana délka kolejového obvodu je na bézném
svrsku vedlejsi traté 800 metrl. Na frekvenci
125 Hz EVKO pracuje do vzdalenosti 1200 metru.
Vystupem jsou tfi relé NMS 1-2000. Prvni relé
dava bezpecénou informaci pro zapnuti vystrahy
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& Zdznam jizdy vlaku a ¢in-

nosti relé pro spousténi vystrahy
a pozitivni signalizace v lokdl-

nim diagnostickém systému

LDS.

& Elektronicky ventilovy
kolejovy obvod v technologické

skrini

g T

L

na prejezdovém zabezpecovacim zafizeni,
druhé bezpecnou informaci pro zapnuti pozi-
tivniho signalu a treti je bezpec¢nd informace

o poruse. EVKO lze poutzit pro libovolny typ pre-
jezdu PZZ-RE, PZZ-EAV, PZZ-J. Systém obslu-
huje dva priblizovaci kolejové Useky, treti Usek
leZici mezi nimi v oblasti krizeni silnice/Zelez-
nice je bez vystroje. Vyhodou nevystrojeného
Useku je moznost osettit silnici v zimnim obdobi
bez negativniho vlivu na kolejové obvody. Délka
stfedniho Gseku neni limitovana svymi rozméry.
Stredni Usek mGzeme i vynechat nebo ho natah-
nout podle Sirky vozovky na délku vétsi nez je
délka vlaku. EVKO vypocitava ve svych vnitfnich
funkcich polohu a smér jizdy vlaku v pfiblizo-
vacich usecich. V pfipadé, ze se vlak blizi k pre-
jezdu, dava povel pro spusténi vystrahy. Pokud
jede v opacném sméru, tedy smérem od pre-
jezdu, dava povel k vypnuti vystrahy. Obsazeni
stfedniho Gseku se zpracovava na zakladé smérd
pohybu vozidel v pfiblizovacich usecich. V pri-
padé, Ze jsou vSechny tfi Useky volné, dava se
povel k rozsviceni pozitivni signalizace. Navic
jsou zde zapracovany algoritmy pro jizdu nésled-
nych vlaku, dlouhodobé stani v tsecich, navrat
vlaku, odjezdy a anulace rozdéleného vlaku

BEZPECNOST®

na prejezdu a podobné. EVKO €. v. 703759002
ma za sebou Uspésny ovérovaci provoz a nyni
prochazi schvalovacim procesem.

Ovérovaci provozy
EVKO €. v. 703759001 bylo ovérovano v Ivanci-
cich, Ocelicich, Obrubcich, Podhri, Olomouci
a ve Vlysokové. EVKO €. v. 703759002 bylo ové-
fovano v Olomouci, Vysokové a na prejezdu
LO7 traté Cizkovice - Obrnice, kterou provo-
zuje spole¢nost AZD.

V pocatecni fazi ovérovacich provoz( docha-
zelo k ndhodné nespolehlivosti, konkrétné
k jednosekundovému obsazeni volnych kolejo-
vych obvodu. Pri¢inou byl modulovany trakéni
proud, ktery protékal nékolik kilometr( pres
svarené koleje a priibézné propojky z nedale-
kych elektrizovanych trati. Hodnota prabéz-
ného proudu se pohybovala fadové v desit-
kach ampér. Dochazelo k presyceni jader
transformatord a naslednému chvilkovému
obsazeni. Resenim celé situace bylo naplnéni
normy, kterd predepisuje galvanické oddéleni
elektrizované traté od traté neelektrizované.
Po preruseni toku trakéniho proudu systém
EVKO funguje bez zavad.
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s autoregulaci ASAR ¢

s

TEXT: ING. ZDENEK SNASEL | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Hlavnim tkolem anulacnich soubord je zajisténi vypinani vystrahy
na prejezdovém zabezpecovacim zarizeni. V minulosti se pro tuto
funkci pouzivaly systémy ASE. Aby tento systém pracoval spolehlivé,
bylo nutné spravné nastavit rezonancni obvod, jehoz soucasti bylo
kolejisté. A protoze kolejisté mélo proménné parametry podle
pocasi, muselo se ¢asto ménit i nastaveni systému ASE.



\ Anulaéni soubor
s autoregulaci ASAR

yvojovy tym spoleénosti AZD proto navrhl
systém ASAR jako nahradu starych doslu-
hujicich ASE soubor(i. Soubor ASAR na rozdil
od svého predchlidce ASE totiZ nevyzaduje
prvotni ani sezdnni nastaveni parametr(. Pro
vyhodnoceni jiz nepouziva rezonan¢ni obvod,
ale sleduje impedance kolejnicovych pasu. Vyho-
dou je pak potlacend nezavislost na zméné svodu
kolejového obvodu.

Pro vydani povelu pro anulaci prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni musi ASAR zazname-
nat pohyb vlaku kolem dvojice pfipojnych bodd.
Nestaci prosty Sunt, jako tomu bylo u starsiho
systému ASE. Navic pro vydani povelu k anulaci
musi dojit k uplnému vyklizeni prostoru pre-
jezdu. To znamena, Ze na prejezdu neni pfitomna
ani jedna naprava mezi stojanky. U systému ASE
tato funkce nebyla k dispozici, a pokud naprava
zajela do pasma necitlivosti mezi stojanky, sys-
tém ASE ji ,,nevidél“. Dal$im rozdilem je kategorie
kolejového obvodu. ASE byl dvojity sériovy kole-
jovy obvod, zatimco u systému ASAR jde o séri-
oparalelni kolejovy obvod, ktery navic detekuje
pritomnost lan ke kolejim (pozn. red.: celistvost,
preruseni) a lomy kolejnicovych pasti mezi sto-
janky ASAR.

i FREm
EL
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Systém ASAR lze pouZit na prejezdech jako
anulacni nebo indikacni prvek s reléovou vazbou
pro reléovy prejezd nebo i s elektronickou vazbou
bez relé na PZZ-EA.

Jeden soubor ASAR obsahuje Ctyfi dvojice
stojanku. Obslouzi az ¢tyfi samostatné koleje
v ramci reléového prejezdu nebo dvé koleje elek-
tronického PZZ-EA. ASAR muZe pracovat na elek-
trizovanych i neelektrizovanych tratich.

Systém ASAR fidi pocitac, ktery kromé funkci
pro vyhodnoceni pfitomnosti vliaku nabizi
i funkce pro ozZiveni a kontrolu celého systému
pfi montazi a aktivaci. Zobrazuje informace o pfi-
pojenych lanech ke kolejim, o jejich studenych
spojich, prerusenich, nebo naopak o funkéni
a spravné instalaci. Dale ukazuje informace
0 poctu projetych vlakl pres jednotlivé body
arozpozna prehozeni lan mezi sebou (pozn. red.:
zménu fdze jednotlivych kandla).

Zatimco starsi ASE ovlada civky relé v zavis-
losti na zakladé fyzického obsazeni kolejového
obvodu, ASAR fidi doby pfitahu relé pomoci poci-
tace. Rozdil tohoto ovladani civek relé hraje
vyznamnou roli pfi detekci rychlych vlakd.

ASAR uklada do archivu prijezdy vlakd
a diagnostické informace o stavu systému.

LE R RN
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Zaznamenané informace umi predat do systému
diagnostiky BDA (pozn. red.: zdznamové zarizeni
diagnostiky prejezdii) nebo lokalniho diagnos-
tického systému LDS. V pfipadé vnitfni chyby
pocitace, nedovoleného ruseni, neopravnéné
manipulace se zapojenim koleji nebo dokonce
pfi detekci lomu kolejnice vyvola systém ASAR
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bezpecnou reakci s trvalym odpojenim funkci
anulace. Funkce anulace je potlacena az do doby
pfichodu obsluhy, ktera zkontroluje zavaznost
poruchy.

V provoznich podminkéch a ovérovacich pro-
vozech systém ASAR vykazal nékolik ndhodnych
nespolehlivosti. V jednom pripadé byla

N Ukdzka puvodniho
zastaralého systému ASE
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N Anulacni soubor ASAR detekovana nepovolena nesymetrie kolejového pripadech byly nespolehlivosti zplisobené

v technologické skrini obvodu (pozn. red.: jde o jev, kdy tece jednou kolej-  nevhodnou patici procesoru, kterd ménila

u prejezdu nici vétsi ¢ast a druhou kolejnici mensi ¢ést zpét- parametry se zménou teploty. Od vymény
ného trakcniho proudu lokomotiv pri Spatném odi- patic procesoru vSechny systémy ASAR vyka-
zolovdni kolejnic, poruse transformdtord, poruse zuji spolehlivy provoz, véetné vysoké odol-
pripojnych lan apod.), ve dvou ptipadech chybné nosti proti atmosférickému prepéti pfi bour-
nainstalovana ocka na vodici a v ostatnich kach s vyboji blesku.

F
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Ceka nas reseni

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, MARTIN HARAK

Z diivodu vystavby nové dvoukolejné traté na 3. tranzitnim zZelezni¢nim
koridoru, propojujici stanice Praha-Smichov a Beroun, povede trasa
nové traté prevazné v tunelu o délce 24,7 kilometru, ktery za¢ne pod
prazskym Barrandovem a vyusti u Berouna. Novy koridor bude dale
pokracovat estakadou pres udoli Berounky. Na prazské strané tunelu
bude vybudovana odbocka na Branicky most ve sméru Praha-Kr¢

a na berounské strané tunelu bude pripravena odbocka pro novou
vysokorychlostni trat ve sméru Horovice - Plzen. Novy tunel bude
navrzen na maximalni rychlost 200 km/h. V dlouhych tunelech, jako
bude i tento, musi byt dodrzovana urcita bezpecénostni pravidla.
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< Jeden z tubusu
tunelu Ejpovice

\ Tubusy tunelu Ejpovice

prinostim nové traté patfi jak zkra-

ceni jizdni doby v Useku Praha-Smichov
- Beroun zhruba o dvanact minut, tak zrych-
leni a zkvalitnéni regionalni dopravy v Useku
Praha - Beroun a celé jihozapadni ¢asti Stredo-
ceského kraje ve vazbé na Prahu. Nezanedba-
telny dopad bude mit na vnitrostatni i mezina-
rodni dopravu v Useku Praha - Plzen - Norimberk
- Mnichov. Zelezni¢ni trat podél Berounky je
dnes silné pretizena, a tak diky nové trati dojde
k jejimu odlehceni od dalkové osobni a nakladni
dopravy. To nasledné umozni na dnesni trati
zvysit frekvenci priméstskych vlakd. Prevazna
¢ast razby tunell se bude provadét plnoprofi-
lovymi tunelovacimi stroji TBM v hloubce okolo
150 metr(. Stavebni prace by mély byt zaha-
jeny v roce 2028 a dokonceny v roce 2042. Tunel
bude vybaven evropskym vlakovym zabezpe-
¢ovac¢em ETCS L2. Aby bylo mozné trat opti-
malné vyuzivat, bude nutné najit vhodna reseni
pro navyseni hustoty vlakd v tunelu. Pocet vlaku
v dlouhém tunelu predstavuje zasadni bezpec-
nostni problém, a proto jsou pro hustotu vlakd
stanoveny urcité hranice a pozadavky. Pfi kon-
vencnim zabezpeceni jizdni cesty jsou hlaseni
o volnosti koleje na $iré trati zajistovany pro-
stfednictvim prostorovych oddild s navéstidly,
které zasadné ovliviuji odstupy vlakd. U vlaku
vedenych ETCS L2 se k tomu pouziva odometrie
na vozidle (pozn. red.: odometrie je pouZiti dat ze
snimact pohybu k odhadu zmény polohy v ¢ase),
a to jako zdroj informaci, které je mozné vyuzit
i pro optimalizaci jizdy vlaku.

BEZPECNOST®

Nejvétsi zkuSenosti v této problematice maji
beze sporu Svycarské zeleznice. Napfiklad
v Lotschbergském Upatnim tunelu (34,6 km) pou-
Zili pro bezpecny odstup vlaki funkci zkouska
obsazeni podle cile, ktera vyzaduje hlaseni vol-
nosti Useku podle cile postavené jizdni cesty.
U ETCS je cilem oznacovana hranice Useku traté
s navéstni tabuli. To vedlo v zavislosti na délce
Useku k vétSim ¢i mensim zpozdénim pro
nasledujici jizdu. Proto v Gotthardském Upatnim
tunelu (57,082 km) bylo vtomto sméru prove-
deno zlepseni - zpétné hlaseni od Radioblo-
kové centraly (RBC) smérem ke stavédlu umoz-
nuje rychlejsi povely a navésténi nasledné jizdni
cesty. Toto hlaseni vysila RBC, jakmile se konec
predniho vlaku nachazi nejméné 200 m za cilem
nasledné jizdni cesty. Vzdalenost 200 m, ozna-
¢ovana jako bezpecnostni odstup, je pou-
Zita z ddvodu mozného prokluzu nasledného
vlaku za cil. Tim bylo umoznéno snizit efektivné
nasledné doby sledu vlakd, aniz by se musely
instalovat pridavné tseky.

To znamena, Ze i v tunelu je tfeba pocitat
s prokluzovou drahou, ktera v pripadé, ze
brzdéni vlaku neprobihd tak jak ma, a vlak pro-
jede cil, zabezpeci oblast za cilem jizdni cesty.
Stavédlo musi mit moznost prokluzovou drahu
casové optimalizované vybavit a tim i zrusit spo-
jené vyluky jizdnich cest. Optimalni feseni spo-
¢iva v tom, Ze prokluzové drahy, pripadné cile
jizdnich cest, je tfeba umistovat tak, aby v oblasti
prokluzovych drah nelezely Zzadné vyhybky.
V tunelech se také pouzivaji zpétné vlakové
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cesty, které slouzi k evakuaci vlaku v tunelu bez
zmény stanovisté strojvedouciho. To prichazi

v Uvahu, kdyz v pfipadé nebezpedi je blize konec
tunelu, nebo se jediné dosazitelny konec tunelu
nachazi ve zpétném sméru jizdy. Tato zpétna
jizda vlaku by se méla uskutecnit pod dohledem
RBC, aby byly dotéené vlaky spolehlivé a bez-
pecné vyvedeny z tunelu.

Pri vypadku napajeni tseku trakéniho vedeni
u ETCS L2 by méla byt jizdni cesta prodlouzena,
i kdyz je automaticky signalizacni provoz vypnut,
a to tak, aby bylo vlaku umoznéno opusténi
beznapétového Useku vybéhem. Podle riznych
casovych parametrid by méla byt také kontrolo-
vana rychlost vlaku a jeji zmény, které se porov-
naji se stanovenymi dynamickymi hodnotami.
Je-li rozpoznana prilis mala rychlost, mél by byt
vyvolan ,,poplach® u vypravciho pro podezreni
na néjaky problém na vlaku.

Jako alternativa ke zpétné jizdé (Reversing)
je moznost jizdy jako obraceny vlak, coz se tyka
vlakovych jednotek, kde jsou dvé fidici stanovi-
$té. Zde je ovSem problém v tom, Ze pro obrat
je potreba vyrazné vice ¢asu nez u zpétné jizdy
(sunuti, couvani). To je dano tim, ze podle délky
vlaku trva i nékolik minut, nez strojvidce dojde
pésky na druhé stanovisté a opét uvede vlak
do provozu. Po skonceni obratového procesu
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jede vlak opét prednim smérem a je tak v rezimu
ETCS L2 plné kontrolovan i s kontrolou brzdnych
krivek. To pfi takzvaném Reversingu neni mozné,
jelikoZ v tomto pripadé je kontrolovana pouze
maximalni rychlost a maximalni navratova vzda-
lenost. Obrat je ve Svycarskych tunelech automa-
ticky pri vyskytu specialnich udalosti spoustén
prostrednictvim ridici techniky, a to az po potvr-
zeni vypravcim. Také jsou automaticky stavény
pozadované dopredné vlakové cesty v opacném
sméru. Pro tyto procesy plati, Ze maximalni bez-
pecnostni odstup k absolutnimu bodu zastaveni
je 1500 m. Tato hodnota vychazi z maximalni pfi-
pustné délky vlaku.

Pro bezpecnost pfi provadéni nouzovych
obsluh je potreba také stanovit pravidla, aby
riziko chybné obsluhy nebo predvidatelnych uda-
losti bylo minimalizovano. Jedna se napfiklad
o provadéni nouzové obsluhy uvedeni pocitace
naprav do zakladni polohy. Prostrednictvim
povelu k uvedeni pocitace naprav do zakladni
polohy jsou pfislusné pocitace naprav vynulo-
vany. Protoze vypravéi nemuze mit jistotu, ze
Useky kontrolované pocitaci ndprav uvadéné
do zakladni polohy jsou skutecné volné, je ve Svy-
carskych tunelech po obsluze nouzového uve-
deni pocitace naprav do zakladni polohy posta-
vena pres tento Usek pouze nouzova vlakova

\ Tubus svycarského Gotthard-
ského dpatniho tunelu pred
zahdjenim bézného provozu




N Jizdni zkousky ve Svycarském
Gotthardském dpatnim tunelu

cesta s rychlosti do 40 km/h. VSechny ostatni
druhy vlakovych cest stavédlo zablokuje. Pfi nou-
zové vlakové cesté se musi Usek pomalu projet,
aby mohl byt potom opét plné provozné vyuzi-
van. Aby nemusel byt provadén reset pocitacd
naprav pfi $patném zapoditani, pouzivaji ve Svy-
carsku v jednom misté dva pocitace naprav.

Pro vyhodnoceni staci spravné zapocitani jed-
noho. V tunelech je vyhodnéjsi pouzivat kolejové
obvody, které jsou po uvolnéni obvodu vozidlem
nebo po opravé okamzité opét v pohotovostnim
stavu, a navic kontroluji lomy kolejnic.

V urcité vzdalenosti pred vjezdem do tunelu
musi byt provedena kontrola, Ze se na vlaku
nenachazi horké lozisko nebo ploché kolo,

a také Ze ve vlaku nevypukl pozar. Tyto indika-
tory musi byt umistény dostatecné daleko pred
posledni stanici, ve které by bylo mozné pfi-
padné odstavit zavadné vozy. V tunelech musi
byt samozrejmé pouzivany nehorlavé kabely

a soucasné zajisténo radiové spojeni a rozhlas.
Systém fizeni dopravy v tunelech vyzaduje také
pravidla pro naslednost jizd osobnich a naklad-
nich vlak(. Kapacita v Gotthardském Upat-

nim tunelu byla redukovana pro Ctyfi nakladni
a dva vlaky osobni dopravy nebo pét nakladnich
a jeden vlak osobni dopravy za hodinu v jednom

BEZPECNOST ® * _

sméru. Délka nakladnich vlaki je pfitom limi-
tovana na 620 m. Za normalnich okolnosti jsou
nakladni vlaky provozovany s pétikilometrovym
odstupem a u vlakli osobni dopravy je odstup
zvySen na devét kilometrd. Vétsi odstup u vlakd
osobni dopravy je dan vyssi rychlosti, takze se
jedna o vzdalenost asi deseti blokovych tsekd.
U vlakl osobni dopravy se pocita s rychlosti
250 km/h a u nakladnich vlakd 100 az 120 km/h.
Navic u nakladnich vlakd musi byt vénovana
pozornost také radnému upevnéni krycich pla-
chet nakladu, aby nedoslo pri tlakové viné
pfivjezdu do tunelu k jejich uvolnéni. Pocat-
kem prosince 2017 se v Gotthardském Upat-
nim tunelu uvolnila plachta na jednom naklad-
nim vlaku a zpUsobila fadu skod. V dostatec¢né
vzdalenosti pred vjezdem do tunelu musi proto
byt umisténo zafizeni pro kontrolu jizdniho pro-
filu. Bude nutné také stanovit vyluky pro jed-
notlivé tunelové tubusy, aby bylo mozné pro-
vadét udrzbu traté a zarizeni. Pokud je tunel
vybaven pevnou jizdni drahou, pak dochazi pfi
jizdé vlaku ke zvySené prasnosti, protoze prach
nemuze, tak jako v jinych tunelech, propad-
nout do Stérkového loze. ZajiSténi bezpecnosti
v dlouhych tunelech je provozné, technicky

i stavebné velmi naroc¢né.
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kou strelu podati
opravit podle planu do

\ Je posledni srpnovy den roku
2018 a Slovenska strela je pre-
vezena do CMZO v Hranicich na
Moravé, kde bude opravena

dyz v poslednich tydnech projela po kolejich

nadherné Cervena Slovenska strela se zla-
tou stfechou, véem spravnym nadsenclim Zelez-
nice asi mirné zvlhly oci. Byli totiz svédky zku-
Sebnich jizd legendarniho motorového vozu fady
M 290.0, ktery jesté na zacatku roku 2018 vypa-
dal, Ze zchatra pred budovou Technického muzea
Tatra v Kopfivnici, kde byl dlouhd léta vystaven.
Spolecnosti TATRA TRUCKS, které motorovy viiz
patfi, se podafilo po nékolikaletém zna¢ném
usili ziskat mnohamiliénové dotace na opravu,
ktera byla zahajena v roce 2018. Stovky lidi s foto-
aparaty a kamerami, desitky novinard, tahac se
specialnim navésem pro kolejova vozidla, rada
odbornikl a ve vzduchu napéti. Tak to vypa-
dalo posledni srpnovy den roku 2018 pred kop-
fivnickym Technickym muzeem Tatra, kde speci-
alizovana spole¢nost Universal transport Praha
nakladala unikatni motorovy v(z z roku 1936.
Kupodivu $lo vSe velmi hladce a za par hodin
byla Slovenska strela uz v dilnach Ceskomorav-
ské zelezni¢ni opravny v nedalekych Hranicich
na Moravé.

»Cilem rekonstrukce, kterd bude probihat dva
roky, je vrdtit Slovenskou strelu do pojizdného
stavu. To je hlavni cil, ale druhym cilem je, aby jeji
stav co mozZnd nejpresnéji odpovidal stavu z prvni
republiky. To znamend, Ze se budou rekonstruovat
sedacky, calounéni, pristrojové desky, toalety, pod-
lahy, a tak ddle. Vlastné vSechno, co vds napadne.
Vsechno tak, aby to maximdlné odpovidalo

UDALOST

puvodnimu stavu, véetné pouZitych materidld,*
uvedl v den odvozu Slovenské strely na opravy
mluvéi spole¢nosti TATRA TRUCKS Andrej Cirtek.

Nez se zaméfime na vlastni opravy Slovenské
strely, poctivé dokumentované po celou dobu
rekonstrukce ¢asopisem REPORTER ve spolu-
préci s televiznim magazinem POZOR VLAK, pro-
zradime si néco malo o historii motorového vozu
M 290.0. V roce 1936 byly vlastné vyrobeny dvé
Slovenské strely, které reprezentovaly technicky
pokrok a snahu o rychlou Zelezni¢ni dopravu.
Zatimco prvni viiz v roce 1960 za dosud zcela
nevyjasnénych okolnosti shorel, druhy se docho-
val a nasi predkové ho vystavili a oznacili jako
001. Snad proto, Ze se stydéli, Ze jim ,jednicku“
kdosi znicil.

Motorovy viiz M 290.0 je vyjimeény nejenom
svym vzhledem, ale také cestovnim komfor-
tem v podobé pohodlnych sedadel, kuchyriky
s teplou vodou a lednici pro pfipravu obcerst-
veni, luxusnimi toaletami a tak dale. Sloven-
skou strelu mél na starosti $éfkonstruktér Hans
Ledwinka, ktery byl u vyvoje legendérniho osob-
niho automobilu Tatra 77 a jeho pozdé;jsi modi-
fikace Tatra 87. Pro Slovenskou strelu navrhl se
svym tymem dva dvoundpravové podvozky a Ses-
tivalcové vznétové motory typu Tatra 67 o vykonu
2x 104 kW (po prestavbé na zazehové s typo-
vym oznacenim Tatra 68 mély zvyseny vykon 2x
121 kW). Slovenska strela vynikala také ojediné-
lym technickym reSenim, za nimz stal valassky
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»Edison“ Josef Sousedik. Ten se rozhodl moto-
rovy viz opatfit unikatnim elektromechanickym
pohonem. To znamenalo, Ze se v(z velmi rychle
rozjel pomoci elektromotoru a v rychlosti kolem
80 km/h presel na pohon spalovacimi motory,
které vyvinuly povolenou maximalni rychlost

az 130 km/h. Presné takto dnes funguji hybridni
automobily. Aby se motorovy viiz M 290.0 dostal
z Bratislavy do Prahy, potreboval k tomu za prvni
republiky pouhé 4 hodiny a 18 minut, coZ odpo-
vida cestovni rychlosti 92 km/h, pficemz spo-
treba se pohybovala okolo 265 litrG pohonnych
hmot. Pro zajimavost, Slovenska strela ma ofi-
cidlné zaznamenany dosazeny rychlostni rekord
148 km/h!
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| kdyz rada lidi dnes hovofi o tom, jak byli nasi
predchidci genialni a co postavili, tak to doko-

N Vyvdézani podvozki s motory

problém a spoustu zavad jako soucasni kon-
struktéfi. ,Vim, Ze se pri prvnich jizdach projevily
vibrace na vlakové skfini. Ty byly pozdéji odstra-
nény prestavbou motort z vznétovych na zdzZe-
hové,“ uved| byvaly zastupce reditele pro oblast
sbirek Technického muzea Tatra Radim Zatopek.
Popsana vibrace motoru ovSem nebyla jedinou
komplikaci. ,Upravovdn byl tvar seddkd, aby byly
pohodInéjsi. Velky problém byla nedostatecna
kapacita baterii a jejich dobijeni - v zdsadé, kdyz
se ve voze svitilo a zdroveri varilo v kuchyrice, tak
dynama nestacila baterie dobijet. Po roce se tak
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A Slavnostni start motoru
po opravdch

- A
By, |
LT

< Vyvareni karoserie
Slovenské strely

musely vSechny sady baterii vyménit. Zesilovaly
se tfmeny uchyceni elektromotord. V zimé tahlo
od oken a topeni nebylo tplné dostatecné. To je
mimochodem zajimavad véc. Ve voze byla dvoje
teplovodni kamna na koks, kterd vytdpéla vnitini
prostory a zaroveri mohla pfedtdpét spalovaci
motory pfi odstaveni vozu v zimé. V oddilech pro
cestujici bylo masivni potrubi, ale i pfesto byvala
lidem zima. Na spodni tretinu oken byly dokonce
pripeviiovdny pfi mrazech houné, aby cestuji-
cim netdhlo na nohy. To bylo zp(isobeno nedosta-
tecnym obéhem vody, kdy kamna byla umisténa
vyse neZ topny okruh,” popisuje ,,nemoci“ Sloven-
ské strely po uvedeni do provozu v roce 1936 Jifi
Strecha.

Vlastni opravy Slovenské strely byly velmi
narocné a v zavéru se vyskytly problémy. Ale
to uz tak u historickych vozidel byva, Ze se
objevuji pfi rekonstrukcich ne¢ekané kompli-
kace. Ale hezky poporadku, vratime se do roku
2018, kdy opravy zacaly. ,Zjistili jsme, Ze nej-
kompletnéji se dochovala obé srdce Slovenské
strely - motory s elektromechanickym prenosem
vykonu. V zdsadé v pivodnim stavu se dochovala

i kuchyrika s pfipravnou. Vice poskozend byla

obé stanovisté ridice. Nejhure na tom byly oddily
pro cestujici. Pfeci jen se na nich podepsal pro-
voz a ndsledné navstévnické vyuziti béhem prv-
nich deseti let v Kopfivnici. Na zacdtku sedmdesa-
tych let proto prosly velkou rekonstrukci, pri které
vzala za své fada plvodnich prvkd, byla zménéna
barevnost potahd sedacek i tapety na sténdch.
Dadle byla vyménéna vsechna okna a jejich ramy.

V jedné pulce vozu byla tplné odstranéna seda-
dla i kose na zavazadla. To vse se vrati béhem pro-
cesu restaurovani do plivodniho stavu,” popsal
stav Slovenské strely po pfevozu do Ceskomo-
ravské Zelezni¢ni opravny v Hranicich na Moravé
odborny garant oprav Jifi Stfecha.

Na zacatku roku 2019 bylo dokonéeno kom-
pletni rozebrani vozu véetné zakresleni skutec-
ného stavu elektrického zapojeni, ke kterému
chybély potfebné dokumenty. Interiér byl v té
dobé u specializovanych restauratorskych firem
na drevo a kovy. Spalovaci motory opravovala
firma Machac Motors sidlici u Kopfivnice, sku-
te¢ni mistfi v renovaci historickych motord. Velky
kus trpélivosti musel prokazat také Tomas Prorok
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& Oprava méricich pristroju byla
doslova hodindrska préce

z Kopfivnice pfi renovaci a vyrobé méficich pri-
strojli pro obé stanovisté strojvedouciho. V Ost-
ravé rodinna calounicka firma manzeld Kupko-
vych pracovala na vyrobé replik sedacek, které
byly vyrobné pomérné narocné. Museli obnovit
vypruzeni a vSechny vrstvy, aby dosahli presného
vzhledu a funkénosti plivodnich sedacek. Ofis-
kem bylo zjistit plvodni barvu potah(, originalni
popis vozu totiz uvadél ¢alounéni barvy hnédé
Zihané bilé kavy. V sedmdesatych letech ale pred-
chiidci potahli sedacky latkou zelené barvy.
»Nastésti jsme zjistili, Ze sedacky fidice na stano-
vistich maji origindlni potah. Byl sice také zeleny,
ale to bylo zplisobeno letitymi ndnosy mastnych
necistot. Po jejich vycisténi jsme objevili plvodni
barvu bilé kdvy. Podobnych objevi je s celou akci
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spojeno mnoho, tfeba nalezeni neznémych doku-
mentt vztahujicich se ke Slovenské strele v archivu
a podobné,* vysvétloval postup oprav na zacatku
roku 2019 Jifi Strecha.

Doslova detektivni praci bylo zjistit, jakou
barvu presné pouzit jako lak Slovenské strely.
Starozlata na stfeSe byla bez diskuzi, ale hlavni
cervena, o té odbornici vedli diskuze. ,My
v pisemnych dokladech mdme jasné receno, Ze
Je to visriovad Cerveri. TakZe jsme vysli z toho, Ze
jsme pro vybér pouZili jednak visriovou Cerven
CSN 8300 a jako druhou variantu cervenou barvu
ze vzorniku Tatra, origindIni autolak z tficdtych
let. Ajd jsem se intuitivné pfiklonil k té tmavsi
varianté, coZ je visriova cerveri CSN 8300,“ vysvét-
luje vybér finalni barvy pro rekonstruovanou

v\ Jakou barvu laku pouzit
na Slovenskou strelu?



Slovenskou strelu ¢len restauratorského tymu
Jan Palas.

Stéstim Slovenské strely bylo, e az na drobné
vyjimky existoval vidy od kazdého prvku ales-
pon jeden originalni kus, podle kterého se vyro-
bily repliky. Tim se podafilo zachovat vizualni
dojem legendéarniho motorového vozu takrka
na sto procent. Ale i tak odbornici na opravy
fesili stovky rdznych vyzev. ,Mezi ndroc¢né prace
rozhodné patrilo napfiklad Celni oteviraci okno
strojvedouciho. Celo vozu u oken bylo kompletné
zkorodované, takZe jsme vyrdbéli cely novy rdm
oken, museli jsme spasovat hlinikové cdsti a vsa-
dit nova skla, resili jsme tésnéni, aby bylo stopro-
centni. Vypadad to jako detaily, ale ty ndm na Slo-
venské strele daly porddné zabrat. Pro vsechny
kolegy, ktefi se podileli na opravé, to byl nevsedni
z4zitek, ktery se urcité nebude opakovat. Je to
pro nds cest,“ fika vedouci montazi a renovaci

» ,
M Za svobodné Ceskoslovensko (1946)

,Technic

adané ridicem, je celkem dosti jednoduché, nebot
presné g

ychlea utim cer-
no neni v poradku a nay ésti rychle
ostatek mazného oleje nebo ¢

a prakti ]
Jecer je trat na hezkou vzdé

jsou vmontovany pred hledi tri automatickeé stirace, pohybujici se po Sesti-
milimetrovém nerozbitném skle.

Ceskomoravské Zelezni¢ni opravny Roman
Stanék.

I kdyz to vypadalo, Ze se Slovenskou strelu
podafi opravit podle planu do konce roku 2020,
jak uz jsme v ¢lanku naznadili, zkusebni jizdy
odhalily problémy s pohonnym Ustrojim. Vlastné
se to u historického vozidla s unikatnim elektro-
mechanickym systémem dalo ocekavat. ,Pro-
blém zpisobila predevsim absence plvodni doku-
mentace. Takze teprve v priibéhu rozebirani
Slovenské strely se dokumentovalo, jakd jsou
vlastné jednotlivd zapojeni a jak je systém sesta-
ven. Podle toho konstruktéri navrhovali, jak co
nejefektivnéji rekonstrukci pohonného ustroji
provést,“ popsal trapeni s elektromechanic-
kym systémem Sousedik mluv¢i TATRA TRUCKS
Andre;j Cirtek.

Nékolikrat jsme v ¢lanku zminili jméno Josefa
Sousedika, ktery byl na svou dobu nejenom ge-
nialni vynalezce v oboru elektrickych stroju, ale
také moralné rovny Clovék, ktery béhem 2. své-
tové valky pUsobil v protinacistickém odboji, byl
nékolikrat zat¢en a béhem vyslechu 15. prosince
1944 ve véku 49 let, po potycce s distojnikem
gestapa, zastrelen. PrestoZe by si zaslouzil, aby
byl jeho Zivot prezentovan za vzor, komunisticka
diktatura Sousedikiv odkaz ignorovala a rodina
byla perzekuovana. Po sametové revoluci v roce
1989 byl Josef Sousedik rehabilitovan, na cemz
ma velky podil jeho syn Tomas. Ten obdivuje
svého otce natolik, Ze se chodil pribézné divat
na opravy Slovenské strely. Naposledy jsme
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s nim hovofili pfi slavnostnim startu opraveného
motoru Tatra 68. ,,Je to nddherné, Ze po takovych
letech to zase oZilo, protoZe jG uz jsem byl plny
skepse. Délali jsme vsechno pro to, aby se zdjem

o0 znovuzprovoznéni Slovenské strely nejenom oZi-
vil, ale hlavné, aby se nasly financni prostredky.
ProtoZe vZdy je to hlavné o penézich. Mém radost
ze vsech tymd, které na opravé pracuji. Je totiz
vidét, Ze si toho nejenom povaZzuji, ale Ze jsou to
pfimo fanousci. Skoda, Ze se toho nedozZila méma
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a mladsi sestra,” popsal radost z rekonstrukce
Slovenské strely syn Josefa Sousedika Tomas.
Na zavér je tfeba podékovat viem, ktefi se

na opravach Slovenské strely podileli. Vypada
totiz, jako by pravé sjela z vyrobni linky. Az opét
vyrazi na koleje, je jasné, ze bude budit zaslouze-
nou pozornost. Mimochodem, vite, jak novinafi
v roce 1936 popisovali Slovenskou strelu? Jako
rudou strelu s Zelvim aerodynamickym tvarem,
jenz rozfizne vzduch jako nejbfitci ndz. Krasny

KN Jedno ze stanovist
strojvedouciho pred (vlevo)
a po opravdch (vpravo)
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popis, ktery by si chtél kazdy prozit sveze-
nim se vtomto motorovém voze. Proto nas
J zajimalo, zda budou mit bézni smrtelnici
M 0ddil pro cestujici 1 - $anci se nékdy projet se Slovenskou strelou.

pred (nahore) = - . »Nasim zdjmem je, aby skutecné kaZdy, kdo
a po opravdch (dole) | f je milovnikem Zeleznice a ceské primyslové
a technické historie, mél moznost si jizdu
ve Slovenské strele vyzkouset. Ale presny
model na tuto aktivitu jesté hleddme,” uza-
vird mluvéi TATRA TRUCKS Andrej Cirtek.
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Prvomajove parni jizdy
na Svestkové draze

. }
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- Generdlni feditel AZD
Zdenék Chrdle v Zivém vstupu
pro Ceskou televizi

rvni méaj je nejenom lasky ¢as, ale na Svest-

kové draze, na které je provozovéna linka
integrovaného dopravniho systému Usteckého
kraje U10 z Litoméfic horniho nadrazi pres Lovo-
sice do Mostu, byl i €asem pro nostalgické parni
jizdy. Spoleénost AZD vypravila 1. kvétna 2021
jako posilovy spoj historickou soupravu vedenou
parni lokomotivou 431.032, které se prezdiva Ven-
tilovka. ,,Pro posilové spoje v ramci Svestkové drahy
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se spolecnost AZD rozhodla na zékladé zvysené
poptdvky po osobni dopravé v den statniho svatku.
Pojali jsme to ale trochu netradicné zarazenim his-
torického parniho vlaku, ktery cestujici zcela jisté
potésil. Svézt se prislo velké mnoZstvi lidi nejenom

z okolnich mést a obci, ale zaznamenali jsme priz-
nivce z riznych koutd Ceské republiky. A neni divu,
Ventilovka totiZ méla na Svestkové drdze premiéru,“
uved| generalni Feditel AZD Zdené&k Chrdle.
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N Prvomdjovych parnich jizd se zicastnila také
modelka Katefina Sokolovd, se kterou spolec-
nost AZD spolupracuje v rémci nadace AutTalk
podporujici rodiny s autistickymi détmi
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a tvorbou Jiriho Boudy
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< Jifi Bouda coby signalista
v Praze-Bubenci v roce 1960

-> Jiri Bouda ve svém ateliéru
v kvétnu roku 2015

M aly Jirka se narodil do prazské umélecké
rodiny Boudovych 5. kvétna 1934. Maminka
Eva byla dcerou malife a grafika Tavika Frantiska
Simona a tatinek nebyl nikdo jiny nez slavny
malif a grafik Cyril Bouda. Simonova rodina méla
na Jifiho Boudu velky vliv diky mamincinu bra-
trovi Pavlovi. Byl totiz jen o ¢trnact let starsi nez
jeho synovec, a tak mu vénoval hodné volného
¢asu a naudil ho napfiklad fotografovat. Zelez-
nice se stala pro Jifiho Boudu urcitym zplisobem
alfou a omegou jeho Zivota. Vedle Zelezné drahy,
kde slouzil par let jako signalista, se ve svych ilu-
stracich, grafikach a ex libris vénoval také mést-
ské hromadné dopravé a rGizné technice. Stranou
nezlstaly ani méstské veduty (pozn. red.: topo-
graficky presny malifsky nebo graficky zdznam
napriklad vyseku krajiny s bo¢nim pohledem na
mésto, obvykle v Sirsim zorném ahlu) ¢i grafiky

z jeho putovani na kole po celé Evropé. Na konci
srpna 2015 se Jifi nahle odebral na vé¢nou pout
do grafického a soucasné také zelezni¢niho nebe
a zlistaly na néj vzpominky jako na milého, pra-
telského, le¢ dosti plachého ¢lovéka, kterého
,»SVetska slava“ spise obtézovala. Vzpominam

na jeho jemny a tichy humor, ktery vazil jak zlato
na vahach a pouzival jej spise pfi setkani s bliz-
kymi prateli. Jinak z(istaval spiSe ,,rezervovany*,
coz nebyla pdza, ale jeho pfirozeny stav mysli.
Nezapomenutelné je napfiklad provedeni komic-
kého predstaveni ,,Mamuti jezero“ v provedeni
litograficko-herecké spolecnosti Graphotha-

lia v podani Jifiho Boudy, Tomase Bima, Adolfa
Borna a dalsich vyznamnych osobnosti. Zvlastni
tiché, jakoby meditativni kouzlo jeho kreseb ¢i
litografii, které zobrazuji napfiklad detaily opus-
ténych nadrazi, pohledd do krajiny, ¢i oddychuijici
parni lokomotivy, zlistane navzdy zaznamenano
nejen na papire, ale predevsim v myslich lidi, ktefi
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Mistra Boudu obdivovali a méli ho upfimné radi.

Jifi si maloval uz od raného mladi. Koncem
Ctyricatych let minulého stoleti chodil po Zelez-
ni¢nich tratich a zaznamenéval redlie obycej-
nou tuzkou na papir. Stryc Pavel mél nakonec vliv
na Jirkovo rozhodnuti studovat tehdejsi Statni
grafickou Skolu. Tam pUsobili kromé dalSich
pedagogl Petr Dillinger a Karel Miller - vyborni
grafici a ilustratori, ktefi Boudu ovlivnili na cely
jeho dalsi Zivot. Graficka Skola poskytla mladému
Boudovi nejen vynikajici zaklady grafického
uméni, ale také potrebnou femeslnou viestran-
nost. Po jejim ukonéeni byl pfijat na Vysokou
uméleckoprimyslovou skolu, le¢ profesor Karel
Svolinsky, do jehoz ateliéru mlady Bouda docha-
zel, nebyl rad, Zze ma zaka, kterého pritahovaly
civilni a technické motivy. Nicméné uznal jeho
znalost femesla, suverénni rukopis a vytvarné
vidéni. Vysokou Skolu Jifi Bouda absolvoval
v roce 1959 a jeho zavérec¢nou praci byl kalen-
dar s prazskymi motivy, v nichz prevladdalo téma
dopravy. Doprava, zejména pak kolejova, ho vzdy
pfitahovala umélecky i lidsky. Pro toto téma se
pevné rozhodl hned po absolvovani skoly. Aby
poznal dopravni prostfedi dokonale, nechal se
zaméstnat u tehdejsich Ceskoslovenskych stat-
nich drah a stal se signalistou v Zelezni¢ni stanici
Praha-Bubenec.

Jifimu Boudovi se v Sedesatych letech naskytl
neobvykly a velmi naro¢ny Ukol - zrestaurovani
rozsahlého Langweilova modelu Prahy v Muzeu
hlavniho mésta Prahy. Papirovy model, pochaze-
jici z prvni poloviny 19. stoleti, byl zna¢né poni-
Cen a nékteré ¢asti bylo nutno rekonstruovat.

S manzelkou Janou, ktera byla také vytvarnici,
pracovali na zrestaurovani celych Sest let! Pozdéji
se Jifimu Boudovi staly méstské veduty trvalym
namétem pro Ceska a moravska mésta.
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Jich vytvofil nékolik desitek cykld. Rada vedut je
vénovana Praze s akcentem na okoli Vltavy, a to
od Branika az po Troju. Jifi Bouda se jiz od studii
citil spise krajindfem, nicméné krajinadfem mést-
skym nebo pfiméstskym. Bouda krajiny nekres-
lil dramaticky, naopak jsou klidné a romantické
a prosvicené casto sluncem. Neobvyklym dilem
jsou kresby z prazsko-drazdanské drahy, coz bylo
malifovo celoZivotni téma.

Grafiky Jifiho Boudy s namétem Zeleznice
jsou srozumitelné a umoznuji poeticka zasta-
veni. Znamy je jeho soubor lokomotiv, kde pfi své
tvorbé vychazel napfiklad i ze starych dobovych
pohlednic ¢i fotografii. Kresba lokomotiv byla
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N Litografie Jifiho Boudy,
lokomotiva slangové
zvand jako Bdba s nGsi

pro Boudu osobnim potésenim. Kouzlo téchto
obrazkd se skryva v tom, ze dokaze osobitym sty-
lem - mékkou kresbou priblizit laikim Zelezna

a leckdy nesrozumitelna technicka monstra bez
Ujmy na jejich technické presnosti. Dnesni pade-
satnici a Sedesatnici se v mladi urcité setkavali

s malou kniZni edici OKO. V té méla své nezastu-
pitelné misto i plvabna publikace Svét na kole-
jich od Miloslava Hlavatého s ilustracemi Jifiho
Boudy, ktera prehlednou formou zobrazovala
Zivot na Zeleznici, vCetné predstaveni vSech zelez-
nicarskych profesi. Od roku 1968 se navic Bouda
jako predseda Skupiny pro studium a dokumen-
taci Zeleznice pfi Narodnim technickém muzeu

& (Zleva) Matéj, Jifi a Martin
Boudovi pri litografické praci
v prazské dilné v Ric¢ni ulici
vlednu 2015
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/N Litografie Jifiho Boudy
zachycujici dnes uz neexistujici
nddrazi Praha-Tésnov

N Mistr vyjizdi na svoji posledni
cyklojizdu Evropou

\ Jifi Bouda se zpévackou
Evou Olmerovou na oslavé
svych padesdtych narozenin

Praha podilel na zachrané celé fady vyznam-
nych technickych pamatek. Jednou z Boudovych
poslednich pozoruhodnych praci byl napfiklad
cyklus Sesti panoramatickych pohled(i vénovany
pamatce jiz neexistujiciho nadrazi Praha-TéSnov.
V otcovych $lépéjich kraci dale syn Jifiho
Boudy Martin a také vnuk Matéj, ktefi pracuji
v litografické dilné v Ri¢ni ulici v Praze na Malé
Strané, kde zazili dokonce kratsi dobu spole¢-
ného plsobeni se svym slavnym predkem Jifim
Boudou. V domé s Cislem popisnym 532, kde byd-
lel svého ¢asu jeden z nejslavnéjSich ceskych spi-
sovatell Karel Capek se svym neméné znamym
bratrem Josefem, pracuji otec a syn Boudové

jako litografové a umélecti tiskafi a soucasné se
vénuji grafické tvorbé. ,, Tatinek ctyri roky pra-
coval jako signalista na drdze a kreslil vSechno,

co vidél okolo sebe. Ja jako maly kluk chodil kaz-
dou volnou nedéli s tatou na prochdzky, které
koncily, jak jinak, na dnes jiz zruSeném nadrazi
Praha-Bubenec, kde otec slouZival. Tam se tati-
nek dal u kafe do poviddni s byvalymi kolegy a jd,
abych se nenudil, jsem mezitim pozoroval projiz-
déjici vlaky. Budu upfimny, jsem spise orientovany
na prirodu a krajinu, tu Zeleznici jsem po tatinkovi
moc nezdédil. Ale viakim se viibec nevyhybdm, ba
naopak, obcas se objevi i v nékteré moji grafice,*
dopliuje Martin Bouda.
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Jednadvacet let

od demontaze Wedl
vancickeho viaduktu

TEXT: TOMAS BOJDA | FOTO: TOMAS BOJDA A JEHO SBIRKA, MART'N.!:IRR/—%CS ||
|\"
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A lanek o demontazi legendarniho lvancického
viaduktu je pokracovanim textu novinare

a spisovatele Martina Haraka, ktery v minulém
vydani éasopisu REPORTER ¢&tenafaim pfiblizil
projektovou pfipravu, vystavbu mostu a okrajové
také jeho postupné rozebrani. A pravé zavérec-
nou etapu vizualné atraktivniho Zelezni¢niho
viaduktu jsem v roce 1999 zmapoval s fotoapa-
ratem a rad bych se podélil s ¢tenéari ¢asopisu
Reportér jak o své osobni zazitky, tak i radu foto-
grafickych zabérd.

Pdvodni jednokolejny Zelezni¢ni viadukt s pFi-
hradovou konstrukci o délce 373,5 m nedaleko
jihomoravskych lvancic, ktery byl soucasti zelez-
nice z Vidné do Brna, vznikl v letech 1868 az 1870.
Dlvodem stavby mostu bylo preklenuti Sirokého
udoli reky Jihlavy. Z divodu nedostatecné
nosnosti bylo v Sedesatych letech 20. stoleti
rozhodnuto o vystavbé nového mostu, a tak
v roce 1965 firma SUDOP Brno dokoncila projekt
nového viaduktu, umisténého soubézné se sta-
rym. Novy most byl uveden do provozu 9. listo-
padu 1978 a soucasné ve stejny den byl ukoncen
provoz na starém viaduktu.

0d té doby zacal ptivodni most chéatrat.
Poslednim majitelem mostu bylo mésto Ivan-
Cice, které ho v roce 1997 ziskalo od Ceskych
drah za 1 K¢. Problém nastal, kdyz zacala
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»Ujizdét“ takzvana hruSovanska podpéra vzhle-
dem k nestabilnimu podlozi a navazce velkého
mnozstvi zeminy ze stavby nového mostu. Sjela
pry do Gdoli az tfi ¢tvrté metru. Zacalo docha-
zet ke zkracovani dilata¢nich spar mostu a nako-
nec celni sténa podpéry zacala posouvat cely
most smérem k Brnu. V roce 1999 byla z tohoto
dlvodu na této strané odstranéna ¢ast most-
niho pole a odklon mostu od podélné osy byl
zméren na vice nez pul metru! Probéhlo mnoho
jednani ohledné variant reseni oprav Spatného
stavu mostu a o zajisténi financovani. Do oprav
se ale nikomu nechtélo, odhad ceny za opravu se
totiz pohyboval v desitkach miliont korun. Proto
byl vydan demoli¢ni vymér a nepomohly ani pro-
testy mistnich obyvatel.

Demontaz mostu zajistovala jedna speciali-
zovana prazska firma. Prvotnim zamérem byl
odstrel, ten byl ale zamitnut jako nebezpecny.
Proto pracovnici Hutnich montazi Ostrava pfi-
vezli na jedenacti kamionech jeden z nejvét-
Sich tuzemskych pasovych jerab, jehoz dosah
byl 77 metr(i s nosnosti az 350 tun. Na jerab byla
vzdy zavéSena jedna polovina mostniho pole,
poté nastoupili pracovnici firmy s autogeny
a zacali pole odfezavat. Po sneseni konstrukce
na zem se prace jiz ujali pracovnici brnénského
Centrokovu. Za Srot obdrzela ivancicka radnice
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/N Pionyrsky tdbor Réna
vroce 1981

- Tomds Bojda vlastni
cennou sbirku fotografii
z demontaze lvancického
viaduktu v roce 1999

630 tisic korun. Kde ale zlistal zlaty nyt, ktery mél
byt pouzity v konstrukci mostu pfi jeho vystavbé,
jak pravi legenda, vi cert. Bud je ve Srotu, nebo
zlistal v zachovalé ¢asti mostu. Jako technicka

HISTORIE L.

pamatka zlstalo do dnesniho dne zachovano
jedno a pul pole s jednim pilifem na strané
k Moravskym Branicim.

S kolegou Honzou Cadou z Brna jsme si zjis-
tili termin demoli¢nich praci a 3. zafi 1999 jsme
se k mostu pfijeli na akci podivat. Pracovnici vzdy
polovinu mostového pole zavésili na jefab a poté
zacali pole odrezavat autogenem. Sledovali jsme
to zblizka z vedlejsiho nového mostu. Kriticky
a zajimavy byl okamzik posledniho fezu, kdy se
pole utrhlo a zhouplo na podvésech. V ten oka-
mzik padala na zem i velka loziskova pole, ktera
byla na vrcholcich pilifi jen volné ulozena.

Na Upati ivancickych mostd byvalo mimocho-
dem také skolici a rekreacni stredisko v majetku
Ceskych drah. Na tehdejsi pionyrsky tabor Réna
tam jezdilo kdysi i mnoho déti zaméstnancu spo-
le¢nosti AZD Praha. V obdobi letnich prazdnin se
obcas stavaly Ivancické viadukty teréem ostre-
lovani z kulometl a samopalt, zahaleny dymo-
vou clonou. Na tabor totiz jezdili pravidelné
¢lenové Lidovych milici a z hrany pozemku u pro-
lézacek déti ostrelovaly slepymi naboji oba
mosty. Po roce 1989 prestaval byt areal vyuzi-
van a chatral a jako zbytny byl prodan. Koupil jej
zajemce z Brna, ktery hlavni budovu prestavuje
na rodinny diim.
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Od stanic¢niho zvonu

k rychlostni signalizaci - 4. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO A ILUSTRACE: SBIRKA AUTORA, VITEZSLAV KLOZiK, WIKIPEDIA

Signalizace je klicovou soucasti zeleznicni
infrastruktury, ktera umoznuje vlakiim
bezpe¢ny pohyb po Zelezni¢ni siti. Zelezni¢ni
signalizace je v podstaté sofistikovany systém
navéstidel pro Zeleznici. Rizeni pohybu vlakd,
zajisténi bezpecné vzdalenosti od sebe, zame-
zeni protismérnych jizd a respektovani jejich
dlouhé zabrzdné vzdalenosti znamena, ze zabez-
pecovaci systém je velmi komplikovany a sklada
se zmnoha ¢asti. Samotna navéstidla jsou ven-
kovnimi prvky, které informuji strojvedouciho

o tom, kdy mGze bezpecné pokracovat v jizdé

a jakou trasou a rychlosti by mél jet. Zabezpe-
covaci systémy jsou navrzeny tak, aby v pfipadé
zavady byly uvedeny do bezpec¢ného stavu, to
znamena do polohy ,,Stdj“. Svételna navésti-
dla maji barevna svétla s riiznymi barvami, které
povoluji nebo zakazuji pohyb vlaku. Na mnoha
navéstidlech jsou dalsi ukazatele, které uka-
zuji vybranou vlakovou cestu, a také smér jizdy
arychlost.

Svételna navéstidla, zejména pak usporadani
jejich svétel, Gzce souvisela s vyvojem navéstni
soustavy v jednotlivych zemich. Prvni svételna
navéstidla tvorila pfimou ndhradu mechanic-
kych navéstidel, proto usporadani jejich svétel
muselo umoznovat stejné navésti jako u mecha-
nickych navéstidel. Vlastné slo o nahrazeni tva-
rového navésténi za svételné. V jednotlivych
zemich svéta jsou svételna navéstidla rdzno-
roda, a to jak tvarové, tak v kombinaci barev-
nych svétel a rGznych svételnych pruhl nebo
indikatord. PFi konstrukci navéstidel a kombina-
cich barevnych svétel prevladaly narodni filozo-
fie na zajisténi bezpecnosti a propustnosti trati
a stanic, které se velmi odliSovaly. Samozrejmé,
Ze s tim také souvisel pohled psychologli na vni-
mani naveésti strojvedoucimi. Pfi rozmisténi
barevnych svétel na stitu svételného navéstidla
byl z hlediska rozlisitelnosti navéstnich znaki
také dulezity rozestup jednotlivych svétel, aby
nedochazelo k jejich splynuti. Navéstni Stity byly
z hlediska transparentnosti vétSinou v ¢erné
barvé.

Pohledy do zahranici
Ukazeme si nékolik zcela odliSnych navéstidel
pouzivanych u zahrani¢nich Zeleznicnich sprav.

USA - Spolecnost Norfolk and Western Rail-
road (N&W) zacala svételna navéstidla s barev-
nymi filtry osazovat v roce 1959 a v zafi 1964 takto
upravila i trpasli¢i navéstidla a navéstidla na pod-
stavci, ktera méla zaoblené i ¢tvercové rozmis-
téni svétel. Takto upravena navéstidla potom byla
oznacovana jako CPL (Color Position Light).
Navéstidlo se vzdy sklada z horni skupiny svétel
na kruhovém pozadi bez stfedového svétla,
které ma jednu az tfi signalni polohy svétel:
,Stuj“ - cervena, ,Vystraha“ - Zluta a ,Volno*“

- zelend svétla, vzdy po dvou. Rychlostni ome-
zeni se pak zobrazovala na dolni desce pouze Zlu-
tymi svétly. Dolni ¢ast svétel mohla byt rovnéz
umisténa na kruhovém pozadi, nebo mohla byt
redukovana, pfipadné Uplné vynechana. Dulezi-
tym rozdilem, v porovnani s navéstidly podobné
konstrukce, bylo osazeni dolni skupiny svétel
stfedovym svétlem v ¢ervené barvé pro zvyraz-
néni navesti ,,Staj“. Pokud byla zobrazena libo-
volna navést povolujici jizdu, stfedové cervené
svétlo nesvitilo. N&W taktéz vyuzivala u dolni sku-
piny svétel diagonalniho postaveni svétel a kmi-
tava svétla.

Trpaslici svételné navéstidlo navrzené pro
Pennsylvania Railroad (PRR) ve tricatych letech
20. stoleti bylo poprvé pouzito v misté, kde PRR
chtéla davat navésti pro normalni a stredni
rychlost a kde nebyl prostor pro pouziti stozaro-
vého hlavniho navéstidla v plné velikosti. Trpas-
lici navéstidla PRR prenasela pouze naveésti pro
malou rychlost, takze vlak z vle¢ky na hlavni trat
musel jet maximalni rychlosti 15 mph (25 km/h),
dokud nebyl cely na hlavni trati.

Svycarsko - Navéstidla jsou soucasti systému
pouzivaného ve Svycarsku riiznymi zelezni¢nimi
spole¢nostmi. Vzhledem k tomu, Ze ve Svycarsku
plati jeden spolecny drazni zakon, vychazi tyto
navésti z pfedpist Svycarskych spolkovych drah
(SBB-CFF-FFS). Existuji dva hlavni typy signali-
zace. Prvni se pouziva az do rychlosti 160 km/h,

Svételné navestidlo CPL
spolecnosti N&W




Trpaslici navéstidlo PRR
z tricatych let 20. stoleti

Priklady ndavésti SBB: ,Stij;

WVolno*; ,Rychlost 80 km/h“
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druhy pro signalizaci na tratich s rychlosti nad
160 km/h, kdy se jednd o signalizaci do kabiny
strojvedouciho (CAB-Signalling).

Némecko - Systém svételnych navéstidel HP
(Hauptsignal) byl testovan Némeckymi risskymi
drahami (Deutsche Reichsbahn) v roce 1928
a zaveden do takzvané Signalbuch v roce 1935.
Ve vzdalenosti 400 az 1 000 metr( pred hlavnim
navéstidlem dava predvést (Vorsignal) navést,
kterou musi strojvedouci u hlavniho navéstidla
ocekavat. Pokud byla viditelnost omezena, bylo
mozno pouzit dalsi opakovaci navéstidlo (Vorsig-
nalwiederholer). Pouzivala se dvé ¢ervena svétla.
Svitilo jen hlavni ¢ervené svétlo a nouzova cer-
vena se rozsvitila, pokud selhalo ,,hlavni“ cer-
vené. To se pouzivalo v dobé, kdy jesté nebyly
dvouvlaknové zarovky. Navéstni stit predveésti byl
umistén Sikmo. Postupem ¢asu se navésti jesté
dopliovaly.

Rakousko -V zemi nasich jiznich sousedt
byla instalovana svételna navéstidla v roce 1926.
K dalSim zménam naveésti u svételnych navéstidel
doslo v roce 1954 a 1980. Navéstni signalizace je
dnes podobna jako v Némecku.

Ceskoslovensko - Na ¢eské a slovenské Zelez-
nicni siti se ptivodné pro navést ,Volno“ pouzi-
valo bilé svétlo, pro navést ,,Stij“ Cervené svétlo
a pro navést ,Pomalu” (dnes ,Vystraha“) zelené
svétlo. Za protektoratu béhem 2. svétové valky
bylo podle némeckych zeleznic zavedeno zelené
svétlo pro navést ,Volno“ a zluté pro navést

sVystraha“ Bilé svétlo se kromé navésti ,Posun
povolen“ pouzivalo také jako pfivolavaci naveést.
Teprve od roku 1960 byla pro privolavaci navést
pouzivana kmitava bild, coz mélo svoji logiku
podle jejiho vyznamu ,,0patrné na privolavaci
navest”.

K 1. fijnu 1946 vstoupily v platnost prvni pova-
le¢né Navéstni predpisy CSD. Byla to verze
D1-¢ (pro Cechy a Moravu) a D1-s (pro Sloven-
sko). LiSily se nejen jazykem, ale také nékterymi
navéstmi. Bylo v nich uvedeno, ze svételna
naveéstidla jsou stale rozliSena tvarem navéstnich
desek a noveé i barvou stozaru. Predpisy v obou
vydanich prebiraly vétsinu navésti zavedenych
béhem obdobi okupace (zména barvy navést-
nich svétel, tratové znacky, oznacovani poma-
lych jizd aj.).

V roce 1953 doslo u CSD k nékolika vyznam-
nym zménam. K 1. fijnu 1953 byly zruseny tele-
grafy, zvonkové navésti a smérova navéstni sou-
stava. V pripadech, kdy bylo nutno v odbo¢nych
stanicich rozlisit, na kterou trat je dovolen odjezd
vlaku, byla navéstidla doplnéna o svételné indi-
katory, na kterych svitilo pismeno prvni stanice
na odbocné trati.

Navéstni pfedpisy CSD D1, vydané v roce 1954,
zavedly mnozstvi novych naveésti pro hlavni
naveéstidla, predvésti i vyménova navéstidla.
Zavedeny byly také tratové znacky jako napfi-
klad rychlostniky, nové navésti pro elektricky
provoz nebo nova predvéstni upozornovadla pro




Zleva - 1. obr. Predvést uka-
zuje navest ,Pomalu* pred
jakoukoliv snizenou rychlosti
na hlavnim navéstidle; 2. obr.
Hlavni navéstidlo ukazuje ,Dalsi
jizda rychlosti 40 km/h*; 3. obr.
Hlavni navestidlo ukazuje ,,Stuj“

rozliSeni predvésti navéstidel viezdovych a ostat- oznacovany jako trojznaky automaticky blok.
nich. Zavedena byla také nova privolavaci navést Na tratich, které byly vybaveny autoblokem,
na svételnych navéstidlech. Byla navésténa klid- neplatil u oddilovych navéstidel absolutni zakaz
nym bilym svétlem, coz umozriovalo projet jizdy vlaku proti navésti ,,Staj“. V pripadé, ze
kolem vjezdového navéstidla zakazujiciho jizdu naveéstidlo nedovolilo dalsi jizdu ani po trech
bez pisemného rozkazu. Plvodni privolavaci minutach ¢ekani pred navéstidlem, mohl stroj-
navést zavedena za okupace, kterou predstavo- vedouci pokracovat v dalsi jizdé i do obsazeného
vala tfi bila svétla seskupena do rovnostranného oddilu rychlosti 30 km/h. Pfi pfipadném spatreni
trojuhelniku postaveného na zakladnu, byla konce predchoziho vlaku byl samozrejmé
ponechdana v platnosti na mechanickych povinen okamzité zastavit. Navéstidla automa-
vjezdovych a cestovych navéstidlech. tického bloku méla z vyse uvedeného diivodu

V souvislosti s modernizaci a elektrizaci 1. hlav-  stozary natrené bilou barvou, aby je strojvedouci
niho zelezni¢niho tahu byl budovan systém auto- mohl bez problém odlisit od ostatnich hlavnich
matického ovladani oddilovych navéstidel, naveéstidel.

Rakousko: Osazeni navesti-
del (zleva): rok 1926, rok 1954,
rok 1980, predvést v letech
1954 az 1980



Ndvést 31 ,0patrné
na privoldvaci navést“

Soucasné ndvestidlo
na rakouském Semmeringu

Navéstni predpisy CSD D1 v roce 1960 zavedly rychlosti nejvice 30 km/h s pohotovosti zastavit

Naveést 31 clankem 106 - ,,Opatrné na privola- pred moznou prekazkou. Tato privolavaci navést
vaci navést*, kterd dovoluje vlaku jet bez zasta- se zfizovala na vjezdovych, cestovych a odjezdo-
veni kolem hlavniho navéstidla zakazujiciho vych navéstidlech. Kmitala pfi sviticim cerveném
jizdu. Vlak smi jet v prilehlém obvodu vyhybek svétle nebo i pfi nesviticim cerveném svétle.

Navestidlo
automatického bloku,
ndvést ,Stuj“
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Predvesti ,Pomalu
80 km/h“a ,Pomalu 60 km/h*“




Navéstni predpisy v roce 1955 uz znaly také
predvésti davajici navést ,Pomalu 60 km/h“

a ,Pomalu 80 km/h“. Navést byla ndvésténa hor-
nim zlutym svétlem a dolnim zelenym svétlem

s vynechanim jednoho nesviticiho svétla, coz se
proved|lo jeho zaslepenim. To mélo ten vyznam,
aby byla zajisténa spravna rozliSitelnost dvou
svétel pri zajisténi viditelnosti z pozadované
vzdalenosti. Pod navéstnim Stitem byl indikator
slozeny z malych bilych svétel, ktery zobrazoval
Cislici 6 nebo 8. Natér stozaru byl cernobily.

Vystavba automatického bloku prinesla také

zavedeni ,,Podminéného projeti navésti Stuj«
Kromé bilého natéru stozaru navéstidla autobloku
se pouzivala kosoctvercova ¢ernd tabulka s bilym
pismenem ,, T vyskladaném z bilych kruhovych
odrazek, ktera povolovala projeti navésti ,, Stij*
na navéstidle tézkému nakladnimu vlaku s pre-
dem stanovenou hmotnosti do nasledujiciho pro-
storového oddilu rychlosti maximalné 15 km/h,
s podminkou okamzitého zastaveni pred prekaz-
kou. Touto navésti se predchazelo uviznuti tézko-
tonaznich vlaka ve stoupani, kdy hrozilo, ze by se
po zastaveni jiz nedokazaly rozjet.

Rychlostni navéstni soustava byla na CSD
zavedena v roce 1962. Do provozu byly instalo-
vany nové typy vyhybek, oznacované jako stihlé
vyhybky, které mély vétsi polomér odbocujiciho
oblouku. Diky tomu bylo mozné jezdit pres tyto
vyhybky vétsi rychlosti. Do té doby se do odbocky
jezdilo rychlosti 40 km/h. Proto vznikl pozada-
vek na to, jak dat vlaku vjizdéjicimu do stanice
nebo dopravny se stihlymi vyhybkami informaci,
Ze pojede pres vyhybky pfimym smérem a muize
jet maximalni rychlosti podle rychlostniku, nebo
Ze pojede do odbocky rychlosti, kterou umoz-
nuje konkrétni vyhybka nebo vyhybky. Spolu
s konstrukci Stihlych vyhybek tak doslo k odstup-
novani rychlosti do odbocky pres vyhybky
na 60 km/h, 80 km/h a 100 km/h. Tuto navést
bylo tfeba promitnout i na navéstidle. Redenim
se staly rychlostni barevné pruhy, coz bylo
technicky feeno ¢tyfmi svétly v jedné horizon-
talni radé, ktera pri sviceni vytvarela dojem sviti-
ciho pruhu. Pruh zelené barvy zvysSoval rychlost
040 km/h a pruh zluté barvy zvysoval rychlost
0 20 km/h. V rdmci rychlostni soustavy spodni
cast navesti plati pro obvod vyhybek a horni ¢ast
je soucasné predvésti nasledujiciho navéstidla.

Svételna navéstidla a jejich reléova technika
umoznila také rozsifeni navésti: pomalé kmi-
tani zelené - rychlost musi byt snizena tak, aby
byla u nasledujiciho navéstidla nejvice 80 km/h;
pomalé kmitani zZluté - rychlost musi byt sni-
zena tak, aby byla u nasledujiciho navéstidla nej-
vice 40 km/h; rychlé kmitani zluté - rychlost
musi byt snizena tak, aby byla u nasledujiciho

naveéstidla nejvice 60 km/h. Pomalu kmitavé
svétlo se na navéstidle rozsvéci a zhasind 54x
za minutu, rychle kmitavé svétlo pak 108x

za minutu.

U vjezdovych navéstidel do stanic, kde byla
alespon v pfimém sméru dovolena vyssi rychlost
nez 40 km/h, byvalo obycejné usporadani svétel
(zespodu) zelena, zluta, zelena, cervena, zluta
a pri smérové soustavé ¢i v rychlostni soustavé
pak zluta, cervena, zelena a Zluta. Tehdy byly
pouzity dvé svitidlové desky se svétly v uspora-
dani 2+3 nebo 2+2. Zavedeni svételné privolavaci
naveésti na jiz existujici vjezdové navéstidlo zna-
menalo jeho doplnéni o bilé svétlo. Resilo se to
doplnénim samostatného bilého svétla se samo-
statnou svitilnou, stitem, stinidlem a konzolou.
Podle mistnich pomért byly pouzivany na své-
telnych navéstidlech také riizné indikatory pro
navésténi sméru, Cisla koleje nebo spadovistnich
navésti. Navic pak pribyla svétla davajici speci-
alni informace jako napriklad indikator zkracené
zabrzdné vzdalenosti, max. rychlosti 30 km/h,
svételny kriz neplatnosti apod.

Podminecnd ndvest ,Stij“

ot
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Kmitava navest, shora ,,0ce-
kdvej 80 km/h“ a ,,0cekdvej
40 km/h a ocekavej 60 km/h“

Vjezdové ndvéstidlo, shora
,80 km/h a potom Volno“
a 60 km/h a potom Volno“
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Navésti zkrdcené
zabrzdné vzdalenosti

Indikator zleva: zelené svétlo
pro skupinu koleji, bilé svétlo
ukazujici ¢islo tratové koleje
nebo ndzev sousedni stanice

Predvést musi byt umisténa nejméné na zabrz-
dnou vzdalenost pred prislusSnym navéstidlem.
V nezbytné nutnych pfipadech bylo povoleno
umistit hlavni navéstidlo na vzdalenost kratsi,
nez je zabrzdna vzdalenost, to znamena na zkra-
cenou zabrzdnou vzdalenost. Na navéstidle,
u néhoz zacinala zkracena zabrzdna vzdalenost,
byla kazda navést nafizujici zastaveni nebo sni-
zeni rychlosti u nasledujiciho navéstidla dopl-
néna dvéma svislymi bilymi svételnymi pruhy
a na predchazejicim navéstidle byla navést dovo-
lujici jizdu doplnéna jednim svislym bilym svétel-
nym pruhem.

Navéstidla vzor SSSR

Pocatkem padesatych let byla dodavana prvni
reléova stani¢ni zabezpecovaci zafizeni a tra-
tova zabezpecovaci zafizeni - autobloky. Tato
zarizeni pouzivala prenos navéstniho proudu ze
stavédla k navéstidlu 220 V 50 Hz, kde se napéti
transformovalo na 12 V 50 Hz. Navéstidla ceské
firmy ESP byla napéjena podobné, ale bylo roz-
hodnuto, Ze z byvalého Sovétského svazu (SSSR)
budou dovézena i navéstidla. Transformovani
napajeni jednotlivych svétel v navéstidle umoz-
nilo umisténi navéstidel i na velkou vzdalenost
od stavédla. Navéstidla podle plvodniho vzoru
SSSR byla dokonce vyrabéna i u nas ve firmé
Viyroba a vystavba sdélovacich a zabezpecova-
cich zarizeni Olomouc (VSSZ Olomouc), ktera se
pozdéji transformovala na Vyrobni zavod Olo-
mouc spoleénosti AZD. Na prvni pohled méla ale
tato navéstidla Stihlejsi navéstni stity.

Navéstidla vzor AZD 70

Tato navéstidla byla vyvinuta na prelomu
Sedesatych a sedmdesatych let. Jednalo se o sta-
vebnicovy systém, ktery opustil koncepci stitt

se dvéma a tremi svétly. Novinkou byly pfimo
vestavéné ukazatele rychlosti UR-3. Naveésti-

dla jsou typicka svym hranatym tvarem naveést-
niho Stitu sloZzeného ze segmentd a dvéma skrin-
kami u paty obepinajicimi stozar. V soucasnosti se
vyrabi jiz dalSi generace téchto navéstidel, ktera se
vyznacuje provedenim navéstniho Stitu i stinidel

z plastu, jinym tvarem stinidel a zejména moznosti
doplnéni o nové prvky jako je napriklad proménny
ukazatel rychlosti PUR nebo opticky indikator
NDK. Tim byla navéstidla uzplsobena pro nékteré
zmény ,Navéstnich predpist“ po roce 2000.

Vzhledem k tomu, Ze nase rychlostni soustava
vznikala v dobach, kdy byla maximalni rychlost
na nasich tratich 120 km/h a omezeni rychlosti
koncilo u 100 km/h, bylo nutné se zvysujici se tra-
tovou rychlosti navéstit i rychlosti vyssi. Proto
doslo k dalsi tpravé rychlostni ndvéstni sou-
stavy. Na koridorovych tratich bylo ale potreba
resit i omezeni rychlosti na 120 km/h a 140 km/h,
k ¢emuz slouzi indikatory rychlosti. Pokud napfi-
klad na navéstidle rychle kmita zelené svétlo
a na hornim indikatoru se zobrazi ¢islo 14, pak
jde o navést ,,0cekavejte rychlost 140 km/h*.
Indikator se mlize objevit i dole, pak plati spolu
s dolnim zlutym svétlem pro aktualni rychlost
a je umistén misto pruht. Pokud tuto rychlost
predvésti samostatna predvést, ma podobny
indikator nahore.

Je-li pod zlutym dolnim svétlem hlavniho
navéstidla svitici bilé ¢islo, je tim vyjadrena hod-
nota desetiny rychlosti v obvodu vyhybek prileh-
lych k tomuto hlavnimu navéstidlu, popripadé az
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Je-li nad
rychle preruSovanym zelenym svétlem hlavniho
navéstidla svitici zluté ¢islo, je tim vyjadrena
hodnota desetiny rychlosti od nasledujiciho
hlavniho navéstidla. Nazev navésti a pokyny




davané navésti se upravuji podle této rychlosti.
Napriklad navést ,Rychlost 90 km/h a oceka-
vejte rychlost 140 km/h“ prikazuje strojve-
doucimu vlaku jet v obvodu vyhybek prilehlych
k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvyse 90 km/h.
Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu
naveéstidlu, prikazuje mu tato naveést jet rychlosti
nejvyse 90 km/h az k nasledujicimu hlavnimu
ndavéstidlu. Dale tato ndvést predvésti rychlost
140 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.

»Labuti pisen‘ hlavnich navéstidel

V souvislosti s budovanim Evropského vlakového
zabezpecovace ETCS L2 ma byt jizda na tratich

s ETCS od roku 2025 povolena vlakiim a viem
draznim vozidldm vyhradné s vybavenim mobilni
¢asti OBU ETCS. S tim souvisi i zména v navés-
téni pomoci tratovych a stani¢nich svételnych
navéstidel. Na trati jiz oddilova navéstidla nebu-
dou a ve stanicich budou nahrazena trpasli¢imi
naveéstidly se svitilnami modrou a bilou. Navés-
téni se v systému ETCS prenasi na hnaci vozi-
dlo, kde je zobrazovano povoleni k jizdé a povo-
lend rychlost. TakzZe nase rychlostni navéstni
soustava by méla na vybranych tratich, kde bude
vyhradni provoz pod dohledem ETCS, v roce 2025
po 63 letech skoncit.
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Rychlost 30 km/h Rychlost 90 km/h Rychlost 50 km/h
avystraha a ocekavejte a ocekavejte
rychlost 60 km/h rychlost 120 km/h
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Rychlost 110 km/h Rychlost 90 km/h Rychlost 140 km/h
a ocekavejte a ocekavejte a ocekavejte
rychlost 80 km/h rychlost 140 km/h rychlost 100 km/h

Rok 2021 - ,Labuti pisen“ ceské rychlostni signalizace

Soucasné naveésténi
vyssich rychlosti

Zdkladni ndvéstidlo
AZD, fazeni barev svétel
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