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Zelezniéni historie je mym
dlouholetym hobby



PUTOVANI PO PRAZSKYCH
NADRAZICH

NAPOJOVANI PRAHY DO ZELEZNICNI SITE

Josef Schrotter
Bohuslav Fultner

V fijnu 2022 pfijde na knizni trh
novd kniha autorské dvojice Josef
Schrétter — Bohuslav Fultner ,Putovani po
prazskych nddrazich — Napojovani Prahy
do Zeleznicni sité”. Zeleznice znamenala
obrovsky dopravni prelom, a to jak v nd-
kladni, tak i v osobni dopravé. Prvni Ze-
ce z Dejvic do Kladna. Ale prvni parostrojni
Zeleznice do Prahy piijela z Olomouce na
tehdejsi Statni nddrazi, dnes Masarykovo
nadrazi. U jednotlivych nddrazi jsou uvd-
dény viechny zmény jejich nazvu v pri-
béhu casu. Stavba nového spojeni vy-
znamné ovlivnila dopravni propustnost
hlavniho a Masarykova nddrazi. Zrueni
sefadovaciho nddrazi ve VrSovicich umoz-
nilo zfizeni novych Zelezni¢nich zasta-
vek Praha-Eden a Praha-Zahradni Mésto.
V priloze je fada zajimavosti, mezi ktery-
mi je uvedeno napfiklad nasazovani nékte-
rych zabezpecovacich zafizeni v Praze. Kni-
hu opét doplriuji kouzelné obrézky malite
Bohuslava Fultnera.

Josef Schrotter thuEEqu_F}_r_llp_e_r__j
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40 « SPOLECNOST AZD ZABEZPECI CHORVATSKOU
ZELEZNICNI TRAT HRVATSKI LESKOVAC - KARLOVAC

Spole¢nost AZD uspéla se svou nabidkou v soutézi

na dodavku zabezpecovaciho a telekomunikaéniho
zatizeni pro 44 km dlouhou Zeleznicni trat Hrvatski
Leskovac - Karlovac a uzavrela na konci cervence

v Karlovaci smlouvu o dilo s HZ Infrastruktura v hodnoté
263,5 mil. chorvatskych kun.

74 « OZUBNICOVE ZELEZNICE
POMAHAJI ZDOLAVAT VELKA PREVYSENI

Ozubnicové Zelezni¢ni drahy neldmou rychlostni rekordy, ale
dopravuji cestujici po mnohdy neuvéfitelné strmych horskych
terénech. Milovnici hor by jinak museli absolvovat cestu po svych
nebo v jiném pfipadé vyuzit visutych lanovek, pokud jsou ale v dané
oblasti viibec k dispozici. ,Ozubnice“ nejen zkracuji vzdalenosti, ale
soucasné pomahaji i rozvoji a podpore horské turistiky.

Z OBSAHU B

28 « STRIDAVY PROUD BUDE POHANET VLAKY
NA KORIDORU OD BRECLAVI AZ K PREROVU

Mezi Otrokovicemi a Rikovicemi bylo v poloviné ¢ervence
zapnuto stfidavé napajeni o napéti 25 kV, 50 Hz. Sprava
Zeleznic, respektive Spole¢nost NEDARI 2019 tvofena firmami
Elektrizace Zeleznic a AZD, dokondila postupné pfepojovani
trakéniho napéjeni ze stejnosmérného na stfidavé v pilotnim
Useku Nedakonice - Rikovice.

56 « OVEROVANE NOVINKY VE STAVEDLE TYPU ESA

Stanicni zabezpedovaci zafizeni typu ESA je neustéle rozvijeno

a modifikovano dle pozadavkd spravct infastruktury. Zaméfime se
na nové funkcionality Vlakové cesty s prodlouzenou ochrannou dra-
hou, ETCS STOP, dale na ovérovani Inovovaného zadavaciho dis-
pecerského pracovisté, Obousmérnou komunikaci SZZ - RBC ETCS
a Sloucené zadavaci pracovisté SZZ a RBC.
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OneTicket ziskava
na popularite

Prodej jednotné jizdenky na Zeleznici One-
Ticket v [été stoupl a mezi cestujicimi zis-
kava stale vétsi oblibu. Od spusténi pro-
jektu v prosinci 2020 si ji do konce Cervence
2022 koupilo témér 2,7 milionu cestujicich.
Pravé pro letni vylety a prazdninova puto-
vani je OneTicket idedlnim pomocnikem,
protoZe umoznuje prestupovat mezi vlaky
rtznych dopravct.

LLoni bylo od poédtku cervna do konce
Cervence proddno 270 219 jizdenek
OneTicket, letos to uz bylo 473 175, tedy
0 75% vice neZ ve stejném obdobi loni,“ Fekl
Jan Paroubek, feditel statniho podniku
CENDIS, ktery systém OneTicket provo-
zuje. Dodal, Ze letos v ¢ervnu také poprvé
padla hranice deseti tisic prodanych jizde-
nek OneTicket za den. ,Stalo se tak v pdtek
17. ¢ervna a prodalo se jich celkem 10 046.“

Zvyseni prodeju je vidét i na dalSich cis-
lech. ,Prvni milion jizdenek OneTicket byl
proddn za jedendct mésicu, druhy za sedm.
Ted jsme na prahu tretiho milionu a pfi std-
vajicim tempu ho opét dosdhneme drive,“
uved| Paroubek.

Vyhodou OneTicket je, Ze cestujici
nemusi fesit, jakym spojem pojedou.

Na své trase mohou nastoupit i pfestoupit
do vlaku kteréhokoli ze 13 dopravci zapo-
jenych do takzvaného Systému jednotného
tarifu. Pokud zvoli nékterou ze sitovych
variant jizdenky, mohou s témito dopravci

cestovat bez omezeni napfiklad sedm nebo

tficet dni, coZ je na letni a prazdninové
vyletovani jako stvorené.
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ZESNAD.CZ broji
proti digitalnimu
automatickému
sprahlu

Zatimco v osobni zelezniéni dopravé si
digitalni automatické sprahlo, novinka

na evropskych Zeleznicich, razi cestu k apli-
kaci pfirozenym vyvojem obmény voz(,

¢ vnakladni zelezni¢ni dopravé je situace

se zavadénim digitdlniho automatického
sprahla mimoradné slozitd a existenci sou-
¢asné nakladni zeleznic¢ni dopravy pfimo
ohrozuje, tvrdi sdruzeni Zelezni¢nich
nakladnich dopravc(i ZESNAD.CZ.

Digitalni automatické sprahlo (DAC) je
povazovano za revoluci v nakladni zelez-
ni¢ni dopravé, kterd ma prinést vétsi auto-
matizaci prepravy nakladd po kolejich.
Novy systém spojovani voz{l ma nahradit

klasicka sprahla, ke kterym je potreba rucni
¢ trakeni soustavu 25 kV, 50 Hz. Vlaky jsou

i vybaveny modernim evropskym vlakovym
zabezpecovacem ETCS a mohou dosahnout

prace posunovacu. Automatickym sprah-
lem ma byt spojeni rychlejsi a levnéjsi.
Myslenka zavedeni digitdiniho sprdhla je

skvéld a proti ni nelze nic mit. Problém pro
i sdruZeni ZESNAD.CZ predstavuje zejména
i zplsob, jakym skupina Europe’s Rail (byvald

Shift2Rail) prosazuje jeho zavedeni,“ fika
Oldfich Sladek, vykonny feditel ZESNAD.CZ.

Sdruzeni vadi predevsim prekotné rychlé
a plosné zavedeni DAC vyménou za dosa-
vadni narazniky - hak a Sroubovku na sta-
tisicich vozech béhem velmi kratkého
obdobi. Takzvany velky tfesk, po némz
uz nebude mozné vozy s dosavadnim
sprahlem provozovat, znamena investice
v fadech miliard korun, které soukromi
dopravci po pandemii a neustalém rdstu
cen za energie jednoduse nemaji.

LNynéjsi planované zavedeni a provozo-

vdni DAC by vedlo k vétsimu ndrdstu ndkladi

dopravct a majitelti vozd, a to v fadech desi-
tek miliard korun. Takové pldny na vyménu

,velkym tfeskem‘ a nekompatibilitu dosa-
Zdroj: OneTicket :

vadnich sprdahel s DAC musi ZESNAD.CZ
odmitnout,“ dodava Sladek.

Nakladni dopravci navrhuji postupné
nasazovani novych vozu z prvovyroby,
které na instalaci DAC jiz budou pripraveny.
Jedna se o stejné férovy systém evoluce,

jako je u osobni dopravy.

Zdroj: ZESNAD.CZ

Prvni elektrické
Moravie

V nedéli 28. srpna byly na brnénském hlav-

nim nadrazi poprvé oficidlné predstaveny

oba typy novych elektrickych Zelezni¢nich
: jednotek Moravia, které pofizuje s vyznam-

nym prispénim evropskych fond(i do svého
majetku Jihomoravsky kraj.

Obcané a navstévnici Jihomoravského

kraje se tak mohou tésit celkem na 31 Ctyr-

vozovych a 6 dvouvozovych jednotek v jed-

nosystémovém provedeni na stfidavou

max. rychlosti az 160 km/h. Jihomorav-

¢ sky kraj pfi objednani jednotek vénoval vel-

kou pozornost drobnostem, které vyrazné

zvysi pohodli cestujicich pfi jizdé. Jednotky
© jsou proto vybaveny novymi pohodIn&jimi
¢ sedadly umisténymi na takzvanych canti-

levrech, coZz znamen4, Ze jsou pfipevnéna

do boku vozidla. Delsi jednotky nabizeji
333 mist k sezeni, dvouvozové maji k dis-

pozici 146 sedacek. Samozrejmosti vSech

37 novych Moravii je klimatizace, Wi-Fi
¢ azasuvky na 230 Vi USB porty. Toalety jsou

provedeny v novém designu, navic jsou

v nich i pfebalovaci pulty. Nové je feSeny
i také informaéni a kamerovy systém.
¢ Z davodu zvyseni bezpecnosti se zabéry

z riznych mist vozidla mohou ndhodné
promitat do displejli cestujicim i strojve-

doucimu. Dostate¢né velké prostory uvi-
taji jak maminky s kocarky, tak i cyklisté,

ktefi Zelezni¢ni dopravu stéle vice vyuzi-

vaji. Moravie jsou navic vybaveny defibrila-
i tory, které mohou pomoci zachranit zivot

pfi srde¢ni zastavé pfimo ve vlaku. S nasa-

zenim jednotek se pocita postupné v letos-

nim a pristim roce na jihomoravskych lin-
kach S2,S3 a S51.

Text a foto: Martin Hardak



Plné vodikova
zeleznicni trat

Némecka Zelezni¢ni doprava dosahla
béhem stredy jednoho historického milniku.
Ve spolkové zemi Dolni Sasko, konkrétné

v okoli zhruba dvacetitisicového mésta Bre-
mervorde, totiz byla oteviena viibec prvni
plné vodikova trat na svété. Postaraly se o to
statni podnik LVNG spravujici mistni Zelez-
nice a francouzska spole¢nost Alstom, ktera
zdejSimu dopravci Elbe-Weser Railways
dodala pét z celkem ¢trnacti planovanych
vlakovych souprav Coradia iLint.

Vlaky Coradia iLint se na prvni pohled
od konvencénich ,lokalek” nijak nelisi. Pak-
lize by ale ¢lovék nahlédl do jejich ,vniti-
nosti, byl by dost mozna prekvapen. Zadné
dieselové agregaty by v Utrobach totiZ nena-
Sel. Namisto toho by na strese jednotky
zpozoroval jakési ,nadoby*, jez zastavaji
Ulohu zasobnik(l na vodik. Ten z nich proudi
do palivového ¢lanku, kde se smisi se vzdu-
chem. Vysledkem této chemické reakce je
teplo, jez se nasledné preméni na kinetickou
energii pohanéjici samotny vlak.

Celkova hodnota zakazky ¢ini 93 milion
eur (zhruba dvé a ¢tvrt miliardy korun)
a jeji realizace trva de facto 10 let. Jak totiz
s odkazem na informace LVNG uvadi server
Rail Business Daily, k prvotnim namluvam
mezi statnim podnikem a francouzskym
vyrobcem doslo jiz v roce 2012, pficemz
o Sest let pozdéji zahdjil Alstom na nékolika
zdejSich tratich zkuSebni provoz.

Dojezd vlakové soupravy Cini rovnych tisic

kilometrd, s jednou nadrzi si tedy vystaci

na cely den. Tankovaci vodikova stanice se
nachazi pobliz zminéného Bremervorde.
Vlaky mohou teoreticky vyvinout rychlost az
140 kilometrd za hodinu, ve skutecnosti ale
budou jezdit o néco pomaleji - konkrétné
mezi 80 az 120 kilometry v hodiné.

Zdroj: euro.cz
Foto: Alstom
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Deutsche Bahn

zkontrolovala

200 tisic prazcu

Némecka spole¢nost Deutsche Bahn
dokoncila kontrolu Zelezni¢nich prazct
prakticky po celém Némecku. V hledacku

: odbornikd jich skonilo zhruba 200 tisic.

: Jde o preventivni kontroly souvisejici

¢ s mimofadnou udalosti u Garmisch-Parten-
¢ kirchenu, ktera se odehrala 3. cervna

¢ letodniho roku. PFi vykolejeni regional-

¢ niho expresu tehdy zemfelo pét cestuji-
cich a dalsi desitky lidi byly zranény. | kdyz
¢ vySetiovani jesté nebylo ukonceno a pi-

i ¢ina nehody nebyla stanovena, pred-

¢ bézna zjisténi z technickych zprav nezavis-
¢ lych zkudebnich Ustavi naznaéuji, ze doslo
© u zatim nejmenovaného vyrobce k chybé

© pfi vyrobé konkrétniho typu prazca.

Tam, kde odbornici objevili u prazct

: jakékoliv anomalie, okamzité rozhodli

: o pomalé jizdé, pfipadné o zastaveni pro-

© vozu. Vy3etfovani odhalilo celkem 165 mist
© na zeleznici, kde muselo byt pfistoupeno

© k preventivnim opatfenim. PostiZeny jsou

: predevsim spolkové zemé Bavorsko, Sasko,
© Sasko-Anhaltsko a Durynsko.

Deutsche Bahn uz vyménila prazce

© naprvnich nejvice vytizenych tsecich

i azhruba u dalsich 90 % tsekii jsou uz

: naplanovany konkrétni terminy vymén
prazct. Cilem je, aby byly viechny dnes

© zastavené Zelezniéni Useky do konce roku
opét v provozu. Vyména prazcU ale bude
probihat i v roce 2023. Skody Deutsche
Bahn aktualné vycisluje, hovofi se o stov-
kach milion0 eur.

Zdroj: Deutsche Bahn

Ministr dopravy
Kupka jednal se

saskym protejskem

Zlepseni prdjezdnosti hlavniho Zelezni¢-
niho koridoru mezi Décinem a Bad Schan-
dau, vysokorychlostni trat z Prahy do Draz-
i dan nebo zlepeni regionélniho spojeni.

: To byla hlavni témata srpnového setkani

: Ceského ministra dopravy Martina Kupky

: ajeho saského prot&jsku Martina Duliga

: v Kénigsteinu nedaleko Drazdan. Oba mini-
: stfi jednali také o probihajicim ceském
predsednictvi v Radé EU nebo o spolupraci
© pfizavadéni inovaci v dopravé.

JKlicovou zpravou dneska je, Ze ndm

i némeckd strana vysla vstfic a upravila harmo-
nogram praci na modernizaci Zeleznicni traté

i mezi Dé¢inem a Bad Schandau. Jde o hlavni

: kapacitni pfechod pro ndkladnii osobni

© dopravu na Zeleznici. Probihajici stavebni

P\

prdce tu zdsadné omezuji provoz a dopravci
by tam museli celit komplikacim dalsi tri
roky. Némecky sprdvce Zeleznicni infrastruk-
tury ale uz v prvnim pololeti pristiho roku
vyrazné navysi kapacitu. Do urychleni praci
fa zmény harmonogramu investuje 40 miliont
© eur. Misto soucasnych 99 ndkladnich vilakd

\ denné tudy bude moci projet 147 ndkladnich
souprav,“uved| po jednani ministr Martin

© Kupka. Tato zména vyrazné pom(iZe i osobni
: dopravé a posili i Solidarity Lanes pro snazsi
dovoz produktd a surovin z Ukrajiny.

;(':

Dulezitym bodem jednani byla plano-

: vana vysokorychlostni trat (VRT) z Prahy

: do Drazdan pres Usti nad Labem. Diky

: vybudovani tohoto spojeni by se zkrétila

. doba jizdy vlakem mezi ¢eskou a saskou

: metropoli na jednu hodinu. Sasko podpo-
: filo CRv jejim Usili zafadit Usek Usti nad

: Labem - Heidenau do hlavni sité& celoev-

: ropskych spojeni TEN-T.

Zdroj a foto: Ministerstvo dopravy CR
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Objektivem Petra Dobiasov
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Stalo se uz tradici, Ze se vZdy
v zari kond v Trebivlicich svdtek
vina a kvalitni hudby v ramci
Hudebniho festivalu Svest-
kové drdahy a Trebivlického
vinobrani. Navstévniky cekalo
v sobotu 10. z4ri 2022 deset
hodin atraktivniho programu
na dvou pddiich. Na fotografii
je frontman skupiny Slza
Petr Lexa.

Do Trebivlic dorazila také
Lucie Vondrackova, ktera
vystoupeni pojala vice méné
countryove.
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Pohlazenim po dusi beze-
sporu bylo vystoupeni pisnickdrky
a zpévacky Kateriny Marie Tiché.
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FOKUS

Nejvice pridavku si divdci vytleskali a vykriceli od slovenské zpévacky Kristiny.

Soucdsti moderdtorské trojice byla také modelka Agdta Hanychovd.
Fotografie zachycuje zahdjeni bloku pro déti se skupinou Mys a Mas.
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Petr Dobiasovsky
(43 let)

pred sedmna
dem dostupné kv
talni fotografie. P
‘ rénoval
izné reklamni a produk-
 fotografii. K zeleznici
ichl az s pf

zejména S
REPORTER, 2 ]
1 setkat napti-
endarich AZD se
<ou Kristinou. Kromé
fovani a 1cké

autorem titulnich stran ¢aso-
pisu REPORTER.




FOKUS

I Navstévniky festivalu a vinobra,
sli pozdravit hejtman Usteckého
Jan Schiller (vlevo) spolecné s gene
nim feditelem AZD Zderikem Chrdlem.
Zpovidala je moderdtorka Ivana

Jiresovd.
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Mojmir Krejcirik: . -
/eleznicni historie je mym §
dlouholetym hobby |

PRIPRAVIL: MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Rozhovor s Mojmirem Krejcirikem, odbornikem v oblasti zeleznicni historie, ale také
vynikajicim literarnim vypravécem, vedl jeho kamarad a spisovatel Martin Harak. Povidali

nddrazi - architektura a stavebni vyvoj. Priznivci Zeleznice také bezesporu znaji i dalSi

knihy, jako napriklad Po stopdch nasich Zeleznic, pétidilny Maly zZeleznicni pitaval nebo
Cesko-anglicky a anglicko-cesky slovnik Zelezni¢ni dopravni cesta.

NaE L' I \ ! i,
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»Moje neskromné
prani je, aby se co
nejvice Zelezni¢nich
vypravnich budov
proménilo do krasy,
kterou jim pavodné
vtiskli jejich
projektanti a o niz
je Casto pripravil
zub casu a mnohdy
i necitlivy pfistup
pri opravach

a rekonstrukcich.”

Mojmire, jsi vystudovany stavebni inZzenyr,
ale zaroven se celozivotné zajimas o zeleznicni
historii. Jak ses k historii vlastné dostal?
Zelezni¢ni historie je mym dlouholetym hobby.
Cesta k nému vedla ponékud kuriézné pres
Slavi¢sky tunel, presnéji feceno ¢lanek o ném
od profesora Hrubana, ktery mé primél zjistit
v archivech, zda je pravdiva s oblibou tradovana
historka o jeho plvodu na prani cisare Ferdi-
nanda. Nejen ze se mné podarilo nalézt doku-
menty, jak to s tunelem bylo doopravdy, ale
objevil jsem radu dalSich materiald, které jsem
pak vyuzil ve svych knihach, pfipadné ¢lancich.

Proc ses vlubec pustil do napsani vicedilné
encyklopedie o ceskych nadrazich?
K napsani knihy o historii ¢eskych, morav-
skych i slezskych nadraznich budov mé
inspirovala tfidilna publikace Historische Bahn-
héfe némeckého profesora Manfreda Bergera
o historickych nadrazich ve Spolkové republice
Némecko. Vysla v 70. a 80. letech 20. stoleti v ber-
linském nakladatelstvi Transpress. Nad timto
dilem jsem v dobé porizeni téchto knih zalito-
val, Ze neexistuje podobna publikace o nasich

ROZHOVOR &%

nadrazich. Tak ve mné vzklic¢ila myslenka tuto
mezeru zaplnit. Tématu drazni architektury jsem
se okrajové dotknul jiZ v knize s ndzvem Po sto-
pdch nasich Zeleznic, ktera byla vydana v roce
1990. Pri praci na ni jsem nékteré otazky konzul-
toval s prednim ¢eskym zelezni¢nim architek-
tem Josefem Dandou, s nimz jsem mél pratelské
styky v ramci pravidelnych odbornych seminart
0 pozemnich stavbach. Byl to pravé architekt
Danda, kdo mé povzbuzoval v myslence pustit
se do dila, které bude odkryvat historii a soucas-
nost nasi drazni architektury. Snad i proto, ze
sam Danda o takové préaci uvazoval, ale pro svij
vék se uz na jeji realizaci necitil. Napsanim encyk-
lopedické rady tak vlastné pokracuji v Dandové
odkazu.

Muzes ve zkratce popsat, jak jsi s touto
narocnou praci zacal?
Plvodni koncepce encyklopedie o ¢eskych
nadrazich pocitala pouze se dvéma dily. Viibec
jsem nepredpokladal, ze objem informaci bude
tak velky a postupné vznikne Sest dild. Psal se
rok 1992, kdy jsem zacal shromazdovat pod-
klady a obrazovy material, kterého jsem mél
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opravdu malo. Zacatek prace nebyl snadny

a nechybélo mnoho, abych to vzdal. Pak jsem
ale postupné zacal objevovat nesmirné bohat-
stvi projektové dokumentace vypravnich budov
zejména v Narodnim archivu v Praze, kde jsou
ve fondu Generalni inspekce rakouskych zelez-
nic uloZzeny plany novostaveb, prestaveb a sta-
vebnich Uprav tisict draznich objektl z obdobi
let 1885 az 1918. Projekty vypravnich budov jsou
ale i v dalsich fondech. Cennym zdrojem vykre-
sové dokumentace se ukazaly byt archivy byva-
lych provoznich jednotek CSD Drahstav a archiv
Ceskych drah. Historické fotografie jsem
postupné ziskal od sbératelli pohlednic s drazni
tematikou, ale také z archivli a muzei, z nichz
vétsina je ochotné poskytla k publikovani. Pak
uz zbyvalo jen ziskany materidl utridit a popsat.
Najednou bylo materialu takové mnozstvi, ze
jsme s vydavatelem Ludkem Cadou viechno
predbézné spocitali a nakonec vydélili Sesti.

Po vydani prvnich dvou dill bylo jasné, ze zby-
vajici ctyfi dily by byly téZké mnohasetstrankové
»bichle®, které jsou uzivatelsky znacné nepfi-
vétivé. Proto jsme se s vydavatelem rozhodli,

Ze pocinaje tretim dilem budou vzdy rozdéleny
na dvé samostatné ¢asti, vzajemné se doplnu-
jici. Je to praktictéjsi hlavné pro ¢tenare. Hypo-
teticky je mozné, ze zavérecny Sesty dil, ktery
snad vyjde v prespfistim roce, bude jiz v jednom
svazku, ale nechci nic predjimat...

Co je zakladem této obsahlé encyklopedie?
Uz jsem to naznacil v pfedchozi odpovédi.
Naprosty zaklad vSech dild a ¢asti je v pla-
nech a fotografiich, umoznujicich u kazdé

popisované nadrazni budovy sledovat jeji vyvoj.
Samotny text je pak jen souborem faktografic-
kych informaci, z nichZ se ¢tenafi mohou dozvé-
dét zakladni informace o projektantech a archi-
tekture jednotlivych spolecnosti i o stavebnim
vyvoji popisovanych vypravnich budov. Na tom,
Ze knihy vychazeji, ma hlavni zasluhu litomé-
fické vydavatelstvi VYDOL inZenyra Ludka Cady,
ktery je navic vlastné i spoluautorem encyklope-
die, zejména pokud jde o obrazovou ¢ast. Ludék
Cada do viech dilt encyklopedie shanél foto-
grafie a pohlednice od fady sbératell a prispél

i svymi sbirkovymi fondy. A k tomu vSemu jesté
s manzelkou upravil radu historickych pland
budov, které nebyly leckdy ve své nalezové
podobé vhodné pro tisk.

Jak jsou jednotlivé dily o ceskych nadrazich
rozdéleny a co obsahuji?
V prvnim dilu, ktery je ale mimochodem uz
rozebrany, jsou popsana nadrazi postavena
Severni drahou cisare Ferdinanda. Ve druhém
dilu pak Severni statni drahou, Brnénsko-rosic-
kou a Bustéhradskou drahou. Treti dil zavede
Ctenare do obdobi uhelnych drah stavénych
v 60. letech 19. stoleti na ¢eském Uzemi. Jsou
zde popséana nadrazi spole¢nosti Ustecko-tep-
lické drahy, Pardubicko-liberecké, Zitavsko-libe-
recké, Ceské zadpadni, Turnovsko-kralupsko-
-prazské a Ceské severni drahy a také dvou drah
némeckych, které mély nadrazi na tzemi Cech
- bavorské a saské. Nasledujici ctvrty a paty dil
jsou vénovany obdobi 70. let 19. stoleti, kdy bylo
na Gzemi dnesni Ceské republiky vybudovano
nejvétsi mnozstvi zelezni¢nich budov a zhruba
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dokoncena vystavba sité hlavnich trati. V téchto
knihach se ¢tenari dozvédi vice o vypravnich
budovach na Draze cisare Frantiska Josefa,
Kosicko-bohuminské draze ¢i Ostravsko-fryd-
lantské draze a Rakouské spoleénosti statnich
drah (StEG). Posledni Sesty dil pfinese infor-
mace o nadrazich mistnich drah na nasem
uzemi a novych tratich, budovanych ¢eskoslo-
venskou Zelezni¢ni spravou.

Byla prace na této rozsahlé encyklopedii pro
tebe néjakym zpusobem inspirujici?
Musim se pfiznat, ze prace na encyklopedii se
mné stala konickem, jemuz jsem za sedmnact
let vénoval tisice hodin pfi vyhledavani infor-
maci v archivech a literature, ale také oveé-
fovani rozpornych a mnohdy protichGidnych
udaju, coz se ne vzdycky podarilo. Zajimavé
poznatky prinaselo také fotografovani soucas-
ného stavu vypravnich budov. V kazdém pri-
padé to byla prace mnohdy témér detektivni
a opravdu rozmanitd. Velmi ¢asto jsou za jedi-
nym radkem v knize, jedinym Gdajem desitky

hodin studia a patrani. Tak rozsahlé dilo by
nebylo mozné dovést do konce bez pomoci rady
ochotnych a obétavych lidi, kteri prispéli k obo-
haceni dila radou, informaci, poskytnutim obra-
zového materialu. Béhem prace na knize jsem
se také setkal s desitkami pracovnikll kniho-
ven a archiv(, diky jejichz vstficnosti maji cte-
nari moznost seznamit se s mnohdy vzacnymi
historickymi plany vypravnich budov a jimz
bych rad alespon touto cestou vyjadril své
podékovéni. Moje neskromné prani je, aby se
co nejvice Zelezni¢nich vypravnich budov pro-
ménilo do krasy, kterou jim pavodné vtiskli
jejich projektanti a o niz je casto pfripravil zub
¢asu a mnohdy i necitlivy pristup pri opra-

vach a rekonstrukcich. Je potésujici, ze citlivé

a pékné opravenych nadrazi v sou¢asné dobé
pribyva, lec velkou ¢ast naopak bohuzel postihl
smutny osud chatrani a opusténosti. Coz neni
stiznost ani kritika, jen konstatovani. Zmény

ve zpUsobu cestovani vlakem, zavadéni moderni
zabezpecovaci techniky, novych zplsobu odba-
vovani cestujicich a Fizeni zelezni¢ni dopravy
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a dalsi okolnosti mnohdy vedou k tomu, Ze

i pomérné velké vypravni budovy stale vice pre-
stavaji slouzit svému plvodnimu ucelu, pro-
story pro cestujici se zmensuji nebo Uplné mizi,
stanice se méni na zastavky, casto neobsazené,
a budovy se stavaji obéti vandali. Snad alespon
v té moji encyklopedii zGstane zachovan obraz
z jejich lepsich casll a nadéje, Ze nerozpadnou-li
se, pfispéje kniha k navraceni do jejich plvodni
krasy.

Obratme trochu list a podivejme se z tvého
pohledu zelezni¢niho odbornika na vyuziti
napriklad lokalnich zeleznicnich trati a pamat-
kovou ochranu.
0d dob svého vzniku fungovala Zeleznice uni-
tarné, tedy tak, jak jsme ji v Ceské republice znali
do zacatku 21. stoleti. Soucasny koncept, kdy
se vlaky riiznych dopravnich spole¢nosti pohy-
buji po infrastrukture jiné spolecnosti, dnes
Spravy Zeleznic, tady uz ale nékolikrat existo-
val. Napriklad v dobé rozmachu ,Zelezné drahy,
tedy v druhé poloviné 19. stoleti, jezdily spoje
jedné Zeleznicni firmy po kolejich patficich jiné
dopravni spole¢nosti za sjednanou Uhradu pouziti
»dopravni cesty“. V dobach 19. stoleti a pocatku
20. stoleti vznikla cela rada hlavné lokalnich trati,
z nichz nékteré dnes pozbyvaji smyslu. Zkusme si

Maly s
ZelezniCni
ditaval -4

ITVA K NiZ REDOSLO
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Mojmir Krejcéirik

Narozen 3. brezna 1942 v Brné. Absolvoval Fakultu stavebni VUT v Brné, obor
technologie stavebnich hmot a dilct. Po ukonceni studii v roce 1964 pracoval
v cementarné v Praze-Radotiné, pozdéji ve vapence v Kuncicich nad Labem.
Od roku 1970 pak nepfetrzité ve vyzkumu a vyvoji zelezni¢niho stavebnictvi
v Ustavu vyvoje a racionalizace Zelezni¢niho stavebnictvi (UVAR) v Brné,

od roku 1992 jako jeho teditel az do svého odchodu do dichodu.

Autorska dila

+ Ceskd nadrazi - Architektura a stavebni vyvoj (Sestidilnd encyklopedie)

- Po stopach nasich Zeleznic

- Maly Zeleznicni pitaval 1, 2, 3, 4, 5 (témér formou detektivek popsané
nékteré nehody a jiné mimotradné udalosti na zeleznici)

- Zelezni¢ni méda. Déjiny Zeleznicniho stejnokroje v Ceskych zemich
a na Slovensku

- Cesko-anglicky a anglicko-cesky slovnik Zelezni¢n{ dopravni cesta

- Kleinové - Historie moravské podnikatelské rodiny

S kreslifem Jifim Ryvolou

- Zelezniéni stavebni technické pamétky
- 0d ,cisafskych drah“ ke IV. koridoru

- Tretim koridorem z Prahy do Bavor

+ Obrazky z nasich zeleznic

+ Zeleznic{ z Prahy do Kladna

+ Osudy mistnich drah

Jako ¢len autorskych kolektivi

+ Zeleznice Cech, Moravy a Slezska

- 150 let drahy z Prahy do Drazdan

- 150 let Zeleznice z Brna do Zastavky
- Slovnik dopravni terminologie

Osudy mistnich drah

Obrazky z minulosti @ soucasnosh nadich lokalek
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pohledem do historie trati pfipomenout, ze
pokud se o jejich ruSeni mluvi, ¢asto se zjisti,

Ze tyto drahy nevznikly z ddvodu lepsi dopravni
obsluznosti urcité mistni oblasti, ale primarné pro
obsluhu primyslovych podnikl v dobach, kdy pri-
mitivni silni¢ni doprava nestacila pozadavkiim
prudce se rozvijejici primyslové vyroby. Jsem pre-
svédcen o tom, Ze pokud nelze zajistit odpovida-
jici financni prostredky na provozovani takové
jednotlivé traté, a to vcetné obsluhy nadrazi

a udrzby vypravnich budov, tak neni jina cesta nez
takovou drahu zrusit. To mozna nebude lahodit
uchu skalnich nadSenct do Zeleznice, ale pokud
se takova draha zakonzervuje, casem podlehne
vandallim a zubu ¢asu a pozdé;jsi obnova je pak
velmi obtizna, leckdy neresitelna. K tomu se hned
naskyta otazka zachrany nékterych historicky cen-
nych vypravnich budov ¢i objektt. MGj nazor je
jednoznacny. Mam pocit, Ze soucasna praxe pro-
hlasovani objektt za technické pamatky pouze

na zakladé navrhu, a troufam si rici, ze obcas ne
zcela fundovaného, postrada detailnéjsi posouzeni
leckterych pripadt. Prohlaseni nékterého objektu
za technickou pamatku by mélo mit i ustanoveni,
jakym zplsobem bude objekt nadale vyuzivan,

za jakych podminek, z jakych finan¢nich pro-
stredku se objekt bude nadale udrzovat ¢i opra-
vovat.

Na zavér pripomenme tvou pétidilnou edici
Maly Zeleznicni pitaval. Prvni ctyfi dily vysly
v letech 1991 a 1992 v nakladatelstvi Nadas,
paty dil az o dvacet let pozdéji v jiz zminova-
ném litomérickém vydavatelstvi VYDOL.
Toto dilo se da lakonicky oznacit jako ,,Pribéhy
z ¢erné kroniky nasich Zeleznic“. Pri objevovani
archivnich dokument( technického zaméreni
jsem mezi archivaliemi zacal nachazet také zpravy
o Zeleznicnich nehodach z dob pocatkd paro-
strojni Zeleznice a jejich vysetfovani. Je zcela fasci-
nujici, jak se tehdejsi mimoradné udalosti Setfily,
a vlastné to predstavuje dobovou sondu do teh-
dejsiho Zivota na zeleznici. Kapitoly prvniho dilu
s nazvy Zprava o nestésti ve Vranovicich, Vrano-
vické zharky a Znovu Vranovice zavedly Ctenare
do prvniho desetileti existence nejstarsi paro-
strojni Zeleznice na naSem Gzemi - Severni drahy
cisare Ferdinanda. Spojuje je jméno do té doby
neznamé jihomoravské visky Vranovice, kterd se
do prvnich stranek Zeleznic¢ni historie zapsala
hned dvéma velkymi nehodami a tragickym poza-
rem. Paty dil vySel po dvou desitkach let s ilust-
racemi Zderika Sindlauera a jsou v ném pfibéhy,
které se nedostaly do prvnich ctyr knih. Jde cel-
kem o osm pribéht, kde nechybi vysetrovani nej-
vétsiho zelezni¢niho nestésti v 19. stoleti u Horovic
¢i prvni vlakové loupeze.
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TEXT: RICHARD LAMMEL | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

0SG (Oneway Safe Gateway) slouzi k jednosmérnému datovému oddéleni siti.
Ethernet (pozn. red.: propojuje systémy elektronickych stavédel do systému
technologické nadstavby) zajistuje zejména funkci bezpe¢ného jednosmérného

datového oddéleni siti SIL 4 od siti nizSiho stupné SIL. Jde o zafizeni nedavno vyvinuté
ve spoleénosti AZD, které je pro své unikatni vlastnosti chranéno uzitnym vzorem.
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\ Pohled do technologické
mistnosti

lavni oblasti pouziti je feSeni jednosmér-
nych vazeb ze systému mistniho a dalko-

vého ovladani elektronickych stavédel do tech-
nologické nadstavby stani¢niho zabezpecovaciho
zatizeni, napfiklad do Graficko-technologické
nadstavby (GTN), pocitact lokalni a dalkové dia-
gnostiky zabezpecovacich zafizeni (LDS) a tak
dale. Pouzivd se rovnéz v systémech jednot-
ného evropského vlakového zabezpecovace
ETCS a dalSich. S ohledem na své vlastnosti je ale
pouzitelné vSude tam, kde je pozadavek na zajis-
téni bezpe¢ného jednosmérného datového oddé-
leni, a to pro data typu Ethernet broadcast,
UDP/IP multicast a také pro UDP/IP unicast.

0SG je jednosmérné datové oddéleni siti
Ethernet feSené jednim zafizenim s propustnosti
100 Mbit/s (v pripadé potreby vyssich rychlosti
lze v budoucnu modifikovat). Vyrabi se ve dvou
provedenich: 0SG-100, pro 19“ zastavbu, napa-
jeni 230V AC a 0SG-110, pro umisténi na DIN
li¥tu, 24 V DC.

Jde o ndhradu starsiho feSeni zalozeného
na dvojici routert DOR propojenych jedno-

INOVACE &

smérnym sériovym kabelem X.21. Nevyhodou
zde byl vétsi obsazeny prostor ve skfini, vétsi
naroky na napajeni vcéetné chlazeni dvou zafizeni
a v neposledni fadé nizka prenosova rychlost

na sériovém rozhrani, ktera uz v nékterych apli-
kacich nedostacuje.

Princip jednosmérného oddéleni OSG je zalo-
Zen na specialnim propojeni dvou internich
Ethernet prepinacd (ddle jsou oznaceny jako
strana X a strana Y) zpusobem, ktery hardwarové
umoziuje prichod datového provozu pouze jed-
nim smérem. Galvanické oddéleni obou stran je
pfitom zajisténo internim optickym propojem,
ménici na napajeni a Sirokou mezerou na des-
kach plosnych spojl. Ve smyslu koordinace izo-
lace podle CSN EN 50124-1 je izolaéni bariéra
mezi obvody strany X a obvody strany Y 4 kV AC.

Funkéni vlastnosti

Strana X slouzi pro pfipojeni chranénych systémli
uzavrené technologické sité, ze kterych je tfeba
odebirat data, ma 3 porty 10/100 BaseT. V apli-
kacich pro Spravu Zeleznic je ponechan aktivni
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jen jeden Ethernet port, zbyvajici dva jsou kon-
figuracné deaktivovany. V zahrani¢nich aplika-

cich s komunikaci UDP/IP multicasty se pouziva
vice portQ.

Strana Y slouzi pro pfipojeni systému ote-
viené sité, které mohou pfijimat data z uzavrené
sité, ale nemohou ji Zadnym zplsobem zpétné
ovlivnit. Ma Ctyfi porty 10/100 BaseT. Mlize sem
byt pfipojeno soucasné vice systému (GTN, LDS,
apod.), které jsou navzajem oddéleny nebo pro-
pojeny v zavislosti na konfiguraci.

Barevné oramovani kolem portd strany X (cer-
venad) a Y (zelend) a predpis na pouziti Ethernet
kabelli nebo alespori jejich krytek shodné barvy
predstavuji preventivni opatfeni proti zaméné
strany XaY.

Strana X a Y se nastavuje nezavisle a kazda
ma svUj konfiguracni USB port. Tyto z(stavaji
pfi béZném provozu nezapojeny a pouzivaji se
pouze pro servisni Ucely. Konfiguracni soubory
se nahravaji samostatné do obou stran.

Zafizeni je vybaveno moznosti posilat notifikace
(SNMP trapy) o rozpojeni/spojeni jednotlivych
Ethernet portl obou stran do logl diagnostiky
a pfispivat tak k dostupnosti podrobné;jsich infor-
maci pfi vyhodnocovani udalosti v celém systému.

/' 0SG-110 na DIN listé (pro skfiri STP)

ETHERNET X

Bl

Konstrukcni a obvodové reseni

Lakované ocelové pouzdro OSG-100 je rozmérové
pfizplsobeno pro uchyceni do 19“ stojanu.
0SG-110 ma hlinikové pouzdro, které je rozmé-
rové a umisténim konektor( urceno pro uchyceni
na DIN listu.

Zakladni deska je spolecna pro stranuXa.
Indikace stavu zafizeni i jednotlivych portt je pro-
vedena LED diodami, deska indikaci je rovnéz spo-
le¢na pro stranu X a Y, pouziva tfibarevné LED.

KaZda strana je vybavena mikrokontrolérem,
ktery zajistuje posilani notifikaci o stavu Ether-
net portd, udrzovani ¢lenstvi v multicast skupi-
nach a dalsi obsluzné funkce spojené s diagnosti-
kou a provozem.

Napdjeni je realizovano oddélené pro stranu
XaY ménici DC/DC. 0SG-100 ma navic vstupni
EMI filtr a méni¢ AC/DC.

Propousténi Ethernet provozu

Vychozi konfigurace zafizeni nepropousti zddna
data mezi porty jedné strany (porty X navza-
jem, nebo porty Y navzéjem) a datovy provoz
mezi stranou X a Y je povolen (data typu Ether-
net broadcast jsou propousténa). Smér pru-
chodu dat je na pouzdru oznacen Sipkou. Provoz

Oneway Safe Gateway 0SG-110

/N 0SG-100 ve skrini SDV

{ ETHERNETY | }
PWR LTNK
— | RUN
ERR

.
=
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/N Dvé 0SG-100 ve skfini DOZ-300  ve sméru mezi stranou Y a X je za vSech okol- 0SG mUze byt nastaveno i pro propousténi
nosti (bez ohledu na konfiguraci) hardwarové provozu typu UDP/IP multicast a také pro
blokovan. UDP/IP unicast.

Konfiguracné lze propousténi dat mezi porty Jednosmérné oddéleni OSG se nyni bézné
stejné strany (porty X navzajem, nebo porty Y nasazuje na stavbach v tuzemsku i v zahranici.
navzajem) povolit; chovaji se pak jako bézny Ma potencial byt pouzivano i v jinych systémech,

\ Barevné odliseni Ethernet prepinac. Kterykoli port je mozné konfi- pro bezpecné odebirani dat z rliznych technolo-

pripojeni strany X a Y guracné deaktivovat. gickych siti mimo AZD.

S ——
- -
ETHERMET X FORTS ETHERMNET ¥ FORTS
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kolejiste a prujezdniho proﬂlu
pomou geograﬂckych dat -

TEXT: MGR. VACLAV KUDELKA | FOTO: AUTOR, SPRAVA ZELEZNIC

V soucasné dobé jsou na zakladé riiznych vyhlasek a internich predpist
napriklad Spravy zeleznic k dispozici pasporty, rtizné databaze a pro-
prietarni datové sady. Tyto datové sady s rliznou mirou presnosti popi-
suji infrastrukturu Zelezniéni sité Ceské republiky. Zaroven tato data maiji
primou vazbu na okolni geoprostor - lze tedy diky nim, s prihlédnutim

k blizkému okoli kolejisté, resit napriklad vliv na okolni prostredi. Podle
miry geometrické presnosti lze s témito daty provadét analyzy topologie
kolejisté v ramci zhlavi i celé stanice. At uz v ramci vztaht jednotlivych
objektd v kolejisti, Ci reSeni kolizi pri prajezdu vozidla vyhybkou ve vazbé
na souvisejici okoli jak vozidla, tak i projizdéné vyhybky.




\/ Ndhled do pracovniho
prostredi geografického
informacniho systému

- e Gupoomey (e 8

Geografické data slouzi k popisu realnych
objektl a jevl v geoprostoru, které se
nachazi vsude kolem nas. Jejich zakladni sloz-
kou je geometricka reprezentace, kterd mize
byt v rizné mire zobecnéna (generalizovana),
a nasledné popisna (atributova slozka). Pod
timto si lze predstavit napriklad kolej, ktera
muzZe byt v néjakém digitalnim modelu repre-
zentovana linii osy koleje - vektorova data.
Vyse uvedené geometrické reprezentace geo-
grafickych dat jsou pomoci geografického
souradnicového systému referencovany

na zemské téleso a v urcitém méritku.

Diky tomu lze s vyuzitim geografického infor-
macniho systému (GIS) provadét napriklad
analytické zpracovani téchto dat, konverze,
post-processing, sitové prochazeni pomoci
teorie graftl a dalsi operace.

Za geograficky informacni systém lze zobec-
néné povazovat software, ktery umozriuje ukla-
dat, vizualizovat, spravovat a analyzovat prosto-
rova data a jejich vztahy, tedy data o jevech, pro
néz je vyznamna jejich poloha (na Zemi, v dané
lokalité, v prostoru). Na ceské zeleznicni infra-
strukture se jako souradnicovy systém pouziva
prevazné Systém jednotné trigonometrické sité
katastralni oznacovany zkratkou S-JTSK. Jedna
se o pravouhlou souradnicovou sit pouzivanou

v geodézii na Gizemi Ceské republiky a Slovenska.

NOVINKA £3

Kladna ¢ast osy X je smérovana k jihu, kladna
cast osy Y vzdy k zapadu. S-JTSK je urcen pro
geodetické prace v civilnim sektoru. Mimo systém
jednotné trigonometrické sité jsou geograficka
data samoziejmé koordinovana i vyskové, nékdy
se uvadi ,,.z-tova“ souradnice. Sprava Zeleznic pro
tyto Ucely pouziva dle svych predpist systém Bpv
(Baltsky po vyrovnani) v souladu s Ceskou statni
nivelacni siti.

Geodata infrastruktury

Spravy zeleznic

Aktualné dostupné sady geodat ma v ramci infra-
struktury Spravy Zeleznic na starosti Sprava
zelezni¢ni geodézie. Tato data nejsou volné
dostupna vefejnosti. V ramci spoluprace AZD

a Spravy Zeleznic na zakladé spole¢ného memo-
randa byly vybrané tratové Gseky poskytnuty
pro potreby vyzkumu a vyvoje pro nasazeni

v nové vyvijenych systémech a technologiich.
Zdroje dat vychazeji z jednotlivych oblastnich
feditelstvi Spravy Zeleznic. Pro ilustraci, jedna
se hlavné o linii osy koleje, ndmezniky, snimaci
body pocitace naprav, vyhybky, navéstidla, pre-
jezdy, mostni a tunelové objekty. Geodata byla
dale upravena pro potfeby AZD. Mira genera-
lizace napriklad u snimacu pocitace naprav je
bodova reprezentace umisténa primo na linii
osy koleje. Tyto generalizované reprezentace
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< Priklad bodové reprezentace
snimace pocitace ndprav
topologicky umisténého na linii
osy koleje, modry bod je pocitac
ndprav

redlnych objektl slouzi pro dalsi strojové a analy-
tické zpracovani geografickych dat. V rdmci vek-
torové formy se uZivaji bodové, liniové a polygo-
nové (plosné) reprezentace.

Analyza topologie kolejisté

Pracovni postup analyzy topologie kolejisté
vychazi ze stanovené vzajemné polohy objektd
v kolejisti. Pod tim si lze predstavit bezpecnou
vzdalenost objektli stanovenou pomoci obalo-
vych zén. Byla definovana ochranna pasma jed-
notlivych objektd. Vstupnimi datovymi sadami,
které jsou Feseny v ramci AZD, byly linie osy
koleje, kolejové seky a namezniky. Datova sada
kolejové useky slouzi k déleni linie osy koleje
podle zmény rychlostniho profilu a zmény geo-
metrie - trasy nebo rozvétveni (vyhybka). Roz-
déluje tedy linie osy koleje na jednotlivé objekty
podle zmény geometrie nebo maximalni povo-

lené rychlosti. Popis maximalni povolené rych- tvorba ochrannych pasem vstupnich objektd,
losti je realizovan pomoci atributovych tabulek, tedy kolejovych Usekd, linii osy koleje a namez-
které jsou sprazené s jednotlivymi kolejovymi nikd. Z ochrannych pasem byly vygenerovany
Useky. obalové zény ve formé komparacnich polygono-
Ze vstupnich datovych sad byl vytvoren agre- vych vrstev. Analyza a kontrola vzajemné polohy
govany dataset pro analyzu topologie kolejiste. vstupnich datovych sad byla provedena pravé
Nasledné byl proveden prepocet do souradnico- s pomoci komparacnich polygonovych vrstev.
vého referencniho systému (SRS) S-JTSK, stejné Na zavér byla nové vznikla analyticka data vi-
tak i pro budouci potreby vyskovych souradnic zualizovana v prostredi GIS a pro potreby dalsSiho

SRS ,,Baltsky po vyrovnani“ (Bpv). Poté probéhla zpracovani exportovana do formatu *.csv. Cely

Workflow algoritmu pro analyzu topologie kolejisté - model

Datova sada
Linie osy koleje

Vizualizace

Viytvoreni
vstupniho Prepocet
datasetu do SRS S-JTSK
pro analyzu (vyskovy SRS - Bpv)

Datova sada
Kolejové useky

topologie Analyza (kontrola)
vzajemné polohy
vstupnich
datovych sad

Datova sada
Namezniky

Export do CSV
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- Vygenerovany vektorovy

model kolejisté ze vstupnich dat

Spravy Zeleznic

-~ Vystupni analytickd datovd
vrstva z algoritmu - provedena
kontrola zhlavi; rozdéleni
kolejovych usekd, vyznaceno
modrymi body; pozice
ndmeznikii v ramci topologie
kolejisté, vyznaceno cervenou
linii, zelenou Srafovanou
plochou a zelenou plochou
jsou vymezeny obalové zény
ndmezniki a linii osy koleje

tento proces byl zautomatizovan ve formé algo-
ritmu.

K algoritmu je vytvoren i formuldr, kde je
mozno zadavat parametry na ovérené topolo-
gické polohy objektu v kolejisti, defaultné byly
nastaveny parametry vychazejici z predpist
Spravy zeleznic.

Prijezdni profil
Pfi definovani parametrd prijezdniho profilu pro
objekty v kolejisti, které byly popsany pomoci

NOVINKA £3

geodat, se vychazelo z predpisu Spravy Zeleznic
S11 - Prostorova prlichodnost trati. Prlichodnost
byla kontrolovana opét v topologickém modelu,
ktery vznikl z ,algoritmu pro analyzu topologie
kolejisté“. Jako pilotni postup byl vybran objekt
vyhybka, kde se analyzovala poloha linii a sbiha-
vost podle realného stavu zakresleného v doku-
mentaci skute¢ného provedeni stavby.
Prijezdni profil na vyhybce je zpravidla
omezeny nameznikem, kde je je$té mozné
bezpecné zastaveni ¢ela vozidla bez rizika
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kolize s projizdéjicim vozidlem na sbihajici se
koleji. Jako komparaéni polygonové vrstvy byly
pouzity obalové zény bezpe¢ného priijezdniho
profilu cela vozidla podle predpisu Spravy zelez-
nic S11. Zaroven zde byla provérena topologicka
navaznost samostatné liniové reprezentace
vyhybky v ndvaznosti na pridruzené kolejové
Useky.

Kontrola prostorového umisténi linie
osy koleje

Jednotlivé kolejové Useky, které popisuji pri-
béh linie osy koleje ve stanici ¢i na Siré trati, si
lze predstavit jako samostatné objekty, které
na sebe topologicky navazuji. Rozdéleni linie
osy koleje na objekty, vtomto pripadé kolejové
Useky, umoznuje podrobnéjsi analytické zpra-
covani, napfiklad z hlediska rychlostnich pro-
fild ¢i umisténi dopraven. Zde se vyuziva i tzv.
garantované presnosti geodat. Za tuto presnost
ruci poskytovatel dat. Napriklad pro potreby

jednotného evropského systému pro fizeni
Zelezni¢ni dopravy ERTMS/ETCS v rdmci kontroly
volnosti trati by méla byt minimalné v metrech.
Prostorovou presnost umisténi linie osy koleje
lze kontrolovat opét napfiklad s vyuzitim oba-
lovych zén ve vazbé na celkovou topologii kole-
jisté. Pro analyzu SirSich vlivd, napfiklad vyme-
zeni hlukovych zén podle hygienickych predpisa,
se pouzivaji rozsifené obalové zény, které jsou
schopny vymezit budovy s vysokou mirou posti-
Zeni hlukovym zatizenim od Zelezni¢niho pro-
vozu, pokud je k dispozici napriklad datova sada
obytnych budov v blizkém okoli trati.

Vybrané reSené useky

V soucasné dobé probéhlo a probiha zpraco-
vani digitalnich model s vyuzitim vstupnich dat
Spravy Zeleznic Zelezni¢ni stanice Kolin a model
trati Lipnik nad Becvou - Hranice na Moraveé.

Do formy geodat byl zpracovan tratovy tsek
Lipnik nad Becvou (mimo) - Hranice na Moravé

< Objekt vyhybka, vyznacen
v cerveném ramecku, modre
vyznaceny obalové zony, Cer-
vené objekt nameznik; je
patrno, Ze prujezdni profil je
dodrZen podle polohy ndmez-
niku a liniovd reprezentace
vyhybky topologicky spravné
navazuje na pfidruzené kole-
jové useky

< Kontrola prostorového umis-
téni koleje - topologie koleji-
sté, barevné odliseny jednotlivé
kolejové Useky/objekty - jejich
obalové zény, zelenymi body
jsou vyznaceny izolované styky
a jejich korektni poloha na linii
osy koleje
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/N Zpracovany tratovy usek
Drahotuse (vcetné) - Hranice
na Moravé (vcetne) ve formé
geodat, vektorovd forma -
vyznaceno zelené

\ Kontrola topologie objektti
v kolejisti, Zst. Kolin

(vcetné), zahrnuty byly tedy i stanice. Dle poza-
davku vyplyvajicich z internich predpist Spravy
Zeleznic byla geodata referencovana v SRS
S-JTSK, totéz bylo provedeno i v pripadé zelez-
ni¢ni stanice Kolin. Garantovana presnost se pro-
zatim u téchto modeld pohybuje v fadech deci-
metrd. U Zeleznicni stanice Kolin byla s vyuzitim
pasportu umisténi baliz kontrolovana topolo-
gicka vazba balizy s jejim nosi¢em v generalizo-
vané formé - vektorova bodova data na linii osy
koleje. Byla zde dodrzena i zatim nadstandardni
geometricka presnost - tedy decimetry.

Zavérem lze tedy prohlasit, ze vstupni data
Spravy zeleznic (infrastruktura) se v AZD aktualné

pouzivaji pro tvorbu digitalnich modeld kole-
jist a trati na bazi geodat, a sice linii osy koleje

a vSech souvisejicich redlnych objektu v koleji-
sti (navéstidla, vyhybky, namezniky, balizy, sni-
maci body pocitacti naprav). Tyto modely slouzi
k reseni prajezdnich profild, kontrole prostoro-
vého umisténti linie osy koleje a analyze topo-
logie kolejisté. Pro tyto céely byl v AZD vytvo-
fen ,,algoritmus pro analyzu topologie kolejisté“.
Jako dalsi mozné vyuziti se nabizi vstup téchto
modell do ovérovaciho postupu konfigurac-
nich parametrd radioblokové centraly systému
ERTMS/ETCS nebo napfiklad tvorba kolejovych
elementd.

Dwawving Oirder
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Stridavy proud ¥

bude pohanet vlaky na koridoru

od Breclavi az k Prerovu

TEXT: TISKOVA ZPRAVA SPRAVY ZELEZNIC, ING. STANISLAV PAZOUT | FOTO: JIRi DLABAJA

Mezi Otrokovicemi a Rikovicemi bylo v poloviné ¢ervence zapnuto stridavé
napajeni o napéti 25 kV, 50 Hz. Sprava zeleznic, respektive Spolecnost
NEDARI 2019 tvofena firmami Elektrizace Zeleznic a AZD, dokon¢ila postupné
prepojovani trak¢niho napajeni ze stejnosmérného na stridavé v useku
Nedakonice - Rikovice a pilotni projekt konverze napajecich soustav

na tuzemskych tratich tak pokrocil do finalni faze zkusebniho provozu.
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Postupné prepindni
trakéntho napdjeni bude
v nésledujicich letech
probihat ve smérech od

Prerova a od Décina.
Soubézné Spréava zelez-
nic fesi samostatné pro-
jekty vybranych trato-
vych usekt, naptiklad
od statni hranice se Slo-
venskem do Vsetina.

Sit’ elektrifikovanych trati u nas zatim vyuzi-
va stejnosmérnou soustavu 3 kV v severni
casti republiky a stfidavou soustavu 25 kV, 50 Hz
v €asti jizni. Cilem Spravy Zeleznic je napajeni pro
elektrické vlaky sjednotit. Pfechod na stridavou
soustavu prinese vykonnéjsi napajeni hnacich
vozidel s nizsimi ztratami, Gspory energie a kom-
patibilitu s vysokorychlostnimi tratémi. Znamena
ale také levnéjsi elektrizaci dalSich konvencnich
trati.

Stavebni prace na posunuti styku napétovych
soustav zhruba o 43 kilometry severné smérem

AKTIVITY>

k Prerovu zacaly pred dvéma lety a probihaly
témér celou dobu za plného provozu na trati.

V rdmci této stavby spole¢nost AZD v Zelezni¢-
nich stanicich Rikovice, Hulin, Tlumacov, Otro-
kovice, Napajedla, HuSténovice, Staré Mésto

u Uherského Hradisté, Nedakonice a v mezi-
stanicnich tratovych Usecich provedla vyménu
kolejovych obvodu za dostupné interoperabilni
kolejové obvody. Jedna se o vyménu stykovych
transformatord v celém kolejisti stavby a vnitini
casti kolejovych obvodU za KOA-1 soustredé-
nych do Zeleznicni stanice Otrokovice.




AKTIVITY->

V celém Useku stavby byla dale polozena nova
zabezpecovaci a sdélovaci primarni kabelizace
s hlinikovym pancifem a vysokym redukénim
Cinitelem. PolozZeny byly také HDPE trubky, pfi-
¢emz do jedné z nich byl zafouknut novy déalkovy
opticky kabel o kapacité 72 vlaken. Celkova délka
kabelové trasy je 47 km a celkova délka polo-
Zené kabelizace presahuje 600 km. Ve stanicich,
kde nebylo galvanicky oddélené napéjeni sudého
a lichého zhlavi, bylo toto dopracovano (zelez-
ni¢ni stanice Rikovice a Napajedla).

V Zelezni¢nich stanicich Rikovice, Otrokovice
a Nedakonice byla posunuta vjezdova navéstidla
smérem do traté. S timto Ukonem souvisi i Uprava
jednotného evropského vlakového zabezpecova-
ciho systému ETCS, spocivajici v posunu balizo-
vych skupin a Upravé radioblokové centraly.

Prejezdova zabezpecovaci zafizeni, kterd nevy-
hovovala provozu na stfidavé trakci a soucasné
se nachdzela v oblasti vliv(, byla techniky spo-
le¢nosti AZD vyménéna za nova. Jedna se o pre-
jezdy na trati Kroméfiz - Zborovice v km 5,816,
na vlecce TOMA v km 0,923 a na trati Otrokovice -
Vizovice v km 7,270.

V Otrokovicich a Rikovicich byly vybudovany
trakéni napajeci stanice, jejichz srdcem
jsou statické frekvencni ménice vyrobené
ve Svycarsku spolecnosti Hitachi Energy.
Technologie umozni symetricky odbér elektfiny
ze sité, ale napfiklad i snadné vraceni energie
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rekuperované pfi provozu lokomotiv zpatky
do distribuéni soustavy. Pro takovyto systém
trakéniho napajeni byla pouzita poprvé

v Evropé.

Kvli rozdilnym technickym parametrim
musely v celém Useku koridoru projit Upravou
soustavy izolatort, samotné trakcni vedeni, ale
i zabezpecovaci zafizeni traté. Upravy se dotkly
také osmi stanic. Vlastni pfepojovani napajecich




N7 Nové prejezdové zabezpe-
Covaci zarizeni PZZ-J s novym
typem technologického domku

\ Nové prejezdové
zabezpecovaci zarizeni PZZ-RE
v Otrokovicich na vlecce

od spolecnosti TOMA

soustav vyzadujici dil¢i vyluky probihalo

od poloviny ¢ervna. Soucasti stavby byla rovnéz
pfiprava napdjeni trati do Vizovic ¢i Luhacovic

a Bylnice. Celkové naklady ¢ini pfiblizné

2,3 miliardy K¢. Dokumentace pro stavebni
fizeni a realizace stavby jsou spolufinancovany
Evropskou unii v rdmci Operacniho programu
Doprava.

AKTIVITY>

Postupné prepinani trakéniho napajeni bude
v nasledujicich letech probihat ve smérech
od Prerova a od Décina. Soubézné Sprava zelez-
nic feSi samostatné projekty vybranych tra-
tovych Useka, napfriklad od statni hranice se
Slovenskem do Vsetina. Konverze napajeni je
také soucasti pripravované modernizace traté
Praha-Radotin - Beroun.
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traté Lovosice - Ceska Lipa
T

TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Projekt Spravy Zeleznic, ktery zacal na konci minulého roku, resi rekonstrukci
jednokolejné neelektrizované regionalni traté ve vybranych usecich. Cilem je
zejména zvyseni tratové rychlosti a bezpec¢nosti zelezni¢niho provozu i zkraceni
jizdnich dob vlaku diky rekonstrukci Zeleznicniho svrsku i spodku, nastupist,
prejezdu a dalSich umélych staveb. Zasadni prestavbou prosly vybrané tGseky, kde
se nasledné zvysila tratova rychlost az na 100 km/h. Vétsina stavebnich praci se
soustredila do Gseku Zalhostice - Libésice, ktery je uz kompletné revitalizovan.
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prava Zeleznic pro revitalizaci traté z Lovo-

sic do Ceské Lipy vybrala sdruzeni firem AZD
a Edikt. V Gseku mezi Zalhosticemi a Libé&Sicemi
doslo k obnové Zelezni¢niho spodku a vyméné
kolejového rostu, modernizaci proslo také sdélo-
vaci a zabezpecovaci zafizeni.

Stanice Zalhostice pro$la navic kompletni pre-
stavbou, kdy je nové tvofena dvéma dopravnimi
kolejemi s kolejovou spojkou uprostred. Ziskala
také dvé 90 m dlouha bezbariérova nastupisté
a nechybi ani moderni informacni systém. Nové
nastupisté ma také zastavka Trnovany. Soucasti
modernizace je i rekonstrukce vybranych mostu
a propustku v ¢asti traté v Libereckém kraji.

Co se tyce zabezpeceni Zelezni¢niho provozu,
v ramci Zelezni¢ni stanice Zalhostice bylo insta-
lovéno nejnové;jsi plné elektronické stavédlo
ESA 55, které je ovladano z Zelezni¢ni stanice
Lovosice. V rdmci stanice byla instalovana 2 pre-
jezdova zabezpecovaci zafizeni typu ACE Z1 v km
40,081 a 40,800, dale 12 stozarovych a 3 trpaslici

AKTIVITY>

naveéstidla, 5 elektromotorickych rozfeznych pre-
stavnikd, zavornik a rucni vykolejka.

Usek Zalhostice - Velké Zernoseky nové zabez-
pecuje automatické hradlo AHP-03D.

Zabezpeceni Gseku Zalhostice - Litoméfice
horni nadrazi je feSeno integrovanym tratovym
zabezpecovacim zafizenim ITZZ a Usek je vyba-
ven dvéma prejezdovymi zabezpecovacimi zafi-
zenimi typu PZZ-RE v km 41,487 a 41,715.

VySe popsané Useky a Zeleznicni stanice a tra-
tovy Usek Lovosice - Ceska Lipa byly zapojeny
v rdmci prvni etapy projektu k 29. ¢ervnu 2022
do DOZ, tedy dalkového ovladani zabezpecova-
ciho zafizeni s novym dispecerskym pracovistém
umisténym v dopravni kancelafi zeleznicni sta-
nice Lovosice.

Caste¢nou proménou prosla také stanice Lito-
méfice horni nadrazi, kde technici AZD doplnili
prejezdové zabezpecovaci zafizeni v km 44,267
dvéma zavorovymi pohony z diivodu zabezpe-
ceni nové pristupové komunikace.
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N Novd dopravni kancelar v Lovosicich

V Useku Litomérice horni nadrazi - Libésice pak
bylo uvedeno do provozu 8 novych prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni typu PZZ-RE.

V samotné stanici LibéSice doslo k Gpravé sta-
védla, byl zde vybudovan novy technologicky
domek pro technologie zabezpecovaciho zafizeni
s uvazanim na stavajici stavédlo TEST 13 s izolo-
vanymi kolejnicemi. Soucasné technici provedli
Upravy stavajiciho pultu pro umisténi ovladacich
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prvka a indikaci tratového souhlasu smér Lito-
méfice horni nadrazi a souhrnné hlasky od pre-
jezd( z mezistani¢niho Useku Litomérice horni
nadraZi - LibéSice.

V Useku Libésice - Ceska Lipa byla v km 59,696
a 67,487 uvedena do provozu nova prejezdova
zabezpecovaci zafizeni se zdvorami typu PZZ-RE.
Dalsi 4 prejezdova zabezpecovaci zafizeni stej-
ného typu bez zavor v km 74,557, 76,078, 76,540

29.08.22T410:47:0E
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\ Casosbérné snimky
zachycujici stavebni prdce
v Zst. Zalhostice




N Zastdvka Trnovany mad a 77,012 uz byla instalovana, ale do provozu

nové ndstupisté budou uvedena v fijnu po ukonceni kolejovych
Uprav v rdmci stavby. Pfenos indikaci stavu pre-
jezdovych zabezpecovacich zarizeni zajistuje
diagnosticky server firmy AK Signal umistény
v Zelezniéni stanici Ceska Lipa.

\ Zeleznicni prejezd ACE Z1 Indikaci volnosti tratové koleje v celém rekonst-

v Zalhosticich ruovaném Useku zajistuji kolejové obvody typu FAdC.

Sprava Zeleznic za stavbu zaplati
1,135 mld. K¢ sdruzeni firem AZD a Edikt,
které ma kompletné viechny prace dokoncit
letos v listopadu. Stavba je navrzena k finan-
covani z evropského finanéniho Néstroje pro
oziveni a odolnost (Recovery and Resilience
Facility; RRF) v ramci Narodniho planu
obnovy.
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V ramci stavby DOZ Teplice v Cechéach - Litvinov doslo v Regionalnim dispecerském
pracovisti Teplice v Cechach (RDP Teplice) k aktivaci funkce Automatického stavéni
vlakovych cest (ASVC). Vlastni aktivace probihala ve dvou etapach.




= Louka u Litvinova s vystraz-
nym zarizenim pro pfechod
koleji (VZPK)

V' Dopravni kanceldr v Teplicich

4

Rizené oblast DOZ Teplice v Cechach - Litvinov
aktualné zahrnuje sedm dopravnich
bodu: Teplice v Cechach, Retenice, Oldfichov
u Duchcova, Jenikov-Oldrichov, Osek, Louka
u Litvinova a Litvinov. Dale zahrnuje také celou
trat z Louky u Litvinova do Moldavy se ¢tyfmi
dopravnami, ktera je provozovana podle pred-
pisu SZ D3. Rizen4 oblast ma pét vstupnich sta-
nic: Krupka-Bohosudov, Upofiny, Bilina, Most
nové nadrazi a Déc¢in zapad.

V RDP Teplice v Cechéch bylo vybudovano pét
pracovist, z nichZ tfi jsou obsazena vyprav&imi,
jedno operatorem Zelezni¢ni dopravy a jedno je

neobsazené. Pracovisté se skladaji z dispecer-
ského zadavaciho pocitace DOZ, pocitace pro Gra-
ficko-technologickou nadstavbu (GTN) s ASVC,
kamerového systému a informacniho systému
pro cestujici. Monitory jsou usporadany do dvou-
fadé matice. Ve spodni radé monitor( je ovladani
zabezpecovaciho zarizeni, horni rada monitor(
nalezi GTN s ASVC. Diky zarizeni TOM (prepinac
KVM umoznujici ovladat vice nez jeden pocitac

z jedné konzole) ma vypravci na stole jen dvé mysi
a dvé klavesnice, jedna sada je pro zabezpecovaci
zafizeni a jedna sada pro GTN s ASVC, kamerovy
systém, informacni systém pro cestujici a ostatni.

T
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Prvni etapa aktivace ASVC v RDP Teplice
v Cechéach probihala od fijna 2021 a zahrno-
vala spusténi funkce v jednokolejném tseku
s dopravnimi body Osek, Louka u Litvinova a Lit-
vinov. Nové rekonstruované stanice Osek a Louka
u Litvinova byly vybaveny vystraznym zafize-
nim pro prechod koleji (VZPK) zajistujicim bez-
pecny pohyb cestujicich v nastupnim prostoru
pfi pohybu pres centralni prechod k nastupisti.
Pravé zajisténi bezpecnosti cestujicich v nastup-
nim prostoru je nutnou podminkou umoziujici
vyuziti automatizac¢ni funkce ASVC. Splnit pod-
minku lze v zasadé dvéma zpusoby:
- vhodnym stavebnim usporadanim stanice,
tj. plnou peronizaci s mimoudrovriovym pristu-
pem na nastupisté nebo zbudovanim vnéjsich
nastupist,
- technickymi prostredky zaintegrovanymi
do zabezpecovaciho zarizeni, tedy vyuzitim
VZPK na Urovnové pristupy k nastupistim.
Ve stanici Litvinov, krajni stanici fizené oblasti
s jednim vnéjSim nastupistém, je kromé ASVC
s Uspéchem vyuzivana podplrna automatizacni
funkce Automaticky obrat vlaku. Pfi aktivni funkci
nabizi GTN dopravnimu zaméstnanci na zakladé

-
L=

shody cisel hnacich vozidel a ¢asové odpovida-
jicich poloh tras vlakd v Listu GVD automaticky
nejvhodnéjsi vychozi vlak k vlaku koncicimu.

V okamziku vjezdu konciciho vlaku na stani¢ni
kolej je pak automaticky smazano jeho Cislo

v zabezpecovacim zafizeni a vlozeno cislo vybra-
ného vlaku vychoziho. V GTN je takovato udalost
zaznamenana jako Zanik a Vznik vlaku. Ve spo-
jeni s funkci ASVC nastava synergicky efekt, kdy
je umoznéno bez zasahu vypravciho automa-
ticky zrealizovat vjezd a zanik konciciho vlaku,
vznik vychoziho vlaku, vyslani zadosti o udé-
leni tratového souhlasu pro cestu zpét a auto-
matické postaveni odjezdové vlakové cesty. A to
vse bez nutnosti dozorovat a manualné vydavat
povely zabezpecovacimu zafizeni v redlném case.
Samozrejmosti je vazba na informacni sytém
pro cestujici. Jelikoz jsou vSechny vlaky osobni
dopravy ve stanici Litvinov kon¢ici nebo vychozi,
je tato funkcionalita vypravéim nezanedbatelnym
pomocnikem.

Tak jako v ostatnich fizenych oblastech s ASVC
jeizde do vSech ¢tyr vystupnich stanic s provo-
zem podle pfedpisu SZ D1 plné vyuzivana funkce
Automaticky vyjezd vlaku z fizené oblasti.
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K Zastavka Jenikov-Oldrichov
na hlavni trati Usti nad Labem
- Most

N Osobni vlak od Litvinova

\2 GEK - Graficky editor koleji
pro ASVC




N Provozni aplikace GTN pro
fizenou oblast RDP Teplice
v Cechdch

Uplné novou funkcionalitou v ASVC je moz-
nost realizovat automatické Gvratové jizdy vlaku
ve stanicich s délenymi kolejemi, kde musi vlaky
dojet az na nékterou ze vzdalenéjsich koleji. Popi-
sované novinky je prvné ve vétsi mire vyuzivano
ve stanici Louka u Litvinova, kde pravidelné turi-
stické vlaky z Dé¢ina na Moldavu a zpét zajizdéji
az na druhou stanicni kolej v poradi, tedy na kolej
s nastupistém SK1 nebo SK2. Prvni pouzitou kolej
SK1a vlaky projizdi v obou smérech. Automati-
zacni algoritmy standardné zajistuji nejvhodnéjsi,
zpravidla nejkratsi nebo nejrychlejsi jizdni drahu
vlaku po stanici. V popisovaném pripadé vSak
umoznuji jizdu vlaku az na vybranou kolej Gvrati,
prestoze se nejedna z pohledu jizdni drahy vlaku
o optimalni variantu.

V breznu 2022 byla zahdjena druha etapa
aktivace ASVC v RDP Teplice zahrnujici aktivaci
funkce ve stanicich hlavni dvoukolejné traté Usti
nad Labem - Chomutov, konkrétné v zst. Tep-
lice v Cechach, Retenice, Oldfichov u Duchcova
a Jenikov-Oldfichov.

Zelezni¢ni provoz v RDP Teplice, na Gseku
Teplice - Litvinov, v¢. traté D3 na Moldavu, fidi cel-
kem 3 dopravni zaméstnanci. S aktivaci ASVC bylo
ve spolupraci s Oblastnim Feditelstvim Usti nad
Labem pilotné provedeno nové nastaveni kom-
petenci jednotlivym vypravéim s cilem maximal-
niho vyuziti provozniho potencialu a funkcnich
vlastnosti ASVC, které systém nabizi. Nové jeden
vypravci, ktery je zaroven vedoucim smény a diri-
gujicim dispecerem traté D3, primarné fidi Zelez-
nicni provoz v celé fizené oblasti - operativné

AKTIVITY>

resi dopravni konflikty vlakl, upravuje sled jizdy
vlakl, méni planované koleje vlakiim. K tomu

v GTN vyuziva balik Dispozi¢nich kritérii a Graficky
editor koleji (GEK) - nastroj pro planovani jizdni
drahy vlaku. Zadanymi dopravnimi dispozicemi je
poté fizena automaticka ¢innost ASVC.

Zbyli dva vypravci maji fizenou oblast rozdélenu
na Useky Teplice - Retenice a Oldfichov - Litvinov,
kde primarné dozoruji automatickou ¢innost
zabezpecovaciho zafizeni, obsluhuji jeho rizikové
funkce (nouzové obsluhy), bdi nad bezpecnosti
a plynulosti provozu, fidi stani¢ni posun, zajis-
tuji predavani rozkaz(i vlakiim a vénuji se dalsim
cinnostem v jim pridélenych stanicich. Doslo tak
k prvni realizaci délby prace dopravnich zamést-
nanct na ridici a Usekové pfi vyuziti ASVC.

Tato struktura fizeni provozu v fizené oblasti
s ASVC umozni v budoucnu také snadné doplnéni
dalsich stanic do DOZ (Osek mésto, Bohosudov,
prip. dalsich).

Ve stejném obdobi bylo v Podkrusnohofi akti-
vovano ASVC také v nedaleké fizené oblasti
Kadan, ktera zahrnuje dva dopravni body: stanici
Kadan a Kadan predmeésti. Tyto jsou fizeny dal-
kové ze stanice Kadan-Prunérov, kde je ve sméné

jeden vypravci pro vSechny tfi dopravni body.

K 1. ¢ervenci 2022 byla funkce ASVC v Ceské
republice aktivovana na celkem 543 km trati, kde
se automaticky stavi vlakové cesty v 77 doprav-
nich bodech.

Aktualné se pripravuje aktivace ASVC na useku
odbocka Parnik - Brandys nad Orlici (-Uhersko)
na trati Ceska Trebova - Kolin.

e 5
e
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Spole¢nost AZD

zabezpeci chorvatskou zeleznicni

trat Hrvatsk| Leskovac Karlovac
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TEXT: ING. PETR ZATECKY, JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Ceska spole¢nost AZD uspéla se svou nabidkou v soutéZi na dodavku zabezpeéovaciho

a telekomunikacniho zafizeni pro 44 km dlouhou Zelezni¢ni trat Hrvatski Leskovac - Karlovac.
Na konci cervence uzavrela v Karlovaci za Gcasti chorvatského premiéra Andreje Plenkovice

a ministra dopravy Olega Butkovié¢e smlouvu o dilo s HZ Infrastruktura (Chorvatska Zeleznice).
AZD bude realizovat své dodavky z pozice hlavniho kontraktora. Hodnota zakazky je 263,5 mil.
chorvatskych kun (v prepoctu cca 870 mil. K¢) a realizace potrvé 30 mésicu.
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! - Pohled na stanici Karlovac
| zroku 1921

V ramci modernizace zabezpecovaciho zari-
zeni bude spoleénost AZD v Chorvatsku
instalovat plné elektronické stanicni zabez-
pecovaci zafizeni ESA 44, které bude fidit pro-
voz ve trech Zeleznic¢nich stanicich (Hrvatski

AKTIVITY>

Narlovac.

Leskovac, Jastrebarsko, Karlovac) a dale v Sesti
zastavkach. Soucasti dodavky je také integro-
vané tratové zabezpecovaci zafizeni, zabezpe-
¢eni 62 vyhybek, instalace systému pocitaci
naprav a vybaveni vsech zminénych Zeleznicnich
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stanic a tratovych Usekd modernimi naveésti-
dly s LED svitilnami v poctu vice nez 200 kus.
AZD také zajistuje dodavky 8 Zelezni¢nich pre-
jezdu, systému pro ohrev vyhybek, telekomuni-
kacni techniky a Gpravy stavajicich budov pod
architektonickou ochranou. Trat v celkové délce

44km spole¢nost AZD vybavi také jednotnym
evropskym vlakovym systémem ETCS Urovné

L1 s rozSifenim jednoho kusu radioblokové cent-
raly pro ETCS Urovné L2. Tento Zeleznicni Usek je
totiz soucasti panevropského koridoru (Zagreb
- Rijeka).

/N Soucasnd dopravni kancelar
v Karlovaci




AKTIVITY>

Zelezni¢ni doprava je na celém svété jednim
z nejbezpecnéjsich a nejrychlejsich druhi dopravy.
Je dileZité, abychom byli soucdsti evropskych siti
a nase infrastruktura sla s dobou,” fekl pfi pod-
pisu smlouvy chorvatsky premiér Andrej Plenko-
vi¢ a pfedseda predstavenstva HZ Infrastruktura

o

HERDAGTRIAECLE POSTH

N Za Géasti chorvatského premiéra Andreje Plenkovice (v pozadi uprostied) smlouvu podepsali Zdenék Chrdle, generdlni feditel AZD (vpravo
dole), a za HZ Infrastruktura pfedseda predstavenstva Ivan Krsi¢

Ivan Krsi¢ dodal: ,Tato smlouva posiluje nejen
nase Zeleznice, ale také Chorvatsko jako clena
Evropské unie. Timto projektem pokracujeme

v pldnech modernizace Zeleznicni sité na chor-
vatské édsti Stfredozemniho koridoru a zacindme
s modernizaci Zeleznicni infrastruktury ze Zahrebu
do Rijeky.”

,Chorvatsko dlouhodobé patii mezi strategickd
teritoria, kam nase spolecnost vzdy chtéla dodd-
vat moderni Zeleznicni zabezpecovaci technologie.
Tento prvni vyznamny projekt je pro nds soucasné
zavrsenim ohromného usili a velkou vyzvou
prokdzat kvalitu ceskych systémd a profesionalitu
AZD. Divéra k nasi spolecnosti, kterou pfi podpisu
smlouvy vyjadril premiér Andrej Plenkovi¢ a minis-
tfi chorvatské viddy, nds zavazuje,” fekl generalni
feditel AZD Zdenék Chrdle.

Podpisu této smlouvy predchazel tvrdy kon-
kurencni boj, kdy konsorcium firem Alstom
Ferroviaria a Koncar - InZzenjering nevahalo kvali
udéleni zakazky AZD podat zalobu k Nejvy$simu
obchodnimu soudu Chorvatské republiky. Ten
véak rozhodl ve prospéch AZD. Podpisem smlouvy
spole¢nost AZD potvrdila své vyznamné postaveni
na Balkané, kde kromé Chorvatska v soucasné
dobé realizuje rozsahlé projekty v Srbsku, Cerné
Hore a také v Bosné a Hercegoviné.

Na zabezpeceni traté Hrvatski Leskovac - Kar-
lovac se bude vyznamnou mérou podilet dcefina
spole¢nost AZD Zagreb a dalsi chorvatské firmy.
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Spole¢nost AZD

posiluje aktivity v Malajsii §
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TEXT: PETR STEPAN, ING. JOSEF ADAMEC | FOTO: ARCHIV ZAHRANICNIHO MARKETINGU A OBCHODU AZD

V kvétnu tohoto roku bylo po dlouhych odkladech z diivodu pandemie covidu-19

a nemoznosti cestovat do Malajsie realizovano Skoleni mistniho personalu pro instalaci

a udrzbu ceskych prestavniki EP-643 spolecné s celistovymi zavéry AT50, které spolecnost
AZD dodala na zakladé uzavieného kontraktu. Celkové mnozstvi 210 prestavniki

a Celistovych zavéra, které AZD dodala jesté pfed pandemii, ma byt instalovano na vyhybkach
firmy Vossloh. Skoleni bylo nezbytnou podminkou pro spravnou instalaci zafizeni mistnimi
pracovniky z diivodu funkénosti, bezpecnosti i uznani dvouleté zarucni doby.




" |

V tuto chvili md spolec-
nost AZD v Malajsii jiz

nainstalovano a v pro-
vozu na 350 prestav-
nikl véetné testovacich

[ typll EPZ-6xx Ci

EP-643 na délenych oce-
lovych Zlabech.

amotna realizace projektu v tratovém Gseku

Gemas - Johor Bahru na konven¢ni trati
z Kuala Lumpur do Singapuru, pro ktery byla
sada prestavniku a Celistovych zavér( uréena,
posledni dobou nabyla na vyznamu z divodu
opakovaného krachu vystavby vysokorych-
lostni traté mezi obéma hlavnimi mésty. Ma totiz
slouzit jako odlehéeni letecké dopravy a vytvo-
fit alternativni napojeni Singapuru az do Thaj-
ska. Pro ilustraci, mezi Kuala Lumpur a Singapu-
rem bylo pred pandemii realizovano 30 tisic let{
ro¢né.

Skoleni probéhlo ve mésté Kluang, kde ma
zakladnu i spole¢nost Hitachi Rail dodavajici
zabezpecovaci zafizeni pro dany projekt. Spo-
le¢nost AZD je spoleéné s mistnim partnerem fir-
mou MARO RAIL subdodavatelem prestavniku
pro tento projekt. Spole¢nost MARO RAIL dodava
pevnou upevnovaci soupravu a dalsi kovové
prvky na zakladé vykresové dokumentace AZD.

Jak je v Asii v podstaté tradici, plany a dohod-
nuté postupy se méni béhem okamziku a misto
prvniho dne, kdy méla probéhnout teoreticka
cast, ktera méla byt nasledovana praktickou
¢asti, bylo vie naopak. Skoleni zagalo rovnou
praktickou ¢asti, takZe pfipeviiovaci soupravy,
prestavniky a Celistové zavéry byly bleskoveé pre-
mistény z auta na misto praktické ¢asti a zacala
instalace. Protoze mistni pracovnici méli jiz zku-
Senosti z predchozich projektd, at uz s prestav-
niky AZD, nebo s vyrobky jinych dodavateld,

AKTIVITY>




samotna instalace véetné sefizeni probihala bez
vétSich zavahani za neustalého vedeni a dohledu
pracovnikii AZD. Za necelou sménu se podafilo
nainstalovat a sefidit dva prestavniky a Celistové
zavéry. Druhy den probéhla teoreticka ¢ast, ktera
plynule presla z prezentace technického reseni
do vécné debaty, jak postupovat pfi instalaci

a sefizovani. Béhem diskuse ziskali zastupci AZD

Malaysia Railway Network

www.malaysiatrains.com
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zajimavé prfipominky a zkusenosti mistnich pra-
covnikd. Soucasné se dohodli na mensich zmé-
nach pouzitych dili montazniho materialu i z hle-
diska mistnich pozadavkl provozovatele drahy.
V tuto chvili ma spole¢nost AZD v Malajsii
jiz nainstalovano a v provozu na 350 prestav-
nik{ vcetné testovacich instalaci typt EPZ-6xx Ci
EP-643 na délenych ocelovych Zlabech.
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Veletrh RAIL SOLUTIONS ASIA 2022,
Kuala Lumpur

V terminu 22.-24. ¢ervna 2022 se v Kuala
Lumpuru uskutecnil mezinarodni veletrh Rail
Solutions Asia. Na veletrhu obnoveném po pan-
demii se spole¢nost AZD zi¢astnila jako spoluvy-
stavovatel s firmou MARO RAIL. Obé spolec¢nosti
spolupracuji na dodavce a instalaci 210 kust pre-
stavniku EP-643 s Celistovym zavérem.

LUcast na veletrhu byla strategicky duleZitd z hle-
diska prezentace nasich prestavniku. At uZ jde
o typy, které jsme dodali v minulych letech, tak
i 0 nové konstrukce pro budouci projekty mistnich
stavebnich firem a také mistnich provozovatelti
drdhy. V soucasné dobé je jen na uzemi Klang Valley
(pozn. red.: Kuala Lumpur a okoli) ve vystavbé vice
nez 150 km novych trati linek MRT (Mass Rapid Tran-
sit). Zdrover je ve vystavbé dalSich 640 km hlavnich
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trati po celé Malajsii a o dalsi linky se aktudlné jako Filipiny, Indonésie, Vietnam a Singapur.

soutézi,“ fika reditel zahrani¢niho marketingu V téchto zemich je v soucasné dobé vyhla-

a obchodu Petr Zatecky. Sena velka rada tendrd na renovaci ¢i vystavbu
Veletrhu a pripojené konference se zicastnily novych trati, ve kterych spole¢nost AZD planuje

také oficialni delegace z blizkych zemi regionu uspét.

98 - \“

MARO RAIL SON BHD | T
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e Ctvrtek 9. Cervna 2022 Uspésné pro-
béhla v Railcenter ProRail v holandském

Amersfoortu testovaci kampan (viz fotografie
porizena pfi telekonferen¢nim prenosu na titulni
strané ¢lanku) s cilem vyzkouset nové navrhova-
nou Upravu (optimalizaci) brzdnych kfivek ETCS.
Tuto kampan iniciovala na jednom z jednani
Extended ERA Core Teamu (EECT) o zménach
specifikaci jednotného evropského vlakového
zabezpecovaciho systému ETCS zac¢atkem letos-
niho roku EU agentura pro Zeleznice (dale jen
ERA). Na jednani bylo dohodnuto, Ze nové navr-
hované vylepseni brzdnych krivek ETCS, které je
zalozeno na ideji pdvodné publikované ¢eskymi
autory z AZD a Vyzkumného Gstavu Zelezni¢niho
(VUZ) v zahrani¢nim periodiku SIGNAL+DRAHT
(112) 3 2 6/2020, musi byt vyzkouseno a odladéno
na redlném simulatoru skute¢nymi koncovymi
uZivateli - strojvedoucimi, a to jesté predtim,
nez bude rozhodnuto o jeho zaclenéni/nezacle-
néni do mandatornich specifikaci ETCS. Dluzno
podotknout, Ze tato idea byla nejprve analyzo-
vana a detailné rozpracovana pro tento Gcel nové
vzniknuvsi pracovni skupinou UNISIG Braking
curves Task Force (TF), jejimz vedenim byla pové-
fena spolecnost AZD, resp. autor tohoto ¢lanku.

Realnym simulatorem zminénym vyse byl mys-
len simulator vérné emulujici kromé vlastniho
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ETCS taktéZ jeho prostredi, v tomto pfipadé tedy
simulator, jenz disponuje vérohodnym mode-
lem dynamiky jizdy vlaku, zejména pak $lo o cha-
rakteristiky brzdy (doby plnéni a vyprazdriovani
brzdovych valcd, vysledné brzdné odrychleni),
trakce (maximalni dosazitelné zrychleni) i jizd-
nich vozidlovych a tratovych odpord. Z tohoto
ddvodu doslo dne 17. nora 2022 k telekonfe-
renci mezi vedoucim pracovni skupiny UNISIG
Braking curves TF (AZD) a zainteresovanymi
zastupci vyznamnych spravcl infrastruktury
sdruzenych v evropské hospodarské zajmové
skupiné EEIG ERTMS Users Group (dale jen EUG).
Konkrétné se jednalo o zastupce SBB, SNCF, DB,
ProRail, RFI a Trafikverket s cilem nalézt vhodny
simulator, na némz by bylo mozno pozadavek
ERA splnit.

Na zakladé diskuse mezi subjekty uvede-
nymi v predchozim odstavci jsme dosli k zavéru,
Ze testovani probéhne na NEO simulatoru,
ktery pro tyto ucely laskavé poskytl holandsky
spravce infrastruktury (ProRail). S jeho konfigu-
raci a strojvedoucimi pomohly i holandské Zelez-
nice (Nederlandse Spoorwegen, NS). Neni bez
zajimavosti, ze veskeré pripravné prace tohoto
simulatoru (zejm. implementace novych brzd-
nych kfivek ETCS a dopliiovani modulu pro vypo-
et na displeji DMI zobrazovanych rychlosti,
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tedy rychlosti dovolené a intervencni) pro-
béhly vyhradné dalkové prostrednictvim on-
-line komunikace a telekonferenci. Uplné stejné
probéhly veskeré analyzy a diskuse o detail-
nim navrhu vlastniho reseni pro zménu specifi-
kaci ETCS v pracovni skupiné UNISIG Braking cur-
ves TF, cozZ je pracovni skupina sdruzeni vyrobc(,
ktefi systém ETCS nejen vyvijeji, vyrabéji a doda-
vaji ve specifickych aplikacich [pozn. spole¢nost
AZD aktualné vybavuje ¢i jiz vybavila vice nez
900 km Zelezni¢nich trati timto jednotnym evrop-
skym vlakovym zabezpecovacim systémem], ale
také jej - spolu se skupinou uzivateld EUG a sys-
témovou autoritou ERA - vyvijeji na generické
(EV) trovni, a tedy se aktivné podileji na tvorbé
a udrzbé technickych specifikaci ETCS, které se
pak po doporuceni agenturou ERA a odsouhla-
seni komisi RISC (Railway Interoperability and
Safety Committee), tvofenou zastupci ¢lenskych
statd, stavaji nafizenim Evropské komise (EC)
zavazné pro ¢lenské staty EU.

Pracovni skupina UNISIG Braking curves
TF byla zalozena fidicim vyborem UNISIG SC
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(Steering Committee) pred vice nez dvéma lety
(Cervenec 2020) s cilem vylepSit brzdné kfivky
ETCS, a jak jiz bylo naznaéeno, od samého
pocatku jeji jednani probihala a stale jeSté probi-
haji vyhradné v on-line formé z dGvodu restrikci
souvisejicich s cestovanim, resp. se zamezenim

N Obr. 1 - Brzdné kiivky ETCS

[r—

A a

b) Nové navrhované dle CR1344 Item c, resp. pav. SIGNAL+DRAHT (112) 6/2020, popr. Védeckotechnického sborniku Spravy Zeleznic ¢. 2/2020
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Sifeni infekce covid-19. Cleny této pracovni sku-
piny jsou experti na brzdné krivky ETCS, ktefi byli
nominovani jednotlivymi spole¢nostmi konsor-
cia UNISIG (Union Industry of Signalling), kam
spole¢nost AZD jiz od roku 2009, a to zejména
zasluhou reditele pro evropské zalezitosti Vladi-
mira Kampika z feditelstvi spolecnosti, rovnéz
patfi. Tfrebaze se ¢lenové této nové pracovni sku-
piny ve skutecnosti nikdy nesesli (Casto ani nevi-
déli), prace pfi rliznych analyzach, odvozovani
vzorcU a feSeni v on-line prostredi probihala po
celou dobu velmi dobre a efektivné. Stejné tak
on-line probihala i obhajoba a validace navrze-
ného feSeni pred systémovou autoritou ETCS,
kterou je EU agentura pro Zeleznice (ERA), a to
za Ucasti (a velké pomoci pfi testovaci kampani)
skupiny uzivatel( EUG, sloZenych ze zaintereso-
vanych spravct infrastruktury [pozn. je pozitivni,
Ze od zacatku tohoto roku se k této skupiné pfi-
dala i ¢eska Sprava Zeleznic]. Zajimavosti je, Ze
se pfi validaci navrzeného reseni vyuzil soubor
vice nez 4 000 méreni UIC, na jehoz zakladé byl

v minulosti vytvoren tzv. konverzni model ETCS
a jenz obsahuje i méfeni se soupravami CD, tehdy
provadéna pod vedenim pana Frantiska Karfika,
vedouciho oddéleni brzd ve VUZ.

Pojdme se ale nyni podivat na navrhované
vylepseni brzdnych krivek ETCS vice z technic-
kého hlediska a také z hlediska benefitd, které
pro zelezni¢ni provoz muze pfinést.

K tomu nam velmi dobfe poslouzi Obr. 1,
ktery zobrazuje v pravé ¢asti brzdné krivky ETCS
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vygenerované nastrojem pro jejich simulaci,
ktery vytvofila agentura ERA. Tento nastroj byl
nasledné v ramci pfipravy reSeni pozadavku na
zménu specifikaci ETCS, evidovanou jako CR1344
Item c ,Inclusion of the brake build-up time“
(Cesky: ,Zahrnuti doby nabéhu brzdy“) upraven
pracovni skupinou UNISIG Braking curves TF, tak
aby implementoval posledni navrh tohoto feseni.
Jeho prostrednictvim tedy mizeme snadno
porovnat stavajici (viz ¢ast a)) a nové navrhované
(viz ¢ast b)) brzdné krivky ETCS.

Z Obr. 1 je vidét, ze vSechny nové navrho-
vané (optimalizované) brzdné krivky ETCS jsou
posunuty blize k cili, kterym je v nasem pripadé
snizeni rychlosti z 80 km/h na 60 km/h, umis-
téné v pocatku grafu (0 m). Co z toho plyne a co
bude v provozu pravdépodobné nejocividnéjsi,
je, Ze pata krivky dovolené rychlosti (viz Sedou
kfivku na Obr. 1), kterd jednak uréuje zobrazova-
nou dovolenou rychlost [pozn. mimo jiné od jeji
paty je systémem ETCS vyzadovana jizda jiz cilo-
vou rychlosti], jednak k ni ETCS zobrazuje vzda-
lenost k cili (ukazatelem vzdalenosti v levé casti
obrazku DMI), je posunuta blize k cili (viz b)),
zatimco dnes je vyrazné pfedsunuta (viz a)). Cili
jizda podle novych brzdnych kfivek ETCS, bude-
-li jejich navrh pfijat, bude méné omezuijici.
Bude totiz dovolovat vlaku po delsi dobu jizdu
vysSi rychlosti. Vlaky se tak budou k cili moci
pfiblizovat rychleji, a budou tedy moci rychleji
uvoliovat infrastrukturu. Tudiz kapacita drahy
bude také vyssi. Toto je tedy prvni vylepseni

B it St i
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b) Nové navrhované a v rdmci feseni CR1344 Item ¢ zkoumané odvozovdni dovolené rychlosti zalozené

na nezobrazovdni vyssi hodnoty rychlosti (jde o analogii s jiZ existujici funkci ETCS SB feedback)
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¢) Nové v rdmci rfeseni CR1344 Item ¢ zkoumané odvozovani dovolené rychlosti zaloZené na zobrazovani

hodnoty rychlosti leZici primo na krivce dovolené rychlosti (Permitted)
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& Obr. 2 - Nové navrhované
(optimalizované) brzdné krivky
ETCS a riizné pristupy odvozo-
vani dovolené rychlosti zobrazo-
vané strojvedoucimu na displeji
DMI pfi zohlednéni implemen-
tace optimalizace krivek dle
CR1344 Item ¢



souvisejici s novym navrhem, ktery optimalizuje
dobu nabéhu brzdy tim, Ze nové ve vypoctech
brzdnych kfivek pouziva tuto dobu redukova-
nou na dobu skutecné potfebnou pro pozado-
vané snizeni rychlosti vlaku [pozn. ¢im nizsi
pozadované sniZeni je, tim je mensi ¢ast celkové
doby nabéhu brzdy, ktera je k tomuto snizeni
rychlosti potfebna, coz se projevi pfi priblizo-
vani k cilové rychlosti, kdy rychlost vlaku mize
byt snizena jesté predtim, nez uplyne celd doba
nabéhu brzdy].

Dal$im vylepsenim s timto navrhem souviseji-
cim je, Ze (v pfipadé konfigurace trati a vlaku na
Obr. 1) dostane strojvedouci prvni indikaci poz-
déji (viz zlutou kfivku na Obr. 1), ¢ili bude vyzvan
k zahajeni pfipravy na brzdéni pozdéji, a tedy (pfi
urcitych konfiguracich - zejm. brzdné vlastnosti
vlaku, rychlost soucasna vs. cilova) dojde k dal-
Simu zvyseni propustné vykonnosti trati (sni-
Zeni dob naslednych mezidobi). Také k pripadné
intervenci ETCS do jizdy vlaku dojde s touto opti-
malizaci brzdnych kfivek ETCS pozdéji (viz ¢erve-
nou krivku na Obr. 1).

Pojdme se ale jesté kratce vratit na samy zaca-
tek pribéhu, ktery - pokud vse pUjde dle planu -
v roce 2022 zméni mandatorni specifikace ETCS,
které jsou citované Evropskou komisi (EC) v pFi-
loze A TSI CCS, ve prospéch vylepsenych brzd-
nych krivek ETCS.

VSe zacalo nendpadnym rypnutim kolegy Iva
Myslivce z AZD ZTE VAV VPO1 (pracovi$té draz-
nich fidicich systému, AVV - Automatické vedeni
vlaku) na zelezni¢nim diskusnim féru K-REPORT
v roce 2018. Jeho prispévek si precetl autor
tohoto ¢lanku, ktery uz tehdy studoval brzdné
kFivky ETCS a také zastupoval AZD v pracovni
skupiné UNISIG Super Group (SG), ktera zastre-
Suje tvorbu a udrzbu generickych technickych
specifikaci ETCS. S lvem Myslivcem se kratce
nato seSel a zacali spolu (a také s nékterymi
jeho dalsimi kolegy z pracovisté VP01) premyslet
0 mozném generickém vylepSeni brzdnych kfi-
vek ETCS, zatim na Grovni AZD. Nasledné, kdyz
bylo vidét, ze bude potreba prejit ze skokového
modelu nabéhu brzdy na model linedrni (nardst
brzdné sily [odrychleni] po rampé), jsme pfizvali
k diskusim i specialistu na brzdéni vlakd, kolegu
Bohumila Drapala z VUZ. Spolec¢né jsme pak
vysledny navrh publikovali v SIGNAL+DRAHT
(112) 3/2020.

K dalSimu ¢lanku v SIGNAL+DRAHT (112)
6/2020, kde jsme chtéli publikovat jiz kompletni
predstavu navrhované zmény, tedy vcéetné sou-
visejicich indikaci strojvedoucimu na DMI, jsme
pfizvali i kolegu Michala Bubenika z AZD ZTE
VAV VP13 (pracovisté VZ ETCS), jenz je autorem
simulatoru (aplikace) DMI a také se podilel na
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navrhu nové navrhovaného zobrazovani, které
rovnéz doplnil do zminéné aplikace. Vysledné
chovani bylo jesté pred odevzdanim dru-

hého z ¢lankl konzultovano a ladéno s kole-
gou Janem Patrovskym z AZD ZTE OVV (oddé-
leni verifikace a validace ETCS). Nasledné doslo
k publikaci ¢lank(, preneseni technickych dis-
kusi na droven EU (specialné mezi UNISIG, EUG,
ERA, CER...) a k vytvoreni nové pracovni sku-
piny UNISIG Braking curves TF, jejimZ vedenim
byla povéfena spole¢nost AZD (autor tohoto
¢lanku).

Na praci AZD a VUZ tak navézala nové vytvo-
fena pracovni skupina UNISIG Braking curves TF,
ktera pod vedenim AZD z publikovaného ideo-
vého navrhu odvodila a vypracovala detailni
navrh rfeseni ve formé zmén konkrétnich souvi-
sejicich pozadavkl a novych vzorct pro vypoc-
ty brzdnych krivek ETCS, tak jak jsou uvedeny
v SUBSET-026 a dalSich mandatornich spe-
cifikacich ETCS (SUBSET-040 a SUBSET-027).
Déle navrh feSeni prevzala a mirné modifiko-
vala agentura ERA (era.europa.eu). Po téméf
dvou letech vyvoje, validaci a nékolika reviz-
nich koleckach na této Urovni se na spole¢ném
jednani EECT zacatkem tohoto roku dohodlo
zde popisované otestovani aktualni podoby
navrhu novych (optimalizovanych) brzdnych kfi-
vek ETCS na simulatoru strojvedoucimi organi-
zované skupinou uzivateld ERTMS (sdruzenych
v ekonomické skupiné EEIG ERTMS Users Group,
EUG, ertms.be).

V rdmci testovani nového chovani mobilni casti
ETCS dohliZejici rychlost vlaku dle optimalizova-
nych brzdnych kfivek se zkouSely celkem tfi scé-
nare s ohledem na rtizné pfistupy odvozovani
zobrazované dovolené (a intervencni) rychlosti
na DMI strojvedoucimu - viz Sedou teckovanou
krivku odpovidajici fialové trajektorii jizdy vlaku
na Obr. 2.

Aktualné [pozn. v dobé odevzdavani tohoto
¢lanku] se ¢eka na finalni vyhodnoceni zde popi-
sované testovaci kampané EUG a na odsouhla-
seni poslednich Gprav feseni souvisejicich pravé
se zplisobem odvozovani zobrazované dovo-
lené (a intervencni) rychlosti - viz Obr. 2. Po zmi-
néném vyhodnoceni a uzavieni fedeni - v pfi-
padé konsensu zastupcu zelezni¢niho sektoru
(tedy zastupcti EUG, UNISIG, CER, EIM, ETF, ALE,
NB-Rail...) - ERA doporudi tento navrh optimali-
zace brzdnych kfivek ETCS Evropské komisi (EC),
ktera v pripadé kladného hlasovani zastupct
¢lenskych statl v jejim poradnim organu v otaz-
kach bezpecnosti a interoperability na Zeleznici
(RISC) ucini toto reseni v ramci revize technické
specifikace pro interoperabilitu TSI CCS 2022
zavaznym pro Clenské staty EU.

REPORTERAZD « 3/2022 | 55 |



BEZRECNOST X

TEXT: ING. LUBOMIR MACHACEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V ¢asopisu REPORTER se pravidelné vénujeme novinkam v oblasti zabezpeéovacich
zafizeni. Nejinak je tomu u stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni typu

ESA (SZZ ESA), které je neustale rozvijeno a modifikovano. Tento ¢lanek proto
shrne aktualné ovérované funkcionality tohoto plné elektronického stavédla.
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V ramci instalaci jednotného evropského
zabezpecovaciho systému ETCS na trati
Beroun - Plzen je ovérovan novy typ vla-

kové cesty, a to Vlakova cesta s prodlouzenou
ochrannou drahou (VCP), ktera byla zapraco-
vana na zakladé pozadavku Technické specifi-
kace (TS 1/2019-Z) SZDC. VCP musi byt u stanic-
niho zabezpecovaciho zafizeni feSena pro pripad
vlakové cesty, ktera mlze ve svém pokracovani
v ochranné draze ohrozit jinou vlakovou cestu

s rychlosti vyssi nez 60 km/h. Pfi postavené cesté
VCP pak je vylouceno postaveni téchto poten-
cialné ohrozenych vlakovych cest. V nékterych
pripadech mize byt pozadovano uplatnit uve-
dené vyluky i u cest s rychlosti 60 km/h a nizsi,

a to za podminky, Ze rychlostni profily viakl
jedoucich pod dohledem ETCS umoznuji v misté
ochranné drahy zvyseni rychlosti nad 60 km/h.
VCP ma v urcitych konfiguracich kolejisté umoz-
nit v systému ETCS aplikovat nenulovou uvolrio-
vaci rychlost.

Dale je nové v Zelezni¢ni stanici Ostravice ové-
fovan systém ETCS STOP, kdy fidici jadro stani¢-
niho zabezpecovaciho zarizeni predava prostred-
nictvim panelu EIP (Electronic Interface Panel)
do balizy umisténé v kolejisti informace o VNPN
(Vystraha pri nedovoleném projeti navéstidla)

v dané dopravné.

Dale na nékolika dispecerskych pracovis-

tich probiha ovéreni Inovovaného zadavaciho
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dispecerského pracovisté, kdy jsou technologické
stranky integrovany do stranek reliéfu, a to pfi
pouziti 32“ nebo 27“ monitora.

Na zelezni¢nim tseku Olomouc - Unicov
(stavba ETCS) je poprvé ovérovana Obousmérna
komunikace SZZ - RBC ETCS, a to pro Ucely zhasi-
nani zakazujiciho znaku na odjezdovém navésti-
dle v zahlavi stanice povelem od RBC (Radioblo-
kova centrala). Tento zakazujici znak je zhasinan
ve specifickych pripadech pouze pro vlak jedouci
pod dohledem ETCS. To ma pfimou souvislost
i s dalsi novinkou v Gseku Olomouc - Unicov, kde
je poprvé ovérovan novy typ integrovaného tra-
tového zabezpecovaciho zafizeni (TZZ), a to kon-
krétné AH-ESA-21, ktery umoznuje zabezpedit
na trati jizdy vlaku jedoucich pod systémem ETCS
ivlakli bez ETCS. V mezistani¢nich usecich vyba-
venych TZZ AH-ESA-21 jsou misto oddilovych
navéstidel pouzity pevné lokaliza¢ni znacky. Pro
povoleni jizdy vlaku bez ETCS a rozsviceni povo-
lujici ndvésti na odjezdovém naveéstidle v zahlavi
stanice je pak nutna volnost celého mezista-
ni¢niho Useku. Ovsem pro povoleni jizdy vlaku
jedouciho pod dohledem ETCS postacuje vol-
nost prvniho oddilu po prvni lokaliza¢ni znacku,
avsak v takovém pripadé nelze rozsvitit povolu-
jici ndvést na odjezdovém navéstidle v zahlavi
stanice, ale pouze udélit povoleni k jizdé pro vlak
s ETCS do prvniho oddilu. Z tohoto dlvodu je pak
na zakladé informace z RBC zhasinana zakazujici
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navést odjezdového navéstidla a jizda vlaku pod
dohledem ETCS se uskutecriuje kolem zhaslého
navéstidla.
DalSi ovérovanou vlastnosti zadavaci Grovné
je Sloucené zadavaci pracovisté SZZ a RBC. Pro-
stfednictvim tohoto pracovisté lze obsluhovat jak
SZZ ESA, tak i obsluzné pracovisté RBC (HMI).
Dale je pfipravovano nasazeni integrova-
ného tratového zabezpecovaciho zafizeni typu
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autoblok s oznacenim AB-ESA-21 s oddilovymi
naveéstidly, a to na ¢tyrkolejném mezistanic-
nim Useku Praha-Radotin - Odbocka Zavodisté
a také mezi Odbockou Darkov a Zeleznicni sta-
nici Karvina.

VSechny nové ovérované vlastnosti SZZ ESA
byly pred vlastnim nasazenim do provozu proto-
kolarné prezkouseny za Ucasti zastupcl Spravy
Zeleznic, a to jak odboru 14, tak i odboru 11.

Ukdzka Slouceného zaddva-
ciho pracovisté SZZ a RBC

Ukdzka Vlakové cesty s pro-
dlouzenou ochrannou drdhou
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Pocet odstranenych
zeleznicnich
prejezdu roste

TEXT: DRAZNi URAD | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Drazni urad za prvni pololeti
letosniho roku rozhodl o odstranéni
35 zeleznicnich prejezdu. To je
stejné mnozstvi jako za cely rok 2019
a nékolikanasobek let 2020 a 2021.




~Jsme rddi, Ze se pocet Zeleznicnich prejezdi sni-
Zuje. Stdle plati, Ze nejbezpecnéjsi je takovy pre-
Jjezd, ktery neexistuje. Zeleznicni pfejezdy se v uply-
nulém pololeti darilo ve vétsi mire odstrariovat
na kriZenich s mistnimi a ucelovymi komunika-
cemi. Pocet odstranénych prejezdii roste také
diky modernizaci trati. Jen v rdmci modernizace
4. zeleznicniho koridoru bylo zruseno 7 prejezdi,”
rika Jiri Kolar, reditel Drazniho Gradu.

V rdmci modernizace trati jsou prejezdy zpra-
vidla nahrazovany nadjezdy ¢i podjezdy. Letos
se vSak podafrilo odstranit i dalsi prejezdy v mis-
tech, kde dochazelo ke krizeni drahy napriklad
s lesnimi nebo polnimi cestami nebo jinymi nevy-
uzivanymi komunikacemi. Takové prejezdy vlaky
zpomaluji, protoze strojvedouci je zde povinen
snizit rychlost a dat zvukovou vystrahu. Kdyz je
podobnych prejezdd zabezpecenych vystraz-
nym kFizem na jedné trati vice za sebou, vlak
musi neustdle brzdit, riziko stretu s nahodnym

BEZPECNOST X

silnicnim vozidlem se zvysuje a jizda prodlu-
Zuje. Sprava Zeleznic proto dlouhodobé usiluje
o ruseni Zeleznicnich prejezdd.

Drazni Grad do procesu odstrafiovani pre-
jezdu fakticky vstupuje v momenté, kdy obdrzi
zadost o odstranéni Zelezni¢niho prejezdu.
Zadost podava provozovatel drahy v okamziku,
kdy o zruseni daného prejezdu pravomocné roz-
hodne pfislusny silni¢ni spravni Grad. Témto Ura-
diim pred nékolika lety v otazce rozhodovani
o ruseni prejezd( rozsirila kompetence novela
zadkona o pozemnich komunikacich. Zpocatku
se témto silni¢nim spravnim uraddm ruseni pre-
jezdl na ucelovych komunikacich prilis nedarilo,
nyni je jiz situace opét v normalu.

Patova situace

V posledni dobé se objevily i kuriozni situace,
kdy na trati existoval evidovany zeleznicni pre-
jezd krizici polni cestu, ktera neni vyuzivana.

e

i o

~ REPORTERAZD + 3/2022 | 61

R T et - F=




BEZPECNOST X

0 odstranéni prejezdu v téchto pfipadech ale
nebylo mozné rozhodnout, nebot pfislusny sil-
ni¢ni spravni rad ve svém zavazném stanovisku
napsal, Ze k/od prejezdu nevede zadna komuni-
kace. A protoZe prejezd je definovan jako drov-
nové krizeni drahy s pozemni komunikaci, nemél
silni¢ni spravni Grad co zrusit a Drazni Grad tedy
co odstranit. Administrativa se dostala do patové

situace. Od loriského roku jiz nastaly tfi takové
pfipady.

V Ceské republice bylo ke konci éervna dle
Udaju Spravy zZeleznic 7697 prejezdd, to je
0 60 méné nez pred rokem. Z celkového poctu je
pouhych 2173 prejezd( umisténo na silnicich
I, I. a lll. tfid. Ostatni prejezdy se nachazeji
na mistnich a tcelovych komunikacich.




Statistika
Pocty mimoradnych udalosti a osob usmrcenych na
rozhodnuti o odstranéni prejezdti od roku 2019

BEZPECNOST X

Zeleznic¢nich prejezdech a pocty vydanych

Pocet MU Usmrceno DU - vydana rozhodnuti o odstranéni pfejezdu
1-6/2022 80 12 1-6/2022 35
2021 162 29 2021 18
2020 146 39 2020 9
2019 181 43 2019 34
Zdroj: Drazni inspekce Zdroj: Drazni urad

Za prvni pololeti letosniho roku doslo na zelez-
ni¢nich prejezdech k 80 mimoradnym udalos-
tem, pfi kterych bylo usmrceno 12 osob a 36 osob
se zranilo. Za stejné obdobi loriského roku se
fesilo 79 stret(, pfi kterych pfislo o Zivot 16 osob
a 30 bylo zranéno. | kdyz se zvysuje Uroven zabez-
peceni prejezdil, nehod neubyva. Priciny jsou
bohuzel v naprosté vétsingé pripadu na strané

G¢astnika silni¢niho provozu. Ridi¢i nerespek-
tuji zabezpecovaci zafizeni a hazarduji se svymi
Zivoty i Zivoty cestujicich ve vlaku. VétSina nehod
na prejezdech je zpUsobena pravé ignorovanim
zabezpecovaciho zafizeni, hazardem nebo nepo-
zornosti. Spousté kolizi by se tak dalo zabranit
zodpovédnym chovanim ucastnika silnic¢niho
provozu.
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TEXT: ILONA HRECKOVA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, RAIL BUSINESS DAYS

Jedinecné spojeni veletrhu s expozici kolejovych vozidel, odbornou konferenci, studentskou sekci
a nerusenymi obchodnimi setkanimi v jediném arealu, které nabizi prilezitost prezentace spole¢nosti
a posileni obchodnich vazeb v ramci zelezni¢niho prostredi, to byl veletrh RAIL BUSINESS DAYS.
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\ Magnetem veletrhu
byla vysokorychlostni
jednotka TGV
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oubézné s prestavkou zavinénou covidem-19
Sskonéila éra mezinarodniho veletrhu drazni
techniky, vyrobku a sluzeb pro potreby Zelez-
ni¢ni a méstské kolejové dopravy Czech Raildays
spjatého s Ostravou, kde po dvacet let kazdo-
ro¢né zacatkem Cervna tyto dny kolejové dopravy
za hojné Gcasti vystavovatell i navstévnikl pro-
bihaly. Dalsi planované rocniky uz se kvali mimo-
fadnym opatfenim vlady CR neuskute¢nily. Také
nevyhovujici podminky pro konani veletrhu
na nakladovém nadrazi v Ostravé byly divodem
pro uzavreni této kapitoly. Odborna i laicka verej-
nost se zajmem o Zeleznici a novinky s ni spojené
o tento svatek ale nepfisla, naopak v loriském
roce pokracoval v nové podobé a v komornéjsim
prostfedi prazského Kongresového centra jako
RAIL BUSINESS DAYS (RBD).

Po loriské premiéfe se tento u nas nejvétsi
mezinarodni veletrh se zamérfenim na kolejova
vozidla, moderni technologie a Zelezni¢ni infra-
strukturu uskutecnil tentokrat na brnénském
vystavisti. Termin zlistal zachovan, a tak se mohly
od 7.do 9. ¢ervna 2022 otevfit jeho vstupni brany
tuzemskym i zahrani¢nim navstévnikam, kterych
prislo v pribéhu konani veletrhu presné 10 820.

Tato akce, primarné uréena vyrobciim kolejo-
vych vozidel, provozovatellim Zelezni¢ni osobni
i ndkladni dopravy, vyvojovym a vyzkumnym
subjektdim a verejnym dopravnim institucim,
prilakala nejen odborniky, média a studenty, ale
i laickou verejnost se zajmem o tento segment,
zejména pak o prohlidku vysokorychlostni jed-
notky TGV, kterd v roce 1981 dosahla svétového
rychlostniho rekordu 380 km/h.

Veletrh a doprovodnou odbornou konfe-
renci zahdjil a ivodniho slova se ujal ministr

UDALOST

dopravy Martin Kupka spolu s generalnim fedite-
lem Spravy Zeleznic Jifim Svobodou za pfitom-
nosti Stanislava Zapletala, dfive manazera Czech
Raildays. Ministr s nadsazkou uvedl, Ze na zelez-
nici nikdy nejsou technické problémy, nanejvys
jen mimoradné udalosti a tato udalost - vele-
trh, je, v dobrém slova smyslu, také mimoradnou
udalosti. Zminil, Ze ho tési také pozitivni zarodek
nové tradice v Brné, jednom z mala mist, kam lze
prepravit venkovni exponaty po vlecce, a Ze véFi
v jeji zachovani. Ve svém projevu se také dotkl
strategie EU a budouciho vyvoje Zeleznice u nas
- rozvoje koridor(, modernizace, odstrafiovani
pomalych jizd na vytiZzenych tratich, coz dokla-
dal ikonicky vlak TGV. To je budouci smér rozvoje
Ceské zeleznicni sité a také nova pozitivni kapi-
tola RBD. Slovo si poté vzal Jifi Svoboda a pro-
jevil radost ze setkani. Zeleznici vnima jako vel-
kou komunitu, ktera vzdy méla a ma svou hrdost.
Zminil dalezitost setkani a vyzval pfitomné Gcast-
niky k pokusu posunout dale ¢eskou Zeleznici

i diky RBD.

Na kryté plose 4 000 m? pavilonu A naslo misto
pro své expozice témér 70 vystavovatelskych
firem. Venkovni plocha o rozloze 1 000 m? ¢itajici
vice nez 800 m koleji umoznila umisténi vysta-
vovanych kolejovych vozidel, o ktera byl znacny
zajem, napf. o CD InterJet, prohlidku kabin
lokomotiv Siemens Vectron a Traxx MS3, o dvou-
cestna vozidla ¢i moderni podbijecku od Hrocho-
stroje. Soucasti expozice Spravy Zeleznic, ktera
se rozhodla vyuzit moznosti dané spolupraci se
spole¢nostmi SNCF International a SNCF Voy-
ageurs, byl jizzminény legendarni rychlovlak
TGV, symbol pfichodu vysokorychlostni zelez-
nice do Ceské republiky. Ten byl letos hvézdou
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mezi exponaty na kolejich a tésil se neby-
valému zajmu jak divaku prihlizejicich jeho
transportu z Francie prfes Némecko, Prahu az
do aredlu Vystavisté Brno, tak vSech navstév-
nik( RBD, ktefi se rozhodli prohlédnout si ho
dtkladné nejen zvnéjsku, ale také jeho vnitrni
prostor a zafizeni. Rychlovlak poslouzil k pre-
zentaci planl na stavbu vysokorychlostni traté.
Jde o nejvétsi infrastrukturni zémér v historii
samostatné Ceské republiky s pfedpokladanymi
ndklady zhruba 700 mld. K. Prijezd soupravy
TGV je symbolem a také prostiedkem, jak verej-
nosti priblizit proces pfipravy novych trati a pre-
dat podrobnosti, které od nds lidé ocekdvaji,“ fekl
generalni feditel Spravy zeleznic Jifi Svoboda.

Byva uz zvykem, Ze soucasti veletrhu je fada
doprovodnych akci. Letos poprvé byla ¢ast pro-
storu pavilonu A vyhrazena pro Student Lounge
- prostor pro pfimou interakci se studenty
dopravnich, technickych a primyslovych obord,
tedy oddil s expozicemi firem, které maji zajem
o mladé absolventy Skol, aby tu ziskaly ¢i pro-
hloubily zajem studentd o praci v nékteré z nich.
Propojeni firem, vyzkumnych a vyvojovych insti-
tuci a studentd technickych strednich a vysokych
Skol bylo premiérou a ¢as ukaze, do jaké miry se
osvédcilo.

Doprovodna odborna konference uz je nedil-
nou soucasti této akce a mohli se ji v salu Rotunda
pavilonu A zGc¢astnit zastupci spolecnosti,
statnich instituci i odborna verejnost. Slavnostné
ji zahajila moderatorka Daniela Pisafovicova,

s Gvodnimi projevy k aktudlni situaci a témattm
Ceského Zelezni¢niho byznysu predstoupili pred

" RECORE MONDIAL BE WITESSE

380 km/h

. 25 FEVRIER 7987,
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G¢astniky ministr dopravy CR Martin Kupka

a generalni feditel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda.
Na poradu pak byla aktualni témata oboru zara-
zena v téchto blocich: Soucasny stav a budouc-
nost regionalni dopravy na Zeleznici; Moderni,
bezpecna a ekologicka Zeleznice; Nakladni zelez-
ni¢ni doprava - trendy, aktuality, plany - vozové
parky a modely prepravy.

V ramci konference zaznély zajimavé pred-
nasky, napfiklad od vedeni Jihomoravského
kraje o objednavkach osobni dopravy, nakupech
kolejovych vozidel a financovani, dale o napo-
jeni mésta Brna na vysokorychlostni zeleznici.
Hejtman Kralovéhradeckého kraje zminil pozici
Spravy Zeleznic k regionalnim tratim. Gene-
ralni feditel Ceskych drah komentoval sou¢asny
a budouci stav a plany v krajské i regionalni
dopraveé. Vykonny feditel SVOD Bohemia
nastinil pozice a plany soukromych osobnich
dopravci v regionalni dopravé a vozidlovém
parku. Generalni feditel Spravy zeleznic Jifi Svo-
boda predstavil pozici statni organizace a nasti-
nil vice k zabezpeceni, pfejezdiim, ETCS, kon-
verzi napéti, elektrizaci trati a také k modernim
trendim a technologiim. Generalni feditel AZD
Zdenék Chrdle pokracoval pfispévkem o pfi-
pravenosti Ceského trhu zabezpecovacich tech-
nologii na projekty v letech 2022-2030 véetné
navrh( a doporuceni. Elektrizace zeleznic Praha
zminila konverze napajeci soustavy - projekty
a plany na obdobi 2022-2030 a elektrizace jed-
notlivych trati - potfeby osobni a ndkladni
dopravy. Zastupci vyrobct kolejovych vozidel
zakonili tento blok pohledem na vyvoj situace

\ Stanovisté strojvedouciho
a interiér vysokorychlostni
jednotky TGV




A Soucdsti Rail Business Days
byla také odbornd konference,
hovori generdlni feditel Spravy

Zeleznic Jiri Svoboda

\ Generalni
feditel AZD Zdenék
Chrdle (vpravo)
predstavuje
ministrovi dopravy
Martinu Kupkovi
nejmodernéjsi
technologie pro
zabezpeceni
Zeleznice

a plant jak bezemisni zeleznice, tak provozu

u nas a v okolnich statech. Nasledoval pfispévek
ZESNAD.CZ k aktualni pozici a situaci nakladni
Zelezniéni dopravy v Ceské republice. CD Cargo
seznamilo pfitomné s plany v oblasti vozového

"“ Rail Business Days v kostce

vozidel na 800m kolejf
[ stovek odbornikil
7lak TGV, jehoz prevoz do Brna
se nebyvalému zdjmu vefejnosti

- Kazdodenni konference s t
- Legenda na kolejich -
byl ostre sledovan a tés

UDALOST

parku a kapacity a s aktualni situaci na trhu. VUZ
prezentoval svou pfipravenost na testovani a cer-
tifikaci modernich vozidel a konferenci zakon-

Cil dalsi ze zastupct vyrobcl kolejovych vozi-

del aktualni nabidkou pro nakladni zelezni¢ni
dopravu.

Galavecerem, ktery k tomuto veletrhu jiz také
neodmyslitelné patfi, provazela pfitomné opét
Daniela Pisarovicova. Vystoupila na ném mimo
jiné Olga Lounova a kapely Jam ¢i Rockset revival
Roxette world tribute. Vecer byl vénovan pri-
marné spolecenskému déni, ale neobesel se ani
bez diskusi hostl o tématech tykajicich se pravé
skoncené konference a veletrzni Gcasti viibec.

Zavérem lze fici, Ze letosni RBD svj cil, kterym
byla prezentace spolec¢nosti Zelezni¢niho odvétvi,
posileni obchodnich vztah( a sdileni aktualnich
informaci a novinek napfri¢ oborem, splnil.
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CD Muzeum v Luzné
U Rakovnika oslavilo Ctvrtstoleti

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: VIT CEPICKY (CESKE DRAHY), ARCHIV SBD




Z od roku 1997 slouzi nékdejsi vytopna
U v Luzné u Rakovnika pro parni lokomo-
tivy jako vystavni prostory, které ukazuji historii
Zeleznice. Dnes jde o nejvétsi Zelezni¢ni muzeum
v Ceské republice, které v poloviné ¢ervna velko-
lepé oslavilo 25 let své existence.

Historie muzejnictvi v Luzné

u Rakovnika

Psal se rok 1871, kdyz spole¢nost Bustéhradské
drahy nechala v Zelezni¢ni stanici Luzna u Rakov-
nika postavit vytopnu. Slo o remizu se dvéma
stanimi a administrativni budovou, jez sou-
casné slouzila jako vodarna. Jak objem dopravy
postupné nardstal, prestala kapacita zafizeni
postacovat potfebam spravkarenské cinnosti.
Proto byla vystavéna vytopna nova, jiz s halou

na vyvazovaci opravy a s to¢nou v prostorach
soucasného depa. Ani ta vSak zanedlouho nebyla
dostacujici, a tak byla v roce 1924 zprovoznéna
vytopna dalsi, s rozsahlym arealem, rotundou,
zauhlovacim zafizenim a montaznimi halami,
kterad jiz svou kapacitou vyhovovala az do ukon-
ceni provozu depa na konci dvacatého stoleti.

A praveé prostory puvodni vytopny jsou dnes
Ustfedni ¢asti CD Muzea Luzna u Rakovnika.

V Luzné se parni lokomotivy opravovaly a udr-
Zovaly pro radny provoz az do 70. let minulého
stoleti. V roce 1996 pak Ceské drahy prestaly
v souvislosti s omezenim provozu na okolnich
tratich prostory byvalé vytopny vyuzivat zcela.
Ladem vsak vytopna dlouho nelezela.

UDALOST

Po ukonceni provozu zde od roku 1997 zacala
pusobit rada spolkl zabyvajicich se historii zelez-
nic. Dobrovolnou aktivitou se snazily o dalsi vy-
uziti depa nejen pro pravidelnou vystavni ¢innost,
ale i pro soustfedovani a opravy parnich lokomo-
tiv a dalSich pamatek na jejich provoz. Od 1. cer-
vence 1999 na tuto ¢innost navazaly Ceské drahy
a zalozily zde své Zelezni¢ni muzeum. To v sou-
Casné dobé spada pod organizacni slozku Cent-
rum historickych vozidel, jez je uréeno k prevzeti
viech historickych strojii Ceskych drah a organi-
zuje jejich provoz, idrzbu a opravy.

Soucasnost CD Muzea

LJPrijdte se pokochat nejvétsi sbirkou parnich loko-
motiv na nasem uzemi, z nichZ nékteré pamatuji
jesté obdobi Rakouska-Uherska. To vsak neni vse
- kromé parnich lokomotiv u nds najdete také his-
torické motoracky, dieselové ¢i elektrické lokomo-
tivy, dobové osobni a ndkladni vozy a spoustu dal-
Sich zajimavych expondtu potrebnych pro drézni
provoz,“ pise se na webovych strankach CD Muzea
v Luzné u Rakovnika, kde dnes najdete nejenom
parni lokomotivy, ale také motoraky, dieselové
lokomotivy a lokomotivy elektrické, ale také
nakladni a specialni vozy.

Velkou ¢ast expozice zaujima Zeleznic¢ni tech-
nika. Na své si pfijdou obdivovatelé historickych
zabezpecovacich zafizeni, navéstidel, vypravek,
telefonnich pristrojli a dalSich predmétu véetné
dobovych dokument(. Milovnici modelové zelez-
nice si uziji u modelovych kolejist v méfitku HO a TT.
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Muzeum je otevieno sezénné od dubna
do konce fijna s moznosti komentovanych pro-
hlidek nejenom v cestiné, ale také v némec-
kém a anglickém jazyce. CD Muzeum dokonce
navstévnikdim nabizi za poplatek vstup do vybra-
nych historickych lokomotiv a voz(.

Oslavy ctvrtstoleti muzejnictvi
Velkolepé oslavy se uskutecnily od patku
10. do nedéle 12. cervna. Hlavnim bodem
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byla komentovana prehlidka parnich lokomo-
tiv na zdejsi to¢né. K vidéni bylo pét historic-
kych krasek, které jsou v majetku Ceskych drah
a Klubu historie kolejové dopravy. Navstév-
nici si tak mohli detailné prohlédnout zatopené
parni lokomotivy 354.195 VSudybylka, 354.7152
Sedma, 414.096 Heligdn, 423.094 Velky bejcek
a 534.0323 Kremak.

Nechybély ani nostalgické jizdy po okoli.
Béhem vikendu s cestujicimi vyjelo vSech pét

/N Pohled do vytopny z prelomu
19. a 20. stoleti, jde o nejstarsi
dochovany zabér luzenského
depa
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parnich lokomotiv, které tahly osobni vozy
povalecné konstrukce Bai nebo lokalkové
vozy s otevienymi nastupnimi plosinami, tak-
zvané Drevaky. Historickym vlakem z Luzné se
mohli zajemci svézt do Krupé, Rakovnika nebo
do Nového Straseci.

Na oslavé byl poprvé k dostani pivni special
Matylda, ktery uvaril plzerisky minipivovar. Dnes
tuto limitovanou edici plechovkového piva miizete
zakoupit i v minibarech Ceskych drah. Nazev
Matylda pivo dostalo ze zistného dlivodu, vytézek
z prodeje totiz bude pouzit na probihajici opravu
parni lokomotivy 313.432 s prezdivkou Matylda.

UDALOST

»sOprava probihd v Luzné u Rakovnika, aktudl-
né nds v pokracovdni oprav brzdi oprava os
lokomotivy, kterd se bohuzel protdhla. Presto
bychom opravy rddi dokoncili do konce letos-
niho roku. Poté se Matylda vrdti do Olomouce,
kde bude nasazena pfi nostalgickych jizddch,“
vysvétlil feditel Centra historickych vozidel CD
Marek Plochy. Jde o pilotni projekt, zda bude
0 pivo mezi pfiznivci zeleznice zajem. V pfipadé
Uspéchu by ¢asem byly uvareny dalsi edice piv
na podporu oprav jinych historickych vozidel.

Vice informaci o CD Muzeu v Luzné u Rakovnika
najdete na www.cdnostalgie.cz.
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- V cele historického viaku
na korenovské ozubnicové
Zeleznici vidime rakousky stroj
T426.001

< Do Vysokych Tater bylo v lori-
ském roce doddno pét moder-
nich Svycarskych hybridnich jed-
notek, které mohou jezdit jak
po ozubnicoVé, tak i bézné trati;
na snimku sjizdi dvojice jedno-
tek do dolni stanice ve Strbé

- Dobovd pohlednice z roku
1922 zobrazuje parni ozubnico-
vou lokomotivu pfi stoupdni ze
Strby na Strbské Pleso

zubnicové Zelezni¢ni drahy neldmou rych-
lostni rekordy, ale dopravuji cestujici
po mnohdy neuvéfitelné strmych horskych teré-
nech. Milovnici hor by jinak museli absolvovat
cestu po svych nebo v jiném pripadé vyuzit visu-
tych lanovek, pokud jsou ale v dané oblasti
vubec k dispozici. ,,0zubnice“ nejen zkracuji
vzdalenosti, ale sou¢asné pomahaji i rozvoji
a podpore horské turistiky. Tri takové zeleznice
se dodnes nachazeji na Uzemi byvalého Cesko-
slovenska - jedna v Jizerskych horach mezi Tan-
valdem a Korenovem, druha ve Slovenském
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rudohofi mezi Tisovcem a Pohronskou Polhorou
a teti ve Vysokych Tatrach mezi Strbou a Strb-
skym Plesem. Opravdovy raj téchto horskych
Zeleznic najdeme hlavné ve Svycarsku, le¢ prvni
takova draha vznikla v kolébce Zeleznic, tedy

ve Velké Britanii.

Vznik konceptu ozubnicovych drah
Prvni ozubnicova lokomotiva byla vyrobena
vroce 1811 v Middletonu nedaleko Leedsu

ve Velké Britanii pro tamni doly. A to vse diky
pandm Johnu Blenkinsopovi a Matthewu
Murraymu. Prvni lokomotiva méla na stredni
hnaci ndpravé nasazené ozubené kolo, které pre-
¢nivalo kolejnici a jeho zuby zapadaly pfi jizdé
mezi vodorovné ozuby na vnéjsi strané kolejnic.
Je to neuvéritelné, ale jiz v té dobé doved|a tato
prvni ,,zubacka“ odvézt naklad o hmotnosti az
15t do stoupani az 66 %o. Prvni skute¢né horskou
ozubnicovou drahu postavili ale az Americané,
ato o celych 58 let pozdéji. Dne 1. srpna 1869 byl
slavnostné zahdajen provoz na ozubnicové draze
o délce 4,5km s prevysenim az 377 %o na horu
Mount Washington v americkém staté New
Hampshire. Otcem celé myslenky, projektantem
traté a zaroven konstruktérem parniho ozubni-
cového stroje se stal byvaly obchodnik Sylvester
Marsh. Na draze s vlastnim Marshovym ozubni-
covym systémem jezdily zprvu parni lokomotivy
se stojatym kotlem, od roku 1906 pak jiz s kotly
lezatymi. Pozdéji byla prvni zubacka na svété
prodlouzena o dalSich 1,3km a dnes je z ni turis-
ticka atrakce, nebot se na vétsiné vlakl objevuje
parni lokomotiva.

TATRY. — TATRA,

Dubalkn k Serbakfma plesu,

Csorbatoi fogaskerck@l vasin

Zahnradbahn beim Caorber = 5ee
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Ceska a slovenska ozubnicova draha
na standardnim rozchodu 1 435 mm
Jediny Zelezni¢ni ozubnicovy Usek v Ceské
republice najdeme na trati z Tanvaldu
do Korenova v Jizerskych horach. Tato ,,0zub-
nice“ byla v roce 1992 prohlasena za kul-
turni pamatku. Vedle slovenské ,tisovecké“
jde o jednu z poslednich ozubnicovych Zelez-
nic standardniho rozchodu 1 435 mm v Evropé
republice. Ozubnicovy systém tvofi dvojita
Abtova ozubnice, polozena ve tfech sekcich
o celkové délce 4,74 km na sedmikilometrovém
Useku z Tanvaldu do Kofenova, pfekonavajicim
vyskovy rozdil 235 m maximalnim stoupanim az
58 %o. Dluzno podotknout, Ze dnes se po této
Zeleznici jezdi v bézném provozu takzvané
adhezné ¢ili bez pouziti ozubnice - tu pouzi-
vaji pouze historické vlaky se specidlné uprave-
nou lokomotivou rady T 426.0, které se prezdiva
Rakusanka. Unikatni ozubnicova trat z roku 1902
vede i nékolika tunely a pfes fadu mostd. Trat
postavila spolecnost Liberecko-jablonecké drahy,
ktera drahu potrebovala jako Zelezni¢ni spoj-
nici z Liberecka do Hirschbergu (pozn. red.: dnes
Jeleni Hora) v sousednim pruském, nyni polském
Dolnim Slezsku, odkud se do primyslového Libe-
reckého kraje vozily hlavné nerostné suroviny.

Ve Slovenském rudohofi vznikl v roce 1896
ozubnicovy Zelezni¢ni tratovy Usek z Tisovce
do Pohronské Polhory. Trat byla postavena pre-
devsim pro potfeby tamniho rozvijejiciho se
hutniho prdmyslu. Na dvou Usecich, prekonava-
jicich horsky hfeben pres sedlo Zbojska ve vysce
725 m se stoupanim az 50 %o, byla polozena
dvojita ozubnice soustavy Abt, podobné jako
v Jizerskych horach, o celkové délce 5,83 km.
Zhorsujici se stav dfevéného provizorniho via-
duktu Pod Dielom zpUsobil, Ze v ¢ervenci
1955 byla na zubacce zcela zastavena nejprve
nakladni doprava a o rok pozdéji také osobni
doprava. V roce 1961 byly sice na ozubnicovou
trat pofizeny nové dieselhydraulické ozubnicové
lokomotivy fady T 426.0, ale po opakovaném
vykolejeni jedné z nich pfi zkuSebnich jizdach
byly pfedisponovany do Tanvaldu. Na dlouha
desetileti pak byl na této draze opustén ozub-
nicovy provoz a zacalo se jezdit vyhradné
adhezné. Tato unikatni technickad pamatka pre-
Zila obdobi Gtlumu vyroby Zeleza ve druhé polo-
viné 20. stoleti a v roce 2008 se stala slovenskou
kulturni pamatkou. Diky rakouské ozubnicové
parni lokomotivé, pochazejici z jednoho rumun-
ského provozu, se tato slovenska zelezni¢ni trat
stala jedinym mistem v Evropé, kde je mozné se
obcas svézt parnim vlakem na standardnim roz-
chodu 1435mm.
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Slovenska ozubnicova ,,uzkoroz-
chodka*“ ve Vysokych Tatrach

Ve Vysokych Tatrach vznikla ¢tyrkilometrova
ozubnicova Zeleznice na metrovém rozchodu

s prevysenim 455 m ve stejném roce jako

v Tisovci, tedy v roce 1896. Tehdy na trati ze
Strby na Strbské Pleso, postavené systémem
Riggenbach, vyjely prvni vlaky vedené parnimi
lokomotivami. V provozu byly dvé rakouské parni
lokomotivy pro pohon jak adhezni, tak i ozub-
nicovy. Vzhledem k nerentabilité byl v roce 1932
provoz zastaven a o Ctyfi roky pozdéji ufedné
zruSen. Nova ozubnicova Zeleznice systému
Strub, tentokrat jiz elektrizovana, zacala vzni-
kat roku 1968 a jeji provoz byl spustén v Gnoru
1970 v ramci zahajeni mistrovstvi svéta v klasic-
kém lyZzovani. Tato trat, ktera byla navic v letech
2020 az 2021 kompletné zrekonstruovana, z vétsi
c¢asti kopiruje trasu plivodni parni ozubnicové
Zeleznice a zcela noveé je po ni mozné jezdit hyb-
ridnimi elektrickymi jednotkami, které ,umi“
jezdit jak po ozubnici, tak i adheznich tratich
Tatranskych elektrickych Zeleznic. Pét novych
yhybridnich elektricek dodala Svycarska firma
Stadler Rail béhem roku 2021 a vlaky dostaly
neobvykla pojmenovani podle méné znamych
tatranskych vrchold - Bradavica, Kostolik, Stre-
dohrot, Ganek a Vysoka. Soucasné byla s témito
jednotkami pofizena i hybridni pracovni loko-
motiva, ktera je vyuzivana jak na ozubnicové, tak
i adhezni siti tatranskych ,elektri¢ek“ napriklad
pro odklizeni snéhu. Tato lokomotiva je schopna
jezdit jak na elektfinu s odbérem proudu z tro-
lejového vedeni, tak autonomné na dieselovy
pohon.

/N Obéasny provoz po slovenské
ozubnicové drdze z Tisovce

do Pohronské Polhory zabezpe-
Cuje parni lokomotiva vyrobend
v roce 1908 v Rakousku

\ Ozubnicovd Zeleznice mize
slouzit i v podobé méstské
podzemni drdhy - takovy pri-
pad nastal v Lyonu, kde linka C
metra s velkym prevysenim je
vedena ozubnicovymi vlaky
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N Letni vyletni parni ozubnicovy vlak spolecnosti
DFB ve vrcholové stanici Furka

/N ZkuSebni jizda na ozubnicové
drdze Rigibahn v roce 1870 - na
Cele vozidla sedi s kloboukem
osobné konstruktér Niklaus
Riggenbach

lové stanice Hochschneeberg kolem kosteliku cisarfovny Alzbéty

Prvni evropska zubacka

zamirila na Rigi

V Evropé byl ,,otcem zakladatelem“ ozubnicovych
Zeleznic Alsasan Niklaus Riggenbach. V roce 1863
si Riggenbach dal patentovat ozubnicovou drahu
s vodici zlabkovou kolejnici vybavenou vélecko-
vymi ozuby a také lokomotivu se zdvojenym ozu-
benym kolem a hnanymi adheznimi napravami.
Pozdéji ziskal koncesi ke stavbé horské ozub-
nicové zeleznice na Svycarskou horu Rigi nad
Lucernskym jezerem. Draha, zacinajici u pfistavu
Vitznau a strmé stoupajici do 1 749 m nad morem
do vrcholové stanice Rigi-Kulm, zprvu vedla jen
do mezilehlé hrebenové stanice Staffel, kam byl
provoz zahajen v roce 1869. Na samy vrchol se
vlaky rozjely az o dva roky pozdéji. Hned dalSim
pocinem Niklause Riggenbacha byla druha draha
na vrchol Rigi, oteviena pro verejnost v roce
1875. Ta naopak zacinala ve stanici Arth-Goldau

\V Zabér na jeden z fady ozubnicovych vliakd spolecnosti Gornegratbahn, ktery sjizdi ze
skalnatého hrebene Gornegrat v nadmorské vysce 3 089 metrd; vlaky musi z idolni sta-
nice v Zermattu prekonat prevyseni 1 485 metrt

a na 8,6 km prekonala vyskovy rozdil 1 332m.
Provoz az do roku 1937 zajistovaly na Rigi parni
lokomotivy, od té doby jsou obé drahy plné elek-
trizovany.

Novy ozubnicovy systém, pojmenovany po Svy-
carském rodakovi Romanu Abtovi, byl poprvé
vyuZit v roce 1885 v némeckém Harcu na trati
z Blankenbergu do Konigshitte. Na tficetikilo-
metrové smisené trati s adheznim a ¢astecné
ozubnicovym provozem (ten byl pouzit na sedmi
a pal kilometrech trati) se uplatnil systém s para-
lelné uloZzenymi lamelami se stfidavym ozube-
nim, ktery byl dost odlidny od takzvaného Riggen-
bachova ,,zebricku“. A to véetné vyhybek, které
jsou u Abtova systému jednoduché a absolutné
spolehlivé, navic umoziujici samocinné kfizo-
vani dvou proti sobé jedoucich souprav. Abtovym
systémem je vybaveno 73 ozubnicovych drah
po celém svété. Jen ve Svycarsku jde o 12 trati,
kde nechybi napfiklad takové skvosty jako draha
Furka-Oberalp-Bahn s pravidelnym letnim par-
nim provozem ¢i jedine¢na trat Gornegratbahn
s vyhlidkou na horu Matterhorn. V Rakousku je to
navic desetikilometrova turisticky atraktivni draha
ze stanice Puchberg am Schneeberg do vrcholové
stranice Hochschneeberg ve vySce 1 796 m n. m.
Zajem o ,,zubacku“ na Hochschneeberg je znacny,
takze tomu odpovida i dosti drahé jizdné. Nic-
méné svezeni stoji urcité za to! Na strmé draze,
mifici do vrcholové stanice Hochschneeberg, jsou
v provozu jak motorové soupravy Salamander, tak
i nostalgické parni soupravy, v nichz je jizda vel-
kym zazitkem. Samotna draha byla zprovoznéna
na tfi etapy v roce 1897 a od té doby je nepretr-
Zité v provozu. Parni stroje jsou ojedinélé jednou
zvlastnosti - vzhledem k tomu, Ze nejsou vyba-
veny kompresorem, vozi na budce strojvedouciho
lahve se stlacenym vzduchem.
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Ozubnici do nejvyse polozené evropské
Zeleznicni stanice

V pofadi jiz druhy Svycar ovlivnil vyvoj a stavbu
ozubnicovych drah. Nebyl to nikdo jiny nez Emil
Viktor Strub. Byl prosté ve spravny ¢as na sprav-
ném misté. Tedy nejprve jako Ufednik ve Statnim
Svycarském Zelezni¢nim vyboru v Bernu a hned
nato ve funkci inspektora Zelezni¢ni spole¢nosti
Berner Oberland Bahn, kde se v té dobé debato-
valo o ,stavbé stoleti“. Tim nebylo nic mensiho
nez vystavba ozubnicové drahy dodnes nejvyse
polozeného evropského Zelezni¢niho nadrazi

v sedle Jungraujoch ve vySce 3454 m n. m.
Stavba takzvané Jungfraubahn zacala roku 1896.
Je zajimavé, ze jiz tehdy protestovali ochranci
prirody proti Ubytku alpského biotopu a zdrzo-
vali tim stavebni pfipravy. To jim ale nepomohlo,
a tak se stal Emil Strub vitézem ve verejné sou-
téZi na stavbu ozubnicového systému na této
draze. Strubova ozubnice byla rozhod¢i komisi
jednodussi. Neslo doopravdy o nic sloZitého -
obycejnou ,prostiedni“ kolejnici opatfil Strub
vyfrézovanymi zuby - a to vlastné bylo vse. Tento
systém vyhovél i v nejmensich obloucich. Plné
elektrizovana trat stfidavym trakénim napétim
3x1125V,50Hz o rozchodu 1 000 mm, vedouci
z prestupniho uzlu v Kleine Scheidegg do vrcho-
lové stanice na Jungfraujoch, byla dokoncena

po riiznych peripetiich az v srpnu 1912. Emil
Strub ale davno predtim ze stavby odeSel a véno-
val se projekéni ¢innosti dalSich drah - namatkou
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lze zminit Rittnerbahn v jiznich Tyrolich ¢i ozub-
nicovou tramvaj v Terstu. Z Rittnerbahn (nebo
také Ferrovia del Renon) dnes zbyla jen jeji vrcho-
lova ¢ast, nebot jedenéactikilometrovy ozubni-
covy Usek, vedouci z Bolzana na nahorni ploSinu
Ritten, byl v roce 1966 zrusen a pozdéji nahra-
zen visutou lanovkou. V Terstu ozubnici demon-
tovali jiz v poloviné 20. let a na kratkém nejstr-
méjSim Useku byla vybudovéana a dodnes slouzi
pouze pomocnd ,lanovka“, kterd pomaha tram-
vajim v prekonani svahu. Nicméné na této draze
je dlouhodobé prerusen provoz.

\ Vzpominkovy zabér na ozub-
nicovy usek jihotyrolské drahy
Rittnerbahn, ktery byl v roce
1966 snesen a nahrazen visutou
lanovkou

& Eismeer - jedna ze zastdvek
ozubnicové Zeleznice Jungfraubahn
v nadmorské vysce 3 160 metru




SCHWEIZ

SUISSE SWITIE

N Dobova reklama z roku 1937
na horskou ozubnicovou Zeleznici
Pilatusbahn, kterd je nejstrmé;si
na svéteé se sklonem az 480 %o

- Jeden z vozu Pilatusbahn
projizdi vyhybnou, kterd stoji
diky své konstrukci za pozornost

< Na nejvyse poloZené evropské
Zeleznici Jungfraubahn pracuji
jako strojvedouci’i Zeny

Svycarsko, rodisté vyznamnych
vynalezct

Alpska velmoc Svycarsko dala svétu dalsiho,
neméné genialniho vynalezce. Jde o Eduarda
Heinricha Lochera-Freuelera z Curychu. Nena-
padny muz, ktery se zprvu vénoval praxi v tex-
tilnim prdmyslu, se v tficatém roce svého Zivota
rozhodl, Ze si doplni technické vzdélani na curys-
ské polytechnice v oboru mostniho a Zelezni¢-
niho stavitelstvi. Eduard Locher, jak se také
zkracené uvadél, se po studiich pustil do rady
Zzelezniénich staveb ve Svycarsku. Milnikem jeho

Druhy ozubnicovych systému

Riggenbachova ozubnice
Sestrojena je ze dvc

Strubova ozubnice
Skladad se z kolejnice, v jejiz hlavée jsou

zidlo je opatfeno
imi po

ster Ma
nbachova ozub-

bnice
jednoduchd, dvojita
jeden az

hlavu této kolej-
plhéni kola na zuby.
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podnikani se ale stala vyzva na postaveni nej-
strméjsi zubacky na svété, a to na horu Pilatus.
Zacéatkem 80. let 19. stoleti se vazné zacalo uva-
Zovat o vystavbé horské drahy na tuto monumen-
talni horu, le¢ projekt byl pfili§ drahy a Zeleznice
méla vrcholu dosédhnout slozitymi oblouky az

po deviti kilometrech. Roku 1883 se ale u reseni
projektu objevil pravé Eduard Locher, ktery
»obloukovou“ trasu striktné Skrtnul a naplanoval
»primku“ v délce 4 km s neuvéritelnym sklonem
480 %o (!) s oblouky v poloméru pouhych 80 m.
Ke zvladnuti této extrémni trasy navrhl navic

pohyblivé ozubnice
pohyblivych kolejnic v

Locherova ozubnice

Byla vytvorena pro nejstrméjsi dréhu

na ol ho il Ozubnice ma
oboustranny, horizontalné orientovany
hteben, kde nehrozi nebezpeci blhani
ozubeného ze zabéru.

dale nerozsiril.
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specialni systém ozubnice ,,nalezato®,
ktera dnes nese jeho jméno.

Locher chtél predejit jakékoli kolizi
do té doby pouzivanych tfi ozubnicovych
systém a svlij systém zalozil na principu
dvou ozubenych kol usazenych proti
sobé a ulozenych horizontalné, oproti
jinym systém(m, které jsou ulozeny ver-
tikalné. Nejstrméjsi svétova ozubnice,
kterd spojuje zelezni¢ni stanici Alpnach-
stadt v nadmorské vySce 440 m s vrcho-
lem Pilatus ve vySce 2 068 m preko-
nava na 4,3 km vyskovy rozdil 1 628 m.
Na draze byl provoz zahajen v ¢ervnu
1889, a to po pouhém roce a pul sta-
vebnich praci. Na Pilatus jezdily nejprve
parni motorové vozy, které vystridaly
v roce 1937 elektrické vozy v typickém
cerveném natéru.

K Vrcholovd stanice Nid d’Aigle
francouzské spolecnosti Tramway
du Mont Blanc, kterd se nachdzi

v nadmorské vysce 2 074 m - tato
drdha pouZivé Strubovu ozubnici

N Monumentdlni dominanta
skalnich masivi dotvdri ojedi-
nély kolorit Spanélské ozubni-
cové Zeleznice na Montserrat

& Bavorskd Zeleznice Zugspitz-
bahn je jednou ze ctyr némec-
kych ozubnicovych Zeleznic

< Jedna ozubnicovad Zeleznice
se nachdzi dokonce v madar-
ském hlavnim mésté Budapesti;
drdha zvand Fogaskerekii
vznikla v roce 1874, v roce 1926
byla elektrizovdna a dnes je
zaclenéna jako linka 60 do sys-
tému budapestské MHD



= Zimni zabér na kfizovani
vlaku Svycarské spolecnosti
Wengernalpbahn

N Ozubnicovd trat ze svycar-
ského Wilderswilu na Schynige
Platte pochdzi z roku 1893

a dodnes na ni jezdi historické
soupravy

\V Stylovad souprava francouz-
ské ozubnicové drdhy Chemin

de fer du Montenvers - trat vede
od Zelezni¢niho nddrazi SNCF

v Chamonix do vrcholové stanice
Hotel de Montenvers v nadmor-
ské vysce 1913 m

-

w2
-
-

Ozubnicova draha
v cizich jazycich

Cog Railway

Chemin de fer a crémaillére
Zahnradbahn

Cremallera

To byl maly vylet do historie a soucasnosti
ozubnicovych Zeleznic, které se vyskytuji takrka
na viech svétadilech, at jiz jde o severoamerickou
ozubnicovou drahu ve Skalistych horach mifici
pomoci Abtovy soustavy na vrchol Pikes Peak
az do vysky 4 312 m n. m., nebo Transandskou
drahu z chilského Valparaisa do Argentiny pres
hrebeny Kordiller. O celé fadé evropskych drah
ani nemluvé.
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Historie
sefadovacich nadrazi, 3. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | LEKTOROVAL: ING. JAROSLAV GRIM, PH.D. | FOTO: Z0S CESKA LiPA, ING. ZDENEK HAJEK,
ZDENEK KACENA

Gravitacni nadrazi Praha-Vrsovice Pro gravitaéni nadrazi bylo tenkrat dalezité, aby
S vystavbou sefadovaciho nadrazi v Praze-Vr$o- mél kazdy viz fungujici ruéni brzdu, diky niz brz-
vicich se zacalo na prelomu 19. a 20. stoleti, kdy dar reguloval rychlost jizdy pfi posunu.

uz vétsina sefadovacich nadrazi v ¢eskych zemich Klasicka technologie tfidéni vozl byla ve VrSo-
davno fungovala. Na svou dobu patfilo k jedném vicich zdlouhava. Kdyz prijel nakladni viak

z nejmodernéjSich u nas i ve svété. Celé nadrazi a zastavil, brzdari museli zabrzdit nékolik vozUl
bylo umisténo na svahu s vyskovym rozdilem rucnimi brzdami a teprve potom mohli odpo-
22m od vjezdu k odjezdu, coz umozriovalo pohyb jit lokomotivu, ktera odjela. Cim byla souprava
vozU po kolejich bez lokomotivy. Ve 20. a 30. le- té78i, tim vice vozd museli brzdafi ru¢nimi brz-
tech 20. stoleti to odbornici povazovali za vel- dami ,,znehybnit*“. Uvedeny technologicky

kou vyhodu. Naklady na provoz posunovacich postup vsak vyzadoval znacny pocet pracovnik,
lokomotiv byly totiz vysoké, mzdy zaméstnancl tedy brzdare, posunovace a zarazkare. Pro vlastni
nizké a zajemcl o praci na Zeleznici byl prebytek. tridéni vozl na jednotlivé smérové koleje se vlak Ing. Zdenék Krapka, CSc.
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Spoustéci brzda
v pahrbkové koleji

musel spustit niz na spadu az 10 %o k svaznému
pahrbku. Pod nim je prudky sklon, ktery udéluje
vozlm vyssi rychlost. Pri spousténi voz( vlaku
aby bylo mozno ovladat kolos, ktery mél hmot-
nost i 2000t a jel rychlosti 4 km/h. Nejednou se
stalo, Ze se vlakova souprava vymkla kontrole
a pak ji uz nikdo ve spadu neubrzdil, coz skon-
¢ilo hromadou Zeleza havarovanych vozu. Tri-
dici nadrazi spadového typu nebylo schopno pra-
covat bez Uplného personalniho stavu a tmérné
s Ubytkem posunovact klesala i jeho sefadovaci
vykonnost. Na siti CSD byla v 60. letech 20. sto-
leti v provozu dvé spadova tridici nadrazi, a to
v Praze-VrSovicich a v Usti nad Labem.

Ru¢ni brzdy na vozech se na Zeleznici postu-
pem c¢asu pouzivaly minimalné a skoro viibec
se nekontrolovaly. Proto soupravy ¢asto ujely
a vSe skoncilo mimoradnou udalosti. Popsané
dlvody vedly k vyvoji, montazi a testim auto-
matizovaného technologického systému tridéni
vozi na spadovém nadrazi pomoci kolejovych
brzd. Timto Ukolem byl povéren Vyzkumny Ustav
zelezniéni (VUZ) v Praze. V &ele Fesitelského tymu
byl Ing. Zdenék Krapka, CSc. (f 2014). Zafizeni
dostalo ndzev PRAGA - Prisunova Rozpoustéci
Automatizace na Gravitacnim nadrAzi). Nazev
systému PRAGA soucasné symbolicky vyjadro-
val i misto jeho zavedeni do zkuSebniho provozu,
jimz bylo sefadovaci nadrazi Praha-Vrsovice.

Vyvojari hledali inspiraci ve svété a zjistili, ze v té
dobé bylo v Evropé jediné podobné moderni
nadrazi ve Svycarské Basileji a nékolik tridicich
nadrazi spadového typu zastaralé konstrukce
bylo v provozu v Némecké demokratické repub-
lice (NDR). Dale pak v USA na tridicim nadrazi
West-Colton u Los Angeles pouzivali sestavu
spoustécich kolejovych brzd. Pfi feSeni tkolu
byl vyzkumny tym odkazan na své vlastni schop-
nosti, protoZe u nas tehdy neexistovalo nic, na co
by bylo mozné navazat.

V roce 1971 zpracoval Ing. Jifi Pavlat, CSc.,
ze Spravy prestavby zelezni¢niho uzlu Praha
(SPZUP) studii, v niz uplatnil prvky, které se
u nas vyrabély. Je tfeba si uvédomit, Ze kolejové
brzdy se k ndm dostaly teprve na zacatku 60. let
minulého stoleti. U nas byly pak vyrobou pové-
feny Zelezni¢ni opravny a strojirny v Ceské Lipé
(Z0S). Samozfejmé Ze konstrukci bylo nutné tro-
chu upravit. V té dobé existovaly dva druhy kole-
jovych brzd, a to vzduchové a hydraulické. Pred-
nost byla dana nakonec vzduchovym brzdam
z toho dlivodu, Ze u hydraulickych brzd kazda
netésnost znamenala Unik oleje do pldy a velké
ohrozeni zivotniho prostredi. Studie zpracovana
SPZUP prokazala, Ze nedostatek posunovaci
a jejich fyzickou praci je mozné nahradit a zvysit
Uroven bezpecénosti prace a posunu instalovanim
zadrznych kolejovych brzd ve vjezdové skupiné.
To vSe za predpokladu, ze se v kazdé vjezdové



koleji vlozZi kolejové brzdy typu KB-DV, které vyra-

bély bézné pro CSD Zelezni¢ni opravny a stro-

jirny (Z0S).

Zadrzné brzdy, v nichz stoji ¢elni vozy stojicich
souprav vozU ve vjezdové skupiné, byly znacné
vzdaleny od svazného pahrbku, takze do pri-
sunové koleje k pahrbku se musela vlozit jesté
dalsi samostatna spoustéci brzda, ktera regulo-
vala rychlost tfidéné soupravy, kdyz posledni viiz
soupravy jiz opustil zadrznou brzdu ve vjezdové
koleji.

Pro zadrzné brzdy byla stanovena rada poza-
davku:

+ Z&drznd brzda musi spolehlivé udrzet v klidu
i soupravu vozl o nejvétsi dopravni hmotnosti
po odstoupeni vlakové lokomotivy a po preru-
Seni ¢innosti priibézné vlakové brzdy i pri krat-
kodobém preruseni dodavky elektrické energie
pro strojni zarfizeni brzd. Dil¢i porucha nékteré
¢asti mechanismu vlastni brzdy nesmi vyradit
z ¢innosti celou brzdu.

+ Z&drzna brzda musi umoznit plynulé a spoleh-
livé regulovani rychlosti jizdy tfidéné soupravy
vozll béhem prisunu k pahrbku a zejména pri
vlastnim tridéni.

» Funkce brzdy musi byt vdzana na stanicni
zabezpecovaci zafizeni. Musi byt zarucen bez-
pecny vjezd vlaku jen do odbrzdéné zadrzné
brzdy a musi byt vylou¢ena moznost chybného
odbrzdéni zadrznych brzd soucasné ve dvou
obsazenych kolejich.

« Konstrukce zadrznych brzd musi umoznit bez-
pecny prujezd vSech schvalenych draznich

vozidel, tj. brzda musi byt prijezdna nejen pro
vozy, ale i pro vSechna bézna trakéni vozidla.

+ Vsousedstvi zadrznych brzd musi byt umoz-
nén bezpecny pohyb pracovniki mezi kole-
jemi i pfimo po vlastni brzdé v koleji tak, aby
byla mozna nerusena technicka a prepravni
prohlidka a pfiprava soupravy vozl k rozpous-
ténf (rozpojeni hadic priibézné brzdy, povoleni
Sroubovek).

» Pro zvySeni bezpecnosti provozu pfi tfidéni
by zadrzné brzdy mély brzdit silou Umérnou
hmotnosti na napravu brzdéného vozu.

Po montazi kolejovych brzd na zac¢atku ledna
1976 byla spoustéci brzda s ru¢nim ovladanim
predana do provoznich zkousek 16. ledna 1976.
Ovérovaci zkousky automatického ovladani
spoustéci brzdy prokazaly, ze je mozné dosah-
nout ustalené rozpoustéci rychlosti s moznosti
volby tfi riznych hodnot. Zménu rychlosti roz-
pousténi bylo mozné ménit nejen pred zahdje-
nim, ale i v pribéhu rozpousténi.

Jak to pfi nasazovani nové techniky byva, obje-
vily se i problémy. Vozy byly drzeny jen silou stla-
¢eného vzduchu, ktery na mnoha mistech uni-
kal. Pokud by byly brzdy namontovany na vsech
osmi kolejich, kompresorovna by doplnila pouze
Ubytek stlaceného vzduchu. V pripadé posko-
zeni vzduchového potrubi mechanickou cestou
by tak doslo ke ztraté tlaku a vlaky z osmi koleji
by ujely a sesypaly se na jednu velkou hromadu.
Pracovnici Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho
proto navrhli doplrikové zafizeni, které vyvinuli
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" Stojany s elektronikou
PRAGA

I Odjezdovd skupina koleji
vroce 1983

a zkonstruovali v ZOS Ceska Lipa. Slo o zvlastni
brzdy na druhé kolejnici, oznacované jako zajis-
tovaci (zadrzovaci) brzdy, které udrzely vlak

v klidu pomoci specialnich pruzin. Prvni zajisto-
vaci brzda, sestavena rovnéz z péti upravenych
brzd JKB, zde byla vlozena koncem roku 1979

do ¢tvrté vjezdové koleje. Poloha téchto brzd
musela byt kontrolovana, aby zabezpecovaci
zafizeni nedovolilo vjezd vlaku na brzdénou kolej.
Konstrukce zajistovaci kolejové brzdy vychazela
ze zakladniho teoretického vypoctu a pozadavku,
aby sestava péti péticlankovych brzd udrzela vlak

0 hmotnosti 2 500 t na spadu 9 %o po neomeze-
nou dobu bez pfivodu jakékoliv energie.

V Unoru 1977 zacaly zkousky automatického
ovladani obou brzdnych celkil elektronickym
zarizenim PRAGA. Zafizeni mélo byt schopno
drzet soupravu stojici na vjezdové koleji ve spadu
8-9 %o a po zadani povelu k rozpousténi ji mélo
pomalu spoustét do spoustéci brzdy. Ta méla
napomahat oddélovani jednotlivych odvést tak,
jak je zvykem na svazném pahrbku. Pres urcité
vyhrady k Ucinnosti tohoto typu brzdy byla cela
vjezdova skupina, coz bylo celkem 8 koleji, v roce
1981 vybavena kombinaci zadrznych a zajisto-
vacich brzd. Na spadovisti bylo namontovano
5 spoustécich brzd, 40 zadrznych, které poma-
haly pribrzdovat spousténou soupravu, a 40 zajis-
tovacich brzd kvli bezpe¢nosti. Za ZOS Ceska
Lipa na tomto ukolu spolupracoval Ing. Vladi-
mir Svadlenka a vrcholové za odbor Sdélovaci
a zabezpecovaci techniky Federalniho minister-
stva dopravy Ing. Jaroslav Grim.

NevyresSena zUstala smérova skupina, kde
i na silné urychlujicim spadu museli odvésy
rizikova, takze o ni nebyl zajem. Proto pro nedo-
statek zaméstnancu vykonavali tuto praci vojaci
Zelezni¢niho vojska. Vybaveni smérové sku-
piny spadovistni technikou resilo nékolik stu-

dii, ale bohuzel se do realizace nedostala zadna

z nich. Divodem byly predevsim vysoké inves-
ti¢ni naklady, ale také nedostatek vhodnych brzd,
které by byly relativné levné a energeticky nena-
roc¢né. Dulezitymi podminkami byla také jedno-
ducha obsluha a samoziejmé udrzba.

Posledni sefadovaci prace v Praze-Vr3ovicich
probihaly béhem denni smény 30. dubna 1999.
Po 80 letech byl provoz zdejsiho seradovaciho
nadrazi ukoncen. Divodem byl pokles nakladni



dopravy od roku 1990, coz se samoziejmé také

projevilo stale se snizujicim dennim poctem roz-

fazenych vozu. S tim souviselo i postupné ome-
zeni modernizacnich praci, az byly Uplné zasta-
veny. V roce 1994 bylo na vrsovickém ,ranziru“

naposledy rozfazeno vice jak 1 000 voz( denné.

O pét let pozdéji v roce 1999 priimérny vykon

klesl az na pouhych 350 vozu. | presto nemohl byt

pocet pracovnikl ve sméné mensi nez 30 osob.

Vzhledem k tomu, Ze Slo o velmi slozZity tech-
nicky problém, probihal vyvoj postupné v néko-
lika etapach:

« Rucni regulace rozpoustéci rychlosti spoustéci
brzdou.

+ Automaticka regulace rozpoustéci rychlosti
spoustéci brzdou.

« Automaticka regulace prisunové rychlosti
zadrznou brzdou v jedné vjezdové koleji.

« Automaticka regulace pfisunové rychlosti
zadrznymi brzdami v celé vjezdové kolejové
skupiné s ndvaznosti na automatickou regulaci
rozpoustéci rychlosti spoustéci brzdou.

JiZ od prvnich let zavadéni mechanizace tridi-
cich praci u CSD byly pro vriovické nadrazi navr-
hovany rlizné systémy brzdéni. Prvym skutecnym
pokrokem byla instalace tfi ddolnich dvoukolej-
nicovych brzd typu M 50/DV, vyrobenych v Ceské
Lipé v roce 1969. Pocatkem 70. let byly zaha-
jeny v &eskolipskych dilnach spolu s VUZ Praha
intenzivni vyvojové prace na systému zadrznych
a spoustécich brzd. Prvni spoustéci brzda, slo-
Zena z péti upravenych jednokolejnicovych kole-
jovych brzd JKB, ktera svou ¢innosti nahrazovala
normalni svazny pahrbek, byla vlozena a uve-
dena do zkusebniho provozu v lednu roku 1976.

U CSD se pouzivaly v té dobé dva zakladni
typy kolejovych brzd - KB-DV a JKB-DV. Kolejova
brzda JKB-DV byla elektropneumaticka. Pro vyvi-
nuti brzdné sily vyuzivala principu klesti. Brzdi-
ciho Gcinku na kolejové vozidlo se dosahovalo
pritlacenim dvou brzdovych tramct, umisténych
rovnobézné podél jedné z pojizdénych kolejnic
na bo¢ni plochu obruci vozovych kol. Oba
brzdové tramce byly sestaveny kloubové
z ¢lankd, krajni byly prodlouzeny o nabéhy. Pro
bezpecné vedeni kol vozu byla podél druhé pojiz-
déné kolejnice pripevnéna po celé délce brzdy
pridrznice. Obé pojizdéné kolejnice byly pode-
preny ocelovymi kozliky prisSroubovanymi na dre-
vénych prazcich. Brzda byla uloZena na prohlou-
beném Stérkovém lozi.

Dulezita byla délka spoustéci brzdy, nutna
pro brzdéni nejtézsich souprav vozl. S ohle-
dem na konstrukéni usporadani brzdy JKB-DV se
zvolila sestava péti kusu péti¢lankovych kolejo-
vych brzd JKB-DV, instalovanych tésné za sebou
v celkové délce 62,775 m. V blizkém sousedstvi
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spoustéci brzdy byla umisténa budka pro brz-
dare a domek pro ovladaci zafizeni brzdy. Pro-
toze systém PRAGA vyuzival sestavy péti kolejo-
vych brzd, dosahovala vysledna pridmérna brzdici
sila nejvyssi hodnoty 187,5 kN. Pri péti kolejovych
brzdach, z nichz kazdou bylo mozné regulovat

ve Ctyrech stupnich, bylo k dispozici celkem 5 x 4,
tedy 20 brzdnych stupni. Plného poctu brzdnych
stupnd bylo vyuzito jen pfi automatickém ovla-
dani. Pro ru¢ni ovladani, u kterého jsou naroky
na presnost vzdy nizsi, se z 20 moznych brzdnych
stupnll pouzivalo pouze 10.

V pravé koleji je zadrznd
kolejova brzda

Dvoukomorovy vdlec
kolejové brzdy
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PROTOTYPY

ELEKTRICKYCH LOKOMOTIYV,

JEDNOTEK A vozU

Martin Harak « Rostislav Kolmacka

Martin Harak Rostislav Kolmacka

[IPROTOTYPY|

ELEKTRICKYCH
LOKOMOTIV,
JEDNOTEK A VOZU

] .

lokomotiv, jednotek a vozu“ od a
Harédka a Rostislava Kolmacky.

1435 mm, kterd zaséhla nebo
nebo nakladni dopravy naI Ces
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