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Sprava Zeleznic v rdmci stavby ZvySeni rychlosti

v Zst. Prosenice na konci dubna instalovala stihlou
vyhybku J60 1:33,5-4000 PHS, ktera umozriuje jizdu
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Brevnové LED svitilny jsou umistény do bilych poli breven
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Sviti prerusovanym cervenym svétlem po celou dobu
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Chebska budova spole¢nosti €D - Telematika
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Zelezniénimu
primyslu loni
klesl obrat na
76 miliard K¢

Ceské firmy podnikajici v Zelezni¢nim pra-
myslu loni zaznamenaly obrat 76 miliard
korun, coZ je meziro¢né asi o dvé miliardy
méné. Vice neZ polovinu tvoril export do
zahranici, ktery se snizil zhruba o miliardu
na 41 miliard korun. Informovala o tom
Asociace podnik( ¢eského Zelezniéniho
pramyslu (ACRI). V ni je sdruzeno 38 firem,
které loni zaméstnavaly 19 726 lidi.

Podle asociace, mezi jejiz ¢leny patfi
napfiklad plzefiska Skoda Transporta-
tion, spole&nost AZD ¢&i dcefiny podnik Ces-
kych drah DPOV, jsou zakladem stabilnich
hospodarskych vysledkd tuzemskych
Zeleznic¢arskych firem jejich investice do
inovaci, novych technologii a konkurence-
schopnosti vyrobkd. Zasadni je také rlist
poptavky po pfiméstské a méstské zelez-
ni¢ni dopravé jak v Ceské republice, tak
iv zahranicni.

»Dalsimi vyznamnymi faktory jsou na
Jjedné strané Cerpdni evropskych fondd
v oblasti investicnich aktivit v Zeleznicni
infrastrukture a v oblasti doddvek kolejo-
vych vozidel, a na strané druhé fada export-
nich dspéchdi nasich firem,“ uvedla gene-
ralni Feditelka ACRI Marie Vopalenska. Podil
exportu se uz od roku 2013 pohybuje nad
50 procenty.

Asociace také uvedla, Ze podle analyzy
zpracované firmou Deloitte vytvari firmy
podnikajici v Zelezni¢nim primyslu pri-
danou hodnotu 26 miliard korun. ,,Pokud
k tomu zahrneme i nepfimé a indukované
efekty, je to témér 52 miliard korun, coZ
predstavuje 1,3 procenta HDP Ceské repub-
liky,“ dodala ACRI.
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Zdroj: ACRI
Foto: AZD

Linka T4 - Vlakem
do Oparenského
udoli

Do rodiny turistickych linek Dopravy Ustec-
kého kraje se nové zaradila Zelezni¢ni linka
T4 Litomérice horni nadrazi-Lovosice-Cho-
timér. Od 6. Cervna do 1. listopadu tak ces-
tujici mohou vyuZzit vikendové spoje, které

je zavezou aZ do Oparna. Na ¢asti traté 097

se tak po letech vrétil provoz, ktery byl pre-
rusen v Cervnu roku 2013, kdy doslo po sil-
nych destovych srazkach u obce Dobkovicky
k masivnimu sesuvu pidy a poskozeni traté.
,Mam velkou radost, Ze se nase nabidka
turistickych linek rozsiti. Turistické linky

i seu cestujicich t&i velké oblibé. Kazdo-

rocné v sezéné prepravi tisice lidi. Nyni se od
&ervna budou moci s Dopravou Usteckého

kraje svézt na vylet napfiklad do Oparna.
Cyklisté urcité uvitaji moznost prepravy kol.

Jsem velmi réd, Ze se tento névrh AZD poda-

filo zrealizovat,” Fekl ndméstek hejtmana
pro oblast dopravy Jaroslav Kominek.
Provoz na lince T4 zajistuje spole¢nost

AZD, ktera od 15. prosince 2019 provozuje

kazdodenni Zelezniéni dopravu na Svest-
kové draze v ramci linky U10 Litoméfice
horni nadrazi-Most. ,,Jsem presvédcen, Ze

i zprovoznéni traté mezi Lovosicemi a Choti-

meéri je alespori malym prispévkem nasim
turistdm pro letosni turistickou sezonu. Ole-
kdvdame, Ze vzhledem k omezené moZnosti
cestovdni do zahranici, bude linka T4 pro

i nase turisty atraktivni. Moc dékuji Ustec-
i kému kraji a Spravé Zeleznic, Ze ndpad ucho-
© pily a dotdhly do konce. Bez jejich prdce by

N«

© zdstalo vSe pouze na papite,“ dodal gene-

ralni Feditel AZD Zdené&k Chrdle.

Zdroj: DUK, Spréva Zeleznic
Foto: AZD

Jerab usadil

unikatni konstrukci

zdvizného mostu

Nejvétsi mobilni jefab o nosnosti 750 tun

osadil novou mostni konstrukci pres pla-
: vebni kandl v LuZci nad Vitavou. V Ceské

republice to bude jediny zdvizny Zelezni¢ni
most, prvni vlaky po ném pojedou uz v ¢er-

venci. V druhém pololeti se bude komple-
© tovat zdviZna technologie s dalkovym ovl-
¢ dénim z 5 km vzdaleného velina zdymadla

Hofin a na konci roku se za¢ne most zvedat
pro proplouvani vysokych lodi.

Mostni konstrukce vazi 134 tun a ma roz-
péti 25 metrd. Stavba Reditelstvi vodnich

i cest probiha v rimci komplexniho zvy-
: Seni parametrd 60 km vltavské vodni cesty

mezi Prahou a Mélnikem. Soucasti sta-

© veb jsou také nové zdvizné silniéni mosty

na zdymadle v Hofing, ve Vrarianech nebo

v LuZci nad Vltavou. Do konce roku pfi-

budou pevné konstrukce mostt ve Vrbné
nebo Zel¢iné.

Podjezdnad vyska pro lodé se diky novym
mostlm zvysi ze stavajicich 4,5 metru na

© sedm a umozni propluti vétiich osobnich

nebo nakladnich lodi s kontejnery. S pono-
rem zvySenym ze soucasnych 1,80 m na

2,20 m lod uveze pfi stejnych nakladech
¢ 030 % vice nakladu.

Projekt zvySeni parametr( Vltavy

z Mélnika do Prahy vletné rekonstrukce

10 mostd a prohloubeni koryta na ponor
i 2,20 m s celkovymi ndklady kolem 2 mld. K&

bude dokoncen v roce 2022 a kromé EU
Nastroje pro propojeni Evropy bude finan-

© covén Statnim fondem dopravni infrastruk-
©tury.

Zdroj: www.mdcr.cz
Foto: STRABAG Rail



Némci poprvé
soutézi zakazku se
Spravou zeleznic

Poprvé v historii hledaji némecti a tuzem-
$ti spravci Zeleznice spole¢né v jedné
zakazce firmu, ktera se bude podilet na pfi-
pravé nové traté na obou strandch hranice.
Némecka spolecnost DB Netz a Sprava
Zeleznic vyhlasily zadavaci fizeni na vetej-
nou zakazku na projektové fizeni pro vyso-
korychlostni trat Drazdany-Praha.

Zakazka se tyka spole¢ného tunelu pod
Kru$nymi horami véetné zapojeni traté do
Zelezni¢niho uzlu v Usti nad Labem. Pro
Cesko jde o novinku nejen proto, Ze poprvé
bude mit na starosti stavbu na ¢eském

Gzemi i némecka strana. Poprvé se na Ceské

vy

Zeleznici soutéZi firma, ktera bude mit na
starosti koordinaci vSech ¢innosti souviseji-
cich s pfipravou rychlotraté.

Zakazku administruje spole¢nost DB
Netz AG. Zadavaci dokumentace je zverej-
néna v evropském véstniku vefejnych zaka-
zek. Hodnota zakazky nebyla zverejnéna.

Seznameni potencialnich dodavatell
se zpUsobem zadavani vefejnych zaka-
zek podle némeckého prava probéhlo na
pocatku letodniho roku v Praze prostred-
nictvim predbézné trini konzultace. U¢ast
vice nez 70 potencialnich zajemct z riiz-
nych zemi Evropy potvrdila, Ze pfiprava
tohoto projektu je zaleZitosti celoevrop-
ského méfitka.

Projektové fizeni se tykd jedné ze tri Casti
celé traté: tunelu pod KruSnymi horami. Uz
dfive se Cesko a Némecko dohodly, Ze spo-
le¢né naklady na pfipravu tunelu budou
dé&lit pomérem 43 (CR) : 57 (SRN). Tento
pomér zohledriuje délku tunelu na jednot-
livych stranach hranice. Ze strany Spolkové
republiky Némecko jsou predpokladany
naklady pfedprojektové faze 30 az 40 mili-
on0 eur, celkové naklady projektovani jsou
pak ofekavany ve vysi pfiblizné 500 mili-
on0 eur. Pfiprava stavby se v sou¢asnosti
hlavné zamé&fuje na Gsek Usti nad Labem-
Drazdany, vCetné 26 km dlouhého tunelo-
vého Useku.

Plnéni zakazky pro fazi predprojektové
pfipravy se pfedpoklada v letech 2020 az
2024.

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: DB NetzAG :
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Termin veletrhu
InnoTrans 2020
byl presunut

svry s

Kvuli zamezeni $ifeni koronaviru rozhodl
Senat Berlina, Ze se aZ do 24. fijna 2020
nesmi konat velké akce a obzvlasté vele-

i trhy s vice ne# 5 000 osobami. Messe Berlin

proto v planovaném terminu 22. az 25. zafi

© 2020 zrusil letodni ro&nik mezinarodniho
¢ veletrhu InnoTrans.

,Zdravi vystavovateld, odbornych

i ndvstévnikd i zaméstnancd veletrhu je zde

nejvyssi prioritou. Proto se bude InnoTrans
i konat 27. aZ 30. dubna 2021. Timto déku-

i jeme vystavovateldim InnoTrans za pocho-
peni a vérnost,“ fekla Kerstin Schulz, fedi-
© telka InnoTrans.

InnoTrans je nejvétsi svétovy veletrh

i zaméfeny na Zeleznici, ktery se kona kazdé

dva roky v Berliné. Pfes 153 tisic odbornych
navstévnikl ze 149 zemi navstivilo posledni
ro¢nik veletrhu v roce 2018, kde se prezen-

© tovalo 3 062 vystavovateld z 61 zemi. K péti

: segment(im trhu patii Railway Technology,

Railway Infrastructure, Public Transport,
Interiors a Tunnel Construction. Poradate-
lem InnoTrans je Messe Berlin.

Vice informaci je k dispozici na
www.innotrans.com.

Zdroj a foto: InnoTrans

Peking se rozhodl pdj¢it Madarsku zhruba

© 85 % penéz na vybudovani Zelezniéni traté
: zBudapesti do B&lehradu. Jde o projekt

v celkové hodnoté 2,1 miliardy dolard, tedy
i v pfepoctu zhruba 53 miliard korun. Cina

i stavbu Zeleznice podporuje predevsim

proto, Ze je soulasti takzvané nové Hed-

i vabné stezky, kterd by mohla zna&né
: obchodné pomoci ¢inskym firmam. Ty totiz

pocitaji, Ze po této Zeleznici budou preva-

¢ et zbo#i z Recka do zapadni Evropy.

Podle madarského ministerstva

financi byla s Cinou podepsana vyhodna

a bezpecna Gvérova smlouva, jejiz
podrobnosti ale budou utajovany po dobu

deseti let. Ministerstvo nicméné prozra-
dilo, Ze bude obsahovat pevnou Grokovou
© sazbu a také moZnost pied¢asného spla-

© ceni Gvéru bez sanki.

Zeleznice z Budapesti do Bélehradu,
ktera ma byt dokonéena v roce 2025, je po
planovaném rozsiteni jaderné elektrarny
i Paks druhym nejdraz$im novodobym pro-
¢ jektem Madarska. Usek vybudovany na
i madarském Gzemi ma byt dlouhy 150 kilo-
metrd.

Foto: Wikipedia/Kiss Tamds
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Objektivem Marka Stépanka
Maroko
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Kdyz si clovék vybavi-Maroko, predstavi si africky stat,
vyprahlou krajinu, misty palmy a velbloudy. | v téchto
podminkach lze ale narazit na velmi zajimavé vlaky

a krasna mista k jejich zachyceni fotoaparatem. Zeleznice
v Maroku viibec neni vedlejsim druhem dopravy, jak by se
mohlo zdat. Naopak, hodné se zde do ni investuje a vlaky
jsou kvalitou na drovni, kterou bézné zname z Evropy.
Podivejme se tedy nékolika snimky na vlaky Marockého
kralovstvi.

»

tahu v Maroku, jehoZ vyznam prevzala od roku 2011 ddlnice A2 pobliz méstecka Zaouia Sidi Abdeljalil), projizdi 17. srpna 2019 vlak TLR 204
(Oujda-Casablanca-Voyageurs) vedeny lokomotivou DH-401, ktery mifi do stanice Fes vzddlené odtud 70 km.

Se soupravou vozii
pro prepravu fosfatu
projizdi 21. cervna 2019
lokomotiva E-1117
stanici Ennassim v uzlu
Casablanca. Jednd se
o vyrovndvku do dold

Khouribga.



Vlak TLR 121 (Marrakech-Fes) vedeny lokomotivou E-1251 (prvni z 12 lokomotiv fady E-1250 od spolecnosti Hitachi pro rychlost
aZz 160 kmy/h), urcenou pro osobni dopravu, prijizdi v pozdnim odpoledni 13. srpna 2019 do krdlovského mésta Meknes.

Jizné od stanice
Sidi Kacem, ve které
se sbihaji hlavni
traté z Casablancy
a z Tangeru smé-
fujici do Fesu a ddl
na vychod, projizdi
15. srpna 2019 sou-
téskou podél reky
Oued Rdom vilak TLR
103 (Casablanca-
-Voyageurs-Oujda).
Na pripreZi necinné
E-1311 je lokomotiva
E-1408.
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Lokomotiva DH-421 z produkce firmy TZV Gredelj d.o.o. z chorvatského Zagrebu jede 16. srpna 2019 v &ele viaku TLR 253 (Casablanca-
-Voyageurs-Beni Nsar) mezi méstecky Zaouia Sidi Abdeljalil a Matmata v severovychodnim Maroku po mostu pres feku Bou Zemlane.

Sikmé slunecni paprsky dopadaji na soupravu noc¢niho viaku TLR TO.
Jede v trase Tanger-Ville-Oujda s lokomotivou DH-423. Fotografie byla pofizena
rdno 17. srpna 2019 pri prijezdu do stanice Taourirt.
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Marek Stépanek
(47 let)

na nddra

rat. Vznik

snimKky na

film a pozdéji i
kinofilm a diapozit
S postupujici dob

po Evropé a od roku 2019

i mimo ni. Pi fotografo-
vani dava prednost pravi
delnému provozu a klasic-
kym soupravam vedenym
lokomotivou. 7 ice mu
neni pouze konickem, ale

1 zaméstnanim. Po skon-

Ceni skolni doc \

val pouze v oblasti Zeleznic-
niho provozu a poslednich
8 let se vénuje lokomotivam
spolecnosti LokoTrain jako
vedouc{ lokpoolu.




Lokomotiva DH-374 projizdi 15. srpna 2019 u stanice Skhinaté s vlakem TLR 205 smérujicim krajinou z Tanger-Ville u Gibraltarského prilivu
v severozdpadnim cipu Maroka do stanice Oujda na vychodé zemé pri hranicich s AlZirskem.

Vlak TLR 186 z Beni Nsar do Tanger-Ville jede 14. srpna 2019 po odjezdu ze stanice Meknes kolem obce Tamesna. Je vedeny lokomotivou
E-1303, jednim z 18 stroju fady E-1300, kterd vznikla zacatkem devadesdtych let u GEC Alsthom na zdkladé fady BB 7200 SNCF.
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DLABAJA | FQOTO: PETR DOBIASOVSKY
Jak jednoduse anebo vlastné sloZité se ziskavaji novi strojvedouci? Co vSechno musi spliiovat a kolik |\}}
jich projde pFisnym vybérovym sitem? Ale také o boji proti mimoradnym udalostem na Zeleznici jsme \
si povidali s élovékem u Ceskych drah nejpovolanéjsim. Ty jsou nejvétsim zaméstnavatelem této
krasné, ale tvrdé profese. Setkali jsme se s vedoucim tymu vzdélavani Ceskych drah Jifim LukeSem. l
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»Na profesi
strojvedouciho
muze pomyslet

kazdy, kdo

ma potfebné
vzdélani, vek,
dobry zdravotni

a psychicky stav.
Strojvedouciho je
mozné délat od

20 let, je potreba
mit maturitu nebo
alespon vyuceni

v oboru dopravnim,
elektrotechnickém
nebo strojnim.”

Kdyz €lovék vidi napsanou Vasi funkci GR 010,
3. oddéleni kompetenéni centrum, co si pod tim
ma v ramci Ceskych drah predstavit?

Jsem vedoucim tymu vzdélavani, ktery ma na
starosti metodiku a fizeni vzdélavacich aktivit

u Ceskych drah. Nage ¢innost obsahuje ve

od zjisténi potreb a pozadavki na vzdélavani,
zajisténi financnich, materialnich a personalnich
poteb, zajisténi dodavatele vzdélavani,

kontrolu a vyhodnocovani vzdélavacich akei.
Jsme v lzkém a astém kontaktu s vedoucimi
zaméstnanci v provozu. Velkou ¢ast vzdélavacich
aktivit realizujeme ve spolupraci s dcefinou
spolecnosti Dopravni vzdélavaci institut, kromé
toho spolupracujeme s desitkami dalSich
vzdélavacich spoleénosti. Do vzdélavacich aktivit
se zapojujeme i my. Dale mame na starosti
spolupraci se stfednimi Skolami, kdy zajistujeme
rlizné akce pro Zaky a pedagogy téchto skol.
Jsou to napfiklad odborné praxe, exkurze

a seminare. Nasim produktem je také stipendijni

ROZHOVOR s®

program Ceskych drah s ndzvem CéDés, ktery je
kompletné nasim ,ditétem*.

Zminil jste, Ze s tymem nastavujete mimo jiné
také metodiku vycviku novych i sou¢asnych
strojvedoucich v ramci Ceskych drah. Co fikate
na fakt, Ze dnes vycvik trva podstatné kratsi
dobu, neZ tomu bylo drive?

Vycvik strojvedoucich dnes skute¢né trva kratsi
dobu nez napriklad pred 20 lety. Zasadni zménou
je absence dilenského zacviku. Ten viak v dnesni
dobé podle mého nazoru neni to, co by stroj-
vedouci nutné potfeboval ke své praci. Vétsina
vozidel dnes ani neumoZnuje provadét servisni
zasahy mimo servisni zdkladnu a ani na tyto ¢in-
nosti neni v soucasné podobé provozu ¢as. Doba
jizdniho vycviku je stanovena legislativou na

12 tydnii, Ceské dréhy ale maji stanovenu dobu
delsi, minimalné 15 tydn(. Schopnosti ucha-
zeCU o praci strojvedouciho se snazime posuzo-
vat individualng, a pokud je to potreba, vycvik
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prodluZujeme. To vie délame proto, Ze jsme
dopravcem v osobni dopravé, mame celorepubli-
kovou pusobnost a chceme mit své zaméstnance
co nejlépe pripravené.

Predchozi otazku jsem poloZil proto, Ze neni
v dne3ni dobé nic vyjimeéného vidét v médiich
zpravu o tom, Ze strojvedouci projizdéji navésti-
dla zakazujici jizdu.
Jak jsem uved| u predchozi otazky, zkraceni pri-
pravy ma na svédomi zejména vypusténi dilen-
ského vycviku, doba pripravy podle mého nazoru
vliv na nehodovost nema. NezéleZi totiZ jen na
objemu pfipravy, ale také na jeji kvalité. Myslim
si, Ze pofizenim simulatord mGzeme zvysit kvalitu
strojvedoucich a jejich prace.

Da se ze statistiky mimofadnych udalosti Fici,
ktera skupina strojvedoucich je nejspolehlivéjsi
a naopak? Myslim tim, zda novi strojvedouci
nebo zkuseni, zda mladi lidé ¢i starsi atd.

Tyto jevy samozrejmé sledujeme i v roviné sta-
tistické. Neda se ale jednoznacné fict, Ze by
se néktera skupina strojvedoucich podilela na

mimoradnych udélostech vice a jind skupina
méné. Statistické rozdily mezi mladsimi, starSimi,
zkuSenymi a méné zkusenymi jsou minimalni,
neboli nejsou statisticky vyznamné.

Vime, Ze strojvedoucich je nedostatek. Kdo
dnes viibec miZe pomyslet na tuto profesi a co
vechno musi absolvovat?

Na profesi strojvedouciho mize pomyslet kazdy,
kdo ma potrebné vzdélani, vék, dobry zdravotni
a psychicky stav. Strojvedouciho je mozné délat
od 20 let, je potfeba mit maturitu nebo alespon
vyuceni v oboru dopravnim, elektrotechnickém
nebo strojnim. Uchaze¢ musi absolvovat zdra-
votni a psychologické vysetreni, potom kurz ke
zkousce na licenci strojvedouciho, kde se nauci
technicky a predpisovy zéklad, a musi vyko-

nat tuto zkousku u Drazniho Uradu. Nasledné
musi uchazec absolvovat kurz z techniky a pred-
pist u dopravce. V nasem pripadé se uéi vozi-
dla a pfedpisy pouZivané u Ceskych drah. Poté
nasleduje takzvany jizdni vycvik, ktery u €D,

jak uZ jsem rekl, trva nejméné 15 tydn0. Nasle-
duji zkousky z predpist a z techniky vozidel

| 12 | REPORTERAZD - 2/2020

Natdceni reportdZe
o simuldtorech Ceskych
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a nakonec poznani trati, na kterych bude stroj-
vedouci jezdit. Je v3ak tfeba Fict, Ze vzdélavani
strojvedoucich je proces, ktery nikdy uplné
nekondi. Prichazeji nova vozidla, nové technolo-
gie prace, nové vybaveni vozidel. Na to vSechno
je potreba nase zaméstnance pfipravit, vyskolit
a také prezkouset.

Zajimalo by mé, kolik procent z prihlasenych
uchazecu se strojvedoucim nestane. At uz
neprojdou hned prvnim kolem, nebo to prosté
nezvlddnou b&hem vycviku.

Vybérovych fizeni na pozici strojvedouciho u Ces-
kych drah se G¢astni stovky zajemc(. Mnozi z nich
maji o této praci velmi zkreslené predstavy. Sku-
te¢né neni mozné vykonavat praci strojvedou-
ciho od pondéli do patku od 8 do 14 hodin. Také
se Casto stava, Ze uchazedi projevi zéjem o praci,
absolvuji napfiklad psychologické vysetfeni a pak
uZ se prosté neozvou. Pokud budeme posuzovat
ty, ktefi nastoupi do pracovniho poméru a za¢nou
se na praci strojvedouciho pfipravovat, tak zde je
procento nedspésnych uchazecl pomérné nizké,
asi do 10 %. Pokud bychom ovsem zapocitali
vSechny zajemce, mozna by se pomér otodil.

ROZHOVOR s®
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Nutno zdiraznit, Ze Ceské drahy na mimo-
radné udalosti zplisobené lidskym faktorem
jako jediné zareagovaly tim, ze v Ceské Trebové
a Praze instalovaly profesionalni simulatory. Co
si o nich slibujete?

Je pravdou, Ze Zadny simuldtor sdm o sobé
nezajisti snizeni poctu mimoradnych udalosti.
Pocet mimoradnych udalosti a zmenseni jejich
nasledk( mizZe snizit kvalitné pfipraveny stroj-
vedouci s profesiondlnim pFistupem ke své praci.
V&Fim ale tomu, Ze zavedeni simulatort maze
zvysit kvalitu pripravy strojvedoucich. Proto jsme
vsadili na kvalitu a profesionalitu.

Co v3echno vase simulatory vlastné umi?
A jaké situace na nich nejéastéji se strojvedou-
cimi absolvujete?
P¥i pfipravé projektu padlo rozhodnuti, Ze simu-
latory se budou zamérovat na simulaci provoz-
nich situaci a nebudou zaméreny na obsluhu
konkrétniho typu vozidla. Takze provedeni
kabiny simulatoru vychazi z elektrickych jed-
notek InterPanter, ale s mnohymi odlisnostmi.
Cilem bylo vytvorit takovou kabinu a ovladaci
pult, ktery budou schopni ovladat témér vsichni
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nasi strojvedouci, at uz jezdi na jakémkoliv vozi-
dle. Podstata simulatord Ceskych drah je v pro-
voznich situacich, které nastavujeme a na které
strojvedouci musi pohotové reagovat. Nase
simuldtory umi témér viechno, s ¢im se lze

v Zelezniénim provozu v Ceské republice setkat.
Obsahuiji priblizné 300 km trati, jsou v nich traté
jednokolejné, dvoukolejné, trojkolejné, elektri-
fikované, neelektrifikované, s autoblokem i bez
a tak déle. To samé se da fict i o Zelezni¢nich sta-
nicich. Téch je priblizné 40 a jsou u nich pouzity
viechny v Cesku pouzivané zplisoby zabezpe-
Ceni. VétSina trati a stanic ma svij predobraz ve
skutecnych tratovych Usecich a skuteénych sta-
nicich. Nékteré z nich jsou ale vysledkem invence
naseho projektového tymu. Co maji vSechny
stanice spolecné, jsou jejich vymyslené nazvy.

V prostredi simulatoru pak nastavujeme jednot-
livé situace, které strojvedouci musi fesit. V praxi
se vymysli a vytvori takzvany scénar, ktery pak

strojvedouci ,projizdi“ a reaguje na provozni

| 14 | REPORTERAZD - 2/2020

situace. Jde napfiklad o odjezd ze stanice na pfi-
volavaci navést, komunikace po radiostanici

s vyprav¢éim pfi odjezdu vlaku, sepisovani roz-
kazl Pv (pozn. red.: prikaz vlaku), zastaveni na
zastavce na znameni a sjednavani a provadéni
posunu. U vSech téchto situaci se kontroluje
spravnost jejich provedeni. Nékteré veliciny, jako
napriklad dodrZzovani nejvyssi dovolené rych-
losti, kontroluje systém kontinualné&, komunikaci
po radiostanici vyhodnocuje instruktor, ktery
ovlada simulator.

Zaslechl jsem obavy nékterych strojvedou-
cich, aby simulatory neslouZzily jako represivni
nastroj.

Simulatory nehodlame pouZivat jak represivni
nastroj. Ne, Ze by to neslo, neni to ale nasim cilem
a neni k tomu diivod. Byl by to velmi drahy repre-
sivni nastroj. Simulatory skutecné slouzi a budou
slouzit pro vycvik strojvedoucich, k trénovani
situaci, které se ukazuji jako problematické.



Véfime, Ze nasi strojvedouci na simuldtoru ukazi
svoji profesionalitu.

Lidsky faktor je na Zeleznici nejéastéjsim zdro-
jem mimoradnych udalosti. Proto se stale ¢as-
t&ji hovofi o vybudovani autonomni Zeleznice
s tim, Ze €lovék bude vzdalené dohliZet na ¢in-
nost automatickych systému. Véfite scénariim,
které profesi strojvedouciho neznaiji?

ROZHOVOR s®

Autonomni fizeni vozidel si umim predstavit,

v nékterych oddélenych dopravnich systémech.
Napfiklad v metru, kde tyto systémy uz funguiji.
U klasickeé Zeleznice si je predstavit umim také.

K jejich SirSimu nasazeni povede podle mého
nazoru jesté dlouha cesta. Lidsky faktor bude pri
fizeni vlaku v néjaké podobé zatim dlouho nepo-
stradatelny. Profesi strojvedouciho ¢ekd podle
mé jesté dlouha existence.
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J60 1:33,5-4000 PHS
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ejstihlejsi vyhybka

na traUch Spravy zelezmc







Dosud nejstihlejsi vyhybkou provozovanou

na tratich Spravy Zeleznic byla vyhybka

J60 1:26,5-2500 PHS, ktera umozniuje jizdu

do odboéného sméru rychlosti az 130 km/h.
Takova je dlouhodobé instalovana napfiklad

v Zeleznicni stanici PofiCany a ve Stéblové, nové
pak v Zelezni¢ni stanici Plzen a ve vyhybné Dluho-
nice. Sprava Zeleznic ovsem v ramci stavby Zvy-
Seni rychlosti v Zst. Prosenice na konci dubna
instalovala stihlou vyhybku J60 1:33,5-4000 PHS,
ktera umozriuje jizdu vlaku do odbocky jesté vyssi
rychlosti. V minulych letech vyvinula spole¢nost
DT - Vyhybkarna a strojirna v Prostéjové vyhybku
s oznacenim J60 1:33,5-8000/4000/14000 PHS,
ktera je urcena pro rychlosti pojizdéni v pfimém
sméru do 300 km/h a v odboéném sméru

do 160 km/h. Také dal$i parametry této vyhybky
jsou pozoruhodné. Celkova délka vyhybky je
131,91 m, z toho 51,6 m si zabrala vyménova ¢ast
a 23,32 m srdcovka s pohyblivym hrotem (PHS),
zbytek pfipada na stfedni ¢ast. Jazyky ve vymé-
nové Casti prestavuje a poté drzi v koncové
poloze a kontroluje celkem Sest vyménovych
zavérl a v dalSich bodech mezi zavéry zajistuje
kontrolu jesté pét snimacd polohy na kazdém
jazyku. Pohyblivy hrot srdcovky je zabezpecen
tfemi zavéry a pro indikaci najeti do srdcovky

z nespravného sméru je srdcovka osazena jed-
nim snimacem polohy, ktery indikuje pfipadné
najeti Zelezni¢niho vozidla do oblasti srdcovky

z nespravného sméru.

P




Dva kusy, dva zpiisoby ovladani

Tento typ vyhybky byl vyroben ve dvou prakticky
totoznych kusech, které se z dlivodu zajisténi
nahradnich dilG lisi pouze vybavenim a zpUso-
bem ovladani. Jedna z vyhybek je osazena hyd-
raulickym prestavnym systémem DTZ 6/3, ktery
je rovnéz produkce DT - Vyhybkarna a strojirna.
Druha vyhybka je ovladana a zabezpecena pro-
dukty AZD. Obé& vyhybky byly na konci dubna
po dlouhodobych neprovoznich zkouskach,

ve kterych vykonaly tisice prestaveni ve vSech
ro¢nich obdobich za pravidelného sledovani,
méfeni a vyhodnocovani, instalovany do Zelez-
ni¢ni stanice Prosenice v kolejové spojce mezi
vyhybkami¢.31a¢. 27.

ProtoZe jsme na strankach ¢asopisu REPORTER,
ktery vydava spole€nost AZD, pojdme se blize
podivat pravé na vyhybku vybavenou jejimi zafi-
zenimi.

Sest vymé&novych zavér(i je umisténo v novych
Uzkych ocelovych Zlabovych praZcich, jejichz
Sitka je stejna jako Sitka béZného vyhybkového
betonového prazce, ¢imz dovoluji jejich kvalitni
podbiti. Pfed nadmérnym znecisténim a snéhem
je vnitfni prostor Zlabového prazce chranén maxi-
malné moZnym zakrytovanim. Uvnitf Zlabového
prazce je umistén Celistovy zavér typu VZ 200 se
zUZenym kovanym zavérovym hakem. Z(Zeny
hak dovoli vétsi dilataci jazyka a nevyZzaduje
tedy nové nastavovani vzdy pfed zimnim a let-
nim obdobim. Jinak je konstrukce Celistového

AKTIVITY->

zévéru shodna se starsi variantou a jejich sefi-
zovani a Udrzba se nezménily. Nad zavorovaci
ty¢i zavéru je u obou jazykd umistén sefiditelny
odpruzeny doraz jazyka, ktery zajistuje optimalni
polohu jazyka v odlehlé poloze a tim i jeho tvar
po celé délce a také eliminuje kmitani jazyka pfi
prajezdu kolejového vozidla vyhybkou. Na dné
kazdého Zlabového praZce se nachazi dvé télesa
ohtevu Zlabového praZce ovlddana systémem
EOV (elektricky ohfev vyhybek). Kazdé téleso ma
pfikon 250 W. Ohfev Zlabového praZce zabrauje
usazovani snéhu a tvorbé ledu zejména na zavé-
rovém haku a tim sniZuje potfebu jeho Gdrzby

v zimnim obdobi. Kromé toho jsou ohfevy umis-
tény i na opornicich podél jazyk( a mohou ohfi-
vat prostor, ve kterém se pohybuje jazyk.

Kazdy zavér je ovladan jednim nerozfeznym
prestavnikem v prirubovém provedeni.
Prestavnik je k ¢elu zlabového prazce upevnén
pomoci ¢tyf svornikl. S chodem 235 mm a vniti-
nim prevodovym soukolim v poméru 1:5 je doba
jeho prestaveni cca 2,5 s. Také prestavnik se
mZe pochlubit nékolika inovacemi vétsinou
odzkousenymi na naSich prestavnicich provozo-
vanych v zahrani¢i. Nejndpadnéjsi z téchto ino-
vaci je bezesporu viko z kompozitniho materialu
se zlutou povrchovou Gpravou, reliéfnim zna-
kem AZD na vrchni strané a madly na obou krat-
Sich svislych stranach. Diky nim lze lehké, ale
pevné viko snadno prenaset a v pfipadé potreby
i nasadit jen jednou rukou. Viko presahuje pres






& Srdcovka s pohyblivym
hrotem

hranu vany prestavniku a ve spojeni s kvalitnim
silikonovym tésnénim Gcinné chrani vnitini pro-
stor prestavniku pfed vodou stékajici z vika

i pred vodou vifici pfi prajezdu vlaku. Tésnéné je
nové i vi¢ko chranici otvor pro kliku nouzového
pfestavovani. Pracovnici, ktefi se o prestavniky
staraji, jisté uvitaji i novy zplsob zajisténi vika
petlici se zamkem na pétihran, ktery nahradil
Casto kritizovany predchozi $patné pfistupny sys-
tém zavirani. VylepSeni se dockaly i nékteré dily
uvnitf pfestavniku, a to zejména nerezové a hli-
nikové dily kontaktové sady, dale priihledny kryt
kontaktové sady a plastovy pastorek motoru,
ktery vyrazné snizuje hlu¢nost prestavniku
béhem prestavovani.

Ale vratme se zpét k dalSimu vybaveni vyhybky.

Vicebodovou kontrolu polohy jazyk( vymény
doplriuji snimace polohy SPA 41, tentokrat

ovSem také pfipevnéné k novému dutému prazci
snimace polohy, jehoZ $itka je opét shodna
se Sitkou betonového vyhybkového prazce.
Tento praZec je plné zakrytovan na ochranu proti
zneCisténi a pred snéhem. U snimace je zachovan
dvoji kryt, ktery se osvédcil jako ochrana proti
vodé a vzdudné vlhkosti. Mechanismus snimace
atimijeho obsluha a (idrzba zistaly beze zmény.

Prvni ¢tyfi dvojice snimacd, jsou zapojeny
pouze pro kontrolu pfilehlé polohy jazyka,
posledni, paté dvojice snimacd, je zapojena
i pro indikaci najeti z nespravného sméru. U této
vyhybky je totiZ nutno pocitat i s najetim vozi-
dla, které by se mohlo nachazet ve stfedni ¢asti
vyhybky, jejiz délka je témé&F 57 m.

Umisténi zavérl a snimacl v Gzkém praZci
bylo zvoleno také z dlivodu zachovani jednotné
konstrukce obou vyhybek, protoZe i ve druhé
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z nasazovanych vyhybek, osazené hydraulickym
pfestavnym systémem DTZ 6/3, zabiraji zavéry
a snimace vzdy prostor jen jednoho prazce.

Prestavniky jsou ovladany pomoci panelu
EIP, konkrétné jednotkami PMI-1, a v kontrol-
nim obvodu kazdého prestavniku jsou zapo-
jeny i dva nasledujici protilehlé snimace polohy.
Poradi spousténi jednotlivych prestavnikd je
od kofene srdcovky smérem ke hrotu vymény
s Casovymi rozestupy cca 0,2 s, a to z ddvodu rov-
nomérného chodu jazykU i hrotu srdcovky a také
z dlivodu snizeni celkového proudového narazu
pfi rozbéhu motor prestavnika.

Podobné jako na vyménové ¢asti jsou i u asti
PHS jeji tfi Celistové zavéry umistény v (zkych
Zlabovych praZcich. ProtoZe vyrobce vyhybky
zvolil pro konstrukci PHS pouZiti pevného
odlévaného ramu, ve kterém se hrot srdcovky
pohybuje, nebylo mozno pfipojit Celistovy zavér
ke hrotu zespodu pomoci tzv. zamkové desky, jak
tomu bylo béZné u predchozich konstrukci PHS.
Spole¢nost AZD proto musela pfizpUsobit pfipo-
jeni zavéru ke hrotu. Reden je sice sloZit&j3i nez
to pGvodni, ale funkce zavéru zlstala zachovana.
Zavéry PHS jsou ke hrotu pfipevnény pres tahla
pfiSroubovana do stojiny hrotu, prochazeji bo¢-
nimi otvory v odlitku rdmu a uzamykaiji se Celis-
tovym zavérem k pomocnym kolejnicim umisté-
nym na Zlabovém praZzci mezi ramem a krajnimi,
tzv. pojizdénymi kolejnicemi. Také Zlabové
prazce se zavéry PHS maji své vyhfivani. Prostor
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kazdého Zlabového prazce s Celistovym zavérem
PHS miZe byt vyhfivan zabudovanym topnym
télesem o pfikonu 250 W.

Stejné jako je tomu na vyméné, také u PHS
je kazdy zavér ovladan jednim nerozieznym
prestavnikem, v tomto pfipadé oviem s vnitfnim
prevodem v poméru 1:8 a chodem 220 mm, doba
jeho prestaveni je cca 3,8 s.

Vzhledem k tuhosti hrotu neni tfeba doplno-
vat prestavniky dal$imi snimaci polohy pro vice-
bodovou kontrolu polohy hrotu. Pouze za tfetim
prestavnikem je umistén jeden snimac polohy
typu SPA 45 pro indikaci najeti kolejového vozidla
do asti PHS z nespravného sméru. Tento snimac
hlida najeti z obou sméri. Chod hrotu v misté
tohoto snimace je pouhych 26 mm. Snimac
polohy je zapojen do kontrolniho obvodu tretiho
prestavniku PHS.

Celou vyhybku tedy ovlada celkem devét pre-
stavnika a jeji koncovou polohu navic kontro-
luje dalSich jedenact snimaci polohy. O spi-
nani napéti do prestavniki se ve stavédle ESA 11
stara pét jednotek PMI-1 panelu EIP. Diky zde
jiz popsanému poradi spousténi prestavniki se
cela vyhybka prestavi za maximalné 4,2 s. Konco-
vou polohu pohyblivych &asti vyhybky vyhodno-
cuje celkem devét kontrolnich obvoda, kazdy je
zakoncen kontrolnim prvkem URDO umisténym
ve skiini kabelového zavéru UPMPWM. Na displeji
JOP se ovSem zobrazuje jedna vysledna kontrola
za celou vyhybku.

A Stihld vyhybka s pouZitim
prestavnik(i z produkce AZD

pfi neprovoznich zkouskdch

varedlu DT - Vyhybkdrna

a strojirna




Prestavné odpory v misté kazdého zavéru bude
pfi kaZdém prestaveni méfit a zaznamenavat LDS
(lokalni diagnosticky server) prostfednictvim jed-
notek DMSEP, které budou také zajistovat trvalé
sledovéni izolaéniho odporu viech prestavnikd.

O ohfev deviti Celistovych zavérl umisténych
ve Zlabovych praZcich se mize v pfipadé potieby
postarat patnact topnych téles o celkovém
pfikonu 3750 W. Dali topna télesa mohou ohfivat
pohyblivé ¢asti vyhybky (jazyky a hrot srdcovky).
Ovladani topnych téles zajistuje systém pro Fizeni
EOV (elektricky ohfev vyhybek).

Z uvedeného je zifejmé, Ze tento komplex
dvou vyhybek s PHS v celkové délce témér
300 m proti pavodnimu stavu kolejisté a stani¢ni
zabezpedovaci zafizeni zvysi spotfebu a vyZzaduje
také vy33i prikon. Proto bylo nutné rozsifit o jednu
sekci také UNZ (univerzalni napdjeci zdroj).

MoZnd vas zajima, jak takovou vyhybku pre-
stavit do opaéné polohy, kdyZ se néco pokazi
a vyhybku nelze pfestavit pomoci Ustfedniho
stavéni. Jisté, mdzete povolat devét lidi s deviti
klikami, takovou ,,devitku s kormidelnikem*,

Ale jde to i s jednou klikou a docela rychle:
Zacnete Castecnym prestavenim prvniho pfe-
stavniku PHS a postupujete smérem ke tfetimu
prestavniku, ktery prestavite do koncové polohy
a postupné se vracite k druhému a prvnimu pre-
stavniku PHS, které rovnéZ prestavite do kon-
cové polohy. Potom zacnete stavét vyménu

od Sestého prestavniku k prvnimu (tj. smérem
od korene ke hrotu) a cestou zpét postupné pre-
staveni dokoncujete, aZ skoncite zase u Sestého
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prestavniku na vyméné. Je to sice docela slusny
sportovni vykon, zejména kdyz k nému pfipo-
Citate i priblizné tfi ¢tvrté kilometru dlouhou
cestu z vypravny nebo ze stavédla a totéz zpét,
ale véfime, Ze vyhybka a jeji zplsob zabez-
peceni vam k takovému sportovnimu zaZitku
mnoho prilezitosti neda. Kdyby k tomu ale pfece
jen doslo, jisté uvitate pomoc akumuldtorové
vrtacky se specialnim nastavcem. Sice nena-
hradi dlouhou cestu k vyhybce, ale zato usnadni
nepfilis oblibené ru¢ni prestavovani. Poprejme
tedy nové vyhybce co nejméné takovych uda-
losti.

Acodal...

Po dokonceni instalace ¢eka obé vyhybky jesté
pét let zkuSebniho provozu. Béhem této doby
bude vyhybka podrobena dalsimu peclivému
sledovani, méreni a vyhodnocovani, tentokrat
ovSem jiZ za plného provozu na velmi vytizené
trati, kterou je tzv. Dluhonicka spojka, odklangjici
dopravu mezi Prahou a Ostravou mimo Zelezni¢ni
stanici Prerov. Pod vyhybkou jsou umistény sni-
mace pro méreni projeté zatéze, snimace tlakl

a vibraci, po vyhybce bude pravidelné projiz-

dét mérici viiz a pocita se i s dalSimi mérenimi

ve spolupraci s odbornymi pracovisti vysokych
kol - Katedry dopravnich prostfedki a diagnos-
tiky, Dopravni fakulty Jana Pernera Univerzity
Pardubice, dale Ustavu Zelezni¢nich konstrukef

a staveb, fakulty stavebni VUT Brno a také Ustavu
aplikované mechaniky Brno, ktery tizce spolupra-
cuje s FAST VUT Brno.
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TEXT: TOMAS JARY | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V poslednim obdobi prosla trat Lichkov-Usti nad Orlici F
Fadou zmén jak v oblasti vybaveni zabezpecovaci F ot -
technikou, tak z pohledu fizeni provozu. V roce 2016 r gl S
byla rekonstruovana stanice Lan3perk a jiZ v roce =
2008 Usek Lichkov-Letohrad (mimo). Nyni probéhla P s
rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Letohrad a tim vzniklo A =N
DOZ (dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni) M _*
celého uUseku s pfipojenim k CDP Praha (Centralni ; ‘“.-_\":_..H}-?’f:-\"mﬂ ¢
dispecerské pracovisté). : G e
T
T *n\__". i ‘--.n.h_u';_‘_L
9 \\ Y S e, = -
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Diky ndhradé provozné
nespolehlivych a zasta-
ralych zatizeni v zelez-
nicni stanici Letohrad,
vybudovanim ostrov-

niho nédstupisté a reali-

zaci centralizovaného
Tizeni provozu celého
tseku Lichkov-Ust{ nad
Orlici, bylo docileno
nejen zvyseni kapacity
drahy a zvyseni rychlosti
vlakd, ale také doslo

ke zvyseni bezpecnosti
zelezni¢niho provozu.

Cilem stavby byla rekonstrukce Zeleznicni
stanice Letohrad, ktera zajistila zakladni
parametry modernizovanych trati, prostorovou
prichodnost pro loZznou miru UIC GC (prede-
vsim pro kombinovanou dopravu) a zvyseni tridy
zatizeni na D4 (ndpravovou hmotnost 22,5 tuny).
V réamci stavby spolecnost AZD vybudovala nové
elektronické stavédlo typu ESA 44, které vyho-
vuje podminkam stani¢niho zabezpedovaciho
zafizeni 3. kategorie. Zelezni¢ni stanice Lan-
Sperk se stala vzdalenou provadéci Grovni sta-
védla s technologickym jadrem v Zelezni¢ni sta-
nici Letohrad.

Letohrad byl drive vybaven elektromecha-
nickym stani¢nim zabezpecovacim zafize-
nim se dvéma stavédly. Navéstidla byla své-
telna, vyhybky byly ¢asteéné prestavovany
pomoci mechanickych prestavnikd a zavornikd
a Castecné pomoci elektromotorickych
prestavnikd. Ovladani prestavniki a zavornikd
bylo provadéno pomoci dritovod a kabelizaci
zabezpecovaciho zafizeni. Pro vyhodnoceni
nepritomnosti drazniho vozidla nebo k vyhod-
noceni jeho prijezdu byly pouZzity v dopravnich
kolejich kolejové obvody a izolované kolejnice.
Mechanicky zplisob zabezpeceni provozu byl
dozivajici a obtizné udrzitelny v chodu.

V rdmci rekonstrukce Zelezniéni stanice
Letohrad bylo vybudovano jiz zminéné stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni elektronického typu
ESA 44, jehoZ soucasti je také funkcionalita VNPN

AKTIVITY->

(vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla).
Tato funkcionalita je zfizena u vSech hlavnich
navéstidel. Stavéni vlakovych a posunovych
cest je v zakladnim rezimu provadéno z Central-
niho dispecerského pracovisté Praha, pfipadné
z PPV (Pracovisté pohotovostniho vypravciho),
které je zfizeno ve stavajici dopravni kancelari
Zelezni¢ni stanice Lichkov. Prenos ¢isla vlaku

v fizené oblasti je automaticky vcetné propojeni
s Zelezniéni stanici Usti nad Orlici, které je sou-
¢asti DOZ Ceska Trebova-Kolin (Fizené z CDP
Praha). Automaticky je také provadéno vkladani
¢isla vlaku do JOP (Jednotné obsluzné pracovi-
$t&) na vstupu do oblasti od Zamberka a od Dolni
Lipky.

Provozni aplikace GTN (graficko-technolo-
gicka nadstavba) vede dopravni dokumentaci
a zpfistupriuje plan vlakové dopravy tratovym
dispecerim. GTN je umisténa jak v CDP Praha,
tak v PPV Lichkov. Ve stanicich LanSperk a Leto-
hrad lze zapnout ASVC (automatické stavéni vla-
kovych cest). PouZita diagnostika stanicnich, tra-
tovych a prejezdovych zabezpecovacich zarizeni
je v obvyklém rozsahu, jako je tomu na korido-
rovych tratich, tedy LDS-3 (Lokalni diagnosticky
systém), mé¥ici Ustfedna Dista, DLA (Diagnos-
ticky lokani pristupovy pocitac).

Zelezni¢ni stanice Letohrad je vybavena
novymi pocitaci naprav typu ACS2000 a byla
dodéna nova svételna navéstidla typu AZD 70.

V souvislosti s celkovou zménou konfigurace




kolejisté byly vymény osazeny novymi pfiru-
bovymi prestavniky a snimaci polohy jazyka.

V obvodu Zelezni¢ni stanice jsou tfi prejezdy,
které jsou zabezpeceny novym prejezdovym
zabezpecovacim zarizenim PZZ-AC kategorie PZS
3ZBI, dale vSechny prejezdy v obvodu dopravny
jsou vybaveny funkcionalitou KESA, zajistujici
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automatické ukonceni vystrahy zplisobené
vypadkem stavédla po uplynuti kritické doby.

V tratovém Useku Jablonné n/O-Letohrad byla
zrealizovana Uvazka stavajiciho tratového zabez-
pecovaciho zafizeni AH88 do nového stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni. V mezistani¢nim Gseku
byl nové zabezpeden Zelezniéni prejezd, ktery

‘N Dopravni kancelar
v Zelezni¢ni stanici Lichkov




\ Dopravni kanceldr

v Zelezni¢ni stanici Letohrad
(krdtce pred dokoncenim
rekonstrukce)

byl rozsiten o dopliikovou vystrahu zavorovymi
brevny pres celou Sitku komunikace.

V Gseku Letohrad-Lan3perk technici AZD
nahradili stavajici tratové zabezpecovaci zafizeni
novym integrovanym zafizenim 3. kategorie typu
AH-ESA-04. Toto tratové zebezpecovaci zafizeni
je v soucasném stavu soucasti nového stanicniho
zabezpecovaciho zafizen.

V tratovém Gseku Zamberk-Letohrad bylo zFi-
zeno nové tratové zabezpecovaci zarizeni 3. ka-
tegorie, tedy automatické hradlo bez oddilo-
vych navéstidel na trati. Zhotovena byla vazba
AH-88A na elektronické stavédlo ESA 44. Pfenos
mezi venkovnimi prvky a fidici Ustfednou je zre-
alizovan pomoci zafizeni SIRIUS. Nové automa-
tické hradlo AH-88A bylo navazano na stavédlo
K-2002 v Zelezni¢ni stanici Zamberk. V tratovém
Useku byly nové zabezpeceny dva prejezdy
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim typu
PZZ-RE, pfi¢emz vnitini vybaveni bylo soustre-
déno do novych technologickych domku typu
OPD. Pro ovladani prejezdovych zabezpecovacich
zafizeni byly doplnény Useky pocitaci naprav.

V ramci Uprav stani¢niho zabezpecovaciho
zatizeni pro DOZ v Gseku Lichkov-Usti nad Orlici
byla provedena Gprava ve stavajici skiini DOZ
v Zelezniéni stanici Usti nad Orlici. Do stanice
Letohrad byla dodana nova skfiri DOZ véetné
potfebné technologie pro umoznéni komunikace
s technologii v CDP Praha. V Zelezni¢ni stanici

AKTIVITY>

v v

Lichkov doslo k vyméné skiiné DOZ a TPC (tech-
nologicky pocitac) véetné nové verze software.
Kromé Lichkova obsahuje tratové stavédlo typu
ESA také dopravny Téchonin a Jablonné nad
Orlici. Nova technologie je vybavena nejnovéjsi
verzi software, ktery obsahuje funkcionalitu auto-
matického vstupu ¢isla vlaku a navic je pripraven
i pro budouci nasazeni systému ETCS (jednotny
evropsky vlakovy zabezpecovac).

V budové CDP Praha byla zfizena nova skfiri
DOZ. V fidicim séle, odkud se ovlada trat Ceska
Trebova-Kolin, pfibyla dvé pracovisté tratovych
dispecer(i véetné dodani novych polohovacich
dispecerskych stold. Aby mohl byt stavajici sys-
tém GTN rozsiFen o novou fizenou oblast, doslo
i na upgrade virtualizovaného hardware pro GTN.

Soudasti stavby byla také dodavka a instalace
nového sdélovaciho zafizeni, prenosového sys-
tému, rozhlasu pro cestujici, kamerového okruhu
a mistni kabelizace v Zelezniéni stanici Letohrad.
Déle byl v iseku Letohrad-Zamberk poloZen
novy tratovy a opticky kabel.

Diky nahradé provozné nespolehlivych a zasta-
ralych zarizeni v Zelezniéni stanici Letohrad,
vybudovanim ostrovniho nastupisté a realizaci
centralizovaného fizeni provozu celého Useku
Lichkov-Usti nad Orlici, bylo docileno nejen zvy-
Seni kapacity drahy a zvy3eni rychlosti vlakd, ale
také doslo ke zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu.

¥
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ni pracovist
pohotovostnich vypravcich

i

TEXT: ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D. | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Po aktivaci prvnich salti v CDP Praha (centralni dispecerské pracovisté) v roce 2015 doslo

v oblasti centralizovaného fizeni dopravy ke zméné trendu Feeni zaloZniho ovladani trati
vybavenych DOZ (dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni). Traté nové zapojované do CDP
v Praze a Pferové jsou od té doby vybavovany také pracovisti pohotovostnich vypravéich
(PPV). Aktualné probiha doplnéni osmi PPV na tfech koridorovych tratich na Moravé, kde
pracovisté pohotovostnich vypravéich vybavenych potrebnou technikou doposud nejsou.




¢ dojde ke
sjednoceni technologie

zdlohovdni fizenych
oblasti CDP Pferov

s oblastmi CDP Praha

a nastaveni jednotnych
podminek pro fizent
drazni dopravy z téchto
pracovist.
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PV, jakoZto nouzova fidici pracovisté, umoz-

fuji fizeni provozu z jiného mista neZ z CDP.
Lec v obvodu CDP Prerov, kde vznikaly prvni
dispecerské saly jiz od roku 2006, bylo fedeno
zaloZni ovladani zabezpelovaciho zafizeni poho-
tovostnimi vypravcimi bez moznosti fidit pro-
voz ve vice neZ jedné dopravné. Pohotovostni
vypravdi byli umisténi v dalezitych stanicich
(odboénych, vlakotvornych) s tim, Ze zabezpe-
Covaci zafizeni téchto stanic bylo mozno ovla-
dat v reZimu mistniho provozu. Mezilehlé stanice
byly dopravné neobsazeny a nemély jinou moz-
nost nouzového ovladdani nez z mista, ovéem az
po dojezdu pohotovostniho vypravciho. Toto lze
bez problému vyuZivat pfi vypadcich jedné Ci
nékolika malo stanic z DOZ.

P¥i rozsahlych a dlouhodobych vypadcich

se pfedpokladalo, ze mezilehlé stanice budou
v hlavnich kolejich pfepnuty do automatic-
kého reZimu (funkce AB> na hlavnich ndvésti-
dlech). Mezilehlé stanice tak budou fungovat
jako trat s autoblokem s tim, Ze nutné provozni
technologie (napf. predjizdéni) se budou ode-
hravat ve velkych stanicich, které jsou sidlem
pohotovostniho vypravciho. Byt tento reZim pro-
vozu nikdy na Zadné trati fizené z CDP nenastal,
je zfejmé, Ze takové snizeni provozni pohoto-
vosti traté ma negativni dsledek ve sniZeni ply-
nulosti dopravy. Pfitom obsadit kaZzdou (i mezi-
lehlou) stanici vyprav¢im neni organizacné
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mozné, neni totiz k dispozici dostatek vyprav-
¢ich do sménného provozu. ProtoZe v posled-
nim desetileti vyznamné roste intenzita osobni
dopravy zejména v okoli méstskych aglomeraci,
ale i ndkladni, stanovil manaZzer infrastruktury
pro pohotovostni pracovisté nové pozadavky.

Na druhou stranu dalkové ovlddani AZD DOZ-1
se vyznacuje vysokou spolehlivosti a dostup-
nosti zabezpecovaciho zafizeni dalkové ovla-
dané stanice. Tyto parametry jsou dany mimo
jiné zalohovanou (zdvojenou) pfenosovou siti
WAN DOZ mezi technologickym jadrem stanié-
niho zabezpecovaciho zafizeni a dispecerskou
Urovni v CDP/RDP (DZPC - dispecersky zadavaci
pocitac). Pfenosové datové sité WAN DOZ jsou
navic feSeny metodou geografického oddéleni
tras ve vech Usecich, kde je toto realizovatelné.
Vyjimkou jsou zpravidla Gseky koncici u statnich
hranic. Navic jsou dnes dostupné i pokrocilé
technologie dohledu komunikacnich prvkd a pro-
stfedky délkové diagnostiky a monitoringu pre-
nosovych siti.

Presto lze nalézt nezpochybnitelné diivody pro
vybudovani obsluznych pracovist k nouzovému
ovladani dil¢ich tratovych dsekd z jiného mista
nez z CDP. Jde zejména o skutecnost, Ze fidici sal
dané traté v CDP je jen jeden, pfitom negativni
vliv na provoz by se mohl projevit pfi vypadku
techniky pfimo v sélu CDP nebo pfi potfebé
evakuace salu ¢i celé budovy CDP. Vznikaji tak
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PPV, odkud mizZe jeden pohotovostni vypravci
ve sméné ovladat zabezpecovaci zafizeni néko-
lika stanic, které tvofi provozné-technologicky
celek. Nejde tedy o budovani dalsiho celého
zalozniho salu pro danou trat, ale o vyuZiti bézné
dopravni kancelare vybranych stanic, do nichZ se
umisti dispecerska technika pridéleného Useku
- nezalohované DZPC a GTN (graficko-techno-
logicka nadstavba). Technicky jde o realizaci
malych Usekovych DOZ uvnitF velkych DOZ fize-
nych v zdkladnim stavu centralizované z CDP.
Pracovisté pohotovostniho vypravciho je pritom
synonymem pro nouzové fidici pracovisté DOZ,
jehoZ funkce a vybaveni je definovano Technic-
kymi specifikacemi pro DOZ vydanymi manazerem

infrastruktury. Rozmisténi PPV v siti Zelezni¢ni N Pracovisté pohotovostnich
dopravni cesty je ddno Pokynem PO-01/2019-GR vypravcich v Beclavi
SZDC ,,Pracoviété pro délkové fizeni kterym je
stanovena koncepce centralizace fizeni, zafazeni
trati do jednotlivych CDP (centralni dispecerské
pracovi$té a RDP (regionalni dispecerské praco-
ViSté). PPV je obvykle umisténo ve stanici od CDP
na vzdalenéjsim konci dilCi fizené oblasti.
P¥i predani fizeni a ovladani z CDP na PPV jsou
stanice stéle v dalkovém provozu, jen jejich ovla-
dani se provadi DZPC v PPV a nikoliv z CDP. PPV
vyuziva pro datovou komunikaci smérem k SZZ
jednu z linek WAN pro DOZ, a to v rozsahu pevné
nakonfigurovanych stanic. Toto datové spojeni je
pfitom nezavislé na CDP.
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Prace vypravciho na PPV miZe probihat
ve dvou reZimech, pfi¢emz dany rezim je dan
dostupnou technikou v daném okamziku:

A/ bé&zny reZim: viechna technicka zafi-
zeni funguji, nenastal Zadny vypadek. Pro apli-
kaci GTN existuje plné datové spojeni se servery
v CDP, GTN v PPV umoZzriuje plny informacni
servis. Tento reZim slouZi pro udrZeni kvalifi-
kace vypravcich tim, Ze se jim kratkodobé v kazdé
sméné obsluha pridélenych tratovych Gseki
z CDP predava. Automatické stavéni vlakovych
cest se na PPV nezfizuje.

B/ nouzovy rezim: nastala porucha datového
spojeni traté s CDP nebo porucha obou GTN Apli-
kacnich server(i v CDP, a proto byl aktivovan nou-
zovy GTN Aplika¢ni server umistény v PPV. Nou-
zové GTN vede dopravni dokumentaci jen za diléi
Usek ovlddany z PPV a komunikuje s ISOR pro zis-
kavani planu vlakové dopravy a pro odesilani
polohovych informaci vlakd. Dale datové komu-
nikuje se sousednimi provoznimi aplikacemi
- predvidany a skute¢ny odjezd. Nejsou viak
dostupné Zadné automatizaéni funkce, jako auto-
matické vkladani ¢isel vlakd, ani automatické sta-
véni vlakovych cest.

V obvodu CDP Pferov doposud nebyla takto
vybavena PPV na tfech tratich: Ceské Trebova-
Prerov, Pferov-Ostrava a Pferov-Breclav. V téchto
oblastech sice jsou pohotovostni vypravdi
ve vybranych velkych stanicich, aviak nemaji
technické vybaveni pro fizeni provozu ve vice nez
jen ve vlastni dopravné. A pravé na téchto tratich
se aktualné realizuji nova PPV:

- PPV Staré Mésto u Uherského Hradisté pro sta-
nice v Gseku Staré Mésto u Uherského
Hradit&-Rikovice,

- PPV Breclav pro stanice v Gseku Moravska Nova
Ves-Nedakonice,

AKTIVIT

- PPV Breclav pro stanice Breclav, Hrusky
a Lanzhot,

- PPV Hranice na Moravé pro stanice v Gseku Hra-
nice na Moravé-Prosenice,

- PPV Ostrava-Svinov pro stanice v Gseku Polanka
nad Odrou-Polom,

- PPV Ceska Trebova, docasné umisténé ve Tre-
bovicich v Cechdch, pro stanice v Gseku T¥ebo-
vice v Cechdch-Hostejn,

- PPV Zabteh na Moravé pro stanice v Gseku
ZabFeh na Moravé&-Stépanov,

- PPV Olomouc pro stanice v Gseku Olomouc-
Dluhonice.

P¥i zfizeni PPV se v maximalni moZné mite vyu-
Ziji stdvajici zafizeni pracovist pro mistni pro-
voz. Jednotliva obsluzna pracovisté se pfipadné
doplni o monitory pro dalsi stanice v DOZ PPV
aGTN.

Aby byl vycet PPV v obvodu CDP Prerov Gplny,
dalsi jiz provozovana PPV jsou:

- PPV Brno-Horni Her$pice pro Usek traté
Modfice-Podivin,

- PPV Bylnice pro Usek traté Uhersky
Ostroh-Vlarsky prismyk,

- PPV Veseli nad Moravou,

- PPV Ostrava-Svinov,

- PPV Bohumin,

- PPV Petrovice u Karviné pro Usek traté
Détmarovice-Petrovice u Karviné,

- PPV Cesky T&3in pro Usek traté Cesky
TéSin-Karvina,

- PPV Navsi pro Usek traté Mosty u Jablunkova-
Trinec.

Dobudovanim PPV na Moravé dojde ke sjed-
noceni technologie zalohovani fizenych oblasti
CDP Prerov s oblastmi CDP Praha a k nastaveni
jednotnych podminek pro fizeni drazni dopravy
z PPV.
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Bélorusky Zeleznicni

o \/ e o

uzel Kalinkovici je zabezpecen
Ceskymi technologiemi
spolecnosti AZD

V dubnu 2018 vyhlasil statni podnik Béloruska Zeleznice (Benopycckas xenesHas gopora)
vybérové fizeni na dodavku stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni, diagnostiky, napajecich
zdrojt, softwaru a nahradnich dili pro vyznamny Zelezni¢ni uzel Kalinkovi¢i. Vlaky odtud jezdi
na Gomel, Zlobin, Brest, a Ovru¢ (Ukrajina). Nejlepsi nabidku predloZila ¢eska spole¢nost AZD,
se kterou Béloruska Zeleznice podepsala smlouvu o dilo v hodnoté 10,6 mil. eur.

e
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TEXT: MGR. LUCIE URBANOVSKA | FOTO: ZAHRANICNi MARKETING A OBCHOD AZD l




Co se tyCe zakladnich parametri zakazky,
jednalo se o dodavku dvou stanicnich
zabezpe&ovacich zafizeni z produkce AZD typu
ESA 44-BC. Jedno bylo urceno pro vlastni sta-
nici Kalinkovici se 169 vyhybkovymi jednotkami,
236 LED navéstidly a 11 smérovymi indikatory,

druhé pro lokomotivni depo Kalinkovici

s 19 vyhybkovymi jednotkami a 30 navéstidly.
Dodavky hlavnich technologii z produkce AZD

byly podpoteny subdoddvkami dalSich spoleé-

nosti. Béloruska spole¢nost Brestsky elektrotech-

nicky zavod (BpecTCcKuMii 3N1eKTPOTEXHUYECKMIA



AKTIVITY>

3aBopg) dodal smérové indikatory a stojany otevre-
ného typu pro pfipojeni jednotlivych technologii.
Dcefina spolecnost AZD v Bélorusku MPC-servis
(MMU-cepsuc) instalovala systém NEMAN
(HEMAH) pro dalkové ovladani zabezpecovaciho
zafizeni. Tretim subdodavatelem byla ¢eska spo-
le¢nost ELCOM, ktera v Kalinkovici instalovala
UNZ (univerzalni napéjeci zdroj), ktery dokaze
udrZet v ¢innosti dileZité systémy v ptipadé nece-
kaného preruseni dodavek elektrické energie.

I Stanicni zabezpecovaci
zafizeni z produkce AZD ESA 44-BC

| -
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Technici spolegnosti AZD v prvni etapé zakazky
zabezpecili lokomotivni depo Kalinkovici.
Ve druhé etapé pak byl vybaven zabezpecova-
cim zafizenim mnohem sloZitéjsi Zelezni¢ni uzel
Kalinkovici. Uvedeni technologii do plného pro-
vozu se odehralo na konci bfezna 2020, jehoz
soucasti bylo také proskoleni odpovédnych pra-
covniki béloruského zakaznika a zavérecné kom-
plexni zkousky dodanych technologii.

Prestoze bylo zabezpeceni Zelezni¢niho uzlu
Kalinkovici z obchodniho hlediska samostatnou

zakazkou, svym terminem spusténi do pro-
vozu a zejména specifickym technickym rese-
nim zGstava velmi Uzce propojena s pfimo
navazujicim Zelezni€nim Gsekem Zlobin-
Kalinkovici-Slovécno. Také ten totiz zmo-
dernizovala spole¢nost AZD ve spolupraci

s mistni firmou Brestsky elektrotechnicky
zavod. Pro AZD jde po dokonéeni zabezpeeni
Zelezniéniho uzlu Kalinkoviéi uz o desatou
vyznamnou zakazku, kterou v Bélorusku
Uspésné realizuje.
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TEXT: ING. PETR VIRCiK, ING. MARTIN RUZICKA | GRAFIKA: ING. PETR VIRCIK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Informaéni systémy se na Zeleznici jiZ davno staly nedilnou souéasti podpory Fizeni provozu.
Je proto prirozené, Ze stejné jako provozni aplikace GTN (graficko-technologicka nadstavba
zabezpecovaciho zafizeni) prochazi kontinualnim rozvojem. Ten se projevuje jednak

implementaci novych funkénich vlastnosti, a jednak aktualizacemi a roz$ifovanim datovych
komunikaci s jinymi systémy. Nova verze GTNv5.6 prinasi inovace v obou téchto oblastech.
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- Dotaz do systému
MIMOZA a priklad
odpovédi

Datova komunikace se systémem
MIMOZA

V rdmci rozsifeni dostupnosti informaci o mimo-
fadnostech pro vypravdi a tratové dispecery
byla aplikace GTN rozsifena o datovou komu-
nikaci se systémem MIMOZA. Jde o informacni
systém Spravy Zeleznic pro mimoradné zasilky,
které zpracovava a predava ostatnim systémam
a provoznim aplikacim, mezi néz patfi také GTN.
Vypravci/tratovy dispeCer ma nové moznost si
pfimo z GTN o potfebné informace zazadat pfi-
mym dotazem, a to bud pres volbu z menu apli-
kace, nebo z informacéniho okna Souhrnné infor-
mace. Doposud byla v GTN pouze informace

o tom, Ze vlak veze mimoradnou zésilku, ale

v GTN nebyla pfesna detailni informace, jaka

TECHNOLOGIE B

mimoradnost to je, napriklad podrobnosti o pfe-
kro¢ené lozné mire, nebezpecném zboZzi atp.
Odpovédi, kterou obsluha obdrZi, je prepravni
typovy list nebo elektronicka depese s pfikazem
k dopravé mimoradné zasilky se vSemi podrob-
nostmi.

Datova komunikace se systémem ETD
Ukolem této nové funkce je poskytnout uZivateli
GTN tabelarni jizdni fad pro konkrétni vlak bez
ohledu na zpUsob jeho zavedeni. Pomoci tohoto
dotazu tedy ziska vypravci/tratovy dispecer jizdni
rad jak pro vlak s trasou z ro¢niho jizdniho fadu
KANGO, tak s trasou Ad-hoc vlaku zavedeného
systémem KADR. Dotaz ma uZivatel moznost pro-
vést pfimym dotazem do systému ETD, a to bud
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pfes volbu z menu aplikace, nebo z informaéniho
okna Souhrnné informace. Odpovédi je tabelarni
jizdni rad pro jeden konkrétni vlak na dany den
jizdy, ktery lze z GTN i vytisknout.

Implementace novych stavii vlaku

Pro $irSi moznosti prace s vlakem zejména

ve vyhledové ¢asti GVD (grafikon vlakové
dopravy) bylo do GTN implementovéno zapraco-
vani novych informaci z Plénu vlakové dopravy
ISOR (informacéni systém operativniho fizen).
Jedna se o tyto tfi nové stavy:

- deaktivace celé trasy vlaku v fizené oblasti,

- odstaveni vlaku, planované a uskute¢néné,

- oZiveni vlaku po odstaveni.

VSechny stavy se zapracovavaji do informac-
niho okna Ukony ISOR, kde méa uZivatel zarovef
moznost nastavit automatické otevirani tohoto
upozorniovaciho okna pfi pfichodu konkrétniho
typu stavu vlaku.

Zapracovani daného stavu se projevuje pre-
devsim aktualizaci trasy vlaku v Listu GVD, zkra-
cenim trasy, prodlouzenim trasy a upozornénim
na precislovani v pripadé, ze vlak po oZiveni
pokracuje s jinym aktudlnim ¢islem vlaku. Zdoko-
naleni vyhledové dopravy v GTN podle Pldnu via-
kové dopravy ISOR mé zasadni vyznam pro Fizeni
dopravniho provozu i pro ASVC.
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Nové indikace v Listu GVD

Vedle jiz dfive zavedené indikace vlaku jedou-

ciho ve zbytkové kapacité drahy a néhradni

dopravy se v Listu GVD indikuji tyto nové indikace
na vlaku:

« Pfednostni viak - mezistatni nakladni vlak
s rychlostni vice jak 100 km/h s jizdnim fadem
v nikoliv zbytkové kapacité drahy a pomérem
vykonu hnaciho vozidla viéi hmotnosti vlaku
2,1 kW a vyssi;

« Ndhradni doprava neevidovéna - bez povinnosti
predavat informace do ISOR;

« Nahradni propojeni trasy viaku - vyuZiva se pfi
mimoradnostech v provozu, kdy je tfeba pre-
rusit trasu mezi dvéma dopravnimi body a ani
jeden z nich neni vychozim, respektive koncicim
dopravnim bodem trasy.
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<& Souhrnné informace k viaku
v GTN a priklad ziskaného jizd-
niho radu viaku ze systému ETD

 Indikace trasy vlaku s (zleva)
ndhradni dopravou, ndhradni
dopravou neevidovanou,
ndhradnim propojenim trasy
vlaku a prednostni viak

N Formuldr elektronické
odevzddvky sluzby (pfiklad)
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2 Posun mezi dopravami (PMD)
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/N Obrat vlaku

Elektronicka Odevzdavka sluzby

a Pfedavka dopravny

Zde byla sjednocena administrace obou typu for-
mulafd. Do Odevzddvky sluZby byly nové dopl-
nény automaticky vypliiované polozky (Dopravny
predané na mistni fizeni, Nedoslé odhlasky, Prijaté
vlaky, Posun mezi dopravnami a Vyluky). Zaroven
byla doplnéna funkce Nacist z pfedchozi ode-
vzdavky, diky které mizZe administrator povolit
nacitani obsahu dané polozky z naposledy prove-
dené odevzdavky sluzby.

Posun mezi dopravnami (PMD)

Aby bylo mozné planovat PMD pfes vice doprav-
nich bodd, byla provedena zasadni zména v pla-
novani jeho trasy. Doposud mohl mit PMD trasu
jen mezi dvéma sousedicimi dopravnimi body,
coz v nékterych fizenych oblastech ne vzdy odpo-
vidalo provozni potfebé. V souvislosti s touto
Upravou bylo potfeba vytvofit vnitfni modul GTN
pro tvorbu jizdniho fadu daného PMD. UZivatel
ma kromé nového trasovani zaroveri moznost si
naplanovat ve vsech dopravnich bodech plano-
vanou staniéni a tratovou kolej.

Obrat vlaku

Automatizani funkce Obrat vlaku je navrzena
jako dvouurovriova funkce, ktera je koncipo-
vana jako obecnd vlastnost GTN. Ke své existenci
nevyZaduje pfitomnost konfiguraci ASVC a je tak
dostupna ve vsech fizenych oblastech s povo-
lenou automatickou volbou funkce (AVF) v ZZ
(zabezpedovaci zafizeni). Zakladni Groveri Obrat
vlaku je pfistupna v kazdém poslednim doprav-
nim bodé trasy osobniho a soupravového vlaku.
Pro provedeni obratu je vZdy vyZadovdno manu-
alni nastaveni ¢isla obratového vlaku vypravcéim/
tratovym dispecerem. Operativni data pro auto-
matické sparovani konciciho a vychoziho vlaku
totiZ nejsou dostupna v Zzadném vy3sim systému

TECHNOLOGIE B

Sprévy Zeleznic. Druha Groven je oznacena jako
Automaticky obrat vlaku, pfi kterém dojde bez
zésahu uZivatele k automatickému nalezeni
vhodného ¢isla obratového vlaku. Funkce Auto-
maticky obrat vlaku je uréena vyhradné do jed-
noznacnych provoznich podminek, napfiklad
Zelezni&ni stanice Milovice, Joseftiv Dil, Zidlo-
chovice, Pfikosice atp. Na zakladé manudalniho
nebo automatického sparovani dvojice vlaki pak
GTN automaticky provede Zdnik konciciho viaku
a Vznik vlaku vychoziho v ZZ. Obé Grovné se lisi
pouze ve zplsobu vyhledani ¢isla obratového
vlaku (manualni/automatické). VyuZiti kombi-
nace zakladni a druhé Grovné obratu vlaku, je-li
druha droven konfiguracné povolena, se nikte-
rak nevylucuje. | pfi automaticky vyhledavanych
obratovych vlacich si mlzZe vypravdi/tratovy dis-
pecer dopredu zvolit obratovy vlak manualné,
nebo zménit jiz automaticky vybrany obratovy
vlak na jiny.

Funkcionalita Obrat viaku a Automaticky obrat
viaku je v GTN provedena indikaci modré svorky
v Listu GVD mezi sparovanymi vlaky, oknem
Plénovany obrat vlaku pro manualni nastaveni
vychoziho vlaku a oknem Automaticky obrat
vlakd pro zapnuti/vypnuti automatického sparo-
vani vlaki podle jednotlivych tratovych smér(.
Vyhodou této funkce je, Ze uzivatel dopfedu
vidi/oznaéi dvojici vlakl a GTN, aZ jsou splnény
podminky, ve spravny ¢as automaticky provede
zménu ¢isla vlaku v ZZ.

Vybér dalsich funkci
ProtoZe funk¢nich novinek v GTNV5.6 je vice,
zévérem uvadime nékolik dalSich vyznamnéj-
Sich.

Byly provedeny Upravy v okné Pofizeni infor-
mace 0803 tak, aby bylo jesté vice intuitivni
a zamezilo se nékterym chybovym staviim
pfi obsluze. V oblasti datovych komunikaci byl
aktualizovan protokol pro rozhrani se systémy
COMPOST a KAFR podle poZzadavkd TSI/ TAF
vyssi verze. Modifikovana byla také datova
komunikace s UIC BROKER, kterou se na pohra-
ni¢nich dsecich pfenasi ¢isla vlakd mezi GTN
a rakouskym systémem ARAMIS. Do oblasti
datovych komunikaci pfipada i rozsifeni moz-
nosti pro funkci hlasového volani v GSM-R.
Funkce Volat vliak umoZiiuje nové také Volat loko
od vlaku a Volat loko na vlak, tj. vytvofeni spo-
jeni vypravciho/tratového dispecera se stroj-
vedoucim posunujici lokomotivy. V neposledni
fadé bylo v této verzi také implementovano
nové datové rozhrani mezi GTN a informaénimi
systémy pro cestujici, které pfinasi novou skalu
prenasenych informaci pro zdokonaleni auto-
matizovaného informovani cestujicich.

REPORTERAZD « 2/2020 | 39 |



TECHNOLOGIE B \

i

umoznuje zmenit zpusob __ﬂ

rizeni zeleznicni dopravy e
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TEXT: ING. MARTIN STURMA, ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D. | FOTO: ING. VOJTECH KUDLAC

]

Automatické stavéni vlakovych cest (ASVC) pfedstavuje soubor funkci automatizujicich vybrané |8
¢innosti v elektronickém staniénim zabezpecovacim zafizeni typu ESA. ASVC je rozsifujici funkci
provozni aplikace GTN (graficko-technologicka nadstavba zabezpecovaciho zafizeni), kterou tak |
na zakladé mozZnosti pfimého povelovani zabezpecovaciho zafizeni povysuje na Fidici systém.

Tento €lanek se zabyva vlivem ASVC na zplsob pFfimého fizeni dopravy.
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Dosavadni provozovani
funkce ASVC (jiz na cty-
fech tratich v CR) proké-
zalo, Ze filozofie inteli-

gentniho fizeni provozu
nastavenda Spravou
zeleznic je perspektivni
a Ze implementované
funkéni vlastnosti ASVC
jsou pro pfimé fizent
zelezni¢niho provozu
skute¢nym pfinosem.

\ cviény sdl v CDP Prerov, ASVC
Mosty u Jablunkova-Karvind

S aktivaci ASVC v fizené oblasti pfichazi kromé
zpfistupnéni novych funkci a nastroju trato-
vym dispecertim také dalsi, byt na prvni pohled
méné patrna, ale o to vétsi zména. Jedna se

o zménu filozofie vykonu pfimého Fizeni Zelez-
ni¢ni dopravy. ASVC vyuZziva standardni technic-
kou zékladnu jednotného obsluzného pracovi-
$té a svoji ¢innost vykonava v souladu s platnymi
dopravnimi predpisy. Pfesto umoziiuje posu-
nout primé rizeni dopravnich procesd do nového
rozméru.

Faktorem zasadné ovliviujicim ASVC je ¢asovy
Usek, ve kterém se pohybuje myslenf tratovych
dispecert. V soucasnosti upinaji tratovi dispecefi
svoji pozornost nejcastéji na interval 0 az 5 minut
pred aktudlnim ¢asem, kdy ovladaji a dozoruji
¢innost zabezpecovaciho zafizeni. Fazi jeho ovla-
dani predchazi v ¢ase pfiblizné 5 az 30 min pred
aktualnim ¢asem faze fizeni provoznich procesu,
to znamena analyza vyhledové dopravni situace
a rozhodovaci ¢innost p¥i feseni dopravnich kon-
flikt(. V pfipadé nerozhodné dopravni situace,
napriklad kdy tratovi dispecefi vahaji, kterému ze
dvou vlaku jako prvnimu postavit vlakovou cestu,
vyékavaji neztidka do Gplné posledni mozné
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chvile a Fidi se aktualnimi indikacemi v zabez-
pecovacim zafizeni pro vyvozeni polohy a rych-
losti vlaku a také svymi zkusenostmi tak, aby byla
zachovana maximalni mozna plynulost dopravy.
Tato obrovska mira operativniho rozhodovani

v rukou tratovych dispecert je chvalyhodna

a z evropského hlediska do jisté miry i ojedinéla.
Ma vsak i své zaporné stranky, jako je nevcas-
nost poskytnuti datové informace se zaméry
vypravciho pro ISC (informacni systém pro ces-
tujici). Zavaznéjsi je vsak nemoznost se vénovat
naplno nékteré dalsi paralelni dopravni udalosti
v fizené oblasti, nebot tratovy dispecer je vyti-
Zen sledovanim zmén stavil konkrétnich prvka

v zabezpecovacim zafizeni, zatimco jiné, pro ovla-
dani zabezpecovaciho zafizeni rozhodné zmény,
mu mohou uniknout. A dale se jako zdsadni uka-
zuje fakt, ze kazdy tratovy dispecer se ve shodné
situaci rozhodne na zakladé svych jedinecnych
osobnich zkusenosti pro odlisné feseni a nelze
tak z celositového pohledu fizeni drazni dopravy
predjimat jeho vysledné rozhodnuti. Dopravni
konflikty pfirozené nejsou tratovymi dispecery
reSeny exaktné, byt jejich vyreSeni mize byt,

a Casto jisté je, optimalni. VSechny tyto faktory
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jsou viak diky implementaci ASVC posunuty
do nové polohy.

JelikoZ ASVC stavi automaticky vlakovou cestu
s Casovym predstihem pred jizdou vlaku, sou-
stredi se vétSinu ¢asu pozornost tratovych dispe-
Cerd priblizné 5 az 30 minut do vyhledu. V tomto
¢asovém obdobi lze na zakladé automaticky
indikovanych dopravnich konfliktl (soucast
funkce ASVC) za pomoci Dispozi¢nich kritérii vCas
resit dopravni konflikty, napfiklad naplanovat
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krizovani, pfedjizdéni nebo ¢ekani na pfipoj.
Véasnym vyreSenim dopravnich konfliktd dochazi
v GTN k zvérohodnéni vyhledové dopravy s pre-
nesenym vlivem az na rdst plynulosti dopravy.
GTN ma v sobé vtéleny i dalsi optimalizacni algo-
ritmy, které zvérohodnuji vyhledovou dopravu.
Jde napfiklad o kraceni pobytd zpoZzdénych
vlaki osobni dopravy, eliminaci nadbytecnych
pobytl vlaki nakladni dopravy nebo zajisténi

s v

nepropadnuti neprojeté ¢asti trasy vlaku v case

< Editace stanicnich koleji
v GEK

< Dialogové okno pro nastaveni
dispozi¢nich kritérii pro ASVC

\ JOP s indikacemi budoucich
automaticky stavénych vlako-
vych cest




- hmotnost: 397 t
- max. rychiost: 160 &
- odjezd z koleje: 08:33

*

Typ: nedodrieni intervalu postupmych odjezdd .
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1. vlak: 354
2. viak: 7814

L .
.
% %

N Informace o viaku v GEK

71 Upozornéni na potrebu resit
dopravni konflikt

do minulosti. Vytvoreni redlnéjsiho vyhledo-
vého obrazu dopravy v GTN mizZe (¢elné vyuZivat
také systém operativniho fizeni ISOR (infor-

macni systém operativniho fizeni) nebo sousedni
vypravci/tratovy dispecer. Ti dostavaji informace
o planované poloze vlaku pravdépodobnéjsi,
presnéjsi. Stejné tak mohou vyuZit zpresnéné
informace o vyhledové poloze vlaku i aplikace
pro cestuijici, napfiklad pfi poskytovani informaci
o predpokladaném zpoZzdéni vlakd, zatimco nyni
poskytuji informace o zpozdéni vlakd aktualnim.
Prace ve vétsim Casovém predstihu umozriuje tra-
tovému dispecerovi vcas fesit dopravni konflikty
a usetfeny Cas vyuzit na feseni jinych udalosti
(mimofadnosti) ¢i k reakci na nenadalé zmény -
aktualizaci dispozi¢nich kritérii (preloZeni napla-
novaného predjizdéni do jiné stanice).

Na spolupraci tratového dispecera s ASVC lze
nahlizet jako na symbidzu vypravciho organi-
zujiciho drazni dopravu a na signalistu/pane-
listu, ktery ve vhodny okamzZik vykonava smé-
rem do zabezpecovaciho zafizeni obsluzné
Ukony. Benefitem pfi ASVC je, Ze umi byt v zada-
vani pokynt do zabezpecovaciho zafizeni velice
pohotové, v pfipadé nemoZnosti vydat pokyn
trpélivé a Casto se opakujici tytéZ Gkony ASVC
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neunavi. Navic ASVC tuto svoji pohotovost, trpé-
livost a neinavnost vyuziva nad teoreticky neo-
mezenou mnozinou dopravnich situaci naraz

v jeden okamzik.

Jednou z automatizaénich funkci pfi ASVC je
moznost automatického vyjezdu vlaku z fizené
oblasti, FeSeni schvalené Schvalovaci komis{
ASVC v ramci implementace prvki inteligentniho
fizeni dopravy. Cely proces se fidi mySlenkou, Ze
vlaky v zakladnim stavu maji jet a jedou. Ma-li
vlak pomoci ASVC odjet z posledni fizené stanice,
odesle ASVC do vystupni dopravny PODJ (Pred-
vidany odjezd dany) s hodnotou aktualné pred-
pokladaného ¢asu odjezdu z posledni fizené
dopravny. ASVC vycka na prichod technickeé kvi-
tance (zpravy o doruceni PODJ do vystupni
dopravny, to znamena PODJ byl oznamen)

a nasledné je automaticky vygenerovan pokyn

k postaveni odjezdové vlakové cesty na vystupni
tratovou kolej. Pokud neni v ¢ase odeslani PODJ
udélen posledni fizené dopravné tratovy sou-
hlas, poZada si ASVC automaticky o zménu sméru
tratového souhlasu. ASVC nevyckava na pri-
chod Souhlasu/Nesouhlasu s PODJ od sousedni
provozni aplikace vystupni dopravny. Reeni

na hrané se sousedni provozni aplikaci je tedy
shodné jako na hrané, kde se vystupni stanici
PODJ oznamuje pomoci zabezpecovaciho zafi-
zeni, ale neodsouhlasuje se. Dochazi zde tedy

k pfizpUsobeni se denni praxi, kdy naprosta vét-
Sina odeslanych PODJ je odsouhlasena kladné

a jen Uplné minimum zaporné. Pokud vypravci
vystupni dopravny nesouhlasi s budouci jizdou
vlaku, je potreba tuto dispozici tratovému dis-
pecerovi s ASVC nahlasit pfedem. K ohlasovani
zakazovych dispozic jsou navic dostupné

i nastroje v ISOR a v sousednich provoznich apli-
kacich. Vlaky tedy automaticky bez nutnosti
zasahu provozniho personalu plynule opous-
téji fizenou oblast, dokud vystupni dopravna
nerekne jinak, a to odpovida realizaci filozofic-
kého pfistupu ,,v zékladnim stavu vlaky jedou*.

Spusténé ASVC nijak neomezuje mnozinu
dostupnych obsluznych voleb zabezpedova-
ciho zafizeni. Stavéd|o lze skrze JOP (jednotné
obsluzné pracovisté) i nadale bez omezeni ovla-
dat a zasahy tratovych dispecerd, i ty, které jsou
v rozporu s planem ASVC, jsou v zabezpecovacim
zafizeni pfednostné provedeny. ASVC je respek-
tuje azménam se plynule pfizplsobi.

Dalsi rozvoj ASVC fesi inicializaci generovani
pozadavku na postaveni vjezdové vlakové cesty
na zakladé obsazeni rozhodujiciho prvku zabez-
pecovaciho zafizeni pfed stanici a bude zkouman
pfinos této metody vici stavajici Casové metodé.
Cilem je osetfit stav, kdy vlak velmi vyznamné
krati planovanou jizdni dobu a ASVC by mu
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Indikace budoucich
automaticky stavénych
vlakovych cest

mohlo pfi casové metodé pozdé stavét vjezdo- vyreseni konfliktd vlakd. Stavajici implementace
vou vlakovou cestu. Souvisejicim feSenim je dokaze konflikty vyhledat, identifikovat a indiko-
dynamicky prepocet jizdnich dob podle aktualni vat v Listu GVD. V automatizaci lze oviem pokra-
hmotnosti vlaku a fady hnaciho vozidla. ¢ovat dal a nabidnout varianty vyfeseni konfliktu,
Vyznamnym pokrokem k bezkonfliktnimu GVD vCetné jejich ohodnoceni ¢i doporuceni nejvy- Cast kolejisté DOZ Mosty
(grafikon vlakové dopravy) je pouziti metod pro hodnéjsi varianty pro odstranéni konfliktu. u Jablunkova-Karvind
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Dalsi zkraceni provoznich intervald prinese
individualni stavéni vymén v planované auto-
maticky stavéné vlakové cesté. Jde o situaci
ve zhlavi, kdy jesté nelze vydat povel k postaveni
celé vlakové cesty, protoZe tomu brani podminky
zabezpecovaciho zafizeni (napriklad nejsou volné
viechny potfebné vyhybky). Nicméné nékteré
vymény jiZ lze automaticky individualné zaéit
prestavovat do budouci poZadované polohy a tim
zkratit dobu potrebnou k postaveni vlakové cesty,
aZ jeji postaveni bude mozné.

Dale je zfejmé, Ze nové efekty prinese ASVC
na tratich s ETCS (jednotny evropsky vlakovy
zabezpecovac), kde je nutné zohlednit pfi stavéni
vlakové cesty vlak jedouci pod dohledem ETCS,

a to jak v ramci detekce a feSeni dopravnich kon-
fliktd, tak v pripadé stavéni VCP (vlakova cesta
s prodlouzenou ochrannou drahou).

VSechny inovacni kroky maiji za cil vytvofit
z ASVC uzite¢ného pomocnika, ktery vykonava
prikazy tratového dispecera. ASVC jiz nyni umi
za tratového dispecera vyckavat na splnéni zada-
nych podminek a poté prikaz ihned splnit, napfi-
klad postavit vlakovou cestu predjizdénému
vlaku véetné automatického pridrzeni
uzavieného prejezdu ve zhlavi stanice. Nebo
v pripadé vyluky jedné ze dvou paralelnich tra-
tovych koleji lze nastroje ASVC vyuZit k naplano-
vani svazkovani a sledu vlakd. ASVC pak automa-
ticky a bezodkladné stavi jednotlivé vlakové cesty
na obousmérné provozovanou tratovou kolej,

a to vCetné otaceni tratového souhlasu a s mini-
malnimi provoznimi intervaly.

Samostatnou kapitolou v oblasti zmény zpu-
sobu fizeni zelezni¢ni dopravy je rozdélenti roli
tratovych dispeceri na fidici a Usekové. Jde

o model fizeni provozu, kdy fidici dispecefi se
soustredi vyhradné na fizeni provozu, feSeni kon-
fliktd, dispozice a planovani pojizdénych koleji,
zatimco Usekovi dispecefi maji v kompetenci
dohled nad vlastnim provadénim stavéni vlakové
cesty pfi ASVC a pfimé ovladani zabezpecovaciho
zarizeni, véetné provadéni rizikovych funkci
¢i nouzovych Gkond. Tento model fizeni
umoznuje efektivné posouvat hranice rozsahu
odpovédnosti tratovych dispecerl a soucasné
rozsifovat velikost fizené oblasti.

Dosavadni provozovani funkce ASVC (jiz
na ¢tyfech tratich v CR) prokazalo, Ze filozofie
inteligentniho fizeni provozu nastavena Spra-
vou Zeleznic je perspektivni a Ze implemento-
vané funkéni vlastnosti ASVC jsou pro pfimé
fizeni Zelezni¢niho provozu skute¢nym prino-
sem. Vyvoj ASVC prosel mnohymi technickymi
i technologickymi vyzvami a implementace dal-
Sich funkci ASVC pokracuje. Nasazenf a vyu-
Zivani funkce ASVC vyvolalo u odborné verej-
nosti diskuzi nad platnou Zelezniéni legislativou
- nutnosti jeji aktualizace tak, aby bylo mozné
zohlednit soucasné trendy, potreby a pozadavky
na automatizaci operativniho i pfimého fizeni
Zelezni¢niho provozu.

2 ASVC:

O nastrojich ASVC se muze ¢tenar docist

v &isle 1/2019 ¢asopisu REPORTER
(dostupné také z www.azd.cz), ktery
pojednava o jednotlivych funkénich
vlastnostech ASVC.
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Brevnové LED svitilny
na prejezdu ve Studence
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Brevnové LED svitilny
jsou umistény do bilych
poli |

str
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Sviti pferusovanym cer-
7 ctlem elou

X tyfkolejny Zelezniéni prejezd ,N“ (P6501)
Cv km 245,044, ktery se kfizi se silnici [11/46427
v Zelezni¢ni stanici Studénka, patfi k nejnebez-
pecnéj$im v zemi. Mohou za to dvé tragické
mimoradné udalosti. Jedna je ze srpna roku
1990, kdy strojnik silni¢niho valce opravujiciho
asfaltovy povrch pfimo na prejezdu i pres pokyn
opustit prostor vjel pfimo do drahy mezinarod-
niho rychliku z Katovic do Prahy. Zemfel tehdy
jeden ¢lovék a tfi byli zranéni. Druhd mimoradna
udalost, kterou neprezili tfi lidé a dalSich 25 bylo
zranéno, se odehréla v éervenci 2015 poté, co
na prejezd ve vystraze vjel polsky fidi¢ kamionu,
do néjZ nasledné narazilo Pendolino.

Jde o prejezd zabezpeceny prejezdovym zabez-
pecovacim zafizenim PZZ-EA kategorie PZS 3ZBlI
s dvojitymi zavorami, ktery je postupné dopl-
riovan o nové bezpecnostni systémy. Kratce
po posledni nehodé v roce 2015 byl vybran
ke zkouskam laserového senzoru (SICK). Ten
umoznuje monitorovat plochu prejezdu ohranice-
nou zavorami ve vysi jednoho metru nad vozov-
kou a detekovat tak vozidlo, které v dobé vystrahy
nema na prejezdu co délat. Na jare letosniho roku
pak Sprava Zeleznic rozhodla o instalaci novych
kompozitnich breven EKC, véetné doplnéni brev-
novych LED svitilen, coZ znamenalo také Gpravy
software a hardware vlastniho prejezdu.

Césti zavory jsou bfevna, kterd pfi vystraze
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni zasahuji
do prijezdného prostoru pozemni komunikace
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a tim vytvari mechanickou zabranu. Nova bfevna
jsou tvorfena zuZujicim se uzavienym dutym
profilem zhotovenym z kompozitniho materi-
alu, vyrabéna v provedeni prirezu elipsy (EKC)

a ovalu (OKC), a lze je automobilem, ktery
uvazne na prejezdu, lehce prorazit. Kompo-
zitni material je tvofen z polyesterové pryskyfice
vyztuZené skelnou tkaninou. Bfevna jsou vyba-
vena obvodem kontroly celistvosti s aktivnim

a rezervnim obvodem, které jsou zapojeny para-
lelné.

Bfevnové LED svitilny jsou umistény do bilych
poli bFeven zavor, na strané proti vozidlim pfijiz-
déjicim k prejezdu. Sviti prerusovanym cervenym
svétlem po celou dobu svételné vystrahy s frek-
venci shodnou s Cervenymi svétly vystraznika.
Ovladani LED svitilen je provedeno shodné s éer-
venymi svétly vystraznikd, jsou napajeny stejno-
smérnym napétim 24 V a zapojeny jsou paralelné.
Na sviceni je dohliZzeno elektronickym podprou-
dovym relé, které umozZriuje detekci poruchy. Ta
je detekovana nevratnym nouzovym stavem pre-
jezdového zabezpecovaciho zafizeni a je zazna-
menana v diagnostice prejezdu.

Daldim ndmétem na zlep3eni viditelnosti pre-
jezdu ve Studénce z pohledu fidicl je vyména
stavajicich vystraznych kfizl za vystrazné krize
pro Zelezniéni pfejezd vicekolejny, zvyraznény.

Pfedevsim od tragické mimoradné uda-
losti z roku 2015 verfejnost vola po zruseni
nebezpecného prejezdu v Zeleznicni stanici
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Studénka. Nutno fici, Ze prejezd jako takovy
nebezpedny neni, spliiuje totiz viechny evrop-
ské normy pro traté do rychlosti 160 km/h.
Nebezpedni jsou lidé, ktefi nerespektuji pravi-
dla silni¢niho provozu. Nicméné je nutno pfi-
znat, Ze jiz v 80. letech 20. stoleti se uvaZovalo

o stavbé nadjezdu. Plany ale vzdy ztroskotaly
na pfilis vysoké cené za vystavbu. Soufasné
vedeni Spravy Zeleznic ale dél4 v3e pro to, aby
do dvou let byl kontroverzni prejezd nahrazen
podjezdem. Cena je odhadovana na vice nez
700 milionG korun. Tak uvidime.
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Rozhodovém’ v oblasti fizeni a zabezpeceni
vyZaduje odborné technické znalosti a zku-
Senosti. Nestaci k tomu jen precteni si nékolika
zahranicnich €lanku. V teoretické roviné se vie
zd4 jednodussi, ale praxe byva vétSinou jina.
Zavadéni ETCS, tedy jednotného evropského vla-
kového zabezpecovace, na nasich tratich urcité
¢asem prinese urcita pozitiva ve zvy$eni bezpeé-
nosti dopravy a zlepSeni podminek prace strojve-
doucich. Je to proces naro¢ny a bude vyzadovat
jesté hodné zmén, Usili a hlavné zménu filozo-
fie Fizeni a navykd zaméstnancd. To, co pova-
Zuji za $patné pochopené, je nahrada kolejovych
obvodi pocitadi naprav na tratich, kde by mély
vlaky jezdit pod pfimym dohledem ETCS.

V rdmci Narodniho implementaéniho planu
ETCS 2017 padlo rozhodnuti o technologiich
detekénich prostredkd volnosti a obsazenosti
kolejovych Useku. A tak bylo upfednostnéno
pouZziti pocitacl ndprav namisto soucasné pro-
vozovanych kolejovych obvodd. Hodnotim to
jako krok zpét v zabezpeceni Zeleznicniho pro-
vozu a zbyte¢né vynaloZeni nemalych financnich
nakladl. Jde vlastné o kopirovani némeckého
a Svycarského systému. Pojdme si pribliZit, pro¢
v téchto zemich uprednostiiuji pocitace naprav
na misto kolejovych obvodd. Ve Svycarsku
av Némecku se od prvopocatku pouzivaly rizné
typy bodovych vlakovych zabezpecovadi.

JiZ od 20. let minulého stoleti némecka firma
Siemens&Halske a Svycarska firma SIGNUM

KOMENTAR $O

predstavily svoje bodové vlakové zabezpecovace,
které byly postupné zdokonalovany

a na nékterych tratich v Evropé se pouzivaji
dodnes. AZ v 60. letech minulého stoleti, kdy

se pripravovaly projekty na traté s rychlosti az
200 km/h, vyvstal pozadavek na novy typ vlako-
vého zabezpecovace. PGvodni némecky bodovy
vlakovy zabezpecovac INDUSI a jeho odvozené
typy byly konstruovany pro zdbrzdnou vzdale-
nost 1 000 m. To omezovalo maximalni rychlost
vlak( na 160 km/h. Pro vyssi rychlosti by pfi sta-
vajicim zpUsobu navésténi a pfenosu navésti
vyvstaly predevsim problémy s viditelnosti navés-
tidel, a to zejména pfi Spatnych rozhledovych
pomérech a pfi snizené viditelnosti. Cas, ve kte-
rém strojvedouci vidi ndvést na navéstidle, by
byl nebezpeéné kratky. Dal$im problémem byly
poZadavky na zabrzdnou vzdélenost, ktera roste
s druhou mocninou rychlosti. Bylo by nutné resit
Upravu navéstni soustavy nebo prodlouZit délku
tratovych oddilli a samoziejmé Fesit i funkci
bodového vlakového zabezpecovace.

Tehdejsi Deutsche Bahn musela v té dobé roz-
hodnout, jestli rozsifi pocet navésti na navésti-
dlech tak, aby pokryvaly vice oddild, nebo aby
informace byly prenaseny na vozidlo a sou-
hrnné byly zobrazovany strojvedoucimu. Proto
vznikl némecky liniovy systém oznacovany jako
LZB (Linienzugbeeinflussung). Systém LZB tvo-
fil nadstavbu dosud pouzivaného systému navés-
téni, takZe na stavajicim systému nebylo tfeba




nic ménit a také nebylo tfeba preskolovat vedle
strojvedoucich ostatni zaméstnance na dopravni
cesté. Pod dohledem LZB strojvedouci nemusi
sledovat navésti pevnych navéstidel. Podobé

je tomu u nas u systému CBTC v metru (Com-
munication Based Train Control). Pokud dojde

k poruse LZB, miZe vlak pokracovat v jizde

s dosavadnim zplsobem zabezpecdeni maximalni
rychlosti nejvyse 160 km/h. Systém bodového
vlakového zabezpecdovace si ponechala Deut-
sche Bahn jako zélozni. ProtoZe se v Némecku
nepouZival na tratich uceleny systém kolejovych
obvody, liniové reseni bylo provedeno pomoci

kabelovych smycek umisténych v koleji. K pre-
nosu informaci mezi tratovou ¢asti a vozidlem
byl pouZit na strané traté par vodicd, ktery tvo-
fil smycku. Jeden z vodict byl umistén v ose
koleje a druhy u paty jedné z kolejnic. Kazdych
100 metrd se vodice kriZily. Vznikly fazovy posun
signalu o 180° vyhodnocovala vozidlova ¢ast.
Podle poctu zaregistrovanych prekfizeni urcovalo
vozidlo svoji polohu. Tratové smycky byly vytvo-
reny z jednovodicovych kabell s dostate¢nou
mechanickou odolnosti, stejné jako vili poveé-
trnostnim vliviim, a navic s pfiznivou vyzafovaci
charakteristikou.

/N LZB na stanovisti
strojvedouciho

I Kolejovy obvod LZB s kabelo-
vymi smyckami

\ Anténa LZB na hnacim vozidle
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LZB ma svoji centralu, ve které je systém poci-
tacli 2 z 3, to znamena, Ze nejméné dva nezavislé
pocitade ze tfi musi davat shodny vystup. Tyto
pocitace zpracovavaji na zakladé postaveni a vol-
nosti vlakové cesty data pro jizdu vlaku. Cent-
rala je propojena pomoci specialnich modemd
s napajeci smycek, sousednimi centralami a sta-
védly. Pro prenos dat slouZi kabely se dvéma pary
vodicd, pro kazdy smér toku dat jeden par. Spo-
jeni s elektronickym stavédlem je uskutecnéno
prostfednictvim sité LAN. Umisténi vodicua v koleji
prece jen prinaselo urdité problémy, naptiklad
pfi poSkozeni v rdmci provozu nebo udrzby traté
a také pri kradezi kabeld. Proto byl dan tkol tento
liniovy systém nahradit radiovou cestou.

LZB je zafizeni vyvinuté pro némecké pod-
minky a podle némeckych poZadavka.

Na zakladé pozadavki na interoperabilitu evrop-
skych Zeleznic¢nich systém( s podporou Evropské
unie a Svycarska vznikl novy jednotny evropsky
vlakovy zabezpedovac - ETCS. Tak byly vyvinuty
tratové majaky - balizy. A protoZe pro kontrolu
volnosti a obsazenosti nebyly dostupné kole-
jové obvody, vyvojari pouZzili pocitace naprav.

KOMENTAR $O

Svycarsko ale na nékterych tratich kombinuje
kolejové obvody s pocitaci naprav.

U nas bylo v 50. letech minulého stoleti rozhod-
nuto budovat liniovy systém vlakového zabezpeco-
vace LS a vyuZit pro prenos informaci na lokomo-
tivu kolejové obvody. Prenos informaci na hnaci
vozidlo pomoci kédovani do kolejového obvodu
je tak vlastné jen doplrikovou funkci kolejo-
vého obvodu. To znamena, Ze po zavedeni jizd
vlakd pod dohledem ETCS je mozné po ,.urcité
dobé*“ kédovani pro vlakovy zabezpecovac LS
vypnout. TakZe z hlediska funkce ETCS neni nutné
nahrazovat kolejové obvody pocitaci naprav. To
jsou zbyte¢né vynaloZené finan¢ni naklady navic.
Likvidovat liniovy systém kontroly volnosti a obsa-
zenosti Usek( vozidly a nahrazovat jej bodovym
systémem je krokem zpét a znamena snizeni
Urovné bezpecnosti.

V souvislosti s ekonomickymi problémy, které
vznikaji s pandemii koronaviru, je tfeba toto roz-
hodnuti pfehodnotit a nekopirovat za kaZzdou
cenu zahrani¢ni systémy. Dnes v Zadném pripadé
neni mozné podporovat rozhodnuti typu ,at to
stoji, co to stoji.
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Chebské kralovstvi hqdi;‘n

TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Malokdo vi, Ze chebska budova spole¢nosti CD - Telematika ukryva nadhernou a sou¢asné
technicky zajimavou sbirku draznich hodin. Vytvofil ji Robert Marx, ktery se shératelskou ¢innosti
zapocal pred 25 lety. Sbirka je ale k vidéni aZ posledni tfi roky, protoZe uvést vSechna zarizeni

do provozuschopného a vizualné dokonalého stavu véetné instalace zabralo opravdu hodné ¢asu.
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Ve sbirce najdete tfi

ny, Elekt
Pragotronu a dals

Pragotron nebo elektro-

nického informacniho
systému od Elekt ‘
amoziejme, Ze v

festoZe vas pfi pfichodu do improvizovaného kousky, o které Robert Marx pecuje s peclivosti

muzea jako prvni zaujmou podruzné hodiny sobé vlastni.
rtznych vyrobcl a rlizného provedeni, sbirka »Cely systém dstredné rizenych hodin pra-
Cita také fadu hlavnich hodin, hodinovych Ustre- cuje na principu, Ze musite mit ridici hodiny,
den, hodinové rozvadéce ¢i opakovace a dalsi které vytvari pro podruzné hodiny kaZdou
zafizeni, ktera pred neddvnem urcovala pfesny minutu impulsy a hodinovy strojek se pootoci
\ Robert Marx Cas na Ceské zeleznici. Dnes jde ale o vzacné presné o minutu. V Ceské republice se pouZivaji

-
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polarizované impulsy, coZ znamend, Ze jednou
prijde impuls s polaritou plus-minus a podruhé
minus-plus,“ vysvétluje princip Robert Marx.
Zatimco v malych stanicich se pouzivaly malé
fidici hodiny, které fidily kupfikladu pouze deset
podruznych hodin, ve velkych stanicich byly
instalovany hodinové Ustredny. Ty dokazaly ovla-
dat nékolik vétvi podruznych hodin. ,Napriklad
u nds v Chebu jsme méli hodinovou dstrednu,
ze které jsme dokonce vysilali hodinové impulzy
na traté Cheb-Plzeri, Cheb-Karlovy Vary a Cheb-
AS. ProtoZe ale na velké vzddlenosti byly impulsy

napétové nedostatecné, v kazdé stanici byl umis-
tén opakovac, ktery prijal impuls z Chebu, zesilil
ho a fidil vsechny hodiny umisténé v dané stanici.
Pokud ovsem doslo k jakékoliv zdvadé a impulsy
z Chebu do konkrétni stanice nedorazily, byly
v daném misté zdloZni malé fidici hodiny, takzZe
stacilo prepnout celou sit podruznych hodin pravé
na né,“ popisuje fizeni presného ¢asu na dalku
Robert Marx.

Abychom byli konkrétni, v chebské sbirce
najdete tfi hodinové Ustfedny, 13 hlavnich
hodin, pres 70 podruznych od Chronotechny,

< Mald hodinovd tstiedna
MUS z chebského nddraZi
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Elektrocasu, Pragotronu a dal3ich, véetné kom-
pletniho legendarniho listového informacniho
systému Pragotron nebo elektronického infor-
macniho systému od Elektro¢asu. Samoziejmé,
Ze vSechny vystavené kusy jsou plné funkéni.
Kdo bude pozorné sledovat sbirku hodin
Roberta Marxe, vS§imne si, Ze velka ruci¢ka u tfi
podruznych hodin poskakuje vpfed dvakrat rych-
leji. Jde totiZ o hodiny s pllminutovym krokem
od spolecnosti TC Wagner, které tohoto sbéra-
tele Fadné& potrapily. Ceské fidici hodiny totiz
maji pouze minutové impulsy. ,Problém se mi

podarilo vyresit diky vstricnosti spolecnosti Elekt-
rocas, kterd mi dodala hlavni hodiny EH-81, na kte-
rych lze nastavit i pilminutové impulsy, vysvét-
luje Robert Marx.

MoZna trochu nepatfi¢né plsobi mezi éeskymi
vyrobky oboustranné hodiny od spole¢nosti IBM.
Alei ty ve své dobé odpoditavaly Cas jak na seve-
romoravskych nadrazich, tak i na plzeriském
nadrazi. Robert Marx je dostal v Zalostném stavu
a dnes vypadaji, jako by pravé sjely z vyrobni
linky. ,Jde o velmi zajimavé podruzné hodiny,
které byly pripojeny na tridrdtovy rozvod. Jejich
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nezvyklou vlastnosti totiZ je, Ze se v 59. minuté
umiv pfipadé zpoZdéni samy sefidit. Musim

fici, Ze k témto hodindm usilovné shdnim Fidici
hodiny od IBM. Kdyby o nich nékdo védél, budu
rdd za jakoukoliv informaci,” Fika Robert Marx.
Kromé fidicich hodin od IBM sbératel také patra
po podruznych listovych hodinach DEICA 20 Typ
DPJ 061, podruznych listovych kalendarnich hodi-
nach CPJ061/1 se slovenskym textem anebo

po hodinach AKN 092 v listovém nebo LED pro-
vedeni, které se pouZivaly napfiklad v prazském
metru.
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Sehnat cokoliv do sbirky draznich hodin je ¢im
dal vice slozit&jsi, potvrzuje Robert Marx. Stale
méné se totiZ na rGznych internetovych bazarech
objevuji zajimavé kousky, které by se hodily pro
doplnéni chebské sbirky. Tu a tam se ale postésti.
Naposledy to byly fidici hodiny od spole¢nosti
Elektrocas, které jisty majitel nabizel coby nepou-
Zité v originalnim obalu.

Pokud si ted fikéte, Ze sbirku dréZnich hodin
v Chebu navstivite, nemame pro vés dobrou
zpravu. Robert Marx ma totiZ vSechny své kousky
vystaveny v praci, a tak pozvani dostane jen par

N Informacni listovy systém
Pragotron

& Zleva: Ridici hodiny, dfevény
hodinovy linkovy rozvadéc

z praZského Masarykova
nddrazi, plechovy hodinovy
linkovy rozvadé¢
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vyvolenych, ktefi projevi opravdu fundovany
zajem. ,Velmi rad bych celou sbirku zpfistupnil
Siroké verejnosti, ale to bych musel narazit na osvi-
ceného sponzora, ktery ma vhodné prostory. Zatim
se mi to nepodarilo, protoZe soucasny svét je hlavné
o tom, jak rychle vydélat hodné penéz. A tato sbirka,
jakkoliv je zajimavd, asi nebude generovat velké
vydélky,* fika smutné Robert Marx.

Byli bychom tedy radi, kdyby tato reportaz
slouZila jako vyzva. Pokud milujete historii Zelez-
nice, mate nejlépe v Chebu rozumné prostory
anejde vam primarné o vydélky, ozvéte se Rober-
tovi Marxovi na e-mail robertmarx@seznam.cz.
Mame totiZ za to, Ze by tato hezka a plné funkéni
sbirka neméla zlistat ukryta pred zraky Siroké
verejnosti.
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TEXT: ING. PAVEL BERNAS | FOTO: BRANO DOLNIK, PAVEL BERNAS, KYSUCKE MUZEUM V CADCI

KdyZ mi predloni kamaradi navrhli, abychom spolu jeli na Oravu, pfiznam se, Ze jsem hodné
zvazoval, zda vyrazit do této severozapadni ¢asti Slovenska. Nakonec ale vyhrala zvédavost,
protoZe jsem v téchto mistech nikdy nebyl. 0dménou byl objev nadherného kraje plného
prirodnich zajimavosti, s malym mnoZstvim turist, ale se spoustou zajimavosti z oblasti
techniky. Jednou z nich jsou bezesporu tizkorozchodné lesni Zeleznice.
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ravu, kterd

nabizi nejenom nadher-
e také
ych lesnich
znich
skuze stoji za
té pak ty,
ozuji historické
parni stroje.

Oravska lesni Zeleznice
Na prvni z lesnich Zeleznic jsme narazili vlastné
nahodou. Pri ndvstévé Oravského hradu jsme
si vimli prospektt lakajicich na Oravskou lesnf
Zeleznici Oravského muzea, ktera je jednou
z mala dochovanych tzkorozchodnych Gvrato-
vych Zeleznic na svété a je tak unikatni technic-
kou pamatkou (pozn. red.: dvrat je misto, kde viak
musi zménit smér jizdy, aby mohl v jizdé pokraco-
vat dal).

Oravska lesni Zeleznice o rozchodu 760 mm
byla budovéna na po&atku 20. stoleti pro sva-

Zeni dfeva z naro¢ného terénu Oravskych Beskyd.

Pfi jejim budovani byla vyuZita prace vale¢nych
zajatcl z prvni svétové valky. V soucasnosti je pro
turisty muzedlné provozovana ¢ast byvalé traté
mezi stanici Tane¢nik a Gvrati v sedle Beskyd,
ktera slouzi soucasné také jako stanice.
Zajimavosti je mimoradné stoupani, které
na této adhezni draze je az 50 %o (napf. horska
draha Semmering ma nejvyssi stoupani 28 %o,
ozubnicova draha Tanvald-Kofenov ma max.
58 %o). Ve stanici Tane¢nik i v sedle Beskyd jsou
pristupné expozice o stavbé a provozu Zeleznice
a také o drsném Zivoté a vybaveni domacnosti
zdejSich obyvatel. Aby se cestou vlakem nenudily
ani déti, je okoli traté v lesnim porostu poseto
figurinami pohadkovych bytosti. V sedle Beskyd
je pak mozné navstivit dfevénou 12 m vysokou
rozhlednu, ktera se nachazi v nadmorské vysce
970 metrd, s nadhernym vyhledem do okoli.
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Historicka lesni uvratova Zeleznice
Kdo vyjede do sedla Beskyd, zjisti, ze z druhé
strany hibetu vedou dalsi koleje. Z informac-
niho panelu turisté vyétou, Ze se jedna o Historic-
kou lesni Gvratovou Zeleznici Kysuckého muzea
v Cadci. Ta je snad technicky jest& mnohem zaji-
maveéjsi nez nami pravé prozkoumana Orav-

ska lesni Zeleznice. Byla vybudovana v letech
1915 a7 1918 zejména proto, Ze trat z Tanecniku
do sedla Beskyd neméla propojeni na statni
Zeleznici a drevo se tedy nedalo jednoduse pre-
loZit a odvézt na delsi vzdalenosti. Po spojeni
obou lesnich Zeleznic v roce 1926 dostala nazev
Kysucko-oravska lesni Zeleznice.

Historickou lesni Gvratovou Zeleznici, kterou
fada turistd prezdiva Kysucka lesni Zeleznice,
jsme si tedy nechali na dalsi rok. Byla vybudo-
vana v jesté slozitéjsich podminkach strmych
svahu a Gzkého ddoli, a tak byla trasa zeleznice
vytyéena pomoci Uvrati. Ve stoupani mezi Vychy-
lovkou a sedlem Beskyd jsou celkem ¢tyfi Gvraté.
V popisech se ale doctete, Ze obnovena trat ma
pét Uvrati, protoZe se k nim pripocitava také tvrat
v sedle Beskyd, ktera ji spojuje s Oravskou lesni
Zeleznici. V hornich partiich je stoupani presahu-
jici az 70 %o.

Obé spojené traté mély v ¢ase vrcholného
drevarského provozu pres sto kilometrd, ale pro-
voz byl ukonéen v roce 1971 pro nerentabilnost.
Kromé Useku Chmura-Taneénik o délce 8 km,
kde se nachazel cenny Uvratovy systém, byla
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trat kompletné demontovéana. Nastésti v roce
1974 prevzalo zbytky lesni Zeleznice, véetné
kolejovych vozidel, Kysucké muzeum v Cadci,
které se postaralo o rekonstrukci turisticky nejza-
jimavéjsi ¢asti traté. Vzhledem k adheznim pomé-
rm jezdi motorova lokomotiva s velkym vago-
nem pro turisty jen pres prvni dvé Gvraté. Ten,
kdo chce jet az nahoru, musi si objednat drezinu

pro strojviidce a maximalné pét lidi. Mimofadnou
atrakci je pak nasazeni madarskych parnich loko-
motiv U34.901 z roku 1909 nebo U45.9 z roku
1916.

Koho nezajima pouze drazni provoz, ten si
urdité vychutna u dolni stanice Chmdra muzeum
v prirodé, kde jsou rGzné budovy ze zaniklych
obci véetné mlynu a pily. V interiérech téchto

REPORTERAZD -« 2/2020 | e;‘gm_j,..;-;“""F E

¥ e e T



7
Ll
65 4
) -
¢ 7
o

| 64 | REPORTERAZD -« 2/2020



budov si pak miZete prohlédnout typické dobové
vybaveni domacnosti, hospodarstvi a femeslInik
této Casti Slovenska.

A kam tento rok? No preci opét na Oravu, tedy,
pokud pandemie koronaviru podobné vylety
umozni. U obce Pribylina je totiz Muzeum liptov-
ské vesnice s expozici historické Gizkorozchodné
Povazské lesni Zeleznice. Letos by méla byt mistni
muzejni pfedvadéci draha uvedena do provozu.
Zatim jsou zde soustredény ¢asti lokomotiv
avozl z jejiho provozu v letech 1921 a7 1972, kdy
byla zrusena pro nerentabilnost. Zhruba pred
50 lety jsem se ale ja sém svezl po plivodni trati
této Zeleznicky z Liptovského Hradku do sedla
pod Velkou Vapenici.

Pokud jste pfiznivci Zeleznice a budete
planovat vylet ¢ dovolenou na Slovensku,
urcité vyrazte na Oravu, ktera nabizi nejenom
nadhernou pfirodu, ale jak jste se mohli dodist,
také fadu zajimavych lesnich Zeleznic. Kazda
z nich totiz bez diskuze stoji za svezeni, a zvlasté
pak ty, kde provozuji historické parni stroje.

Chcete védét vice
o lesnich zeleznicich
na Oraveé?

Oravska lesni Zeleznice Oravského muzea
www.oravskemuzeum.sk

Historickd lesni uivratova zeleznice
Kysuckého muzea v Cadci
www.kysuckemuzeum.sk

Povazska lesni zeleznice Liptovského muzea
www.liptovskemuzeum.sk
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Od stani¢niho zvonu

k rychlostni signalizaci - 2. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO A ILUSTRACE: BOHUSLAV FULTNER, KAMIL BROZ, TOMAS LAJBL A ARCHIV AUTORA

Distanéni elektricka navéstidla

Je tfeba pfipomenout, Ze prvni distan¢ni navésti-
dla se zacala pouZivat na draze cisafovny Alzbéty
jiz v roce 1858. Na ostatnich drahach zacala jejich
vystavba az v roce 1870. Zpocatku byla ovladana
pomoci dratovodu na sloupcich, ale pak prislo
ovladani elektrické. Prvni konstrukce distancniho
navéstidla tvorila drevéna budka, uvnitf které

byl umistén ovladaci mechanismus a na vrcholu
byl kulaty cervenobily teré. Takové navéstidlo
mUZeme jesté dnes vidét v Muzejni expozici
sdélovaci a zabezpecovaci techniky v Hradci
Kralové.

Znama jsou také Schonbachova distanéni
navéstidla, ktera méla tvar komolého kuzele
s ervenobilym natérem. Navéstidlo tvofila stihla
koénicka skfin, z niz vy¢nival vzhiru hfidel zakon-
¢eny bilym ¢ervenym teréem. Byl-li otocen plo-
chou proti vlaku, znamenal RO pootocenim
0 90° kolem svislé osy tak, aby byla vidét jen
hrana, se dostal do polohy ,VOLNO* Zpo¢atku
byla navést ovladana mistné a od roku 1865 dra-
tovodem ze stanovisté vyhybkare.

Distan¢ni navéstidla byvala umisténa zhruba
500 metrl pred krajni vyhybkou, aby v pfipadé
projeti navéstidla mohl vlak jesté zastavit.

V té dobé jesté nebyvaly pred vjezdovymi
navéstidly predvésti. Terc se otacel mechanis-
mem a byl pohanén zavazim. Proto musel Zelez-
ni¢ni zaméstnanec jednou za 24 hodin natah-
nout hodinovy stroj. Mechanismus se uvadél

do pohybu ze stanice proudem stejnosmérné
baterie 24 V nebo stfidavym proudem pomoci
rucniho induktoru. Distancni navéstidla si ziskala
velké ocenéni od provoznich pracovnikd, pro-
toZe jim zmirnila namahu a zrychlila se pfiprava
vlakovych cest.

Vyvojem distan¢niho navéstidla se zabyval
také technik, primyslnik a vynalezce Frantisek
KriZik (1847-1941), ktery ho sestrojil pro buda-
pestskou firmu Béla Egger. Navéstidlo tvoril
Zelezny sloup vysoky 3 metry, na jehoz vrcholu
byla plechova skfiri vyloZzena drevem, ve které
byl umistén pohanéci mechanismus. Ve sloupu

Distancni ndveéstidlo v Muzejni
expozici sdélovaci a zabezpecovaci
techniky v Hradci Krdlové
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U nas se nachazela podobna navéstidla
na Pardubicko-liberecké draze (Jiho-severoné-
mecka spojovaci draha) v 70. letech 19. stoleti.
Stanovisté byla zfizena na vyvysenych mistech,
ze kterych se pomoci fetézu nastavovala ramena
semaforu. Zajimavé bylo, Ze u semaforu se Zelez-
nice shodly na tom, 7e ,,STUJ“ bude navésténo
ramenem ve vodorovné poloze. Opacné tomu
bylo u znaku ,VOLNO které se navéstilo zdvize-
nym ramenem nebo sklonénym ramenem vzdy
pod Ghlem 45°. Samoziejmé, Ze bylo vyhodnéjsi
navéstit stejné jak ve dne, tak v noci. To vak
nebylo mozné, v té dobé totiz chybély vhodné
svételné zdroje, viditelné za dne, jako je tomu
dnes u svételnych navéstidel. Proto se jednotlivé
navésti v noci vyjadrovaly rozdilnymi svétly, jako
napfiklad petrolejkami, karbidovymi lampami
a tak dale. Rozvoj dalkového ovladani navéstidel
a posléze i vyhybek pak umoznil vytvaret primé
vazby mezi jejich polohami pomoci zabezpeco-
vacich pfistrojd. Zabezpecovaci systémy casto
vyvolaly potfebu zavadéni novych navéstidel
nebo rozsifovani navéstnich pojmu. Do vyvoje
navéstidel se promitaly nejnovéjsi znalosti také
v oblasti optiky. Bylo nutno zvaZovat vsechny

podminky, jako napfiklad viditelnost jednotli-
vych barev za tmy, nejvhodnéjsi tvary ter¢a ¢i
ramen apod. Bylo také nutno velmi peclivé zva-
Zit kritéria bezpecnosti, jako napfiklad pozada-
vek, aby se pfi pretrZeni libovolného ovladaciho
dratu navéstidlo samo uvedlo do polohy zakazu-
jici jizdu, aby byla dodrZena souslednost obsluhy
navéstidel a vyhybek a dalsi parametry. Muselo
se pocCitat s tim, Ze lidsky faktor je omylny. To vSe
vedlo k postupnému sjednocovani navéstnich
soustav.

Zpocatku byly na navéstidlech lampy na fep-
kovy olej, posléze nahrazeny petrolejem
a nasledné nékde svitiplynem. Pozd&ji se pre-
Slo na elektrické osvétleni mechanickych navés-
tidel. Aby zaméstnanec drahy védél, ze lampy
na navéstidle sviti, mély v zadni ¢asti maly
kruhovy kontrolni otvor. Pfed lampami byly
umistény barevné clonky, které se pohybovaly
soucasné s pohyblivou ¢asti navéstidla, ramenem
nebo teréem. Ta ¢ast mechanismu, kde byla
umisténa barevna skla, byla provoznimi pra-
covniky oznacovana jako ,,bryle“. Zpocatku
byla navést ,VOLNO“ davana bilym svétlem.
To se zménilo béhem protektoratu na zacatku



40. let 20. stoleti, kdy se zacalo pouzivat zelené
svétlo. Duvodem bylo, Ze nova osvétlovaci télesa
méla vy33i intenzitu svitivosti a mohlo tak dojit

k zaméné. Ke konci 20. stoleti byla barevna skla
u nékterych navéstidel nahrazena reflexnim

materialem, ktery dokonale odrazel svétlo
z reflektoru hnaciho vozidla.

Na prelomu 19. a 20. stoleti vzniklo hlavni
navéstidlo, tedy stozar s jednim nebo vice
rameny. UZivalo se nejen ve funkci vjezdového,

| Zelezni¢ni stanice Krupd,
vlevo jednoramenné névéstidlo
od KoleSovic a vpravo dvou-
ramenné navéstidlo od Luzné

u Rakovnika

< Trojramennd
navéstidla



~> Mechanické navéstidlo

s pridavnym Zlutym ramenem.
Ndvésti zleva:

,STUJ“ (Cervené svétlo) -
JVYSTRAHA“ (Zluté svétlo) -
JVIEZD ODBOCKOU“ (dvé Zlutd
svétla). Na obrdzku vlevo tfi bild
svétla v trojuhelniku na stoZdru
- ,OPATRNE NA PRIVOLAVACT
NAVEST“

ale i odjezdového navéstidla a na $iré trati jako
oddilového navéstidla. Pod jednotliva ramena
byly za tmy vytahovany svitilny, které pomoci
predsunutych barevnych clonek ovladanych
spolu s rameny davaly pfislusnou no¢ni navést.
Nejvice se pouzivala jednoramenna navésti-
dla ve funkci vjezdovych, odjezdovych, krycich

1" Sefadovaci navéstidlo

~ Mechanické tvarové

s RN
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navéstidlo a mechanicka ! ) il ,_,::l,l_l:i‘_, £

predveést

a oddilovych navéstidel. Viceramenna naveésti-
dla se pouzivala ve funkci vjezdovych navésti-
del. Hlavni navéstidla jednoramenna byla uzpu-
sobena pro navéstni pojmy ,STUJ - jedno
rameno ve vodorovné poloze sméfujici vpravo
(za tmy Cervené svétlo), ,VOLNO* - jedno rameno
Sikmo vpravo vzhiru v Ghlu 45° (svétlo zelené).
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Dvouramennd navéstidla navic navéstila ,VJEZD
ODBOCKOU“ - dvé& ramena $ikmo vpravo vzhiiru
v Uhlu 45° (dvé zelena svétla). Prvni dvoura-
menné navéstidlo bylo postaveno v roce 1880.

Na Zeleznici byla také zfizovana trojramenna
navéstidla, ktera pfi viezdu do odbocky rozliso-
vala vjezd prvni nebo druhou odbockou a ukazo-
vala navésti:

A.,,STUJ“ - hornf rameno je ve vodorovné poloze
(Cervené svétlo)

B. ,VOLNO* - jizda pfimym smérem, horni
rameno je zvednuto vzhiru v Ghlu 45° (jedno
zelené svétlo)

C. ,VOLNO DO PRVNI ODBOCKY“ - dv& ramena
zvednuta vzhlru v Ghlu 45° (dvé zelend svétla)

D. ,VOLNO DO DRUHE ODBOCKY* - tfi ramena
zvednuta vzhiiru v Ghlu 45° (tfi zelend svétla)
Trojramenna navéstidla jsou uvedena

v Navéstnim predpisu z roku 1946. V roce 1955

doslo k jeho zméné a pouze se rozlisovalo, zda se

pojede rovné, kdy rychlost neni omezena navés-
tidlem, nebo odbockou rychlosti 40 km/h. Treti

Cervenobilé rameno tedy bylo zruseno, ale ve vel-

kych stanicich byla vjezdova navéstidla vyba-

vena novinkou - Zlutym ramenem, schovanym

v poloze ,STUJ a ,VOLNO* za pfednim erveno-

bilym. Kdyz ale bylo ¢ervenobilé rameno vzhdru

a zluté vodorovné, znamenalo to ,0CEKAVEJ

STOJX které bylo v noci ndvésténo Zlutym svét-

lem. Vjezdové navéstidlo se tak stalo predveésti

cestového nebo odjezdového. Misto zelenych
svétel tam byla svétla Zluta. Pozdéji se navésti-
dla doplriovala elektrickou navésti ,,OPATRNE

NA PRIVOLAVACI NAVESTY, co? byla tfi svétla

v trojuhelniku postaveném na zakladné.

Z hlediska bezpecnosti méla navéstidla ve sta-
vécim mechanismu rozvéSovaci zafizeni. Pokud
pri naveésti povolujici jizdu doslo k pretrZeni ovla-
daciho dratovodu, rameno spadlo do polohy
,STUJ“ Funkce tohoto zafizen{ se provérovala
takzvanou trhaci zkouskou.

Pri zvySovani rychlosti vlakd a prodluzovani
zébrzdnych vzdalenosti na 700 az 1 000 metrd
bylo nutno vcas zpravit strojvedouciho, jakou
navést ma ocekavat na hlavnim navéstidle. Proto
byly zkonstruovany predvésti, které obdélniko-
vym nebo kruhovym tercem, ptivodné v barvé
zelené, otocenym proti vlaku, nebo sklopenym
do vodorovné polohy navéstily: ,,POMALU*
(vystraha) - hlavni navéstidlo je v poloze ,,STUJ“
nebo ,VOLNO* - hlavni navéstidlo je v poloze
~WOLNO*

Prvni predvésti byly budovany v Anglii v roce
1846 a v Rakousko-Uhersku v roce 1883. Pivodné
se k tomu Ucelu pouzivala distancni naveésti-
dla. Doplriovani predveésti k vijezdovym naveésti-
dlim bylo dokoncovano u nas jesté ve 20. letech

20. stoleti. V roce 1920 Ministerstvo Zeleznic

CSR nafidilo zbyvajici vzdalenostni ndvéstidla
nahradit hlavnim navéstidlem a predveésti.
Pavodni navéstni ter¢ predveésti byl prolamo-
vany z divodu vétru. Aby strojvedouci védél, ze
se bliZi k predvésti, byla v poloviné 30. let 20. sto-
leti zfizovana predvéstni upozorriovadla, umisto-
vana po 75 metrech a podle tvaru trati jich mohlo
byt az pét. Pred stanici to byly ¢erné Sikmé pruhy
na bilé obdélnikové desce a na trati rovné éerné
pruhy na bilé obdélnikové desce. Velky vyznam

Pdvodni tvary predvéstnich
navestidel

Tabule u predvésti a predvéstni
upozorriovadla

predvésti
vjezdovych
navéstidel

d

predvésti
ostatnich
hlavnich
navéstidel
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