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Na ,,oslapném*
vybere SZDC
pres 120 miliond
rocne

Za kazdy vlak, ktery zastavi ve stanici,
budou muset nové dopravci odvadét statu
specialni poplatek. Sprava Zelezniéni
dopravni cesty (SZDC) za&ne pfisti rok vybi-
rat takzvané ,,08lapné*. Pljde o financni
kompenzaci za to, Ze po nastupistich chodi
cestujici.

Vybrané penize bude SZDC investo-
vat zpatky do oprav nastupist, chodnikd
a schodist. , Celkovd ro¢ni suma, kterou

takto vybereme, bude Cinit priblizné
123 miliond korun,“ ¥ikad mluvéi SZDC Radka
Pistoriusova.

Dosud penize na opravy cest u nadraz-
nich budov rozdélovalo ministerstvo
dopravy ze Statniho fondu dopravni infra-

struktury. Pi%ti rok viak penize z fondu téct

pfestanou. Vyse poplatki se bude jednot-
livym dopravcim uctovat podle toho, koli-
krét jejich osobni vlaky zastavi ve stanici.
Roli bude hréat i celkova hmotnost sou-
pravy. Cim t&75i vlak na néstupisti zastavi,
tim vétsi bude poplatek. Ddvodem je, Ze
téZ3i vlaky zpravidla vozi vice cestujicich.
A pravé za vlaky, z nichZ vystoupi nejvice
lidi, maji dopravci platit nejvétsi ¢astku.
Nakladnich vlakd se zpoplatnéni nedotkne.

Zdroj: www.ihned.cz
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Povinné
mistenky

v dalsich vlacich
nebudou

Ceské drahy nezavedou ve svych
komer¢nich vlacich mezi Prahou a Ostravou
povinné mistenky. UvaZovaly o nich kvdli
Casto preplnénym vlakim v této relaci

od lonského podzimu.

Konec Gvah na toto téma potvrdil deniku
Zdopravy.cz Radek Dvorak, ktery ma nové
v predstavenstvu Ceskych drah na starosti
obchod. ,Zavddét povinné mistenky ve via-
cich, kde nejsme schopni na sto procent

i dodrZovat fazeni, je asi nesmysl,“ fekl Dvo-

fak.

Ceské drahy zacaly uvaZovat o0 zméné
loni na podzim, s napadem prisel tehdejsi
$éf obchodu Michal St&pan. Vysvétloval

. ji napiiklad tim, 7e nékteré vlaky byly

tak preplnéné, Ze by mistenky takovym
situacim zamezily a umoznily by souc¢asné
lépe planovat nasazeni dalSich vozd.

- i Usoukromych dopravcd je to béZnd zéle-
i Zitost. U nds si cestujici zvykli, Ze misto vét-
i Sinou je. Tim, jak lidi ve vlacich pribyvd, to

ale uZ prestavd v fadé pripadu platit,” ekl
tehdy $té&pén, ktery tento rok v Ceskych
drahach skoncil.

Plan na povinné mistenky ma své skalni
odpdrce i podporovatele. Zatim jedinym
povinné mistenkovym vlakem z(stane Pen-

dolino v Gseku Praha-Ostrava a IC Praha-
Opava. Drahy uz v minulosti usilovaly

0 moznost povinné rezervace v railjetech,
vlaky jsou ale v objednévce ministerstva
dopravy a to je proti.

Zdroj: www.zdopravy.cz

Pardubické
nadraziceka
modernizace

V lednu 2020 za¢ne modernizace pardu-

© bického Zelezni¢niho uzlu za Etyfi miliardy

¢ korun, kterou chce SZDC dokonéit v polo-

© viné roku 2022. Penize se diky Evropské unii

nasly skoro na vSechno. | na opravu archi-
i tektonicky cennych budov za dalsi stami-
. liony korun.

Kdo by chtél byt hodné kriticky, mohl by

si stéZovat, Ze koridor budou lidé moci pre-
i chézet smérem na Duklu po lavce nad kole-
© jemi a nikoliv pivodné& planovanym pod-

¢ chodem. A Ze atraktivni doplnék nadrazi

i ve formé nové traté na Chrudim se zastév-
kou Pardubice centrum je kvili odporu obci
i natrase OstfeSanské spojky u ledu.

PFi rekonstrukci se podstatné zméni kole-

© jidtg, stavbafi vybuduiji ostrovni paté néstu-
i pisté a prodlouzi k nému podchod.

~Kompletni modernizaci projdou také

i vSechna stdvajici ndstupisté. Budou mit

¢ vySku ndstupistnich hran 550 mm nad teme-
: nem kolejnice, tedy v drovni podlahy Zelez-
ni¢niho vozu, coZ zna¢né usnadni nastupo-

¢ vdni a vystupovéni z viaku. Vybavi se novym
informacnim a orientacnim systémem, roz-

© hlasem a zvukovymi majécky pro nevidomé.
i Pfistup na viechna néstupisté bude zajis-

i téni pomoci eskaldtort. O bezbariérovy pri-
© stup se postaraji vytahy v odjezdovém pod-

¢ chodu,“ uved| mluvei Spréavy Zelezniéni
dopravni cesty Marek Illias.

Zdroj: www.idnes.cz
Foto: Wikipedia/Marcin Szala



SZDCzacéne
s opravou nadraZi
v Havirove

Po letech debat, co dél s vypravni budo-
vou havifovského nadrazi, je jasno. Docka
se namisto demolice opravy. Sprava Zelez-
ni¢ni dopravni cesty vypsala soutéz na jeji
rekonstrukci, odhadovana cena je 116 mili-
on0 korun.

Vyplyva to z informaci na profilu zada-
vatele, kde SZDC souté? zvefejnila. Podle
zadéavaci dokumentace ma rekonstrukce
trvat dva roky.

0 budovu se vedly v minulosti spory,
nékdejsi vedeni mésta i tehdejsi majitel
Ceské dréhy ji chtély zbourat a misto ni
postavit novou. Pro sou¢asné potfeby je
totiZ pfedimenzovana a velikost neodpo-
vida poctu cestujicich. SZDC se nakonec
s méstem dohodla, Ze se moznosti vyuZiti
budovy rozsifi o dalsi zafizeni, napfiklad
horolezeckou sténu nebo squashové kurty.

Rada kritik(i upozorfiovala na fakt, 7e
nadraZi je cennou pamatkou na takzvany
bruselsky styl z 60. let minulého stoleti.

Do seznamu pamatek se ale budovu nepo-
darilo zapsat.

Zakazka pocita s kompletni rekonstrukei
vcetné vymény stfechy, vnitfnich rozvodi
nebo zazemi pro zaméstnance a cestujici.
Soucasné s rekonstrukci by mésto mélo ze
svého rozpocCtu upravit prednadrazni pro-
stor.

AKTUALNE ZE SVETA (®

RegioJet prijme
az 340 novych

zaméstnancy

Spole¢nost RegioJet zacala s naborem

i zamé&stnancti pro nové linky v Usteckém

¢ kraji a rychlikové spojeni Brno-Bohumin.
¢ Celkem hodla p¥ijmout 340 lidi.

END I

V Usteckém kraji chce firma p¥ijmout

¢ celkem 80 lidf, z toho 25 strojvedoucich.

© Na rychliky Brno-Bohumin pak 260 lidi,

i ztoho 30 strojvedoucich. ,,Cilem Regio-

i Jetu je nabizet nejlepsi podminky pro prdci
strojvedoucich na trhu - a to jak z hlediska
i odmériovdni, tak z hlediska pldnovéni

i smén,“fekl majitel RegioJetu Radim Jan-

: ura.

Podle RegioJetu primérna mzda jeho

strojvedoucich dosahuje 47 tisic korun (bez
i zapotitani diet), v druhém ¢tvrtleti chce :
¢ firma platy znovu zvysit. Nové zaméstnance :
i chce naldkat i na mozZnost flexibilni volby
délky pracovniho tydne. Dal3i profese,

i které bude firma pfijimat, jsou na pozice
pravoddich, dispecer a mechanikd, tech-
¢ nologd, strojmistrd &i pokladnich. Zamést-
¢ nance pro vykony z Bohumina chce hledat
i iv polském pfihranici.

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: RegioJet

V Némecku

debatuji o zakazu
dieselovych
lokomotiv

{ V Braniborsku byl uveden do provozu prvni
© vlak na vodikovy pohon, ktery jezdi do Ber-
¢ lina. V souvislosti se zavadénim vodikovych
i vlakl se za¢ina v Némecku debatovat

© o tom, Ze by naftou pohédnéné lokomo-

© tivy mély ¢asem Uplné zmizet z koleji. Kdyz
¢ do center mést nemohou vjizdét auta se

i star$imi naftovymi motory, pro¢ by smély

. dieselové lokomotivy, zni jeden z argu-
mentd.

Ministfi spolkové zemé Braniborsko se

© sedli na nadraZi v mésteku Basdorf, které
leZi severné od Berlina, aby oslavili zave-

¢ deni pfimé&stského vlaku na vodik, ktery

© tudy bude projizdét do berlinské ¢tvrti

i Pankow. Jeho vyhoda je v tom, Ze témé¥

¢ nenislySet a neprodukuje emise skleniko-
¢ vych plynd.

Po lofiské zafijové premiére v Dolnim

© Sasku se jedn4 o dal trat, kde bude jez-
dit vlak Coradia iLint od francouzského

i vyrobce Alstom. ,Vodikovy viak je ekologic-
kou alternativou k dieselovym viakam,” zd (-
raznila braniborska ministryné pro infra-

¢ strukturu Kathrin Schneiderové z SPD.

Podle ni by Braniborsko mélo vypisovat
i vefejné soutéZe na nakup pouze bezemis-
¢ nich vlaka.

Zdroj: www.euro.cz

Zdroj:www.zdopravy.cz Foto: Alstom

Foto: Wikipedie/Michal Klajban
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Pocatek roku 2017 se nesl ve znameni ndvratu bardotky 749.107 z Moravy zpét do Prahy. Stav, ve kterém se vrdtila do Prahy, dokumentuje
fotografie z 3. brezna, porizend pred zastdvkou Petrov u Prahy, kdy byla nasazena na Posdzavském pacifiku.

Na prelomu
let 2017 a 2018
podstoupila
tato bardotka
v depu Praha-
-Liberi opravu
spojenou s obno-
vou ndteéru.
Jedna z prvnich
Jizd po obnove
laku se konala
27. ledna 2018
na trati z Prahy
do Dobrise.

Na snimku se
rozjizdi's vla-
kem Os 2053 ze
zastdvky Stard
Hut.




Rok 2018 znamenal pro lokomotivy rady 749 po nékolika letech, kdy jen zaskakovaly za novéjsi stroje, ndvrat do pravidelného provozu. Stalo
se tak na jednom pdru sezénnich vikendovych cyklovlakd z Prahy do Breznice. V sezoné 2018 byla na tyto vykony nasazovana nejcastéji lokomo-
tiva 749.121. Dne 14. dubna se tato lokomotiva podivala se soupravou cyklovlaku dokonce na lokdlku Breznice-RoZmitdl pod Tremsinem.

Posledni, treti
bardotkou, kterd je
nyni nasazovana
do provozu v Praze,
je stroj s Cislem
749.264. V soucas-
nosti je nejcastéji
k vidéni na Dolnim
pacifiku, trati
z Prahy do Cercan.
Stejné tomu bylo
i 14. fijna 2018, kdy
byl zachycen néko-
lik set metrd pred
zastdavkou Porici
nad Sazavou-Svd-
rov.
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" Vedle zamracenych jsou na Posdzavském pacifiku velmi casto nasazovdni také brejlovci fady 754. Jeden z nich, stroj s Cislem 754.042, miji
25. (nora 2018 pFedvést Jilového u Prahy na své cesté z Prahy do Ceréan.

" Pfestoze jiZ nejsou velké dieselové lokomotivy pravidelné nasazovdny do cela Svejkii, rychlikd
Praha-Pribram-Ceské Budéjovice, je moZné se s nimi na téchto vykonech setkat i naddle. Dé&je se tak
diky velké poruchovosti turnusovych katrii rady 854. Tato situace nastala i 27. dubna 2018, kdy za katr
zaskakoval brejlovec754.044 v atraktivnim unifikovaném ndteéru.

Martin Svancar

Mlady zeleznicni
nadsenec, kterému
zeleznice, a zejména parni{
vlaky ucarovaly jiZ v utlém
détstvi. Ve svych patnacti
letech se pak zacal vénovat
ijejich fotografovani. Jeho

fotografie muzete vidét
na oficidlni Facebookové
strance CD Nostalgie
www.facebook.com/
cdnostalgie, kde je jednim
z administratord.
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" Vzimé 2016/2017 byl v liberiském depu obnoven ndtér na brejlovci 754.045. Ten byl poprvé nasazen do provozu 4. biezna 2016 na trati
z Prahy do Cercan a zpét. Na snimku je zachycen mezi zastdvkami Petrov u Prahy-Luka pod Mednikem.

' Zacdtek letnich prézdnin nuti kaZdorocné Ceské dréhy navysSovat kapacitu svych viakd. Diky tomu bylo mozné spatfit 30. Cervna 2018 pred
stanici Cenkov Ctyrku 754.051 v Cele R 1249 z Ceskych Budéjovic do Prahy se Etyfmi ypsilony, misto obvyklé hydry 854 se dvéma pFivésnymi vozy.

EPORTER AZD!




Bohumif Bérf:*

Jsme lepsi nez catering
svycarskych zeleznic

je jen malo generalnich rediteld v hasi zemi, ktefi sifirmou, kteroufidi, prosli takfikajic od piky.

nim z nich je generalni reditel spolecnosti JLV, ktery oru jidelnich vozl na zeleznici pracuje

et. Zacinal coby ridi¢ akumulatoro vozikt, na Vlastniktizi'si vyzkousel na nékolik
pozici stevard a od roku 1996 ridi spole¢nost, ktera ve vlacich Ceskych drah zajistuje

. A zajistuje je uz 60 let na vybornou, jak se sami doctete.

SRAVIL: JIRI DLABAJA | FOTO: ARCHIV JLV
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»Tocené pivo

je tradici u JLV

s mensimi
prestavkami jiz

60 let. Vjedné

z mych prvnich
profesi pred 45 lety
jsem mél za ukol
vozit sudy piva

na restauracni
vozy, takze to mohu
z vlastni zkusenosti
potvrdit. Vzdy

se snazime, aby

na palubé naseho
restauracniho vozu
bylo znat,

Ze je to viiz

z Ceské republiky,
protoZe co jiného
nez ¢epovani

piva patii k zemi

s nejvétsi spotfebou
piva na svété.”

Rekl bych, Ze ¢eskym narodnim sportem je
nadavat, kritizovat a negovat. Na JLV jsem sly-
Sel milion vytek, proc to ¢i ono nevari, proc to ¢i
ono naopak vari, Ze kvalita nic moc a tak dale.
A pak prisly vysledky prvniho zebricku evrop-
skych Zeleznic¢nich dopravcti The Great Train
Comparison a Ceské drahy, pro které zajistu-
jete provoz jidelnich a lizkovych vozl, se ocitly
na prvnim misté v kategorii Foodies (obcerst-
veni na palubé). To jste asi zazival velké zadosti-
ucinéni.

Ano, nevédéli jsme o pfipravé ankety, o to bylo
prekvapeni vétsi. Predevsim mé potésilo, Ze jsme
byli hodnoceni [épe nez catering Svycarskych
Zeleznic, které obecné povazuiji za lidry v oboru.
Jistym zadostiucinénim bylo také to, Ze cate-
ring OBB se neumistil mezi prvnimi tfemi spole¢-
nostmi. Minuly rok jsme totiz soutéZili o zakazku
pro OBB a nakonec dostala pfednost domaci
firma... Nakonec kazdy si muze porovnat kvalitu
a ceny na modrém nebo bordovém railjetu mezi
Prahou a Vidni.

Porazili jste tedy opravdu velké hrace v gastro-
nomii na evropskych Zeleznicich. Znamena to,
Ze néco délate jinak nez vsichni ostatni. Co to je?
S vétSinou Zeleznicnich cateringovych spolec-
nosti se zndme v ramci naseho ¢lenstvi v IRCG

ROZHOVOR &%

(International Rail Catering Group). Podminky
avlbec vztah k zZelezni¢nimu dopravci jsou

v kazdé zemi trochu jiné, nebot odrazeji urcitou
marketingovou strategii konkrétniho dopravce
ve vztahu k nabidce sluzeb cestujicim a jeho
vozovému vybaveni, chcete-li ,hardwaru®. Pokud
délame néco jinak nez vsichni ostatni, je to dano
také viili Ceskych drah, které v ramci smluv-

nich ujednéni s nasi spole¢nosti mohou mluvit
do vySe Urovné jidel i do cenové hladiny obcer-
stveni. To znamend, pokud to délame jinak nez
vsichni ostatni, délaji to vlastné jinak i Ceské
drahy. Vlastni centralni vyrobu mame, mys-

lim, jen my. V ¢em jsme ale opravdu unikatni, je
skutecnost, Ze vlastnime a zcela kontrolujeme
vSechny procesy, které jsou pro zajisténi dobré
sluzby klicové. Jsou to procesy v oblasti nakupu,
vyvoje produktu, centralni vyroby, logistiky

a samotného servisu na vozech.

Rada lidi by si po tom tGspéchu fekla, jsme jed-
nic¢ky, nebudeme do toho moc sahat, udrzime si
to. Jenze Vy jste u kormidla JLV pres dvacet let
a dalsich dvacet mate Zeleznici nasatou v rtiz-
nych profesich. Néco mi rika, Ze se nespokojite
s tim, co je, ale Ze uz mate radu dalsich napadu.
Které z nich mizete prozradit?

Ankety nemUzeme precenovat, vzdy jsou délany

A 1/2019 | 11 |



ROZHOVOR &%

z néjakého Uhlu pohledu, ale jak znam poméry
na evropskych zeleznicich, myslim, Ze vysledky
ankety pomérné sedi i v dalSich kritériich.
Napady samozrejmé mame, bez nich by kazda
spolecnost stagnovala. K jejich realizaci potrebu-
jeme velmi Gzkou spolupraci s dopravcem, nebot
de facto zhmotriujeme jeho vize, jak se chce

ke svym zakaznik(im v této ¢asti svého byznysu
chovat. Zeleznié¢ni catering je obecné nakladovou
polozkou kazdého Zelezni¢niho dopravce, proto
vzdy byva diskuze o poméru nakladd a ceny.
Mame radu napadu, jak nékteré véci resit efek-
tivnéji s cilem uspokojeni maximalniho mnozstvi
zakazniku. Je logické, ze jdou ruku v ruce s tech-
nickym vybavenim vozi a jeho prostorovym rese-
nim. Tézko mohu prozrazovat konkrétni zplsoby
feSeni, mohu vsak prohlasit, Ze se budeme sna-
zit vzdy, aby jidla a napoje vychazely z modernich
trend pripravy s dlirazem na zachovani nutric-
nich hodnot a co nejvyssi ¢erstvosti zpracova-
nych surovin. S nékterymi novinkami se cestujici
setkaji jiz vtomto roce, u jinych ¢ekdme na vhod-
nou prilezZitost, nebo az jednoduse nastane
spravna doba na trhu a zakaznici budou na tako-
vou zménu pripraveni.

Budeme také dopravci tlumocit nazory a prani
nasich zakaznikad, ktefi s nami komunikuji. Casto
jsme v roli jakéhosi ombudsmana cestujicich.

At se to nékomu libi nebo ne, palubni catering je
»tvari“ kazdého dopravce.

Také je nutno fici, Ze vy nekupujete hotova
jidla nabizena na palubach vlaki Ceskych drah
od nékoho tretiho, ale sami si je varite. Jak
vlastné probiha ten cely proces od napadu az
po konzumaci?

Ano, je to jedna z ¢asti naseho know-how, nebo
chcete-li tajemstvi, Ze si vSe vyrabime sami

a dohlizime na cely proces jiz od vybéru doda-
vatele az po servirovani na talif. Kazdé zméné
jidelniho listku, které rfikdme sezonni nabidka
(4x rocné), predchazi nékolikamésicni priprava,
kdy se zvazuje obdobi roku, popularita soucas-
nych receptl, ale predevsim moznosti tyto véci
dotvaret na palubach vozu tak, aby byla splnéna
vSechna naroc¢na kritéria hygienickych norem,
ale i senzorické hodnoceni, které musi byt takové
jako v kazdé restauraci vyssiho priméru. V této
fazi pripravy ndam pomohla spoluprace s reno-
movanymi $éfkuchari, at uz to byli panové Sapik
¢i Kral, nebo dnes Miroslav Kubec, $éf a pre-
zident Asociace kuchart a cukrard, a vtomto
roce i vybér Ctyr vychazejicich hvézd junior-
ského Narodniho tymu kuchar a cukrara CR.
VSichni néjakym zplisobem vnaseli ¢i stale vna-
Seji Sirdi pohled na soucasné trendy prakticky
vSech druh( svétovych kuchyni a doméaci ceskou
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nevyjimaje. Nejdfive pfichazi napad konkrétnich
druht jidel, pak vybér surovin u dodavateld, zku-
Sebni vareni, degustace, certifikace doby spo-
treby a laboratorni atesty, dale priprava doho-
toveni pokrmi v nasem tréninkovém centru,
které simuluje situaci na vozech, nebot je vyba-
veno stejnymi pfistroji, kterymi disponujeme

na palubach vlaku. Nez je nova sezéna vypus-
téna do ostrého provozu, probiha finalni ochut-
navka za Ucasti celého vedeni spolecnosti a také
zastupci Ceskych drah, ktefi jsou odpovédni

za catering a osobni dopravu.

Vsiml jsem si u JLV nékolika zajimavosti. Ale
hodné mé zaujalo tocené pivo, coz je skoro
rarita na evropskych kolejich, a napriklad také,
e prodavate tvrdy alkohol jen na izemi Ceské
republiky.

Tocené pivo je tradici u JLV s mensimi prestav-
kami jiz 60 let. V jedné z mych prvnich profesi
pred 45 lety jsem mél za ukol vozit sudy piva

na restauracni vozy, takze to mohu z vlastni zku-
Senosti potvrdit. Vzdy se snazime, aby na palubé
naseho restauracniho vozu bylo znat, Ze je to viiz
z Ceské republiky, protoZe co jiného nez ¢epo-
vani piva patfi k zemi s nejvétsi spotrebou piva
na svété. Samoziejmé nezapominame na morav-
ska vina a cesky Bohemia Sekt, jez se staly tra-
di¢nim sortimentem, ktery je zahrani¢nimi ces-
tujicimi vyhledavan. S prodejem alkoholu souvisi
prozatim slozité evropské zakony spojené se spo-
trebni dani a DPH. Je to jedna z véci, na které
zakladni vyhlasky EU zapomnély a nasledné
velmi nestastné stanovily dafovy rezim na evrop-
skych Zeleznicnich tratich. Vzhledem k tomu,

Ze objem prodeje tvrdého alkoholu neni pro

nas zasadni, bylo jednodussi tento sortiment

na nékterych zahrani¢nich tratich vyradit. | tak
jsme z dlivodu rozdilnych systém( DPH v jednot-
livych zemich nuceni podavat 58 darovych pfi-
znani ro¢né v riznych jazycich. Naklady s tim
spojené si jisté dovedete predstavit.

Nevim, jestli to vSichni védi, ale JLV provo-
zuje vybrané jidelni vozy formou fransizy. Tedy,
Ze nemate zaméstnance, ale kazdy pracuje tak-
zvané na sebe. Proc jste k této zméné pristoupili
Vv roce 2008? A panuje spokojenost?

Pred rokem 2008 jsme cca 6 let jednali o fran-
Size na Burger King a béhem téchto pfiprav

jsme si uvédomili, Ze také mame unikatni pro-
dukt (nase jidla), ktery lze nabizet cestujicim pro-
strednictvim spolupracujicich osob nebo, chcete-
-li, pomoci fransizové licence. Nasim partnertiim
- fransizantlm pripravujeme veskeré zazemi

a podminky pro jejich praci véetné marketin-
gové a pravni podpory, pfipadné ekonomického




poradenstvi. Pracovat na sebe je nejvétsi moti-
vaci pfi pristupu k hostovi, ktery vas jako fransi-
zanta skutecné zivi. Proto byly fransizy vymys-
leny. Diky této formé spoluprace mame vyreseny
i nékteré slozité podminky, které uklada zako-
nik prace a které bychom jako velka organizace
v ndrocném zabezpeceni nepretrzitého kolejo-
vého provozu jen tézko dodrzovali.

Formou fransizy neprovozujeme vSechny
spoje. Pendolino a railjet zabezpecujeme vlast-
nimi zaméstnanci, nebot tyto sluzby maji jiny
zaklad prace po strance dovednosti, odborné pri-
pravy i samotné organizace prace.

Rekl bych, ze napriklad trasa Praha-Brno
asi bude hodné lukrativni pro JLV. Pak jsou ale
trasy, kde to nebude az takova slava. Kdyz tedy
ti lidé pracuji takzvané na sebe, jak to délate,
aby byli vSichni plus minus spokojeni a nena-
stala tam takzvana Seda ekonomika, kdy si
zacnou prodavat své produkty namisto vasich?
Nase produkty a zbozi dostavaji fransizanté
za stejnou cenu jako v maloobchodé s pripocte-

nim logistickych nakladd, které by vSak také méli.

Takze by se jim nakup vlastniho zbozi ani nevy-
platil a navic by tim riskovali poruseni smluv-
nich podminek a tim i ukonceni smlouvy vcetné
sankci. Jde ndm samozrejmé o to, abychom
méli zbozi pod kontrolou, co se tyka kvality
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a nezavadnosti. Cely proces je certifikovan pri-
slusnou normou ISO. Kazda trasa je samozrejmé
jina s ohledem na mnozstvi cestujicich a tim

i potencialnich hostd, proto finan¢ni podminky
spoluprace jsou riizné. V nékterych pripadech se
fransizanté podileji jen prispévkem na marketing
podle vyse trzeb. Neni cilem, aby se spolupraci

s nami byli nespokojeni z financnich divodu.

Slysel jsem, Ze se jidelni vozy uz na vnitrostat-
nich linkach nevyplaci. Mozna, ze i za tim stoji
soucasné rekonstrukce starsich vozi na bis-
trovozy. Vim, Ze i v bistrovozech byva nabidka
stejna jako v klasickém jidelnim, ale mista je
tam malo a pohodli také mensi. Je cesta smé-
rem k bistrovoziim spravny smér?

To je pro mé velmi tézka otazka, protoze jako
gastronom preferuji maximalni pohodli cestu-
jicich, tedy hostl v gastronomickém zafizeni,
chcete-li, v jidelnim voze. Bistrovozy (v kombinaci
s 1. vozovou tfidou) jsou urcitym kompromisem,
ktery ma smysl na kratsich tratich, kde je frek-
vence Castych vystupu a nastupd a kde lidé pre-
feruji pouze rychlejsi formu obcerstveni prevazné
napoji. Je to samozrejmé rozhodnuti dopravce,
na které casti dopravniho Zelezni¢niho trhu se
chce maximalné etablovat, pfipadné jaké zadani
ma od objednatelll téchto sluzeb, to znamena

od Ministerstva dopravy CR nebo jednotlivych
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krajd. Souvisi to také se stavem vozového parku,
zejména s mnozstvim mist k sezeni, ktera jsou
hlavnim kritériem k odvezeni co nejvétsiho

poctu cestujicich. Jsou zemé (nap¥. Svycarsko),
kde je restauracni viiz neodmyslitelnou sou-
casti dalkové dopravy, a jsou zemé, kde si vystaci
na nékterych tratich jen s automatem na kavu ci
minibarovym vozikem. Ukolem nasi spole¢nosti
je pomoci dopravci s vybérem toho nejefektivnéj-
Siho feSeni gastronomickych sluzeb a po jeho roz-
hodnuti je také kvalitné zajistit.

A pak jsou tu lizkové vozy, které také mate
pod palcem. To je pro vas vyhodné anebo jde
jen o néjakou povinnost ve stylu, kdyz provozu-
jete jidelni vozy, tak musite i lGzkové?

Ldzkové vozy jsou samostatnym segmentem

a nase spolecnost je provozuje dlouhodobé

a ma pro tento provoz veskeré vybaveni. Otazka
vyhodnosti je ddna podminkami, které dopravce
pro zajisténi sluzeb v téchto vozech nabizi. Pokud
by byly nevyhodné, respektive pro nas ztratové,
asi bych tézko mohl presvédcit akcionare, ze je
budeme i nadéle délat. Nasim akcionarem jsou

i Ceské drahy, které do nasich financi prostfednic-
tvim svych zastupcl v predstavenstvu i dozorci
radé vidi, a tak prozatim mélo smysl tyto sluzby
zajistovat. Je pravdou, Ze se objem nocnich
spojuli stale snizuje. Vzhledem k tomu, Ze se pro-
voz vyplati pouze na delSich linkach, tj. 7 a vice
hodin, jsou Zeleznice, napf. DB, které nocni spoje
zrudily, na druhé strané rakouské OBB ¢i fran-
couzské Zeleznice nocni spoje stale drzi a inovuji.

Pfiznam se, Ze jsem jel v lizkovém voze mno-
hokrat a je to jednoznacné bezvadné cestovani
pres noc. Ale casto se pri zpatecnich jizdach ze
zahranicnich destinaci stavalo, ze i polovina sor-
timentu prosté nebyla. V ¢em je problém? Proc
se sortiment nedoplnuje tfeba i v zahranici?
Zajem o obcerstveni v lizkovych vozech je nara-
zovy. Tento problém se resi tim, Ze v cené jiz-
denky je zahrnuta snidané. Takze se pocita
s obcerstvenim kazdého cestujiciho. Ve vét-

Siné pripad vecer pri nastupu cestujici o obcer-
stveni zajem nemaji, maximalné o né&jaky ten
»Slaftrunk“ na lepsi spani. Snazime se, aby tyto
zasoby byly pfipraveny na primérnou spotrebu,
plus urcita rezerva. Pripadny vyprodej sledu-
jeme v naSem vypocetnim systému a operativné
ménime stav zasob, pokud k néjakému vykyvu
na tratich dojde. Doplnéni v zahranici je mozné,
avsak, jak jsem jiz rekl v dvodu, nardzi na slo-
Zité legislativni procesy zejména u zbozi, které je
zatizeno spotrebni dani (kava, alkohol, ¢okolada
atd.). Ze bychom pro nékoho neméli snidani, se
nam, myslim, jesté nestalo.
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A ted téma minibar(, tedy pojizdnych vozikd.
Kdyz vidim, jak se tézko vlaceji pres cestujici,
sortiment je velmi omezeny, kava rozpustna ...
Ma to smysl|? Ale musim dodat, Ze minibary jsou
vlastné po celé Evropé.

Minibary jsou u vétsiny zelezni¢nich dopravct
standardem a nékteré jsou (dle vybaveni) stejné
blém mit na minibaru cerstvé espresso, capu-
ccino ¢i café latté, takze to je jisté zarizeni, které
ve vlacich bude i v budoucnosti. Problémem je
dopliovani vody a dobijeni baterii a samoziejmé
samotny pohyb téchto casto az 150kg zarizeni
po vlaku. Souvisi predevsim s mistenkovym sys-
témem, aby cestujici nestdli v chodbickach

a neznemoznovali tim obsluhu. Vybaveni téchto
vozikl elektromotory, pfip. vybaveni vlak{l vyta-
hem pro obsluhu vyssi paluby neni Zadnou vyji-
mecnosti. Tedy ano, minibary smysl maji, ale je
to draha zalezitost, ktera je a zfejmé i vzdy bude
dotovana dopravcem zejména z dlivodu jejich
pofrizeni a nasledného slozitého provozu.

| kdyz rada z nas JLV zna jako Jidelni a lizkové
vozy, vas zabér je mnohem vétsi. A mam pocit,
az to vyjmenujete, ze nékteri budou hodné pre-
kvapeni, protoze provoz jidelnich a lizkovych
vozu tvofi asi 50 procent vasich obchodnich
EL )
Ano, po zméné rezimu a po zaloZeni akciové spo-
le¢nosti JLV roku 1992 se rozhodla nase spo-
le¢nost diverzifikovat sluzby a nezamérovat se
pouze na praci na kolejich, ale rozsifit svoji ¢in-
nost na sluzby cestujicim obecné v doprave, tedy
i v nadraznich budovach nejen Zeleznic¢nich, ale
i autobusovych, v komunikacnich uzlech, na sil-
nicich a v posledni dobé i v nemocnicich. Tedy
vSude tam, kde je rychla potreba zakaznika si
néco koupit k jidlu a piti - predevsim na cestu.
Abychom mohli nabidnout kvalitni sluzby, potre-
bovali jsme také kvalitni produkty. Pravé fran-
Siza byla jednou z moznosti, jak co nejrychleji roz-
Sirit své aktivity. Proto jsme zacali od roku 1995
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Po uzéavérce ...

Kvalita Cesky jidel-

nich vozt v rezii spolec-
nosti JLV zaujala pres-
tizni némecky tydenik
Die Zeit, ktery hod-

noti sluzby jako luxus
na kolejich. Lepsi jidlo
a piti pry na némecké
zeleznici nenajdete.
Tydenik Die Zeit hod-
notil sluzby na vlacich
EuroCity Berliner, které
jezdi z Prahy do Berlina
a Hamburku.

se Svédskou spolecnosti Presbyran na nadra-

Zich provozovat obchody PONT (Pohodlny
Obchod Na Trase), Fornetti (dnes Minit) od roku
2002 s madarskou spolec¢nosti stejného jména

a od roku 2009 s americkou spole¢nosti Burger
King. K tomu jsme vyvinuli vlastni koncept
BioPoint, samoobsluzné restaurace MOMENTO,
kavarny MOMENTO CAFE, party servis Master’s
catering, dale vlastni vyrobu studené kuchyné,
bagety a sandvice Dundee a dalsi vyrobu ,na kli¢“
pro odbératele Starbucks, UGO, Tchibo a dalsi.

K tomu jsme koupili v drazbé také byvalou uby-
tovnu na ONJ, kterou postupné rekonstruu-

jeme na hotel Abito, a ¢ast jsme jiz zrekonstruo-
vali na moderni ubytovnu predevsim pro personal
Ceskych drah. Viechny tyto ¢innosti maji vzdy
spolecné nase plvodni poslani - nabizet sluzby

v segmentu stravovani, ubytovani a doplriko-
vych sluzeb. Jak jsem jiz zminil, vstoupili jsme

i na nemocnicni trh, kde nabizime obchody PONT,
kavarny a restaurace s rychlym obcerstvenim.

Ty dalsi aktivity mimo Zeleznici, to je proto,
ze jak jidelni, tak lizkové vozy jsou v jakémsi
ustupu? A jak viibec tento trend vnimate praveé
Vly, ktery jste zazil nejvétsi slavu téchto sluzeb?
Nerekl bych, Ze gastronomické sluzby na Zelez-
nici jsou v tlumu, méni se vsak jejich forma.
Rada téchto sluzeb je zabezpecovana na moder-
nich nadrazich pred odjezdem vlaku, proto bylo
spravné rozhodnuti byt u toho v obou pfipa-
dech, at uz to jsou nadrazi nebo paluba vlaku.
Mnoho véci, jako prace s dodavateli atd., se
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nam podafrilo integrovat, coz samozrejmé vedlo
ke snizovani nakladu a ke konkurenceschop-
nosti nasi spolecnosti. Jednoduse receno, svét se
méni a my se ménime v ném. Jenom ten, ktery
se dokaze prizplisobit a nabidnout to, co zakaz-
nik oc¢ekava, ma pravo prezit v dalSim obdobi. To
jsem vzdy povazoval za sv(j Ukol na misté hlavy
organizace. Nicméné na davné casy samozrejmé
rad vzpominam, nebot nékteré situace se uz
nebudou opakovat, ale ze svého Zivota je vyskrt-
nout nemohu. Mozna to byl také jeden z divodd,
pro¢ jsme se rozhodli k 60. vyroci nasi spolec-
nosti vydat knihu ,Gastronomie a sluzby na zelez-
nici“, kterd mapuje tento zajimavy obor od svych
pocatkd az do soucasnosti. VEfim, Zze Vam i dal-
Sim ¢tenarim poskytne mnoho informaci, které
tento rozhovor nemUze obsahnout.

A posledni otazka. Vlastné to neni otazka, je
to prosba. Vratte prosim do nabidky vase hovézi
licka na ¢erveném viné. Prisaham, Ze jsem lepsi
nikdy nejedl!

Ano, nejste sam, komu chutnala. Obecné ndm
fada cestujicich pise o konkrétni pokrmy a my
jednou za ¢as délame takzvanou sezénni nabid-
ku ,,The Best Of“, kde se snazime tyto prosby
uspokojit. Prosim sledujte webové stranky
www.jidelnivozy.cz, kde naleznete nase jidelni
listky podle vybéru vlaku. Veskeré novinky také
naleznete na facebookovém profilu CD restaurant
se servisem JLV.

Kdyz si vzpomenu, na licka Vas upozornim
osobné ©.

—
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Udalosti na Zeleznici z pfelomu tunora a bfezna poradné zvedly ze Zidle odbornou i laickou
verejnost. Hovofime o sérii srazek vlaku, pFi nichZ se nastésti neumiralo, ale byla rada
zranénych. PfestoZe se odpovédné organy zaklinaji vétou, Ze nejde o systémovou chybu,
ale jen a pouze o selhani lidského Cinitele, vypada to na pravy opak. Ostatné sam ministr
dopravy Dan Tok onu systémovou chybu pojmenoval v pfimém pfenosu naprosto presné.




- Srézka vlaki v Brné

we o

Selhani lidského &initele

Vsechny zodpovédné organy se pro média vyja-
drily, Ze za mimoradné udalosti z pfelomu Gnora
a bfezna mohou strojvedouci, tedy selhani
lidského Cinitele. Podle mluvciho Drazniho
Uradu jde dokonce o pomérné vaznou situaci,
kterd se bude muset fesit. S tim souhlasi také
Federace strojviidcd, ale soucasné dodava,

Ze jde o kumulaci problémd, kdy je na konci
strojvedouci, ktery vie takzvané odskace. ,, Diky
tomu, Ze je hodné prescasové prdce v dlou-

hém obdobi uz spoustu let, chybi totiZ zhruba
300 strojvedoucich, tak miiZe dojit k tomu, Ze ti
zaméstnanci trpi chronickou tdnavou, i kdyZ si to
ani nepripousti,” fekl ¢asopisu Reportér prezi-
dent Federace strojvidc( Jaroslav Vondrovic.
Ak tomu je potieba také pripocist pretéZovani
strojvedoucich, ¢asté vyluky, vyluky ve vylukach,
sloZité predpisy, hloupé délené smény a také
nevhodné odpocinkové mistnosti, coz pak vede
k selhani.

Mimochodem, ministr dopravy Dan Tok sdm
uznal, Ze maji strojvedouci poradné nalozeno
prace a Ze se bude zajimat, zda to neohroZuje
provoz. ,Byvdvaly doby, kdy byli dva strojvedouci
na lokomotivé, kdy byl i vypravci ve stanici a byl

i jesté vlakvedouci. To znamend, Ze dejme tomu
na tu bezpecnost dbalo pét lidi. Dneska na malych
regiondlnich tratich mdme jenom jednoho (stroj-
vedouciho). Jsou to véci, o kterych chci, aby se
vedla debata,“ prohlasil ministr dopravy Dan Tok
a pojmenoval tak vlastné nevédomky systémo-
vou chybu.

Na strojvedouci bude dohlizet MLS

Ted to mozna vypada, Ze strojvedouci jsou una-
veni, jenZe s tim nesouhlasi Drazni inspekce,
ktera se po mimoradné udalosti vZdy pta na tuto
zélezitost. ,,Ne, Zadny strojvedouci ndm nepri-
znal, Ze byl unaveny. KaZdy ndm naopak tvrdi, Ze
mu to vyhovuje, Ze byl v optimdlnich pracovnich
podminkdch a i jeho fyzické a psychické vlastnosti
byly v poradku. Nam se potom téZko prijimaji
néjakd systémovd opatieni, kdyZ nemdme Zadny
relevantni podklad, ktery by toto mohl potvrdit,*
uvedI generdlni inspektor Drazni inspekce CR Jan
Kucera.

Navic odpovédné organy zjistily, Ze néktefi
strojvedouci po sméné u jednoho dopravce jdou
na druhou sménu ke druhému, aby si pfivydélali.
Jenze pry dochazi k porusovani ¢asu na odpo-
¢inek a to je velmi rizikova situace. Drazni Gfad




chce proto co nejdfive nasadit systém MLS, tedy
monitoring licence strojvedouciho. Dopravci by
tak byli povinni pfi kazdé jizdé zadat do systému
Cislo licence konkrétniho strojvedouciho a Drazni
Ufad by mél pod kontrolou, zda nejsou poruso-
vany zakonné Lhity pro odpocinek.

Vse zachrani ETCS
Po sérii srazek vlakd se ihned objevily hlasy, pfi-
¢em?Z ten nejdlraznéjsi byl hlas poslance Pirat-
ské strany Ondreje Polanského, které pry zjistily,
co mohlo srazkam zabranit. ,Jsem presvédcen, Ze
hlavnim ddvodem téchto mimorddnych uddlosti
je pfedevsim katastrofdlni zpoZdéni pfi zavadéni
moderniho zabezpecovaciho zafizeni na Ceské
Zeleznici. O nasazeni zabezpecovacii typu ETCS se
v CR rozhodlo ji? v 90. letech, pficemZ celd doddvka
méla byt ukoncena nékdy po roce 2010. Zvoleny
dodavatel, spolecnost AZD Praha, md viak s dodd-
nim zabezpecovaciho systému kritické zpozdéni,*
uvedl v médiich poslanec Polansky.

Generalni feditel AZD Praha Zden&k Chrdle
po tomto prohlaseni okamZité médiim napsal,
Ze instalace ETCS probiha presné podle Narod-
niho implementaéniho planu a navic v tuto chvili
pfedevsim chybi hnaci vozidla vybavend mobilni
asti ETCS, coZ je véci dopravcd. ,KaZdy, kdo
této problematice jen trochu rozumi, vi, Ze pro-
hléseni pana poslance Polanského nejsou prav-
divd. Jestli si nékdo mysli, Ze ETCS je alfou a ome-
gou vseho, Ze tento systém nasadime a nebudeme
mit Zadné srazky vlakd, nenito pravda,” fekl rezo-
lutn& generalni Feditel AZD Praha Zden&k Chrdle.
Napfiklad posuny nebudou nikdy feSeny ETCS,
na fadé trati se s ETCS viibec nepodita. A regio-
nalni traté v reZimu D3, kdy se jezdi podle pokynt
dispecera, ty si mohou nechat o drahém systému
ETCS jen zdat. Pro né spole¢nost AZD Praha ale
vyvinula levny systém Radioblok, ktery automa-
ticky zastavi vlaky jedouci proti sobé po jedno-
kolejce. ,,Nasi novi strojvedouci, ktefi s Radioblo-
kem neméli zkuSenost, se zpocdtku k jeho provozu
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stavéli rezervované. Ale po zapracovani jejich
pripominek a podnétii je situace takovd, Ze bez
Radiobloku uz ani nechtéji jezdit,“ prozradil ¢aso-
pisu REPORTER Peter Bosacek ze spolednosti
GW Train Regio, kterd Radioblok vyuZiva.
Nicméné, Radioblok, ktery umi dopravu
i zrychlovat, se nyni na traté neinstaluje. Minister-
stvo dopravy CR totiZ trvalo na tom, Ze i na regi-
onalni traté chce interoperabilni systém. ,Mini-
sterstvo dopravy se nyni postavilo proti, ale jd je
nekritizuji. Jsou tady néjaké zdsady interopera-
bility a je potfeba to zafizeni povysit na interope-
rabilni zarizeni, i kdyZ jednoduché. Na tom spo-
le¢nost AZD Praha zapracovala. V tuto chvili uZ je
novd verze na svété a pojdme ho nasadit a vyzkou-
Set,“ vysvétlil problematiku kolem systému Radio-
blok generalni Feditel AZD Praha Zdené&k Chrdle.
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty debaty o niz-
kém stupni zabezpeceni Ceské Zeleznice odmita.
Chyba je pry jednoznaéné na strané lidského
Cinitele. ,Podle naseho ndzoru je v soucasné
chvili zabezpelovaci zafizeni neprosto dosta-
tecné. Infrastruktura odpovidd vSem platnym
normdm a predpisim tak, jak ji schvdlil do pro-
vozu Drézni drad. Pokud by tomu tak nebylo, tak
by ndm ty traté zakdzal provozovat,” prohlasil
tiskovy mluvci Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
Marek Illias.

Mame napad!

Po sérii srazek vlaka pfisla vina napadd, jak tento
nebezpecny trend co nejrychleji zastavit. Asi nej-
kontroverznéjsi vymyslel ministr dopravy Dan
Tok, ktery navrhl pro strojvedouci zavést bodovy
systém jako u Fidi¢d silni¢nich vozidel. ,KdyZ jsem
to slysel prvné, tak jsem byl z toho trochu vydé-
Seny, protoZe jsem si neumél predstavit, Ze by to
mohlo fungovat podobné jako na silnici. My jsme
se s panem ministrem sesli a dosli jsme k tomu,

Ze nepljde o bodovy systém, ale o jakousi cent-
rdlni kontrolu. A v pripadé, Ze by se selhdni u jed-
noho clovéka opakovalo Casto, tak by to bylo

& Stret ndkladniho viaku s loko-
motivou v Havli¢kové Brodé




- Mimorddnd uddlost u Ronova
nad Doubravou

TEMA #

[
M Mimoradné udalosti na Zeleznici

9. inora — osobm vlak jel mezi Martinicemi a Ve

.unora -v
nezranil.
2. brezna - vlak RegioJetu projel na
mu se nic nestalo, zas
. brezna — u Ronova Hdd Doubr
5. brezna - v 7

individudlné reseno,” fekl prezident Federace
strojviidct CR Jaroslav Vondrovic.

Dal$im ¢asto zmiriovanym napadem byla
zamyslena instalace kamer na stanovisti stroj-
vedoucich, aby bylo naprosto jasno, co se délo
tésné pfed mimoradnou udalosti. Oviem ani toto
se strojvtidcdm nelibi. ,,To by byla pro strojvedouci
spiSe stresujici zdleZitost, kterd by spiSe mohla vést
jesté k dalsim mimordadnym uddlostem, ekl jed-
noznacné Jaroslav Vondrovic.

Z rGznych napadu se ovsem Federaci stroj-
viidcl CR jednoznadné libi zavedeni trenazérd,
na nichZ by si strojvidci vyzkouSeli nejenom
vlastni jizdu, ale i reakce na nasimulované nece-
kané kritické situace na Zeleznici.

A co milionové pokuty?

ProtoZe se série srazek vlakd odehréla zejména

u narodniho dopravce, tedy u Ceskych drah, ty
okamZité zpfisnily kontroly svych strojvedoucich.
Soucasné ale zdUraznily, Ze cilem neni, aby byli
jejich zaméstnanci postihovani, ale upozornéni
na Spatné navyky. ,Drtivd vétsina strojvedoucich
tu profesi vykondvd velmi dobre, na vysoké profesi-
ondlni drovni. Jsme presvédceni, Ze nejde o systé-
movou zdleZitost, Ze jde o rizné nahodilé pripady
lidské chyby,“ popsal vysledky kontrol mluvéi Ces-
kych drah Petr Stahlavsky.

ym Mezificim teme1 Sest kilometrli bez stroj-

avlickové Brodeé se stretl nakladni vlak s lokomotivou. Vlaky nevykoleji

l‘lf Vlak s manipu acnim, zranilo se pét lidi.

Osobni vlak jedouci z Brna do Bfezové nad Svitavou projel
aneno 22 lidi.

Vratme se k prohlaseni strojvedoucich, ktefi si
stéZuji na pretézovani's tim, Ze nikdo nechce sly-
Set jejich hlasy. Existuje totiZ jedno feseni, které
by bezesporu vedlo k lepsi organizaci prace,

k dUstojnéjsim odpocinkovym mistnostem, k Cas-
t&jSimu Skoleni strojvidcU a tak dale. Onen, byt
nepopuldrni trumfv ruce proti dopravcdim ma
Drazni rad. ,V zdkoné tato moznost je, pokud neni
provozovana drdzni doprava bezpecnym zpuso-
bem, tam my miZeme udélit pokutu aZ do vyse

10 miliond korun,” uved|l mluvéi Drazniho Gfadu
Martin Novak.

Pro zajimavost, loni Drazni inspekce evido-
vala 148 piipadd takzvaného projeti navéstidla.

A jaké sankce udélil Drazni Gfad?,V loriském roce
jsme zahdjili Ctyri spravni fizeni a ta pokuta nebyla
nijak vysoka. Byla v fadech desitek tisic korun. Nic-
méné, bylo to pravé za pripady, které byly opravdu
takzvané za &Gru, kdy ta chyba byla jednoznacné
na strané strojvedouciho,“ doplnil Martin Novak.

Na obranu Drazniho Gradu je tfeba fici, ze
nechtél postupovat represivné, a proto misto az
10 milionovych pokut udélil desetitisicové. Nic-
méné soucasny stav odbornici uz oznacuji, pou-
Zijeme-li termin mluvciho Drazniho Uradu, tak-
zvané za ¢arou, a proto je nutno rychle vytvorit
soubor ucinnych opatfeni, aby novinafi nemuseli
psat ¢lanky o mrtvych na Zeleznici.
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Zvyseni tratové rychlosti
v Useku Brno-Slatina-Slapanice

TEXT: ING. MARTIN ZATLOUKAL | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Na stavbé Zvyseni tratové rychlosti v iseku Brno-Slatina-Slapanice
bylo cilem vybudovani technologické ¢asti zabezpecovaciho

a sdélovaciho zafizeni. Tato technologie pfispéla ke zvySeni tratové
rychlosti ze stavajicich 80 na 115 km/h, zlepsila jizdni komfort pro
cestujici a zajistila vy$si bezpecnost Zelezni¢niho provozu.

R T
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Ve stanici Slapanice
bylo vybudovano a akti-

vovano nové elektro-
nické stavédlo ESA 44

s ovladanim z jednot-
ného obsluzného praco-
vi§té s nadstavbou GTN
a je nyni pfipraveno

i na budouci délkové
ovladan{ stanice z dispe-
cerského pracovisté CDP
Prerov.

V ramci stavby byla provedena vystavba
nového stani¢niho zabezpecovaciho zari-
zeni 3. kategorie typu ESA 44 v Zst. Slapanice

a vystavba nového tratového zabezpecova-
ciho zafizeni typu elektronicky autoblok ABE-1
v mezistani¢nim Gseku Slapanice-Brno-Slatina
a jeho Gvazky v Zst. Brno-Slatina. Bylo dodano
i nové sdélovaci zafizeni.

Stanice Slapanice byla pred obnovou zabez-
pecena zafizenim 2. kategorie typu TEST24 -
typové elektrické stavédlo s Ustfednim stavédlem
a rychlostni navéstni soustavou, se zjistovanim
volnosti iseku pomoci kolejovych obvodi

a ovladanim z ovladaciho pultu v dopravni kan-
celari (DK). Stanice Brno-Slatina byla a zlistane
fizena elektromechanickym SZZ ovladané fidicim
pristrojem v DK a stavédlovymi pfistroji na sta-
védlech. V mezistani¢nim tseku téchto dvou sta-
nic bylo provozovano TZZ typu AH88 s kolejovymi
obvody KO3600.

V priibéhu stavebnich praci prevzalo zabez-
peceni stanice Slapanice a pfilehlych tratovych
Usekl mobilni zabezpecovaci zafizeni instalo-
vané v kontejneru provizorniho mobilniho zabez-
pecovaciho zafizeni a kontejneru provizorniho
obsluzného pracovisté JOP.
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Ve stanici Slapanice bylo vybudovéno a akti-
vovano nové elektronické stavédlo ESA 44
s ovlddanim z jednotného obsluzného praco-
visté s nadstavbou GTN a je nyni pfipraveno
i na budouci dalkové ovladani stanice z dispe-
Cerského pracovisté CDP Prerov. Navéstidla jsou
nova, vyhybky jsou zabezpeceny novymi elekt-
romotorickymi prestavniky, zjistovani volnosti
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koleji je feseno novymi kolejovymi obvody KOA1
s prenosem kédu vlakového zabezpecovace VZ.
V nové budové stavédlové Ustredny, mistnosti
zdroji a sdélovaciho zafizenti, je umisténa tech-
nologie elektronického SZZ, skriné kolejovych
obvodi, ivazky automatického bloku a Gvazky
hradla, diagnostika, zdroj napajeni UNZ a sdélo-
vaci technologie. Zadavaci pracovisté a pocitace

Slapanice



pro graficko-technologickou nadstavbu spolu

s ovladanim sdélovaciho zafizeni jsou umistény
v upravené dopravni kancelafi. Stanice je vyba-
vena stavovou a mérici diagnostikou pro moni-
toring ¢innosti a online pfenosem dat. Pro lepsi
orientaci cestujicich bylo ve stanici vybudovano
nové rozhlasové a informacni zafizeni v IP pro-
vedeni.

V mezistani¢nim Gseku BlaZovice-Slapanice
zlistalo zachovéno stavajici tratové zabezpeco-
vaci zafizeni. Ve Slapanicich byla nové vybudo-
vana vnitfni vystroj této Casti TZZ vCetné nového
navazani na SZZ stanice. Nové bylo upraveno
ovladani a indikace prejezdovych zafizeni PZS,
které jsou vztaZeny do Zst. Slapanice.

V Gseku Slapanice-Brno-Slatina je noveé zfi-
zen elektronicky obousmérny autoblok ABE-1
do tratovych kolejovych obvodi.

V tomto mezistani¢nim Gseku byla vybudo-
vana nova zastavka Slapanice-zastavka, kde bylo
zFizeno nové rozhlasové zafizeni pro ozvuceni
nastupist a byly zde zfizeny i odjezdové tabule
informacniho systému pro cestujici.

Vystavbou nové zastavky Slapanice-zastavka
doslo ke zkraceni dochazkové vzdalenosti ces-
tujicich z centra obytné ¢asti obce, co? jisté pri-
spéje ke spokojenosti mistnich obyvatel a zlep-
Seni dopravni obsluznosti této priméstské ¢asti
mésta Brna.

"“ Prehled stavby

Zabezpecovaci zarizeni

Dopravny s novym SZZ 3. kategorie elektronického typu

Navazani nového TZZ do dopravny se stavajicim SZZ 2. kategorie . 1ks
Nové TZZ 3. kategorie — obousmeérny autoblok

Navdazani stdvajicich PZS na nova nebo upravend SZZ a TZ

Sdélovaci zatizeni

Tratovy kabel
Nova HDPE trubka
DOK 48 vldken . . .
Mistni kabelizace

Mistni opticky kabel

Prenosové zarizeni

..8,7km
,2 km/part
2,5km

Sdélovact zatizeni, telefonni zapojovaé, EZS, ZPDP .
Rozhlas (stanice, zastavka) . . . .
Informacni systém (stanice, zastavka)
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Zvyseni tratové rychlosti
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TEXT: ING. MARTIN ZATLOUKAL | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Zelezni¢ni stanice Rikonin a mezistani¢ni usek Rikonin-Vlkov u Tisnova je soucasti
dvoukolejné trati Brno-Kutna Hora, ktera je zafazena do infrastrukturni sité TEN-T.
Rekonstrukci této stanice, prilehlého mezistani¢niho Useku a zastavky Nihov provozovatel
drahy zlepsil jizdni komfort cestujicim, zvysil tratovou rychlost, zkratil jizdni doby

a pfispél ke zvy$eni bezpeénosti provozu vybudovanim nového zabezpecovaciho zafizeni.
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Cilem stavby bylo kromé rekonstrukce Zelez-
ni¢niho spodku a svrsku, podchodu, nastu-
pisté, opravy tuneld, mostl a propustkd, rekon-
strukce trakéniho vedeni a vystavby nové stani¢ni
budovy i vybudovéni sdélovaciho zafizeni

a nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni

3. kategorie typu ESA 44 a tratového zabezpeco-
vaciho zafizeni typu elektronicky autoblok ABE-1.
Obnovu zabezpedovaciho a sdélovaciho zafizeni
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na této stavbé zajistovala spole¢nost AZD Praha.
Z dlivodu vystavby nové vypravni budovy

na misté stavajici bylo nutné pred zahajenim
hlavnich stavebnich praci nejprve vybudovat

a aktivovat provizorni zabezpelovaci a sdélo-
vaci zafizeni, v€etné do¢asné dopravni kance-
laFe, v technologickych kontejnerech. Jako pro-
vizorni mobilni zabezpecovaci zafizeni (MPZZ)
bylo pouZito upravené zafizeni typu ESA 44 se
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zélohovanym pracovistém JOP. Na MPZZ bylo
provizorné navazano i TZZ prilehlych tratovych
Usekd.

V priibéhu stavebnich praci byla ve stanici
a na trati poloZena nova kabelizace k nové doda-
vanym venkovnim prvkim. Nové jsou prestavniky
vymén, svételna navéstidla, pocitace naprav
a stykové transformatory pro kolejové obvody
typu KOA-1 s pfenosem kédu vlakového zabezpe-
Covace VZ LS90. Byla provedena i Uprava rozmis-
téni a doplnéni magnetickych informacnich bodd
systému AVV.

Nové vnitini elektronické zafizeni SZZ ESA 44 je
umisténo v nové vypravni budové v klimatizované

e

| 26 | REPORTERAZD PRAHA « 1/2019

]
via D2 WH

| g
=l

fiikonin

mistnosti stavédlové dstfedny. V SU je také zfizeno
diagnostické pracovisté pro méfici a systémovou
diagnostiku, ktera je zapojena do technologické
sité DDTS (dalkova diagnostika technologickych
systému) Zelezni¢ni dopravni cesty.

V dopravni kancelafi jsou na nové stolové
sestavé umistény prvky ovladani a indikaci zabez-
pecovaciho zafizeni hlavniho i zalozniho praco-
vi$té JOP i s GTN. Na stole jsou dale doplnény
viechny potrebné prvky sdélovaciho zafizeni. Sta-
nice je pfipravena na budouci dalkové ovladani.

V mezistani¢nim Gseku Tisnov-Rikonin z(stalo
v ¢innosti stavajici TZZ AB3-74, které bylo nava-
zano na nové SZZ v Rikoning&. V mezistani¢nim
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Useku Rikonin-Vlkov u Tignova je nyni v &innosti
nové TZZ 3. kategorie ABE-1 s vnitfnim zafizenim
soustfedénym do stanice Rikonin a Vlkov u Ti$-
nova.

V sousedni stanici Vlkov u TiSnova se provedla
Uprava sekci ovladaciho pultu v dopravni kan-
celafi pro novy mezistaniéni Usek, byla vysunuta
vjezdova navéstidla a doplnéna vnitfni vystroj
ABE-1 pro smér Rikonin, véetn& dodéani nového
napdjeciho zdroje, ktery je jiZ dimenzovan i pro
napdjeni budouciho SZZ této stanice a pro TZZ
smér Krizanov.

V pribéhu stavby bylo dodano a upravovano
sdélovaci zafizeni s vazbou na DDTS. Doslo
k doplnéni pfenosového zafizeni, instalaci elek-
tronického zabezpecovaciho systému EZS,

AKTIVITY>

detekce pozaru, ASHS. Na nastupisté byly osa-
zeny nové reproduktory a novy informacni sys-
tém, ktery zprehlednil orientaci cestujicim. Byla
provedena pfiprava pro budouci instalaci kame-
rového systému nutného pro vyhledové dalkové
ovladani z dispecerského pracovisté CDP Prerov.
Na zastdvce Nihov, kterd se nachézi v obnovova-
ném mezistani¢nim Useku, byla instalovana nova
rozhlasova Ustfedna, na kterou se pfipojily nové
reproduktory na nastupistich. Ovladani rozhlasu
je Fizeno délkové z Zelezni¢ni stanice Rikonin.
Zastavka byla doplnéna i oboustrannymi hodi-
nami pro cestujici.

Touto rekonstrukei se zvysila tratova rychlost
z plivodnich 100 aZ na 120 km/h v Zst. Rikonin
a v novém mezistaniénim Useku aZ na 140 km/h.

M8 Piehled stavby

Zabezpecovaci zatizeni
kategorie)

nické SZZ
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TEXT: ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D. | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V zafi 2018 byla Zelezni¢ni stanice Veseli nad Moravou
pripojena k DOZ Vlara, ktera je fizena z Centralniho
dispecerského pracovisté (CDP) Prerov. Dva tratovi
dispecefi a jeden operator Fidi provoz na jednokolejné
trati v celkem 14 stanicich a 20 zastavkach.
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iz od roku 2007 probihaly stavebni prace

J v souvislosti s vystavbou zabezpedovaciho
zafizeni 3. kategorie ve stanici Kunovice. V roce
2008 tam bylo spusténo SZZ ESA, které kromé
vlastni Zst. Kunovice zahrnovalo také Zst. Ost-
rozska Nova Ves a Uhersky Ostroh. Technolo-
gické jadro stavédla bylo postaveno v Kunovi-
cich, zatimco v OstroZské Nové Vsi a Uherském

Ostrohu jsou jen distribuované ¢asti SZZ ESA

- provadéci Groven. Zadavaci Uroveri stavédla
reprezentovana JOP (jednotné obsluzné
pracovisté) a GTN byla umisténa v Kunovicich,

ve stanicich s distribuovanou ¢asti je umisténa
pouze deska nouzovych obsluh pro nouzové
ovladani vybranych prvki (prejezdy a privolavaci
naveésti). Pro zabezpecovaci odvétvi je tato
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architektura stavédla jednim stani¢nim
zabezpecovacim zafizenim s distribuovanymi
¢astmi ve vice stanicich (tzv. tratové stavédlo -
TST ESA), zatimco pro pracovniky dopravy jde

o dalkové ovladani tfi stanic Kunovice-Veseli
nad Moravou (mimo). Z pohledu fizeni provozu
jde o Usekové fizeni. Samozrejmosti jiz tehdy
byly funkce prenosu ¢isel vlakd v JOP a propo-
jeni GTN s informacnim systémem operativniho
fizeni ISOR a s informacnim systémem pro cestu-
jici INISS.

V pribéhu dalsich let pak byly v rizném poradi
modernizovany dalsi stanice traté Kunovice-Vlar-
sky prismyk a postupné vznikla dalsi Gsekova
fizeni vybavena jako Kunovice: TST ESA Uhersky
Brod zahrnuje také stanice s distribuovanou casti
Hradcovice, Ujezdec u Luhacovic, Luhacovice,
TST ESA Bojkovice zahrnuje také stanice Nezde-
nice a Slaviéin, TST ESA Bylnice zahrnuje také sta-
nice Bohuslavice nad VIari a Vlarsky prasmyk.
Aktualné nasazena verze je TST ESA 011cd13a.

V roce 2015 byl oZiven Fidici sal ¢. 6 v CDP Pre-
rov. Ovladani a fizeni celé traté bylo centralizo-
vano do jednoho mista pomoci prostredki DOZ.
Provoz byl fizen dvéma tratovymi dispecery a jed-
nim operatorem Zelezni¢ni dopravy. Ve stanici
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Bylnice bylo zfizeno nouzové fidici pracovisté,
celou trat Veseli nad Moravou (mimo)-Vlarsky
prasmyk tak lze ovladat i z Bylnice.

Z pohledu zabezpecovaci techniky komuni-
kaéni prostfedky DOZ propojily 4 technologicka
jadra TST ESA (Kunovice, Uhersky Brod, Bojko-
vice, Bylnice) s CDP Prerov. Vzniklo tim dvouurov-
riové dalkové ovladani celé traté, pricemz prvni
Urovni dalkového ovladani je myslena mnozina
stanic kazdého vlastniho TST ESA.

Do stanice Bylnice je zausténa trat D3 Horni
Lide¢-Bylnice, pricemz dirigujici dispecer ma
sidlo pravé v Bylnici. Dopravni dokumentace
celé traté Veseli nad Moravou-Luhacovice/Byl-
nice-Vlarsky prismyk/Horni Lidec je vedena jed-
notnym systémem GTN. Provozni aplikace totiz
umozriuje v jednotném uzivatelském prostredi
vedeni dopravni dokumentace trati provozova-
nych podle pfedpisu SZDC D1, D3 i D4. Provoz
na trati D3 Horni Lide¢-Bylnice je tak indikovan
i v CDP Prerov.

V roce 2018 byla dokoncena modernizace
stanice Veseli nad Moravou, stanice dostala
nové kolejisté, byla rekonstruovana nastupisté.
Na misto elektrodynamického stani¢niho za-
bezpecovaciho zafizeni bylo instalovano nové
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Uggell nad Roravou
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SZ7Z ESA verze 011cd18a, véetné nového TZZ AH
do vSech Ctyr tratovych smérd. Dale bylo vybudo-
vano integrované sdélovaci zarizeni a informacni
systém pro cestujici INISS. Byvalé stanice Blatnice
pod Sv. Antoninkem a Lipov se staly nakladisti

na Siré trati s moznosti uzamceni vlaku.

V souvislosti s pfipojenim SZZ ESA Veseli nad
Moravou do DOZ byl proveden upgrade zada-
vaci dispecerské trovné v CDP Prerov na verzi
011cd18a, zatimco v dfive realizovanych stanicich
byla ponechédna verze 011cd13a. Stanice vsak
byly doplnény o funkci AVF (automatické volba
funkce). Automatické vkladani &isel vlakl z GTN,
které zahrnuje funkce predvidany a skute¢ny
odjezd na vstupni hrané oblasti, vznik vlaku,

precislovani vlaku, synchronizace ¢asu, je tak
dostupné ve vSech stanicich celého DOZ.

V fidicim sale CDP Prerov po pfipojeni Veseli
nad Moravou personalné nepfribyl ve sméné
Zadny tratovy dispecer ani operator. Jeden tra-
tovy dispecer fidi provoz na useku Veseli nad
Moravou-Kunovice, druhy obsluhuje Gsek
Hradcovice-Vlarsky prasmyk, v¢. Luhacovic.

Do sélu bylo dodano VEZO (velkoplo$né zobra-
zeni) pro indikaci vSech prvka kolejisté celého
DOZ a zobrazeni informacniho systému pro ces-
tujici. Tento sal je dimenzovan i pro budouci cent-
ralizované fizeni traté Brno-Veseli nad Moravou.

SZZ ESA Veseli nad Moravou obsahuje také
jednu zvlastnost, na navéstidle Lc4 je mozné
vidét navést Jizda vlaku dovolena (kmitava
modrd). Jde o standardni vlakovou cestu, oviem
nenavésténou dvousvétlovou navésti, ale jen
jednim svétlem. Minimalni pocet navéstnich své-
tel navéstidla Lc4 byl pouzit z dGvodu nedostatku
mista, protoZe navéstidlo je zavéseno pod stre-
chou nastupisté.

Deska nouzovych obsluh ve Veseli nad Mora-
vou ma jiZ jen tlacitka pro prejezdova zafizeni,
ale neobsahuje tlacitka pro privolavaci navésti.
Ty jsou totiZ jiz feSeny prostfednictvim ,nou-
zové“ jednotky SLI-2. Jedna se o vyvojovy mezi-
stupen vedouci k Uplnému zruseni desky nou-
zovych obsluh u SZZ ESA vyssi verze, kde je jiz
dnes standardné deska nouzovych obsluh plné
nahrazena vyssi dostupnosti SZZ s horkymi
zélohami TPC.

Stanice Veseli nad Moravou je obsazena poho-
tovostnim vypravéim. Jako nouzové Fidici praco-
visté pro Veseli nad Moravou je vybavena mistnim
zadavacim pocitacem SZZ ESA a autonomnim
GTN.
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TEXT: ING. PAVEL BAKIC | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Spole¢nost Kapsch CarrierCom uzavrela smlouvu se SZDC na realizaci systému
GSM-R v tseku Plzeri-Ceské Budé&jovice. Nasledné byla uzaviena smlouva mezi
Kapsch CarrierCom a sdruzenim firem, které budou realizovat pozemni ¢ast celého
projektu v tomto Useku. Vedouci spole¢nosti v tomto sdruzeni byla AZD Praha.
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Realizace stavby
probihala na trati
dlouhé 136 km.
Prumeérna vzddlenost
mezi jednotlivymi

BTS je 5,148 km.
Vzdalenosti jednotlivych
zakladnovych
radiostanic urcuje
Clenitost terénu,
kterd je zohlednéna

v zakladnim
matematickém modelu
sité, ktery se nasledné
oveéruje mérenim
pokryti izemi

(v pripadé GSM-R
useku trati). V redlnych
vzdalenostech se tedy

jedna o vzdalenosti

v rozmezi 2 az 8 km.

Stavba fesi realizaci Zelezni¢ni mobilni radi-
ové sité GSM-R (Global System for Mobile
Communication - Railway) podél Zelezni¢ni traté
Plzef-Ceské Bud&jovice. Stavba rozsiFuje sta-
vajici digitalni radiovou sit GSM-R, kterou pro-
vozuje SZDC a ktera patii mezi zdkladni techno-
logie Zelezni¢ni infrastruktury. V daném Gseku

umozni zakladni hlasovou komunikaci, komu-
nikaci s jedoucimi vozidly, zasilani textovych
zprav, datové sluzby a dale aplikace pro vytva-
feni komunikace specialnich uZzivatelskych sku-
pin (posun, konference, dispecerské okruhy
atp.). Sit je budovana ve shodé s mezinarod-
nim standardem EIRENE (European Integrated
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—




2 pea]
= B
2 r
i_,_ "_%f
v =
Sl . =
ﬂ!ﬂﬁ-"ﬁj /
P -
r -
N Bz
- A
N

cprln! o = %
,
Radio Enhanced Network) v kvalité potifebné systému GSM-R pro pokryti trati Plzeri-Ceské
pro nasazeni zabezpecovaciho systému ETCS L2 Budé&jovice, dobudovani prenosovych cest, dopl-
(European Train Control System Level 2). V nepo- néni telefonnich zapojovacd IP (pevnych GSM-R
sledni fadé se jedna o dalsi krok na cesté ke sjed- terminald) od spolecnosti DCom do jednotlivych
noceni systému radiového provozu na tratich dopraven a Uprava stavajicich BTS v uzlu Plzeri
SZDC. av uzlu Ceské Budgjovice.
Ukolem stavby bylo vybudovani 25 zaklad- Stavba si také vynutila rozsiteni centralni ¢asti

novych radiostanic BTS (Base Transceiver Station) BSC (Base Station Controller) a MSC (Mobile
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Switching Centre), kterou zajistila v Praze i Pfe-
rové firma Kapsch CarrierCom.

Realizace stavby probihala na trati dlouhé
136 km. Priimérna vzdalenost mezi jednotli-
vymi BTS je 5,148 km. Vzdalenosti jednotlivych
zékladnovych radiostanic urcuje ¢lenitost terénu,
ktera je zohlednéna v zakladnim matematickém
modelu sité, ktery se nasledné ovéfuje mérenim
pokryti Gzemi (v pfipadé GSM-R Useku trati).

V realnych vzdalenostech se tedy jedna o vzdale-
nosti v rozmezi 2 az 8 km.

Pro dosah radiového signalu je také rozhodu-
jici smérové a vyskové umisténi antén. PFi této
stavbé bylo tedy vybudovano 25 anténnich sto-
7ar( ve vyskovém rozmezi 8 az 40 m. Primérné
se jedna o vysku 30,32 m. Nové dominanty u trati
se tedy objevily v lokalitach Plzeri-Koterov, Stary
Plzenec, Nezvéstice, Blovice, Zdirec u Plzné, Srby,
Nepomuk, Mile¢, Kov¢in, Pacejov, Velky Bor,
Horazdovice pfedmésti, Strelské Hostice, Kato-
vice, Strakonice Podskali, Strakonice, Cejetice,
RaZice, Skaly, Protivin, Ci¢enice, Z4blati¢ko, Div-
¢ice, Zliv a Hluboka nad Vltavou.

U BTS jsou poutzita klasicka Feseni. V pozem-
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nim objektu (skiif, domek ¢i budova) je umisténa
technologie. Na stoZaru jsou umistény antény.
Propojeni antén s technologii je provedeno
koaxialnimi kabely. Ve tfech pfipadech je vak

ve funkci BTS pouzit modul RRH (Remote Radio
Head), ktery je umistén na vrcholu stozZaru. Pro-
pojeni RRH s digitalnim modulem v pozemnim
objektu je realizovdno pomoci optického kabelu,
¢imZ se eliminuje problematika Gtlumu v dlou-
hych koaxiélnich svodech.

Na prenosovych systémech doslo k doplnéni
a pfechodu na systémy SDH (Synchronous Digi-
tal Hierarchy) v zalohovanych okruzich. Tim byly
nahrazeny doZivajici systémy PDH (Plesiochro-
nous Digital Hierarchy).

U vSech nové realizovanych pevnych terminald
GSM-R bylo zajisténo nahravani hovord v souladu
s predpisy provozovatele.

Ve stanicich s provozni aplikaci GTN maji nyni
vypravdi snadnou moznost zrealizovat hlasové
spojeni se strojvedoucim. Funkéni &islo vlaku
jiz nevoli na sdélovacim terminalu (TOP1, IPTC,
ALFA), nybrz v provozni aplikaci GTN jednim klik-
nutim na vlak v Listu GVD - volbou Volat vlak.
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Modernimi technologiemi

TEXT: ING. PAVEL BAKIC, ING. ZDENEK KRUTA, JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

I kdyzZ se v médiich pise, Ze byl dokonéen nejdelsi Zelezniéni tunel Ejpovice, je potfeba
zdlraznit, Ze jde o komplex dvou tunelovych tubust o vnitFnim priméru 8,7 m. Severni
tunelovy tubus ma délku 4 174,2m a jizni 4 150 m. Oba tubusy jsou propojeny osmi
tunelovymi propojkami ve vzdalenosti cca 500 m. Ty slouZi pFedevsim pro pohyb technického
personalu, protoZe jsou v nich umistény sdélovaci technologie, ale také umoZriuji evakuaci
cestujicich do druhého tunelového tubusu v pfipadé mimoradné udalosti.




»

" |

Sprévce zelezni¢ni
dopravni cesty nyni
disponuje modernim
tunelovym komple-
xem, ktery je soucasti
3. tranzitniho Zeleznic-
niho koridoru a patefni

transevropské dopravni
sité. Od prosince roku
2018 tak byla zkracena
Zeleznicni trat z Prahy
do Plzné o 6,1km, coz
se rovna zkrdceni
prepravni doby o devét
minut, v pfipadé nakla-
pécich jednotek az

0 10 minut.

Provoz v tunelech Ejpovice byl

puvodné fizen ze Zelezniéni sta-
nice Rokycany

Préce na tunelech zacaly za poufZiti tunelova-

ciho stroje TBM S-799 v roce 2015 s tim, Ze

v3e mélo byt dokonceno v roce 2017. Prodlou-

Zeni praci zpUsobil predevsim archeologicky

nalez v mistech budouci traté. V ramci zachran-

ného archeologického vyzkumu se nasly zlomky
keramiky, zaklady staveb i Zarové hroby svédcici

o osidleni této oblasti v obdobi patého az ¢tvr-

tého tisicileti pred nasim letopoctem. Jiné nalezy

pochazeji z obdobi 1 200 aZ 1 000 let pred nasim
letopoctem. Dal$i zpoZdéni pak méla na své-
domi sama matka priroda - nestabilita geolo-
gie a vysoka abrazivita bridlic. Pfekvapenim

byla i mista s extrémnimi lokalnimi pritoky

spodni vody. Tyto skutecnosti tak zpUsobily

nejenom zmiriované zhruba rocni zdrZenti, ale
také prodraZeni stavby o jednu miliardu K¢

na celkovou sumu zhruba 5 miliard K¢.

V rdmci vystavby tunelu Ejpovice byly ze strany
zadavatele vzneseny na spole¢nost AZD Praha
pozadavky na urcity zpusob zajisténi bezpecnosti
provozu v tunelu, a to jak po strance zabezpeceni
jizd vlakd systémy zabezpecovaciho zafizenf (sta-
ni¢ni zabezpecovaci zafizeni v Zelezni¢ni stanici
Ejpovice a tratové zabezpecovaci zafizeni v mezi-
stani¢nim Useku Ejpovice-Plzeri), tak po strance
systémU navaznych, zajistujicich vlastni kontrolu
stavu tunell (systémy kontroly naruseni vstup,
poZarni signalizace). Jako zcela novy se ukazal
pozadavek na vzajemné provazani vsech téchto
systémdi, v rdmci SZDC dosud nepouZitym zpdi-
sobem.

Mezi vychozi pozadavky zadavatele bylo zahr-
nuto:

« absolutni vyznam navésti STUJ oddilovych
navéstidel tratového zabezpecdovaciho zafizeni
pred portaly tuneld,

« umoznéni stavéni jizdnich cest do tunelu zplso-
bem obvyklym v rdmci stanice,

AKTIVITY=

« kontrola ¢asu obsazeni jednotlivych kolejovych
Usekd v tunelu,

« kontrola poc¢tu vlakd v tunelu, kdy maximalni
pripustny pocet vlaki v jednom tunelovém
tubusu byl stanoven na dva,

« detekce naruseni vstupt do tunelu na JOP for-
mou dvou stuprid poplachu,

« zavislost postavenych vlakovych cest do tunelu
na 2. stupni poplachu.

Zabezpecovaci zafizeni

Zelezniéni stanice Ejpovice a Plzefi jsou zabez-
peceny standardné stani¢nim zabezpecovacim
zafizenim (SZZ) typu ESA 44 a mezistani¢ni Usek
Ejpovice-Plzeri pak standardnim tratovym zabez-
pecovacim zafizenim (TZZ) typu ABE-1. Navésti-
dla na trati, umisténa bezprostredné pred tune-
lem, jsou technicky oddilova navéstidla tratového
zabezpecovaciho zafizeni typu ABE-1, ale proti
zvyklostem jsou opatrena cervenobilymi pruhy
stejné Sire, ¢imz byl zajistén pozadavek na abso-
lutni vyznam navésti STUJ, a byla rovnéz vyba-
vena privolavaci navésti. Z pohledu dopravniho
jsou tato naveéstidla povaZovana za dopravnu.
Oproti standardnim vazbam stani¢niho zabezpe-
Covaciho zafizeni na tratové zabezpecovaci zafi-
zeni bylo, vzhledem k uvedenym poZadavkim,
nutno vazbu rozsifit o moznost stavéni vlakovych
cest do tunelu prostrednictvim elektronického
SZZ (Ejpovice) od vyse zminovanych oddilovych
navéstidel autobloku. Algoritmy elektronického
stavédla typu ESA 44 bylo treba upravit tak, aby
umoznovaly predavat informaci o pozadavku

na rozsviceni povolujici navésti, pfipadné privola-
vaci naveésti ze strany stavédla do TZZ typu ABE-1
a zpét nacitat informaci o stavu téchto navésti-
del. O rozsviceni konkrétniho znaku na naveésti-
dle a dalSich podminkach pro jeho sviceni pak
rozhoduje TZZ typu ABE-1 vlastnimi algoritmy.
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Analogicky muselo dojit také k Gipravé algoritm
ABE-1, kde kromé zmiriovaného ovladani navés-
tidel byla doplnéna funkcionalita tzv. pocitadla
vlakd v tunelu. Kdy systém ABE-1 pocita ve sméru
udéleného souhlasu pocet vlakd, které vjely

do tunelu, a stavédlu predava nasledné informaci

o nékolika stavech pocitadla, na které stavédlo

reaguje prislusnym zpdsobem:

« podlimitni pocet vlaki - stavédlo umoziuje
postaveni cesty do tunelu a rozsviceni volno-
znaku,

« maximalni (limitni) pocet vlaki - stavédlo
umozriuje postaveni cesty do tunelu, ale bez
rozsviceni volnoznaku, navéstidlo zdstava
v poloze STUJ, na uvedeny stav je obsluha pi
stavéni cesty upozornéna,

« nadlimitni (prekroceny) pocet vlaku - stavédlo
neumozni postaveni cesty do tunelu.

Komunikace mezi elektronickym SZZ typu

ESA 44 a TZZ typu ABE-1 probiha datové pro-

strednictvim jednotky EDOR-1C.

Kontrola stavu tunelu a detekce
poplachi

Elektronické stavédlo, na zakladé informaci zis-
kanych jednak vlastnimi prostredky a jednak

z navaznych systému kontroly tuneld, pak dete-
kuje dva stupné poplachd.

1. stupen poplachu nema vliv na postavené
vlakové cesty do tunelu, nové vsak jiz neu-
mozni postavit. Obsluhujici pracovnik (vypravéi
nebo dispecer) se do 30 s miZe rozhodnout,
zda sdm prevezme odpovédnost za nasledné
kroky tim, Ze potvrdi pfijeti upozornéni, nebo
zda po 30 s a prechodu do 2. stupné poplachu

T

FOPLACH
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stavédlo samo zajisti prestaveni navéstidel pred

tunelem do polohy zakazujici jizdu do tunelu.

1. stupen poplachu je detekovan vzdy, pokud
je zjisténo:

« prekroceni ¢asu maximalniho povoleného obsa-
zeni libovolného kolejového Useku v tunelu,

« naruseni vstupu do libovolného portalu tunelu
(vice informaci najdete v ¢asti ¢lanku o sdélova-
cim zarizeni),

« naruseni vstupu do tunelu z technologické
Sachty.

Indikace 1. stupné poplachu je doprovazena
trvalou zvukovou signalizaci, kterou nelze z jed-
notného obsluzného pracovisté (JOP) vypnout a je
ukoncena bud potvrzenim 1. stupné, nebo precho-
dem do 2. stupné. Zvukova signalizace je zapnuta
iv pripadé, kdy obsluha ma ztlumeny zvuk ZPC.

2. stupen poplachu je detekovan vzdy, pokud:

« byl detekovan pozar v tunelu,

+ po 30 s od vyhlaseni 1. stupné poplachu, pokud
nebyl potvrzen obsluhou v éasové [hté,

« byl pozadavek na vyhlaseni poplachu zadan
obsluhou z JOP bez ohledu na dalsi skute¢nosti.

Kazdy detekovany poplach je zapamatovan
a miZe byt ukoncéen pouze po odepsani obslu-
hou z pracovisté JOP, a to jen v pripadé, Ze jiz
pominuly podminky jeho vzniku, tedy vsechny
kontrolované systémy jsou v zdkladnim stavu.
Detekce poplachu nema viak vliv na dalsi oddi-
lova navéstidla ABE-1 (mimo navéstidla s abso-
lutnim vyznamem STUJ umisténa pred portalem
do tunelu), to znamena navéstidla umisténa
uvnitF tunelu, jelikoZ je Zadouci jizdu vlaku
v tunelu neomezovat, naopak umoznit, aby vlak
co nejdrive tunel opustil.

1. stuperi poplachu



2. stupeni poplachu

Testovany systém pro
detekci neopravnéného
vniknuti do tunelu

Ze zde jiz zminénych stavl stavédlo ESA 44
vlastnimi algoritmy zajistuje méreni maximalniho
pripustného ¢asu obsazeni jednotlivych kole-
jovych Gsekd v tunelu. Konkrétni ¢as byl stano-
ven dokumentem PoZarné bezpecnostni reeni
tunelu Ejpovice, ktery byl soucasti zadavaci doku-
mentace, a to na 4 minuty.

Dalsi stavy jsou pak detekovany externimi sys-
témy kontroly tunelt. Kontrolu neopravnéného
vstupu do portall tunell zajistuji laserové ske-
nery firmy SICK. Kontrolu neopravnéného vstupu
do tunelu z technologické Sachty a kontrolu pri-
padného poZaru zajistuji systémy ZPDP. Veskeré
tyto systémy, které se nachazeji v technologic-
kych mistnostech tuneld, jsou navazany na elek-
tronické stavédlo ESA 44 v Zeleznicni stanici Ejpo-
vice prostrednictvim k tomu ucelu navrzeného
rozhrani.

Jednotlivé stavy jsou pak zobrazovany na JOP,
a to jednak prostrednictvim reliéfu kolejisté a pak
prostfednictvim technologickych stranek.

Pro eliminaci nezadoucich poplachl v dobé
vyluk, opravnych praci v tunelovych tubusech,
¢i pro umoznéni vstupu opravnénym osobam,
je mozné z pracovisté JOP za pfisnych podmi-
nek stanovenych predpisem provozovatele drahy
kontrolu jednotlivych vstupd na dobu nezbytné
nutnou eliminovat. Tim ale nedochazi k deakti-
vaci samotnych systémd, ale pouze k potlaceni
detekce poplachi ve stavédle ESA 44.

Je samoziejmé, Ze pro uvedeni do provozu
bylo tfeba naplnit ustanoveni smérnice 34 SZDC
a ziskat Zpravu o hodnoceni bezpecnosti pro
Ucely provozniho ovéreni. Ovérovaci provoz byl
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pak zahdjen v 1. tratové koleji 15. listopadu 2018
a ve 2. tratové koleji 7. prosince 2018. Zelezniéni
stanice Ejpovice, vCetné tunelu, je v soucasnosti
obsluhovéna z dispecerského pracovisté zelez-
ni¢ni stanice Rokycany.

Vzhledem k tomu, Ze se jednd o prvni, a v jis-
tém sméru i unikatni, reSeni, které nebylo
mozné ovérit predem, je tfeba nékteré zalezi-
tosti zejména u systému kontroly tunell dola-
dit v priibéhu ovérovaciho provozu. To viak
nijak neovliviiuje schopnost systému deteko-
vat jednotlivé stavy. Takze lze napriklad konsta-
tovat, Ze veskeré neopravnéné vstupy, ke kte-
rym od zahdjeni provozu doslo, byly bez vyjimky
vzdy korektné detekovany a predany obsluze
na pracovisté JOP.

Sdélovaci zarizeni v tunelu Ejpovice
Spole¢nost AZD Praha, konkrétné divize Telein-
formatika, méla za kol v rdmci vystavby tunell
Ejpovice vybudovat tyto provozni soubory:
Tunely, ASHS (Autonomni samocinny hasici sys-
tém) a EPS (Elektronicka poZarni signalizace);
Tunely, kamerovy systém; Tunely, prenosovy sys-
tém; Tunely, energocentrum, ASHS; Tunely, ener-
gocentrum, EZS; Tunely, IP telefonie; Tunely,
mistni kabelizace, instalace vyzarovacich kabell
a potrebné souvisejici ¢innosti.

Vzhledem k bezpecnostnim opatienim v ramci
Zelezni¢niho provozu v tunelech Ejpovice nemi-
Zeme detailné popisovat realizované technologie.
Proto v nasledujicim textu najdete pouze hrubé
obrysy toho, jak jsou tunely, co se tyce sdélova-
ciho zafizeni, vybaveny.
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V prostorach tunell a energetického centra
byla vybudovana EZS (Elektronicka zabezpe-
Covaci signalizace), rozsifena o ZPDP (Zafizen{
pro detekci poZaru). Informace z uvedenych sys-
tém jsou prenaseny jak na pracovisté doprav-
nich dispecert, tak na pracovisté HZS SZDC
(Hasi¢sky zachranny sbor Spravy zelezniéni
dopravni cesty). Provoz téchto systémd je v kru-
hové topologii a v decentralizovaném prove-
deni. Informace téchto systému jsou zakompo-
novany do systému DDTS (Dalkova diagnostika
technologickych systém), kde jsou prehledné
zobrazovany obsluze a umoznuji i dalkové ovla-
dani vybranych funkci. Samozrejmé jsou v takto
rozsahlém objektu rozmisténa obsluzna pole
pozarni ochrany, kli¢ové trezory a tak dale. Sig-
naly ZPDP také spoustéji zavodnéni pozarniho
vodovodu.

Jako ochrana velkych hodnot u vybranych

energetickych zafizeni byly v Sesti pfipadech pou-

Zity systémy ASHS. Tyto systémy hlidaji pritom-
nost pozaru a v pripadé nutnosti automaticky
vyplni hlidany prostor hasivem. V tomto pfipadé
jde o plyn FM - 200, ktery neposkozuje zafizeni
aznemoziuje dalsi hoteni. Tyto systémy jsou
dopliovany automatickymi pozarnimi klapkami
a fizenou klimatizaci tak, aby haseni bylo co nej-
Gcinngjsi.

Velkym pomocnikem dohledu jsou digitalni
kamerové systémy, které umozriuji dopravnim
dispecertim v Zelezni¢ni stanici Rokycany
(v nasledné stavbé dojde k prestéhovani dohledu
na Centralni dispecerské pracovisté Praha) dozor
nad vstupy do jednotlivych portald tuneld. Zaro-
veri jsou velkym pomocnikem pro pracovniky
HZS SZDC, kterym umozfiuji i pfehled o déni
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v pfedem vybranych ¢astech tunelu. Pro vyhod-
nocovani signalu z kamerovych systémda je v ové-
fovacim provozu pouZit softwarovy prostredek
MILESTONE XPROTECT PROFESSIONAL s detekci
pohybu. Tento inteligentni systém dokaze upo-
zornit na pohyb, ktery neni bézné svazan s provo-
zem tuneld. A stejné jako dalsi zde pouzité indi-
kaéni systémy dokaZe pfi neopravnéném vstupu
osob do prostoru tunelu aktivovat automatické
hlaseni rozhlasu na jednotlivych portélech. Toto
hlaseni informuje narusitele o neopravnéném
vstupu a vyzyva jej k opusténi prostoru. Toto
hlaseni je opakovano ve Ctyrech jazycich (Ces-
tina, romstina, némcina a anglictina). Pri neu-
poslechnuti této vyzvy se spousti bezpe¢nostni
akce k zadrZeni narusitele. Pachateli tedy hrozi,
Ze uhradi vSechny naklady bezpecnostni akce,
vCetné penalizace za zplsobené nepravidelnosti
v Zelezniéni dopraveé.

Datova sit pro potreby technologii v tunelu
a energocentra je dusledné realizovana v kruhové
topologii. Propojuje vSechny technické mistnosti
v celém komplexu, véetné SpSt (Spinaci Stanice)
Plzen Doubravka.

V obou tubusech u spojovacich chodeb jsou
umistény IP telefony v uzaviratelnych kovovych
skiifikach. Tyto telefony z divodu snadné
dostupnosti nejsou uzamykatelné. Pouze uza-
viené na klicku, aby je neotevrela tlakova vina
zpUsobena projizdéjicim vlakem. Tyto telefony
jsou vybaveny zkracenou volbou na hasice (tla-
¢itko 1), dispecera (tlacitko 2), vypravéiho PPV
neboli pomocné pracovisté vypravciho (tlacitko
3), nebo elektrodispecera (tlacitko 4). Pokud nenf
vyvoleno zadné ¢islo, je po ¢asové prodlevé auto-
maticky voleno pracovisté hasica.




0d poloviny dubna je
provoz v tunelech Ejpovice
fizen z CDP Praha

Kazda technologicka mistnost je vybavena jed-
nim IP telefonem s metalickym napojenim. Pouze
v prostorach trafostanic jsou telefony napojeny
mediakonvertorem na optické vlakno z divodu
elektrického oddélent.

V tunelech Ejpovice bylo realizovano i radiové
spojeni. Na Zeleznici je pouZzivan komunikacéni
systém GSM-R (Global System for Mobile Com-
munication - Railway) v pasmu 900 MHz. Tunely
jsou specifické prostredi pro Sifeni radiového sig-
nalu. Proto byly v tunelech nainstalovany ctyri
zakladnové radiostanice BTS (Base Transceiver
Station) od firmy Kapsch CarrierCom. Ty byly dvou-
strané zapojeny na vyzarovaci kabely pripevnéné
na boku jednotlivych tubusd. Vyzarovaci kabel
5/4“ je napajen signalem z obou stran, aby v pfi-
padé pozaru a preruseni vyzafovaciho kabelu byla
zachovana schopnost komunikovat na obou stra-
nach pozaru. Timto provedenim je zajiSténo plné
pokryti provozovanych koleji GSM-R signdlem a je
tedy v budoucnu mozno zde pourzit i zabezpecovaci
systémy pracujici na této komunikacni technologii.

V neposledni fadé je tfeba zminit vybudovany
radiovy systém pro potreby IZS (Integrovany
Zachranny Systém) na technologii firmy DCom.

V tomto feseni byl v odstupu soub&zné s vyza-
fovacim kabelem pro GSM-R instalovan vyzaro-
vaci kabel 7/8% Opét doslo ke spojeni v kruhovych

1=98Z 1-985
.

topologiich, ale navic prostfednictvim pomocnych
antén jsou signalem pokryty i spojovaci chodby
a nejblizsi prostor u jednotlivych portald. Cely
tento systém antén umozriuje spojeni se systé-
mem MATRA na frekvenci 390 MHz. A dale umoz-
riuje pokryti analogovym systémem 160 MHz, pou-
Zivanym HZS SZDC. U analogového systému se
predpoklada navazani spojeni pres anténu umis-
ténou na stoZaru u energocentra a dovezenou
zakladnovou stanici pracovniky HZS.

V ramci instalace sdélovacich zafizeni byly
pouzity nehorlavé kabely a byl kladen diiraz
na duslednou realizaci protipozarnich ucpavek
na predélu poZarnich prostor(.

Spravce Zelezni¢ni dopravni cesty nyni dispo-
nuje modernim tunelovym komplexem, ktery
je soucasti 3. tranzitniho Zelezniéniho koridoru
a paterni transevropské dopravni sité. Od pro-
since roku 2018 tak byla zkracena Zelezniéni trat
z Prahy do Plzné o 6,1 km, coZ se rovna zkraceni
prepravni doby o devét minut, v pripadé naklapé-
cich jednotek aZ o 10 minut. Zajimavosti tunelu
je takzvana pevna jizdni draha (kolejisté nenf
uloZeno ve $térku, ale na betonové armované
desce) pro rychlost az 200 km/h. Vyhodou je jeji
jednoducha Gdrzba. Objednavatelem stavby bylo
Ministerstvo dopravy CR, respektive Sprava Zelez-
ni¢ni dopravni cesty.

porti&ly
Chlum
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Cerné Hory je zabezpecen *
technolog|em| AZD Praha |

TEXT: ING. RENE SIGUT | FOTO: ARCHIV ZAHRANICNiHO MARKETINGU A OBCHODU AZD PRAHA ~...

Pfi prilezitosti Dne Zeleznic¢ni infrastruktury Cerné Hory a oslav 110. vyro¢i e, if:f'{
zprovoznéni prvni Zelezni¢ni traté Bar-Virpazar byla 2. listopadu 2018 slavnostné
uvedena do provozu modernizovana Zelezniéni stanice Podgorica. Zabezpecuje ji
plné elektronické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA 44-CG z produkce spoleénosti
AZD Praha. Realizace celé zakazky za 6,1 milionu eur trvala 12 mésicd.




- Nové Jednotné obsluzné
pracovisté v Cerné Hore

- Wykonny reditel ZiCG Lju-
bisa Curdié vité velvyslance
CR v Podgorici Karla Urbana
a zdstupce AZD Praha

lavnostni akci zastitil ministr dopravy

a namofnictva Osman Nurkovié, ktery
ve svém projevu pogratuloval predstaviteldm
Zeleznice k jubileu a také k ispésnému dokon-
¢eni modernizace stanice Podgorica. Mezi dal-
$imi vyznamnymi G¢astniky a oficidlnimi fe¢-
niky byl i pfedseda pFedstavenstva Zelezni¢ni
infrastruktury Cerné Hory AD-Podgorica Safet
Kala¢ a vykonny feditel Ljubisa Curci¢. Ceskou
republiku na této slavnostni udalosti oficidlné
zastupoval velvyslanec Ceské republiky v Cerné
Hore Karel Urban.

Smlouva na realizaci projektu s nazvem Rekon-
strukce zabezpecovaciho zafizeni ve stanici Pod-
gorica byla podepsana 2. srpna 2017 na zakladé
vitézstvi spole¢nosti AZD Praha v mezinrodnim
tendru. Slo o projekt financovany z prostfedki
Evropské investi¢ni banky a soucasné fizeny
v souladu s procedurou FIDIC 1999 (tzv. Cervend
kniha). Funkci inZenyra stavby (FIDIC Engineer)
plnila v tomto projektu firma Ergose and Systema
z Recka, které pfedala stavenisté pracovnikiim
AZD Praha 25. z4f{ 2017. Nicméné, zdlouhavy
proceduralni postup umoznil fyzické zahdjeni
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< Plvodni stavédlovy pult
v Cerné Hore

praci a7 v listopadu 2017, kdy v Cerné Hofe pravé
zacalo zimni obdobi.

Stanice Podgorica je hlavnim Zelezni¢nim
uzlem ernohorskych Zeleznic. S 61 prestav-
niky je nejvétsi stanici v zemi. Dale se stanice
sklada z 10 vykolejek, 35 stoZarovych a 59 trpas-
licich navéstidel a 121 Gsekd pocitacd naprav.
Hlavni &asti dodavky AZD Praha bylo plné elek-
tronické zabezpecovaci zafizeni typu ESA 44-CG,

TORTER AZD PRAH)

&

vletné ti pfejezdovych zabezpelovacich zafizeni
typu PZZ-EA. Déle byla instalovana LED névésti-
dla, ktera se osvédcila pfi nedavné modernizaci
hlavni Zelezniéni stanice v srbském Bélehradu,
pocitace ndprav od renomovaného vyrobce spo-
le¢nosti Frauscher a 55 elektromotorickych pre-
stavnikd, vée z produkce AZD Praha.

Venkovni prace, jakymi byly vykopy, pokladky
kabeltl, demontaZ starého zafizeni a montaz




nového venkovniho zafizeni, zajistovala pod
nasim dohledem mistni firma BujoSevic. Stavebni
Upravy méla na starosti spolecnost Telegroup
av neposledni fadé montaz dvou napajecich tra-
fostanic a celkového energetického EPS systému
zaji$tovala firma EDING Telecom. AZD Praha tak
vysla vstic zadosti mistniho spravce infrastruktury,
aby se na tomto projektu podilely i domaci firmy.
Projekt Modernizace Zelezni¢ni stanice Pod-
gorica v celkové hodnoté 6,1 milionu eur byl
Uspésné dokoncen a v pozadovaném terminu
pfedan. Je nutno ale zd(raznit, Ze $lo o velmi slo-
Zity Gkol, protoZe kromé velice kratkého ¢asu
na realizaci musela spole¢nost AZD Praha vie
instalovat za plného provozu. Jakmile byla prove-
dena kompletni demontaz stavajiciho zastaralého
reléového zabezpelovaciho zafizeni spole¢nosti

IVITYS

Siemens, bylo nejprve nainstalovano provizorni
zabezpecovaci zafizeni a stanice presla na ru¢ni
fizeni. Soucasné byly instalovany mobilni domky
pro vyhybkare, ktefi pfes celé léto pfi teplotach
kolem 40 °C ru¢né prestavovali vyhybky a stavéli
vlakové cesty. Nasledné byla zahajena instalace
nového zabezpecdovaciho zafizeni.

Samotna stavba byla dokonéena v poloviné
Z4¥i 2018, kdy bylo veskeré zafizeni pfedano
do zkusebniho provozu. Na zacatku fijna pak
byla stanice plnohodnotné a formalné predana
do rukou Zelezniéni infrastruktury Cerné Hory
AD-Podgorica a 1. listopadu vystavil FIDIC
Engineer takzvany Taking Over Certificate
coby potvrzujici dokument o UspéSném prove-
deni stavby véetné predani veskeré potrebné
dokumentace.
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Noveé funkéni vlastnosti

ESA 44 pro rok 2019
v aplikacich pro SZDC

TEXT: ING. LUBOMIR MACHACEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Jak jsme vas informovali v pfedchozich vydanich ¢asopisu REPORTER, stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni ESA 44 z produkce AZD Praha je stale rozvijeno a modifikovano. Pfinasime proto detailni
popis dalSich novinek, které byly implementovany do systémového software fidici a zadavaci
urovné, jejichZ ovéreni bude u Spravy Zelezniéni dopravni cesty zahajeno v pribéhu tohoto roku.

. 4 1
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Veskeré nové

funkcionality jsou

po implementaci
protokolarné
prezkusovany za ucasti
zastupcti SZDC.

edna z prvnich vlastnosti, ktera byla do pfi-
J pravovaného systémového software ridici
Grovné implementovana, je zavedeni moZnosti
komunikace s vice Radioblokovymi centralami
RBC (ETCS) prostfednictvim komunikac¢niho pro-
tokolu ETMNET+. Tato vlastnost miize byt vyu-
zita napriklad v pripadé potfeby komunikovat
s vice RBC v tratové varianté stani¢niho zabezpe-
¢ovaciho zafizeni typu ESA. V sou¢asné dobé je
tato vlastnost ovérovana na zkusebnim okruhu
Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho v Cerhenicich.

Dalsi implementovanou novinkou v fidici
Grovni ESA 44 je umoZnéni pfedvésténi znaku
vjezdového navéstidla oddilovym navéstidlem
automatického hradla typu AH-ESA. Tuto vlast-
nost bylo tfeba implementovat na zakladé poza-
davku stavby Louny-Lovosice a Praha-VrSovice
(obvod Osobniho nadrazi), kde nebylo mozné
umistit pred vjezdovym navéstidlem samostat-
nou predvést. Jedna se o rozsiteni vlastnosti inte-
grovaného tratového zabezpecovaciho zafizeni
typu AH-ESA.

Dalsi dilezitou novinkou v fidici Grovni ESA 44
je uprava algoritmu vybaveni tvratové cesty
3. typu o podminku poufZiti poéitacti naprav
na usecich 1. jizdni cesty. Dosud bylo mozné
Gvratovou cestu 3. typu vybavit pouze tehdy,
pokud 1. jizdni cesta neobsahovala ovladané
vyhybky, nebo prejezd. K Upravé uvedeného

TECHNOLOGIE 8

algoritmu doslo na zékladé pozadavku SZDC.
Nové byla doplnéna kontrola, zda 1. jizdni

cesta obsahuje pouze Useky vybavené pocita-
¢em naprav (véetné cilového Useku). Pokud jsou
vSechny Useky 1. jizdni cesty osazeny pocitaci
naprav, pak je Gvratova cesta 3. typu vybavena
bez ohledu na ovladané vyhybky, nebo prejezd.
Jestlize vak néktery Usek 1. jizdni cesty neob-
sahuje pocitac naprav, nesmi se Uvrat vybavit,
pokud obsahuje ovladané vyhybky nebo prejezd.

V souladu s platnou normou CSN 34 2650 ed?2.
a stanoviskem SZDC doslo k Gpravé vydavani
povelu pro sviceni pozitivni signalizace. Nové
neni tento povel zavisly na nouzovém otevreni
prejezdu.

Déle doslo k zavedeni vypist ,Vypadek zaloz-
niho Technologického pocitace“ a ,,Zapnuti
zaloZniho Technologického pocitace“, které
jsou generovany pfi vypadku/zapnuti zaloznich
technologickych poditaci.

Na zaddvaci drovni doslo k zavedeni zvyraz-
néni prvki nesplnénych podminek zapsanych
v rizikové strance také na reliéfu pfi prova-
déni funkci PN (Pfivolavaci navést), PP (Nou-
zova posunova cesta) a RNZ (RuSeni nouzovych
zavérii po nouzové cesté). Pri béhu uvedenych
rizikovych funkci jsou nové tyto prvky zobrazo-
vany kmitavé cervenym pozadim prvku po dobu
zobrazeni rizikové stranky.
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POGZOR ¥
Wjluka Funkoco UMM
51

- Zobrazeni vyluky funce Déle doslo na zékladé poZzadavku SZDC vyloucit zavedenim kolejové vyluky na prvku

VPN na zadavaci Grovni k zavedeni zobrazeni pie- kolejového useku bezprostredné za navéstidlem,
jezdu dohledaného dle éisla Pxxxxx. Novou jehoZ projeti je hlidano. Tim ale doslo k vylouceni
funkcionalitu lze vyvolat bud klavesou ,,P“ nebo detekénich prvki nejen u jednoho navéstidla, ale
nové zavedenou polozkou v listé funkci. Po vyvo- u viech navéstidel prilehlych k danému dseku,
[ani nové funkcionality je v levém spodnim rohu co? bylo ze strany SZDC shledano jako ne Gplné
reliéfu zobrazen dialog pro zadani ¢isla prejezdu. optimalni. Nové byla tedy tato moznost zrusena
Po zadani ¢isla dochazi k jeho vyhledani v adres- a nahrazena novou funkci VDP (Vypnuti deteké-
ném souboru zadavaci Grovné. Pokud zadané niho prvku), kterd se nabizi v menu konkrétniho
Cislo prejezdu nebude nalezeno, je vypsano chy- navéstidla a umoznuje vypnout detekci pouze
bové hldSeni PREJEZD NENALEZEN. Pokud je na jednom prvku lezicim za timto navéstidlem.
zadané Cislo nalezeno, je vypsan Stitek upo- Funkce VDP je viak dostupna i v menu kolejového
zornéni s nasledujicimi informacemi: oznaceni Useku a pak umoziiuje vypnout detekci na viech
Pxxxxx, kilometricka poloha a oznaceni mezi- prvcich u navéstidel prilehlych k danému dseku.
stani¢niho Useku, v kterém se nachazi. V dobé Systémova verze software technologickych
zobrazeného informacniho Stitku s nalezenym a zadavaci pocitacl, ktera obsahuje popsané
prejezdem dochazi v reliéfu ke zvyraznéni naleze-  vlastnosti, ma oznaceni 021cd20a.
ného prejezdu rozblikanim Zlutého pozadi. V pri- Veskeré nové funkcionality jsou po imple-
padé nezabezpedeného prejezdu osazeného jen mentaci protokolarné prezkusovany za Gcasti
vystraznymi kFizi dochazi ke zvyraznéni kolejo- zastupcll SZDC. Pred zahajenim provozniho ové-
vého Useku, v kterém se nachazi. feni musi vSechny provedené zmény ve stani¢nim

km 20,054 Dalsi Gpravou prosla také funkcionalita VNPN zabezpecovacim zafizeni typu ESA 44 posoudit
Libochovice o o 2 ol B . S 2

(Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla), hodnotitel bezpecnosti a vydat Zpravu o hodno-
a to na zakladé pfipominek z provozu. Jednd se ceni bezpecnosti pro ovérovaci provoz. Dale je
0 zménu zpusobu vypnuti (vylouceni) detekce pro uvedeni do provozu na Zelezni¢ni dopravni

N Zobrazeni Zelezni¢niho nedovoleného projeti napfiklad pfi vylukovych cesté nutny Souhlas SZDC s ovéfovacim provo-

prejezdu dle Cisla Pxxxxx ¢innostech. Doposud bylo mozné funkcionalitu zem.

v 7’3{
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Automatické stavenl

{

vlakovych cest dospélo %=
do realného provozu

TEXT: ING. MARTIN $TURMA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V roce 2018 doslo z pohledu funkce ASVC (Automatické stavéni vliakovych cest) k pfekonani
novych milnik{, a to na trati Beroun-Rokycany. Funkce ASVC byla implementovana

do provozni aplikace GTN (Graficko-technologicka nadstavba zabezpeéovaciho zafizeni),
ktera se tak stala vykonnym systémem pfimého Fizeni dopravy.
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Zasadni podminkou
pouziti ASVC, ktera
plyne z Technickych
specifikaci ASVC stano-
venych Spréavou zelez-
nicni dopravni cesty, je
zajisténi bezpecnosti
cestujicich v ndstupnim
prostoru. To lze Tesit sta-
vebni dispozici stanice

- idedlné plnou pero-
nizaci nebo centralnim
uroviiovym prechodem
vybavenym Vystraznym
zafizenim pro prechod
koleji (VZPK) ¢i jinym
opatfrenim pro bezpecny
prechod koleji s ohledem
na mistni podminky.

Poéétek roku 2018 se nesl v duchu pfiprav

a nasledné implementace funkéniho cho-
vani ASVC do dopravniho salu CDP Praha, odkud
je dispecery dalkové fizen provoz na dvouko-
lejné koridorové trati Beroun (mimo)-Rokycany
(v€etné). Nez bylo ASVC predano do rukou dis-
pecerd, probéhlo v lednu odborné Skoleni viech
dotéenych tratovych dispecerti a dalSich zamést-
nancd CDP Praha. Vyznamnou soucasti tohoto
Skoleni se stala prakticka ¢ast uskutecnéna

ve cviéném sale CDP Praha, kde se v prostredi
simulovaného provozu tratovi dispecefi nazorné
seznamili se spravnou obsluhou ASVC a novymi
pracovnimi navyky.

Soubézné probihala implementace funkci
ASVC do GTN ve skute¢ném dopravnim sile,
¢imZ doslo k jejimu povy3eni z provozni aplikace
na aplikaci fidici. V prvnim pololeti roku 2018
probihal ovérovaci provoz ASVC, pfi kterém byly
ovéfovany zejména diléi funkcionality ve vztahu
k zabezpelovacimu zafizeni (ZZ):

- Automatické stavéni vlakovych cest (VC),

- Automatickd Zadost o tratovy souhlas (ZTS>),

- Automatické pouziti funkce Pfedbézného

uzavieni pfejezdu (PUP),

- Pfedvidany odjezd pfi automatickém vyjezdu

vlaku z Fizené oblasti (PODJ>).

0d ¢ervence roku 2018 se ovéfovaci provoz
posunul do své druhé faze, kterou je ¢innost ASVC
v rezimu 24/7. Od tohoto okamZiku maji tratovi
dispecefi k dispozici nového pomocnika, kterého
mohou dle svych preferenci a zvyklosti pouzivat
ve stanicich Zdice, Hofovice, Kafizek, Holoubkov
a odbocka Zbiroh. ASVC je koncipovano tak, aby
vyprav¢im odlehcilo praci od rutinné se opa-
kujicich obsluznych ukon v rdmci jednotného
obsluZného pracovisté, typicky napfiklad sta-
véni vlakovych cest. Toto ulehéeni umozriuje
vyprav¢im nasmérovat vice pozornosti na situace

TECHNOLOGIE 8

vyzadujici dispecerské rozhodovani. ASVC je
pomocnikem tratového dispecera, nikoliv jeho
nahradou.

ASVC obsahuje i praktické manudlni nastroje
(dispozi¢ni kritéria) umoZnujici snadné plano-
vani kfizovani/predjizdéni/svazkovani vlaku
a vyckavani na pfipoje osobni dopravy. Tim lze
nejen efektivné fesit nastalé dopravni konflikty,
ale predevsim se tim zasadné sniZuje mnoZstvi
dopravnich situaci, které vyZzaduji dohled ¢lovéka
nad zabezpedovacim zafizenim v redlném Case.
Vyhodné ze ASVC vyuZit i pfi vylukach tratovych
koleji vicekolejné traté. Ve spojeni s automatic-
kou ZTS>a PUP dochazi ke kraceni provoznich
intervalti a maximalizaci vyuZiti technické pro-
pustnosti dopravni cesty. Graficko-technologicka
nadstavba (GTN) miZe prijimat néktera dispo-
zi¢ni kritéria také z operativni irovné provozniho
fizeni, napf. ze systému ISOR (informacni systém
operativniho fizenf), a to umoZziiuje automatizo-
vat optimalizovana reSeni dopravnich konfliktd
s celositovym presahem.

Pfijemnym bonusem se stala nova funkce
v GTN - zkracovani nadbyte¢nych pobytl zpoz-
dénym vlakdm, ktera ve spojeni s ASVC umoZziiuje
vCasné postaveni odjezdové vlakové cesty. Dalsi
vyznamnou funkci ve vyhledové dopravé GTN je
automatické zruSeni planovaného pobytu vlaku,
ktery se stal provozné zbytnym (napf. nebude
vykonano jizdnim radem planované predjeti
vlaku), z vlaku s pobytem se stane vlak projiz-
déjici. Limitujicim faktorem ovliviiujicim véasné
postaveni vlakové cesty ve stanici s rychlosti vy3si
nez 120 km/h jsou takzvané ochranné drahy -
prokluzy. ASVC s témito ¢asovymi souvislostmi
pocita a pozadavek na postaveni dalsi viakové
cesty vygeneruje bezprostfedné po jejich napl-
néni. Aktualni novinkou jsou indikace konfliktd
vlakd v Listu grafikonu vlakové dopravy, které
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dispecertim napovidaji, kde hrozi dopravni kon- Rokycany-Nezvéstice. Nové bude ASVC taktéz
flikt, a je vhodné je dopredu vyresit pouzitim dis- instalovano na trat Zelezna Ruda-Klatovy (6 sta-
pozi¢nich kritéri. nic), trat prazského Semmeringu Praha-Smichov
Do konce roku 2018 postavilo ASVC na trati (mimo)-Praha-Zli¢in (4 stanice) a na Svestkovou
Beroun-Rokycany automaticky desitky tisic vlako- ~ drdhu AZD Praha Cizkovice-Obrnice (3 stanice).
vych cest a proved|o stovky predjeti a kiizovani. Vyznamnym pfinosem ASVC na jednokolejnych
V roce 2019 se uvaZzuje o rozsifeni ASVC do sta- tratich je automatické kfizovani vlaki bez
nic Rokycany, Ejpovice a na regionalni trat nutnosti pouZziti dispozi¢nich kritérii.
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Monitor GTN u tratového
dispecera v CDP Praha

Vyvoj novych funkcionalit souvisejicich s ASVC
nadale pokracuje, aktualné jde o implementaci:
- automatického Zaniku a Vzniku vlaku ve sta-

védle - vyuZitelné pro obratové vlaky,
- individualni pFestavovani vyhybek - dalsi kra-
ceni stani¢nich provoznich interval(.

Zasadni podminkou pouZiti ASVC, kterd plyne
z Technickych specifikaci ASVC stanovenych

Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, je zajisténi
bezpeclnosti cestujicich v nastupnim prostoru.
To lze Fesit stavebni dispozici stanice - idealné
plnou peronizaci nebo centrdlnim droviiovym
pfechodem vybavenym Vystraznym zafizenim
pro prechod koleji (VZPK) ¢i jingm opatfenim pro
bezpecny prechod koleji s ohledem na mistni
podminky.
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Editor jizdni drdhy viaki
vGTN

Indikace pldnované via-
kové cesty v Jednotném
obsluzném pracovisti
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Brevno zavoroveé

kompozitni délené KD9 |

TEXT: ING. JOSEF STEPANEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Klasicka dfevéna brevna pfejezdovych zabezpecovacich zafizeni na zapad od nasi republiky

pomalu ale jisté ustupuji do pozadi a jsou nahrazovana modernimi materialy, které maji fadu
neoddiskutovatelnych vyhod. Také spole¢nost AZD Praha je vtomto sméru aktivni a v téchto
dnech testuje ve Vyrobnim zavodu Olomouc bfevno zavorové kompozitni délené KD9.
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Konstrukce bfevna je
navrzena pevnostné
tak, aby bylo mozno
realizovat délku breven
do 9m pfi splnéni
pozadavkt norem.
Povrchova uprava

brevna je provedena
bilou probarvenou
vrstvou kompozitu.
Cervenobilé navéstn{

pruhy, v souladu

s ustanovenim normy
CSN 34 2650 ed. 2

a TNZ 34 2605, jsou
tvoreny samolepici
retroreflexni folif tridy 2.

ové brevno je sloZeno z profilovanych ten-
kosténnych plastovych segmentd, které
se postupné rozsifuji a navzajem do sebe tésné
zapadaji. Spojeni je provedeno Sroubovymi spoji
pres specialni zalisované kovové lemy. V porov-
nani s konkurencnimi vyrobci jde o unikatni
resent.

Variabilni konstrukci zajistuji jednotlivé samo-
nosné dily vyrobené metodou kompozitniho
zpracovani v tlakové komore - autoklavu (tla-
kova nadoba, ve které se pfi pocitacové fizeném
pracovnim cyklu vyrobek vytvrzuje za pomoci
teploty a tlaku). Jednd se v soucasnosti o nej-
modernéjsi a nejkvalitnéjsi metodu zpraco-
vani skelnych a karbonovych vlaken. Takto
vyrobené dily se vyznacuji velmi tenkou sté-
nou (v tomto pfipadé cca 2 mm) se zachovanim
vysoké pevnosti a odolnosti proti povétrnostnim
vliviim a sniZzenim celkové hmotnosti. Prototy-
pové dily byly vyrobeny pfi teploté 120 °C a tlaku
4 bary. K dosaZeni tvarové stability bylo skelné
vlakno vazano pojivem epoxidovou matrici,
ktera v horkém a vzdusném proudu v autoklavu
ztuhne v poZadovaném tvaru. Tato technologie
umoziuje vyrobu dild s velkou pevnosti
a preciznim povrchem.

Jednotlivé takto vyrabéné dily kompozitniho
bfevna umoziuji variabilni sestaveni poZado-
vané délky zavorového bfevna a moznost jeho
prepravy v rozloZzeném stavu. Spojeni dilt je

NOVINKA £3

realizovano unikatnim pevnostnim Sroubovym
spojem, ktery je chranén jako Uzitny vzor

AZD Praha s osvédcenim ¢&islo 31799 v rejstiiku
UPV Ceské republiky. Pfeprava breven v rozloZe-
ném stavu se nejvice uplatni pfi realizaci zahranic-
nich zakazek, kde nebude nutno zajistovat speci-
alni dopravu pro délky breven nad 6,5 m. Rovnéz
servisni pracovnici oceni tuto vlastnost pfi neho-
dové udalosti, kdy vozi na stfeSe servisniho auta
bézné nahradni brevna s délkou do 7,5m. Toto je
z hlediska silni¢niho provozu zna¢né nepohodIné
a za urcitych okolnosti i nebezpeéné.

V pfipadé poskozeni brevna nové konstrukce
lze navic vyménit pouze poskozeny dil a ne
celé brevno. Cena servisniho zasahu bude tedy
vyrazné nizsi, neZ je tomu u soucasnych drevé-
nych breven. Diky délené konstrukci lze snadno
doplnit na prani zakaznika vystrazné osvétleni
bfevna a v misté instalace je také mozna doda-
teéna uprava délky. Je tedy mozno se pfizplsobit
skute¢nym mistnim pomérdim, mnohdy odliSnym
od projektové dokumentace.

Konstrukce brevna je navrZzena pevnostné tak,
aby bylo mozno realizovat délku breven do 9 m
pri splnéni poZadavk( norem. Povrchova Uprava
bfevna je provedena bilou probarvenou vrstvou
kompozitu. Cervenobilé navéstni pruhy, v sou-
ladu s ustanovenim normy CSN 34 2650 ed. 2
a TNZ 34 2605, jsou tvofeny samolepici retrore-
flexni folif tridy 2.
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V porovnani s drevénymi bfevny je predpokla-
dana minimalné dvojnasobna Zivotnost a velka
odolnost proti zméné hmotnosti vlivem povétr-
nostnich podminek (snih, ndmraza atd.). Bfevno
tedy eliminuje poruchy na zavorovém pohonu vli-
vem nespravného vyvazeni.

Myslenka nového typu kompozitniho brevna

vznikla pfi spolupraci Vyrobniho zavodu Olomouc
spole¢nosti AZD Praha na vyvoji kompozitniho
krytu nového pohonu Zavory PZA 100 s firmou
PLASTIC - Carbon Composite Technology. Jedna
se o vyrobce, ktery disponuje potfebnou techno-
logii a dostatecnou vyrobni kapacitou pro danou
oblast. Na trhu s kompozity ptsobi témér 26 let
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a ma vice nez dvacetileté zkuSenosti s némec-
kym trhem pro vSeobecny primysl, automotive,
motorsport i letecky primysl. Jedna se o per-
spektivniho vyrobce a partnera pro budouci spo-
lupraci.

Pro ucelenou predstavu o skute¢ném poten-
cialu firmy PLASTIC - Carbon Composite Tech-
nology je potieba uvést nékolik oblasti, ve kte-
rych se dlouhodobé prosazuje na svétovém trhu.
K dilezitym odbératellim patfi Alstom France
- dodavky pro automatizaci Zelezni¢nich drah
(téméF 18 let), Burekone, Green Center, Auto-
gard, Mansory, TAD Bavaria, Loma Motorsport,
Rappold Karosseriewerk, Burton Car a tak dale.

PLASTIC - Carbon Composite Technology uz
fadu let dodava karbonové dily na prototypy
LeMans a mimo jiné i pro tymy z MotoGP pro
tfidu Moto3 a Moto2. Produkce sméfuje z 80 %
na vyvoz do Némecka, Holandska, Francie, Ita-
lie, USA a Anglie. Navic pracuje v NDA reZzimu
(smlouva o mléenlivosti), coZ znamena, Ze vSichni
zaméstnanci maji tento protokol podepsany.

Po cely proces vyroby, to znamena i pro nasled-
nou vyrobu nahradnich dild, garantuje firma

100% kvalitu odsouhlasenych vstupnich materi-
alli a potvrzuje, Ze nenakupuje vstupni suroviny
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z Asie. VeSkeré suroviny pochazeji z vyrobnich
zavodd v ramci Evropské unie ¢i USA.

Pocatkem tohoto roku zacind PLASTIC -
Carbon Composite Technology realizovat
vystavbu novych vyrobnich prostor pro nové
autoklavy s vyrobni plochou 2 500 m2. Tyto sku-
tecnosti jsou zarukou pro Gspésnou spolupra-
ci i v oblasti vyroby nového typu zavorovych
bfeven nejvyssi kvality. Kvalita spoluprace je jiz
dlouhodobé ovérena pfi realizaci dodavek kom-
pozitnich krytl pohonu Zavor PZA 100 respek-
tive PZA 200J.

V soucasné dobé je pfipravovan ovéfovaci pro-
voz brevna zavorového kompozitniho déleného
KD9 na trati Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty.
Konkrétné jde o prejezd 1H (P286) v km 10,077
v tratovém Useku Chrést u Plzné-Stupno (trat D3).

Technologicky postup vyroby

bfevna KD9

1. Vyrabéna brevna jsou vyrobena ze skelného
prepregu v autoklavu, pecené jsou pfi teploté
120 °C a tlaku 4 bar. Matrice skelného prepregu je
epoxidova.

2. VeSkery prepregovy material se musi skladovat
v mrazicich boxech pri teploté -18 °C. Za téchto
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nizkych teplot ma material Zivotnost 1 rok, pfi
skladovani pfi pokojové teploté je Zivotnost
téchto materiall cca 1 mésic.

3. Po vytaZeni z mraziciho boxu se necha material
cca 1 hod. rozehfat pri pokojové teploté a kdyz je
krasné vlaény, nareZe se na fezacim plotru znacky
ZUND dle narezovych stfihd, které jsou v pocitaci
rezaciho plotru ulozeny z predchoziho zpracovani
rozvinutych ploch.

4. Narezané vyrezy skelného prepregu pracovnici
pokladaji do predem pripravenych a naseparova-
nych carbonovych forem dle klade¢ského planu,
tzv. plybooku. V mistech extrémniho namahani se
do profilti vklada carbon-kevlarovy prepreg pro
lepsi mechanické vlastnosti.
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5. Aby byl dil bez povrchovych mikrobublinek,

z jednotlivych vrstev se vzduch odsaje pomoci
vakua.

6. Po odvakuovani se nasledné dolozi zbytek
pozadovanych vrstev dle kladeckého planu

a kompletni forma se zabali do foliového pytle
s teplotni odolnosti, ze kterého se opét odsaje
vzduch za pomoci vakua a pfipravi pro samotné
peceni v autoklavu. Je bezpodminec¢né nutné,
aby forma zabalena ve foliovém pytli neztracela
vakuum, pro tuto zkousku se pouziva kontrolni
manometr na vakuum, kde je vidét Gnik vakua.
7. Zabalena a odzkousena forma se preveze

k autoklavu, kde se uloZi a pfipoji se na vakuum
od autoklavu.




M Wroba krytd pohonu
Zdvor PZA 100 a PZA 200J

8. Peceni v autoklavu je pfesné fizeny pocitacovy
vyrobni proces, kdy za pomoci teploty a tlaku
vyrobime vyrobky s perfektnimi mechanickymi
vlastnostmi pfi nizké hmotnosti jednotlivych dild.
9. Po ukonéeni vyrobniho cyklu se forma zbavi
veskerych pomocnych technickych folii a vyrobek
se opatrné vyjme z formy.

10. Forma se dle pracovniho postupu pfipravi pro
opétovnou pokladku skelného prepregu. Vyrobek
nasledné putuje do brusirny, kde se dil ofezZe dle
graviry, ktera je naznacena ve formé. Nékteré

i

kroky pfi ofezu se délaji robotickou rukou zn.
KUKA a nékteré Gkony jsou provedeny ru¢né.

11. Do orfezaného a pripraveného dilu se v dokon-
covné vlepi v pripravcich potrebné dily pro sesa-
zeni jednotlivych segmentt zavory.

12. Po vytvrdnuti lepidla nasleduje ocisténi dild
od lepidla a opticka kontrola.

13. Pfipravené slepené brevno putuje k podrobné
kontrole povrchu a lepenych spojd, kde se

po dlikladné kontrole opat¥i kontrolnim Stitkem
s tim, Ze dil je uvolnén do provozu.
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Podurovinovy soustruh
pro udrzbu zeleznicnich vozidel

Hegenscheidt typu U2000-400D [

——

TEXT: JIRi DLABAJA, CESKE DRAHY | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, ARCHIV OCU STRED

Ceské drahy ke konci minulého roku uvedly v prazském centru udrzby

do provozu moderni podurovriovy soustruh pro udrzbu kol a brzdovych
kotouél Zelezni¢nich vozidel. Unikatni technické zafizeni, které je v Ceské
republice naprosto ojedinélé svym provedenim a komplexnosti vyuZiti,
zrychlilo a zlevnilo udrzbu Zelezni¢nich vozi a lokomotiv.
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P rotoZe jde o tandemové zafizeni, tedy dva Ze se nemusi obrabéné komponenty z vozidel
podurovriové soustruhy vedle sebe, lze obra- odmontovat. Perfektni vlastnosti celého systému
bét soucasné dvé napravy a také brzdové kotouce je, Ze lze pfistavit k idrzbé ucelené jednotky bez
pfimo na vozidlech. Pfednosti tohoto zafizeni je, nutnosti rozpojeni, coz je vyhodné hlavné pfi
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Udrzbé rychlovlakd Pendolino a vlakovych sou-
prav railjet, rychlikovych jednotek InterPanter
nebo priméstskych a regionalnich vlakd CityEle-
fant a RegioPanter. Soustruh splfiuje podminky
pro GdrZbu vozidel do rychlosti 200 km/h.
Mnoho lidi mimo obor viibec netusi, Ze se
kovova kola na vlacich opotrebovavaji pfi provozu
stykem kolo-kolejnice. A protoze k opotfebovani
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dochazi nerovnomérné, musi je dopravce pravi-
delné anebo po provozni mimoradnosti, osoustru-
Zit. Tedy odborné feceno, musi se provést reprofi-
lace kola. A pravé k tomu slouzi novy poduroviiovy
soustruh. Jde o velmi chytré zafizeni, které si samo
proméri aktualni profil jednotlivych kol, pocita¢
nasledné vyhodnoti, jak maji byt kola osoustru-
Zena, aby méla co nejlepsi jizdni vlastnosti, a poté




se spusti samotné soustruZeni. Pravidelné sou-
struZeni se provadi podle odbornikd po 250 000 aZ
300 000 najetych kilometrech. U Pendolina se tedy
kola musi osoustruZit kazdy rok.

»Novy poddrovriovy soustruh ndm umozni sni-
Zit ndklady na ddrzbu vozidel Fadové o desitky
miliond korun ro¢né. Pravidelnd dprava jizdni
plochy kol, odborné oznacovand jako reprofilace,
totiZ prodluzuje Zivotnost dvojkoli aZ na dvoj-
ndsobek,“ upozornil Miroslav Kupec, predseda

predstavenstva Ceskych drah, a dodal, Ze

z nového zafizeni budou mit pfimo uZitek

také cestujici: ,Diky zafizeni umisténému pfimo
v prazském centru udrzby, kde se stardme o nej-
vétsi pocet osobnich vozii a lokomotiv v Ceské
republice, se zkrdti potiebnd doba pri Gdrzbé
kol z nékolika dni doslova na nékolik hodin.
Dosud jsme totiz museli vozidla k reprofilaci

kol odesilat na jind pracovisté v riznych mis-
tech republiky. Viz nebo jednotka pristavend

/N Stavebni dpravy haly a insta-
lace podtrovriového soustruhu

- Obrébéci niiz




k udrZbé na soustruhu tak bude vyrazena z pro-
vozu na mnohem kratsi dobu, a tedy také mno-
hem kratsi dobu bude tfeba zajistovat ndhradni
vozidla. To se projevi v mensim poctu néhradnich
vozl, ve vyssi kvalité nasazenych souprav a v lep-
$im plnéni plénovanych fazeni. To oceni prede-
vsim nasi cestujici.“

Novy podurovriovy soustruh umistény
v Oblastnim centru Gdrzby i s Gpravou haly
a vystavbou nové dilny, pFidel Ceské drahy

na zhruba 190 milionG korun. | kdyZ to vypada
jako obrovska &astka, podle vedeni Ceskych

drah je ndvratnost celé investice odhadovéana

na zhruba 3,5 roku. ,,USetfime totiZ spoustu
nédkladi za prevoz dréZnich vozidel na sou-

struh do PFerova, Usti nad Labem anebo nejéas-
t&ji do Nymburka. Pro zajimavost, pfevoz jed-
notky fady 471 do Nymburka nds prisel na zhruba
40 000 K¢ a do Prerova azZ na 80 000 K¢, vysvétluje
Vladimir Drobny.
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Rekonstrukce navratu '

Pl

TEXT: CESKE DRAHY, JIRi DLABAJA | FOTO: JAN CHALOUPKA (CESKE DRAHY), JOSEF JINDRICH SECHTL (WIKIPEDIA)

Ceské drahy ve spoluprici s Ceskoslovenskou obci legionafskou a Narodnim technickym muzeem
pFipravily na 21. a 22. prosince 2018 jedine¢nou rekonstrukci pfijezdu prvniho ¢eskoslovenského
prezidenta Tomase Garrigua Masaryka z exilu v USA zpét do vlasti v roce 1918.
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V ramci této mimoradné akce byly z rakousko-
-Ceskych hranic do Prahy vypraveny dva spe-
cialni vlaky. V historickém, tazeném lokomoti-
vou 310.23 prezdivanou Hrboun, z Zelezni¢niho
muzea ve Strasshofu, jel Tomas Garrigue Masaryk

v podani herce Otakara Brouska a jeho kosty-
movany doprovod s pocetnou skupinou legio-
nard. Mimochodem, stejny typ lokomotivy tahl
vlak i v roce 1918, konkrétni lokomotiva se ale
do dnesnich dnd nedochovala. Druha moderni

Origindlni fotografie
zndvratu T. G. Masaryka z exilu
v USA v roce 1918
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N T. G. Masaryka ztvarnil herec souprava, s nazvem 100 let spolu, slouzila verej-
Otakar Brousek nosti, ktera tak byla vzdy v mistech zastavky
T. G. Masaryka o néco dfive, vychutnala si cely pro-
gram a nasledné historickou soupravu predjela.

A pravé soubézné jizdy pfi predjizdéni byly
velmi atraktivni ¢asti programu nejenom pro ces-
tujici, ale také pro milovniky Zeleznice, kteff si
porizovali fotografie Ci videozaznamy. Zastavky
T. G. Masaryka se odehraly ve stejnych més-
tech, jako tomu bylo presné pred sto lety. Tedy

v Hornim Dvoristi, Ceskych Budé&jovicich, Veseli
nad LuZnici, Tabore, BeneSové u Prahy a v Praze
na hlavnim nadrazi.

Ve zminénych méstech byl pfipraven bohaty
program, ktery vérné kopiroval udalosti pred
100 lety. Nechybély vojenské pocty, vitani chle-
bem a soli, zivad hudba a samoziejmé proslovy
vyznamnych predstaviteld navstivenych mést
vcetné zdravice prvniho Ceskoslovenského prezi-
denta. ,,KaZdy miiZe priloZit ruku k dilu, i ten maly,
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abychom vybudovali skutecnou demokracii. Sbo-
hem a budte poctivi a pracoviti,“ pronesl zdravici
Otakar Brousek naptiklad ve Vrchlického sadech
v Praze. Slo o naprosto tataZ slova, jaka zaznéla
z Ust T. G. Masaryka na stejném misté, jen o sto
let drive.

Pro Uplnost je potfeba uvést, Ze Masaryk
odjel do exilu v USA v prosinci roku 1914, tedy

UDALOST

po vypuknuti valky. Nasledné na diplomatické
fronté v Americe, ale i Anglii, Rusku, Francii ¢i
Svycarsku bojoval za vznik nového samostatného
statu. Zajimavosti je, Ze se Masaryk o svém zvo-
leni prezidentem dozvédél s dvoudennim zpoz-
dénim. Telegram totiz do USA putoval rovné dva
dny. Tomas Garrigue Masaryk se do Prahy vratil
21. prosince 1918.
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AZD Praha

je partnerem Dopravni _ EIDOPRAVNI
konference s BESIPEM & FZS s ¥ONFERENGE

TEXT: MGR. MONIKA DVORAKOVA | FOTO: BESIP, PETR DOBIASOVSKY

Divize silni¢ni telematiky spole¢nosti AZD Praha se stala partnerem leto3niho, jiZ
sedmého roéniku cyklu akci s ndzvem Dopravni konference s BESIPEM & FZS. Konference
se uskuteéni v rozmezi od bfezna do listopadu ve 14 regionech Ceské republiky

a jejim hlavnim tématem je upozornit na rizikova a nehodova mista na komunikacich
jednotlivych krajh a pfedstavit prvotni smér mozné realizace opatfeni na téchto mistech.
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Celkem 246 mist probiranych na DK
2014 az 2018

— —_— —

MERES! S5 44

‘N Mapa feSenych mist onference se kaZzdoro¢né Gcastni zastupci odbornici z vysokych kol a odborné firmy.
Centra dopravniho vyzkumu, Reditelstvi sil- Hlavni myslenkou je vzajemna diskuze z(cast-
nic a dalnic ¢i Statniho fondu dopravni infra- nénych k trendiim v oboru bezpecné dopravni
struktury. Dale pak Sprava a udrzba silnic, BESIP, infrastruktury, k feseni rizikovych a nehodovych
Policie CR, Odbory dopravy magistrati mést, lokalit na naSich komunikacich a prezentace
Odbory dopravy a silni¢nich hospodafrstvi krajt, novych technologii spojenych s dopravou.
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V rdmci pfedchozich Sesti ro¢nikd vznikly

na jednotlivych dopravnich konferencich velmi
plodné diskuze a vymény nazord, které pfinesly
konkrétni vysledky, predevsim v realizaci opat-
feni pravé na predstavenych rizikovych a neho-
dovych mistech. Ve spolupraci s BESIPEM je pro
kazdy kraj pfipravovana analyza konkrétnich pro-
blémi a navrhy moznych feseni. Od roku 2014

A REPOR RAZD PRAHA 019

do roku 2018 bylo vyfeseno 64 z celkového poctu
246 probranych rizikovych mist. 138 rizikovych
mist je stale v feSent.

Ulohou AZD Praha je prezentace
technologickych feseni pro silni¢ni telematiku
a prezentace konkrétniho feSeni jednoho
rizikového mista v regionu. Rizikové misto
spolecnost predtim vytipuje, zanalyzuje




> KriZovatka pred rekonstrukci

- KriZovatka po rekonstrukci

Terminy a mista konani
konferenci jsou zvefejnéna:
www.dopravnikonference.com

Kompletni mapu fesenych

mist s popisem feseni je
mozné zhlédnout:
www.dopravnikonference.com/
cs/mapa-mist

a navrhne Fedeni. Po diskuzi s Policii CR pak
ve spolupraci s organizatorem konference pro

Ucely prezentace vytvofi vizualizaci tohoto FeSen.

V kazdém regionu budou v rdmci konference
takto prezentovana a diskutovana celkem tfi rizi-
kova mista.

AZD Praha jiz minuly rok zrealizovala jedno
z kritickych mist feSenych na této konferenci.
Jedna se o projekt I/34 Pelhfimov, podjezd ev.
¢.34-029p, SSZ, dodavka a montaz svételného
signalizacniho zafizeni a dalSich technologii pro
upozornéni o zamezeni prjezdu zaplavovym
Usekem pod zatopenym viaduktem. Pod timto
viaduktem v minulosti uvizlo nemalo aut. Dal-
$imi navrZzenymi misty, kterd byla vyfesena, jsou
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napfiklad projekt KriZovatka silnic 1/23 a /38
(Kasarna) mezi mésty Tel¢ a Trebi¢ nebo pro-

jekt Pfechody pro chodce na obchvatu Hofic

v Krélovéhradeckém kraji. U prvniho zminéného
projektu byla vyfesena problematicka rozpo-
znatelnost kfiZzovatky vystavbou nové okruzni kfi-
Zovatky, pfechod pro chodce na tseku silnice I/35
byl nahrazen lavkou.

Konferenci organizuje ostravska spole¢nost
RSE Project, ktera se zaméruje na feSeni bezpec-
nosti silniéniho provozu pomoci navrha, pro-
jektd, konzultaci, auditt bezpe¢nosti nebo bez-
pecnostnich inspekci. Vyrazny podil na tom, Ze
projekt existuje, ma Fond zabrany $kod (FZS)

a BESIP, ktery projekt financuje.
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Vlaky }

Chlapem vyswane

TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: JIRi DLABAJA

Marek Kovac je vlakvedoucim Ceskych drah, ale potkat ho mizZete také v pozici priivodéiho
na Svestkové draze, ktera mu uéarovala. Kdyz se pfesunuje ze slovenské Turzovky, kde Zije, za praci
anebo naopak zpét domu, vétsinou si as krati vysivanim. A ne tak ledajakym, Marek totiz vysiva vlaky.
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»Jeden obraz
trva vysit asi
rok, samoziejmé
zalezi na tom, jak
velky je a také,
jak je slozity.

V tuto chvili
mam hotovych
14 obrazi, ale ne
vSechny najdete
u mé doma.
Nékteré byly
darovany,
vétsinou k ruz-
nym vyznam-
nym zivotnim
vyroéim.”

Se zacalo v roce 2012, kdyZ se Marek roz- zeleno-krémovém laku i s vénovanim. Darek

hodl vénovat své tfidni ucitelce v maturit- vyvolal velké nadseni, zvlasté pak po zvefejnéni
nim ro¢niku neobvykly darek. Pozadal svou na socialnich sitich. Podpora vefejnosti v Mar-
maminku, ktera vySivala, aby mu podle nim kovi vyburcovala chut vySivat, a tak vénuje
vytvorené predlohy z technické dokumentace, tomuto, pro chlapa neobvyklému koni¢ku,
vysila lokomotivu fady 151 v tradi¢nim v podstaté kazdy volny ¢as.
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»Jeden obraz trvd vysit asi rok, samozrejmé
zdlezi na tom, jak velky je a také, jak je sloZity.
V tuto chvili mém hotovych 14 obrazi, ale ne
vSechny najdete u mé doma. Nékteré byly daro-
vdny, vétsinou k riznym vyznamnym Zivotnim
vyrocim. Lidé se ozyvaji, Ze by také chtéli takové
vysivané vlaky, ale protoZe se jednd o velmi ndroc-
nou rucni prdci, masinky neprodavéme a ani
o tom neuvaZujeme. Je to jen koniCek,* fika Marek
Kovac.

NeZ Marek za¢ne né&jaky obraz vySivat, musi si
sehnat vhodny obrazovy material, ten si v jednom

programu na pocitaci upravi na pozadovanou
velikost a druhy mu pomaha ve vytvoreni pred-
lohy. Ale i tak jde o mravendi praci. Cely obrazek
si musi na pocitaci priblizit tak, aby vidél kazdy
¢tverecek obrazu, coZ znamena jeden kizovy
steh. A pak c¢tverecek po ¢tverecku zvyrazriuje
hrany lokomotivy, aby se mu pak dobfe praco-
valo. ,,Je to opravdu o trpélivosti. Jedna predloha
trva pripravit mésic i dva, podle toho, o jak slo-
Zity obraz se jednd. Vlastni vysivdni probihd sty-
lem kriZovych stehd, které pribyvaji po fadcich,”
vysvétluje postup Marek Kovac, ktery aktualné
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pracuje na obrovském obraze motorového vozu
fady 810, ktery jezdi na Svestkové drze v barvach
AZD Praha. Za sebou ma skoro dva roky prace a je
zhruba v tfetiné celého obrazu, ktery pak popu-
tuje jako darek generalnimu Fediteli AZD Praha
Zderiku Chrdlemu. Zajimavosti obrazu je, Ze svétla
na motoraku jsou vysita fosforeskujici bavinkou,
takze po zhasnuti svétel bude motorak svitit

do tmy. A pozor, i bila mista obrazu, prestoze je
podklad také bily, se vysivaji bilou bavinkou. Jde
pry o nejimornéjsi praci, protoZe na prvni pohled
neni vidét, jak obraz postupné pribyva.

Neni vyjimkou, Ze Marek musi ¢asti svého
obrazu i parat. Staci se splést pfi pocitani
jednotlivych steh( a tfeba i mési¢ni prace jde
vnive¢. KdyZ je obraz hotovy, musi se vyprat,
protoZe ro¢ni manipulace s celym dilem je
na obraze vidét. Nasleduje Zehleni, ostfihani
pfebytecnych krajl a celé dilo jde ke sklena-
fovi.

| kdyZ se Marek v soucasné dobé zaméruje
vyhradné na vlaky, do budoucna planuje, Ze se
vysiti dockaji také navéstidla anebo popularni
tabulky s ¢iselnym oznacenim lokomotiv.
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Od pevné paky

k volné pace

- 1. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER, ING. VLADIMIR KELLNER | FOTO: ARCHIV AUTORU

Zelezni¢ni doprava méla od svého pocatku vidy néjaka bezpeénostni pravidla
a zpUsoby jejiho zabezpeceni. K velkému rozvoji zabezpecovacich zafizeni
doslo pfi aplikacich relé v zabezpecovaci technice. To umoZnilo pfenos
blokace na vétsi vzdalenosti. V tomto serialu si ukaZzeme, jak probihal vyvoj
reléovych stavédel a systémd s tim spojenych.

M echanické a elektromechanické zabezpe-
Covaci systémy byly oznacovany jako sys-
tém pevné paky. Pozdéjsi reléové zabezpeco-
vaci systémy pak byly oznacovany jako systém
volné paky. Zavislosti a ovladani u mechanic-
kych a elektromechanickych systéma byly zajisto-
vany mechanicky. Pravitkové skiiné byly vlastné
mechanickymi registry.

Je tfeba Fict, Ze zdkladem zabezpeclovacich sys-
témd je zavérova tabulka, a to jak u mechanic-
kych, elektromechanickych, reléovych, tak i elek-
tronickych systém. Podle zavérové tabulky se
sestavuiji zavislosti a blokovani. Zabezpecovaci
systémy byly také dfive oznacovany jako blo-
kovaci systémy. Jesté na Vysoké skole dopravni

v Ziliné byl obor sd&lovaci a zabezpelovaci
techniky oznacovan jako Bloky a spoje.

Ke konci 19. stoleti, kdy byly zavérové tabulky
zavadény pro ovladani prestavnikl slouZicich
k ovladani vymén, vedly k realizaci elektrickych
a elektrodynamickych stavédel. Zpocatku byla jen
mechanicka stavédla doplriovana elektrickymi
fadici. Mechanické ¢asti stavédel postupné uby-
valy, ale zlistavaly vlastni pravitkové skfiné, které
plnily funkci registrt. Pak doslo i k odstranéni
hradlovych skrini a stavédla ziskala svoji podobu
tak, jak ji zname napriklad z Muzejni expozice
sdélovaci a zabezpecovaci techniky v D&&iné.
Ustalil se pro né nazev elektrodynamicka sta-
védla. Nazev vyjadroval to, Ze vlakova cesta byla

Mechanicky registr ridiciho
elektromechanického pristroje
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Zaveérova tabulka mechanic- stavéna rychleji. Stavédla byla jednorada i vice- galvanickymi; neb indukcnimi. JiZ r. 1892 konala
kého stanicniho zarizeni fada podle toho, kolik fad elektrickych radict firma Siemens a Halske ve Vidni pokusy stavéti
méla. Prvni elektrické stavédlo firmy Siemens & ndvésti a vymény silnymi proudy elektrickymi;
Halske bylo predvedeno v roce 1891 na vystavé kdy?Z se zdarily, postavila rozsahlé zabezpecovaci
ve Frankfurtu nad Mohanem. U nas bylo uvedeno  zafizeni' v nddrazi prerovském na strané k Olo-
do provozu prvni elektrické stavédlo v Prerové mouci a Krakovu, pozdéji i k Vidni; podobnd zari-
17. zafi 1894. TakZe prvnim krokem k reléovym zeni byla pak jesté uskutecnéna i na jinych stani-
systémim byl elektrodynamicky zabezpecovaci cich.”
systém. Ale i on mél prilis mnoho mechanickych U elektrodynamickych systém se radice ota-
prvku a zavislosti. Kontaktni systémy byly ovla- Cely 0 90° i obéma sméry. Radice mély riizné
dany radicem. Vrchni inZenyr krdlovskych uher- funkce - vyménové, zavérné, navéstni i dalsi.
skych Zeleznic a emeritni éestny docent pfi c. k. Béhem jejich otaceni o urcité stupné ve vice polo-
CVUT v Praze Martin Boda ve svém unikatnim dile ~ hdch, napF. 30° a 68°, povoloval dalsi otoceni
Zabezpecovani dopravy vlakové na Zeleznicich - elektromagnet, ktery pritahl pouze tehdy, pokud
druhy dil uvadi o elektrickém stavéni vymén: byly splnény urcité podminky. Mezi né pattfily vol-
»Do r. 1894 stavély se ndveésti a vymény nost cesty, postaveni vymén, provedeny zavér
vyhradné rucnimi pakovymi stavidly, elek- a tak dale. Potfebna ,,zebfickova“ relé byla pfimo
tricky uzavirané a uvolriované slabymi proudy pod fadici.

Elektrodynamické sta-
védlo v Muzejni expozici
sdélovaci a zabezpecovaci
techniky v Déciné




Napfiklad u ndvéstniho fadice pfi otoceni
do polohy 30° byla provadéna prvni kontrola

spravnosti vlakové cesty. Dalsi otaceni bylo mozné,

pokud byla kontrola bez zavad. V poloze 45° doslo
k mechanickému zapevnéni fadice proti otoceni
zpét. V poloze radice 68° se provadéla druha kon-
trola vlakové cesty a jejiho zavéru. Pokud i tato
kontrola byla bez zavad, pak v poloze 80° se roz-
svitil na navéstidle povolujici znak a pohyb fadice
byl dokoncen v poloze 90°. Navéstidlo bylo mozné
kdykoliv dat na ,,STUJ“ Uplny navrat radice byl ale
mozny jen pri zrueni cesty, jinak trval zavér cesty.
Vzajemné zavislosti zajistoval prevazné mecha-
nicky registr jednoduchého provedeni.

Elektrodynamicky pfistroj jednoradé kon-
strukce byl instalovan ve vyhybné Praha-Vitkov
v roce 1927. Jednorada stavédla méla radice
na Celni strané, zatimco vicerada stavédla maji
vSechny radice na horni vodorovné nebo zesik-
mené plose.

Teprve po 1. svétové valce bylo zkonstruo-

vano stavédlo na principu ,volné paky*, u kterého

vSechny zavislosti jsou provadény prostrednic-
tvim elektrickych obvodl elektromechanickymi
relé. Elektrické registry se ukazaly jako spoleh-
livé, a proto se jimi nahradily vSechny mecha-
nické zavislosti. Oproti mechanickym a elektro-
mechanickym stavédlim maji reléové systémy
vyhodu v tom, Ze maji vétsi dosah, je u nich rych-
lejsi doba pro stavbu vlakové cesty a zvySuji tak
provozni vykonnost stanic. Nevyhodou pak jsou
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vyssiinvesti¢ni naklady a potreba dokonalého
zdroje elektrické energie.

Dlouhou dobu preZivala u Zelezni¢nich odbor-
nikd teze o neprekonatelnosti mechanickych
zavislosti a velka neddvéra v bezpec¢nost a pro-
vozni spolehlivost elektrickych obvodd. Pritom

o L2

L\r_‘.d—-"

Jednoradé elektrodynamické
stavédlo

Detail kontaktniho systému
elektrodynamického stavédla
ovlddaného rucné radicem



William Robinson

Chrast u Chrudimi reléovy
stojan od firmy Ericsson

Detail kontaktniho systému
klasického relé pro zabezpeco-
vaci techniku

si neuvédomovali, Ze u elektromechanickych
zabezpecovacich zafizeni neexistuje mechanicka
zavislost mezi fidicim pfistrojem a stavédly, Ze je
tu pouze zavislost elektricka, provérena dlouho-
letym provozem a priikazem o vysokém stupni
bezpednosti a provozni spolehlivosti, coZ podpo-
rovalo zavedeni reléovych proudovych okruhd.
Prvni reléové zabezpecovaci zafizeni na Gzemi
Ceskoslovenska bylo uvedeno do provozu v roce
1950 ve stanici Chrast u Chrudimi. Stejny systém
byl uveden do provozu také na Slovensku ve sta-
nici Kralova Lehota v roce 1952. Jednalo se o sys-
tém firmy Ericsson. V zafizeni byly vyuZity nékteré
doméaci komponenty firmy CKD. V Chrasti u Chru-
dimi bylo zafizeni provozovano az do roku 2005
a v Kralové Lehoté do roku 1985.

Po roce 1953 byly na CSD zahajeny dodavky
reléovych zabezpelovacich zafizeni ze Sovét-
ského svazu. Pozdéji byla vyroba nékterych kom-
ponentd zahdjena v nasich podnicich. Vyrobcem
relé byl podnik Elektrosignal a ostatni dily vyra-
béla firma Automatizace Zelezni¢ni dopravy
Praha.

Elektromechanicka zafizeni s hradlovymi
zavéry byla u nds velmi rozsifena. Postupem ¢asu
byla tato zafizeni doplnéna kolejovymi obvody,
elektrickymi prestavniky a svételnymi navésti-
dly. Byla tak vyvinuta do podoby, ve které slouzi
v mnoha stanicich dodnes. Tyto doplriky byly rea-
lizovany pomoci relé I. bezpeénostni tfidy. Ovla-
déni doplrikd bylo umisténo vedle stavédel v relé-
ovych skrinich nebo reléovych domcich anebo
pfimo v jejich budovach.

Relé jako nahrada mechanickych
zavislosti

Prvni elektromechanické relé sestrojil britsky
védec a vynélezce Charles Wheatstone (1802~
1875) pro telegrafni pfenos v roce 1839. Konstruk-
téri zabezpecovacich zafizeni méli k relé velmi
skepticky postoj. Vibec poprvé ho pouzil v zabez-
pecovaci technice americky vynalezce William
Robinson (1840-1921) ve svych kolejovych obvo-
dech v roce 1870.

Na zabezpecovaci zafizeni jsou kladeny poza-
davky nejen pokud jde o spravnost funkce zafi-
zeni v bezporuchovém stavu, ale také o tak-
zvanou bezpecnost pfi poruse. To znamena, Ze
Zadnou uvazovanou poruchou zafizeni nebo
jeho libovolné ¢asti nesmi dojit k ohroZeni



bezpecnosti. Tato podminka ved|a i ke konstrukci
a pourziti specialnich relé, ktera se vyznacuiji
nékterymi vlastnostmi zaru¢enymi konstrukci.

Je to predevsim nucené vedeni kontaktd a déle
garance odpadu kotvy relé pfi ztraté buzeni. To je
zajisténo pouZitim nesvaritelnych kontakti a gra-
vitaéniho odpadu kotvy. Tato relé byla zpoc¢atku
velmi robustni a pfipominala mnohdy mald akva-
ria. Byla oznacovana jako relé klasicka. Pozdg;ji
byl zkonstruovan mensi typ oznacovany jako relé
malorozmérové. Reléové prvky uvedené kon-
cepce bezpecnosti jsou oznacovany jako prvky

s vnitfni bezpecnosti.

Jednotlivé typy elektromechanickych relé
uréenych pro pouziti v elektrickych Zelezni¢nich
zabezpecovacich zafizenich se od sebe odlisuji
konstrukénim FeSenim nebo i principem ¢innosti.
Jsou to napfiklad relé neutralni, polarizovana,
relé dvoufazova, jednofazova, kombinovana, sou-
¢inova, podpérna, ¢asova a tak dale. Kazdy typ
zabezpecovaciho relé mazZe mit nékolik modifi-
kaci, které jsou dany napriklad poctem a druhem
kontaktt nebo doplrikovych prvki, odporem
civek nebo zplsobem jejich vnitfniho zapojeni,
zpUsobem konstrukéniho pFipojeni do obvodd,
kmitoc¢tem budici veli¢iny, pouzitym materialem
a tak podobné. U relé urenych pro pouziti v elek-
trickych Zelezni¢nich zabezpecovacich zafizenich
je kladen dUraz na jejich vysokou bezpecnost
funkce, provozni spolehlivost a Zivotnost.

U nés jako prvni vyrabéla relé firma CKD jiz
v roce 1928. Tato relé byla pozdéji oznacovana

Klasicka zabezpecovaci relé
na autobloku Kolin-Praha

jako klasicka relé pro zabezpecovaci zeleznic¢ni
techniku. V roce 1948 byla podobna anglicka relé
dodana na stavbu spadovistniho zabezpecova-
ciho zafizeni v Ceskych Bud&jovicich. Od roku
1953 byla v rdmci vystavby autobloku, stani¢nich
a prejezdovych zabezpecovacich zafizeni doda-
vana klasickd relé ze Sovétského svazu. Jesté
dnes je mdZete napriklad vidét v reléovém séle
ve stanici Praha-Smichov.

Praha-Smichov - reléové
zabezpecovaci zarizeni




AZD Praha

zelezni¢ni doprava
silnicni doprava

telekomunikace

Tradic¢ni ¢esky dodavatel modernich fidicich
a zabezpecovacich systému pro dopravu

Bezpecné k cili

www.azd.cz
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