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18 « SVESTKOVA DRAHA, NAVRAT KAZDODENNIHO
PROVOZU NA NEJMODERNEJSI REGIONALNI TRAT
V EVROPE

Na Svestkovou drahu, vedouci malebnou krajinou Ceského
stfedohofi, se od 15. prosince 2019 vratil kazdodenni
Felezniéni provoz. Spole&nost AZD totiZ s Usteckym krajem
podepsala smlouvu o spusténi prodlouzené linky U10
Litomé&Fice horni nadraZi-Most, kterd z velké ¢asti vede
pravé po trati v majetku soukromé spole¢nosti.

30 « VYZVA JMENEM BRNO

Spolenost AZD neni pouze technologickou spole¢nosti,

ktera svymi zabezpecovacimi a sdélovacimi systémy doplriuje velké
projekty rekonstrukci infrastruktury Zelezni¢nich trati u nés. Dnes
umi fidit kompletni stavby ve vlastni reZii. Jednim z dlikaz{ je dosud
nejvétsi projekt stavby Rekonstrukce infrastruktury Brno hlavni
nadraZi, ktery AZD buduje spolu se spole€nosti Elektrizace Zeleznic
Praha jako vedouci Gcastnik spole¢nosti Infrastruktura Brno.

54 « VEREJNE OSVETLEN{ - POMUZEME MESTUM
A OBCiM S VYRIZENIM DOTACI

DalSich 120 milion0 korun dostanou mésta a obce

na rekonstrukce verejného osvétlenti. A to diky programim
Ministerstva Zivotniho prosttedi, ¢i diky programu Ministerstva
primyslu a obchodu s ndzvem EFEKT. A jak je efektivné vyuZit,
to vé&di odbornici ze spolegnosti AZD, ktefi mé&stiim a obcim
pomohou s vyfizenim dotaci.

82 « SASKY ZELEZNICN{ RAJ

Zitavskd Uzkorozchodka je pro vétsinu Cechi nejblizsim
mistem s pravidelnym parnim provozem. Z Prahy k ni
dojedete za hodinu a pil, z Liberce za pal hodiny. Péra je
sice dnes uz na méné vytizenych spojich stfidana dieselovou
trakci, avSak rostouci zajem cestujicich zpUsobuje, Ze parni
lokomotivy, které utdhnou vice vagon(, maji prace stéle vice
nez dost, i kdyZ nejmladsim z nich je pres 60 let.
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Nejkrasnéjsim
nadrazim jsou
Rozsochy

Zelezni¢ni stanice v Rozsochéch na Zdérsku
je nejkrasnéjsim nadrazim v republice.

V hlasovani verejnosti zvitézila v konku-
renci dalSich deviti stanic z celé republiky.
Budovu, ktera na trati ze Zdaru nad Saza-
vou do Tidnova stoji od roku 1905, do sou-
téZe nominoval tamni velky nadSenec

do Zeleznice Milos Stloukal.

Milos Stloukal nadraZi v Rozsochach
nejen nominoval do soutéZe, dokonce
i bydli ve vypravni budové. ,Sehnat bydleni
u trati na venkové byl dlouho mdj sen, ekl
pro Cesky rozhlas Vyso€ina.

Rozsochy uspély v ramci soutéZe Nej-
krasng&jsi nadrazi CR v konkurenci celkem
67 stanic z celé republiky. Z vice nez 11 tisic
hlast verejnosti jich ziskaly pres 2 500.
Podle oficialni webové stranky soutéze
se nadrazi v Rozsochéch pysni pfijemnou
atmosférou a ¢istym prostfednim. Jsou tak
typickym venkovskym nadrazim.

Pfestoze nadrazi vybrala vefejnost jako
nejhez&i v Ceské republice, podle nezavis-
[ého starosty obce Josefa Smolky ale mé
své nedostatky. ,,Chceme vybudovat lepsi
odstavnou plochu, ale je to spojené s odku-
pem pozemk, fika.

Na druhém misté skondilo v anketé
nadraZi ve stfedoceskych Celdkovicich,
na tfetim stanice ve Slezskych Rudolticich
na Bruntalsku.

Zdroj: www.irozhlas.cz
Foto: www.nejnadrazi.cz
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Smichovske
nadrazi svetové
drovné

Prazsky smichovsky terminal se ma stat
modernim pFestupnim bodem integrované
dopravy, ktery propojuje Zeleznici, metro,
tramvaje, méstské, pfiméstské i dalkové
autobusy a parkovisté.

Studie Fesi autobusovou dopravu, dalko-

© vou i mistni, i bezprostfedni okoli nddrazni

budovy. Autofi studie, architektonicky ate-
liér A69, poditaji se zachovanim historické
haly z 50. let, kterou doplnili o novou

Cast s obchody a zdzemim pro cestujici.
Nové hala propoji oba nadrazni podchody
a navaze na ni i nové administrativni kfidlo
nadrazi. ,,Termindl Smichov bude prvnim

¢ skute¢né& modernim nddrazim v Praze, kde

budou cestujici moct na jednom misté vyuZit
dalkové, regiondlini i méstské viaky a auto-
busy, metro, tramvaje a predtim odstavit
auto na velkém P+R parkovisti. VSe bude
navic diky modernimu feseni budov jedno-

duché, bezpecné a prehledné * vysvétluje

Adam Scheinherr, ndméstek primatora hl.

m. Prahy pro oblast dopravy.

Oproti plivodnim planim se vzhledem
ke koordinaci s ostatnimi stavbami v zemi
rozhodlo, Ze se terminal bude realizovat

jako celek a nikoliv po samostatné fun-

gujicich etapach. Generalni projektant by
mél byt vybrany do konce leto$niho roku.
Se samotnou vystavbou terminalu by se

vy e

Zdroj: www.el5.cz
Vizualizace: archiv IPR

' Z Ostravy
do Brna
7a 45 minut

Jestli pfipravé nebude nic branit, zacne se
© vysokorychlostni Zelezni¢ni trat v Morav-
skoslezském kraji stavét v roce 2025.
Avlaky by mohly vyjet nejpozdéji v roce
¢ 2030. Zatim to zni jako fantazie. Vlakové
© soupravy jedouci rychlosti aZ 320 kilome-
© trl v hodiné& by vzdalenost mezi Ostravou
© aBrnem zvladly jen za pfiblizné tfi Ctvrté
: hodiny.
Podle Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
i (SZDC) se to do zhruba deseti let m0zZe stat
¢ skute&nosti. ,,Prdvé na trase Ostrava-Pre-
¢ rov-Brno u zacaly geodetické prdce, od zdFi
© zpracovdvdme studii proveditelnosti. Se
© zahdjenim vystavby pocitdme v roce 2025
a do roku 2030 by tam viaky mohly za(it jez-
i dit* potvrdil Petr Provaznik, projektovy
: manaZer vysokorychlostnich trati SZDC.
¢ Moderni trat povede nej¢ast&ji soub&zné
i se stavajicimi Zelezni¢nimi koridory, pfi-
: padné vedle dalnice D1. ,Pdjde o zcela
¢ novou dvoukolejnou trat, nepotiebuje viak
© takovou $itku jako napfiklad nové délnice.
i Stadi pfiblizné $ite jeji poloviny,“ Fekl Pro-
© vaznik.
© Pozemky SZDC zatim nefe3i, nejprve
¢ totiZz musi ziskat izemni rozhodnuti. ,,Pfed-
i bé&Zné ale se zahdjenim vykupt pocitdme
i nékdy v letech 2021 a 2022 a budeme pfipra-
i venivyuZit vSech legislativnich moZnosti pfi-
pravy verejné prospésné stavby,“ naznacil
{ manager SZDC.

Nameéstek hejtmana pro dopravu Jakub
Unucka podotkl, Ze to znamena upfednost-
© néni stavby pred pfipadnymi soudnimi
spory s vlastniky pozemkd, pokud se nedo-
hodnou na cené.

Zdroj: www.idnes.cz
Foto: Skoda Transportation
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Mérici vuz
AZD ETCS
se predstavil
v Némecku

Schopnosti a moznosti méficiho vozu
ETCS AZD byly na konci zafi demonstro-
vany na testovaci Zelezniéni trati Living
Lab: Annaberg-Buchholtz spole¢nosti

DB Netz v rdmci konference RAIL & DIGITAL
MOBILITY. Odbornici AZD ve voze prezen-
tovali systémy pro méfeni a zpracovani dat
a predavali své zkuSenosti s provadénim

testtl funkénosti a kompatibility ETCS kom-

ponent (Jednotny evropsky vlakovy zabez-
pecovaci systém).

Spole¢nost AZD byla oslovena vlastni-
kem testovaci traté Living Lab: Annaberg-
Buchholtz DB Netz se Zadosti o spolupraci
a sdileni informaci z provozu a testl na zku-
ebnich tratich. AZD vlastni tzv. Svestkovou
drahu, kde v iseku CiZkovice-Obrnice tes-
tuje nové technologie pro zabezpecovaci
techniku. Kromé novych typd konvenéniho
zabezpecovaciho zafizeni, jako jsou pfe-
jezdova technika, stani¢ni a tratové zabez-
pecovaci zafizeni, byla nainstalovéana také
radiova sit GSM-R, ETCS L2 a pfipravuje se
ETCS L1. Automatické vedeni vlaku ATO je
v ramci mezinarodniho vyzkumného pro-
jektu Shift2Rail a standardizace UNISIG
propojovano se systémy fizeni dopravy
a ETCS palubni ¢asti. Toto jsou prvni redlné
vystupy, které sméfuji k budoucimu auto-
nomnimu provozu vlakd.

AZD a DB Netz jednaji o 3irsi vyméné zku-
Senosti nad rdmec spoluprace v programu
Shift2Rail, protoZe obé dvé traté jsou
v rdmci Evropy unikatni a poskytuji Siroké

vevs

mozZnosti pro testy nejnovéjsich technologif

fizeni dopravy.

AKTUALNE ZE SVETA (®

301 miliard
do Zeleznice

Svycarsko mé plan na dal3ich patnéct let,

jak dostat na koleje vice lidi i zboZi. Spol-

kova rada schvalila kli¢ovy strategicky
dokument, ktery planuje jednotlivé inves-

© tice aZ do roku 2035. Platit za¢ne od ledna
i 2020. Cilem je zvysit kapacitu Zeleznice

a dostat na koleje vice lidi i zboZi. V Cesku

© takova strategie absolutn& chybi. O schva-

leni informovalo Svycarské ministerstvo
dopravy.

Schvaleny material po¢ita s investicemi
12,89 miliardy frank (301 miliard korun).
Podle materialu by se do roku 2050 mél
pocet cestujicich na Zeleznici zvysit 0 51 %,

i vnékterych oblastech, zejména v oblastech

kolem Curychu a Zenevy, na vice nez dvoj-
nasobek. Nakladni doprava by méla posi-
lit 0 45 %. Rozsahly material prosel uz v lété
parlamentem.

Soudasti planu je zhruba 200 projektd
rtzné velikosti a vyznamu od stavby novych

i trati a tunell aZ po opatfeni na zvySeni

kapacity stavajicich trati ¢i modernizace
nadrazi. Kompletni seznam jednotlivych
projektd je na strankach Svycarské vlady.

Svycarsko se chce na hlavnich korido-
rech a trasach dostat na ¢tvrthodinovy takt
u dalkovych vlak, investice do trati maji
pfinést i vétsi stabilitu a kapacitu. Za sedm
let ma ministerstvo predloZit dalsi plan

s investicemi po roce 2035.

Zdroj: www.zdopravy.cz

Foto: Wikipedia

© zice Kénigreich der

¢ snu o velkém mode-

Slavnostnim prestfizenim pasky byla
na konci fijna slavnostné zahajena vystavba

i zabavné-vzdélavaciho centra Konigreich
© der Eisenbahnen. Za (¢asti velvyslankyné&

Ceské republiky v Rakousku, zastupcti
reprezentace mésta Viden, vedeni Prateru
a predstavenstva OBB byl po dlouhych pFi-
pravach zahdjen projekt, s jehoZ prvni eta-
pou se obyvatelé Vidné seznami poprvé jiz
1. ¢ervence pristiho roku. Planovana expo-

¢ zice bude zahrnovat obii modelové koleji-
i §t&, vngjsii vnitfni herni a relaxaéni zény,
i funkéni simulatory skute¢nych dopravnich

prostfedkd a mnoho dalSich zajimavosti
pro fanousky Zeleznice a dopravy obecné.
»Nejvétsi atrakci bude bezesporu velké

¢ kolejisté v méfitku HO (1:87), prezentujici

i modelové ztvarnéni vsech rakouskych spol-
¢ kovych zemi, Kolejists se béhem cca 5 let

¢ rozroste z Gvodnich 270 m? po otevieni, a?

© na cilovou plochu 1000 m?“ vysvétlil Filip

i Simek, feditel Konigreich der Eisenbahnen.

V pfizemi expozice budou instalovany

funkéni simulatory ze skuteénych pro-
¢ stiedkd videfiské vefejné dopravy. Cilem je

postupné predstavit lokomotivu, autobus,

tramvaj a metro. Slavna videriska tramvaj
¢ typuEljiZ prochazi rekonstrukci a bude

predstavena pfi otevieni. Zbylé budou
instalovany postupné, jak se bude dafrit zis-
kavat vyfazené jednotky.

Videriska expo-

Eisenbahnen je
pokracovanim spl-
néného détského

lovém kolejisti pro
rodiny s détmi,
ktery Matéj Horn,

¢ duchovni otec pro-

© jektu, zahdjil otevienim prazského Kralov-

© stvi Zeleznic pFed nékolika lety. Prazské
expozice se brzy po otevfeni stala jednou

¢ znejnavtévovanéjsich atrakci mésta a také
. oblibenym mistem Skolnich exkurzi.

Foto: Kbnigreich der Eisenbahnen
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_I\Iapnc Balkanem

|" BOSNA A HERCEGOVINA: | v roce 2019 je mozZné zastihnout v Evropé v pravidelném ndkladnim provozu parni lokomotivy. Posledni zemi, kde
tomu tak je, je Bosna a Hercegovina, konkrétné v okoli primyslového mésta Tuzla. Jde o lokomotivy fady 33 (pivodni vdlecnd rada 52 DR),
které slouZi na posunu v tfidirné a dpravné uhli Dubrave a Sikulje. Na tomto snimku je lokomotiva 33-236 v Dubrave.

< ALBANIE: Lokomo-
tiva T669.1061 se v roce
2018 podilela na vozbé
pracovnich viaki
béhem revitalizace
traté Fier-Vlére. Prvni
stavebni prdce byly
zahdjeny v lété roku
2017, &imZ se po velmi
dlouhé dobé (a mozna
i poprvé) rozbéhla

v Albanii velkd inves-
tice do Zelezni¢ni sité.
Na tomto snimku ze
Siré trati nedaleko sta-
nice Novoselé je loko-
motiva s prézdnymi
vysypnymi vozy vyfoto-
grafovdna v podvecer
pracovniho dne.




" SRBSKO: V roce 1983 vyrobily zévody Skoda v Plzni 10 lokomotiv fady E 443 pro potfeby manipulaci u ndsypek dolii uhelného reviru Kolubara
ve Vreoci a v tepelnych elektrdrndch na vleckové siti v okoli Obrenovace v tehdejsi Jugoslavii. Cely komplex se nazyvd Termoelektrarne ,,Nikola
Tesla“ Obrenovac (TENT) a dnes je provozovany spolecnosti Elektroprivreda Srbije. Na zdbéru ze stanice Tamnava se predstavuje lokomotiva
443-06 a v pozadi lze vidét ,, Zehlicku“ 09.

— CERNA HORA: Na snimku
je zachycena lokomotiva
461.030 dopravce Monte-
cargo s vlakem 47675 neda-
leko obce Susanj v zGFi
2015. Souprava vlaku je
loZend automobily sméruji-
cimi ze zévodu Fiat Automo-
bili Srbija, drive Zastava, se
sidlem v mésté Kragujevac
v Srbsku. Do pristavu v Baru
vlaku zbyvd jiZ jen nékolik
médlo kilometrd. Poté budou
automobily preloZeny

na ndmorni lod'a exporto-
vdny do svéta.
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I RECKO: Jedinou ozubnicovou drdhou v Recku je trat vedouci z Diakopta do Kalavrity s netradi¢nim rozchodem 750 mm. Celkem &tyfi
specidlné pro tuto trat vyrobené jednotky STADLER byly do pravidelného provozu nasazeny v roce 2009. Oznacuji se jako BDmh 2Z+4A/12,
interné pak 3107, 3108, 3109 a 3110. Na snimku z ledna 2016 klesd jedna z nich hlubokym udolim feky Vouraikos z Kalavrity do Diakopta.

l- CHORVATSKO: V podvecer 28. fijna 2016 se na odjezd ze Zéhiebu do VaraZdinu pfipravuje
osobni vlak vedeny toho dne lokomotivou 2044.030. Jde o diesel-elektrickou lokomotivu
EMD typu GT22HW-2 s pojezdem A1A-AlA, kterd byla licencné vyrobend spolec¢nosti Buro
Dakovic pro tehdejsi Jugoslavii v poctu 35 kusd.

Martin Sarman

Je mu 29 let a pochazi z Moravy.
se zajima jiz od ut
ich digital-

lavi vystudoval pfi zaméstnani obor
technologie a fizeni dopre

jako trat

dispecerském pra

Mezi jeho hlavni
N

AN | Y

o T H sobem v podobé
e - sttt il it
e : d - zvyklosti, kultur a ptiro

/ et najde cas, aby poznal i mistni zele
= y ici. Pokud chcete zhlédnout Mar-
v . tinovy fotografie, n

stranky www.lokomoti
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BULHARSKO: JelikoZ se BDZ PP v poslednich letech celkové trépi s nedostatkem financi a vozovy park je znaéné zastaraly a neudrZovany,
je vypravovdni ndhradnich souprav takika na dennim poradku. Bylo tomu tak i v pilce zari 2019, kdy depo Plovdiv nemélo dostatek pro-

voznich jednotek Desiro. Zoufald situace a snaha neodreknout spoje tak vydstila v mimorddné zapdjceni lokomotivy 06.080 od nakladniho
dopravce BDZ TP,

KOSOVO: Po ukonceni provozu legenddrnich NOHABek s byvalymi svédskymi vozy v roce 2017 se dnes na osobnich vlacich stiidaji lokomo-
tivy 2620.016 a 005 odkoupené od Chorvatskych Zeleznic. V roce 2019 jsou v Kosovu vypravovdny tri pdry viakd denné. Jde o mezindrodni viak
do severomakedonské Skopje a dva vlaky do mésta Pec. Ve druhém jmenovaném, leZicim na fece Pecka Bistrica na jihovychodnim dpati pohori
Rugova, byla pred odjezdem do Pristiny vyfotografovana lokomotiva 2620.016.




magazinem POZOR VLAK. Vysledek divaci uvidi pod nazvem.
 tu o Rostislavu Kolmackovi, ktery provozuje zajimavé \
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wlakem jezdim
velmi Casto a rad.
Vlastneé jim realizuji
veskeré cesty

na vzdélenosti
delsi nez néjakych
20 az 30 km, coz je
tak maximum, co
jsem ochotny jet
autem. Zeleznice
u nés udélala

v poslednich
letech velky kus
cesty dopredu

a troufam si fici,
Ze témér dohnala
zpozdéni ziskané
v jejim tézkém
obdobi nezajmu

a omezovani

v 90. letech.”

PFi své novinarské praci jsem snad milionkrat
zavital na webové stranky www.prototypy.cz. Je
to bezkonkurencéni zdroj informaci pro vsechny,
kteri se v médiich vénuji Zeleznici. Predstavme
si okolnosti vzniku tohoto ojedinélého projektu.
Historie prototypovych stranek saha nékam
na pocatek 90. let, kdy jsem coby cerstvé ,,nac-
tilety“ klucina dostal od taty (vlakvedouciho
u CSD) knihu Pod zna¢kou CKD, mapuijici vyrobu
lokomotiv v prazské lokomotivce. Na strankach
knihy bylo kromé mnoha znamych lokomotiv-
nich rad popsano také nékolik typQ, ¢i feknéme
prototypd, o kterych jsem dosud nevédél. Jedna
véc mi ale na knize velmi vadila - kromé toho
»A Ze ty lokomotivy byly vyrobeny, v ni tplné
chybélo ono nezbytné ,,B tedy co s témi stroji
bylo dale a jak skoncily. Rozhodl jsem se tedy,
ze nékdy v budoucnu k této knize napiSu pokra-
covani a tehdy jsem vlastné zacal ze vSech moz-
nych zdroji shromazdovat informace k vyjimec-
nym lokomotivam a motorovym voziim. Koncem
90. let jsem pak zacal k tomuto tématu uverejno-
vat drobné ¢lanky v riiznych zeleznicnich ¢asopi-
sech. Vtomto pripadé mi ale zase nevyhovovalo,

ROZHOVOR &%

ze skoro kazdy z téchto ¢lankl mi redakce néjak
upravila a tim se ¢asto vytratila néktera z jeho
hlavnich myslenek. Nastésti se ale v dobé mych
stfedoskolskych studii objevilo nové uzasné
komunikaéni médium - internet. Naprosto mé
tehdy fascinovaly jeho prakticky neomezené
moznosti a svoboda slova, kterou poskytoval.
Psat knihu mi najednou pfrislo velmi zpatecnické,
protoze zatimco do knihy néco napisete a uz to
tam provzdy zlstane, na internetu je mozné zve-
fejnéné informace kdykoliv doplriovat ¢i upres-
novat. S cilem naucit se tvorit webové stranky
jsem v roce 1999 také nastoupil na jihlavskou
VOS, kde jsem vystudoval obor Pocitacové sys-
témy. Uz béhem studia jsem si tvorbu webovych
stranek vyzkousel na svém prvnim projektu -
strankach o Sergejich, které jsou dodnes funkeni
na webové adrese www.prototypy.cz/sergeje.
Soucasné s nimi jsem uz ale zacal chystat i proto-
typové stranky, které byly s ohledem na c¢lenéni
do vice riznych ,podsekci“ slozitéjsi a obsah-
lejsi. Ty jsem poprvé verejnosti zpfistupnil 13. zafi
2001, web tehdy obsahoval prvnich dvacet zpra-
covanych lokomotivnich rad.
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ROZHOVOR &%

Ziskavat informace je slozité, kde vsude cer-
pate a pripadné jak je nasledné ovérujete?
Kazda podobna databaze je totiz natolik atrak-
tivni, nakolik jsou informace relevantni.

Ano, to s relevantnosti informaci je samo-

zfejmé pravda. Informace shanim doslova vsude.
Plvodné jsem si doma udélal skfin se slozkami

k jednotlivym faddm vozidel - celé to vypada jako
kartotéka u lékare. Do ni si zakladédm riizné kopie
¢lanka z knih a ¢asopist, tovarni dokumenty,
vykresy i fotografie k jednotlivym radam. Ale pro-
toze informace na papire starnou, dnes se uz sna-
Zim vSechny ziskané podklady skenovat a ukladat
také elektronicky do podobné virtualni kartotéky.
S ovéfovanim je to slozitéjsi. Casto, i kdyz se

na stejnou véc zeptam dvou odbornikl ¢i pamét-
nikd konkrétni rady vozidel, kazdy odpovi jinak.
Nepresnosti lze najit dokonce i v oficidlnich
vyrobnich dokumentech. A tak nékdy vznasim
dotazy napriklad do verejnych internetovych
Zeleznic¢nich diskuzi, kde se po nezbytné konfron-
taci velmi casto kolektivné dojde k nejpravdé-
podobnéjsi spravné odpovédi. Ale i tak se stava,
Ze informace, které na strankach zverejnim, se
casem ukazou jako nepresné. Pak samozrejmé
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vyuziju vyhody internetu a tyto informace opra-
vim dle nové zjisténého. Obcas se mi znalejsi
konkrétniho problému sméji, Ze ,,takovy odbor-
nik na lokomotivy, jakym je pan Kolmacka, a ma
to Spatné!“ Ale ja na to vzdy odpovidam, ze roz-
hodné nejsem a nikdy jsem se nepovazoval

za odbornika na lokomotivy. Jen se prosté sna-
Zim ziskané informace shromazdit a zpristupnit
vSem, to je celé.

Myslim si, Ze mnohem horsi nez s informa-
cemi je to pak s obrazovym materialem. Sam
se setkavam s tim, Ze si mnohdy na jednu fotku
narokuji autorska prava i tfi lidé ¢i subjekty.
To uz je rGizné pfipad od pfipadu. Casto je té7si
sehnat Uplné a spravné textové informace ke kon-
krétni radé vozidel, zatimco fotek se podari
nashromazdit mnoho. Hlavné v pfipadé uz zanik-
lych fad. Ale mate pravdu, kolikrat, i kdyz se
podafi staré snimky vypatrat, neni autor znam,
nebo také ne vzdy autor souhlasi s jejich zverej-
nénim na internetu, protoze ma strach z jejich
nekontrolovatelného Sifeni mezi lidmi. Tomu
samozrejmé nelze Uplné zabranit, ale pravé proto
jsou snimky na webu v pomérné malém rozliseni,




které staci na prohlédnuti v pocitaci, ale pro

reprodukci do ,,papirové“ podoby nebo obecné

tiskové pouziti uz je jejich kvalita nedostacuijici.
Samoziejmé i s tim, Ze mi nékdo poslal idajné

svij snimek a po Case si autorstvi narokoval

nékdo jiny, jsem se také nejednou setkal. Ale

to uz je véc, proti které nic nezmuizu a musim

ji prosté brat jako atribut této prace. Zazil jsem

i situaci, kdy mi autor osobné daroval fotogra-

fii a po letech se na mne rozhnéval, Ze jsem se

ke snimku dostal neopravnéné, ze mi jej nikdy

nedal a Ze musim snimek ihned ze stranek sma-

zat!

Mate uz zpracovany vsechny rady lokomotiv,
motorovych vozu Ci elektrickych jednotek?
To ani z daleka ne a obavam se, Ze mUj zivot
nebude natolik dlouhy, abych je vibec stihl
vSechny zpracovat. Leda ze by se nasel nékdo,
kdo by mi s tvorbou i textové ¢asti webu pomohl,
¢emuz se rozhodné nebranim. S pripravou obra-
zovych materiald mi pomaha davny kamarad
ze studentskych let Martin Triskala. Velmi casto
ale zpracovani novych sekci stranek vazne pravé
na tvorbé a ovérovani textovych informaci. Navic
jsem s rostoucim vékem stale vétsi perfekcioni-
sta a rozhodné nechci do svéta vypoustét praci,
ktera neni po vSech strankach dokonala. Musim
ale priznat, ze pravé toto rozvoj stranek velmi
zdrzuje.

Kromé toho v soucasnosti dokoncuji baka-
larské studium na Univerzité Pardubice, a tak
na praci na webu viibec nezbyva cas. Spise se
za jeho velmi pomaly rozvoj za¢inam stydét. Ale
v Unoru 2020 bych mél mit studium hotové a sli-
buji, Ze pokud se statnice podafri, prace na stran-
kach se opét dostanou do obratek.

Pred ¢asem jsem od vas zaznamenal na so-
cialnich sitich vyzvu, aby vam lidé dali par
napadu na to, jak upravit webové stranky
www.prototypy.cz. Kdy se tady mizeme tésit
na nové stranky a hlavné jaké zmény planujete?
Mate pravdu, Ze jsem pred par lety takovou vyzvu
zverejnil a sesly se dokonce néjaké podnétné
napady. Nicméné to vzdy vedlo k tématu moder-
niho responzivniho webdesignu, ktery by byl
dobre prohlizitelny tfeba i na tabletu a mobilnim
telefonu. S ¢imz jako s mysSlenkou samoziejmé
souhlasim, ale pfi snaze uvést takové reseni zku-
Sebné do praxe to nakonec vzdy vypadalo pri-
Serné. Tedy jinymi slovy - zatim mne Zzadné nové
feSeni nepresvédcilo byt lepsim, nez je to stava-
jici. Mimochodem i dnes stranky, prestoze jsou
jesté programovany dle starych zasad, vypadaji
na mobilech a tabletech vcelku pfijatelné.

V soucasnosti tedy jedinou pripravovanou
novinkou je moznost zmény barevného sché-
matu webu, protoze stavajici barevné reseni pri
del$im Cteni opravdu ponékud unavuje oci. Ale
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aby se toto mohlo realizovat, je treba dokon-
Cit prevod nékterych dilcich stranek ze statické
do dynamicky generované podoby, coz mi pfi
soucasném tempu praci zabere odhadem jesté
néjakych 40 let (smich).

Je jasné, ze pro dalsi pokoleni nelze zacho-
vat vSe. Co je podle Vas jednoznacné obrovska
chyba, Ze bylo z téch jednotlivych rad lokomotiv
a vozu sesrotovano?

Mrzi mne, Ze se nedochovala alespon jedna z prv-
nich vétsich motorovych lokomotiv CKD fady
T434.0. Za obrovskou chybu ale povazuji napfri-
klad seSrotovani obou elektrickych jednotek rady
470, znamych Krakend. Slo o velmi cenny mezi-
typ mezi starymi pantografy rad EM 488.0 a dnes-
nimi Elefanty fady 471, némého svédka slozi-
tého hledani cesty k moderni elektrické jednotce
za dobou danych tvrdych omezeni tehdejsiho
Ceskoslovenského pramyslu. Myslim, Ze urcité
alespon jeden hlavovy a jeden vlozeny viz mél
byt budoucim generacim zachovan.
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At nejsme jen negativni, co vam naopak udé-
lalo radost, Ze se podarilo zachranit a uz jste to
ani necekal?

Jde treba o prototypovou Ponorku 730.002, kte-
rou jsem zrovna nedavno vyuzil pro vedeni
zvlastnich vlaku na trati z Kojetina do Tovacova.
Ta masina doslova unikla hrobnikovi z lopaty. Vel-
kou radosti bylo pred péti lety zprovoznéni jedi-
ného existujiciho Kyklopa T499.0002. No a v sou-
casnosti se téSim treba na to, Ze se snad nékdy
svezu Chrochtadlem 860.002, jehoz oprava sice
pozvolna, ale setrvale postupuje k tomu nejlep-
Simu moznému cili.

Mimochodem, jak se v nasi zemi starame
o historické stroje?
To je téma, o kterém by se dal napsat samostatny
¢lanek. Ja o ném dokonce chtél psat bakalarskou
praci, ale téma mi nakonec ve skole neproslo,
Ze je ponékud dale od studovaného zaméreni.
Bohuzel obor ,zelezni¢ni nostalgie“ zatim zadna
z nasSich univerzit nenabizi...



Nerad bych byl prili§ negativni, ale z mého
pohledu je soucasna situace v péci o histo-

rické stroje misty az zoufala. Ano, jistou nevyho-
dou je, Ze vozidel, ktera by si zaslouzZila uchovat
pro budoucnost, je pomérné mnoho. Na dru-
hou stranu jde ale o segment trhu, ktery ma
velky potencial a jeho pozadavky nejsou ani zda-
leka uspokojovany. V pfipadé majoritniho vlast-
nika vétsiny typicky draznich vozidel, tedy Ces-
kych drah, je problémem obecné mala politicka
podpora tohoto segmentu a vnimani nostalgie
spiSe jako prizZivnika, coz je ale stav dany pravé
jen a pouze tim zminénym nezajmem. Velké
Skody byly v minulosti napachany také vytrzenim
mnoha veterdnt z rukou jejich ,,opecovavatelt“
v jejich tradi¢nich pusobistich a pfesunem téchto
vozidel do Prahy ¢i Luzné u Rakovnika. To jsou
dnes asi posledni lokality, kde se viibec da mlu-
vit o fungujici Zelezni¢ni nostalgii. V fadé koutl
nasi zemé uz ale nevidéli nostalgicky vlak i vice
nez desetileti a rozhodné to neni tim, Ze by o néj
nebyl zéjem.

Mnohokrat jsem slysel nazor, Ze je v nasi
zemi az moc rtiznych spolkt a malych muzei

ROZHOVOR &%

vénujicich se Zeleznici, Ze pak nelze na jejich
provoz ziskat dostatek financi. A jako reseni by
pry bylo soustredit tyto ¢innosti jen do néko-
lika malo mist, ale kvalitné. Jak se na podobné
nazory divate?

Ja bych fekl ,,zaplat panbth za ty spolky, protoze
bez nich by mimo zminéné Prahy a Luzné nebylo
v nasi zemi na poli Zelezni¢ni historie uchovano
zhola nic. Sdm jsem ¢lenem spolku Kroméfizska
draha, ktery plsobi predevsim na stfedni Moravé,
a po trinacti letech aktivit v poradani jizd zvlast-
nich vlakd mdzu s ¢istym svédomim fici, Ze dnes
neni az takovy problém sehnat na provoz vlak
penize. Problémem je sehnat nékoho, kdo se

0 ono zajisténi penéz postara. Obejit sponzory,
sestavit a rozeslat Zzadosti o prispévky po més-
tech, krajich a mikroregionech, zajistit fadnou
propagaci akce a po realizaci jizd zase sestavit

a rozeslat nezbytna vyictovani - to je pravé to,
co zabira nejvice ¢asu. Samotna realizace zvlastni
jizdy uz je jen to pozlatko, které sice také stoji ¢as
a usili, ale to uz je koncentrovano jen do nékolika
malo dni intenzivni prace. Tim také odpovidam
na otazku - alespon jedno velké muzejni depo

(v pfipadé CR je z mého pohledu nejidealné;jsi
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lokaci Ceska Trebova) je jisté Zadouci, ale z hle-
diska rovnomérného rozlozeni financnich zdroja
i mist poptavky po Zeleznicni historii je Zivota-
schopné pouze plosné rozlozeni mensich center
»Zelezni¢ni nostalgie“ po celé zemi.

Pravé k Vasim aktivitam ve spolku Kromériz-
ska draha jsem se nyni chtél dostat. Co vnimate
pri poradani jizd historickych vlaku jako nejvétsi
problém? Kdyz uz jste tedy odpovédél, ze penize
to nejsou.

Na Moravé to jsou hlavné disledky uz zminéného
sluznacentrizmu“ a ,pragocentrizmu®. Zajem

o historické vlaky je veliky, ale neni moc co nabid-
nout po strance vozidel. Tfeba co se tyce parnich
lokomotiv, mame momentalné na celé Moravé

k dispozici jen dva tratové stroje! Vlastné se da
fici, ze jsme na historickém minimu. Za loko-
motivu mizeme z vozidlového parku CD zapo-

jit jednu ze dvou dostupnych souprav rybaku.

| 16 | REPORTERAZD - 4/2019

SiEiveE = e
Ll

i

| - IR #8

.4|«||,},..|:Iii

Treba o ¢tyrnapravovych historickych vozech

si miZzeme nechat jen zdat. Podobné smutna

je situace i na poli motorovych vozu a lokomo-
tiv. Nastésti jsou tu ale pravé spolky, kterym se
vcelku dafi park pouzitelnych historickych vozi-
del rozSifovat. Sam jsem mél tu ¢est pomoci
Jifimu Kotasovi z Klubu pratel kolejovych vozidel
ziskat prispévky na opravu trojice Balmi z pro-
gramu Ministerstva dopravy a diky tomu mame
na Moraveé prvni opravdu historicky vérnou sou-
pravu ctyrosaka.

Kdysi jste v jedné z internetovych diskuzi pro-
hlasil, ze nevyuzitym zdrojem prijmu pro zelez-
ni¢ni nostalgii jsou ,,Sotousové, tedy zeleznicni
fotografové. Jak jste to myslel?

VSichni vime, Ze zelezni¢ni nostalgie se muze
zamérovat na dvé zcela rozdilné cilové skupiny.
Jednak jde o Sirokou verejnost, kterou (kdyz to
prezenu) uspokoji cokoliv, co koufi a jedou za tim



drevéné lavice, nebo jsou to takzvani Sotousové,
ktefi si naopak velmi potrpi na historickou vér-
nost soupravy a kvalitni organizaci. Vétsina nos-
talgickych akci dnes cili spiSe na prvni jmenova-
nou skupinu, prestozZe pravé ,Sotousové“ jsou
témi, kdo jsou za kvalitni vlak ochotni zapla-

tit i velké penize. Zatim ale od nich moc neu-
mime ty penize vyinkasovat. Pfitom myslim, Ze
rfeseni nemuze byt tak slozité. Kdyz se na véc
podivam ze svého vystudovaného oboru (IT),
mohl by pomoci tfeba informacni systém na bazi
CD bodi, kde by si ,$otou$“ mohl zaloZit konto,
nahrat do systému penize a jimi podpofit nékte-
rou Ci nékteré z kolegy navrzenych fotoakci.
Anebo si rovnou nadefinovat akci dle vlastnich
predstav a doufat, Ze napad bude mit mezi ostat-
nimi registrovanymi ,,Sotousi“ Uspéch a podari se
jim spolecné nasporit ¢astku nutnou pro realizaci
akce. Samoziejmé pak je ale nutné rychlé zhod-
noceni realizovatelnosti navrhu a jeho nacenéni
ze strany CD ¢i néjaké pofadatelské agentury. Ku
prospéchu systému je treba také informovani pla-
ticich ¢lent komunity o rliznych navozech histo-
rickych vozidel, které jsou také casto vyhledava-
nymi cili Zelezni¢nich fotografd.

Zménme opét malinko téma. Jak vlastné vni-
mate souc¢asnou Zeleznici v CR. Jezdivate vla-
kem casto?

Vlakem jezdim velmi Casto a rad. Vlastné jim
realizuji veSkeré cesty na vzdalenosti delSi nez
néjakych 20 az 30 km, coz je tak maximum, co
jsem ochotny jet autem. Zeleznice u nas udé-
lala v poslednich letech velky kus cesty dopredu
a troufam si fici, Ze témér dohnala zpozdéni zis-
kané v jejim tézkém obdobi nezdjmu a omezo-
vaniv 90. letech. Stale ale pretrvava jakysi ten
typicky ¢esky syndrom toho, ze do dobre roz-
jetého vyvoje nékdo z Cista jasna ,hodi vidle®.
V soucasnosti jde tifeba o predani provozu viakt
na mé ,rodné“ trati Brno-Bohumin, ktera je
paterni moravskou trati s mnoha na ni navazu-
jicimi odbo¢nymi tratémi. Nemam naprosto nic
proti vstupu novych dopravcll na nasi Zeleznici,
ale Ze to nékdo pripustil bez zavedeni jednot-
ného tarifu napri¢ dopravci, to mi prosté nejde
do hlavy. Pro vSechny prestupujici cestujici, ktefi
si najednou budou muset kupovat vice jizdenek
na jednu cestu, to bude velky krok zpét a bojim
se, ze to celému Zelezni¢nimu systému jen ublizi.
Jinym prikladem muze byt treba situace, kte-
rou obcas zazivam pfi cestach mezi Moravou
a Cechami. Jedu luxusnim vlakem vyssi kvality
po nasi nejrychlejsi a nejlépe zabezpecené trati,
ale k ¢emu je mi pohodli a moderni trat, kdyz
mi kvali malému zpozdéni ujede v Koliné ¢i Olo-
mouci pfipojny vlak?

ROZHOVOR &%

To se bohuzel nékdy stava.
Ale nemélo by se stavat. Pokud ma byt zelez-
nice pro cestujici jasnou volbou pred autem,
nemuzZe si takovéto zasadni chyby dovolit. Mys-
lim, Ze i tato véc ma reSeni a Ze opét ,jen“ staci
vyuzit silu IT technologii. Preci kdyz vim, kolik
mame na jakou trasu prodanych jizdenek a kon-
trolou jizdenky privodcim se priradi trasa jiz-
denky ke konkrétnimu vlaku, razem se da odvo-
dit, kdy a kde bude cestujici prestupovat. A tim
padem muze mit dispecersky aparat pomérné
vérohodnou informaci, které pfipoje by na sebe
mély cekat a kdy je to naopak zbytecné. Sam
jsem sedél nékolikrat ve spoji, ktery na své trase
cekal i delsi dobu na opozdény pripojny vlak, ze
kterého ale nakonec nikdo neprestoupil...

Vy viibec mate radu aktivit kolem Zeleznice.
vas budou divaci TV magazinu POZOR VLAK
potkavat jako priivodce nové rubriky Legendy.
Pojdme ji tedy predstavit.

Cilem rubriky Legendy je predstavovat diva-

kam pratelskou a lehce stravitelnou formou jed-
notlivé lokomotivni rady, které mizeme potkat
na nasich kolejich. Nataceni probiha vzdy u jed-
noho konkrétniho vozidla coby reprezentanta
dané rady s tim, Ze divaktm stru¢né predstavime
jak okolnosti vzniku dané rady, tak strucnéi jeji
konstrukéni reSeni, zakladni technické parame-
try a pfipadné zajimavosti, které se vazi budto

k celé radé, nebo jen konkrétnim vozidldm.
Nechybi samoziejmé ani informace o jejich béz-
ném provozu a kazdy dil konci stru¢nou infor-
maci pravé o vozidle, u kterého jsme nataceli -
komu patfi a kde ma své domovisté. Pevné vérim,
Ze se nova relace bude divakdm libit.

Jsme v zavéru rozhovoru a ja z vas zkusim
vydolovat reakci na jedno kdyby. Pokud byste
mél neomezenou moc na Zeleznici v oblasti nos-
talgie, a poprosim pouze o jednu jedinou véc, co
byste rozhodl, prikazal nebo vymyslel?

Urcité by to bylo zfizeni uz zminéného narodniho
Zelezni¢niho muzea v Ceské Trebové. Tamni depo
je pro muzeum jako délané. Je velmi prostorné

a ma dokonalou polohu uprostred republiky, to
Znamena, ze je ze vSech smérd dobre dostupné.
Z projizdéjicich vlakd je celé depo viditelné jako
na dlani, coz je skvéla reklama sama o sobé.
Okolni traté v ¢ele s romantickou Moravskou
zapadni drahou skytaji jedine¢né moznosti pred-
vadéni historickych vozidel na trati a nechybi ani
traté elektrizované pro predvadéni veterant z rad
elektrické trakce. Dobrym vzorem promény depa
v muzeum muze byt tfeba depo MAV Nosztalgia

v Budapesti.
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Na Svestkovou drahu, vedouci malebnou krajinou Ceského stfedohofi, se

od 15 prosince 2019 vratil kazdodenni Zelezni¢ni provoz. Spole¢nost AZD

totiz s Usteckym krajem podepsala smlouvu o spusténi prodlouzené linky U10
Litoméfice horni nadraZi-Most, ktera z velké ¢asti vede pravé po trati v majetku
soukromé spolec¢nosti. Svestkova draha tak oZila po 12 letech od doby, kdy zde
vlaky prestaly jezdit s odlivodnénim minimalniho vyuZivani obyvateli v okoli traté.
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Celd trat AZD je vyba
vena elektronic

ni¢nim zabezpec
zatizenim typu ESA 44,
jehoz jadro je umisténo
ve stanici Tt i

4 zatizeni,
je zajisténo prostred-
nictvim elektronickych
interfejst, tedy panell

h kromé
Trebivlic i v Trebenicich
a Libcevsi.

' Kompletné opravend stanice
Trebivlice, kterd v roce 2017 zis-
kala druhé misto v soutéZi Nej-
krasnéjsi nddraZi CR

pole¢nost AZD koupila Svestkovou drahu

od statu v roce 2016 jako zbytnou. B€hem
kratkého Casu ji uvedla do bezvadného stavu, aby
vybudovala zkuSebni polygon pro testovani vlast-
nich technologii. Sou¢asné zde zacala ve spolu-
praci s Usteckym krajem provozovat vikendovou
turistickou linku T4 Lovosice-Most, kterd si zis-
kala znaénou oblibu. A pravé to se stalo impul-
sem k jednani vedoucim k obnoveni kazdoden-
niho provozu. Linka U10 je tvofena 11 pary vlaku
jezdicich mezi Litoméficemi hornim nadrazim
a Mostem a dal$imi 7 pary vlak( v Useku Litomé-
fice horni nadrazi-Trebivlice. Nové spoje obslu-
huji nésledujici stanice a zastavky: Litoméfice
horni nadraZi, LitoméFice Cihelna, Zalhostice,
Lovosice zavod, Lovosice, Sulejovice, Cizkovice,
Trebenice, Trebenice mésto, Dlazkovice, Pod-
sedice, Trebivlice, Zidovice, Libéeves, Bélusice
a Most.

Podpis smlouvy byl podminén tim, Ze vlaky
budou jezdit rychleji nez autobusy, budou niz-
kopodlazni, klimatizované, s Wi-Fi, se zasuv-
kami na 230V a s moznosti prepravy koc¢arka
a kol. ,Nejvétsim problémem bylo zpolatku zis-
kdani motorovych vozi. Nakonec jsme zakoupili
v Némecku Ctyri RegioSprintery, které postupné
prosly modernizaci v CZ LOKO,“ fika generalni
feditel AZD Zdenék Chrdle. Ve vlacich AZD, které

TEMA #

pojmou 65 sedicich a 100 stojicich cestujicich,
plati papirové jizdenky i elektronické ¢ipové karty
Dopravy Usteckého kraje (DUK). Papirové jiz-
denky je mozZné zakoupit také u privodcich.

Opravy Svestkové drahy

Dfive, nez technici spolenosti AZD zalali s insta-
laci nejmodernéjsich technologii tak, aby se

z lokalni drahy stal moderni zku3ebni polygon,
musela prakticky cel trat Cizkovice-Obrnice pro-
jit rozsahlymi opravami Zelezni¢niho spodku

i svrsku. Pfedevsim bylo potfeba obnovit odvod-
néni celého télesa drahy a opravit neprlichozi
propustky. Také mosty, které uz nespliovaly
poZadovanou nosnost, aby po trati mohly jezdit
také vlaky nakladni dopravy, byly kompletné
opraveny.

Oddéleni spravy a provozovani drah spolec¢-
nosti AZD feSilo i vyménu po3kozenych a nevyho-
vujicich prazc za nové i uZité. TotéZ se odehra-
valo u kolejnic typu A a T, které byly nahrazovany
za nové typu S49 a uZité typu R65.

Samoziejmosti pak bylo ¢isténi kolejového loze
a pfedevsim Uprava geometrické polohy koleje,
aby se v nékterych Usecich mohlo jezdit rychlosti
aZz 100 km/h. Na Svestkové draze tak byly k vidéni
stroje nejenom dobie zndmé odborné Zelezni¢ni
verejnosti, ale také novinky, které si zde testovaly

REPORTERAZD - 4/2019 | 19 |



TEMA #

nejrizné;jsi firmy. Nejvétsi pozornost oviem vyvo-
lala pfitomnost unikatniho stroje RU-800S spo-
le¢nosti Swietelsky Rail. Ten dokaze koleje sou-
Casné obnovovat i istit Stérkové loZe. Méni Stérk
i prazce, aniz by se ménily kolejnice, a dokaze
také ménit cely kolejovy rost. Odtud i jeho ozna-
eni: Reinigung = Cisténi, Umbau = obnova.

Také viechny Zelezniéni pfejezdy prosly opra-
vami konstrukci tak, aby auta pfes né nemusela
jezdit krokem a nebyli v ohrozeni majitelé moto-
cykl ¢i kol.

KdyZ navstivite Svestkovou drahu, na prvni
pohled je vidét, Ze Cast objekt( kolem traté uz
prosla kompletni rekonstrukci. Zmifime napfi-
klad nadrazni budovy v Trebenicich nebo Trebi-
vlicich. Druhd zmifiovana se v roce 2017 dokonce
dostala na druhé misto v soutézi o Nejkrasnéjsi
nadrazi Ceské republiky.

Rizeni a zabezpeceni Svestkové drahy
V souvislosti s aktivaci dalkového ovladani traté
Louny-Lovosice a Cizkovice-Obrnice vzniklo

v Lovosicich Regionalni dispecerské pracovisté.
Na jednom misté tak jeden dispecer ovlada

| 20 | REPORTERAZD « 4/2019

jak trat AZD, tak trat SZDC. ProtoZe maji ob&
traté rGzné provozovatele drahy a zafizeni
infrastruktury ma rizné majitele, nebylo mozné
sloudit technické vybaveni trati do jednoho
spolecného obsluzného pracovisté. Proto je
v Lovosicich kompletni samostatné ovladani traté
Louny-Lovosice (stanice Radonice nad Ohfi, Libo-
chovice, Chot&$ov pod Hazmburkem a Cizkovice)
a samostatné ovladani trat& Cizkovice-Obrnice
(stanice Trebenice, Trebivlice a Libéeves). Kazda
trat ma svoje vlastni zabezpecovaci zafizeni
TST ESA ovladané z Jednotného obsluzného
pracovisté, vlastni provozni aplikaci graficko-
technologické nadstavby a vlastni Informacni
systém pro cestuijici. Trat Louny-Lovosice
ma navic instalovan kamerovy systém. Trat
Cizkovice-Obrnice je vybavena funkci (ASVC)
Automatického stavéni vlakovych cest. Pro
redukci poctu klavesnic a mysi jednotlivych sys-
téma byl nasazen jejich sluovad, tedy zafizeni
TOM.

Cel4 trat AZD je vybavena elektronickym sta-
ni¢nim zabezpecovacim zafizenim typu ESA 44,
jehoZ jadro je umisténo ve stanici Trebivlice.

\V Regiondlini dispecerské
pracovisté v Lovosicich

e — | —— — -




/N Staniéni zabezpecovaci
zarizeni ESA 44

Ovladani venkovnich prvkd, jako jsou prestav-
niky, navéstidla, pfipadné pocitace naprav

a navazujici pfejezdova a tratova zafizeni, je
zajisténo prostrednictvim elektronickych inter-
fejst, tedy panell EIP umisténych kromé Tre-
bivlic i v Tfebenicich a LibCevsi. V téchto
dopravnach se také nachazeji fidici pocitace pre-
jezdového zabezpecovaciho zafizeni typu PZZ-J,
které jsou uréeny k ovladani vice jak 90 inte-
ligentnich periferii zajistujicich bezpe¢nost

na 27 prejezdech.

Moderni technologie

Co se tyce elektromotorickych pfestavnikd, jsou
na Svestkové draze, kromé standardnich typ(
EP 600, instalovany také dva elektromotorické
prestavniky s kulickovym Sroubem typu EPK 600
ve stanici Trebenice a dva elektromotorické pre-
stavniky s vnitfnim zavérem typu EPZ 600 urce-
ného pro zabezpedeni vyhybek bez pouZiti vnéj-
Sich zavérd. Vyznamnou novinkou, souvisejici se
zabezpecenim vyhybek, je nova upeviiovaci sou-
prava prestavnikd, ktera nepouziva kloubové
Cepy, coz bez zvyseni narokl na Gdrzbu pFinasi
zvy$enou spolehlivost.

Na Svestkové draze jsou instalovana konven&né
pouzivana navéstidla typu AZD 70, oviem s LED
svétly typu LLA-2. Vyjimku tvori prototypové navés-
tidlo pro vysoké rychlosti typu SNA-100. SlouZi
k hledani optimalni konstrukce navéstidel pro
modernizované traté Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty s rychlostmi nad 160 km/h. Na prvni pohled
je vidét rozdil oproti konvenénim navéstidlim
v masivné&jsi konstrukci. A co neni vidét, jsou mno-
hem hlubsi a pevnéjsi zdklady navéstidla. Tento
prototyp pfinasi vyznamnou zménu v upevnéni
navéstnich svétel, kterd lze demontovat, ménit ¢i
jinak modifikovat bez potfeby demontovat celé
navéstidlo. Prototyp SNA-100 pfinasi Fadu inovaci,
kterymi je reagovano na provozni zkusenosti z pro-
vozovani navéstidel AZD 70, jako napfiklad jina
konstrukce a upevnéni kontrastnich rdmd, uchy-
ceni stoZaru na zaklad, nové Fe$ena transformato-
rova skfin, Zebiik a zabradli pro praci v celém roz-
sahu ,navéstniho celku®, ktery mizZe teoreticky
dosahovat az tfi metr( vysky.

LED navéstni svétlo LLA-2 je totozné s LED
svétly instalovanymi spole¢nosti AZD ve stovkach
az tisicich kust v Bélorusku, Turecku, Irdnu, Srb-
sku a dalSich zemich byvalé Jugoslavie.
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Pro kontrolu volnosti, respektive obsazeni kole-
jovych Useku se pouziva pocita¢ naprav Frauscher
typu FADC s kolejovymi senzory RSR 180. Tento
systém poskytuje optimalizované informace pro
ovladani stani¢nich, prejezdovych a tratovych
zabezpecovacich zafizeni. Komunikacni ¢ast
tohoto systému navic nabizi moznost bezpeéné
bezdratové komunikace koncovych &sti tratového
zabezpecovaciho zafizeni typu AHP-03D pro zabez-
peceni jizd v Gseku Obrnice-Libceves. Komunikace
probiha prostfednictvim vefejného operatora GSM
Public a pozitivni vysledky provozniho ovéfovani
a certifikaéniho procesu davaji pfedpoklad pro
rutinni pouZiti pfi prevodu trati D3 na traté D1 v siti
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty.

Vratme se vSak k zabezpeceni prejezd(. Vzhle-
dem k jejich velkému poctu spole€nost AZD stéla
pred rozhodnutim, jak provést jejich zabezpeceni
pfi respektovani nasledujicich pozadavki:

« zajistit moznost zvySeni tratové rychlosti nad

60 km/h,

« vyhnout se mechanickym zavoram s dalkovym
nebo mistnim uvolnénim,
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« zvysit ochranu draznich prostfedki pred stre-
tem se silni¢nim vozidlem,

« zajistit v maximalni mozné mire potfebné roz-
hledové poméry,

« minimalizovat mistni elektrické pfipojky,

+ minimalizace finan¢nich nakladd.

Vysledkem je poutziti pfejezdového zabezpe-
¢ovaciho zafizeni typu PZZ-J se standardnimi
inteligentnimi perifériemi typu LED-J vystraznik
a pohon( zavor PZA200.

U piejezdd s malym dopravnim momentem
se spole¢nost AZD rozhodla instalovat novinku
v podobé zjednodu$enych vystraznikd, které
nepotfebuji technologické skiiné typu SLN
na trati.

Zavory byly instalovany na prejezdech, kde je
zvy3ené riziko stfetu draZnich vozidel s automo-
bily. Na Svestkové dréze spole¢nost AZD aktudlné
testuje nékolik druhti zavorovych breven: brevno
z kompozitnich materidld typu EKC, pficemz
néktera jsou doplnéna o LED osvicent, telesko-
pické brevno typu KD 9 a teleskopické brevno
z hlinikovych slitin.




& Nadveéstidlo pro vysoké
rychlosti SNA-100

- Prestavnik s vnitinim zavé-
rem EPZ 600 s novou upevriovaci
soupravou bez pouZiti kloubo-
vych Cepli

/N Prestavnik s kuli¢kovym Srou-
bem EPK 600

- Princip systému Frauscher
Tracking Solution pro defekto-
skopii kolejnic

< Instalace balizy ABA
z produkce AZD

Uvedeny soubor ovéfovanych bfeven bude roz-
Sifovan o dalsi varianty, jako napfiklad kompo-
zitni bfevno typu EKC délené, spolu s definitiv-
nim rozhodnutim o zplsobu osviceni pomoci LED
svétel, na kterém AZD spolupracuje se specialisty
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty.

Soudasti instalovanych technologii, které jsou
soustfedény do nadrazni budovy v Trebivlicich,
je také Lokalni diagnosticky systém LDS 3. Ten
umozriuje prostfednictvim pocitacd vzdaleny
monitoring zabezpecovaciho zafizeni, ale také
méici a stavovou diagnostiku napajecich napéti
a izolaénich odpord. Z fady zajimavych funkci

zdUraznime napfiklad diagnostiku prestavnikd,
ktera umozriuje predikovat zavady na vyhybkach.
To, co udéla ze Svestkové drahy moderni regio-
nalni drahu, je instalace jednotného evropského
vlakového zabezpecovace ETCS, a to v kombinaci
Grovni L1, L2 a EFFECTIVE. Za timto tcelem je
v Trebivlicich instalovana radioblokova centrala
RBC typu REA, v kolejisti jsou umistény euroba-
lizy ABA z produkce AZD s upeviiovaci soupravou
zajistujici zvySenou ochranu proti jejich mecha-
nickému poskozeni ze svésenych Sroubovek Ci
narazu odlétajiciho ledu a jinych mechanickych
vlivli. Souéasti ETCS je také datovy systém GSM-R

'3-'..!; wip e o sl '
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pro komunikaci radioblokové centraly s mobilni
Casti jednotného vlakového zabezpecovace
na jedoucich vlacich.

Technologickou novinkou je testovani moder-
niho diagnostického prostfedku defektosko-
pie kolejnic typu FTS (Frauscher Tracking Solu-
tion). Systém pracuje na principu kontroly
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odezev $ifeni svétla v optickych kabelech v zavis-
losti na vnéjsich vlivech ovliviujicich jeho Siteni.
Vyhodou tohoto systému je moznost pouziti
standardnich optickych kabeld vyuZivanych

pro komunikaci zabezpecovacich a sdélovacich
zafizeni. Optimalni vysledky systém poskytuje
pfi instalaci optickych kabell ve vzdalenosti

‘N Pohon zdvory PZA200

N Zjednoduseny vystraznik

< Nové brevno z kompozitnich
materidli typu EKC s LED osvi-
cenim



/N Spole¢nost AZD navraci
na Svestkovou dréhu
stromky slivoné

\ Motorovd jednotka
RegioSprinter

do 5, maximalné véak do 10 m od kontrolované
koleje, a to bez ohledu na zpisob ulozeni v zemi.
V soucasné dobé je kontrolovan tsek Libce-
ves-Cizkovice a na zékladé dohody se Spravou
Zelezni¢ni dopravni cesty bude vyuZito kapacity
instalovaného systému pro prodlouZeni kontroly
az do Lovosic a dale na koridorovou trat smérem
na Roudnici nad Labem.

Dalsi novinkou jsou testy dront pro vzdalenou
a operativni kontrolu poruchovych ¢ jinych stavl
na Svestkové draze. Zde je nutno pfiznat velké
legislativni prekazky pro podobné primyslové
vyuZiti, které AZD Fedi s Ufadem pro civilni letec-
tvi. V rdmci testl se odbornici zamé&fuji na spe-
cifikaci vlastnosti bezpilotnich systém( a pro-
stredka, kterymi by mély byt vybaveny, tak aby
dokazaly maximalné pribliZit detaily sledovaného
zafizeni, jako jsou navéstidla, prestavniky a tak

dale, nebo vizualni vady kolejnic a lomy. Prvni
vysledky jsou velmi uspokojivé.

Spole&nost AZD pfipravuje i testy autonom-
nich vlakd bez strojvedoucich. Ty by ale pak
mély probihat zejména na trati Kopidlno-Dolni
Bousov, ktera byla v roce 2016 rovnéz zakoupena
od Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty. Je nutno pfi-
znat, Ze jde o velmi sloZity vyvoj Cidel, inteligence
a dalSich prvkd, které se budou muset poprat se
vSemi mozZnymi nastrahami, které se na $iré trati
mohou odehrat. Jakkoliv jsou tyto snahy kritiky
zlehcovany, Ze néco podobného nikdy nespatfi
svétlo svéta, je tieba fici, Ze na rozdil od autonom-
nich automobilli je u vlaku naprosto jasna jizdni
draha a daleko méné moznych rizik. Zda pljde
o0 systém budoucnosti anebo o slepou ulicku,
ukéZou teprve testy, které chce AZD zahijit pod
dohledem strojvedoucich béhem roku 2020.
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hlavni traté v Praze a okll ‘

TEXT: JIRI DLABAJA (S VYUZITIM TISKOVE ZPRAVY SZDC) | FOTO: MGR. MONIKA DVORAKOVA, PETR DOBIASOVSKY

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty pokracuje v zavadéni celoevropského zabezpecovaciho systému ETCS
na své siti. UZ za rok bude spole¢nosti AZD instalovan v Useku z Ceského Brodu do Prahy-Uhf¥inévsi.
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Spolec¢nost AZD ptvodné
do vybérového fizent
vubec nechtéla jit, pro-
toze jde o nesmirné
technicky sloZity projekt
a navic uz v tuto chvili

ma Ceska spolecnost
dalsf aktivity v rdmci
ETCS , které musi plnit
v dohodnutych termi-
nech. Nadto je ve vztahu
k ETCS rozdilny pohled
mezi ¢eskym pramyslem
a Ministerstvem dopravy
CR.

I nvesti¢ni akce SZDC vychézi z Narodniho
implementacniho planu ETCS. Z dlivodu dal-
Sich soub&znych a podmiriujicich staveb byla
rozdélena na Ctyri etapy:

« Cesky Brod (véetn&)-Praha-Uhfinéves (véetng&)
Predpokladany termin dokonceni je listopad
2020.

+ Praha-Liben (v¢etné)-Kralupy nad Vitavou
(mimo)

Predpokladany termin dokonceni je listopad

2022.

« Cesky Brod (mimo)-Kolin (mimo)
Pfedpokladany termin dokonceni je listopad
2023.

« Praha Masarykovo nadrazi-Praha-Bubny
(v¢etné)/Praha-Liber (mimo)

Termin dokonéeni bude stanoven s ohledem
na stav pripravy a realizace souvisejicich staveb
Modernizace trati Praha-Bubny (vcetné)-Praha-
-Vystavisté (véetné) a Modernizace a dostavba
Zelezni¢ni stanice Masarykovo nadrazi.

V ramci prvni etapy bude vybaven sys-
témem ETCS Grovné L2 Gsek Cesky Brod

AKTIVITY->

(v&etn&)-Praha-Béchovice-Praha-Uhfinéves
(v&etné). Jedna se konkrétné o stanice Cesky
Brod, Uvaly, Praha-Béchovice, Praha-MaleSice,
Praha-Hostivar a Praha-Uhfinéves.

Dojde k Gpravam stavajicich staniénich i trato-
vych zabezpecovacich zafizeni, které zajisti pre-
nos informaci o volnosti Usekd, stavu jizdnich
cest, prejezdi a dalSich do radioblokovych cent-
ral RBC. V Gseku z Ceského Brodu do Prahy-Uhfi-
névsi se vybuduji celkem dvé RBC.

Tratové a stani¢ni koleje budou vybaveny
neprepinatelnymi eurobalizami, které slouzi
k predavani informaci mezi tratovou ¢asti ETCS
a palubnimi vysilackami umisténymi na stanovi-
sti strojvedouciho. V rdmci prvni etapy pujde pfi-
blizné 0 550 baliz.

AZD také provede Upravy v Centralnim dispe-
Cerském pracovisti Praha, kdy technologie ETCS
bude integrovana do jednotlivych obsluznych
pracovist.

Spole¢nost AZD plivodné do vybérového fizeni
vlbec nechtéla jit, protoze jde o nesmirné tech-
nicky slozity projekt a navic uz v tuto chvili ma

= Bprova
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SILNICNIT

Ceska spoleénost dalsi aktivity v ramci ETCS,
které musi plnit v dohodnutych terminech. Nadto
je ve vztahu k ETCS rozdilny pohled mezi ceskym
priimyslem a Ministerstvem dopravy CR. ,Mdme
radost, Ze Ceska infrastruktura bude pripravena
na to, aby k 1. lednu 2025 byl na radé nasich kori-
dorovych trati vyhlasen vyhradni provoz vozidel
pod ETCS. To znamend, Ze Zddné vozidlo, které
nebude mit za 10 aZ 13 miliond korun instalovanu
mobilni &ast ETCS, nebude moci na trat vyjet.

Je ale zajimavé, Ze napriklad v Némecku je tento
termin posunut aZ na 1. ledna 2030, v Holand-

sku na 1. ledna 2040 a kupfikladu ve Spanélsku
neni termin stanoven vibec. My mdme termin

1. ledna 2025. Infrastruktura pripravend bude a je
na dopravcich, jak si vybavi sva vozidla, aby mohla
na koridory vyjet, nebo zda vyjedou na objizdné
trasy, pokud budou dostatecné kapacitni, o cemz
nejsme my v Ceském priamyslu presvédceni. Radi
bychom tyto véci projednali s lidmi, kteri rozhoduji
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a také nesou odpovédnost, ale zatim s nami stdle
nikdo nejednd,” fekl generalni feditel AZD Zden&k
Chrdle, ktery se podivuije, pro¢ je Cesko v zava-
déni ETCS mnohem radikalné&jsi nez okolni zemé.
Podle né&j si médlokdo uvédomuje, Ze z rozhod-
nuti Ministerstva dopravy CR se traté jiz nadéle
nebudou vybavovat tak, aby na nich mohly vyji-
mecné jezdit i vlaky nevybavené ETCS. Pijde
napfiiklad o nostalgické parni vlaky, pracovni
vlaky, vlaky stavebnich zhotovitel(, vlaky vojen-
ské a tak dale. | tyto bude treba vybavit mobil-
nimi systémy ETCS. Do stanic nebudou moci
zajizdét regionalni dopravci a operatofi vlecek.

I ti podle soucasného vykladu budou muset vyba-
vit svd vozidla mobilni ¢dsti ETCS. Tim se vyrazné
zvednou dopravcim a ,vleckarim*“ néklady

na dopravu po Zeleznici a jsou na misté obavy, Ze
nékteri dopravci prejdou na kamionovou a kraje
na autobusovou dopravu. Za poslednich 10 let bylo
v nasi zemi zruseno vice jak 800 vlecek a to je Cislo

< Generdlni reditel AZD
Zdenék Chrdle
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prinejmensim zardZejici a neméli bychom podni-
kat neuvdZené kroky k prohloubeni tohoto trendu,
vysvétlil Zdenék Chrdle.

Projekt zavadéni ETCS v Gseku Cesky Brod-uzel
Praha je spolufinancovany EU z programu Nastroj

pro propojeni Evropy (CEF). Pfedpokladana cel-
kova vyse nakladl dosahuje 327 720 348 K¢

bez DPH. Maximalni mira podpory EU ¢ini

136 247 915 KC. Financovani z narodnich zdroja
zajistuje Statni fond dopravni infrastruktury.
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TEXT: ING. MIROSLAV RYBARIK, ING. KAREL VAVRENA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, ING. KAREL VAVRENA

Spoleénost AZD neni pouze technologickou spoleénosti, ktera svymi zabezpeéovacimi

a sdélovacimi systémy doplnuje velké projekty rekonstrukci infrastruktury Zelezniénich trati = —
u nas. Dnes umi fidit kompletni stavby ve vlastni reZii. Jednim z diikazi je dosud nejvétsi e
projekt stavby Rekonstrukce infrastruktury Brno hlavni nadrazi, ktery AZD buduje spolu se e
spolecnosti Elektrizace Zeleznic Praha jako vedouci ucastnik spole¢nosti Infrastruktura Brno. ‘:“*




V' Novd dopravni kanceldF

ela stavba se sklada ze ¢tyf dilcich staveb,
které byly oddélené vyprojektovany
azddvodu jediné moznosti nepretrzité vyluky
spojeny do jednoho souboru, aby mohly byt pro-
vedeny najednou:
« Rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni v Zst.
Brno hl.n.,
« Rekonstrukce mostti v km 142,550 a 142,552
v Zst. Brno hl.n. (K¥idlovicka)
« Rekonstrukce mostu v km 143,143 v zst. Brno
hl.n. (Hybesova)
« Rekonstrukce vyhybek pod St. 5 v Zst. Brno hl.n.
Pfedmétem projektové dokumentace
stavby Rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni
v Zelezniéni stanici Brno hl.n. je nahrada pvod-
niho stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni za hra-
nici Zivotnosti s prochazejicim prikazem zpUso-
bilosti za moderni elektronické zafizeni 3. ka-
tegorie ESA 44 a dale nahrada stavajiciho tra-
tového zabezpecovaciho zafizeni za moderni
zafizeni 3. kategorie v navazujicich mezistanic-
nich Usecich. Tim soucasné dojde ke zvyseni bez-
pecnosti provozu ve stanici Brno hl.n. a na napo-
jenych mezistanicnich tratovych Gsecich. Stavba
je navrZena na celostatni draze v Zelezniénich sta-
nicich Brno hl.n., Brno-H. Her3pice, Brno-Chr-
lice, dale na odbocky Brno-Cernovice a Brno-
-Zidenice a v Zelezni¢ni stanici Brno dolni nddrazi
a véetné viech mezistani¢nich Gsekd zausténych
do Zeleznic¢ni stanice Brno hl.n. v zastavéném
Uzemi mésta Brna.

Rekonstrukce zabezpecovaciho zafi-
zeni v zelezniéni stanici Brno hl.n.
Vlastni realizace stavby byla provedena ve dvou

AKTIVITY->

etapdch, ve dvou letech vystavby. Na poéatku
prvniho roku vystavby, tedy v roce 2018, spolec-
nost AZD vybudovala druhé ostrovni nastupisté

s podchodem a vytahy v Zelezni¢ni stanici Brno
dolni nadraZi a realizovala novou 4. kolej u nastu-
pistni hrany. Stavajici reléové zabezpecovaci
zafizeni bylo techniky upraveno na novou kon-
figuraci kolejisté, zmény se dockalo také sdélo-
vaci zafizeni a nezbytnosti byly Gpravy elektrické
trakce a prelozky kabeld. AZ poté se mohlo zadit
s rekonstrukci mostu pres ulici HybeSova, ¢imz
byl prerusen provoz od Strelic na kusé koleje
¢.5K, 9K, 11K, 13K u V. a VI. nastupisté v Brné hl.n.
Nahradou za tyto koleje byly linky od/do Stelic
vedeny na brnénské dolni nadrazi.

V obdobi prvniho roku vystavby spole¢nost
AZD za provozu stavajiciho zabezpecovaciho
zarizeni v Zelezni¢ni stanici Brno hl.n. provedla
pripravné prace, jako jsou vystavby kabelovych
tras a kabelovodu, vystavba kabelovych lavek
pfes Feku Svratku, pfes ulice Pofici a KFidlovic-
kou a nad podjezdem k uhelnym hrazim. Sou-
Casti také byla pfiprava konstrukce s kabelovymi
rosty po zdi IV. nastupisté. Stavebni Cety posta-
vily zaklady trakénich stoZar( a také novou tech-
nologickou budovu. Zarover v této etapé spo-
le¢nost AZD zrekonstruovala ¢ast mostu pies
ulici HybeSovu pod kusymi kolejemi k V. a VI.
nastupisti a ¢ast mostu pres ulici Kfidlovickou
v koleji €. 3. Rekonstrukce obou mostd byly
soucasti samostatnych staveb.

V roce 2018 Elektrizace Zeleznic vybudovala
kabelové trasy a kabelovody v okoli technolo-
gické budovy a v 5. nastupisti. Soucasti projektu
byla také vystavba pfistupové cesty pro cestujici
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AKTIVITY->

z|. nastupisté kolem posty k V. a VI. nastupisti.
Tyto prace byly dokonceny tak, aby po dokon-
Ceni rekonstrukce mostu pres ulici HybeSova

pod kolejemi 5K, 9K, 11K, 13K byla v provozu

V. a VI. nastupisté véetné zmiriované pristupové
cesty propojujici I. nastupisté s V. a VI. nastu-
pistém. Po dokonéeném mostu pod strelickou

3. koleji pres ulici Kfidlovickou zacaly od zmény
grafikonu 2018/2019 jezdit vlaky od/do Zelezni¢ni
stanice Brno-Horni Her3pice na/z koleje €. 5K, 9K,
11K, 13K za innosti provizorniho mobilniho elek-
tronického stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
ESA 44. To bylo ovladano z provizorniho Jednot-
ného obsluzného pracovité umisténého ve sta-
vajici dopravni kancelafi ve vypravni budové.
Mobilni provizorni stavédlo zabezpecovalo

i posunové cesty na kolejisté odstavné skupiny
»A“. Dva kontejnery technologického zafizeni
byly umistény na rampé vedle historické budovy
Malé Ameriky. Vnitini zafizeni s venkovnimi prvky
bylo napojeno provizornimi kabely. Volnost jizdni
cesty byla zjistovana pocitaci naprav.

Pro posunové prace na zhlavi skupiny ,,B“
zlistala po tuto dobu v ¢innosti stavajici zafizeni
St. 2.

Po pfechodu na novy grafikon 2018/2019 bylo
rozhodnuto o nasazeni mobilniho kontejnero-
vého provizorniho zabezpecovaciho zafizeni
i na severnim zhlavi stanice. Do jeho zprovoznéni
zlistalo v ¢innosti stavajici ovladani severniho
zhlavi ze Stavédla . 6.

Mobilni provizorni stavédlo zabezpecovalo vla-
kové cesty na kolej¢. 3,1, 2,4, 6,8 a posunové
cesty na kolejisté odstavné skupiny ,,S* Dva kon-
tejnery technologického zafizeni byly umistény
vedle budovy SSV SZDC s ovladdanim z provizor-
niho Jednotného obsluzného pracovisté umisté-
ného ve stavajici dopravni kanceldfi ve vypravni
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budové. Vnitini zafizeni s venkovnimi prvky bylo
napojeno provizornimi kabely. Volnost jizdni
cesty byla zjistovana pocitaci naprav.

Ve druhém roce vystavby, tedy v roce
2019, béhem jedné celoro¢ni vyluky provozu
v Zelezniéni stanici Brno hl.n. smérem od/do
Breclavi, smérem od/do Prerova a smérem od/do
Vlarského prismyku stavebni spole¢nosti zrekon-
struovaly zbyvajici ¢asti mostu pres ulici Hybe-
Sovu a pres ulici Kfidlovickou, které byly sou-
Casti samostatnych staveb. Déle zrekonstruovaly
zbyvajici vyhybky pod St.5, véetné trakéniho
vedeni od feky Svratky po zacatky nastupist ¢. I,
I1, 111, IV. Nasledovalo dokonéeni kabelovych tras,
pokladka kabel(, vystavba venkovniho zabezpe-
Covaciho zafizeni, jejich pfipojeni na kabely a pre-
zkouseni pro zapnuti pfed zménou grafikonu
2019/2020.

Ve stanici Brno hl.n. je vybudovano plné elek-
tronické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA 44
s ovladanim z Jednotnych obsluznych pracovist
a s (GTN) Graficko-technologickou nadstavbou,
ktera jsou umisténa v dopravni kancelafi v nové
vybudované technologické budové. Dopravni
kancelar disponuje deviti pracovisti ve tfech vys-
kové oddélenych fadach. V prvni fadé je trojice
vypravcich stavéni posunovych a vlakovych cest
na odstavnych nadrazich a v Brné hl.n. a v pred-
nadrazi, ve druhé fadé jsou pracovisté dispo-
zi¢niho a hlavniho vypravéiho a operator roz-
hlasu a ve tfeti pak operator Zelezni¢ni dopravy
a dozordi provozu. Dalkové ovladani zabezpe-
¢ovaciho zafizeni z CDP Pferov je v ramci stavby
pfipraveno a po realizaci nové budovy CDP
v Pferové, o které se zac¢ina uvazovat, mize byt
spusténo. V elektronickém stavédle jsou integro-
vana tratova zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie
typu AH-ESA-07 ve sméru na Zelezni¢ni stanici




Brno-Horni Herspice a ve sméru na odbocku
Brno-Zidenice. Automatické hradlo AH-ESA-16

s oddilovymi navéstidly hradla Ivanovice je rea-
lizovéno na trati ve sméru na Zelezni¢ni stanici
Brno-Chrlice, kde jsou vysunuty panely EIP

a vnitini vystroj pocitacli naprav. Tratové zabez-
pecovaci zafizeni ve sméru na odbocku Brno-
-Cernovice je vybaveno elektronickym tfiznakym
autoblokem ABE-1 s oddilovymi navéstidly.

V rdmci stavby spolenost AZD také nainstalo-
vala nové venkovni prvky zabezpecovaciho zafi-
zeni, elektromotorické prestavniky, snimace
polohy jazyka, Celistové zavéry ve vyhybkach dle
zadanych specifikaci, nova svételna navéstidla
produkce AZD, kolejové obvody v tratovych Use-
cich a ve stanici pocitace ndprav FAdC s napé-
tovou vazbou do ESA 44 pro zjistovani volnosti
koleje. Potfebné kabely jsou vedeny v hlavni
kabelové trase a hlavné pak v nové vybudova-
nych kabelovodech, zalsténych do nové budo-
vané technologické budovy. V obvodu stanice je
vybudovan systém nedovoleného projeti naveésti
stdj (VNPN), jenZ je definovan jednotlivymi sku-
pinami akustickych navésti. Souc¢asti dodavky
zabezpecovaciho zafizeni je diagnostika dvou
zékladnich Grovni, a to diagnostika stavova a dia-
gnostika méfici. Komponenty obou diagnostik
jsou soustfedény ve stavédlové Ustfedné ve skiini
DOZ/DIAG.

Rekonstrukce mosti v km 142,550

a 142,552 v zelezni¢ni stanici Brno hl.n.
(KFidlovicka)

Predmétem stavby byla komplexni rekonstrukce
mostd v km 142,550 a 142,552 v Zelezniéni stanici
Brno hlavni nadrazi. Odbornici sanovali kamenné
opéry a ocelové nytované konstrukce mostd

a vyménili Zelezni¢ni spodek i svriek. Zajimavosti
je, Ze nosna konstrukce mostu i spodni stavba
jsou pavodni konstrukce z obdobi vystavby traté
Videri-Brno z konce 18. stoleti. V soucasnosti
probiha fizeni o prohlaseni ocelové konstrukce
mostu i spodni stavby za kulturni pamatku.

AKTIVITY->

s vz

Navazujici &ast brnénského nadrazi, ktera je
zapsana jako kulturni pamatka (zasypany klenuty
viadukt za brnénskou opérou), nebyla stavbou
dotéena. Rozhodujici prace v kolejisti byly prova-
dény v nepretrzité vyluce Zelezniéniho provozu
ve dvou etapach let 2018 a 2019.

Pfi budovani traté Viden-Brno v letech 1835
aZ 1839 byla trat vedena po cihelném dvouko-
lejném viaduktu, ktery byl situovan pod dnes-
nimi kolejemi 1a a 3b. V roce 1895 byl viadukt
v linii ulice Kfidlovické nahrazen dvéma oce-
lovymi nytovanymi konstrukcemi. Jednalo se
o lichobé&Znikovou konstrukci do uhelnych vysy-
pek a depa (ev. km 142,552) a o ¢ast konstrukce
(ev. km 142,550) tvaru rovnobézniku, prevadéjici
tFi koleje (dnesni 1a, 2a a 3b). Soucasné byly roz-
Siteny klenby smérem k fece Svratce a ¢ast via-
duktu smérem k Zelezni¢ni stanici Brno hlavni
nadrazi byla zasypana.

V roce 1901 byla konstrukce v km 142,550 roz-
Sifena o 1 kolej (dnesni 4a). V 70. letech 20. sto-
leti byly provedeny Upravy zabradli a vyklenky
pro prestavniky. Dale byl zakryt pavodni svétlik
v konstrukci v km 142,552, Nosny systém obou
most( tvofi spojité plnosténné nytované nos-
niky o rozpéti poli 3,193+12,716+3,193 m. Vyska
nosnikd je 1,0 m a jsou umistény v osové vzda-
lenosti 1,5m. Hlavni nosniky jsou propojené
soustavou na né kolmych pfi¢nikd v osové vzda-
lenosti 1,416 m v hlavnim poli a 0,708 m v kraj-
nich polich. Mostovka je z prohnutych plechi,
tzv. puklovek. Sikmost mostu je 64,73°.

Spodni stavba se sklada z masivnich betono-
vych opér tl. 3,0m s kamennym obkladem vysky
4,5m. V otvoru jsou umistény dvé linie litinovych
ozdobnych sloupt vysky 4,5 m, podpirajicich
kazdy hlavni nosnik mostu.

V ramci stavby byla provedena celkova rekon-
strukce mostu zahrnujici injektaZ spodni stavby
a rekonstrukci nosné konstrukce. Poskozené
¢asti nosné konstrukce byly vyménény za nové se
zachovéanim plvodniho vzhledu. Také byl odstra-
nén pvodni svétlik.
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AKTIVITY>

Rekonstrukce mostu v km 143,143

v Zelezniéni stanici Brno hl.n.
(Hybesova)

Predmétem byla lokalni stavba bodového charak-
teru, feSici rekonstrukci Zelezniéniho mostu v km
143,143 v Zelezniéni stanici Brno hlavni nadrazi,
ktery byl v nevyhovujicim technickém stavu.

Stdvajici most je tvofen ocelovou pfihradovou
konstrukci s dolni pasnici ve tvaru oblouku s kole-
jemi (celkem 9) uloZzenymi na prazcich v kolejo-
vém loZi. Na mosté jsou vedeny dvé koleje traté
1. koridoru ¢. 320A (Kuty)-LanZzhot statni hra-
nice-Breclav-Brno hlavni nadrazi, jedna kolej
traté ¢. 320C Brno hlavni nadrazi-Jihlava a jedna
kolej pro traté ¢. 315A Nezamyslice-Brno hlavni
nadrazi a ¢. 318A Veseli nad Moravou - Brno
hlavni nadrazi. Jedna se o v tomto Useku elektri-
zované traté.

Rekonstrukce mostu probéhla ve dvou eta-
pach v letech 2018 a 2019 za vylouéeni skupin
koleji (kusé koleje x priibézné koleje). Nosna
konstrukce mostu i spodni stavba jsou pGvodni
konstrukce z obdobi vystavby traté Viden-Brno
z konce 19. stoleti. V sou€asnosti i zde probiha
fizeni o prohlaseni ocelové konstrukce mostu
i spodni stavby za kulturni pamatku.

Ucelem stavby bylo zajisténi
provozuschopného a bezpe¢ného stavu
Zelezni¢ni trati bez ¢astych poZadavki
na opravné prace. Opravné prace nebyly
v poslednich letech provadény z divodu
planované prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno,
¢emuz odpovidal aktualni technicky stav
Zelezniéniho svrsku, ale predevsim mostniho
objektu a zabezpecovaciho zafizeni, u kterych

byla jejich technicka Zivotnost na pokraji bez-
pec¢ného provozovani. To si vyzadalo prove-

deni komplexnéjsich stavebnich zasah, nez jen
nutné opravné prace. Rozhodujici prace v koleji-
$ti se odehravaly béhem nepretrzité vyluky Zelez-
ni¢niho provozu ve dvou ro¢nich etapach 2018
a2019. Stavebni spole¢nosti snesly a zpétné osa-
dily Zelezni¢ni svriek, pficemz osazeni nového
svrsku v kolejich €. 1-3 bylo soucasti souvise-

jici stavby rekonstrukce vyhybek pod St.5. Oce-
lova vana kolejového loZe je tvorena tzv. puklov-
kami, miskovité prohnutymi plechy mezi
podélniky a pFi¢niky s odvodiiovaci trubkou

ve svém stiedu. Proto bylo pfistoupeno k cel-
kové rekonstrukci mostu zahrnujici injektaz trhlin
spodni stavby a rekonstrukci nosné konstrukce.
Poskozené ¢asti nosné konstrukce byly vymé-
nény za nové se zachovanim pdvodniho vzhledu
na misté. Na spodni stavbé bylo opraveno zabra-
dli v pavodnim rozsahu a vzhledu.

Rekonstrukce vyhybek pod St.5
v Zelezniéni stanici Brno hl. n.
Kolejové Upravy stavby se tykaly stfedniho zhlavi
Zelezniéni stanice Brno hl.n., a to celkem 21 ks
vyhybek + 1x stfed dvojité kolejové spojky ovla-
danych stavédlem 5. ReSenym zhlavim prochazi
dvoukolejna Zelezni¢ni trat Breclav-Brno hl.n.,
jednokolejna trat Brno hl.n.-Pferov/Veseli nad
Moravou a dale je zde 5. kusou koleji ukoncena
trat Jihlava-Brno hl.n. Navic se v feSeném Useku
nachazi manipulaéni koleje €. 6xx a 7xx. Trat je
elektrifikovana stfidavou soustavou 25kV/50Hz.
Stavbou doslo k odstranéni nevyhovujiciho
stavu Zelezni¢niho svrsku a spodku, ke zvyseni




AKTIVITY->
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M Zakladni technické parametry, realizované technologie a zatizeni

Rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni v Zst. Brno hl.n.

Zabezpecovaci zarizeni

Pocet stanic nové zabezpecenych SZZ 3. kategorie
elektronického typu

Z toho pocet zabezpecenych vyhybnych jednotek

Pocet navazani nového TZZ - autobloku tfikolejné traté

na stavajici elektronické SZZ ESA11

Pocet navazani nového TZZ - autobloku dvoukolejné traté

na stavajici reléové SZzZ

Pocet navazani nového TZZ - autobloku jednokolejné

traté na stavajici releové SZZ

Pocet navazdni nového TZZ — AH na stévajic{
elektromechanické SZZ

Pocet Uprav stdvajicich stanic s RZZ

Z toho pocet nové zabezpecenych vyh. jednotek do RZZ. . 7v,j.
Nové TZZ 3. kategorie elektronicky autoblok . . ... ... 5554km
Nové TZZ 3. kategorie automatické hradlo s oddilovymi
naveéstidly

Kabelizace provizorni stanicni zab. zaf. — metalické . . . 34,6 km
Kabelizace definitivni stani¢ni zab. zaf

Sdélovaci zarizeni

Kabelizace, pienosové systémy

Mistn{ kabelizace v Zst. Brno hl.n. - metalicka

Mistni kabelizace v Zst. Brno hl.n. - optickd .. 646,5km vldken
Mistn{ kabelizace v Zst. Brno hl.n. - HDPE trubky

Mistn{ kabelizace v Zst. Brno dol.n. - metalicka .. .3,2km pdrt
Tratovy kabel celkem 27,7 km, z toho:

TK Brno-Horn{ Herspice-Brno hl.n.. . .. 2,5km a 6,2km HDPE
TK Brno hl.n.-Brno-Cernovice 6,4km a 16,9 km HDPE
TK Brno hl.n.-Brno-Chrlice 9,4km a 16,9km HDPE
TK Brno hl.n.-Brno-Zidenice 3,2km a 7,9km HDPE
Dalkovy opticky kabel celkem 23,6 km z toho:

DOK Brno-Horn{ Her$pice-Brno hl.n

DOK Brno hl.n.-Brno-Cernovice

DOK Brno hl.n.-Brno-Chrlice

DOK Brno hl.n.-Brno-Zidenice

Prenosové zatizeni IP (Uprava a rozsiteni systému)

Vnitfni sdélovaci zarizeni

ATU (Gprava systému)
Klimatizace sdélovaciho zarizeni

Informacni zafizeni

Rozhlas pro cestujici (Gprava systému, doplnéni)

Informacni zatizen{ (1x Uprava systému, 1x novy systém). 2 7st.
Kamerovy systém (Uprava systému)

Radiové spojeni
MRS (Gprava systému, doplnéni)
TRS (Gprava systému, doplnéni)

Ostatni inZzenyrské objekty - prelozky sdélovacich zarizeni

Prelozky kabelfi SZDC 25 pripadu
Pielozky kabeli CD-T 4 piipady
Prelozky kabelti CETIN 1 pripad
Prelozky kabelt E.ON 1 pripad

Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni
Premisténi integra¢niho koncentrdtoru

Pevny klient (PS + display)

Mobilni klient (Notebook)

Integrace vybranych technologickych celkt do systému

Dispecerska fidici technika

Pocet novych telemechanickych zatizeni (napt. RTU560) . . 6ks
Pocet uprav (doplnéni) telemechanickych zatizeni

(RTU560)

Pocet tiprav mistniho f{dictho systému (MRS

na TT Modrice)

Pocet doplnénf DRT a f{diciho systému na ED Brno

Dalkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni
dopravni cesty

Rozvadéc ddlkové diagnostiky RDD

Kabelizace (UTP)

Silnoproud

Nova trafostanice 22/0,4kV

Uprava trafostanice 22/0,4kV

Uprava rozvodny nn

Nova trafostanice 25/0,4kV pro napajeni ZZ
Nova trafostanice 25/0,4kV pro napajeni EOV
Nové EOV ZST

Nové kabelové rozvody 22kV

Nové kabelové rozvody nn

Uprava osvétleni Zelezni¢ni stanice
Uprava osvétleni nastupist

Prelozka vefejného osvétlent

Prelozka vedeni VN E.ON

bezpeénosti provozu, zajisténi jeho spolehlivosti
a celkovému zvySeni kvality Zelezniéni dopravni
cesty. Investice byla vyvolana stafim Zeleznic-
niho svrsku, nevyhovujicim stavem Zelezni¢niho
spodku bez Fadného odvodnéni, vysokym pro-
voznim zatiZenim a nutnosti minimalizovat pro-
vozni vyluky na opravy celostatni drahy. Sou-
&asné spolec¢nosti AZD a Elektrizace Zeleznic

pristoupily k rekonstrukci stavajiciho trakéniho
vedeni a elektrickych ohrevid vyhybek, véetné
osazeni vSech vyhybek novymi prvky zabez-
pecovaciho zafizeni, elektromotorickymi pre-
stavniky, prvky SPA s ovladanim z Jednotného
obsluzného pracovisté vybaveného graficko-
technologickou nadstavbou v Zelezni¢ni stanici
Brno hl.n.
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Automatické stavéni

vlakovych cest
také na Sumav
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Ve druhé poloviné Fijna 2019 byla funkce ASVC (Automatické stavéni vlakovych cest), ktera je
nedilnou soucasti GTN (Graficko-technologicka nadstavba zabezpecovaciho zafizeni), aktivovana

v fizené oblasti DOZ Zelezna Ruda-Alzbétin-Klatovy (mimo). V letodnim roce se jedna o tieti fizenou = - ———
oblast, kde bylo ASVC nové aktivovano. Celkové se lze s touto funkci setkat na iizemi Ceské republiky “ At £
jiz ve ¢tyFech fizenych oblastech s celkem dvaceti do ASVC zapojenymi Zelezni¢nimi stanicemi. W
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ASVC s Sirokou Skdlou
doprovodnych funkei se
stalo vhodnym pomoc-
nikem vypravcich a tra-

tovych dispecerti. Vyssi
stupen automatizace
fizeni provozu m4d za cil
zefektivnit a usnadnit
praci dopravnich
zaméstnancu, odstranit
rutinni, casto se opaku-
jict ukony.

V Useku Zelezna Ruda-Alzbétin-Klatovy

je do automatického rezimu aktivovano
vech $est stanic: Zelezna Ruda-Alzbétin, Spi-
¢ak, Hamry-Hojsova Straz, Zelena Lhota, Nyr-
sko a Janovice nad Uhlavou véetné doprav-
niho bodu Janovice nad Uhlavou vyhybka

¢. 8 (odbocka na trat do Pocinovic). Inten-

zita Zelezni¢niho provozu v tseku Janovice
nad Uhlavou a7 Zelezn Ruda-Alzbé&tin nenf
obecné vysoka, nicméné se od jinych trati odli-
Suje svym charakterem. Je specificka zejména

AKTIVITY->

v podzimnim a zimnim obdobi, kdy se v provozu
vlivem zhorSenych povétrnostnich podminek
generuji Casté odchylky od jizdniho fadu - pro-
dluZovani jizdnich dob vlivem snizené adheze
kolejovych vozidel. To s sebou prinasi vznik
dopravnich konflikt(, s nimiZ se musi vypravéi
vyporadat. V feSeni mu pomaha v provozni apli-
kaci GTN nova samostatna funkce Vyhledavani
dopravnich konflikt(. Ta na zakladé vyhleda-
vacich algoritm( identifikuje a s dostate¢nym
¢asovym predstihem indikuje hrozici dopravni
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AKTIVITY->

Focinovice

Spitak

konflikty. V listu GVD jsou konflikty indikovany
Cervenym koleckem na trase vlaku v misté jeho
vyskytu a tim je vypravéi upozornén na hrozici
komplikaci. Vypravéi ma k dispozici hned néko-
lik uzite¢nych nastroja (Dispozi¢nich kritéri),
kterymi maze véas dopravni konflikty vyfesit

a umoznit tak zachovani maximalni plynulosti
dopravy. Pfinosem vyreSenych dopravnich kon-
fliktd je realisticky plan vyhledové dopravy.

V budoucnu ho bude mozné prenést na dalsi
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provozni a informacéni systémy provozovatele
drahy, v¢. systémi (ATO) Automaticky provoz
vlaku. Z presné predikce vyhledové polohy vlaku
mohou profitovat i samotni cestuijici, ktefi by

ve svych mobilnich aplikacich mohli nalézt aktu-
alizovana data o planovanych jizdach (koleje

a Casy) vlaku.

realizovan ve stanici Janovice nad Uhlavou, kde
se pravidelné kriZuji, spojuji a rozpojuji vlaky




ze tii rlznych smér. Zde lze tak naplno vyu-

zit funkci automatického pridrzeni Zelezni¢niho
prejezdu ve zhlavi stanice (automaticka funkce
PUP) pro vlaky odjizdéjici v tésném sledu do Nyr-
ska a Pocinovic. ASVC v téchto dopravnich situa-
cich umozriuje efektivné kratit stanicni intervaly
postupnych odjezd.

Z pohledu funkénich vlastnosti ASVC se na této
jednokolejné trati v $irsi mite uplatni funkce
Automatické kfizovani vlake. Uplnou novin-
kou je moznost automatického vyjezdu z fizené
oblasti po trati zabezpecené automatickym
hradlem (AHr) s navéstnim bodem na trati, ktery
dé&li tratovy Usek Janovice nad Uhlavou-Klatovy
na dva prostorové oddily. Jakmile to tratové
zabezpecovaci zafizeni dovoli (tj. dojde k uvol-
néni prvniho prostorového oddilu AHr), funkce
ASVC bez prodleni postavi potfebnou odjezdo-
vou vlakovou cestu k dalsimu vlaku. Automa-
tické vyjezdy z fizené oblasti zahrnuji automatic-
kou Zadost o udéleni tratového souhlasu (ZTS>)
a automatické odeslani Predvidaného odjezdu
(PODJ>) do vystupni stanice, véetné aktualniho
vyhledového ¢asu Predvidaného odjezdu.

AKTIVITY->

Dalsi novinkou je moznost vicefadkového zob-
razeni planovaciho nastroje (GEK) Graficky edi-
tor koleji, pomoci kterého tratovy dispecer mize
urcit vlakiim pouZiti stani¢nich a tratovych koleji
odlisné od jejich planovaného jizdniho radu.
Jedna se tak o viibec prvni instalaci okna GEK
na vlastni monitor aplikace GTN. Pfinosem pro
vyprav¢i je jednoznacéné prehlednéjsi reliéf kole-
jisté pro editace. V tomto konkrétnim pripadé
je reliéf kolejisté rizené oblasti v GEK dvourad-
kovy a presné tak kopiruje svym rozloZenim sta-
nic reliéf kolejisté zobrazeny v JOP dispecerského
zadévaciho pocitace.

ASVC s Sirokou Skalou doprovodnych funkei
se stalo vhodnym pomocnikem vypravcich a tra-
tovych dispecer(. Vyssi stupen automatizace
fizeni provozu ma za cil zefektivnit a usnadnit
praci dopravnich zaméstnancd, odstranit rutinni,
Casto se opakujici tkony. Diky zasadnimu snizeni
mnozstvi situaci, kdy vypravéi musi v redlném
¢ase sledovat v zabezpecovacim zafizeni zmény
stavu prvku, aby proved| nasledujici obsluhu,
ziska vice Casu na feseni provoznich odchylek
a mimoradnych situaci.
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HruSovany u Brna-Zidlochovice! .~
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TEXT: ING. MARTIN ZATLOUKAL | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Zelezniéni trat HruSovany u Brna-Zidlochovice je jednokolejna regionalni
draha o délce 2,7 km. Byla provozovana v letech 1895 aZ 1979 a pak trat nebyla
vyuzivana, jelikoz jeji technicky stav neumozioval provoz. To se zménilo
realizaci zaméru Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
na zavedeni pfimych vlaku v Gseku Brno hl. n.-Zidlochovice, &imz dojde

ke zrychleni a zefektivnéni vefejné dopravy v tomto regionu.
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\ Provizorni Jednotné obsluzné
pracovisté

ilem stavby byla rekonstrukce a elektrifi-

kace zminéné trati soucasné s vybudovanim
nového stani¢niho zabezpecdovaciho zafizeni
3. kategorie typu ESA 44 a integrovaného trato-
vého zabezpeclovaciho zafizeni typu automatické
hradlo bez oddilovych navéstidel na trati. Stavba
zasahuje do provozované dvoukolejné elektrizo-
vané Zelezni¢ni trati LanZhot statni hranice-Brno
hlavni nadraZi ve stanici HruSovany u Brna. Tuto
stanici zabezpecovalo donedavna vice jak dvacet
let staré zafizeni 3. kategorie typu ETB, upravené
a doplnéné pro dalkové ovladani z CDP Prerov.
Touto stavbou doslo i zde k nasazeni elektronic-
kého stavédla ESA 44.

Pred vlastni realizaci nového zabezpecovaciho
zafizeni stanic Hru$ovany a Zidlochovice a mezi-
stani¢niho tratového zabezpedovaciho zafizeni
byla nutna rekonstrukce stavajicich prostor sta-
védlové Ustiedny v HruSovanech. Pro zachovani
provozu v této koridorové stanici bylo aktivovdno
provizorni zabezpelovaci zafizeni v technologic-
kych kontejnerech, a to véetné doc¢asné dopravni
kancelare, do které bylo pfepnuto ovladani sta-
nice z CDP Prerov po dobu stavebnich praci. Jako
provizorni mobilni zabezpecovaci zafizeni (MPZZ)
bylo pouzito upravené zafizeni typu ESA 44 se
zalohovanym (JOP) Jednotnym obsluznym praco-
vistém a (GTN) Graficko-technologickou nadstav-
bou. Na MPZZ byly provizorné navazany i nové
upravené elektronické autobloky ABE-1 verze 3.6
prilehlych tratovych Gsek( smér Vranovice a Mod-
fice. V téchto sousednich stanicich byla prove-
dena Gprava ABE-1 taktéZ na novou verzi 3.6.

AKTIVITY->

V priibéhu stavebnich praci byla ve stani-
cich HruSovany a Zidlochovice poloZena nova
kabelizace k nové dodavanym venkovnim prv-
kiim. Nové jsou prestavniky vymén, pocitace
naprav a svételna navéstidla. V Zelezni¢ni sta-
nici Zidlochovice jsou instalovana navéstidla se
svitilnami LED LLA-2 a zaveden ovéfovaci pro-
voz na tuto inovaci. V Zeleznicni stanici HruSo-
vany u Brna jsou dodany nové stykové trans-
formatory pro kolejové obvody typu KOA-1
s pfenosem kéddu vlakového zabezpedovade
tfidy B - VZ LS90. Na nové modernizované trati
Hruovany-Zidlochovice a v Zelezniéni stanici
Zidlochovice neni zfizovan zabezpecovac tfidy
B av souladu s implementacnim planem ETCS
(jednotny evropsky vlakovy zabezpecovaci
systém) je v tomto Useku realizovan jiZ jen systém
vlakového zabezpecovace tfidy A. V soucasné
dobé se dokoncuje na celém Useku stavby reinze-
nyring a doplnéni baliz vlakového zabezpecovace
tridy A - ETCS. Probiha zamérovani, znackovani
a vyhodnoceni dat infrastruktury. Soucasné se
také prezkusuje a reguluje upravend a doplnéna
technologie RBC. Byla provedena i Uprava roz-
misténi a doplnéni magnetickych informacnich
bod systému AVV (Automatické vedeni vlaku).

Ve stavbé se nachazi tfi Urovriové prejezdy, dva
na trati a jeden ve stanici Zidlochovice. Tyto pre-
jezdy byly plivodné zabezpeceny pouze vystraz-
nymi kFiZi. Nové jsou na trati prejezdy zabezpe-
¢eny prejezdovym zabezpedovacim zafizenim
typu PZZ-RE s vystrazniky a zavorami. Ve stanici je
prejezd nové zabezpeden PZZ-RE bez zavor pouze
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AKTIVITY->

12 49498 14:33:94 & Reliéf kolejist Zst. HruSovany
u Brna a Zidlochovice

s vystrazniky. Automatické ovladani prejezdu HruSovany a Zidlochovice, nova vystroj ABE-1

je feSeno pomoci Usekl pocitact ndprav FAAC smér Vranovice a smér Modfice a nové integro-

s vazbou na staniéni zabezpecovaci zafizeni. vané tratové zabezpecovaci zafizeni smér Zidlo-
Nové vnitfni elektronické stani¢ni zabez- chovice jsou umistény v upravenych klimatizova-

pecovaci zafizeni ESA 44 Zeleznicnich stanic nych prostorach stavédlové Ustredny Zelezni¢ni

& Grdficko-technologickd
nadstavba CDP 4 Prerov
= (Modfrice-LanZhot)
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stanice HruSovany. Elektronické stavédlo v Hru-
Sovanech u Brna je soucasné fidicim stavédlem
pro elektronické stavédlo Zelezni¢ni stanice Zid-
lochovice. Je zde také zfizeno diagnostické pra-
covisté pro méfici a systémovou diagnostiku,
ktera je zapojena do technologické sité DDTS
(dalkova diagnostika technologickych systéma
Zelezni¢ni dopravni cesty). V dopravni kancelafi
jsou umistény prvky ovladani a indikaci zabez-
pecovaciho zafizeni pracovisté JOP. Na stole jsou
dale doplnény viechny potiebné prvky sdélova-
ciho zafizeni. Stanice HruSovany vcetné nového
Useku trati Hru$ovany-Zidlochovice a stanice
Zidlochovice jsou nyni pfepnuty do dalkového

ovladani a fizeny z Centralniho dispecerského
pracovisté Prerov.

V pribéhu stavby bylo dodano a upravovano
i sdélovaci zafizeni s vazbou na DDTS. Doslo
k doplnéni pfenosového zafizeni, instalaci elek-
tronického zabezpecovaciho systému EZS, sys-
tému detekce pozaru a autonomniho samocin-
ného hasiciho systému ASHS. Na ndastupisté byly
osazeny nové reproduktory a moderni informacéni
a kamerovy systém.

Touto Uspésné dokoncenou stavbou doslo
ke zméné regionalni dopravni obsluznosti ve pro-
spéch Zeleznice a byl splnén jeden z cill zmény
dopravniho modelu Jihomoravského kraje.
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TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Spole¢nost AZD a jeji dcefiné spolecnosti jsou uz dvé dekady tispésné etablovany také
na Slovensku. U nasich vychodnich sousedti se podileji na modernizaci Zeleznié¢nich trati : .
nejenom na hlavnich koridorech, ale také na vedlejsich tratich propojujicich jednotlivé hornaté " '
Casti této zemé&. Tentokrat AZD, organizaéni slozka se sidlem v Bratislavé, instalovala dal3i plné
elektronické stavédlo ESA 44 pro dvé stanice na stfednim Slovensku u Banské Bystrice.

o O
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Dispecerské pracovisté
v Banské Bystrici
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o0 zakazce Terminal intermodalnej prepravy

Luzianky, ktery je soucasti primyslového
parku Nitra v tésné blizkosti zdvodu Jaguar -
Land Rover s hapojenim na Zelezni¢ni trat ZSR,
se spole¢nosti AZD podafilo na Slovensku uspét
s obdobnou zakazkou na trati Vratky-Zvolen.

Na za&atku roku 2018 se Zeleznice Sloven-
ské republiky (ZSR) rozhodly zmodernizovat
dvé mensi Zeleznicni stanice Ulanka a Kosti-
viarska, které lezi na trati mezi Banskou Bys-
trici a Vratkami. Vypsaly proto tendr formou
nadlimitni zakazky, ktery se uskutecnil ve ¢tyfech
kolech otazek potencialnich zajemcli o zakazku
a odpovédi zadavatele verejné soutéze. Tendr
v hodnoté 5,866 mil. EUR nakonec vyhréla
v kvétnu 2018 v elektronické aukci spole¢nost
AZD prostfednictvim své organizaéni slozky,
ktera sidli spolu s dalSimi dcefinymi spolec-
nostmi v bratislavském RuZinove.
»SUcastou zakazky Zelezni¢nej stanice

Ulanka bola rekonstrukcia vyhybiek a sandcia

Zeleznicného spodku, ako aj dialkové ovilddanie
zabezpecovacieho zariadenia v Useku Banskd Bys-
trica-Ulanka. Predmetom sdtaZe bolo aj stani¢né
zabezpecovacie zariadenie ESA 44 a tratové zabez-
pecovacie zariadenie AHP 03D, ktoré je v overova-
cej prevddzke, Fika Stefan Glovicko z organizacni
slozky AZD na Slovensku.

Pfedpoklddana doba vystavby byla stanovena
do dvanacti mésicl od doruceni pisemné vyzvy
zadavatele zakazky. Zeleznice Slovenskej repub-
liky odevzdaly stavenisté na konci zafi 2018 v Ban-
ské Bystrici. ,,Prdce sme zacali 1. oktobra 2018
a na realizdcii tejto zakazky s nami na zéklade
zmluvnych vztahov spolupracovali spolocnosti
AZD SLOVAKIA, Skanska SK, INOMA COMP a ADTS,“
vysvétlil Stefan Glovicko. Na zhotoveni projektové
dokumentace se pak podilely spole¢nosti REMING
CONSULT a PROJEKT SIGNAL.

Realizace stavby obsahovala prace v odvétvich
Zelezni¢nich trati a staveb, sdélovaci a zabez-
pecovaci techniky a také elektrotechniky




a energetiky. Soucasti stavby byla i rekonstrukce
dopravni cesty. Dotkla se tratovych usek

od Banské Bystrice na odboc¢ku Dolna Stubria

a zelezniénich stanic Kostiviarska, Ulanka a Har-
manec jaskyna.

Zelezniéni stanice Ulanka byla zabezpecena
stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie
- elektromechanickym zabezpecovacim zafize-
nim. Hlavni navéstidla byla svételna, vymény byly
ovladany mechanickymi prestavniky se zavorniky
z Ustfedniho stavédla. Tratovy Gsek Ulanka-Kos-
tiviarska byl zabezpecen tratovym zabezpelova-
cim zafizenim 2. kategorie typu reléovy poloau-
toblok. Tratovy Usek Ulanka-Harmanec jaskyna
nebyl zabezpecen TZZ.

»Bolo potreba vymenit'v Zeleznicnej stanici
Ulanka stupriové vyhybky z rokov 1969-1978, pre
ktoré sa uz nevyrdabaji néhradné diely,” pribli-

Zil Stefan Glovicko. V souvislosti s rekonstrukci

vyhybek se stalo nutnosti nahradit plvodni zasta-
ralé stani¢ni zabezpecovaci zafizeni za moderni.
V tomto pripadé byla také vyuzita moznost
délkového ovladani nové instalovaného elek-
tronického stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni
ESA 44 v zelezniénich stanicich Ulanka a Kosti-
viarska.

»Realizaciou obnovy vyhybiek a vybudovanim
novych zabezpecovacich zariadeni sa dosiahla
modernizdcia zariadeni, zvysSenie ich kategarie,

a teda aj celkovd bezpecnost. Rovnako sa zniZia
ndklady na prevddzku, ddrZbu a opravy. Sticasne
nové zariadenia umoZzriujd dialkové ovlddanie

z dispecerského pracoviska z Banskej Bystrice,“
fika Stefan Glovicko.

V Banské Bystrici byl na dvou pracovistich
realizovan dispecersky zadavaci pocita¢ pro DOZ
Banska Bystrica-Kostiviarska-Ulanka. Taktéz

N

GTN bylo rozsifeno o dvé nové stanice s tim, Ze

Dispecerské pracovisté
v Ulance




jeden GTN-klient je navic umistén také pfimo

v Ulance, pro pfipad predani stanice na mistni
provoz. Provozni aplikace GTN u ZSR ma datovou
vazbu na PIS (provozni informacni systém), VDS
(vlakovy dispecersky systém) a INISS (informaéni
systém pro cestuijici). SlouZzi nejen pro automa-
tické vedeni dopravni dokumentace a plan vla-
kové dopravy, ale zajistuje také automatické vkla-
dani ¢isel vlakd do zabezpedovaciho zafizeni pti
vstupu do oblasti od stanic Harmanec jaskyna,
Radvan a Slovenska Lupca.

48 Clenéni zakdzky:

DAKTIVITY%

Celou stavbu spole¢nost AZD odevzdala ZSR
29. zafi 2019 a v soucasnosti probiha kolaudace
jednotlivych staveb. Navic se Ceska spolecnost
prostrednictvim své slovenské organizaéni
slozky aktudlné Géastni dalSich vybérovych Fizeni
na Slovensku. Jedna se o stavby ZST Rimavska
Sobota, rekonstrukcia vyhybiek, ZSR, Moderni-
zacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves-statna
hranica SR/CR a ZSR, Dostavba zriadovacej sta-
nice Zilina-Tepli¢ka a nadvazujlcej Zelezni¢nej
infrastruktiry v uzle Zilina.

1. stavba: Nesamostatn4 Zelezni¢ni stanice (NZST) Ulanka, rekonstrukce vyhybek &. 5, 8, 9, 10,
sanace zelezni¢niho spodku a dilkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni v tseku

Banska Bystrica-Ulanka
Stavebni objekty:

SO 01 NZST Ulanka, Zeleznién{ svriek a vyhybky

SO 02 NZST Ulanka, Zelezni¢n{ spodek

SO 03 Elektricky ohtev vyhybek v NZST Kostiviarska
SO 04 Uprava ovladéni vetejného osvétleni v NZST Ulanka a Kostiviarska
SO 05 Napojeni elektrického ohtevu vyhybek a verejného osvétleni do centra fizeni dopravy B. Bystrica

Provozni soubory:
PS 01 Uprava stavédla v NZST Kostiviarska

PS 02 Doplnéni délkové obsluhy v NZST Ulanka

PS 03 Uprava stavédla v ZST Banska Bystrica

PS 04 Tratové zabezpecovaci zarizeni Banskd Bystrica-Kostiviarska
PS 05 Opticky a tratovy kabel v iseku Banska Bystrica-Ulanka

2. stavba: NZST Ulanka - stani¢né zabezpecdovacie zariadenie
Stavebni objekty:

SO 01 Pripojka nizkého napéti
SO 02 Elektricky ohtev vyhybek
Provozni soubor:

PS 01 Stavedlo Ulanka

3. stavba: Cielené investicie - HI. Dolny Harmanec

Stavebni objekt:

SO 02 P¥ipojka pro tratové zabezpecovaci zatizeni v NZST Harmanec jaskytia

Provozni soubor:

PS 02 Uprava stavédla v NZST Harmanec jaskyna
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\ ManaZer projektu Karolis
Stanislauskas pri jedndni se
zdstupcem Izraelskych Zeleznic

olatek aktivit AZD v Izraeli saha aZ do roku

2012, kdy zastupci spole¢nosti absolvovali
nékolik jednani s Izraelskymi Zeleznicemi, zamé-
fenych prevazné na zabezpedeni mistnich spado-
vist a vlecek. Ve stejnou dobu ceska spolecnost
navazala kontakty se zkuSenou mistni spolec-
nosti Maman Cargo Terminals and Handling Ltd.
avroce 2013 s ni uzavrela smlouvu o zastupo-
vani AZD na izraelském trhu. Diky tomuto kroku
Ceska spolecnost predloZila mnoZstvi pfimych
nabidek a zUcastnila se fady vybérovych fizeni,
véetné tendru z roku 2017 na dodavku diagnos-
tického systému monitorujiciho ¢innost vyhybko-
vych prestavnikd.

Podminkou soutéze bylo dodat takzvané nein-
vazivni feSeni, tedy diagnostiku bez pfimého pfi-
pojeni ke kabeldim motoru prestavniku. Diky
pracovisti Vyzkumu a vyvoje P17 a jeho technic-
kému feseni, v€etné jednotky pro méfeni proudu
a napéti DMS na prestavniku THALES zapij¢eném
z Bosny a Hercegoviny (stejny typ jako v ramci
pilotni instalace), byla spole¢nost AZD schopna
nabidnout poZadované technické reseni. Vysled-
kem byl podpis Radmcové smlouvy s Izraelskymi
Zeleznicemi v bfeznu 2019, kterou je jasné defino-
van postup a harmonogram realizace praci, a to
vcetné vSech podminek schvaleni.

AKTIVITY->

Zakladnim pilifem smlouvy je pilotni insta-
lace jednoho diagnostického serveru v servis-
nim stfedisku, ktery bude monitorovat 10 vy-
hybkovych prestavniki v ramci jedné Zelezniéni
stanice. Nasledné bude zafizeni zhruba ¢tvrt roku
v ovéfovacim provozu a v pfipadé Gspésného
vyhodnoceni spole¢nost AZD obdrZi Protokol
schvaleni pilotni instalace. Ten umozni Izrael-
skym Zeleznicim primo objedndvat tuto tech-
nologii v kontextu Ramcové smlouvy. Vzhledem
k variabilnosti dodaného diagnostického serveru
GDS, ktery sbird potfebna data, |ze do budoucna
velmi jednoduse rozsifit diagnostiku na dalsi ven-
kovni prvky.

Pilotni diagnostiku DMS instalovali a aktivo-
vali technici AZD v Zelezni¢ni stanici Beer Sheva
vletné dodavky sitové komunikace v srpnu 2019.
Nasledné probéhly také technické prohlidky dal-
Sich sedmi Zelezni¢nich stanic, které budou pred-
métem druhé etapy instalace DMS. V servisnim
centru v Haifé byly nainstalovany servery, klient
a potfebné komunikadni zafizeni a probéhlo tes-
tovani dle obsahu dohodnutého se zdkaznikem
v planu aktivace a pfezkouseni (Installation and
Testing Plan - ITP). Dal$im krokem pilotni insta-
lace bylo Skoleni pracovnik( Izraelskych Zelez-
nic a podpis nezbytné dokumentace (pfedavaci
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AKTIVITY->
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paint Maniadng Una OMS

protokoly, zprava o aktivaci a predani pilotni Spole¢nost AZD vé&Fi, Ze ji flexibilni pFistup /N Diagnosticky systém
instalace do ovéfovaciho provozu). a Uspésné vyhodnoceni ovérovaciho provozu z produkce AZD
Béhem ovéfovaciho provozu bude zikaznik oteviou cestu k dalsim projekttim v ramci sité
zafizeni testovat a evidovat pfipadné pripominky Izraelskych Zeleznic. Chce se totiz z(castnit
na doladéni dodaného softwaru. Po ukonceni vybérovych fizeni na dodavky zabezpecova-
ové&Fovaciho provozu ofekava spolecnost AZD pod-  cich a sdélovacich technologii v rémci vystavby
pis Protokolu schvéleni pilotni instalace a bude vysokorychlostni Zelezni¢ni traté Tel Aviv-Eilat
zahédjena realizace 2. faze projektu - instalace DMS a samoziejmé také jiz zminénych projektl
pro dalSich 7 stanic (v priibéhu roku 2020). modernizace spadovist.

& Instalace v dohledovém
centru Haifa
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nové funkcni vlastnosti

ESA 44 pro rok 2020
- |

TEXT: ING. LUBOMIR MACHACEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Plné elektronické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA 44 je stale rozvijeno

a modifikovano. A proto spole¢nost AZD prinasi dalsi novinky, které jsou v soucasné
dobé& implementovany do systémového software fidici a zadavaci Grovné, jejichz
ovéfeni bude zahdjeno v roce 2020 u Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC).




P rvni novou vlastnosti je zavedeni nového
typu vlakové cesty - (VCP) Vlakova cesta

s prodlouZenou ochrannou drahou, kterd je
zapracovana na zakladé pozadavku technické
specifikace (TS) SZDC. VCP musi byt u stani¢-
niho zabezpecovaciho zafizeni feSena pro pfipad
vlakové cesty, kterd mizZe ve svém pokracovani
v ochranné draze ohrozit jinou vlakovou cestu

s rychlosti vy$si nez 60 km/h. Pfi postavené cesté
VCP pak bude vylouceno postaveni potencialné
ohrozenych vlakovych cest. VCP ma v uréitych
konfiguracich kolejisté umoznit v systému ETCS
aplikovat nenulovou uvolfiovaci rychlost.

Dalsi pfipravovanou vlastnosti je Zavedeni
dynamického nouzového uvolnéni zavéru NUZ.
PouZivany systémovy a aplikaéni software pevné
definuje seznam UsekU se zavérem, které patfi
do skupiny NUZ. Projekéné lze definovat vice sku-
pin NUZ v jednom stani¢nim zabezpecovacim
zafizeni. Dokud se v dané skupiné nedoméri ¢as
pro zruseni zavéru Useku, nelze zahajit méreni
nového Casu na jiném Useku ve stejné skupiné.
Dynamické NUZ nové umozriuje v ramci jedné
skupiny méfit nezavisle aZ tfi asy a tak nebude
nutné ¢ekat na doméreni éasu NUZ.

Zajimavou chystanou vlastnosti fidiciho jadra
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni je Zavedeni
dohledu baliz pro ETCS L1. UmoZfiuje pfedavat

NOVINKA £3

prostfednictvim panelu EIP do balizy systému
ETCS L1 informaci o navéstnim znaku hlavniho
navéstidla.

V souasné dobé vrcholi priprava na zaha-
jeni ovéfovaciho provozu Zadavaciho poéitace
(ZPC) s operaénim systémem Windows Embed-
ded standard 7 64-bit (WES7), ktery postupné
nahradi pouZivany operacni systém ETS PharlLap
14.1. Pfechod na novy opera¢ni systém umozni
pouziti Sirokothlych monitord pro zobrazeni re-
liéfu stanice.

Mezi dalsi pfipravované vlastnosti |ze zaradit
i RozSiFeni integrovaného tratového zabezpe-
Covaciho zafizeni v jadru stavédla o umoznéni
ovladat oddilova navéstidla autobloku. Tento
typ bude nést oznaceni AB-ESA-20.

Veskeré nové funkcionality budou po imple-
mentaci a internim prezkouseni protokolarné
prezkouseny za (i¢asti zastupcl SZDC, a to jak
odboru 14, zastupct dopravy, tak i Centralniho
dispecerského pracovisté. Pfed zahajenim pro-
vozniho ovéreni musi vSechny provedené zmény
ve stani¢nim zabezpecovacim zafizeni typu
ESA 44 posoudit hodnotitel bezpecnosti a vydat
Zpravu o hodnoceni bezpeénosti pro ovéfovaci
provoz. Dale je pro uvedeni do provozu na Zelez-
niéni dopravni cesté nutny Souhlas SZDC s ovéfo-
vacim provozem.

1 i i e

EELE LIS
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V ramci zakdzek verej-
ného osvétleni spo-
le¢nost AZD zajistuje
projektovou ¢innost,
administraci dota¢nich
titul, komplexni reali-
zacni ¢innost, integraci
do stavajicich systémd,
servisni a udrzbovou
¢innost a zde jiz zminé-

nou pfenesenou spravu.

SILNICNI TEL

1

Dal§|'ch 120 miliond korun dostanou mésta
a obce na rekonstrukce verejného osvét-
leni. A to diky program(im Ministerstva zivotniho
prostredi, ¢i diky programu Ministerstva priimy-
slu a obchodu s nazvem EFEKT. A jak je efektivné
vyuZit, to védi odbornici ze spolenosti AZD, ktefi
méstdm a obcim pomohou s vyfizenim dotaci.
Pro mésta a obce je dlleZita dikladna pfi-
prava potfebnych dokumentd. Jedna se o tzv.
pasport, generel, plan obnovy a energeticky

AT

= T

audit. Co to presné je? Cilem pasportu vefejného
osvétleni je zjisténi soucasného stavu soustavy
verejného osvétleni ve mésté ¢i v obci a prove-
deni jeji inventarizace. Cilem generelu je zatfi-
dit stavajici komunikace, p&si zény a cyklis-

tické stezky do prislusnych tfid osvétleni a tim
urcit pozadavky na osvétleni dané komuni-

kace dle norem. Generel stanovi svételné tech-
nické parametry vefejného osvétleni bez ohledu
na jeho skutec¢ny stav. Cilem planu obnovy je




SILNICNI TELEMATIKA &

poukazat na moznosti ekonomickych uspor

ve vztahu k novym technologiim pouZivanym

ve verejném osvétleni a stanovit moznou eko-
nomickou navratnost vloZenych investic. Ener-
geticky audit byva vyhotoven takzvané PRED

a PO. Ve variant& PRED jsou spo¢itany naklady
na energie pfi sou¢asném stavu sité vefejného
osvétlent, ve varianté PO jsou spoéitany naklady
nové navrzeného optimalniho FeSeni véetné
identifikace energetickych Uspor.
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Jak nejvyhodnéji optimalizovat vefejné
osvétleni?

Podle feditele Divize automatizace silni¢ni
dopravy spole¢nosti AZD Jifiho Vavrdy je nej-
vhodnéjsi cestou provadét vedle béznych oprav
a udrzby soustavy vefejného osvétleni i postup-
nou vyménu technicky zastaralych zafizeni.
MozZnosti technického FeSeni v oblasti vefejného
osvétleni, které se daji aplikovat na LED svitidla
nebo vybojkova svitidla, jsou nasledujici: podle




N Realizace verejného osvétleni
v Kasperskych Hordch

SILNICNI TELEMATIKA &

norem je nutno u LED svitidel dodrZet maxi-

malni teplotu chromati¢nosti 2700 Kelvind. To je

teplota, ktera idealné potlacuje modrou slozku
svétla a tim sniZuje negativni vliv vefejného
osvétleni na lidi a zvifata.

« Instalace novych LED svitidel - prinasi vyssi
provozni Gc¢innost, Usporu elektrické energie
a usporu nakladd na udrzbu.

« Instalace novych modernéjsich vybojkovych
svitidel - garantuje lep3i svételné technické
parametry a Gsporu nakladi na Gdrzbu.

« Instalace vykonovych prepinaci do vybojko-
vych nebo do LED svitidel - umoZriuji v pevné
daném asovém useku, vétsinou v nocnich
hodinach, prepinat jednotliva svitidla do niz-
Siho vykonu nebo je stmivat.

« Centralni napétova regulace - pracuje na prin-
cipu plynulého sniZovani vystupniho napéti
na hodnotu az 190V v pevné daném ¢asovém
Useku. Tim je sniZovan piikon svitidel na dané
vétvi a usporena tak elektricka energie.

« Dohledova pracovisté, vzdaleny pfistup -
umozriuje Setfit naklady na provoz a Gdrzbu
verejného osvétleni formou aplikaci ovladani

Potfebujete pomoci ve vaSem mésté ¢i obci

s vytizenim dotaci na vefejné osvétlent?
Kontaktujte nés pres e-mail stm.info@azd.cz.

funkci rozvadéce verejného osvétleni, odectu

elektromérd.

Mezi nejvyznamnéj$i zakézky spole¢nosti AZD
patfi Optimalizace provozu, vymény osvétlova-
cich téles a fizeni systému v Tynisti nad Orlici,
Vala$ském Mezifi¢i a v jihomoravském Kyjové.
Tyto akce byly spolufinancovéany pravé z dotac-
niho programu EFEKT. Dale je to renovace vefej-
ného osvétleni v Kasperskych Horach za Gce-
lem sniZeni svételného znedisténi. ,,Zde byl
kladen diraz na pouZiti svitidel s mozZnosti kva-
litniho smérovdni svételného toku a nastaveni
poZadované teploty chromaticnosti s ohledem
na fakt, Ze se mésto nachdzi v CHKO Sumava,“
popsal zakazku Jifi Vavrda a doplnil, Ze od roku
2010 AZD dlouhodobé zajidtuje pfenesenou
spravu a postupnou obnovu verejného osvét-
leni ve mésté Boskovice. To znamena prede-
vSim spravu a Gdrzbu samotné soustavy, spravu
dodavky a spotreby elektrické energie, vedeni
pasportu, generelu, planu obnovy a vydavani
rtznych vyjadreni za (¢elem stavebniho fizeni.
V ramci obnovy soustavy verejného osvétleni
probiha kontinudlné ve mésté vymeéna sviti-
del, stozard, instalace napétovych regulatort ¢i
renovace rozvadécl, do kterych jsou instalovany
vlastni fidici systémy pro zajisténi dispecerskych
a dohledovych funkci.

V ramci zakazek verejného osvétleni spolec-
nost AZD zajistuje projektovou &innost, admini-
straci dotacnich tituld, komplexni realizaéni ¢in-
nost, integraci do stavajicich systém, servisni
a udrzbovou ¢innost a zde jiz zminénou pfenese-
nou spravu.
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AZD - specialisté
na projektovani a stavbu i
detskych dopravnich hnst'
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TEXT: MGR. MONIKA DVORAKOVA | FOTO: MGR. MONIKA DVORAKOVA
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Produktem spolecnosti
AZD, ktery viechna hfi-
sté spojuje, je vyukovy
mikroprocesorovy radic
MD2+. Je urcen pro
Tizeni svetelné kiizo-
vatky, zelezni¢niho pre-
jezdu a vozidel integro-
vané zachranné sluzby
praveé na détskych
dopravnich hristich.
Obsahuje vestavény
Celni panel s vizualizaci
ktizovatky, na kterém
jsou vyobrazené ruzné
dopravni situace.

pole¢nost AZD vyprojektovala a také posta-
vila uz desitky détskych dopravnich hrist
v Ceské republice. Posledni zrealizovand najdete
v BeneSové, Jeseniku, Zliné-Malenovicich,
Ostravé-Svinové, Kyjové, Svitavach, Havifové,
pri¢emzZ poslednim dokonéenym je hfisté
v Zabrehu na Moravé. Investory jsou vétsinou
mésta Ci obce s tim, Ze jsou projekty koordino-
vany se statni organizaci BESIP, tedy garantem
bezpednosti silniéniho provozu.

&

SILNICNI TELEMATIKA &

oo
=
o

»,Umime postavit détské dopravni hristé na zelené
louce Ci kompletné zrekonstruujeme hristé
puvodni. Zajistime vSe od dopravni studie pres
projektovou dokumentaci, stavebni prdce i tech-
nologie. Takovym prikladem jsou prdvé hristé

v Jeseniku, Zliné-Malenovicich & v Zdbrehu

na Moravé. V ostatnich méstech jsme zajisto-

vali kompletni technologickou Cdst,“ vysvétluje
obchodni feditel Silniéni telematiky spolec¢nosti
AZD Patrik Reinis.




SILNICNi TELEMATIKA &

Kazdé hfisté je trochu jiné a navrZzenymi tech-
nologiemi specifické. Néco ale maji spolecné.
Cilem je vzdy zapracovani co nejvétsiho mozného
poctu prvki a situaci, které mohou fidice v béz-
ném silniénim provozu potkat s ohledem na pro-
storové moznosti a dispozice. Produktem spo-
le¢nosti AZD, ktery viechna hfisté spojuje, je
vyukovy mikroprocesorovy fadi¢ MD2+. Je uréen
pro Fizeni svételné kfiZovatky, Zelezni¢niho pre-
jezdu a vozidel integrované zachranné sluzby
pravé na détskych dopravnich hristich. Obsahuje
vestavény Celni panel s vizualizaci kfiZovatky,
na kterém jsou vyobrazené riizné dopravni situ-
ace. Je ho mozné fidit i pres webovou aplikaci.

Vyukovy radic je mozné prepinat do dvou
reZimd, automatického & manuélniho. Manu-
alni reZim slouZi lektorovi k manudlnimu prepi-
nani jednotlivych fazi krizovatky, v automatickém
rezimu vse bézi podle pevného signalniho planu
s vyzvami od chodeckych tlacitek.

L,V soucasnosti probihd testovani nového typu cel-
niho panelu, ve kterém jsme tlacitkovy elni panel
nahradili dotykovym LED panelem,“ doplnil Martin
Ambroz, projektovy manazer divize Automatizace
silniéni dopravy spolecnosti AZD, ktery ma reali-
zace détskych dopravnich hrist na starost.

Specifika realizovanych détskych
dopravnich hrist

Détské dopravni hristé ve Zliné-Malenovicich nevy-
rostlo na zelené louce, $lo o kompletni rekon-
strukci pavodniho zastaralého hristé véetné dis-
pozi¢nich zmén. V rdmci zmén doslo k doplnéni
kruhového objezdu ¢i svételné krizovatky. Vytvo-
fenymi varovnymi a signdlnimi pasy a instalova-
nymi chodeckymi tladitky byly vyfeSeny bezbarié-
rové Upravy. Tre$ni¢kou na dortu bylo vybudovani
makety betonového Zelezni¢niho tunelu véetné
svételného Zelezni¢niho prejezdu se skute¢nymi
kolejnicemi. Soucasti stavby bylo i vybudovani
nového asfaltového povrchu vozovek véetné kom-
pletni vymény konstrukénich vrstev, osazeni
novych obrubnikd, obnova chodnikd a také svis-
lého a vodorovného dopravniho znaceni.

V Ostravé-Svinové jsme fesili dodavku a mon-
taz svételného signalizaéniho zafizeni kfiZzovatky
a vlakového prejezdu. Soucasti projektu byl také
kompletni kamerovy systém vcetné jeho napo-
jeni na pult méstské policie.

Détské dopravni hfisté ve Svitavach je speci-
fické tim, Ze technologie svételného signalizac-
niho zafizeni jsou tvoreny opakovacimi naveés-
tidly se smérovymi signaly ve viech smérech
na tfimetrovych vyloZnicich.

Jak uz jsme v ¢lanku uvedli, v Zabrehu
na Moravé spolecnost AZD realizovala zatim
posledni détské dopravni hiisté. To vzniklo
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mikroprocesorovy

SILNICNI TELEMATIKA &

Spole¢nost AZD nevyviji jen technologie pro Zeleznice, je také
technologickym partnerem a systémovym integratorem v oblasti
dopravni telematiky. Realizuje systémova reseni pro méstskou

a mezimeéstskou dopravu a ma také ve svém portfoliu tunelové sys-
témy Ci feSent pro vefejné osvétleni. Pomaha tedy ucastnikim
dopravniho provozu jezdit bezpecné a také plynule.

DiileZitou soucést{ aktivit AZD je také prevence. Vychovav:
k tomu, aby se v dopravnim provozu chovaly tak, jak vyzaduji

zakony a predpisy. Nejvhodnéjsim zptsobem, jak si tyto doved-
nosti osvojit predtim, nez se stanou tcastniky silni¢niho provozu,
je vyuka na détskych dopravnich hristich.

Potfebujete pomoci pfi vystavbé détského dopravniho hristé?
Kontaktujte nas ptes e-mail: stm.info@azd.cz.

na zelené louce z plivodniho sportovniho areélu ze
70. let. Ze stavebnich praci zminime novou komu-
nikaci o $ifce tfi metry, chodnikové plochy, cyklo-
stezku, parkovisté, autobusovy zaliv, plochu pro
Cerpaci stanici, manipulacni plochy. Z doprav-
nich prvki hristé obsahuje kruhovy objezd, své-
telnou kfiZovatku, kfiZzovatku s prednosti zprava,
kriZovatku se svislym dopravnim znacenim
upravujicim prednost, jednosmérnou pozemni
komunikaci, Zelezni¢ni pfejezd se svételnou
signalizaci, chodniky, cyklostezku, stezku pro
chodce a cyklisty, autobusovou zastavku, pfechod
pro chodce, prejezd pro cyklisty, z(Gzeni vozovky,
parkovisté, zpomalovaci prahy, pripojovaci pruh

a Cerpaci stanici.
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TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V poloviné Fijna se v Ceskych Budé&jovicich konala jiZ 9. Konference zabezpe&ovaci
a telekomunikaéni systémy na Zeleznici, kterou organizuje Sprava Zelezni¢ni dopravni

cesty. Sal v Kulturnim domé Metropol doslova praskal ve Svech. Neni se co divit, protoze
600 prihlasenych ucastnikt svédci o tom, Ze o tuto problematiku je obrovsky zajem.




- Generdlni Feditel AZD
Zdenék Chrdle

\ Generdlni Feditel SZDC
Jifi Svoboda

G eneralnim partnerem byla spole¢nost AZD
a partnerem CD-Telematika. Mezi &estnymi
hosty nechybéli zastupci Ministerstva dopravy,
Statniho fondu dopravni infrastruktury, Jihoces-
kého kraje a mésta Ceské Budé&jovice. Jako Cer-
vena nit se v pfedndskovém maratonu probirala
problematika nasazovani ETCS na nasi Zelez-
nici. Velmi zajimavé bylo vystoupeni general-
niho feditele SZDC Ji¥iho Svobody, ktery hovo-
fil o soucasnosti a perspektivach SZDC. Opét
nezklamal naméstek generélniho feditele SZDC
Mojmir Nejezchleb, ktery prednesl informaci

o pfipravovanych a realizovanych stavbach na siti

UDALOST

SZDC. Reditel odboru strategie SZDC Radek Cech
nasledné informoval o pfipravach provozovatele
drahy na vystavbu vysokorychlostnich trati (VRT).
Strategickym cilem je zahdjit budovani 1. Gseku
VRT do roku 2025. Mezi vytipovanymi Useky jsou:
Moravska bréna, Jizni Morava a Polabi. K tomu
je ovSem zapotfebi mit alespori na jednu stavbu
do roku 2022 platné Gzemni rozhodnuti.

Nejen v pfednaskach, ale i v kulodrnich deba-
tach se hodné hovofilo o Narodnim imple-
mentaénim planu ETCS (jednotny evropsky
vlakovy zabezpecdovaci systém). A to nejen z hle-
diska termin(, ale také z hlediska nasazovani
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druhu technologii pro fizeni a zabezpeceni.

0 zku$enostech se zavadénim ETCS na nasich
tratich hovofil Vladimir Riha z TUDC. Na zakladé
zkuSenosti ze zkuSebnich jizd p¥i aktivaci ETCS
bude nutné provést testy kompatibility, aby
byla ovérena spravna funkce ETCS mezi trato-
vou a mobilni ¢asti systému. Vzhledem k tomu,
7e v Ceské republice nebylo k dobé& konéni
konference k dispozici zadné vozidlo se schvale-
nou mobilni ¢asti ETCS, veskeré jizdy pod dohle-
dem systému probihaji zatim jako zkusebni jizdy
dle podminek stanovenych provozovatelem
drahy. Z ddvodu malého poctu vozidel se schva-
lenymi mobilnimi systémy oznacovanymi jako
OBU (On Board Unit) tak nelze otestovat systém
ETCS jako celek z hlediska dostupnosti a spo-
lehlivosti systému. Pro spravnou ¢innost ETCS je
samozrejmé také duleZité, aby trat byla dokonale
pokryta signalem GSM-R.

Velmi zajimavé byly prednasky Karla Visnov-
ského z AZD a Ivana Kone&ného ze Zapadoceské
univerzity. | kdyZ nazvy jejich pfednasek byly
trochu odlisné, spole¢nym jmenovatelem byl
pohled na starnuti elektronickych komponentt
a Zivotnost elektronickych zabezpecovacich sys-
tém0. Zivotnost systém0 pevné paky byla prak-
ticky neomezend, Zivotnost reléovych systémi
je diky vyménnému systému relé dlouhodoba.

Napfiklad v Zelezni¢ni stanici Praha-Smichov je
doposud v provozu reléové zafizeni jesté s kla-
sickymi relé z roku 1953. Elektronické systémy
bohuZel maji omezenou Zivotnost, zhruba 25 let,
v dUsledku starnuti elektronickych komponentd.
To znamena, Ze je tfeba planovat jejich vymény,
a to jak ekonomicky, tak provozné.

Predseda Ceské védeckotechnické spolenosti
Pavel Anselmi hovofil o kolejovych obvodech
a pocitacich naprav v podminkach ETCS. Ukazal
na vyhody a nevyhody kolejovych obvodi a podi-
tacli ndprav. Z hlediska poruchovosti jsou poci-
tace naprav pro provoz horsi. Na fadé grafa uka-
zal jejich poruchovost v poslednich deseti letech.
Vyhodou kolejovych obvodi je mimo jiné také
ta skutecnost, Ze kontroluji celistvost kolejnico-
vych past a tim padem také dokonalou cestu pro
zpétny trakéni proud do napdjeci stanice. Pouka-
zal i na cenové rozdily mezi kolejovymi obvody
a pocitaci naprav. Zcela odsoudil zamér nahrazo-
vat na koridorovych tratich kolejové obvody podi-
tadi naprav.

Trochu zklamanim a pro nékteré i zdésenim
bylo to, Ze po 60 letech dojde na tratich pod pfi-
mym dohledem ETCS ke zméné navéstni sou-
stavy. Pro nasi rychlostni navéstni soustavu jiz
»Zvoni umiracek, Velmi zajimava byla pfednaska
Martina Raibra ze SUDOP Praha pod ndzvem

\V Reditel zdvodu Technika AZD
Karel Visnovsky

SZDC.
Dobra sprave

Zvysujeme rychiost
a kapacity zelezniéni
infrastruktury



Pohled projektanta na proces zavadéni ETCS

na Zelezni¢ni infrastruktufe CR. Na tuto pred-
nasku, navazovala prednaska reditele odboru
11 SZDC Eduarda TrZila, ktery hovofil o tom, jak
bude ztiZzena prace dispecerl Centralnich dispe-

Cerskych pracovist (CDP) pfi plném provozu ETCS.

Dnes je zcela evidentni, Ze vyS$Si stuperi zabez-
peceni, kterym je ETCS, a vysSi rychlosti vlak
nepfinesou vétsi propustnost trati, ale pravé
naopak. Snaha rozdélit tratové oddily na mensi
Useky s cilem zahusténi vlakd v tratovych Usecich
ma jeden nedostatek. A tim je proudova kapacita
napéjecich stanic. V sou¢asné dobé maji totiz
hnaci vozidla vykon 6 az 8 MWh. Dalsi probi-
ranou problematikou byla radiova sit GSM-R,
jejiz datova kapacita nema jiz daleko k limitu,
zejména ve velkych stanicich a bude nahrazena
novou radiovou siti FRMCS (Future railway
mobile communication system).

V pfednaskach také zaznéla problematika
zabezpedeni Zelezni¢nich prejezdd. Pavel Skla-
dany z CDV Brno prednesl vyvoj filozofie zabez-
peceni zelezni¢nich prejezdi. Ukazal na rozdilné
signalizace na prejezdech v rdmci Evropy. Zde
byla nastolena otazka, zda je pozitivni signalizace
(kmitavé bilé svétlo) pouzivana u nas pro fidice
vhodnou informaci, nebo by se mélo pouZzit Zluté
svétlo na vystrazniku podobné jako v zahranidi.
Je nutné, aby na viech prejezdech byly zavory?
Vzhledem k narlstu po¢tu automobill asi ano.
Ukazal na to, Ze napfiklad v Némecku a ve Svy-
carsku jsou na prejezdech zavory v 90 %, zatimco
u nas asi ve 35 %. Jifi Holinger ze spolecnosti

STARMON predstavil jejich feSeni prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni na platformé SIRIUS.

O pravidlech nainstalaci OBU ETCS na drazni
vozidla hovofil Jan Svika z AZD a na né&j navazal
Tomas Businsky z CD-Telematika o prototypové
instalaci ETCS na drazni vozidla. Jak to vypada
s brzdnymi kiivkami ETCS a jaké jsou moZnosti
jejich Gprav, o tom hovofil Jakub Marek z AZD. PFi
dohledu maximalné povolené rychlosti mobilni
Cast ETCS kontroluje, zda je hodnota okamzité
rychlosti vlaku v dané poloze nizsi nebo nanej-
vys rovna hodnoté dovolené rychlosti dovolené
tratovou Casti ETCS a Ze ji nepfekracuje o vice,
nez urcuji stanovené limity. V pfipadé dohledu
cilové rychlosti vytvari mobilni ¢ast ETCS pre-
dikci, jak se bude chovat vlak po pfipadném zave-
deni brzdéni. Za timto icelem je vytvaren brzdny
model, pro konstrukci brzdnych kfivek. RozliSuje
se ,kfivka nouzového brzdéni“ a ,kfivka Gplného
provozniho brzdéni“. O provozu (ASVC) Automa-
tického stavéni vlakovych cest na CDP hovofil
Vlastimil Polach z AZD a Vaclav Bart(in&k ze stejné
spole¢nosti prednesl informaci o zahajeni rutin-
niho provozu na trati Cizkovice-Obrnice.

V posledni den probihaly prednasky jesté
v samostatnych sekcich - sdélovaci a zabezpeco-
vaci. Celkem zaznélo 43 prednasek. Cilem tohoto
¢lanku neni monitorovat vsechny prednasky,
ale uvést stéZejni prafez jednotlivymi témati-
kami, o které byl velky zajem. Z prednasek vyply-
nulo, Ze to, co nas Ceka v nejblizsi budoucnosti
v oblasti fizeni a zabezpedeni, bude velky zlom
v technologiich a fizeni provozu.
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Mezinarodni veletrh TRAKO 2019, ktery se kona kazdym druhym rokem v polském Gdarisku, je
jednim z nejvyznamnéjsich Zeleznicnich veletrhu ve stfedni a vychodni Evropé. Letos se konal
na konci zafi jiZ 13. ro€nik, na némz 700 vystavovatelt z 30 zemi prezentovalo soucasny stav,

ale i budoucnost dopravnich systémi a Zelezniéni infrastruktury nejen v Polsku, ale i v Evropé.

TEXT: BC. ANNA SINDLEROVA | FOTO: PETR TOMAIDES
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Plsobeni spole¢nosti
AZD v Polsku ptinas{
nejenom nové zaji-
mavé projekty, ale pre-
devsim vyzvy v oblasti

schvalovani, vyroby,
montdze a servisu ¢es-

kych produktti u nasich
severnich sousedi, a to

v nebyvalém objemu.

Polské Zeleznice zaZivaji v poslednich letech
rozkvét. Oblibenost u cestujicich se opét
navysuje, stejné tak jako investice do infrastruk-
tury. V soucasné dobé se opravuje i stavi nékolik
tisic kilometrd trati a renovuji se nadrazi. Vozovy
park se neustale rozsifuje a cestujicim jsou nabi-
zeny komfortng&jsi sluzby. Zeleznice bude tedy
nejen modernizovana a komfortni, ale i bez-
pecnéjsi diky instalaci modernich zabezpedova-
cich systém. Veliky ddraz se nyni klade prede-
vsim na bezpecnost Zelezni¢nich prejezdd. Polska
Zeleznice to mysli vazné a proto PKP PLK (obdoba
Ceské Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty) planuje
objem investic na obdobi let 2021 a7 2027 v cel-
kové vysi 100 mld. Zt. To je rozhodné vice, nez

v pfedchozim obdobi a znamena to dynamicky
rozvoj polské Zelezniénf infrastruktury. A protoze
moderni Zelezni¢ni infrastruktura musi obsahovat

UDALOST

systémy pro fizeni Zelezni¢niho provozu, je to pfi-
leZitost pro nasi spole¢nost, vzdyt v tomto sméru
jsme odborniky.

Spole¢nost AZD méla své zastoupeni na spo-
leéném stanku s VUZ, kde prezentovala dalkové
ovladani zarizeni ESA 44-PL (CDP) véetné praco-
visté dispecera s polohovatelnymi stoly, kterymi
jsou vybavena centralni a regionalni dispecer-
ska pracovisté v Ceské republice. Do budoucna
budou modernimi technologiemi z produkce
AZD vybavena i dispecerska pracovisté v Polsku.
Dcefina spole¢nost AZD Polska totiz u nasich
severnich sousedd v souc¢asné dobé realizuje
Projekt a stavba zafizeni pro fizeni provozu
a signalizace a zafizeni Zelezni¢ni telekomuni-
kacni sité na Gseku Poznan Gtéwny-Wronki (LCS
Poznan Gtéwny Il1) a Projekt a stavba zafizeni pro
fizeni provozu a signalizace a zafizeni Zelezni¢ni
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telekomunikaéni sité na Useku Stonice-Szczecin
Dabie SDA (LCS Stargard). Objem investi¢nich
prostredku pro tyto dvé akce je témér 350 mil. Zt
(coz odpovida zhruba 2,1 mld. K¢). V soucasné
dobé je vyhodnocovana i tfeti zakdzka na stejné
koridorové trati Wronki-Stonice, kde spole¢nost
AZD spolu s AZD Polska podala nejvyhodné&jsi
nabidku. Pokud dojde k podpisu smlouvy, pak by
to znamenalo, Ze Ceska spole¢nost bude doda-
vatelem v3ech zabezpecdovacich zafizeni na celé

| 68 TSREPORTER AZD . 4/2019

koridorové trati z Poznané do Szczecina, a to
v celkové délce zhruba 250 km.

V pribéhu veletrhu se uskutecnila fada schi-
zek se zastupci nejen stavebnich spole¢nosti.
K nejdiilezit&jsim z nich patfi setkani AZD se spo-
le¢nostmi ZUE, Porr, Intercor a Skanska. VSechny
se zajimaly o0 moZnou spolupraci na modernizaci
Zelezniéni infrastruktury, kde AZD nabizi (i¢&innou
spolupraci jako subdodavatel v oblasti zabezpe-
Covaci techniky, a co je mnohem duleZitéjsi, i jako




dodavatel svych inovativnich vyrobku a systémd.
Davod je jasny, objem investic v Polsku roste

a dosavadnich vyrobct systéma a vyrobki certifi-
kovanych v Polsku je mélo. AZD ma certifikované
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni typu ESA pro pol-
sky trh. To ¢eské spolecnosti umozriuje velkou
konkurenéni vyhodu na trhu a plynulé pokraco-
vani ve schvalovani dalSich komponentt pro Pol-
sko. Zastupci AZD se setkali také s konkurenty ¢i
dodavateli montaznich praci v oblasti zabezpeco-
vaci techniky. Jen namatkou uvedme spoleénosti
Komud, Monat, Scheidt Bachmann, Kopacki,
Dysten, Wasko a KZL. Stanek AZD s jednotnym
obsluznym pracovistém navstivila také rada

UDALOST

dopravnich a odbornych zaméstnanct PKP PLK,
ktefi kladné hodnotili intuitivni ovladani zafizeni
ESA 44-PL.

Pdsobeni spole¢nosti AZD v Polsku pfinasi
nejenom nové zajimavé projekty, ale pfedevsim
vyzvy v oblasti schvalovani, vyroby, montaze
a servisu ¢eskych produktl u naich severnich
sousedd, a to v nebyvalém objemu. Véfime, Ze se
AZD na polském trhu osvéd<i a i nadéle budeme
mit Sanci ziskavat jedinecné prileZzitosti. To ve
se v§ak mUlZe podafrit jen a jen za podpory vSech
zamé&stnancd spole&nosti AZD. Bez jejich profesi-
onality, kreativity a v neposledni fadé obétavosti
se vytcenych cilti nepodafi dosahnout.
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TEXT: JIRIi DLABAJA | FOTO: CESKE DRAHY

Konec zafi byl u Ceskych drah uz tradi¢né vyhrazen velkolepému svatku
viech Zelezniéaru a jejich priznivcd, letos pod nazvem Den Zeleznice.

Akce se konala v CD Muzeu v Luzné u Rakovnika u pfileZitosti oslav jeho

20. narozenin, a to s jednou zasadni zmé&nou oproti minulym roéniktm.
Organizatofi vysli vstfic pfani navstévnikia a plivodné jednodenni akci, kdy
si lidé prohliZeji lokomotivy, motorové vozy, a dalsi drazni vozidla, anebo se
svezou nékterym ze specialnich vlaka, rozsitili na cely vikend 21. a 22. zafFi.




Stejnéjako pfi minulych roénicich i letos
organizatori rozdélili navstévni prostor na tfi
svéty. Svét zmény reprezentovala napfiklad nova
posunovaci lokomotiva EffiShunter300, moder-
nizovany viiz ARmpee829 nebo nakladni viz
Habbillns.

Tradi¢né nejzajimavéjsim byl Svét historie, kdy
se na to¢né, ale také na tratich v okoli, pfedstavo-
valy historické stroje. Za vSechny jmenujme letos

opravenou parni lokomotivu 414.096 s prezdiv-
kou Heligdn z roku 1906, ktera doslova a do pis-
mene vstala z popela a stala se tak jednou z nej-
starSich provozuschopnych parnich lokomotiv
v nasi zemi. Obdivu neusly dal$i parni stroje
jako 310.072 Kafemlejnek, 477.043 Papousek

¢i 464.202 Rosnicka. Z motorovych lokomotiv
nesmime opomenout zminit T 679.1600 Sergeje,
T 444.030 Karkulku nebo T 478.3101 Brejlovce.




=
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Také elektrické lokomotivy lakaly ndvstévniky.
Kdyby elektrické lokomotivy S 489.0044 Lami-
natka anebo E 499.101 Bobina umély mluvit,
urcité by o nebyvalém zajmu fotografii vypravély
hotové romany.

Koho snad uz bolely nohy anebo potreboval
zabavit své ratolesti, zavital do Svéta zabavy.
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Zde na navstévniky Cekaly Zelezniéni pohadky,
soutéze, tvorivé dilny a dokonce byla v provozu
Uzkokolejna trat, ktera vozila zajemce po ¢asti
aredlu CD Muzea v Luzné u Rakovnika.

Rada nad$enc(i do Zeleznice se ale pohybovala
jen po okolnich tratich s fotoaparaty a také kame-
rami. Aby také ne, kdy? se zde za nddherného
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proslunéného pocasi obrazové prohanély velmi
atraktivni vlaky tazené napfiklad Stokrem
556.0506, Slechti¢nou 475.179 a mnohymi dal-
simi.

Ato nejlepsi nakonec. Jen ti nejvétsi fajnsme-
kFi si koupili na sobotu 21. zafi listky na No¢ni

show, kdy se od 20. hodiny na tocné pfi tema-
tické hudbé a scénickém osvétleni predstavo-
valo to nejlepsi, co se do Luzné u Rakovnika sjelo.
Samoziejmé s patfi¢né odbornym komentarem

a fadou zajimavych fakt( ke kazdé lokomotivé Ci
motorovému vozu.
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Festival

parnich
lokomotiv
_Steam 50°
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TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: JAN SKUTIL, TOMAS VYPLASIL

Mimoradné zajimava Zelezni¢ni akce se uskutecnila

o vikendu 21. a 22. zafi v BeneSové u Prahy pod nazvem
Festival parnich lokomotiv - Steam 50. PrestoZe by

podle nazvu ¢lovék predpokladal, Ze Slo pouze o parni
setkani, pak vézte, 7e se do Vytopny BeneSov sjelo z Ceské
republiky, Slovenska, Madarska, Rakouska a Némecka
kromé osmi parnich lokomotiv také devét dieselovych a pét
elektrickych lokomotiv a tfi motorové vozy.
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Setkénl’se uskutecnilo u prileZitosti vyroci
125 let mistni drahy Olbramovice-Sedlc¢any
a 125 let depa BeneSov. Jak uz pfi podobnych
akcich byva zvykem, navstévnici akce si mohli
jednotlivé stroje prohlédnout pfi defilé na to¢né,
ale mnoho z nich bylo na odstavnych kolejich
zpfistupnéno navstévnikam, ktefi si mohli pro-
hlédnout stanovisté strojvedouciho s patficnym
vykladem nebo vstoupit do strojoven.

Traté v okoli BeneSova byly v oblezeni lidi
s fotoaparaty a kamerami. Poradatelé, tedy
spolecnost Steam Story Agency a spolek

NOSTALGIE

Posazavsky Pacifik, totiz béhem vikendu vypra-
vili 17 vlakl osobni i ndkladni dopravy, z nichz
mnohé v nasich koncinach jen tak neuvidite.

Z parnich lokomotiv v ele urcité zminime u nas
poprvé vidény madarsky stroj 220.194, némec-
kou lokomotivu 86.1333 a obrovskou pozor-
nost poutajiciho Zeleného Antona, tedy loko-
motivu 486.007 vyrobenou v roce 1936, ktery se
prijel predstavit ze Slovenska. ,Zeleny Anton se
podruhé narodil v roce 1998 pri prileZitosti oslav
150 let Zeleznice na Slovensku. Mél to Stésti, Ze
byl zéjem na jeho opravé. Jezdil aZ do roku 2011
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a pak byl odstaven. Podruhé mél Stésti'v roce 2018, U vlaki s dieselovymi lokomotivami urcité
kdy se oslavovalo 170 let Zeleznice na Slovensku budil pozornost syté oranZovy slovensky stroj
a soucasné 100 let existence samostatného T 678.0012, kterému nasi vychodni sousedé pre-

Ceskoslovenského stdtu, kdy byl Zeleny Anton opét  zdivaji Pomeranc. Nejvétsi zajem ale byl o atrak-
vzkrisen,“ popisuje anabazi kolem existence parni  tivni NOHABKu, tedy lokomotivu M61.001, ktera
lokomotivy 486.007 slovensky strojvedouci Peto prijela z Madarska. Ta se zaslouzené stala magne-
Szépe. tem pro fotografy a kameramany.
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,NOHABKky vyrobené ve Svédsku zacaly jezdit

v Madarsku kolem roku 1963, kdy vystridaly parni
lokomotivy. Mezi strojvedoucimi byly velmi obli-
bené pro svou pohodInost a také svym jednodu-
chym ovladdnim. JenZe vSechno stdrne, a tak je

na konci 90. let Madarské statni Zeleznice zacaly
postupné vyrazovat. Nastésti jich pdr uchovavaji pro

nostalgicky provoz,“ vysvétlil asopisu REPORTER

madarsky strojvedouci stroje M61.001 Péter Fabry.
Cela dvoudenni akce, v¢etné atraktivniho no¢-

niho fotografovani zatopenych parnich stroja,

si zaslouzi bez diskuze vyborné hodnoceni. Uz

proto, Ze se do Ceska sjely i lokomotivy, které zde

jesté nebyly k vidéni.
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Sl’t’ saskych Zeleznic byla uz v 19. stoleti
nezvykle hustd. Na rozdil od okolnich stétd,
v nichZ se angaZovaly pfevazné privatni spolec-
nosti, prevzal jejich vystavbu po roce 1880 stét,
ktery pfedtim znarodnil mnoho zkrachovalych
soukromych trati. Ten se také postaral o koncepci
dal3iho rozvoje a misto lukrativniho propojovani
jiZ existujicich prdmyslovych zén budoval uce-
lenou sit. To pfineslo rovnomérny rozvoj celého
regionu a také technickou unifikaci. TakZe vedle
vice nez 3 000 km normalnérozchodnych vzniklo
i 507 km tras v jednotném saském rozchodu

750 mm. Ne vSude totiz davalo smysl stavét vel-
kou trat a pro Gzkorozchodky platila mirné;jsi
pravidla, dovolujici tésnéjsi kopirovani terénu
ostFejSimi oblouky a pruds$imi stoupanimi - to se
naramné hodilo hlavné v pohraniénich horach.
Celkem 29 Gzkych trati tvofilo s témi normalné-
rozchodnymi propojeny systém. Neslo o zadné
turistické vlacky, ale vytizenou nakladnii osobni
dopravu, ktera pfinesla prosperitu i odlehlym
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regioniim a celému Sasku pomobhla stat se pra-
myslovou velmoci, jiZ bylo az do konce druhé
svétové valky. BEéhem tohoto obdobi byly Zelez-
nice pribé&zné modernizovany a plné pokryvaly
pfepravni potreby rostouci zemé.

JenZe povalecné zmény ovlivnily i saské
Uzkorozchodky. Hned podéteéni ranu jim zasa-
dila vitézna Ruda armada, ktera si jako vale¢-
nou kofist odvéZela celé traté (takto kom-
pletné zanikly nejméné dvé z nich) a vétSinu
lokomotiv. Rozbombardované dseky se dafilo
rychle obnovovat, se shanénim vozového parku
a také rekonstrukei zni¢enych lokomotivnich
dilen v Saské Kamenici (Chemnitz) to viak bylo
horsi. V povaleéném kvasu a politickych zmé-
néach zaroven zanikla turisticka doprava (ktera
se zotavila az v 50. letech po zavedeni odborar-
skych rekreaci) a co nejrychleji byla obnovena
vyroba parnich lokomotiv podle predvale¢nych
typ0 (proto jsou zdejsi zachovalé parni stroje
relativné mladé).

Jopsdor! — Haknbof ond Hretscksm
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Pozdé€ji doslo na odbouravani pracného pre-
kladani zbozi z izkych na vagony s normal-
nim rozchodem - bud zavedenim podvalnika,
s nimizZ mohly normalni vagony jezdit i po Uzké
trati, ovSem za cenu jeji nakladné rekonstrukce,
¢i rovnou nahrazovanim vlakd nakladnimi auty.
Uzkorozchodky ztracely na vyznamu, nékteré se
dockaly prestavby na normalni rozchod (napf.
Miglitztalbahn), vétSinu vSak ¢ekal smutnéjsi
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osud. Vlna ruseni prisla na vladni pokyn po roce
1964 a zpomalila aZ koncem let sedmdesétych
kvali protestiim obyvatel. Obrat pfiSel v roce
1981, kdy Sovétsky svaz necekané pfiskrtil dosud
stédré dodavky levné ropy a FiSské drahy (DR)
prehodnotily zamér rychlého ruseni parniho pro-
vozu. Kromé toho vytipovaly traté k zachovani
nostalgického provozu. Také diky tomu bylo jesté
v roce 1982 v provozu 11 tzkych drah vcetné




dozivajicich nakladnich vlecek, dodnes jich pre-
Zilo sedm, z toho PreRnitztalbahn vstala z mrt-
vych v roce 2000 poté, co byla o 14 let dfive
jako posledni tzkorozchodka oficialné zrusena.
Nékteré dalsi (napfiklad Kohlmiihle-Hohnstein)
jsou postupné obnovovany na zelené louce,
zatim vSak maji k béZnému provozu daleko.

Zitava vola

Zitavska tvoli povéstnou vyjimku z pravidla. Jeji
prvni Gsek z Zitavy do Markersdorfu (dnes pol-
ské Markocice) totiZ k obsluze hnédouhelné
panve Reichenau (dnes Bogatynia) a Cetnych
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textilek spatfil svétlo svéta v roce 1884 a prodlou-
Zeni do Hefmanic a Frydlantu (to vzniklo v roce
1900 a stalo se jedinou trati o rozchodu 750 mm
v celém Rakousko-Uhersku) sice rovnéz postavil
stat, ovSem dalsiho rozsifovani se jiZ ujali Zitavsti
pramyslnici. Tiv roce 1888 zalozili spolek Z.0.J.E.
za G&elem vystavby odbocky do Zitavskych hor.
O tu méli zéjem hoteliéfi a lazné v Oybinu a Jons-
dorfu, stat vsak nikoliv. Trat v letech 1889-1890
skutecné vznikla, avsak jeji provozovatele

od podatku provazela smala. Stavba se zdrZela
kvili pfirodnim podminkam, uz jednou odlozené
zahajeni provozu museli posunout znovu kvali
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vichfici, ktera prisla pfimo béhem oslavy a poni-
Cila trat. Pak nasledovaly neplanované vicena-
klady, vyvolané nutnosti regulace feky Mandavy
a kvali Gfednim obstrukcim se nepodafilo
zrealizovat planovanou horskou spojku z Oybinu
k Ceské severni draze (BNB) v rakousko-uher-
ském Svoru, kterd méla prinaset tu¢né zisky
z vyvozu uhli do Rakousko-Uherska. K dovrseni
nepfizné osudu doslo v roce 1904 k t&Zké srazce
dvou vlakd. Oprava poskozenych lokomotiv
Lausche a Topfer, spolu s vyplacenim reparaci
téZce zranénym pasazérim, spole¢nost natolik
vyCerpala, Ze musela jinak prosperujici trat nako-
nec odprodat v roce 1906 s velkou ztratou stétu.
Odbogka do Zitavskych hor byla vyjimeéna
ivjiném ohledu - jako jedna z viibec prvnich
vznikla hlavné pro turistické ucely, i kdyZ dolu
Olbersdorf nakonec také poslouZila. Vedla totiZ
hned nékolika lazeriskymi sidly a to na ni pfi-
vedlo tolik cestujicich, Ze musela byt jesté pred
prvni svétovou valkou, jako jedna ze ¢tyf lzkych
v celém Némecku, zdvojkolejnéna. Kapacitu
viak vyrazné posilily i dodavky novych vozidel.
V roce 1929 doslo na moderni pétispfezni tend-
rovky fady 9977, o néco pozdéji pak nové Ctyr-
napravové osobni vozy (oboji jezdi po moderni-
zaci na draze dodnes). Stranou v3ak nezlistalo
ani hlidani nakladd: v roce 1938 byla zitavska
vybrana pro pilotni projekt revoluéni novinky:
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Gzkorozchodného motorového vozu VT 137.322
(po valce zajistoval jako jediné zlistavsi vozidlo
provoz na celé draze, a rovnéz jezdi po dlouhé
odstavce a nasledné rekonstrukci dodnes).
Usp&sny projekt ukoncily aZ pfednostni dodavky
nafty némecké armadé v roce 1939.

Lazenisti hosté a hornici tu koexistovali az
do konce 2. svétové valky, ackoliv posledni
vale€na léta poznamenal Gbytek personalu
ve prospéch armady. 7. 5. 1945 trat vybombardo-
vali Sovéti a hned po némecké kapitulaci nasle-
dujici den ji zacali také rozebirat a odvazet. Tomu
se podafilo na posledni chvili zabranit, ale dvou-
kolejny provoz se stal minulosti.

Po valce Sly véci raz na raz. Nejprve Dolni
Slezsko pfipadlo Polsku a s nim i spojka z Zitavy
do Hefmanic, kterd preZila valku o pouhych
45 dni a zahy ustoupila t&Zbé uhli v obfim
a dodnes aktivnim dolu Turéw (Polaci vyuZivali
zbyly kousek traté k obsluze dolu do roku 1961).
Draha se rozpadla na dva samostatné Gseky,

z Hefmanic do Frydlantu se pak jezdilo do roku
1980 (na zbytky ,hefmanicky“ a snahy taméj-
Sich nadSenct o obnovu se rovnéz zajedte podi-
vat). V dobdch budovéni lidové demokratického
statu Zitavska vozila uhli, horniky, nové obslu-
hovala tfi velké Zitavské podniky a od 60. let
znovu slouZila i lazefiskym hostm. JenZe pravé
uhli se ji mélo stat osudnym, stala totiZ v cesté




planovanému rozsifovani dolu Olbersdorf, takze
bylo v 80. letech rozhodnuto o postupném
Utlumu dopravy a uz néjakou dobu se nemoder-
nizovalo, diky emuz se zachoval nejen parni pro-
voz, ale i technické vybaveni drihy ve vzacné
zachovalém historickém stavu.

K zastaveni nastésti uz nedoslo, revoluéni
zmény po roce 1989 pfinesly navrat k jednot-
nému Némecku a také zelenou politiku, v niz
nebylo misto pro pokracovani povrchové tézby
nekvalitniho hnédého uhli uprostred skvostné
pfirody a lazenskych stfedisek (Polaci planuji
téZbu malo vyhfevného lignitu v nedalekém
Turéwé naopak rozsifovat, ale to uz je jiny pfi-
béh). Trat se dockala ¢aste¢né obnovy a po néko-
lika vlastnickych turbulencich po¢atkem 90. let,
spojenych s ukoncenim nakladni dopravy a pro-
padem zisk, ji v roce 1994 odkoupilo sdruzeni
Zitavy a dotcenych obci SOEG (Sichsisch-Ober-
lausitzer Eisenbahngesellschaft), které ji kom-
pletné opravilo a pfivedlo neustalym rozsifova-
nim vyletniho provozu k prosperité, podporené
subvencemi od Svobodného statu Sasko. Trat,
nyni jiz vyhradné turistickd, proziva uz druhou
dekadu rychlého rlistu po¢ta cestujicich, zkva-
litovani sluzeb a rozsifovani vozového parku
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o moderné;jsi i naopak vzorné opravena histo-
ricka vozidla.

Prijed'te si pFivonét

Zitavska Uzkorozchodka je pro vétSinu Cechii
nejblizSim mistem s pravidelnym parnim
provozem. Z Prahy k ni dojedete za hodinu

a pal, z Liberce za pal hodiny. Para je sice
dnes uZ na méné vytizenych spojich stfidana
dieselovou trakci, avSak rostouci zajem
cestujicich zplsobuje, Ze parni lokomotivy, které
utdhnou vice vagon(, maji prace stéle vice nez
dost, i kdyZ je nejmladsim z nich pres 60 let.
Presto doporucujeme predem si telefonicky Ci
na internetu ovéfit, Ze para opravdu pojede.
Za svezeni sice date v pfepoctu par stokorun,
avSak udrZovana drazka nabizi opravena nadrazi
se zdzemim a bezplatnym parkovanim (pozor,
parkovisté u Zitavského nadrazi je zdarma jen
z poloviny - sledujte informac¢ni cedule), pfi-
padné navaznost na ostatni vlaky i autobusy.
Jizdenku Euro-Nisa Ticket vam uznaji, avSak
za parni vlak doplatite 5 eur. Naprostd vétsina
spoji veze vagon s vysuvnou ploSinou pro
vozi¢kare, slevy na Cesky priikaz ZTP viak
neuznavaji. Zato vam bezplatné odvezou kolo
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i domaci zvite. Na draze je taktovy provoz, spoje
ze Zitavy jezdi stfidavé do Oybinu a Jonsdorfu,
pficemZ do opaéného sméru se z Bertsdorfu
svezete s prestupem rovnéz. Tarif je Usekovy Ci
Casovy, nadsenci si mohou objednat i zvlastni
vlak. Za hezkého pocasi se svezete otevienym
vagonem, pii maximalni rychlosti 25 km/h se
pravanu bat nemusite. Naopak v zimé jsou opra-
vené vagony dobfre vytapény parou. Kazdou
druhou sobotu od kvétna do zafi jezdi mistni
specialita - dixielandovy vagon, pfipadné pfi
slavnostnich ¢i svatecnich prileZitostech pak dvé
kompletni historické soupravy véetné salonnich
vozl. Ve vlaku ale miZete absolvovat i svatebni
obrad.

Zitava jako pomalu se vylidfiujici byvalé
hornické mésto se zatim ze své mourem
pokryté minulosti probouzi jen zvolna, proto
prvni Cast traté, objizdéjici celé mésto, prildka
k vyhlidkam spiSe milovniky historie, ktera tu
stéle civi z mnoha kout(, nezZ estéty. Ostatné cela
oblast Trojzemi, kterou projizdi, stoji za blizsi
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prostudovani. Jde o jakousi koncentrovanou
pohnutou historii na plo3e nékolika ¢tverecnich
kilometra.

Po prijezdu méstem se trat stoc¢i pod viadukt
a chvili zpovzdali sleduje LuZickou Nisu s trojme-
zim. Nasleduje profidla priimyslova zéna, stanice
Zittau-Vorstadt (podchod neni na tzkorozchod-
kach aplné obvyklym jevem, tento navic kon¢i
v poli), pak Olbersdorf s povrchovym dolem,
zménénym na rekrealni jezero, a se stopami
nékdejsiho Cilého hornického provozu. Za nim
trat zaCne stoupat a krasnét. ProtoZe je pfesné
v tomto Useku v trvalém obleZeni fotograf, ktefi
tu v idedlnim svétle zvé&riuji fotogenické vlacky
s celym méstem v pozadi, zdobi i sloupy tele-
grafniho vedeni. Ovsem falesné, jen pro ozdobu.
Cedulky na nich v mnoha jazycich upozortiuji,
Ze draty nejsou médéné (a tudiz nestoji za ukra-
deni).

Zanedlouho hornicka predmésti vystridaji
zahradky. Pohled na nalesténou parni lokomo-
tivu, Stékajici v plném vykonu, si diky ¢etnym




jizdné na 1 az 2 mezi-
useky. V Zitavé k za tuto < jedete z hla

ddrazi az do stanice Vorstadt, tedy Ctyfi ; jsou totiz zapoci-
tany do MHD. S Euro-Nisa Ticketem za 160 K¢ (ten si ale musite kou-
pit v Cesku) muzete jezdit cely den, za kazdou parnf jizdu ale dopla-
tite. Nejdelsi zpatecni jizdné na 7 az 9 seku stojf 16 eur, to uz staci
na kompletni projeti jedné ze dvou vétvi. Proto déva veétsi smysl dopla-
tit jediné euro na a { , s niz mizete opét cely den
jezdit libovolné véetné parnich vlaku. Zelezni¢ni nadenci si na stejny
listek mohou po kompletnim projeti celé zZitavské dojet vlakem do Wei-
sswasser a tam si projezdit jesté lesni drazku do Muskau. Na nf ovSem
plati i Euro-Nisa Ticket. Parkovani je u obou vychozich stanic bez-
platné az na jiz zminénou vyjimku. Listek si muzete koupit v nddrazni
pokladne ¢i ve vlaku. Ve druhém ptipadé k tomu nepotrebujete ani
némcinu, pravodci mluvi ldmanou ¢estinou. Za jizdy muzete stat
na otevrené plosiné vagonu, avsak se zavfenym ohrazenfm. V Jons-
dorfu se muzete béhem akei za mirny poplatek svézt parni masinkou
po stanici tam a zpét. V Oybinu se zase mlzete ubytovat pfimo

ale byvaji rezerv

hlavni sezénu, porddd i spoustu prilezitostnych ¢i

oblibena je zejména miku 4 - vanocné nazdobeny parni vlak

v zasnézené krajiné ma puvab. Rychle rostouci zédjem ovsem plni
vlaky v atraktivnich ¢asech do posledniho a, pokud se nechcete
tlacit, zkuste navstévu mimo vikend ¢i idedlné ve statni svatek, ktery je
v Cesku, ale v Némecku nikoliv.

Vice informaci i v ¢estiné najdete na www.zittauer-schmalspurbahn.de

ostrym oblouklm uZijete i z vlaku. Nasleduje
Bertsdorf, perla celé drahy, unikatné zachovalé
historické nadrazi s kompletnim zazemim

a nékolika atrakcemi. Kromé muzea a pohledu
na zbrojeni strojd z vodniho jefabu nabizi i své-
tovy unikat - pravidelny soubézny odjezd dvou
parnich vlakl. Svou navstévu mazZete zahajit

i zde; parkovani je zajisténo, navic se mizZete
vydat vlakem rovnou do hor bez objizdéni Zitavy.
Na vybér mate kratsi a strméjsi Usek do Jons-
dorfu, kde je nejvétsi stoupani a jeden z mala
zarez( na trati, tudiZ si pufani parni lokomotivy
v odrazech od skalnich stén vychutnate naplno,
¢i romantictéjsi, klikaty vyjezd kolem tajemného
Certova mlyna do Oybinu, kde se rovnéz nebu-
dete nudit. Najdete tam napfiklad jediny stéale
pouzivany skalni hrbitov v Evropé&, nedostavény
goticky chram od Petra Parléfe (ano, Gzemi pat-
filo az do 15. stoleti Ceskému kralovstvi), ktery
pro svou nenapodobitelnou akustiku ¢asto hosti
hudebniky z celého svéta, ¢i skalni hrad Karla IV.
s nadhernymi vyhlidkami a zajimavou historii.
Pripadné muzZete projet oba Useky, moc Casu to
nezabere a spoje na sebe navazuji. Dobrou alter-
nativou je rovnéZ cesta jednim smérem, zkom-
binovana s vyletem opa¢nym smérem po svych,
na kole ¢i na bézkach. Trasy jsou krasné ve viech
pfipadech. Zitavské hory jsou totiZ sice nevelké,
ale psobivé. A zatim nebyvaji tak prelidnéné...
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Od pevné paky
k volné pace - 4. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER, ING. VLADIMIR KELLNER | FOTO: ARCHIV AUTORU, MILAN PRIBYL, MICHAL SLAVIK,
PAVEL STEJSKAL, ING. TOMAS NEUGEBAUER

Zelezni¢ni doprava méla od svého pocatku vidy bezpecnostni pravidla

a zpUsoby jejiho zabezpeceni. K velkému rozvoji zabezpecovacich zafizeni
doslo pfi aplikacich relé v zabezpecovaci technice. To umoznilo pfenos
blokace na vétsi vzdalenosti. V tomto serialu si ukaZzeme, jak probihal
vyvoj reléovych stavédel a systémi s tim spojenych. DFive se tato stavédla

v . LR . RZZ AZD 71 s reléovymi blok;
oznacovala jako elektricka stavédla. U U

V panelovém provedeni bylo reléové zabezpe-
Covaci zafizeni nasi produkce dodavano v prvni
poloviné 60. let. Jeho nazev byl Staniénf relé-

ové zabezpecovaci zafizeni RZBS-65. Koncem

60. let byla dokoncena typizace zabezpecova-
ciho zafizeni. Stanicni reléové zabezpecovaci
zafizeni nového typu bylo doplnéno kolejovymi
obvody o frekvenci 275 Hz a novou volici skupi-
nou a bylo typizovano jako zafizeni RZZ AZD-71.
Pro stanice pak bylo uréeno RZZ AZD 71, pro pre-
jezdy PZS AZD 71 a na $iré trati automaticky blok
AB 3-74. Zafizeni AZD 71 bylo velmi rozsifené v siti
CSD a bylo dodavano jiZ jen v blokovém prove-
deni po cela 70. a 80. léta. Mezi prvnimi stanicemi,
kde doslo k nasazeni panelového nebo blokového
provedeni, byly Détmarovice, Karvind, Kutna
Hora, Beroun, Oldfichov, Havli¢k(v Brod, Praha-
-Vrdovice, Zilina a dalsi. Pod vlivem velkého Zelez-
ni¢niho nestésti u Rikonina 11. prosince 1970, kde
doslo ke srazce expresu s vykolejenymi vagony

na zakladé chyby hlaskarky a dalSich okolnosti,
pristoupily byvalé CSD k rozsahlému nasazovani
této techniky. Bylo to na tratovych usecich Praha-
Usti n/L, Kolin-Brno-Bratislava-Nové Zamky,
Plzer-Zdice, Hranice n/M-Plchov-Zilina a na dal-
Sich kratsich Usecich.

Stanicni reléové zabezpedovaci zafizeni
AZD 71

Zarizeni tohoto typu bylo vzdy realizovano v blo-
kovém provedeni. Vymény byly prestavovany sku-
pinové a viechny zavislosti byly uskutecfiovany
elektricky. Svételna navéstidla byla stozarova

a trpaslici. Pro kontrolu volnosti koleji a vyhyb-
kovych GsekUl byly pouZivany kolejové obvody.




SERIAL ®

..., Oznadeni
Funkcni urceni bloku

Zavislostni bloky hlavniho navéstidla

Doplrikovy blok vjezdového navéstidla

Dopliikovy blok odjezdového navéstidla

Rychlostni blok

Blok sefadovaciho navéstidla mezi vyhybkami

Blok sefadovaciho navéstidla bezvyhybkového Gseku
Blok sefadovaciho navéstidla u kusé koleje

Blok bezvyhybkového izolovaného lseku

Blok vyhybkového izolovaného tseku

Blok dopravni koleje

Zavislostnibloky hlavnihondvéstidla | H
Doplikovy blokviezdovéhondvéstidla | W
Dopliikovy blok odjezdovéhondvéstidla | @
Rychloswiblok | R
Blokssefadovaciho ndvéstidla meziviybkami | A
Blok sefadovaciho névéstidla beavjhybkovéhodseky | 8
Bloksefadovaciho ndvéstidaukuséholdle | ¢
Blokbezyjhybkového izolovanéhodseku | M
Blokvjhybkového izolovanéhoseky | S
Blokdopravnikolele | K
Dwjiywhybkowiblok | b

Dvojity vyhybkovy blok

=

Blok tfifazového prestavniku
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vypravcimi, a presto se pozadovalo stavéni
prijezdu pouze dvéma tlacitky - tladitko J.

c. Pro vyznaceni odchylného pribéhu jizdni cesty,
nez byla cesta zakladni nebo variantni. Umisto-
vala se do obrazu kolejisté v oblasti vymén, kde
dochdzelo k odchylce zakladni cesty. PouZivalo
se jen tehdy, kdyZ v pfislusném misté nebylo
tlacitko pro pocatek nebo konec jizdni cesty -
tlacitko H.

Viceucelova tlacitka s bilym svétlem byla
uréena:

a. Pro zacatek posunové cesty a soucasné pro
urceni konce protismérné posunové cesty.
Umistovalo se do koleje pfed kontrolni maketu
sefadovaciho navéstidla - tlacitko E.

. Pro zacatek posunové cesty a soucasné pro
uréeni konce protismérné posunové a vlakové
cesty. Umistovala se do koleje pred kontrolni
maketu navéstidla - tlacitka B a C. Tlaitko D
se zelenym svétlem se umistovalo az pred tla-
Citko C, dale od kontrolni makety navéstidla.

c. K urcenfi konce jedné posunové cesty a sou-
¢asné zacatku druhé posunové cesty, ktera
prvni cestu prodluZovala. Tlacitko G se umisto-
valo do koleje pred kontrolni maketu sefadova-
ciho navéstidla.

o

Ruseni volby cesty

Postup ruseni jizdni cesty byl zavisly na tom, jak

daleko jiz stavéni cesty probéhlo:

a. Bylo-li ovlivnéno pouze pocatecni tlacitko,
které sviti kmitavym svétlem, zrusila se volba
jizdni cesty jeho povytazenim. Na zakladé toho
zhaslo v tlacitku kmitavé svétlo a také zhasla
Zarovka indikace ,Stavéni cest*.

b. Bylo-li ovlivnéno pocatecni i koncové tlacitko
(svitila kmitavym svétlem i s tlacitky mezileh-
lymi), rusila se volba cesty, a to postupnym
povytazenim vsech sviticich tlacitek.

c. Bylo-li zapocato s prestavovanim vymén
(néktera tlacitka jiz svitila klidnym svétlem),
rusila se volba jizdni cesty stisknutim tla-
citka ,Ruseni volby cesty“. Tim doslo k preru-
Seni ¢innosti zafizeni pro volbu cesty. Vymény,
které se jiz zacaly prestavovat, pfestaveni
dokoncily.

ZruSeni zavéru jizdni cesty bez projeti

vozidly

Jizdni cesta mohla byt zrusena:

a. Jako celek povytazenim pocatecniho tlacitka.

b. Po Usecich pouZzitim tlacitek ,,Nouzové uvol-
néni Gsek“.

Ustredni stavédlo v Ceské
Trebové s Cislicovou volbou



Elektromotoricky prestav-
nik s elektromagnetickym
zavornikem

Ad a. Svitila-li na navéstidle navést dovolujici
jizdu, obsluha povytahla pocdatecni tlacitko
a drzela je tak dlouho, dokud na maketé
navéstidla nezhasla navést dovolujici jizdu
a dokud se na fidicim pultu nerozsvitila
néktera z Eervenych 7arovek ,,Casové sou-
bory*. Ke zruseni zavéru doslo po 5 vte-
finach pri predbézném zavéru, po 1 mi-
nuté pfi trvalém zavéru u posunové cesty
a po 3 minutach pfi trvalém zavéru pfi vla-
kové cesté. Vybér doby zpozdéni se prova-
dél samocinné.

Ad b. Nesvitila-li na ndvéstidle navést povolu-
jici jizdu nebo po pridjezdu vozidel nedo-
$lo poruchou k uvolnéni tfeba jen ¢asti
jizdni cesty, pouZila obsluha nouzova tla-
ditka. Ve skiini nouzovych tlaéitek mél
kazdy izolovany usek (mimo stanicni koleje)
své tlacitko. Byla to skupina tlacitek ,,Nou-
zové uvolnéni Useki“. Tato tlacitka byla
pod olovénkovym zavérem. Stisknutim
tlacitka se rozsvitila kmitavym cervenym
svétlem Ctvrtd Zarovka ¢asového souboru
ruseni cest. Prisvitky UsekU v reliéfu

PR, bl
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kolejisté po stisknuti nouzového tlacitka
kmitaly bilym svétlem. Uvolnit bylo mozné
i obsazeny Usek.

Ovladani reléového zabezpecovaciho
zafizeni €islicovou volbou

Vzhledem k tomu, Ze u velkych stanic by bylo
ovladani tlaéitkovou volbou nejen neprehledné,
ale i sloZité a ovladaci pult by byl prilis velky, bylo
nutné zvolit jiny zptsob ovladani. Zvoleno bylo
ovladani islicovou volbou, které se provadélo

z malé skfiriky s nékolika tlacitky, kterd mohla
byt umisténa pfimo na stole vypravciho. Stisk tla-
Citek byl u Cislicové volby nahrazen volbou tfi-
mistného Ciselného kddu. Aby to bylo optimalni,
byla cela stanice rozdélena pomyslnou svislou
Carou na dvé zakladni poloviny. Pokud byla sta-
nice velka, pak byla kazda polovina rozdélena
jesté na pul. Pri volbé jizdni cesty obsluha nej-
prve musela zvolit tu ¢ast, ve které chtéla zamys-
lenou jizdni cestu stavét. To bylo indikovano
prasvitkami vedle svételného displeje. Pak byl
zvolen pocateéni a koncovy tiimistny kéd tlacitky
0 az 9. Zvolena Cisla se zobrazovala na displeji.



Po tfetim Cisle, pokud byl kéd spravny, byl prove-
den zadany prikaz. Indikace na pultu byla stejna
jako u tlacitkové volby a misto tlacitek, ktera
tam jiZ nebyla, se prosvétlovaly pfimo buriky

ve svételném kolejovém reliéfu. Skfirika Eislicové
volby méla také tlacitka pro pfimou a nepfimou
volbu jednotlivych funkci. Cislicova volba byla
pouZita napfiklad v Zelezni¢nich stanicich Ceska
Trebova, HoleSovice, Ostrava a jinych. Poprvé
byla ¢islicova volba pouzita pravé ve stanici
Ceska Trebova, a to jesté v prototypovém prove-
deni.

Elektromagnetické zavorniky

Az témér do konce 80. let minulého stoleti byly
pouZzivany elektromagnetické zavorniky, tedy
soucast elektromotorickych prestavniki. Takze
pokyn pro zavorovani byl dan pro rychlost

80 km/h proti hrotu a 120 km/h po hrotu vymén.
Pokud nedoslo k uzavorovani vymény napriklad
z dGvodu poruchy, projevilo se to svicenim prvni
polohové prisvitky vymény kmitavym ¢ervenym
svétlem. V tomto pripadé se na navéstidle roz-
svitil povolujici znak pouze pro rychlost 40 km/h.
Ale protoZe zavér cesty byl uskutecnén, tak bylo
mozno pouzit privolavaci navést. Na zacatku

90. let se mi, jako pracovnikovi Odboru 14 Ustied-
niho feditelstvi CSD, podafilo prosadit zruseni
elektromagnetického zavorniku. Pfi uzavorovani
byl mechanicky eliminovan rozrez prestavniku,
takZe se vytvoril neroziezny prestavnik. Elek-
tromagneticky zavornik blokoval mechanicky

dotekovou sadu prestavniku a prestavnik mohl
byt napfiklad v jiné poloze nez vyménovy jazyk,
a tak se vlastné davala falesna kontrola. Elektro-
magnetické zavorniky se zacaly pouZivat u elek-
trodynamiky pro elektromotorické pfestavniky
na stejnosmérny proud a pak se bez odborného
posouzeni zacaly pouzivat i u prestavnikl na stfi-
davy proud. P¥i nezadoucim ovlivnénf stejno-
smérného motoru cizimi proudy doSlo pouze

k protaceni tfeci spojky bez pohybu prestavné
tyCe. Zrusenim elektromagnetického zavorniku
doslo k vylouéeni zavornikovych reléovych sad
na stojanech v reléové Ustfedné, ispore kabelo-
vych Zil a napéjeciho systému zavornikd i souhla-
sovych okruh Zil v reléovém zafizeni. V Némecku
doslo ke zruseni elektromagnetickych zavornik(
jiz koncem 40. let v dUsledku pouZivani strida-
vych elektromotorickych prestavniku. Trifazové
elektromotorické prestavniky AZD typu EP 600
mély dostatecnou pfidrznou silu, a proto nebylo
nutné pouzivat elektromagnetické zavorniky.
Projektanti tenkrat za tento odvazny krok déko-
vali.

Typové elektrické
stavédlo TEST

Typové elektrické stavédlo - TEST
Studie optimalniho nasazovani zabezpecovaci
techniky zpracovana koncem sedmdesatych let
ukazala, Ze nejvétsi problém na siti CSD predsta-
vuji malé stanice, u kterych investi¢ni naroky pro
systém reléového zabezpelovaciho zafizeni AZD
71 byly prilis vysoké. Mezi malé stanice patfily ty,
jez mély tfi az pét dopravnich koleji. Zafizeni mélo



Muzejni expozice SZT Hradec
Krdlové - st zafizeni AZD 88
z Zst. Drisy




umoznit také zabezpeceni odbocek na trati popf.
mezilehlych stanic s dvoukolejnym zalsténim.
Proto byl spole¢nosti SUDOP zadan Gkol vyvinout
nové typové elektrické stavédlo. Vysledkem bylo
zafizeni nazvané TEST ve variantach A, B, C. Nej-
rozsirené;jsi variantou byl TEST B, ktery byl vhodny
pro mensi stanice na vedlejsich tratich. Do pro-
vozu jich bylo uvedeno okolo sta kust. Vsechny
varianty byly nasazovany do zacatku devadesa-
tych let a zarizeni bylo jesté jednou typizovano
jako TEST 90. V 90. letech doslo k poklesu dopravy
na ved|ejsich tratich, a tak byly investi¢ni pro-
stfedky pro tyto trati omezeny. Nevyhodou tohoto
zafizeni byla i skute¢nost, Ze neumoziiovalo zapo-
jeni do dalkového ovladani.

Vyvoj elektronickych stavédel

V zdpadni Evropé se budovala od konce 70. let
minulého stoleti elektronicka stavédla. Napri-
klad ve Svédsku v roce 1978 v Zelezni&ni stanici
Goteborg uvedli do provozu prvni elektronické
stavédlo od firmy L. M. Ericsson, a to na bezpec-
nostnim principu 2 z 3. TakZe u nas budovana
reléova stavéd|a jiz nevyhovovala sou¢asnému
trendu v oblasti fizeni a zabezpeceni, a proto
bylo tedy Zadouci vyvinout stavédla s elektro-
nickymi prvky. Uplné prvnim stavédlem, ve kte-
rém se uplatnily elektronické prvky, bylo hybridni
stavédlo AZD 88, které bylo vyvinuto spole¢nosti
AZD. Pojem hybridni vystihoval skute¢nost, Ze

to byla kombinace reléové techniky a elektro-
nickych ¢asti. Toto stavédlo bylo uvedeno do ové-
fovaciho provozu v roce 1991 v Zelezni¢ni stanici
Drisy. Novinkou v tomto zafizeni bylo nahra-

zeni reléové volici skupiny pocitacem a ovla-
daciho pultu s barevnou televizni obrazovkou

. z
e I
e
e WU R o

a klavesnici. Od roku 1992 probihal déle vyvoj
elektronického stavédla, kdy bylo vyvinuto
SZZ-ETS.

Jednalo se opét hybridni elektronické stavédlo
s malorozmérovymi relé T a spolehlivym zobra-
zovanim. Toto stavédlo bylo poprvé zprovoznéno
v Zelezniéni stanici Uvaly. V roce 1996 byla tato
varianta nahrazena typem s bezpeénym pocita-
¢ovym zobrazovanim a povelovanim SZZ-ETB
(varianta bezpeéna), ktera byla poprvé zprovoz-
néna v Zelezni¢ni stanici Pori¢any. Na nasi zelez-
niénf siti, zejména na I. tranzitnim Zelezniénim
koridoru, bylo celkem vybudovano 31 SSZ-ETB.

Dalsi firmou, ktera se zapojila do vyvoje elek-
tronickych stavédel, byla firma Starmon s typem
SZZK-98. To bylo uvedeno do provozu 21. pro-
since 1996 v Zeleznicni stanici Slatinany jako
prvni elektronické stavédlo v siti CD. Toto sta-
védlo bylo v provozu do roku 2007, kdy bylo
nahrazeno z dGvodu chybéjiciho dalkového ovla-
dani zarizenim Starmon typu K-2002. Ani firma
AZD nez(istala ve vyvoji elektronickych stavé-
del pozadu. Dne 8. prosince 1997 byl uveden
do provozu prvni prototyp elektronického sta-
védla ESA 11 v Zeleznicni stanici Stara Boleslav
na hlavni dvoukolejné elektrizované trati Nym-
burk hl. n.-Usti n. Labem Stfekov. Do tohoto elek-
tronického stavédla byly zapojeny 4 dopravni
koleje, 2 manipulaéni koleje, 2 vlecky, 12 hlavnich
navéstidel, 13 sefadovacich navéstidel (z toho
4 ve funkci oznaéniku), 4 navéstidla automa-
tického bloku, 19 Gstfedné stavénych vyhybek
a 5 Ustfedné stavénych vykolejek, 3 pomocna
stavédla, 1 elektromagneticky zamek, pribli-
Zovaci Useky tratového prejezdu v km 347,245
a 26 kolejovych obvodi.

Drisy - dopravni kancelar

Stanicni zabezpecovaci
zarfizeni ETB




SVET RYCHLYCH VLAKU

Josef Schrotter
Bohuslav Fultner

Zeleznice znamenala obrovsky prevrat v prepravé naklad a osob.
Postupné zdokonalovala nejen dopravni cestu, ale zejména hnaci vozidla.
Cilem bylo prevézt co nejvétsi zatéz nakladnimi vlaky a zvysit rychlost

u vlak osobnich, aby byla zkracena jizdni doba. V knize se dozvite, jak

se Zeleznice snazila zvysit rychlost svyich lokomotiv, zejména v dobé

po ndstupu automobilové verejné dopravy. Potiebovala privést zpét

na zeleznici cestujici. Stejnému problému celila Zeleznice po druhé

svétové vélce, kdy doslo k rozvoji osobni letecké dopravy. A tak se zrodily
vysokorychlostni traté a vlaky. V soucasnosti dosahuji moderni super viaky
rychlosti 400 km/h i vice, témto vlak(im se fika, letadla bez kfidel”. Ctivou
formou se seznémite s historii honby za rychlosti na Zeleznici, nechybi fada
technickych zajimavosti a samoziejmeé krasné ilustrace Bohuslava Fultnera.
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