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34 « POLYGON ESA 44-PL VE STANICI
KUZNIA RACIBORSKA

Pronikani spole&nosti AZD Praha na polsky trh neni viibec
jednoduché. Jedna se o dlouhodoby a ndkladny proces
nabidek, jednani, schvalovani a certifikace. Presto se podafrilo
¢eskému vyrobci a dodavateli zabezpeovacich, sdélovacich
a fidicich technologii k severnim sousediim prorazit.

56120 LET
SVESTKOVE DRAHY

Nebyt Ceského zemského zakona O zvelebeni Zeleznictvi nizsiho
radu pomoci zemské garance z roku 1892, ktery zpfistupnil dotace
na vystavbu mistnich drah, kdo vi, zda by viibec byla postavena
dnes obdivovana Svestkova draha propojujici Lovosice s Mostem.
Svou velkou roli sehrél také zékon z roku 1894 O Zeleznictvi nizsiho

fadu, ktery byl benevolentnéjsi k lokalnim tratim napfiklad pfi
trasovani i vlastni stavbé.

Z OBSAHUE

18 « REGIONALNI DISPECERSKE PRACOVISTE
BRECLAV

Poc¢atkem fijna byla dokoncena druhd etapa stavby
Revitalizace trati Bfeclav-Znojmo vetné Regionalniho
dispecerského pracovisté v Breclavi, zatim pro

. s

délkového ovlddani Useku Bfeclav-Bofi Les-Valtice-

Sedlec u Mikulova-Mikulov na Moravé.

52 « KACEN| KOLEM TRATI JE STALE
ZIVYM TEMATEM

Zpravy o pocasi zapliuji stale vétsi ¢ast
zpravodajskych relaci. Pfiroda totiz Castéji
nez v minulosti ukazuje svoji silu. Plati to

i pro opakované vétrné smrsté, které mohou
ohroZovat provoz na Zeleznici. DokaZe se jim
Zeleznice dostatecné branit?
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AKTUALNE Z CR T>

Provoz

v nejdelSim
zeleznicnim
tunelu zahajen

Sestnactého listopadu byl zahajen provoz
v jiznim tubusu nejdelSiho ceského Zelez-
ni¢niho tunelu na trati Rokycany-Plzeri.
Stavba zhruba 4 150 m dlouhého Zelez-
ni¢niho tunelu je soucasti modernizace
zapadni asti lIl. vnitrostatniho tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru. Diky této investici se
trat &. 170 mezi Zelezni¢ni stanici Ejpovice
a zeleznicni zastavkou Plzen-Doubravka
zkrati 0 6,1 km, coz povede ke zkraceni
jizdni doby o 9 minut, protoZe trat uz
nebude opisovat severni oblouk k Chrastu.
Prace na tunelu zacaly v roce 2015
s tim, Ze vSe mélo byt dokonceno jiz pred
rokem. ProdlouZeni praci zpUsobil pre-
deviim archeologicky nalez v mistech

budouci traté. V rdmci zdchranného archeo- :

logického vyzkumu se nasly zlomky kera-
miky, zaklady staveb i Zarové hroby svéd-
¢ici o osidleni této oblasti v obdobi patého
az Ctvrtého tisicileti pred nasim letopoc-
tem. Jiné nalezy pochazeji z obdobi 1 200
az 1000 let pred nasim letopoétem. Dalsi
zpoZdéni pak méa na svédomi sama matka
pfiroda - nestabilita geologie a vysoka
abrazivita bridlic. Pfekvapenim byla i mista
s extrémnimi lokalnimi pfitoky spodni

vody. Tyto skutecnosti tak zplsobily neje-
nom zminované ro¢ni zdrZeni, ale také pro-
draZeni stavby o jednu miliardu K¢ na cel-
kovou sumu zhruba 5 miliard K¢.

Zahajeni provozu v severnim tubusu
tunelu bylo v dobé uzavérky tohoto
vydani &asopisu REPORTER naplanovano
na9. prosince 2018.
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Unikatni vyména
zelezni¢niho
Mmostu

Legendarni Zelezni¢ni most v Priovanech
na Plzefisku, kterému pfiznivci Zeleznice
prezdivali ,Ramusak®, je vymériovan

za novy naprosto neotrelym zptisobem.
Technici na misto pfivezou novy oblouk
mostu, ten zrcadlové postavi na plvodni
oblouk, nasledné oba spoji a celou kon-
strukci pretoci kolem své osy. Poté stary
oblouk odstrani a odvezou k likvidaci.

Vyména jednoho oblouku timto zplisobem,

ktery je k vidéni v Ceské republice poprvé,
trva asi mésic.

Cely most by mél byt za 109 miliond

korun kompletné vyménén na zacatku roku

2019. PGvodni most nebylo mozno zachra-
nit, nicméné ten novy se mu bude zna¢né
podobat a navic bude doplnén o lavku pro

chodce. ProtoZe budou zachovany pavodni

pilife mostu, ty projdou kompletni rekon-
strukei.

Foto: S/DC '

Soud zprostil

viny pravoddi

a vlakvedouci

Olomoucky krajsky soud zprostil vlakve-

¢ douci Jarmilu Soukupovou a priivodéf Janu
Stejskalovou viny za tragickou nehodu, pfi

¢ které v Cervenci 2016 zemfelo dité po padu

© zvlaku. Okresni soud je plivodné potres-
© tal za usmrcenti z nedbalosti podmin&nym
© trestem 18 mésicd s dvouletou zkugebni
dobou.

Kladl jim za vinu to, Ze vlak vyjel z olo-

moucké stanice s nedovienymi dvermi, ze
¢ kterych pozdéji dité vypadlo. Podle kraj-

ského soudu vSak neni jednoznacné pro-
¢ kazéno, Ze za tragédii nesou odpovédnost
i obZalované. Nejde tak o trestny Cin.

Zdroj: www.lidovky.cz



Pralom: Némecka
vlada dala
nejvyssi prioritu
trati z Bavorska
do Cech

Zlep3eni Zelezni¢niho spojeni Plzné a Mni-
chova prestava byt na némecké strané Gpl-
nou fikci. Némecka vlada po dlouhych
letech vyjednavani's Ceskou stranou aktu-
alné zaradila na seznam nejvyssich priorit
ve spolkovém dopravnim planu moderni-
zaci spojeni z Bavorska do Cech.
Konkrétné jde o spojeni Norimberk-

Furth im Wald-¢eska hranice. Oznamil to
némecky ministr dopravy Andreas Scheuer.
Celkem takto povysil 29 Zeleznicnich pro-
jektl v hodnoté 6,35 miliardy eur; hotové
maji byt do roku
2030.

Aktualizace
planu znamena
Uspéch i pro Ces-
kou stranu, ktera
o trati s Némci
dlouhodobé
jedna. Ceské
ministerstvo
dopravy navr-
hovalo v cesko-
-némecké pra-
covni skupiné
zafazeni trati do spolkového planu uz
v roce 2006, pfi aktualizaci v roce 2010 se to
ale nepovedlo. Némcim nevychazela eko-
nomicka studie, coZ se nyni zménilo mimo
jiné zapoctenim nakladni dopravy a snize-
nim pfedpokladanych investic.

Trat do Cech mé byt elektrifikovana
a rychlost se ma zvysit az na 160 kilometrd

Andreas Scheuer,
némecky ministr dopravy

sadit u DB Netz vyraznéjsi zvySeni kapacity
v podobé diléiho zdvojkolejnéni. Pomoci

s argumentaci md i sdruZeni nakladnich
Zelezni¢nich dopravcti ZESNAD.CZ, které
dlouhodobé vola po alternativni cesté

do Némecka, jeZ by doplnila dnes pretize-
nou severni trat pres Bad Schandau.

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: MD SRN :

AKTUALNE ZE SVETA (®

Francie chce

vratit prepravu
zbozina koleje

© Francouzska vldda v soucasnosti pfipra-

. vuje novy legislativni navrh pro reorgani-

© zaci opatteni, tykajicich se mobility v sou-
¢ vislosti s podporou efektivni a integrované
i méstské logistiky.

Podle francouzské ministryné dopravy

: Elisabeth Borneové drazni zboZi sloui jako
¢ dobry piiklad dopravy zboZi v PafiZi, kdyZ
i seberev tvahu financni efektivnost a jeji
i omezeny environmentalni dopad. Uved|a,
© Ze efektivni planovani logistiky slouZi jako
i zasadni pfinosce pro narodni hospodafstvi,
Schwandorf/Mnichov-Regensburg (Rezno)-

vezme-li se v Gvahu, Ze pfedstavuje kolem

© 10 procent HDP. Dale pak e-commerce (ros-
© touci 15 procenty ro¢né) prinasi pro logis-
¢ ticky sektor nové vyzvy, kdy? je tfeba se pFi-
© zpUsobit organiza&né chovani zakaznika.
© Ministryné rovnéz zdliraznila, Ze efektivni
© organizace Zeleznicniho carga je vyznam-

© nou &asti udritelné logistiky. Proto pod-

© trhla vyznam dosaZeni délby préace a pie-

¢ vodu ze silnice na Zeleznici cestou cilenych

i opatfeni statni podpory pro kombinova-

i nou dopravu b&hem pfistich péti let, a to

© vro¢ni &astce 27 miliond €. Dal3ich 10 mili-
© on0 je naplanovéano na opravu silnic, uZiva-
¢ nych na posledni mili, zatimco 20 milionti €
v hoding. Cesi se ale jest& budou snaZit pro-
infrastruktury u primyslovych podnika.

© Jak posledni opat¥ent ke stimulaci uZivani

i drahy pro piepravu zbo?i oznémila Elisa-

© beth Borneova revizi vyse poplatkii za pou-
D Fiti site.

by mélo pfipadnout na opravu Zelezni¢ni

Tatry budou mit

nové zubacky

za 38,8 milionu

EUR

{ Na tratich Tatranskych elektrickych Zeleznic
(TEZ) a Ozubnicovej Zeleznice bude do roku
i 2022 jezdit pét novych elektrickych jedno-

© tek za 38,8 milionG EUR. Dodavatelem bude
© Svycarskd spole¢nost Stadler.

Podle Zelezniéni spole¢nosti Slovensko

i pepravi v Tatrach proti roku 2014 0 35 %

© vice cestujicich. Sou¢asn4 kapacita nasazo-
¢ vanych vozidel z roku 1970 je nedostate¢n
© anavic zde hraje roli technickd a moralni

i zastaralost jednotek fady 405.95.

Hlavnim parametrem novych jednotek je

predevsim hybridni pohon, ktery jim dovoli
© jezdit nejenom po ozubnicové Zeleznici, ale
. ipo adhezni TEZ. Objednané vozidla jsou

i nizkopodlazni s klimatizaci, Wi-Fi, moder-

© nim infosystémem a videosystémem, ktery

© umi také pocitat cestujici. Kazda jednotka

© nabizi 91 mist k sezeni, dvé& mista pro inva-
Zdroj: www.dnoviny.cz

Foto: wikipedia - Nelso Silvar

lidni voziky a multifunkéni &ast pro kola ¢i
détské kocarky.

Foto: Stadler
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KOMUNIKUJEME

Uvizlo v sitich

Bezkonkurenc¢né nejsledovanéjsim prispévkem

na socialnich sitich, které provozuje AZD Praha,

byla v poslednim Ctvrtleti roku 2018 fotogalerie

na Facebooku POZOR VLAK z oprav Slovenské strely.
Osloveno bylo v dobé uzavérky pres 28 000 lidi, z nichz
481 dalo To se mi libi a 217 prispévek sdilelo. Podrobnou
reportaz z oprav Slovenské strely najdete na strané 90.

AZD Praha wos
Zvefejnéno Jifi Dlabaja 17 - 30, zaf - &

Osiavy 120 et Svestkové drahy a plény do budoucna pohiedem Ceské

televize, 8AZDprana #A70 #5Svestkovalrana 8cl #CeskaTelevize Druh)’/m nejsledovanéj§|'m
prispévkem, tentokrat

na Facebooku AZD Praha, byla
reportaz Ceské televize o oslavach
120 let Svestkové drahy, kterou
vlastni a provozuje AZD Praha.
Osloveno bylo pres 18 500 lidi.

AERLE CiMA W OSN KRTTIZOVALA AMERMKA CLA.

ah Dosah: 18 565 i
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KOMUNIKUJEME

Na Facebooku televizniho magazinu POZOR VLAK jsme si 22. zafi 2018
vyzkouseli pfimy prenos z no¢ni show Narodniho dne Zeleznice
v Ceskych Budg&jovicich, kdy se ve scénickém osvétleni a za doprovodu

hudby predstavovaly nejvzacnéjsi motorové vozy a lokomotivy, které
Ceska republika ma. Pfenos zhlédlo 6 400 lidi. Reportaz z Narodniho
dne Zeleznice najdete na strané 80.

AN

i RiZena Havlinova: D&kuji, nddhera!!!

1 Toméas Cerny: Krasny to bylo, jen by to chtélo masiny vice nasvécovat
bilou barvou, alespori delsi dobu, nez tou modrou... Ale jinak super

1 Daria Antonova: To musela byt paradni $ou ©

Radim Sevcik: Svételna show byla skutené velkym zaZitkem, kouzel-
nym:-)

K1 Petr Neumann: Nic moc. Za denniho svétla to bylo lepsi a zadarmo.
Ed Marie Mikesova: Jednodu$e nadhera

a Brazilie. Profil magazinu POZOR VLAK dokéaZe oslovit mési¢né pres 64 000 lidi, opét jde predevsim o muze ve véku 25 az
34 let, ale tentokrat z Ceské republiky, Slovenska a Polska.

AZD Praha POZOR VLAK

Facebook: www.facebook.com/azdpraha  www.facebook.com/pozor.vlak.azd
Instagram: @azdpraha @pozor_vlak

Twitter: www.twitter.com/azd_praha www.twitter.com/pozor_vlak
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Objektivem Tomase Vyplasila

Rada 740 Kocour
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Dne 3. dubna 2016 se mezi Dolni Lhotou a Blanskem ukézala Cechomorka 740.898 Kladenské dopravni a strojni v Cele viaku Elektrizace
Zeleznic. Zajimavosti je, Ze je zde zarazena akumulacni parni lokomotiva z dstecké Setuzy.

Kocouri
740.739
a 740.647 spolec-
nosti CER Cargo
Holding projiz-
déji 10. prosince
2017 nedaleko
stanice Modfrice.




Spolecnost LTE vlastni nékolik lokomotiv fady 740. Jednou z nich je 740.413 prezdivand Svietelko, kterd projizdi nedaleko zastdvky

Blansko-mésto.

Lokomotiva
T 448.0872 pat-
fici spolecnosti
TransPlus pri-
jela do stanice
Turria nad Bod-
vou, kde si pre-
bere zatéZ a vyrazi
zpét na svou vlecku
do cementdrny
pobliZ vesnicky
Vceldre.
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Lokotrans Servis vlastni nékolik rizné barevné vyvedenych Kocourt. Na snimku je 740.800, kterd 18. Cervence 2017 projiZdi nedaleko stanice
Kurim. Lokomotiva jezdila drive na vlecce Zetor Brno.

Dne 26. kvétna 2018 byl vypraven zvléstni viak z Brna do Namésti nad Oslavou, odkud jezdil
na Den otevrenych dvefi vojenského letisté Sedlec. Nékolikrdt se tak lokomotiva 740.741 svezla
po vlecce s cestujicimi, kde normalné vlaky osobni dopravy nejezdi.

Tomas Vyplasil

Je mu 23 let. Odmala ho
bavi cestovani vlakem,

a tak bylo logickym vyts-
ténim, Ze Zeleznici postu-
pem casu zacal fotit. Svym
fotoaparatem se zamé-
fuje predevsim na moto-
rové lokomotivy s dira-
zem na vleckové stroje,
které maji atypické

a hezké barevné schéma
lakt. Dnes dokonce pra-
cuje v barvach narodniho
dopravce Ceské drahy
coby vlakvedouci.

Pokud si chcete prohléd-
nout dalsf Tomasovy foto-
grafie, staci si na Flickru
zadat do vyhledédvace
Tomads Vyplasil nebo slo-
zitou adresu www.flickr.
com/photos/142433654@
NO2
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" V Cele rdznych nevSednich preprav se casto ukazuje 741.516 CZ Logistic, kterd 17. srpna 2018 projizdi nedaleko Blanska. Na ploSinovém
voze si Ize vS§imnou kabiny pro lokomotivu Fady 794 Ceskych drah.

I Novotou vonici dvojice lokomotiv 740.417 s italsky pfeznacenou 620.702 pro spolecnost Costruzioni Linee Ferroviariec se 14. dnora 2017
vyhiivd na sluni¢ku v byvalém depu LD Brno dolni nadraZi.
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Veérim tomu, ze Ceské drahy své ke

dominantni postaveni obhaji. | J
NS T o g T ////i////i ..._...r""- L

PRIPRAVIL: JIRIDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

 Kdyz Miroslav Kupec nastupoval v polovme zari 2018 po Pavlu Krtkovi do pozice predsedy
predstavenstva Ceskych drah, probihaloto zavelké kritiky nékterych politika, ale také odborniki
na zeleznici. Pry zménou ve vedeni narodniho’'dopravce’dojde k destabilizaci Ceskyich drah, i kdyz
nejde o manazera dosazeného z venku, jakibyvévalo tradici. Nejenom toto téma, aletake otevirani
~ zelezni¢niho trhu konkurenci, modernizdci'vozovéhe parku, Usporna opatfeni a“dalsusme probrali
s Mlliac:'vem_kupcem, na nemz;e znat zkusenostz predstavenstva Ceskych drah, , ve kterém

! .-'p-u;obl uz dva roky, Ciz predesle pbzme vrchmho prednqg;ty Depa kolejovych vozidel v Praze.
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,Liberalizace
evropského trhu
osobni zZelezni¢ni
dopravy je
neodvratna véc.
Ctvrty Zelezniéni
balicek stanovi
ramec a jednotlivé
staty ho musi
postupné naplnit.
Je pravda, Ze Ceska
republika patfi

k prvnim a mozna
ne vSechno je
dobfe pripraveno.”

.

Obecné se rika, ze nové kosté dobre mete.
Jaké byly a budou vase prvni kroky v pozici
predsedy predstavenstva Ceskych drah?
Nékteré jsme jiz provedli. Primarné Slo o zmény
v dozorcich radach dcefinych spole¢nosti. Ty
reaguji na obménu sloZeni predstavenstva Ces-
kych drah. Odvolani ¢lenové predstavenstva
materské spolecnosti v souladu se smlouvami
o vykonu funkci logicky skoncili i v dozorcich
radach téchto nasich dcefinek. Nékde jsme i sni-
zili pocet ¢lent dozorcich rad, treba ve spolec-
nosti CD Cargo. Dal3i vétsi zménou, kterou jsme
provedli, bylo odvolani $éfa VUZ Frantiska Burese
a jeho nahrazeni Martinem Bél¢ikem. Ten pusobil
jako $éf dozorci rady VUZ a je to skvély ekonom
se Sirokym rozhledem. Antonina Blazka jsme
v pozici ¢lena predstavenstva VUZ nahradili Ond-
fejem Fantou, ktery do Skupiny CD pfisel z Draz-
niho Gradu. Soubézné s tim ale doslo i k organi-
za¢nim zménam na generalnim reditelstvi. Cilem
je Uspora rezijnich nakladl a Gprava struktury
tak, aby vytvarela prirozeny ramec pro efektivni
fungovani vnitrnich procesu. Snizili jsme pocet
feditelll odbor(l a dalsi Usporna opatreni jesté
budeme realizovat.

ROZHOVOR &%

Jak byste okomentoval diivod zmén v Ceskych
drahach, kdy ministr dopravy Dan Tok vlastné
pochvalil dosavadni praci predsedy predstaven-
stva Ceskych drah Pavla Krtka, oviem s velkou
vytkou, Ze se narodni dopravce branil liberali-
zaci zeleznicniho trhu?

Stat ma pravo z pozice jediného akcionare pro-
vést zmény v organech Ceskych drah a mné
nepfislusi to jakkoliv komentovat. S panem mini-
strem jsme v kontaktu a snazime se vSechny
zasadni véci spolecné konzultovat. Myslim, ze
komunikace mezi Ceskymi drahami a Minister-
stvem dopravy se vyrazné zlepsila.

A moment! Jsou opravdu Ceské drahy proti
liberalizaci trhu? Nebo mozna lépe polozim
otazku, co vam pripadné vadi na soucasné libe-
ralizaci Zzeleznic¢niho trhu?

Liberalizace evropského trhu osobni zeleznicni
dopravy je neodvratna véc. Ctvrty Zelezni¢ni bali-
Cek stanovi ramec a jednotlivé staty ho musi
postupné naplnit. Je pravda, Ze Ceska republika
patfi k prvnim a mozna ne vSechno je dobfe pri-
praveno. Mam na mysli tfeba to, Ze do zahajeni
provozu podle novych pravidel, tedy od konce
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roku 2019, zbyva rok, a my v nékterych regionech
dodnes nemame jasno, kdo bude vlaky v ramci
zavazku verejné sluzby provozovat. Proto také
povazuji za svou prioritu podpofit vyjednavaci tym
aintenzivné objizdime kraje, abychom kontrakty
po roce 2019 dojednali co nejdfive. Na jizdnim
fadu 2019/20 by se mélo zacit pracovat nejpoz-
déji v prvnim kvartalu pristiho roku. Obvykle zacat-
kem dubna mivame jizdni rad skresleny podle
pozadavku krajli a zddame o pridéleni tras. Nékde,
treba na jizni Moravé nebo v Kralovéhradeckém
kraji, je to jasné. Jinde se stale nevi, co bude.

Mimochodem padala ostra slova z riiznych
stran, ze ménit vedeni Ceskych drah ve chvili,
kdy se jim dafi, je destabilizaci narodniho
dopravce.

Zménou predstavenstva nedochazi k zadné
destabilizaci. Ekonomice $éfuje Radek Dvorak,
obchod a osobni dopravu ma pod sebou Michal
Stépan a mame také vysoce kvalifikovany stfedni
a vy$si management. Na ekonomice jsou napfi-
klad Libor Miiller a Marie Brumlichova, kteri tuto
agendu spolehlivé vykonavaji léta. Navic jsme
silna a statem vlastnéna spolecnost. Mnohem
dulezitéjsi je, abychom se udrzeli na trhu a zlep-
Sovali ziskovost. To zajima véritele i akcionare
predevsim.

Pojdme nahlédnout do budoucnosti. V roce
2019 vam konci smlouvy s kraji v oblasti zajis-
tovani dopravy. Jak se vam dafi jednat s kraji
a obhajovat své postaveni?

Aktualné mame po roce 2019 zasmluvnénu
zhruba tretinu stavajicich vykont a dalsi smlouvy
mame s objednateli dohodnuté a pripravuji se

k podpisu. Uz ted samoziejmé vime, Ze neudr-
zime vSechno. Nékde nas nahradi konkurence.
To ovSéem neznamena, ze na tom nebudeme eko-
nomicky |épe. Rada stavajicich kontrakt( pro
nas neni vyhodna. Nové smlouvy proto musi byt
vyvazené a musi nam zarucovat ziskovost. Proto
ani v nabidkach do soutézi nejdeme pod realnou
cenu. Snazime se obhajit maximum stavajicich
vykond, ale ne za kazdou cenu. Osobni doprava
musi byt dofinancovana a musime také genero-
vat pfiméreny zisk, abychom dokazali priibézné
obnovovat vozidlovy park a rozvijet sluzby.

Predchozi otazka padla predevsim v sou-
vislosti s Usteckym krajem, ktery vyjednava
dopravu se soukromym dopravcem RegioJet,
anebo pripomenu ztratu méstské linky v Praze,
kde ji ziskala Arriva.

V Usteckém kraji chtéli na tfi linky nové elektrické
soupravy a my nabidku spocitali s timto zada-
nim. OvSem nakonec vyhral s ojetymi motoraky
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cenu. To by se v fadné vyhlaseném tendru stat
nemohlo, tam bychom méli vSichni stejnou Sanci.
Ostatné o tom svédci nékolik tendrd, které jsme

v minulosti uz timto zpGsobem vyhrali. Napriklad
tendr na rychlikovou linku R14. A pokud jde o tzv.
méstskou linku, na ni zkratka aktualné nemame
vozidla, ktera si objednatel preje. Jde ale o mizivé
procento vykon(l v rdmci Prahy a stfednich

Cech, kde nas nahradi jiny dopravce. V3ude jinde
budeme jezdit my.

Vy tvrdite, Ze pokud odejdete z néjakého
kraje, je to nevratny proces. Opravdu by narodni
dopravce nechal obyvatele této zemé v konkrét-
nim kraji bez Zeleznic¢ni dopravy?

Zakladni dopravni obsluznost pro své obcany
objednavaji a plati kraje a stat. My jsme firma,
ktera odjezdi to, co po nas pozaduji, a za to
dostane zaplaceno. Zadné dalsi penize od nikoho
nedostavame. Pokud tedy nékdo zaplati naklady
na flotilu vozidel a personal, ktery budeme pro
jistotu udrzovat v pohotovosti, kdyby néktery
soukromnik své sliby nesplnil, tak neni problém,
abychom takové zalohy drzeli.

Pro¢ vlastné Ceské drahy ztraceji svou pozici
v krajich? V ¢em jsou soukromi dopravci lepsi?
Anebo je za tim néjaky trik soukromnikii?
Soukromnici zatim ziskali mizivé procento
vykon(. Osobné véfim tomu, ze Ceské drahy
své dominantni postaveni obhaji a budeme
moci spolu s objednateli dal rozvijet sitové
sluzby, na které jsou nasi zakaznici zvykli. Ale
jasné je, Ze na otevreném trhu uz nikdy nebu-
deme sami. Vzdy néjaké procento vykonu ziska
jiny dopravce. Diivodd je urcité vice. Soukromi
dopravci se chtéji etablovat a pfi svych nabid-
kach jdou zfejmé az za hranici realnych, opti-
malnich cen. Osekaji naklady, kde se da. Na per-
sonal, zalohy, tdrzbu. Nezapocitavaji napriklad
naklady na velké opravy, které béhem zivotniho
cyklu vozidla zakonité prijdou. Nemaji zadné
naklady na sluzby souvisejici se sitovym propoje-
nim, tfeba na dispecink ¢i sitové odbaveni. A cena
dnes u objednavatell rozhoduje. My, jak jsem uz
fekl, chceme obhajit maximum mozného, garan-
tujeme spolehlivou, kvalitni sluzbu dle prani
objednatelll, ale neptijdeme pod cenu.

Uz jsem slysel nazor, pro¢ tedy Ceské drahy
nezalozi néjakou nizkonakladovou dcefinou
spolecnost a nechovaji se stejné jakou soukromi
dopravci.

A co tim vyreSime? Naklady, které souviseji se
sitovosti, s drzenim zaloh pro potreby statu,
se zachovanim historickych vozidel a tak dale



zUstanou na matce a nikdo je nezaplati. Tady je
primarné potreba, aby tyto zastresujici funkce
CD, pokud je jako spole¢nost chceme dal zacho-
vat, byly placeny zvlast. To jsou totiz presné ty
naklady, které my mame a soukromnici ne.

NemtiZu se nezeptat na dopad slev pro zaky,
studenty a obcany diichodového véku. Vim,
Ze jste se tohoto kroku obavali. Jak to tedy
v kone¢ném diisledku zamichalo s obsazenosti
vlakovych spoju, jaky to ma dopad na trzby?
V zafi jsme zaznamenali dvouprocentni mezirocni
rist poctu cestujicich, coz pripisujeme z velké
¢asti pravé novym statnim slevam. Aktualné
vyuziva nékterou z nich asi 40 % nasich zakaz-
nikd. Na vys$si obsazenost reagujeme posilova-
nim spoju. Vyclenili jsme na to predem 50 vozd.
Od poloviny zafi jsme prodlouzili vybrané vlaky
hlavné na linkdch Ex 1 a Ex 2 z Prahy na Ostravsko
a Valassko a od poloviny fijna i z Prahy na Slo-
vécko. Na definitivni hodnoceni dopadu je nic-
méné jesté brzy, protoze akademicky rok se pro-
jevi az v fijnovych cislech.

‘Iﬂtl,‘llf{t
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Ted se dejme do tématu vozovy park. Pres-
toze masivné modernizujete, stale jsou slySet
vytky cestujicich. Takze, co ceka vase zakazniky
v dohledné dobé? Jakym smérem se posune
kvalita cestovani?

Za poslednich 8 let jsme jako firma investovali
do novych vlakd a do modernizace pres 40 mili-
ard korun. Problém ale je, Ze se neinvestovalo
priibéZné od vzniku Ceskych drah v roce 1993,
ale az v poslednich letech. Mame tedy stale jesté
velky dluh, a proto je pfipraven dalsi plan moder-
nizace, ale pro jeho realizaci potfebujeme uza-
viit dlouhodobé smlouvy s objednateli a zajistit
financovani. Urcité zde mohou pomoci i evrop-
ské fondy ¢i néjaky narodni program na podporu
obnovy vlakl. My uz tuto zimu uvedeme do pro-
vozu 9 jednotek RegioPanter v Plzeriském kraji

a dalsi vozidla jsou objednana, nebo je aktualné
soutézime. Namatkou zminim 50 modernich
vozll pro dalkové vlaky, které jsou jiz objednané
u konsorcia Siemens Skoda, nebo nékolik soutézi
na celkem 110 elektrickych a 70 motorovych jed-
notek. Soutézime i dodavku dalsich 90 vagonu

-
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pro dalkové vlaky a radi bychom omladili i park
nasich lokomotiv porizenim az 60 modernich
stroju.

Zaujalo mé nedavné prohlaseni ministra
dopravy Dana Toka, ze byste méli vratit vyrobci
Skoda Transportation viech dvacet lokomotiv
rady 380, protoze jsou znacné poruchové. Jaky
bude postup CD?

S panem ministrem tuto véc konzultujeme.

0d pocatku provozu téchto lokomotiv se vysky-
tuji rzné neduhy, jejichz odstranéni pribézné
resime s vyrobcem. Kvdli této poruchovosti,
ktera je vysSi nez u jinych fad, mame obcas pro-
blém pokryt i turnusovou potrebu 16 lokomo-
tiv pri 20 kusech, které jsme nakoupili. Presto se
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jedna o stroje, které bychom obtizné narychlo
nahradili. Aktualné na nich stoji doprava napfi-
klad z Prahy do Lince, Budapesti nebo z Bohu-
mina do Vidné. S panem ministrem nicméné
souhlasim v tom, Ze tyto lokomotivy jsou pod-
statné problematictéjsi nez jiné. A kdyz vez-
meme v potaz vSechno to, co provazelo jejich
porizeni, nemdzeme byt s timto produktem spo-
kojeni.

A jesté Zelezni¢ni nostalgie. Nékolikrat Ceské
drahy deklarovaly, Ze je to velka pritéz, ze
budou prodavat ¢ast svého historického vozo-
vého parku. Jaky je aktualni stav?

Narodni technické dédictvi je velky zavazek pro
nasi spolecnost a vénujeme mu znacnou péci.



S tim jsou ovSem spojeny naklady, které nase
konkurence nema. Pokud tedy mame uspét

na trhu, musime vyresit i financovani péce o tech-
nické poklady, které by bylo spravné zachovat
nejen jako muzejni exponaty, ale také jako zivé
stroje. Proto jednak optimalizujeme naklady s tim
spojené a zaroven snizujeme pocet téchto stroju
tak, Ze je nabizime napfiklad Narodnimu technic-
kému muzeu, riiznym spolkiim a podobné. Jed-
name také se statem o tom, aby udrzbu a péci

o tato vozidla platil. Nicméné ne¢ekdme a sta-
rame se o tyto unikaty priibézné. Na prelomu
roku napfiklad uvedeme do provozu stroj 414.096
z roku 1906.

Jsme v zavéru naseho rozhovoru. Kam vlastné
Ceské drahy chtéji pod Vasim vedenim sméfo-
vat a maji pro svou ¢innost dostatecnou politic-
kou podporu? Nékdy mi prijde, jako by nékteri
politici neméli radi narodniho dopravce a vse by
méli zajistovat soukromi dopravci.

Vsechno ma svlij vyvoj. Kdyz soukromnici vstupo-
vali na trh, méli jsme velmi tézkou pozici. Mnoho
lidi jim az nekriticky fandilo. Postupem ¢asu se
ale ukazuje, ze provozovat Zelezni¢ni dopravu
opravdu neni snadné ani pro né. Ani soukromym
vlaklim se nevyhybaji nehody, vypadky klima-
tizace, zpozdéni kvali porucham infrastruktury

ROZHOVOR &%

nebo spadlym strom0m. Udrzet nizké ceny, se kte-
rymi vyrukovali, nadstandardni sluzby, na které
se snazili prilakat zakazniky, a k tomu dodrzo-

vat véechny normy a udrzovat vozidla, je opravdu
narocné. A ¢im vice spojui firma provozuje, tim
tézsi a drazsi to je. TakZe i pohled verejnosti na to,
Ze oni véechno vyresi [épe nez Ceské drahy, se
postupné méni. Tady mame my velikou konku-
rencni vyhodu. Mame zkuseny personal, oprava-
renskou zakladnu, mame vozidla, zazemi. A navic
jsme se hodné zménili. Dokédzeme dnes svym
zakazniklim nabidnout velmi slusny standard slu-
Zeb a postupné sluzby zlepSujeme na dalSich

a dalSich tratich. Ale abych odpovédél na dotaz.
Mym prioritnim cilem ted'je uzavrit oboustranné
vyhodné dlouhodobé kontrakty s kraji a se sta-
tem, abychom udrzeli maximum vykont i po roce
2019 a zajistili tak financovani pro dalsi pribéz-
nou modernizaci vozidel a rozvoj sitovych sluzeb.
S tim logicky souvisi to, Ze chceme zvySovat zis-
kovost a snizovat zadluzeni. Napfiklad se zamé-
fujeme na rozvoj opravarenstvi, protoze chceme
poskytovat tyto sluzby i jinym dopravciim, ¢imz
mUzeme do firmy dostat dalSi penize. Zdroje
penéz na obnovu vozidel vidim i v nékolika deve-
loperskych projektech hlavné tady v Praze. Ty je
potreba co nejdrive dotahnout a hlavné maximali-
zovat zisk z prodeje nasich pozemk.

REPORTER AZD'PRAHA - 4/2018
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Neni to davno, co jsme v ¢asopisu REPORTER pfinesli ¢lanek o prvni

etapé stavby Revitalizace trati Breclav-Znojmo. Po¢atkem fijna 2018 byla
dokoncéena v pofadi druha etapa této stavby a bylo uvedeno do provozu
Regionalni dispecerské pracovisté v Breclavi, zatim pro dalkového ovladani
Useku Breclav-Bofi Les-Valtice-Sedlec u Mikulova-Mikulov na Moravé.
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kancelari na ustred-
nim stavédle zst Brec-
lav vzniklo RDP pro
dalkové ovladani traté

Breclav-Znojmo. Kromé
zabezpec

ho zati-
zeni zde bylo doplnéno
i potfebné sdélovact
zatizeni a provozni apli-
kace GTN pro veden{
dopravni dokumentace
a plan vlakové dopr

Po této stavhé je dal
ovlddan tsek Bre
Mikulov na Moravé
véetné.

aplni stavby, ktera je umisténa na jednoko-
lejné neelektrizované regionalni trati Brec-
lav-Znojmo, bylo odstranéni nevyhovujiciho sta-
vebné-technického stavu Zelezni¢niho svrsku
a spodku, nastupist v Zelezni¢ni stanici Mikulov
a také sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni.
Modernizace pfedmétné Zelezniéni traté v daném
Useku prinesla nejen zvySeni maximalni tratové
rychlosti ze stavajicich 80 na 120 km/h s mistnimi
omezenimi rychlosti, ale také zlepSeni jizdniho
komfortu pro cestujici a zajisténi vy3si bezped-
nosti drazniho provozu.

Stav zabezpecovaciho zarizeni

po prvni etapé Revitalizace trati
Breclav-Znojmo

V ramci 1. stavby Revitalizace Bfeclav-Znojmo
bylo v Zelezni¢ni stanici Valtice vybudovéno sta-
niéni zabezpelovaci zafizeni ESA 44 s pocitaci
naprav. Toto stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je
tratovym stavédlem pro Zelezni¢ni stanici Bofi
Les. Zelezni¢ni stanice Valtice byla jiz od prvni
stavby technologicky pfipravena na budouci dal-
kové ovladani (sdélovaci zafizeni, kamerovy sys-
tém, elektricky ohfev vymén, ovladani Dalkové
diagnostiky technologickych systém Zelezni¢ni

dopravni cesty (DDTS). V mezistani¢nim Gseku
Breclav-Bofi Les je od minulého roku v ¢innosti
tratové zabezpedovaci zafizeni typu AH-ESA-07.
V mezistani¢nim Gseku Bofi Les-Valtice je aktivo-
vano tratové zabezpecdovaci zafizeni integrované
do stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni soused-
nich stanic typu AH-ESA-16 (s kddovanim LvVZ
pred predvésti viezdovych navéstidel). Do doby
dokoncéeni druhé stavby byla v Zelezni¢nich sta-
nicich Valtice a Bofi Les ovlddana mistné vyprav-
¢im z JOP. Pro zvy3eni rychlosti na 120 km/h

byl stavebné upraven a pomoci LVZ zabezpecen
Usek Bofi Les-Valtice véetné. Ve sméru na Miku-
lov na Moravé zUstala jizda vlaku zabezpecena
telefonickym dorozumivanim. Ve stanici Miku-
lov byly vyhybky zamykany vyménovymi zamky
a klice se zavésovaly na tabuli pro zavéSovani
kli¢h. Vjezdova svételna navéstidla nebyla zavisla
na vyhybkach, odjezdova navéstidla nebyla
Zadna. Rychlost vlakd pres Mikulov byla proto
40 km/h.

Modernizace druhé etapy revitalizace
Pro rychlost 120 km/h (s mistnimi omezenimi)
byl v této druhé etapé upraven stavebné tra-
tovy Usek Valtice-Mikulov na Moravé, véetné
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Zelezni¢ni stanice Mikulov na Moravé. Rychlost
vlakd je ale nyni omezena na 100 km/h, protoze
tento Usek nebyl vybaven zadnym vlakovym
zabezpecovacem.

V tomto mezistani¢nim Gseku doslo také
k vystavbé nové dvoukolejné Zelezni¢ni stanice
Sedlec u Mikulova a tim k rozdéleni trati na dva
mezistaniéni Gseky. Tento krok pfispél k optima-
lizaci kfizovani osobnich vlakl na celém dseku
trati Bfeclav-Znojmo, coz ma piinos ve zkraceni
cestovnich dob. Do této stavby byly také zafazeny
prejezdy v Gseku Valtice-Mikulov-Novosedly.

Stav zabezpecovaciho zarFizeni

po modernizaci

V Zelezniéni stanici Bofi Les bylo nutno upravit
zafizeni pro navazani traté D3 Bofi Les-Lednice
na dalkové ovladani z RDP Breclav. Dale probéhla
vyména zabezpedeni kolejovych usekd, nahra-
dou stavajicich poditacd naprav typu Alcatel
(nevyhovuji funkci VNPN - Viystraha pfi nedovole-
ném projeti navéstidla) za nové pocitace naprav
Frauscher typu FAdC. V dopravnach na trati D3
Postorna a Lednice bylo upraveno uzamykani
vyhybek a v BoFim Lese byly doplnény elektro-
magnetické zamky.

V Zelezni¢ni stanici Valtice bylo provedeno
navazani integrovaného tratového zabezpecova-
ciho zafizeni AH-ESA-07 v Useku Valtice-Sedlec
u Mikulova na stavajici stavédlo ESA 44 Valtice.
Ve stanici byla doplnéna také vystroj pocitacl
naprav FAdC. Pfejezdy byly FeSeny pro vyhledo-
vou rychlost 120 km/h.

V ramci stavby vznikla v misté dosavadni
zastavky nova Zelezni¢ni stanice Sedlec u Miku-
lova. Je tvofena dvéma dopravnimi kolejemi
zabezpeéenymi novym stani¢nim zabezpe-
Covacim zafizenim 3. kategorie, které je dis-
tribuovanou ¢asti tratového stavédla ESA 44
Mikulov na Moravé. Vyhybky jsou ovladany
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elektromotorickymi prestavniky, pro detekci
kolejovych vozidel jsou pouzity pocitace
naprav.

V mezistani¢nim Useku Sedlec u Mikulova-
Mikulov na Moravé je vybudovano integrované
tratové zabezpecdovaci zafizeni 3. kategorie typu
AH-ESA-07. Pfejezdy jsou koncipovany na vyhle-
dovou rychlost 120 km/h.

V Zelezni¢ni stanici Mikulov na Moravé pro-
béhla prestavba kolejisté stanice tak, Ze po hlavni
koleji lze projizdét rychlosti 100 km/h. Stanice
je nové zabezpedena elektronickym stani¢nim
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie ESA 44
s pocitaci naprav.

V Gseku Mikulov na Moravé-Novosedly je vybu-
dovéno integrované tratové zabezpecovaci zafi-
zeni typu AH-ESA-07 s oddilovymi navéstidly
na hradle Brezi. Pocitace naprav v tomto mezi-
stani¢nim Gseku jsou umistény ve vzdalenosti
na vyhledovou rychlost 120 km/h. A protoZe zde
neprobéhla stavebni obnova kolejového svrsku,
je u nich provedeno docasné zpoZdéni vystrahy
pro tratovou rychlost 60 km/h.

V Zelezni¢ni stanici Novosedly byly doplnény
pocitace naprav pro integrované tratové zabez-
pecovaci zafizeni Mikulov-Novosedly a soucasné
zde byl instalovan vzdaleny vazebni provadéci
panel EIP (panel elektronickych rozhrani).

Stanice Bofi Les, Valtice, Sedlec u Mikulova
a Mikulov na Moravé jsou vybaveny funkcionali-
tou VNPN véetné venkovnich akustickych sirén.
VNPN je realizovano s vazbou do TRS (Tratovy radi-
ovy systém). Pfipadné projeti navéstidla je signa-
lizovano povelem do TRS a umoZiuje takzvany
GENERALNI STOP, &im# dojde k zastaveni vech
vlaku pfihlasenych k pfisluiné radiové stanici.

Dalkové ovladani useku BFeclav-
Mikulov na Moravé
Ve stavajici dopravni kancelafi na Gstfednim
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/N Novd dvoukolejnd Zeleznicni stavédle Zst Breclav vzniklo RDP pro délkové ovla- v modernizovaném Useku na 120 km/h. Pro-

stanice Sedlec u Mikulova dani traté Breclav-Znojmo. Kromé zabezpecova- toZe ale tato stavba patfi mezi vybrané tratg,
ciho zafizeni zde bylo doplnéno i potfebné sdélo- na kterych je planovano zavedeni systému ETCS
vaci zafizeni a provozni aplikace GTN pro vedeni (jednotny evropsky vlakovy zabezpecovac),
dopravni dokumentace a plan vlakové dopravy. narodni vlakovy zabezpecovac zde jiz instalo-
Po ukondeni této stavby je dalkové ovladan dsek van nebyl. Z tohoto dlivodu je po dokonceni
Breclav-Mikulov na Moravé vcetné. Na dispecer- stavby Valtice-Mikulov na Moravé docasné sni-
ském pracovisti jsou zadavana Cisla vlakd auto- Zena nejvyssi povolena rychlost na 100 km/h,
maticky z provozni aplikace GTN. Dispecer DOZ zatimco na vloni modernizovaném Gseku Bofi
traté Bfeclav-Znojmo se stal zaroven dirigujicim Les-Valtice je povolena rychlost 120 km/h.
dispeéerem pro trat D3 Bofi Les-Lednice. V dalSich stavbach snad jiz bude povolena pro-

jektovana rychlost 120 km/h vybudovanim

Vyhled na dal3i obdobi vlakového zabezpelovale ETCS a soucasné
Jak uz bylo zminéno, jednim z hlavnich bude pokracovat revitalizace GUseku Mikulov
cilG stavby bylo zvysit tratovou rychlost na Moravé-Znojmo.

,’“ Prehled stavby

Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

Telefonni z
Zaznamoveé
Mistni radi
Tratova rac
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zeleznicni stamce Chodov

TEXT: MARTIN KVASNICKA, ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D. | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Zelezniéni stanice Chodov a s ni sousedici velka stanice Nové Sedlo u Lokte

se nachazeji na dvoukolejné, celostatni elektrifikované trati Usti nad Labem-
Chomutov-Karlovy Vary-Sokolov-Cheb, nazyvané téZ podkrusnohorskou
magistralou, zafazené do infrastrukturni sité TENT- T. Cilem stavby bylo prispét
ke zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy v ndvaznosti na Zelezni¢ni sité sousednich
stathi a zkraceni jizdnich dob v celém Zelezni¢nim dseku Usti nad Labem-Cheb,
ale i v ndvaznosti na dal3i pfipravované stavby v této oblasti Ceské republiky.
Vystavbou novych peronii doslo k navyseni kvality cestovani pro vefejnost

s diirazem na poZadavky bezbariérovych pfistupt a bezpeénost.



hlediska sdélovaciho a zabezpecovaciho
zafizeni byla stavba zajistovana spole¢nosti
AZD Praha. Ve vlastni Zelezniéni stanici Chodov
bylo nainstalovano nové stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie typu ESA 44. To je ovladano
z Jednotného obsluzného pracovisté v Zelezni¢ni
stanici Karlovy Vary formou DOZ. Pro pfipad nut-
nosti je Zelezni¢ni stanice Chodov vybavena neza-
lohovanym ovladacim pracovistém JOP i s GTN.
V celé stanici byla poloZena nova kabelizace
k nové dodanym venkovnim prvkim. Nova jsou
svételna navéstidla, stykové transformatory pro
kolejové obvody typu KOA-1 s prenosem navésti

LVZ (liniovy vlakovy zabezpecovac), pocitace
naprav a prestavniky vymén. U pfedem defino-
vanych navéstidel byla zavedena funkce VNPN -
Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla.
SZZ ESA stanice Chodov zahrnuje i dopravni
bod Chodov zhlavi a tfi tratové Gseky: spojka
Chodov/Chodov zhlavi-Nové Sedlo u Lokte,
Chodov zhlavi-Karlovy Vary a Chodov-Nova Role.
V tratovém Useku Chodov-Nova Role bylo nové
instalovano zabezpecovaci zarizeni typu AHP-03D
(automatické hradlo) se dvéma vle¢kami na trati.
V Useku Chodov-Karlovy Vary bylo stavajici tra-
tové zarizeni pouze upraveno. V Zelezni¢ni stanici
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Nové Sedlo u Lokte do3lo v rdmci stavby k Gpravé
stavajiciho zabezpe&ovaciho zafizeni RZZ AZD 71
pro nové vkladané vymeény.

Z hlediska sdélovaciho zafizeni bylo v pribéhu
stavby dodédno sdélovaci zafizeni zvysujici tro-
veri sluZeb pro cestujici, kdy na viech novych

EEEEAE PRI "II

nastupistich byly osazeny nové rozhlasové repro-
duktory a moderni informacni systém zprehled-
nil orientaci o odjezdech a pfijezdech vlakovych
souprav. Pro monitorovani dopravni situace

v Zelezniéni stanici Chodov a také pro vizualni
kontrolu ochrany byly nainstalovany projektem
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AKTIVITY->
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urcené kamery. Také doslo k poloZeni metalické DDTS (dalkova diagnostika technologickych

a optické kabelizace, zajistujici mimo jiné funkci systéma Zelezniéni dopravni cesty). Ve stanici
prenosového systému, ktery z dispecerského sta- byla poloZena mistni kabelizace, ktera zajistila
novisté umoziiuje ovladat veskeré IP technolo- propojeni budov a venkovnich sdélovacich prvk
gie, pripojeni DRT (dispecerska Fidici technika) z hlediska komunikace vypravcich a ostatnich

na elektrodispecink nebo pracovat se systémem zaméstnancu Zelezni¢ni stanice.

N Eail - L e
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Zvyseni zabezpeceni

prejezdu na trati Chlumec
_J Qi_!i.no_u_”—Trutn oV

TEXT: DANIEL BURIAN | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Spole¢nost AZD Praha, jako hlavni zhotovitel stavby,
zrealizovala v obdobi prosinec 2017 aZ ¢erven 2018 stavbu
Zvyseni zabezpeceni prejezdi Chlumec nad Cidlinou-Trutnov

v km 35,774 a 36,284 a 36,548, které se nachazi na jednokolejné
neelektrizované v iseku Novy BydZov-Skfivany.

o Sl

—
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Ucel stavby

Cilem bylo odstranit neefektivni zplisob zabez-
peceni viech tfi Zelezni¢nich prejezdl. Ty byly
vybaveny prejezdovym zabezpecovacim zafize-

nim 1. kategorie s mechanickymi zdvorami ovla-
danymi ru¢né z obsazeného nakladisté zastavky
(NZ) Skrivany (prejezd v km 36,548 typu PZM2S
doplnén vystrazniky). Nevyhovujici byl jak zasta-
raly typ PZM, tak doba uzavieni prejezdi, jeZ byla

AKTIVITY->

zavisla na pfijeti vlaku a odhlasce ze sousednich
stanic Novy BydZov a Smidary. U prejezd(i vkm
35,774, a 36,284 doba uzavfeni trvala i 5 minut,
coz zejména u prejezdu v km 36,284 v obci Skii-
vany vyvolavalo rozpaky zdejsich obyvatel. Cas-
tym se proto stal nelegalni prechod pésich ¢i
cyklistl pfi sklopenych zavorach. Prejezd v km
36,548 byl obsluhovan a vizualné kontrolovéan
pracovnikem drahy z NZ Skfivany.
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AKTIVITY->

Rekonstrukce prejezdového zabezpecova-
ciho zafizeni Zeleznicnich prejezdu byla prove-
dena véetné zizeni novych elektrickych pfipojek
pro napajeni a stavebni rekonstrukce Zeleznié-
niho svrsku, spodku a pfejezdové konstrukce.
Zelezni¢ni prejezdy vybrané k rekonstrukci se
nachazeji v nepfehlednych Gsecich drahy i komu-
nikaci. Modernizaci zabezpeceni prejezdd doslo
ke zvySeni tratové rychlosti i ke zvySeni bezpec-
nosti silni¢niho i Zelezni¢niho provozu.

Popis stavby

Zelezni¢ni pfejezdy byly zabezpeceny novym
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim 3. kate-
gorie, svételnym s celymi zavorami kategorie
PZS 3ZBlI, ovladanym automaticky jizdou vlaku
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s kontrolou v dopravni kancelari Zelezni¢ni sta-
nice Novy BydZov. Pro detekci Zelezni¢niho vozi-
dla je pouZit systém pocitacl naprav PNS (poci-
ta¢ naprav Starmon). Technologie po¢itact
naprav je umisténa v technologickém domku
pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni v km
36,548. Na ostatnich prejezdech jsou zfizeny
opakovace potfebnych relé poéitacd naprav

a relé smérovych vystup(. Technologie zabez-
pecovaciho zafizeni je reléova doplnéna elek-
tronickymi prvky. PouZita technologie je typu
PZZ-RE s pohony zavor PZA-100. Vystrazniky jsou
vybaveny varovnym zafizenim pro nevidomé

a zaznamovym zafizenim. Technologie je umis-
téna do reléovych domkd pro kazdy prejezd
samostatné.




AKTIVITY->

Napajeni prejezd( je zajiSténo ze samostatné
pripojky z odbérného mista verejné sité u budovy
zastavky Skrivany na prejezdu v km 36,548 a je roz-
vedeno napajecim kabelem do vSech tii pfejezdii.

Stavebni ¢ast prejezdli obsahovala praci
na Zelezni¢nim svrsku, sanaci spodku a rekon-
strukci vozovky komunikace. Demontovano bylo
kolejové pole na prejezdech prevazné v Gseku
stavajicich kolejnicovych svar(, bylo odtéZeno
Stérkové loze a provedena Uprava zemni plané.
Odvodnéni plané bylo uskute¢néno pfikopem,
podélnym vsakovacim Zebrem ¢i trativodem
zaUsténym do propustku vedle piejezdu. V rdmci
Zelezni¢niho spodku doslo také k vycisténi

propustkd v km 35,771 a 36,279 véetné piikopl
a nadbetonovani nové fimsy. Nad propustkem
v km 36,534 byl odstranén kolejnicovy styk, pro-
pustek byl pro¢itén, opatfen novou fimsou,
sanovan a bylo do néj vydsténo svodné potrubi.
Po provedeni sanace bylo na upravené plani zfi-
zeno nové térkové loZe a vloZen novy kolejovy
rost. Nakonec byla provedena lprava geomet-
rické polohy koleje smérovym a vySkovym vyrov-
nanim. Rekonstrukce vozovky prejezdu se jak
do rozsahu, tak parametru lisi prejezd od pre-
jezdu. Pfejezdova konstrukce je celopryZova,
skladby z vnitfnich a vnéjsich prejezdovych
paneld STRAIL.
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AKTIVITY$

Sarajevo-Bradina a instalace
optického kabelu v Useku
Bradina-Caplina /.

uspesné dokonceny

8y a4

TEXT: ING. IVAN TUHACEK, PH.D. | FOTO: ARCHIV ZMO

Redakce ¢asopisu REPORTER vyrazila opét do Bosny a Hercegoviny,
aby zde pofridila zavére¢nou fotoreportaz z realizace zakazky PS 04 -
Modernizace zabezpecovaciho a telekomunikaéniho systému na useku
Sarajevo-Bradina a na néj navazujici projekt Instalace optického kabelu
a aktivniho telekomunikaéniho zafizeni v iseku Bradina-Capljina.



»
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Cely projekt byl
charakterizovan
pestrou paletou
praci od renovace

existujicich re
stavedel, ohtev
vymeén az k montazi
itrnich a venkovnich
tech gif stavédla
ESA 44-BH ve dvou
zeleznic¢nich stanicich
Blazuj a Hadzici.

7 Zelezni¢ni stanice HadZici Poprvé v historii AZD Praha $lo o realizaci
zahranicni zakazky podle pravidel takzvané
Cervené knihy FIDIC (Postav podle projektu
' Nové instalovany prestavnik Objednatele), kde tato ¢eska spolecnost figuro-
v Zelezni¢ni stanici HadZici vala jako hlavni zhotovitel.

AKTIVITY>

Historie Zakazky PS04 se zacala psat na zacat-
ku roku 2015, kdy se AZD Praha Usp&né z(cast-
nila vefejné soutéze vyhlasené Zeleznici Repub-
liky Bosny a Hercegoviny a financované OPEC
- Fund for International Development (OFID).
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AKTIVITY>

\ Zelezni&ni stanice Rastelica - pfed rekonstrukci \V Zelezniéni stanice Rastelica - rekonstruovand budova

Na sklonku téhoZ roku, po dlouhych technickych soucasné probihal na stejném Useku. Doba rea-

a smluvnich vyjednavanich, byla podepsana lizace projektu byla z fady divodU prodlouzena

smlouvu o dilo v hodnoté 7,8 milionu EUR o nékolik mésicl s tim, Ze v srpnu 2017 byla

s vychozi lhiitou na realizaci 12 mésic. Stavba stavba Sarajevo-Bradina preddna do pfejima-

byla zahajena v lednu 2016. ciho fizeni. Soubézné ale doslo také k rozsifeni
DuleZitou okolnosti byla interakce s jinym pro- smlouvy o zavéseni optického kabelu v Gseku

jektem PT04 na obnovu tratového svrsku, ktery Bradina-Capljina (v délce 120 km), véetné
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" Dispecerské pracovisté
v Zeleznicni stanici BlaZuj

= Vnitini éast ESA 44-BH
v Zelezni¢ni stanici BlaZuj

& SCADA EVP na trati
Sarajevo-Bradina

\ Instalace zafizeni
v Zeleznicni stanici BlaZuj

i||i|'.l'|l'.\i"

AKTIVITY->

dodavek technologii aktivni telekomuni-
kacni sité a systému SCADA trak¢nich napa-
jecich stanic vyuZivajici nového optického
spojeni.

Cely projekt byl charakterizovan pestrou
paletou praci od renovace stani¢nich budov,
existujicich reléovych stavédel, ohfevu
vymén az k montazi vnitfnich a venkovnich
technologii stavédla ESA 44-BH ve dvou
Zelezni¢nich stanicich BlaZzuj a HadZidi,
které byly zniceny ,humanitarnim“ bombar-
dovanim, a jiz zminénou instalaci optického
kabelu a souvisejicich technologii.

Cely projekt je v tento okamZik Gspésné
pfedan zakaznikovi do zkusebniho provozu.
Na fotografiich je vidét vysledek celého
naseho snazeni vcetné naro¢nosti montazni
faze praci.
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AKTIVITY=>

Polygon ESA 44-PL

ve stanici )\

Kuznia
Raciborska

-_ ' “j:_

TEXT: ING. MICHAL BOLEK, PH.D. | FOTO: ARCHIV ZMO

Pronikani AZD Praha na polsky trh sebou nese spoustu specifickych podminek, které je nutno 5
splnit. Jedna se o dlouhodoby a nakladny proces nabidek, jednani, schvalovani a certifikace.

Plati zakladni podminka, Ze zafizeni, které se v daném projektu uvadi do provozu, musi mit

takzvané Bezterminowe Swiadectwo, co? znamena trvalé schvéleni od UTK (Urzad Transportu ==
Kolejowego), vydané na zakladé zkuSebniho provozu, ktery trva minimalné devét mésicu.

K tomu je dale nutné ziskat pozitivni vyhodnoceni BAIT (Biuro Automatyki i Telekomunikacji

PKP PLK) a schvalovatele bezpec¢nosti, v tomto pfipadé jde o Instytut Kolejnictwa.

P - e



AKTIVITY->
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Samotna vyroba

a instalace polygonu
vyzadovala specifické
modifikace v souladu
s mistnimi predpisy
a normami. Technici

AZD Praha si zvykali
na nové pozadavky

z hlediska montéznich
praci a vSsech moznych
nezbytnych certifikac{
osob v Polsku.

Z obchodniho hlediska bylo tfeba nejdfive Raciborska. Kromé vlastniho testovani sta-
vyjednat s Polskou Zeleznici PKP PLK vhod- védla ESA 44-PL, spole¢né s integrovanym tra-
nou lokalitu, kde m(ize AZD Praha nainstalovat tovym zabezpecovacim zafizenim, bylo rozhod-
a testovat systém ESA 44-PL vCetné venkovnich nuto testovat také novy typ navéstidla AZD 70-PL,
prvkd. Po nékolika navrzich, které byly posléze novy prestavnik EP600-PL vyhovujici nové zava-
& MontdZ ndvéstidel vzaty zpét, byla nakonec vybrana stanice Kuznia déné smérnici PKP PLK ve Ctyfdratovém zapojeni

=
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a upevinovaci soupravu prestavniku z vyroby

AZD Praha. V rdmci projektu bylo nutné dodat

i systémy pocitacd naprav, magnety polského vla-
kového zabezpecovace SHP, pfisludnou kabelizaci
a zabezpecit odbocku Turze a napojeni na sta-
vajici zafizeni. Smlouva na dodavku polygonu

ESA 44-PL byla nakonec s Polskou Zeleznici pode- /N Pracovisté vypravciho v Zelez-

psana v kvétnu 2018. ni¢ni stanici Kuznia Raciborska
Samotna vyroba a instalace polygonu vyZzado-

vala specifické modifikace v souladu s mistnimi

pfedpisy a normami. Technici AZD Praha si zvy-

kali na nové poZadavky z hlediska montéznich
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AKTIVITY->

N AZD Praha se brodi bahnem praci a vSech moznych nezbytnych certifikaci akce, se kterou bylo také potreba nase prace
polské konkurence 0sob v Polsku. Pro mistni montazni prace, pre- koordinovat.
devsim pokladky kabeld, instalaci venkovnich Aktivace polygonu se uskutecnila 16. fijna 2018
prvki a dozor, uzavrela AZD Praha smlouvu za pfitomnosti komise PKP PLK a timto dnem byl
s mistni stavebni firmou ETA Gliwice, ktera zahajen ovéfovaci provoz, ktery bude trvat devét
na misté realizovala prace v rdmci jiného probi- mésicl. Jeho vysledkem bude ziskani trvalého
\ MontdZ pfestavniku hajiciho projektu. Aby toho nebylo malo, probi- schvéleni umoZiujici opakované dodavky pro
EP600-PL hala v oblasti nasi instalace jesté treti investi¢ni Polskou Zeleznici.
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AKTIVITY>

Verejné osvétleni

TEXT: ING. JIRi SKALA (SRVO), ING. JIRi VAVRDA, MGR. MONIKA DVORAKOVA
FOTO: ALES LEZATKA, PETR DOBIASOVSKY, ARCHIV SILNICNi TELEMATIKY




»V minulych letech
se od vefejného
osvétleni ocekavalo
predevsim
»sviceni®, a to
bez vétsiho
ohledu na zivotni
prostredi,
kvalitu osvétleni
a spottfebu
energie.”

Jifi Skadla, predseda
Spolecnosti pro rozvoj
verejného osvétleni

=!E1Hlél
I i

M ezi aktualni potfeby mést a obci patfi
nepochybné sprava a obnova verejného
osvétleni, které je neodmyslitelnou soucasti
verejného prostoru a zajistuje komfort

a bezpecnost spoluobcéant. Dokumenty, jako
jsou pasport, generel a v neposledni fadé i plan
obnovy, jiZ patfi pro mésta ke kli¢ovym pro plnéni
zékonnych povinnosti, sestavovani planovanych
investic a pro samotné zajisténi spravy a udrzby
tohoto majetku. K tomuto tématu se pro ¢asopis
REPORTER detailné vyjadril Jifi Vavrda, vedouci
Servisniho Useku Automatizace silni¢ni dopravy
AZD Praha, jehoz naplni prace jsou pravé zakazky
verejného osvétleni nebo také servis tunel

na tzemi Ceské republiky. A protoZe je AZD Praha
vyznamnym ¢lenem Spolecnosti pro rozvoj verej-
ného osvétleni (SRVO), k problematice mnoho
zajimavého rekl také jeho predseda Jifi Skala.

Plan obnovy a modernizace verejného osvét-
leni mésta vychazi nejen z aktualniho, mnohdy
zastaralého stavu verejného osvétlent, technic-
kych trendd, ale také z aktualnich financnich
moznosti rozpo¢tl mést a obci. Pfi sou¢asném
dlouhodobém trendu zvySovani cen prace a ener-
gii bude potfeba modernizovat verejné osvétleni
rGst na duleZitosti. Planovana obnova zastara-
lého verejného osvétleni je navic povinnosti mést
a obci v souladu se Stavebnim zakonem a Zako-
nem o obcich. Tyto ¢innosti musi byt realizovany
v souladu s parametry danymi platnou legislati-
vou, kterd stanovuje poZadavky na osvétlenost
pozemnich komunikaci z hlediska bezpecnosti
pohybu osob a vozidel na komunikacich.

Ale vratme se na zacatek. ,V minulych letech se
od verejného osvétleni ocekdvalo predevsim ,,svi-
ceni a to bez vétsiho ohledu na Zivotni prostred,
kvalitu osvétleni a spotrebu energie, fika Jiri
Vavrda. PiSe se rok 1991, kdy vznikla SRVO s cilem
stat se garantem v oblasti vefejného osvétleni pro

stét. A to se podafilo. V roce 2009, kdy se stal ¢le-
nem predsednictva Jifi Skala, se SRVO spolu s dal-
$imi odborniky podafilo prosadit dalsi Pravidla
pro osvétleni pozemnich komunikaci, konkrétné
pozadavky na osvétlovani chodct na pfechodech.

SVyznamnym byl pak rok 2013, kdy se verejné
osvétleni povedlo povysit na néco vic. Povedlo
se spojit icelnost verejného osveétleni s bezpec-
nosti na silnicich,“ vysvétluje Jifi Skala. V ramci
SRVO byla zaloZena pracovni skupina Osvétleni,
bezpecnost, kriminalita, jejimZ cilem je povy-
Sit statut verejného osvétleni na soucast bez-
pec¢ného dopravniho prostoru, zajistit dodrzo-
vani norem a aktivné podporovat dotacni politiku
sméfujici ke zvySeni bezpeénosti silniéniho pro-
vozu. Zacalo se také diskutovat o vlivu kvality
osvétleni na dopravni nehodovost, a to v roviné
krajt i jednotlivych mést.

Rok 2014 byl pro SRVO zésadnim, protoZe se
ji podafilo s Evropskou komisi dohodnout cestu
k pfipadnému vyuziti evropskych dotaci. Dopo-
rucenti jit cestou dtkladné pripravy mést a obci
na mozné Cerpani dotaci se SRVO zhostila efek-
tivné a v roce 2015 podala Zadost fidicimu vyboru
Operacniho programu Zaméstnanost, aby mésta
méla moznost dostat dotace pravé na tvorbu
koncepci, generelli atp. Zadost byla vyfizena
pozitivné. ,,0d roku 2016 jsou tyto projekty v ramci
dotaci podporovdny a mésta si tak mohou zpra-
covat strategicky dokument, jak v budoucnu své
mésto osvetlit,“ dopliiuje Jifi Skala.

Z4dosti o dotace z programu EFEKT jsou
vyfizovany jiz nékolik let a dosud bylo podéano
na 800 zadosti. Kvalita zasilanych podkladd se
také vyrazné zlepsila a firmy, které podklady pro
dotacni programy zpracovavaji, jsou kvalitni a se
zkuSenostmi.

Kromé samotné realizace zakdazek verejného
osvétleni je v dnesni dobé tfeba vénovat
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zvySenou pozornost jeho kvalité a efektivité svi-
ceni. ,,Osvitme mésto jen tak, jak je to potieba

a vsouladu s normami,” dopliiuje Skéla. Soucas-
nym diskutovanym tématem je takzvana modra
slozka svétla, ktera ma nepfiznivy vliv na cirkadi-
alni systém clovéka a ostatnich organism. O jeji
dileZitosti svédcii to, Ze se ji zabyva Ministerstvo
Zivotniho prostredi CR i Ministerstvo primyslu

a obchodu CR. Odbornym garantem pro toto
téma je pravé Spolecnost pro rozvoj verejného
osvétleni, ktera porada rady seminar, konferenci
a poskytuje fadu odbornych informaci. ,, Jesté
neni doreseno, jakym zpisobem budeme reago-
vat, ale cilem je utlumit nebo podstatné modrou
slozku eliminovat v rémci no¢niho klidu. I sodikové
osveétleni ma v sobé modrou slozku. Jen oko to
vnimd jako oranZovou nebo Zlutou barvu. Modrd
neni tolik vidét, previddaji Cervené tony. LEDka

Jje plnospektrdlni, tedy modrd v ni je viditelnéjsi.

Jednou z moznych variant je ménit barvu svétla
béhem nocniho klidu. Je to ale draZsi varianta.

S Ministerstvem Zivotniho prostredi CR diskutu-
jeme a pripravujeme schidny ndvrh feseni tohoto
problému,“ upresnuje Jifi Skala.

Mezi nejvyznamnéjsi zakazky, které spolec-
nost AZD Praha realizovala v leto3nim roce, patfi
Optimalizace provozu, vymény osvétlovacich
téles a fizeni systému v Tynisti nad Orlici,
Valasském Mezific¢i a v jihomoravském Kyjové
v celkové hodnoté prevysSujici 8 mil. KE. Tyto
akce byly spolufinancovany pravé z dotacniho
programu EFEKT. Dal$i vyznamnou a zajima-
vou zakazkou, kterou spole¢nost AZD Praha rea-
lizovala, je renovace verejného osvétleni v Kas-
perskych Horach za G¢elem snizeni svételného
znecisténi v hodnoté 2,3 mil. K¢. ,,Zde byl kla-
den ddraz na pouZiti svitidel s moZnosti kva-
litniho smérovdni svételného toku a nastaveni
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vymeéna svitidel, stoZdru verejného osvétleni,
instalace napétovych reguldtord, véetné reno-
vace rozvadéci, do kterych jsou instalovdny
vlastni ridici systémy pro zajisténi dispecerskych
a dohledovych funkci,“ fika Jifi Vavrda.

V ramci zakazek verejného osvétlenti zajistuje
AZD Praha, divize Silni¢ni telematiky, projektovou
¢innost, administraci dotacnich titulti, komplexni
realizacni ¢innost, integraci do stavajicich sys-
témd, servisni a idrzbovou ¢innost a zde jiz zmi-

poZadované teploty chromaticnosti s ohledem
na fakt, Ze se mésto nachdzi v CHKO Sumava.
0d roku 2010 AZD Praha dlouhodobé zajistuje
prenesenou spravu a postupnou obnovu verej-
ného osvétleni ve mésté Boskovice, to zna-
mend predevsim sprdvu a udrZzbu samotné
soustavy, spravu doddvky a spotreby elektrické
energie, vedeni pasportu, generelu, plénu
obnovy a vyddvani riznych vyjadreni za icelem
stavebniho fizeni. V rdmci obnovy soustavy

Cislo stoZdru verejného
osvétleni

verejného osvétleni probihd kontinudlné ve mésté

A VITE, 7E ...

Idealnim orientacnim bodem pro nasmérovani vozidel Inte-
grovaného zachranného systému je pravé ¢islo stozaru verej-
ného osvétleni? Podle zaddni ulice a ¢isla popisného se k vam
zachrannd sluzba dostane ve mésté, ale co Jizni Spojka, leso-
park, neoznacena silnice? Tento ndpad vznikl po roce 2000, kdy
se odbornici spolu s Policif Ceské republiky dohodli na vyu-
Ziti ¢isel verejného osvétleni. V dnesni dobé jsou tyto stozdry
nejrozsifendjsi sitf orientacnich ¢isel v desitkdch mést Ceské
republiky. Podklady pro Integrovany zdchranny systém spra-
vuje generalni feditelstvi Hasi¢ského zdchranného sboru Ceské
republiky a v souc¢asné dobé ma ve své databazi ¢isla z 30 % sto-
7arti umisténych v Ceské republice. Néktera mésta a obce tento
systém nevyuzivaji nebo nemajf jednotné znaceni, proto téch
30%. V Praze ovSem tento systém funguje na 100 %.

Pasportizace vefejného osvétleni

Cilem je zjisténi souc¢asného aktudlniho stavu celé soustavy
verejného osvétlen{ ve mésté ¢i v obci a provedeni inventari-
zace jejiho inventare.

Generel verejného osvétleni

Cilem je zatridit stavajici komunikace, pési zony a cyklistické
stezky do prislusnych tfid osvétlenosti a tfm urcit pozadavky
na osvétleni dané komunikace dle normovanych hodnot.
Generel stanovi svételné technické parametry vetejného
osvétleni bez ohledu na jeho skutecny stav.

nénou prenesenou spravu.

Plan obnovy a modernizace veiejného osvétleni

Plan obnovy a modernizace je technicko-ekonomicka studie,
kterd stanovuje ¢asovy a finan¢ni harmonogram obnovy
vefejného a architekturntho osvétleni. Na plan obnovy
navazuje béznd projektovd dokumentace, ktera resi jeho

dil¢i etapy po technické strance. Obsahuje zhodnoceni
stavajici osvétlovaci soustavy z pohledu fyzického stavu,
provoznich parametrii, energetické narocnosti, provoznich

a investicnich nakladu a svételné-technickych parametra.

V dalsf ¢asti planu obnovy je samotny ndvrh nové soustavy
verejného a architekturniho osvétleni. Pro navrzenou soustavu
vetejného a architekturntho osvétleni se stanovi celkovy
piikon, ro¢ni spotreba elektrické energie, provozni a investi¢n{
naklady a podrobnosti fesent vcetné orienta¢niho casového
harmonogramu. Vzhledem k rychlému vyvoji v oblasti svételné
techniky je tento dokument urcen na obdobi pfiblizné deseti
let.

Program EFEKT

Jde o ndrodni dota¢ni program zaméreny na podporu v oblasti
uspor energie v kompetenci Ministerstva pramyslu a obchodu.
Je zéroven doplnkovym programem pro Operacni program
Podnikdni a inovace pro konkurenceschopnost, Operac¢ni
program Zivotn{ prostfedi, Integrovany regionaln{ opera¢ni
program a narodni program Novd zelend isporam.
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Podstatna ¢ast Zelezni¢ni sité byla vybudovana v druhé poloviné 19. stoleti a i kdyZ prochazela modernizaci,
nastup novych technologii v porovnani se silni¢ni nebo leteckou dopravou byl pozvolny. Velkym krokem je
prechod od ,,analogové“ Zeleznice k ,,digitalni“, kdy se modernizuji tratové prvky, zavadi se elektronicka
stavédla s elektronickou dopravni dokumentaci, centralizuje se fizeni provozu, buduje se moderni
komunikacni sit, vznikaji systémy pro inteligentni Fizeni provozu. Bez nezbytnych inovaci by se Zeleznice
vice vzdalovala potfebam spoleénosti a to je v rozporu se zajmy jak manaZeru infrastruktury, tak i dopravcd.
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Clanek navazuje na difve
publikované ¢lanky
o ETCS v Reportérovi

&.2/2018, 0 GTN

v Reportérovi ¢. 2/2018
a o Informacnich

a fidicich systémech
S7ZDC v Reportérovi

¢. 3/2018.

ERTMS/ETCS

Systém ETCS ma za kol sjednotit a unifikovat
narodni systémy vlakovych zabezpecovaci ATP
(Automatic Train Protection - vlakovy zabez-
pecovac), kterych je v Evropé priblizné 20 typl.
PouZzivaji rizné systémy napdajeni, komunikacni
frekvence, bodové ¢i liniové principy prenosu
informaci a to zplsobuje nekompatibilitu draz-
nich vozidel pfi pfechodu z jednoho do druhého
statu, nebo na jiny typ ATP. Disledkem je nutna
vymeéna lokomotiv pfi pfechodu na jiné Gzemi,
nebo instalace vice narodnich vlakovych zabez-
pecovacl na jediné hnaci vozidlo. Ani jeden zp-
sob vSak neni ekonomicky efektivni, ani Casové
vyhodny, a sniZuje konkurenceschopnost Zelez-
nice proti jinym mdddm dopravy. AvSak Gcel
ETCS neni jen ve stanoveni unifikace zafizeni
napfi¢ evropskym prostorem, ale také spliiuje
pozadavky na bezpe¢nost a dal$i pozadavky
Zelezni¢niho nebo ekonomického charakteru.

Systém ERTMS/ETCS p¥inasi kvalitativné pod-
statné pokrocilejsi pristup k feseni vlakového
zabezpecovace formou tzv. cab signalling, tedy
pfeneseni zasadnich zabezpecovacich funkci
do kabiny strojvedouciho a k tomu p¥idava
duaslednou kontrolu dodrZovani povolené tratové
rychlosti.

V praxi ETCS funguje tak, Ze na trati a vozidle
vybaveném ETCS strojvedouci zada potfebné
Udaje o jizdé vlaku a zvoli jeden z jizdnich rezimd.
KaZdy reZim ma svou charakteristickou funkc-
nost, pro Uplné vyuZiti ETCS se pouZiva rezim ,Full
Supervision“ (plny dohled). Nasledné jsou pro-
pocteny, podle povolené rychlosti, brzdné krivky
a ETCS sleduje, aby nebyly pfekroceny. Tim je
zajisténo, Ze vlak zpomali pfed mistem s nizsi
povolenou rychlosti, nebo bezpec¢né zastavi pred
mistem, odkud nema povoleni k dalsi jizdé (navést
St0;j). Diky tomu je mozné poutZit vysSich rychlosti
i na takové trati, kde nejsou navéstidla umisténa
na potfebnou zabrzdnou vzdalenost. Jejich funkci
prebiraji balizy, coz snizuje ndklady na infrastruk-
turu a zvySuje propustnost trate.

TECHNOLOGIE 8

ETCS tedy pfinasi sjednoceni riznych vlako-
vych zabezpecovacich systém, zvySuje bezpec-
nost Zelezni¢ni dopravy, umoziiuje pouZiti vys-
Sich rychlosti a otevira dal$i moZnosti vyuZiti.
ERTMS/ETCS je vSak ,jen“ forma ATP, pficemz
nezajistuje Zadnou automatizaci vedeni vlaku.

ATO - Automatic Train Operation

0d roku 2012 vznika na padé UNISIG (Union Indu-
stry of Signalling - SdruZzeni pramyslu (Zeleznic-
niho) zabezpecovaciho zarizeni) koncept - ATO
over ETCS (AoE: Automatic Train Operation over
ETCS - Automaticky provoz vlakd nad ETCS, dale
jen AoE). AZD Praha, jakoZto ¢len této organi-
zace, se vyznamnym zptsobem podili na stano-
veni specifikaci a pravidel pro AoE. AZD Praha
totiZ, jako jedina firma v Evropé, méa dlouho-

leté (25 let) zkuSenosti a know-how s ATO systé-
mem v komercnim provozu, a to v podobé AW

- automatické vedeni vlaku a souvisejicich sys-
tém0 na hnacim vozidle.

ATO jakoZto interoperabilni systém spolupra-
cuje s ETCS minimalné Grovné 2, ktery plni bez-
pecnostni funkci, a se systémy fizeni provozu
manazera infrastruktury (TMS - Traffic Manage-
ment System), od kterych prebira dynamické
Udaje o provozu. Zaroven ovlada vykon hna-
ciho vozidla a brzdéni vlaku, podle implemento-
vaného stupné automatizace, které jsou odlisné
od Grovni ETCS (viz tabulka).

Cely systém AoE, obdobné jako ETCS, se
sklada ze dvou hlavnich asti - tratové ATO-TS
(trackside a vozidlové ATO-OB (onBoard). A¢ko-
liv nézev tratové Casti napovida o jejim umisténi
pfimo na trati v kolejisti, neni tomu tak. Veskeré
informace pfimo z koleji$té ATO prebird od ETCS,
¢imZ se jeho aplikace v praxi uleh¢uje a snizuje
naklady na pofizeni. Vlastni ATO-TS se umistuje
k dalsim technologickym zafizenim v budovach
stanic (na trati s DOZ na CDP). Také mobilni jed-
notka ATO-OB z velké ¢asti vyuZiva vybaveni
hnaciho vozidla pro ETCS (vyuZiva Udaje z ETCS
o balizach pro své presnéjsi urceni polohy).

Stupen . Oznacenf Obsluha vlaku Popis
automatizace
ATl Strojvedouci pfitomen Vlak je fizen manualné, aviak s ¢innym ETCS. ATO mUZe poskytovat
1 Rucni fizeni

na hnacim vozidle

doplriujici informace pro optimalni fizeni vlaku.

Poloautomatické fizeni | Strojvedouci pfitomen

Vlak je fizen automaticky, aviak strojvedouci je pfitomen pro pfipad

2 vlaku na hnacim vozidle nutnosti manudlniho prevzeti vedeni vlaku.
Automatické fizeni Sl nep'rl'E(.)men, Vlak je veden automaticky, véetné automatického odjezdu.
3 ve vlaku se nachazi jenom " o 2 2 &% .
vlaku 2 Ve vlaku je pfitomen ¢len vlakového personalu pro pripad nutnosti.
vlakova Ceta
4 Automatické rizeni Wik e el VSechny funkce vedeni vlaku jsou plné automatické bez pritomnosti

vlaku bez dozoru

jakéhokoliv ¢lena personalu.
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ATO-TS

ATO-TS je stacionarni pocitacova aplikace, ktera
obsahuje digitalni mapu trati véetné nastupist,
pfejezdl, bodd infrastruktury, na kterych se
pozaduje, aby vlak zastavil, rychlostni profil
traté, tunely, prevyseni, popis trolejového vedeni
a mnoho jiného. Zdrojem téchto dat je systém
KANGO-kmen.

Dal$im dulezitym funkénim prvkem ATO-TS je
datové propojeni se systémy fizeni dopravniho
provozu. ATO-TS zpracovava informace o vlacich,
jejich dennim jizdnim fadu, aktualni poloze a slo-
Zeni apod. - a to vSe Zivé, dynamicky a bez pro-
dlevy del3i nez fadové nékolik sekund. V CR tyto
informace pro ATO-TS poskytuje vykonna vrstva
systému fizeni provozu typu GTN (Graficko-tech-
nologicka nadstavba zabezpecovaciho zafizeni).
ATO-TS od GTN ziskava vsechny potrebné daje,
a to véetné operativnich zmén, které se objevily
se zménou dopravni situace nebo které jsou pro-
gn6zovany ve vyhledové dopravé. ATO-TS tedy
disponuje aktualnimi daty jizdniho radu vlaku
s podrobnosti na stani¢ni a tratové koleje, véetné
jeho vyhledové polohy z GTN, ktera je priibézné
aktualizovana, véetné eliminovanych doprav-
nich konflikt{, resp. s ohledem na stanoveni
jejich feseni (dispozi¢ni kritéria v ASVC). Nap.
pokud ma prvni vlak zpozdéni, druhy vlak za nim
se dozvi, Ze nebude muset udrZovat maximalni
povolenou rychlost, aby pak zbytecné necekal
u vjezdového, resp. oddilového navéstidla za prv-
nim vlakem. A to vSe, samoziejmé, se zietelem
na vlak tfeti, na jejich prednost v jizdé (osobni/
nakladni, EC/Nex,...), nebo dopravni potfebu
s ohledem na technologické procesy ve stanicich.
Jedna se tedy o navedeni vlaku do optimalni
¢asové polohy.
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ATO-OB

ATO-TS tedy automaticky zpracovava viechna
potfebna data, a pres sit GSM-R komunikuje

s jednotlivymi mobilnimi jednotkami - ATO-
-OnBoard Unit (ATO-OB) umisténymi na hna-
cich vozidlech. Po zapnuti ATO-OB se vlak pfi-
hlasi svym Cislem do systému ATO, pficemz musi
nejprve probé&hnout kontrola funkénosti a sprav-
ného nastaveni ETCS. Nasledné ATO-OB obdrzi
od ATO-TS vSechna potfebna data o trati, po které
vlak pojede, a data jizdniho radu, ktery byl pro
vlak stanoven. Diky propojeni ATO s GTN nezalezi
na tom, zda se jednd o vlak planovany pfedem

Katalog trati, tratovych
prvki a prislusenstvi

Systémy Fizeni
provozu (GTN)

‘N Hardware ATO systému
AW over ETCS

ATO trackside

- ATO-TS -

Digitalni mapa
trati

On-line provozni data,
polohy vlaki,
omezeni, ...

)

Serializace dat
pro ATO-OB

vyména dat pro ATO-TS
a ATO-OB pres systém
GSM-R
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pfi zavedeni GVD, nebo o ad-hoc vlak, ktery byl
zaveden do planu vlakové dopravy teprve pred
hodinou. ATO-OB vypocita optimalni jizdni pro-
fil a po splnéni viech podminek k jizdé vlaku
strojvedouci uvede ATO-OB do ¢innosti. ProtoZe
ATO-OB je nadstavbou ETCS, pfi brzdéni (zasa-
hem strojvedouciho nebo ETCS) se samocinné
vypne a zlistane vypnuto aZ do jejiho dal$iho
manualniho zapnuti. Pfi opétovném zapnuti
ATO-OB do Cinnosti probéhne novy vypocet
optimalni jizdy a to s ohledem na zménénou
dopravni situaci. ATO-OB je tedy interoperabilnim
AVV - ma funkce zndmé z AVV a jesté néco navic.
AOE pfinasi interoperabilitu tim, Ze umozriuje
jizdu vlakd vybavenych ATO-OB po vsech tratich
vybavenych ATO-TS bez potreby predem vybavit
vedouci vozidlo vlaku jizdnimi daty - tratovym
profilem a jizdnim fddem - obdrZi je automaticky
vzdy pred vjezdem do pfislusného Useku trati.

PFinosy ATO

Projekt automatického fizeni drazni dopravy laka
mnohé manaZzery infrastruktury a dopravce uz
fadu let vSude ve svété. Na toto téma bylo zpra-
covano vice studii i v akademickych kruzich

= Nejvy3si povolena rychlost
Brzdna kfivka ETCS
Optimalni jizdni profil ATO

TECHNOLOGIE 8

avyhody ATO byly prokazany ve velké mite. Mezi

ty zakladni patfi:

— zvySeni propustnosti traté a posileni vyuZiti
infrastruktury sniZzenim provoznich nakladd,

— Uspora vynaloZené trakéni energie diky opti-
malizovanému stylu jizdy vlaku,

— vyssi pfesnost dodrzovani jizdniho fadu, doko-
nalej$i planovani aktudlni a vyhledové dopravy,

— snizeni nakladl na Udrzbu infrastruktury i vozi-
del diky zmensenému vlivu opotrebeni koleji
a brzdového Ustroji,

— potladeni reakéniho ¢asu strojvedouciho a jeho
bezprostredniho vlivu na styl jizdy,

— snizeni rozptylu dodrZeni jizdnich dob,

- zvySeni komfortu cestujicich a snizeni emisi
hluku do okolniho prostredi (diky jemné&jsi
akceleraci a mensi potfebé brzdéni).

Zelezni¢ni Agentura Evropské unie (ERA) vyko-
nala fadu zkous3ek a testil vyuZiti a efektivnosti
ATO v ramci jejiho programu Shift2Rail. V jednom
takovém testu byl stanoven kol porovnani cho-
vani nahodné vybranych strojvedoucich na stejné
trati s co nejvice stejnymi podminkami a vysledky
jejich jizdy byly ndsledné porovnany s ATO. Test
byl rozdélen mezi vlaky dalkovych linek (IC)

a vlaky lokalni/regiondlni. Ve vysledku v kategorii
IC vlaky ATO prokazatelné sniZilo spotfebu ener-
gie 0 15%, u regionalnich vlakd to bylo aZ 0 42 %.

Zavér

Technologie AoE pfinasi do provozu mocny
nastroj kombinace bezpelnosti, aktivni komuni-
kace vlak €= GTN a optimalizaci jizdy. ATO zavadi
na traté a vozidla vybavend ETCS sluzby obdobné
jako pfi jizdé s AVV. Cizi vozidla tak mohou vyuzi-
vat vyhod AV na infrastruktufe SZDC. Na vozidla
se datovou cestou dostava tabelarni dennf jizdni
rad pro strojvedouciho a pribézné pak i jeho ope-
rativni zmény. Tim ATO disponuje dynamickymi
provoznimi informacemi, a vlak tedy mdZe pruzné
reagovat na aktualni vyvoj dopravni situace zmé-
nou stylu jizdy. Neni zapotfebi jet s vlakem rych-
leji, neZ je nezbytné nutné. Pfedchazi se zbyted-
nym brzdénim a rozjezdlm, napf. pfi kfizovani,
predjizdéni, pfi vylukach. Cestujici se mohou

na nastupisti postavit na misto, kde zastavi dvere
vozu jejich vlaku, kazdy den vzdy stejné.

AZD Praha aktualné& systémy ATO-TS i ATO-OB
vyviji na zakladé specifikaci vzniklych spolec-
nymi vyzkumné-vyvojovymi ¢innostmi v UNISIG
a v ramci aktivit spole¢ného podniku JU Shift2Rail,
jehoZ je AZD Praha asociovanym ¢lenem, kon-
krétné v projektu X2Rail-1, ktery je podporen
z programu EU Horizon 2020. Jeho funkéni vlast-
nosti a vyhody budou v r. 2019 demonstrovany
na zkuSebni trati Cizkovice-Obrnice.
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TEXT: ING. ANTONIN KUBELA | FOTO: AUTOR CLANKU, PETR DOBIASOVSKY

Kdo se pfFi cestach vlakem v zahraniéi diva trochu z okna, vS§imne si, Ze na trakénich stoZarech visi lano.
A pokud si viima trochu dukladnéji, tak zjistuje, Ze toto lano trakéni stoZary propojuje, a to po celé
trati. Jednotlivé trakéni stoZary zde nejsou samostatné ukolejnény. | u nas mize mit obdobnou
zku3enost, jen s tim rozdilem, Ze na tratich se stejnosmérnou trakci je ono lano na izolatorech

a kazdy trakéni stoZar je ukolejnén. Je to totiZ zesilovaci lano, které zesiluje prurez trakéniho vedeni.
Na tratich se stfidavou trakci, napriklad mezi Ceskou Tfebovou a Brnem, jsou kratké dseky také

s propojovacim ochrannym lanem. Zde jde skute¢né o skupinové ukolejnéni pomoci ochranného lana.




Ochranu pred nebezpednym dotykovym napé-
tim na tratich elektrizovanych jak stfidavou
trakei, tak stejnosmérnou trakci fesi evropska
norma CSN EN 5012-1 ed. 2 a ndrodni norma
CSN 34 1500 ed. 2. Tyto normy predepisuji, jak
ma byt provedena ochrana pfed nebezpecnym
dotykem neZivych asti trakéniho vedenti a ostat-
nich vodivych a polovodivych konstrukei v pro-
storu ohroZeni trakénim vedenim a v prostoru
pantografu. Vzhledem k tomu, Ze v Ceské repub-
lice na elektrizovanych tratich jsou pro zabez-
peceni jizdy vlaku naprojektovany kolejové
obvody, musi se pfi navrhovani ochrany pred
nebezpecnym dotykem prihlizet také k normam
CSN 342613 ed. 3 a CSN 34 2614 ed. 3. Tyto normy
také upozorriuji na moznost vyskytu nebez-
pecného potencidlu koleje proti zemi. To je pro
nas novinka, ponévadz do doby, nez se zapocalo
s komplexni rekonstrukci tratového spodku a svr-
3ku, se povazovala kolejnice za kvalitni zemnic.

V zahrani¢i na dobfe udrZovanych tratich
s vysokym odporem koleje proti zemi jsou proto
kolejnice po urcitych vzdalenostech uzemnény
a propojeny s ochrannym lanem, které je tazené
od jedné napajeci stanice ke druhé. Propojeni
kolejnic s uzemnénim neohroZuje bezpec¢nost,
ponévadz na hlavnich tratich obvykle nebyvaji
dvoupasové kolejové obvody. U stridavé trakce je

TECHNOLOGIE B

propojeni s kolejnicemi pfimé, na tratich se stej-
nosmérnou trakci je do propojeni viazen omezo-
vaci prvek k zabranéni sifeni bludnych proud.

Na nasich elektrizovanych tratich je vybu-
dovan automaticky blok s kolejovymi obvody.
Pfimé ukolejnéni neprichazi v Gvahu ani na tra-
tich se stfidavou trakci. Zkonstruovani a schva-
leni symetrizacni tlumivky SYT a ukolejiiovaci
tlumivky UT umoZiiuje pouZiti tohoto zplsobu
ochrany pred nebezpecnym dotykem neZivych
vodivych ¢asti trakéniho vedeni a vodivych kon-
strukci v prostoru ohroZeni trakénim vedenim
POTV, aniz by se ohrozila funkénost kolejovych
obvodu.

Soucasny stav techniky

Vodivé konstrukce a zafizeni, nachazejici se v pro-
storu ohrozeném trakénim vedenim, se chrani
proti vyskytu nebezpe¢ného dotykového napéti
individualnim nebo skupinovym propojenim se
zpétnym trakénim vodicem, tj. na kolejovy pas
koleje Zeleznicni traté, nebo na stred stykového
transformatoru. Pokud jsou Zelezni¢ni traté vyba-
veny dvoupasovymi kolejovymi obvody, musi
byt do kazdého propojeni na kolejovy pas koleje
Zelezni¢ni traté nebo na stred stykového trans-
formatoru viazen omezujici prvek, ktery zamezi
vytvorfeni obchozi cesty pro signalni proud
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kolejového obvodu. Jako omezovaci prvek se
pouZivaji prirazky a ukolejriovaci tlumivky (UT).
Drive se povazovaly kolejnice jako zemnic,
u kterého se nepredpokladal vznik nebezpeéného
potencidlu proti zemi. Po komplexni rekonstrukci
elektrizovanych Zelezni¢nich trati doslo ke zvy-
Seni izola¢niho stavu kolejisté a kolejnice proto
prestaly slouZit jako odpovidajici zemnié. Tim
doslo ke vzniku potencialu kolejnice proti zemi
a se zvysujici se zatéZi je redlné nebezpedi vzniku
nebezpecného dotykového napéti na kolejnici
a tim i na skfini drazniho vozidla. Proto je nutné
zabezpecit pfipojeni kolejnic ke strojenému zem-
nici, a to za stejnych podminek, to znamena pres
omezujici prvek.

Podstata technického FeSeni

Pfedmétem tohoto technického feseni je pou-
Ziti skupinového propojeni konstrukei a zafizeni
v celém Useku mezi napajecimi a spinacimi stani-
cemi pomoci ochranného lana. Na ochranné lano
se pfipoji vSechna zafizenf a konstrukce, nacha-
zejici se v prostoru ohrozeni trakénim vedenim
nebo strzenym sbéra¢em. Ochranné lano se pfi-
poji na stfedy stykovych transformatord a syme-
trizacnich tlumivek (SYT). Symetrizacni tlumivky
(SYT) budou umistény pfiblizné v poloviné kolejo-
vych obvodU. V kazdém pfipojeni musi byt viazen
omezovaci prvek zabrafujici vytvoreni obchozi
cesty signélniho proudu, tj. ukolejfiovaci tlumivka
(UT). V kazdém misté pripojeni se vybuduje stro-
jeny zemnic, ktery zajistuje prizemnéni kolejnic

a zabrariuje tak vzniku nebezpeéného potencialu
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proti zemi. Na toto ochranné vedeni se pfipoji
i dalSi soucasti trakéniho vedenti, jako napt. svo-
dice prepéti.

Pro zajisténi bezpeéného vypnuti prislusného
napajeciho vypinace musi byt pouZito tako-
vého ochranného lana, aby v kazdém misté
bylo schopné pfenést zkratovy proud tak, aby
na zadné konstrukci nevzniklo vyssi dotykové
napéti, neZ dovoluje platnd norma. Je mozné
pouZzit lana ocelova, médéna nebo hlinikova
s ocelovou dusi.

V bodech pfipojeni se vybuduje uzemnéni
s hodnotou 10 Q. Pokud nelze docilit vzhledem
k ptidnim podminkam této hodnoty, vybuduje se
paskové uzemnéni v délce 25 m.

Symetrizaéni tlumivka SYT

Symetrizac¢ni tlumivka SYT je urcena pro elektri-
zované traté s dvoupasovymi kolejovymi obvody
75 Hz a 275 Hz. D4 se pouzit kromé pripojovani
trakénich svodi€a prepéti i pro pfipojeni traké-
niho transformatoru pro napajeni zabezpecova-
ciho zafizeni nebo ohfevu vyhybek u AC trakce

a pro pripojeni trakéniho ménice pro napajeni
zabezpecovaciho zafizeni nebo ohfevu vyhybek
u DC trakce.

Ukolejiiovaci tlumivka UT

Ukolejriovaci tlumivka je uréena pro pripojeni
konstrukci s nizkym zemnim odporem do kolejo-
vého obvodu. Jejim ukolem je zabranit Uniku sig-
nalniho proudu do zemé a tim zabranit vzniku
obchozi cesty pro signalni proud.
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TEXT: DRAZNI INSPEKCE | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, DRAZNI INSPEKCE
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Celkové pozitivni statistika nasledk mimorad-
nych udalosti na Zeleznici je nejvice ovliviio-
vana strety vlaku s osobami, pfi kterych jich ro¢né
umira na dvé stovky. Drazni inspekce v letoSnim
roce v porovnani se stejnym obdobim roku 2017
zaznamenala pokles poc¢tu usmrcenych pfi téchto
mimoradnych udalostech o 15%, pfiemz 0 11%
klesl i pocet mimoradnych udalosti. ,,Pocet stretii
vlakd s osobou fakticky ovlivnit nedokdzeme, jelikoZ
pricinou téchto nehod je védomé porusovani zéko-
na, kdy lidé dobrovolné riskuji své Zivoty a vstupuji
do kolejisté v mistech, kde to zdkon zakazuje,“ uved|
generalni inspektor Drazni inspekce Jan Kucera.
Co se tyce stretl vlaku s osobami, v roce 2018
byl nejtragic¢téjsim obdobim prodlouzeny vikend
6. az 8. Cervence, kdy pfi sedmi mimoradnych
udalostech zemrelo pét lidi a dva byli zranéni.
Pocet stfetnuti na Zelezniénich prejezdech
v roce 2018 v porovnani se stejnym obdobim
roku 2017 vzrostl o dva pfipady, nicméné cel-
kovy pocet usmrcenych pfi téchto mimoradnych
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udélostech se sm’iil 023 pocent Sou(:asné se
téchto nehodach v poslednich péti letech. ,,Dle
dlouhodobych statistik Dréan inspekce je nejbez—
svételnou signalizaci i zavorami. Na takovychto
prejezdech umirali v poslednich deseti letech jen
lidé, kteri védomé zdvory podlezli nebo objeli, tedy
védomé ignorovali zcela zjevné varovani. V pri-
padé ostatnich druhi zabezpeceni vzdy mohla
sehrat urcitou dlohu nepozornost, coZ je optickou
prekdzkou v podobé zdvory primo v zorném poli
fidice eliminovdno,” vysvétlil Kucera.

Nejvyssi pocet stretnuti Drazni inspekce evi-
duje v mésici srpnu kdy se uda'lo hned 22 stret-
poctem usmrcenych pfi téchto mimoradnych
udalostech v letodnim roce. Naproti tomu nej-
vice lidi, a to pét, zemfelo pfi stfetnutich na pre-
jezdech v ¢ervenci, kdy se udalo o Sest nehod
méné. Nejhorsim dnem v tomto mésici byl




»Pocet
usmrcenych

na Zeleznici
vroce 2018

v porovndni se
stejnym obdobim
roku predeslého
klesl 0 15%,
pri¢emz celkové
na Zeleznici letos
zahynulo pfi
mimoradnych
uddlostech

148 osob

(v roce 2017 jich
bylo 178).”

STRETY S OSOBAMI NA ZELEZNICI
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2018 2017
Pocet MU Usmrceno Zranéno Pocet MU Usmrceno Zranéno

Leden 14 14 0 20 16 4
Unor 10 8 2 22 19 3
Brezen 20 15 5 17 14 3
Duben 21 16 5 25 20 6
Kvéten 14 14 0 23 16 7
Cerven 23 15 8 19 17 2
Cervenec 25 18 7 24 15 9
Srpen 22 17 4 14 14 0
Zari 17 8 10 23 17 6
lpcicf;g'g 166 125 41 187 148 40

2. Cervenec, kdy dva lidé zemreli a jeden byl
zranén.

Drtivou vétsinu nehod na Zelezni¢nich pre-
jezdech i nadéle zpUsobuji neukaznéni ucast-
nici silniéniho provozu, ktefi fatalnim zpso-
bem porusuji hned nékolik ustanoveni zakona
¢.361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komu-
nikacich. Nejcastéjsim prohfeskem je ignorovani
svételné a zvukové signalizace prejezdového
zabezpedovaciho zafizeni, nepresvédéeni se
o tom, zda se k prejezdu nebliZi vlak, pfipadné
objizdéni, obchazeni nebo podlézani sklope-
nych zavorovych breven. Drazni inspekce vSak
eviduje i pfipady, kdy na Zelezni¢nim pfejezdu
automobil uvazne a nemUze prejezd pred pfijez-
dem vlaku v¢as opustit. ,VSechny Zelezni¢ni pre-
jezdy byly pro tyto ucely na zékladé naseho vyda-
ného bezpecnostniho doporuceni Drézni inspekce
oznaceny jednoznacnym identifikdtorem

,P+CISLO* po jehoZ oznémeni na lince 112 je
operdtor schopen béhem nékolika minut nechat
zastavit provoz na dané trati,“ vysvétlil ucel ¢is-
lovani Jan Kucera.

Drazni inspekce v minulosti pfipravila fadu pre-
ventivnich kampani, aby varovala dospélé i déti
pred riziky, které jim hrozi na Zeleznici. V roce 2009
vydala DVD s filmem Hazardéry Zeleznice zabiji,
ktery nazorné ukazuje, co vse hrozi lidem na Zelez-
nici, pokud se v jejim okoli budou chovat nezodpo-
védné. Do autoskol byl také v roce 2007 distribuo-
van film Ridi¢, postrach pFejezdil, ktery zd(irazfiuje
pravidla pfi prejizdéni Zelezni¢nich prejezdd. O rok
drive Drazni inspekce varovala obZany tematic-
kymi billboardy pred nezodpovédnym chova-
nim, jesté na jare téhoZ roku pak pripravila védo-
mostné-bezpecnostni soutéZ pro déti v détském
Casopisu Hura. Viechny kampané jsou ke stazeni
na webu DraZni inspekce (www.dicr.cz).

STRETNUTI NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

2018 2017
Pocet MU Usmrceno Zranéno Pocet MU Usmrceno Zranéno
Leden 20 4 12 25 6 8
Unor 15 3 6 4 0 3
Brezen 9 2 4 2 3
Duben 11 2 8 13 3 12
Kvéten 10 2 2 17 2 5
Cerven 17 2 5 11 3
Cervenec 16 5 14 17 5
Srpen 22 1 9 15 7
Zari 11 2 19 2 18
lpc;cf;OMl; 131 23 63 129 30 60
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TEXT: SZDC | FOTO: SZDC, FEDERACE STROJVUDCU CR

Zpravy o pocasi zapliuji stale vétsi ¢ast zpravodajskych relaci. Pfiroda totiz ¢astéji
neZ v minulosti ukazuje svoji silu. Plati to i pro opakované vétrné smrsté, které
mohou ohroZovat provoz na Zeleznici. Dokaze se jim Zeleznice dostate¢né branit?
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Okoli zelezni¢ni
dopravni cesty se
prestalo intenzivné
udrzovat priblizné
od 80. let minulého

stoleti, kdy skoncil
provoz pary a s tim

spojené vysekavani,
myceni a udrzovan{
okolniho porostu jako
prevence pred moznym
pozarem zplsobenym
provozem parnich
lokomotiv. Nésledné
zacalo pomérné rychlé
siteni porostt kolem
trati.

ScénéFje pofad stejny. Jakmile do Ceska pfi-
jde vétrna boure, mapa zpozdéni vlaki se
zacne Cervenat. K nejc¢astéjsim dlivodiim patfi
stromy popadané na trat. V nékterych pfipadech
do nich narazi i vlak, coZ se z pohledu zakona

o drahach povazuje za mimoradnou udalost

v drazni dopravé. Vlaky predevsim v horskych

a podhorskych oblastech pak nejezdi a autobusy
Casto také ne, jelikoZ silnice se potykaji s podob-
nymi problémy. Na elektrizovanych tratich trva
naprava jesté déle kvali opraveé strzeného trolejo-
vého vedeni.

Jak bychom méli podobnym problémm
predchazet? Odpovéd neni jednoducha, pro-
toZe Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC)
jako spravce drazni infrastruktury se musi vypo-
radat s fadou prekazek: na jedné strané s nut-
nou byrokracif, na strané druhé s rznymi ekolo-
gickymi organizacemi bojujicimi o kazdy strom.
Vysledkem byl v nedavné minulosti stav, kdy
se nemohlo v dostate¢ném rozsahu provadét
dokonce ani prorezavani drevin kolem trati, kvali
¢emuz strojvedouci mohli prehlédnout dilezité
navésti. Problematika udrzby vyssi zelené se
tak v poslednich letech stala velice sledovanou
a v nékterych kruzich i diskutovanou, s presahem
i mimo oblast provozovani drahy.

Okoli Zelezni¢ni dopravni cesty se prestalo
intenzivné udrZovat priblizné od 80. let minulého
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stoleti, kdy skon¢il provoz pary a s tim spojené
vysekavani, myceni a udrZovani okolniho porostu
jako prevence pred moznym pozarem zpUiso-
benym provozem parnich lokomotiv. Nasledné
zacalo pomérné rychlé Sifeni porostd kolem trati.
Ty se nakonec staly stanovistém a utocistém pro
mnoho ,vzacnych® rostlinnych a zivocisnych
druht, coZ nasledné neuniklo pozornosti organt
ochrany pfirody, které ¢im dal vice tlacily na udr-
Zovani téchto porostt na Gkor spravce drazni
infrastruktury.

Tento tlak nakonec vygradoval v roce 2009
novelou zdkona o ochrané pfirody a krajiny,
kdy doslo k prerazeni kaceni dfevin v obvodu
a ochranném pasmu drahy z oznamovaciho
rezimu do rezimu povolovaciho, vedenému sna-
hou rozhodovat o veskerém kaceni podél trati
prostfednictvim organd ochrany prirody. Jed-
nalo se o dUsledek tzv. alejové novely, kdy doslo
ke zpfisnéni pravni Upravy pro kaceni u pozem-
nich komunikaci, s nimZ se drahy ,,svezly“ tak
trochu nestastnou nahodou. Tato zména zna-
menala, Ze v pfipadé kaceni drevin s obvodem
kmene od 80 cm vySe a souvislé plochy kefi
od 40 m? bylo nezbytné prakticky vzdy Zadat
o povoleni prislusné organy, zatimco predtim sta-
Cilo podat 15 dnli predem oznameni. V praxi se
stavalo, Ze Grady mohly kaceni zamitnout, coZ se
také délo, popfipadé ukladat ndhradni vysadbu.




| bez toho znamenala zména pravni Gpravy ztratu
nutné operativy. Spravni fizeni by mélo zpravidla
trvat jeden mésic, praxe viak byla kolikrat jina

a v fadé pfipadd doslo i na odvolani.

Vse vyvrcholilo v roce 2013 zménou provadéci
vyhlasky k zakonu, kdy se zaved| pojem takzva-
ného zapojeného porostu. Povoleni tedy bylo
tfeba i u dfevin vzajemné se propojujicich vétve-
mi; v obvodu drahy se pritom zpravidla jedna
o plo3né rozsahlé porosty naletovych drevin nizké

ekologické a estetické hodnoty, jako jsou akat,

bfiza nebo jasan. V kone¢ném dusledku bylo tfeba

zadat o povoleni prakticky pfi jakémkoli kaceni
v obvodu drahy, nebot vedle nadlimitnich stromd
tvori vétsina dfevin pravé zapojeny porost.
Nasledovalo obdobi plné vzajemnych jednani
mezi Spravou Zelezniéni dopravni cesty, Minis-
terstvem dopravy, Ministerstvem Zivotniho pro-
stfedi a organy ochrany pfirody, navic oko-
renéné vzajemnym obvifiovanim, ukladanim

Realizované kaceni 1. 11.-31. 12. 2017 (prepoctené kusy stroma)
. Realizované kaceni 1. 11.-31. 3. 2018 (prepoctené kusy stromd)
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pokut a podavanim spravnich Zalob, které trvalo
do roku 2016. Tehdy se podafrilo prosadit zmény
tykajici se dané problematiky v ramci probihajici
novely Zakona o drahach, kterd vstoupila v G¢in-
nost 1. dubna 2017.

Nové byl zaveden oznamovaci rezim, coz zna-
mena, Ze kdo chce kécet, musi tuto skutecnost
oznamit organu ochrany pfirody nejméné 15 dni
pred provedenim kaceni, a to pisemné. Organ
ochrany prirody mize v této dobé kaceni poza-
stavit, omezit nebo zakazat, ovSem pouze v sou-
éinnosti s draZnim spravnim Gradem, ktery by
musel takovy krok odsouhlasit v zdvazném stano-
visku; dosud tato situace ale nenastala. Vyhlas-
kou Ministerstva Zivotniho prostredi je pak dan
okruh pripadd, kdy neni kiceni dfevin treba
oznamovat ani povolovat. Posledni moZnosti je
postup, ktery byva nékdy nazyvan jako kaceni
v krajni nouzi. Povoleni tak neni tfeba ke kaceni
drevin, pokud jsou v takovém stavu, Ze je bez-
prostfedné ohroZen Zivot nebo zdravi, pfipadné
pokud hrozi Skoda znacného rozsahu. V tako-
vychto pripadech je mozné ke kaceni pristoupit
bez jakychkoliv formalit, zpétné je viak treba je
nahlasit organu ochrany pfirody, a to do 15 dni.

U SZDC dochézi ro&né v priiméru k 70 mimo-
radnym udalostem vlivem padu stromu do pro-
vozované drahy. Statistiky tak odrazeji jiz
zmifiovany vliv vét$iho poctu extrémnich pové-
trnostnich podminek v loriském roce oproti roku
2016. S ohledem na zintenzivnéni Gdrzby dopro-
vodné vegetace od roku 2013 zacina byt ziejma
pfevaha mimoradnych udalosti vlivem padu
stromu rostouciho na pozemku jiného vlast-
nika, kdyz dfive byla dominantni ohroZeni spiSe
z obvodu drahy ve spravé SZDC. Proto je tieba
pokradovat v intenzivnim kontaktu s vlastniky
pozemki v ochranném pasmu drahy.

BEZPECNOST ®

Pretrvava predevsim problém tykajici se padd
stromi z lesnich pozemkd. Pres vstficny pri-
stup Drazniho Gfadu a Ministerstva dopravy
ve spravnich fizenich neni nadale dofesena
pravni stranka véci. Dochazi k evidentnimu
stfetu nékterych ustanoveni zakona o drahach
a lesniho zékona, kdy vlastnici lesa, kterym
Drazni Gfad nafidi provést konkrétni opatreni,
se nasledné brani spravnimi Zalobami. Obecné
pritom dochazi k nejvice ohroZenim na tratich
prochézejicimi zalesnénymi Useky hranicnich
hor (Sumava, Kru$né hory), dale pak na tratich
ve vyssich polohach na severovychodé& Cech,
Castec¢né i na Vysociné nebo v Moravskoslez-
ském kraji.

Zmény v rezimu odstrariovani drevin za Gce-
lem zajisténi provozuschopnosti Zelezniéni
drahy nebo zajisténi plynulé a bezpecné drazni
dopravy na této draze lze hodnotit spiSe pozi-
tivné. S ohledem na bezpecnost a vyznam Zelez-
ni¢ni dopravy je cely rezim urychlen a predevsim
pro spravce Zelezni¢ni infrastruktury zjednodu-
$en. Doposud totiZ SZDC Fesila urcité dilema,
kdy musela vyhodnotit, zda nebezpedi hrozi bez-
prostredné, nebo zda je jesté cas na zdlouhavé
povolovani kaceni. Nesla pfitom odpovédnost
za pripadna $patna rozhodnuti, kterd mohla mit
i tragické nasledky. Novy proces viak mdZe pro-
spét i ochrané pfirody, kdy provozovatel drahy je
motivovan zvolit cestu oznamovani a nevyuziva
institut kaceni v krajni nouzi, aby predesel tragic-
kym nasledkim, takZe organ ochrany pfirody se
o zamysleném kaceni dozvi predem a ma moz-
nost tento proces ovlivnit, nez nasledné, kdy uz
neni co chrénit. SZDC se tak vyvaruje moznych
sankci v téch pripadech, kdy by organ ochrany
prirody shledal kaceni jako neodpovidajici
reZimu v krajni nouzi.
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TEXT: JIRi DLABAJA (S VYUZITIM MATERIALU KARLA MIKOLASKA) | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, LUKAS GANS, KAREL SIMACEK ﬁ
S
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Nebyt ceského zemského zakona O zvelebeni Zeleznictvi nizSiho fadu pomoci zemské garance z roku 1892,
ktery zpristupnil dotace na vystavbu mistnich drah, kdo vi, zda by viibec byla postavena dnes obdivovana
Svestkova draha propojujici Lovosice s Mostem. Svou velkou roli sehral také zakon z roku 1894 O Zeleznictvi
nizSiho radu, ktery byl benevolentnéjsi k lokalnim tratim napfiklad pfi trasovani i vlastni stavbé.
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ravé ona benevolence stéla za rozhodnutim

mistni honorace propojit Zeleznou drahou
Cizkovice, Tfebenice, Trebivlice, Lib&eves a Sed-
lec u Obrnic. Koncese na stavbu byla vydana
v tinoru roku 1896, oviem podle dochovanych
dokument( byl nakonec projekt prepracovan
a pfejmenovan na Lokalbahn Obernitz-Sedlitz-
Tschischkovitz. Hodnota celé stavby byla vycis-
lena na 4 248 000 korun, z niZ autofi projektu
zaplatili 30 % a zbytek Ceska zem&. Stavét se
nakonec zacalo po lednu 1897, kdy byla vydana
nova koncese na zakladé prepracovaného pro-
jektu.

Nejzajimavéjsi a nejkrasnéjsi

0 stavbé, ktera trvala témé dva roky, Narodni
listy 18. prosince 1898 napsaly: Se stavbou

drahy, kterou docili Trebenice na jedné strané
spojeni se statni drahou v Lovosicich a na druhé
strané s drahami praZsko-duchcovskou a plzeri-
sko-brezenskou, zapocalo se jiZ loriského pod-
zimu a dnes dospivaji pozemni prace k brzkému
ukonceni. Drdhou touto otevre se cesta do jedné

z nejzajimavéjsich a nejkrdsnéjsich krajin vlasti
nasi, nebot od CiZzkovic pfes Trebenice k Tfibli-

cim béZi'v rozkosnych ovocnych sadech a roman-
tické panorama Ceského stfedohofi méni se kazdé
chvile. U Trebenic, aby z polabské roviny lovosické
mohla prekroCiti vybéZky hor a rozhrani vod, to¢i
se vsmélém oblouku kolem mésta naseho tak, Ze
veskeré silnice a cesty do mésta vedouci, kromé sil-
nice libochovické, pfetind. Ze dréha tato vede jedi-
nou ovocnou zahradou, nejlépe dosvédcuje fak-
tem, Ze musila spolecnost této drdhy za vykdcené
zde stromy zaplatiti Ctyricet tisic zlatych. Poné-
vadZ Trebenice ziskaji pohodIného spojeni's Pra-
hou nejenom stdtni drahou z Lovosic, nybrz také
dréhou prazsko-duchcovskou ze Sedlic, naskytne
se jiZ pristim rokem pfiznivedm prileZitost ku vdéc-
nym vyletim a snad i mnohé rodiny vystavéji si zde
letni byty, coZ by bylo jiZ z nérodnostniho ohledu
velice Zadoucim, jelikoZ neni pochyby, Ze Némci téZ
se zde vice usidlovali a tak by pri zanedbadni Tre-
benic z Ceské strany nase véc v Trebenicich posko-
zena byti mohla. Kdo md smysl pro krésy pfirodni,
kdo miluje Cisty horsky vzduch, ten zajisté nalezne
zde Gtulku ke svému zotaveni a Ceskd spolecnost

v Trebenicich pricini se jiz, aby kazdému Ceskému
vyletnikovi byl zde pobyt zpfijemnén. Vozba na této
drdze bude zahdjena dne 6. fijna 1898.

Provoz zahajen

Pravidelny provoz byl na Svestkové draze nako-
nec zahajen 19. prosince 1898, a to Rakouskymi
statnimi drahami s tim, Ze veskery provoz hradili
vlastnici drahy. PGvodné zde dopravu zajistovaly
dvé parni lokomotivy fady 310.0, které pozdé;ji
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dostaly prezdivku Kafemlejnek. ProtoZe jejich
vykon nebyl postacujici, byly pofizeny dvé silnéjsi
pary fady 422.0, kterym dnes prezdivame Maly
bejcek.

Wiener Montags-Journal 19. prosince 1898
o Svestkové draze napsal: Most 18. prosince.
Dnes byla slavnostné oteviena nové vybudovand
mistni dréha Most-Lovosice poté, co véera pro-
béhla policejné-technickd zkouska. Kvétinami, gir-
landami a Cerno-Zlutymi vlajkami bohaté dekoro-
vany vlak vyjel po 10. hodiné dopoledni z Lovosic
a byl ve vSech stanicich prijat zdstupci obci, spolkii
a Cetnym publikem, s muzikou a salvami. Ve vSech
pozdravnych projevech byla vyjadrena radost
z dokonceni dila, které viem obyvateliim Ceského
stredohori a prilehlych oblasti poslouzi k velkému
hospoddrskému uZitku. Po pfijezdu slavnostniho
vlaku do Mostu odjeli icastnici do mésta, kde se
v hotelu konala slavnostni tabule. Starosta von
Ponhert pronesl pripitek na cisare, ktery byl nad-
Sené prijat, naceZ nésledovalo mnoho dalsich
proslovd a Cteni doslych telegramd. Piitomni se
usnesli, Ze cisari vzdaji Cest telegramem.

Dramaticky osud

Pige se 28. fijna roku 1918, den vzniku Ceskoslo-
venska, a provoz prebiraji Ceskoslovenské statni

dréhy. Provoz ale i nadale hradi vlastnici drahy.
V roce 1925 pak byla celé drha zestatnéna.
Stat tehdy prevzal také cely vozovy park véetné
zavazka vaci véfitellim. V této dobé zde provoz
zajistovaly dva azZ tfi pary vlak( denné, coz se
zménilo nékdy ve 30. letech, kdy zde byly nasa-
zeny motorové vozy M 130.2 z Tatry Kopfivnice.
Levnéjsi provoz umoznil posileni spojt, kdy zde
denné jezdilo pét parQ vlaka.

Ve se zasadné zménilo ve chvili, kdy Ceskoslo-
vensko postoupilo Sudety Némecku, to se psal
rok 1938. Podstatna ¢ast Svestkové drahy tak pfi-
padla Némecku a provoz prevzaly Némecké Fis-
ské drahy. Vojenské udalosti zapficinily nedosta-
tek nafty, a tak se na trat vratily parni lokomotivy
a pocet spojl byl omezen na tfi denné. Lokalka
navic slouZila pro vojenské potreby, kdy po ni jez-
dily lazaretni vlaky.

Po skonceni valky, 8. kvétna 1945, trat opét
prevzaly Ceskoslovenské statni drahy a vozovy
park byl postupné obménén. Byly nasazeny
novéjsi motorové vozy fady M 131.1 Hurvinek
a parni lokomotivy fady 344.4, 434.0 a 434.2.
Vybudované chemické zavody v Lovosicich volaji
po nakladni dopravé, a tak v 60. letech jsou jejich
produkty prepravovény z Mostu do Lovosic v cis-
ternach.

- StoZdr radiového
systému GSM-R




7 Staniéni zabezpelovaci Nejista budoucnost

zarizeni ESA 44 Poprvé se budoucnost Svestkové drahy citelné
otfasla v zakladech v roce 1982, kdy doslo
k masivnimu ujeti svahu mezi Trebenicemi a Tre-
bivlicemi. Po zavedeni nahradni autobusové
dopravy byla do¢asna vyluka zménéna na dlou-
hodobou a zacaly se §ifit informace o zruseni
trati. Umocnil to navic i fakt, Ze silni¢afi zaasfalto-
vali prejezd v Trebenicich. V roce 1987 ale nako-
nec zvitézil zdravy rozum, prejezd i poskozena
trat sesuvem byly opraveny a celd trat byla zpro-
voznéna.

Podruhé méla Svestkova draha na méle

po padu komunistického rezimu, tedy po listo-
padu roku 1989. Nejdfive byly zruseny nakladni

vlaky a diky tomu, Ze lidé zacali mnohem vice
vyuzivat individualni dopravu a stavajici spoje
nenavazovaly na dalsi vlaky, nastal také masivni
odliv cestujicich z osobnich vlak.

Posledni rdna pfisla na jafe roku 2005. Ceské
dréhy a Krajsky Gfad Usteckého kraje se prely
o vysi Castky za dopravni obsluZnost, coz nako-
nec skoncilo zruSenim &asti spoju. Vysledkem
byl minimalni pocet cestujicich, ktefi vlaky
vyuZivali. | kdyZ s grafikonem 2006/2007 byl
o vikendech atraktivni dopoledni par vlak
vracen a motoraky nestacily pojmout pocet
cestujicich, krajsky urad se rozhodl dal vlaky
neobjednavat a provoz byl k 8. prosinci 2007
ukoncen.
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Obce a nads$enci v roli zachranci
Diky nastvanym obcim v okoli traté a nadsenciim
do Zelezniéni dopravy bylo zaloZeno oblanské
sdruZeni Konzultacni dopravni spolecnost a vlaky
se v ramci turistického provozu v roce 2008 opét
rozjely. Nebyt této aktivity, Svestkova draha by
asi nepreZila, minimalné by se zde zastavil provoz
a obnova by byla nesmirné nakladna.

| pres aktivity obci a nadSencd vsak stat pro-
stfednictvim Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
oznamuje, Ze se pro né trat ¢. 113 Cizkovice-
Obrnice stala nepotfebnou, a proto ji nabidla
k odprodeji. Témér 36 kilometrd dlouhou trat
nakonec koupila spole¢nost AZD Praha. Slo
o podnikatelsky zamér, vybudovat z této trati
zkusebni polygon, kde si soukroma spolecnost
bude testovat své stavajici sdélovaci a zabez-
pecovaci technologie, ale i novinky, které jsou
zatim v reZimu utajeni. Napriklad se zde chysta
testovaci provoz autonomnich regionalnich
vlakd bez strojvedoucich, které by se na Svest-
kové draze mély objevit v roce 2020. Spole¢nost
AZD Praha své sliby pfi odkupu trati do posled-
niho bodu splnila, opravila nejenom kolejovy
spodek a svrsek, ale citlivé také objekty kolem
trati. Trebivlické nadraZi se dokonce necekané

dostalo do finale soutéZe Nejkrasnéjsi nadrazi
2017 a obsadilo hezké druhé misto. AZD Praha
navic pod heslem Svestkové draha Zije zadala
organizovat nejenom mimoradné parni jizdy,
ale navazala na ¢innost nadSencd a pokracovala
v provozu sezénni vikendové turistické linky T4

Lovosice-Most, ktera se vine kouzelnou krajinou
Ceského stfedohofi.

Nejmodernéjsi a nejrychlejsi

Pravé sezénni vikendovy provoz historickych
motorakd, ktery je hojné vyuZzivan turisty, ale

i mistnimi obyvateli, nakonec vyustil v jednani
AZD Praha s Usteckym krajem o obnoveni pra-
videlného kazdodenniho provozu. Pfisné pod-
minky kladené Usteckym krajem, jako jsou
moderni nizkopodlaZni motorové vozy, razantni
zkraceni jizdnich dob a dalsi, nakonec spolec-
nost AZD Praha splnila, a tak se od grafikonu
2019/2020 rozjede na malem zrusené trati pra-
videlna Zelezni¢ni doprava. Tu budou zajisto-
vat tfi nové zrekonstruované zanovni motorové
vozy RegioSprinter, které soukroma spolecnost
ziskala v Némecku. Ctvrty bude zaloZni pro pfi-
pad poruchy jednoho z provoznich motorovych
voz(i. Je to urcité skvéla zprava v roce, kdy Svest-
kova draha oslavila 120 let svého provozu. Pravé
toto vyznamné jubileum AZD Praha uctila mimo-
fadnou narozeninovou jizdou parniho vlaku
tazeného Papouskem, ktery pfiznivce Zeleznice
pfivezl na Trebivlické vinobrani s bohatym kul-
turnim programem. Svestkova draha se tak diky
zdravému rozumu, dobrému podnikatelskému
planu, instalaci modernich technologii, které
najdete pouze na koridorovych tratich, a zvyse-
nim tratové rychlosti az na 100 km/h stala nejmo-
derngjsi a soucasné nejrychlejsi regionalni trati
na Ceské Zeleznicni siti.
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TEXT: JIRI DLABAJA, SWIETELSKY RAIL | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, SWIETELSKY RAIL
Mimoradnou podivanou zaZili v poloviné fijna pFiznivci Zeleznice, ale také odbornici pfi
opravach Svestkové drahy, tedy severoceské trati Cizkovice-Obrnice patfici AZD Praha.

Spolecnost Swietelsky Rail CZ zde poprvé v Ceské republice vyuzila monumentalni stroj
RU 800 S. Samotny stroj je dlouhy pres 177 metrG a vazi témér 700 tun.
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Za nasazenim tohoto u nas nezvyklého stroje
na soukromé trati je dohoda spole¢nosti
AZD Praha s firmou Swietelsky Rail, kterd si ho
chtéla v Ceské republice odzkouset a soucasné
predstavit Spraveé Zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC). ,Vycisti kolejové loZe a soucasné vyméni
poskozené praZce a kolejnice. Pravé proto jsme
zvolili toto FeSeni, protoZe oproti konvencnim zpu-
sobum vyznamné, zhruba o tfi dny, zkracuje dobu
praci oproti tomu, kdyby se vyuZil konvencni stroj,“
Fikd Jifi Dlabaja, mluv&i AZD Praha.

Produktivita prace je pro AZD Praha kli¢ova,
nebot s jeji soukromou trati Cislo 113 vedou sou-
bézné traté statniho spravce drazni infrastruktury
SZDC. A na nich bylo v této dobé& nutné omezit
provoz anebo ho dokonce na ¢as zastavit. Zvo-
lené feSeni s vyuZitim RU 800 S tak zdejsi Zelez-
ni¢ni dopravu omezilo na nezbytné minimum.

»Jsme velmi radi, Ze se ndm podafilo tento jedi-
necny stroj poprvé dostat do Ceské republiky, pro-
toZe pracuje po celé Evropé a jeho nasazeni se
proto v celém koncernu Swietelsky velmi pec-
livé pldnuje,” fika Viliam Perknovsky, jednatel
a obchodni feditel Swietelsky Rail CZ.

Technologicky unikat, ktery ma 35 naprav,

z nichZ je 12 hnacich, vyrobil System Plasser
& Theurer a Swietelsky. Jeho vykon pfi Cisténi
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Oblast nasazeni

- Rekonstrukce koleji bez ¢isténi stérkového loze

- Rekonstrukee koleji s kompletn{ vyménou stérku

- Vymeéna prazcl s ¢isténim stérkového loZe bez vymény
kolejnic

- Samotnd vyména prazcl

- Cisténi bokt bez rekonstrukce kolejf

Technické udaje
Délka vCetné naraznik: .. ............... 177,14 m

Pracovni vykon pti kontinualni{ rekonstrukei
kolejf se souc¢asnym cisténim stérkového
2 500 m/den
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Stérkového loZe a soucasné souvislé vyméné
kolejového rostu je 175 metrl za hodinu. Nasazen
byl na zhruba tfikilometrovém Useku od soubéhu
trati pred Sedlcem u Obrnic po Obrnice. Tedy
pravé tam, kde opravné prace omezovaly provoz
na sousednich kolejich.
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Spole¢nost AZD Praha, kterd je vyznamnym
¢eskym dodavatelem zabezpecovaci, telekomu-
nikacni, informacni a automatizacni techniky,
opravou své severoCeské trati zkrati jizdni dobu
vlakd. ,Je to jedna z podminek Usteckého kraje
pro zahdjeni pravidelné dopravy od prosince 2019.
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Aby byla maximdlné splnéna, rozhodli jsme se vyu-  a to diky tomu, Ze je pfi opravach této lokalni
Zit to nejlepsi, co je u nds k dispozici. Po opravdch traté pouzivan vyziskovy material z jinych trati,
pldnujeme jezdit po Svestkové drdze rychlosti aZ které se modernizuji. Napriklad praZce a kolej-
100 km/h,“ vysvétluje generdlni feditel AZD Praha nice, které stroj RU 800 S pokladal, pochézeji ze
Zdenék Chrdle. Ziliny. DalSich zhruba 20 milion(i korun pak bylo

Opravy Svestkové drahy podle vedeni investovano do zabezpecovaciho a sdélovaciho
AZD Praha vy3ly prozatim na 80 milion(i korun, zafizeni na trati.
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Svestkova draha

vypomohla Doupovské draze
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/N Stanice Kadari

& Kastice - Vysoké Trebusice

- Poldky - Pétipsy

Velmi hezka podivana se naskytla vsem pfi-
znivclm Zeleznice béhem poslednich
dvou fijnovych vikendech na vikendové turi-
stické lince T6, tedy na Doupovské draze.
Mimoradné se po ni prohanél motorovy viz

spolecnosti AZD Praha 810.141-2, ktery b&Zné&
jezdi po Svestkové dréze. Tuto nezvyklou si-
tuaci zapficinila shoda okolnosti, kdy viechny
motorové vozy spole¢nosti Railway Capital jez-

dici po T6 musely projit opravami. A protoze
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motoracek v barvach AZD Praha zaujal také pak s dirazem na parni vlaky a star§i motoro- A Zelina - Kadari

fotografa Antonina Savla, ktery ndm snimky vou a elektrickou trakci. Pokud navstivite web
zaslal, pfinasime poutavou fotoreportaz. Anto- www.zeleznicny.net, mizZete jeho tvorbu sledo-
nin Savel foti Zeleznici od roku 1983, pfedevsim vat pod nickem ToMi.

7 Kadari - Zelina

< Vilémov u Kadané - Vitcice

: e T STk . ' - Kadari
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ziskal hlavni
evropskou cenu

TEXT: JIRI DLABAJA, SZDC | FOTO: DAVID MAHOVSKY, PETR LIBOSVAR, EXPROJEKT

Stavba nového Zelezni¢niho mostu Oskar pres Dyji na trati Hohenau-Prerov nedaleko ¢esko-
rakouskeé statni hranice se stala vitézem patého ro¢niku celoevropské soutéZe European Steel
Bridge Awards 2018. Jde o projekt, ktery zajistovala spole¢nost AZD Praha coby generalni
dodavatel, pricemz vlastni ocelovou konstrukci vyrobila spole¢nost Firesta-Fiser. Slavnostni
vyhlaseni vysledku se uskuteénilo na konci zafi v Praze v ramci mezinarodniho sympozia,
kterého se ztcastnilo celkem 220 delegatil z dvaatFiceti zemi nejen z evropského kontinentu.




I nvestorem nejlepsi evropské ocelové stavby
pro silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu, ktera byla
dokonéena v roce 2016, byla Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty. Jeji podobu navrhl architekt Vac-
lav Kocian, projekeni prace provadél David Rose
ze spolecnosti EXprojekt.

Stavba v km 80,930 traté Hohenau-Prerov
prevadi dopravu na 2. koridoru pres odlehcovaci
rameno reky Dyje. Pfedmétem rekonstrukce
bylo odstranéni technicky nevyhovujiciho
objektu a zajisténi pozadované tratové rychlosti
160 km/h. Tfi po sobé jdouci konstrukce
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v ptivodnim stavu byly nahrazeny
mostem o jednom otvoru podle
pozadavku Povodi Moravy. Nova
nosna konstrukce je ocelova
s ortotropni mostovkou, ktera tvori
Zlab pro kolejové loZe. Hlavni nosniky
pusobi jako takzvany sitovany
oblouk. Jejich tramy jsou vyztuZeny
netuhym obloukem, prostor mezi
obloukem a tramem vypliiuje systém
tahel v sitovaném usporadani.
Rozpéti nosné konstrukce je
97,5m, délka mostu 129,9 m, Sikmost
hlavnich nosniki 41°, konstrukéni
vyska 15,64 m v poloviné rozpéti,
Sitka je 16,9m a hmotnost 1 900 tun.
»Hlavni barvou mostu je neutrdlni
bilé, barva Cistoty a elegance. V kon-
trastu s bilou jsou spodni ¢asti
mostu opatreny antracitovou cernou,
v pohledu nevyraznd barva pro vyleh-
Ceni konstrukce. Barva pouZitd
na nosnych tahlech, pricném ztuzeni
a zabradli je Zlutd, jakoZto barva
slunce, barva zaujeti a barva detailu,
jeZ prildkd pozornost, ale nenarusi
klidné prirodni prostredi,“ uved| pro
Stavebni investorské noviny architekt
Vaclav Kocian.
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InnoTrans 2018

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: BC. LUCIE KRUPICKOVA, TOMAS JOHANEK

Jesté kompaktnéjsi, jesté inovativnéjsi, jesté informativnéjsi. Takto prezentovali pofadatelé 12. roénik
nejvétsiho Zelezni¢niho evropského veletrhu InnoTrans 2018. A prestoZe v minulych letech tvrdili, Ze
kapacita berlinského vystavisté je zcela vyCerpana, letos se této zasadni udalosti roku zti¢astnil rekordni
pocet 3 062 vystavovatell z 61 zemi, ktery nabidl 146 svétovych premiér a 400 dopravnich inovaci.
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\ Eurokomisarka pro dopravu
Violeta Bulc se na stdnku

AZD Praha setkala s generdlnim
feditelem Zderikem Chrdlem

Pokud se zamé&¥ime na to nejatraktivngjsi,
tedy kolejova vozidla, pak se i letos potvrdil
trend poslednich ro¢niki veletrhu InnoTrans,
tedy Ze osobni dopravé kraluji jednotky. Klasické
soupravy postupné mifi do propadlisté dé&jin.

A navic se stiraji rozdily mezi jednotkami
regionalnimi a dalkovymi.

NIM-Express

Pokud cilime na ¢eskou stopu v ramci veletrhu
InnoTrans 2018, pak nejvétsi pozornost poutala
dvoupatrova jednotka NIM-Express pro DB Regio
z produkce spole¢nosti Skoda Transportation,
konstruovana na rychlost az 200 km/h. Tato

na prvni pohled velmi hezka Sestivozova jednot-
ka méla mit premiéru uz pred dvéma lety, ale

protoZe doslo ke zpoZdéni vyroby, byla tehdy pre-
stavena pouze lokomotiva 109E3, o které ¢asopis
REPORTER uZ pfinesl ¢lanek.

Co se tyce designu, ten opravdu ladi oku
a sméle m0Ze konkurovat ostatnim jednotkam
ostfilenych vyrobcd. A mozna je to i tim, Ze pre-
devsim v interiéru se Skodovka musela drZet jed-
notné koncepce pro vozidla DB Regio. Potésujici
je, Ze 674 sedadel pro prvni i druhou vozovou
tridu pochazi od ¢eského vyrobce Borcad, ktery
svou praci prosté umi.

Nadseni z NIM-Expressu mozna trochu kali az
hodné stisnény prostor v uli¢kach, malo mista
béhem cesty kolena. A kdyzZ si budete chtit dat
na policku nad hlavou i mensi batoh, nevejde



UDALOST

se tam. Ale co si zakaznik, tedy DB Regio, objed-
nal, to ma. Vzdyt si oficidlné pochvaluje, Ze

v Ceské jednotce je aZ 0 20 % vice mist k sezeni
oproti podobnym produktdim, které DB Regio

v soucasné dobé provozuje.

EffiShunter 1000

Opomenout nemUizeme ani expozici spole¢nosti
CZ LOKO, ktera na veletrhu prezentovala lokomo-
tivu EffiShunter 1000. MoZna si ted fikate a copak
je to za novinku. To uZ jsme v Ceské republice
vidéli. Divod byl prosty, onen vystaveny kus byl
totiz 1 000. lokomotivou z produkce CZ LOKO,
coz si také vyslouZilo slavnostni kiest za Gcasti
modelky Aleny Seredové.

Motorova lokomotiva EffiShunter 1000 je
uréena pro posunovaci a tratovou sluzbu. Je
vybavena stfidavym pfenosem vykonu (AC/AC) ze
spalovaciho motoru na ¢étyfi hnaci dvojkoli. Pro
optimalni vyuZiti vykonu lokomotivy jsou asyn-
chronni trakéni motory napajeny a fizeny indivi-
dudlné. Parametry vozidla jsou optimalizovany
pro stani¢ni posun a pro naro¢ny provoz na pru-
myslovych vleckdch, napf. hutnich, ddlnich ¢
petrochemickych s moznosti tratové sluzby.

T¥i desitky ¢lend ACRI

V rdmci 12. roéniku veletrhu Innotrans 2018 se
prezentovaly témér tfi desitky ¢lend Asociace
podnikd Ceského Zelezni¢niho primyslu ACRI.
LVelmi silné zastoupeni Ceského Zeleznicniho prii-
myslu na InnoTransu je dikazem jeho vyznamu

i vyznamu némeckého trhu pro Ceské firmy i jako
brdny do dalsich zemi,“ uved| pfi slavnostnim
zahajeni Ceské Gcasti na InnoTransu Cesky
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velvyslanec v Némecku Tomas Jan Podivinsky.
Pfitomni hosté debatovali také o tom, aby
konecné nebylo hfichem, ktery je pak patfi¢né
rozmazan v médiich, pokud statni organizace
komunikuji s ¢eskymi vyrobci produktt pro Zelez-
nici. ,Ve vyspélych evropskych statech tomu tak
je, unds se to bohuZel v posledni dobé stalo tako-
vym zakdazanym tématem. To neni dobre. Budu
rad, pokud budeme normdlné schopni komuniko-
vat se zastupci Ceského Zelezni¢niho pramyslu,”
fekl napfiklad generalni Feditel Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty Jifi Svoboda.

V ramci spole¢ného stanku ACRI se predsta-
vily spolecnosti VUKV, VZU Plzen, SVUM, AV R&D,
a dale SKDO TRADE, STARMON, ROSTEX VYSKOV,
LOKEL, T-CZ a KAPSCH. Samostatné expozice
pak méli dalsi vyznamni zastupci Ceského Zelez-
ni¢niho priimyslu, jako AZD Praha, BONATRANS,
CZ LOKO, OLTIS, SKODA TRANSPORTATION,
TRINECKE ZELEZARNY a dalsi.

AZD Praha

Spolecnost AZD Praha, ktera je vyznamnym &es-
kym vyrobcem a dodavatelem predevsim zabez-
pecovacich, fidicich a sdélovacich technologii pro
Zeleznici do 20 statd svéta, se na veletrhu Inno-
Trans 2018 prezentovala ve spole¢ném stanku

s Vyzkumnym Ustavem Zelezni¢nim, ktery byl
neustale v obleZeni. Odborna verejnost se diky
videoprezentaci mohla pfesvédcit, Ze ¢eska firma
dokaze vybudovat $pickové Centralni dispecerské
pracovisté pro délkové ovladani patefnich trati,
které snese srovnani s podobnymi ridicimi cen-
try nadnarodnich vyrobcl. Do expozice dokonce
zavitala slovinska eurokomisarka pro dopravu

M NIM-Express pro DB Regio




/N Stadler Flirt Traverso

\ EffiShunter 1000

Violeta Bulc, ktera se setkala s generalnim fedite-
lem AZD Praha Zdefikem Chrdlem.

Ostatné, vSechny Ceské spolecnosti na berlin-
ském veletrhu dokazaly, Ze i kdy? je Ceska repub-
lika malou zemi, je v ni koncetrovana fada kva-
litnich odbornikd, jejichZ produkty vyvolavaji

UDALOST

na svétovém trhu znacny zdjem. UZ proto, Ze
porovnatelné produkty pofidi zahraniéni zakaz-
nici v Ceské republice za mnohem pfizniv&jsi
ceny. TakZe si jen musime prat, aby se evrop-
sky Zelezniéni trh opravdu otevrel viem a ne jen
na oko, jak to prezentuje Evropska unie.
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Narodni den

zeleznice
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Stalo se uz tradici, Ze ke konci zafi Ceské drahy
pripravuji pro priznivce Zeleznice opravdu
velkolepou akci, Narodni den Zeleznice. Letos se
pozornost narodniho dopravce zaméfila na Ceské
Budéjovice, které nabidly prakticky dokonalé
prostiedi. Coz potvrzuje také rekordnl' név§tév-
metropole, konkrétné do Stredlska oprav kole-
jovych vozidel, totiZ zavitalo 30 590 fanousku
Zeleznice, ktefi zde obdivovali obrovské mnoZstvi
historickych ale i modernich zastupcti vozového
parku Ceskych drah, Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty, Zelezniéni spole¢nosti Slovensko a dal3ich
dopravcd.

,Ndrodni den Zeleznice bereme jako jeden
zmnoha zptisobd, jak lze propagovat Ceské drdhy,
ale i moZnost fici, Ze je jejich role nezastupitelnd.
Jsme firmou, kterd zajistuje Zeleznicni dopravu

pro vice neZ deset miliond obyvatel této zemé,“ | Eaké Bugajvice
fekl pfi zahdjeni Narodniho dne Zeleznice gene- -.‘L'. ;i .
ralni feditel a pfedseda pFedstavenstva Ceskych e W1 i' T

drah Miroslav Kupec. Vyznamnost Ceskych drah
coby narodniho dopravce potvrdil také ministr
dopravy Dan Tok, ktery se pfijel podivat na nej-
vétsi Zeleznicni akci roku: ,,Jd jsem presvédcen, Ze
Jjejich role je nezastupitelnd a Ze by se mély ddle
definovat i v podminkdch otevirajiciho se trhu a my
bychom s nimi méli radi jezdit.

Akce byla po vzoru pfedchozich let rozdélena
do tfi samostatnych sekci s bohatym programem,
a to do Svéta historie, Svéta zmény a Svéta
zabavy. V ramci Svéta historie se na to¢né v depu
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predstavovaly parni a dieselové lokomotivy

a také motorové vozy, které odbornym komenta-
fem doprovodil velky fanda Zeleznice a nékdejsi
tvlrce legendarniho poradu Svét na kolejich Vac-
lav Zmolik. A kdo chtél zaZit historii v pohybu,
mohl si vybrat nékterou z velkého mnoZstvi nos-
talgickych jizd historickych vlakd, které jezdily
na viechny strany od Ceskych Bud&jovic.

Svét zmény nabidl zajemclm detailni pro-
hlidky toho nejmodernéjsiho, co Ceské drahy pro-
vozuji. PFiznivci Zeleznice se tak mohli na chvili
posadit na stanovisti strojvedouciho a prohléd-
nout si kazdy kout moderni jednotky railjet, Pen-
dolina anebo dokonce Cityjetu rakouskych OBB.
Do Ceskych Budé&jovic zavitala pfedevsim proto,
Ze je pravé touto jednotkou planovéno obnoveni

T
-
]

“REPORTER AZD,PRAHIMEN2018 | 83°|

: . = e | L =
R . — o h ‘?':“
e—— x P ) -

\/



UDALOST

pfimého spojeni Ceskych Budé&jovic s Vidni
od prosince 2020.

Nejenom pro déti byl pfipraven bohaty pro-
gram Svéta zabavy plny her a legrace. Na své
si zde totiz prisli i dospéli, ktefi se mohli vratit
do détskych let anebo si vyzkouset, zda umf
na sto procent poskytnout prvni pomoc, zda znaji
zékladni pravidla chovani v blizkosti Zeleznice
atak dale.

——— ‘ _‘n‘_'_.—l—-—"_-'—'_
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Cely den zakoncila po setméni unikatni nocni
svételna show, kterou opét provazel Vaclav
Zmolik. Za doprovodu tematické hudby a scénic-
kého osvétleni se na to¢né predstavily nejkras-
néjsi a nejzajimavéjsi zeleznicni skvosty, které
ma Ceska republika. A ne$lo pouze o lokomotivy
a motorové vozy v péci Ceskych drah, ale také
rady spolkd, pro které je potéSenim se starat
o kus historie ¢eské Zeleznice.
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Orient Express

N

TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: JAN CHALOUPKA (CESKE DRAHY)

Kambkoliv tento vlak pFijede, vZdy upouta nebyvalou pozornost nejenom pfiznivci Zeleznice, ale
i obycejnych cestujicich na nadrazi. Hovofime o Orient Expressu, ktery sice uz netahnou vykonné
parni lokomotivy, ale moderni hnaci vozidla. Nicméné, pavodni vozy, které byly v roce 1982
modernizovany, plsobi na kaZdého jako magnet. Jsou totiZ na prvni pohled nadherné. A aZ vas
pozveme do interiéru, budou vam tou krasou oci pfechazet. Management vlaku Venice Simplon-
Orient-Express nam totiZ umoznil, kratkou navstévu, diky niZ vznikla poutava fotoreportaz.
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N a Uvod je potreba fici, Ze Orient Express nenfi
oznaceni pro jedno Zelezni¢ni spojeni, ale
hned nékolik mezi zapadni Evropou a Balkan-
skym poloostrovem. Poprvé vyjel vlak s ozna-
¢enim Orient Express z pafizského Vychodniho
nadraziv Utery 5. Cervna 1883, coby vlak hotelo-
vého typu sloZen pouze z lGZkovych vozl prvni
tridy, véetné bohaté zdobenych vozl salonnich
a jidelnich. V prvnich étyfech letech vlak nejez-
dil pres Budapest, Bélehrad a Sofii az do hlav-
niho mésta Rimské Fi$e Konstantinopole (dnes
Istanbul), jako tomu bylo po roce 1888. Vlak
totiZ kon¢il v rumunském Giurgiu, a kdo chtél

YOITURE -LITS
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do Konstantinopole, musel prestoupit na trajekt
pfes Dunaj a déle pokracoval oby¢ejnym vlakem
do Varny, odkud se pokracovalo lodi do cile.
Plvodni trasa méfila 3 186 km a trvala 69 a pul
hodiny. A cena? Kromé tehdy klasické rychlikové
jizdenky si cestujici priplatili za luxus dvacetipro-
centni pfiplatek.

ProtoZe neobycejného luxusu vyuzivali velmi
bohati evropsti podnikatelé, staly se vlaky Orient
Expressu lakadlem pro organizované lupic¢ské
organizace ¢i jednotlivce. Napfiklad v roce 1891
fecky lupic¢ Anasthatos 100 kilometr( pred cilo-
vou stanici vykolejil, zajal Ctyri bohaté muze
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a propustil je aZ poté, co dostal vykupné 8 000
liber sterlink( ve zlaté. O par let pozdéji byl
ve svém kupé napriklad zavrazdén vyslanec fran-

couzské vlady.

Dnes jsou pod nazvem Orient Express provozo-
vany nostalgické vlaky sloZzené z plivodnich vozi
220. a 30. let 20. stoleti, které jsou pfizplisobeny

dne$nim pozadavkdm naroc¢né klientely. Pvodni
podvozky jsou vyménény za moderni a nechybi
klimatizace. Do Prahy zajizdi vlaky provozované
spoleénosti Venice Simplon-Orient-Express, ktera
ma v majetku asi 22 historickych vozd.

Pro zajimavost, jedna osoba ve dvoultzko-
vém oddilu zaplati mezi Prahou a Londynem,




Prahou a Pafizi anebo Prahou a Benatkami

od 64 000 KC. Ale pokud byste chtéli absolvo-

vat nejdelsi trasu, ktera spojuje Londyn s Istan-
bulem, pak si pripravte zhruba 200 000 K. Za to
maji cestujici k dispozici kompletni luxusné vyba-
veny vlak, kde nechybi tfi restaura¢ni vozy, jeden
barovy a najdete tu dokonce obchod. Navic je

k dispozici pro kazdé tfi oddily jeden stevard,
ktery se o cestujici stara 24 hodin denné. A pokud
si Fikdte, Ze tak dlouhou cestu nezvladnete, pro-
toZe se poradné ani neprotahnete, chyba lavky.
Pokud se projdete vlakem, budete muset od prv-
niho po posledni sedmnacty viiz ujit zhruba

400 metrd.
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Velkou pozornost vyvolala v minulém vydani
¢asopisu REPORTER fotoreporta? o pfevozu
motorového vozu fady M 290.0 z Kopfivnice

do Ceskomoravské Zelezni¢ni opravny v Hrani-
cich na Moravé, kde bude do dvou let uveden

do historicky vérného stavu roku 1936, kdy byl
vyroben. KdyZ jsme dostali nabidku zucastnit

se v fijnu jednoho z nejzajimavéjsich dnd oprav,
tedy vyvazani podvozk(, ani sekundu jsme neva-
hali a vazili jsme dlouhou cestu z Prahy do Hranic.
A podivana to byla v opravarenské hale opravdu
mimoradna.

»Slovenskd strela je ve stavu, kdy jela naposledy
vlastni silou v padesatych letech, a od vystavby
Technického muzea Tatra v Koprivnici v osmdesd-
tych letech stdl tento viiz pod pristreskem u hlav-
niho vchodu. Jeho stav je tomu odpovidajici, kdyz
byla délana prohlidka, tak se ukdzalo, Ze ty vnitr-
nosti jsou ve velmi dobrém stavu, ale samozrejmé
ta masina neni v tuhle chvili pojizdnd. Cilem rekon-
strukce, kterd bude probihat dva roky, je za prvé
vratit Slovenskou strelu do pojizdného stavu

a za druhé, aby jeji stav naprosto presné odpovidal
tomu stavu z prvni republiky,” vysvétluje mluvéi
spolegnost TATRA TRUCKS Andrej Cirtek.
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KdyZ jsme dorazili do Ceskomoravské Zelez-
niéni opravny, pred nami stal na prvni pohled
nedotceny motorovy viiz. V interiéru je uz ale
vidét kus odvedené prace. Demontovana seda-
dla a okna, misty chybi podlaha, odhalené kon-
strukce stén a stropu a tak dale. ,, Tady je zajimavé,
Ze plivodni okna byla vyménéna ve Slovenské
strele uZ na konci Sedesdtych let v koprivnic-
kém muzeu, protoZe byla degradovand natolik,

Ze tam nemohla zdstat. Tehdy ale vyrobili repliky,
které nebyly Uplné presné. TakZe my sem vra-

time naprosto presné repliky pavodnich oken

a Cdst sedadel, kterd chybi, budou také vyrobena.
Pivodni sedadla precalounime a vlastné cely inte-
riér bude vrdcen do stavu roku 1936 az 1937, kdy
Slovenska strela vyjela na nase koleje,“ popisuje
chystané prace v interiéru vozu odborny garant
restaurovani Slovenské strely Jifi Strecha.

Zajimavosti ale je, Ze soucasny zeleny potah
na sedadlech bude po precalounéni v barvé bilé
kavy. ,Je to proto, Ze ta zelend barva na seda-
dlech pro cestujici neni spravnd. Je ziejmé, Ze nasi
predchiidci se pri opravdch strely inspirovali seda-
dlem fidice, které md piivodni potah a je na prvni
pohled tmavé zelené. A proto si vydedukovali, Ze

REPORTERAZD PRAHA - 4/2018 | 93 |



UDALOST

‘" Pfevoz a oprava Slovenské strely v roce 1966
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ty potahy byly ziejmé svétle zelené a pouZili tuto
barvu. JenomZe ta tmavé zelend na sedadle ridice,
kdyZ se potah vycCistil, se zménila na barvu bilé
kavy, coZ bylo velmi zajimavé zjisténi, fika clen
restauratorského tymu Jan Palas.

A to uz se pribliZila chvile vyvazani pod-
vozki, z nichZ kazdy nese benzinovy Sestival-
covy motor, ktery Slovenskou strelu pohanél.

V tomto smyslu je potreba pripomenout, Ze
pohon byl fesen tehdy naprosto neotrelym elek-
tromechanickym prenosem vykonu vynalezce

' d O
M Motorovy vuz M 290.002

Rok vyroby
Vyrobeno kusti
Mist k sezeni/stani

Délka pres narazniky
Max. rychlost provozni: 130 km/h
zkusSebni: 148 km/h

Hmotnost
Usporadani pojezdu

Josefa Sousedika. Jak to fungovalo? Kdyz to
hodné zjednodus$ime, pfi rozjezdu byl prenos
vykonu elektricky, takZe se Slovenska strela velmi
rychle rozjizdéla a ve chvili, kdy doséhla rych-
losti kolem 80 km/h, tak se prenos vykonu zmé-
nil na mechanicky, coz bylo pro provoz ve vys-
Sich rychlostech az 130 km/h mnohem lepsi. Kdyz
technici podvozky zpod karoserie motorového
vozu vyvezli, okamzité se k nim sebéhli odbor-
nici a dlouhé desitky minut obhliZeli um nasich
predka.

»Po vyvazani budeme pokracovat v dalsim
odstrojeni skriné motorového vozu a konkrétni ori-
gindlni dily budou putovat k restaurdtoram. Méme
Stésti'v tom, Ze se od kaZdého kusu dochoval ales-
pori jeden origindl. TakZe chybéjici podle nich vyro-
bime. Pfimo zde v opravdrenské hale v ndsledu-
jicim obdobi skfiti vozu kompletné opiskujeme,
vyvarime poskozend mista nosné konstrukce, aby-
chom ji zpevnili a ndsledné Slovenskou strelu opat-
fime novym ndtérem, ktery se bude trochu lisit
od toho soucasného. Mezitim se bude pracovat
na podvozcich a bude se opravovat systém prenos
vykonu vcetné ovladani. A jakmile to vSechno bude
hotovo, coZ predpokladdme zhruba za rok, tak Slo-
venskou strelu zase zacneme ddvat dohromady,*
uzavira Jifi Strecha.
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ymbol PafiZe, slavna Eiffelova véZ postavena

ke svétové vystavé v roce 1889, je stale popu-
larni. Nejen jako dlikaz technologické vyspé-
losti, ale i jako pamatnik pfipominajici vyznamné
osobnosti. Francouzi totiz zvenci véz zkraslili
jmény védcl. | kdyZ jsou jména umisténa v Grovni
prvniho poschodi, lecktery navstévnik si jich
nevsimne, nebot je ohromen vlastni vézi.

Na konstrukci jsou vedle sebe uvedeny také

vzajemné se vztahujici dvé osobnosti. Prvni
z nich je vynikajici fyzik a matematik André Maria
Ampeére (*22. ledna 1775 - 110. ¢ervna 1836).
Druhy, Antoine Laurent Lavoisier (*16. srpna 1743
- 18. kvétna 1794), patii mezi vyznamné che-
miky (napf. objevil, Ze procesy hofeni jsou vzdy
vazany na pfitomnost kysliku) a matematiky.
Presto jeho Zivot ukoncila gilotina. Byl totiz gene-
ralnim najemcem dani, pozdé&ji administrato-
rem diskontni pokladny a pak spravcem narod-
niho pokladu. Proto po revoluci byl obzalovan
a popraven. Lavoisier je povazovan za nejvétsiho
vyzkumnika své doby a jeho spisy se staly pobid-
kou a motivujicim prvkem pro jiné védce.
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Jednim z nich byl A. M. Ampere. Po velké fran-
couzské revoluci rovnéz jeho otce popravili. Poté
Ampére otec upadl do apatie a vieho se stranil.
Jeho syn Jean Jacques Ampeére, znamy literarni
historik, a Jean Jacques Roussau ho z psychické
deprese vratili do tviréiho védeckého Zivota
praveé spisy Lavoisiera.

A. M. Ampére za prace v oblasti chemie a fyziky
jiz v roce 1801 ziskal profesuru a v roce 1805 pre-
el do PafriZe na Polytechnickou skolu, kde ho
zakratko jmenovali fadnym profesorem analy-
tiky a mechaniky. Presto nejvétsi objevy ucinil
v magnetismu a elektfiné pfedmétd a véci, coz
publikoval v Teorii magnetismu. Pfi zkoumani
vzajemnych U¢inkd mezi dvéma proudy obje-

vil elektrodynamické jevy a definoval jejich zako-
nitosti. Vysledky predstavil zakladnimi zakony
elektrodynamiky. Jeho La théorie des phéno-
meénes électrodynamiques, vydana v roce 1826

v Pafizi, je vzorem popisu experimentalniho

a teoretického zkoumani. To jiZ dva roky plsobil
jako profesor fyziky na reprezentativni parizské
Collége de France. A. M. Ampére se také vénoval
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N André M. Ampére

71 Jména francouzskych védcii
na Eifelovce

>\ Misto odpocinku
A. M. Ampére a jeho syna
s jejich reliéfy
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zkoumani dvojlomu svétla v krystalech a vzniku
tepla pti pohybu molekul.

Kdyz se Ampere opétovné vybavovala smrt
otce, z depresi mu pomahal syn Jean Jacques
(*12. srpna 1800 - 127. bfezna 1864). Po studijnim
pobytu v Italii pFesel na univerzitu v Bonnu a své
nazory korigoval s Goethem. Pfed smrti otce
plsobil na pafiZské Sorbonné a dosahl ¢lenstvi
v Akademii. Bohaty Zivot a studijni zaméreni pub-
likoval v mnoha spisech a své cesty po svété shr-
nul ve spise Literatura a cesty (1834).

Necelé desetileti pfed svétovou vystavou
v Pafizi se konal elektrotechnicky kongres, nebot
bylo neudrzitelné, aby ve svété nebyla jednotna
soustava mér. Vysledkem kompromisu se v pod-
staté stala absolutni soustava CGS (délka - 1 cen-
timetr, hmotnost - 1 gram a ¢as - 1 sekunda)

s dekadickym rozdélenim. Pomoci absolutni
soustavy se definovaly i jednotky v elektrotech-
nice. Zdalo se, Ze pro potfeby praxe bude zave-
deni ,legalni ohm*“ (1884). To potvrdila i lon-
dynska Mezinarodni konference pro miry a vahy
(1908), ktera rozhodla, aby se zakladni elektrické
jednotky definovaly absolutné v soustavé CGS,
avsak v praxi se pouzivaly empiricky stanovené
jednotky - Ampér a Ohm. Soubézné tedy pla-
tily soustavy dvé: elektrické jednotky vyjadfené
absolutné a empiricky navazané na zakladni jed-
notky (soustava QES). Teprve v roce 1938 Gene-
ralni konference mér a vah do soustavy zafadila
Ctvrtou zékladni jednotku - Ohm. OvSem musely
se dofesit vzajemné vztahy mezi ,,opusténou®
soustavou mezinarodnich elektrickych jedno-
tek a novou absolutni soustavou. DofeSily se az
v roce 1948 definovanim ,,stfedniho mezinarod-
niho ohmu“ a ,stfedniho mezinarodniho voltu®.
Z nich se podle fyzikalnich zdkond mély odvo-
dit dalsi vztahy. Neprakti¢nost méla vyresit ¢tvrta
zakladni jednotka. Od pocatku roku 1954 je tak
pro elektrotechniku zadvazna absolutni soustava

MKSA (délka - metr, hmota - kilogram, ¢as -
sekunda, elektricky proud - ampér).

Snaha o zavedeni mezindrodni soustavy S|
(Systéme International d’Unites) obsahujici
vSechny zékladni jednotky vyvrcholila v roce
1960, kdy 32 statd svéta podepsalo pfislusnou
konvenci. Kromé tfi mechanickych zakladnich
jednotek pfibyl elektricky proud (ampér), abso-
lutni teplota (kelvin), svitivost (kandela) a pozd€ji
latkové mnoZstvi (mol).

A. M. Ampére dosahl dal$iho mezinarodniho
ocenéni. Ampér - jednotka proudu nés tak pro-
vazi pfi méreni v Zelezni¢ni zabezpecovaci i sdélo-
vaci technice. Poklorime se této osobnosti i jeho
synu. Oba spi vé¢ny sen na pafizském hrbitové
Montmartre.
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Sdélovaci technika
ve sluzbach zeleznice - 4. dil
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Pocatky telefonnich Ustfeden

PFi nar(istani poctu telefonnich Géastnikd vznikla
potreba vytvorit misto, kde by byli spojovani jed-
notlivi Gcastnici. Tato mista s pfislusnym zarize-
nim se nazyvala ,,Ustfedny* nebo také ,centraly*.
Usttedna byla zpo¢atku samozfejmé manualni,
zaloZena na principu telefonnich klapek, pozdéji
svétel. Takze telefonni Ustredna je zafizeni, které
zajistuje spojovani telefonnich hovor( a dalsi
funkce.

PouZivani telefon( se Sifilo velmi rychle, a tak
jiz v Fijnu 1881 u nas ziskala historicky prvni kon-
cesi na telefonni sluzby spolec¢nost Palacky a spol.
Déjiny prazského telefonovani maji pocatek
11. srpna 1882, kdy vdomé U Richtert byla uve-
dena do provozu na ¢eském Gzemi prvni telefonni
Ustfedna. V té dobé bylo do ni zapojeno 11 Gcast-
nikd. A tak na Malé namésti v Praze do domu
U Richterd, které se nachazi vedle Staromést-
ského nameésti, prichazeli zajemci, aby si osobné
vyzkousSeli tuto novinku. Zajem o zavedeni tele-
fonniho pfipojeni byl diky tomu velky a G¢astniki
pribyvalo. Ke konci roku 1882 méla jiz Gstfedna

98 telefonnich linek. Na zakladé toho byl vydan
prvni telefonni seznam.

Telefonni sluzba nebyla levna, ale i presto
zajemcd pribyvalo. Zajimava byla i cena této
sluzby, ktera se skladala mimo hovorného také
z poplatku za vzdalenost spojovaného hovoru,
za pfepojovani hovoru a za pronajem telefonniho
pristroje. V roce 1883 méla Praha jiz 187 telefon-
nich Ucastniki. Provoz telefont byl zahdjen také
v Plzni a Liberci. Prvni meziméstské telefonni spo-
jeni na naSem Gzemi se uskutecnilo v roce 1888.
V roce 1889 byla zfizena meziméstska telefonni
linka mezi Prahou a Vidni, ktera patfila k nejfrek-
ventovanéjsim. Nova telefonni Gstredna statni
posty byla postavena v JindFisské ulici v Praze
a v roce 1908 méla jiZ 6 tisic pripojek. Na konci
I. svétové valky bylo v Praze 8 214 telefonnich
Ucastnikd. Diky telefontim se jiz nemusela zfizo-
vat hldsna stanovisté pozar( na vézich kosteld
a pozary se hlasily telefonem. Ponévadz telefonni
linku si nemohl dovolit kazdy, tak jiz v roce 1911
se v Praze objevily prvni telefonni budky.

Telefonni pfepojovace

Telefonni prepojovace umoziuji manualni pre-
pojovani telefonnich éastniki mezi sebou.
Nékdy jsou téZ oznacovany jako manualni tele-
fonni dstfedny. PouZivaly se dva druhy prepojo-
vacl. Jeden typ byl pfepojovac¢ MB a druhy pre-
pojovac UB.

Prepojovace MB
U téchto prepojovac méli jednotlivi G¢astnici pro
napajeni mikrofonu samostatnou suchou bate-
rii a proto oznaceni MB, coZ zna¢i Mistni Baterie.
Na Ustrednu volali otacenim klicky induktoru.
Na prepojovaci byl prichozi hovor signalizovan
spadlou telefonni klapkou.

Ja osobné jsem obsluhoval na konci 60. let
na vojné 50klapkovou telefonni dstrfednu.
Ve Spicce byla obsluha skute¢né velmi naro¢na.
Je fakt, Ze pfi naléhavém spojeni s hovoficim

Almon Brown Strowger

Maly klicovy prepojovac MB



Gotthilf Ansgartus Betulander

Dvousridrovy prepojovac MB

Telefonni prepojovac
UB pro 100 ucastnikd

Strowgerdv telefonni voli¢
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Ucastnikem jsem mohl do hovoru vstoupit a udé-
lit pfednost naléhavému hovoru. To automaticka
telefonni Ustfedna neumoziuje.

Pfepojovace MB byly bez3fdrové a Sidrové.
Bez3rlrové prepojovace spojovaly Gcastniky
pomoci telefonnich kli¢i nebo kolicki. Nejvice
byly pouzivany telefonni prepojovace dvou-
$fdrové. Obé $riliry byly zakonéeny telefonnimi
koliky, které se zasouvaly do telefonnich zditek.
PFi prichozim hovoru spadla klapka a spojova-
telka zasunula do zditky dotazovaci kolik a pre-
loZenim telefonniho klice pfipojila svoji telefonni

soupravu k lince. Na zékladé Zadosti volajiciho
zasunula telefonni volaci kolik do zditky Zada-
ného Ucastnika a spojnicovym kli¢em nebo kli¢-
kou induktoru vyslala do linky vyzvanéci proud.
Po prihlaseni Gcastnika vratila telefonni klic

do zakladni polohy a odpojila tak svoji hovoro-
vou soupravu. Pro spravnou ¢innost byly kolikové
$nary zatizeny zavazim, takze Sniliry byly napnuté
a prehledné.

Prepojovace UB

Zkratka UB znaci Ustfedni Baterie. U tohoto pre-
pojovace byly mikrofony Gcastnickych telefon-
nich pristroji napajeny z Ustredni baterie umis-
téné u prepojovace. Takze bylo nutné, aby odpor
vedeni v(ci zemi. Prichazejici hovor byl signalizo-
van rozsvicenim Zarovky nad telefonni svirkou.

U systému UB zvednutim mikrotelefonu byla
zapojena signalizace na prepojovaci. Spojova-
telka zasunula do svirky dotazovaci kolik a tele-
fonnim klicem pfipojila svoji hovorovou sou-
pravu. Pak na zakladé Zadosti volaného zasunula
do svirky poZadovaného Gcastnika telefonni
volaci kolik a stiskla volaci kli¢, ¢imz vyslala
vyzvanéci proud. Po ohlaseni volaného tGcastnika
spojovatelka vystoupila z uskute¢néného spojeni.
Pracovisté pro 100 Gcastnikd mohly obsluhovat
dvé spojovatelky. Pro spojeni do automatické
telefonni sité zde byly dvé ¢&iselnice. Kazda spojo-
vatelka méla k dispozici 8 spojnic.



Pocatky automatizace

Prakopnik tohoto kvalitniho kroku kupredu

ve vyvoji telefonni techniky byl vyznamnou
osobnosti v telefonnim automatickém provozu,
Americ¢an Almon Brown Strowger (1839-1902),
ktery vyresil problém sestavovani spojeni tech-
nickymi prostredky. V roce 1889 si dal patento-
vat model zafizeni, kterym se propojeni Gcast-
nikd v Ustredné uskutecriuje pomoci prvku, ktery
je oznacovan jako ,voli¢“ Princip jeho volice spo-
cival v tom, Ze byly pocitany impulsy vytvarené
Ciselnici telefonu. S kaZzdym pulsem se voli¢ pre-
sunul do dalsi polohy. TakzZe kaskadnim rfazenim
volicl se zpracovavalo vice Cisel.

V roce 1892 byla vynalezena kruhova ¢iselnice
k telefonnimu pfistroji, coZ pfispélo k Gplné
dokonalosti automatizace telefonniho procesu.
Tato zafizeni se v roce 1898 dostala do Evropy.
Automaticky telefonni provoz, byl zahajen v tom-
téZ roce v Londyné a v roce 1906 pak v Berliné.
Rotacni Ciselnice s dirkami pro prst, tak jak
ji zndme dnes, byla predstavena v roce 1904
ve firmé Bell System. Ale teprve v roce 1919 se
zacala pouzivat. Od té doby se stala nedilnou
soucasti telefonnich pfistrojd.

Rotacni Ciselnice méla tri kontakty: impulsni,
zkratovaci a redukéni. Impulsni kontakt neprodu-
koval Zadné impulsy, ale pouze prerusoval (i¢ast-
nickou smycku. Kdyz se napfiklad vytacela nula,
tak kontakt vytvoril celkem dvanact prerusent,
ale do linky proslo jen deset impulzd a posledni
dva vyzkratoval redukéni kontakt. Tak byla zajis-
téna mezera mezi sériemi impulst pro jednotlivé
Cislice, coz bylo nutné pro spravnou funkci spojo-
vacich prvku na Gstfedné. Pri vytaceni ¢isel zkra-
tovaci kontakt zkratoval hovorovou soupravu, coz
zajistovalo to, aby volba nebyla ve sluchatku sly-
Set a aby byla vyfazena indukénost hovorového
transformatoru a tim nedochazelo ke zkresleni
impulsG. Rotaéni Ciselnici nahradila tlaéitkova
Ciselnice v souvislosti s prechodem na ténovou
volbu, ktera byla poprve predstavena na svétové
vystavé v Seattlu v roce 1962.

Telefonni tény, oznamovaci, obsazovaci, odka-
zovaci a vyzvanéci, vynalezli pracovnici firmy
Strowger Automatic Telephone Exchange - ATE.

V roce 1907 ziskala némecka firma Siemens &
Halske americké patenty a zdokonalila systém
volby. Dale pracovala na vyvoji automatické
volby a v roce 1927 zacala vyrabét ¢tvercové
voli¢e. Svoje technologie dodavala také do nasich
automatickych telefonnich dstreden.

0d roku 1900 ve Svédsku za&al Gotthilf Ansgar-
tus Betulander (1872-1941) vyvijet zcela novy sys-
tém spojovani, ktery byl nazvan ,kfizovy spinac*.
Do provozu byl uveden v roce 1923 v nové Ustfedné

v Goteborgu. Americané projevili o tento systém
enormni zajem a prvni Ustfedna tohoto systému
byla uvedena do provozu v roce 1938. Tato tech-
nologie byla dale zdokonalovéna a rozsifovana.

Do Evropy se prakticky vratila az v roce 1950. U nas
zacala byt zavadéna na Zeleznici az v 80. letech, kdy
jiz na dvere klepaly elektronické systémy.

Automatické telefonni ustredny
U automatického telefonniho systému se vza-
jemné propojovani jednotlivych Gcastnik zajis-
tuje bez zasahu spojovatelky. Prakticky se rovnéz
jedna o systém Ustredni baterie, nebot jednotlivé
pristroje i spojovaci pochody jsou napajeny
centralné z telefonni Ustredny. Prvni automaticka
telefonni Ustfedna na svété byla uvedena do pro-
vozu v roce 1892 ve mésté La Porte, stat Indiana
v USA. TakZe to byl zacatek automatického spojo-
vani telefonnich hovord. U nas byl zahajen auto-
maticky telefonni provoz az v roce 1925. Jako
prvni byla uvedena do provozu automaticka tele-
fonni Gstfedna v Kuklenach u Hradce Kralové.
V Praze probihala v té dobé také automatizace f
telefonni sité na nékolika Ustfednach, které byly
uvedeny do provozu na konci roku 1925.

Automatickeé telefonni Ustfedny béhem svého
vyvoje prosly nékolika vyvojovymi stadii. Prvni =
automatické telefonni Gstredny byly synchronni
systémy, to znamena, Ze spojeni bylo vytvareno
v dobé, kdy natazena rotacni ¢iselnice na ucast- —
nickém telefonnim pfistroji se vracela zpét
do zakladni polohy. Dal$im typem byly asyn-
chronni telefonni Gstfedny, u kterych bylo vyta-
cené Cislo nejprve uloZeno v registru a teprve
po jeho analyze byla zahajena vystavba spojeni.
Soucasna doba diky elektronice a vypocetni tech-
nice umoznila vytvorit systémy plné digitalni
a IP telefonie.

Historicky AUT telefon

Rotacni &iselnice

Ctvercovy voli¢ Siemens




Princip Ctvercového volice
(ZM - zvedaci magnet,
OM - otdceci magnet,
KP - kontaktni pole)

Automatickd telefonni
Ustredna Prchal & Ericsson

Sada tridi¢u

Zeleznicni telefonni ustfedny
Prvni automaticka telefonni Gstfedna CSD byla
zfizena v sidle drahy v Praze ve 20. letech minu-
lého stoleti. Nova budova Ministerstva Zeleznic
byla dokoncena na vltavském nabrezi v roce 1929
a také zde byla uvedena do provozu automaticka
telefonnf Ustfedna. V budové nakladového
nadraZi Zizkov, které bylo otevieno v roce 1936,
byla zfizena telefonni automaticka dstfedna
Prchal & Ericsson.

CSD pak budovaly dlouhou dobu dstfedny
USTD 5/41. Zkratka znamenala: UstFedna Syn-
chronni, Tridicova, Drazni, pétiramenny tridic,

Caést kfizového spinace

typ z roku 1941. U tridi¢ovych Ustfeden mél kazdy
Ucastnik pridélen svij tridi¢, coz byl krokovy voli¢
s 12dilnym kontaktovym polem.

Zeleznice méla svoje obvody automatické
telefonni sité, které byly soustredény ve velkych
Zeleznicnich stanicich. Vstup do Zelezni¢ni sité
z verejné sité byl pouze pres spojovatelku. Vyvo-
jem techniky byly pak i vzajemné jednotlivé
Ustfedny propojeny. Aby spojeni bylo mozné
uskuteénit i v pripadé poruchy na spojovacim
vedeni v jednom sméru, tak byly vybudovany
obchozi spoje pres jinou Ustfednu. V 60. letech
minulého stoleti byl Zelezni¢ni systém naprosto
dokonaly. Jednotlivé uzlové telefonni Gstredny
mély svoje Cisla zacinajici ¢islem 9 (viz tabulky
na dalsi strang).

Podruzné ustredny pak mély na zac¢atku
Cislo 8. Napriklad, kdyz nékdo volal z Prahy
Ucastnika v Olomouci, tak vytocil volaci éislo
Olomouce - 950. A pak, kdyz dostal informaci, Ze
je v Olomouci, tak volil prislusné Gcastnické Cislo.
Pro lepsi orientaci pfi volbé mély pozdéji uzlové
Ustfedny fonickou hlasku. To znamena napriklad,
Ze pfii volbé Uastnika v Olomouci se po vytoceni
Cisla 950 a uskute¢néni spojeni ozval hlas ,,Zde
Olomouc®, ktery se opakoval, dokud nebyla zaha-
jena volba Gcastnického ¢isla. Zeleznice méla
Ustredny:

« hlavni a uzlové,
« koncové,
« podruzné.



Beanam pmitaijed bl 8 crasmovcick flad
aikludnich tlsfamsbch Litfeden

. FE—
Cetfadan Drsx | "_f:l'l"* U“'m:“
Basakd Srvinia K o BY
Banedov & Fraay | & e BF
Beeoea Lo E
; U BA
K EL
K O 8
- BL
| = By
3 =
i
|

| n
| HK
| ] B!

| c

u 1 c
K | [
| & n
i 1 kY
K “ Ka
K W K
K L] KY
] w00 KN
E | = Ko
[ ] ] EE

Z hlediska fizeni pak mél telefonni provoz

na Zeleznici tyto zakladni sité:

1. Dopravni telefonni sit, kterou tvorily tratové
telefonni okruhy, hlaskové telefonni okruhy
a dispecerské vlakové okruhy.

2. Operativni telefonni sit, ktera slouZila pro ope-
rativni spojeni vedoucich pracovniki Zeleznice.

3. Mezinarodni telefonnf sit, ktera zajistovala spo-
jeni mezi opravnénymi Gcastniky ¢lenskych
drah.

4. SluZebni automatickou telefonni sit uréenou
pro spojeni pracovnikd Zeleznice podilejicich
se na fizeni a organizaci Zelezni¢ni dopravy.

V Zelezni¢nim provozu se pouzivaly také mensi
telefonnf Ustfedny, jako napfiklad dstfedna
USHD 2/10. Zkratka USHD 2/10 oznacuje Ustred-
nu synchronni hledacovou drazni o kapacité
2 vstupni linky a 10 Ucastnik. Tyto Ustfedny
se pouzivaly v mensich stanicich. Dale to byla
Ustfedna ZATU 1/4. To byla Gstfedna Zelezniéni
automaticka tridi¢ova Ustfedna s jednou vstupni
linkou a 4 castniky.

V letech 2003 aZ 2006 byla Zelezni¢ni sit I.
generace Ceskych drah nahrazena elektro-
nickymi Ustfednami, coZ je zcela nova kapi-
tola v telekomunikacni technice na Zeleznici.
Nastup mobilnich telefont pak Gplné zcela zmé-
nil Zelezni¢ni telekomunikaéni provoz. Vyhodou
tohoto systému je mobilita G¢astnikd, ale nevy-
hodou je, Ze pokud neznate jeho Cislo, tak ho
nikde nenajdete.
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Césti telefonni sité CSD

Pohled do ¢ésti ATU




ZELEZNICE V' SRDCI EVROPY

Josef Schrotter

Bohuslav Fultner —

Zeleznice v srdci Evropy je dal3i knihou, na které se podileli Josef Schrotter
spolecné s malifem Bohuslavem Fultnerem. Novinka Zeleznice v srd-
di Evropy pfibliZuje 100. vyroci zalozeni Ceskoslovenska, které je spoje-
no s dalsim vyznamnym milnikem, a to vznikem Ceskoslovenskych stat-
nich drah, které hraly dlleZitou roli v rozvoji a industrializaci nové vzniklé
republiky. Pokud si knihu pofidite, bude vasim jedinecnym privodcem
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Josef Schrotter
Bohuslav Fultner

stoletou historii nasi Zeleznice od jejich pocatki az do dnesnich dndi. Se-
znamite se s vyvojem lokomotiv i s legenddrnimi vlaky. Dozvite se, jak se
v pribéhu doby ménily stejnokroje, jak se vyvijelo fizeni Zeleznice, jak
vznikaly nové Zelezni¢ni uzly a poznate téZ Zeleznicéiskou terminologii.
To vie je dopInéné spoustou technickych zajimavosti. Kouzlo knihy podtr-
huji stovky nddhernych ilustraci Bohuslava Fultnera.
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Zkuseny Cesky dodavatel 1§
komplexnich feseni —
pro silnicni a zeleznicni —_—
dopravu —— I
Systémy fizeni silni¢nf dopravy
Tunelové systémy
Liniové fizeni
Rizent kfizovatek
Systémy pro dopravni podniky
Vefejné osvétleni
Dopravni znaceni
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