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38 « SPOLECNOST AZD DOKONCILA PRVNI APLIKACI
SYSTEMU DIGITALNI INTELIGENTNI ZELEZNICE

Ceska spole¢nost AZD dokoncila za provozu plnou digitalizaci
Svestkové drahy mezi Obrnicemi a Cizkovicemi. Jedna se o prvni
uplatnéni inteligentni Zeleznice s oznacenim 4.0 na ceské
infrastrukture, ktera tak drzi krok s modernimi svétovymi trendy
v oblasti fizeni a zabezpeceni zeleznice.

62 « DO POLSKA VLAKEM? A PROC NE?

Polsko je obrovska zemé protkana Zeleznicni siti o délce takrka

20 000 km, na které |ze potkat fadu dopravct jak v osobni, tak
nakladni dopravé. Pojdme se projet nejenom vlaky majoritniho
dopravce Grupy PKP, ale i ¢eskymi vlaky spolegnosti Ceské drahy,
Leo Express, GW Train Regio ¢i no¢nim spojem dopravce RegioJet.

Z OBSAHU

24 « REKONSTRUKCE STANICE METRA
JIRIHO Z PODEBRAD

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy pokracuje

v dlouho o¢ekavané a pro hlavni mésto Ceské republiky
nesmirné dulezité rekonstrukci stanice metra Jifiho

z Podébrad, vcetné jejiho bezbariérového zpfistupnéni
nové vybudovanym vytahem. Cely projekt by mél byt
dokoncen do Unora roku 2024.

42 « NOVE SPADOVISTNI ZARIZENI SPE
V ZELEZNICNI STANICI PARDUBICE HL. N.

V rdmci modernizace Zelezni¢ni stanice Pardubice hl. n. vznikl
poZadavek na ndhradu mechanickych prestavniki prestavniky
elektromotorickymi a doplnéni prostredk( pro zjistovani volnosti
kolejovych Usekd. Na jare 2022 bylo rozhodnuto, Ze pro spadovisté

v Pardubicich bude dodano modifikované stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni typu ESA, ¢imz zapocal vyvoj spadovistniho zafizeni typu SPE.
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Architekti
vyzyvaji

k zachrane mostu
pod VWsehradem

Desitky architektl zaslaly ministrdm kul-
tury a dopravy a také vladé, prezidentovi,
primatorovi hlavniho mésta Prahy a dalSim

¢eskym institucim otevreny dopis za zacho-

vani Zelezni¢niho mostu pod Vysehradem.
Jde o reakci na plan Spravy zZeleznic tuto
poskozenou kulturni pamatku snést

a vybudovat novy most. Nize zverejnujeme
vyratek z obsahlého textu.

Jako architekti jsme presvédceni, Ze
most zachovat [ze. Nase doba ma k dispo-
zici technické a technologické zdzemi, spe-
cialisty, znalosti i penize. To, co postraddme,
je nedostatek viile a Sirsiho pohledu na véc.
Obracime se proto na verejnost, na odbor-
niky, na instituce - pfestarite preslapovat,
vyckdvat a zacnéte s udrzbou a opravou této
autentické stavby. V zdjmu bezpecnosti ces-

tujicich i v zajmu mésta a spolecnosti jako
celku. O tom, Ze most stdrne, vi jeho sprdvce
a majitel jiz roky, ma k dispozici své viastni
expertizy. Postupy tudrZby jsou zndmy, jeli-
koZ podobné konstrukce jsou po celém svété
zapojovany do potfeb moderniho mésta.

Slovy prof. Briihwilera - ,Stavba neni Zivy
tvor, proto nedochdzi ke konci jeji Zivotnosti,
jakékoliv existujici konstrukce lze sanovat
a upravit tak, aby vyhovovaly potfebdm
moderniho vyuZiti.. .|

Vérime a timto vds vyzyvdme - pojdme
tuto unikatni stavbu pod Vysehradem
zachranit.“

Zdroj: Otevieny dopis architekt(
Foto: AZD
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Rychlejsi reseni
mimoradnosti

Sdruzeni zelezni¢nich nakladnich dopravct
ZESNAD.cz a Svaz osobnich dopravci SVOD
Bohemia chce s ministerstvem dopravy,
policii a Spravou Zeleznic jednat o zpU-
sobu, jak omezit vliv srazek vlaku s oso-
bami v kolejisti na zastaveni provozu.
Impulsem se stala srazka s osobou
ve stanici Mohelnice na hlavnim koridoru
Praha - Ostrava dne 14. Gnora 2023.V jed-
nom z vlak(, ktery musel témér tfi hodiny
cekat (doba zastaveni provozu + ¢ekani
na volnou trat po uvolnénijedné koleje),
cestoval generalni feditel AZD Zdenék
Chrdle. Toto dlouhé ¢ekani ho jako ¢lena
SVOD Bohemia vyburcovalo k ostré reakci.
Chrdle v popisu udalosti uvadi, ze
na Zeleznici chybi systém rychlé reakce
na mimoradné udalosti s jednoznac¢nou
prioritou v podobé obnoveni provozu
na paternich trasach. ,Nesystémovost, chao-
ticnost a paralyzovani dopravy jsou spolec-
nym jmenovatelem nesystému vySetfovani
mimofddnych uddlosti,“ shrnuje $éf AZD.
Rediteli AZD vadi, Ze nezaznamenal

jakoukoli snahu zodpovédnych o obnoveni

provozu alternativnimi cestami ve stanici,
Ci alespon o ¢astecné obnoveni provozu.

»Dopady na cestujici, dopravce a na image
Zeleznice jako celku trpél neuvéritelnym zpd-
i sobem. V dobé, kdy se vsichni snazime sni-
Zovat vyskyt poruch ¢i minimalizovat jejich

dopad na provozuschopnost Zeleznice a hle-
ddme vsechny mozné cesty ke zvySovani

spolehlivosti, jsme svédky podobnych inci-

dentu,“ uvedl.
,Ostatky sraZené osoby byly bohuzel roz-

prostreny po velké plose, zhruba ve stomet-

rovém useku, a obnoveni provozu i po jedné
koleji bylo mozné az po nalezeni a odstra-
néni vsech ostatkd. Odstrariovani ndsledkd
mimorddné uddlosti probéhlo zcela koor-

i dinované, bez casovych prodlev a pfi zajis-

téni bezpecnosti cestujicich, vysetrovatelli
i zachranard,“ uvedl mluvci Spravy Zeleznic
Jan Nevola.

Zdroj: www.zdopravy.cz

Vysokorychlostni
trate

: Sprava zeleznic uzavfela dalsi smlouvu

na projekéni prace pro budouci sit vysoko-
rychlostnich trati (VRT). Technicky navrh

ziské Usek VRT Stfedni Cechy mezi Pofi¢any
:aSvétlou nad Sazavou, ktery bude soucasti
¢ traté z Prahy do Brna. Projektanti podrobné

pfipravuji uz vice nez 300 km novych trati.
Zakazku na vypracovani dokumentace
pro Gzemni rozhodnuti a podklad( pro pro-

: ces EIA ziskalo sdruzeni slozené ze spole¢-

nosti SUDOP PRAHA, Egis Rail, Mott Mac-
Donald CZ a MOTT MACDONALD LIMITED.

Tendr byl vyhlasen v souladu s metodou

Best Value, kterd vyrazné pfispiva k vybéru
kvalitniho dodavatele a snizuje riziko nedo-

. statka vysledného dila.

Usek o délce témé&F 80 km navazuje na jiz
projektovanou VRT Polabi z Prahy do Pofi-

© ¢an, kterd je rovnéz soucasti nové vysoko-

rychlostni traté z hlavniho mésta do Brna.
Harmonogram praci predpoklada ziskani

lUzemniho rozhodnuti v roce 2025. Stavba

by pak méla zacit zhruba o dva roky poz-

déji. Trat bude slouzit vyhradné osobni
dopravé a vlaky po ni budou jezdit rych-

losti 320 km/h. Cesta mezi Prahou a Brnem

i se po dokongeni celé traté zkrati na jednu

hodinu.

ZDROJ: Sprdva Zeleznic
Foto: AZD



Uspéchy
ceského
zeleznicniho
pramyslu ve svete

Sila ceského zZelezni¢niho priimyslu obstala
v tézkych vyzvach, kterym byla v posled-
nich letech vystavena. Podle asociace sdru-
zujici podniky ¢eského zelezni¢niho primy-
slu ACRI se nyni oteviraji nové pfileZitosti.
Kolejova doprava ziskava velkou podporu
nejen v CR, ale i jinde ve svété, kam jiz nyni
jde 60 % produkce.

Nejvyraznéji jsou ve svété vidét exportni
Uspéchy pfi dodavkach celych vozidel,
o které se stara Skoda Group. Jedna se
napriklad o vlaky do Lotysska, predani
prvnich souprav metra pro VarSavu nebo
tramvaje pro Mannheim, Ludwigshafen
a Heidelberg.

V cervenci lonského roku zvitézila spo-
le¢nost AZD v soutézi na dodavku zabez-
pecovaciho a telekomunikaéniho zafizeni
pro Zeleznié¢ni trat Hrvatski Leskovac - Kar-
lovac. Hodnota zakazky, které predchazel
tvrdy konkurenéni boj, je témér 35 milion(
eur. Zelezni¢ni trat v délce 44 km zabezpeci
jednotnym evropskym vlakovym systémem
ETCS ainstaluje zde plné elektronické sta-
ni¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA 44.

Velkym uspéchem se mohou pysnit firmy

i v dodavkach komponent pro dalsi svétové
vyrobce. Firma DAKO-CZ ziskala zakazku

na vyrobu brzdovych systém0 pro londyn-
ské metro.

svUj
vodikovy viak

Zdroj: ACRI
Foto: AZD

AKTUALNE ZE SVETA (¥

Stadler testuje
prvni

Spolecnost Stadler Rail zacala na severu
Svycarska s testovanim své prvni vodikové
© jednotky FLIRT H2.V poloviné roku by se
méla presunout do USA, kde bude od pfis-
¢ tiho roku jezdit v okoli kalifornského San

i Bernardina v b&ném provozu.

Novou jednotku predstavil Stadler loni

jako jeden z hlavnich tahaku své expo-

i zice na veletrhu InnoTrans. Aktualné vozi-

¢ dlo jezdi na vodik, ktery tankuje ve stanici
Hemishofen na severu zemé v blizkosti hra-
© nic's Némeckem.

Stadler méa kromé dodavky pro San

: Bernardino pfedbéznou dohodu na

: dodavku vice jednotek pro celou Kalifornii.
¢ Loni béhem InnoTransu v Berliné podepsal
memorandum o porozuméni s California
State Transportation Agency (CalSTA)

. a kalifornskym ministerstvem dopravy
(Caltrans) na dodavku ctyr vodikovych jed-
© notek s opci na dalsich 25.

Stadler je tretim vyrobcem, ktery

¢ po Alstomu a Siemensu dotéhl do konce

© vyvoj jednotky pro osobni dopravu

i navodik. Dvouvozova jednotka zvladne

© prepravit 108 sedicich cestujicich pfi maxi-
malni rychlosti 130 km/h. Jednotka bude

i certifikovana na provoz az ve 49 stupnich

Celsia.

Zeleznicni
_spojeni

Praha — Mnichov

0 Zelezniénim spojeni mezi Ceskem

a Bavorskem jednal ministr dopravy Martin
Kupka v Mnichové se statnim ministrem
bydleni, vystavby a dopravy Christianem

i Bernreiterem. Oba ministfi se shodli

na potrebé spolecného koordinovaného

© postupu pfi pfipravé modernizace traté

¢ Plzefi - Domazlice - Ceska Kubice - statni
hranice - Mnichov/Norimberk.

4Pro tuspéch tohoto projektu je dulezité,

aby doslo k elektrizaci celého spo-

jeni'i ke zkapacitnéni, zejména useku
Schwandorf - Furth im Wald na némecké

© strané tak, aby byl dvoukolejny,“ uved|

po jednani v Mnichové ministr Kupka.

¢ Uprava &eské asti traté v Gseku Plzef -
Domazlice - statni hranice je rozdélena

© do 4 staveb a zacatek realizace je pfedpo-
¢ kladan v roce 2024.

Oba ministfi hovorili i o budoucnosti

¢ fungovani vlakové linky Praha - Mnichov.

Objednatel Zelezni¢ni dopravy ve spolkové

i zemi Bavorsko Bayerische Eisenbahnge-

i sellschaft a Ministerstvo dopravy CR pfipra-

© vuji spole¢né zadavaci fizeni na jednoho

dopravce na lince mezi ¢eskou a bavor-

skou metropoli. Ten bude od prosince

i 2027 na dobu 15 let zajistovat preshranicni

dopravu 8 pary vlakl denné.

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: AZD

Zdroj a foto: Ministerstvo dopravy CR
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Objektivem Martina Svancara
Vrtulniky mezi Rakovnikem a Prahou |

Grafikon 2019/2020 s sebou prinesl velké zmény v osobni dopravé, které se nevyhnuly ani trati Praha - Rakovnik.
Kromé prechodu spolecnosti ARRIVA na rychliky znamenal prakticky i konec lokomotiv fady 714 na této trati (v Rakovniku
a Kladné prezdivanych Vrtulnik), které zde byly nasazovdny vice nez 20 let. Na snimku z 25. tinora 2016 stroj 714.216
projizdi mezi Kladnem a Kladnem-Rozdélovem se spésnym vlakem cislo 1890 z Prahy Masarykova nddrazi do Rakovnika.

Stejny vlak o rok pozdéji.
Soupravu tfi Bifixu, jak se
Bixtim po rekonstrukci pre-
zdivalo v Rakovniku, nahra-
dily dva vozy Bdtn a prvni
714 zacaly modrat.

Na snimku z 16. brezna
2017 je zachycena loko-
motiva 714.218 na jednom
z prvnich vykond po hlavni
opravé a v novém laku mezi
Kamennymi Zehrovicemi

a Kacici.

| 6 | REPORTERAZD « 1/2023



Nejkuriéznéjsim vlakem, v jehoz Cele se rakovnické 714 predstavovaly, byl v poslednich dvou letech provozu bezesporu ranni vlak Sp 1883.
Z Kladna byl tvoren dvéma vozy Bdtn, mezi néz byl vloZen Bifix a na konec byly jesté privéseny dvé Regionovy. Dne 17. ervence 2018 se v jeho
Cele ukdzal Vrtulnik 714.227, ktery je charakteristicky svym pluhem.

Vsrpnu a zari roku 2019
probihaly mezi Kladnem
a Prahou vylukové prace,
které byly vyuZity ke sta-
Zeni obou souprav s lokomo-
tivami 714 do rakovnického
depa na velkou udrzbu. Tyto
presuny z Kladna probihaly
tésné pred vylukou a byly
k nim vyuZivdny rychliky
toho ¢asu v reZii CD. V nedéli
4. srpna 2019 tak byla zvéc-
néna lokomotiva 714.214
na zavésu R 1230 pobliz
Lisan. Uldmané stromy v levé
casti snimku jsou memen-
tem orkdnu Fabienne, ktery
se tudy prohnal na podzim
2018.




Vdécnou kulisou pro Zelezni¢ni fotografy jsou na trati ¢. 120 mechanickd ndveéstidla v Jenci. Praveé kolem nich projizdi
1. srpna 2019 Vrtulnik 714.231, posledni vyrobeny stroj své rady, v cele Os 9801 z Rakovnika do stanice Praha-Bubny.

Letohrddek Hvézda ve stredni ¢asti snimku a ruzyriskd véznice vpravo ddvaji tusit, Ze tato
fotografie byla porfizena mezi Prahou-Ruzyni a Hostivicemi. Opét na ni najdeme stroj 714.231,
tentokrat ale v ele vecerniho Os 9848 z Prahy do Kladna-Ostrovce.

Martin Svancar
(26 let)

Zelezni¢ni nadsenec, kterému
Zeleznice, a zejména pak parni
lokomotivy ucarovaly jiz v ttlém
détstvi. Po kratké odbocce

na stredni skole, kde se vyucil jako
automechanik a posléze si dodé-
lal maturitu, se mu stala coby vlak-
vedoucimu i zameéstnanim. Parni
vlaky zacal fotografovat v patnécti
letech a postupem Casu prisel

na chut i modernéjsim lokomoti-
vam motorové a elektrické trakce,
a to dokonce i tém zahranic¢nim,
za nimiz kazdorocné se svym foto-
apardtem vyrazi. Jeho dalsi tvorbu
muzete vidét na komunitnim
webu pro sdilent fotografif Flickr:
www.bit.ly/MartInS_Flickr.
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Jenec jesté jednou. Ten-
tokrdte byl 27. srpna 2019
u mechanické predvésti zachy-
cen Vrtulnik 714.220 v Cele ran-
niho Kamila expresu, jak se
Sp 1881 z Kladna-Dubi do Prahy
prezdivalo podle jedné pravi-
delné cestuyjici.

Kolem dnes jiz neexistujiciho
stavédla na prazském zhlavi
stanice Unhost projizdél ve ¢tvr-
tek 11. dubna 2019 Vrtulnik
714.214 v Cele Sp 1888 z Prahy
do Kladna.

FOKUS ([©)
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elektrickych lokomotiv

PRIPRAVIL: MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR TEXTU, PETR DOBIASOVSKY A STATNi OBLASTNI ARCHIV PLZEN

Rodak z Pribyslavic na Trebié¢sku se roku 1950 vyuéil v tehdejsim Lokomotivnim depu CSD v Jihlavé

a po absolutoriu na Vysoké $kole Zelezni¢ni v Praze nastoupil o osm let pozdéji do plzeriské Skodovky.

V ceské historii vyroby lokomotiv je nesmazatelné zapsan u zrodu mnoha legendarnich elektrickych
lokomotiv Skoda. Pod jeho vedenim v plzeriské Skodovce vznikaly i prvni dvousystémové stroje Fady 350.
Opravdova konstruktérska vyzva vsak prisla v podobé nadcasovych tyristorovych stroja, kterym se

prezdiva Eso a Persing. Tyto lokomotivy, takzvané univerzalni rady, jsou dodnes zakladem elektrické vozby |
v Ceské republice. O Franti$ku Palikovi aktualné vysla kniha Vzpominky konstruktéra lokomotiv Skoda.

AZD - 1/2023




,Po ukonceni
vysoké skoly jsem
chtél nastoupit do

Skodovky v Plzni
jako konstruktér
parnich lokomotiv,
coz byl mtj sen.
Jenze takzvana
,umisténka‘ méla
smérovani. Sice
jsem nastoupil

do Skodovky, ale
byl jsem ptidélen
do z&vodu Skoda
Presné strojirny

a k samotné
konstrukéni préci
na lokomotivach se
dostal az pozdéji.“

Frantisku, jak ses vlastné dostal k ,,zelezné
draze“?
Nejprve v jihlavském lokomotivnim depu, ale
hlavné na ceskotrebovské primyslovce, kde
mUj oblibeny predmét parni lokomotivy pred-
nasel tehdejsi vynikajici odbornik docent Schej-
bal. Seznamoval studenty nejenom s encyklope-
dickymi informacemi, ale i s vypocty jednotlivych
konstrukénich komponent(, jako napriklad ojnic,
spojnic, dvojkoli a lozisek, topenisté, parniho
kotle nebo s funkcemi rliznych typ fidicich roz-
vodU. Po maturité jsem Zeleznicni prostredi ne-
opustil a nastoupil jako technik do Zeleznicnich
dilen v Koling, kde se tehdy opravovaly parni
lokomotivy rady 475.0, kterym se fika Pétasedmy
nebo také Slechti¢ny. V té dobé, tedy v poloviné
padesatych let, zrovna vznikala v Praze Vysoka
Skola zeleznicni, kde bylo mozné pfi studiu

ROZHOVOR &%

absolvovat vojenskou katedru. Tak jsem nevahal
a po slozeni zkousek jsem byl na Skolu pfijat.
Sva studia jsem zakoncil diplomovou praci

Vv roce 1958.

Staly se parni lokomotivy ,,prvni volbou*,
nebo to bylo jinak?
Nejprve jsem byl jako mladik okouzlen letadly
a stavél si jejich modely. Zajem to byl tak hlu-
boky, Ze jsem pfi odvodu na vojenskou pre-
zenéni sluzbu dokonce tenkrat pozadal o pridé-
leni k letectvu. Parni lokomotivy pfrisly na radu
az pozdéji. Uz pfi studiu na vysoké skole jsem
si pro sebe kreslil typové vykresy vSech ces-
kych lokomotiv, které byly u nas tehdy v pro-
vozu, hlavné téch parnich a motorovych. Jako
student jsem si myslel, Ze se v Plzni stanu kon-
struktérem parnich lokomotiv, ale ¢lovék mini

byl Pearranh Bam
Su——

¥ipominky kenstruktéra

. lokomotiv $koda

Frantisek Palik se svoji knihou
vzpominek na skodovdckd léta

£
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ROZHOVOR &%

a zivot méni. Po ukonceni vysoké skoly jsem chtél
nastoupit do Skodovky v Plzni jako konstruktér
parnich lokomotiv, coz byl maj sen. Jenze tak-
zvana ,,umisténka“ méla smérovani. Sice jsem
nastoupil do Skodovky, ale byl jsem pFidélen

do zavodu Skoda Presné strojirny a k samotné
konstrukéni praci na lokomotivach se dostal az
pozdéji. V jiz zmifiovaném roce 1958 Skodovka
prestala vyrabét parni lokomotivy a na montazni
lince se zacaly objevovat elektrické odklizové
lokomotivy pro povrchové doly v Severoceském
hnédouhelném reviru. Byl jsem tehdy zarazen
do oddéleni s nazvem Vyzkum lokomotiv, které
bylo soucasti vyzkumného pracovisté zavodu
Presné strojirny. Tam jsem zacal pracovat

na zkouskach turbinovych lokomotiv a pozdéji

i elektrickych lokomotiv prvni generace.

Jakeé byly tedy tvé pocatky v konstruktérstvi?
V prvni poloviné sedmdesatych let jsem se zacal
podilet jako Séfkonstruktér na lokomotivach rady
ES 499.0, pozdéji oznacenych radou 350, a odvo-
zenych stejnosmérnych strojli E 499.2, dnes
fada 150. PGvodni pozadavek tehdejsich Ces-
koslovenskych statnich drah a také tehdejsich
Sovétskych Zeleznic SZD, které mély o lokomotivy
zajem, znél, aby lokomotivy byly uzptsobeny
na rychlost 160 az 200 km/h. Proto bylo nutné
zkonstruovat zcela novy typ podvozkd. Pro jejich
vyzkousSeni se vyuzila posledni sériova lokomotiva
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fady E 469.3 pro CSD, ktera byla po rekonstrukci
vyuzita ke zkouskam nového typu podvozkii
druhé generace na rychlost 200 km/h. Zkousky
probéhly na Zelezni¢nim zkusebnim okruhu

v Cerhenicich pred komisi tehdejsi Rady vzajemné
hospodarské pomoci (RVHP), coz byla obchodni
organizace sdruzujici staty takzvaného sovét-
ského bloku. Jezdili jsme rychlosti 220 km/h

a podnik Skoda Plzeri obdrzel gesci na vyrobu
vysokorychlostnich lokomotiv pravé pro celou
RVHP. Na zakladé toho byla vyrobena série elek-
trickych lokomotiv CS 200 - typ 66E pro tehdejsi
Sovétsky svaz na rychlost 200 km/h a byla pro-
vozovana na trati z Moskvy do tehdejsSiho Lenin-
gradu, dnesniho Petrohradu. Nedavno jsem
obdrzel informaci, Ze pfi zkouskach trolejového
vedeni v prosinci 2006 dosahla lokomotiva

€S 200.009 maximalni rychlosti 262 km/h, a stala
se tak nejrychlejsi lokomotivou v Rusku. Po vyro-
beni série téchto lokomotiv vsak prisla dalsi
konstruktérska vyzva. Mél jsem se svym tymem
zkonstruovat lokomotivu, jejiz trakéni vlastnosti
nebudou v zajeti zastaralé odporové regulace, ale

bude vyuzivat progresivnéjsi prvky, které nebu- Z konstrukcni dilny Frantiska
dou plytvat elektrickou energii. Palika pochdzii ,Sestikoldak“
rady 184.5 vybaveny tremi
Jak se tento ukol podarilo splnit? podvozky v usporddani
V roce 1980 vyjely ze Skodovky dva prototypy dvojkoli Bo’ Bo’ Bo’

dvousystémovych lokomotiv s moderni tyris-
torovou regulaci, které byly oznacené jako

Zavodni pritkazka
Ing. Frantiska Palika, CSc.

Prototyp dvousystémového
Esa z roku 1978. Na snimku je
zachycen realizacni tym
s hosty v plzeriské Skodovce,
FrantiSek Palik je paty zprava
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Modely lokomotiv univerzdlni
fady v plzeriské Techmanii

Prospekt na univerzdlni loko-
motivni fadu 163-263-363

ES 499.1001 a ES 499.1002. Elektrickou vyzbroj
dodéavala CKD Elektrotechnika a pouzivané polo-
vodicové prvky se vyrabély v prazském zavodé
CKD Polovodice. Pro nas ve fabrice v tomto
momenté nastala zoufala situace! Tomu snad

UNIFIED RANGE OF 2ND GENERATION
UNIVERSAL ELECTRIC LOCOMOTIVES

USING HEAVY AND WEAK POWER EQUIPMENT WHICH ENABLES SAVING

OF ELECTRIC POWER DURING OPERATION

ROZHOVOR s®

nikdo dnes uz neuvéri. Dalsi slaboproudé sou-
castky, jako napriklad tranzistory, pochazely
odkudsi ze zaostalejsi ¢asti Asie a podle toho také
vypadala jejich kvalita. Neustale se stavalo, ze

po serizeni regulatoru fizeni dochazelo k rozlado-
vani, coz prinaselo problémy v fizeni lokomotivy.
S tim jsme se museli néjak vyrovnat, coz nebylo
nic lehkého. Nad takzvanou univerzalni fadou

se ale zacala stahovat mracna a vypadalo to, ze
cely projekt skon¢i. To jsme ale nemohli dopustit.
Tehdejsi Ceskoslovenské statni drahy uz podaly
zavaznou objednavku na deset vicesystémovych
a dvacet stejnosmérnych strojd z této rady, a tak
jsme museli projekt opravdu dokoncit. Kazdy den
jsme s prototypovymi Esy, jak se dvousystémo-
vym lokomotivam prezdiva, jezdili na Zelezni¢nim
zkusebnim okruhu a po kazdé zkousce provedli
podrobnou analyzu. Hlavni zasluhu na tom méli
hlavné inZenyfi Jan Rejent a Jaromir Rosypal.
Kdyz jsme vychytali ty nejhorsi problémy, disloko-
vali jsme oba stroje do Jihlavy, odkud vozily pra-
videlné rychliky do Prahy. Zarazeny byly i na tra-
tovém Useku Praha - Brno pres Havlickiv Brod.
Po najeti 100 000 km v provoznich podminkach
se konalo oponentni fizeni. Zasluhou Ing. Karla
Sellnera z generalniho feditelstvi CSD byly loko-
motivy schvaleny do béZzného provozu. Konec
obtizi to ale neznamenalo. Détské nemoci stroju
jsme doladovali za provozu jesté nékolik let, navic
jsme museli Celit odplircim této rady. AC je to
dnes neuvéritelné, odptrci pochazeli casto z rad
zaméstnancd tehdejsich CSD! Nejvice oponentd
jsme méli zejména pri dodani prvni desetikusové
série do lokomotivniho depa v Preroveé.
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A jaké bylo pokracovani tohoto nelehkého
zacatku?
Nasledna série stejnosmérnych stroju rady 163,
puvodné oznacenych jako E 499.3, stavénych
jiz bez prototypu ve dvacetikusové dodavce pro
lokomotivni depo v Usti nad Labem, si také pro-
Sla krusnym obdobim. Na viné ¢astych neschop-
nosti byly zejména problémy s trakénimi motory,
které pouzivaly novy typ statorového vinuti,
a prohofivani ménict CKD. Persingy, jak se stro-
jum prezdivalo, milovali predevsim Skoldci, pro-
toZe masiny ¢asto pro poruchu nedojely. Resili
jsme i problémy s automatickou regulaci rych-
losti, samovolnym rozjezdem a dal3i pikantnosti.
Nékteri také oponovali tomu, aby stroje mély
Celo s negativnim sklonem nebo pfimo kolmé,
jak znélo ptvodni zadani. Proto jsme s ohledem
na tézky univerzalni provoz do 120 km/h zpraco-
vali designérsky model s novym tvarem, a navic
s vyssi pevnosti kabiny strojvedouciho, vyztu-
zeny jeklovymi | profily. Nejvice mé ale zlobi fakt,
Ze univerzalni fada, projektovana ptvodné jen
na 120 km/h, se zrekonstruovala na maximalni
rychlost 140 km/h, v pripadé Slovenska dokonce
na 160 km/h! Odpor vzduchu je totiz pfi jizdé
znacny, oz se projevuje zvySenou spotrebou
elektrické energie. Pri provozu vétsiho poctu
lokomotiv to pochopitelné neni zanedbatelny
ukazatel. Ztraty odporem vzduchu byly zméreny
pfi aerodynamickych zkouskach ve Vyzkumném
a zkuSebnim leteckém Ustavu v Praze-Letrianech
pri prilezitosti zkousek tfi typ( kabin strojvedou-
ciho, zvlasté pak typu CS 200. Vysledky aerody-
namickych zkousek jsou mimochodem uvedeny
v publikaci Vysokorychlostni Zeleznice a nekon-
vencni dopravni systémy, kterou vydal VUZ Praha
v roce 2015. Pro snizeni ztrat, zpGsobenych
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odporem vzduchu, by urcité pomohla vyména,
eventualné tprava kabiny strojvedouciho

za aerodynamictéjsi tvar, coz ale dnes jiz neovliv-
nim, a ruku na srdce, neni to ani realné. Rekon-
strukce pro rychlosti 140 a 160 km km/h byly
ovSem mozné, protoze lokomotivy byly osazeny
podvozky Il. generace, takze se pfi modernizaci
vymeénila pouze ndpravova prevodovka.

Stal jsi také u zrodu prvni asynchronni loko-
motivy v byvalém Ceskoslovensku. Jak zpétné
hodnotis tento pocin, a hlavné proc zlstalo jen
u jednoho prototypu?

Plivodné $lo o to, abychom jako Skodovka méli
ve svém nabidkovém sortimentu také pouZziti
asynchronnich motor( na lokomotivach, coz bylo
perspektivni. Asynchronni lokomotiva tovarniho
oznaceni 85E vznikla v nasi tovarné jen v jednom
exemplafi, ale presto $lo o ojedinély vyrobek.
Ojedinélé bylo zcela inovacni technické reseni

Model nerealizovaného vyso-
korychlostniho vlaku na rychlost
300 km/h pro Ceské drdhy

Odlitek modelu skfiné univer-
zdIni lokomotivni fady pro CSD




Asynchronni lokomotiva

fady 169 v plzeriském zdvodeé
Skoda po vyrobeni v roce 1987

Frantisek Palik

Po absolutoriu na Vysoké skole
zeleznicni v roce 1958 zacal svou
pracovni kariéru jako vyzkumny
pracovnik v plzenské tovarne
Skoda. V letech 1965 aZ 1970 byl
vedoucim oddéleni Vyzkumu
lokomotiv, potom az do roku

1982 séfkonstruktérem oddéleni
Konstrukce lokomotiv. V letech
1982 az 1990 zastaval funkci

technického reditele zavodu
Skoda Elektrické lokomotivy.
Svou kariéru ve Skodovce
zavrsil v roce 1992. Od roku
1994 do odchodu do dichodu
pracoval v CKD Praha, kde
byl ve vedeni konsorcia firem
CKD, Siemens, Fiat Ferroviaria
a Moravskoslezska Vagonka
Studénka, které meélo za tkol
vypracovat projekt a dodavky
rychlovlakd pro Ceské drahy.

primého pohonu dvojkoli bez pouziti prevo-
dovky, coz byl tehdy svétovy unikat. Skodovacky
vynalez predstihl svoji dobu o dobrych dva-

cet let. Lokomotiva tovarniho typu 85E, prezdi-
vana Asynchron, byla vyvijena tak, aby nepotre-
bovala takrka zadnou Udrzbu podvozkl po dobu
ujeti minimalné 800 000 km a lokomotivni skFin

s asynchronni technikou 1 600 000 km. Podvozky
mély byt vyménné a pri opravé by se v Zeleznic-
nich dilnach a opravnach po prijezdu lokomo-
tivy odebrala skrin a pod ni vyménily nové pod-
vozky a ty vyvazané by Sly do opravy. Koncepce
asynchronni lokomotivy se resila od pocatku

i s alternativou pouziti podvozku s prevodov-
kami, které mély byt zarukou, ze sériové vyra-
béné lokomotivy nebudou ohrozeny v pfipadé
neuspéchu reseni bez prevodovek. Viibec poprvé
byl Asynchron nasazen do zkusebniho provozu
na verejné Zeleznicni siti 18. ledna 1989 na osob-
nim vlaku z Prahy do Benesova. V pribéhu
brezna a dubna byl vétSinou také jako pfiprezni
stroj zkouSen na trati Praha - Most v Cele expresu
Brnénsky drak a na trati Praha - Décin na expresu
Pannonia a rychliku Dyje. V pribéhu zkousek se
prokazalo, ze koncept pohonu pomoci pomalu-
béznych motori bez prevodovych skfini je zivo-
taschopny, coz bylo vyzkouseno. Koncem brezna
1990 byl provoz lokomotivy s pomalubéznymi
podvozky ukoncen a stroj byl upraven pro pouziti
druhé sady podvozku s plné odpruzenymi rych-
lobéznymi asynchronnimi motory a pfevodov-
kami. Pozdéji byl zafazen do pravidelného pro-
vozu na vykonech prazského lokomotivniho
depa. Po mém odchodu ze Skodovky byla v listo-
padu 1994 provozni lokomotiva prodana jedné
soukromé firmé a do fabriky se vratila az o devét
let pozdéji, lec stroj zUstal v rozebraném stavu

a odstaveny. Po zprivatizovani a zbourani plzen-
ského zavodu Elektrické lokomotivy a stéhovani
v roce 2008 doslo také k likvidaci ramd poma-
lubéZnych podvozku a dalSich prvki vystroje
lokomotivy, kterou tak jiz nebylo mozné obno-
vit do plvodniho stavu. Lokomotivu bylo mozné
zachovat dale v provozu, ale to by znamenalo
vykonat celou fadu zkousek pro Drazni Grad,
coz pochopitelné vyzadovalo financ¢ni naklady,
ato bud Skodovkou, nebo Ceskymi drahami.
Tehdejsi generalni feditel Skodovky to odmitl

a Ceské drahy o jeden jediny stroj nemély zajem.
Ve vedeni zavodu Elektrické lokomotivy také
nebyl nikdo, kdo by se nejen o Asynchron, ale

i o perspektivu dalSich dodavek staral. Proto stroj
dopadl tak, jak dopadl a zlistalo z néj jen torzo,
které po odkupu soukromym subjektem v roce
2020 mozna bude opraveno jako nepojizdny
SEINEIGI]S

Na zavér tvoji anabaze v plzeriské Skodovce
ses zUcastnil konstrukcniho projektu vysoko-
rychlostniho vlaku Skoda na 300 km/h. Jak to
celé dopadlo?

Z funkce technického Feditele plzeriské Sko-
dovky jsem odeSel v roce 1990 a vzapéti se stal
vedoucim projekéni skupiny, ktera zpracovala
v ramci vyhledavaci studie kompletni projekt
vysokorychlostniho vlaku CSD, ktery jsem pre-
dal Vyzkumnému Ustavu Zelezni¢nimu v Praze.
V té dobé bylo naplanovano, Ze se vlak vyrobi

a bude zkousen v roce 1996 na experimental-
nim vysokorychlostnim Gseku Plzen - Rozvadov.
Po Gplném odchodu ze Skodovky v roce 1992
jsem zalozil Asociaci vysokorychlostnich Zelez-
nic, ktera sdruzovala pres 200 odbornik(, ktefi
méli o vystavbu vysokorychlostnich trati zajem.
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Ve Skodovce jsem mél dohodnutou spolupraci

s firmou Alstom, ktera by se podilela na vyrobé
vysokorychlostniho vlaku pro Ceskou repub-

liku na rychlost 300 km/h. Zalozil jsem i akciovou
spolecnost na vystavbu vysokorychlostnich trati,
kde sice Investi¢ni banka slibila Gvér, ale zadala
garanci vlady. Napsal jsem tedy tehdejSimu pre-
miérovi Vaclavu Klausovi, ktery pozadavek pre-
dal ministrovi dopravy Janu Straskému a ten
mné odpovédél, ze okolni staty nepoditaji s vyso-
korychlostnim napojenim do Ceské republiky

a na poradu je hlavné modernizace hlavnich kori-
dorli na 160 km/h. To byl konec naseho snazeni
a také konceptu vysokorychlostnich trati. Pfipo-
minam, Zze ani modernizované koridory nemaji
zadny uceleny tratovy Gsek na 160 km/h, o tom
se snad uvaZuje az v roce 2050. K ¢emu bude
vysokorychlostni isek Praha - Brno, kdyz neexis-
tuje ucelena ceska Zelezniéni sit? Vice se o tom
doctete napriklad v knize Vysokorychlostni Zelez-
nice a nekonvencni dopravni systémy.

V prvni poloviné devadesatych let jsi pra-
coval také na projektu domaciho rychlovlaku
s nazvem Premiér v konsorciu nékolika firem.
Plivodné mélo jit o elektrickou viceclennou
jednotku, ktera ale nakonec v Cesku vyrobena
nebyla a Ceské drahy musely tyto vlaky zakou-
pit v Italii.

V3e zacalo vlastné v roce 1994, kdy mé znamy
designér profesor Petr Tu¢ny pozadal, jestli
bych konstrukéné zpracoval jeho navrh

monorailu CKD, uréeného do Jizni Ameriky.
Nastoupil jsem tedy do firmy CKD Praha a ujal
se tohoto Ukolu. Po konecném zpracovani se
monorail nabidl na zamyslenou trasu Vrchlabi

- Spindlerdv Mlyn - Svaty Petr - Spindlerovka

v Krkonosich. Ve bylo sice nadéjné, ale skoncilo
na nedostatku financi. V tu dobu Ceské drahy
pravé vyhlasily tendr na desetikusovou sérii jed-
notek nazvanych jako Pendolino, které dostaly
Cesky nazev Premiér. Profesor Tucny, ve spolu-
praci s kolegou Patrikem Kotasem, zpracoval
design vlaku a doporucil mé jako $éfkonstruk-
téra této jednotky. Navrhl jsem tedy vytvoreni
konsorcia firem CKD, Siemens, Fiat Ferroviaria

a Moravskoslezska Vagonka Studénka a jako
vedouci projektu jsem se zéstupci konsorcia
zpracoval nabidku do tendru, ktery firma CKD
vyhrala. Projekt Premiér jsem tedy pfipravil a vza-
péti bylo rozhodnuto, Ze jednotky budou vyra-
bény v zavodé CKD v prazském Zli¢iné, spole¢né

s vlaky prazského metra. Zahdjila se dokonce

i vyroba prvni vagonové skriné integralni kon-
strukce z protlacovanych profilt od Svycarské
firmy Aluswiss, ale tim vSe skoncilo. Proc tento
ambiciézni projekt firma CKD vzdala, a navic roz-
pustila konsorcium firem, nevim. Byla to ale kaz-
dopadné obrovska chyba, protoze jsem jesté
zpracoval a osobné predal nabidku do tendru

pro némecké drahy DB, které mély zajem odebrat
padesat tfisystémovych jednotek, které mohly
jezdit na ose Varsava - Berlin a Berlin - Pariz. To je
ale vSechno jiz minulosti a zbyly jen vzpominky...

Puvodni ndtérova schémata
univerzalni fady pro tehdejsi
Ceskoslovenské statni drahy

Nové koncepce elektrickych lokomotiv a VR vlakt Skoda,

které vznikly pod vedenim Frantiska Palika

v z4avodé Elektrické lokomotivy Skoda

Projekt osminapravové lokomotivy typu €S 12 s jednodilnou
lokomotivni skiini na rychlost 200 km/h s vykonem 8 000 kW
a posuvnymi kryty spusténych sbéract.

Lokomotiva typu CS 8 - dvoudilng, specialné vyvinutd pro
nizké teploty az minus 60 °C, urc¢end pro Bajkalsko-amurskou
magistralu a ¢inské zeleznice.

Univerzalni lokomotivni fada typu 69E - 70 E - 71E -
stejnosmeérné stroje fady 163 (ptivodné E 499.3), stiidavé stroje
tady 263 (puvodné S 499.2) a dvousystémové stroje fady 363
(ptivodné ES 499.1) urc¢ené pro CSD.

Lokomotiva typu CS 7 - dvoudiln4 s vikonem 6 160 KW

a maximaln{ rychlost{ 160 km/h, urcend pro expresni vlaky
v uralské oblasti Ruska. Doddno bylo 321ks, dosud jsou

V provozu.

Nabidka elektrickych lokomotiv pro Novy Zéland o rozchodu
1 067 mm. Slo o Sestindpravové stroje se skupinovym pohonem
se tfemi podvozky, trakéni motory byly umistény na hlavnim
ramu lokomotivni skiiné. Vykon mél dosahovat 3 000 kW,
rychlost 120 km/h, pfenos vykonu na napravy kardany.
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Prototyp lokomotivy s asynchronnimi motory typu 85E0 - ATM
se dvéma typy podvozku. Jeden typ byl projektovan s prevodo-
vymi skifnémi, druhy typ s piffmym pohonem dvojkoli od traké-
nfho motoru, bez prevodovych skiini.

Lokomotiva typu 93E, vybavend tfemi podvozky v usporadani
dvojkoli Bo’ Bo’ Bo), s vykonem 5 200 kW. Byla urcena jako
nahrada Sestindpravovych lokomotiv fad 181 az 183. VSechny
Ctyri vyrobené stroje fady 184.5 jsou dosud v provozu.

Projekt v CKD vysokorychlostniho vlaku Premiér pro CD

s maximalni rychlost{ 230 km/h a vykonem 2 x 5 000 kW.
Vlak mél mit moznost jezdit na tfech napajecich systémech -
3 kV stejnosmérnych a 25 kV 50 Hz, respektive 15 kV 16,7 Hz
stiidavych. Realizace byla pldnovéna v roce 1996.

Projekt vysokorychlostniho vlaku typu DUPLEX pro Rusko
s rychlosti 350 km/h. Vykon mél dosahovat 2 x 10 000 kW,
realizace byla planovana v roce 2000.

Dvousystémova lokomotiva typu 55 E - fada 350 (puvodné
ES 499.0) pro CSD, po rozdéleni Ceskoslovenska presly
lokomotivy do majetku slovenské ZSSK.




Vznominky konstruktera

N4

Ing. Frantisek Palik
Petr Lapacek

Vzpominky konstruktéra
lokomotiv Skoda

Ing. FrantiSek Palik je jednim z vyznamnych kon-
struktéru elektrickych lokomotiv ¢eskoslovenské
povalecné éry. Sviij profesni zivot zasveétil koncer-
nu Skoda, kde se od piky postupné vypracoval

az na technického naméstka reditele. Jeho tech-
nické i manazerské dovednosti pomahaly Sirit
slavu nasich lokomotiv do celého svéta, prede-
vSim v tehdejsim vychodnim bloku.

Ing. Frantisek Palik
Petr Lapacek

Kniha je jeho osobni vzpominkou na |éta stra-
vena ve Skodovce a text s autorskou Gpravou
Petra Lapacka doprovazi mnozstvi raritnich
fotografii i technické dokumentace. Nechybi
ani nevsedni zazitky z nesc¢etnych pracovnich
cest do exotickych krajin. Publikace tak ¢tenari
podrobné priblizuje velky kus nasi zelezniéni
historie.
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< Vyhled z 2. néstupisté
na usteckém zhlavi smérem
k 1. ndstupisti

\/ Pohled na opakovaci
predvést OPrS4 na konci
3. nastupisté

Cilem stavby bylo dosazeni Uplné peronizace

a rekonstrukce vnéjsich a ostrovnich nastu-
pist v zelezniéni stanici Roudnice nad Labem,
ktera lezi na hlavni trati ¢. 090 Praha - Décin,

a zajisténi bezbariérového pristupu na né pomoci
vytahd. Diky rekonstrukci stavajicich nastupist
doslo k mirné zméné konfigurace kolejisté a z ni
vyplyvajici Upravy Zelezni¢ni infrastruktury, pficemz
rychlost prdjezdu stanici zlistala na 130 km/h

pro klasické soupravy. Stavba prinesla také
vyrazné zlepseni bezpecnosti zeleznicni dopravy.

Zelezni¢ni stanice Roudnice nad Labem lezZi
na trati, kde se k 1. lednu 2025 planuje zavedeni
vyhradniho provozu jednotného evropského
zabezpecovaciho systému ETCS v Urovni L2, ktery
bude zfizen v samostatné stavbé. Nové instalo-
vané stanicni zabezpecovaci zarizeni tuto pod-
minku spliuje a umoznuje budouci zapojeni
tohoto systému.

Vlastni stani¢ni zabezpecovaci zafizenti je rov-
néz pripraveno na budouci zapojeni do Dalko-
vého ovladani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ).

V budoucim kone¢ném stavu dojde v ramci
samostatnych staveb k soustrfedéni kompletni
vnitini vystroje tratového zabezpecovaciho zafi-
zeni do Zelezni¢ni stanice Roudnice nad Labem

AKTIVITY>

a obou prilehlych dopraven, to znamena Zelez-
ni¢nich stanic Hnévice (leZici ve sméru na Prahu)
a Hrobce (lezici ve sméru na Usti nad Labem).
Soucasti stavby bylo také vybudovani nového
osvétleni, sdélovaciho a zabezpecovaciho zafri-
zeni a také informacniho a kamerového systému.

Zabezpecovaci zafizeni

V Zeleznicni stanici Roudnice nad Labem bylo
vybudovano nové elektronické stani¢ni zabezpe-
Covaci zafizeni (SZZ) 3. kategorie StationSWing
ESA 44. Jednotné obsluzné pracovisté (JOP) bylo
zfizeno v plivodni dopravni kancelafi a je pfipra-
veno na prepnuti do Centralniho dispecerského
pracovisté Praha (CDP Praha) po dokonéeni sou-
visejicich staveb. Pro potreby SZZ byly na obou
zhlavich stanice vybudovany technologické
objekty RD-R1 a RD-R2, ve kterych byla umisténa
vnitrni technologie véetné napajeni z Univerzal-
nich napajecich zdrojd. Prostor obou stavédlo-
vych Ustreden je klimatizovan pro dodrzeni pro-
vozni teploty 25 °C a jednotlivé prvky digitalniho
StationSWing ESA 44 jsou umistény v samostat-
nych typovych skfinich. Pro napajeni obou tech-
nologickych objektl byly zrizeny pfipojky vyso-
kého napéti z rozvodu 6 kV, 50 Hz z napajeci
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stanice. Pripojky do RD-R1 a RD-R2 byly vedeny
novym napajecim kabelem pres nové vybudo-
vané trafostanice TTS2701 a TTS2702. Kazda tra-
fostanice byla osazena privodnim odpinacem

a transformatorem o vykonu 30 kVA. Do nového
SZZ bylo uvazano plvodni tratové zabezpeco-
vaci zarizeni (TZZ) univerzalni obousmérny auto-
maticky blok AB 3-74, a to jak z mezistani¢niho
Useku Roudnice nad Labem - Hrobce, tak z iseku
Hnévice - Roudnice nad Labem. Soucasné doslo
k prepnuti kontrol a ovladani stavajicich trato-
vych prejezdil (zasahujicich svymi priblizovacimi
Useky do obvodu Zelezni¢ni stanice) do nového
SZZ. Konkrétné se jedna o PZS ,B“ v km 473,974

a PZS ,,C“ v km 474,629. Do nového SZZ v obvodu
stanice bylo rovnéz uvazano zabezpeceni pre-
jezdu v km 1,714, které je umisténo na pripojné
trati do zeleznicni stanice Straskov.

V rdmci nového SZZ byly vyuzity stavajici vné;jsi
prvky zafizeni s vyjimkou téch, které se nacha-
zely v oblasti zmény konfigurace kolejisté a zmény
geometrickych parametrd koleji. Stavajici elek-
tromotorické prestavniky, navéstidla a snimace
polohy jazyka byly repasovany v rozsahu nového
technologického zafizeni. Byla realizovana nova
odjezdova navéstidla z koleji 5, 3, 1,2, 4 a 6, dale
nova vjezdova naveéstidla ve sméru od Prahy
(na navéstni lavce), nova cestova navestidla

< Odbavovaci hala vedle
1. ndstupisté
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< Pokladny a informacni
zarizeni ve vstupni casti
odbavovaci haly



Lc3b, Lc5, opakovaci predvesti v 5., 3., a 4. koleji
na prazském zhlavi a sefadovaci navéstidlo Se12

u vyjezdu z kusé koleje 3d na Usteckém zhlavi.

V ramci kolejovych Uprav byly osazeny nové pre-
stavniky na vyhybkach €. 17, 22, 24 a vykolej-

kach VK1 a Vké6. Na novych vyhybkach byly osa-
zeny nové snimace polohy SPA41. V celé stanici
byly pro zjistovani volnosti pouzity useky poci-
tacl naprav typu Frauscher FAdC s kolovymi sen-
zory RSR 180, které byly pouzity i pro funkcionalitu
VNPN (Vystraha pri nedovoleném projeti navés-
tidla) u vSech hlavnich navéstidel. Pro propojeni
stavédlovych Ustfeden RD-R1 a RD-R2 s venkov-
nimi prvky stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
byla v obvodu stanice polozena nova kabelizace.
Vykop byl realizovan spolec¢né i pro ostatni tech-
nologie, zejména pro sdélovaci zafizeni. Cilem
bylo, aby vSechny vykopové prace mezi vyhyb-
kami do predjizdnych koleji byly provedeny v této
stavbé a v nasledné nemusel byt vykop v této ¢asti
stanice opét realizovan. Pro vedeni kabelovych
tras byl vyuzit nové budovany kabelovod, ktery
byl zhotoven v prvnim postupu vystavby. V ¢asti
kolejisté, kde bylo pozadovano zajistit prenos
kdédu vlakového zabezpecovace, byly zfizeny kole-
jové obvody typu KOA1 s nosnou frekvenci 275 Hz.
Jedna se o prenos navésti vlakového zabezpeco-
vace pri vSech vlakovych cestach v kolejich ¢. 1

a 2. Celkem bylo v obvodu dopravny instalovano
deset kolejovych obvodd, pét pro kazdou kolej. Pri

vystavbé nového SZZ byl v RD-R2 zfizen Lokalni
diagnosticky systém (LDS) se vzdalenym pristu-
pem. Technologické zafizeni v RD-R1 bylo pfipo-
jeno pomoci panelu diagnostiky a optickym kabe-
lem preneseno do LDS. Vzhledem k soucasnym
pozadavkiim na bezpecnost byla doplnéna funk-
cionalita VCO (Vlakova cesta s omezenim) v jed-
notlivych dopravnich kolejich. Rovnéz byla zfizena
funkcionalita VCRP (Vlakova cesta podle rozhledo-
vych pomér() na kolejich ¢.1,2,3,4 a 5.

V souvislosti s Upravou zabezpecovaciho zafi-
zeni byly zruSeny stavajici Lepené izolované
styky (LIS), protoze ve vétsiné koleji (vyjma hlav-
nich z dGvodu zajisténi kédovani) byly kolejové
obvody zruSeny. V kolejich s kolejovymi obvody
byla ¢ast LIS ponechana, ¢ast nahrazena kolejni-
covymi vlozkami a ¢ast zfizena v nové poloze.

Celkovy rozsah zabezpecovaciho zarizeni:

- venkovni kabelizace: 30 km

- nové elektromotorické prestavniky: 5 ks

- nové Ustredné stavéné vykolejky: 2 ks

- nové snimace polohy jazyka vymén: 6 ks

- nova stozarova navéstidla: 4 ks

- nové stykové transformatory DT 075E: 20 ks

- kompletni venkovni vybaveni PN-RSR180
(Frauscher): 55ks

- vyhybkové a zkratovaci propojky pro izolované
styky: 21 ks

- obchdzeci lana pro kolejové obvody: 250 m
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- technologické objekty pro osazeni technologii:
2x dvojdomek, ATE Cheb A27529

- rozsireni zalohovaného pracovisté JOP v DK,
véetné zadavacich pocitact a nabytku: 1 ks

- vybaveni diagnostického pracovisté - DLA: 1 ks

- deska nouzové obsluhy: 1 ks

- repase stavajicich navéstidel: 19 ks

Sdélovaci zarizeni

V rdmci provoznich soubord mistni kabelizace
bylo zapotrebi nejprve ochranit a prelozit sta-
vajici sdélovaci kabelizaci vybudovanou béhem
predchozich staveb, zejména dalkovou metalic-
kou kabelizaci Spravy zeleznic ulozenou v zemi
a dalkovou optickou kabelizaci Spravy zeleznic
feSenou pomoci zavésnych kabeld ZOK. Pro rea-
lizaci byla navrzena hlavni kabelova trasa spo-
le¢na pro metalické kabely a trubky HDPE (do
kterych byly zafouknuty optické kabely). Tato
trasa byla vedena v soubéhu s novou trasou
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pro zabezpecovaci kabely a kabely silnoproudé
technologie. V ramci mistni kabelizace byly
také pripojeny nové vytahy v odbavovaci hale
(vestibul) a v podchodu u nastupist ¢. 2 a 3. Ve
sklepé byla vybudovana 19" rozvodna skfin, ze
které byla napojena jednotliva sdélovaci zafi-
zeni v podchodu. Prostory sklepa a mistnost
vypravni budovy byly propojeny mistnim optic-
kym kabelem 12 vlaken.

Kamerovy systém
Pro komplexni feSeni monitorovani prostoru sta-
nice byly navrzeny IP kamery, které monitoruji
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situaci na nastupistich, v podchodu, okoli vypravni

budovy a na zhlavich. Cely systém byl propo-
jen pomoci optickych kabeld, které zajistuji lepsi
kvalitu prenosu a vylouci rusivé vlivy. IP kamery
umoznily zac¢lenéni do prenosového systému

a ovladani z klientského pracovisté. Kabelova
trasa pro pokladku trubek kamerového systému
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K Vnitfni technologie ve
stavédlové ustredné (nové
typové skriné a skrir techno-
logickych pocitacii)
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byla realizovana na obou zhlavich Zelezni¢ni sta-
nice. Byly polozeny dvé trubky HDPE zelené barvy,
po jedné na kazdé zhlavi, a do nich byly zafouk-
nuty optické mikrokabely pro pfipojeni IP kamer.

Pro ukladani zaznamu z jednotlivych kamer
bylo vybudovano nové kamerové Ulozisté ve sdé-
lovaci mistnosti ve vypravni budové, kde bylo
rovnéz vybudovano dohledové pracovisté, vyba-
vené dvéma monitory a pocitacem. Pro moni-
torovani stavu z kamerového systému slouzi
dohledové pracovisté Dalkové diagnostiky tech-
nologickych systému zelezni¢ni dopravni cesty
(DDTS ZDC).

Rozhlasové zafizeni

Ve stanici byl vybudovan novy rozhlasovy rozvod
na nové vybudovanych nastupistich, v podchodu
pro cestujici a v interiérech vypravni budovy. Sta-
vajici rozhlasova Ustredna, kterd je nové fizena
po technologické siti systémem INISS (Integro-
vany informacni systém stanice) a je umisténa

na ovladacim pracovisti ridiciho serveru ve sta-
nici, byla doplnéna o dal3i 300W blok. Ridici
server byl umistén ve sdélovaci mistnosti a ovla-
daci pracovisté v dopravni kancelafri.

Informacni systém

Ve stanici byl vybudovan novy informacni sys-
tém rizeny po technologické siti z CDP Praha.
Nastupisté byla osazena oboustrannymi tabu-
lemi véetné hodin. Odjezdova a prijezdova

tabule ve vypravni budové, stejné jako infor-
macni tabule na nastupistich, byly vybaveny
¢teckami informaci pro nevidomé. V podchodu
pro cestujici byly umistény podchodové moni-
tory v ochrannych ramech. Venkovni elektronicky
oboustranny panel byl nainstalovan v uli¢ce mezi
vypravni a technologickou budovou a informacni
LCD odjezdové monitory v pristupové chodbé

k odbavovaci hale a v pokladné. Ovladaci pra-
covisté informacniho systému bylo umisténo

na stole operatora v dopravni kancelari.

Celkovy rozsah sdélovaciho zarizeni:

- trubky HDPE: 5,3 km

- mikrotrubicky: 3,7 km

- optické kabely: 8,7 km

- metalické kabely: 6,6 km

- rozhlasova Ustredna RU6IP (300 W) Ds193
DCom: 1 ks

- reproduktory: 33 ks

- knoflikové reproduktory: 19 ks

- kamery: 35 ks

- nastupistni oboustranné tabule véetné
hodin: 6 ks

- odjezdova a prijezdova tabule ve vypravni
budové: 2 ks

- informacni monitory: 4 ks

- informacni panely: 2 ks
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Rekonstrukce

stanice metra Jiriho z Podébrad
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Poéinaje zaFim roku 2021 zahdjil Dopravni metra, hned po sousedni Namésti Miru, ktera se

podnik hlavniho mésta Prahy dlouho oce- nachdazi 45m pod povrchem. Samotné nastu-
kavanou a pro hlavni mésto Ceské republiky pisté je polohové umisténo Sikmo pod namés-
nesmirné dlleZitou rekonstrukci stanice metra tim mezi kostelem Nejsvétéjsiho srdce Pané
Jifiho z Podébrad, véetné jejiho bezbariérového a Vinohradskou ulici. Provozni zafizeni je insta-
zpfistupnéni nové vybudovanym vytahem. Spo- lovano v technologickém tunelu, ktery byl vyra-
le¢nost Jifiho z Podébrad, kterou tvofri sdru- Zen pred stanici ve sméru od ndmésti Miru.
Zeni firem STRABAG a AZD, se zavazala zrekon- Hloubeny vestibul se nachazi pod urovni kfi-
struovat stanici za témér 1,3 mld. K¢ bez DPH zovatky ulic Vinohradska a Slavikova se
do Unora roku 2024. Aktualné je stanice pro ces- dvéma vystupy s umélym pfistfeskem, jed-
tujici uzavrena, protoze probihaji klicové sta- nim bez pfistfresku a dvéma vystupy vedou-
vebni prace. cimi do Urovné prizemi rohovych dom. V pod-

chodu je kamenny reliéfni medailon s portrétem
Popis stanice kréle Jifiho z Podébrad, na sténach jsou také
Stanice metra Jifiho z Podébrad, ktera se keramické reliéfy s tematikou husitstvi. Archi-
nachazi pod stejnojmennym naméstim a pro tektonicky uréujici barvou nastupisté je mod-
verejnost byla oteviena tésné pred Vanocemi rozelend. Tou je pomoci eloxovanych alumi-
roku 1980, predstavuje prvni stanici druhého niovych vyliskl vylozen cely strop stfedniho
provozniho Useku trasy A. Je razena trojlodni se tunelu s modrozelenym pruhem s pfechodem
zkradcenym stfednim tunelem a jednim vestibu- u krajnich tuneld. Pilife jsou oblozeny balkan-
lem. Jde o druhou nejhlubsi stanici prazského skym bézovym mramorem Kanfanar, dlazba je
: Ve Z -
: i 4 ] R
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y =t 1 o e i -Sachta$S1
’ . g ate LLNI Y [ | - Pfestupni chodba

- Sachta 52 s napojenim na stanici
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z jednozrnné mrakotinské zuly. Eskalatorovy
tunel je obloZen po stranach zlaté eloxovanymi
prolamovanymi profily a na stropé byly pouzity
akustické bilé desky. Vestibul ma s nastupistém
totozné oblozZeni stén, podlaha je z kozéarovické
zuly a strop z lamelovych podhledi se zafivko-
vymi pasy.

Konstrukéné byla stanice pfipravena pro
moznost vybudovat druhy eskalatorovy tunel
s vestibulem umisténym v prostoru ulic Pre-
myslovska a Ripska. Stanice metra doposud
neumoznovala bezbariérovy vstup, nova kon-
cepce vSak zajisti bezbariérové zpfistupnéni
z Urovné nastupisté stanice na Groven chodniku
do povrchového kiosku umisténého v jizni ¢asti
namésti smérem k ulici Vinohradska. Zpfistup-
néni je navrzeno pomoci dvojice vytahd z uli¢ni
urovné do podzemni prestupni chodby zalome-
ného pudorysu, umisténé vyskové nad stanic-
nimi tunely, a dalsi dvojice vytah( z této pre-
stupni chodby na nastupisté. Z nastupisté navic
povede Unikové schodisté, které bude v trovni
terénu zakonceno zdvihacim poklopem.

Stavebni a razici prace

Nejvyznamnéjsi dil celé zakazky jednoznacné
pfedstavuji stavebni a razici prace spojené

s vystavbou nového vytahu pro bezbariérovy
pfistup. Jak uz byva u staveb tohoto charak-
teru pravidlem, razici se béhem prace poty-
kali s fadou nepfiznivych okolnosti. Tato ¢ast
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zakazky je koncipovana jako ucelena stavba,
kterd se sklada z oteviené pazené stavebni jamy
(pozn. red.: pazeni = zabezpeceni jémy zabraru-
jici sesypdni zeminy) umisténé v jizni ¢asti parku
na namésti, ze které pokracuje razena tézni
Sachta S1 kruhového praméru, na niz nava-
zuji dalsi razené podzemni objekty: prestupni
chodba, $achta S2 a napojeni na stanici. Kon-
strukce razenych objektud jsou navrzeny jako
dvouplastové s mezilehlou hydroizolaci.
Stavebni jama je dvoustupriova s Grovnémi
v hloubce 4,4m a 9,5m pod terénem, u niz je
pouzito zaporové pazeni s ocelovymi prepaz-
kami a ve tfech Urovnich je docasné kotvena.
Po dokonceni definitivnich konstrukci bude jama
zasypana a kotvy deaktivovany. Sachta 51 kruho-
vého pldorysu je hloubena ze dna stavebni jamy
do Urovné tésné pod prestupni chodbou, jeji
hloubka ¢ini 21,66 m a po dobu vystavby slouzi
jako tézni a zadsobovaci cesta. Po dokonceni
vSech razicich praci budou do Sachty vestavény
konstrukce definitivniho osténi, inikového scho-
disté, vytah(i a bude dobudovana také hloubena
obdélnikova ¢ast Sachty ze dna stavebni jamy.
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Prestupni chodba slouzi jako propojeni
obou vytahovych Sachet 51 a 52, jeji délka
mezi vytahy je 41,23 m. Chodba je podkovovi-
tého tvaru s protiklenbou riznych pfi¢nych pro-
fild a po dobu vystavby slouzi také jako pfistu-
pova $tola k $achté 52 smétujici do stanice.
Ta je rozdélena na dvé dilci Sachty, které byly
hloubeny postupné. Nejprve byla vybudovana
vétsi obdélnikova Sachta pro unikové schodi-
$té a po napojeni na stanici byla vyhloubena
mensi obdélnikova Sachta pro vytahy. Hloubka
Sachty z Urovné Cisté podlahy prestupni chodby
je 21,8 m. Vysledny vyskovy rozdil podlah pre-
stupni chodby a nastupisté je 16,96 m. Hlavnim
Ucelem napojeni na stanici je propojeni nové
vytahové $achty S2 s vefejnou &asti nastupisté.
Napojeni na stanici tak bude tvofit novou ¢ast
o délce 9,24 m, ktera prodluzuje stfedni stanicni
tunel az k vytahim a dverim unikového scho-
disté.

Rekonstrukce stanice

Samotné rekonstrukci stanice neunikne zadna
z jejich soucasti. Tyka se jak verejné, tak i neve-
fejné ¢asti, technologickych tuneld, Stoly
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hlavniho vétrani, komory dodatec¢ného
vstupu, eskalatorového tunelu, podchodu
a vestibulu. Nepfehlédnutelnd zména ceka
samostatné povrchové pristresky vstupu/
vystupu z metra. Chysta se jejich zruseni
bez nahrady, jako predzvést chystané kom-
plexni revitalizace celého namésti. Sou-
Casti praci jsou demontaze pohledovych
konstrukci a vestaveb vSech Urovni sta-
nice, provedeni rozsahlych sanaci a injek-
tazi. Vyznamnou Casti je instalace systému
tzv. zontu z nerezovych plech(. Jedna se

o jakysi ,destnik“ instalovany na tunelové
osténi, ktery odvadi pripadny priisak pod-
zemni vody mimo prostor pro cestujici Ci
instalovanou technologii. Jde o spolehlivy
a funkéni systém, ktery je vSak zraku cestu-
jicich skryt dalSimi pohledovymi konstruk-
cemi. Samostatnou kapitolou je obnova
stanicni silnoproudé a slaboproudé tech-
nologie, véetné dodavky novych LED sviti-
del, a zejména pak vyména veskerych sta-
vajicich eskalatord, jejichz dopravni vyska
je s témér 37 m tfeti nejvyssi v prazském
metru.
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Spole¢nost AZD

doda Estonskym zeleznicim
800 vyhybkovych prestavniku

| 30 | REPORTERAZD « 1/2023



AKTIVITY>

Ceské spole¢nost AZD uspéla se svou nabidkou
v soutéZi na dodavku 800 elektromotorickych
vyhybkovych prestavniku pro estonskou Zelez-
ni¢ni sit AS Eesti Raudtee (EVR; Estonské Zelezni-
ce). AZD bude realizovat své dodavky z pozice
hlavniho kontraktora na zakladé postupnych
objednavek po dobu Ctyr let. Hodnota zakazky je
6,1 mil. eur.

V rdmci modernizace zabezpecovaciho zafizeni
bude spole¢nost AZD do Estonska dodavat elek-
tromotorické prestavniky typu PointSWing EP-642
s vnitfnim zavérem a upevnovaci soupravy pro
Ctyri rlizné vyhybkové profily.

»

" |

Podpisu této smlouvy
predchézel tvrdy kon-
kurencni boj a slozité
vyjedndvani. Spolecnost

AZD nakonec potvrdila
své vyznamné postaveni
v Pobalt, kde kromé
Estonska dodala zabez-
pecovact zatizeni také
do Litvy.

/\ Elektromotoricky prestavnik PointSWing EP-642
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AKTIVITY->

Smlouva s Estonskymi Zeleznicemi byla pode-
psana jiz v éervnu 2022, kdy spole¢nost AZD
dle smluvniho zavazku dodala 3 ks prestav-
nikd k elektrickym testim. Po jejich Uspésném
absolvovani ¢eska spole¢nost obdrzela prvni

objednavku 148 ks prestavnik(l a upeviiovacich
souprav. Dal$im smluvnim zavazkem pro AZD
je provedeni opakovanych skoleni pracovnikd
Estonskych Zeleznic, aby si instalaci dodanych
systémi mohl zakaznik zajistovat samostatné.

e



,Doddvka prestavniki v takovém mnoZstvi
do Estonska je pro spolecnost AZD velmi vyznamnd
a vytvdri v pobaltskych zemich zajimavou alter-
nativu pro stavajici produkty ruské vyroby,“ uvedl
feditel zahrani¢niho marketingu a obchodu AZD
Petr Zatecky.

Zelezniéni sit
v Estonsku Koo iR

-2141km
$inu (1 214km) spravuje stétn{ spole¢- Riispere
nost AS Eesti Raudtee.

- Jde vétsinou o Sirokorozchodnou zelez-

nici 1 520mm a 1 524mm.

— Prvni Zelezni¢ni trat na uzemi dnesniho
Estonska byla postavena v roce 1870:
Paldiski - Tallinn - Tapa - Narva —
Gatcina (1 524 mm).

Zdroj: Wikipedie

Eesti V.R.
F= 120

AKTIVITY>

Podpisu této smlouvy predchazel tvrdy kon-
kurencni boj a slozité vyjednavani.

Spole¢nost AZD nakonec potvrdila své
vyznamné postaveni v Pobalti, kde kromé
Estonska dodala zabezpecovaci zafizeni také
do Litvy.
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Spolecnost AZD

vybuduje svou vykladm skrm |
oro chorvatsky trh v ramci prOJektu

Hrvatsk| Leskovac Karlovac |

‘,1 _..-.- y -
TEXT: ING. ANTONIN GAHURA | FOTO: ARCHIVZMO J
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V rdmci této smlouvy
bude AZD v Chorvat-
sku instalovat plné
elektronické stani¢n{
zabezpecovaci zatizent

ESA 44-HR, které bude
tidit Zelezni¢ni pro-

voz ve trech zeleznic-
nich stanicich (Hrvatski
Leskovac, Jastrebarsko,
Karlovac), a vazby na
sousedni zabezpecovaci
zarizeni.

Za’jem spole¢nosti AZD uspét na chorvat-
ském trhu trva jiz fadu let. ZkuSenosti zis-
kané z predchozich tendrd a obchodnich aktivit
se podarilo Uspésné zurocit v priibéhu roku 2021,
kdy spole¢nost AZD podala Gspésnou tendrovou
nabidku v ramci projektu Rekonstrukce stavajici
a vystavba druhé koleje na Useku Hrvatski Lesko-
vac - Karlovac na hlavni Zelezni¢ni trati pro mezi-
narodni dopravu, tzv. panevropském koridoru
Zahreb - Rijeka.

Uspéchu pomohla vhodné zvolena obchodni
strategie a spravny vybér subdodavateld, kteri
maji na tomto Uspéchu nemaly podil. Cely ten-
drovy proces byl o to slozitéjsi, ze nabidka AZD
musela celit pfezkoumani nezavislé kontrolni
komise a pokusu o vyrazeni, ktery byl vyvolan
dalSimi Gcastniky tendru. Porazit tyto zabéhlé
dodavatele nebylo snadné, ale po roce pretaho-
vani, soudnich fizeni a odvolavani dospél hlavni
zdkaznik HZ Infrastruktura v &ervenci 2022 k roz-
hodnuti podepsat smlouvu s AZD jako hlavnim
zhotovitelem technologické ¢asti projektu.

& Stanice Karlovac - stav v srpnu 2021

\ Stanice Jastrebarsko - stav v srpnu 2021

AKTIVITY>

Cela stavba zdvoukolejnéni a rekonstrukce
traté o celkové délce 44,4 km byla rozdélena
na dva samostatné tendry. Prvni smlouvu na sta-
vebni prace a rekonstrukci elektrizace ziskala spo-
le¢nost Strabag a druhou, pokryvajici technolo-
gickou ¢ast v celkové hodnoté 263,6 milionu HRK
(cca 35 mil. eur) s dobou realizace 30 mésicl,
podepsala spole¢nost AZD. V ramci této smlouvy
bude AZD v Chorvatsku instalovat plné elektro-
nické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA 44-HR,
které bude ridit Zelezni¢ni provoz ve trech
Zeleznicnich stanicich (Hrvatski Leskovac,
Jastrebarsko, Karlovac), a vazby na sousedni
zabezpecovaci zarizeni. Soucasti dodavky je
také integrované tratové zabezpecovaci zafi-
zeni na vSech mezistanicnich Gsecich, zabez-
peceni 62 vyhybek, instalace systému pocitact
naprav a vybaveni viech zminénych zelezni¢nich
stanic a tratovych Gsekd modernimi navéstidly
s LED svitilnami v po¢tu vice nez 200 kust. AZD
ma také za povinnost zajistit dodavky 8 zelez-
nicnich prejezdd, systému pro ohrev vyhybek,




telekomunikacni techniky a Upravy stavajicich
budov pod historickou architektonickou ochra-

nou. Celou trat dale spole¢nost AZD zabezpeci

jednotnym evropskym vlakovym zabezpecovacim

systémem ETCS L1 a doplni radioblokovou cent-

ralou pro budouci rozsifeni na Uroven ETCS L2.
Projekt bude probihat za plného provozu

na celé trati. V rdmci planovanych stavebnich

postupl dojde nejprve k vystavbé a zabezpe-
ceni nové koleje v celé délce Useku vcetné insta-
lace vSech stani¢nich zabezpecovacich zafizeni,
na kterou bude nasledné preveden zelezni¢ni
provoz. V druhé fazi bude provedena stavebni

i technologicka rehabilitace plvodni koleje
anasledné dojde i k instalaci vsech soucasti sys-
tému ETCS L1 a L2.

/N Plvodni dispecerské
pracovisté v Zst. Karlovac




I\ Prejezd u Hrvatského Vyznam a diraz, ktery je na tento projekt kla-

Leskovce - stav v srpnu den, podtrhuji i slova generalniho feditele AZD

2021 Zdenka Chrdleho: ,Chorvatsko dlouhodobé patri
mezi strategickd teritoria, kam si nase spolecnost
prala doddvat moderni Zeleznicni zabezpecovaci
technologie. Tento prvni vyznamny projekt je pro
nds nejenom zavrsenim ohromného usili, ale i vel-
kou motivaci prokdzat kvalitu ceskych systéma.“

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o prvni
vyznamny projekt v Chorvatsku, bude jisté
potreba vynalozit zvysené usili k prekonani vSech
technickych a realizacnich vyzev.

Spole¢nost AZD ale pevné véfi, Ze s odstupem
casu se o této zakazce bude mluvit jako o zasad-
nim projektu, ktery ceské spolecnosti otevrel
chorvatsky trh.

0

,1 P
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DIGITAL 4.0 *2

Prvni aplikace
inteligentni zeleznice
na Svestkove draze

TEXT: ING. ANTONIN DIVIS, JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Ceska spole¢nost AZD dokonéila za provozu plnou
digitalizaci Svestkové drahy mezi Obrnicemi

a Cizkovicemi. Jedna se o prvni uplatnéni inteligentni
zeleznice s oznacenim 4.0 na ceské infrastrukture, ktera
tak drzi krok s modernimi svétovymi trendy v oblasti
fizeni a zabezpeceni zeleznice.
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\ Spolecnost AZD testuje
na Svestkové drdze také
autonomni drony

dyz spole¢nost AZD v roce 2016 koupila

od statu Svestkovou drahu, dala si za cil neje-
nom obnovit kazdodenni provoz, ale také vytvo-
fit z této regiondlni drahy testovaci polygon pro
své stavajici i vyvijené technologie, véetné zpro-
voznéni moderni digitalni zeleznice. ,Ti roky jsme
intenzivné vyvijeli, investovali nemalé financni pro-
stfedky a ndsledné postupné instalovali techno-
logie, které diky digitdlni komunikaci nyni tvori
inteligentni Zeleznici 4.0. Tu aktudlné z pohledu
bezpecnosti, spolehlivosti a dostupnosti ové-
fujeme v bézném zatizeni pravidelné taktové
dopravy v rémci linky U10 Litoméfice h. n. - Most,“
fika generalni feditel AZD Zdenék Chrdle.

V ramci inteligentni digitalni Zeleznice jsou pro-
vozovany vdechny technologie z produkce spo-
le¢nosti AZD v jejich nejmodernéjsich verzich.
Celou trat fidi z technologického centra v Tre-
bivlicich plné elektronické stani¢ni zabezpeco-
vaci zafizeni fady StationSWing ESA. Z néj jsou
prostfednictvim distribuovanych fidicich objek-
tovych kontrolert bezpec¢né ovladany vechny
stanice a dopravny s venkovnimi prvky v koleji-
$ti. Prejezdova zabezpecovaci zafizeni jsou vyba-
vena inteligentnimi periferiemi a jsou dalkové
ovlddana centralnim fizenim. Na konven¢ni tech-
nologie navazuje plné interoperabilni systém

NOVINKA £3

jednotného vlakového zabezpecovaciho systému
ETCS v drovnich L1 a L2 s automatickymi pre-
chody mezi obéma Grovnémi. Cela trat je pokryta
radiovym systémem GSM-R/GPRS a v Usecich
urcenych pro testovani autonomnich vlakd bez
strojvedoucich také LTE a bodovym Wi-Fi pfipo-
jenim. VSechny provozované systémy jsou dal-
kové Fizeny z dispecerského centra v Lovosicich
za dohledu diagnostického systému s central-
nim dohledem z budovy feditelstvi spolecnosti
AZD v Praze. Diagnostické informace jsou online
dostupné z datovych rozhrani systém0. Samo-
zfejmosti je distribuce digitalné zpracovanych
dopravnich dat do informacnich systému pro ces-
tujici, inteligentnich zastavek nebo do mobilnich
aplikaci s presnou polohou vlakd.

Technologicky rozvoj Svestkové drahy pokra-
Cuje integraci dalSich systém{, jako napfriklad
tratové ¢asti ATO over ETCS (Automatické vedeni
vlaku pod kontrolou ETCS) pracujici s redlnymi
daty z provozu, liniového senzorického tratového
dohledu vyuzivajiciho opticka vlakna, autonomni
diagnostiky venkovnich prvkd anebo komuni-
kacni jednotky kooperativniho fizeni C-ITS pro
predavani informaci o stavu prejezdovych zabez-
pecovacich zafizeni fidi¢lim v jedoucich automo-
bilech.
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Spole¢nost AZD se pfipravuje na prvni zahra-
ni¢ni instalaci systému inteligentni digitdlni Zelez-
nice 4.0 v rdmci nasi nové madarské zakdzky
na trati Szeged - Rézske, kterd je integrdlni sou-
casti rozsdhlého Zeleznicniho uzlu Szeged,“ uzavira
Zdenék Chrdle.

0 Svestkové draze
Svestkova draha je malebna lokalka v severnich
Cechéch spojujici Litomé&Fice h. n., Lovosice
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a Most. Jeji historie saha do roku 1898, kdy vyjel
na trat prvni vlak. Draha je v provozu denné
v ramci linky U10.

Pres vice nez stoletou existenci mé draha
svym uzivateldm co nabidnout - velké mnoz-
stvi pamatek v blizkém okoli a nezapomenutel-
nou krajinu Ceského stfedohofi, pfiznivou jak
pro pési, tak i cyklistické vylety. Motorové jed-
notky RegioSprinter vas komfortné a s pfijemnou
obsluhou, ktera vam zdarma nabidne ¢aj ¢i kavu,




N Dispecerské pracovisté
Svestkové drahy v Lovosicich

> Mériciviz ETCS
spolecnosti AZD

odvezou do Muzea ¢eského granatu, k Ulrice von
Levetzow, pod hrady Kostalov a Oltarik nebo jen
tak do prirody.

Nazev lokalky Svestkova draha je staro-
novy. Byl pouzivan sudetskymi Némci
(ovsem pod sudetonémeckym ekvivalentem
»Zwetschkenbahn“) az do jejich nasilného
odsunu po druhé svétové valce. Jméno trati dalo
v tehdejsi dobé velké mnozstvi Svestkovych sadi
a aleji, z nichz do dnesnich dnl zlstaly po napa-
deni nemoci Sarka pouze nepatrné zbytky.
V roce 2016 spole¢nost AZD koupila od statu

NOVINKA

zbytnou trat Cizkovice - Obrnice s cilem obno-
vit na ni pravidelny provoz a soucasné z ni vybu-
dovat zkusebni polygon pro zabezpecovaci a sdé-
lovaci technologie, které vyviji, vyrabi a instaluje
ve 20 zemich svéta. Ve se podarilo a po dvou
letech sezonniho turistického provozu zacaly
vlaky od prosince roku 2019 jezdit kazdy den
v ramci linky U10 Litoméfice h. n. - Most. Stalo
se tak po dvanacti letech od doby, kdy na tehdy
»Zastaralé a pomalé trati“ vlaky prestaly jezdit.
Vice informaci o Svestkové draze najdete
na www.svestkovadraha.cz.
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nove v zeleznicni stanici AL
Pardubice hl. n. \
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TEXT: ING. ZDENEK KRUTA | FOTO: TOMAS ZAPLETAL, JAN SKUTIL

V zZeleznicni stanici Pardubice hl. n. bylo na stavédle spadovisté provozovano az do zac¢atku
roku 2022 elektromechanickeé zarizeni vzor 5007. Vyhybky byly prestavovany mechanickymi
prestavniky, které byly ovladany pakami prostrednictvim dratovodt. V ramci modernizace
Zeleznicni stanice Pardubice hl. n. vznikl pozadavek na nahradu mechanickych prestavnikii
prestavniky elektromotorickymi a doplnéni prostredki pro zjistovani volnosti kolejovych usekd.
Nasledné probihala diskuse o tom, jaky typ zarizeni na spadovisti vybudovat. Na jare roku

2022 bylo rozhodnuto, ze pro spadovisté v Pardubicich bude dodano modifikované stani¢ni
zabezpecovaci zarizeni typu ESA (SZZ ESA), ¢imz zapocal vyvoj spadovistniho zarizeni typu SPE.
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Zakladni vlastnosti zarizeni SPE
Spadovistni zafizeni neni zabezpecovacim zafize-
nim ve smyslu norem CSN 34 2600 a TNZ 34 2620.
PoZadavky na toto zarizeni stanovuje samostatna
norma TNZ 34 2660 - Zafizeni pro mechanizaci

a automatizaci spadovist, ic¢innost od 1. cer-
vence 1998.

Zarizeni SPE zajistuje:

+ ovladani vyhybek s rychlobéznymi prestavniky,

+ ovladani kmenovych a opakovacich spado-
vistnich navéstidel s prislusSnymi navéstmi dle
ptedpisu SZ D1,

« cinnost ve dvou zakladnich rezimech,
tj. v rezimu Posun (umoznuje posun) a v rezimu
Sunuti (umoznuje rozradovani ze svazného
pahrbku),

« dalsi funkce pozadované normou TNZ 34 2660,
jako napfiklad automatickou reverzaci

Legenda:
LDS lokalni diagnosticky systém

NOVINKA £3

vyhybek, prestaveni navéstidel na zakazu-

jici navést tlacitky STOP v kolejisti, zohledro-

vani tlaku pohonnych médii kolejovych brzd

v povolujicich navéstech v rezimu Sunuti atd.

Zarizeni neni aktualné vybaveno automatizaci
(umoznujici praci s tfidénkou vozli apod.), a tudiz
je v této varianté urceno pro mala spadoviste
s mensim objemem rozradovacich praci.

Aby bylo mozné naplnit pozadavky normy
TNZ 34 2660, bylo tfeba nejen doplnit, ale i upra-
vit funkéni chovani na Urovni systémového soft-
waru technologickych pocitacd. Rovnéz ve spolu-
praci s vyvojovym pracovistém VP08 bylo nutné
provést zasadni Upravy na Urovni systémového
softwaru panelu EIP (Electronic Interface Panel)
a jeho jednotek.

Architektura SPE
Vychazi z architektury SZZ ESA.

OP obsluzné pracovisté aktivni ‘ A A

T N T E
| Zadavaci Cast 1 : : |
1 I 1
| Sestava 1 1 ! |
' zadavacich R I .
| pocitact (................. 1 1 - |
) 1 1 ,
| % I |
' A 4 L] !
! Ridici ¢ast ! |
| A A A : |
) 1 ! ,
| v v 1 1 Rozhrani |
0 N B -:— - k napajeni .

Provadéci cast . 1
| Panel EIP ~ : |
B ; P |
| | 1

! I I i |
1 1 (Reléové Cast) ( { wfnnn i '
| I I . |
. [ |
| ! 5 . ; S Y |
' |

e e

1 1
IR 2NN SRS JNE SN S I N 2NN TN
Venkovni prvky | | Jina zabezpecovaci zafizeni | | Napajeci zdroj

Lo L J L _
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Zadavaci cast je tvorena standardnim zadava-
cim pocitacem, dotykovym monitorem 23“ s re-
liéfem kolejisté, technologickym monitorem, kla-
vesnici a mysi.

ProtozZe se jedna o spadoviste, bylo zadouci,
aby obsluha v rezimu Sunuti mohla byt prova-
déna co nejefektivnéji. Proto byla hledana takova
moznost ovladani, aby se obsluha nemusela zdr-
Zovat otevirdnim menu prvkd a volbou jednot-
livych funkci z menu. Z toho ddvodu byly umoz-
nény v rezimu Sunuti tzv. zrychlené volby. A to
pro prestavovani vyhybek, kdy po jednoduchém
kliknuti na prvek vyhybky na reliéfu dojde rov-
nou bez otevreni menu k vydani povelu pro pre-
staveni do opacné polohy. Oblast, v niz je mozné
vyhybku timto zplisobem ovladat, je podbar-
vena tmaveé Sedé. Vyhybky |ze prestavovat pouze
za predpokladu volnosti vyhybkovych, pfipadné
predvyhybkovych tsekd, pokud nejsou v rozrezu,
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neni zaznamenana probéhla automaticka rever-
zace, nejsou pod zavérem. Pokud neni tmavé
Sedé podbarveni zobrazeno, pak nejsou splnény
nékteré podminky pro prestaveni.

Dal3i zrychlené volby umoziuji zménu navésti
pro roziadovani, a to prostfednictvim sady tlaci-
tek na reliéfu.

Pro oba zrychlené zpusoby ovladani je mozné
pouzit bud standardné mys, nebo nové i doty-
kovy monitor.

Ovladani prostrednictvim dotykového moni-
toru je vS8ak omezeno pouze na zminéné zrych-
lené volby v rezimu Sunuti. VeSkeré ostatni volby
je tfeba provadét standardnim zplisobem pro-
strednictvim mysi, pfipadné klavesnice.

Spadovistni zafizeni SPE je tak prvnim sta-
védlem typu ESA, u néhoz je povoleno ovladani
prostrednictvim dotykového monitoru, a mozna
vibec prvnim elektronickym stavédlem na siti

Zaddvaci pracovisté
s dotykovym monitorem

Zobrazeni vyhybek - tmavé
sedé podbarveni vyznacuje
aktivni oblast pro zrychlené
oviladani

Sada ovlddacich tlacitek
pro zrychlené prepindni navésti
v rezimu Sunuti




> Spddovistni ngvéstidlo

Spravy Zeleznic, které tento zplsob ovladani
umoziuje.

Rovnéz poprvé u tohoto typu stavédla na siti
Spravy Zeleznic je pro zobrazeni reliéfu pouzito
zobrazeni pomoci tzv. vektorové grafiky.

Zadavaci pocitac (ZPC) je provozovan s ope-
ra¢nim systémem WES7 (Windows Embedded
Standard 7 64-bit).

Ridici €ast se stejné jako u SZZ ESA sklada
ze dvou dvojic technologickych pocitact (TPC)
umisténych ve skfini STP-400. Je zachovan prin-
cip 2 ze 2. Jedna dvojice TPC je vzdy aktivni
a druhd je ve funkci horké zalohy. Na rozdil
od SZZ ESA je ve spadovistnim zafizeni SPE
pouzit ve vSech TPC identicky operacni sys-
tém i systémovy SW stavédla. Je pouzit OS AZD
Linux 1.0 a SSW verze 021sp24a.
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Provadéci cast se sklada ze shodnych prvki se
SZZ ESA, tedy panelu EIP s prislusnymi jednotkami
SLI-2 pro ovladani navéstidel, PMI-1 pro ovladani
vyhybek a jednotek SlI-1 a SlI-2, pripadné SOI-1
pro vazby na dalsi periférie ¢i jiné stavédlo.

Venkovni prvky tvofi standardni navéstidla
typu AZD70. Kmenova a opakovaci spadovistni
naveéstidla jsou pak doplnéna indikatory typu
PUR-2 pro sviceni symboll svazného pahrbku,
pfipadné pismene Z.

Pro zjistovani volnosti kolejovych tsekd jsou
pouzity pocitace naprav Frauscher typu FAAC
nakonfigurované tak, aby bylo vyhovéno poza-
davku normy TNZ 34 2660, ze obsazeni kole-
jového Useku musi byt detekovano nejdéle
za 150 ms od okamziku vstupu prvniho dvojkoli
odvésu na prislusny usek.
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Pro prestavovani vyhybek jsou pouzity rychlo-
bézné elektromotorické prestavniky typu EP 692
s dobou prestaveni 0,65 s.

Mezi venkovni prvky patfi i tlacitka STOP, ktera
jsou jednak rozmisténa v kolejisti v prostoru, kde
dochazi k rozvésovani vozidel, na pracovisti pro
ovladani kolejovych brzd, ale také na pracovi-

Sti obsluhy JOP. Tato tlacitka jsou uréena k oka-
mzitému ukonceni sviceni povolujici navésti spa-
dovistnich navéstidel v reZimu rozfadovani, a to
v pfipadé hroziciho nebezpeci.

K venkovnim prvkdm spadovisté nalezi rovnéz
kolejové brzdy, které vSak zafizeni SPE neovlada,
ale pouze ziskava z jejich technologie informaci
o stavu tlaku pohonnych médii kolejovych brzd.
Pfi poklesu tlaku pod pripustnou mez je ukonceno
sviceni povolujici navésti pro rozradovani na spa-
dovistnich navéstidlech.

Vazba na jina zarizeni - Spadovistni zafi-
zeni SPE je v Zeleznicni stanici Pardubice nava-
zano na stanicni zabezpecovaci zafizeni (SZZ),
nebot sdili nékteré casti kolejiste, které primarné
nalezi stani¢nimu zabezpecovacimu zafizeni, které
zabezpecuje prilehlou Zelezni¢ni stanici. Tyto casti
kolejisté jsou pak zarizeni SPE predavany prostred-
nictvim principu pomocného stavéd|a. Z pohledu
SZZ se pak zarizeni SPE chova jako elektronicka
»kolonka“ s jednotnym obsluznym pracovistém,
tj. nahrazuje venkovni pomocné stavédlo vyba-
vené radici pro ovladani vyhybek a navéstidel.

V dobé aktivace spadovistniho zafizeni SPE
bylo v Zelezni¢ni stanici Pardubice provozovano
provizorni SZZ firmy Starmon typu K2002. Vazba
obou systém je pak provedena prostrednictvim
reléového rozhrani. Na konci roku 2023 by mélo
byt v Zeleznicni stanici Pardubice aktivovano
definitivni SZZ ESA.

Upravy funkénich algoritmui
Prestavovani vyhybek - Asi nejzasadnéjsi zmé-
nou byla nutnost zrychleni prestavovani vyhy-
bek, nebot v pfipadé spadovisté se vyzaduje co
nejrychlejsi odezva celého systému na zadani
obsluhy, jelikoz v rezimu Sunuti dochazi k pre-
stavovani vyhybek pred jedoucimi odvésy. Tudiz
nepostacuje pouze nahrada standardniho pre-
stavniku za rychlobézny.

Celkovy proces prestavovani vyhybky se da
rozdélit na dvé faze:
1. Dosazeni koncové polohy vyhybky v kolejisti.
2. Doruceni informace o nové koncové poloze

do TPC spadovistniho zafizeni SPE.

Z pohledu Uspésného prijezdu jedouciho
odvésu vyhybkou je rozhodujici prvni faze.

Upravami systémového softwaru jak na drovni
TPC, tak na trovni panelu EIP se podafilo doci-
lit stavu, Ze vyhybka spadovisté s rychlobéznym
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prestavnikem dosahne v kolejisti nové kon-
cové polohy za cca 1 s od vydani povelu k pre-
staveni. Do TPC je nasledné informace dorucena
zadaldils.

Dalsi zasadni zménou, ktera se tyka algo-
ritm0 pro prestavovani vyhybek, je zavedeni
tzv. automatické reverzace na Urovni panelu EIP.
Obecné je normou TNZ 34 2660 pozadovano,
aby vyhybka, kterd nemUze dosahnout koncové
polohy, byla automaticky reverzovana do 1,15 az
1,3 s od vydani povelu. Jedna se o opatreni, které
ma zabranit pfipadné vidlicové jizdé odvésu.

Z divodu, aby automaticka reverzace probéhla
z pohledu jedouciho odvésu co nejefektivnéji,
bylo umoznéno provadéni této operace pfimo
na urovni panelu EIP, ktery nasledné do TPC
preda informaci o probéhlé reverzaci k dalsSimu
zpracovani.

Na Urovni panelu je pak kontrolovana doba
trvani prestavného proudu, a trva-li u rychlobéz-
ného prestavniku déle nez 980 ms, je vyhybka
reverzovana, pokud jsou k tomu splnény i dalsi
podminky, napf. volnost kolejového Useku.

Probéhla automaticka reverzace je pak v TPC
zaregistrovana. V jejim dlsledku je, v souladu
s pozadavkem TNZ 34 2660, ukonéeno sviceni
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Zobrazeni postavené
PS cesty na JOP

171 1664

povolujici navésti pro rozfradovani na kmenovém
spadovistnim navéstidle a je znemoznéno pre-
stavovani dotcené vyhybky. Vyhybku lze pak pre-
stavit pouze nouzovym zplisobem. Tento stav
trva az do doby, kdy obsluha provede anulaci
automatické reverzace k tomu uréenym pove-
lem z JOP, ¢imz potvrdi obnoveni spravné funk¢-
nosti vyhybky.

ovladani spadovistnich navéstidel - Zarizeni
SPE ovlada dva druhy spadovistnich navéstidel,
a to kmenové spadovistni navéstidlo a k nému
prislusejici opakovaci spadovistni navéstidla.

V rezimu Posun umoznuji oba typy navéstidel
pouze sviceni navésti pro posun. V rezimu Sunuti
je naopak umoznéno pouze sviceni navesti pro
rozfadovani (Sunout pomalu, Sunout rychleji,
Zpét, Prisun soupravy vozidel ke kmenovému
spadovistnimu navéstidlu), které jsou doplnény
naveésti Na svazny pahrbek postaveno.

Stejné jako u vyhybek musely byt pro ovladani
spadovistnich navéstidel upraveny jak algoritmy
TPC, tak v panelu EIP.

Nezabezpecené posunové cesty v rezimu
Posun - Pro organizovani posunu v oblasti spa-
dovisté byl zaveden novy typ nezabezpecenych
posunovych cest (PS cesty), ktery umoziuje
obsluze v oblasti spadovisté pomérné velkou vol-
nost pfi organizovani posunu, avsak za spoluod-
povédnosti obsluhujiciho zaméstnance.

Stavéni PS cest probiha ve dvou krocich:

1. zajisténi vyhybek v cesté ve spravnych polo-
hach (postaveni cesty)
2. rozsviceni povolujici navésti samostatnym

Ukonem

Po postaveni cesty jsou vyhybky zajistény
a nelze je prestavovat. V pripadé, Ze pfri stavéni
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cesty budou v dané stopé zjistény obsazené
kolejové Useky, je na tento stav obsluha upo-
zornéna vypisem prislusnych informaci v rizi-
kové strance. Poté, co tyto skutecnosti vezme

na védomi potvrzenim rizikové stranky, sta-

véni cesty bude pokracovat. Po postaveni cesty
nedochazi k automatickému rozsviceni povolu-
jici navésti, ale je tfeba povolujici navést rozsvitit
samostatnym ukonem.

Cesta neumozriuje automatické vybavovani,
ale cestu je opét treba zrusit ve dvou krocich. Nej-
prve ukoncit sviceni povolujici navésti a nasledné
provést uvolnéni vyhybek.

Dokumentace
Pro spadovistni zarizeni SPE byla vydana samo-
statna OTD dokumentace:
» Navod pro obsluhu 0 80 460-1, O 80 460-2,
0 80460-3
« Navod na prezkouseni A 80 460
+ Technicky popis T 80 460
« Technické podminky TP AZD 682

Ovérovaci provoz

Dne 1. 12. 2022 byly pod ¢.j. 82140/2022-S7-GR-014
schvaleny podminky pro ovérovaci provoz spa-
dovistniho zafizeni SPE v ZST Pardubice a od

1. 12. 2022 byl ovérovaci provoz zahajen.

Na zakladé vysledkl ovérovaciho provozu pak
bude mozné nejen uvazovat o dalSim rozsirovani
uzitnych vlastnosti spadovistniho zafizeni SPE
(napr. o rozsireni o nékteré automatizacni funkce),
ale napriklad i o vyuziti nékterych zde ovérova-
nych vlastnosti i v SZZ ESA (napt. zrychlené ovla-
dani vyhybek s normalnimi prestavniky, dotykové
ovladani ZPC).
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KVM Switch TOM-100
se nyni béz SEVAN[C]

tech pouzivajicich vice
PC u jednoho pracovi-
Sté, a to i mimo sektor
zeleznice.

VM Switch TOM-100 je zafizeni k prepinani

jedné sady perifernich jednotek PC (kla-
vesnice a mysi) do vice PC, a to automaticky
na zakladé aktualni polohy mysi. Automaticky
tedy sméruje datové signaly spolecnych vstup-
nich perifernich jednotek do pfislusného poci-
tacového systému. Na pracovnim stole uziva-
tele vice pocitacovych systém( tak mlze byt jen
jedna mys a jedna klavesnice. Jde o zafizeni vyvi-
nuté v AZD, které je pro své unikatni vlastnosti
chranéno patentem.

Popis KVM Switch TOM-100

Prepina¢ TOM-100 zprostfedkovava vice poci-
tacim pfipojeni jedné sady klavesnice a mysi
(jejichz aktivita se prepina pfislusnému PC auto-
maticky). Pohyb této spolecné mysi a aktivita kla-
vesnice od uzivatele jsou na zakladé konfigurace
zafizeni distribuovany k odpovidajicimu vystup-
nimu rozhrani typu USB-B tak, aby bylo zajis-
téno spojité prechazeni aktivity klavesnice a mysi
mezi pocitaci pfipojenymi k vystupnim rozhra-
nim USB. Kazdé ze dvou rozhrani USB-A (pro pfi-
pojeni fyzické klavesnice a mysi) podporuje jedno
zafizeni HID (Human Interface Device). Vystupni
rozhrani USB-B se identifikuje jednotlivym
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pfipojenym PC jako sloZené zafizeni klavesnice

a mysi. Pocet soucasné pfipojitelnych PC k prepi-
naci byl pfi vyvoji stanoven na pét PC. Zafizeni je
dale mozno rozsifit o volitelny rozsifujici modul
pro prepinani videovystupl od dvou PC k jedné
sadé az Ctyf monitord. Toto prepinani je realizo-
vano konfiguracné volitelnou klavesovou zkrat-
kou ze spolecné klavesnice.

Chovani prepinace je dano jeho konfiguraci,
kterd je nahravana pres rozhrani USB SERVICE.
Oproti podobnym zafizenim na trhu je zafizeni
nezavislé na pouzitych operacnich systémech
pripojenych PC a neni zde vyZadovana instalace
ovladaciho softwaru ¢i néjaké dopliuijici sitové
propojeni sluc¢ovanych PC.

Vlastni konfiguraci lze nastavit moznost volby
monitoru a jeho hrany pro prechod kurzoru mysi.
V pfipadé, Ze hrana monitoru pfimo nenavazuje
na jiny vedlejsi monitor, lze zvolit pfechod i jen
v rdmci ¢asti hrany monitoru. Pfesna definice pre-
chod(i mezi monitory je mozné i pfi pouziti rdiz-
nych velikosti monitori vedle sebe ¢i nad sebou.
Také lze zvolit mozZnost ,zaparkovani“ kurzoru
PC, ktery zrovna aktivni kurzor opousti a pokra-
Cuje na sousednim monitoru dalSiho pfipojeného
PC. Kazdy pripojeny PC mé z principu sv(j vlastni
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kurzor a ten pfi prejeti na monitor jiného aktiv-
niho PC z{istava, ve vychozim nastaveni konfigu-
race TOM-100, na posledni zndmé pozici. Pro zlep-
Seni uzivatelského komfortu lze kurzor aktualné
neaktivniho kurzoru schovat (umistit mimo zorné
pole uzivatele), aby opticky zUstal vidét jen jeden
~spole¢ny“ kurzor. Kazdy z pfipojenych PC m(ize
mit libovolné mnozstvi svych vlastnich monitor(,
je jen nutné zachovat vysledny format plochy
obdélnikového ¢i ¢tvercového tvaru.

Prepinac¢ TOM-100 se vyrabi v provedeni
k montazi do standardnich 19“ skfini nebo pro
umisténi na polici ¢i na DIN liStu. Napajeni zafi-
zeni je realizovano pomoci doddvaného adaptéru
nebo z USB rozhrani samotnych pfipojenych PC.

| 50 | REPORTERAZD « 1/2023

Oblasti pouziti

Hlavni oblast pouziti zafizeni KVM Switch TOM-100
jsou pracovisté, na kterych je soustredéno vice
ovladanych PC, a to za tcelem zredukovani (slou-
Ceni) klavesnic a mysi téchto PC. Nejcastéji je
TOM nasazovan na tato pracovisté ke slouceni
periferii rdznych systém od rGiznych dodavateld,
jako jsou napriklad Graficko-technologicka nad-
stavba zabezpecovaciho zafizeni (GTN), audio-
vizualni informacni systém pro cestujici (HAVIS,
INISS, HIS), kamerové systémy, Dalkova dia-
gnostika technologickych systém( (DDTS), Glo-
balni diagnosticky systém (GDS), Informacni sys-
tém operativniho Fizeni (ISOR) a dal$i. TOM-100
se tedy vyuZiva na pracovistich vypravcich,

< Pracovisté dispecera Zelez-
ni¢ni dopravni cesty na Cen-
trdlnim dispecerském praco-
visti Praha pfed nasazenim
KVM Switch TOM-100 a po ném

KVM Switch TOM-100
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KVM Switch TOM-100

2-> Pracovisteé dispecera
Zelezni¢ni infrastruktury DZIn
v Hradci Krdlové, pred nasa-
zenim KVM Switch TOM-100
aponém

tratovych dispecerd, provoznich dispecerd, dis-
pecerl Zelezni¢ni dopravni cesty, pohotovostnich
vypravcich atd.

Mimo vySe uvedena jiz tradi¢ni pouziti se
TOM-100 postupné dostava i na dalsi typy dispe-
Cerskych pracovist, jako napfiklad pracovisté dis-
pecera Zelezniéni infrastruktury (DZIn).

Zafizeni TOM-100 spole&nosti AZD tspé3né
vyuZivaji a nasazuji i dalsi spolec¢nosti, jako napfi-
klad Starmon, a to zejména v aplikacich, kdy
nékolik systém bézicich na rliznych PC je zobra-
zovano na jednom vétsim, vicevstupovém moni-
toru. Diky vyuziti zafizeni TOM-100 pusobi tato
sestava navenek k uzivateli jako jeden kompaktni
celek.

Pro fesSeni primyslové pravni ochrany bylo roz-
hodnuto o podani jak navrhu na ochranu paten-
tem, tak i uzitnym vzorem. Tento postup byl zvo-
len s ohledem na ocekavanou naroc¢nost udéleni
takového patentu v IT oblasti. Samotny proces
trval ¢tyfi mésice u uzitného vzoru, ale pét let
u patentu, protoze pfichazely neopodstatnéné
namitaci patentové spisy, zejména od nadnarod-
nich japonskych, americkych a némeckych spo-
le¢nosti.

KVM Switch TOM-100 se nyni bézné nasazuje
na stavbach v tuzemsku i v zahranici a diky svym
vlastnostem ma Siroky potencial byt aplikovan
v rliznych oblastech pouZzivajicich vice PC u jed-
noho pracovisté, a to i mimo sektor Zeleznice.
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Informacni systémy na zeleznici jsou nedilnou soucasti podpory frizeni provozu. Je proto
prirozené, Ze tyto systémy, a tedy i provozni aplikace Graficko-technologicka nadstavba
(GTN), prochazeji kontinualnim rozvojem. Ten se projevuje jednak implementaci novych
funkcénich vlastnosti a jednak aktualizacemi a rozsirovanim datovych komunikaci

s jinymi systémy. Nova verze GTNv5.9 prinasi inovace v obou téchto oblastech.
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Novd verze SW GTNv5.9
obsluhujicim zameést-

nanctm prindsi vetsi
mnozstvi provoznich
informaci pro podporu
primého fizeni dopravy
a zavadi i zcela nové
funkce.

- Jednotné obsluzné praco-
Visté SZZ K-2002 v Becové nad
Teplou, kde byla provozni apli-
kace GTN propojena s K-2002
poprvé

Datova komunikace GTN se stavédlem
K-2002

Trend vyvoje informacnich a Fidicich systéml
Zelezni¢ni dopravy v CR, nastaveny manazerem
infrastruktury, se vyznacuje minimalizaci poctu
provoznich aplikaci. Provozni aplikace v pfimé
Urovni fizeni dopravy, jakou je GTN, proto roz-
Sifuje sva komunikacni rozhrani o dalsi druhy
zabezpecovacich systému. Ve finalnim stavu by
mél informacni a fidici systém v pfimé Grovni
fizeni dokazat komunikovat se vsemi typy zabez-
pecovacich systéml, u kterych je to technicky
mozné. K tomuto cili se provozni aplikace GTN
priblizila o dalsi krok v predchozi verzi GTNv5.8
tim, Ze v ni byla realizovana datova komuni-
kace se zabezpecovacim zafizenim typu K-2002
od firmy Starmon. Jednalo se o jednosmérnou
komunikaci ze zabezpecovaciho zafizeni do GTN
za Ucelem automatického vedeni Elektronické
dopravni dokumentace (ELDODO), podobné
jako je tomu jiz i u zabezpecovaciho zafizeni
Remote98 nebo Radioblok.

Ve verzi GTNV5.9 se tato datova komunikace
rozsifila na komunikaci obousmérnou. GTN tak
muzZe zasilat do zabezpecovaciho zafizeni Auto-
matické volby funkce (AVF) pro zpracovani Cisel
vlaku stejné jako u zabezpecovaciho zafizeni ESA.
Jelikoz struktura a chovani zabezpecovaciho zafi-
zeni K-2002 je odlisna od zabezpecovacich zafi-
zeni, se kterymi dosud GTN komunikovala, bylo
nutné vytvorit samostatny modul, ktery by byl
z uzivatelského hlediska rovnocenny se stavava-
jicim stavem, ale zaroven poskytoval povely AVF
srozumitelné pro stavédlo K-2002.

Z GTN lze tedy od verze GTNv5.9 zasilat
do K-2002 povely pro:

1. vloZeni ¢isla vlaku a ¢asu predvidaného a sku-
te¢ného odjezdu na vstupu do fizené oblasti
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2. editaci cisla vlaku pfi precislovani vlaku nebo
obratu vlaku - zanik + vznik
3. vznik vychoziho vlaku
4. automatickou synchronizaci ¢asu
Provozni aplikace GTN tak mUze byt nasa-
zovana pro vedeni dopravni dokumentace jiz
i ve stanicich vybavenych SZZ K-2002, a to véetné
automatickych voleb funkci pro ¢isla vlaku, jak
je obvyklé u stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
ETB/ESA.

Zpracovani informaci o stavech
dohledu ETCS

Cilem Spravy Zeleznic je postupné na vybrané
casti Zeleznicni sité implementovat jednotny
evropsky zabezpecovaci systém ETCS, ktery

v Urovni vlakového zabezpecovace zajistuje vyssi
bezpecnost provozu na ni. Kromé zvyseni zabez-
peceni jizdy vozidla (vlaku) poskytuje tento sys-
tém také informace o stavu/médu dohledu nad
vozidlem. Tento méd se jiz nyni zobrazuje trato-
vym dispecerim Dalkového ovladani zabezpeco-
vaciho zafizeni (DOZ) v centralnim dispecerském
pracovisti na dispecerskych fidicich pracovistich
v Jednotném obsluzném pracovisti (JOP) a nové
také u trasy vlaku v GTN. Protoze je tato infor-
mace dllezita i pro dalSi zaméstnance fizeni pro-
vozu nez jen pro ty, ktefi se podili na pfimém
fizeni dopravy, byla do verze GTNv5.9 pridana
funkce, ktera tuto informaci predava také nad-
fazenému Informacnimu systému operativniho
fizeni (ISOR) k dal$imu zpracovani.

Implementace rozsifeni zabezpeceni
dle vyhlasky ¢. 82/2018 Sbh.

V oblasti informacnich technologii dochazi

ke stale rychlejSimu rozvoji. Tento rozvoj se bohu-
zel promitl i do oblasti bezpeénostnich hrozeb,

Touzim
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které jsou stale sofistikovanéjsi. Jednotlivé sys-
témy, které vyuzivaji moderni pocitacové tech-
nologie, se proto musi G¢inné témto bezpecnost-
nim hrozbam branit. Dlraz na tuto obranu je o to
vétsi, pokud se jedna o prvek kritické informacni
infrastruktury ve smyslu zakona o kybernetické
bezpecnosti. Mezi takové prvky je zafazena i pro-
vozni aplikace GTN. Implementace vSech zabez-
peceni dle vyhlasky ¢. 82/2018 Sb. a doporuceni
Narodniho Uradu pro kybernetickou a informacni
bezpecnost musi byt pro GTN naprosta samozrej-
most. Nékteré prvky zabezpeceni se tykaji vlast-
niho hardwaru a operaéniho systému, na kterém
je GTN provozovana. | kdyz GTN i v pfedchozich
verzich disponovala pomérné rozsahlou ska-

lou zabezpeceni, bylo potreba ve verzi GTNv5.9
tato zabezpeceni rozsifit. Jedna se predevsim

o pokrocilejsi zabezpeceni pfistupu k databazi

a konfiguraci aplikace. Rozsifenim zabezpeceni
prosla spolecné s predchozi verzi také autentifi-
kace uzivateld aplikace.

ZvySenim zabezpeceni prosla také datova
komunikace s ISOR a datova komunikace se sou-
sednimi provoznimi aplikacemi, kde se nyni vy-
uzivaji bezpecnostni SSL certifikaty.

Soucasti téchto opatreni je také ukonceni pfi-
pojeni GTN do datové sité Intranet a jeji preve-
deni do zabezpecené podsité Technologické
datové sité manazera infrastruktury. To ma
za nasledek napfiklad vylouceni dostupnosti
neprovoznich webovych portald Intranetu i Inter-
netu z prostredi GTN a zruseni postovnich klientl
e-mailu z provozni aplikace GTN. Tyto informacni
zdroje jsou u dopravnich zaméstnanct nové
dostupné v jinych informacnich systémech, niko-
livuz v GTN.

Nova komunikace s informacnimi sys-
témy pro cestujici

UZ v prvopocatcich existence GTN vznikl poza-
davek na komunikaci s informaénimi systémy
pro cestujici (ISC). Pro tento tcel byl vytvo-

fen komunikacni protokol a aplikace, které

do ISC poskytovaly z GTN zékladni informace

o vzniku vlaku, postavené vlakové cesté a pfi-
jezdu/odjezdu vlaku. S rozvojem ISC a zvy-
Sovanim urovné informovani cestujicich uz
toto mnozstvi informaci prestalo postacovat.
Z téchto dlivodu bylo rozhodnuto o vytvoreni
nové datové komunikace vyuzivajici soudobé
moderni technologie s moZnosti rozsifovat
portfolio poskytovanych informaci. Od verze
GTNv5.9 jiz probiha komunikace prostrednic-
tvim nové koncipované webové sluzby ISCG

a jednotlivé zpravy jsou predavany ve formatu
XML. Diky této strukture se rozsifila i flexibilita
v poskytovani informaci. Architekturou se jedna
o centralizovanou distribuci informaci, pri-
¢emz jednotlivym ISC staci pfi znalosti komuni-
kacniho protokolu znat pouze port, na kterém
dana fizend oblast s GTN bézi. Odpada tak nut-
nost tvorby individualnich sitovych prostupt
mezi jednotlivymi systémy.

Aplikace GTN ma jednotné rozhrani pro
vsechny typy hlasovych a vizualizacnich sys-
tému - INISS (Integrovany informacni systém
stanice), HAVIS (Hlasovy a vizualni informacni
systém), HIS (Hlasovy informacni systém).

Z pohledu obsahu predavanych informaci,
kromé puvodniho vzniku vlaku, postavené vla-
kové cesty a prijezdu/odjezdu vlaku, posky-
tuje GTNV5.9 informace o zruseni vlakové cesty,
prestaveni vlaku, predpokladaném zpozdéni,

\ Indikace vlaku s dohledem
ETCS v Listu GVD a v okné
Seznam vlakid v GTN

| B Seznam viakh

et 20| B [ [

1:-"\|
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- Schéma datové komunikace
GTN s ISC

- Webové rozhrani ISCG
pro administratora

planované stani¢ni koleji a obsazeni vybranych
prvku zabezpecovaciho zafizeni. Do budoucna
se pocita také s predavanim informaci pro
cvicné saly CDP a informaci o vystraze VZPK
(Vystrazné zafizeni pro prechod koleji). Datova
komunikace je nové feSena jako obousmérna.

Z jednotlivych ISC je mozné napf. zasilat do GTN
informaci o tom, Ze vlak jiz byl vyhlasen cestu-
jicim. Tato informace je uzite¢nd pro chovani
automatického stavéni vlakovych cest, resp.

Stary typ komunikace

.
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pro optimalizacni algoritmy pfi vybéru/zméné
vhodné stani¢ni koleje.

K obsahu jednotlivych zprav ma nové adminis-
trator pristup pres webové rozhrani.

Moznost rychlého zadavani Vystrahy

V pfipadé vzniku nahlé poruchy na infrastruk-
ture, mimoradné udalosti nebo i jen podezreni
na mimoradnou udalost je rozhodujici predani
co nejvétsiho mnozstvi prvotnich informaci vSem

Novy typ komunikace

GTN L_,\__,L‘_,L‘_,

Nl

N

-
P dp dp

ISCG
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zUcastnénym provoznim zaméstnancidm a dal-
$im slozkam, napf. v cilovém stavu i slozkam
Integrovaného zachranného systému. Aby bylo
mozné tyto informace uZivatelem GTN rychle
poridit a odeslat, pripadné je pozdéji i editovat,
byla v GTN vytvorena funkce Vystraha. Prostred-
nictvim této funkce ma obsluhujici zaméstnanec
moznost rychle zadat prvotni informaci ohledné
jakékoliv poruchy nebo mimoradné udalosti.
Dllezitymi nalezitostmi pfitom jsou definovani

mista vyskytu a klasifikace problému. Tato infor-
mace se z GTN odesila do ISOR a dale se auto-
maticky eskaluje na dalSi kompetentni praco-
visté. Zaroven je dopravni zaméstnanec v GTN
informovan prostrednictvim daného scénare
o tom, koho je nutné v tomto pripadé kontakto-
vat. Je zde i moznost evidence, kdo jiz kontak-
tovan byl.

Soucasti funkce Vystraha je i moznost adminis-
trace scénarl pro dané situace.

/I Okno pro porizeni tdaji

o Vystraze pri mimordadné uda-
losti, zdvadé ¢i poruse na infra-
strukture

2 Seznam vlakd s nezdivodné-
nym narusenim jizdniho rédu

() Nezddvodnéné narugen - O X
Db WVlak  Dopravna Prijezd Odiezd 2et wichozi 2at cillova A
Bx 142 Mawsi 23 Cadea Fraha jh
Ex 241 Kavindhin 24 Praha jh Cadca
R 348 Mavsi 21 Cadca Ostrava-Svinoy
R 48 C Tédinnakdn 2k Cadea Ostrava-Svinov
Ex 1003 Mosty u Jabl. 21 Praha-Smichov spoln  Cadea
Bx 1012  MostyuJabl. 16 Cadca Praha-Smichov spaln
Ex 1012 Bystfics 15 Cadca Praha-Smichov spoln
Sp 1614 Cesky Tédin 212 Cesky Téin Opava vichod
Sp 1618 Cesky Tédin 17 Ceshey TéSin Opava vychod
Os 2810 Cesky Tééin 18 Cosky Tédin Ostrava-Svinov
Os 2812 Ceshy Tédin il Ceshy Tédin Ostrava-Svinov
Os 2814 Cesky Tédin 20 Ceshoy Tédin Ostrava-Svinov
Os 2816  Cesky Tééin 18 Ceshy Tédin Ostrava-Svinov
Oz 2930 Cesky Tééin 71 Mosty u Jablunkova  Ostrava-Svinov

|0s 2931 Cesky Téin 30 Ostrava-Svinov Mosty u Jablunkova ¥

Napoveda
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Rozpodilovani naruseni jizdniho Fadu
Vzhledem k pozadavkim na presnost zZelezni¢-
niho provozu je kladen stéle vétsi diraz na zda-
vodnéni pfipadného naruseni jizdniho fadu.
Odpovédnost za vznik zpozdéni mUize pfiro-
zené spadat dilem na manazera infrastruktury
a dilem na dopravce. Podil miry odpovédnosti
za zpozdéni vlaku se nasledné projevuje ve zpl-
sobu vykaznictvi zdlivodnéni a pokutach. Pro
usnadnéni stanoveni miry odpovédnosti jed-
notlivych stran a eliminaci chybovosti doprav-
niho zaméstnance pfi porizeni téchto informaci
provadi nové toto rozdéleni odpovédnosti auto-
maticky GTN, a to na zakladé pfedem daného
matematického vzorce. Do vypoctu vstupuje

NOVINKA £3

kromé hodnoty zpozdéni vlaku i hodnota ¢asu
pripravenosti vlaku k jizdé a ¢as pofizeni této
informace dopravcem do systém0 manazera
infrastruktury.

Zaroven, aby bylo eliminovano riziko opome-
nuti zdGvodnéni pri¢iny naruseni, bylov GTN
nové zavedeno okno Nezd(ivodnéné naruseni.

V tomto okné ma vypravci seznam vSech naru-
Senijizdniho fadu v fizené oblasti, jejichz pricina
(zdGvodnéni) doposud nebyla odeslana do ISOR.
Z toho seznamu lze rychlou volbou chybéjici
informace poridit a odeslat. NezdGvodnéné naru-
Seni jizdniho fadu je indikovano tradicné také tyr-
kysovou kétou pfimo u trasy vlaku v listu GVD.

Vlak v obecném zajmu a dalsi funkce
Kromé vyse uvedenych funkénich novinek zavé-
rem uvadime kratce vycet nékterych dalSich novi-
nek ve verzi GTNv5.9.

Rozsifen byl obsah pfedhlasek na vlaky z ISOR
do GTN pro Plan vlakové dopravy. Jde o novy typ
vlaku - Vlak v obecném zajmu. Indikace Vlaku
v obecném zajmu je provedena na trase vlaku
v Listu grafikonu vlakové dopravy a zaméstnan-
clm primého fizeni dopravy uklada pridéleni
nejvyssi priority v jeho jizdé. Typicky jde o pre-
pravy energetickych surovin, nakladni vlak tak
muZze dostat prednost v jizdé pred osobnim.

Déle ISOR poskytuje informaci o tfech novych
typech mimoradnosti - objizdna trasa, odklon

na pozadavek dopravce a zvy3ené pozarni nebez-
peci. Nové je v GTN dostupnd také presna sta-
nice posledni udalosti z ciziny, tj. jde o zpfesnéni
polohy vyskytu vlaku na zahranic¢ni zeleznici,
ktery sméfuje do CR.

Upravou proslo také okno pro zadavani ome-
zenf infrastruktury (napf. kolejové nebo napé-
tové vyluky) a bylo spusténo predavani infor-
maci o téchto omezenich do systému ISOR, resp.
DOMIN (Databaze omezeni infrastruktury).

V GTNV5.9 je také zavedena datova aktualizace
Ciselnikl technologickych Ukont s viakem, ktera
nyni probiha automaticky stahovanim sady ¢isel-
nik( ze systému KADR.

Nova verze SW GTNv5.9 obsluhujicim zamést-
nanctim prinasi vétsi mnozstvi provoznich infor-
maci pro podporu pfimého fizeni dopravy
a zavadi i zcela nové funkce. Kromé rozsireni
uplatnéni GTN u stavédel K-2002 firmy Starmon
tak jde zejména o zpracovani a odesilani moédu
dohledu vlaku v ETCS do ISOR a rozpodilovéni
vzniklého naruseni jizdniho radu podle odpo-
védnosti. Vyznamnou funkéni novinkou je tla-
Citko Vystraha, kterym lze v nouzi rychle poridit
prvotni informace o mimoradné udalosti, zavadé
¢i poruse na infrastrukture do spolupracujicich
systém fizeni dopravy.
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Osobni zeleznicni doprava
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TEXT: JIRi DLABAJA S VYUZITIM TISKOVE ZPRAVY SVOD BOHEMIA | FOTO: SVOD BOHEMIA, PETR DOBIASOVSKY F " 1

Svaz osobnich zelezni¢nich dopravcti (SVOD Bohemia) ma za sebou prvni rok své ¢innosti. Zalozili jej .. —
¢tyfi vyznamni hraci v tomto segmentu, konkrétné spoleénosti ARRIVA vlaky, Ceské drahy, RegioJet

> -
a AZD, k nimz se nasledné pfipojili dopravci Leo Express a Die Landerbahn. Svaz tak podle statistiky [ -
Spravy Zeleznic za leden az prosinec 2022 zastupuje 99,23 % prepravnich vykon( v osobni zelezni¢ni ™. &
dopravé. Sdruzeni od svého zalozeni prosazuje zmény, které vedou k zatraktivnéni Zeleznice T .

a ke zvyseni jejiho podilu na prepravnim trhu. V desetiletém horizontu by tak mél vzrist podil
Zeleznicni dopravy na prepravé cestujicich o 5%. | pres propad zpusobeny covidovym obdobim,
valkou na Ukrajiné a energetickou krizi se plan SVOD Bohemia zacina pozvolna napliovat.
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= SVOD

Bohemia

W RegioJet

obdobi od ledna do zdfi 2022 jsme zazna-
99 V' menali 53% ndrdst v prepravé cestujicich
oproti srovnatelnému obdobi v roce predchdze-
jicim. Za Ceské drdhy miZeme fici, Ze je to také
vysledek miliardovych investic do ndkupu novych
vlakd, které prildkaji vice zdkazniki. Neustdle se
snazime rozsifovat a zkvalitriovat sluZby pro ces-
tujici, napriklad palubni Wi-Fi uZ nabizime ve vice
nez 3 000 vlaki, béZné jsou i elektrické zdsuvky
a USB konektory. Moderni vlaky jsou navic niz-
kopodlazni, takZe bezbariérovych spoji dnes
najdeme v jizdnim radu zhruba 6 200. Na moder-
nizovanych tratich se dari také zkracovat ces-
tovni casy a vlak se stava atraktivnim ve srovndni
s cestovnim ¢asem autobust nebo automobild,“
fika Jifi JeSeta, ndméstek generalniho reditele
Ceskych drah pro osobni dopravu.

»Ty vysledky mohly byt jesté mnohem lepsi,
kdyby v roce 2022 nedoslo k nestastnému sou-
béhu velkych vyluk na dvou soubéZnych hlav-
nich tratich spojujicich hlavni mésto s Moravou,“
podotyka Radim Jancura, majitel spole¢nosti
RegioJet. Pravé potfeba soustfedéného tlaku
dopravci na lepsi koordinaci omezeni kapacity
zelezni¢ni infrastruktury byla jednim z diivod(
zalozeni svazu. ,,Také my sledujeme pozitivni trend
v ndvratu cestujicich do vlakd. I naddle se budeme
zamérovat na posilovani stavajicich spojeni, aby-
chom uspokojili poptdvku zdkaznikui ve dnech,
kdy je o cestovdni nejvétsi zdjem. Zdroven nabid-
neme v nasich vlacich vétsi pohodli podporené
modernim vybavenim, novymi sedackami, lepsim
WIi-Fi pripojenim a cateringem za velice vyhodné
ceny, které mame v pldnu navzdory vSeobecnému
zdraZovani zachovat i letos. Obnova vozového

TEMA #

parku a investice do techniky jsou nasi prioritou.
Po novych vozech Astra a lokomotivach Traxx jsme
v Usteckém kraji (spésné nasadili moderni nizko-
podlazni jednotky PESA,“ dodava Jancura.
sCestujici po obdobi covidu ponékud zménili své
cestovni ndvyky. Diky cestovnimu komfortu, kvalit-
nim palubnim sluzbam a moZnosti vyuZiti Wi-Fi pri-
pojeni pouZivaji vlak i jako train office,“ dopliuje
Jifi Nalevka, jednatel spolecnosti ARRIVA vlaky.
Priimérna prepravni vzdalenost osob po Zeleznici
dosahla v lonském roce rekordnich 57 km, coz
je 0 13% vice nez v roce 2021. Lidé cestuji méné
Casto, ale na vyrazné delSi vzdalenost.

Clenové sdruzeni ocenili, Ze se Sprava zelez-
nic po 20 letech od svého vzniku odhodlala k vel-
korysému reseni. Modernizace traté Benesov
u Prahy - Ceské Budgjovice zacina pfinaset poté-
Sujici vysledky: zdvoukolejnény Usek Sudomérice
- Votice je nyni veden v nové stopé, doslo ke zvy-
Seni kapacity traté, a hlavné k podstatnému zkra-
ceni jizdni doby. To je spravny smér, jak zvysit
konkurenceschopnost Zeleznice a pfilakat nové
cestujici.

,Cestovdni vlakem uz dnes neni vnimdno jen
jako socialni sluzba, ale zacind byt vyuzivdno
i témi, kteri dosud cestovali vyhradné autem,”
komentuje vysledky rozsahlého sociologického
Setfeni Michal Bartak, jednatel Die Ldnderbahn.
SVOD Bohemia se ve spolupraci s renomovanou
vyzkumnou agenturou soustredil na zjisténi hlav-
nich bariér a motivaci pro Sirsi vyuziti Zeleznice
pravé u lidi, ktefi vlakem pravidelné necestuiji.

,Z haseho prizkumu jasné vyplynulo, Ze hlavni
bariérou je relativni nedostupnost Zeleznicnich
stanic (chybéjici ndvaznd doprava, omezené




mozZnosti parkovdni). Velkou motivaci pro vyuZziti
vlaku by byl vétsi pocet spojt jezdicich v pravidel-
nych intervalech a hlavné spolehlivé. Nejvétsim
lakadlem je potom cestovdni bez nutnosti pre-
stupd,“ pridava se vykonny reditel Leo Express
Martin Bala. ,K tomu, abychom mohli prani nasich
zdakaznikd plnit, potrebujeme hlavné kvalitni infra-
strukturu s dostatecnou kapacitou, bez usekt

s docasné snizenou rychlosti, napriklad kvali spat-
nému technickému stavu. To vse idedlné v elek-
trické trakci,“ upfesnuje Bala.

Nejvice prepravnich vykonU (cca 86 %) se ode-
hrava na modernizovanych hlavnich elektrickych
tratich. Ty umoznily efektivni nasazeni novych
komfortnich vozidel, zavedeni pravidelného
(tzv. taktového) jizdniho fadu a tim zvyseni zajmu
cestujicich o sluzby Zelezni¢ni dopravy. To je
cesta, kterou se ceska zeleznice musi ubirat, aby
se dostala mezi vyspélé evropské zemé.

WVysledky rocniho pisobeni SVOD Bohemia
povazuji za ispéch, fika generalni feditel AZD
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Zdenék Chrdle a dodava: ,,Pred rokem jsme méli
ramcovou predstavu o tom, jak bychom chtéli
pomoci zlepsit podminky podnikdni na ceské
Zeleznici. Po roce usilovné prdce, a zejména diky
vnimavosti nasich partnerd jsme uz zaznamenali
prvni slibné vysledky.

V srpnu 2022 oznamilo Ministerstvo dopravy CR
a spravni rada zménu podminek pro odménovani
vedeni Spravy zZeleznic, které nové kladou dliraz
na spolehlivost a propustnost Zeleznicni sité
misto dosavadniho objemu proinvestovanych
verejnych prostredkd.

V zari 2022 oznamila Sprava Zeleznic zamér
vytvorit samostatny Utvar, jehoz poslanim bude
koordinace vylukové Cinnosti. Ten ma dispono-
vat rozSifenou kompetenci pro vrcholovou interni
komunikaci s isekem modernizace pfi pripravé
investi¢niho planu.

A jak hodnoti postaveni svazu jeho vykonny
feditel Petr Moravec? ,Na samém zacdtku jsme se
shodli, Ze nejsme lobbisté vyhleddvajici prileZitosti

N ARRIVA vlaky

< Ldnderbahn



NAZD
=7 Leo Express

\ Wkonny reditel SYOD
Bohemia Petr Moravec

pro ziskani nezaslouZenych vyhod. Usilujeme

o prdvni predvidatelnost, jasnd pravidla a rovné
zachdzeni. Zeleznicni doprava v elektrické trakci
ma proti silnici osmindsobné nizsi mérnou spo-
trebu energie. A piestoZe ji Evropa i Ceskd repub-
lika verbdlné podporuiji, v praxi je pordd Zeleznice
proti silnici diskriminovéna.“

Jednim z diskriminaénich prvki jsou naklady
na elektrickou trakéni energii zahrnujici cenu
emisnich povolenek. Vozidla spalujici naftu
nebo benzin a produkujici vyrazné vyssi mnozstvi
sklenikovych plynu tento naklad nenesou.

Vynosy z prodeje emisnich povolenek
z0stavaji z 88 % v zemi plivodu. Pro Ceskou
republiku Cinila tato ¢astka v roce 2022 cca
100 mld. K¢, ale pouze 8% bylo Ucelové vazano
ke snizovani emisi sklenikovych plynli a na pod-
poru Uspor energie na strané spotrebiteld. Zby-
tek byl neadresnym zdrojem pfijmu statniho
rozpoctu. Je na misté vykonat napravu a pod-
porit témito nemalymi prostredky Uspory ener-
gie a snizeni produkce emisi. Toho lze v pfipadé
dopravy dosahnout presunem preprav ze silnice
na Zeleznici.

Doprava se v CR na spotfebé energie podili cca
28%. ,Spravedlivé by bylo vtomto poméru zdko-
nem zvysit ticelové vazdni vynosu z prodeje emis-
nich povolenek k elektrizaci Zeleznicnich trati a tim
dalsi ekologizaci dopravy,“ dodava Moravec.

Diky soustfedénému Usili celého sektoru se
podarilo vyresit osvobozeni drazni dopravy
od platby prispévkd na obnovitelné zdroje
(POZE), které nespravedlivé zatéZovaly
cenu trakéni elektrické energie ¢astkou cca
500 KE/MWh. Zasluhu na tom ma predevsim sou-
¢asny ministr dopravy a jeho tym. Odpusténi
POZE predstavuje nejen finanéni pomoc bez-
emisni dopravé, ale i posun ve vnimani jeji uzi-
tecnosti.

Clenové SVOD Bohemia - Ceské drahy a ARRIVA
vlaky - se jako dopravci podileli na historicky
prvni a velmi Uspésné prezentaci vodikového
vlaku Coradia iLint firmy Alstom. Mozna i diky
tomu pozadala spolecnost Alstom o ¢lenstvi
ve sdruzeni a od fijna je pozorujicim ¢lenem.
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Do Polska vliakem?
A proc ne?
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< Pendolino spolecnosti PKP
InterCity predstavuje nejrych-
lejsi vlak na polskych Zeleznicich

\ Moderni odbavovaci haly jsou
dnes v Polsku jiz samoziejmosti

asim severnim sousedem je Polsko s rozlo-

hou 313 575 km?, kde Zije takrka 40 miliond
obyvatel. Je to tedy zhruba Ctyrikrat vétsi zemé
s Ctyrnasobnym poctem obyvatel. Tato obrov-
skéa zemé je protkdna zeleznicni siti o délce tak-
fka 20 000 km, na které lze potkat fadu dopravct
jak v osobni, tak nakladni dopravé. Majoritnim
dopravcem zUstava Grupa PKP, le¢ v Polsku se
mizeme setkat i s vlaky spole¢nosti Ceské dréahy,
Leo Express, GW Train Regio ¢i no¢nim spojem
dopravce RegioJet.

Polsko, a¢ je sousedni zemi, neni pfili$ ces-
kymi turisty navstévovano. Tato rozlehld kra-
jina se za poslednich tficet let radikadlné zménila
v hospodarsky UspéSnou zemi, ktera navic umi
nabidnout navstévnikim ojedinéla historicka
mésta, technické pamatky, ale také casto nepo-
rusenou prirodu a more s nddhernymi plazemi.
Do Polska je to kousek, tak pro¢ se tam nevydat,
nejlépe vlakem? Ceska republika je propojena
se zemi severnich sousedu celou fadou dennich
spojli jak expresnimi vlaky, tak i regionalnimi
spoji. Vlaky kategorie EuroCity Ceskych drah
sméruji pres Ostravu jak z Prahy, tak z Breclavi,
kam dojizdi expresni mezinarodni spoje od Vidné

Y
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nebo z Budapesti. Vedle Ceskych drah jezdi mezi
Prahou a Krakovem dva pary pfimych vlako-
vych spojl dvou privatnich dopravcd, a to Leo
Expressu a RegioJetu ze skupiny Student Agency.
Firma Radima Jancury vozi mezi Prahou, Krako-
vem a Przemyslem na polsko-ukrajinské hranici
vlak sestaveny z l0zkovych a lehatkovych voz(.

Cesti dopravci zajizdi svymi vlaky

az do Polska

Mimo dalkové spoje jezdi vlaky ¢eskych dopravct
na nékolika tratich v polském pfihranici. Vez-
meme-li to poporadku, pak se konkrétné s vlaky
typu RegioSpider fady 840 Ceskych drah setkdme
na preshranicni lince Liberec - Harrachov

- Szklarska Poreba. Na této oblibené horské trase
byva velky zajem o dopravu predevsim v Useku
mezi ¢eskym Tanvaldem a Jakuszycemi na pol-
ské strané. V |été tuto trasu vyuzivaji cykloturisté,
v zimé naopak bézkafi, ktefi znaji dobre znacené
stezky v nadherné prirodé cesko-polskych Krko-
nos. Pred nékolika lety existovalo jednu sezonu
pfimé spojeni Prahy a dolnoslezské metropole
Vratislavi elektrickymi jednotkami Stadler Flirt
spolecnosti Leo Express, které evokovalo doby
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pred rokem 1989, kdy na této trase jezdily pfimé
rychliky z Prahy nejen do zminéné Vratislavi, ale
az do polského hlavniho mésta Varsavy. Pozdéji

je vystridaly spésné vlaky ,Glacensis“ z Pardubic
do Vratislavi. To vSe dnes ale ,vodnés cas”...

Kdo chce po ,,zelezné draze“ navstivit Vratislav,
musi vyuZit sluzeb nékteré z motorovych jednotek
Stadler spole¢nosti Leo Express na trase Usti nad
Orlici - Lichkov, kde je garantovany prestup na
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elektrické jednotky polské privatni dopravni spo-
lecnosti Koleje Dolnoslaskie (KD) ¢ili Dolnoslez-
ské zeleznice. Jde o jizdu trvajici dvé a pal hodiny.
Pokud by se nékomu zdala tato doba dlouha, byt
jde ,jen“ 0125 km, je nutné dodat, Ze vSechny
vlaky jsou zastavkové - a zastavek je na této trati
pozehnané. Ulevou miZe byt ale pohodlné cesto-
vani v modernich klimatizovanych vlacich NEWAG

Impuls, které jsou na této trati vétsinou v provozu.

Koleje Dolnoslaskie '_?)

45WE-020D

8431200 BAT-FRL-KD

& Moderni klimatizované niz-
kopodlazni jednotky NEWAG
Impuls jezdi z Ceské pohranicni
stanice Lichkov aZ do Vratislavi



<& Snéhem zavaté ,Drevolino“
fady EN 57 s modernim motoro-
vym vlakem rady 135 v polské
stanici Miedzylesie

> AZ do Szklarske Poreby
zajizdi z Liberce Svycarské
motorové vozy RegioSpider
Ceskych drah. Na snimku se
jedna tfivozovd souprava
potkala s cekajicim rychlikem
do Varsavy v cele s obstaroZni
Jelektrikou“ rady EP 07

\ Slezské Zeleznice (Koleje
Slgskie) také vyrazné moder-
nizuji svij vozidlovy park.

Na snimku jeden z regiondl-
nich vlaki Pesa Elf.Eu na trase
z Wisty do Katovic

e e
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Nékdy ale ,,zaskoci“ polské ,,Drevolino®, jak se tro-
chu posmésné prezdiva hranatym, ponékud nees-
tetickym jednotkam fady EN 57 z dob socialismu.
Ale téchto vlak, které jsou v provozu i u jinych
dopravc(, opravdu ubyva a jsou pomérné rychle
nahrazovany moderni technikou. A propos, na
téma proklinanych a sou¢asné obdivovanych (jak
to byva) jednotek rfady EN 57 vysla loni v Polsku

CESTUJEME ®

objemna kniha s ndzvem Kult Jednostki neboli Kult
jednotky. Na 522 stranach formatu A4 se odehrava
pfibéh o nejdéle vyrabéné elektrické jednotce

v celosvétovém méfitku. EN 57 se objevovala
dokonce v pravidelném provozu i na ¢eskych kole-
jich, konkrétné v seku Bohumin - statni hranice
CR/Polsko a pak také mezi Pardubicemi, Ustim
nad Orlici a Lichkovem.

W
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Pravidelné se jezdi i na peazni trati
pres Gtucholazy

Dalsi ,zte¢“ ¢eskych vlaki na polské tizemi se
kona Ctyrikrat denné na pedzni trati 292 Spravy
Zeleznic (pozn. red.: pedz = vnitrostatni Zelez-
ni¢ni doprava mezi dvéma misty na dzemi jed-
noho statu pres tzemi druhého stdtu na zékladé
dohodnutych podminek), kterd mezi Jindficho-
vem ve Slezsku a Mikulovem zajizdi do Polska se
zastavkou v okresnim mésté Gtucholazy. Na trati
jezdi Regionovy Ceskych drah, které zajistuji pro-
voz spésnych vlakd na rameni Krnov - Jesenik.
Samotné Gtucholazy se mohou stat turistickym
cilem, ale pfipadné lze i cestovat dale do vni-
trozemi, napfiklad do nedalekého historického
mésta Nysa, pfipadné do Opole, ktera je metro-
poli stejnojmenného vojvodstvi. Ale pozor, vlakl
tam jede opravdu poskrovnu, takze je dobré se
vcas informovat o platnosti jizdnich radd. Mimo-
chodem, jizdni fady se v Polsku ¢asto méni a je
to dobré mit na zfeteli. Vicekrat béhem roku pro-
biha , korekta rozktadu jazdy“ Cili oprava jizdniho
fadu, kterd znamena zmény v jizdnich fadech

az v radu desitek minut. Pred cestou je dobré si
vse ovérit napriklad na polské webové strance
www.rozklad-pkp.pl nebo pripadné na ceské
www.idos.cz.

Plnohodnotnou intervalovou vozbou ces-
kych vlak( do Polska lze nazvat provoz na trati
322 Frydek-Mistek - Cesky Tésin - Cieszyn.

Jde o linku S7, zarazenou do Moravskoslez-
ského systému ODIS, v¢etné jeho tarifu. Regio-
novy Ceskych drah spojuji ¢eskou ¢ast Tésina,
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kde se nachazi prestupni mezinarodni zelez-
ni¢ni uzel s polskou historickou &asti, ktera nese
nazev Cieszyn. Tfikilometrovou trat zvladnou
Regionovy za pouhych pét minut, coz je oproti
minimalné palhodinové chlizi ¢lenitym terénem
mezi obéma nadrazimi opravdu skokovy rozdil.
Vlaky CD jezdi v intervalu 60 az 120 minut a pfed-
stavuji idealni spoj jak pro turistické, tak pro
popularni nakupni vylety do Cieszyna. Pokud si
odmyslime ,materii“, tak urcité stoji za to si pro-
jit historické centrum polského Tésina, dat si

v nékteré z malebnych kavaren cestou sladkou
dobrotu, jakou umi jen mistni cukrafi, a tfeba si
zabroukat s Jarkem Nohavicou pisni¢ku o tésin-
ské tramvaji ,, TéSinské nebe“. Tramvaj mimo-
chodem spojovala obé ¢asti mésta v letech 1911
az1921. Po rozdéleni TéSinska v roce 1920 mezi
Polsko a Ceskoslovensko se novou statni hra-
nici stala reka Olza/Olse, ¢cimz se mésto rozdélilo
na Ceskou a polskou ¢ast. Na mostu byla zfizena
celnice a tramvaj jezdila dal pres nové hranice
se zastavkou pro celni a pasovou kontrolu. Kon-
trolni organy vSak komplikovaly a zdrZovaly
provoz tak, Ze byla nakonec tramvajova doprava
z dlvodu neefektivnosti zastavena. Celnice viak
existovaly na obou téSinskych mostech az do
roku 2007, kdy vstupem do Schengenského pro-
storu konecné tyto bariéry padly. A aby byl vycet
Uplny, tak je nutné zminit motorovy viz fady
816 spolecnosti GW Train Regio, ktery kazdy den
zabezpecuje nékolik parl spojd mezi Trutnovem,
respektive Kralovcem a Sedzislawi v Dolnim
Slezsku.

N Na nddraziv Zst. Cieszyn se
potkavaji viaky Ceskych drah
(vpravo) a Slezskych Zeleznic
(vlevo)

el TR
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N Jeden z fady expresnich spoji
vedenych jednotkami Pendolino
na varsavském hlavnim nadrazi,
které je zahloubeno v podzemi

\V Pohled na stanovisté pol-
ského Pendolina, které praveé
dosdahlo rychlosti 200 km/h

Expresnim vlakim kraluji spoje
Pendolino kategorie EIC

Polskou dalkovou a mezinarodni Zelezni¢ni
dopravu zabezpecuje spolecnost PKP Inter-

city S.A. (PKP IC) ze skupiny Grupa PKP (Pol-

skie Koleje Panstwowe). V Polsku jsou viechny
vlaky dalkové prepravy kategorii EC, EIC, Ex a TLK
dopravce PKP IC s povinnou rezervaci mista, a to
i pro cestujici s mezinarodnim jizdnim dokladem.

CESTUJEME ®

Odjezdovy ¢as z polskych stanic mdze byt drobné
odlisny, zejména kdyz se zakupuji jizdni doklady
s vice nez mésicnim predstihem. Pocet mist ve
vlacich byva omezeny, nelze jet takzvané ,na
stojaka“. Vzhledem k tomu, Ze o dalkové vlaky

je v Polsku enormni zajem, tak zvlasté v letnich
mésicich se mlze stat, Ze vSechna mista ve vlaku
mohou byt vyprodana. Vlaky kategorie TLK
(Twoje Linie Kolejowe) se daji pfirovnat k ceskym
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béznym dennim i no¢nim rychlikiim, naopak Katovice - VarSava - Trojmésti (Gdansk-Gdynia- K Pohled na stanovisté

vlaky kategorie EIC (Express InterCity Premium) -Sopot), ale i z VarSavy napfiklad do Krakova rychlikové lokomotivy EP 09
predstavuji Uplny opak. Jsou to vysokorychlostni nebo Vratislavi. Jizda v polském Pendolinu je

Pendolina, ktera jsou nejen povinné mistenkova, opravdovy zazitek, s tim ,,ceskym“ se neda srov-

ale plati v nich zvlastni tarif. Zvlastni pozornost je nat, nebot polské jednotky jsou mnohem moder- N Rychlost 160 km/h je uz
nutné vénovat informaci, Ze bez platné jizdenky néjsi a komfortnéjsi. Navic tyto vlaky jezdi béz- v Polsku u expresnich viaku

a mistenky se pfi neopravnéném nastupu musi nou rychlosti 160 km/h, nékteré Gseky jsou naprosto béznd

zaplatit pokuta v prepoctu ve vysi nékolika tisic uzpUsobeny na rychlost az 200 km/h.

korun. Polska Pendolina typu ED 250 od firmy Kategorie Express InterCity predstavuje sou-

Alstom jsou vysoce sofistikovanymi vozidly adva-  pravové vlaky slozené z modernich klimatizo- \V Meziméstské spoje kategorie
cet téchto vysokorychlostnich vlak(i zabezpecuje vanych a pohodlnych vozd, které jsou vedeny InterCity jsou zabezpecovdny
bezkonkuren¢ni rychla spojeni mezi vyznamnymi  vétsinou polskymi stroji fady EP 09 ¢i rakous- napfriklad elektrickymi jednot-
mésty po celém Polsku. Predevsim pak na trase kymi Vectrony fady EU 44, ale leckdy také kami Pesa Dart
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/N Pohled na zmodernizované
perdny katovického hlavniho
nddraZi s jednotkami Pesa EIf Eu

\ Setkdni dvou regiondlnich
vlakd spolecnosti WKD a Koleje
Mazowieckie mezi stanicemi
Warszawa Centralna

a Warszawa Zachodnia
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stars$imi lokomotivami fady EP 07. Do této kate-
gorie prechazi automaticky vSechny vlaky
EuroCity, které prijizdéji ze zahranici do Polska.
V neposledni fadé se po Polsku pohybuji viaky
kategorie InterCity, coz jsou denni vnitrostatni
vlaky vyssi kategorie, u kterych je samozrej-

mosti bud moderni nizkopodlazni jednotka nebo

soupravovy vlak sloZzeny pouze z modernich
vozl. PKP IC investuje velky objem finan¢nich

prostfedkd do novych nebo modernizovanych
osobnich vozU, v posledni dobé také konecné
i do hnacich vozidel. Téch byl v Polsku vzdy
tradicné mensi pocet, nez bylo potreba,

takZe nebyly vyjimkou dlouhodobé prona-
jmy lokomotiv napfiklad od CD - konkrétné
$lo o Brejlovce fady 754 v oblasti mazurskych
jezer nebo v regionu Trojmésti a také na polo-
ostrové Hel.

REPORTERAZD « 1/2023 | 69 |




— . f
70, |"REPORTER AZD - 1/2023

¥ v 1

Regionalni doprava je zabezpecena
velkym mnozstvim ,,przewoznikow*
Regionalni dopravu v Polsku provozuje fada
dopravcd, kterym prozatim stale jeSté domi-
nuje spolecnost Polregio. Jde o marketingovou
znacku firmy Przewozy Regionalne, kterd vznikla
v roce 2001 v rdmci transformace statnich drah
PKP. Firma se potykala zprvu s velkym Gbytkem
cestujicich, na lepsi casy se ji zacalo blyskat po
prodeji aktivit spole¢nosti Koleje Mazowieckie,
ktera zabezpecuje regionalni dopravu v Sirsi
varSavské aglomeraci a Mazowieckém vojvod-
stvi. Firma Polregio se také dlouho potykala se
zastaralym vozidlovym parkem a az v posled-
nich letech zacala razantnéji obnovovat sva
vozidla. Nejprve leasingem, pozdéji vlastnim
nakupem. V letech 2012 az 2015 si Polregio

pronajalo napfiklad deset Persing(li fady 163 od
CD, které byly v hledacku zelezni¢nich fanouski.
Vedle Polregia existuje v celém Polsku fada dal-
Sich ,przewoznikéw“ neboli dopravci s pestrou
Skalou vozidel, leckdy i dosti kuridznich, zabez-
pecujicich vefejnou dopravu v jednotlivych voj-
vodstvich, ktera si tyto dopravce sama zfizuji.

V Polsku jsou zatim integrované dopravni sys-
témy, jak je zname z Ceska, Némecka ¢i dal-

Sich evropskych zemi, ponékud v plenkach. A tak
se uznavani jizdenek mezi jednotlivymi spo-
le¢nostmi vétsinou negarantuje, i kdyz existuji
vyjimky. Leckterd nova regionalni vozidla jsou
vybavena prodejnimi jizdenkovymi automaty,
ale pokud je ve vlaku priivoddi, tak je povinnosti
cestujiciho, ktery jizdni doklad nema, priivod-
¢iho vyhledat a opatfit si u néj jizdenku. Jinak
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& Spolecnost Polregio pouzivd
stdle i starsi jednotky fady EN 57

/N Z centra Varsavy na mezing-
rodni letisté Okecie jezdi napfi-
klad priméstské vlaky spolec-
nosti SKM

<& Citlivé zrekonstruovand
historickd budova krakov-
ského hlavniho nadrazi
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N Rychliky ci expresni spoje muZze byt pokutovan. Podobny systém plati u nas procent. Vstala tak jak bajny ptak Fénix z popela,

byvaji vedeny rychlikovymi stroji ~ pouze v Jihomoravském kraji na regionalnich lin- ato je jen dobre. A navic se néktera vojvodstvi

EP 09 spolecnosti PKP IC kach S, v Polsku je to vice bézné. Nicméné lze fici,  zacala zajimat o obnoveni provozu na zrusenych
Ze se regionalni doprava v Polsku oproti situaci lokalnich tratich, a dokonce jej nékde i prakticky

nékdy pred dvaceti, tficeti lety vylepSila o desitky feSit. TakZe i v této oblasti se blyska na lepsi ¢asy.

TOP mista v Polsku, kterd stoji za to navstivit

KRAKOV (Krakdéw)
Patrné nejkrdsnéjsi polské mésto s bohatou historii, ktera se ¢éstec¢
linala i s Ceskem, nebot mésto lezelo na izemi byv
stvi. Dnes je metropoli Malopolského vojvodstvi a je zapsano na seznamu
UNESCO. Pri piijezdu upoutd moderni hlavni néddrazi s obrovskou obchodni
if, vedle které je stani¢n{ historicka budova. Nelze minout ob :

ni ndmeésti s cennymi hi ckymi pamétkami a také svétoznamy

kralovsky hrad V 1 nebo byvalou zidovskou ¢tvrt Kazimierz.

VRATISLAV (Wroctaw)

Hlavni mésto Dolnoslezského vojvodstvi bylo zaloZeno ceskym knizetem
Vratislavem (odtud jeho Cesky nazev — Wroctaw je téZ Vratislav). Rozprostira
se na obou brezich feky Odry a patrné nej m magnetem je

namesti Rynek - jedno z nejvetsich v Evropé, plné secesnich a baroknich sta-
veb. Na radé cetnych ostrovii, kolem kterych se nachdzi zhruba stovka mostt,

alsi, mnohem elegantnéjsi objekty. Staré Mésto, které bylo prak-
y zni¢eno béhem druhé svétové vélky, bylo kompletné obnoveno podle

stanici Srodmiescie naopak stavi viechny regionaln{ vlaky, véetné téch, které
jezdi v pravidelnych intervalech na mezindrodni letisté Okecie.
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Nase cesty
k digitalnim stavedlum
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Elektricky proud a nasledné polovodicova a vypocetni technika umoznily v zeleznicni
zabezpecovaci technice konstrukci zcela novych druhti stavédel, ktera snizovala nejen fyzickou
namahu obsluhujicich zaméstnancu, ale zvySovala také bezpecnost dopravy, prispéla ke zkraceni
cast pri stavéni vlakovych cest a umoznila i dalkové ovladani zabezpecovacich zarizeni.

Elektricka stavédla s mechanickou
logikou

U nas bylo prvni elektrické stavédlo, jak se
puvodné tato technika nazyvala, vybudovano
na trati Severni drahy cisare Ferdinanda (KFNB)
v Zeleznicni stanici Prerov. Zafizeni bylo vybu-
dovano v roce 1894 a do provozu bylo uvedeno
17. zafi téhoz roku.

Pozdéji byla tato stavédla oznacovana jako
elektrodynamicka stavédla, protoze stavéni vla-
kovych cest a jejich ruseni probihalo mnohem
rychleji nez u elektromechanického a mecha-
nického zabezpecovaciho zarizeni. Prvni elek-
trodynamicka stavédla méla fadice oto¢né
kolem vodorovné osy a byly seskupeny do jedné
fady, odtud pochazi nazev jednoradové sta-
védlo. Vymény a zpocatku i mechanicka navés-
tidla se sprahadlem byly ovladany prostrednic-
tvim elektromotorickych prestavnikl. Pozdéji
byla mechanicka navéstidla nahrazena svétel-
nymi. V prestavniku byl pouzit sériovy elektro-
motor na stejnosmérny proud proto, aby bylo
zajisténo trvalé napajeni prestavnik( nahrad-
nim zdrojem i v pfipadé vypadku elektrického

proudu. Jednorada stavédla vyzadovala pro
umisténi pristroje velky prostor, a proto nasle-
doval ve 30. letech 20. stoleti vyvoj vicefadych
stavédel. Jejich hlavni vyhodou byla minimali-
zace pracovni plochy obsluhujiciho zaméstnance.
Z hlediska obsluhy byl princip funkce elektro-
dynamického Ustredniho stavédla vcelku pro-
sty. Podobné jako u elektromechanického zabez-
pecovaciho zafizeni bylo pri stavéni vlakové
cesty nutné napred prestavit vyhybkovymi radici
vyhybky do potiebnych poloh.

Poloha vyhybky byla kontrolovana elektrickymi
obvody v prestavniku a byla signalizovana obslu-
hujicimu zaméstnanci kontrolni clonkou, nebo
na nékterych stavédlech kontrolni Zarovkou. Elek-
trodynamicka zabezpecovaci zarizeni se pouzi-
vala jak v malych stanicich formou Ustredniho sta-
véd|a, tak ve vétsich stanicich formou ridiciho
pristroje a zavislych stavédel. Pro zjistovani vol-
nosti nebo obsazeni kolejovych UsekU se pouzivaly
izolované kolejnice. Napriklad v Déciné bylo elek-
trodynamické stavédlo v provozu az do roku 2003
a ve Veseli nad Moravou az do roku 2017. U elekt-
rodynamiky byly zavislosti vytvoreny mechanicky
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¥ Plvodni elektrodynamické
stavédlo v Prerové

\ Jednoradé elektrodynamické
stavédlo v Muzejni expozici sdé-
lovaci a zabezpecovaci techniky
v Hradci Kralové




N Elektrodynamické stavedlo
v Déciné

< Police s klasickymi relé
v Chrasti u Chrudimi

pomoci ocelovych pravitek a ovladani vyhybek

a navéstidel elektricky. Elektrodynamické zafi-
zeni bylo nasazeno v Zelezni¢nich stanicich Pre-
rov, Décin, Most, Praha-Vitkov, Olomouc, Veseli
nad Moravou, Znojmo, V¢elna, Brod nad Tichou,
Zamberk, Mlada Boleslav, Novy Bohumin, Usti nad
Labem-Stfekov, Usti nad Labem sever a Usti nad
Labem zapad. V roce 1953 skoncilo projektovani

a nasledné i vystavba elektrodynamickych zabez-
pecovacich zafizeni.

Elektricka stavédla s reléovou logikou
Po druhé svétové valce vzrostly pozadavky

i na zabezpeceni zelezni¢niho provozu. V roce
1950 byly stanice CSD prevazné vybaveny jesté

HISTORIE L.

starymi typy zabezpecovaciho zafizeni, jednalo
se o elektromechanicka zabezpecovaci zafizeni
s mechanickymi prestavniky a navéstidly. Moder-
nizace a elektrizace trati vyZzadovala také zvyseni
propustnosti trati a toho bylo mozné dosahnout
vyprojektovanim a nasazenim automatickych
blokUl na trati a modernim reléovym zabezpeco-
vacim zarizenim (RZZ) v Zzeleznicnich stanicich.
Prvni RZZ na uzemi Ceskoslovenska bylo akti-
vovano v roce 1950 ve stanici Chrast u Chrudimi
a v roce 1952 ve stanici Kralova Lehota na Slo-
vensku. Byla to jedina reléova zabezpecovaci
zarizeni firmy Ericsson (s domdcimi venkovnimi
komponenty firmy CKD) vybudovana na siti CSD.
RZZ bylo v Chrasti u Chrudimi v provozu do roku
2005 a plivodni RZZ ve stanici Kralova Lehota

do roku 1985.

Po roce 1953 nastala zména politické orien-
tace a na CSD byly zahajeny dodavky RZZ ze
Sovétského svazu. Pozdéji byla vyroba potreb-
nych komponentt zahajena v domacich pod-
nicich. Vyrobcem relé byl podnik Elektrosignal
Praha, pozdéji Tesla Opocno, pficemz ostatni
dily vyrabél statni podnik CSD - Vyroba sdélova-
cich a zabezpecovacich zafizeni, pozdéji soucast
firmy Automatizace Zelezni¢ni dopravy (AZD).
Prvnimi stanicemi, kde byla reléova zafizeni typu
TR 23 vyprojektovana a uvedena do provozu,
byly Zeleznicni stanice Praha-Smichov, Velim
a Varin. V Praze na Smichové je zafizeni v provozu
dodnes. Plivodni systém RZZ s individualnim sta-
vénim vyhybek nevyhovoval pro rozlehlé stanice,
proto se hledala cesta pro vyvoj nového typu
RZZ. Nejdrive byly dovezeny sovétské cestové
systémy s klasickymi relé do zelezni¢nich stanic
Kolin a Bratislava.

Reléové zabezpecovaci zafizeni se v porovnani
s elektromechanikou a elektrodynamikou vyzna-
Cuje vysSim stupném zabezpeceni. Toho bylo
docileno tim, Ze zavislosti mezi ovladacimi prvky
a zarizenim umisténym v kolejisti se vytvarely
pouze elektricky pomoci elektrickych obvodi
a relé. Zarizeni umisténé v kolejisti se ovladalo
zpravidla z jednoho mista, z Ustfedniho stavédla.
V pripadé potreby, pro posunové prace nebo
udrzbu, mohl vypravci udélit souhlas k obsluze
vymén z pomocného stavéd|a v kolejisti. Pro kon-
trolu volnosti koleji a vyhybkovych Usekd reléové
zarizeni vyuzivalo kolejovych obvodd.

U RZZ byly dvé generace tohoto zafizeni.

V prvni generaci byla pouZzita velka relé s tézkou
kotvou, oznacovana jako klasicka relé 1. bezpec-
nostni tridy. Tézka kotva zajistovala jeji odpad,

a tim byla zajiSténa bezpecnost systému. Pro
jednotlivé typy relé byla stanovena vyména

po urcitém case (obvykle 10 let) a provozovana
relé byla v opravnach zkontrolovana, sefizena
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a premérena a opét byla nasazena do provozu.
Diky tomu byl tento systém prakticky nezni-
citelny, coz doklada RZZ v Zelezni¢ni stanici
Praha-Smichov. Plvodni klasicka relé byla vel-
kych rozméri a jejich vyména vyzadovala odpo-
jit vS8echny vodice. Proto byly vyvinuty nastr¢-
kové desky na jednotliva relé, aby vyména byla
rychld a zabranilo se moznému prohozeni vodicu
pfi vyméné.

Aby se snizily naroky na prostor pro reléovou
Ustrednu, hledala se cesta jejich nahrady zastrcko-
vymi malorozmérovymi relé, kterd méla také téz-
kou kotvu a pérové svazky mely odpovidajici tlak.
Nastala tedy druha generace RZZ. Nejdfive pra-
covnici firmy SUDOP predstavili s témito relé sys-
tém TR 26, ktery byl vyprojektovan pro Zeleznicni
stanici Citice. DalSim projektem nového reléového
zarizeni byla Zeleznicni stanice Kostomlaty u Nym-
burka. Zarizeni podle tohoto vzoru doznalo vel-
kého rozsifeni v siti CSD a bylo dodavano a mon-
tovano jak v panelovém, tak blokovém provedeni
po cela 60. léta 20. stoleti. Jednalo se o zeleznicni
stanice Détmarovice, Karvina, Kutna Hora, Beroun,
Oldrichov, Havli¢kav Brod, Praha-Vr3ovice, Zilina
a dalsi. Zacatkem 70. let 20. stoleti byla dokoncena
typizace zabezpecovaciho zafizeni ¢eskoslovenské
vyroby a pro stanice se pouzivalo RZZ typu AZD 71,
které se v provozu velmi osvédcilo, proto se akti-
vovalo v mnoha Zeleznicnich stanicich. Posledni
typ RZZ AZD 71 byl aktivovan dne 21. fijna 1996
ve stanici Uhersko.

Zpocatku bylo potreba jednotlivé vyhybky
a vykolejky v zamyslené jizdni cesté nejdrive
individualné prestavit do pozadované polohy
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(tj. kazdou samostatné) a az nasledné bylo
mozné jizdni cestu uzavrit, a tim rozsvitit povo-
lujici znaky na navéstidle a predvésti. Tento typ
RZZ se oznacoval jako individualni systém.

Pro zjednoduseni obsluhy a zrychleni stavéni
vlakové a posunové cesty byl vyvinut cestovy sys-
tém RZZ.V tomto pfipadé se vyhybky a vyko-
lejky prestavovaly automaticky podle navolené
jizdni cesty prostrednictvim pocatecniho a kon-
cového tlacitka v kolejovém reliéfu, pripadné
jesté ovladanim variantniho tlacitka pfi slozZitéjsi
vlakové cesté. Vzhledem k tomu, Ze by u velkych
stanic bylo ovladani tlacitkovou volbou nejen
neprehledné, ale i slozité a ovladaci pult by byl
prilis velky, bylo nutné zvolit jiny zpGsob ovla-
dani. Proto bylo zvoleno ovladani cislicovou vol-
bou, které se provadélo nékolika tlacitky na stole
vypravciho. Stisk tlacitek v kolejové desce byl

N Kolejovd deska s oviddacimi
prvky reléového zabezpecova-
ciho zarizeni v Zeleznicni stanici
Trebovice v Cechdch

2 Police s klasickymi relé

v Zeleznic¢ni stanici Praha-Smi-
chov (jiz s ndstrckovymi des-
kami)

\ Stojan s malorozmérovymi
relé typu NMS reléového zabez-
pecovaciho zarizeni typu AZD 71
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I Kolejovd ovlddaci deska
reléového zabezpecovaciho
zarizeni' s individudlni volbou

N Ustredni stavédlo s ¢islicovou
volbou v Zelezniéni stanici Ceskd
Trebovd

\ Ovlddaci tlacitka cestového
systému na pultu reléového
zabezpecovaciho zarizeni typu
AZD 71

nahrazen volbou tfimistného ¢iselného kédu.
Cislicova volba byla pouzita napfiklad v zeleznic-
nich stanicich Ceska Trebova, Praha-Holeovice,
Ostrava atd. Poprvé byla Cislicova volba pouzita
pravé ve stanici Ceska Trebova, a to jesté v proto-
typovém provedeni.

Prvni studie optimalniho nasazovani zabez-
pecovaci techniky zpracovana koncem 70. let
ukazala, Ze nejvétsi problém na siti CSD pred-
stavovaly malé stanice, kde investi¢nimi naroky
nevyhovoval systém RZZ AZD 71. Proto byl Stat-
nimu Ustavu dopravniho projektovani (SUDOP)
zadan Ukol vyvinout nové typové elektrické sta-
védlo. Vysledkem bylo zafizeni nazvané TEST
(Typové elektrické stavédlo), které mélo néko-
lik variant: A, B, C. Nejrozsirenéjsi varianta byla
TEST-B, vhodna pro mensi stanice na vedlejsich
tratich. Celkové jich bylo vyprojektovano a nain-
stalovano kolem stovky. Vsechny varianty byly
nasazovany do zacatku 90. let minulého sto-
leti a zafizeni bylo jesté jednou typizovano jako
TEST 90. Nevyhodou zafizeni byla nemoznost
zapojeni do dalkového ovladani.

Elektronicka stavédla

V zdpadni Evropé se budovala od konce 70. let
minulého stoleti elektronicka stavédla. Napfi-
klad ve Svédsku bylo v roce 1978 v Zelezni¢ni

stanici Goteborg uvedeno do provozu prvni elek-
tronické stavédlo od firmy L. M. Ericsson, a to

na bezpecnostnim principu 2 ze 3. TakZe u nas
budovana reléova stavédla jiz nevyhovovala sou-
¢asnému trendu v oblasti fizeni a zabezpeceni,

a proto bylo zadouci vyvinout stavédla s elektro-
nickymi prvky. To se stalo po¢atkem 90. let minu-
lého stoleti, kdy se zacaly uplatriovat nové trendy
v zabezpecovaci technice. V povelové ¢asti sta-
ni¢niho zabezpecovaciho zafizeni byl pouzit poci-
tac a vykonnou provadeéci ¢asti bylo stanicni RZZ.
Prvnim takovymto stavédlem byla vybavena
stanice Drisy v roce 1991, a to stavédlem typu
AZD 88. Zabezpecovaci zafizeni ve stanici Dfisy
muzeme oznacit jako hybridni systém a byla to
prvni vlastovka nové techniky pro fizeni a zabez-
peceni. Slo vlastné o reléové zafizeni ovladané
mikroprocesory se zobrazenim na barevnych dis-
plejich.

Hlavnim tviréim duchem tohoto zafizeni,
jehoz vyvoj zacal jiz v 80. letech 20. stoleti, byl
Ing. Josef Volf a po jeho onemocnéni stavbu
a dalsi vyvoj zajistoval Ing. Karel Plachetka z AZD
Praha. Od roku 1992 probihal dalsi vyvoj elektro-
nického stavédla, kdy navazujicim typem bylo
SZZ-ETS. Slo opét o hybridni elektronické sta-
védlo s malorozmérovymi relé a spolehlivym zob-
razovanim a povelovanim (proto bylo v oznaceni
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produktu na konci pouzito pismeno S). Pro bez-
pecné povelovani a zobrazovani byl pouzit nové
zkonstruovany pult nouzové obsluhy vybaveny
klasickymi tlacitky AZD Praha a pro indikace
LED diodami. Tento typ byl v roce 1994 uve-

den do provozu v Zelezni¢ni stanici Uvaly. V roce
1996 byla tato varianta nahrazena typem s bez-
pecnym pocitacovym zobrazovanim a pove-
lovanim SZZ-ETB (proto bylo v oznaceni pro-
duktu na konci pouzito pismeno B), ktery byl
poprvé zprovoznén v zeleznicni stanici Poficany.
Na nasi zeleznicni siti se celkem vybudovalo

31 zarizeni SSZ-ETB, zejména na I. tranzitnim
zelezni¢nim koridoru. Vedoucim oddéleni
vyvoje stani¢nich zafizeni byl v AZD Praha

Ing. Vladimir Novak.

Dalsi firmou, ktera se zapojila do vyvoje elek-
tronickych stavédel, byla firma Starmon, a to sta-
védlem typu SZZK-98. To bylo uvedeno do pro-
vozu 21. prosince 1996 v Zelezni¢ni stanici
Slatinany jako prvni elektronické stavédlo v siti

CD. Bylo v provozu do roku 2007, kdy jej z ddvodu
dalkového ovladani nahradilo zafizeni Starmon
typu K-2002. Ani firma AZD Praha neziistala

ve vyvoji elektronickych stavédel pozadu. Dne

8. prosince 1997 byl uveden do provozu prvni
prototyp elektronického stavédla ESA 11 v Zelez-
ni¢ni stanici Stara Boleslav na hlavni dvouko-
lejné elektrizované trati Nymburk hl. n. - Usti nad
Labem-Strekov. Do tohoto elektronického sta-
védla byly zapojeny 4 dopravni koleje, 2 mani-
pulacni koleje, 2 vlecky, 12 hlavnich navéstidel,
13 seradovacich navéstidel (z toho 4 ve funkci
oznacniku), 4 navéstidla automatického bloku,
19 ustfedné stavénych vyhybek a dale 5 Ustredné
stavénych vykolejek, 3 pomocna stavédla, 1 elek-
tromagneticky zamek, priblizovaci Useky tra-
tového prejezdu v km 347,245 a 26 kolejovych
obvodu. Zarizeni ESA 11 bylo elektronické sta-
védlo na principu 2 ze 2, kdy v kazdé pocita-

Cové vétvi byl provozovan jiny systémovy soft-
ware. Prevodniky (interface) k navéstidldm,

K Ovlddaci pracovisté
v Zeleznicni stanici Ceskd
Trebova

N Typové elektrické stavédlo
TEST

2 Dopravni kanceldr Zeleznicni
stanice Drisy

\ Stani¢ni zabezpecovaci
zarizeni SZZ-ETB v Zeleznicni
stanici Uvaly
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N Ovladaci pracovisté elek-
tronickych stavédel v DOZ
Ceské Budéjovice - Horni
Dvoristé (rok 2003)

V' Pohled na cast dstredny digi-
talniho stavédla typu ESA 33

prestavnikiim, kolejovym obvodiim a dal-
Sim venkovnim prvkim byly reléové s pouzi-

tim malorozmérovych relé 1. bezpecnostni tridy.

Po Ing. Vladimirovi Novéakovi prevzal vedeni
vyvoje stani¢nich zafizeni v AZD Ing. Lubomir
Machacek.

Na koridorovych tratich a rekonstruova-
nych vedlejsich tratich s dispecerskym zpUso-
bem fizeni provozu se budovala stanic¢ni zabez-
pecovaci zafizeni, ktera byla ovladana pocitaci.
Ta prakticky nahrazovala volici a ¢astecné i pro-
vadéci skupinu. Vazby byly provedeny prostred-
nictvim programu pocitace. U takto ovladanych
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stani¢nich zabezpecovacich zarizeni se neinsta-
loval kontrolni ani ovladaci pult, protoze veskeré
povelovani se uskutecriovalo pomoci klavesnice,
mysi pocitace nebo tlacitek Cislicové volby a zob-
razovani situace v kolejisti na monitoru. Tento
zpuUsob ovladani se pak ujednotil a byl oznacen
jako Jednotné obsluzné pracovisté (JOP).

Digitalni stavédla

U tohoto typu stavédla bylo celé zafizeni kon-
struovano na bazi pocitacové techniky a nejsou
zde jiz v provadéci skupiné pouzita pro ovla-
dani venkovnich prvku relé. Prvnim digitalnim




stavédlem z produkce spole¢nosti AZD Praha
byl typ ESA 33. Hlavni novinkou bylo pouziti
plné elektronickych panelt EIP (Electronic Inter-
face Panel). Jednalo se o zarizeni s kvalitativné
novou technologii s bezkontaktnim rozhranim,
diky némuz se digitalni stavédlo ESA 33 stalo jako
celek jesté spolehlivéjsim, dostupnéjSim a s niz-
Simi naroky na zastavény prostor. Prvni digitalni
stavédlo ESA 33 bylo v centralizované varianté
spusténo v fijnu 2006 v Zeleznicni stanici Hluboka
nad Vltavou a druhé digitalni stavédlo v pro-
sinci téhoz roku ve stanici Jermanice. V prosinci
2007 bylo uvedeno do provozu digitalni stavédlo
na trati Bakov nad Jizerou - Ceska Lipa, kde je
fizena trat v délce 45 km z dispecerského pracovi-
$té v Ceské Lipé. Zde byla umisténa i Fidici Groven
stavédla a jeden lokalni panel EIP. Odtud bylo
distribuovanymi sitémi dalkoveé fizeno dalSich
8 panell EIP umisténych v mezilehlych stanicich,
pricemz v koncovych stanicich zlistalo zachovano
stavajici zabezpecovaci zafizeni.

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni StationSWing
ESA 44 slouzi k zabezpeceni a efektivnimu fizeni

——

PO

& Pracovisté vypravciho
v Zelezniéni stanici Zatec
se stavedlem typu ESA 44

provozu ve stanicich s kolejovym rozvétvenim

i bez néj. ESA 44 je digitalni stavédlo s bezkon-
taktnim rozhranim k venkovnim prvkim zabez-
pecovaciho zafizeni. Vsechny ridici, kontrolni

a logické funkce jsou vykonavany ridicimi poci-
taci na zakladé pozadavki pfi fizeni dopravy.
ESA 44 mUze byt doplnéna systémem pro pod-
poru dispecerského fizeni TrafficSWing GTN,
ktery obsahuje funkce Automatického stavéni
vlakovych cest (ASVC). Na ceské Zeleznici bylo
uvedeno do provozu prvni digitalni stavédlo typu
ESA 44 v roce 2012 ve Staré Pace.

Funk¢ni vlastnosti digitalniho stavédla typu
ESA 44 jsou neustale rozsifovany, a to na zakladé
pozadavku zakaznika, pfipadné namétl
z fad resitell projektd, obsluhujicich pracov-
nikd a poznatkd z ovérovacich provozd. Ceska
Zeleznicni sit prochazi postupnou digitalizaci
i v oblasti fizeni a zabezpeceni. Vyvoj téchto sys-
tém0 a jejich montaz zajistuje spole¢nost AZD.
Postupné je provoz na Zelezni¢nich tratich Ceské
republiky fizen ze dvou Centralnich dispecer-
skych pracovist (CDP) v Prerové a v Praze.

<& Centrdlni dispecerské
pracovisté Praha
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