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Ministru Kupkovi
dosla trpélivost
S cenami

na zeleznici

Kilometr Zelezni¢ni traté pofizuje Cesko
draz nez kilometr dalnice. Zatimco

na stavbé silnic se statu dlouhodobé dari
ve vybérovych fizenich dosahnout nizsich
cen, na zZeleznici v soutéZich vyznamné

slevy dlouhodobé vidét nejsou. V dobé laci-

nych penéz to az takovy problém nebyl.
Nyni ale vlada zvySuje dané a skrta dotace
a vyssi ceny na Zeleznici jsou tak podstatné
viditelnégjsi.

Ke zlevnéni vyzval stavebni firmy i mini-
str dopravy Martin Kupka (ODS). Vyuzit
k tomu chce jediny nastroj, ktery ma stat
k dispozici.

»Jsme pripraveni - a to fikdm s veskerou
vdzZnosti. V okamZiku, kdy se ceny budou
splhat do neimérnych vysek, nebudeme
tendry prosté podepisovat. Toto nds muze

ohroZovat. Pokud nebudeme schopni
ziskavat konkurenceschopné ceny a vice
nabidek, tak to bude brzy dstit ve verejnou
kritiku a v pozastaveni investic,“ uved|
Kupka na setkani se zastupci podnik
zelezni¢niho praimyslu sdruzenych

v Asociaci podnik(l ceského Zelezni¢niho
primyslu (ACRI).
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Leo Express
zvysuje cetnost
spoju mezi Prahou
a Krakovem

Leo Express navysil pocet vlakovych spojl

do Polska a zpét celkem na tfi tydné.

Noveé vyjizdi kromé patku a nedéle také

ve Ctvrtek, zpét se vraci v pondéli, v patek

a v sobotu. Od 1. ¢ervna vlaky doplnily
autobusové spoje, které jezdi ve vSech zby-
lych dnech v obou smérech. Klimatizo-

vané autobusy opatfené Wi-Fi navazuji

na aktualni vlakové spojeni mezi Prahou

»Krakov je stejné jako Praha méstem

zapsanym v UNESCO, s podobné starou uni-

verzitou a rozséhlou multikulturni historii.

i Zdroveri to je krdsné mésto, které Ize objevo-

vat napfiklad na kole v rémci eurovikendu.

Katovice jsou modernim méstem, které

i je plné vystav a riznych kulturnich udé-

losti, a se skvélym nocnim Zivotem. Dlou-

© hodobé sledujeme rostouci zéjem cestuji-

i cich o tyto destinace. Proto se Leo Express

i rozhodl navysit pocet viakovych a auto-

i busovych spojii do Katovic a Krakova.

¢ Na autobusovych spojich budeme cestuji-

i cim nabizet kdvu, ¢aj nebo vodu zdarma,”

Zdroj: iDnes.cz
Foto: AZD

fika Emil Sedlafik, tiskovy mluvéi dopravce
Leo Express.

Zdroj a foto: Leo Express

Po zeleznici
pétkrat méné

zbozinez possilnici

Na Zeleznici se loni prepravilo pétkrat méné
i zbo?i nez nasilnicich. Oba druhy dopravy

¢ zaznamenaly meziroéni propad. Vyplyva

to z predbéznych vysledku, které zverej-

nil Cesky statisticky fad. U Zzelezniéni i sil-
ni¢ni nakladni dopravy vzrostla prdmérna

: prepravnivzdalenost. Silniéni nakladni
doprava za lorisky rok podle dat minister-
stva dopravy, ktera zpracoval Cesky stati-

i sticky Ufad, pfepravila zboZi o hmotnosti
473 miliond tun, cozZ je meziro¢ni pro-

: aOstravou a zpét. Cena autobusového spo-
jeni na trase Ostrava - Katovice - Krakov
© zatina na 99 korunach.

pad zhruba o 27 milion tun. Zelezni¢ni

¢ doprava prepravila pres 93 miliond tun
i zbozi, meziro¢né o Ctyfi miliony tun méné.

U obou druht dopravy vzrostla pra-
mérna prepravni vzdalenost, u silni¢ni
stoupla o 11 kilometr( na 139 km, na Zelez-
nici pak jel naklad priimérné 180 kilometrd,

meziro¢né o 14 km vice.

Viyrazna prevaha silni¢ni nakladni

i dopravy je v Ceské republice dlouhodoba,
a to i presto, Ze se hovofi o nutnosti ¢ast sil-
ni¢ni dopravy presunout na zeleznici kvali
© sniZovani emisi. Podle prezidenta Sdruzeni
i Zelezni¢nich nakladnich dopravci ZESNAD
© Oldficha Sladka je tento stav zpisoben
nékolika faktory. Zminil napriklad vétsi

i dohled nad dodrzovanim technickych spe-
cifikaci zelezni¢nich vozu, vétsi investice

¢i méné dostupnou infrastrukturu. U fady
statll v Evropé je podle Sladka také stale

¢ vétsi podpora silniéni dopravy.

Zdroj: Dopravni noviny
Foto: AZD



Francie snizuje
diky zeleznici
uhlikovou stopu

Francie planuje do roku 2040 vynalozit
100 miliard eur (2,4 bilionu K¢) na zZelez-
ni¢ni dopravu. Investice souvisi se snahou
zemé snizit uhlikovou stopu. Plan zamé-
feny na rozsifeni a modernizaci zelezni¢ni
sité zahrnuje zavedeni prfiméstskych rych-
lovlaku ve velkych méstech po vzoru pafiz-
ského systému RER, uvedla premiérka
Elisabeth Borneova.

Cilem investi¢niho planu je zmirnit poci-
tovanou nerovnost mezi PafiZi a ostatnimi
¢astmi zemé ohledné verejné infrastruk-
tury. Rozdily se prohloubily kvli prudkému
rlstu cen energii, které zdrazily dopravu
milionm dojizdéjicich.

»Nedostupnost dopravy nékdy znamend,
Ze se Clovék musi vzddt pracovni nabidky,

nemuZe se vzdéldvat nebo se setkat se svymi

blizkymi,“ vysvétlila Borneova. Na inves-
ticich se podle ni bude podilet i statni
dopravce SNCF, Evropska unie a mistni
samospravy.

Prezident Emmanuel Macron loni v listo-
padu prohlasil, Ze chce, aby byly regionalni
vlakové sité zavedeny pfiblizné v deseti vel-
kych méstech. Financovani ani ¢asovy har-
monogram tehdy nesdélil.

Pristup k cenové dostupné dopravé je
ve Francii citlivym politickym tématem.
Macronovo prvni funkéni obdobi bylo
poznamenano hnutim takzvanych Zlutych
vest, které vypuklo kvili cendm pohonnych
hmot a odrazelo frustraci ve venkovskych
oblastech.

AKTUALNE ZE SVETA (¥

VIndii otevrou
nejvyssi
Zeleznicni most
nasvete

¢ VIndii aktualné buduji zelezni¢ni most,
¢ ktery bude po dokon¢eni tim nejvys$Sim
i svého druhu na svété. Ode dna fi¢niho

: kafionu ho oddéluje 359 metr(, co? je skoro

: Provozovatel Zeleznic, lanovek a vlekd

v oblasti Bernskych Alp Jungfraubahn

¢ Holding se po dvou letech ztrat ovlivné-

i nych pandemii koronaviru znovu dostal
do zisku. Kladny hospodarsky vysledek
44,4 milionu frankd (1,047 miliardy korun)
je tretim nejvyssim ziskem v historii sité

© unikatnich Zeleznic.

© 030 metr(i vice, nez kolik méfi Eiffelova
véZ v Pafizi. Most je soucasti zelezni¢niho
: spojeni pro stat Dzammu a Ka$mir, ktery
je v tuto chvili pozemni cestou dostupny
. pouze diky jediné dalnici.

i Most Chenab se pne nad stejnojmennou
© tekou, podle CNN se stavi uz desitky let.

© Prvnivlaky by po ném mély jezdit koncem
leto$niho roku nebo zacatkem pristiho.

© Stavba dlouha 1315 metr je soucasti pro-
i jektu, v jehoz ramci vznikne také nejdel3i

i dopravni tunel v zemi.

Samotny most se bude vyuzivat zejména
pro nakladni dopravu, ma posilit priimy-

© slovy i zemédélsky sektor, protoze zpro-

: stfedkuje propojeni mezi odfiznutym
Uzemim a zbytkem Indie. Doposud byla

© jedinou cestou 300kilometrova dalnice,
kterd je ale ¢ast zimy uzavrenad a je navic

: ¢astym mistem dopravnich nehod.

¢ ,Jizda touto cestou ndm zplisobuje mnoZ-
i stvi problémd,“ uvedl pro CNN viceprezi-

© dent mistni asociace ovocnafd Anil Kumar
Mehendru. ,,Jakmile bude most dokoncen,

i bude to znaénd vzpruha pro primysl, zemé-
i délstvi i dovoz ovoce,“ doplnil.

Foto: Wikipedie (V952010)

Zdroj: iDnes.cz
Foto: Wikipedie (Florian Pépellin)

Nejvyse
polozena

zeleznice
v Evropese
“vratila znovu

do zisku

Jungfraubahn Holding, ktery zastresuje

© vice dopravc(i v regionu Bernskych Alp,
oznamil vysledek ve vyrocni zpravé. Trzby

: dosahly 214 miliond frankd, z toho 139 mi-
lionG bylo z jizdného. Vedeni firmy navrhne
i vyplatu dividend ve vysi 3,60 franku

© na akdii. Ty jsou verejné obchodovatelné,
nejvétsim akcionarem firmy se 14 procenty
© je Berner Kantonalbank.

Pod Jungfraubahn Holding patfi kromé

zubacky na nejvyse polozenou Zelezniéni

© staniciv Evropé Jungfraujoch i dali traté

v oblasti, které provozuji dcefiné firmy Wen-
i geralpbahn a Berner Oberland Bahn. Cesty

" na Jungfraujoch se na trzbach podileji vice
nez tfetinou, cozZ je zpusobeno i mimoradné
vysokym jizdnym na této trase. Cestujicich
zde ale stéle neni tolik jako pred pandemii.

© Loni na Jungfraujoch cestovalo 625 tisic
Zdroj: Novinky.cz
covidu-19. Teprve v prosinci se pocet cestu-
jicich vratil na bézna cisla.

lidi, 0 40 % méné nez pred vypuknutim

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: Jungfraubahn
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ObJek’uvem Maka Stépénka

Rudny vlak Cislo 9904 do norského Narviku, vedeny dvojdilnou lokomotivou IORE 132/123,
projizdi krdtce po Ctvrté hodiné ranni stanici Bjérkliden.

,Dvojicka“
IORE 123/132 stoupd
s prazdnou soupra-
vou na prevoz Zelezné
rudy od norsko-Svédské
hranice k prvni stanici
na Svédském uzemi,
kterou je Vassijaure.
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JelikoZ se trat Malmbanan nachdzi za severnim poldrnim kruhem, mizeme na zacatku léta vyuZit polarniho dne a fotit viaky v nocnich
hodindch. Hodinky ukazuji 3:40 v noci a na ,dvojicku“ IORE 124/106 v Cele viaku 9901 dopadaji paprsky severského slunce.

Na severu Svédska se nachdazi trat, ktera
slouzi zejména k preprave Zelezné rudy
z dolli v oblasti Kiruna - Malmberget

- Svappavaara — Géllivare do norského
pristavu Narvik a do svédského pristavu
Lulea. Trat je znamé pod nazvem Iron
Ore Line (Svédsky Malmbanan, norsky
usek z Riksgransenu do Narviku je nazy-
van Ofoten Line ¢i norsky Ofotbanen).
Tato jednokolejna draha mezi obéma
pristavy je dlouhd 473km a s dvéma
odbockami z Kiruny do Svappavaary

a z Gallivare do Koskullskulle pak name-
fime celkem 536 km. Prvni tsek drahy

z Gallivare do Luled byl slavnostné ote-
vien jiz roku 1888. V roce 1899 byla trat
prodlouzena do Kiruny a celd pak byla
dokoncena propojenim s norskym pii-
stavem Narvik roku 1903. V letech
1915-1923 byla elektrifikovana systémem
15kV 16 2/3 Hz. Je dimenzovana na napra-
vovy tlak 30t. Ro¢né je po trati prepra-
veno na 33 miliond tun Zelezné rudy,

z toho vétsina do pristavu Narvik. Kromé

rudnych vlakd slouzi i osobni doprave
a pro kontejnerové vlaky CargoNet

a GreenCargo. Vétsina drahy vede

za poldrnim kruhem a je to nejsevernéji
poloZenad trat v EU.

Kolem jezera Vdssejarvi projizdi nocni rychlik Nt 94 ze Stockholmu
do norského Narviku - v Cele soupravy jede lokomotiva SJ Rc6 1393.
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Trat Malmbanan slouZi nejen k prepravé Zelezné rudy, ale pravidelné po ni projizdéji také kontejnerové vlaky spolecnosti
GreenCargo a CargoNet. Pravé vlak spolecnosti CargoNet ¢. 41924 z norského Osla do Narviku projizdi stanici Vassijaure
a v Cele jede Traxx 185.692. | kdyZ vychozi a cilovd stanice leZi na norském dzemi, jede viak vétsinu své cesty Svédskem.

V Cele uhelné soupravy z Pitkdjérvi do Narviku stoupd u stanice Koppardsen ,,dvojicka“
Traxxu 482.045 a 482.042. Stroje plivodné slouZily ve Svycarsku u SBB Cargo.

Marek Stépanek
(50 let)

O Zeleznici se zajima uz od skolnich
let. Ve druhé poloviné 80. let minulého
stoletf zacal na své navstévy na nadra-
zich brat i fotoaparat. Vznikly tak jeho
prvni snimky na ¢ernobf
a pozdéji i na barevny kinofilm a dia-
pozitiv.

0Od konce roku 2005 se vénuje
digitalni fotografii. Soucasné zacal
za zajimavymi vlaky a misty cestovat
po Evropé a od roku 2019 i mimo ni.
Pri fotografovani déva prednost pravi-
delnému provozu a klasickym soupra-
vam vedenym lokomotivou. Zeleznice
mu neni pouze konickem, ale i zamést-
nanim. Po skonceni skolni dochazky
pracoval v oblasti Zelezni¢niho pro-
vozu a posledn{ dva roky je provoznim
Teditelem ve spolec¢nosti CZTrain.
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K zastdvce Abisko Turistation se bliZi vlak 19911 a v Cele prazdné Zeleznorudné soupravy jede ,,dvojicka“
IORE 105/104, kterd pravé prejizdi most pres feku Abiskojokk.

V Cele rychliku 94, ktery spojuje norsky pristav Narvik se Svédskym
pristavem Luled, jede lokomotiva Rc6 1331.
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PRIPRAVIL: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Neni v nasi zemi mnoho vytvarnikd, ktefi se vénuiji zeleznici, lépé receno zelezné draze. Grafik
Petr Toman ale nastésti patri mezi ty, kterym ucarovaly parni lokomotivy, viadukty, vodarny

a rtizna historicka tratova zafizeni. Vztah k zZeleznici provonéné pérou je v jeho hlubotiscich

na prvni pohled patrny, kazdé jeho dilo vas doslova pohladi po dusi. A neni divu, jak sam totiz
rika, je to doba, kdy byl svét v jeho ocich v jakési rovnovaze, t0|]nuto svétu rozumi a ma ho rad.
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»,2Mam rad svét,
ktery dnes

uZz prakticky
neexistuje, protoze
jsem v podstaté
staromilec. Stejné
to mam, i co se

tyce fotografovani.
Zaméftuji se

na casosbérné
dokumenty.
Napriklad pfimo

v Praze, kde Ziji,
jsem roky fotil stary
Zizkov, starou Libeni
a stary Karlin.“

Priznam se, Ze jsem vas neznal, a pfitom tvo-
fite nddhernou grafiku, na kterou mé upozornil
kolega v praci. Pojdme tedy dal$im neznalym
priblizit vasi tvorbu.

Vystudoval jsem Akademii vytvarnych uméni

v Praze v grafickém ateliéru profesora Ladislava
Cepelaka, jehoz dila jsou zastoupena ve shirkach
Narodni galerie, Galerie hlavniho mésta Prahy

a v soukromych sbirkach nejenom v Cesku, ale
také v zahranici. Ja pracuji grafickou technikou,
ktera se jmenuje hlubotisk. Pfevazné se jedna

o ¢arovy lept, suchou jehlu nebo jejich kombinaci
a akvatintu. Jako matrici pouzivam méd, méné
uz zinek. Jde o ¢asové pomérné narocnou vytvar-
nou techniku, coz je presné to, co mam rad.

Kde se ve vas vzala ta touha sedét stovky
hodin v ateliéru a pod lampickou trpélivé
vytvaret umélecka dila?

Pochdazim z rodiny vytvarnik. Maminka Emilie
Tomanova byla vyborna malirka a graficka, ktera

ROZHOVOR &%

se specializovala na romantické motivy. Jde

o nadherné, rozméry obrovské, a tim padem
také velmi naroc¢né lepty. Tatinek Karel Toman
byl také grafik, navic vyborny ilustrator. Tata byl
podle mé jeden ze ¢tyr obrovskych fenoménd
své doby, patfil ke skvélym ilustratortim, jako
byli Zdenék Burian, Bohumil Konecny ¢i Gustav
Krum. Protoze mél rad historii, ilustroval histo-
rické a dobrodruzné knizky, a dokonce psal knihy
o vojacich a jejich vyzbroji. V jeho tvorbé ale za-
ujimaly velkou ¢ast také litografie commedia
dell’arte (pozn. red.: druh improvizovaného diva-
dla renesanéni Italie). Rada lidi mého otce bude
znat diky jeho fantastickym motiviim, jako jsou
strasidylka, zradicky a rizné potvirky.

Déti se ale casto proti rodi¢iim vymezuji
a vénuji se pak nécemu zcela odlisSnému...
Na mé ale mélo vlivi to, Ze se rodic¢e kamaradili
se Spickovymi vytvarniky, ktefi Sifili dobré jméno
nasi zemé do svéta. V 60. a 70. letech, kdyz k ndm

REPORTERAZD « 2/2023 | 11 |
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chodili na navstévu, mé hodné zaujalo, ze se
nepredvadéli, navzajem si upfimné prali tspéch
a méli se radi. Byla to prosté parta, kterou dnes
uz stézi nékde najdete. Zajimavé také je, ze bézny
¢lovék vlastné viibec nevédél, jak ti vytvarnici
vypadaiji, protoZe se necpali do novin, casopisu
nebo filmdG. Za né mluvila jejich prace, kvalitni
prace, kterd je vécna. Ta bude porad vzbuzovat
obdiv. To u mé predevsim vytvarelo nahled na tu
profesi a svét kolem mé.

Zatimco profesor Cepelak se vénoval témér
vyhradné prirodé, vy jste zamifil k pravému

opaku, k hromadam Zeleza, oceli a technice,
ktera vzdy budila respekt a nékdy také pohor-
Seni, Ze nici prirodu.

Za to mlize mé détstvi a mladi. Kdyz jsem

byl maly kluk, jezdil jsem s rodici na chalupu

do Kamenného Ujezda v jiznich Cechach, ktera se
nachazi hned vedle nadrazi na trati Ceské Budé-
jovice - Horni Dvoristé. Byl jsem u vytrzeni, kdyz
kolem jezdily vykonné parni stroje, které tahly
tézké nakladni vlaky. Fascinovalo mé, jak supél
kupfikladu parni Stokr 556.0, ktery tvrdosijné
prekonaval stoupani do Horniho Dvofristé, a jesté
dlouho poté, co jsem ztratil vlak z dohledu, bylo

Malitka a graficka
Emilie Tomanovd a jeji tvorba

Malit a grafik
Karel Toman a jeho tvorba
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slySet jeho charakteristicky zvuk. To pro mé ventil, odnékud zacala kapat voda, cvakl kom-
jako dité byla pohadka. Pamatuji si, jak jsem presor, bylo to prosté krasné a zanechalo to
hodiny staval na tom nadrazi¢ku a obdivoval ve mné obrovskou stopu. A také diky tomu, Ze
parni stroje. Pro mé to bylo Zivé, ono to dychalo, jsem Karlinak, tak jsem byl obklopen nadher-
vydavalo riizné zvuky, obcas zajecel pojistny nym industrialem. Vsude byly haly CKD, kominy,
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potrubi a na chodniku vonélo Zelezo, v kazdém
druhém dvorku byla néjaka dilna, vétsinou insta-
latéri, truhlari nebo sklenari - no prosté krasa.
Karlin byl rajem pro kluky, néco jako Rychlé
Sipy, Stinadla a Vontové. To byl prosté nas svét,
ktery v Karliné dnes uz bohuzel skoncil. Také mé
v mladi uchvatilo prazské nadrazi Tésnov, které
dnes uz neexistuje. Kdyz jsem utikal do Skoly
nebo ze skoly, vzdy jsem to vzal pres téSnovské
nadrazi a nasi védéli, kde mé najdou a Ze tam
hodiny koukdam na masiny.

Tomu jako tviirce televizniho magazinu
POZOR VLAK rozumim. Zeleznice a vlaky, to je
Uzasny svét. Ale kdyz se divam na vasi tvorbu,
casové se zastavila u parniho provozu na zZelez-
nici.

Mam rad svét, ktery dnes uz prakticky neexis-
tuje, protoze jsem v podstaté staromilec. Stejné
to mam, i co se tyce fotografovani. Zaméruji se
na ¢asosbérné dokumenty. Napfiklad pfimo

v Praze, kde Ziji, jsem roky fotil stary Zizkov, sta-
rou Liber a stary Karlin. V Cechach mam mista,

Petr Toman tiskne své prdce
v Praze na Novém Mésté v ndd-
herné dilné u tiskare Milana
Drimala
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kam léta jezdim fotit, kde fotografované objekty
postupné mizi nebo zmizely, a snazim se zachy-
tit genius loci téchto oblasti. Mém rad napfi-

klad obec Ounuz, kam pravidelné jezdim fotogra-
fovat rozpadajici se statek, v némz se natacela
cast scén pohadky Honza malem kralem s Jifim
Kornem. To se tyka také Zeleznice, mam rad staré
viadukty, vodarny, zaniklé traté, toto vSechno je
mUj svét a mné je v tom svété dobre. Kdyz jsem
na své chalupé v Kamenném Ujezdé, tak tam

se mi ta staromilecka nalada umocriuje. Mimo-
chodem, vite, ktera lokomotiva je pro mé snad
nejhez¢i masina na svété? Jednoznacné je to
Slechti¢na 475.1. Ale mému srdci je pfece jenom
asi nejblizsi Stokr.

Na ¢em aktualné pracujete?
Pravé jsem dodélal triptych starého TéSnova.
Rikal jsem si, Ze kdyz jsem bydlel tak blizko a mél

ROZHOVOR &%

nadrazi doslova za rohem, tak bych ho mél zvéc-
nit. Nasel jsem si tedy ve svém archivu téch

par fotek, co se mi podafrilo poridit, zpracoval
jsem je do podoby kreseb a potom jsem vytvo-
fil pomérné velkou grafiku Rohanského ostrova,
nasledné zazemi starého téSnovského nadrazi

a nakonec nésep na Invalidovné, po némz jede
parni lokomotiva VSudybylka. Timto triptychem
jsem splatil svij zivotni dluh. Od narozeni jsem
totiz Zil v nddherném svéte, a tudiz si myslel, ze
bude existovat navzdy. Pak jsem si ale uvédomil,
jak rychle tento stary svét mizi. Pochopil jsem,
Ze ho musim zacit dokumentovat. Bohuzel jsem
fotograficky uz nestihl zachytit parni zeleznici

v plném provozu, ale vétSinou pouze architek-
turu, kterd tam castecné zlstala. Mé grafiky jsou
tedy casto vytvarné zpracované snimky toho, co
jesté zlstalo, jako jsou vodarny, hradla a rlizna
tratova zafizeni, do nichz zakomponuji parni
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stroje. Snazim se tak onen krasny svét pribli-

Zit lidem, ktefi uz nemaji zZddnou Sanci ho nékdy
vidét. Ted to vypada, Ze pracuji pouze na tématu
historické zeleznice. Neni tomu tak, vénuji se také
sakralnim motiviim a do budoucna se chci zamé-
fit napriklad na stromy.

Na zacatku rozhovoru jste fikal, Ze vase
tvorba je ¢asové velmi narocna. Co si mam
pod tim predstavit?

Na posledni grafice jsem pracoval jedenact
meésicl. Jde o ¢arovy lept, to znamena, Ze ryji
rtzné ¢ary do vrstvy kryjici médénou desticku

a nasledné pouziji kyselinu pro vyleptani. Musim
postupovat opatrné, abych své dilo nepreleptal,
a tedy neznicil. BEhem vytvareni grafiky musim
priibézné chodit do tiskarny a nechavam si délat
zkusebni tisky, abych védél, jak bude vypadat

a v jakém je stavu. ZkuSebni tisky mi pak pro-
zradi, co mam pripadné opravit, na co mam




Nataceni reportaze
o grafikovi Petru Tomanovi
do TV magazinu POZOR VLAK

navazat, nebo to uz nechat na pokoji. Tato prace
se nedd uspéchat. Az jsem spokojeny se zku-
Sebnim tiskem, mohou se zacit tisknout finalni
grafické listy. Do matrice se vetre barva, ta pre-
bytecna se odstrani, ndsledné se pres médé-

nou destic¢ku polozi navlhéeny papir, ktery v lisu
z vyleptanych ploch vytahne barvu. Z jedné mat-
rice se udéla zhruba 50 tisk(, pricemz kazdy
tisk je bran jako original. Své prace chodim tisk-
nout do krasné dilny na Novém Mésté v Praze,
ktera voni historii, k uméleckému tiskari Milanovi
Dfimalovi. To je pan, ktery se svym bratrem
Pavlem, ktery uz bohuzel neZzije, tiskl pro vSechny
nase Spickové vytvarniky, pro tu Gzasnou gene-
raci 60. az 70. let.

Jedenact mésicll prace na jedné grafice? To
si tedy asi nemuzete dovolit ten luxus, Ze by se
vam néco nepodafilo a zahazoval jste sva dila.
To se hodné pletete. Na téhle praci je asi nejpék-
Nékdy si hrajete se svym dilem déle nez rok,
ovsem jsou v tom i prestavky, kdyz si nejste
jisti, jak dal. On ten ¢asovy odstup je nesmirné
dulezity. Nékdy je to opravdu sézka do loterie.

-

-

ROZHOVOR &%

To je Udél grafikl a ja détem ve Skole vysvétluji
nastrahy této nadherné, ale pomérné narocné
profese.

Pouzivate v souvislosti s vasi osobou slovo
staromilec. Jak to jde dohromady se soucas-
nym svétem?

Moc to dohromady nejde. Nerozumim mu. PFi-
znam se, Ze i kdyz u¢im déti na skole grafiku,
nemam napfiklad ani pocita¢. Neumim s nim
vlibec zachazet. Pro mé je idealni stav, kdyz jsem
ponoreny do své prace, nevnimam okoli, ¢as si
pomalu plyne a mné se pod rukama vraci svét,
ktery mam rad, kterému rozumim a rad bych se
do néj vratil.

Jsme v zavéru naseho setkani, na které budu
dlouho vzpominat. Pokud nasi ¢tenari budou
chtit vidét vasi tvorbu, kam byste je pozval?
Velmi rdd pozvu pfiznivce Zelezni¢ni nostalgie
anejenom ty do klastera Zlata Koruna, kde budu
mit od 12. srpna 2023 velkou vystavu. Velmi si
vazim toho, Ze soucasti budou také dila mych
rodicl. Oba si totiz zaslouzi, aby jejich kvalitni
prace neupadly v zapomnéni.

o
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L2 na trati Usti nad
ici - Lichkov byla

republice Uspés
fikovdna u Ev

komise j

strategického vyznamu.

PFedmétem stavby bylo vybudovani tra-
tové ¢asti jednotného evropského zabez-
pecovace ETCS Urovné L2 na trati Usti nad Orlici
(mimo) - Lichkov (st. hranice s Polskem) vcetné
automatickych vstup( do oblasti ETCS z Useku
trati Miedzylesie (Polsko) - Lichkov, Dolni Lipka
- Lichkov a Letohrad - Zamberk. Celkova délka
dopravnich koleji, které jsou zapojeny v rdmci
stavby do systému ETCS, je 50,8 km.
Zabezpecovaci cast

Tratova Cast ETCS, na které je planovan smiseny
provoz, je vybudovana podle souboru specifi-
kaci €. 3 systému ETCS dle platnych TSI CCS, tedy

AKTIVITY>

podle Zasad pro projektovani tratové ¢asti ERTMS
pro traté s vyhradnim provozem evropského vla-
kového zabezpecovace. Pro trat Usti nad Orlici
- Lichkov byla dodana jedna radioblokova cen-
trala (RBC) umisténa na Centralnim dispecer-
ském pracovisti Praha (CDP Praha). RBC vyuziva
stavajici informace i stavajici prenosové cesty
dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni
(DOZ) této traté. Mezi novym RBC Usti nad Orlici
- Lichkov a stavajicim RBC traté Kolin - Ceska
Trebova je realizovana funkce automatického pre-
dani vlaku mezi sousednimi RBC HandOver.
Ovladaci pracovisté RBC na CDP Praha
je zfizeno v dispecerském salu ETCS.



AKTIVITY->

V technologickych mistnostech na CDP byly
doplnény skfiné pro RBC ETCS 100 - REA 11 dle
B3 SRS 3.6.0 SV1.1.

Balizy v poctu 248 kusU byly umistény v kole-
jisti na prazce mezi kolejnicové pasy (uchyceni
Vortok Clamp) ¢i na prazec (uchyceni Vortok),

a to jak na trati, tak i v Zelezni¢nich stanicich
Lichkov, Téchonin, Jablonné nad Orlici, Letohrad
a Lansperk. V Usecich Miedzylesie (Polsko)

- Lichkov st. hr. - Lichkov, Dolni Lipka - Lichkov
a Letohrad - Zamberk byly doplnény balizy pro

| 20 | REPORTERAZD « 2/2023

automatické vstupy do oblasti ETCS L2. VSechny
balizy jsou neproménné, jsou pevné naprogra-
mované a nepotrebuji ke své ¢innosti zadné
napojeni na kabely.

Ve stanicich Jablonné nad Orlici a LanSperk byla
premisténa 4 hlavni navéstidla z dlivodu odstra-
néni nulové uvolnovaci rychlosti a snizeni pouzi-
vani funkce VCP (Vlakova cesta s prodlouzenou
ochrannou drahou). Z tohoto divodu byly posu-
nuty také snimace pocitacli ndprav a upraveny
stavajici kabely k témto premistovanym prvkam.

\ Ovlédaci pracovisté RBC
na CDP Praha v dispecerském
salu ETCS




™ V technologickych
mistnostech na CDP byly
doplnény skrin€ pro RBC
ETCS 100 - REA 11 dle
B3 SRS 3.6.0 SV1.1

V zeleznicnich stanicich Lichkov, Téchonin,
Jablonné nad Orlici, Letohrad a Lan3perk byly
doplnény stavajici technologie zabezpecovaciho
zarfizeni o funkcionality ETCS L2 vcetné nového
softwaru pocitacu stani¢nich zabezpecovacich
zafizeni.

Kolejisté nebylo v rdmci této stavby upravo-
vano, je definitivni po predchozich rekonstrukcich.

Sdélovaci cast
V ramci stavby probéhlo vybudovani nové optické
sité se 72 vlakny v tratovém Useku Letohrad
- Lichkov - Dolni Lipka, dale byly ve stavajicich
objektech provedeny optické propoje do stavéd-
lové Ustredny a Upravy v technologickém racku.

Soucasti stavby bylo také vybudovani
nové datové sité v tratovém Useku Pardubice
- Hradec Kralové - Letohrad - Lichkov - Dolni
Lipka na bazi MPLS uzld (Multiprotocol Label
Switching). Kapacitné byla doplnéna prenosova
sit v irovni CE routeru L3 s 24 porty jako druhy
stack (zasobnik) ke stavajicim L3 switchdm. Dale
pak probéhlo vybudovani nové datové sité i v tra-
tovém Useku Pardubice - Moravany - Chocen
- Usti nad Orlici - Svitavy aZ Skalice nad Svitavou
na bazi MPLS uzld.

S ohledem na vybudovani nové datové sité
v tratovém Gseku Usti nad Orlici - Letohrad
- Lichkov - Dolni Lipka na bazi MPLS uzlG byla
ve stavajicich objektech provedena rekonfigurace
pripojeni dispecerské fidici techniky k novému
prenosovému systému MPLS. Zejména se jed-
nalo o nastaveni komunikace prenosovych prvki

véetné komplexniho prenastaveni prenosovych
prvkd po Upravach prenosového zarizeni (zru-
Seni stavajici komunikace). Na vyse uvedenych
stanicich byla provedena zména IP adres véetné
preadresace (Upravy komunikace) na elektro-
dispecink Oblastniho reditelstvi Spravy Zeleznic
Hradec Kralové (respektive Pardubice).

Nastaveni a ozZiveni telemechanické cesty
(Usek techniky /zarizeni/, které se zabyva dalko-
vym fizenim a ovladanim) smérem k technolo-
gickym objekttim bylo tvoreno zakladnim pro-
mérenim Urovni prenost z jednotlivych objektd,
nastavenim vysilacich a pfijimacich trovni jed-
notlivych telegramt prenosovych protokold, sta-
bilizaci a parametrizaci pfenost s dirazem na co
nejvyssi spolehlivost a bezpecnost prenosové
sité. Dale se oziveni telemechanické cesty skla-
dalo z nastaveni prenosovych kanalli a preno-
sovych rychlosti pro jednotlivé objekty stavby
a konfigurace prenosovych jednotek.

V rémci stavby doslo také k doplnéni stavaji-
cich Ustreden Elektrické pozarni signalizace (EPS)
v Zeleznicnich stanicich Jablonné nad Orlici,
Téchonin a Lichkov o Elektricky pozarni hlasi¢
(EPH) vcetné pomocného zdroje a baterii a dale
ke zprovoznéni, oziveni a pfipojeni do stavajiciho
systému Dalkové diagnostiky technologickych sys-
tému Zelezni¢ni dopravni cesty. Doplnéné EPS
Ustredny byly pripojeny pres komunikacni prevod-
nik X-Com 33 a prenosovy systém pod prislusny
Integracni koncentrator InK a dale pak do Inte-
gracnich serverd InS elektrodispecinku Oblastniho
reditelstvi Spravy Zeleznic Pardubice a CDP Praha.
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V ramci GSM-R (mezinarodni standard bezdra-
tové digitalni komunikace pro Zelezni¢ni apli-
kace) bylo provedeno méreni kvality signalu
s naslednou korekci vykonu jednotlivych BTS
(zakladnova stanice GSM-R) a doplnéno pra-
covisté na CDP Praha o novy dotykovy zapojo-
vac. Dale pak bylo realizovano pripojeni RBC
na CDP Praha pro ETCS na trati Usti nad Orlici
- Letohrad - Lichkov na centralni ¢asti sité

| =
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GSM-R, tj. na MSC v Praze, ulice Pernerova (tele-
fonni Ustredna GSM-R), a na CDP Prerov, dale
tento projekt také resil pripojeni na MSC i pro
RBC ze staveb:

e ETCS Plzen (mimo) - Cheb, 2. etapa,

e ETCS Beroun - Plzen,

e ETCS Mosty u Jablunkova - Détmarovice,

e ETCS+DOZ Votice - Ceské Budéjovice,

e Modernizace trati Olomouc - Unicov.




AKTIVITY>

/N Slavnostni ukonceni stavby
v Usti nad Orlici za G¢asti (zleva)
nameéstka generdlniho redi-
tele Spravy Zeleznic Mojmira
Nejezchleba, generdlniho redi-
tele AZD Zderika Chrdleho,
zdstupce Evropské komise -
Generdlniho reditelstvi pro
regiondlni a méstskou poli-
tiku Jaroslava Straky, reditele
organizacni jednotky Stavebni
spravy zapad Spravy Zeleznic
Petra Hofhanzla, reditele spo-
lecnosti STARMON Jaroslava
Mlédka a generdlniho reditele
SUDOP Brno Kamila Chmely

Stavbu ETCS Usti nad Orlici - Lichkov bylo
nutné koordinovat s dalSimi soubéznymi stav-
bami:

* Usti nad Orlici - Brandys nad Orlici: koordi-
nace dodavaného zarizeni napajeni a preno-
sové uzly pro systém IP MPLS a jejich napojeni
na paterni sit.

* Rekonstrukce Zeleznicni stanice Dolni Lipka:
doplnéni nového sdélovaciho zafizeni
a kompletni rekonstrukce zabezpecova-
ciho zarizeni v zelezniéni stanici Dolni Lipka,
vcetné dodavky skiiné DOZ do stavédlové
Ustredny.

* Modernizace Zelezni¢ni stanice Pardubice:
presunuti prenosového uzlu MPLS ze stava-
jici vypravni budovy do nové technologické
budovy.

* Modernizace Useku Pardubice - Rosice nad
Labem: Uprava a doplnéni optickych kabel.

Na zacatku kvétna se uskutecnilo slavnostni
ukonceni stavby v prostorach Méstanského pivo-
varu Hylvaty v Usti nad Orlici za G¢asti naméstka
generalniho reditele Spravy Zeleznic pro moder-
nizaci drahy Mojmira Nejezchleba, rfeditele
Stavebni spravy zapad Spravy Zeleznic Petra
Hofhanzla a dalSich vyznamnych host(. Béhem
projevd kromé jiného zaznélo, Ze tato stavba byla
jako prvni v Ceské republice Uspés$né notifiko-
vana u Evropské komise jako operace strategic-
kého vyznamu.

Vystavbu ETCS Usti nad Orlici - Lichkov v hod-
noté 306 mil. K¢ bez DPH (spolufinancovano
2 85% EU z Fondu soudrznosti - Program Doprava
2021-2027) fidila spole¢nost AZD (Montazni zavod
Kolin). Subdodavatelsky se podilely spolecnosti:
AZD divize Teleinformatika, HRDLICKA, Kontron
Transportation, Siemens Mobility, SMART RAIL,
STARMON, SUDOP Brno a ZAT.
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\ Jednotné ovlddaci praco-
visté (JOP) v Zelezni¢ni stanici
Adamov

fi modernizaci traté z Brna-Maloméfic

do Blanska Sprava Zeleznic demonstrovala,
Ze lze vhodnym nacasovanim nékolika navazu-
jicich staveb podstatné zkratit dobu a zejména
snizit cenu vystavby na minimum.

Pfed modernizaci bylo v Zelezni¢ni stanici
Adamov v provozu stani¢ni zabezpecéovaci zafi-
zeni typu ETB z roku 1996, které nebylo dosud
upraveno pro dalkové ovladani (DOZ). Stanice,
stejné jako Usek traté Brno - Ceska Trebova,
proto nebyly prozatim dalkoveé fizeny z Central-
niho dispecerského pracovisté (CDP). V obou pfi-
lehlych mezistanicnich Usecich byla v ¢innosti
tratova zabezpecovaci zafizeni typu obousmérny
blok AB3/88A s narodnim vlakovym zabezpecova-
¢em LS tfidy B. V modernizovaném Useku byl jiz
aktivovan jednotny evropsky zabezpecovac ETCS,
ktery je ovladan z radioblokové centraly (RBC)
umisténé na CDP Prerov.

V Zeleznicni stanici Adamov bylo v souboru
staveb nové vybudovano a uvedeno do provozu
nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kate-
gorie elektronického typu ESA 44 s panely EIP
(Electronic Interface Panel) s vazbou na nové
budované tratové zabezpecovaci zafizeni v obou
tratovych smérech. Nové definitivni stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni je vybaveno kolejovymi
obvody 275 Hz s parametry podle TSI (tech-
nické specifikace interoperability) umoznujicimi
prenos kodu vlakového zabezpecovade, stejné

AKTIVITY>

jako v predchozim stavu. Pfenos informaci pro
ETCS do RBC na CDP Pferov proSel rekonfigu-
raci a v budoucnu bude soucasné vyuzit pro DOZ
Zelezni¢ni stanice Adamov z CDP Prerov. Stanice
je prozatim ovladana mistné z Jednotného ovla-
daciho pracovisté (JOP) a kromé vlastni stanice
Usekové ovlada i nové zfizenou odbocku Svitava,
ktera rozdélila dlouhy Usek Brno-Malomérice

- Adamov na poloviny a diky dvéma kolejovym
spojkdm umozriuje vlakim ménit tratovou kole;.
Tim vzrostla propustna vykonnost traté a stéZejni
vyuziti uplatni nova odbocka zejména pfi vylu-
kach tratovych koleji.

Veskeré vnitfni zafizeni stavédla a uvazani tra-
tového zabezpecovaciho zafizeni do obou smérd
je umisténo v nové technologické budové. V kole-
jisti jsou nainstalovany nové elektromotorické
prestavniky se snimaci polohy jazyk(l SPA41
a nova svételna zarovkova navéstidla s rychlostni
navéstni soustavou. Zjistovani volnosti v hlav-
nich a predjizdnych kolejich je feSeno interope-
rabilnimi elektronickymi kolejovymi obvody
typu KOA-1 s novymi stykovymi transformatory
DT 075En. Na celé stavbé jsou pouZzita nova pfi-
pojna lana, propojky a propojovaci lana s oky
s upevnénim na kolejnice pomoci systému
CEMBRE. V malo pojizdénych kolejich a vyhyb-
kach, kde by mohlo dojit ke ztraté Suntu, jsou
vybudovany useky pocitact naprav typu ACS2000
se snimaci prdjezdu kola typu RSR 180.

=
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AKTIVATYD

SAHIN TP

V tratovém Useku Brno-Maloméfice - Adamov
je nové zfizena odbocka Svitava. Je vybavena
plné elektronickym stani¢nim zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie ESA 44 s panely EIP. Sta-
védlo je ovladano z nového ovladaciho pracovi-
§té JOP z Zelezni¢ni stanice Adamov. Odbocka
Svitava je navazana na nové tratové zabezpeco-
vaci zafizeni v obou tratovych smérech, elektro-
nicky autoblok ABE-1. VSechny vyhybky zapo-
jené do stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni jsou
opatreny novymi trifazovymi elektromotoric-
kymi prestavniky s celistovymi zavéry se snimaci
polohy jazyk( SPA41.V odbocdce Svitava jsou pro
zjistovani volnosti koleji, vyhybek a bezvyhyb-
kovych Usekd v hlavnich kolejich zfizeny také

g

interoperabilni elektronické kolejové obvody
typu KOA-1 se signalni frekvenci 275 Hz. Pre-
nos kodu vlakového zabezpecovace je zajisto-
van dodatec¢nym kédovanim pfimo do kolejo-
vych obvodU kédovaci frekvenci 77 Hz. Vystroj
kolejovych obvod(i v nové vzniklych mezista-
ni¢nich Usecich Brno-Maloméfice - odbocka
Svitava a odbocka Svitava - Adamov je soustre-
déna ve stavédlové Ustfedné odbocky Svitava.

V obou mezistani¢nich Usecich jsou zfizeny elek-
tronické kolejové obvody typu KOA-1 a jsou
doplnény prenosem kodu. V dalsim mezistanic-
nim tratovém useku Adamov - Blansko je také
nové instalovano tratové zabezpecovaci zafizeni,
obousmérny elektronicky autoblok typu ABE-1

/N Technologickd mistnost
v Zelezni¢ni stanici Adamov

e ST ENE Ee g e ensid
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s obdobnou vystroji. Vnitfni vystroj je zde umis-
téna v mezilehlém objektu oznacovaném jako
RD2. Napdjeni téchto kolejovych obvodu je zajis-
téno z nového Univerzalniho napajeciho zdroje
(UNZ), ktery je umistén v samostatném novém
klimatizovaném technologickém domku.

V sousednich stanicich Brno-Maloméfice
a Blansko, které také ¢ekaji na modernizaci, byla
provedena Uprava zabezpeceni a zfizena nova
vazba na tratové zabezpecovaci zafizeni ABE-1.

Veskeré zabezpecovaci technologie jsou jako
vzdy vybaveny stavovou a méfici diagnostikou
pro monitoring ¢innosti s online pfenosem dat.
Ve stanicich a na zastavkach je instalovan roz-
hlasovy a informacni systém v IP provedeni,

AKTIVITY>

sdélovaci a prenosové zafizeni, stani¢ni hodiny
a dalsi infrastruktura pro bezpecny a spolehlivy
provoz zafizeni.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA Adamov
a ESA odbocka Svitava jsou propojeny zafize-
nim AZD DOZ-1, ¢imz tvofi Usekové dalkové ovla-
dani. Ovladaci pracovisté vypravciho, které je
umisténo v Adamové, je vybaveno pfenosem
Cisel vlakud v JOP. Plan vlakové dopravy a vedeni
dopravni dokumentace zajistuje provozni apli-
kace Graficko-technologické nadstavby (GTN).
Zcela nové koncipované kolejisté v Adamové je
vybaveno plnou peronizaci, spliuje tedy pod-
minky pro budouci nasazeni Automatického sta-
véni vlakovych cest (ASVC).



AKTIVITY->

Automaticke staveni

vlakovych cest
Prana - Ceské Budéjovice

TEXT: ING. VOJTECH KUDLAC | FOTO: ING. MARTIN SMEJKAL

V Gnoru 2023 bylo aktivovano Automatické stavéni vlakovych cest (ASVC)
na dalSim tseku IV. tranzitniho koridoru. Konkrétné sSlo o Usek Plana

nad LuZnici - Sobéslav - Veseli nad LuZnici - Dynin. Trat Praha - Ceské
Budéjovice je vybavena Dalkovym ovladanim zabezpecovaciho zafizeni
(DOZ) a fizena z Centralniho dispecerského pracovisté Praha (CDP Praha).




0 provozu na siti
Spravy zeleznic.

SVC je automatizacni funkce zajistujici pove-

lovéni stavédla z provozni aplikace Graficko-
-technologické nadstavby (GTN) a umozZiujici
tratovym dispeceriim operativné planovat vyhle-
dovou dopravu. Soucasti ASVC je také automa-
ticka zména sméru udéleného tratového sou-
hlasu, generovani predvidanych odjezdl nebo
pridrzeni uzavreného prejezdu, je-li to provozné
vyhodné. Dalsi nové funkéni vlastnosti ASVC jsou
v pfipravé a pojednani o nich naleznete v pristim
vydani ¢asopisu Reportér 3/2023.

Na trati Praha - Ceské Budé&jovice je pomoci

ASVC fizeno celkem 20 dopravnich bodu
na 148 kilometrech IV. tranzitniho koridoru.
Aktualné tak jde o nejdelsi souvisly Usek Fizeny
pomoci ASVC na Zeleznicni siti Spravy Zeleznic.

BT 2

SOzeIe:

AKTIVITY>

Vzhledem k zaUsténi traté do uzlu Praha je cela
trat dalkové fizena ze dvou dopravnich sali CDP
Praha, s hranou mezi stanicemi Praha-Uhfinéves
- Ri¢any. ASVC bylo na této trati aktivovano
postupné v nékolika etapach, a to podle postupu
modernizacnich praci na jednotlivych Usecich.
Ve sméru od Prahy probihala aktivace ASVC
nasledovné:

Usek Praha-Vr$ovice - Praha-Uhfinéves
(5 dopravnich bodu) aktivovany v inoru 2022 je
fizen ze salu 3B CDP Praha. ASVC zde mimo jiné
usnadriuje tratovym dispecertim fizeni na Ctyr-
kolejném Useku Praha-VrSovice - Praha-Zahradni
Mésto s velmi intenzivnim provozem vlaku.

Dalsi Gsek Ri¢any - Votice (8 dopravnich bodu
je jiz fizen ze sousedniho salu 3A CDP Praha.

o e
=i i L
=




& Ndvéstidla AZD 19 pro rych-
lost 200 km/h pred vjezdo-
vym portdlem Zvérotického
tunelu (370 m), ktery se nachdzi
severné od stanice Sobéslav.
Naévéstidla AZD 19 se vyzna-
Cuji vyssi tuhosti a mechanic-
kou odolnosti (rézy vzduchu
od projiZdéjicich vozidel), vétsi
bezpecnosti pro obsluhu diky
ochrannému kosi, snadnéjsim
pristupem k ndvéstnim trans-
formdtordim a odolnosti proti
zaplaveni skrin€ ndvéstnich
transformatori

Funkce ASVC zde byla aktivovana v ¢ervnu 2021 na spravnou tratovou a stanicni kolej, ze které

a je tak uz dva roky v rutinnim provozu. Usek muze vlak pokracovat do cile své cesty. Rovnéz
je charakteristicky pAsmovym provozem osob- se zde v hojné mire uplatiiuje funkce Automa-
nich vlakl z Prahy. Podle aktualnich dat vlaku, tickych obrat( vlakd. Konéici vlak je v GTN auto-
obdrzenych z ISOR (Informacni systém opera- maticky bez zasahu dispecera sparovan se svym
tivniho fizeni) v dennim datovém Planu vlakové obratovym vlakem a v okamziku jeho vjezdu
dopravy, zna ASVC koncovou stanici véetné vSech na posledni pouzitou stani¢ni kolej je automa-
stani¢nich a tratovych koleji. Funkce tak za tra- ticky smazano jeho ¢islo v zabezpecovacim zafi-
tového dispecera hlida postaveni vlakové cesty zeni a vlozeno cislo nového vybraného vlaku.

< Odjezdovad névéstidla
liché skupiny stanicnich
koleji' v Sobéslavi smér
Pland nad LuZnici




AKTIVITY->

N Rychlik na mosté Tratovy dispecer se tak nemusi zabyvat touto prestupni vazby mezi vlaky osobni dopravy,
v tiseku Votice - Cerveny stale se opakujici situaci a svou pozornost muize zejména pfi jejich zpozdéni. Ke stanoveni provoz-
Ujezd u Votic za zastdv- vénovat slozitéjSim ukontm. nich vazeb mezi vice vlaky v jednom dopravnim
kou Hermanicky smér V navazujicim useku Cerveny Ujezd u Votic bodé slouzi sada dispozi¢nich kritérii, v tomto
Ceské Budéjovice - Tabor (3 dopravni body) bylo ASVC spusténo pripadé dispozi¢ni kritérium Cekani na dojezd.
v fijnu 2022. Nejvétsi pocet obsluznych a pozor- Tratovy dispecer zada skrze obsluzné okno GTN
nost fidiciho personalu vyzadujicich ukond je pripojné vlaky spolu s prestupni dobou a ASVC
provadén v uzlové stanici Tabor. Do stanice vycka s postavenim odjezdové vlakové cesty
jsou zaustény kromé koridorové dvoukolejné na vSechny pfipojné vlaky. Béhem vyckavani
traté jesté tfi vedlejsi traté a je potreba zajistit na pripoj se dispecer jiz mdze vénovat dalSim

- Dynin zastavka se nachdzi
na zhlavi stanice Dynin,
pohled na trat smérem

do Ceskych Budéjovic
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dllezitym ¢innostem a nemusi prestupni vazbé

vénovat pozornost v realném case.

Poslednim Usekem s nejnovéji aktivova-
nou funkci ASVC je Pland nad Luznici - Dynin
(4 dopravni body). Tento Usek je stavebné pri-
praven pro rychlost 200 km/h. Pro vlaky, které
budou v budoucnu vyuzivat tuto tratovou rych-
lost (s jednotnym evropskym zabezpecovacem
ETCS) nebo budou vyrazné kratit jizdni dobu,
ASVC zajistuje vcasné postaveni vlakové cesty

pomoci algoritmu geografické metody. Ta spo-
¢iva ve sledovani realné polohy vlaku v zabezpe-
covacim zafizeni a v zajisténi véasného vygene-
rovani pozadavku na postaveni vjezdové vlakové
cesty v okamziku fyzického obsazeni predem
definovaného kolejového Gseku nebo zmény
stavu jiného prvku zabezpecovaciho zafizeni.

Ve stanici Veseli nad Luznici dochazi k rozpletu
trati do vice sméru. | zde tak ASVC zajistuje posta-
veni vlakovych cest na spravnou trat, pripadné

\ Ridici sél 3B v CDP Praha, na elni
sténé je velkoplosné zobrazeni kolejisté
DOZ, volné misto na VEZO vlevo nahofe
je urceno pro tsek Nemanice - Horni
Dvoriste; nad VEZO jsou obrazy z kame-
rovych systémii
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& Pracovisté tratového dis-

pecera pro Veseli nad Luz-
nici - Tabor v fidicim séle
CDP Praha; dispecersky
zaddvaci pocitac's inte-
grovanou technologickou
strénkou a slou¢enym zob-
razenim DOZ s ETCS

- Provozni aplikace

GTN s ASVC, leva polo-
vina monitoru je urcena
pro Plan viakové dopravy,
prava polovina pro Gra-
ficky editor koleji (GEK)

\ GEK: Tyrkysovd indi-
kace vyjadruje pla-
novanou jizdni drahu
vybraného vlaku po kon-
krétnich stani¢nich a tra-
tovych kolejich, kterou lze
zménit prostym pretaZe-
nim mysi; Zluty symbol
navéstidla vyjadruje dis-
poziéni kritérium Dispo-
zi¢ni stuj - od toho ndvés-
tidla nebude postavena
vlakovd cesta automa-
ticky, uZivatel bude upo-
zornén na blizici se vlak

k tomuto navéstidlu

AKTIVITY>

% ¢ ¥

i vy¢kavani na pfipojny vlak. Tratovy dispecer
muzZe trasu vlaku nékolik hodin dopredu zkon-
trolovat v Grafickém editoru koleji (GEK), kde je
také mozné v pripadé potreby zménit planova-
nou stani¢ni ¢i tratovou kolej. Standardné viak
vém jizdnim radu vlaku. Kontrolni algoritmy GEK
neumozni zménu pléanované stanicni a tratové
koleje na takovou, ze které neni mozné pokraco-
vat do cile cesty nebo neumozni naplanovat vlak
s nastupem a vystupem cestujicich na kolej bez
nastupisté. GEK timto jisti tratového dispecera,
napfiklad v pripadé jeho omylu béhem zmény
planované koleje.

Na zbyvajicim Useku Sevétin - Ceské
Budéjovice bude mozné nasazeni funkce ASVC az
po modernizaci traté. Stavajici kolejisté na tomto
Useku neni vybaveno plnou peronizaci, ¢imz

nespliuje podminky pro provoz ASVC, které
stanovil manazer infrastruktury v technickych
specifikacich.

Aktualné je mezi Prahou a Ceskymi
Budéjovicemi k dispozici ASVC ve stanicich
Praha-Vrsovice, Praha-Eden, Praha-Zahradni
Mésto, Praha-HostivaF, Praha-Uhfinéves, Ri¢any,
Strancice, Senohraby, Cer¢any vyhybna 19-22,
Cercany, BeneSov u Prahy, Olbramovice, Votice,
Cerveny Ujezd u Votic, Chotoviny, Tabor, Plana
nad LuZznici, Sobéslav, Veseli nad Luznici a Dynin.

Vsechny uvedené automatizacni funkce ASVC
spolu s DOZ vytvari prostredi pro kvalitni a spo-
lehlivé fizeni dopravy na takto dlouhém Useku
a snizuji stresovou zatéz dopravnich zamést-
nanct. Trat Praha - Ceské Budé&jovice se timto
stala vzorovou ukazkou dalkoveé fizené traté spl-
nujici pozadavky na zeleznici 21. stoleti.
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Pilotni instalace

prestavniku EP-642
s vnitrnim zaverem v Estonsku

TEXT: ING. DENIS SHUMAKOV, PETR STEPAN | FOTO: ARCHIV ZAHRANICNIHO MARKETINGU A OBCHODU AZD




- Pdvodni prestavnik typu
SP-6M ruské vyroby

- Pdvodni stani¢ni budova
Klooga skanzen

stonské Zeleznice se rozhodly

k zdsadnimu kroku, chtéji kom-
pletné vyménit a sjednotit veskera
zabezpecovaci zafizeni na celé Zelez-
nicni siti AS Eesti Raudtee (EVR;
Estonské Zeleznice). Tento projekt je
rozdéleny na dvé hlavni ¢asti, na elek-
tronické systémy zabezpecova-
ciho zafizeni a na zabezpeceni vyhy-
bek. Spolecnost AZD uspéla v druhé
¢asti projektu na dodavku zhruba
800 kusU elektromotorickych pre-
stavnik( typu EP-642. AZD bude rea-
lizovat své dodavky z pozice hlavniho
kontraktora na zakladé postupnych
objednavek po dobu Ctyr let. Hodnota
zakazky, ktera byla uzavrena v ¢ervnu
2022, je 6,1 mil. eur.

V rdmci modernizace zabezpe-
Covaciho zafizeni bude spole¢nost
AZD dodavat do Estonska elektro-
motorické prestavniky typu EP-642
s vnitfnim zavérem a upeviovaci
soupravy. Dle uzaviené smlouvy
s AS Eesti Raudtee jiz pred ¢asem ode-
slala tfi kusy EP-642 k testim kompa-
tibility s dodavanym elektronickym
zafizenim jiného dodavatele. Tyto
testy probéhly naprosto v poradku.

Prestavniky AZD se viak budou
instalovat na stavajici vyhybky, kde
jsou Ctyfi rizné vyhybkové profily,
jako nahrada za starsi a jiz nevyho-
vujici ruské prestavniky typu SP-6M.
Vzhledem k tomu, Ze ziskané pod-
klady k navrhu pripeviovacich sou-
prav na vSechny typy vyhybek byly
nedostatecné, bylo nutné provést
mistni dtkladné Setreni a fyzické
zaméreni vSech potrebnych udaja.

AKTIVITY>




AKTIVITY>

Pro ovéreni spravnosti navrzenych upevriova-
cich souprav byla realizovana pilotni montaz jed-
noho kusu EP-642 ve stanici Klooga nedaleko hlav-
niho mésta Tallin. ProtoZe dopravni situace ve stanici
Klooga neumoznovala prace pres den, probéhla
vyména prestavniki béhem nocni vyluky. Pfed
samotnou vyménou bylo nutné lehce poupravit
upevnovaci soupravu, coz se odehralo ve spolupraci
s mistnimi mechaniky v jejich dilné. Prace na pilotni
instalaci EP-642 probéhly za dohledu vedeni spole¢-
nosti AS Eesti Raudtee vcetné pfislusnych statnich
Uradi. BEhem samotné instalace doslo ke sneseni
stavajiciho prestavniku SP-6M, rozebrani prestavné
tyce a kontrolnich tyci. Byly vyvrtany potfebné otvory
k uchyceni pevné upevriovaci soupravy, na kterou je

K DemontdZ pivodniho
prestavniku SP-6M

‘N ManaZer projektu Denis
Shumakov upravuje kryt
kontrolnich ty&i

& MontdZ prestavniku AZD




RN Premisténi prestavniku AZD
na misto instalace

N Findlni instalace
pfestavniku AZD

pripevnén prestavnik EP-642. Nasledné byly nain-
stalovany vSechny kontrolni tyce a celé Ustroji
bylo sefizeno dle poZadavki mistnich pred-

pist a norem. Poslednim krokem bylo pfipojeni
prestavniku spole¢nosti AZD k zabezpe&ovacimu
zarizeni firmy MIPRO. Poté byly provedeny ves-
keré potfebné testy chodu prestavniku, premé-
feny rozméry, nechybéla zapadkova zkouska

Zeleznic¢ni sit v Estonsku

-2141km

- Vétsinu (1 214km) spravuje statni spolecnost

AS FEesti Raudtee.

- Jde prevazneé o sirokorozchodnou zeleznici

1520mm a 1 524mm.

- Prvni Zelezni¢ni trat na izemi dnesniho
Estonska byla postavena v roce 1870:
Paldiski - Tallin - Tapa - Narva - Gat¢ina

(1524 mm).

Zdroj: Wikipedie

AKTIVITY>

a dalsi testy. Vysledky vsech testl byly Gspésné

a vyhybka s ¢eskym prestavnikem z produkce
AZD mohla byt uvedena do plného provozu.
Touto zkusebni instalaci technici AZD ziskali dalsi
dulezité zkusenosti a daje potrebné k dil¢im
Upravam ceského zafizeni, aby nasledné dodavky
ainstalace stovek kust EP-642 probihaly zcela
hladce.
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AKTIVITY->

Madarsky
zeleznicni koridor

Budapest Belehrad @ s o
zabezpe moderm tech nolog|e




' Zelezniéni stanice
Kiskunhalas

polegnost AZD podepsala smlouvu s madar-
skou stavebni spolecnosti V4SIL (soucéast hol-
dingu V-Hid) na dodavku modernich techno-
logii a jednotného evropského zabezpecovace
ETCS v rovni L2 pro zelezni¢ni Usek Soroksar
- Kelebia.

Jedna se o druhou, tentokrat zasadni zakazku
na madarské Zeleznicni siti, kterou ceska firma
ziskala. Projekt je rozdélen na dvé ¢asti. Jizni ¢ast
Useku Flilopszallas - Kelebia zahrnuje celkem
8 Zelezni¢nich stanic a pfilehlych mezistani¢-
nich Usekd a je primarni ¢asti projektu. Severni
Usek traté Soroksar - Fiilopszallas zahrnuijici cel-
kem 10 zZeleznicnich stanic a pfilehlych tratovych
Usekll byl zasmluvnén jako opce. Oba Useky jsou
soucasti evropského koridoru Budapest
- Bélehrad.

AKTIVITY>

Rozsah dodéavek AZD pro tratovy Gsek Sorokséar
- Kelebia obsahuje plné elektronické digitalni
stani¢ni zabezpecovaci zarizeni ESA 44 pro ovla-
dani 18 stanic vcetné integrovaného tratového
zabezpecovaciho zafizeni ITZZ, 91 prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni typu PZZ-GTS a PZZ-ACE,
LED navestidla a stacionarni ¢ast jednotného
evropského zabezpecovace ETCS v Grovni L2.

Spolecnost V4SIL (zaloZzena spole¢nostmi
V-Hid a AZD) se na projektu bude podilet v oblasti
vyvoje, vyroby a instalace Zelezni¢nich zabezpe-
covacich technologii v souladu s mistnimi pred-
pisy a legislativou. Spoluprace bude zahrnovat
aplikaci ceského know-how a nastroju pfi vyrobé
finalniho zafizeni v Madarsku a také vyvoj soft-
waru specialné prizplsobeného madarskym
potrebam.




AKTIVITY>

,O tuto zakazku jsme dlouho usilovali a je pro A\ Zeleznicni stanice Kiskoros
nds velmi vyznamnd. Doba realizace projektu
27 mésicd je extrémné ndrocnd. SloZitost celého
projektu navic podtrhuje poZadavek navdzani sys-
témdi AZD na technologie ¢inského zhotovitele,
ktery realizuje srbsky dsek traté. Nasim cilem je zis-
kat dalsi zakazky v Madarsku. ProtoZe je ziejmé, \V Zelezni¢ni stanice Pirto
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N Zelezniéni stanice
Kelebia

7 Zelezniéni stanice
Soltvadkert

- Generdlni feditel AZD
Zdenék Chrdle s generdl-
nim reditelem V4SIL
Adamem Kucserou pri
podpisu smlouvy pro-
jektu Soroksdr - Kelebia

- Zeleznicni stanice
Kiskunhalas

AKTIVITY>

Ze si zde velmi vazi vlastnich zhotoviteld,
jdeme cestou spoluprdce s ndrodnimi
spolec¢nostmi,* fekl po podpisu smlouvy
generalni feditel AZD Zdenék Chrdle.

V soucasné dobé probihaji stavebni
prace na celém Useku véetné moder-
nizace stani¢nich budov a trakce pod
vedenim holdingu V-Hid. Na strané
AZD je v procesu projektovani, pri-
prava dokumentace a finalizace tech-
nického reseni v souladu s pozadavky
zakaznika.

Na realizaci projektu Soroksar
- Kelebia se budou vyznamnou mérou
podilet dcefiné spole¢nosti AZD
Slovakia a Projekt Signal.

Zelezniéni sit v Madarsku

- Celkova délka: 7 183km

- Dvoukolejné traté: 1 292km
- Elektrizované traté: 2 628 km
- Normalni rozchod (1 435 mm): 6 972 km

- Rozchod 1520 mm: 35km
- Rozchod 760 mm: 176 km

Zdroj: Wikipedie
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AKTIVITY->

Spolecnost AZD
bude vyrabet madarske -

zabezpecovaci zarizeni v nove

zalozene spolecnosti V4SIL
|ETEITN

TEXT: ING. PETR ZATECKY | FOTO: ARCHIV ZAHRANICNIHO MARKETINGU A OBCHODU AZD




PFedni madarska zelezni¢ni stavebni spole¢-
nost V-Hid a ceska firma AZD, specializujici
se na vyvoj, vyrobu a instalaci modernich digi-
talnich zabezpecovacich, sdélovacich, fidicich
a komunikacnich technologii s dlirazem na zelez-
nici, zaloZily v Budapesti spole¢nost V4SIL. Cilem
je vyrabét pro madarsky trh digitalni zabezpeco-
vaci systémy v nejvyssi Grovni zabezpeceni SIL4.
Spolupraci inicioval v kvétnu 2022 madarsky
holding V-Hid, ktery nabidl spole¢nosti AZD stra-
tegickou dlouhodobou spolupraci na madarském
trhu. V-Hid zahrnuje spolec¢nosti, které souhrnné
dodavaji kompletni infrastrukturu pro madar-
skou zZeleznici (stavebni prace, Zelezni¢ni svrsek,
spodek, trakci, telekomunikace atd.). V jejich
portfoliu ale chybélo moderni a spolehlivé zabez-
pecovaci zafizeni. Pravé proto V-Hid oslovil

AKTIVITY>

spole¢nost AZD, ktera takové technologie ma -
vcetné systému jednotného evropského zabez-
pecovace ETCS v Urovnich L1 a L2 - a je ochotna
spolupracovat na vyvoji a vyrobé madarského
zabezpecovaciho zafizeni pro mistni Zeleznice
MAV (Magyar Kiralyi Allamvasutak, v pfekladu
Madarské kralovské statni drahy).

Zasadni konkurenéni vyhodou AZD je tak-
zvana madarizace jejich dodavek, jako je sta-
védlo ESA-44, Jednotné obsluzné pracovisté JOP,
Graficko-technologicka nadstavba GTN, Univer-
zalni napdjeci zdroj UNZ, navéstni svitilna LLA-2,
prejezdové zabezpecovaci zafizeni PZZ-ACE
a PZZ-GTS, jednotny evropsky zabezpecovac
ETCS L1 a L2, mobilni ¢ast OBU ETCS a dalsi.
Madarizaci se rozumi finalizace daného produktu
madarskou firmou v souladu s mistnimi normami
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a predpisy. Strategicka spoluprace je také uza- Pravé pro tento Gcel holding V-Hid zalo-

viena v oblasti zaru¢niho a pozarucniho servisu Zil 15. listopadu loriského roku novou spolec-

a udrzby, vyroby a integrace LLA-2 do mistni kon- nost V4SIL a spole¢nost AZD v Gnoru letosniho
strukce, montaze venkovnich prvki, certifikace roku odkoupila 40% podil. V4SIL bude zajisto-
atak dale. vat kromé jiz zminéné madarizace vsech zafizeni

NV Madarsku se budou
instalovat napriklad mada-
rizovand digitalni stanicni
zabezpecovaci zarizeni fady
StationSWing ESA 55
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dodanych AZD, montaze venkovnich prvkd, jiz dodala své technologie) a tratového
zarucniho a pozarucniho servisu zabezpecova- Useku Soroksar - Kelebia (koridor Budapest
cich zafizeni (na zakladé samostatné smlouvy - Bélehrad). Spole¢nosti AZD, R-KORD a V4SIL
s divizi Servisu AZD a $koleni) také sklado- se nasledné dohodly na rozdéleni zodpovéd-
vani, baleni, dopravy na misto stavby, pojisténi nosti a na zakladé toho AZD pfipravila cenové

podobné. nabidky. Poté, co spole¢nost R-KORD akcep-
""" polecnost R-KORD (jedna z firem holdingu tovala cenové nabidky ceské spolec¢nosti, byly
id) nasledné zaslala AZD Zadost o cenovou uzavreny subdodavatelské smlouvy v hodnoté
idku na modernizaci traté Szeged - Roszke 5,7 mil. eur (Szeged - Roszke) a 68 mil. eur
azuje na trat Subotica - Horgos, kde AZD (Soroksar - Kelebia).

— Zakladatelské listiny
V4SIL podepsali za spolec-
st V-Hid Tihamér
dkerti-Téth (vlevo)

a AZD feditel zahra-
'ho marketingu
odu Petr Zatecky
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TEXT: BC. ALFRED HEBERT, ING. ROBERT MARKO | FOTO: AUTORI TEXTU

Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu v Ziliné probiha jiz tfeti rok a za tuto pomérné

kratkou dobu spoleénost AZD vyrazné zkvalitnila organizaci fizeni vlakové dopravy

v zelezniénich stanicich Varin a Zilina-Tepli¢ka aktivaci novych systémi plné digitalniho
stavédla typu ESA a Graficko-technologické nadstavby zabezpecovaciho zafizeni (GTN).
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Modernizace zelez-
ni¢niho uzlu Zilina jiz
v polovineé svého trvan{
zvysila troven zabezpe-

¢eni nejen v modernizo-
vané ot i a mezi sou-
sednimi stanicemi, ale
pfinesla i efektivnéjsi,

jsi, jednodussi

ovladéni, fizeni a organi-
zace Zeleznic¢ni dopravy.

Rekonstrukce zelezni¢niho uzlu Zilina je s roz-
poctem 323 mil. eur dosud nejnakladné;si
Zelezni¢ni modernizaci od vzniku samostat-
ného Slovenska. Zelezniéni stanice Zilina spo-
juje dva dulezité koridory: severjih (rekon-
struovanych 2,3 km) a koridor vychod-zapad
(rekonstruovanych 14 km). Soucasti uzlu Zilina
neni jen samotna Zeleznicni stanice, ale také
kontejnerové prekladisté v Ziliné, myc¢ka vozd,
lokomotivni depo, odstavné koleje, nakla-
daci rampy a dopravny Varin a Zilina-Tepli¢ka,
odbocka Potok, vyhybna Vah a koleje napriklad
pro vle¢ku automobilky KIA. Zelezniéni stanice
Zilina-Teplicka zahrnuje kolejisté Vjezdova sku-
pina (9 koleji), Tranzitni skupina (7 koleji), Smé-
rova skupina (18 koleji), Odjezdova skupina
(5 koleji), kolejisteé kontejnerového terminalu TIP
(terminal intermodalni prepravy, 2 koleje z pla-
novanych 4).

Rekonstrukce Zelezni¢ni infrastruktury
uzlu Zilina ma svou rozsahlosti vliv na znaé-
nou ¢ast dopravni mobility mésta, protoze diky
ni byly vyvolany také rekonstrukce autobuso-
vého nadrazi, pfistup k fotbalovému stadionu

AKTIVITY>

a vybudovani zcela nového silni¢niho nad-

jezdu pres celou Zeleznicni stanici. Cela rekon-
strukce pocita s 8 novymi podchody pro cestuijici,
8 mosty, vybudovanim 11,3 km protihlukovych
stén, 50,1 km koleji a trolejového vedeni typové
sestavy S a J s pfedpfipravou na zménu stejno-
smérné napétové soustavy 3 kV na stfidavou

25 kV.

Za sv(ij vznik vdéci Zilina-Tepli¢ka potfebé
vybudovani vlakotvorného nadrazi v prostoru
mezi Zilinou a Vritkami na zakladé studie Minis-
terstva dopravy CSSR z let 1964 a7 1966. Pivodni
zameér pocital s priblizné dvojnasobnou rozlo-
hou, kdy mély byt vybudovany dalsi objekty, jako
napriklad lokomotivni depo, opravna vozl, nebo
zvétsSena rozloha jiz existujicich kolejovych sku-
pin. Tento plan byl ale nékolikrat korigovan, a tak
vystavba trvala vice nez 35 let. Do plnohodnot-
ného provozu byla stanice Zilina-Teplicka uve-
dena az v roce 1991. V letech 2009 az 2011 probi-
hala revitalizace stanice do stavu, jak jej zndme
dnes. Vroce 2012 ukondila provoz stara serado-
vaci stanice umisténa od stanice Zilina smérem
na Puchov, fadici prace pfevzala Zilina-Tepli¢ka.

\ Dopravni kanceldF Varin

e, i
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Po revitalizaci se v zelezni¢ni stanici
Zilina-Tepli¢ka od roku 2011 provoz fidil a zabez-
pecoval elektronickym stanic¢nim zabezpeco-
vacim zafizenim ESA 11, které spolupracovalo
se spadovistnim zarizenim AlisterCargo. Na dvé
zafizeni ESA 11 (Zilina-Tepli¢ka vjezdova/tran-
zitni skupina, Zilina-Tepli¢ka smérové/odjezdova
skupina) bylo tehdy pripojeno 117 navéstidel,

98 elektromotorickych prestavnikd, 39 kolejo-
vych obvod(, 111 pocitac naprav, 5 vykolejek,
4 pomocna stavédla, 3 prejezdova zabezpeco-
vaci zafizeni a jeden elektromagneticky zamek.
Dominantou dopravni kancelafe v Ziliné-Tepli¢ce
(z niz se ovladala v ramci Dalkového ovladani
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zabezpecovaciho zafizeni [DOZ] i treti ESA 11 pro
odbocku Vah) bylo Velkoplosné zobrazovaci zafi-
zeni (VEZO), které bylo prvnim a dosud jedinym
takovym zafizenim na Slovensku.

V Zeleznicni stanici Varin se do zacatku pre-
stavby uzlu Zilina pouZivalo reléové stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni typu AZD 71 s ¢islico-
vou volbou, pricemz z varinské reléovky se ovla-
dala i odbocka Potok. Ve sméru do Vrutek byla
reléovka uvazana na obousmérny autoblok typu
AB3-74/85 (tento typ autobloku zdstal i nyni
po prestavbé stanice, avSak s upravenymi navést-
nimi body). Ve sméru na odbocku Vah byla uva-
zana na univerzalni obousmérny autoblok typu

K Zelezni¢ni stanice Varin

N Varin - Zilinské zhlavi

¥ Dopravni kancelar

Zilina-Teplicka

\V PZZ v Einnosti v Ziliné-Teplicce
na kolejich C1 a D1




N Varin ve sméru z Vritek
do Ziliny-Teplicky

\ Zelezni¢ni stanice Varin
zvysky

AB3-74, ktery byl aktivaci definitivniho stavédla
ESA 44 v zelezni¢ni stanici Zilina nahrazen inte-
grovanym tratovym zabezpecovacim zafize-
nim typu AH ESA. Spojovaci koleje byly zajis-
tény ,volnou“ reléovou vazbou. Se zacatkem
prestavby Zelezni¢ni stanice Varin - a po vloZeni
dvou docasnych kolejovych spojek od Vritek

AI&‘.‘ ‘. _"'

frau_f—

"P‘i

(nedaleko zastavky Strecno) - byla reléovka
nahrazena provizornim stavédlem ESA 44,

které zabezpecovalo fizeni dopravy ve Variné

(a odbocce Potok) béhem vystavby. Tato provi-
zorni ESA byla v plném provozu témér dva roky.
Momentalné jsou z ni stale v provozu Gvazkové
stojany smérem na Vrutky a napajeni obsluzného




pracovisté ve staré dopravni kancelafi zeleznicni
stanice Varin.

Odbocka Vah byla zabezpecena stavédlem
ESA 11 priblizné od roku 2007, kdy se do koleji-
Sté odbocky Vah vkladaly vyhybky umoznujici
obsluhu vle¢ky KIA. Smérem na Zilinu byla uva-
zana na stejnosmérny autoblok (hybrid mezi
AB3-74 a starym ruskym autoblokem). Tato ESA
byla v provozu az do aktivace definitivni ESA 44
Varin/Vah (v breznu roku 2023) a zahajeni vyluky
2. tratové koleje Varin - Vah - Zilina.

Soucasna stavba, ktera zacala v roce 2020,
se aktualné bliZi ke konci prvni poloviny. Podle
harmonogramu byla uvedena do provozu prvni
etapa v podobé aktivace stani¢niho zabezpeco-
vaciho zarizeni ESA 44 v Zelezni¢ni stanici Varin
se vzdalenymi panely EIP (Electronic Interface
Panel) pro ovladani vyhybny Vah a s DOZ
v Zelezniéni stanici Zilina-Tepli¢ka ve verzi upra-
vené na podminky Zeleznic Slovenské republiky
(ZSR). Dosavadni odbocka Vah dostala dlouhé
stanicni koleje a tim se zménila na vyhybnu.

A Zilina-Teplicka smérovd
skupina

\ Zilina-Teplicka nad sméro-
vou skupinou, napravo vyhybky
vyhybny Véh, v popredi Termindl
intermodadlni prepravy




< Zilina-Teplicka nad

Termindlem intermodalni

prepravy

Samotnou aktivaci prvkd zabezpecovaciho
zarizeni, konkrétné zmény softwaru a vyménu
hardwaru, provedla spole¢nost AZD Slovakia
ve spolupréci s matefskou AZD na slovenské
poméry v rekordné kratké dobé - v 8 etapach
celkem za 14 dni vyluky. Za tento cas byla akti-
vovana Zelezni¢ni stanice Varin a jeji soucasti:
odbocka Potok, vyhybna Véh, dvé integrovana
automaticka hradla typu AH ESA (AH Dubern,

AH Stranik), nové bylo zabezpeceno 7 spojovacich
koleji mezi Zelezni¢ni stanici Varin, vyhybnou Vah
a obvody Zelezni¢ni stanice Zilina-Tepli¢ka (koleje
1A1,1C1, 1D1, 1D2, 1D22, 1C2, 1B2, pouzité
panely LX interface, respektive vzdalené panely
PRV zajistujici dalkovou obsluhu prestavnikd,

s pouzitim integrovaného tratového zabezpe-
covaciho zafizeni typu AH ESA, kromé koleji 1C1

a 1D, na kterych je specificka vazba - postupné
stavéni jizdnich cest pres dvé stavédla ESA),

4 prejezdova zabezpecovaci zafizeni typu AZD RE
(2 kusy ve vyhybné Vah a 2 kusy v Ziliné-Tepli¢ce
vjezdové skupiné), 41 elektromotorickych pre-
stavnikd AZD EP-600, 72 navéstidel. Navésti-

dla nejsou vybavena LED technologii, ale jsou

dle pozadavku zadavatele ZSR vybavena Zarov-
kami. Rozsahlé prace byly provedeny i na stava-
jicich dvou stavédlech ESA 11 v Zelezni¢ni stanici
Zilina-Tepli¢ka, a to z diivodu vyvolanych Gprav

AKTIVITY>

v ndvaznosti na nové stavédlo ESA 44 ve Variné:
kompletni vyména hardwaru ve skfinich techno-
logického pocitace (TPC) a DOZ, Uprava paneld
PRV na PENET+, Upravy v souvislosti s novym
navésténim, vyména softwaru atp.

Po ukonceni viech téchto praci vznikla jedna
fizend oblast DOZ, kterou tvori celkem 5 doprav-
nich bodu zajistovanych tremi zarizenimi ESA 44.
Prvni ESA 44 zahrnuje odbocku Potok, zelez-
ni¢ni stanici Varin a vyhybnu Véah, druha Zilinu-
-Teplicku smérovou a odjezdovou skupinu koleji
a kolejisté TIP a tfeti Zilinu-Tepli¢ku viezdovou
a tranzitni skupinu koleji. Transformaci ze staré
odbocky Vah ziskala nova vyhybna Véah kromé
stanicnich koleji i jednu dopravni zajimavost, kdy
je mozné vzajemné prejizdét mezi ¢tyfmi doprav-
nami pres vyhybnu Vah bez pouziti stani¢ni
koleje, pfimo z traté na trat. Ctyfem dopravnim
zaméstnanclm ve sméné pomaha s Planem vla-
kové dopravy a dopravni dokumentaci Graficko-
-technologicka nadstavba zabezpecovaciho zari-
zeni GTN, a to ve své nejnoveéjsi verzi 5.9-SK.

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Zilina jiz v polo-
viné svého trvani zvysila Groven zabezpeceni
nejen v modernizované oblasti a mezi soused-
nimi stanicemi, ale pfinesla i efektivnéjsi, rych-
lejsi, jednodussi a spolehlivéjsi zplsob ovladani,
fizeni a organizace Zelezni¢ni dopravy.
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Diky instalovanému sys-
tému DIGITAL 4.0 se

na Kopidlnce budou
testovat nove vyvi

jené technol

také napt

nosti uz prezentovany
tém pro auto-

70z vlaki bez

strojvedoucich nebo

autonomni drony pro

diagnostiku celé infra-

struktury traté.

' Smlouvu o zfizeni Kompeten-
¢niho centra podepsali (zleva)
dékan Fakulty dopravni CVUT
v Praze Ondrej Pribyl a generdlni
feditel AZD Zdenék Chrdle

polegnost AZD podepsala s Fakultou

dopravni CVUT v Praze smlouvu o spolupraci
pfi zfizeni a vyuzivani Kompetencniho centra. To
bude vybudovéno v Zelezni¢ni stanici Détenice
na takzvané Kopidlnce, tedy na Zelezni¢ni trati
Kopidlno - Dolni Bousov. Plijde o moderni
vyukové centrum s vyukovymi programy Fakulty
dopravni CVUT v Praze, jehoZ souéasti bude také
externi vystavni plocha prezentujici nejnovéjsi
produkty spolec¢nosti AZD.

LVedeni spolecnosti AZD se rozhodlo vybudovat
Kompetencni centrum, tedy laborator na kolejich,
s cilem rozvijet a edukovat zdjemce o Zelezniéni
primysl a soucasné prezentovat svou kompe-
tenci a vlastni vysoce moderni technologie Siro-
kému okruhu zéjemcii z fad studentd pfi konkrét-
nich vyukovych programech, které bude definovat
Fakulta dopravni CVUT v Praze. Chceme studen-
tim ukdzat kvalitni technologie a jejich vyvojové
faze, fekl pfi podpisu smlouvy generalni feditel
AZD Zdenék Chrdle.

Spole¢nost AZD je pfipravena spolupraco-
vat na védeckych a rozvojovych Ukolech, poskyt-
nout pro schvélené vyukové programy odborniky

NOVINKA £3

a propojit tak oblast redlného vyvoje, vyroby
ainstalace s akademickou sférou.

»Jsem velice rdd, Ze se povedlo zrealizovat
prvotni myslenku nasi spoluprdce, kterd vznikla
zhruba pred rokem. Uzavrenim smlouvy o spolu-
prdci a ndaslednym vybudovanim Kompetencniho
centra ziskaji nasi studenti a odbornici jedinecnou
moZnost propojit ziskdvané znalosti a védomosti
s praxi. Toto je podle mne nejlepsi cesta, jak stu-
denty motivovat, aby se ndrocnému, ale velmi zaji-
mavému studiu na technickych vysokych skoldch
vénovali. Je pred nami jesté veliky kus prdce, ale
vérim, Ze nase cile budou naplnény a Ze vznikne
unikatni misto, které bude spolecnym prosto-
rem i pro feSeni zajimavych védeckych projektd
a ndvrhd,“ uvedl dékan Fakulty dopravni CVUT
v Praze Ondrej Pribyl.

Zelezni¢ni stanice Détenice na trati Kopidlno
- Dolni Bousov je pro vybudovani Kompeten-
¢niho centra ideadlnim mistem. Jde totiZ o trat
v majetku spole¢nosti AZD, na niz se aktualné
dokoncuje instalace digitalni inteligentni tech-
nologie s oznacenim 4.0, tedy nejmodernéj-
Sich ceskych systém0 v oboru zabezpecovacich,
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sdélovacich, fidicich a komunikacnich techno-
logii pro zeleznici. ,,Diky systému DIGITAL 4.0 se
na Kopidince budou testovat nové vyvijené tech-
nologie, o nichZ zatim nem{Zeme hovorit, ale také
napriklad verejnosti uZ prezentovany Cesky systém
pro autonomni provoz vlaki bez strojvedoucich

nebo autonomni drony pro diagnostiku celé infra-
struktury traté. Pokud studenti v ramci Kompe-
tenéniho centra prijdou se zajimavou myslenkou
pro zvyseni bezpecnosti na Zeleznici, budeme jim
s vyvojem technologie maximalné ndpomocni.

V pripadé uspésného dotaZeni do funkcéniho




NOVINKA £3

prototypu budou moci na nasi trati vse otestovat,*
upresnil Zdenék Chrdle.

Externi vystavni plochu Kompetencniho cen-
tra, na niz budou instalovany nejmoderné;jsi
venkovni prvky zabezpecovacich, sdélovacich,
fidicich a komunikacnich technologii, bude

spole¢nost AZD vyuzivat také jako prezentaéni
prostor pro své obchodni partnery.

V tuto chvili uz byly zahajeny stavebni prace
s tim, Ze by Kompetenéni centrum mélo byt v ze-
lezni¢ni stanici Détenice slavnostné otevieno
v prvnim Ctvrtleti roku 2024.




0 bezpecné detekci
integrity vliaku (TIMS)
v magazinu ||
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loriském Unorovém cisle odborného ¢aso-

pisu Signal+Draht vy3el ¢lanek ,Technické
moznosti bezpecné detekce integrity vlaku a jeji
vyuzitelnost v modernich Zelezni¢nich zabezpe-
covacich systémech“ .,

Cilem ¢lanku bylo upozornit na pavodni
vyzkumné aktivity autort ¢lanku, které zapo-
caly v roce 2016 a vyustily v patentovana reseni,
jez se tykaji bezpecné detekce integrity viaku
(TIMS) s vyuzitim prvkd radio-frekvenéni iden-
tifikace (RFID), a to zejména pro traté vybavené
pocitaci naprav. Souvisejicim resenim detekce
integrity vlaku uvedenym v ¢lanku je navrh apli-
kace bezpecného prenosu poctu naprav vlaku
formou predhlasky vSéem uréenym pocitaciim
naprav na trati ve sméru jizdy vlaku (schéma 1).
Tato informace spojena s Cislem vlaku zvysi tro-
veri informacni nadbytec¢nosti a tim i miru bez-
pecnosti pfi detekci poctu naprav.

Prvni princip bezpecné detekce integrity
vlaku (schéma 2) vyuziva porovnavani ¢asu komu-
nikacniho spojeni mezi vedoucim vozidlem vla-
ku, jednotlivymi vozy az s poslednim vozem
vlaku. Toto reseni bylo s kladnym vysledkem

' Schéma z magazinu
Signal+Draht

Schémal

Pre-announcement of train to axle counter

about expected numbers of axles GSM-R/FRMSC

ANOTACE #v

provozné ovéfeno na Svestkové draze (na trati
Cizkovice - Obrnice), jakozto zkusebnim poly-
gonu spole¢nosti AZD, v zfi roku 2017.

Druhy princip bezpecné detekce integrity
vlaku (schéma 3) je zalozen na postupné radiové
komunikaci mezi vedoucim vozidlem vlaku
a mezi vSemi vozy vlaku az na jeho konec a zpét
na vedouci vozidlo vlaku. Toto feSeni odstranuje
mozné nedostatky prvniho principu, zejména pfi
prajezdu vlaku v obloucich v zarezu traté a po-
dobné. Druhy princip je i univerzalnim resenim
jak pro vlaky osobni, tak pro vlaky nakladni do-
pravy. Predevsim vystroj TIMS u vozl nakladni
dopravy muze byt pri delSim odstaveni vozu
odpojena od napajeni z hnaciho vozidla. Na roz-
dil od konkurencnich feseni je timto zptsobem
zminéné Uskali vyreSeno, vice viz ¢lanek. Navr-
hované feSeni vyuziva cenové vyhodné, minia-
turni a energeticky nenaro¢né standardni prvky
RFID s malym obestavénym prostorem a s malou
energetickou narocnosti. K energetickym dspo-
ram prispiva i implementovany dvoji rezim TIMS:
aktivni/spici. Ke zvySeni inherentni bezpec¢nosti
prispiva zavedeny dynamicky rezim prvkud RFID.

Schéma 2

Communication of Train integrity subsystem

using RFID active tags

commun?
\\\ RFID communication End of Train Status Report
= I D - e L
(N v ‘v ‘y N
[ WS (7N
—STATION 7 -MAST [SLAVEn]
Leading vehicle | Railcar1 [*| Railcar2 | = = == == oo o o s
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Pre-announcement of axles number in train
to axles counter system

Schéma3

Communication of Train integrity su

GSM-R/FRMSC using RFID active tags

=
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RFID communication

o

Communication based on retranslation of units from leading vehicle
to the end of train and back to leading vehicle

bsystem

O G (G

— ™
l :
Le Vi e

Rail car n

|
0 0 O
e =

Leading vehicle to all vehicles communication transition time compares
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Vzajemna kombinace obou popisovanych
principt pak zvysi miru inherentni bezpec¢nosti
TIMS. Takto pojaté reSeni bude ale nutné pro-

vozné ovérovat, a to nejlépe opét na tratich
AZD.
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TIMS, ETCS Level 3 a DAC

Pro funkcionalitu pohyblivého bloku a ETCS
Level 3? a pro umoznéni omezeni az pro elimi-
naci prvkd v infrastrukture je nutno mit na vlaku
implementovanou pravé detekci celistvosti viaku

e

N>\ Prvni princip detekce
integrity vlaku byl ovérovan

na viaku AZD na Svestkové drdze;
krouZky jsou zndzornéna mista,
kde byla osazena cidla RFID
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TIMS. Oba v ¢lanku popisované principy bez-
pecné detekce integrity vlaku mohou byt pro tuto
funkci vyhodné pouzity.

0d doby vyzkumu na téma ,,detekce integrity
vlaku®, ktery byl zapocat obéma autory v roce
2016, se na evropské Urovni zadani resit inte-
gritu vlaku ponékud posunulo z diivodu alterna-
tivnich technologickych moZnosti. Jednou tako-
vou oblasti, pro budouci feseni TIMS, je projekt
DAC - Digitalniho automatického sprahla. Pro-
strednictvim mechanického a elektrického spo-
jeni vSech vozU vlaku a také diky automatic-
kym sprahlim bude mozno realizovat i aplikaci
,Detekce celistvosti vlaku“. Zavedeni automa-
tickych sprahel ma pred sebou jesté dlouhou
legislativni cestu a jeho instalace na cely vozovy
park v EU bude vyzadovat znac¢né financni
a politickeé usili. Autori ¢lanku se proto domni-
vaji, ze minimalné po prechodnou dobu by oba
v ¢lanku popisované principy detekce integrity
vlaku umoznily po jejich implementaci, napfri-
klad na narodni Grovni, bezpecny provoz vlaku

ANOTACE #v

vybavenych ETCS Level 2 bez prostredku pro
detekci vlaku (drive uzivany nazev Level 3).

Pro podrobné informace odkazuji autofi pfimo
na magazin Signal+Draht!.

[1] Plny odkaz: ,Technische Mdglichkeiten der
sicheren Feststellung der Zugvollstdndigkeit-
Anwendbarkeit in modernen Zugsteuerungs und
sicherungssystemen - The technical possibili-
ties of safe train integrity detection - applicabil-
ity in modern railway control command and sig-
nalling systems*. Signal+Draht 1-2/2022 Autofi:
Stanislav Srb a Vladimir Kampik

[2] Dle nedavno vytvorené legislativy TSI CCS, ktera
byla schvalena v dubnu 2023, se jiz nadale vyraz
ETCS Level 3 nebude pouzivat, coZ je zména
oproti Udajlim, které jsou uvedeny v ¢lanku.

Na misto tohoto principu zdstava pouze ozna-
¢enf ETCS Level 2. Na byvaly Level 3 se pak
odkazuje formulaci: Aplikace tratové cdsti bez
anebo s omezenou detekci viakd.
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Prvomajova

/

parni jizda na Svestkové draze

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, JIRi DLABAJA
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Pro vSechny, kteri chtéli Prvni maj oslavit vozu, kde se mohli cestujici obcerstvit, tahla

netradi¢né s viini pary, pfipravila Svestkova parni lokomotiva 354.195 z roku 1925, které se
dréha (Linka U10: Litoméfice horni nddrazi prezdiva VSudybylka.
— Most) nostalgické parni jizdy. Vlak slozeny ze

»Stalo se uZ tradici, Ze Prvni mdj na Svest-
Ctyr osobnich vagonu a jednoho bufetového

kové draze oslavujeme nostalgickymi jizdami.
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Nezménily to ani negativni ekonomické vlivy, pro-
toZe tuto akci s vini pdry bereme jako podéko-
vani v§em cestujicim, Ze s nami jezdi. Moc si toho
vazime. Pro déti jsme pripravili drobné darky,
které jsme rozddvali ve vlaku béhem jizdy, Fika
generalni feditel AZD Zdenék Chrdle.

Zajem o parni jizdy byl tak velky, Ze se vSichni
zajemci do vlaku bohuZel nedostali, proto se

budou pristi rok jizdenky prodavat v pred-
prodeji prostrednictvim internetu. Témér
stoletd lokomotiva sice béhem jizdy parkrat
vypovédéla sluzbu, takze vzniklo zhruba
hodinové zpozdéni, ale to ji cestujici radi
odpustili. Jejich nadseni z jizdy nddhernou
pfirodou Ceského stiedohofi to nijak ne-
ovlivnilo.
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Prvni Miss Svestkova drdha
2023 se stala Aneta Svdrovska

Vitézky soutéeze s Casti deviti-
clenné poroty; (zleva) hejtman
Usteckého kraje Jan Schiller,
Feditel soutéZe Miss Svestkovd
draha Adam Kalous, prvni vice-
miss Barbora KuZelovd, miss
Aneta Svarovskd, druhd vice-
miss Natdlie Svingalovd, play-
mate Denisa Gudelj, miss CR
2002 Katerina Priisovd a gene-
rélni feditel AZD Zdenék Chrdle

rvni drazni miss v historii Ceské repub-

liky, konkrétné Miss Svestkova draha 2023,
se v sobotu 20. kvétna 2023 stala 22leta Aneta
Svarovska z Mostu. Uspéla v silné konkurenci
vice nez 200 pfihlaSenych divek a Zen ve véku
17-35 let.

,Jd viibec nevim, co mdm rict. Absolutné jsem
to necekala, protoZe tady bylo se mnou plno skve-
lych divek. Vlastné vSechny byly iZasné. TakZe je
to pro mé opravdu velké prekvapeni,* prohlasila
po vyhlaseni vysledkd Miss Svestkova draha 2023
Aneta Svarovska. Prvni vicemiss se stala 21letd
Barbora Kuzelova z Biliny a druhou vicemiss
18leta Natalie Svingalova z Rumburku.

Soutéz vyhlasila v tnoru letosniho roku spolec-
nost AZD, ktera vlastni Svestkovou drahu a pro-
vozuje na ni zelezni¢ni dopravu (Linka U10
Litomérice h. n. - Most). Prihlasky poslalo pres
200 divek a zen ve véku 17-35 let, které dle sta-
novenych pravidel prokazaly svij vztah ke Svest-
kové draze. Do neverejnych vybérovych kol, ktera
se konala na prelomu brezna a dubna letosniho
roku v Mosté a Litoméficich, byla pozvana stovka
prihlasenych, z nichz do finalového vecera, ktery
se uskutecnil na Hradé Litoméfice v sobotu

20. kvétna 2023, postoupilo dvanact finalistek.

»Chceme touto soutéZi lidem jesté vice pribli-
Zit a zatraktivnit nejenom nasi Svestkovou dréhu,
ale obecné celou Zeleznici, kterd je, i kdyZ to

UDALOST

tak mnohdy nevnimame, budoucnosti dopravy

a zasluhuje si to. Tési nds velky zdjem cestujici
verejnosti o tuto soutéZ a také samoziejmé vysoky
pocet prihldsenych. DiileZitost Zeleznice vnimad

i objednatel dopravy - Ustecky kraj, a proto oficidl-
ni zastitu nad touto soutéZi prevzal sém hejtman
Usteckého kraje Jan Schiller,“ fika Feditel soutéze
Miss Svestkova draha 2023 a manazer AZD pro
vztahy s verejnym sektorem Adam Kalous.

Porota, ve které kromé hejtmana Usteckého
kraje Jana Schillera zasedly také napfiklad miss
Ceské republiky 2002 Kateﬁna Prisova nebo
Gudelj, hodnotila soutézici nejenom podle krasy
napriklad u promenady v plavkach, ale také dle
sympatii pfi rozhovorech s moderatorem vecera
¢i atraktivnosti volnych disciplin.

,Z celé soutéze a zejména z vysokého zajmu verej-
nosti mame radost. SoutéZ ale nebudeme délat
kazdy rok, spiSe v néjakych 3-4letych cyklech.
Budeme pripravovat dalsi zajimavé akce a pro-
gramy i pro jiné vékové kategorie. Prejeme si, aby
lidé nechali auta doma a jezdili s némi a Svestkovd
draha byla pritaZliva. Vitézkdm chceme nabidnout
dlouhodobéjsi zajimavou spoluprdaci. Dékuji vsem,
co se na organizaci podileli, a samoziejmé div-
kam, které mély odvahu se prihldsit,“ fekl po vyhla-
Seni vysledki soutéze Miss Svestkova draha 2023
generalni feditel AZD Zdenék Chrdle.
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<l Findlovy ve&er
soutéZe Miss Svestkovd
draha 2023 zprijemnili
Kristina a Thom Artway

< Porota soutéZe Miss Svestkovd
draha 2023 se v zdkulisi shodla
na vitézce Aneté Svdrovské
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Korunku vitézce soutéZe Miss Svestkovd
dréha 2023 Aneté Svdrovské nasadila
miss CR 2002 Katefina PriSovd
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TEHNIKA BEOGRAD 2023

TEXT: ILONA HRECKOVA | FOTO: ING. PAVEL FIALA

Ve dnech 16.-19. kvétna 2023 se v bélehradském vystavnim centru Beogradski sajam
uskutecnil 65. rocnik Mezinarodniho veletrhu TEHNIKA. Po desetileti je cilem této akce
spojovat a propagovat vyrobce, distributory, firmy, obchodniky, védeckovyzkumné

a vzdélavaci instituce, inovatory a zastupce prednich svétovych spolecnosti v tomto oboru.
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TECHMHICAL FRIE

¢koli se na vystavisti v pribéhu roku kona

bezpocet akci, je tento veletrh v soucasnosti
akce v jihovychodni Evropé a predstavuje zaklad
regionalni ekonomické spoluprace v oblasti
strojirenstvi, technologie a inovaci.

Zamérem technického veletrhu bylo predsta-
vit co nejvice produktl a technologickych Uspé-
chu v globalné trendovych oblastech, jako jsou
automatizace a robotika, uméla inteligence, sité
5G, roz$ifena a virtualni realita, nanotechnologie,
Cista energie, drony a Cetné oblasti v rdmci tele-
komunikaci, informacnich technologii, energe-
tiky, dopravy, stavebnictvi a dalSich obor(.
technologii a inovaci zejména v priimyslu, zaloze-
né na inovativnich prlimyslovych technologiich,
které predstavuji revoluci v interakci s digital-
nim svétem. Navstévnici i vystavovatelé zde méli
moznost sezndmit se s nejnovéjsimi produkty
a sluzbami firem, otestovat rizna zafizeni
a technologie, ale také reakce trhu na né, zicast-
nit se workshopu a prednasek a ziskat informace
o trendech v prdmyslu a inovacich. To vSe umoz-
nuje zacastnénym spole¢nostem a organizacim
zvysit viditelnost a uznani jejich znacky a napo-
moci tak k vytvareni novych obchodnich pfilezi-
tosti.
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Veletrh se sice nesl v duchu tradice, ale pfi-
neslinovinky v oblasti ekologie, biologie, dale
zde byly k vidéni expozice zamérené na kreativitu
a programy zkvalitiujici Zivot na planeté véetné
jeji ochrany.

Inovace jsou klicem k FeSeni vyzev, kterym
moderni spolecnost Celi, od ekologickych
po socialni a ekonomické problémy. Proto zde
byl letos zvlasté zdlraznén vyznam inovaci
avymény napadu pro dosazeni lepsich a udrzitel-
néjsich reseni.

Na letosnim jubilejnim ro¢niku se pod heslem
RESTART predstavilo na 500 vystavovatel( z fad
firem, védeckych a vzdélavacich instituci a ino-
vacnich organizaci. Vice nez polovina z nich byla
zahranic¢nich. Ve trech pavilonech na plose o cel-
kové rozloze vice nez 15 000 m?i na volném pro-
stranstvi se vedle mistnich predstavili vystavo-
vatelé z Ceské republiky, Bosny a Hercegoviny,
Bulharska, Francie, Italie, Japonska, Madarska,
Makedonie, Némecka, Rakouska, Recka,
Slovinska, Turecka, USA a dalSich zemi.

Ceska republika byla zastoupena nékolika
vyznamnymi strojirenskymi a technickymi spo-
le¢nostmi. Vedle AZD, ktera je vyrobcem zabez-
pecovaci, sdélovaci, fidici a komunikacni
techniky pro drazni dopravu, a jeji dcefiné spo-
le¢nosti RADOM, vyrabéjici bezdratové radiové
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a komunikacni systémy pro kolejova vozidla, zde Letosni ,sajam* byl slavnostné oficidlné AN Uvodni Fe¢ na ambasddé CR
vystavovala obchodni spole¢nost Strojimport zahdjen 16. kvétna 2023 v 11 hodin v hale ¢. 1 v Bélehradg; (zleva) manaZer za-
Trade podnikajici v oblasti kovoobrabécich a tva- ministryni pro védu, technicky rozvoj a inovace hranicniho zastoupeni spolecnosti
fecich stroju, spole¢nost HIWIN distribuujici Srbska Jelenou Begovic. Poté se s predstaviteli AZD v Srbsku René Sigut, velvysla-
high-tech technologie, komponenty linearni tech- Ceskych spolec¢nosti setkali velvyslanec Tomas nec CR Tomds Kuchta a generdini
niky, motory a kuli¢ckova Sroubeni a dalsi firmy. Kuchta a dalsi zastupci ¢eské ambasady, Feditel AZD Zdenék Chrdle
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ktefi s ucastniky na ptidé jejich expozic hovo-
fili o vystavovanych produktech, vyrobnim
programu, referencich, konkurenceschop-
nosti a strategickych planech. Zajimali se také
0 zaméry a projekty ceskych firem na srbském
trhu do budoucna.

V den zahajeni veletrhu TEHNIKA BEOGRAD
2023 usporadalo Velvyslanectvi CR v Bélehradé

———
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v reprezentacnich prostordch ambasady koktejl
pro srbské obchodni partnery. Uvodniho slova se
vedle velvyslance Tomase Kuchty ujal také gene-
ralni feditel AZD Zdené&k Chrdle.

A protoZe spole¢nost AZD usiluje o pokraco-
vani spoluprace se Srbskem i v dalSich letech,
nebyla jeji tcast na veletrhu v srbské metropoli
jisté posledni.
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TEXT: ING. ZDENKA DLABAJOVA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, DIS., ING. ZDENKA DLABAJOVA

Co se lépe hodi k draze s privlastkem Svestkova nez poctiva slivovice? Jisté nam
date za pravdu, zZe lepsi kombinace snad ani nemuze byt. V chladnéjSich mésicich to
dokazujeme podavanim slivovice zdarma cestujicim ve vSech nasich vlacich na lince
U10 (Litomérice horni nadrazi - Most). Stejné uvazovalo také vedeni spole¢nosti
AZD, které se rozhodlo byvalou stani¢ni budovu v Libéevsi prestavét na palirnu.
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Toto zarizeni bude slouzit nejenom jako
palirna pro spoleé¢nost AZD, ale také jako pés-
titelska pélenice pro lidi z okoli Svestkové drahy.
Palirna bude kromé zminované slivovice produ-
kovat i dalsi pravé ovocné destilaty pouze z lokal-
niho ovoce.

Vydarena rekonstrukce a pfeména nevyuzité
nadrazni budovy v Libcevsi na palirnu byla zaha-
jenajiz v roce 2021 a dokoncena letos. Vlastni
stavebni Upravy prisly na 2 mil. K¢, vybaveni
palirny na 750 000 K¢.

,T€ST mé, Ze jsme pro stanicni budovu, kterd
fadu let chatrala a neslouZila svému dcelu, nasli
nové a hlavné smysluplné vyuZiti,“ fekl po prvnim
péstitelském paleni, které se odehralo v kvétnu,
generalni feditel spole¢nosti AZD Zdenék Chrdle.

Pokud pravidelné jezdite po Svestkové draze,
urcité si vybavite podzimni slogan ,Nase slivovice
porazi podzimni pliskanice, doprovazejici poda-
vani slivovice zdarma nasim cestujicim. Letos
na podzim to bude opravdu uz ,ta nase“.

Méte zajem o sluzby Palirny Svestkové
drahy? Kontaktujte nas na telefonnim
Cisle +420 602 388 465 nebo e-mailem
na palirna@azd.cz. Odpovédnym vedoucim
Palirny Svestkové drahy je Bronislav Popovsky.
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BEZPEENE DOPRAVY
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pole¢nost AZD jiz nékolik let rozviji velmi

intenzivni spolupraci se $kolami. Jedna se
predevsim o vysoké 3koly a univerzity v Ceské
republice, na Slovensku, v Polsku ¢i v Srbsku.
Spolupréce je navazana i s ¢eskymi stfednimi pru-
myslovymi Skolami a odbornymi ucilisti. Vzhledem
k rostoucimu zajmu student(i o spole¢nost AZD
vznika novy program urceny studentlim a absol-
venttim kol pod nazvem AZD PRO STUDENTY.
Tato novinka plynule navaZze na kariérni dny
ve Skolach, kde studenti projevili zajem o nahléd-
nuti ,pod pokli¢ku“ spole¢nosti AZD.

Kariérni dny

Stejné jako v loriském roce bylo i letosni jaro

ve znameni konani kariérnich dn(li na vysokych
Skolach, které maji studentlim pomoci pfi roz-
hodovani o jejich budoucim uplatnéni v praxi.
Zajem student( o tyto akce kazdoro¢né nar(sta.
Dlvodem je nespornd Uspora ¢asu, kdy studenti

KARIERA %

nemusi informace vyhledavat na internetu a sou-
¢asné mohou hovorit pfimo se zastupci jednotli-
vych firem a pokladat konkrétni dotazy vztahujici
se k nabizenym pracovnim pozicim.

Pro spole¢nost AZD predstavuji studenti
a absolventi technickych vysokych skol dulezi-
tou soucast tym( odbornych pracovist a jejich
nedostatek by mohl v budoucnu predstavovat
zavazny problém. Z toho divodu se spole¢nost
béhem dvanacti dnli predstavila na deseti vyso-
kych $kolach v Ceské republice, na Slovensku
nebo v Polsku. Vysledkem kariérnich dna byl
zatim nejvétsi zajem ze strany studentd, ktefi
chtéji pracovat v AZD nebo spolupracovat formou
dlouhodobé brigddy. Studenti, ktefi zatim neméli
presnou predstavu o svém uplatnéni po skole,
se mohou zapojit do jiz zminéného programu
AZD PRO STUDENTY, ktery jim umozni nahléd-
nout do zakulisi a rozhodnout se, zda se chtéji
podilet na budoucnosti bezpecné dopravy.

IFI* AZD Pra ha

= Systémy pro
silnicni telematiku
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<& Ministr dopravy Martin
Kupka (vlevo) navstivil Dopravni
fakultu Univerzity Pardubice

a Petr Nachtigall z Katedry
technologie a fizeni dopravy

mu predstavil vyukovy Dopravni
sdl s Centrdlnim dispecerskym
pracovistém

Prednasky na vysokych skolach

V leto$nim roce se spoleénosti AZD podafilo roz- Program 2023

vinout blizsi spolupraci s Vysokou Skolou zemé-

délskou a Univerzitou Palackého v Olomouci, kde Cerven: Den otevienych dveif (Ustfedni stavédlo Olomouc)
odbornici zavodu Technika usporadali pro poslu- a Prohlidka s odbornou prednéskou na CDP Praha
chace obort informatika a informacni technologie - ve spolupraci se Spravou Zeleznic, s. o.

odborné prednasky na téma Vyvoj databazovych
aplikaci pro diagnostiku Zelezni¢nich zafizeni

nebo Zeleznice jako leader automatizace, digitali- Den otevienych dveti (Svestkové draha)
zace a udrzitelného rozvoje spolecnosti.

Cervenec-srpen: Staz pro studenty vysokych skol
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Spoluprace se stfrednimi skolami

Zajem o spolec¢nost AZD projevuji také studenti
stfednich primyslovych $kol a odbornych udilist.
Svou povinnou praxi zde absolvuje okolo 17 stu-
dentti z celé Ceské republiky.

Povédomi studentd o znaéce AZD je budovano
prostrednictvim odbornych predndasek, tcéasti
na dnech otevrenych dvefi ¢i kariérnich dnech
poradanych skolou.

Mezi zajimavé novinky, které se letos uskutec-
nily prvnim rokem a ke kterym byla spole¢nost
AZD pfizvana, patfi akce Stfedni primyslové skoly
elektrotechnické Je¢na s nazvem Veletrh zakov-
skych praci nebo Nejrychlejsi dopravni konference
pofadana Ustavem bezpecnostnich technologii
a inzenyrstvi Fakulty dopravni CVUT v Praze.

Veletrh zakovskych praci se zaméroval na stu-
denty 4. rocniku, ktefi zde prezentovali svym
spoluzakim a odpoledne zastupclim pred-
nich primyslovych spole¢nosti vlastni projekty
a napady, které maji primyslové vyuziti. Nej-
rychlejsi dopravni konference umoznila nahléd-
nout do studentskych projektovych a vyzkum-
nych aktivit CVUT v Praze a navazat kontakt se
studenty, ktefi se tématu dopravy odborné a pro-
fesné vénuiji.
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Zdenek Chrdle

dvacet let generalnim reditelem AZD

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO: ARCHIV AZD

Ani se tomu nechce Vvéfrit, ale Ing. Zdenék Chrdle je jiz 20 let generalnim reditelem
spoleénosti AZD. Do vrcholné funkce této vyznamné éeské spoleénosti byl zvolen

na 29. valné hromadé, ktera se konala 7. brezna 2003. S Gcinnosti od 1. ¢ervence

2003 nahradil ve funkci Ing. FrantiSka Formanka, ktery odesel do penze.
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\ Generalni feditel AZD
Zdenék Chrdle nejradéji
relaxuje coby strojvedouci
na Svestkové dréze

derika Chrdleho jsem poznal coby feditele

Vyrobniho zavodu Praha spole¢nosti AZD
Praha v roce 2002, kdy jsem pracoval na gene-
ralnim feditelstvi Ceskych drah (GR CD) a t¢ast-
nil jsem se jednani na izraelsko-ruském pro-
jektu Zelezni¢ni kontejnerové dopravy z pfistavu
Nachodka na Dalném vychodé do Evropy. U nas
totiz mélo byt v Novém Bohuminé prekladisté.
V ramci projektu se reSilo zabezpeceni kontej-
nerQ proti kradezi. Myslenka spocivala v tom, ze
kazdy kontejner bude opatfen vysilacim kontrol-
nim prvkem a strojvedouci bude mit ,, kufr* jako
ustrednu, ktera bude hlasit otevreni jakéhokoliv
kontejneru. Zderika Chrdleho tehdy tento projekt
velmi zajimal.

Psal se rok 2004, kdyz do Ceské republiky pfi-
jelo prvni Pendolino, ale zjistilo se, ze zpétné
trakéni proudy nespliiovaly limit ohrozujicich
proudd dle CSN a mohly tak negativné ovliviio-
vat zabezpecovaci zafizeni. Po nelspéchu tech-
nik Ceskych drah se nabidli technici spole¢-
nosti AZD, ze problém vyfesi. Zdenék Chrdle
tuto aktivitu podpofil, protoze chtél ¢eské Zelez-
nici v této prekérni situaci pomoci. Problém byl
vyresen konstrukci kompenzatord spolecné s fir-
mou Elcom. Pro mé bylo paradoxni to, ze jsem
na GR CD v roli feditele odboru financovani zajis-
toval konsorcialni ivér 4,5 miliardy K¢ na nakup
Pendolin a pak jsem jiz jako zaméstnanec AZD
ved| skupinu Ing. Antonina Farana pfi reseni
kompenzatoru ohroZujicich proudd.

VYROCI &

Je nutno zddraznit, Ze do nastupu Zderika
Chrdleho do pozice generalniho rfeditele nebyl
v ramci AZD uskute¢nén vlastné zadny zahrani¢ni
obchod. Nepocitame-li v roce 2002 uzavreny
pilotni projekt v Indii na realizaci reléovych sta-
védel. Rozhodl se vyrazné podporovat zahra-
ni¢ni obchod a osobné se zasadil o prvni zakazky
AZD na Balk&né, a to v Srbsku a Cerné Hore.

V tom mu vyznamné pomahal vedouci projekce
Ing. Oldfich Kucera. Diky proziravosti Zdenka
Chrdleho vzkvétajici zahrani¢ni obchod ekono-
micky pomohl AZD v dobé ekonomické krize

v CR v letech 2008-2010. ,,Diky jeho nasazeni spo-
lenost AZD (spé3né realizovala zakdzky v hod-
noté presahujici 12 miliard K¢ napriklad v Bosné

a Hercegoviné, Bulharsku, Cerné Hore, Estonsku,
Chorvatsku, Indii, irdnu, Litvé, Madarsku, Makedo-
nii, Malajsii, Polsku, Recku, na Slovensku, v Srbsku,
Turecku &i USA. Za poslednich 20 let se spolecnost
AZD stala z lokdlniho dodavatele svétové respek-
tovanou spolecnosti nabizejici nejmodernéjsi tech-
nicka reseni,” fika feditel zahrani¢niho marke-
tingu a obchodu Petr Zatecky.

Za poslednich 20 let byly v AZD diky
zahrani¢nim projektim prosazeny rGizné
technické inovace. Jde napfiklad o horké zalohy
technologickych pocitacti poZzadované indic-
kym zakaznikem, vyvoj vlastni navéstni LED
svitilny LLA-2 pro Bélorusko a Litvu, liniova
digitalni stavéd|a pro Litvu, elektromotoricky
prestavnik s vnitfnim zavérem pro Bélorusko,
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Litvu a Estonsko, ale také ETCS L1 pro Turecko
a Srbsko. Samozrejmé jich bylo jesté daleko vice,
ale jejich vycet neni cilem tohoto ¢lanku.
Zdenék Chrdle inicioval zvyseni bezpec-
nosti na vedlejSich tratich po zelezni¢ni nehodé
na trati Ci¢enice - Volary v roce 2004. AZD vyvi-
nula zabezpecovaci vlakovy systém pod nazvem
RADIOBLOK. Bylo to néco na zpUsob jednotného
evropského zabezpecovace ETCS, ale podstatné
levnéjsi. Systém byl provozné ovéren a nasa-
zen pravé na trati Cicenice - Volary. Bohuzel
k dalSimu nasazovani nedoslo, protoze Minister-
stvo dopravy CR rozhodlo, Ze i na vedlejsich tra-
tich bude vybudovan systém ETCS.
Uspésné ale bylo nasazovani dispecer-
ského fizeni dopravy na regionalnich tratich.
V roce 2006 byl prvni systém nasazen na trati
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<& Prvni roky Zivota
a sladka studentska léta
Zderika Chrdleho

- Veletrhy byly pro spolecnost
AZD vZdy diileZitymi obchod-
nimi akcemi; ministr dopravy
Milan Simonovsky pfi prezen-
taci nejnovéjsich Ceskych tech-
nologii

Plzeri - Zatec a v nasledujicich letech byly timto
systémem vybavovany dalsi traté.

Velice naro¢na byla u¢ast AZD na pilotnim pro-
jektu ETCS Kolin - Poficany pro italskou spolec-
nost Ansaldo STS. Realizace byla zahajena v roce
2005 a probihala ve dvou etapach - ¢ast tratova
a ¢ast mobilni. Mobilni ¢ast se realizovala do tfi
hnacich vozidel v plzefiské Skodovce. Zdenék
Chrdle i zde pUsobil velmi aktivné. Dokazal nako-
nec presvédcit zaméstnance ze zavodu Technika,
Ze musi systém ETCS zvladnout vyrobit vlastnimi
silami, aby spoleénosti AZD zajistili budoucnost.
A podafilo se. Dnes AZD instaluje jak vlastni trato-
vou, tak i mobilni ¢ast zafizeni ETCS.

Velkym uspéchem pro spolecnost bylo v roce
2006 zprovoznéni Centralniho dispecerského pra-
covisté Prerov (CDP). Nejprve byla z CDP fizena
doprava v Useku Breclav - Prerov a nasledné
zde byla realizovana pracovisté pro dalsi tratové
Useky. To byl vyznamny krok v systému dalko-
vého ovladani zabezpecovaciho zafizeni. Ocenéni
tehdy pfislo od fady zahrani¢nich delegaci, které
CDP v Prerové navstivily.

Pamatuji si na obdobi, ve kterém se ode-
hraly desitky nehod na prejezdech, kdyz auto-
mobily uvizly mezi zavorami. Pfitom zévorova
brevna jsou z lehkého materialu a je mozné je
automobilem pfi uviznuti prerazit. Proto jsme
jeli s kamerou na hlavni trat k Nymburku, aby-
chom tam demonstrovali, jak jednoduché je pro-
razeni zavory. Za volantem ,,uviznutého auto-
mobilu“ nebyl nikdo jiny nez generalni reditel
Zdenék Chrdle. On se nikdy niceho nebal a prisel
véci hned na kloub. Po fatalni mimoradné uda-
losti ve Studénce, kde uvizl na prejezdu polsky
kamion a doslo ke srazce s Pendolinem, se zasa-
dil o nové typy zavorovych breven a také o to, aby
na brevnech pfi pohledu z kolejisté byly napisy
v ¢estiné a dalSich jazykovych mutacich infor-
mujici fidice, aby brevno prorazil. Zdenék Chrdle
prosté Zeleznici Zil a Zije.

Radu let plisobi také jako mistopfedseda
Asociace ceského zZelezni¢niho pramyslu (ACRI).
Na vyrocnich zasedanich mél vzdy pripraven
projev k aktualni situaci na Zeleznici a navrh
na feseni. A vSichni se na néj tésili. Aktivné se
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Gc¢astnil veletrh(i s Zelezniéni tematikou v Ceské
republice i v zahranic¢i a o stanek AZD byl vzdy
velky zajem nejenom ze strany navstévnika, ale
i predstavitelt mistnich Zeleznic, ¢i dokonce
ministrd dopravy.

MozZna si pamatujete, kdyz v roce 2008 doslo
v Moravanech k podpiskovani vlaku pfi poruse
piskovace a tim ke ztraté Suntu osobniho vlaku
na stanicni koleji, kdy se vlak pro zabezpecovaci
zarizeni prosté a jednoduse ,ztratil“. Na navés-
tidle bylo volno a prijizdéjici lokomotiva zezadu
najela do zadni ¢asti ,ztraceného“ vlaku. Zdenék
Chrdle se okamZité vypravil na misto. Po této
nehodé vyburcoval techniky, at vymysli vylepseni
systému pri necekané ztraté suntu. Vznikla tak
nova funkcionalita stani¢nich zabezpecovacich
zafizeni Evidence ztraty Suntu EZS. Diky tomu se
po jejim nasazeni zjistilo, Ze na malo pojizdénych
kolejich dochazi ke ztraté Suntu u lehkych moto-
rovych vozd. V Némecku po Moravanech doslo
k obdobné nehodé, ale o tom nase média jako
obvykle jiz neinformovala. Nejen generalniho
feditele, ale nas viechny v AZD pak mrzelo, Ze
novinafi nejsou objektivni.

Reditel Spravy statnich hmotnych rezerv Pavel
Svagr o Zderikovi Chrdlem Fekl: ,,KdyZ se v roce

& Zleva Tomdas Ignacdk, toho
Casu generdlni feditel Pars
nova, Zdenék Chrdle, Petr
Zaluda, toho casu $éf CD,

a Gustav Slamecka, toho casu
ministr dopravy, pri predavani
ceny ACRI za rok 2009

na Mezindrodnim strojiren-
ském veletrhu v Brné

2003 stal novym generdlnim Feditelem AZD Zdenék
Chrdle, byl jsem tehdy reditelem Stdtniho fondu
dopravni infrastruktury. Hned jsem pochopil, Ze si
firma do svého cela vybrala skutecné silnou a jedi-
necnou osobnost. Od té doby jsme spolu méli
nespocetné mnoZstvi jedndni nad riznymi teoretic-
kymi i praktickymi, ale predevsim hlavné Zeleznic-
nimi tématy. Nékdo miZe fici, to je ale subjektivni
hodnoceni. Tak jinak - hospoddrské vysledky hovor{
za vSe a také soucasnd trzni pozice AZD je velmi
dobrd. Tyto vysledky jasné konvenuji s jeho odbor-
nosti, pfehledem, manaZerskymi i lidskymi vlast-
nostmi a zkusenostmi. Mam jesté jednu poznémbku:
Zdenék Chrdle dokdzal firmu béhem téch dvaceti
let také velmi dspésné provést celou fadou zkousek,
ndstrah, rizik a problémd. KaZdy, kdo se v oblasti
dopravy a dopravni infrastruktury delsi dobu pohy-
buje, vi velmi dobre, o cem mluvim. Jednoduse
feceno, pan Chrdle - to byla prosté vybornd volba.”
Zdenék Chrdle je bojovnik, ktery se nevzdava
a nékdy ma na prvni pohled zvlastni napady.
Do této kategorie patfi nakup dvou Zeleznicnich
trati Cizkovice - Obrnice a Dolni Bousov
- Kopidlno. | kdyz zkraje néktefi hovorili o tom,
Ze si koupil modelovou Zeleznici 1: 1 pro
vlastni zdbavu, nakonec jen zirali, jak si z nich

\ Podpis smlouvy v chorvat-
ském Karlovaci na moderni-
zaci traté Hrvatski Leskovac
- Karlovac




- Technologie AZD na veletrhu
Rail Business Days v Brné
zaujaly také ministra dopravy
Martina Kupku

N Generdlni Feditel AZD Praha
Zdenék Chrdle se stal lauredtem
zlatého Rédu Vavrinu. Hospo-
dérskd komora Ceské republiky
timto fddem oceriuje osobnosti,
které vyznamné prispivaji

k obecnému bohatstvi a drovni
nasi spolecnosti

spole¢nost AZD vybudovala zkusebni poly-

gony pro stavajici, ale i nové systémy zabezpe-
covaci a telekomunikacni techniky. Kdyz se ma
néco zkouset, je samozrejmé lepsi, kdyz tam pro-
biha bézny vlakovy provoz, at jsou testy podro-
beny i provoznim podminkam. TakZe na Svest-
kové dréze, jak se trati Cizkovice - Obrnice fika,
se s Usteckym krajem podafilo zavést nejdfive
vikendovy provoz a od roku 2019 pravidelny kaz-
dodenni vlakovy provoz. Spole¢nost AZD nakou-
pila vlaky a provoz je plné v jejich rezii. Protoze
je Zdenék Chrdle obrovsky milovnik zelez-

nice, bylo jeho pranim jezdit jako strojvedouci.
Udélal si tedy zkousky a nyni jezdi ve volnych
dnech na trati z Litoméric horniho nadrazi pres
Lovosice do Mostu coby strojvedouci. Jednak ho
to bavi, ale zaroven ziskava mnoho provoznich
zkuSenosti. Kdo se maze pochlubit, Ze jeho
generalni feditel jezdi jako strojvedouci? No
prece zaméstnanci, a kdyz budu hovorit i za sebe,
pak byvali zaméstnanci a nyni diichodci AZD.

Dlouholetd asistentka generalniho feditele
Blanka Presinska nastoupila do AZD 1. srpna 1983
a Zdenék Chrdle o mésic pozdéji - 1. zari 1983.
Oba jsou tedy letos ve sluzbach AZD jiz 40 let.
Blanka Presinska, dnes persondalni manazerka
AZD, o svém $éfovi fika: ,, Zderika Chrdleho jsem
poznala uZ jako feditele Vyrobniho zdvodu Praha,
kdy chodil na jedndni k tehdejSimu generdlnimu
fediteli Frantisku Formdnkovi. KdyZ se v roce 2003
stal generdlnim feditelem, zdroveri se také stal
mym primym nadrizenym a mym $éfem, kterym je
dodnes. Vazim si ho jako odbornika, ale i jako dob-
rého clovéka.“

Jeden ze zakladateld spole¢nosti AZD Pavel
Anselmi také potvrzuje, Ze nastup Zdenka
Chrdleho na pozici generalniho feditele byl
spravna volba: ,,Je to typickd vidci osobnost,

s obrovskym zdbérem resi mnoZstvi problému

soucasné. To zapricini ve své podstaté kritické

a rychlé rozhodovani, které vSak dokdZe vytri-

dit na duleZité a podstatné, oproti tém béznym

a svym zplisobem nepodstatnym a neohroZujicim.
Je mimordadné pracovity a komunikativni. Ma sva
jasnd reseni, od kterych nerad ustupuje. Béhem
své profesni kariéry Zil a Zije pro firmu AZD a je jed-
nim z téch, kteri pro ni dokdZou obétovat vse. Je
zdsadovy aZ tvrdohlavy.”

Nezapomenutelna jsou predvanocni setkani
klienti a pratel AZD v Tetéicich u Brna v Hotelu
Crlik, kde Zdenék Chrdle dékuje vSem hostiim
za celoroCni spolupraci. Mezi Ucastniky
predvanocniho setkani jiz léta koluje véta, ze
kdo nebyl v Tetcicich, jako by neexistoval. Tim je
myslena samoziejmé vysoka Uroven tohoto kaz-
dorocni setkani.

Jak se ale rika, nejen praci Ziv je ¢lovék.
Zdenék Chrdle se radu let velmi obétavé vénuje
détem zaméstnancli AZD na letnim détském
tabore. Je také velkym fanouskem hudby, hraje
na kytaru a svého c¢asu mél dokonce kapelu, kde
velmi Uspésné zpival. Vztah k hudbé ma vlastné
stale. O tom svédci i CD slovenské zpévacky
Kristiny Pelakové nebo LP deska zpévacky Emmy
Smetana, které spole¢nost AZD pomohla vydat.

Je mozné zcela odpovédné konstatovat, ze
diky Zderikovi Chrdlemu se za poslednich 20 let
spole¢nost AZD stala jednim z péti nejvyznamnéj-
Sich svétovych vyrobcll zabezpecovacich zafizeni
pro Zeleznice a podili se na tvorbé novych mezi-
narodnich technickych fe$eni a standardd. AZD je
také vyznamnym ¢lenem evropskych organizaci
UNISIG, UNIFE, SHIFT2RAIL, Europe’s Rail,
Horizont a jinych. Téch dvacet let, co Zdenék
Chrdle fidi spole¢nost AZD, je nesmazatelné
zapsano nejen v historii firmy, ale i Zeleznice.
Patfi mu za to velké podékovani a prani pevného
zdravi s fadou tvlrcich napadd.
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La Plauine

& Nové patrové jednotky Dosto
Svycarskych spolkovych drah

\ Schematické mapa Svycarské
Zeleznicni sité. Cervené jsou
oznacené traté standardniho
rozchodu 1 435 mm stdtnich
drah SBB, modre traté rozchodu
1435 mm privatnich spolecnost,
tmavou zelenou standardni
dréhy zahranicnich spolecnosti
a nakonec svétle zelenou tzko-

dyz se fekne Svycarsko, patrné se vét$iné

sdopravakl“ vybavi perfektné fungujici sys-
tém vefejné dopravy v ¢ele s Zeleznici. Svycafi
jsou mistry svéta v cestovani po zeleznici. Maji
na svém Uzemi nejen nejdelsi zelezni¢ni tunel
na svété, ale také nejvyse polozenou Zelezni¢ni
stanici v Evropé a pochlubit se mohou také nej-
strméjsi zubackou svéta a Zeleznici prekonava-
jici nejvyssi prevyseni bez ozubnice. Pojdme se
»letem svétem® zastavit u nékolika dulezitych
milnika Svycarskych Zeleznic.

Prvni vlak se pocita az od roku 1847
Na Gzemi dnesniho Svycarska se objevil prvni -
tehdy pochopitelné parni - vlak jiz v roce 1841

a sméfoval z alsaského Strasburku do Basileje.
Tehdy ale zelezni¢ni koleje pokryly izemi zemé
helvétského kfize jen par sty metry, nebot Basilej
leZi pfimo na Svycarsko-francouzsko-némecké
hranici. Prvni ryze vnitrostatni ,zelezna draha“
se ve Svycarské konfederaci objevila az o Sest

let pozdéji - v roce 1847, kdy byl zahajen pravi-
delny provoz mezi Curychem a nedalekym lazen-
skym méstem Baden. Svycafi uznavaji za poca-
tek Zeleznic v jejich zemi pravé rok 1847! Byl tak
polozen zaklad dnesni neuvéfitelné Zelezni¢ni
infrastruktury jak na standardnim, tak i Gzkém

CESTUJEME ®

Mimochodem - Gzkorozchodnych Zeleznic, a to
i s rychlikovou dopravou, je ve Svycarsku docela
pozehnané. A nejedna se jen o horské traté. Svy-
cari se pustili s vervou sobé vlastni do budovani
slozitych kolejovych Useku (zde zamérné pomi-
jim napfiklad pozemni lanové drahy, coz je kapi-
tola sama o sobé), kde na strmych Usecich byly
hojné vyuzivany ozubnicové systémy. Postupné
tak vznikly dnes jiz legendarni horské traté jako
Albulabahn ¢i Berninabahn a z vétsi ¢asti hor-
naté Svycarsko protaly stavebné odvazné tunely
¢i viadukty. Draha tak napomohla nejen k hospo-
darskému rlstu, ale predevsim k vyznamnému
rozvoji cestovniho ruchu, ktery je ve Svycarsku
dilezitym zdrojem pFijma. Svycafi vlaky jezdi radi
a podle statistik jimi ujedou v priiméru 2 450 km
za rok. Neni divu, Zelezni¢ni sit vice nez sedmde-
sati dopravnich spole¢nosti dosahuje uctyhodné
délky 5300 km, coz ze Svycarska ¢ini zemi s nej-
hustsi Zelezni¢ni siti na svété.

Po Svycarské zeleznicni siti, mimochodem
z naprosté vétsiny elektrizované nékolika napé-
tovymi soustavami, se pohybuji nejen bézné pfi-
méstské vlaky, ale i spésné spoje a dalkové vlaky,
kde nechybi zastoupeni nejrychlejSich evropskych
vlak(, jako jsou némecké jednotky ICE, francouz-
ské TGV nebo italska Pendolina. Vlakiim navic

rozchodné Zeleznice rozchodu. velmi dobre sekunduji tramvajové drahy, z nichz
elle Banked = m—_
md WP alduhut - :
il i ‘# f
o & ;‘sb
lovelier j I I‘{ﬁ‘ o "
bLiestal J
— e S A IANVA AN
f -+ L & -~ Rhaissck
Luimu-,& J" 5} Hargrethes
oot A o L A -
F. gt
ok et el #‘f Tug
Bautten " e [} - "ﬁ’ " Hessia Baths 343
e Framuan
.<W ™ - haifinges Eispaibrisks
L Tinsledein
Lang
e i - D I,w s
burg piggen
Romont i
. 77
L Bradsus li Fa d‘# |
L-T - /9“’ Zen Ereang ag;::.
ff Layuin  nik
- Lis Clabilersts f 4
MY st-gingoiph -du-
nga "l i, l Lotarnss | Besinrons
W t Domedsssala
Hartigny Ko rmasl r- SN
Champiry — ] " rante I :_-Tuun.---ul
ralbres \ P — S e Febvane Raitways
—_— r - Asndindizche Bahnen
el 1 I&hﬂulﬁ‘:-m-

REPORTERAZD « 2/2023 | 87 |

fi



b

3 -

-

"I: =l A,

CESTUJEME'®

e

nékteré spoje - napfiklad v curysské, bernské
nebo basilejské aglomeraci - maji charakter spise
meziméstské vlakotramvaje. Ve Svycarsku je vie
velmi dobfe organizované, spoje jezdi vétsinou
na as, a navic jsou takrka vSude zachovany pre-
stupni vazby z vlaku na vlak ¢i autobus a naopak.
To v3e potud, pokud se jede na ¢as a zpozdéni
nejsou delsi nez zhruba dvé az tfi minuty. V opac-
ném pripadé se cestujici mUze dockat (a stava

se to!) rozvazaného pripoje. Zvlasté ve vecernich
hodinach pak jde o nepfijemnou zaleZitost. Spoje
jsou sice perfektné prokombinované, ale pfi jaké-
koli sebemensi mimoradnosti se, jako napfriklad

i unas v Cesku, neimprovizuje! Na vechno jsou
totiz ,tabulky“. Ale ruku na srdce - jde spise o oje-
dinélé pripady, a tak si lze cestovani po Svycarsku
vlakem s chuti uzivat. Navic vétSina spojli jezdi az
nékolikrat za hodinu, takze neni zpravidla potreba
ani znat jizdni rad.

Majoritnim dopravcem jsou

Svycarské spolkové drahy

Vzhledem k tomu, Ze jsme se na strankach
¢asopisu REPORTER 3/2022 obsahle vénovali
evropskym ozubnicovym draham s akcentem

na Svycarsko, tentokrat se podivame prede-
v$im na provoz a investi¢ni ¢innost takzvané
velké Zeleznice, kde jsou hlavnimi hraci na stan-
dardnim rozchodu 1 435 mm jak statni Svycarské
spolkové drahy (némecky Schweizerische
Bundesbahnen, francouzsky Chemins de fer
fédéraux suisses, italsky Ferrovie federali svizzere
a rétoromansky Viafiers federalas svizras), tak
soukroma spolecnost BLS AG, ktera vznikla v roce
2006 spojenim firem Bern-Létschberg-Simplon-
-Bahn a Regionalverkehr Mitteland AG. Svycarské
spolkové drahy obhospodaruji zelezniéni sit

o celkové délce 3 265 km a soucasné jim patfi
také nejvétsi Svycarské nadrazi, které se nachazi

ey

N Nejrozsitenéjsi elektrickou
lokomotivou spolkovych drah

Jje fada 460

\ V hlavnim mésté italsky mlu-
viciho kantonu Ticino Luganu
stoji pred odjezdem jak pen-
dolino na trase Curych - Milén
(vlevo), tak nova regiondlni jed-
notka rady 524 (vpravo)
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N Ve Svycarsku se velkd East v Curychu. Timto nékolikapatrovym komplexem, Bombardier. Patrové vlaky, které nesou zkratku
ndkladii prevazi po Zeleznici. ktery navic slouzi jako obchodni zéna, denné Dosto, byly objednany jiz v roce 2010, ale dodavky
Ve stanici Spiez se sjely dva projde okolo 400 tisic cestujicich. Soucasné spol- se tak zpozdovaly, Ze nakonec misto 59 vlaku jich
nakladnivlaky v Cele s nejstarsi kové drahy zlistavaji jednim z nejvétsich zamést- doputovalo 62. To je trochu rozpor, ze? Odpovéd
elektrickou lokomotivou (vlevo) navatelll v zemi se svymi vice nez 27 tisici zamést-  je ale jednoducha. Tfi vlaky navic predstavuji bez-
a naopak nejnovéjsim dieselo- nanci, ktefi zabezpecuji provoz jak v osobni, tak platnou kompenzaci za nekoneéné ¢ekani na vyre-
vym strojem (vpravo) i nakladni dopravé. Seni softwarovych problém pfi zavadéni do pro-
spolecnosti SBB CARGO Ve Svycarsku se hodné investuje do nové vozu. Takze budme smiflivi i k nasim ¢eskym
dopravni techniky, a tak ani Svycarské spol- vyrobclim, nebot témto problémdm se nevyhnou,
\ Viaky ICN jsou dalsimi rych- kové drahy nemohou zdstat pozadu. Napriklad jak je vidét, ani renomovani svétovi producenti.
lymi spoji mezi vyznamnymi v poloviné roku 2021 byly se zpozdénim ukon- Nové vlaky Dosto jezdi primarné na takzvané
Svycarskymi mésty ¢eny dodavky novych patrovych souprav od firmy patefni zelezni¢ni lince ze Zenevy pfes Bern
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a Curych do Sankt Gallenu. Oproti plvodnim pat-
rovym jednotkam nové vlaky nabizeji pfijemnéjsi
interiér a také tfeba herni oddil pro déti.

Vlaky Svycarskych spolkovych drah vyuzi-
vaji od roku 2016 novy Upatni tunel pod pra-
smykem Gotthard. Jde o nejdelsi tunel na svété
o délce 57 km, kudy jezdi vSechny dalkové
a expresni vlaky sméfujici jak do italsky mluvi-
ciho kantonu Ticino, tak i dale do Milana. Milov-
niky nostalgie ale musim ubezpecit, ze pavodni
romanticka trat pres Gotthard zistala stale
v provozu. Jezdi po ni nejen regionalni vlaky
obsluhujici zastavky na této trati, ale od prosince
2020 také zlatisté elektrické jednotky rychliko-
vych spojl nazvané Treno Gottardo, které provo-
zuje privatni spolecnost Stidostbahn (SOB). Tyto
vlaky jezdi v kategorii InterRegio mezi Curychem,
Bellinzonou a Luganem, takze milovnici Zelez-
ni¢ni romantiky o nic nepfijdou. Na této trati
jde predevsim o ,,fotogenické“ kolejové smycky
spiralovitymi tunely, kterymi vlaky postupné
nastoupavaji smérem od Curychu do vrcholové
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& Jedna ze starsich elektric-
kych lokomotiv Rhétskych drah

- Prvni podzemni nadrazi
vzniklo ve Svycarsku v Bernu
pro spolecnost RBS

& Spolecnost BLS AG je co
do velikosti druhym nejvét-
Sim Zelezni¢nim dopravcem
ve Svycarsku na standard-
nim rozchodu 1 435 mm

- Do bernského podzemniho
termindlu spolecnosti RBS vjizdi
ve velmi krdtkych intervalech
fada regiondlnich spojd, které
jsou provozovdny na rozchodu
1000 mm

stanice v Goschenenu. Odtud pak trat pokra-
Cuje patnactikilometrovym tunelem postavenym
v roce 1882 pod Gotthardskym priismykem smé-
rem do italsky mluviciho kantonu Ticino.

A jesté néco na okraj - doprava na takzvané
transalpské magistrale byla predloni urych-
lena dalSim, nové otevienym Upatnim tune-
lem Ceneri nedaleko Bellinzony. Diky tomu se
da z Curychu dostat do Lugana za necelé dvé
hodiny a do italského Milana to trva o necelou
hodinu déle. A aby toho nebylo malo, Svycarské
spolkové drahy zacaly loni s modernizaci
Zeleznicni traté v udoli Ryna v Useku Sargans
- Oberriet. Usek v kantonu Sankt Gallen je
dosud c¢astecné jednokolejny a soucasti moder-
nizace bude i kompletni zdvoukolejnéni. Dokon-
ceni stavebnich praci v prosinci 2024 ma pfinést
i zdsadni zménu v planovani osobni dopravy,

LA F T

a tak mezi mésty St. Gallen a Sargans, kde byva
silnd intervalova doprava, bude zaveden pulho-
dinovy takt.

Druhym nejvétsim dopravcem na standardni
siti 1 435mm je Zelezni¢ni spolecnost BLS AG.
Ta mimochodem provozuje i 40 km dlouhou
trat z Burgdorfu do Thunu, ktera se v roce 1899
stala prvni ,,hlavni“ elektrizovanou Zeleznicni
trati v Evropé. Az do roku 1933 byl u vlaku spo-
le¢nosti BLS AG pouzivan tfifazovy napajeci
systém o napéti 750 V/40 Hz, pozdéji byl zmé-
nén na dnesni systém 15 kV/16,7 Hz, ktery se
ve Svycarsku vyuziva obecné na vétsiné hlav-
nich trati standardniho rozchodu. V roce 2007
byl navic spolec¢nosti BLS AG otevien novy
Lotschbersky Upatni tunel o délce takrka 35 km,
ktery je soucasti firemni Zeleznicni infrastruktury
o celkové délce 449 km.




Na metrovém rozchodu vitézi

Rhétska draha

Nejvétsim dopravcem na Gzkém rozchodu

1000 mm je Rhétska draha (némecky Rhétische
Bahn, francouzsky Chemins de fer rhétiques, ital-
sky Ferrovia retica, rétoromansky Viafier retica),
obhospodarujici celkem 384 km Zeleznicnich trati
se stfidavou napajeci soustavou 11 kV/16,7 Hz

v nejvétsim Svycarském kantonu Graubiinden.
Soucasné jde o nejvétsi privatni Zelezni¢ni spo-
le¢nost v celém Svycarsku, ktera ma navic ¢ast
trati zapsanou od roku 2008 v ramci svétového
kulturniho dédictvi UNESCO. Konkrétné jde

v prvnim pfipadé o tratovy Usek Thusis

- St. Moritz na tzv. Albulabahn o délce 67 km,
kde najdeme 42 tunell a vice nez 140 most

a viadukt(. Druhym Usekem je tzv. Berninabahn
o délce 61 km, ktera vede ze stanice St. Moritz

az doitalského Tirana, kde najdeme 13 tuneld

a pres 50 viaduktt a kolejovych ,,smycek*.
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Rhétska draha ma i dalsi ,nej“, a to nejdelsi
tunel na svété na zkorozchodné Zeleznici. Tunel
o délce 19 km se nazyva Vereina a spojuje stanice
Klosters a Sagliains. Mimo to je doprava po Rhét-
ské draze, kterd dosahuje v nékterych usecich
znacného stoupani, zajistovana pouze adhezné,
tedy bez pouziti ozubnice.

Rhétska draha, ktera provozuje dopravu
v nejvétsim Svycarském kantonu Graubliinden,
neustale obnovuje svij vozidlovy park. Jeho
zaklad dnes tvori vedle tradi¢nich souprav, vede-
nych elektrickymi lokomotivami, z vétsi ¢asti niz-
kopodlazni jednotky. Na siti RhB se tak k vla-
kdim nazvanym Allegro, coZ jsou vicesystémové
univerzalni jednotky a Alvra - push/pull sou-
pravy na trati z Churu do Svatého Mofice, pfipo-
jily v nedavné dobé jednotky nazvané Capricorn,
coz v pfekladu znamena kozoroZec. Toto zvife je
mimochodem vyobrazeno i na graubiindenské
kantonalni vlajce. Spole¢nost Rhétské drahy si
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N Zabér ze svétového rekordu
na Rhétské drdze, kdy se najed-
nou rozjela souprava sloZend ze
sto vozii vlaku Capricorn o cel-
kové délce 1 906 m

= . Arth-Goldau n
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N V Basileji najdeme doslova
kolejovy rdj. V popredi je tram-
vajovd souprava spolecnosti
BLT, kterd provozuje mezimést-
ské spoje a navic mezistatni
linku na rozchodu 1 000 mm
mifici napfiklad i do Francie.

V pozadi jedou viaky némecké
drahy DB a svycarskych drah
SBB na standardnim rozchodu
1435mm

- Jeden z regiondlnich ,,panto-
grafi“ miti kolem Zenevského
jezera z Lausanne smérem do

Martigny

& Pii prijezdu nejdelSim svéto-
vym Zeleznicnim tunelem jsou
cestujici informovani i na pane-
lech ve vlaku v nékolika recech

u tuzemského vyrobce Stadler objednala celkem
60 téchto jednotek. Ctyiélankové jednotky, které
se bézné spojuji do dvou a tfi souprav, umi jez-
dit rychlosti az 120 km/h. Nové vlaky Capricorn
navic doslova ,,zazafily“ v fijnu lofiského roku,
kdy z nich Rhétska draha sestavila na pocest
175. vyroci Svycarskych Zeleznic nejdelSi osobni
vlak svéta. Celkem 25 jednotek bylo spojeno

do jednoho vlaku o rekordni délce 1 906 m (!),
ktery absolvoval opatrnou jizdu za pozorného
sledovani televiznich kamer, fotoaparatd

a dront na 25km dlouhém Useku mezi stani-
cemi Preda a Alavaneu pres fascinujici viadukt
Landwasser. Celou slozitou cestu tento ojedi-
nély vlak absolvoval béhem 46 minut. A to bez
jediné chybicky.
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Svycafi radi stavi podzemni tseky

Prvni podzemni Zelezni¢ni nadrazi bylo

ve Svycarsku uvedeno do provozu 20. listopadu
1965 v Bernu pod hlavnim zelezni¢nim nadra-
zim Svycarskych spolkovych drah. Nadrazi v pod-
zemi bylo vybudovano pro pfiméstskou regio-
nalni spolecnost Regionalverkehr Bern-Solothurn
(RBS), ktera tuto stanici vyuziva dodnes

a na dvou nastupistich a pouhych ¢tyrech kole-
jich se strida ve Spickovych ¢asech jeden vlak

za druhym ve velmi kratkych intervalech.

V soucasnosti se ale zacina psat nova kapitola
tohoto podzemniho nadrazi, které je jiz dlouha
|éta propojeno s bernskym hlavnim nadrazim,
nachdazejicim se o patro vyse. Postupné zacina
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vystavba nového pfistupového tunelu do nové
koncipované stanice, kterd umozni diky projektu
nazvanému Metro Nord Suid prodlouZeni pfimést-
skych linek S-Bahn spole¢nosti RBS do jizni bern-
ské aglomerace smérem na Koniz a Schwarzen-
burg. Nové podzemni stanice ale dnes najdeme
ve Svycarsku leckde jinde, napfiklad v Curychu,
kde se v podzemi skryva nejen ¢ast hlavniho
nadrazi, ale i zelezni¢ni stanice Ziirich Flughafen,
ktera je umisténa pfimo pod odbavovaci halou
mezinarodniho letisté.

V alpské zemi jsou tunely nezbytnosti, a to jak ty
silnicni, tak pochopitelné zeleznicni. A tak i ambi-
ci6zni plan postavit ve Svycarsku dalsi novy Zelez-
nicni tunel o délce 21,7 km, ktery se v budoucnu

K Automat na kdvu a oblerst-
veni'v novych spésnych vlacich

N Pohled na stanovisté stroj-
vedouciho patrového pfimést-
ského viaku S-Bahn

N Odjezdova hala curysSského
hlavniho nddrazi

& Elektrické jednotky rychli-
kovych spoji nazvané Treno
Gottardo, které provozuje
privatni spolec¢nost Stidostbahn

- Na kazdém nddraZi jsou
k dispozici prehledné informacni
cedule s jizdnimi Fady



/N Jeden z modernich pre-

stupnich termindld mezi viaky

a autobusovymi spoji vznikl ve

stanici Arth-Goldau, kam mimo
jiné mifi i slavnd ozubnicova

‘ horska drdha Rigibahn

‘ N Ndstup cestujicich do jednoho
ze silné vytizenych spojii na trati
Zeneva - Bern - Curych

stane nejdelSim na Uzkorozchodné siti 1 000 mm,
pokrocil do dalsi faze. Statni dopravni komise

ve Svycarském parlamentu odsouhlasila pokra-
Covani priprav nového tunelu Grimsel, ktery ma
propojit obec Innertkirchen v kantonu Bern se
stanici Oberwald v kantonu Walis. Novy tunel

ma kromé lepsiho dopravniho napojeni vyresit

i problém se stozary vysokého napéti pres pri-
smyk Grimselpass. Elektfina by po vybudovani
tunelu méla proudit draty pod zemi. Vlaky spolec-
nosti Zentralbahn dosud konéi na severni strané

budouciho tunelu v Innertkirchenu a naopak

na jizni strané se nachazi stanice Oberwald na trati
zVispu do Churu, ktera je soucasti Zeleznicni spo-
le¢nosti Matterhorn Gotthard Bahn, kudy jezdi

i slavny Glacier Express - nejpomalejsi rychlik

na svété. Jednoduse feceno - Svycafi jsou na svou
Zeleznici hrdi, a tak ji stale modernizuji a vylepsuiji.
A navic je zeleznice zakladnim patefnim doprav-
nim systémem, na ktery je navazana jak linkova
autobusova doprava, tak i prostfedky méstské
hromadné dopravy.
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Centralizovan

Y 4 \ 4 4

é rizeni

dopravy, 1. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | ILUSTRACE: SBIRKA ING. JANA BASTY, RAYMOND S. FARAND

Historie dispecerského rizeni zelezni¢ni dopravy je Gizce spojena s historii zelezné drahy. Okolo poloviny
19. stoleti vznikly pro fizeni zelezni¢niho provozu a soucasné pro zabezpeceni Zeleznicni dopravy tri
zakladni pFistupy. Byl to anglosasky, prusky a severoamericky systém. V Ceskych zemich se pouzival
prusky systém, ktery se vyznacoval centralizovanym fizenim a presnou regulaci provozu. V pribéhu

20. stoleti se postupné zavadély nové technologie a metody pro fizeni Zelezni¢ni dopravy, jako napfriklad
telefon, telegraf, navéstidla, tratové obvody, zabezpecovaci zarizeni, dispecerské centraly a pocitace.

Zacalo to elektrickymi stavédly
U nas bylo prvni elektrické stavédlo, jak se
puvodné tato technika nazyvala, vybudovano
na trati Severni drahy cisare Ferdinanda (KFNB
- k. k. Kaiser Ferdinands-Nordbahn) v Zelezni¢ni
stanici Prerov v roce 1894, pficemz k jeho akti-
vaci doslo 17. zafi téhoz roku. Zelezniéni spole¢-
nosti zpoc¢atku neprojevovaly o zafizeni velky
zajem. A tak v nasledujicich 16 letech pokracoval
technicky vyvoj novéjsich typu stavédel tohoto
systému. V roce 1912 vyvoj vyvrcholil predsta-
venim nového vzoru pfistroje v podobé, jakou
dnes zname z vétSiny stanic, kde elektrodyna-
micka zafizeni fungovala vlastné jesté done-
davna. Ve 30. letech 20. stoleti pak nasledoval
vyvoj viceradych stavédel. Jejich hlavni vyhodou
byla minimalizace pracovni plochy obsluhujiciho
zaméstnance.

Dne 17. ¢ervna 1928 bylo v Londyné zpro-
voznéno stavédlo London Bridge spole¢nosti

Southern Railway. V té dobé se jednalo jesté

o mechanicko-elektrické stavédlo, tedy hodné

podobné nasim elektrodynamickym stavédlim.
Ridici sttil o délce 19 m a hmotnosti 23t byl

umistén na stavédlové vézi, ktera méla tfi pod-

lazi a plidorys 34 x 4,2 m. Bylo zde 311 ovladacich

prvkd. V nizs§im patre se nachazely mechanické
zavislosti a v prizemi byla reléova c¢ast sta-
védla. Denné se prostrednictvim tohoto stavédla
vypravilo 2 400 vlaku. Byly zde pouzity kolejové
obvody, vzdalené predvésti byly elektricky ovla-
dany pomoci motorickych prestavnikl na jed-
nofazovy proud 110 V/50 Hz a navéstidla byla

jiz svételna. V navéstidlech byly dvouvlaknové
Zarovky 6 V/12 W.

Elektrickymi stavédly byly podstatné zkra-
ceny Casy potrebné pro stavéni vlakovych cest.
Viyrazné se to projevilo zejména pfi kfizovani
vlaku. Doslo také k Uspore fyzické prace a poctu
zaméstnancd.

A

QE!

\ Pavodni elektrodynamické
stavédlo v Prerove
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A Ustredni stavédlo Cesty k centralizaci Fizeni dopravy
v London Bridge 0Od 50. let 19. stoleti az do poloviny 20. sto-
leti byly vlakové prikazy telegrafovany Morseo-
vou abecedou dispec¢erem na mistni stanici, kde
obsluha telegrafu prikazy zapsala na standardi-
zované formulére a kopie predala vlakové ceté.

V pfikazech se uvadélo, kam maji jet, ale také
aby provedli urcité akce na riznych mistech pred
sebou. Napriklad aby jeli na vedlejsi kolej, setkali
se s jinym vlakem, ¢ekali na uréeném misté

na dalsi pokyny, jeli pozdéji, nez bylo planovano,
a tak dale.

\ Telegrafnf pFijimaci stroj \V Telegrafni kli¢ - vysila&
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Na dvoukolejnych tratich byl provoz automa-
tizovan pouzitim automatické blokové signali-
zace (automatického bloku) a rizen ridicimi sta-
védly. Diky tomu bylo nastaveni konfliktnich tras
ve stanicich efektivni a bezpecné a vlaky jedouci
za sebou byly udrzovany v bezpecné vzdalenosti
od sebe. Jakakoli jednokolejna trat, pojizdéna
obousmérné, vyzadovala dalsi ochranu, aby se
predeslo situaci, kdy dva vlaky pojedou na stej-
ném Useku traté proti sobé. Takova situace pred-
stavovala bezpecnostni riziko, a proto mnoho
zapadnich zZeleznic pouzivalo automaticky sys-
tém nazvany Absolutni permisivni blok (APB),
kde vlaky vjizdéjici do useku jedné koleje zpuso-
bily, Ze vSechna protilehla navéstidla mezi timto
a dalsim prijezdnim bodem ,presla“ do polohy
Staj. Tim se zabranilo, aby protijedouci vlaky
vjely do obsazeného Useku.

Mnoho zaméstnanc(, ktefi zajistovali pfipravu
vlakovych cest, fidili dopravu ve stanicich a for-
mou nabidky a prijeti vlaku komunikovali se sou-
sednimi stanicemi, také chybovalo, coz bylo pri-
¢inou Zelezni¢nich nehod. Proto byl pro velmi
vytizené traté a Zeleznicni uzly vyvijen systém pro
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centralni fizeni dopravy, kde by dispecer vidél
na panelu i pohyb vlaku a zajistoval jejich hladky
prijezd, aby nedochazelo ke zpozdéni.

Tento systém byl oznacen jako Centralizované
fizeni dopravy (CTC - Centralized Traffic Control).
Jde o zplsob fizeni zelezni¢ni dopravy, ktery
vznikl v Severni Americe. CTC konsoliduje rozhod-
nuti o jizdach vlakd, kterd byla dfive provadéna
mistnimi vypravcimi prostrednictvim navéstidel
nebo samotnymi vlakovymi ¢etami. Systém se
skladal z centralizované kancelare vlakového dis-
pecera, ktery ovladal Zeleznicni stavédla na trati
a dopravni toky v ¢astech Zeleznicniho systému
oznacenych jako tzemi CTC. Charakteristickym
znakem CTC byl ovladaci panel s grafickym zna-
zornénim Zeleznice. Na svételném panelu dispe-
cer sledoval polohu vlakl na uzemi, které fidi.
Vétsi zeleznice mély i vice kancelari dispecert pro
jednotlivé traté, a dokonce i vice dispecer(i pro
kazdy provozni tsek.

CTC bylo navrzeno tak, aby umoznilo vlako-
vému dispecerovi efektivné ridit pohyb viaku
a tim eliminovat pisemné vlakové prikazy. Dis-
pecer primo vidél polohu vlakl, mél k dispozici

\ Kontrolni a fidici panel Ottawa




\ Pracovni pult a panely Fizené
traté dispecera ruskych Zeleznic

zobrazeni polohy navéstidel a mohl ovladat
vyhybky. Bylo navic navrzeno tak, aby zvyso-
valo bezpecnost tim, ze hlasilo jakoukoli obsaze-
nost koleje prostrednictvim kolejovych obvodu

a automaticky branilo vlakiim ve vjezdu na obsa-
zenou trat. Zpocatku byla komunikace prova-
déna vyhrazenymi vodici nebo pary vodicu, ale
pozdéji to bylo nahrazeno pulznimi kédovymi
systémy vyuzivajicimi jediné spole¢né komuni-
kacni vedeni a telekomunikacni technologii zalo-
Zenou na reléové logice. CTC také misto toho,
aby zobrazovalo pouze informace o vlacich pfi-
jizdéjicich a projizdéjicich stanicemi, zobrazovalo
také stav kazdého Useku mezi stanicemi. Kole-

jové obvody byly dilezZitou soucasti systému CTC.

Technologie CTC zacinaly jako mensi zafizeni

ve stavajicich stavédlovych vézich, které ovla-
daly pouze nékolik blizkych stavédel, ale ¢asem
se rozrostly, aby ovladaly stale vétsi tzemi. To
umoznovalo uzavreni stavédlovych vézi s men-
Sim provozem a Usporu zaméstnancU. Postu-
pem casu byly technologie CTC presunuty pfimo
do kancelari dispecerd, ¢imz se eliminovala
potreba, aby dispecefi nejprve komunikovali

s operatory jednotlivych Useku jako prostredniky.

Béhem druhé svétové valky a postupné
po jejim skonceni instalovala vétsina hlavnich
Zeleznic systémy CTC pro fizeni pohybu vlaku.
Pomoci nich mohl vlakovy dispecer prestavit

HISTORIE L.

vyhybky kdekoli na tzemi tak, aby vlaky mohly
napriklad najizdét a vyjizdét z vlecek, aniz by se
muselo zastavovat a rucné prestavovat vyhybky.
Vlakovy dispecer mohl také ovladat tratova
navéstidla pro jizdu vlak(. Kdyz byly do provozu
Zeleznice zavedeny radiové vysilacky s duplex-
nim provozem, mohli vlakovi dispecefi pfimo
komunikovat s vlakovymi a strojnimi cetami.

Prvni nasazeni

Prvni technologii CTC v USA uvedla do provozu
v roce 1927 spolecnost General Railway. Byl to
dispecersky rizeny Usek v délce 64 km u spolec-
nosti New York Central Railroad v Useku Stanley
- Toledo - Berwick v Ohiu. Dispecerské centrum
CTC bylo umisténo ve stanici Fostoria v Ohiu.

Na vnitrostatnich zeleznicich Ruska byla tech-
nologie CTC (rusky dispecerska centralizace)
poprvé uvedena do provozu v Useku Ljubertsy
- Kurovskaja v roce 1936. Tento systém pouzi-
val ¢asovy kéd pro vysilani dalkovych a telesig-
naliza¢nich poveld, proto dostal oznaceni DVK-1.
Zacatkem 90. let 20. stoleti dispecerska centrali-
zace fungovala na cca 25 % zZeleznicni sité Ruska.

Na Novém Zélandu bylo CTC poprvé insta-
lovano v zelezni¢nim Useku Taumarunui
- Okahukura na silné zatizeném hlavnim kmeni
Severniho ostrova v roce 1938. Nasledovaly
Useky Te Kuiti - Puketutu v roce 1939, dale
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Tawa Flat - Paekakariki na Kapiti Line v roce
1940 a rozsifilo se z Paekakariki do Paraparaumu
Vv roce 1943.

V Kanadé byl uveden do provozu prvni systém
CTC 9. ¢ervna 1955 v Ottawé s fidicim centrem
ve stanici Union. Pozdéji byl nahrazen novym
panelem (viz fotografie).

Prvniinstalace CTC v Australii byla uvedena
do provozu v zafi 1957 na trati Glen Waverley
na predmésti Melbourne v délce 9,7 km. Vikto-
rianské Zeleznice jej nainstalovaly jako prototyp
pro standardni projekt North East. CTC bylo od té
doby Siroce nasazeno na hlavnich mezistatnich
zeleznicnich tratich.

U indickych Zeleznic byly uvedeny do provozu
prvni instalace CTC na 180km Useku Gorakhpur
- Chhapra severovychodni zeleznice a 156km
Useku New Bongaigaon - Guwahati North
Frontier Railway v roce 1966 a 1967.

V USA bylo v roce 1932 na 60 tratich s Ghrnnou
délkou cca 1 500 km provozovano Ustredni sta-
véni vymén a navéstidel z jednoho mista. Bylo to
predevsim na tratich s jednoduchymi dopravnimi
pomeéry. Okruh pdsobnosti jednoho Ustredniho
stavédla byl maximalné 140 km.

Dispeceri

Zpocatku vlakovi dispeceri vydavali vlakové pri-
kazy pomoci americké Morseovy abecedy tele-
grafnim vedenim. Pozdéji, poté co byl v roce 1876
vynalezen telefon a stal se béznym, si vétsina
Zeleznic zkonstruovala vlastni telefonni systémy
pro vnitfni komunikaci, které vlakovi dispeceri
pouzivali k vydavani vlakovych prikaz(i. Posledni

vlakova objednavka, o které je znamo, ze byla
vydana pomoci Morseovy abecedy, byla zkopi-
rovana ve Whitehall v Montané 6. kvétna 1982
na Burlington Northern Railroad.

0d vlakovych dispecert se vyzaduje, aby byli
davérné obeznameni s fyzikalnimi charakteris-
tikami Zelezni¢niho Uzemi, za které jsou odpo-
védni, a také s provoznimi moznostmi pouzi-
vanych lokomotiv. Zkuseni vlakovi dispecefi se
naucili znalosti strojvedoucich a vlakvedoucich
a spojili tyto znalosti do pfijatych provoznich
rozhodnuti. Efektivni vlakovy dispecer tak mohl
vyuzit provozni predpisy, jizdni rad, vlakové pri-
kazy a osobni zkusenosti k prijezdu velkého
poctu vlaku pres pridélené tzemi s minimalnim
zpozdénim pro jakykoli vlak, a to i na jednoko-
lejné trati.

V americké spole¢nosti Union Pacific je doba
mezi datem, kdy je dispecer najat, a dobou, kdy
pracuje samostatné, obvykle asi rok. Prvnich Sest
mésicd absolvuji dispeceri kombinaci skoleni
v ucebné a na pracovisti, poté jsou testovani ze
svych dovednosti. Pokracuji pouze ti, kteri maji
95% a vyssi Uspésnost v testech odborné zpliso-
bilosti. Ti nejlepsi pak podstupuji Sestimésic¢ni
obdobi sledovani, nez jim bude dovoleno vyko-
navat praci samostatné.

V prvnich instalacich CTC se ovladany
zelezni¢ni Usek zobrazoval pouze na jednom
panoramatickém panelu, na kterém vhodné
umisténa svétla indikovala nastaveni kazdé
vyhybky a navéstidla, obsazené a volné tratové
Useky a na kazdém obsazeném Useku identifi-
kacni kod vlaku.

< Dispecer RZD tdseku
Heropenoe - bopucos 1958
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