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24 « MODERNIZACE TRATE LOBZY - KOTEROV

Stavba Uzel Plzen, 5. stavba Lobzy - Koterov, fesila rekonstrukci
stavajici Zeleznicni traté v Useku mezi stanici Plzen-Koterov
(véetné) a lobezskym kolejistém stanice Plzen hl. n., kde navazuje
na jiz dokoncenou investi¢ni akci Spravy Zeleznic Uzel Plzen,

1. stavba, prestavba prazského zhlavi. Hlavnim cilem projektu byla
modernizace vSech staveb a zafizeni v tomto Useku o celkové délce
3,849 km a soucasné zvyseni tratové rychlosti.

34 « OVEROVACI PROVOZ
CESKYCH PRESTAVNIKU V LITVE

Ceska spole¢nost AZD Uspé3né instalovala a uvedla

do ovérovaciho provozu dva elektromotorické prestavniky

s vnitfnim zavérem typu PointSWing EP-642 a upeviovaci
soupravy na dvou vyhybkach Zeleznicni sité LTG Infra (spravce
litevské verejné zelezni¢ni infrastruktury).

38 « PRVNI TUZEMSKA 5G SIT VYHRADNE
PRO ZELEZNICI BUDE ZPROVOZNENA NA KOPIDLNCE

Spole¢nost AZD zahéjila ve spolupréci s firmou CETIN stavbu
prvni 5G sité vyhradné pro Zeleznici na své vlastni trati Kopidlno
- Dolni Bousov. Jde o vysokokapacitni datovou sit, ktera bude
na takzvané Kopidlnce vyuzivana predevsim pro testovani
autonomniho provozu vlakil bez strojvedoucich.

52 « VYVOJ NOVYCH METOD
PRO AUTOMATICKE STAVENI VLAKOVYCH CEST

Automatické stavéni vlakovych cest (ASVC) je pribézné se
rozvijejici funkce provozné fidiciho systému TrafficSWing GTN
z produkce spoleénosti AZD zajistujici automatizaci pfimé
obsluhy zabezpecovaciho zafizeni a umoznujici planovani
vyhledové dopravy na zakladé optimalizacnich algoritm(

a rozhodnuti zaméstnanc fizeni provozu.
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Devét miliard
korun pro ceskou
zeleznici

Evropska komise schvalila ¢esky program

na podporu zajiSténi interoperability
v Zelezni¢ni dopravé. Celkovy rozpocet pro-

gramu dosahuje ¢astky deviti miliard korun :

a Cerpani podpory v rdmci jeho péti pod-
programtl v podobé dotace bude umoz-
néno do roku 2028 vlastnikiim nebo provo-
zovateliim Zelezni¢nich kolejovych vozidel,
Zelezni¢nim dopravclim a Spraveé Zeleznic.

Program podpofi odstrarfiovani prekazek
Zeleznicni interoperability v souladu s plat-
nymi technickymi specifikacemi, zejména
modernizaci evropského systému fizeni
Zelezni¢niho provozu (ERTMS) na vozi-
dlech provozovanych na zelezni¢ni siti CR.
Kromé toho jeden z podprogram(i nové
cili na podporu implementace digitalniho
automatického sprahla (Digital Automa-
tic Coupling), coz je soucast systému pro
automatické spojovani a odpojovani kole-
jovych vozidel v nakladnim vlaku fyzicky
i digitalné, ktera nebyla podporovana
v predchozich verzich programu a ktera je

zakladnim pfedpokladem pro automatizaci : :
© vefejného a soukromého sektoru. Obdobna

i studie bude vypracovanaina pfipravova-

Zdroj: UOHS
Foto: AZD

vlakotvorné ¢innosti.
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Nové dalnice
a zeleznicni traté
formou PPP

Nové projekty pfipravovanych dalnic
a Zzeleznic¢nich trati bude mozné finan-

© covat formou PPP, tedy s vyuzitim sou-

kromého kapitalu. Rozhodla o tom vlada.
Metodou spoluprace verejného a soukro-
mého sektoru by se mohl zacit stavét

chybéjici usek IV. Zzelezni¢niho koridoru

Nemanice - Sevétin a vybrané useky zelez-
ni¢niho spojeni centra Prahy s Letistém

Vaclava Havla. U obou staveb potvrdily
studie proveditelnosti vyhodnost jejich

realizaci formou PPP.

Po schvaleni vladou bude pfiprava nyni
pokracovat vybérem transakéniho poradce
a nasledné budou zahajeny prace na zada-

vacich dokumentacich pro vybér koncesio-

nard. Samotny vybér koncesionar(i bude
probihat v letech 2024 a 2025 s cilem zaha-

jit vystavbu obou zelezni¢nich staveb v pri-

béhu roku 2026.

Vlada také povéfila ministerstvo dopravy
pfipravou studii proveditelnosti na dalsi
mozné PPP projekty na dalni¢ni a Zelez-
ni¢ni siti. Ty provéfi vhodnost dostavby

i stfedoceské D3, jizni ¢asti D55 a severnich

casti Prazského okruhu formou spoluprace

nych Usecich rychlé Zeleznice mezi
Rakvicemi, Brnem, Pferovem a Ostravou.
V Evropé se za posledni tfi desetileti
uskutecnilo témér 2 000 projektl sou-
kromych investic do vefejné infrastruk-

¢ tury v souhrnné hodnoté 410 miliard eur

(10,7 bilionu K¢), vétsina z nich v zemich

zapadni Evropy.

Zdroj: ACRI
Foto: AZD

Tragédii
ve Studénce resi
~soudy uz 15 let

Letos je to uz 15 let od mimoradné uda-
losti ve Studénce, kdy pred mezina-

¢ rodni vlak EC 108 Comenius spadl pravé
rekonstruovany most, presto ji dodnes resi
soudy. Tragicky pfipad se stal 8. srpna 2008
© v 10:30 hod. Zemfelo osm lidi a dalsich

© 95 bylo zranéno.

Nebyt rychlé reakce strojvedouciho,

ktery okamzité pouzil rychlobrzdu a utekl,

i kdyz uvidél, Ze se konstrukce mostu houpe,
. asi by byly nasledky mnohem tragictéjsi.
Vlak totiz do mostni konstrukce nara-

zil v rychlosti 90 km/h. Na misté zasaho-

© valo 151 hasic(i, 64 zdravotnikii a psovodi

i anasazeno bylo témé&f 50 sanitek a dva

¢ vrtulniky.

Soudy o viné a trestu pravomocné roz-
hodly az loni. K nelibosti poskozenych

. apozUlstalych dostalo pét pracovnikd firem
{ pouze mirné podminéné tresty v rozmezi

3 az 3,5 roku. Pfipad ale nekonci, odsou-
zeni totiz podali dovolani k Nejvyssimu
soudu, ktery se pfipadem zacal zabyvat

i letos v kvétnu.

Foto: Drazni inspekce CR



Cestovani
letadlem je
v Evrope az 30krat

Ve

levnejsinez
cestovani vliakem

Jet na dovolenou vlakem misto letadlem
se mdze Evropanim znacéné prodrazit. Ces-
tovani po zZeleznici je v priméru az Ctyri-
krat drazsi nez létani, v nékterych pfipa-

dech vyjdou lety dokonce 30krat levnéji nez
i némecké Zeleznice.

vlaky. Vyplyva to z analyzy environmen-
talni organizace Greenpeace, podle niz jsou
cenové rozdily vylozené pobufujici.

Cenovy nepo-
meér je napfiklad
u trasy mezi Londy-
nem a Barcelonou,
kdy letenky mohou
vyjit jen na néco
malo pres 300 K¢.
S nécim takovym
nemohou vlakovi
dopravci soupe-
fit, piSe s odkazem
na analyzu Greenpeace server Independent.
Vyménit letadla za vlaky by pfitom pomohlo
rapidné snizit produkci sklenikovych plynt
o stovky tisic tun ro¢né. Podle organizace
jsou na viné nerovné regulacni podminky,
které zvyhodniuji nizkonakladové aerolinky
na ukor klimatu.

V analyze je srovnani cen listk(i na 112 tra-
sach mezi 27 velkymi evropskymi mésty.
AZv 70% jsou pak letenky levnéjsi nez jiz-

= \=
¢,

denky do vlaku - ty stoji vétsinou dvojnaso- :
i~ miZe byt proto prvni, kterd bude klima-

i ticky neutrdini, Viechny tyto vyhody zohled-
© fiujeme tim, Ze v piiStich letech podpofime

i Zeleznici rekordnimi financnimi prostredky.

iV Z4if vyzveme Zeleznicni a stavebni pramysl
C ke spolecné diskusi o tom, jak tyto rekordni

prostredky co nejefektivnéji vyuZit, aby-

i chom rychle doséhli znatelného zlepseni pro
i zékazniky osobni i ndkladni dopravy,* uved!
: ministr dopravy Volker Wissing.

bek ceny letenek.

Nejpropastnéjsi rozdily mezi cenami
letenek a vlakovych jizdenek panuji ve
Spanélsku, Velké Britanii, Belgii, Francii
¢i Italii. Independent uvadi, Ze naopak
ve stfedni a vychodni Evropé jsou vlaky
v porovnani s letadly levnéjsi, jenZe nabizeji
horsi spojeni, nejsou tak rychlé a nejezdi
tak ¢asto. Mezi vlakovymi linkami, které
vyjdou levnéji nez let, je napfiklad spoj
mezi Prahou a Berlinem ¢i Prahou
a Budapesti, ale také mezi Portem
a Lisabonem ¢i Madridem a Barcelonou.

Zdroj: www.novinky.cz
Foto: Ceské drahy

AKTUALNE ZE SVETA (P

Zeleznice hraje

v Némecku prim

i Némecka vlada se rozhodla vyraznéji

¢ finan¢né podporovat dlouhodobé pod-

. financovanou Zeleznici jako klimaticky
Setrny zpUsob dopravy. V praxi to znamena,
i 7e zKlimatického a transformaéniho fondu
aktudalné presune na Zeleznici 12,5 miliardy
eur a na pristi rok chce posilit rozpocet

o dalSich 11,5 miliardy eur oproti letos-

¢ nimu roku. Némecka vlada bude do roku

© 2027 potfebovat zhruba 45 miliard eur,

aby byl vyrovnan dlouhodoby vnitfni dluh

,,S timto masivnim finan¢nim balickem

posouvame Zeleznicni dopravu tam, kam

© patii- do centra moderni a udrZitelné mobi-
© lity. Efektivni, moderni a digitalizovand

¢ Zelezni¢nisit je pfedpokladem pro to, aby

: preprava zboZi byla spolehlivé a presné :
i a aby silidé cestovani viakem uZivali. Ekono-
mika a spolecnost proto budou mit z inves-
© tic stejny prospéch. Pldnovanym financnim
i balickem také rozhodujicim zpdsobem pri-
spivdme k ochrané klimatu. Zeleznice je totiz
© velmi efektivni zpdsob dopravy, ktery je sou- '

Casné nejpokrocilejsi z hlediska elektrizace

Oprava
Gotthardského

tunelu potrva

mesice

Co zprvu vypadalo jako nepfilis vyznamna
nehoda, se ukazuje byt problémem, ktery

¢ ovlivni velké firmy v nékolika statech i dese-
© titisice cestujicich. Zelezniéni Gotthardsky
Upatni tunel, ktery prorazi Alpy v central-

¢ nim Svycarsku a s délkou pfes 57 kilome-
trd je nejdelsi na svété, zistane pro osobni
i dopravu uzavfen nékolik mésict.

Ve Ctvrtek 10. srpna v tunelu vykolejil

: nakladni vlak. Pfi nehodé nebyl nikdo zra-
© nén, nicméné skody jsou znaéné a po bliz-
$im ohledani mista musely Svycarské

© spolkové drahy (SBB) korigovat plivodni
optimisticky odhad zprovoznéni: tunel

. bude pro osobni dopravu ,,pravdépodobné

i uzavfen po nékolik mésica*.

Tunelem aktualné projizdi pouze

nakladni vlaky, ale jen po jedné koleji,

a tedy ve snizené kapacité. To znamena
© velky problém pro mnoho firem preva-

© Fejicich zbozi z Némecka ¢i Nizozemska
do stfedomorskych pristavl a opacnym
: smérem. Podle tdajli SBB Gotthardsky
i Gpatni tunel v lofiském roce obstaral asi
© 60 % Zelezni¢ni nakladni dopravy skrze
© Alpy.

Stopka pro osobni dopravu vyplyva

Dz toho, Ze pfi jednokolejném provozu by
v pfipadé dalSiho problému nebylo mozné
dodrzet evakuacni trasy. Soupravy s cestu-
jicimi proto budou muset pouzit takzvany
stary Gotthardsky tunel (délka 15 km).
To ovSem cesty na trase Curych - Milan
Zdroj: Bundesministerium
fir Digitales und Verkehr
Foto: Wikipedia/Eigenes Werk

dopravciim prodrazi a cestujici stravi
na cesté asi 0 40 minut vice.

Zdroj: www.novinky.cz
Foto: SBB
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Objektivem Martina Svancara
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Jednou z nejdiileZitéjSich Zeleznicnich tepen v Ceské republice je ,pravobrezka® trat linouci se z D&ina do Kolina na pravém brehu
Labe. UmoZiiuje totiZ tranzitni dopraveé ze zapadu (zejména z némeckych pristavi) na vychod Evropy vyhnout se Praze, cehoZ vyuZivaji
predevsim ndkladni dopravci, jako napiiklad IDS Cargo. Na snimku z 11. kvétna 2021 projiZdi barevné sladéné dvojce Skatrii 121.077
a 121.041 mezi Valtifovem a Svadovem v Cele prazdné soupravy atypickych Cibuli z Hamburku do madarského Mosonmagyarévaru.

Jaro 2020 se neslo ve zna-
meni prvni viny pandemie
covidu-19, kterd na Zelez-
nici znamenala predevsim vel-
kou redukci vykondi v dél-
kové osobni dopravé. To nutilo
osobni dopravce hledat jing
vyuZiti pro své lokomotivy.
Napfiklad Vectron 193.205,
tehdy ve sluzbdch RegioJetu,
se tak 16. kvétna 2020 podival
v ele nékladniho viaku do Usti
nad Labem pod hrad Strekov.
Dnes bychom jiZ tuto lokomo-
tivu u RegioJetu hledali marné.
Na pocdtku letosniho roku byla
vrdcena vlastnikovi ELL, ktery
ji nasledné pronajal némecké
spolecnosti Retrack.




Nedostatek vozidel nyni trdpi vsechny dopravce napric republikou. Vyjimkou neni ani RegioJet, ktery provozuje rychliky mezi
Kolinem a Ustim nad Labem. Vrchol lokomotivni krize na této lince nastal v poloviné roku 2022, kdy byly na zdejsich rychlicich
nasazovény Bobiny, 70 let staré lokomotivy ze Skody Plzefi. Nutno ale dodat, Ze se této role Bobiny zhostily se cti. Jizdni doby
stihaly s prehledem a denni probéh pres 800 km jim necinil vétsi potiZe. Na snimku z 5. Cervence 2022 je zachycen od Arrivy
pronajaty stroj 140.079 jen pdr kilometrdi pred cilem v cele podvecerniho R 1310 z Kolina do Usti nad Labem.

Vsechny lokomotivy
fady 122 byly v poslednich
letech opatieny korpordtnim
nétérem CD Cargo, nebo byly
vyrazeny. Existuje ale jedna
vyjimka. Stroj 122.001, ktery
dostal pfi posledni dilenské
opravé lak, ve kterém vyjel
v roce 1967 z bran plzeriské
Skodovky. Jako bonus obdr-
Zel i tabulky s plvodnim ozna-
Cenim E 469.2001. Na snimku
z 1. brezna 2023 tato ,,uhelka“
projizdi mezi litomérickym
dolnim nadrazim a Velkymi
Zernoseky v Cele ,ucelenky“
prazdnych cisteren z Kostelce
u Hefmanova Méstce mificich
k naklddce do némecké che-
micky Leuna Werke II.
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V prvni poloviné 80. let byly na Cela viech hnacich vozidel tehdejSich CSD natirény 300 mm Siroké vystrazné prouzky, diky nimz
mély byt viaky viditelnéjsi a méla se tak zvysit bezpecnost provozu. Tuto epochu provozu na nasich kolejich pripoming svym
ndatérem Bobina E 499.0042 spolecnosti IDS Cargo, kterd na snimku z 3. listopadu 2022 projiZdi oblouky mezi Polepy a HoStkou

v Cele soupravy prazdnych vozii na obiloviny z némeckého Haldenslebenu do Potcoavy v Rumunsku.

V roce 2016 slavil pristav v Hamburku vyroci 150 let od zahdjeni provozu na tamni Zeleznicni viecce.
Zminéné vyroci pripomind i neobvykly polep, kterym se pysni Traxx 386.020. Spole¢nost Metrans, které
tato lokomotiva patfi, ji vyuZiva k dopravé kontejnerd z termindli ve stredni Evropé do némeckych pri-
stavii na brezich Severniho a Baltského more. Traxx se 14. Cervna 2021 postavil do Cela viaku Nex 41316
z Dunajské Stredy do Bremerhavenu, ktery je na snimku zachycen pobliZ Libéchova.

Martin Svancar
(27 let)

Zelezni¢ni nadsenec, kterému
zeleznice, a zejména pak parni
lokomotivy ucarovaly jiz v ttlém
détstvi. Po kratké odbocce na
stfedni skole, kde se vyucil auto-
mechanikem a posléze si dodélal
maturitu, se mu stala coby vlak-

vedoucimu i zaméstnanim.

Parnf vlaky zacal fotografo-

rat v patnacti letech a postu-
pem casu prisel na chut i moder-
néjsim lokomotivam motorové

a elektrické trakce, a to dokonce
itém zahrani¢nim, za nimiz kaz-
doroc¢né se svym fotoaparatem
vyrazi. Jeho dalsi tvorbu mutizete
vidét na komunitnim webu

pro sdilen{ fotografii Flickr:
www.bit.ly/MartlnS_Flickr.




FOKUS ([©)

Rakaria se zatoulala daleko od domova. Tak by se dal v krdtkosti popsat tento snimek z 25. tnora 2021 porizeny v Kostomlatech

nad Labem, na kterém najdeme stroj 183.030 v Cele soupravy prdzdnych vysokosténnych vozi, mificich z Pardubic na nakladku
Zeleznym Srotem do Trebusic. Lokomotiva je zde ve sluzbdch ceského Cargo Motionu, ktery si ji pronajal od slovenského stdtniho Carga.

Dobu, kdy byly rychliky z Hradce Kralové do Prahy vedeny mezi Velkym Osekem a Lysou nad Labem po pravobreZce,
dokumentuje tato fotografie z 31. kvétna 2017. Je na ni zachycen Hrdsek 163.234 v Cele rychliku 942 pobliZ zastavky

Velké ZboZi. Nyni jiZ na tomto misté najdeme nové sloupy trakéniho vedeni, hradecké rychliky jsou nové vedeny pres
Sadskou a Cesky Brod a lokomotivy Fady 163 zde uZ nejsou nasazovény. Tento stroj navic nosi od roku 2022 jiny ndtér.
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PRIPRAVIL: MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR A PETR DOBIASOVSKY

V roce 2005 spoluzakladal dispecink Ceskych drah, ktery dodnes se svym tymem vede. _
Zkusenosti pro tuto stresujici praci nasbiral nejenom jako vypravci v radé stanic v Praze a okoli,
ale také jako drazni technolog na prazském.Smichové. Pro sou¢asnou praci se mu hod vaﬁ:lva
narocné roky, kdy planoval jizdy posilovych vozl ve vnitrostatni i mezma_rggnr‘dbprav Tvrda
prace byla ocenéna v roce 2013, kdy se staLzastupcem redlteie Odboru provozu osob ni dopravy
Ceskych drah. Lukas Zastéra je télem i du5| zeﬁz:ﬁﬁi j




»Dispeceii Ceskych
drah pracuji ve
trech lokalitach,
tedy v Brné, Plzni

a Praze. Funkéné je
1ze rozdélit na dveé
skupiny. Dispecinky
pro vlaky regionalni
dopravy sidli

v kazdém ze tfech
zminénych mést

a maji na starosti
vSechno, co se toci
kolem vlaku kategorii
osobni a spésny,

a maji presné
vymezeni obvodi.
Pak je tu jesté prazsky
sitovy dispecink,

ten se stara o vlaky
dalkové vnitrostatni
i mezindrodni
dopravy v celé Ceské
republice.”

V roce 2005 jsi zacal s nékolika kolegy budo-
vat takika z ni¢eho dispecink Ceskych drah.
Jak na tu dobu vzpominas a s ¢im jste se
museli nejvice potykat?

Zacatek budovani dispecinku Ceskych drah

byl tak trochu ,plizivy“. Néjaky ¢as jsme toto
téma diskutovali s mym tehdejsim Séfem Jaro-
slavem Kocourkem. Ten mél plan zfidit dispe-
¢ink osobni dopravy v hlavé jiz néjaky cas, coz
jsem ale nevédél. Pribézné jsme spolu dis-
kutovali, psal jsem mu néjaké napady, aniz
bych tusil, jaké ma plany. V té dobé jsem mys-
lel, ze piSu népady ,do Supliku“. Az mi jednou
inzenyr Kocourek polozil otazku, nebo to spis$
byla prosba, kterd se Spatné odmita: ,,Co kdy-
bys $éfoval dispecinku ty?“ Na zacatku to bylo
tapani, vymezovani si kompetenci s tehdejsim
»velkym“ dispecinkem fizeni provozu. V té dobé
nebyli na ,velkém* dispecinku, dnes patficim
Spraveé zeleznic, moc radi, ze se mél zapojit dalsi
»hrac“! Notabene jeden z dopravcd, ktery bude
vnaset do fizeni provozu své napady. Soucasné
jsme ale u nas na Ceskych drahach zacali v té

ROZHOVOR &%

dobé intenzivné spolupracovat se zahrani¢nimi
Zelezni¢nimi spravami, cozZ se do té doby resilo
jen dosti nahodile.

Projednavani rliznych provoznich zalezitosti
se zahrani¢nimi dopravci z celé rady evrop-
skych statti dnes patri do gesce dispecinku
Ceskych drah jako bézna ¢innost. Jaké mate
s témito dopravci zkusenosti?

Spoluprace se zahrani¢nimi partnery je nejen
zajimava, ale hlavné si myslim, ze je vice nez
potrebna. Aby fungovalo vSechno, co se kolek-
tivné naplanuje, musi se dopravci dobre propo-
jit a spolupracovat i v operativé. Tedy neni ,,on“
anadruhé strané ,ja“ ale jsou to nase spolecné
vlaky a nase sluzba pro cestujici. Kazdy z part-
nerl pracuje jinak a s kazdym to tedy funguje
individualné. S nékterymi si rozumime opravdu
dobre a spoluprace je na Spickové trovni - tady
bych vyzdvihnul tfeba kolegy z Rakouskych
spolkovych drah OBB. S jinymi partnery jsme
sice udélali velky kus prace, ale jeSté musime
hodné véci doladit - vzpomenu treba polskou

Lukds Zastéra na pivodnim
dispecerském pracovisti
v roce 2009
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spolec¢nost PKP. Partnerdi mame v zahranici asi
jedendact a s drtivou vétsinou si piSeme a mlu-

vime v némciné, coz je pro nas hlavni komuni-
kacni jazyk.

Kdyz uz se bavime o zahrani¢nich doprav-
cich, tak predpokladam, ze prioritnim partne-
rem je v Ceské republice Sprava zeleznic, ale
vedle ni i dispecinky privatnich dopravcd, kte-
rych je vtuzemsku uz pomérné slusné mnoz-
stvi. Na jaké bazi spolupracujete a co nejvice
resite?
nerem. S nimi jsme svazani velmi Gzce, jeden
na druhého musime navazovat. Je ale patrné,

e rozdélenim unitarni Zzeleznice na Ceské drahy
a Spravu zeleznic sméruji zajmy obou spolec-
nosti trochu jinym smérem, coz se podepisuje

i na Urovni spoluprace. Mame z obou stran urcité
fadu rezerv. S ostatnimi privatnimi dopravci se
snazime spolupracovat korektné a vécné. Nejsme
tedy rivalové, ale v redlném provozu spolupracu-
jeme - zajistujeme pfipoje mezi svymi vlaky, pre-
pravujeme vzajemné cestujici nebo si nékdy puj-
cujeme treba i lokomotivy.
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Dispecefi Ceskych drah nemaji sidlo jen
v Praze, ale existuji i dvé regionalni pracovi-
Sté v Brné a Plzni. MiZes popsat, ¢im se zabyva
»centralni® prazsky dispecink a ¢im naopak ty
regionalni?
Dispecefi Ceskych drah pracuji ve tfech lokali-
tach, tedy v Brné, Plzni a Praze. Funkcné je lze
rozdélit na dvé skupiny. Dispecinky pro vlaky
regionalni dopravy sidli v kazdém ze trech zmi-
nénych mést a maji na starosti vSechno, co se
toci kolem vlakud kategorii osobni a spésny,
a maji presné vymezeni obvodu. Pak je tu jesté
prazsky sitovy dispecink, ten se stara o vlaky
dalkové vnitrostatni i mezinarodni dopravy
v celé Ceské republice. Starost o mezinarodni
vlaky ale nekonci pfimo na ceské hranici, pro-
toze jsme kontinualné ve spojeni i se zahranic-
nimi kolegy, se kterymi feSime i preshranicni
dopravu.

Nékolik let jsi v prazském uzlu pracoval
jako vypravci. Vzhledem k tomu, zZe se na dis-
pecinku Ceskych drah vétsina zaméstnanci
rekrutuje z této zaméstnanecké funkce, jde asi
o nejlepsi ,startovni pozici®. Nebo je to jinak?

Séfdispecer se zicastriuje
vSech vybérovych rizeni
s novymi adepty




V roce 2016 Lukds
Zastera vedl v Praze mezi-
ndrodni setkdni zastupcu
dispecerskych apardti
partnerskych zemi

Vétsina kolegyn a kolegli z dispecinku Ceskych
drah pracovala jako vypravci. S tehdejSimi zna-
lostmi a zplsobem prace se vypravci skute¢né nej-
vice hodili na mista dispecerd. Méli nejen dopra-
vacké znalosti, schopnost néco ridit, rozhodovat,
kombinovat, ale také zkuSenost z prepravy cestu-
jicich a komunikace s ostatnimi lidmi. Postupné
se na dispecink dostali i kolegové s jinym profes-
nim zékladem - ti zase prinesli znalosti z techniky,
prace strojvedoucich nebo organizace dep. Nyni
mame &ast kolegl od vlakovych cet, ti ndm roz-
hodné rozsifuji obzor i do dalSich stran.

Bézna verejnost patrné netusi, ze dispecefri
CD maji své role rozdéleny - jedni maji na sta-
rosti posadky vlaku, druzi naopak strojve-
douci. Mate na tyto funkce specialné vyclenéné
lidi, ¢i jsou vSichni vzajemné zastupitelni?
Prace regionalnich dispeceru toto presné roz-
déleni ¢innosti nema - vSichni musi umét

,vSechno“ a jsou v ramci svého obvodu libovolné
»zameénitelni“ a pri riznych druzich nastalych
situaci prebiraji rozmanité tkoly. Tito zamést-
nanci pracuji bud v jedné mistnosti, nebo napfi-
klad ve vedlejsi, ale se stale otevienymi dvermi,
coz ma vyhodu, kdyz se za¢ne odehravat napfi-
klad néjaka mimoradnost. Jeden dispecer sam
slozitou situaci nema sanci zvladnout, a tak si
vsichni, ktefi jsou na sméné, ,v béhu“ tkoly roz-
déli a okamzité zac¢nou pracovat na vyreseni pro-
vém dispecinku pro dalkovou dopravu. Tam se
kazdy zabyva jen urcitymi ¢innostmi.

Cim se tedy konkrétné jednotlivi dispecefi
v ,,dalkovce zabyvaji?
Na sitovém dispecinku pro dalkovou dopravu
mame vedouciho smény, jehoz tkolem je jak
koordinace celého dispecinku, tak sou¢asné
dohled nad nasazenim jednotlivych vlakovych
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souprav na spoje, ale také komunikace se Spra-
vou Zeleznic a se zahrani¢nimi partnery. Druhym
v poradi je takzvany lokomotivni dispecer, ktery
koordinuje nasazeni jednotlivych strojvedou-
cich, ale také lokomotiv, jednotek ¢i motorovych
voz(l. Dalsi ¢len tymu v dispecerské ,skladacce”
komunikuje s vlakovymi ¢etami a je zodpovédny
za to, Ze vSechny vlaky budou obsazeny odpovi-
dajicim provoznim personalem. V pfipadé zpoz-
déni ¢i mimoradnosti s vlakovymi posadkami
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fesi napriklad pfipoje mezi vlaky. Dalsi kolegyné
nebo kolega pak nasledné vypomaha pfi komu-
nikaci s vlakovymi ¢etami, coz je v pripadé mimo-
radnosti dost dulezitd pomoc, a navic obsluhuje
informacni systémy. Jde napriklad o informace
pro cestujici o feSeni mimoradnosti nebo také

0 zménach razeni vlakl. Pomyslné posledni, ale
neméné dulezité dispecerské misto v této hierar-
chii zaujimaji predevsim kolegyné-zeny na pra-
covisti s ndzvem ,datovy dohled“. Jejich hlavni
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Pri jedné z obcasnych
terénnich obchizek
v roce 2012 na prazském
Masarykové nddrazi

cinnosti je starost o Uplnost a bezchybnost
vSech dat v provoznich informacnich systémech
a jejich vyména se Spravou Zeleznic. Na regio-
nalnim dispecinku, na rozdil od toho sitového,
se fesi vSechno najednou a jen podle zavaznosti
situace rozhoduje vedouci smény regionalniho
dispecinku, kolik jeho kolegyn nebo kolegti se
pusti do reseni pripadné mimoradnosti. Na pra-
covistich regionalnich dispecert zajistuji kole-
gové jesté navic nahradni autobusovou dopravu
v pfipadé, Ze je operativné potreba. Aby toho
nebylo malo, spolupracuji s dispecinky integro-
vanych dopravnich systém( v krajich, kam zasa-
huje plisobnost regionalniho dispecinku Ceskych
drah.

Jak si vlastné dispecery, mezi kterymi jsou
i Zeny, to je nutné zdiraznit, vybirate? Predpo-
kladam, Ze jde o psychicky velmi narocnou
cinnost.

ROZHOVOR &%
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Vybér novych dispecerek a dispecerti opravdu
neni jednoduchy. Resime to dvoukolovym vybé-
rovym Fizenim, pohovor pro vybrané zidjemce

je narocny, ale nastaveny zplisob ndm pomaha
oVérit, jestli na to uchazecky a uchazeci ,,maji“
nejen odborné, ale i svymi vlastnostmi a také lid-
sky. Nasledné pak musi absolvovat nezbytné
psychotesty. Po zacviku novacky ¢eka jesté
odborna zkouska, pri které si ovérime, jestli se
zacvik podaril a oni mohou pracovat samostatné.
A jesté nékolik mésicl si ziskavaji pomyslné ost-
ruhy uz v plném pracovnim nasazeni.

Muzes pripomenout par neobvyklych situaci,
které se za tvé praxe prihodily a museli jste je
na dispecinku resit?

Na dispecinku je kazdy den trochu jiny, prace je
velmi proménliva. U nas na dispecinku rikame,
Ze kazdy den se stane néco jiného, proto tato
prace neni fadni. Jednou z nejtéZsich situaci byla
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kalamita v prosinci 2014, kdy republiku ochro-
mila ledovka. Velmi narocné dovedou byt situa-
ce se silnym vétrem - na takova jména, jako jsou
Kyrill nebo Sabina (pozn. red.: ndzvy tlakovych
nizi), velmi neradi vzpominame. V takovych pri-
padech se ve velmi kratké dobé prerusi provoz
na desitkach trati najednou. Prvni nasi starosti
je bezpeci cestujicich! Proto se snazime cestu-
jici z uviznutych vlakl dostat do nékteré z nej-
blizSich stanic. Pokud to jen trochu jde, sna-
Zime se preklenout nesjizdna mista na zeleznici
nahradni autobusovou dopravou nebo odklo-
nem vlaku. Pri zastaveni provozu se ,,bofi“ ves-
keré plany obéh vlakd, strojvedoucich a vla-
kovych ¢et. To vSéechno musime nasledné zase
dostat do bézného stavu, coz nékdy trva i par
dni, zejména u dalkové dopravy. Nezanedba-
telné jsou informace, jak se mimoradna situa-
ce vyviji, kde je stale zastaven provoz, kde vlaky
lze jakkoli nahradit a kde je to prosté vyloucené.
Prikladem muze byt nedostupnost nahradni

autobusové dopravy, protoze tfeba nejsou k oka-

mzité dispozici autobusy ¢i ridici. VSechny tyto
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Pohled do jednoho
z pracovist dispecerského
apardtu Ceskych drah

B 2 Séfdispecer v sobé

nezapre oddaného
fanouska jazzové hudby

Lukas Zastéra
Vedouc{ dispe¢inku Ceskych drah

Od 1éta 1997 zacal pracovat jako vypravci postupneé ve stanicich
Nucice, Praha-Reporyje, Praha-Hlubocepy, Praha-Vysehrad

a Praha-Smichov, to jiz ale za sebou mél nekolik let velmi aktivniho
pozndvani provozu na zeleznici na trati Praha — Beroun. Od tinora
2000 odesel na post technologa v Zeleznicni stanici Praha-Smichov
a o tti roky pozdéji prechdzi na Generalni feditelstvi Ceskych drah
planovat a organizovat jizdy posilovych vozu ve vnitrostatnich

1 mezinarodnich vlacich dalkové dopravy, véetné zabezpecovani
vyjezdil zdjezdovych vozli Ceskych drah. V #jnu 2005 nastoupil jako
vedoucf nové ustanoveného dispec¢inku osobni{ dopravy Ceskych
drah. Postupné k ¢innostem pfipojuje koordinaci ptipravy opatfent
na pldnované vyluky v CR a zahrani¢{ a zverejiiovan{ informac{

o vylukéch. V f{jnu 2013 se stava zastupcem reditele Odboru provozu
osobni dopravy Ceskych drah, do jehoZ gesce navic spadaji $kolent
a zkousky dispecerd.
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informace vyuzivaji jak zaméstnanci Ceskych
drah, tak cestujici. Je to pak velmi naroc¢né,
tézké, volame si posily, presto je té ,agendy*
pak tolik, Zze neni ¢as se moc najist, odsko-

¢it si na zachod, o néjakém odpocinku nemuze
byt ani rec. Specificka byla i doba pfi pande-
mii covidu-19, kdy dispecerky a dispecefi pra-
covali v urcitych fazich doma na home office

a samotné prostory dispecinku byly dplné
prazdné. Zajimavou zkuSenosti byla loriska spo-
luprace s Hasi¢skym zachrannym sborem Ceské
republiky na zac¢atku vale¢ného napadeni Ukra-
jiny Ruskem. Tehdy jsme do republiky prepra-
vovali velké mnozstvi uprchlikl a jeden z nasich
dispecerti byl po urcitou dobu soucasti central-
niho hasi¢ského Stabu.

Mozna ses proti své vili zviditelnil u Sirsi
verejnosti jiz v roce 2000, kdy byl Ceskou tele-
vizi natoc¢en melancholicky filmovy dokument
o vySehradském nadrazi, kde jsi tehdy slou-

Zil jako vypravéi. ,,Zahral“ sis tam hlavni roli.
Jak na tu dobu vzpominas a co ti dala? Neni ti
po Vysehradu treba trochu smutno?
VySehradska vyhybna, jak se spravné nadrazi

v Zelezni¢ni hantyrce nazyva, je pro mé opravdu
trochu ,citovka“. Prace vypravciho na VySe-
hradé mé moc bavila, byla Ziva a zajimava -
pres dvé sté vlaku za den, k dispozici jen tfi
koleje a prakticky ctyfi sméry, kam vlaky sméro-
valy. Navic to nadrazi za sebou mélo zajimavou
historii, ktera byla vidét vSude kolem. Dnes uz
to misto ztratilo kouzlo, stale vice upada, je mi

z toho smutno. Nejsem zaloZenim pesimista, ale
ViySehrad podle vSeho nejspis neskonci dobre...

Na zavér bych chtél ¢tenarim prozra-
dit, Ze jsi nadSeny milovnik jazzu a také
jsi svého casu hrali na trubku. Mas néjaky
pro radost ¢i odreagovani se od dopravniho
stresu, ktery denné resis?
Jazz méam moc rad, doprovazi mé uz
od puberty. Tato hudba mé silné ovlivnila a pro
muj Zivot je nezbytna. Na trubku jsem hral,
ale nikdy mi to neslo natolik dobre, abych hral
nékde verejné. Hral jsem si ¢asto s doprovo-
dem opravdovych muzikantd ve sluchatkach.
Nejcastéji to bylo s americkym kornetistou
Muggsym Spanierem. Tehdy jsem se s nim vra-
cel na konec 30. let minulého stoleti a zahral
si tak pro potéseni nékteré dixielandové nebo
swingové skladby. Dnes mné na trubku bohu-
zel nezbyva cas a ani bych nechtél ostatni svym
»hlukem® moc rusit. A tak si radéji obcas zajdu
do néjakého jazzklubu a poslechnu si profesio-
nalni hrace. To mné ke Stésti docela postacuje.
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Sobéslav - Doubi -

TEXT: TOMAS JARY | FOTO: PETR DOBIASOVSKY




aplni 2. etapy stavby Modernizace traté

Veseli nad Luznici - Tabor - 2. ¢ast, usek
Veseli nad Luznici - Doubi u Tabora, byla rekon-
strukce Zelezni¢niho svrsku i spodku na kole-
jovém rozvétveni stanice Sobéslav ve sméru
na Planou nad Luznici a vystavba nové dvouko-
lejné prelozky mezi stanici Sobéslav a zastav-
kou Doubi u Tabora v délce 8,8 km. Zfizeny byly
dvé nové zastavky Myslkovice a Doubi u Tabora
(zastavka v nové poloze). VSechna nastupisté
jsou nova s vyskou nastupistni hrany 550 mm
nad Urovni temena kolejnice s bezbariérovym
pristupem. Doslo k odstranéni viech prejezdd,
které byly nahrazeny mimouroviiovym kfizenim,

AKTIVITY>

av mezistani¢nim useku Sobéslav - Plana nad
LuZnici bylo zfizeno nové tratové zabezpeco-
vaci zafizeni 3. kategorie typu obousmérny tfi-
znaky elektronicky autoblok TrackSWing ABE-1.
Puvodni trat pres Roudnou byla zrusena.

Po dokonceni stavby neni mozno ihned vy-
uzivat rychlost 200 km/h, nicméné infrastruk-
tura traté je na zvyseni rychlosti v maximalni
mozné mife pfipravena. Uvedeni do predcas-
ného uzivani a nasledna kolaudace stavby byla
provedena pro rychlost do 160 km/h. Vyssi rych-
lost bude mozno zavést az po realizaci jednot-
ného evropského zabezpecovaciho systému ETCS
v Urovni L2, kterd je soucasti navazné, aktualné
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probihajici stavby. Stejné tak je nutnou pod-
minkou dokonéeni technologickych staveb Dal-
kové ovladani zabezpecovaciho zatizeni (DOZ)

v Zelezni¢nim Gseku Votice - Ceské Bud@jovice

a GSM-R (bezdratova digitalni komunikace vyhra-
zena pro zelezni¢ni aplikace) Votice - Ceské
Budéjovice.

Stanice Sobéslav byla uz pred realizaci 2. etapy
stavby zabezpecena elektronickym stani¢nim
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie Station-
SWing ESA 44 se svételnymi navéstidly a elekt-
romotorickymi prestavniky a s prenosem ¢isel
vlakd a provozni aplikaci TrafficSWing GTN (Gra-
ficko-technologicka nadstavba). Zafizeni bylo
ovladano z Jednotného obsluzného pracovisté
(JOP) v dopravni kancelafi provozni budovy, v niz
je umisténa také vnitrni vystroj stavédla. Stanice
Sobéslav (a Plana nad Luznici) jsou jiz pfipojeny

/N Ridici sél v CDP Praha pro trat

Horni Dvofi§té - Ricany u Prahy, stanice
Sobéslav a Pland nad LuZnici jsou na VEZO
zobrazeny vpravo nahore

& Ochranny ko$ na ndvéstidle AZD 19 pro
VEtsi bezpecnost udrZujicich zaméstnancu
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N Nékterd oddilovd névéstidla
automatického bloku jsou pro
zajisténi spravné dohlednosti
umisténa na ndvéstni ldvce

\ U vjezdového portélu
Zvérotického tunelu je
také zpévnénd plocha
pro zdchranné slozky

do TrafficSWing DOZ-1 (Déalkové ovladani zabez-
pecovaciho zafizeni) a ovladany z Centralniho
dispecerského pracovisté Praha véetné ASVC
(Automatického stavéni vlakovych cest).

V rdmci rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Sobé-
slav byla stavajici navéstidla na lichém zhlavi
doplnéna proménnym tvarovym ukazate-
lem FieldSWing PUR-2 a navéstidla na sudém
zhlavi byla dodana zcela nova vcetné zaklad.

Kolejisté stanice v hlavnich a predjizdnych kole-
jich je vybaveno dvoupasovymi elektronickymi
kolejovymi obvody 275Hz RailSWing AZD KOA-1.
Pocitace ndprav ACS 2000 jsou pouzity pro hli-
dani volnosti v predjizdnych kolejich z divodu
spravné funkce eliminace EZS (Evidence ztraty
Suntu). Soucasti zabezpecovaciho zafizeni je také
kompletni diagnostika zabezpecovaciho zafizeni
systémem DiagSWing LDS-3.
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V mezistani¢nim Gseku Sobéslav - Plana nad
LuzZnici bylo zfizeno nové tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie typu obousmérny tfiznaky
elektronicky automaticky blok s vnitfni vystroji
soustredénou ve stavédlovych Ustrednach stanic
Sobéslav a Plana nad Luznici.

Zelezni¢ni stanice Roudna byla opusténa a trat
v Useku Sobéslav - Doubi je vedena ve zcela nové

stopé jako dvoukolejna. V misté byvalé odbocky
Doubi vznikla zastavka na trati Doubi u Tabora.
Mezistani¢ni Usek Sobéslav - Plana nad Luznici

je vybaven novymi elektronickymi kolejovymi
obvody RailSWing KOA-1. Pro rychlost vyssi nez
160 km/h byla realizovana navéstidla AZD 19 se
zesilenou konstrukci vyhovujici tratové rychlosti
do 200 km/h. Pfi zahdjeni vyhradniho provozu
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N Nové vzniklg zastdvka
Myslkovice s osobnim vlakem
smér Ceské Budéjovice,
tvorenym dvojici jednotek
RegioPanter, vlevo v pozadfi
obec Janov, obec Myslkovice
leZi vpravo od mostu pres trat



- Zesilend pata stoZdaru
ndvéstidla AZD 19 pro vétsi
pruznost a pevnost, elektrickd
vystroj je umisténa ve skfirice
nad patou, ndvéstidla jsou
konstruovana pro traté

s rychlosti do 200 km/h

il
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budou umistény Stop znacky jednotného evrop-
ského zabezpecovaciho systému ETCS v souladu
s predpisy a doporucenimi platnymi v dobé rea-
lizace. Instalované technologie umozZnuji nasa-
zeni ETCS L2.

Soucasti tratového zabezpecdovaciho zafizeni
je i kompletni diagnostika zabezpecovaciho zafi-
zeni v rozsahu ,Zakladnich technickych poza-
davkd“. Elektronicky autoblok TrackSWing ABE-1
je propojen s lokalnim diagnostickym systémem
DiagSWing LDS-3 v zeleznicni stanici Sobéslav.

AKTIVITY>

Diagnosticka data jsou pfistupna na pracovisti
Udrzby v zeleznicnich stanicich Sobéslav a Plana
nad Luznici.

Soucasti stavby byla také dodavka a instalace
nového sdélovaciho zafizeni, pfenosového sys-
tému, informacniho zafizeni, rozhlasu pro cestu-
jici na zastavkach Myslkovice a Doubi, kamero-
vého okruhu a také mistni kabelizace v Zelezni¢ni
stanici Sobéslav. V tratovém Useku Sobéslav
- Doubi byl polozen také novy tratovy a opticky
kabel.
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Cilem rekonstrukce je
také zvyseni rychlosti
z dnesnich 100 km/h na

120 km/h, zvysen{ kapa-
city drahy a odstranéni
nevyhovujicich prvka
Zelezniéni dopravni
cesty.

Stavba Uzel Plzen, 5. stavba Lobzy - Kote-
rov, fesila rekonstrukci stavajici zelezni¢ni
traté v iseku mezi stanici Plzen-Koterov (véetné)
a lobezskym kolejistém stanice Plzen hl. n.,

kde navazuje na jiz dokoncenou investi¢ni akci
Spravy Zeleznic Uzel Plzen, 1. stavba, prestavba
prazského zhlavi. Hlavnim cilem projektu byla
modernizace vSech staveb a zafizeni v tomto
Useku o celkové délce 3,849 km a soucasné zvy-
Seni tratové rychlosti. Spole¢né s dalsimi jiz rea-
lizovanymi stavbami v uzlu Plzen vznikl uceleny
soubor Zelezni¢nich trati na Gzemi mésta Plzné,
ktery se stal atraktivnim pro cestujici verejnost
jak z hlediska rychlosti dopravy, tak i komfortu
cestovani.

Tratovy usek Plzen hl. n. - Plzen-Koterov je
soucasti celostatni zelezni¢ni traté Ceské Budé-
jovice - Plzen hl. n., ktera je zarazena do trans-
evropské dopravni sité TEN-T. Stavajici silna
osobni doprava priméstského charakteru i dal-
kova doprava maji potencial k dalSimu roz-
voji. Nakladni doprava se v souc¢asné dobé ode-
hrava v poctu zhruba péti parQ vlakd denné,

a to jak se zatézi mezi vlakotvornymi stanicemi
Plzeri a Ceské Budéjovice, tak pfepravou ucele-
nych vlakd, ponejvice s uhlim. Zarazenim traté
do sité TEN-T se ocekava dalsi vyznamny narst
nakladni dopravy.

V rdmci realizace projektu byla provedena
rekonstrukce zelezni¢niho svrsku i spodku,

AKTIVITY>

nastupisté, mostl a propustku, pozemnich
objekt(, trakéniho vedeni i napriklad osvét-
leni. Dale byla reSena rekonstrukce sdélovaciho
a zabezpecovaciho zarizeni.

Cilem rekonstrukce je také zvySeni rychlosti
zdnesnich 100 km/h na 120 km/h, zvySeni kapa-
city drahy a odstranéni nevyhovujicich prvk
Zelezni¢ni dopravni cesty. V nové vybudované
zastavce Plzen-Slovany jsou dvé nastupisté s dél-
kou 120 m a hranou 550 mm nad temenem kolej-
nice. Pocitalo se také s rezervou 60 m pro pripadné
rozsireni. Pristup k vlakiim je bezbariérovy. Snizila
se i hlukova zatéz pro okoli Zeleznicni traté.

Ve stanici Plzen-Koterov probéhla zména kon-
figurace kolejisté, zistaly zde dvé hlavni a dvé
predjizdné koleje s napojenim na stavajici tce-
lové kolejiste a vlecku Overlack. Nepotrebna ¢ast
kolejisté byla snesena, ¢imz se uvolnil prostor pro
budouci vyuziti tohoto Uzemi. Stavajici tfi nastu-
pisté byla snesena, ve stanici jiz nezastavuji vlaky
osobni dopravy pro nastup a vystup cestujicich.
V Gseku Koterov - Lobzy probéhla rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku i spodku. Jako nahrada
za zrusena nastupisté ve stanici Plzen-Koterov
byla postavena nova zastavka Plzen-Slovany,
ktera ma lepSi prestupni vazbu na méstskou
dopravu. U nové zastavky byla postavena lavka
pro pési, ktera zajistuje prechod pres zmoderni-
zovanou trat. Kolejisté je v celém rozsahu sva-
feno do bezstykové koleje.
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Zelezni¢ni most v km 346,013 prosel rekon-
strukci, stavajici jednokolejné nosné konstrukce
byly odstranény a nahrazeny ocelobetonovou
sprazenou konstrukci.

Stanice Plzen-Koterov je zabezpecena novym
stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kate-
gorie, elektronickym stavédlem StationSWing
ESA 44 se svételnymi navéstidly a elektro-
motorickymi prestavniky. V kolejich ¢. 1 az 4
byly zfizeny pocitace naprav ACS 2000, stejné
tak na vyhybkach smérujicich do manipulac-
nich koleji a na vlecky. Stanice je ovladana dal-
kové z Centrélniho dispecerského pracovisté
Praha jakozto soucast uzlu Plzen (fidici sal Zdice
- Cheb). Stanice Plzen-Koterov je zapojena také
do Pracovisté pohotovostniho vypravciho (PPV)
v Plzni. Pro pripadné mistni nouzové ovladani
bylo v Koterové zfizeno Jednotné obsluzné pra-
covisté (JOP). Vnitrni cast elektronického sta-
védla v Koterové je umisténa v nové techno-
logické budové, kde se nachazi také dopravni
kancelar. U vybranych vjezdovych, cestovych
a odjezdovych navéstidel, u kterych je instalo-
van pocitac¢ naprav, je implementovéana funkce
VNPN (Vystraha pfi nedovoleném projeti navés-
tidla). Nepovolené projeti navéstidla je indi-
kovano na JOP. Ve stavédlové ustfedné bylo
zfizeno servisni pracovisté s lokalnim diagnos-
tickym systémem DiagSWing LDS-3 pro vlastni
elektronické stavéd|lo, jehoz soucasti je vystup
a prenos diagnostickych informaci na Centralni
dispecerské pracovisté Praha.

VSechna nova zabezpecovaci zafizeni v Useku
Plzen-Koterov - Plzen hl. n. jsou pfipravena pro
pozdéjSi montaz jednotného evropského zabez-
pecovaciho systému ETCS. Jeho soucasti je

) Stanice Plzeri-Koterov je ovldddna dalkové z Centrdlniho
dispecerského pracovisté Praha jakoZto soucdst uzlu Plzeri
(fidici sél Zdice - Cheb)

' Nové vybudovand Zelezni¢ni zastdvka Plzeri-Slovany




- Nové vybudovand Zeleznicni
zastdvka Plzeri-Slovany

také systém GSM-R (bezdratova digitalni komu-
nikace vyhrazena pro zZelezni¢ni aplikace). Zfi-
zeni ETCS a GSM-R je feSeno v ramci samostat-
nych staveb.

Tratovy Usek Stary Plzenec - Plzen-Koterov je
zabezpecen automatickym hradlem TrackSWing
AHP-03D bez oddilovych navéstidel na trati.
Volnost trati je zajistovana pocitaci naprav.

Tratovy Usek Plzen-Koterov - Plzen hl. n.,
obvod Lobzy, ziistal zabezpecen elektronickym
tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. katego-
rie typu automatické hradlo AH-ESA-04, u néjz
byla provedena vyména softwaru. V tomto trato-

vém Useku byly vyuzity stavajici pocitace naprav.

Soucasti této ¢asti provozniho souboru byly také
Upravy plzeniského hlavniho nadrazi, kde byla

do novych poloh umisténa vjezdova navéstidla.
V nové zeleznicni zastavce Plzen-Slovany byl
instalovan informacni systém pro cestujici.
Nastupistni panely byly vybaveny hodinovym
zafizenim s moznosti zobrazovat radek aktual-
nich ,,bézicich“ informaci. Na kazdém nastupisti
i u prichodu na né byly panely doplnény moduly
umoznujicimi funkce a hlasovy vystup pro zra-
kové postizené obcany.

Nechybi ani rozhlasové zafizeni pro informo-
vani cestujicich s tim, Ze standardni hlaseni je
odbavovano z Centralniho dispecerského pra-
covisté Praha propojenim Integrovaného infor-
macniho systému stanice (INISS) se systémem
provozniho fizeni TrafficSWing GTN (Graficko-
-technologicka nadstavba).
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Silnicni galerie
a tramvajovy tunel v Brne

TEXT: ING. MARTIN AMBROZ | FOTO: ALES LEZATKA

Mésto Brno neustale rozviji svou dopravni infrastrukturu, aby zajistilo
plynulou dopravu ve mésté, ktera by lépe vyhovovala potfebam obyvatel.
Prioritou je dostavba Velkého méstského okruhu. Soucasti je i aktualné
probihajici projekt 1/42 Brno, VMO Zabovfeska | - etapa Il vystavby
tramvajového tunelu a silniéni galerie v Zabovfeskach pod Wilsonovym
lesem. Investory jsou Reditelstvi silnic a dalnic a statutarni mésto Brno.




- Provozné technologicky
objekt (PTO) - vstup

- Provozné technologicky
objekt (PTO) - mistnost
fidiciho systému / RACKova ast
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Spole¢nost AZD se s firmou SUBTERRA vyznamné
podili na tomto projektu dodavkami svych tech-
nologii. Realizaci ma na starosti Usek silni¢ni tele-
matiky divize DAST Brno.

Vystavba je rozdélena do nékolika etap, z nichz
kazda sama o sobé pfinasi zasadni optimalizaci
dopravni situace ve mésté.

Prvni etapa: Tramvajovy tunel,
provozné technologicky objekt,
unikova Stola

Tato faze projektu se zaméfila na vystavbu tram-
vajového tunelu, ktery je se svou délkou 500 m

AKTIVITY>

(350 m razenych ve skale a 150 m v nasypu)
druhym nejdel$im v Ceské republice. Vystavba
zahrnovala také vybudovani tnikové stoly

do silni¢ni galerie a provozné technologického
objektu. Tunel byl slavnostné uveden do provozu
1. kvétna 2023 a nyni jim zhruba kazdé 3 minuty
pravidelné projizdéji tramvaje.

Rizeni a dohled nad provozem probiha nepfe-
trzité na dispecinku Brnénskych komunikaci
(BKOM) a dispecinku Dopravniho podniku mésta
Brna (DPMB). Zajimavosti je také dodavka nékoli-
kametrové telestény pro dispecink BKOM. V pro-
vozné technologickém objektu se pak nachazi
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lokalni dispecink bez obsluhy, ktery slouzi jako
zaloha v pfipadé vypadku hlavniho dispecinku
nebo pro servisni prace.

Pro sjednoceni fizeni tramvajové dopravy
s tramvajovym tunelem v brnénskych Bohuni-
cich, ktery byl také nedavno za pfispéni tseku
silni¢ni telematiky divize DAST Brno dokoncen
a uveden do provozu, byly pouzity pro detekci
obsazenosti kolejové obvody. Jedna se o systém
umistény v kolejisti a detekujici pfitomnost tram-
vaje na zakladé Suntu (umély zkrat mezi kolejni-
cemi), zplsobeného napravou daného vozidla.

Kolejové obvody jsou strategicky rozmis-
tény v celém tunelu a dale pred obéma por-
taly tunelu, celkem je jich dvanact. Timto zpd-
sobem bylo mozné zajistit detekci tramvajové
soupravy v celém tunelu véetné portald v poza-
dovaném stupni zabezpeceni SIL3. Systém se
sklada ze samotnych kolejovych obvodU v koleji-
§ti, vyhodnocovaci jednotky a podruzné elektro-
niky, PLC (programovatelny logicky automat) pro
fizeni dopravy a navéstidel s vyhodnocovaci jed-
notkou.

V rdmci projektu usek silni¢ni telematiky divize
DAST Brno kompletné vyvinul, naprogramoval
a nasledné instaloval ¢tyfi SOS hlasky umozriu-
jici v pfipadé havarie apod. nahlaseni pozaru
nebo spojeni s dispecinkem BKOM.
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< Provozné technologicky
objekt (PTO) - mistnost fidi-
ciho sytému / velin

W Vyhodnocovaci jednotka
kolejovych obvodii




N Kabelovy kolektor

\ Jedna ze ¢tyF SOS hldsek,
kompletné vyvinutych
v AZD - DAST Brno

Druha etapa: Silnicni galerie
Prevedenim tramvajového provozu do tunelu
vzniklo v izkém prostoru mezi fekou Svrat-
kou a skalou Wilsonova lesa misto pro vybudo-
vani ¢tyfproudé komunikace. Dosud zde byla
dvouprouda komunikace, jeden pruh kazdym

smérem, a zejména v dopravnich $pic¢kéach se
tady tvorily obrovské kolony.

Prvni &ast této etapy je jiz rovnéz dokonéena.
Jednalo se o zprovoznéni dvouproudé komu-
nikace v silni¢ni galerii priléhajici k tunelu, kam
byla prevedena doprava z dosud vyuzivané




provizorni komunikace. Prvni automobily tudy
projely 1. srpna 2023.

Spole¢nost AZD v této etapé zajistovala roz-
Sifeni technologii, které byly implementovany
v prvni etapé, a navic doplnovala systémy pro
dohled a fizeni silni¢ni dopravy, napriklad

o svislé, vodorovné a proménné dopravni zna-
Ceni, navéstidla, LED tabule i hranolové znacky.
Bylo nutné vyprojektovat a vyrobit rozvadéce Ffidi-
ciho systému, které jsou umistény v rozvodné sil-
ni¢ni galerie a kolem komunikace a které jsou
schopny implementovat veskeré technologie
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/N Technologicka skriri
s modulem AZD-MES

a ovladat mimo jiné i proménné dopravni zna-
ceni. Tady byl poprvé osazen novy vyrobek
- modul AZD-MES.

Divize DAST Brno spole¢nosti AZD dosud
dodala pres dvé desitky stavebnich objektd,
napfiklad:

* provozni telefon, tisfové volani,

* elektrickou pozarni signalizaci, elektrickou
zabezpecovaci signalizaci,

fidici systém, méfeni pro fidici systém, méreni
dopravnich dat, indikaci ndmrazy,

fizeni tramvajového provozu,

velin DPMB, velin CTD BKOM,

* dopravni znaceni a dalsi.

Zajimavosti je, Ze technologie pro silni¢ni
galerii je napajena z provozné technologického
objektu z ,,drazni“ trafostanice a jedna se tak
o0 zafizeni podléhajici draznim revizim a povin-
nostem s tim spojenym.

AKTIVITY>

V soucasné dobé probiha druha ¢ast této etapy,
tedy vystavba dalsich dvou silni¢nich pruhd.
Kromé dodéani obdobnych technologii jako
v pfedchozi fazi a zajisténi dopravniho znaceni
bude spole¢nost AZD nyni zajistovat i fizeni pro-
ménného dopravniho znaceni a Upravu doprav-
niho feseni na blizké mimourovrové kfizovatce

na Hlinkach. Dlvodem je skute¢nost, Ze v pfipadé
havarie v tramvajovém tunelu budou cestujici
unikat Stolou do prostoru silni¢ni galerie. V této
situaci musi byt fidicim systémem nejen oka-
mzité zastavena automobilova doprava v galerii
pomoci navéstidel, proménného dopravniho zna-
ceni a zavorového systému, ale v ndvaznosti na to
musi byt také na zminéné mimourovnové krizo-
vatce zajisténa Uprava dopravniho feseni tak, aby
doslo k odklonu dopravy na jiné trasy.

Termin dokonceni druhé etapy je predbézné
pldnovan na fijen roku 2024.
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» Ceské spolecnost AZD Gspésné instalo- vztahy a na zakladé slozitych jednani se

H vala a uvedla do ovérovaciho provozu dva rozhodla na vlastni naklady dodat pre-
elektromotorické prestavniky s vnitfnim zavé- stavniky k rocnimu ovérovacimu pro-

Pokud oveérovact pro- rem typu PointSWing EP-642 a upevriovaci vozu. Oba elektromotorické prestavniky

‘T?Z”éeSde} prestav- soupravy na dvou vyhybkach Zelezni¢ni sité provéfily flexibilitu pracovnik kolin-

r,uktf N L}tve p1‘(3be1me LTG Infra (spravce litevské verejné Zeleznicni ského vyvojového pracovisté AZD,

uspésné, spolecnost . 2 2 . 2 i

AZD se stane dodava- infrastruktury). protoZe spravce litevské verejné

vellen iolheio , Protoze se litevska zeleznice postupné zelezni¢ni infrastruktury LTG Infra

pro celou Zeleznién{ odklani od technologii a zabezpecovaciho pozadoval dvé riizné konfigurace

LTG Infra. zafizeni z dob byvalého Sovétského svazu, zplisobli zapojeni prestavnikovych
spole¢nost AZD zde navazala obchodni motord.
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™ Pracovnici VAV Kolin pripojuji
prestavnik ve stanici Vilnius

& MontdZ prestavniku EP-642
s vnitfnim zdvérem ve stanici
Telsiai

\ Premisténi prestavniku
na misto instalace




\ Instalace ve stanici TelSiai

* Vzeleznicni stanici Vilnius: prestavnik se stej-
nosmérnym motorem na 160V a dvoudrato-
vym zapojenim.

* Vzelezni¢ni stanici TelSiai: prestavnik s trifazo-
vym motorem na 230 V a sedmidratovym zapo-
jenim.

Co se tyce upevnovacich souprav, byly vyuzity
uZ existujici, které spole¢nost AZD dodala v minu-
losti do Estonska.

Na montazi se kromé technik( AZD aktivné
podileli specialisté a mistni mechanici LTG Infra,
coz prispélo k proskoleni a seznameni se s vnitrni

AKTIVITY>

a venkovni konstrukci ¢eskych prestavnikl
vcetné praktického proskoleni k sefizeni spojnic
a tyci a instalace pevné upevnovaci soupravy.
Priibéh provozu obou prestavnikl budou az
do konce ovérovaciho provozu sledovat zastupci
LTG Infra, ktefi maji za Ukol posilat spolecnosti
AZD pravidelné zpravy, poznamky a také vysledky
méreni a testa.
Pokud ovérovaci provoz ¢eskych prestav-
nikd v Litvé probéhne Gspésné, spolecnost AZD
se stane dodavatelem tohoto zafizeni pro celou
Zeleznicni sit LTG Infra.

REEFQRTE;R AZD

.
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vyhradne pro zeleznici bude
zprovoznena na Kop|dlnce

|
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TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY
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S a
bilnimu pfenosu dat
budou umoznovat pro-
voz bez kabelaze.

pole¢nost AZD zahdjila ve spolupréci s fir-

mou CETIN stavbu prvni 5G sité vyhradné
pro Zeleznici na své vlastni trati Kopidlno - Dolni
Bousov. Jde o vysokokapacitni datovou sit, ktera
bude na takzvané Kopidlnce vyuzivana prede-
vsim pro testovani autonomniho provozu vlaku
bez strojvedoucich.

»5G sit vyhradné pro Zeleznici je sice velmi
nékladnd zéleZitost, ale spolecnost AZD musi drZet
krok se svétovou konkurenci. Oproti ni méme tu
vyhodu, Ze ji budujeme na své viastni trati a bez

NOVINKA £3

Jjakéhokoliv jiného provozu. Nasi technici budou
tedy moci neomezené experimentovat a testo-
vat limity této vysokokapacitni datové sité,* uvedl
generalni feditel AZD Zdenék Chrdle.

Spole¢nost AZD na Kopidlnce zatim pokryje
prostrednictvim ctyr vysilacd Zelezni¢ni Usek
Détenice - Ledkov, kde se bude testovat auto-
nomni provoz vlaku bez strojvedoucich. V ramci
téchto testd budou pres 5G sit prenaseny datové
naro¢né informace, jako jsou digitalni mapy,
dohledové informace, obraz ze senzor(i a kamer




NOVINKA £3

5G

5G (neboli pata generace bez-
dratovych systému) je telekomu-
nikacni standard mobilni sité,
ktery technicky navazuje na stan-
dard 4G (LTE Advanced). Hlav-
nim pfinosem nové technologie
je vyznamné, priblizné desetind-
sobné zvyseni prenosové rych-
losti a podstatné snizeni doby
odezvy oproti standardu 4G, coz
ma kromé obslouzeni vice zafi-
zeni a zdkaznikd také umoznit
vyuzivani novych technologif
(online dédlkové ovladani riznych
zatizeni, vysokd kvalita mul-
timédif apod.). Prvni spustén{
komercniho provozu 5G siti bylo
roku 2019 v Jizni Koreji.
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Novy standard ma umoznit
zvyseni teoretické prenosové
rychlosti az na 20 Gbit/s a sni-
zeni odezvy fddoveé na jednotky
milisekund, coZ umozni rychlejs{
internet v mobilnich telefonech,
vyuziti technologie v prumyslu
a robotice, ale hlavné v oblas-
tech internetu véci, autonomnich
vozidel, virtudlni a rozsitené rea-
lity, 360stupnovych videi, holo-
grafickych telefonatt a projeket.
Podle Mezindrodni telekomuni-
kacn{ unie musi byt po dobu 95 %
datového prenosu dosahovano
rychlosti 100 Mbit/s (12,5 MB/s)
pro download a 50 Mbit/s
(6,25 MB/s) pro upload.

Zdroj: Wikipedie




NOVINKA £3

sledujicich prostor kolem vlaku, komunikace
s externimi detektory podél trati, a zaroven
pljde pres 5G sit autonomni vlak kompletné
ovladat.

Spole¢nost AZD planuje pouzivat 5G sit i pro
noveé vyvijené a verejnosti zatim nezndmé tech-
nologie, které diky vysokokapacitnimu a sou-
¢asné velmi stabilnimu prenosu dat budou
umozriovat provoz bez kabelaze. ,,Kopdni kabe-
lovych tras a ukladani metalickych nebo optic-
kych kabeld totiZ stavby casoveé protahuje, ale
predevsim vyznamné prodraZuje. My uZ dnes
umime vyuZivat vyhradnich siti GSM-R pro bez-
pecny prenos datovych informaci na Zeleznici,
je ale potreba priznat, Ze zde bojujeme s nedo-
state¢nou datovou propustnosti. Novad 5G sit
ndm nabizi zcela nové moZnosti, které povedou
k zatim netusenym technologickym inovacim,*
vysvétluje Zdenék Chrdle.

Prvni 5G sit vyhradné pro Zeleznici spole¢-
nost AZD planuje zprovoznit do konce tohoto
roku.
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pripojena do CDP
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\V Ridici sél 38 CDP Praha, pra-
coviste tratovych dispecerd pro
Zst. Praha hl. n., na Celni sténé je
umisténo VEZO s reliéfem kole-
JiSté celé rizené oblasti a prileh-
lych stanic

poloviné ¢ervna 2023 bylo do Centralniho
dispecerského pracovisté Praha (CDP Praha)
prevedeno Fizeni provozu v Useku Praha hl. n.
- odbocka Balabenka - Praha-Vysocany
- vyhybna Skaly. Stanice Praha-Vysocany byla
zcela prestavéna, novy je také trojkolejny Usek
Praha-Vysocany - vyhybna Skaly. V Zelezni¢ni sta-
nici Praha-Vysocany bylo vybudovano nové tra-
tové stavédlo StationSWing ESA. Z CDP Praha je
tak nyni fizena jiz podstatna ¢ast veskeré Zelez-
ni¢ni dopravy celého uzlu Praha.

Zelezni¢ni stanice Praha hl. n. bezesporu patfi
k provozné nejzatizenéjsim stanicim v Ceské
republice. Zdejsi provozni procesy se projevuji
v celé Zelezni¢ni dopravni siti Ceské republiky
diky tomu, Ze jsou zde odbavovany vlaky dalkové
osobni dopravy do vsech smért, véetné vlakul
mezinarodnich, a také vyznamna cast vlaku pri-
méstské Integrované dopravy Stredoceského
kraje.

V pracovni dny na prazském hlavnim nadrazi
odbavi na 930 vlaki - provoz je koncentrovan
od ¢tvrté hodiny rdno do pulnoci, zatimco mezi
pulnoci a ¢tvrtou hodinou ranni je zde provoz
témér nulovy. V provozni Spicce dosahuje inten-
zita zeleznicni dopravy 93 vlaku za dvouhodi-
novy takt. Zelezni¢ni stanice Praha hl. n. ma

BEZPECNOST X

7 nastupist a 16 nastupistnich hran. Vechny pri-
jezdné koleje jsou navic rozdéleny cestovymi
naveéstidly na dvé ¢asti, takze kazda kolej pojme

i dva vlaky.

Diky saturovanosti kapacity kolejisté a pfileh-
lych Gsekl ma i jen drobna provozni odchylka
okamzity dominovy efekt na celou skalu vlaku.
Pro zajisténi stability Grafikonu vlakové dopravy
je proto zasadni vénovat pozornost vybaveni
infrastruktury technickymi prostredky a zplsobu
fizeni dopravniho provozu na ni. Elektronicka
zabezpecovaci zafizeni a pokrocilé systémy fizeni
provozu aplikované na centrélnich dispecerskych
pracovistich pfinasi nejen tolik potfebné zvyseni
propustnosti Zelezni¢ni dopravni cesty, ale i moz-
nost rychlé stabilizace naruseného Grafikonu vla-
kové dopravy. Preneseni fizeni provozu stanice
Praha hl. n. z mistni Grovné na centralizovanou
(do CDP Praha) bylo proto zcela logickym
krokem.

Vyznamnym milnikem pro Zeleznic¢ni uzel
Praha bylo zprovoznéni Nového spojeni, které
nahradilo od vychodu a severu dvé jednoko-
lejné traté dvéma dvoukolejnymi. V roce 2008
bylo i proto v Zeleznicni stanici Praha hl. n.
zprovoznéno elektronické stavédlo ESA 11
s prenosem cisel vlakd, provozni aplikaci

9.22:55]
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Graficko-technologické nadstavby a automatizo-
vanym hlasenim pro cestujici. Soucasti Nového
spojeni se stala odbocka Balabenka, ktera byla
fizena dalkové z Zelezni¢ni stanice Praha hl. n.
Pro zapojeni stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni
ESA Praha hl. n. do Dalkového ovladani zabez-
pecovaciho zafizeni StationSWing DOZ-1 v CDP
Praha tak byly nyni jen doplnény nezbytné komu-
nikacni prvky a upgradovan software. Pfipojeni
je realizovano dvéma nezévislymi datovymi lin-
kami, pricemz k udrzeni plné dostupnosti stanice
z fidiciho centra postacuje jedna.

Ve stanici Praha-Vysocany byl upgradovén
software stavédla ESA a zafizeni bylo uzpuso-
beno na nové schéma kolejisté. Nové je stanice
vybavena plnou peronizaci, coz umoziuje akti-
vaci ASVC (Automatického stavéni vlakovych
cest). Zazemi pro cestujici verejnost je nové umis-
téno v podzemi pod kolejistém. V trojkolejném
Useku Praha-Vysocany - vyhybna Skaly vznika
nova zastavka Praha-Rajska zahrada, ktera bude
propojena se stejnojmennou stanici metra. Zaha-
jeni jejiho provozu se predpoklada od Grafikonu
vlakové dopravy 2023/2024. V trojkolejném

< Nové vybudovany vstup
do stanice Praha-Vysocany,
zdzemi pro odbaveni cestujicich
je umisténo pod kolejistém

- Ridici pracovisté 3B CDP
Praha pro odbocku Balabenka
aZ vyhybnu Skély

\ Nové budovand zastdvka
Praha-Rajskd zahrada bude mit
ndstupistni hranu u vSech tri
tratovych koleji, viaky zde ale
zatim jen projizdi

) -
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Vyvoj Zelezniéni
stanice Praha hl. n.

Prvni vlak pfijel do Prahy hl. n.

19. z4ti 1871 Zelezni¢nim tunelem
od Prahy-VrSovic. Béhem dalsich let
bylo postupné rozsirovano kolejiste
podle provoznich potreb. V zelez-
nicn{ stanici Praha hl. n. bylo vybu-
dovano i depo.

Do roku 1989 bylo v Zelezni¢ni
stanici Praha hl. n. celkem 5 ndstu-
pist, stani¢ni zabezpecovaci zati-
zeni elektromechanické, St. 1, St. 2,
St. 3. Stavédla méla kromé signa-
listti i své vypravci a také podfi-
zend vyhybkdrska stanoviste, pro-
toze Cast vyhybek se prestavovala
rucné. Toho ¢asu byly zatustény
dvé tratové koleje do Vrsovic, dvé
na Smichov, jedna na Vitkov a jedna
na Hrabovku. Za 5. ndstupistém se
nachdzela opravna vozl a zbrojent
spolec¢nosti Jidelnt a lizkové vozy.

Dne 22. zar{ 1989 projel prvni vlak
novym tunelem od Prahy-Vrsovic.
Doslo k vymisténi spole¢nosti
Jideln{ a lizkové vozy a opravny
vozu na Odstavné nadrazi jih (ONJ).

V roce 1990 bylo otevieno
zrekonstruované néstupisté 5
a vznikla novd ndstupisté 6 a 7
se stani¢nimi kolejemi, pficemz
byla upravena i zhlavi. Proto bylo

vybudovano reléové zabezpecovaci
zatizen{ AZD-71 s &islicovou vol-
bou na jiznim (vrsovickém) zhlavi.
Nicméneé v provozu stale jesté
zustala elektromechanickd sta-
védla St. 2 a St. 3, kterd byla pro-
stfednictvim reléové ndhrady ridi-
ciho pfistroje piipojena k AZD-71

s ¢islicovou volbou.

V roce 2001 bylo v Zelezniéni sta-
nici Praha hl. n. aktivovdno sta-
ni¢ni zabezpecovaci zafizen{ typu
ETB a tim zanikla na severnim
zhlavi elektromechanicka stavédla
St. 2 a St. 3. Pro vypravei zaroven
vznikla novéa dopravni kancelar
v 1. patfe Fantovy budovy, kde se
poprvé v Ceské republice na éelni
sténé uplatnily velkoplo$né zobra-
zovaci jednotky VEZO pro zobra-
zeni reliéfu kolejisté a informac-
niho systému pro cestujici.

Dne 10. prosince 2005 projel
posledn{ vlak isekem Praha hl. n.

- Hrabovka

Dne 1. zaf{ 2008 byla zprovoz-
néna hlavni ¢4st Nového spo-
jeni a posledni vlak projel v tiseku
Praha hl. n. - vyhybna Vitkov. Vit-
kovsky tunel je nyni vyuzit jako cyk-
lostezka. S Novym spojenim bylo
v Zeleznic¢ni stanici Praha hl. n.
vybudovéno stanicni zabezpecovact
zatizeni typu ESA. V roce 2008 byla
provedena také rekonstrukce nastu-
pist1az4.

Useku Praha-Vysocany - vyhybna Skaly je po-
uZzito integrované tratové zabezpecovaci zafizeni
AB-ESA-21.

Noveé reseny Usek Praha hl. n. - vyhybna
Skaly byl v CDP Praha pripojen do TrafficSWing
DOZ-1 ridiciho salu 3B, ze kterého se jiz ovla-
dal Usek Praha-Uhfinéves - Praha-VrSovice. Nej-
vétsim benefitem pro fizeni provozu v praz-
ském uzlu je skutecnost, Ze se z jednoho mista
fidi provoz na ctyrkolejném Useku Praha hl. n.

- Praha-VrSovice, exponovaném pro osobni
dopravu. Zde kromé vlaki verejné dopravy

s cestujicimi proudi soupravy na/z Odstav-

ného nadrazi jih a také lokomotivy do/z depa
Praha-VrSovice. Tratovi dispecefi zelezni¢nich
stanic Praha-VrSovice a Praha hl. n. maji sva pra-
covisté v sale vedle sebe a mohou spolu bezpro-
stfedné verbalné komunikovat. Na velkoplosné
indikacni sténé VEZO pred sebou vidi celkovou
dopravni situaci, a navic maji za zady i provoz-
niho dispecera. Tésné propojeni pfimé a ope-
rativni Grovné fizeni pfinasi maximalné pruzné
a efektivni rozhodovani pfi feSeni provoznich
odchylek a zasadné prispiva ke stabilité Grafi-
konu vlakové dopravy.

Jednotliva pracovisté v fidicim sale 3B CDP
Praha jsou umisténa nasledovné:

* V predniradé pred VEZO sidli zleva tra-

tovy dispecer pro stanice Praha-Uhfinéves

a Praha-Hostivar, kam je zadsténa i tra-

tova kolej z Prahy-Malesic. Vpravo od néj

ma pracovisté tratovy dispecer pro
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& Ridici sal 3B CDP Praha, pra-
covisteé tratového dispecera pro
Prahu-Vrsovice, monitor pro-
vozni aplikace GTN s ASVC

Prahu-Zahradni Mésto, kam je zatsténa * V druhé radé pred VEZO je zleva pracovisté tra-
tratova kolej od Prahy-Krce a dvé koleje tového dispecera pro Prahu-VrSovice, kam je

od Prahy-MaleSic, a pro Prahu-Eden, kam je zausténa tratova kolej na Odstavné nadrazi
zausténa tratova kolej z Odstavného nadrazi jih jih, koleje do vrSovického depa, tratova kolej

a také kolej z vrSovického depa. Vpravo od néj do Prahy-Krce a Prahy-VySehradu. Vpravo od néj
je umisténo pracovisté budouciho tratového jsou dveé pracovisté tratovych dispecert pro
dispecera pro Prahu-MaleSice a Prahu-Kr¢. Prahu hl. n., jeden fidi provoz na jiznim zhlavi,
Zcela vpravo je pracovisté urcené pro druhy na severnim zhlavi. Zcela vpravo je pra-
budouciho tratového dispecera Useku covisté tratového dispecera pro odbocku
Praha-Horni Pocernice - Celakovice. Balabenka, Prahu-Vysocany a vyhybnu Skaly.

& Detail kolejiste

Zst. Praha-Zahradni Mésto

s indikovanou budouci vlakovou
cestou stavénou ASVC
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A\ Ridici sél 3B CDP Praha, pra-
covisté operdtora Zelezniéni
dopravy pro Prahu hl. n.

Pdvodni odbocka Skaly, kde se déli trojkolejna
trat na dvoukolejnou smér Lysa nad Labem
a na jednokolejnou smér Vsetaty, byla nové
kolejové prebudovana na vyhybnu.
Ve treti radé maji pracovisté ctyri operatofi
zelezni¢ni dopravy, zleva pro Prahu-Uhfinéves
- Prahu-Hostivar, dale pro Prahu-Zahradni
Mésto - Prahu-VrSovice, pro Prahu hl. n. a zcela
vpravo pro Prahu-Vysocany az (v budoucnu)
Celakovice.
* Ve Ctvrté fadé maji pracovisté zalozni dispecer
a provozni dispecer.
Na VEZO jsou kromé indikaci kolejisté ze
stanic celé rizené oblasti Praha-Uhfinéves,
Praha-Hostivar, Praha-Zahradni Mésto,
Praha-Eden, Praha-VrSovice, Praha hl. n., odbocka
Balabenka, Praha-Vysocany a vyhybna Skaly
také indikace kolejist z prilehlych stanic Praha-
-Liben, Praha Masarykovo nadrazi, odbocka
Rokytka, Praha-HoleSovice, Praha-Vysehrad,
Praha-MaleSice a Ri¢any u Prahy. Tratovi dispecefi

a provozni dispecer tak maji dokonaly prehled
nejen o stavu prvkl zabezpecovaciho zafizeni, ale
i 0 provozu vlakul v podstaté v celém prazském
uzlu. Stanice Praha-Kr¢ a stanice Praha-Horni
Pocernice, Mstétice a Celakovice budou do tohoto
salu pripojeny po dostavbé.

Pracovisté tratovych dispecert jsou vybavena
Dispecerskym zadavacim pracovistém (DZPC)
s integrovanou technologickou strankou a slouce-
nymi indikacemi Jednotného obsluzného praco-
visté (JOP) a jednotného evropského zabezpeco-
vaciho systému ETCS. Soucasti pracovisté je dale
ridici systém TrafficSWing GTN (Graficko-tech-
nologicka nadstavba) s funkci ASVC. Ta je aktivni
v Useku Praha-Uhrinéves - Praha-VrSovice, v pris-
tim roce bude rozsifena na celou fizenou oblast.
GTN a DZPC vyuZivaji zobrazeni na monitorech 32",

Dopravni kancelar v Praze hl. n. byla rekon-
struovana a vzniklo zde Pracovisté pohotovost-
nich vypravcich (PPV) pro moznost nouzového
ovladani Useku Praha hl. n. - vyhybna Skaly.
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Na usecich zZeleznicni sité s evropskym vlakovym zabezpecovacim systémem ETCS jezdi vlaky, které jsou
vybaveny mobilni ¢asti ETCS, pod jednotlivymi mody/stavy dohledu systému ETCS nad vozidlem. Pro
dopravni zaméstnance je stav dohledu ETCS nad vlakem zasadni informaci pro fizeni provozu, a proto
je zobrazen jak v Jednotném obsluzném pracovisti zabezpecovaciho zarizeni (JOP), tak v provozni
aplikaci Graficko-technologické nadstavby TrafficSWing GTN. Nové je tato informace prenasena také

do operativni Grovné fizeni, do Informacniho systému operativniho fizeni (ISOR).




- Indikace médu dohledu
vlaku na DZPC se slouc¢enym
zobrazenim JOP a HMI ETCS,
vlaky Cisel 7806 a 7807 jedou
pod dohledem systému ETCS

v médu ,Plny dohled*, poloha
trojihelniku u Cisla viakd vyjad-
fuje smér jizdy

TrafficSWing DOZ a TrafficSWing GTN
Indikace vlaku jedoucich pod dohledem ETCS je
na obsluznych dispecerskych pracovistich reali-
zovana na slouc¢eném dispecerském zadavacim
pocitaci DZPC Dalkového ovladani zabezpecova-
ciho zafizeni TrafficSWing DOZ a rovnéz i v pro-
vozni aplikaci TrafficSWing GTN. Na pracovisti,
které je vybaveno slouc¢enym DZPC, je mozné dal-
kové obsluhovat funkce stani¢niho zabezpecova-
ciho zafizeni i funkce radioblokové centraly (RBC)
ETCS. Indikace ETCS jsou na slou¢eném pracovi-
Sti zobrazeny v prehledovém i detailnim reliéfu
kolejisté JOP v centrech pfimého fizeni provozu
centralniho dispecerského pracovisté (CDP) Ci
regionalniho dispecerského pracovisté (RDP).
Funk¢ni vlastnosti provozni aplikace GTN
je zobrazeni moédi/stavd dohledu systému
ETCS u prislusného vlaku v listu Grafikonu vla-
kové dopravy (GVD) a nasledné odesilani infor-
mace o médu dohledu do ISOR. Implementace
této nové funkcionality probihala postupné,
ve dvou etapach. V ramci prvni etapy byla
ve verzi GTNv5.8 implementovana funkce indi-
kace médu/stavu dohledu systému ETCS v listu
GVD a v Seznamu vlakui v fizené oblasti. Ve druhé
etapé byla do verze GTNv5.9 implementovana
funkce, ktera zajistuje odeslani informaci o sta-
vech dohledu ETCS do ISOR. Obé tyto etapy byly
predmétem ovérovaciho provozu, ktery byl jiz
uspésné ukoncen.

A
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Technickym predpokladem pro zajisténi této
funkce je pripojeni GTN Aplikacnich servert
(hlavniho i zalozniho) k datové siti ETCS, a to
s tokem dat realizovanym jednosmérné jen
do GTN. Ktomu lze s vyhodou vyuzit zafizeni
pro jednosmérné oddéleni datovych siti 0SG
(Oneway Safe Gateway), které je na tratich s RBC
ETCS jiz aplikovéno pro diagnostiku lokalniho
serveru (DLS) / Lokalniho diagnostického sys-
tému (LDS) RBC.

Zobrazeni indikace ETCS v listu GVD
Provozni aplikace GTN ma neustale k dispo-

zici aktualni data pfimo ze vdech RBC v fizené
oblasti DOZ, diky ¢emuz je mozné spojité indi-
kovat médy dohledu ETCS v listu GVD. Jakmile
GTN ziska informaci o zméné médu vlaku, u cisla
vlaku v listu GVD se okamZité zobrazi barevny
trojuhelnik, jehoZ barvu uréuje méd, pod kte-
rym vlak jede. Na rozdil od indikace ve slouce-
ném obsluzném pracovisti pro ovladani stani¢-
niho zabezpecovaciho zafizeni a zadavaciho
terminalu HMI ETCS (DZPC), kde je barevny troj-
Uhelnik zobrazen pred nebo za Cislem vlaku v pfi-
slusném kolejovém Useku podle sméru jizdy
vlaku, je v listu GVD v GTN barevny trojuhelnik
umistén globalné vzdy pred Cislem vlaku a bez
vztahu k aktualni poloze vlaku. V listu GVD neni
Cislo vlaku zobrazeno v kazdém Useku. Indi-
kace ETCS se v GTN zobrazuje u viech tfi variant
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barevnych podkladi listu GVD (bily, Sedy, ¢erny),
ktery dispecefi/vyprav¢i mohou zvolit, a to s jed-
notnym vyznamem. Barva trojuhelniku jed-
notlivych stavl dohledu ETCS je v GTN shodna

s barevnym vyznamem v JOP. Indikaci v GTN je
mozné kdykoli vypnout v menu Zobrazeni nebo
v liSté nastrojl.

Adresny STUJ a Generalni STUJ

Kromé funkce zobrazeni médu dohledu ETCS

je v GTNv5.9 implementovana indikace vyjad-
Fujici vygenerovani povelu Adresny STUJ nebo
Generalni STUJ. Pokud je dispecerem v Obsluz-
ném pracovisti RBC (HMI ETCS), respektive v JOP,
zadan povel Adresny STUJ nebo Generalni STUJ,
pak cisla vsech vlakl, pro které je tento povel
urcen, jsou v GTN zobrazovana v listu GVD cer-
vené. Informace o vydani povelu Adresny STUJ
nebo Generalni STUJ je uvedena v Protokolu
obsluhy s vystraznym cervenym podbarvenim

a je tak soucasti Elektronické dopravni dokumen-
tace (ELDODO).

Seznam vlaki

Informace o médech/stavech dohledu nad jed-
notlivymi vlaky a také informace o povelu
Adresny STUJ nebo Generalni STUJ jsou dispece-
rdm k dispozici také v Seznamu vlak(. Za timto
Ucelem byl zaveden novy sloupec Dohled ETCS.
Dispecertim je v okné k dispozici rovnéz filtr,
pomoci kterého je mozné vlaky, které jsou pod
dohledem ETCS, vyfiltrovat.

Vyuziti informace o dohledu ETCS
v systémech provozniho fizeni
Od verze GTNv5.9 je informace o stavu dohledu
ETCS nad vozidlem pfenasena do ISOR. Sys-
tému jsou poskytovana vzdy aktudlni data v real-
ném case. V situaci, kdy dojde u kteréhokoli vlaku
ke zméné mddu/stavu dohledu systému ETCS,
GTN okamzité pfedava tuto informaci do ISOR
prostrednictvim datové zpravy ve formatu XML.

Na tratich s vyhradnim provozem vlakd pod
dohledem systému ETCS budou data pfedana
do ISOR plnit kontrolni funkci pro fizeni pro-
vozu. Manazer infrastruktury bude mit infor-
maci o tom, zda se vlak nachazi pod dohledem
ETCS, a na zakladé toho bude/nebude vlaku
na trati s vyhradnim provozem ETCS udélen sou-
hlas k jizdé. Vypravci / tratovi dispecefi i systém
Automatického stavéni vlakovych cest (ASVC) tak
budou mit informaci, zda takovému vlaku smi
stavét vlakové cesty.

Zvlastni vyznam ma vyuziti informace
o dohledu ETCS nad vlakem v modulu
GTN-Vyhled pro predikci vyhledové dopravy
a detekci dopravnich konflikt( vlakl. Zastavujici
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vlaky s dohledem ETCS maji totiz odliSnou
dynamiku jizdy pfi brzdéni. Diky brzdnym kfiv-
kam vlaky pfi svém zastaveni dojizdi na cilovou
kolej pomaleji a tim ¢asové déle obsazuiji vjez-
dové zhlavi. Tyka se to zejména vlaku, které maji
zastavit ¢elem az u hlavniho navéstidla konce

> Protokol obsluhy
s vystraZnymi zapisy
vyjadrujicimi vyge-
nerovdani Adresného
a Generdlniho STUJ

< Indikace médu
dohledu ETCS v pro-
vozni aplikaci GTN

v listu GVD u vlakd
7806 a 7807 - nasta-
ven je bily podklad
listu GVD

- Okno Seznam
vlakd; v novém
sloupci Dohled ETCS
jsou uvedeny infor-
mace o médech
dohledu; viaky
jedouci pod Cisly
53516 a 55379 jsou

v médu ,,Po nedovo-
leném projeti; vyge-
nerovan je pro né
povel Generdlni STUJ;
indikace ,PT* je
zkratkou anglického
»Post Trip“

& Vlak jedouci pod
Cislem 7807 je pod
dohledem systému
ETCS v médu ,,Plny
dohled®, zde zvolen
Cerny podklad listu
GVD
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Viak Druh 25T Wchozi 25T Ciové
53516 Lv Breciav osn Hrudovany u Bma 25 -
53523 Lv Hrugovany u Bma Breclav osn. 25 .
54322 Lv Breciav osn. Praha-\réovice 25
55354 Lv Breclav osn. Hnudovany u Bma 25 .
55379 Lv Hrufovany u Bma Breclav osn. 25 -
55384 Lv Breciav osn Bmo-Kralovo Pole 25
Zavit

Barva symbolu trojuhelniku v Listu GVD |Vyznam dané barvy (méd ETCS)

Plny dohled

Podle rozhledu

Oranzova

Na odpovédnost strojvedouciho

Nevybavena trat

Tmaveé Seda Pohotovostni stav

Cervena Nedovolené projeti

Cervena Po nedovoleném projeti

Hnéda Narodni systém

N Tabulka s jednotlivymi
médy dohledu ETCS, které
jsou implementovdny

v provozni aplikaci GTN

Ne vSude a ne vidy lze tento jev zlepSit pomoci
postaveni vjezdové vlakové cesty s prodlouze-
nou ochrannou drahou (VCP), kterd umoznuje

o néco rychlejsi vjezd vlaku za predem stanove-
nych podminek, ovSem za cenu zhor3eni pro-
pustnosti na opa¢ném zhlavi stanice. Predikéni
systém v TrafficSWing GTN (pro ASVC) tak mudze
podle dopravni situace rozhodnout, zda stavét
vjezdovou vlakovou cestu povelem VC (vlakova
cesta), VCO (vlakova cesta s omezenou rychlosti)
nebo VCP (vlakova cesta s prodlouzenou ochran-
nou dréhou). Z pohledu detekce a feSeni doprav-
jiciho dlouhého vlaku vliv na nasledné mezidobi,
nebot ¢asové delsi obsazeni viezdového zhlavi

vlakové cesty, tedy typicky dlouhé nakladni vlaky.

Deékiajm] Zpoidéni fmin] Precislovéni  Phipravenost Dehled ETCS -

E . 4 PT G5

2 = 4 PT G5

Mapovéda

prvnim vlakem m0ze negativné ovlivnit hladkou
jizdu nasledného vlaku pres totéz zhlavi.

Provoz vlaki pod dohledem ETCS
aktualné

Data z radioblokovych central o vlacich pod
dohledem ETCS, ziskana po dobu ovérovaciho
provozu provozni aplikace GTNV5.9, dokazuji,
Ze pocet vlakll jedoucich pod dohledem ETCS
se postupné zvySuje. V minulych letech jez-
dily na Zelezni¢ni dopravni cesté Spravy Zelez-
nic pod dohledem ETCS jen jednotky vlaka.
Ale napfiklad v ¢ervnu 2023 projizdélo breclav-
skym Zelezni¢nim uzlem (CDP4PRE: Lanzhot

- Modfice/Hrusky) pod dohledem ETCS kazdy
den pridmérné 17 vlakd. Na useku 3. tranzitniho
koridoru mezi Berounem a Plzni (CDP1PHA:
Zdice - Ejpovice) to bylo prdmérné 26 vlaku
denné. Z téchto dvou fizenych oblasti bylo pre-
neseno denné primérné 224 datovych zprav

z GTN do ISOR - ve smyslu vstup/zména/vyjezd
z fizené oblasti GTN.

V Breclavi aktualné prevlada pod dohle-
dem ETCS provoz nakladni dopravy, jezdi zde
mobilni ¢asti ETCS vybavena hnaci vozidla rfady
383 (193), 363 nebo napriklad 386. Naopak
na trati mezi Berounem a Plzni prevladaji pod
dohledem ETCS vlaky osobni dopravy, jezdi zde
zejména elektrické jednotky rady 650.
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TEXT: ING. MARTIN STURMA | FOTO: ING. MARTIN SMEJKAL

Automatické stavéni vlakovych cest (ASVC) je priibézné se rozvijejici funkce provozné
fidiciho systému TrafficSWing GTN z produkce spoleénosti AZD zajistujici automatizaci
primé obsluhy zabezpecovaciho zarizeni a umoznujici planovani vyhledové dopravy
na zakladé optimalizacnich algoritmi a rozhodnuti zaméstnanct fizeni provozu.
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Rozvoj novych funkcionalit je primarné iniciovan
poptavkou zakaznika, nej¢astéji Spravou zelez-
nic. V pfipadé zahrani¢ni lokalizace TrafficSWing
GTN s ASVC jsou provadény Upravy na zakladé
specifikaci tamnich spravctl Zeleznicni infrastruk-
tury (Slovensko, Polsko). Postupna aktivace fidici
funkce ASVC v novych lokalitach, v Ceské repub-
lice v rozsahu priblizné 3 az 4 nové fizené oblasti
rocné, s sebou prinasi vyzvy plynouci z nutnosti
prizpUsobeni se provoznim a infrastrukturnim
pomériim. Rozvoj novych funkcionalit a zdokona-
lovani téch stavajicich tak nikdy neuticha.
Aktivity celého fetézce od vyvoje, testovani,
aktivace ASVC, Skoleni a nasledné podpory kon-
cového uzivatele jsou zajistovany zavodem Tech-
nika spole¢nosti AZD. Diky aktivni spolupraci
s akademickou sférou je umoznén vstup do vyvo-
jového procesu i studentdim a praktikantim
vysokych skol. Dobrym prikladem je dlouhodoba
spoluprace s Dopravni fakultou Jana Pernera
Univerzity Pardubice. Studenti oboru technolo-
gie a fizeni dopravy se aktivné podileji na spolu-
praci ve vybranych oblastech vyvoje. Nejcastéji
se zapojuji formou praxe, brigady nebo zavérec-
nou bakalarskou a diplomovou praci na aktualni
témata z oblasti automatizace a fizeni zeleznic-
niho provozu.

VYVOJ 1)

Uspé&snym prikladem je externi spoluprace
s (dnes jiz Ing.) Petrem Kucerou, aktualné dokto-
randem Katedry technologie a fizeni dopravy. Uz
Sestym rokem se v oblasti ASVC podili mimo jiné
na vyvoji geografické metody generovani povell
stavéni vlakovych cest. V bakalarské praci Moz-
nosti vyuZiti geografické metody pro potieby Auto-
matického stavéni vlakovych cest navrhl zakladni
princip fungovani geografické metody a v diplo-
mové praci Optimalizace cinnosti Automatického
staveni vlakovych cest se vénoval tématu opti-
malizace funkénich vlastnosti metody a zkoumal
jeji primé dopady v provozu. V soucasné dobé
provadi vyzkum v rdmci disertacni prace, jejimz
cilem je vyvoj novych poveld pro rozsifeni moz-
nosti ASVC.

Geografickd metoda generovani povell pro
stavéni vlakovych cest je dopliikova metoda
zpresnujici okamzik zahajeni stavéni vlakové
cesty jedoucimu vlaku. Vétsina z nich je auto-
maticky postavena zakladni casovou meto-
dou, ktera stavi vjezdové vlakové cesty v pétimi-
nutovém predstihu pred aktualné planovanym
vyhledovym vjezdem vlaku do stanice. Nicméné
jistd mnozina realnych jizd vlakl vykazuje vuci
svému planovanému jizdnimu radu odchylky.
Pro vlaky kratici svou jizdni dobu zajistuje véasné
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postaveni vjezdové vlakové cesty prave geogra-
ficka metoda, kdy na zakladé detekce realné jizdy
vlaku v zabezpecovacim zafizeni dojde v predem
uré¢eném misté k véasnému postaveni vjezdové
vlakové cesty, aby ani strojvedouci jedouci s vla-
kem maximalni tratovou rychlosti nezazname-
nal vystrahu na predvésti vjezdového navésti-
dla, pripadné na navéstnim opakovaci vlakového
zabezpecovace umisténém na stanovisti hnaciho
vozidla. Cilem geografické metody je zajisténi
maximalni plynulosti jizdy vlakl a tim i zvySeni
propustnosti dopravni cesty. Konfiguraéni umis-
tovani aktivacnich (inicializa¢nich) ,geobodui“ se
provadi na zakladé modelu vyvinutého Petrem
Kucerou, kdy je nalezen optimalni bod pro sta-
véni vlakovych cest (tzn. kriticky bod) z pohledu
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\V Petr Kucera spolupracuje se
spolecnosti AZD na vyvoji ASVC
jiZ Sestym rokem

maximalizace plynulosti jizdy vlak( na jedné
strané (stavéni vlakové cesty dostatecné
vcas) a soucasné na druhé strané i maxi-
malizace propustnosti stanicnich zhlavi
(stavéni vlakové cesty ,na posledni
chvili“, aby bylo mozné na zhlavi reali-
zovat co nejvice jizdnich cest). Aktivacni
(inicializacni) bod je nejblizsi
vhodny bod k opti-
malnimu (kritickému)
bodu, ktery spolehlivé
detekuje aktualni polohu
vlaku na trati.
Geograficka metoda
se stala nedilnou sou-
Casti ASVC a pomaha zvysit
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VYVOJ 1)

kvalitu fizeni Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice.
ASVC tak vyuziva synergie kombinace obou metod
- Casové i geografické. Geografické metody je vy-
uzivano ve vSech 15 fizenych oblastech s ASVC,
které aktualné (stav k 8/2023) zahrnuji 90 fizenych
dopravnich bodi na 644 km trati. Napriklad na trati
mezi Ceskym TéSinem a Mosty u Jablunkova
dosahuje v nékterych Usecich vyuzZiti geografické
metody az 47 % ze vSech automaticky postave-
nych vlakovych cest. Rada vlak totiz pfedevsim
pri jizdé do stoupani vyznamné krati své plano-
vané jizdni doby, a to zejména diky previsu vykonu
hnaciho vozidla vici hmotnosti vlaku.

Za svou Uspésné obhajenou diplomovou praci
obdrzel Petr Kucera Studentskou cenu rektora
univerzity a byl nominovan do studentské kate-
gorie soutéze Ceska dopravni stavba, Technolo-
gie a inovace roku 2022. Jeho prace zaujala hod-
notici komisi sloZzenou z odbornych porotcl
z fad akademiku i zastupct firem v oboru nato-
lik, Ze obdrzela ocenéni. V soutézi jsou v hlavni

3 o
- —

kategorii kazdorocné ocenovany nejlepsi reali-
zované dopravni stavby, ¢asti dopravnich sta-
veb, samostatné objekty, technologie a inovace
na Gzemi Ceské republiky i v zahrani¢i a ve
studentské kategorii nejlepsi zavérecné prace
student( technickych vysokych skol. Soutéz se
konala pod zastitou 1. mistopredsedkyné Posla-
necké snémovny CR Véry Kovarové, ministra
dopravy Martina Kupky, primatora hl. m. Prahy
Bohuslava Svobody, prezidenta Svazu podnika-
telli ve stavebnictvi Jifiho Nouzy a prezidenta
Svazu dopravy CR Oldficha Sladka. Slavnostni
galavecer s vyhlasenim nejlepSich zavérecnych
praci a predanim cen probéhl 8. cervna 2023
v Méstské knihovné v Praze. Spole¢nost AZD zis-
kala spole¢né s firmou OHLA 7S také ocenéni
v hlavni kategorii za realizaci stavby Modernizace
traté Sudomeérice - Votice.

Jsme radi, Ze mGZeme uvitat v AZD Sikovné
studenty, a za celé vedeni spolecnosti Petru
Kucerovi gratulujeme!
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vyhradni provoz

-

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO: AUTOR

Odborna pobocka Sdélovaci a zabezpecéovaci techniky Ceské védeckotechnické
spole¢nosti spoji (CVTSS) usporadala na konci kvétna na Novotného lavce v Praze
seminar s nazvem ETCS - vyhradni provoz. Seslo se zde vice nez 120 odborniku jak
provozovatele drahy, tak provozovatelll dopravy a odbornych firem zajistujicich
dodavky a servis evropského vlakového zabezpecovaciho systému (ETCS).
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PFednééky byly poutavé zejména diky tomu, ze
zde byly predneseny zkuSenosti z traté Olo-
mouc - Unicov, prvni se zavedenym vyhradnim
provozem ETCS. Jako nejvétsi problém se zatim
ukazuje opakovana ztrata radiového spojeni mezi
vlakem a radioblokovou centralou (RBC). Z tohoto
dlvodu bylo nutné presmérovat nékteré radiové
antény. Potvrdilo se také to, Ze mobilni ¢asti ETCS
na lokomotivach od rdiznych vyrobct se chovaji
rozdilné. Predevsim kvili ndrodnim pozadavkim
na subsystémy nejsou brzdné krivky vSude stejné.
Predstava nékterych Grednikud Ministerstva
dopravy CR a Spravy Zeleznic, Ze od 1. ledna 2025
nebudou na trati jiz navéstidla a ve stanicich
budou pouze navéstidla dle ETCS, byla hodno-
cena jako zcela neprofesionalni. Dlvod je pro-
sty - jednak by takova zména znamenala slozi-
tou Upravu softwarli na dopravni cesté a opétné
prezkouseni zafizeni, coz jsou nemalé financni
vydaje, ale hlavné by pri ruseni systému navésti-
del bylo potreba vyhodnotit tento krok z pohledu
funkénosti, spolehlivosti a odolnosti kritické

UDALOST

infrastruktury v oblasti Zelezni¢ni dopravy.
Valka na Ukrajiné jasné ukazuje masové po-
uzivani prostredka elektronického boje a ruseni
vsech radiovych prostredk. | z tohoto divodu
by Zeleznice neméla byt odkazana jen a pouze
na systém ETCS, ktery je pravé na radiovém pre-
nosu zalozen.

CVTSS dale povazuje za nutné, aby byly k dis-
pozici trenazéry, do kterych je mozné nahrat jed-
notlivé traté. Kritika také zaznéla ve véci chy-
béjicich testovacich koleji v Depech kolejovych
vozidel (DKV), podobné jako byly u narodniho
vlakového zabezpecovace zkusebni smycky VZ.
Seminar zcela jasné ukazal, ze problematika
ETCS je velka a ceka nas jesté hodné prace. Pri
nasich zamérech budovani ETCS bychom méli byt
realistiCti a nestavét ,,vzdusné zamky“, nebo
dokonce ohrozovat funkcnost a spolehlivost nasi
Zeleznice.

CVTSS porada odborné seminare dvakrat
roc¢né - na jare a na podzim. Jsou zaméreny
na sdélovaci a zabezpecovaci techniku.
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Rail Business Days
znamé i nezname KU

TEXT: ILONA HRECKOVA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Dlouha tradice ostravského mezinarodniho veletrhu zeleznic¢ni techniky a draznich vyrobki a sluzeb
Czech Raildays skoncila rokem 2022, kdy se tento veletrh uskutecnil v Brné pod novym oznacenim
Rail Business Days. V jeho pojeti byla zretelna inovace. Druhy roc¢nik se presunul do Ostravy, aby

ve dnech 5.-7. ¢ervna 2023 vystavni prostor v blizkosti Fora Nova Karolina poslouzil svému ucelu.
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prezentaci
ych vozidel.

2 Ministra dopravy Martina
Kupku zaujal modul posuv-
nych dveri pro praZské metro
spolecnosti AZD, vyvinuty ve
spoluprdaci s firmami TRIDO

a STARMON

UDALOST

Letoéni Rail Business Days (RBD) mohl nazvem,
ale i mistem konani pfipominat a vzbuzo-

vat v navstévnicich pocit mnohokrat zazivany

na Czech Raildays, totiZ pocit navratu do dobfe
znamé minulosti. Realita vSak byla jina. Da se
fici, Ze z drivéjsi okrajové ¢asti mésta se veletrh
ocitl téméf v jeho samém stfedu a misto zasta-
ralého nadkladového nadrazi ¢ekal vystavovatele

a navstévniky plsobivy areal Trojhali Karolina

s venkovni expozici, kterd poskytla 525 m koleji
pro tfinact kolejovych vozidel na nich vystave-
nych. A vefejnost toho patfi¢né vyuzila. Zajimal ji
napfiklad kFest prvni tfivozové jednotky Ceskych
drah RegioPanter z produkce Skoda Group nebo
kfest prvni nové lokomotivy Siemens Vectron
393 AC spole¢nosti CD Cargo. Velkou pozornost




vyvolala také nova jednotka KISS od spole¢nosti
Stadler Rail pro Zelezni¢ni spole¢nost Slovensko
(ZSSK), dualni lokomotiva Siemens Vectron
Dual, kterou lze provozovat na elektrizovanych
i neelektrizovanych Usecich, dale vodikova loko-
motiva polského vyrobce PESA nebo nové jed-
notky pro Ceské drahy RegioFox od stejného
vyrobce.

Mezinarodni zelezni¢ni veletrh a konferenci
RBD 2023 navstivilo 8 043 lidi z fad odborné
i laické verejnosti. Na kryté plose 4 800 m? a ven-
kovni plose 800 m? se predstavilo 113 domacich

i zahranicnich vystavovateld. Veletrh i konferenci
zahdjili a s tvodnimi projevy k aktualni situaci

a tématiim Zelezni¢ni dopravy v CR vystoupili
ministr dopravy Martin Kupka, generalni redi-

tel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda, ndméstek hejt-
mana Moravskoslezského kraje pro dopravu
Radek Podstawka spolu s rediteli veletrhu za spo-
le¢nost VIA PRO MOTION Monikou Svobodovou

a Robertem Paganem. Moderovani konference
pro odbornou verejnost, zastupce spolecnosti

a statnich instituci, kterad bezprostfedné po zaha-
jeninasledovala, se ujala Daniela Pisafovicova.

< Prvni'trivozovad jednotka
Ceskych drah RegioPanter

z produkce Skoda Group,
kterou pokrtil ministr dopravy
Martin Kupka

\ NGvstévnici si mohli prohléd-
nout také novou jednotku pro
Ceské drahy RegioFox Fady 847
od polského vyrobce PESA
Bydgoszcz
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N Velkou pozornost vyvolala
jednotka KISS od spolecnosti
Stadler Rail pro Zelezni¢ni
spolecnost Slovensko

\ Vodikovad lokomotiva pol-
ského vyrobce PESA Bydgoszcz

Pritomni delegati méli moznost seznamit se
s aktualnimi tématy v oboru, vyslechnout si pfi-
spévky prednich odbornikl na Zeleznici a vy-
uzit prostor pro diskusi. Na konferenci zaznéla
dvé stézejni témata Alternativni pohony na Ceské
Zeleznici z pohledu vyrobcu Zelezni¢nich kolejo-
vych vozidel a Moderni, rychld, bezpecnd a ekolo-
gickd Zelezni¢ni doprava.

Spole¢nost AZD ve spolupraci s firmami TRIDO
a STARMON predstavila na veletrhu Rail Business
Days modul posuvnych dvefi pro prazské
metro NASD (Nastupistni sténa a dvere). Expo-
natu vénoval velkou pozornost také ministr
dopravy Martin Kupka. Dozvédél se, stejné jako
mnozi dalsi, Ze pro zabezpeceni jedné hrany

(u jedné koleje) nastupisté je zapotrebi 20 tako-
vych moduld s tim, Ze krajni moduly doplriuji
dvere pro vstup a vystup strojvedouciho. Vysta-
veny modul bude soucasti stény ve stanici Zli¢in
v ramci ovéfovaciho provozu, ktery zacne kon-
cem letosniho roku a bude trvat pfiblizné rok.
Soucasné zde bude mozné uskutecnit ovérovaci
provoz automatického obratu vlakd.

Obecné se nastupistni dvere umistuji na hrané
nastupisté co nejblize k vlakiim. Ve svété se po-
uzivaji rizné konstrukce - polovi¢ni (150-170cm)
nebo plné vysky (cca 200 cm), specificky podle
vy$ky horni hrany vlakovych dvefi. Casté je i cel-
kové uzavreni hrany nastupisté a oddéleni koleje
od nastupisté, coz ovliviuje vétrani tunell
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a stanic. Vybrana varianta zavisi na Doprav-

nim podniku hlavniho mésta Prahy a zejména

na technickych parametrech metra. NASD a sta-

ni¢ni zarizeni musi spliiovat fadu norem, zakon(

a pozadavk(l, mezi které napf. patfi:

* obousmérna komunikace mezi vlakem a sta-
ni¢nim zarizenim,

* bezpecné otevirani nastupistnich dvefi pfi
zastaveni vlaku a bezpecné zavirani pred
odjezdem vlaku,

* vodorovné zatizeni tlakem jak ze strany néastu-
pisté (naval cestujicich), tak ze strany vlaku
(tlak vzduchu),

* presné zastavovani vlaku pro pohodlny
nastup/vystup,

¢ rychlost otevirani dvefi bez narusovani plynu-
losti dopravy,

* zajisténi nouzového opusténi vlaku pfi mimo-
fadnych udalostech atd.,

* zajisténi rychlé vymény porouchaného modulu
NASD béhem nocni smény,

* vysoka spolehlivost provozu,

* moznost integrace do stavajicich technologii
a specifik na trase B.
Stalo se dobrym zvykem, Ze spole¢nost

AZD vystavuje spolecné se svymi dcefinymi

/N Dotykovy termindl TOP1
v Sirokotihlém provedeni

 Radiostanice Hytera schvd-
lené k provozu v sitich MRS
(mistni radiova sit)

| 62 | REPORTERAZD -«3/2023



UDALOST

/N Stanovisté strojvedouciho
trivozové jednotky RegioPanter
Ceskych drah

& Sestava MB adaptéru (pre-
vodnik linek mistni baterie do
systému umoZriujiciho pre-
nos digitalizovaného hlasu
VOIP), ktery se sklddd ze dvou
casti, dole je mald rozhlasova
ustredna RU60 IP (60 W)

-> Souddsti Rail Business Days
byla také odbornad konference,
na snimku hovori generdlni
Feditel AZD Zdenék Chrdle

spolec¢nostmi RADOM a DCom, a nebylo tomu
jinak ani letos.

RADOM - tradi¢ni vyrobce radiostanic pro drazni
vozidla - zvolil pro svou prezentaci zndmou kom-
binaci GSM-R radia FXM20 s analogovym radiem
FAM10 umoziujicim komunikaci v analogovych
sitich nejen v CR, ale i v analogovych sitich Sloven-
ska Ci Polska. A presto se zdjemci o drazni komu-
nikacni techniku dockali zmény. Dosud nezndmé
provedeni radia FXM20 pripravené pro insta-
laci do stéle Castéji vyrobci zelezni¢nich vozidel
preferovanych 19palcovych racki budilo zajem
navstévnikud expozice. Také o dalsi novince se
dalo fici, Ze je zndmou neznamou. Jednalo se
o ovladaci panel radia FCB25N vystaveny vedle
puvodniho panelu FCB20. Diky vyuZiti modernich
komponent( Uspésné pokracuji dodavky radii
z produkce RADOM nejen na Cesky trh. Spole¢nost

se také prezentovala Ucasti na evropském projektu
C-ROADS. Podstatou jejich zapojeni do projektu

je ziskavani informaci z zelezni¢ni infrastruktury
ajejich prenos ucastnikiim silni¢niho provozu.
Diky jejich zafizeni ITX10 lze fidi¢dm automobilli
predavat informaci o blizicim se zelezni¢nim pre-
jezdu a jeho stavu. Pokud se blizi vlak k prejezdu,
ktery je ve vystraze, je fidi¢ automobilu o tomto
zfetelné informovan.

Budoucnost veletrhu a konference Rail Busi-
ness Days vypada velmi nadéjné. Jak vystavova-
telé, tak navstévnici vystavisté Trojhali Karolina
je hodnotili velmi pozitivné. Navic je zde pfislib
rozsireni jak krytych, tak i venkovnich expozic,
vcetné vystavby dalsi koleje pro prezentaci kole-
jovych vozidel. Uvidime tedy v ervnu pristiho
roku, zda se zamér podafril a jaké novinky pfinese
treti ro¢nik Rail Business Days.



HISTORIE L.

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY | ARCHIVN MATERIALY: VUKV

Zavedeme vas do mist, kam se pravdépodobné nikdy v zivoté
nedostanete. Do archivu spoleénosti VUKV v prazskych
Stodulkach, ktera spravuje vzacnou a neskutecné zajimavou
shirku obrazovych, vykresovych a textovych materialii
Ringhofferovych zavodu. To byl strojirensky podnik

sidlici v Praze-Smichové, ktery se mezinarodné proslavil
predevsim vyrobou osobnich a nakladnich zelezni¢nich voz,
lokomotivnich tendri a tramvaji.
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Generdlni Feditel VUKV
Zdenék Malkovsky v archivu
Ringhofferovych zavodu

Podobnych negativii
na skle najdeme v archivu
Ringhofferovych zavodu
pres sedm tisic

G eneralni feditel VUKV Zdené&k Malkovsky nas
ve svém sidle vede do potemnélého podzemi,
kde se za masivnimi dvermi ukryva Sest modrych
plechovych skfini a pét Sedych Suplikovych tre-
zorU. Ve skrinich jedna aZ ¢tyri jsou uloZeny vSechny
dochované sklenéné negativy, kterych mame pres
sedm tisic. Pochdzi z let 1871 aZ 1945, kdy byla
Cinnost firmy Ringhoffer ukoncena. Ve skrinich &islo
pét a Sest je archivovdno nékolik tisic tiskarskych
Stockd, ze kterych se tiskly katalogy. V péti Supliko-
vych trezorech jsou pak uloZeny origindly technic-
kych vykrest pro vyrobu drdzZnich vozidel, véetné
rozkresleného interiéru i pouZitého mobiliare, a to
vSe je doplnéno o detailni fotografie,” popisuje
archiv Zdenék Malkovsky, pficemz ze Suplikového
trezoru vytahuje originalni materialy k vyrobé
zelezni¢niho vozu Jeho cisarského Velicenstva.

ProtoZe archivované negativy na skle i pres
vSechnu péci tu a tam popraskaji a svétlocitliva
emulze v nékterych pfipadech eroduje, VUKV je
nechalo profesionalné naskenovat ve velmi vyso-
kém rozliSeni. A to v tak vysokém, ze neni pro-
blém rozpoznat obliceje lidi, ktefi se zdjmem
z okolnich domu sledovali tehdy ne prilis casté
fotografovani draznich vozidel.

Z teplotné stabilniho podzemi jsme se presu-
nuli do 17. patra sidla VUKV. Zdenék Malkovsky
ma totiz ve své kancelari skfiné, v nichz uchovava
nejvzacnéjsi materialy Ringhofferovych zavodd.

HISTORIE L.

,UkdZu vam nddherny katalog cisarského vlaku,
ktery byl vyroben v roce 1891. Na zacdtku kaz-
dého katalogu najdeme strucny popis jednotli-
vych &asti'vlaku a ndsleduji schémata jednotlivych
vozil. Soucdsti jsou kvalitni fotografie vSech vozii
nejenom z exteriéru, ale i v interiéru, predevsim
z bohaté zdobenych salond. Katalog obsahuje
také snimky jednotlivych ¢dsti mobilidre, jako jsou
sedacky, stoly, lustry a tak ddle,“ popisuje Zdenék
Malkovsky.

Kdo se trochu zajima o Zeleznici, vi, Ze se
spoleénost VUKV zabyva nezavislym vyzku-
mem, vyvojem a zkuSebnictvim kolejovych vozi-
del, jejich ¢asti a dalsich komponent( z oblasti
dopravniho strojirenstvi. Ale jak se stalo, ze ma
v drzeni tak vzacny archiv? , Je to velice jedno-
duché. Ringhoffer vyrabél v 19. stoleti stdle vice
a vice vagonti, a proto v roce 1867 zaloZil Ustfedni
konstrukcni kanceldr: Po zndrodnéni nastalo tur-
bulentni obdobi, kdy se Ringhofferova konstrukéni
kanceldr proménila v konstrukéni kancelGr EVIKA
a ta se v roce 1958 stala soucasti nové zaloZzeného
Wizkumného dstavu kolejovych vozidel. Ustav
mél status vyzkumné organizace v ramci kon-
cernu Ceskoslovenské vagonky. Po revoluci kon-
cern ukoncil svoji ¢innost a na zakladé delimitac-
niho protokolu mu i naddle ziistal ve viastnictvi
cely archiv, ktery po celou dobu jako ndstupce
EVIKY a potaZmo Ustledni konstrukéni kanceldre
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HISTORIE L.

< Nejstarsi negativ pochdzi
z roku 1871, zachycuje praZskou
konéspreZnou tramvaj

\ Tiskarsky Stocek
Ringhofferovych zavodi

spravoval. Vyzkumny ustav kolejovych vozidel se z roku 1871, ktery zachycuje prazskou koné- i Nékladni vagon
pfi kupénové privatizaci pfejmenoval na VUKV a.s. spreznou tramvaj. Mit Sanci vidét na vlastni oci s brzdarskou budkou
a aZ do roku 2004 sidlil v Ringhofferové paldaci originaly fotografii, vykresu Ci katalogl je vzrusu-

na praZském Smichové, kde byl archiv umistén po jici zalezitost a nesmirné si této moznosti vazime.
jeho postaveni ve 20. letech 20. stoleti,“ vysvétluje Jak uz jsme v Gvodu ¢lanku totiz uvedli, dostat

Zdenék Malkovsky. se k nim je prakticky nemozné. Viyjimku tvori
Pokud se ptate na nejstarsi polozku v archivu badatelé, ktefi potrebuji doplnit znalosti z let, \ Jeden zvagond cisarského
Ringhofferovych zavodd, jde o sklenény negativ kdy byly Ringhofferovy zavody v kurzu, novinari vlaku vyrobeného v roce 1891

Dar ceterroichische Kasorzug B0

F. Ringhoffer, Semichow-Prag
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Tiskarsky stocek
Ringhofferovych zavodi

Vjednom z trezorovych
Suplikd se nachdzi vykresova
dokumentace a fotografie
interiéru cisarského salonniho
vozu

Vlak pro uherského krale

specializujici se na Zeleznici anebo autofi obo-
rovych knih. Pravé diky posledni zmirované
skupiné autordi mdzete vidét to nejzajimavéjsi
z archivu Ringhofferovych zavodu. Doporucu-
jeme vam ke ¢teni napriklad publikace Osobni

vozy I, Il. a lll. autord Ivo Mahela, Ludvika Lososa,
Jana Lutryna a Zderika Malkovského, od stejnych
autorl knihu Export Ringhoffer anebo knihu
Salonni vozy Ringhoffer autor(i Ludvika Lososa,
Ivo Mahela a Milana Hlavacky.
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Néemecka draha
byvala vzorem pro celou Evropu

TEXT: MARTIN HARAK | FOTO: MARTIN HARAK, MARTIN CERNY, WIKIPEDIE

Die Bahn se hovorové oznacuje statni némecka zeleznicni spolecnost Deutsche Bahn AG,
ktera je majoritnim draznim dopravcem u nasich zapadnich sousedti. Vznikla v roce 1994
po slouceni zapadonémecké drazni spolecnosti Deutsche Bundesbahn a vychodonémecké
Deutsche Reischsbahn. Jde o ,,akciovku®, v niz je stoprocentnim vlastnikem némecky
stat, potazmo Spolkové ministerstvo dopravy a digitalni infrastruktury.
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< Vlajkovou lodi Némecké
drahy jsou vysokorychlostni
vlaky ICE

- Mapa némeckych
vysokorychlostnich
Zeleznicnich trati

Vysvétlivky

m—— noVé traté pro rychlost 300 km/h
=== nOVEé a rekonstruované traté pro rychlost 250-299 km/h
= noVé a rekonstruované traté pro rychlost 200-249 km/h
=== jiné traté (vybér) pro rychlost do 199 km/h

N émecka draha, coz je esky preklad oficial-
niho némeckého nazvu, sdruzuje celou fadu
riznych spolecnosti, nicméné jejim hlavnim tko-
lem je provoz osobni a nakladni dopravy, udrzba
zelezni¢ni infrastruktury a logistika. V nedavnych
dobéach byvala Némecka draha vzorem presnosti
pro ostatni evropské Zeleznice, to ale uz neni
pravda. Obc¢asna velka zpozdéni a casté vyluky
tento letity model bohuzel vytrvale nabouravaji.
Presto je v Némecku v provozu cela fada vyso-
korychlostnich trati a také modernich draznich
vozidel.

Nejvyznamné;j$imi dcefinymi spole¢nostmi
koncernu Némecké drahy jsou DB Fernverkehr,
zabezpecujici osobni dalkovou dopravu,

a DB Regio, specializujici se na osobni dopravu
na mistni Grovni v némeckych méstskych

CESTUJEME ®

aglomeracich a spolkovych zemich. Zahranic¢ni
aktivity v osobni zelezni¢ni i autobusové dopravé
pak spadaji pod dcefinou spolecnost DB Arriva,
ktera plsobi také v Ceské republice. Nezanedba-
telnou slozkou je také DB Cargo - jak nazev napo-
vida, ma za Ukol prepravu nakladt po Zeleznici.
Majoritni ¢ast némecké zeleznicni sité o délce
33400 km pak spravuje dcefina spole¢nost

DB Netz, kteréd je soucasné spravcem nejrozsah-
lejSi evropské Zelezni¢ni sité. MoZna to nékoho
prekvapi, ale Némecka draha je navic provozova-
telem celé fady regionalnich autobusovych linek
ve vSech spolkovych zemich. Nikdo se naopak
patrné nebude podivovat nad tim, Ze DB AG
provozuje i méstské rychlodrahy S-Bahn jak

ve dvou nejvétSich némeckych méstech Berliné
a Hamburku, tak i leckde jinde.
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Zpozdéni se stala velkym némeckym
tématem

Némecko fesi velky problém, kterym je nedo-
chvilnost dalkovych spoju. Pro hodnoceni spo-
lehlivosti némecké osobni Zelezni¢ni dopravy

se pouzivaji predevsim zpozdéni v dalkovych
spojich, protoze zpozdéni nebo ruseni mist-

nich spojl v regionalni dopravé cestujici obvykle
snaze akceptuji. Regiondlni doprava ale vétsinou
jezdi na ¢as nebo s minimalnim zpozdénim. Pro-
blém nastava az u ,dalkovky“. Vzhledem k pretr-
vavajici Spatné dochvilnosti v dalkové dopravé,
ktera napriklad v listopadu 2018 ¢inila pouhych
70,4 %, jakozZ i nedostatklim v idrzbé a negativ-
nimu vyvoji v ndkladni zelezni¢ni dopravé poza-
dovala na naléhani verejnosti dozorci rada DB

a politici reseni, kterd by zajistila zlepSeni v krat-
kodobém a stfednédobém horizontu. V reakci

-
D +3/2023

N Némeckd draha DB
provozuje mimo viaki
i Cetné regiondlni
autobusové spoje

na to predstavil generalni reditel Némecké drahy
a dalsi ¢lenové predstavenstva 17. ledna 2019

na jednani s tehdejsim Spolkovym minister-
stvem dopravy a digitalni infrastruktury takzvany
pétibodovy plan. Ten mél byt realizovan jesté
téhoz roku a zahrnoval zvy3eni presnosti dalko-
vych spojl na 76,5 %, posileni nakladni Zelez-
ni¢ni dopravy a investice do infrastruktury ve vysi
11 miliard eur, financované némeckou vladou.
Dochvilnost v dalkovych spojich spole¢nosti
Deutsche Bahn v roce 2020 vzrostla dokonce

na 82 %, ale hned v nasledujicim roce 2021 opét
klesla na 75% a v loriském roce 2022 doséhla
pravidelnost dalkovych spojli Gplného historic-
kého propadu - vlaky jely nacas v pouhych 65 %.
Hlavnim dGvodem nespolehlivosti je pry zaosta-
vani v rekonstrukcich a castych opravach zelez-
nicni sité.

\ Vlakové spoje ICE jsou
v Némecku velmi oblibené




/N Berlinska sit méstskych
rychlodrah S-Bahn je vysoce
vykonnym systémem jezdicim
v kratkych intervalech po celé
aglomeraci

\ Klasické mechanickd
ndvéstidla, pod kterymi pro-
jizdi regiondlni expres v Cele
s dieselovou lokomotivou
fady 218

Zelenou ma vysokorychlostni doprava
S vlaky spolec¢nosti DB Fernverkehr se setka-
vame i v Ceské republice. Napfiklad mezi Pra-
hou a Berlinem a popfipadé jinymi destinacemi
jezdiv pravidelnych intervalech vlaky kategorie
EuroCity, které jsou provozovany ve spolupraci
narodniho dopravce Ceské drahy a Némeckych
drah. Ty na podobné bazi kooperuji s Rakous-
kymi spolkovymi drahami OBB, polskou spoleé-
nosti PKP Intercity a Svycarskymi spolkovymi
drahami SBB. Jistou zvlastnosti je spoluprace

na spojich EuroCity-Express na trase z Frankfurtu

nad Mohanem pres Basilej do Milana, kde mimo

jizzminénych Svycarskych drah je v alianci jesté

italska narodni spolecnost Trenitalia. Na této trase

se mimochodem vyuzivaji rychlovlaky typu Alstom

ETR 610/RABe 503 spolecnosti SBB a Trenitalia.
Pocatky budovani vysokorychlostnich trati

v Némecku se datuji do 70. let 20. stoleti,

byt prvni vysokorychlostni vlaky kategorie

InterCity-Express (ICE) vyjely az v roce 1991. Start

se odehral na trasach Hannover - Wiirzburg

(délka 338 km, vystavba zacala v roce 1973)

a Mannheim - Stuttgart (délka 109 km, vystavba
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zacala v roce 1976), které byly jiz od pocatku sta-
véné pro maximalni rychlost 280 km/h! Od té
doby se némecka Zelezni¢ni sit pro rychlo-

vlaky rozrostla takrka na tfi tisice kilometrd.

V pocatcich byla vystavba rychlych zeleznicnich
trati planovana zejména jako bleskové spojeni
severu a jihu tehdejsiho Zapadniho Némecka,
po sjednoceni obou némeckych stat( ziskalo

na vyznamu Zeleznicni spojeni na ose vychod -
zapad. Prvni vysokorychlostni trat s maximalni
rychlosti 250 km/h spojujici oba byvalé némecké
staty vede od roku 1998 z Hannoveru pres Wolfs-
burg do Berlina.

Némeckou sit vysokorychlostnich trati buduje
spravce Zelezni¢ni infrastruktury DB Netz. Tyto
traté jsou vyuzivany predevsim vlaky kategorie
ICE. Oproti Francii nebo Spanélsku neni sit cen-
tralizovana smérem na hlavni mésto Berlin, ale
propojuje navzajem vice vyznamnéjsich mést
v celém Némecku. Vlaky na této siti jezdi v hodi-
novém nebo dvouhodinovém taktu, na nékte-
rych paternich tratich je z dGvodi prekryvani vice
tras ICE dosahovano i pilhodinového taktu. Zcela
vyjimecna je prvni vybudovana trasa na rych-
lost 300 km/h z Kolina nad Rynem do Frankfurtu
nad Mohanem, ktera byla dokoncena v roce 2001.
Trat je dlouhd 219 km, pfi¢emz 46 km z toho vede
ve triceti tunelech a 6 km pres osmnact most(.
Po otevreni traté se zkratila cestovni doba mezi
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obéma mésty ze dvou hodin a tfinacti minut

na necelou hodinu. Postupné se zacinaji otevi-
rati dalsi ,tfistovkové“ tseky. Jako pfiklad mlze
poslouZit spojeni z Norimberku do Ingolstadtu
nebo z Lipska do Eisenachu. Az do roku 2011

\ Sest Ceskych souprav ,,NIM“
vedenych lokomotivami

fady 102 pochdzi z plzeriské
Skodovky
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& Némecké vlaky ICE jezdi
daleko za hranice Némecka;
na snimku s Ceskym
Railjetem na videriském
hlavnim nddrazi

- Hluboko do Némecka
zajiZdéji i Ceské soupravy
v Cele se stroji rady 193
Vectron; na snimku jeden
ze spojii EuroCity z Prahy
do Hamburku ve stanici
Berlin Siidkreuz

\ Rakousky Taurus ve sluz-
bdch Némecké drahy v Cele
Regional-Expressu ve stanici
Berlin Erkner

zajizdély némecké vlaky ICE mimo Némecko jen
do Svycarska, Rakouska a zemi Beneluxu. Vyhy-
baly se Francii a obdobné to bylo s vlaky TGV,
které zajizdély do zahranici, ale ne do Némecka.
Breznem 2012 zacala hlubsi spoluprace mezi

CESTUJEME ®

DB a francouzskym dopravcem SNCF na tra-
sach z Frankfurtu nad Mohanem, respektive

z Mnichova do Pafize ¢i z Frankfurtu do Marseille,
kde se mlzeme setkat jak s némeckymi rychlo-
vlaky ICE, tak i francouzskymi jednotkami TGV.
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Mistni a ,,krajska“ doprava zlistava

v rezii DB Regio

Na rozdil od DB Fernverkehr neprovozuje dce-
fina spole¢nost DB Regio vlaky na vlastni Gcet.
Sluzby objednavaji a plati spolkové zemé nebo
jejich zemské okresy. Nékteré spolkové zemé uza-
viraji s DB Regio dlouhodobé smlouvy obvykle
na deset aZ patnact let. DB Regio provozuje
nejen ,obycejné“ zastavkové vlaky kategorie RB,
ale také vSeobecné oblibené regionalni expresy
(Regional-Express). Ty zacaly v Némecku jezdit

v lednu 1995, namisto byvalych ,spésnakd“ kate-
gorie Eilzug nebo RegionalSchnellBahn. Od mist-
nich spoju se ¢asto regionalni expresy lisi vét-
Simi vzdalenostmi stanic, vy$si cestovni rychlosti
a delSimi jizdnimi vzdalenostmi. V rdmci regio-
nalni dopravy existuje také autobusova divize
DB Regio Bus, v niz je za¢lenéno 23 autobuso-
vych spole¢nosti, které vlastni vétsinové podily
v jinych autobusovych firmach. S pfiblizné

725 miliony cestujicich za rok je DB Regio Bus

se svymi mnoha tisici vozidly jednim z nejvét-
Sich provozovatelll némecké linkové autobusové
dopravy ve Spolkové republice Némecko.

Ve vétsiné spolkovych zemi Némecka jezdi
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regionalni expresy na pevnych trasach kazdou
hodinu az dvé coby soucast integrovaného inter-
valového jizdniho fadu. Casto maji tyto linky
v ramci zemé své nazvy. Ve vlacich a také na elek-
tronickych cedulich vné vozové skfiné se zob-
razuji ndzvy cilovych stanic a nékdy i jejich
zkracené oznaceni jako napfiklad Cislo linky.
Regionalni expresy lze ¢asto vyuzit k prekonani
pomérné velkych vzdalenosti. Proto jsou u ces-
tujicich velmi oblibené a lze na nich vyuzit riizné
slevové jizdenky. Na nékterych hlavnich trasach
jsou vlaky kategorie RE jen o malo pomalejsi
nez dalkové vlaky, pricemz primérna cestovni
rychlost €¢ini 70 az 90 km/h. Na téchto spojich
najdeme povétsinou moderni dvoupodlazni
vratné jednotky nebo jednopodlazni elektrické
motorové vozy. Na neelektrizovanych tratich
jsou v provozu motorové vozy ¢i jednotky rliz-
nych typl. Na nékterych tratich, napfiklad mezi
Ulmem a Neustadtem nebo na trati s ndzvem
Mainfranken-Thiiringen-Express, se pouzivaji
motorové vozy s naklapéci technikou.

Od konce roku 2006 zacaly dosahovat spoje
Regional-Express na vysokorychlostni trati
z Norimberku do Mnichova maximalni rychlosti
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/N Pohled na dolni ndstupisté
drdzdanského hlavniho nadrazi
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/N Hustou sit hamburského
S-Bahnu zabezpecuje také
Némeckd drdha DB AG

- Leckterd nadrazi v Némecku
pripominaji spise obchodni
centra, priklad pochdzi z Lipska

az 200 km/h. Spoje oznacované jako NIM (zkratka
mést Norimberk - Ingolstadt - Mnichov) byly
plivodné sestaveny z byvalych vozl InterCity

a elektrickych lokomotiv DB fady 101 a ve své
dobé byly nejrychlejSimi regionalnimi vlaky

v Némecku. V roce 2021 byly nahrazeny ¢eskymi
soupravami s nékterymi ,ale“... Jiz v roce 2013
byla podepsana smlouva na dodani Sesti $ko-
dovackych vlakovych souprav v sestavé: fidici

dvoupodlazni viz - pét vlozenych dvoupodlaz-
nich vozli a lokomotiva tovarniho typu 109 E3

(u DB jako rada 102), jejichz provoz organi-
zacné zajistuje divize DB Regio Oberbayern.
Potud by bylo snad vSechno spravné, ovsem az
na par mali¢kosti. Maximalni rychlost je u Ces-
kych souprav limitovana hodnotou 190 km/h,
tedy 0 10 km/h méné nez u vlakl predeslé gene-
race, a navic zahdjeni provozu ¢eskych souprav
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provazela obrovska zpozdéni. Byt byla lokomo-
tiva 102.003 predstavena na berlinském veletrhu
InnoTrans jiZ v roce 2016 a o rok pozdéji probéhly
zkuSebni testy s kompletni soupravou na vysoko-
rychlostni trati z Mannheimu do Stuttgartu, schva-
leni vlakl pro provoz na némecké Zeleznicni siti se
prodluzovalo. Nezacal ani predbézny provoz mezi
Mnichovem a Ingolstadtem v prosinci 2019. Az
koncem roku 2020 byl prvni Skodovacky vlak uve-
den do provozu. Nové Ceské soupravy postupné

=

prevzaly vSechny spoje NIM expresu az v pribéhu
jizdniho fadu roku 2021, kdy byly zafazeny do pra-
videlného provozu.

Na zavér jesté mald zajimavost. Od kvétna
letosniho roku zacala platit nova jizdenka
Deutschland-Ticket, ktera nabizi neomezené ces-
tovani za 49 eur mésicné v méstské hromadné
a regionalni dopravé po celém Némecku. Jen
Némecka draha, jako jeden z dopravcl, za prvni
tfi dny prodala pres 250 tisic jizdenek. Prestoze

‘N Pohled na nékolikapatrové
supermoderni hlavni nddrazi
v Berliné

\ DB AG musi dbat
ina ddrZbu a rozvoj
némecké Zeleznicni sité
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/N Jedna z naklédpécich jizdenka plati na Zeleznici vyhradné ve 2. vozové Zdroje:
nékolikadilnych motorovych tridé a nelze s ni cestovat dalkovymi spoji kate- Hedda Nier: So unplnktlich ist die Bahn. Statista.
jednotek rady 612, kterd se gorie IC, EC, ICE ani v dalkovych autobusech, tési 8.5.2019
pouZiva na spojich se mimoradné velkému zajmu. Némecka vlada Thomas Wipper: 2019 war jeder vierte Fernzug ver-
Regional-Express do podpory této jizdenky zapojuje i zamést- spdtet. tagesspiegel.de. 12. 1. 2020
na neelektrizovanych tratich navatele. Ti mohou svym pracovnikiim uhra- Theo Koll: Chaos bei der Bahn - Woher kommen die
dit nejméné 25 % z celkové ¢astky, kterou si daji Probleme? ZDF Mediathek. 30. 8. 2022
do nakladd. Cilem je podpora verejné dopravy, Deutsche Bahn: So unplinktlich war sie im Jahr
nicméné opac¢nym efektem mohou byt napfiklad 2022. Berliner Morgenpost. 9. 1. 2023
nékteré preplnéné spoje. Deutsche Bahn - Integrierter Bericht 2022

Jak cestuje po Nemecku vlakem
spisovatel Jaroslav Rudis

Cesky spisovatel Jaroslav Rudi$ Jjsou nyni castd zpozdéni prave z diivodu
velkého poctu stavebnich a opravi;
pract, ale jsem optimis 4

v Berling, je Siroké verejnosti znamy se brzy karta obrdti a drdha zase bude

jako vell ivova akl, ktery fungov dtpch iZ1é, J]\ tomu ]7 valo v dii-
7 pozoruje pri; ]14de ]\1 Um u, pr nm se mi

kluzivné pro ¢asopis REPORTER AZL el stale zasadni slovo a tento zpusob cestovani jevi
1elil nckoh]\ postuhu ze

land-Ticket, tedy ]cmx vlaky S-Bahn u nds v Berliné, které pou7u ryzi ucelovkou. U 3
koupil tuto novink 1 u, k Jjsou pohodIné a pr né. Nav 2 sdm, kdo to tak vnimad. Jinak m
rou velmi casto vyuzivam. Diky ni se -avi v krdtké a rozhodujict it fadu modernizovan
dd procestovat celé Némecko napriklad ste ‘opole. Pokud je a ctenf nddraZi po celém Némeck
vlaky Regional-Express. Je to sice tro- aleko, na 1o Bavorska, vizudlné spiSe pripominaji n
I ¢ 4 tra nez Zeleznicni stanice. Ki
simi regio vlaky 7 St kladem je Lipsko.
kilometrii asi cely den. Obhbz]} em si svétovy trend. A co mé uvadi v Uz
né dopravy v Némecku. nové jednotky ctvrté generace ICE, které
Pevné vérim, Ze se na Zeleznici postupno spliuji vsechno, co by mél moderni
dostane vice pené = viak mit, véetné dostatku mista a dob-
cen, ze do této doby byla hodné pod- rych sedacek. Jediné, co bych téemto via-
financovand. Na ném °h drahdch kiim vytknul, jsou nékterd mista, kterd
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Centralizovane rizeni
dopravy, 2. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER, JAN KONRAD | ILUSTRACE A FOTO: ING. PETR LAPACEK, PETR STEFEK

Technologii systému dispecerského rizeni dopravy na daném useku traté, kterou u nas pouzivame,
oznacujeme jako Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni (DOZ). Jde o fidici systém, kterym se
dalkové ovlada zabezpecovaci zarizeni v nékolika zeleznic¢nich stanicich soucasné. Zpravidla jsou
na jedné trati, nebo soucasti jednoho zelezni¢niho uzlu.

Mezi hlavni vyhody DOZ patfi Uspora pracov-
nich sil na dopravni cesté. Prakticky to znamena,
Ze jsou nahrazeni vypravci, signalisté a hradlafi.
Tim, Ze dopravu v daném Useku fidi jeden ¢lovék
s detailnim prehledem o poloze vlaku, dochazi
ke zvyseni kvality rizeni provozu. Dispecer DOZ
ma totizZ mnohem lepsi prehled o provozni situaci
na fizené trati, nez je tomu u vypravcéich ovladaji-
cich jednotlivé stanice. Dispecer DOZ je diky této
technologii schopen s vétSim predstihem odhalit
mozné kolizni situace a pfizplsobit tomu fizeni
dopravy.

Existuji ale i nevyhody DOZ, mezi néz patfi
zejména vyrazné nizsi pocet provoznich zamést-
nanctl v jednotlivych stanicich. To mdze prinaset
problémy pfi poruchach nebo vypadku samot-
ného DOZ, ale také pfi poruchach stani¢niho
a tratového zabezpecovaciho zatizeni nebo
nékterych dalSich systém, které pfimo nesou-
viseji s fizenim provozu. Proto je u DOZ kladen
velky dlraz na vysokou spolehlivost. Soucasné
musi byt pfijata takova opatreni, aby v pfipadé,
Ze k poruse dojde, byl jeji vliv na plynulost pro-
vozu minimalizovan.

P — |
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Prvni ¢eska dispecersky fizena trat

V 60. letech 20. stoleti se jednokolejna trat Plzen
- Cheb stala tzkym hrdlem pro stale rostouci
naroky na prepravu. Na trati byly sice vybudo-
vany Ctyri vyhybny, které situaci trochu zlep-
Sily, ale Uplné nevyresily, a proto se zacalo
uvazovat o zdvoukolejnéni traté. Slozity a skal-
naty terén by si ale vyzadal tak vysoké financni
naklady, Ze bylo zdvoukolejnéni nakonec reali-
zovano pouze v Useku Plzen - Kozolupy a Cheb
- Lipova. Na zbyvajici jednokolejny tsek byla
nasazena moderni zabezpecovaci technika,
vcetné dalkového ovladani zabezpecovaciho zafri-
zeni. | kdyz byla proti tomuto reseni vznesena
fada oponentnich pripominek, prece jen bylo
odborniky na zabezpecovaci technologie pro-
sazeno. Protoze v té dobé ceskoslovenské firmy
takovym zarizenim nedisponovaly, bylo roz-
hodnuto o jeho dovozu. | kdyz zapadni firmy
takova zarizeni mély, CSSR se v té dobé oriento-
vala nejvice na SSSR, a tak volba byla jasna. Tra-
tové zabezpecovaci zafizeni bylo instalovano
Ceskoslovenské a stanicni zabezpecovaci zafi-
zeni véetné dalkového ovladani sovétské (vyjma

\ Celkovy pohled
na kolejové panely
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/N Pracovisté dispecert

- Detail jedné stanice
na kolejovém panelu

zdvoukolejnéného tseku Plzer - Kozolupy a sta-
nice Marianské Lazng).

Plivodné mélo byt pouzito DOZ typu PCDC
s ¢astecné polarizovanymi kody. Nakonec padla
volba na modernéjsi, Cisté frekvencni zarizeni
CDC-M (Castocnaja Dispecerskaja Centraliza-
cija - Modernizovana), které bylo sice na své-
tové drovni, ale se kterym ani v tehdejsim SSSR
zatim nebyl dostatek zkusenosti. Na Ustrednim
stavédle mélo byt pouze tlacitkové tablo, oviem
na navrh ceské strany byla realizovana oddé-
lend indikacni deska se svételnym schématem
celé traté a dvéma ovladacimi stoly. Ovladani
zabezpecovaciho zafizeni kterékoliv dopravny se
provadélo cislicovou volbou a vSechny stanice
na trati bylo mozné ovladat i mistné z ovlada-
cich stolti ndhradni obsluhy, umisténych v kazdé

stanici. Soucasti technologie bylo zafizeni s auto-
matickym zaznamem splnéného vlakového gra-
fikonu, které pracovalo na elektromagnetickém
principu s tiskacimi kladivky. Byl zde instalovan
také radiovy systém firmy Tesla, ktery byl pozdéji
realizovan jako stuhova sit na celé trati.

Ovladaci pracovisté bylo umisténo v budové
CSD v Purkyriové ulici v Plzni. V té dobé bylo
ve Vyzkumném Ustavu dopravnim (VUD) vyvijeno
nové univerzalni tratové automatické zabezpe-
Covaci zafizeni (UAB), jehoZ nasazeni se chystalo
pravé na trati Plzen - Cheb. Proto padlo rozhod-
nuti, Ze se provozni ovéreni s pouzitim ¢tyrzna-
kého automatického bloku uskutecni na jedno-
kolejném Useku Plzen-Koterov - Stary Plzenec.
Napajeci frekvence byla zvolena odlisna od stfi-
davé trakce 25 kV, 50 Hz, a to 75 Hz. Zarizeni
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bylo uvedeno do provozu v ¢ervenci roku 1964.
Vysledky provozniho ovérovani se nasledné staly
podkladem pro projektovani tohoto zafizeni

na trati Plzen - Cheb a pozdéji v ramci celé Zelez-
nicni sité CSSR.

Provadéci projekt vypracoval podnik Automati-
zace Zelezni¢ni dopravy Praha (AZD) za spolutiéasti
sovétskych expertd. Béhem realizace dochazelo
k castym projektovym zménam. Generalnim
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dodavatelem byl podnik AZD, ktery nasadil

na prace montazniky ze zavodu Praha, Kolin

a Brno. Stavbyvedoucim se stal Ing. Frantisek
Formanek, pozdéjsi generalni feditel AZD Praha.
Béhem realizace se ukazalo, Ze se v SSSR napfi-
klad nefesily pripady, kdy doslo k nasilnému pre-
staveni vymény vozidlem, u nas oznacované jako
»rozrez vymeény“. Také bylo nutné upravit elek-
trické zapojeni prejezdovych zabezpecovacich
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< Ovladaci pult dispecera

I2 Skiiné s reléovou logikou

\ Skriné s kédovymi relé




N Reléova skriri
s tratovou logikou

zafizeni. Na dispecersky fizené trati nemohly

byt odvratné vymény zabezpeceny jen vyméno-
vymi zamky, protoze pfi ulomeni zavérného haku
zamku mohlo byt s vyménou manipulovano, aniz
by to zabezpecovaci zafizeni zjistilo. Proto byly
nasazeny upravené elektromagnetické zamky

s kontrolou hrotnic dovezené ze SSSR. Jednotlivé
vymeény ve stanicich bylo mozné ovladat i ze skri-
nék mistni obsluhy. Tento zpUsob ovladani byl
vyhrazen zejména pro mistni posun. Elektrické
prestavniky byly ovladany radici ve skrinkach

u kazdé vymeény.

Bylo potreba také vyprojektovat a realizovat
kombinovany dalkovy ovladaci a napajeci kabel
6 kV, 75 Hz. Rovnéz napajeci stanice tohoto sys-
tému byly vyprojektovany pro dalkové ovladani.
Zména napajeci frekvence na 75 Hz pfinesla pro-
blémy u elektromotorickych prestavnikd. Proto
bylo rozhodnuto pouzit v mezilehlych stani-
cich stejnosmérné napajeni 120 V. Navic v té
dobé probihalo zavadéni nové navéstni soustavy
na Ceské Zeleznicni siti, v3e se tak muselo v jejim
duchu upravovat.

V roce 1964 byly zahajeny nékteré pripravné
prace a v priibéhu roku 1965 zacala vlastni
vystavba. Material pro stavbu byl dovezen v sou-
Ctu ve 22 vlacich o 50 vozech. Stavbu prova-
zela od jejiho pocatku rada problémd, které bylo

HISTORIE L.

tfeba vyfesit. Slo napfiklad o zvy3enou frekvenci
napajeni, ktera méla za nasledek vétsi jalovy
proud. Proto bylo nutno dodatec¢né realizovat
kompenzaci kabelu pomoci tlumivek. VSechny
potrebné Upravy zpUlsobily zpozdéni praci,

a tak podnik AZD nasadil na dokonceni tech-
niky a inzenyry z celé republiky. Také CSD nasa-
dily na vlastni prezkusovani nového zarizeni pra-
covniky ze vSech sdélovacich a zabezpecovacich
distanci. Prvni dispecerské fizeni dopravy v CSSR
bylo uvedeno do provozu na jednokolejné trati
Plzen - Cheb dne 6. ¢ervence 1967 v 11:15 hod.

Dalkové ovladani traté

Praha - Kralupy nad Vitavou

K vyhodam dispecerské centralizace patfi
zejména fakt, Ze prispiva k zajisténi maximalniho
vyuziti kapacity Zeleznicnich trati. Jinymi slovy,
zajistuje nejvyssi stupen jejich propustnosti a DOZ
tak patfi k velmi efektivnimu procesu fizeni zelez-
ni¢ni dopravy. Z hlediska ekonomiky prinasi také
Usporu personalu na trati. Snizenim poctu fidicich
pracovniku je snizen také pocet moznych chyb
zpusobenych lidskym faktorem. DOZ ve vice sta-
nicich na souvislém Useku traté pouzivaly vyspélé
Zeleznice jiz od poloviny 50. let 20. stoleti. Velké
vyhody takového zpUsobu fizeni dopravy se pro-
jevuji zejména tam, kde fizenou oblasti jezdi
vlaky s vyrazné odlisSnymi rychlostmi, dale pak pri
malych vzdalenostech mezi stanicemi nebo v pfi-
padech, kdy néktera z ovladanych stanic sou-
sedi s vétsim dopravnim uzlem. Otcem myslenky
dispecerského fizeni traté Praha - Kralupy nad
Vltavou byl Ing. Karel Pohle.

Stanice Praha-HoleSovice coby pracovisté
DOZ byla uvedena do provozu v roce 1985 v ramci
stavby takzvané Holesovické prelozky. Do roku
1988 bylo v této stanici postupné soustfedéno
dalkové ovladani odbocky Rokytka a stanic
Praha-Bubenec, Roztoky u Prahy a Libcice
nad Vltavou. S ovladanou oblasti spolupraco-
valy vstupni stanice Praha hl. n., Praha-Liben,
Praha-Vysocany, Praha-Bubny a Kralupy nad
Vltavou. Ridici pracovisté bylo od po¢atku konci-
povano pro nasazeni vypocetni techniky v real-
ném provozu.

Cely systém plnil ulohy obvyklého typu. Z kon-
trolnich informaci vytvarel na barevnych moni-
torech obraz rizené oblasti véetné cisel vlaki,
umoznoval vysilani potfebnych povell, spolu-
pracoval se vstupnimi stanicemi formou kratkych
textovych zprav a ved| protokol o pribéhu pro-
vozu na radkové tiskarné. Lze fici, ze z doprav-
niho hlediska se koncepce dalkového ovladani
osvédcila. OvSem s ohledem na nasazenou tech-
niku a konfiguraci jednotlivych stanic zGstali
ve stanicich Praha-Bubenec, Roztoky a Libcice
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nad Vltavou v provozu modfi vypravci, fizeni

naprimo dispecerem.

Systém DOZ Praha - Kralupy nad Vltavou
tehdy zajistovaly drahé minipocitace ADT 4700
s programovym vybavenim domaci produkce,
které velmi brzy dosahly svych technickych
moznosti. Protoze v nasledujicich letech vyrazné
klesla cena osobnich pocitact a soucasné
vzrostla jejich vykonnost, byla snaha nahra-
dit pavodni ceskou vypocetni techniku rychlej-
$im a vykonnéjsim PC. To se povedlo na pod-
zim roku 1994, kdy se fidicim pocitacem stal PC
80486/66 MHz. Tato inovace umoznovala nasle-
dujici rozsireni:

* stavéni jizdnich cest mysi,

* kontrolu spravného sméru jizdy vlaku podle
grafikonu,

* kontrolu koliznich situaci u osobnich vlakt
ve stanicich bez ostrovnich nastupist,

* zadani doplrikového udaje k vlaku (urceni
lokomotiv, zpravu o postrku, jiné dilezité
zaznamy), doplrikovy Udaj byl mezi pracovisti
samocinné prenasen spolecné s ¢islem vlaku,

* samocinny vypocet predvidaného odjezdu
vlaku jedouciho z fizené oblasti smérem
do vstupni stanice,

* zaznam o pohybu vlakl na pevném disku,
zobrazeni zaznamu v grafické podobé podle
zvyklosti pro nakresny jizdni rad,

* vedeni detailniho technického deniku o cho-
vani systému,

* diagnostiku zabezpecovaciho zafizeni pro
zaméstnance Udrzby,

* kompletni zaznam indikaci stavédla pouzitelny

pro opakované zobrazeni na servisnim pocitaci
(obdoba videozaznamu),
* dotazovaci funkce pro vstupni stanice,

ktera umoznovala napfriklad vypravéimu

v Praze hl. n. ziskat informaci o poloze vlaku

vzdaleného jesté 30 km.

Zvlasté posledné jmenovana dotazovaci funkce
byla zaméstnanci vstupnich stanic vyuzivana
nad ocekavani casto. To spolu s dalSimi zkuse-
nostmi a priibézné rostoucimi kapacitnimi moz-
nostmi vypocetni techniky ovlivnilo nasledujici
vyvoj DOZ. Po konzultacich s dopravnim persona-
lem Ustredniho stavédla a vstupnich stanic bylo
programové vybaveni pfepracovano na sitovou
verzi. Ta trvale poskytovala vSem Gcastnikiim
vcetné vstupnich stanic aktualni obraz celé fizené
oblasti ve volitelné podobé celek/detail. Data
potrebna pro vytvoreni obrazu byla prenasena
modemy po telekomunikacnich spojich. Dopravni
informace byly dostupné véem tcastnikim,
editace idajd byla dovolena jen na terminalech
s prislusnym opravnénim. Datova zakladna sys-
tému umoznovala i operativni zasahy.

Viyvoj pokracoval rekonstrukcei ¢asti hole-
Sovického a bubenecského zabezpecovaciho
zafizeni. Zapracovan byl také bezpecny dvou-
kanalovy prenos dat, ktery umoznoval i dalko-
vou volbu takzvanych nouzovych poveld, jako
napriklad privolavaci navést, nouzové uvol-
néni zavérl, nouzové prestaveni vyhybek atd.
Postupné bylo v fizené oblasti i v dalSich ovla-
danych stanicich nahrazovano starsi prenosové
zafizeni a prechazelo se na standardni modemo-
vou komunikaci.

& Dispecerské pracovisté
Praha-Holesovice
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Nova kniha Martina Haraka, ktera vysla v nakladatel-
stvi Grada, obsahuje vycet nejzajimaveéjsSich evrop-
skych pozemnich lanovek a ozubnicovych drah,
které jsou v bézném provozu. Okrajové jsou zminény
i nékteré zaniklé traté. Soucasti publikace je nejen
technicky a historicky popis drah, ale i upozornéni

Martin Hardk

dost aYﬂ
Tx’x a rn\_’ﬂ\upLL

na dopravni zajimavosti. Bonusem jsou kratké tipy
na turistické cile, pamétihodnosti ¢i architektonické
skvosty v mistech téchto drah. U kazdé popisované
drahy je pripojen maly box se zakladnimi technic-
kymi Udaji, a navic je na konci knihy uveden tabul-
kovy prehled vSech soucasné provozovanych drah.



1
{

———— e

o 'i."«h_ |






