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38 « MODERNIZACE DOPRAVNIHO ZNACENI V PRAZE

Mimoradné zajimavou realizaci s fadou technickych vyzev
byla pro spole¢nost AZD zakazka s nazvem MDZ 5. etapa
Barrandovsky most - Patockova Praha 5 a 6, akce €. 999177/5.
Pro bézného ¢tenare jde o nicnefikajici nazev, ktery ale

v sobé skryval naro¢ny kol upravit dopravni znaceni paterni
komunikace hlavniho mésta Prahy tak, aby byla zlep3ena
plynulost a bezpec¢nost automobilového provozu.

62 « NOVE TECHNOLOGICKY CISTE PROSTORY PRO
VYROBU ELEKTRONOVYCH MIKROSKOPU V BRNE

Spole¢nost AZD za Gcasti ministra priimyslu a obchodu CR Jozefa
Sikely na zacatku fijna slavnostné zahajila vyrobu v novém
technologickém centru brnénského vyrobniho zavodu, ktery

se specializuje na produkci nejmodernéjsich elektronovych
mikroskopt. Jde o rozsifeni dlouholeté spoluprace se spole¢nosti
Thermo Fisher Scientific.

Z OBSAHU 2

18 « REGIONALNI DISPECERSKE PRACOVISTE
TEPLICE V CECHACH

RDP Teplice v Cechach je vybaveno nejmodernéjsi technikou pro
fizeni a zabezpeceni Zelezni¢niho provozu. Ve stanici Bohosudov jde
o elektronické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni StationSWing ESA,
které je zapojeno do dalkového ovladdani zafizeni TrafficSWing DOZ-1.
Samozrejmosti je funkce prenosu cisel vlakd, a to i na mistni stani¢ni
Urovni. Nasazen je zde také provozné-fidici systém TrafficSWing GTN
s funkci ASVC (Automatické stavéni viakovych cest).

50 « ZAMESTNANEC/KOLEGA 2.0 - SPOLECNOST AZD
MA HUMANOIDNIHO ROBOTA KRYSTOFA

Jednim z novych kolegli se ve spole¢nosti AZD stal robot
Krystof. M humanoidni vzhled a disponuje dotykovym tabletem
umisténym na hrudi. Je vybaven velkym mnozstvim rliznych
senzor( (laserové, gyroskopické, dotykové, 3D, sonarové

a narazové), kamer a mikrofonu ¢i LED svétel.
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Problémy
SETCS

Top manazefi jedendcti nejvyznamnéj-
$ich Zelezni¢nich subjektii v CR se na konci
fijna na koordinac¢nim jednani, které svo-
lal Drazni urad, dohodli na dalsim spolec-

ném postupu pfi zavadéni ETCS. Vysledkem

spoluprace ma byt zlepSeni spolehlivosti
systému ETCS tak, aby byl k 1. lednu 2025
v souladu s implementacnim planem zave-
den bezproblémovy vyhradni provoz na
koridorovych tratich.

V Ceské republice je v tuto chvili systém
jednotného evropského vlakového zabez-
pecovace ETCS zaveden na vice nez 900 km
trati. Vozidel s nainstalovanou palubni
Casti ETCS se po ceskych kolejich pohybuje
639. Zkusebni provoz na vybranych tra-
tich s ETCS ukazal, ze mudze dojit k vypad-
kiim komunikace mezi vozidlem a tratovou
¢asti ETCS. Odhalit pficiny téchto pro-
blém{ a zajistit spolehlivé a kvalitnéjsi fun-
govani systému v CR je hlavnim cilem spo-
luprace provozovatele drahy, zelezni¢nich
dopravcd, vyrobcll Zeleznicnich vozidel
i dodavatell technologii ETCS pod dohle-
dem Drazniho Uradu, ktery je hlavnim sub-
jektem dohlizejicim na bezpecné fungovani

zelezni¢niho systému. Vznikla pracovni sku-

pina bude pravidelné vyhodnocovat dil¢i
vysledky.

Setkani ve Fantové budové hlavniho
nadrazi v Praze se z(cCastnili zastupci spo-
le¢nosti Sprava zeleznic, Ceské drahy,

CD Cargo, METRANS Rail, CZ LOKO, ALSTOM
Czech Republic, Siemens Mobility, SKODA
TRANSPORTATION, AZD, CD Telematika

a Vyzkumny Ustav Zelezniéni.

Zdroj: Drézni urad
Foto:AZD
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Novy most pod

Vysehradem bude

vyrazne levngjsi
nez oprava starého

Do rozhodovani o dalSim osudu Zelezni¢-
niho mostu pod VySehradem v Praze se
zapojila i poradenska skupina JASPERS,
kterd je soucasti Evropské investicni banky.
Podle jeji analyzy je stavba nového tfiko-
lejného mostu ekonomicky i technicky
nejvyhodnéjsi variantou. O rozbor poza-
dala JASPERS Sprava Zeleznic, ktera dlou-
hodobé prosazuje sneseni staré kon-

strukce z roku 1901 a zbudovani nové podle
i nezajisti jen investice do zabezpeceni trati

: a plejezdii nebo zlepeni pracovnich pod-

i minek strojviidcy. Musime se zaméFit i na

© vefejnost a apelovat na dodrZovéni pravi-
del. Kampari v oblasti prevence ma poten-

© cidl sniZit pocty mimofddnych uddlosti a tim
¢ i Zidli, které obrazné feceno po téchto tragé-
i diich zdstavaji zbyteéné prazdné. Pokud se

© ndm to podaf, bude to mit pfinos i pro ply-

© nulost dopravy a atraktivitu cestovéni via-

© kem,” uved| ministr dopravy Martin Kupka.

vysledkl architektonické soutéze.
Expertni tym JASPERS porovnal obé nej-

© vice diskutované varianty, tedy stavbu

nového tfikolejného mostu, jehoz navrh
koncem lonského roku vzesel z mezina-

rodni architektonické soutéze, a renovaci
stavajiciho ocelového mostu s pristavbou
treti koleje.

Ze zavér( studie vyplynulo, Ze stavba
nového trikolejného mostu muize byt mini-
malné o 40 % levnéjsi neZ rekonstrukce,
rozdil ¢ini zhruba 1,1 miliardy korun. Novo-
stavba také probéhne (ve srovnani s reno-
vaci) rychleji, a to o 1,5 roku, novy most
navic bude méné hlucny.

Zavérem analyzy JASPERS je, Ze rekon-
strukce starého mostu by prodlouzila

© jeho zivotnost pravdépodobné jen zhruba !
: 030 let. ,KdyZ vezmeme, Ze priprava obdob-
jsme se ve snaze o dlouhodobé zlepseni roz-
hodli vsadit na plosnou osvetu,“ fika gene-

nych dopravnich staveb u nds trvd i néko-
lik desitek let, znamenala by varianta rekon-

i strukce potfebu téméF okamZitd znovu
i zahdjit hleddni FeSeni, co s mostem po dal-
i Sich tfech dekéddch. Zivotnost nového

mostu by pritom byla minimdlné 100 let, pri
vhodné (idrzbé i 150 let,“ uved| Pavel Paidar,
feditel odboru pfipravy staveb Spravy
Zeleznic.

Bezpecnostni
kampan
Prazdne zidle

Tfi hlavni drazni instituce v Ceské repub-

lice - Sprava Zeleznic, Ceské drahy a Drazni

Urad - spustily pod zastitou Ministerstva
. dopravy CR celostatni bezpe¢nostni kam-

pan Prazdné zidle. Hlavnim cilem kampané

je upozornit na tragické dlsledky nepozor-

nosti, riskovani a nedodrzovani pravidel na

Zeleznici. Kampan vyuZiva prazdné Zidle
jako symbol ztraty blizkych a bude zahrno-
vat televizni vysilani, venkovni reklamy na

nadrazich a v online prostredi.
»Bezpecnost provozu na Ceské Zeleznici

Minuly rok se pfi nehodach na Zelez-
nici zranilo celkem 453 lidi a 238 z nich na
nasledky zranéni zemrelo. V roce 2022 tak
kazdych 36 hodin zistala zbyte¢né prazdna

dal3i zidle. Pocet Urazl osob do 26 let byl
i dokonce nejvyssi za poslednich pét let.

Mezi pfi¢inami nehod dominuje nerespek-

tovani pravidel ze strany chodcl a fidicd.

,V loriském roce Sprava
Zeleznic investovala do
zabezpeceni prejezdu
rekordni ¢astku - pres 3 mi-
liardy korun. Samotné inves-
tice za vas ale nebudou ddvat
pozor, jestli blikd vystrazné
svétlo na prejezdu. Proto

ralni reditel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda.
Kampan vznikla s cilem osvétového

usili a dlouhodobé edukace verejnosti.
Specialni web www.budesnamchybet.cz

poskytuje podrobnosti o kampani a bez-
pecnostnich pravidlech na Zeleznici. Hlavni

tvari kampané je herecka Linda Rybova.
Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: AZD

Zdroj a foto: Spréva Zeleznic
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Rakousko
investuje

do zeleznice
21,1 miliardy eur

Levitace viaku
na bézné
infrastrukture

Spolec¢nost Nevomo predstavila pri-
lom v Zelezni¢nim prdmyslu s technolo-
gii MagRail. Uspés$né testy potvrdily, ze
kolejova vozidla mohou levitovat na béz-
nych zelezni¢nich tratich. Pokud bude tato
nova technologie dotazena k dokonalosti,
pak jednoznacéné pujde o revoluci v zelez-
ni¢ni dopravé, ktera zlepsi efektivitu a zvysi
kapacitu.

Béhem testd na 720 m dlouhé zku-
Sebni trati v Polsku dosahlo testovaci

i Obrovskou finan¢ni ¢astku ve vy3i 21,1 mi-
© liardy eur chce do Zeleznice investovat
rakouska vlada a spolkové drahy OBB.

© Cilem je zvy3eni kapacity trati, at uz diky
rekonstrukcim, nebo budovani novych

© Zzelezni¢nich Usekd.

i Velké projekty OBB, jako je tunel

i Semmering, Koralmbahn a tunel pod
Brennerem, pokracuji podle planu. Bude
ale kladen ddraz na rozvoj vefejné dopravy
ve velkych aglomeracich. V rdmci ochrany
© klimatu je pro OBB duileZité také zatraktiv-
nit regionalni Zeleznice a prosazovat odpo-
vidajici program elektrizace. Vyznamny
bude i dalsi rozvoj infrastruktury pro

i nakladni dopravu. Cast investic bude smé-
fovana do digitalizace, kterd ma velkou

. budoucnost.

{ Aktudlné budou finanéni prostredky
pouzity na vystavbu nové Zelezni¢ni traté
Kostendorf - Salzburg. Doplnénim ctvrté
koleje pred Salzburgem se zvysi kapa-

vozidlo MagRail rychlosti 135 km/h, pfi-
¢emz stabilné levitovalo na stavajici zelez-
ni¢ni infrastrukture. Vozidlo o délce Sesti
metrl a vaze dvé tuny zacalo levitovat
pfi rychlosti 70 km/h a dosahlo zrychleni
z0na 100 km/h za pouhych 11 sekund. © cita atim i nabidka pro osobni a nakladni
Spolecnost Nevomo planuje, Ze by vlaky dopravu. Dojde také ke zdvoukolejnéni
diky nové technologii mohly jezdit rychlosti
az 550 km/h. :
Za levitaci vlakid na bézné zelezni¢ni
infrastrukture stoji 3,5 roku vyzkumu a tes-
tovani. Pokud pfi vyvoji systému MagRail
nenastanou zadné vétsi potize, Nevomo
planuje, ze béhem roku 2024 nasadi tuto
novinku do bézného provozu. V prvni fazi
ale pdjde o vlaky nakladni dopravy.

Zdroj a foto: Nevomo
¢ traté Werndorf - Spielfeld, ktera je zasad-
i nim Usekem do jihovychodni Evropy
©ak pristavu Koper, a zdvoukolejnéni tseku
Nettingsdorf - Rohr-Bad Hall.
i Rakousko klade dirraz také na rozvoj
obnovitelnych zdrojl energie. Nové je
: v planu vystavba dalsich miniméniren,
aby vyrobena elektfina z vlastnich vétr-

© nych a solarnich elektraren OBB mohla byt

vyuzita v rdmci provozu Zeleznicni infra-
© struktury.

Zdroj a foto: 0BB

AL 4

Napric

Spanélskem
za Sest hodin

Spolecnost Iryo zahdjila provoz zatim
nejdelsiho vysokorychlostniho spojeni

© ve Spanélsku. Vlaky nové jezdi bez pie-
stupu z Barcelony az do Sevilly. BEhem
cesty prekonaji 1 093 kilometr(i za 5 hodin
© a45minut.

Jizdenky jsou v prodeji za ceny od

25 eur. Trasa vede pres Madrid, kde dosud
museli cestujici v této relaci prestupo-

¢ vat. Pravé v Madridu vlak ztrati nejvice na
pramérné rychlosti, jinak vétsinu trasy
jede 270-300 km/h. V Madridu bude vlak
kvali Gvrati stat 20 minut. Zastavi jesté

© v Zaragoze a Corddbé.

Iryo je jednim ze tfi dopravcU na Spa-

nélskych vysokorychlostnich tratich. Na
konci listopadu oslavi prvni rok provozu.
Aktualné spojuje Madrid s Barcelonou,

i Sevillou, Valencii a Malagou. Provozuje
dvacet jednotek Frecciarossa. Jde o spo-
¢ le¢ny podnik italskych statnich drah, Air
¢ Nostrum a spole¢nosti Globalvia.

Zdroj: Zdopravy.cz
Foto: Wikipedie (Sergioorozco96)
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Dogu Ekspresi je denné jezdici ddlkovy nocni viak, ktery na své 1 944 km dlouhé trase z Ankary do vychodotureckého Karsu

zastavi ve 47 stanicich a zastavkach, pricemz doba jizdy je podle jizdniho radu priblizné 26,5 hodiny. Na snimku z 9. zari 2023
v jeho Cele stanula lokomotiva DE 22.052. Autor ji zachytil par kilometrii od mésta Erzincan se zpoZdénim 45 minut.

Trat Malatya - Kurtalan
béhem svych témér 400 km
prekondvd pohofi Taurus,
které protindg desitkami tuneld
a mostti. Po celé trase jezdi
pétkrat tydné ddlkovy noéni
vlak Giiney Kurtalan Ekspresi,
jenZ spojuje hlavni mésto
Ankaru s méstem Kurtalan.
Vzhledem k absenci vlako-
vého topeni je za lokomoti-
vou razen generatorovy viiz,
jehoZ tikolem je zasobovani
soupravy elektrickou energi.
Na fotografii z 10. zari 2023
je vlak 22014 Gliney Kurtalan
Ekspresi v cele s lokomoti-
vou DE 22.065 zvécnén pri prii-
jezdu dsekem Gélciik - Gezin
pfi biehu rozsedlinového
jezera Hazar, které slouZi jako
zdroj vody pro feku Tigris.




Palu je okresni mésto v tureckém regionu vychodni Anatolie, kterym protékd feka Murat. Pri jejim bfehu byla za méstem
vyfotografovana lokomotiva DE 33.081 v Cele ndakladniho vlaku 53050 [ElGzig - Tatvan], pricemZ pozornému oku neunikne
dvojity postrk v podobé lokomotiv DE 24.290 a DE 33.020. Osobni viiz za lokomotivou slouZi jako sluZebni pro doprovod viaku,
ktery Cita nékolik zaméstnancu véetné ozbrojenych sil.

Lokomotiva DE 33.042
v Cele ndkladniho viaku
53050 [Eldzig - Tatvan]
projizdi brzo rdno 11. zari
2023 tdolim Feky Murat.
ZatéZ viaku tvori pytlované
uhli, které sméruje na
vychod zemé do chudych
vesnic, kde maji na tuto
statni pomoc obyvatelé
ndrok. V krytych vozech se
prepravuje bavina, kterd
miti i na export do Irénu.
Na konci vlaku si vsimnéte
vozd uréenych k naklddce
Zelezné rudy. Postrk
zajistuje dvojice stroju
DE24.178a 117.

REPORTERAZD « 4/2023 | 7 |
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Nedaleko mésta ElGzig byl pred necelymi deseti lety otevien povrchovy dil na Zeleznou rudu, kterd je odtud prepravovana
vyhradné po Zeleznici. Jde predevsim o prepravy pro tuzemské Zelezdrny Isdemir, pfipadné o export do zahranici' s preklddkou
na ndmorni dopravu. Jeden z rudnych vlaki jedouci pod ¢islem 53897 byl v Cele s lokomotivou DE 33.020 vyfotografovédn

syvr

u jezera Hazar dne 13. zari 2023.

Dvé hodiny zpoZdény vlak 22014 Giiney Kurtalan Ekspresi [Ankara - Kurtalan] byl v ¢ele

s lokomotivou DE 22.065 vyfotografovan mezi stanicemi Maden a Sallar dne 10. zari 2023.
Trat zde prochdzi spolecné s pozemni komunikaci D885 ddolim reky Maden.

Martin Sarman
(33 let)

O Zeleznici se zajima jiz od utlého véku
a s prichodem prvnich digitalnich foto-
aparatu se zacal vénovat i jejimu fotogra-
fovani. Po absolvovani Stfedni pramyslové
skoly v Breclavi vystudoval pri zameést-
nani obor technologie a fizen{ dopravy na
Univerzité Pardubice. Jeho pracovni ka-
riéra zacala u Spravy zeleznic jako dozorce
vyhybek, dnes pracuje jako tratovy dis-
pecer na Centrdlnim dispecerském pra-
covisti Praha. Mezi jeho nejvetsi konicky
patii cestovani do zahranici, zejména
: ; - pak do zemi na Balkdnském poloostrove.
48 e i Réd navstévuje i jiné zemé, predevsim na
o vychod od nasi republiky. Své cesty travi

' — e ] - o vyhradné aktivnim zptisobem v podobé

y

- L 5 v poznavani mistnich zvyklostf, kultur a pti-
- 4 rody. Vzdy si najde ¢as, aby poznal i mistn{

Zeleznici jako cestujici nebo coby foto-
graf. Pokud chcete zhlédnout Martinovy
fotografie, navstivte webové stranky
www.lokomotivy.net, kde své snimky pra-
videlné publikuje. Soucasné se spolu
s ostatnimi fotografy podili na sprave
arozvoji této internetové galerie.




Ndésledujiciho dne byl stejny viak, avSak s lokomotivou DE 22.037, nicméné se stejnym zpoZzdénim okolo dvou hodin,

zachycen v roklin€ bezejmenné ricky, kterou zde trat prekondva impozantnim viaduktem.

S vyrovnavkovym vlakem 53050, jedoucim k naklddce Zelezné rudy, byla lokomotiva DE 33.063 zvécnéna mezi stanicemi

2ve

Caglar a Konak dopoledne dne 16. zari
strediskem stejnojmenné provincie.

2023. Na pozadi lze vidét mésto Eldzig, které md asi 300 000 obyvatel a je spravnim
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Ivo Mahel
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TEXT; MARTIN HARAK | FOTO: MARTIN HARAK, PETR DOBIASOVSKY, SBIRKA IVO MAHELA, PETR HOFFMAN,

JIRT HERACEK, JIRT CERMAK

O historii verejné dopravy na nasem tzemi se Ing. Ivo Mahel zajima uz pres pul stoleti.

0d osmdesatych let minulého stoleti zacal publikovat knihy, zpoc¢atku hlavné z oblasti
méstské dopravy. Navic se pred vice nez ¢tyrmi desitkami let zacal specialné zabyvat
minulostivozového parku nasich Zeleznic a vyrobkl smichovskych Ringhofferovych zavod.
Jeho prvnim velkym publika¢nim poc¢inem v tomto sméru byla kniha Salonni vozy Ringhoffer,
vytvorena ve spolupraci s Ludvikem Lososem a poprvé vydana v roce 1999. V navaznosti

na tuto skutec¢nost je jeho portrét na titulni strané tohoto vydani ¢asopisu REPORTER
zakomponovan do stylového prostredi salonniho vozu Hz 003 od firmy Ringhoffer z rokt
1891 pro cisare, dodaného jako soucast celého rakouského dvorniho vlaku. @

| 10 | REPORTERAZD - 4/2023



»UZ nékdy v batolecim
véku mi stryc
prenechal svij
exemplar Knihy

o Zeleznici, kterou
mél od svého détstvi.
Ve tricatych letech ji
napsal Vlastimil
Mares, tehdy
vyznamny odbornik
pres stavbu
lokomotiv. Z této
knihy jsem cerpal
uplné prvni
informace o Zeleznici
a jeji historii.”

Ivo, kdy jsi zacal ,,péstovat“ svoje zivotni
hobby? Vzhledem k tomu, Ze se zname neuvé-
fitelnych padesat let, tak vim, Ze uz jako mlady
muz jsi intenzivné fotografoval a vénoval se
dopravni problematice.

Na takovou otazku obvykle odpovidam, Ze to je
asi vrozend vada, protoze vse, co se hybe po kole-
jich, mé lakalo uz ve velmi raném détstvi. Mozna
k tomu prispélo, ze jsme do mych ¢tyr let byd-
leli na Letné u fotbalového stadionu Sparty, kde
tehdy fungovala tramvajova smycka. Kdyz se na
stadionu konala néjaka vyznamnéjsi akce, cekala
tam celd rfada tramvaji, aby se zvladl odvoz
divaku. Téch se na staré drevéné tribuny veslo na
Ctyricet tisic. A détské hristé, kam jsme chodivali,
bylo bezprostfedné nad zeleznicni trati, jen pres
husté krovi toho z vlakil moc vidét nebylo. Asi
jako vétsinu Zelezni¢nich fand(i mé ze zacatku
zajimaly hlavné lokomotivy, ale postupné,
zejména podle toho, co se objevilo v dostupné

ROZHOVOR &%

literature, také historicky vyvoj zelezni¢ni sité

a staveb nebo Zeleznicnich vozl. Stranou pocho-
pitelné nezustaly ani tramvaje. V roce 1971 jsem
se stal ¢clenem prazského Krouzku pratel mést-
ské dopravy a soucasné si zakoupil svdj prvni
fotoaparat a zacal fotografovat nejprve pro-
stredky méstské dopravy. Jak se blizZil konec par-
niho provozu v Praze, tak jsem jej okolo roku
1973 zacal také intenzivné dokumentovat. Mozna
to nékoho prekvapi, ale od raného détstvi mé
zajimaly Zelezni¢ni predpisy, coz byla ponékud
neobvykla zabava. Moje maminka pracovala na
Zeleznici jako Urednice v kancelari, a kdyz jsem
za ni nékdy prisel do prace a cekal, az ji skonci
pracovni doba, dala mné néktery z predpisti na
Cteni, abych se néjak zabavil. Pry jsem ve svych
Sesti sedmi letech znal navéstni predpisy lip nez
néktefi zeleznicari. Vzpominam si, ze mé tehdy

v ramci néjaké vanocni besidky zkousel jeden

z revizord z bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy...
Tak vlastné zacala moje laska a soucasné zvida-
vost ke vSéemu, co je od ,koleji“.

Kde jsi prisel k tolika odbornym védomostem
hlavné z Zzelezni¢niho odvétvi?
Uz nékdy v batolecim véku mi stryc prenechal
svlj exemplar Knihy o Zeleznici, kterou mél od
svého détstvi. Ve tricatych letech ji napsal Vlas-
timil Mares, tehdy vyznamny odbornik pres
stavbu lokomotiv. Z této knihy jsem cerpal uplné
prvni informace o zeleznici a jeji historii. Od
svych deseti let jsem odebiral tehdejsi casopis
ZeleznicarF a ve stejné dobé vysla v edici Oko sice
mald svymi rozméry, ale obsazna knizka Svét na
kolejich. O néco pozdéji pak zacaly v Naklada-
telstvi dopravy a spojli vychazet rGizné odborné
publikace, z nichz se dalo dovédét jesté vic. Jak
jsem jiz vzpomnél, dochazel jsem do prazského
Krouzku pratel méstské dopravy, kde se v sedm-
desatych letech sesla celd rada expertl riznych
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profesi, kteri méli velké znalosti a dokazali
odpovidat i na odborné dotazy. To byla obrov-
ska Skola! Mimo jiné jsem se uz tehdy seznamil

s panem Ludvikem Lososem, s nimz jsem pak od
osmdesatych let spolupracoval na nékolika kniz-
nich projektech a tato spoluprace stale trva. Také
jsem pravidelné dochazel na Povidani o masin-
kach, které vedl Ing. Jindfich Bek ve vinohrad-
Av ramci studii na CVUT jsem se seznamil s dal-
Simi vyznamnymi Zelezni¢nimi historiky, jako
jsou panové Karel Zeithammer nebo Zderikové
Bauer a Maruna. Kdyz jsem potom pocatkem
osmdesatych let zacal s vlastni stavbou modelu
Zelezni¢nich vozu, zahy jsem zjistil, Ze do té doby
publikované texty, které na prvni pohled vypa-
daly precizné, neobsahuji takové podrobnosti,
jaké jsem potreboval, kdyz jsem chtél mit modely

v takové podobé, jakou jsem si pamatoval z dét-
stvi. V nejednom pripadé totiz detailni popis his-
torie nékterého ze zastupcl urcitého typu vozu
koncil slovy ,ztracen za valky“. Chybél tedy pod-
statny Udaj o tom, jaké ¢islo mohl takovy vz mit
po velkém a v podstaté utajovaném precislovani,
kterym osobni vozy CSD prosly v roce 1957. Proto
jsem se v tu dobu upnul na vlastni badani timto
smérem a zacal postupné shromazdovat a tfidit
vSechny Udaje o vozech, které jsem nasel, zkou-
mat a fotografovat rGizné vraky nebo vozy upra-
vované pro pomocné Ucely. Téch tehdy jesté exis-
tovalo hodné, jen mé dnes trochu mrzi, ze jsem
nedokumentoval vozy, u nichZ se mi tehdy nic
vycist nepodafrilo - néco by k nim mohlo ¢asem
vyplynout z jinych zdroji. Hodné poznatkd

jsem totiz pozdéji ziskal, kdyz jsem v letech

1986 az 1993 pracoval u CSD v oblasti vozového

s B W

‘
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Cekéni na viak v Usti u Staré Paky v zGF 1974

Ve slovenském Hronci v roce 1975 s kolegy Hoffmanem a Kyselou
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Ivo na exkurzi v Bratislave
v cervnu 1971

Ivo s kolegy Dvordkem, Herackem a Konopdcem v Jedlové
v breznu 1975
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Skolni akce s parni lokomotivou v Luzné 18. prosince 1976



Ivo ve ,,svém domovském*
modeldrském klubu v praZskych
Dejvicich, kde plsobi od roku

1996

hospodarstvi. Nutno Fici, Ze toho o vozech dnes
uz sice vim pomérné dost, ale zdaleka ne vse,
co bych znat chtél. Stale je co objevovat, a tak
pokud mi to zdravi dovoli, mam i do budoucna
o tuto ,,zabavu“ postarano.

V poslednich ctyrech letech ses ztcast-
nil obrovského knizniho projektu s nazvem
Osobni vozy CSD. Spolupracoval jsi s pany
Lososem, Malkovskym a Lutrynem, ale tiha
celého dila lezela prece jen na tobé. Jde
o oblast, ktera byla do nedavné doby do
znacné miry nepravem opomijena. Jak jsi se
svymi kolegy tento projekt pojal?
Kdyz v roce 2017 vyslo druhé, rozsifrené vydani
knihy Salonni vozy Ringhoffer, kde prevazna
vétsina obrazového materialu méla praptvod
v archivu nékdejsich Ringhofferovych zavodi,
prislo vydavatelstvi Nadatur s myslenkou maxi-
malné vyuzit tyto archivni fondy, dokud jsou za
prijatelnych podminek dostupné. Kromé jiného
se to tyka nékolika tisict velkoformatovych

ROZHOVOR &%
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sklenénych negativil pofizovanych od roku 1874
az do padesatych let 20. stoleti. Ty jsou dnes
majetkem spole¢nosti VUKV, navazujici na ¢&in-
nost byvalé konstrukéni kancelare Ringhoffero-
vych zavodU. Prestoze se nékteré negativy nedo-
chovaly nebo jsou k nepouziti poskozené, a navic
se nefotografovaly zdaleka vSechny vyrobky,
dava tento soubor témér dokonalou predstavu

o vyvoji techniky v oblasti kolejovych vozidel. Jen
jsme se s kolegy a vydavatelstvim dohadovali

na zpusobech, jak tento archivni material zpra-
covat a publikovat. S ohledem na rozsah svych
dosavadnich poznatkii i na to, Ze o vozech CSD uz
mnoho let viibec Zadn4 verejné dostupna pub-
likace nevysla, jsem navrhl téma ,0sobni vozy
CSD*.

Plvodni predstavy byly o dvoudilné publi-
kaci, ale nakonec z toho byly dily tfi s rozsahem
vétsim, nez se planovalo, nebot jsme zejména
z povalecného obdobi shromazdili obrovské
mnozstvi materialu. Knihy pfipravilo nakla-
datelstvi Nadatur ve spolupraci s Vyzkumnym
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Ndkres motorového vozu
fady M 131.1, zvaného Hurvinek

Ukdzka ndkresu osobniho
vozu rady Be

Ustavem kolejovych vozidel v letech 2018 az
2020 a zabyvaiji se vyvojem vozidlového parku
osobnich vozd €SD od jejich vzniku v roce 1918
az do zaniku v roce 1992. Podrobné jsou popi-
sovany viechny typy osobnich vozd, které CSD

v uvedeném obdobi nové nakupovaly; s ohle-
dem na omezeny rozsah dostupnych podklad
jsou jen okrajové zminény takzvané kofistni vozy,
tedy vozy zahrani¢niho, prevazné némeckého
puvodu, které na nasem Gzemi zGstaly po skon-
ceni druhé svétové valky, a také vozy, které se

k CSD dostaly pfi znarodnéni nékterych soukro-
mych drah. Nakonec jesté v loriském roce vysel
dodatecny ctvrty dil, ktery se nazyva lakonicky
Doplriky a nové objevy. V tomto dile jsme uverej-
nili nové poznatky k nékterym typtm vozu, upo-
zornili na preklepy a chybné tdaje v predeslych
trech dilech a uvedli je na spravnou miru, a to
véetné napravy drobnych i vétsich chyb u nékte-
rych vykresu. Také byla doplnéna fotograficka
dokumentace k nékterym vozim. Ctenaféim vyslo
nakladatelstvi vstric diky jednostranné tisténym
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volnym listGm s opravenymi vykresy, které si lze
zaradit nebo vlepit k pfisluSnym mistiim v jed-
notlivych svazcich.

Co se da obecné fici o osobnich vozech byva-
lych statnich drah CSD?
Nové vzniklé Ceskoslovenské statni drahy, tedy
CSD, jakoZto Zelezni¢ni sprava nastupnického
statu po rakousko-uherské monarchii zdédily
v roce 1918 vozovy park predevsim po rakous-
kych a uherskych statnich drahach, pozdéji i po
nékolika soukromych zelezni¢nich spolec¢nostech.
Ihned bylo jasné, Ze tento vozovy park, zdecimo-
vany prvni svétovou valkou, nebude pro Ukoly
Zeleznice v nové republice dostatecny a bude jej
nutné obnovit, predevsim tedy rozsifit o vozidla
zcela nova. Brzy se v ceskoslovenskych vagon-
kach - Ringhofferovych zadvodech v Praze na
Smichové, v tradi¢nich vagonkach v Kopfivnici,
Studénce a Brné-Kralové Poli a také v nové zalo-
Zenych zavodech v Koliné a Ceské Lipé a nasledné
i ve slovenském Popradé - rozjela vyroba vozU




Se Stabem bratislavské
televize v roce 1977 v Brné

———
Ly

navazujicich na Uspésny vyvoj starsich obdobi

i zcela nové vyvinutych. CSD si kromé rozsah-
lych prestaveb na zkousku stavély i celé nové
vozy ve vlastnich dilnach. Nové osobni vozy
byly pak rfazeny do prestiznich dalkovych vlaku,
starsi, avsak dosud kvalitni vozy se posouvaly
na méné vyznamné vykony, jesté starsi na ved-
leji traté, nejstarsi a nevyhovujici vozy se vyra-
zovaly nebo vyuzivaly jinak pro interni potfebu
Zeleznice. Vyvrcholeni vyvoje a vyroby osobnich
voz(i v Ceskoslovenské republice v mezivale¢-
ném obdobi nastalo koncem tricatych let. Sou-
pravy osobnich vlakl byly po ukonceni vyroby

Ivo Mahel

dopravni historik, grafik
a zelezni¢ni modelar

Narodil se v roce 1954. Po ukonceni studii na strojni fakulté

CVUT pracoval necelych patnact let u tehdejsich CSD, pozdéji CD
v raznych technickych funkcich; nejprve v byvalém Lokomotivnim
depu Praha stfed a pozdéji na Spraveé Severozépadni drahy. Od roku
1993 se pohyboval az do svého odchodu do diichodu v soukromych
firmach v rliznych profesich. Spolupracoval na nékolika desitkach
publikaci, je autorem fady ¢lankd v odbornych casopisech, ale

i grafickych ndavrht a pomahd jako konzultant v oblasti kolejovych
vozidel. Podili se na ptipravé vyroby riiznych zeleznicnich modeld,
zejména pripravuje podklady k natérim a napisum i pro nékolik
spic¢kovych svétovych vyrobct.

ROZHOVOR &%

dvounapravovych vozli smiSené stavby, coz byla
drevéna skfif na ocelovém spodku s rozvorem
osm metrd, obnovovany a dopliovany novymi
dvounapravovymi vozy o delSim rozvoru a s celo-
kovovou skfini, nesenou jednonapravovymi pod-
vozky s dvoustupriovym vypruzenim konstrukce
Ing. Jindficha Rybaka z pocatku 20. stoleti, které
umoznily dosahovat osobnim vlakiim rychlost az
100 km/h. Ve skupiné rychlikovych voz(i to pak
byly elegantni ¢tyfnapravové vagony, jejichz pro-
vedeni bylo navrzeno architektem Vladimirem
Grégrem. Celokovova konstrukce, podvozky pen-
sylvanského typu umoziujici rychlost 120 km/h

a pohodlIna ¢alounéna sedadlai ve 3. tfidé zde jiz
byly samozrejmosti. Spolu s rychlikovymi moto-
rovymi vozy - Modrymi Sipy, Slovenskou strelou
a Stribrnym Sipem - a s novymi ctyrnapravovymi
privésnymi vozy, které byly vzhledové podobné
osobnim ,,rybakim“ a rychlikovym ,grégridm®,
patfil moderni osobni vozovy park CSD k evrop-
ské Spicce. O jejich kvalité svédci, Ze tyto vozy jez-
dily nékolik dalich desetileti a s nékterymi z nich
se muzeme setkat dodnes v nostalgickych vlacich
vedenych parnimi lokomotivami.

Povalecnou produkci uz tak kladné hodnotit
nemuUzeme - zacalo se Setfit, pouzival se méné
kvalitni material a dobové poméry neumoznily
jednoduchou aplikaci poslednich konstruk-
¢nich vymozenosti, pouzivanych ve vyspélych
statech. A nakonec byla tuzemska vyroba osob-
nich vozl vyrazné utlumena v souvislosti se spe-
cializaci jednotlivych vyrobctd v ramci vychodoev-
ropské Rady vzajemné hospodarské pomoci, kdyz
Tatra Smichov, nékdejsi Ringhofferovy zavody, se
musela specializovat na vyrobu tramvaji a osobni
vozy jsme z velké ¢asti museli dovazet.

Na svém konté mas i neotrelou publikaci
Export Ringhoffer, Vyvozni zakdzky kolejovych
vozidel, ktera vysla v loriském roce. O ¢em je?
Kniha vyuzitim archivnich fotografii z VUKV nava-
zuje nejen na publikaci o salonnich vozech
Ringhoffer, ktera vysla jiz pred urcitou dobou,
ale také na zminéné dilo o osobnich vozech CSD.
Tato kniha, ktera je opét dilem stejného autor-
ského kolektivu jako u Osobnich vozii CSD, se
zabyva exportnimi zakazkami slavné tovarny.
Renomovany vyrobce se vénoval vyrobé nejen
zeleznicnich osobnich a nakladnich vozd, ale
také tramvaji, které se exportovaly jak po Evropé,
tak i do dalSich destinaci. Pravé export doka-
zal firmu udrzet pfi Zivoté po hospodarské krizi
z roku 1873, v dalSich letech se pak az do prvni
svétové valky realizovaly zakézky z mnoha zemi
celého svéta. Export vyrazné utlumila silna ces-
koslovenska koruna v mezivale¢ném obdobi
a v padesatych letech se k tomu pridaly jesté
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Ivo Mahel, Ludvik Losos, Jan Lutryn a Zdenék Malkovsky

Osobni vozy CSD
1918-1939

NADATUR

kapacitni problémy. Protoze k jednotlivym zakaz-
kam existuje az na nékteré vyjimky jen minimum
informaci, je kniha postavena predevsim na foto-
grafiich vozidel, kterd maji v nejednom pripadé
exotické tvary, jen je kromé popiskU k fotogra-
fiim jesté struc¢ny doprovodny text k dodavkam
do jednotlivych zemi véetné dvaadvaceti tabul-
kovych prehledu. J4 jsem mimochodem do knihy
tvoril nékolik technickych nakresu.

Kdyz jsme u nakresti, musim na tebe prozra-
dit, Ze jsi tviircem celé rady nakrest vozidel do
mnoha odbornych publikaci, které u nas vycha-
zeji. Navic jsi zdatny v grafické praci a zkusil sis
i praci redaktora odborného casopisu.

Souhrou okolnosti jsem se stal na podzim roku
1994 redaktorem ¢asopisu Zeleznice, kdyz jsem
tehdy pfisel o predchozi zaméstnani. Casopis
pravé ménil vydavatele a k tomu se hledal

novy redaktor. Uz predtim jsem byl v redak¢ni
radé a v casopisu publikoval, navic jsem mél

s redakeéni praci, byt jen na amatérské arovni,

jiz néjakeé predchozi zkusenosti z Krouzku pratel
méstské dopravy. Po obsahové strance to pro
mé moc nového neznamenalo, ale protoze

jsem musel také zpracovavat takzvany zlom,
tedy presné rozmisténi textd a obrazkl na
jednotlivych strankach, musel jsem se jednak
naucit pracovat s prislusnym pocitacovym
programem, ale také resit riizné problémy

s konverzi textl z jinych programd. Nastésti mné
pocitace nejsou Uplné cizi, nebot jiz na gymna-
ziu jsem chodil do tfidy specializované na progra-
movani. Sice se od té doby technika hodné zmé-
nila a pocitac, ktery mam doma na stole, toho
umi daleko vic nez tehdejsi salové pocitace, jaké
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hodnéjsi yly na mor
& odstiny ¢

Kierd v roce 1855 teno

si mohly dovolit jen velké podniky, ale na zaklad-
nich principech, jak pocitace ,premysleji“, se
toho moc ménit ani neda. Postupné jsem potom
pronikal do rGznych tajl polygrafie, technologie
a moznosti ofsetového tisku. Casopis ale na konci
roku 1997 zanikl, ¢imz skoncila i tato moje pra-
covni ¢innost.

Jesté bych se vratil k tvym peclivé vyvede-
nym nakresiim vozidel. Jak jsi k této ¢innosti
prisel a kdo k té k tomu prived|?

MUj tata byl vysokoskolskym ucitelem deskrip-
tivni geometrie, a tak doma casto rysoval pfi pri-
praveé skript i nékolika knih, tehdy samozfejmé
klasicky tusi a na ,,pauzak®. Mél jsem tak moznost
okoukat nékteré figle, zejména jak na hotovych
vykresech odstranovat drobné vady a napra-
vovat chyby. Pozdé&ji jsem mu dokonce s nékte-
rymi vykresy obcas pomahal. Kdyz jsem potom

v letech 1977 az 1978 délal redaktora Zpravo-
daje KrouZku pratel méstské dopravy, uplatnil
jsem nékolik svych vykrest. Toho si vSimli nékteri
kolegové a zacali se na mé obracet, kdyz potre-
bovali vykresy k néjakému svému dilu, nako-

nec jsem zacal i sam publikovat. V devadesatych
letech jsem sice zacal experimentovat s pocitaco-
vou grafikou nejprve na domacim pocitaci Atari,
ale vystup nebyl dostatecné kvalitni a pro publi-
kacni ucely jsem nadale musel aplikovat klasické
techniky. Kdyz uz jsem pak mél prvni osobni
pocitac, dovédél jsem se o kreslicim programu
CorelDRAW a zacal s nim zprvu jen nesméle
experimentovat. Velka vyzva pak nastala v roce
1997, kdy jsem dostal za Ukol zpracovani tficeti
vykrest prazskych tramvajovych vozidel pro
jednu knizku a mél jsem na to jen jeden mésic.

o it Lo Lwirn, an Lutep o Zckeeih Slairiny

Osobni vozy CSD

dopliiky a nove objevy

Ukdzka ze dvou knih ctyrdilné
encyklopedie Osobni vozy CSD
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Knizni dila Ivo Mahela

* Zmizela Praha - Zeleznice
a zeleznic¢ni traté. Ctyfdilna
fotograficka publikace shromazduje
predevsim obrazové podklady,
dokumentujici promény Zeleznice
v hlavnim mésté Praze.

* Salonni vozy Ringhoffer - kniha
poprvé vydand v roce 1999,
jejimz spoluautorem byl Ludvik
Losos, shromdzdila dostupné
informace o $pic¢kovych produktech
smichovské Ringhofferovy vagonky.

« Kolejova vozidla prazské méstské
hromadné dopravy z roku 2005 je
jakymsi katalogem vSech tramvaj,
vozidel metra i pozemnich lanovek
v Praze.

+ Tramvaje v Ceské a Slovenské
republice - kniha vydand v roce
1995 v némcineé a o tfi roky pozdéji
v Cestineé davd souhrnny prehled
o tramvajovych provozech na tzemi
byvalého Ceskoslovenska.

« Historie méstské hromadné
dopravy v Praze - kniha, kterd se

dockala uz tfi vydéani (1995, 2000
a2005), shromazduje historické
udaje o vyvoji prazského méstského
dopravniho systému.

« Historicka vozidla MHD
ve sbirce Technického muzea
v Brné - prehled exponatli
s vykresy jednotlivych vozidel,
vydany v roce 2009.

« Export Ringhoffer, Vyvozni
zakazky kolejovych vozidel -
fotograficka publikace, ktera
se vénuje exportnim zakazkam
kolejovych vozidel od prazské
slavné firmy Ringhoffer.

+ Osobni vozy CSD - ¢tyidilna
encyklopedie o historii a vyrobé
osobnich vozt byvalych
Ceskoslovenskych statnich drah
v letech 1918 a7 1992, vydand
s kolektivem spoluautort v letech
2018 az 2022.

« Encyklopedie prazské MHD
(vicedilny set).
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Ivo Mahel pri prezentaci knihy
Salonni vozy Ringhoffer

Zkusil jsem prvni z nich kompletné zpracovat na
pocitaci. Tato cesta se ukazala jako schiidna, kdyz
se mnoho prvkU jednotlivych vykrest dalo kopiro-
vat a opakované vyuzit. Pri klasickém rysovani by
se muselo vSe znovu vykreslovat, coz by zabralo
nemalo ¢asu. A tak od té doby pouzivam k této
¢innosti pouze pocitac a pro nékteré publikace
jsem tvoril vykresy i v barvach. Jen doufam, ze
jsem klasické postupy tvorby Gplné nezapomnél.
Clovék nikdy nevi, kdy to bude potfebovat...

Musim prozradit, Ze obcas pomahas jako
konzultant v oblasti Zeleznicni historie.
Nékdy koncem devadesatych let se na mé obra-
tili byvali kolegové z Ceskych drah s prosbou
0 pomoc pfi navrhu natéru a napist pro tehdy
opravovanou soupravu vozd Bam, plvodné
Calm. Mnoho podkladt jsem tehdy jesté k dis-
pozici nemél, ale vysledek byl povazovan za
uspokojivy a postupné nasledovaly dalsi poza-
davky k natérdm mnoha rtiznych vozl pro nos-
talgické vlaky a k napistim na nich. Pozdéji jsem
pak pfipravoval napfiklad napisy pro soupravu
motorového vozu rfady 820 s pfipojnymi vozy
Balm a BFalm ¢i na prototypovy motorovy viiz
810.0002 nebo elektrickou jednotku fady 451,
takzvany ,pantograf®. | kdyz nékteré pozadavky
jdou pres meze mych dosavadnich znalosti, beru
je jako uréitou vyzvu, protoze to v mnoha pfipa-
dech znamena hodné detailni prohlidku dostup-
nych fotografii a podrobné studium dobovych
predpist a norem. Pfitom se ¢asto narazi na
drobnosti, kterym se pri bézném prohlizeni zpra-
vidla nevénuje moc pozornosti, nemaly vyznam
také ma zpétné porovnani hotové aplikace mych
predchozich navrhi s dobovymi snimky. S ohle-
dem na cetné rekonstrukce, kterymi vozidla
béhem ¢asu prosla, se jen vyjimecné upravuji do
puvodniho stavu po vyrobeni, jaky byva dolozen
kvalitnimi tovarnimi snimky. Velkym problémem
byva, ze dobovych fotografii vozll z bézného pro-
vozu, na nichz by bylo zfetelné provedeni malych
napist treba na podélniku, se vyskytuje jen velmi
malo. Proto obcas nezbyva nez historii ,,dotvorit
pochopitelné aspon s vyuzitim fotografii jinych
vozll ze stejné doby ¢i podle znamych dobovych
zvyklosti. To je taky samostatny problém, protoze
nékteré dilny pro napisy pouzivaly staré Sablony,
i kdyz platné normy uz po radu let predepiso-
valy provedeni jiné. Davam tak odborné vyjadreni
k uvazovanym akvizicim nebo pomaham v dopl-
novani a zpresnovani historickych tdaju k jed-
notlivym exponatdm.
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i dispecerské |
té Teplice v Cechéach
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V zari 2023 byla nové zmodernizovana stanice Bohosudov zaclenéna do centralizovaného fizeni
provozu z Regionalniho dispecerského pracovisté Teplice v Cechach (RDP). Z Teplic se tak nyni
ovlada hlavni podkrusnohorska dvoukolejna trat v useku Chabarovice - Bilina s jednokolejnou
odbockou Jenikov-Oldrichov u Duchcova - Litvinov. Sidlo zde ma také dirigujici dispecer trati D3
Louka u Litvinova - Dubi - Moldava v Krusnych horach a Décin hl. n. - Telnice - Oldrichov u Duchcova.
Rozsahem jde o nemalou délku sité s pestrym charakterem provozu. Ve spolupraci s Oblastnim
feditelstvim Spravy Zeleznic Usti nad Labem byla v RDP Teplice v Cechach spole¢nosti AZD
implementovana technologie rizeni provozu odlisna od tradicni organizace prace v ostatnich RDP.
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Rizen{ provozu v RDP
s rozdélenim kompe-
tence na ridici a use-

ki

sti zvét-

né oblasti
stu persa

¢ich na ,jen
fizeni“ a ,jen ovlddani*
umoznuje dopra

nebo v
lenych stanic.
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Regiona’lni dispecerské pracovisté Teplice
v Cechach je vybaveno nejmodernéjsi tech-
nikou pro fizeni a zabezpeceni zeleznic¢niho pro-
vozu. Ve stanici Bohosudov jde o elektronické
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni StationSWing
ESA, které je zapojeno do dalkového ovladani
zafizeni TrafficSWing DOZ-1. Samozfejmosti je
funkce prenosu cisel vlakd, a to i na mistni stanicni
GUrovni. V fidicim centru RDP Teplice v Cechach
je vedle dispecerského zadavaciho pocitace DOZ
nasazen provozné-fidici systém TrafficSWing GTN
s funkci ASVC (Automatické stavéni vlakovych
cest). To umoznilo aplikovat optimalizovanou
organizaci fizeni dopravniho provozu.
Zameéstnanci fizeni provozu jsou stale v kate-
gorii vypravcich. Jejich pracovni népln je viak
uzpUsobena skutecnosti, Ze fidi Usek traté s ASVC
Bohosudov - Jenikov-Oldfichov u Duchcova.
Ve sméné slouzi tfi vypravci a jeden opera-
tor Zelezni¢ni dopravy. Nové pojeti organizace
prace v RDP se vyznacuje tim, Ze je délba prace
mezi vyprav¢imi nastavena na jednoho fidiciho
vypravéiho (V2) a dva Usekové (V3, V4).

.

AKTIVITY>

Ridici vypravéi (V2) je vedoucim smény pro
celou Fizenou oblast Teplice v Cechach, ve smyslu
operativniho fizeni dle pfedpisu SZ D7 (Pfedpis
pro operativni fizeni provozu). Nejde vSak o vznik
nové dispecerské Urovné, je to jen délba prace
mezi vyprav€imi uvnitf RDP. Vypravci V2 aktivné
zastava roli fidiciho tratového vypravciho, roz-
hoduje o feSeni dopravni situace v celé oblasti,
obsluhuje GTN/ASVC: fesi konflikty jizd vlakd,
vklada dispozi¢ni kritéria, optimalizuje pouziti
stani¢nich a tratovych koleji v GEK (Graficky edi-
tor planovanych koleji). Zaroven je také diriguji-
cim dispecerem traté D3 Dé¢in hlavni nadrazi
- Telnice - Oldfichov u Duchcova a traté D3 Louka
u Litvinova - Dubi - Moldava v Krusnych horach.
MUzZe prevzit pfidélenou fizenou oblast nebo jeji
¢ast od ostatnich vypravéich. V nepfitomnosti
nebo neobsazenosti smény operatora Zelezni¢ni
dopravy prebira jeho povinnosti.

Vypravci (V3) obsluhuje zabezpecovaci a sdé-
lovaci zafizeni a organizuje drazni dopravu
v obvodu Zelezni¢nich stanic Bohosudov, Teplice
v Cechéach, Retenice a v pfilehlych mezistani¢nich




AKTIVITY>

Usecich, odpovida za fadnou a véasnou obsluhu
zabezpecovaciho zafizeni, véetné dohledu nad
priibéhem automatického stavéni vlakovych
cest. Vydava pokyny operatorovi zeleznicni
dopravy k informovani cestujicich. V pfipadé
potreby muze povéfit vypravéiho V2 nebo vyprav-
¢iho V4 k provedeni tkonU pfi organizovani a pro-
vozovani drazni dopravy ve svém obvodu.

Vypravci (V4) obsluhuje zabezpecovaci a sdé-
lovaci zafizeni a organizuje drazni dopravu
v obvodu Zelezni¢nich stanic Oldfichov
u Duchcova, Osek, Louka u Litvinova a Litvinov
a v prilehlych mezistanic¢nich Usecich, odpovida
za radnou a véasnou obsluhu zabezpecovaciho
zafizeni, v€etné dohledu nad pribéhem automa-
tického stavéni vlakovych cest. Vydava pokyny
operatorovi zelezni¢ni dopravy k informo-
vani cestujicich. V pripadé potfeby mlize pové-
fit vypravéiho V2 nebo vypravéiho V3 k prove-
deni Ukon( pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy ve svém obvodu. Zvlastni pozornost
vénuje dopravnimu provozu na nékolika vlec¢kach
(Duchcov a Oldrichov).

Vsichni tfi vypravci maji shodné vybavena pra-
covisté, jejich zastupitelnost je tak maximalni.
Pfitom pouzita organizace prace v RDP Teplice
nevyZaduje zadné dalsi zvlastni technické vyba-
veni pracovist, jednotlivé stoly vypravcich jsou
feseny standardné. V RDP Teplice v Cechach je
umisténo jedno dalSi neobsazené pracovisté pro
vypravciho (V1).

Aplikovana délba prace mezi vyprav¢imi je
provozovana uz vice nez rok. Nyni do DOZ zapo-
jena stanice Bohosudov si nevyzadala v Teplicich
zadny personalni narGst. Naopak, vsichni
vypravci z Bohosudova byli umisténi do jinych
stanic v obvodu Oblastniho feditelstvi Spravy
Zeleznic Usti nad Labem, kde byl evidovan pod-
stav.

Rizeni provozu v RDP s rozdélenim kompe-
tence na fidici a Usekové vyprav¢i se pfi zave-
deni ASVC vyznacuje vysokou absorpci poctu
dopravnich bodd, a tedy moznosti zvétSovani
fizené oblasti bez narlstu personalni naro¢nosti.
Specializaci vypravc€ich na ,jen fizeni“ a ,jen
ovladani“ umoznuje dopravnimu zaméstnanci
zvladnout vétsi rozsah provozu nebo vétsi roz-
sah pfidélenych stanic. Predpokladem je vyba-
veni infrastruktury modernimi technickymi
prostfedky a nasazeni vyssich stupn(i automa-
tizace, jako je ASVC. Maximalni vyuziti nastroj
pro ASVC, jako jsou napfiklad dispozi¢ni kritéria,
vede k rdstu kvality fizeni dopravniho provozu
Zeleznic. Koncentrace ¢lovéka na méné rozma-
nité ¢innosti v ¢ase snizuje jeho chybovost a stres
a umoznuje rozsifeni obvodu odpovédnosti. Tim
prinasi vyssi efektivitu prace, a tedy i vyssi efekti-
vitu provozovani drahy.

Organizaci fizeni provozu zavedenou v RDP
Teplice v Cechach Ize aplikovat i na tratich Fize-
nych z centralniho dispecerského pracovisté
(CDP).

\ RDP Teplice v Cechdch,
pracovisté vypravciho




Rekonstrukce stanice Bohosudov

V Zelezni¢ni stanici ptivodniho nézvu
Krupa-Bohosudov, nove jen Bohosudov,
doslo ke zméneé kolejisté, z kdysi sedmi
dopravnich koleji (dvé z nich pred zahéje-
nim rekonstrukce uz neexistovaly) jsou nyni
jen tri. Néstupisté bylo vymisténo na tep-
lické zhlavi stanice, takze vznikla zastavka
ptvodniho nazvu Krupka-Bohosudov. To
umoznilo geometricky nové fesit oblouk
ve stanici a tfm zvysit tratovou rychlost.
Staré stani¢ni reléové zabezpeco-
vaci zatizeni vzor SSSR bylo nahrazeno
novym stavédlem StationSWing ESA 55.
Na trati do Teplic byl vybudovan auto-
maticky blok TrackSWing ABE-1 se tfemi
prostorovymi oddily. Vjezdova navés-
tidla do Teplic byla navic situovana do
nové polohy - blize ke stanici. Na trati do
Chabarovic je zfizen jednooddilovy auto-
maticky blok AB-ESA-08. V dopravni kan-
celari zeleznic¢ni stanice Bohosudov je
umisténo Jednotné obsluzné pracovisté
pro moznost mistnfho ovladani, stanice
je vsak trvale dopravné neobsazena.
Vsechny hlavni pojizdéné vyhybky
byly osazeny novymi elektromotorickymi

nerozieznymi ttifazovymi prestavniky
PointSWing EP-600 se snimaci polohy
jazyka PointSWing SPA41. Jde o prove-
deni se zlabovym prazcem. Dvé vyhybky
maji navic prestavnik i na pohyblivém
hrotu srdcovky. Pro indikaci pritomnosti
drazniho vozidla byly pouzity kolejové
obvody s prenosem kédu VZ a také tseky
s pocitaci ndprav typu Frauscher FAAC
s kolovymi senzory typu RSR180. Vystroj
celkem 26 kolovych senzort tvot{ dohro-
mady 18 kolejovych tseku. Takto vyba-
vené useky na stani¢nich kolejich jsou
vyuzity i pro funkci EZS (Eliminace ztraty
suntu).

Soucasti stani¢niho zabezpecova-
ctho zafizen{ je také funkcionalita VNPN
(Vystraha pfi nedovoleném projeti naveés-
tidla), a to u vSech hlavnich navéstidel ve
vSech kolejich. Systém VNPN je propo-
jen s radiovym systémem GSM-R (bezdra-
tova digitdlni komunikace vyhrazend pro
Zeleznici) pro umoznéni automatického
spusténi funkce GSM-R STOP.

V obvodu Zelezniéni stanice se nachézi
jeden dvoukolejny prejezd, ktery je

zabezpecen jako PZS 3ZBI zafizenim typu
PZZ ACE (elektronické prejezdové zabez-
pecovact zarizeni).

Veskera nové zfizovana zabezpecovaci
zafizeni umoznuji budouci nasazeni jed-
notného evropského vlakového zabezpe-
¢ovace ERTMS/ETCS.

Napéjent elektronického stavédla je
zajisténo univerzalnim napdjecim zdro-
jem UNZ-1.88Dp, ktery je napéjen z roz-
vodu 22 kV a z rozvadéce zajisténé site
rozvodl nizkého napéti. V tomto rozva-
déci je také ztizeno prepinani zakladn{
elektrické ptipojky z mistni sité 3x 400 V
a nédhradni ptipojky ze zdsuvky pro
mobiln{ dieselagregdt. Pro zajisténi napa-
jeni stani¢niho zabezpecovactho zarizeni
v ptripadé vypadku vstupni pripojky jsou
ztizeny bezudrzbové baterie o kapacité
200 Ah, které zajist{ plnohodnotny provoz
zatizen{ po dobu 15 minut a nouzovy pro-
voz po dobu 8 hodin.

Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni je
vybaveno mérici a stavovou diagnostikou
jednotlivych zatizeni DLS (Diagnosticky
lokalni server).
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ybudovani nového zabezpecovaciho zafizeni

v Zeleznicni stanici Vsetin je soucasti rozsahlé
rekonstrukce celé stanice, vystavby parkovaciho
domu a silni¢niho propojeni. Stavba zahrnuje
kompletni prestavbu a redukci kolejisté, vystavbu
novych nastupist, zastreseni, rekonstrukci mostd,
vystavbu podchodu a rekonstrukci trakce. Ve
vyctu stavby nesmi chybét vystavba dopravniho
terminalu, arealu oblastniho reditelstvi Spravy
zeleznic a parkovaciho domu spolu s propojenim
silnice 1/69 s ulici Na Lapaci.

Po strance technologické je soucasti stavby
také nové sdélovaci zafizeni ve Vsetiné a na
zastavce Usti u Vsetina. V technologickém
objektu se buduje nova trafostanice a sou-
casti technologie jsou i vytahy na néastupis-
tich a v dopravnim terminalu, ktery bude vyba-
ven eskalatory. Realizuje se také dalkovy dohled
vybranych zafizeni na Centralnim dispecerském
pracovisti Prerov.

Pivodni stav

Do letoSniho léta bylo ve stanici Vsetin rizeni
Zelezni¢ni dopravy zabezpeceno reléovym zabez-
pecovacim zafizenim IIl. kategorie AZD 71 s &isli-
covou volbou z roku 1990. Toto 33 let staré zafi-
zeni s dvoupasovymi kolejovymi obvody s relé
DSS zajistovalo zabezpeceni Obvodu Becva bez
posunovych cest a obvodu osobniho nadrazi

s dopravnimi a manipulacnimi kolejemi, které
byly zapojeny do Ustfedniho stavéni, véetné sta-
véni na tfi vlecky. V obvodu stanice bylo v pro-
vozu devét pomocnych stavédel a zaclenény tri
zeleznicni prejezdy.

AKTIVITY>

Vycet zabezpecenych tratovych Gsekd:

* Do stanice Vsetin je zalstén dvoukolejny tsek
z Valasské Polanky s vyuzitim reléového auto-
matického bloku AB 3-82S z roku 1990.

* Ze sméru Jabllinka je do Vsetina zalisténa
dvoukolejna trat s AB 3-82S z roku 1989.

Do Vsetina navic vede jednokolejna trat Velké
Karlovice - Vsetin, kde je provoz fizen dle pred-
pisu D3 s dirigujicim dispecerem v dopravné
Halenkov.

Modernizace

Vyména stavajiciho stani¢niho zabezpecovaciho
zarizeni za nové 3. kategorie typu StationSWing
ESA 44 se soustfedénim vétsiny vnitrni vystroje
do stavajicich prostor provozovaného stavédla

s sebou nesla radu Uprav pred vlastni, i kdyz
pouze ¢astecnou aktivaci elektronického sta-
védla. V soucasné dobé neni plné nasazen defini-
tivni software stanice a nejsou provedeny finalni
Upravy vnitfniho usporadani stavédla. Pred zaha-
jenim praci na montazi vnitfni technologie bylo
nutné nejdrive ¢astecné vymistit stavajici tech-
nologie. TakZe jiz v zimnich mésicich roku 2022
doslo nejprve k premisténi dvou stojant vystroje
automatického bloku Vsetin - Valasska Polanka
do vedlejsiho reléového salu. Po prezkouseni pro-
voznich stav( tratového zabezpecovaciho zafi-
zeni v prvni a druhé tratové koleji useku Vsetin

- Valasska Polanka, jejich indikaci a ovladani,
vcetné jizdy zkuSebni lokomotivou, bylo zafizeni
uvedeno opét do provozu. Obdobné v nasledné
etapé musela byt premisténa i vystroj tfi stojand
automatického bloku Jabldinka - Vsetin. Posledni



AKTIVITY->

etapou resici vymisténi zarizeni pred staveb-

nimi Upravami reléové mistnosti byl presun dvou
stojant vystroje kodovani a kolejovych obvodu
vlastni stanice, kdy po funkénich zkouskach

a technickeé prohlidce byla obnovena funkce vla-
kového zabezpecovace a kolejovych obvodi sta-
nice. Témito kroky bylo umoznéno zahajeni sta-
vebnich Gprav budouci stavédlové Ustredny. Nové
budovana podlaha v prvnim nadzemnim podlazi
ma nosnost pouze 500 kg/m? a bylo nutno tomuto
prizplsobit i rozmisténi technologie tak, aby
nebylo prekroceno povolené zatizeni.

Na jare loniského roku byly zahajeny plano-
vané stavebni postupy a pfiprava technologic-
kych objektt pro zabezpecovaci zafizeni. BEhem
téchto priprav probihala projekéni a vyrobni ¢in-
nost v zdvodech AZD a na stavbé se pracovalo
na Uprave stavajiciho zabezpecovaciho zarizeni
a montazi venkovnich definitivnich prvkd, které
umoznily jednotlivé stavebni postupy.

V roce 2022 byly stéZejni prace provadény
v Obvodu Becva. V |été se uskutecnil predevsim
posun odjezdového navéstidla S2a a kolejo-
vych obvodU do definitivni polohy, aktivace ven-
kovnich prvkll zabezpecovaciho zafizeni v prvni
koleji v Obvodu Becva, Uprava vnitfniho zapojeni
stavajiciho reléového zabezpecovaciho zafizeni
Vsetin a prelozka vazebnich kabell tratového
zabezpecovaciho zarizeni v mezistani¢nim Useku
Vsetin - Valasska Polanka. V zavéru téhoz roku
byla dokoncena i druha kolej na Obvodu Becva
a bylo nutné upravit a nové doplnit stavajici re-
léové zabezpecovaci zafizeni o vystroj pro novou
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konfiguraci kolejisté, véetné zjistovani volnosti
¢asti obvodu pomoci pocitace naprav Frauscher
typu ACS 2000 s kolovymi senzory RSR 180.

V Obvodu Becva byla polozena nova kabelizace
a aktivovany nové trifazové elektromotorické
prestavniky a nova svételna navéstidla. V pra-
béhu nésledujici zimni stavebni prestavky byly
provedeny prelozky kabelizace k venkovnim prv-
kdm stani¢niho i tratového zabezpecovaciho zafi-
zeni, které byly ohrozeny stavebnimi pracemi

v nasledujicim stavebnim postupu.
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V souvislosti se zahajenim jarnich stavebnich
praci probéhla také Uprava zapojeni vnitrni ¢asti
stavajiciho reléového zabezpecovaciho zafizeni
pro aktivaci vyhybkovych spojek a kolejovych
obvodU na zhlavi smér Valasska Polanka. Od jara
probihala v upravenych prostorach technolo-
gické mistnosti a v nové zbudovaném technolo-
gickém domku v Obvodu Becva intenzivni mon-
taZ a zkouseni nové zabezpecovaci technologie
stanice. V predstihu pred vlastni aktivaci nového
stavéd|la StationSWing ESA 44 byly na zacatku
|éta uvedeny do provozu univerzalni napajeci
zdroje typu PowerSWing UNZ-1.88D v tech-
nologické mistnosti a PowerSWing UNZ-3.877
v Obvodu Becva. V té dobé jiz probihala pokladka
definitivni kabelizace a byla zahajena montaz
venkovnich prvkl v obnovené ¢asti kolejisté
v obvodu stanice.

Na konci ¢ervence konec¢né doslo k aktivaci
vnitrni casti definitivniho stani¢niho zabezpeco-
vaciho zafizeni zelezniéni stanice Vsetin. Vnitrni
vystroj se nyni nachazi v mistnosti stavédlové
Ustredny technologické budovy Zelezni¢ni stanice
Vsetin a v mistnosti technologického objektu RD
Obvodu Becva. Vnitfni ¢ast stanicniho zabezpe-
covaciho zafizeni StationSWing ESA 44 s panely
EIP je prezkouSena podle schvalené zavérové
tabulky, kdy venkovni ¢ast zabezpecovaciho zafi-
zeni byla pfi zkouSeni nahrazena maketami. Pro
nouzovou obsluhu je zfizena deska nouzovych
obsluh, kterd je docasné umisténa v provizorni

o
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dopravni kancelafi, kde jsou i dvé Jednotna
obsluzna pracovisté (JOP) vypravciho dispozicni
sluzby. U vypravciho venkovni sluzby je zfizeno
Bezobsluzné pracovisté (BOP), které je docasné
umisténo v provizorni mobilni burice. Systém defi-
nitivniho zabezpecovaciho zarizeni zeleznicni sta-
nice Vsetin je proveden podle technickych podmi-
nek a technického schvaleni pro zafizeni typu ESA.
Od srpna byly na nové stani¢ni zabezpeco-
vaci zarizeni prepnuty hlavni navéstidla, pred-
vést, sefadovaci naveéstidla, vyhybky, bezvy-
hybkové a vyhybkové kolejové Useky s pocitaci
naprav, které maji vnitfni vystroj umisténu
v objektu technologie RD Obvodu Becva, cel-
kem 28 zafizeni. Uvedeny do ¢innosti a predany
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k obsluze byly i venkovni prvky s vnitfni vystroji
ve stavédlové Ustredné technologické budovy ve
Vsetiné. Jedna se o prvky hlavnich a sefadova-
cich naveéstidel, vyhybek, vykolejek, pomocnych
stavédel a kolejovych UsekUl s pocitaci ndprav ve
stavebné obnovené ¢asti kolejisté stanice, proza-
tim 67 zafizeni.

V nasledujicich stavebnich etapach vystavby
budou postupné pfipinany dalsi venkovni ¢asti
zabezpecovaciho zarizeni. U vech hlavnich
navéstidel ve stanici je zfizena funkcionalita
VNPN (Vystraha pri nedovoleném projeti navésti-
dla) bez venkovnich sirén. Pro zabezpeceni vyhy-
bek jsou pouzity jak trifazové prestavniky v neroz-
fezném provedeni se snimaci polohy jazyki SPA,




tak i rozrezné trifazové prestavniky. Vyhybky jsou
zapojeny s kontrolou polohy jazyku a jsou zavislé
na navéstidlech. Zjistovani volnosti kolejovych
UsekUl s pocitaci naprav se uskutecruje cinnosti
pocitact naprav Frauscher typu FAdC s kolovymi
senzory RSR 180. Pocitaci body jsou u hlavnich
navéstidel doplnény smérovymi vystupy.

Noveé zfizena pomocna stavédla umoznuji pro-
vadéni nezabezpecenych posunovych cest podle
schvalené zavérové tabulky. Pfi aktivaci se na
nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni navazal
a prezkousel stavajici reléovy automaticky blok
AB 3-82S ve sméru traté do Valasské Polanky.

V tratovém Useku smér Hovézi byly prezkouseny
zavislosti stavu dvou prejezdovych zabezpeco-
vacich zarizeni PZS v km 3,392 a 4,591 na cinnost
stavédla ESA. V mezistani¢nim Useku Jabliinka
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- Vsetin doslo nasledné k navazani stavajiciho
tratového zabezpecovaciho zafizeni AB 3-82S
prozatim v 1. tratové koleji v souladu s postupem
naslednych stavebnich praci. Docasné je také
zaclenéno do stavédla ESA stavajici reléové pre-
jezdové zafizeni typu AZD 71 kategorie PZS 3SNI
v km 43,415 na jabltneckém zhlavi.

Touto aktivaci definitivniho zabezpecovaciho
zarizeni s upravenym provizornim softwarem se
stavba dostala do své dalsi faze vystavby a spo-
le¢nost AZD ceka dokonceni praci v zavislosti na
stavebni pripravenosti pro uvedeni dalSich ¢asti
zabezpecovaciho zarizeni do provozu, dokonceni
venkovnich praci, Upravy vnitfni ¢asti stani¢niho
zabezpecovaciho zarizeni a finalni vyména, pre-
zkousSeni a nasazeni definitivniho softwaru sta-
nice.




traté Sumperk — Unicov
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AKTIVITY>

4 X .v v v ’ v . v
U sek traté Sumperk - Unicov prosel kom- z Olomouce do Unicova a nyni tak spliuje pred-
plexni rekonstrukci koleji, nastupist na pisy a smérnice EU o interoperabilité Zeleznic-
zastavkach i ve stanicich. Nové byla provedena niho systému u dotéenych subsystém.
elektrizace traté, dodana nova tratova a stanic¢ni
Troubelice je po elek- zabezpecovaci zafizeni, nové silnoproudé tech- Pivodni stav
trizaci v ¢innosti nové nologie a také sdélovaci a informacni zafizeni pro ~ Pred modernizaci traté byly zeleznic¢ni sta-
nicni elektronické cestujici véetné kamerovych systém pro pfehled  nice Troubelice a Libina zabezpeceny stanic-
z JGZPGC“"{WU zafizeni na trati pri dalkovém fizeni z Regionalniho dispe- nim zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie typu
q ka‘Feg<:11‘1e WE“ erského pracovisté Olomouc. Doslo také ke zvy- TEST A10 se svételnymi navéstidly a elektromo-
;t m;?e o ovl4 Seni tratové rychlosti az na 100 km/h, zkraceni torickymi prestavniky v kombinaci s odtla¢nymi
; f{ef"iorjl'ﬂnﬂm pravidelnych jizdnich dob a zvySeni propustné a vyménovymi zamky. Volnost koleji byla kontro-
< vykonnosti. Soucasti modernizace byly tfi stanice lovana pocitaci ndprav. Mezistanic¢ni Useky Libina
a pét zastavek. Elektrizace a zkapacitnéni traté - Troubelice a Sumperk - Libina byly zabez-
Sumperk - Uni¢ov navazala na jiz hotovy Usek peceny tratovym zabezpecovacim zafizenim
Libina.
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2. kategorie typu RPB-71 bez oddilovych navésti-
del s pocitaci naprav, které zjistovaly volnost tra-
tové koleje. V mezistani¢nim useku Troubelice

- Unicov bylo instalovano tratové zabezpeco-
vaci zafizeni jiz 3. kategorie typu AH-83 bez oddi-
lovych navéstidel a se zjistovanim volnosti koleje
pomoci kolejovych obvod.

Stav po modernizaci

V Zelezni¢ni stanici Troubelice je po elektrizaci
v ¢innosti nové stani¢ni elektronické zabezpe-
covaci zafizeni 3. kategorie typu StationSWing
ESA 44. Stanice je ovladana z Regionalniho dis-
pecerského pracovisté Olomouc, pfipadné ze
zalozniho pracovisté Jednotného obsluzného
pracovisté (JOP) v dopravni kancelafi zelezni¢ni
stanice Libina. Ve stanici Troubelice je vybudo-
vana pouze provadéci ¢ast elektronického sta-
védla vybavena panely EIP (Electronic inter-
face panel), technologicka vrstva s fidici trovni

| 30 | REPORTERAZD -4/2023

technologickych pocitacd je umisténa v zelez-
ni¢ni stanici Libina. Komunikace je provedena
pomoci optickych modemi UMS-301. Stanice je
osazena novymi navéstidly a vSechny vyhybky
jsou ovladany trifazovymi elektromotorickymi
prestavniky. Vyhodnoceni volnosti kolejovych
UsekU je provadéno pomoci pocitact naprav
Frauscher typu FAdC. Soucasti je funkcionalita
VNPN (Vystraha pfi nedovoleném projeti navés-
tidla) s akustickou vystrahou. Provoz tratového
Useku Libina - Troubelice je zajistén pomoci
integrovaného tratového zabezpecovaciho zafi-
zeni typu AH-ESA-04 s oddilovymi navéstidly.
Usek Troubelice - Unicov je feSen integrova-
nym tratovym zabezpecovacim zafizenim typu
AH-ESA-07 bez navéstidel.

Obdobné je feseno stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni v Zelezni¢ni stanici Novy Malin dre-
vosklad, kde bylo také aktivovano elektronické
stavédlo StationSWing ESA 44 pouze s provadéci

/N Elektronické stavédlo
StationSWing ESA 44
v Zelezniéni stanici Libina




AKTIVITY>

N 0SG (Oneway Safe Gateway)
zajistuje funkci bezpecného jed-
nosmeérného datového oddéleni
siti Ethernet - pouZivd se napri-
klad pro pripojeni GTN a LDS

k zabezpecovacimu zarizeni

Urovni a Fidici ¢ast je opét umisténa v zeleznicni
stanici Libina. Panely EIP komunikuji s technolo-
gickymi pocitaci pomoci optickych modem{. Ves-
kerd venkovni vystroj zabezpecovaciho zafizeni
je dodana nova o obdobné konfiguraci jako ve
stanici Troubelice. V tratovém useku Novy Malin

- Libina je v provozu integrované tratové zabez-
pecovaci zafizeni AH-ESA-04. V Gseku Sumperk

- Novy Malin je instalovano integrované tratové
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zabezpecovaci zafizeni AH-ESA-07. V Zeleznicni
stanici Sumperk bylo nutné provést doplnéni
technologie do reléového stani¢niho zabezpe-
covaciho zafizeni ovladaného z JOP a upravit
adresny software stanice.

V rdmci elektrizace doslo také k modernizaci
Zeleznicni stanice Libina, kde byla aktivovana
nova navéstidla, elektromotorické prestav-
niky a pocitace naprav Frauscher pro zjistovani
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volnosti kolejovych Usekd. Také zde je sys-

tém doplnén o funkcionalitu VNPN s akustic-

kou vystrahou. Do zabezpecovaciho zafizeni

je integrovan vystrazny systém pro prechod
koleji VZPK-EIP. Ve stavédlové ustredné zelez-
ni¢ni stanice Libina je instalovana provadéci ¢ast
vlastni stanice a fidici ¢ast tvorend technologic-
kymi pocitaci, které ovladaji pomoci optickych
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modemd i vzdalené panely EIP Zeleznicnich sta-
nic Troubelice a Novy Malin. Ve stanici je pro pfi-
pad nouzového stavu umisténo nezdlohované
pracovisté JOP, které je schopno ovladat vSechny
tfi zminéné stanice.

Napajeni zabezpecovacich zafizeni zajis-
tuji zdroje UNZ, které maji dvé pfipojky niz-
kého napéti. Automatické prepinani, blokovani




AKTIVITY>

aindikace pfipojek resi zdroje UNZ s indikaci prenosem dat a vSechny stanice jsou nyni dal-
kontrol na monitoru JOP. kové fizeny z Regionalniho dispecerského pra-
Soucasti stavby byla také modernizace vSech covisté Olomouc. Touto modernizaci je trat
prejezdovych zabezpecovacich zafizeni v oblasti. Sumperk - Uni¢ov pfipravena pro budouci
Cely Usek je vybaven stavovou a méfici dia- vystavbu systému ERTMS/ETCS (jednotny evrop-
gnostikou pro monitoring ¢innosti s online sky zabezpecovaci systém).
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rekventovana Sumavska trat Klatovy (mimo)

- Zelezné Ruda byla jiz od fijna 2015 kom-
pletné zabezpecena elektronickym stavédlem
spoleénosti AZD typu ESA 44 s technologic-
kymi uzly TPC v Zelezni¢nich stanicich Janovice
nad Uhlavou a Zelezna Ruda-Alzbétin. Ve sta-
nici Zelezna Ruda-Alzbétin dochazi k ojediné-
[ému styku spravy drah ceskych a némeckych,
kdy hranice prochéazi napfic¢ stani¢nimi kole-
jemi, coz je zohlednéno v technologii zabezpe-
ceni této pohranicni stanice vzajemnymi vaz-
bami zarizeni Spravy Zeleznic a DB Netz. Cela trat
(mimo Klatovy) je dispecersky fizena z pracovisté
DOZ (Délkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni)
vybaveného provoznim systémem TrafficSWing
GTN (Graficko-technologické nadstavba) s ASVC
(Automatické stavéni vlakovych cest), které je
netradi¢né umisténo na statni hranici.

Naproti tomu stavajici zabezpeceni ve sta-

nicich regionalni drahy Klatovy - Domazlice
jiz ddvno neodpovidalo provoznim potiebam
a moznostem 21. stoleti. Jednalo se o zasta-
rala elektromechanicka stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni v podobé Ustrednich stavédel, i kdyz
postupné dochazelo k dil¢im zlepsenim (elektro-
motorické prestavniky, svételna navéstidla, nova
prejezdova zabezpecovaci zafizeni, nové tra-
tové zabezpecovaci zatizeni AHPO3D). Trat zaro-
ven v nékterych Usecich vyzadovala i kompletni
vymeénu kolejového svrsku. Vznikaly tak rozpocty
na prace vétsiho rozsahu a spravce infrastruktury

AKTIVITY>

Oblastni reditelstvi Spravy zeleznic Plzen pfi-

Slo s myslenkou vyuzit volné kapacity stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni typu ESA na trati do
Zelezné Rudy ke kvalitativnimu skoku v zabezpe-
ceni i na této regionalni trati do Domazlic.

Zakladni predpoklad, tedy dostupnost optic-
kého propojeni do Janovic na technologické
pocitace, byl postupné plnén v predeslych letech
a po zajisténi zdroju k financovani tak mohly byt
zahdjeny prace na prvni etapé - pripojeni zelez-
ni¢ni stanice Pocinovice.

Pocinovice jsou malou stanici uréenou pre-
devsim pro pravidelna kfizovani vlakl osobni
dopravy se dvéma dopravnimi kolejemi, koleji
manipulacni a s prejezdovym zabezpecovacim
zarizenim na klatovském zhlavi (PZZ-K). Zabez-
pecovaci zafizeni zde plné vyuziva potencialu
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ESA 44 pro
takto jednoduché poméry, zéklad tak tvofi pouze
jeden panel EIP (Electronic Interface Panel). Elek-
tromotorické prestavniky a prislusnou sadu
navéstidel bylo mozné diky jejich dobrému stavu
vyuzit plivodni, byla provedena pouze repase
navéstnich transformator( ST4. Pro napajeni
zde byl pouzit modularni napdjeci zdroj MNZ-100
z produkce dcefiné firmy Signal Mont. Projekéni
prace zastresila spolecnost AZD, material byl
zajistén z jejiho Zasobovaciho a odbytového
zavodu Olomouc a montaz probéhla pod tak-
tovkou generalniho zhotovitele firmy EPLcond.
Prace na oZiveni pak prevzala divize Servisu




AKTIVITY=>

spole¢nosti AZD. Po nezbytné vyméné adresného
softwaru v technologickém uzlu TPC Janovice
a adresného softwaru DOZ Zelezna Ruda béhem
nocni pauzy a po zhruba tydenni regulaci bylo
zafizeni aktivovano 4. listopadu 2022. V té dobé
vsak jiz bylo témér jisté, Ze obdobné netradicni
postup bude nasledujiciho roku pouzit i ve druhé
etapé - pfipojeni Zelezni¢ni stanice Kdyné.
Kdyné je stanice obdobného rozsahu jako
Pocinovice. Sprava sdélovaci a zabezpecovaci
techniky Oblastniho reditelstvi Spravy zeleznic
Plzen zde navic vyuzila vyzisk ze stavby IV. kori-
doru - kontejner Sudomérice u Tabora. A tak byl
k funkéni napajeci ¢asti (UPS AZD GXT3000N)
doplnén panel EIP, preneseny a upraveny stava-
jici pocitace naprav Frauscher AZF a FAAC. Nové
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byla postavena Gvazka tratového zabezpecova-
ciho zarizeni AHP03D na DomaZlice, a to vcetné
zabezpeceni obsluhy nakladisté Kout na Sumavé
s moznosti uzavieni manipulacniho vlaku (novou
konfiguraci FAdC zajistilo AZD ZTE-VAV). Orga-
nizace dodavky materialu a splnéni harmo-
nogramu bylo tentokrat v gesci Montazniho
zavodu Kolin spole¢nosti AZD. Montazni prace
vcetné venkovni kabelizace provedla osvéd-
¢ena dvojice spolupracujicich firem EPLcond

a SAZOM. Nasledovala vyména adresného soft-
waru TPC Janovice a adresného softwaru DOZ
Zelezna Ruda v no¢ni pauze a zavére¢na regu-
lace zafizeni v reZii AZD divize Servisu, a to véetné
Uvazky tfi stavajicich prejezdovych zabezpeco-
vacich zafizeni AZD 71 a jednoho Uplné nového




f

Regionalni trat Klatovy

- Domazlice byla vysta-
véna koncem 19. stoleti
jako soucast takzvané
Ceskomoravské transver-
zalni drahy Horazdovice
predmeésti - Susice

- Klatovy - Domazlice, pfi-
¢emz pravidelnd doprava
na ni byla zahdjena 1. fijna
1888. V useku Klatovy

- Janovice nad Uhlavou
drdha vyuzila dfive posta-
venou trat drahy celostatn{
Plzeni - Zeleznd Ruda.

PZZ-K z produkce Prvni SaZ Plzen. Soubézné pro-
bihala kompletni obnova zZelezni¢niho svrsku,
ktera byla dokoncena tésné pred terminem akti-
vace stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni dne

6. fijna 2023.

Obé stanice se tak dockaly moderniho zabez-
pecovaciho zafizeni véetné funkcionalit jako
napfr. VCRP (Vlakova cesta podle rozhledovych
pomeéru), VNPN (Vystraha pfi nedovoleném pro-
jeti navéstidla) s vazbou na modul STOP-TRS
a zaroven byly doplnény kamerovym systé-
mem, dalkové ovladanym rozhlasem a infor-
macnimi panely pro cestujici. Adresny soft-
ware fizené oblasti GTN a datové propojeni EDD
Domazlice (Elektronicky dopravni denik) a GTN
Zelezna Ruda (dopravni bod Kdyné) zajistilo pra-
covi§té AZD Vyzkum a vyvoj zadvodu Technika.
Celé zabezpecovaci zafizeni je pak jiz pod

AKTIVITY>

standardnim dohledem prostfednictvim diagnos-
tického serveru LDS Janovice, jehoz kapacitu pla-
nuje Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
Oblastniho feditelstvi Spravy Zeleznic Plzen vy-
uzit k doplnéni diagnostiky ze stavajicich prejez-
dovych zabezpecovacich zarizeni (zaznamové
jednotky BDA sledujici provozni a poruchové
stavy). Cela regionalni trat Klatovy - Domazlice
tak nyni vyuziva vSech moznosti, jaké nabizi tech-
nologie AZD na zcela novych stavbach.

Nadrazni budova v Pocinovicich mezitim pro-
Sla citlivou rekonstrukci a podobné se docka
i nadrazi ve Kdyni, kde byla témér presné po
135 letech ukoncena dopravni sluzba. Pfimymi
Ucastniky fizeni provozu se nyni stali vypravci
Domazlice a dispecer DOZ Zelezna Ruda. V pomy-
slném telefonnim hovoru tedy mohla zaznit
slova: ,Zelezna Ruda? Tady Domazlice..
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Mimoradné zajimavou realizaci s Fadou technickych vyzev byla pro spoleénost AZD zakazka s nazvem
MDZ 5. etapa Barrandovsky most - Patockova Praha 5 a 6, akce ¢. 999177/5. Pro bézného cCtenare jde
o nicnerikajici nazev, ktery ale v sobé skryval naroc¢ny ukol upravit dopravni znaceni paterni komunikace
hlavniho mésta Prahy tak, aby byla zlepsena plynulost a bezpecnost automobilového provozu.
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Timto projektem spolec-
nost AZD ve spolupraci
s dalsfmi ¢leny sdruzeni
(3K znacky, BES, Znacky
Praha) vyznamné pfti-
spéla ke zlepsent

dopra bezpecnosti
na velm iZené trase
v Praze, coz ma v konec-
ném dusledku pozitivni
dopad na dopravu

v celém hlavnim méste.

Technické rfeseni

Hlavnim cilem této zakazky byla komplexni
modernizace a sjednoceni dopravniho znaceni
na trase od Barrandovského mostu az po mimo-
urovinovou krizovatku Malovanka, s diirazem na
Upravy v nékolika prazskych méstskych tunelech.
Znacnou vyzvou bylo splnéni technickych podmi-
nek dle TP 100: Zasady pro orientacni dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich, vydani
10/2017.

Vyména dopravnich znacek

Spole¢nost AZD méla za kol vyménit a opé-
tovné ozivit celkem 65 kusl velkoformatovych
dopravnich znaéek, z nichz vétSina byla umis-
téna na portalech nad jizdnimi pruhy a dalsi

v tunelech. Tato ¢innost byla diikladné napla-
novana a provadéna s maximalni péci, aby bylo

(O Méstsky okruh )

AKTIVITY>

zajiSténo spravné umisténi a viditelnost novych
znacek.

Portaly pro dopravni znaceni

Soucasti technického reseni byla dodavka

dvou novych portald pro dopravni znaceni na
Strakonické ulici a v automobilovém tunelu
Mrazovka. Ty jsou kli¢ové pro umisténi a pro-

voz novych znacek. Jejich instalace byla precizné
fizena a provadéna s ohledem na jejich optimalni
funkci.

Kabelova infrastruktura

Zasadnim prvkem modernizace byla nova kabe-
lova infrastruktura. Technici AZD provedli kom-
pletni proméreni a pasportizaci stavu napajeci
a ovladaci datové kabelaze v celé délce resené
trasy. To zahrnovalo odstranéni nevyhovujicich

(¥ Strakonizka)
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kabelli a naslednou instalaci nové napajeci
a datové kabelaze, coz bylo nezbytné pro sprav-
nou funkci dopravniho znaceni.

Montaz a zapojeni v no¢nich hodinach
Jednim z klicovych aspekt( této zakazky byl
pozadavek Magistratu hlavniho mésta Prahy,
aby veskeré prace byly provadény v dobé, ktera

nejméné ovlivni dopravu na vytizené dopravni
tepné. Prace proto probihaly pouze v no¢nich
hodinach a béhem planovanych nebo mimorad-
nych odstavek v automobilovych tunelech a na
prilehlych asecich.

Zvlastni pozornost byla vénovana technic-
kému rfeseni montaze a demontaze proménnych
dopravnich znacek. Primérna sirka dopravniho
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( © Méstsky okruh )
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znaceni se pohybuje okolo 7-7,5 m s vyskou
zhruba 3,2 m. Pdvodni dopravni znaceni bylo
zrealizovano z ,jednoho kusu“. Na misté bylo
proto nutné toto staré dopravni znaceni roziezat
na mensi dily a demontované odvézt k likvidaci.
Nové navrzené dopravni znaceni jiz bylo dodano
jako délené. Timto krokem byla tedy vyrazné sni-
zena technicka naro¢nost montazi, respektive
pozdéjsich demontazi.

Ridici systém a dispecerska
automatika

Lokality spadajici do oblasti Fizené prislusnym
fidicim systémem pro Zlichovsky automobilovy
tunel, automobilovy tunel Mrazovka, Strahovsky
automobilovy tunel a tunelovy komplex Blanka
s Brusnickym tunelem byly za¢lenény do fidi-
ciho systému. To zahrnovalo Upravu vizualizace

( & Radlicka )

Centrum =
RA!;ILICE
SMICHOV

a naslednou dtkladnou zkousku dopravniho zna-
ceni v ramci dispecerské automatiky.

Pri reSeni zakazky byl objednatel upozor-
nén na fakt, Ze u feSenych lokalit je v nevyhovu-
jicim stavu dalSi technologické zafizeni, které
v pGvodnim rozsahu nebylo soucasti zakazky.
Po Uspé3ném obchodnim jednani, kdy spole¢-
nost AZD navrhla efektivni fedeni, byla stava-
jici zakazka rozsirena o viceprace spocivajici
v dodavkach, montazi, oziveni a odzkouseni LED
proménného dopravniho znaceni typu pruhové
signalizace.

Timto projektem spole¢nost AZD ve spolupraci
s dalSimi ¢leny sdruzeni (3K znacky, BES, Znacky
Praha) vyznamné prispéla ke zlepseni dopravy
a bezpecnosti na velmi vytizené trase v Praze,
coz ma v kone¢ném dusledku pozitivni dopad
na dopravu v celém hlavnim mésté.
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Aktivace madarského

digitalniho staved|a ESA-44-HU E
ve stanici Roszke Jﬂ '
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TEXT: ING. PETR ZATECKY | FOTO: ARCHIV ZAHRANICNIHO MARKETINGU A OBCHODU AZD

Mezinarodni spoluprace mezi madarskou spolecnosti R-KORD (soucast holdingu V-Hid) a ceskou
firmou AZD ma prvni hmatatelny vysledek v podobé zabezpeceni vyznamné Zelezniéni stanice Rszke
madarskym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim ESA-44-HU. Aktivace se na trati Szeged - R6szke




Za’sadnimu kroku v Madarsku predcha-

zel v poloviné zari 2023 podpis smlouvy
mezi madarskou spole¢nosti R-KORD a AZD na
dodavku zabezpecovaciho zafizeni pro madar-

AKTIVITY>

zvyklosti v jinych zemich, jsou jen malym pfikla-
dem toho, co bylo tfeba technicky zajistit. Aktivace
a testovani nového madarského stavéd|a za Gcasti
Madarskych zeleznic byly velmi komplikované.

Rozsah dodavek pro
cely usek Szeged
- Roszke zahrnuje
madarské digitalni sta-
nic¢ni zabezpecovaci
zatizeni ESA-44-HU do
dvou Zeleznic¢nich sta- kou.
nic (Szeged-Rendez6 Samotna cesta byla ale z hlediska vyvojo-
a Roszke), Sest sta- vych dprav plivodné ¢eské technologie, projek-
ni¢nich prej efc}o‘ryc;h tovani a instalace a uvedeni do provozu velmi
zzgfggffgggzgéa“ trits. Specifické étyidratové ovladani hydraulic-
a stacionarni &ast jed- kych prestavnikd, datové rozhrani k pocitacim
notného eVl-OpSkéhO naprav Frauscher, specifické ovladani dvouvlak-
zabezpecovactho sys- novych zarovek, obhajoba technického reseni
napajecich systéml UNZ, pozadované specifické

Nicméné diky obétavosti pracovnikl Vyzkumného
a vyvojového pracovisté zavodu Technika spolec-
nosti AZD, AZD Slovakia a organiza¢nich jednotek
AZD Montazniho zavodu Olomouc, Zasobovaciho
a odbytového zavodu Olomouc, divize Servisu
a dalSich a také diky obchodnimu partnerovi spo-
le¢nosti R-KORD a pracovnikiim Madarskych zZelez-
nic bylo mozné vsechny komplikace operativné
resit a dotahnout instalaci do Uspésného konce.
Rozsah dodavek pro cely tsek Szeged - Roszke
zahrnuje madarské digitalni stanic¢ni zabezpe-
Covaci zafizeni ESA-44-HU do dvou Zelezni¢nich
stanic (Szeged-Rendezd a Roszke), Sest stanic-
nich prejezdovych zabezpecovacich zafizeni typu

skou Zeleznic¢ni trat Szeged - Roszke. Poté doslo
také k vyznamnym obchodnim krokim, kdy
V-HiD a AZD zalozily v Madarsku spole¢nou firmu
VA4SIL Kft., jejimz zdamérem je vyroba madarského
zabezpecovaciho zafizeni pod jednotnou hlavi¢-

tému ETCS Level 1.

chovani stani¢nich prejezdovych zafizeni, ovla-
dani a indikace u neznamych tratovych prejezdu
a hlavné Gprava softwaru elektronického stavédla
tak, aby vyhovél madarskym predpisim a zvyk-
lostem, které se mnohdy vyznamné odlisuji od

PZZ-ACE a stacionarni ¢ast jednotného evrop-
ského zabezpecovaciho systému ETCS Level 1.
Instalace a uvedeni do provozu druhé stanice
Szeged-Rendezd a nasledné dokonceni celé stavby
jenaplanovéano narok 2024.
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AKTIVITY->

K Stani¢ni budova prosla /N Stanovisté vypravciho
vyraznou rekonstrukci

< Prdce ve stavédlové \ Stavédlova ustredna
Ustredné pri montazi
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N Navestidla s dvouvldknovymi
Zdarovkami

\ Vodicové ovlddani prestavniku Thales

7 Pripojovani kabelu
vjamé

N Trpaslici ndvéstidlo

»Jsme pysni na spoluprdci s nasimi madarskymi
partnery z holdingu V-Hid. Pouze za rok intenzivni
prdce jsme dokdzali spolecné vyvinout a vyrobit
zarizeni odpovidajici poZadavkim Madarskych
Zeleznic a nainstalovat a uvést ho do provozu ve
stanici Részke. Duvéra k nasi spolecnosti, kterou
vyjadril generdlni reditel holdingu V-Hid Istvan
Sdrvdry a zastupci Madarskych Zeleznic, nds zava-
zuje,“ uved| generalni feditel AZD Zdenék Chrdle.
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AKTIVITY

Druha pilotni instalace

prestavniku PomtSV\/mg EP-642

S VNitrnim zaverem v Estonsku
i —— /
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avrhu upevn

- Zelezni¢ni
stanice Klooga

R65/R50,

V ramci projektu modernizace zabezpecova-
ciho zafizeni Estonskych Zeleznic, v ¢asti tyka-
jici se dodavek elektromotorickych prestavnikii
a upevriovacich souprav, spole¢nost AZD usku-
tecnila v zafi tohoto roku druhou pilotni montaz
pro ovéreni konstrukce spojovacich tyci a upev-
novacich souprav na vyhybkach typu R65/R50.
Po zkusSenostech ziskanych béhem prvni
pilotni montaze, ktera probéhla v dubnu roku
2023 na vyhybce typu UIC60, konstruktéfi spolec-
nosti AZD optimalizovali spojovaci tyce tak, aby
jejich konstrukce usnadnila nastavovani vyhy-
bek a jesté vice zvysila jejich pevnost a bezpec-
nost. Také bylo na misté provedeno diikladné
Setreni a doplnéni chybéjicich udajd ve vykresech
poskytnutych spole¢nosti AZD. Po provedené
optimalizaci dodala spole¢nost AZD v &ervnu
2023 do Estonska 74 kusu prestavniki a upevrio-
vacich soupray, dle prvni vystavené objednavky
od AS Eesti Raudtee (EVR; Estonské Zeleznice).

AKTIVITY>

Do Estonska byly také odeslany upravené spo-
jovaci tyce i pro vyhybku €. 11 st. Klooga neda-
leko hlavniho mésta Tallinu, na které je uz od
dubna 2023 v provozu elektromotoricky pre-
stavnik s vnitfnim zavérem PointSWing EP-642,
vcetné upevnovaci soupravy a spojovacich tyci
prvni verze pro vyhybky typu UIC60.

Vyména spojovacich tyci v Zelezni¢ni stanici
Klooga probihala v noci, jelikoz dopravni situace
neumoziovala zafidit vyluku pfes den. Vyhybka
byla sefizena a uvedena do provozu za dohledu
vedeni spole¢nosti AS Eesti Raudtee a predstavi-
telll statnich uradd. Samotna vyména probéhla
bez komplikaci, ke spokojenosti predstaviteld
EVR, ktefi také poznamenali, Ze ocenuiji, Ze budou
mit stejnou konstrukci na véech vyhybkach typu
UIC60, ¢imz se usnadni obsluha. Pfistup spolec-
nosti AZD ukazuje, Ze si zaklada nejenom na for-
malnim plnéni smlouvy, ale také se stara o své
zakazniky a poskytuje vzdy nejlepsi feseni.




AKTIVITY->

Nasledujici den se tym AZD vydal na realizaci
pilotni montaze na vyhybce ¢. 45 typu R65/R50
v hlavni Zelezni¢ni stanici Tallinu - Balti jaam.
Tentokrat se podafilo zajistit vyluku pres den,
coz vzhledem k neptiznivému pocasi a desti bylo
vyhodou.

Béhem samotné instalace technici demon-
tovali stavajici prestavnik ruské vyroby SP-6M,
rozebrali spojovaci a kontrolni tyce a odstranili
puvodni nosny ram. Také byl vykopan stérk pro

otvord v nosnych profilech, tym spole¢nosti AZD
zvladl za deli dobu. Jelikoz nékteré ukony insta-
lace, vzhledem ke konstrukci vyhybek a nemoz-
nosti predem urcit nékteré rozméry, je vhodné
provadét na misté, pfi instalaci vétsiho mnoz-
stvi pfestavnikl montazni firmou by neméla chy-
bét vrtacka s magnetickym upinanim, o ¢emz se
také presvédcili predstavitelé EVR. Nasledné byl
prestavnik nainstalovan na nosny ram vcetné
vSech spojovacich a kontrolnich tyci a celé Ustroji
bylo sefizeno dle pozadavkd mistnich predpist

a norem. Po dokonc&eni mechanické montaze




AS Eesti Raudtee
(EVR; Estonské Zeleznice)

Jde o nejvyznamnéjsiho provozovatele drahy
v Estonsku. Spole¢nost navazuje na tradici eston-
skych Zeleznic Eesti Vabariigi Raudtee (Zeleznice
Estonskeé republiky) z mezivalecného obdobi, a proto
pouziva také zkratku EVR. Eesti Raudtee spravuje
1214 km zeleznice, 61 stanic a 129 zastavek.

Zdroj: Wikipedie

AKTIVITY>

byl prestavnik pfipojen k zabezpecovacimu zafi-
zeni firmy MIPRO. Nasledovaly veskeré potrebné
testy chodu prestavniku, byly pfeméreny roz-
meéry, zkontrolovan prlijezdny profil a prove-
dena zapadkova zkouska. Vysledky vsech testl
dopadly Uspésné, a proto mohl byt sepsan pro-
tokol dovolujici uvedeni ¢eského prestavniku do
provozu na estonské zelezni¢ni infrastrukture.

Zkusebni instalaci se potvrdila spravnost
navrhu upeviovaci soupravy typu R65/R50, moz-
nost pouziti pfestavnik{ typu PointSWing EP-642
na vyhybkach v celém Pobalti a vysoka kvalifi-
kace specialistti spole¢nosti AZD.




NOVINKA £3

a

-~
.

" A
__ )

Zamestnanec/Kolega 2.0
Spole¢nost AZD ma §

humanoidniho robota Krystora




»
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Kdyz robot v srpnu dora-
zil z Francie na feditel-
stvi spole¢nosti AZD
neumél prakticky
Proto byla zfizena
odborna ¢ i

4, te
Sich zaméstnancu,
kterd dostala nelehky
ukol vytvorit z Peppera
nejen pomocnika pri
organizaci a provozu
na experimentdln{
dréaze (Kopidlno - Doln{
Bousov) a pri komuni-
kaci a pomoci cestuji-
cfm na Svestkové draze
(linka U10 Litomeérice
horni nédrazi - Lovosice
- Most), ale také partaka
pro zaméstnance spolec-
nosti AZD.

pole¢nost AZD pfinasi moderni technolo-

gicka reseni nejen v rdmci dopravy, ale nyni
i do firemniho Zivota a externi komunikace. Jed-
nim z nasich novych kolegi se stal robot Krys-
tof. Ve spolecnosti ,pracuje” od srpna letos$niho
roku. Jeho prvni verejna prezentace probéhla
v Olomouci na Konferenci sdélovaci a zabezpe-
covaci techniky na Zeleznici za¢atkem listopadu
tohoto roku.

Krystof je robot s produktovym nazvem
Pepper, vyvinuty spolecnosti SoftBank Robotics.
V AZD dostal jméno Krystof. Md humanoidni
vzhled a disponuje dotykovym tabletem umisté-
nym na hrudi. Je vybaven velkym mnozstvim rliz-
nych senzoru (laserové, gyroskopické, dotykové,
3D, sonarové a narazové), kamer a mikrofon(

Ci LED svétel. To vSe mu umozriuje rozpoznavat
obliceje, vék, hlas i emoce lidi, ale také reago-
vat na dotyky, pohyby a verbalni komunikaci. Po-
uziva rtizné formy komunikace, véetné textovych
zprav, hlasového vystupu, nebo dokonce gesti-
kulace a pohybu téla. Byl navrzen tak, aby jeho
vzhled a pohyblivost byly pro ¢lovéka co nejvice
pratelské a prirozené.
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HLAYNI MaBiD s

o
Produiley,
r

L <]
Kenterancy Zihews

-~ % o

NOVINKA £3

Robot je z vyroby uzpisoben tak, aby byl pro-
gramovatelny a mohl byt pouzit v rdznych kon-
textech. Nejcastéji se jednd o obchody a restau-
race, ale najdete ho také v oblasti vzdélavani.
Jeho pouziti se meze nekladou, nebot komu-
nikuje a funguje prostrednictvim programova-
nych algoritmG a umélé inteligence. Humanoidni
roboti pfedstavuji inovacni technologii, ktera
mUiZe otevrit nové moznosti v oblastech, jako
je pravé doprava, kde mohou byt napomocni
pfi vyvoji novych sluzeb a produktd.

Kdyz robot v srpnu dorazil z Francie na redi-
telstvi spole¢nosti AZD, neumél prakticky nic.
Proto byla ztizena odborna skupina vyvojari,
techniku a dalSich zaméstnancl, ktera dostala
nelehky Ukol vytvofit z Peppera nejen pomoc-
nika pfi organizaci a provozu na experimentalni
dréze (Kopidlno - Dolni Bousov) a pfi komuni-
kaci a pomoci cestujicim na Svestkové draze
(linka U10 Litomérice horni nadrazi - Lovosice
- Most), ale také partaka pro zaméstnance spo-
le¢nosti AZD. Nyni je Krystof ve spolupréci s Ces-
kym institutem informatiky, robotiky a kyber-
netiky CVUT v Praze (CIIRC) jiz naprogramovan
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Ro b ot KrygtOf 4x mikrofon

- 2x RGB kamera

1x 3D senzor

— 1203 mm -

Audio: 2x reproduktor

5x dotykovy senzor

Displej: dotykovy 10,1 palcl
(Android)

a

Operacni systém: Linux

=

Programovaci jazyk: Python

= ;B

Pfipojeni: Wi-Fi, Bluetooth

7 )

Vaha: 28 kg

B

Baterie: 30 Ah
Lithium-ion baterie
(cca 12 h provozu)

=

Fa™

F S
A

i1

Rychlost pohybu:

2x gyroskopicky senzor
az3 km/h

2x sonarovy senzor

412 mm e

6x laserovy senzor

[
B

3x narazovy senzor
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a neustale zdokonalovan pro vyuziti v AZD a na
Svestkové draze i pfi riznych konferencich, vele-
trzich a dalsich spolecenskych udalostech, kde
mUZe reprezentovat tuto ¢eskou technologickou
spolec¢nost.

Srdcem robota je operacni systém Linux a pro-
gramovacim jazykem Python. Byly také doda-
tecné dohrany potrebné softwary pro jeho maxi-
malni vyuziti v AZD. Diky svym dovednostem
humanoidni robot pomaha zvysit produktivitu
tim, Ze provadi opakujici se ulohy efektivnéji
a spolehlivéji nez ¢lovék. Jeho hlavnim Gkolem
je interagovat s navstévniky ci cestujicimi. Umi
poskytovat zakaznik(im informace, odpovidat
na otazky, provadét ankety a tak dale. Pro roz-
ptyleni dokaze zatancovat Ci fict vtip. V planu je
naprogramovani riznych vzdélavacich a dalSich
modulll tak, aby jeho potencial byl vyuzit naplno

NOVINKA £3

napriklad i v pravé budovaném Kompetenénim
centru nejenom pro studenty Fakulty dopravni
CVUT v Praze, které bude v pFistim roce ote-
vieno v Détenicich na experimentalni draze
AZD Kopidlno - Dolni Bousov.

Humanoidni roboti jsou schopni provadét
rdznorodé Ulohy a adaptovat se na rdiznd pro-
stredi. Jsou vybaveni modernimi technolo-
giemi a mohou se tedy pohybovat v prostoru,
manipulovat s objekty nebo vykonavat slo-
Zité Ukoly podobné jako ¢lovék. Mozna jednou
pfijde ¢as, kdy humanoidni roboti budou pro-
davat jizdenky ve vlacich, nebo dokonce ridit
draznivozidlo.

Pokud se budete chtit s KryStofem osobné
seznamit, popovidat si s nim o rliznych zaji-
mavych tématech, rad vas pfivita na reditelstvi
spole¢nosti AZD v Praze na Zirovnické ulici.
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Feravioe rad Uhlevou

Feteend Ruls Kl

D igitalizace fizeni zelezni¢ni dopravy v pro-
stfedi Ceské republiky je kontinualni pro-
ces probihajici nékolik desitek let. Vlivem techno-
logického pokroku bylo umoznéno digitalizovat
procesy ve vSech Urovnich fizeni dopravy -
zakladni, operativni i pfimé. Digitalizace protnula
informacni systémy v draznim prostredi a vza-
jemnym propojenim umoznila jejim Gcastnikim
komunikovat a sdilet potrebné informace.

Pfinos vzajemného propojeni a jeho dopad na
praktické vyuZiti je v dneSnim provozu naprosto
zasadni. Naroky kladené na zajisténi kvalitni
dopravy jako produktu fizeni Zelezni¢ni dopravy
pfimo predpokladaji pfisun pro provoz aktual-
nich a pravidelné aktualizovanych informaci. Jde
napfiklad o dynamické jizdni fady, prognézova-
nou dopravni situaci, dopravni dispozice, mimo-
radnosti, slozeni vlaku, hnaci vozidla na viaku,
spojeni na vlak a tak dale.

Pomyslnym vrcholem je zpfistupnéni vybra-
nych provoznich informaci o pohybech, nastu-
pistnich hranach, razeni vlakl a predpokla-
danych zpozdénich ve webovych a mobilnich
aplikacich pro Sirokou cestujici vefejnost. Digi-
talizace technologickych proces(i v dopravé si
klade za cil poskytnout informacni servis vSem
zainteresovanym slozkam podilejicim se na
dopravé a prepravé.

Vliv digitalizace na pfimou uroven
rizeni

Maji-li dopravni zaméstnanci k dispozici
vSechna potrebna data o vlacich na jednom
misté, prehledné a dostatecné véas, mohou

DIGITALIZACE B

optimalizovat sva rozhodnuti a fidit dopravu
efektivné.

Jednou z provoznich aplikaci poskytujici
potfebné provozni informace dopravnim zamést-
nancdm v Urovni pfimého fizeni dopravy je pro-
vozné-fidici systém TrafficSWing GTN (Graficko-
-technologicka nadstavba). Ten poskytuje skrze
datové rozhrani ISCG data informacnim systé-
mUm pro cestujici a vzajemné sdili data a infor-
mace s celositovymi provoznimi systémy zaklad-
niho a operativniho Fizeni. Zaroven ma pfimou
vazbu na zabezpecovaci zafizeni a na zakladé
prenosu Cisel vlak automaticky vede elektro-
nickou dopravni dokumentaci. Pfes specialni
zadavaci pocita¢ GZPC umoziuje smérem do
zabezpecovaciho zafizeni posilat povely automa-
tickych voleb funkci (AVF) pro Automatické sta-
véni vlakovych cest (ASVC).

Automatické stavéni vlakovych cest
jako produkt digitalizace

Teprve na zakladé dostupné datové zakladny
digitalizovanych dat o jizdé vlaku, to znamena
znalosti jizdniho fadu vlaku, planovanych koleji
a technologicko-technickych parametrG viaku
(délka, hmotnost, Ukony dopravce na vlaku,
mimoradnosti aj.), lze budovat vyssi stupné
automatizace fizeni zelezni¢ni dopravy smérem
k inteligentnimu fizeni provozu.

Dnes jiz rutinné aplikovanou funkcionalitou je
Automatické stavéni vlakovych cest (ASVC), které
povysuje provozni aplikaci TrafficSWing GTN na
provozné-ridici systém a spolu tak tvofi robustni
aplikaci v Urovni pfimého fizeni dopravy.

s 11até s ASVC
ASVC v realizaci
o Traté vyhovujici TS ASVC

Dtmandvics

!mﬂ.
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Funkce ASVC predstavuje soubor funkci auto-
matizujici vybrané ¢innosti v elektronickém sta-
ni¢nim zabezpecovacim zafizeni StationSWing
ESA. Aby byla ¢innost tohoto ,,automatu“ tech-
nologicky a legislativné spravna, ale i z pohledu
dopravnich zaméstnanct predvidatelna a jeji roz-
hodnuti transparentni, vyzaduje pro svoji ¢in-
nost spolehlivy prisun dat provozniho charakteru
z nadrazenych informacnich systémd. V pripa-
dech, kdy kvalita (validita) a v¢asna dostupnost
takovychto informaci neni dostate¢na, jsou ve
funkci ASVC obsazeny algoritmy, které chybéjici
Udaje dopocitavaji (napf. eliminace nadbytecnych
pobytl pfi prognéze vyhledové dopravni situace)
nebo dle predem danych pravidel dopliuji (napf.
chybéjici planované stanicni koleje). Vsechna tato
nouzova opatfeni maji ale své meze. Cim nedd-
véryhodnéjsi (netiplny) je Plan vlakové dopravy,

o to méné je automatizace a optimalizace v pfimé
Urovni fizeni Uspé$na a vyZaduje zasahy ¢lovéka.

Priibézna modifikace Planu vyhledové dopravy
je naprosto zasadnim predpokladem zvyseni kva-
lity predikce budouciho vyvoje dopravy. K zaklad-
nim jizdnim dobam vlakd jiz ¢aste¢né modifi-
kuje Informaéni systém operativniho fizeni (ISOR)
vyhledovou dopravu o ¢asové prirazky v Usecich
s vyhlasenou pomalou jizdou. Pfipadné pred-
souva trasy jesté nevyjetych nebo odstavenych
vlaku. K tomu funkce ASVC pfidava dopravnimu
zaméstnanci moznost manualniho modelovani
vyhledové dopravy formou tzv. dispozi¢nich kri-
térii. Ta v sobé zahrnuji pokyny (dopravni dis-
pozice) pro naplanovani kfizovani, predjizdéni
a vyckavani na pfipojny vlak i na feSeni postup-
nych vjezdl ¢i postupnych odjezd(i pres uzké
infrastrukturni hrdlo. V redlném case funkce ASVC
sleduje stav odvijejici se dopravy z dat a indikaci
elektronickych zabezpecovacich zafizeni a ve
vhodny okamzik, napfiklad po predjeti vlaku,
automaticky zajisti postaveni odjezdové vlakové
cesty (VC) zastavenému vlaku.

7810 39
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ASVC aktualné umoziuje automaticky smérem
do elektronického stavédla generovat povely:

* AVF VC - postaveni zakladni vlakové cesty na
planovanou kole;j.

* AVFVCO - postaveni vlakové cesty s omezenou
rychlosti, pokud nasledkem prokluzu nebo
blokace od jiné vzajemné vyloucené VC nelze
postavit jizdni cestu typu VC.

* AVF ZTS> - pozadat vystupni dopravnu o udé-
leni tratového souhlasu, uvnitf jedné fizené
oblasti je funkci Automaticka funkce DOZ sou-
hlas bez nutnosti zasahu dopravniho zamést-
nance automaticky otocen do pozadovaného
sméru.

* AVF PUP - funkci Pfedbézného uzavreni pre-
jezdu ASVC pridrzi prejezd na zhlavi stanice
uzavreny po prijezdu prvniho vlaku pro vlak
druhy, je-li to provozné vyhodné.

* AVF PODJ> - pred postavenim odjezdové VC do
vystupni stanice vygeneruje ASVC povel Pred-
vidaného odjezdu daného PODJ> s ¢asem ak-
tudlné planovaného odjezdu z posledni fizené
dopravny.

ASVC nabizi svému uzivateli i dal$i podplrné
funkcionality, které jsou jiz pfimo nebo nepfimo
zavislé na kvalité vstupnich dat:

* Automaticky obrat vlaku (AQV) - pfi aktivni
funkci AOV nabizi TrafficSWing GTN doprav-
nimu zaméstnanci na zakladé shody ¢isel hna-
cich vozidel a ¢asové odpovidajicich poloh tras
vlakd v Listu GVD (Grafikon vlakové dopravy)
automaticky nejvhodnéjsi vychozi vlak k vlaku
koncicimu. V okamziku vjezdu konciciho vlaku
na stanicni kolej je automaticky smazano
jeho cCislo v JOP (Jednotné obsluzné pracovi-
$té) zabezpecovaciho zafizeni a vlozeno ¢islo
vybraného vlaku vychoziho.

* Vyhledavani dopravnich konfliktl - funkce hle-
dajici potencialni dopravni konflikty mezi vliaky
(napt. kfizovani na téze stani¢ni nebo tratové
koleji) nebo konflikt mezi vlakem a dopravni

\V Indikace budoucich automa-
ticky stavénych vlakovych cest;
na prejezdu je navic automatic-
kou volbou funkce vloZeno Pred-
béZné uzavieni prejezdu (zeleny
obdélnik) pro rychly odjezd
vlaku 74323 za vlakem 761 po
uvolnéni prvniho vzdalovaciho
Useku
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infrastrukturou (kontrola délky vlaku s uzitec-

nou délkou koleji, pfitomnosti nastupisté, tro-

lejového vedeni...). Dlvéryhodnost vyhleda-
nych dopravnich konfliktl je pfimo zavisla na
presném a jednotném popisu dopravni infra-
struktury a ¢asovych polohach vice ¢i méné
modifikovanych tras vlakd.

Kazda diléi automatizovana funkce ASVC zpra-
covava digitalizovana vstupni data do uzite¢nych
funkénich vlastnosti, které vyhodné doplriuji lid-
sky Cinitel v otazce rychlosti obsluhy zabezpeco-
vaciho zafizeni, nekonec¢né trpélivosti a netiinav-
nosti. Navic téchto vlastnosti je vyuzivano nad
teoreticky neomezenou mnozinou dopravnich
situaci naraz v jeden okamzik.

Dalsi rozvoj ASVC

Digitalizace fizeni provozu pokracuje témito pro-

jekty:

* VCO (vlakova cesta omezenad) predikéni - zahr-
nuje automatické vyuziti jizdni cesty typu VCO
v situacich, kdy je tfeba predikovat jizdu jinych
vlakd, jejichz jizda by mohla byt v zavislosti na
vzajemné vylou¢enych VC v budoucnosti blo-
kovana.

* Nadispozi¢ni kritéria, kterd jsou lokal-
nimi/oblastnimi povely tratovych dispecert
a vypravcich, navazuje aktualné bézici pro-
jekt Dopravnich dispozic celositového uZiti (na
Grovni provoznich dispeéerd) v systému ISOR.
Predmétem fesenti je sdileni dopravnich dis-
pozic mezi celositovou (operativni) a oblastni
(pfimou) Urovni fizeni provozu. Je zfejmé,
Ze kompetenci k feSeni dopravnich konflikt(

vlakt ma mit celositovy systém. Na druhou
stranu, jen provozné-fidici systém v pfimé
Urovni fizeni disponuje v redlném case vSemi
potfebnymi informacemi. Nalezeni prdniku
mezi dopravnimi dispozicemi provozniho dis-
pecera a v Case realizovatelnymi povely je Uko-
lem prognézy vyhledové dopravni situace

v Urovni pfimého Fizeni.

* Automatické reseni konfliktd navazuje na jiz
detekované, zobrazené a popsané dopravni
konflikty a umoznuje nabidnout dopravnim
zaméstnancim sadu variant feSeni dopravnich
konflikta.

* Uzplsobeni funkénich vlastnosti ASVC pro
traté s vyhradnim provozem ETCS (jednotny
evropsky zabezpecovaci systém). Nutny je
zejména rozdilny pfistup k vlakiim jedoucim
pod dohledem ETCS a bez néj. Maji totiz zcela
odliSnou dynamiku jizdy a zejména brzdéni.
Rozdilné se musi pohlizet i na detekci doprav-
nich konfliktd - zastaveni dlouhého vlaku pod
dohledem ETCS mé vliv na nasledné mezidobi.

Zavér

V8echny uvedené kroky vedou k inteligentnimu
fizeni provozu. Systémové na né navazuje Auto-
matic Train Operation (ATO) - predavani optima-
lizovaného jizdniho rfadu na vlak, navedeni vlaku
do optimalni ¢asové polohy. Systémy ATO tak

v budoucnu tvofi cilovy stav, ktery naplno zuzit-
kuje vSechny dosavadni automatizacni a digitali-
zacni procesy. Priprava Zeleznicni infrastruktury
umoznujici ASVC a budovani chytrych informac-
nich a fidicich systému je tak Ukolem soucasnosti.
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vyzaduje spolupraci vsech
zainteresovanych stran
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TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO: AUTOR, SPRAVA ZELEZNIC | LEKTOR: ING. JAN PATROVSKY

Na zacatku zari 2023 se opét sesli Zeleznicni odbornici v Praze na Novotného
lavce na seminafri ETCS - vyhradni provoz, ktery poradala odborna pobocka
Sdélovaci a zabezpecovaci techniky Ceské védeckotechnické spoleénosti

spoju CVTSS. Seslo se zde vice nez 120 posluchaéli ze Spravy Zeleznic, dale ze
spoleénosti AZD, CD, CD Cargo, ale také z projektovych a dodavatelskych firem.
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Prednésejici se na semi-
nari ETCS - vyhradn{
provoz shodli, ze pro
vSechny provozni
zameéstnance jak provo-

zovatele drahy, tak jed-
notlivych dopravci je
prechod pod vyhradni
provoz ETCS velkou
zménou v fizeni pro-
vozu a prechodné
obdobi nebude pro
mnohé lehké.

\/ Pohled do plného sdlu
v Domé CVTSS v Praze
na Novotného ldvce

ramci prednasek byly prezentovany pre-

devsim zkuSenosti z Zelezni¢niho Useku
Olomouc - Unicov, kde se dnes jezdi jen s vyhrad-
nim provozem jednotného evropského zabezpe-
covaciho systému ETCS, které budou vyuzity na
ostatnich tratich, na nichz je planovan vyhradni
provoz ETCS. Z prednasek jednoznacné vyply-
nulo, Ze uvadéni ETCS Urovné L2 do provozu na
nasi zelezni¢ni siti vyzaduje spolupraci vsech
zUcastnénych: projekce, schvalovatele, doda-
vatele, provozovatele drahy a provozovateld
dopravy.

Za Ucelem instalace eurobaliz v kolejisti,
které musi byt umistény ve spravnych polo-
hach na trati, se provadi zamérovaci jizdy spe-
cialnim kolejovym vozidlem, které je uréeno pro
vystavbu, zkouseni a idrzbu ETCS se specialnim
kamerovym systémem. Pred uvedenim ETCS do
provozu musi byt provedeny nezbytné Upravy
stavajicich elektronickych a digitalnich stavédel
pro jejich spravné napojeni na systém ETCS L2.
To zahrnuje aktualizaci systémového i adresného
softwaru na verzi, kterd je s ETCS kompatibilni
a dokaze jednotnému evropskému zabezpecova-
cimu systému predavat potrebna data. Napriklad
stavédla spole¢nosti AZD typu ESA 33 a ESA 44
jsou jiz digitalni a dokazou s ETCS bez problémli
komunikovat.
Tempo zavadéni ETCS neni v celé Evropé pri-

liS rychlé, protoze zadna zelezni¢ni sprava si

BEZPECNOST X

nemuze dovolit vyménit stavajici osvédcena,
spolehliva a funkéni zabezpecovaci zarizeni bez
finan¢ni a provozni analyzy jen proto, aby byla
trat interoperabilni. Proto je vétsina aplikaci
ETCS v zapadni Evropé realizovana na novych tra-
tich, coz je ekonomicky zdivodnitelné.

V nékterych zemich je ETCS v Grovni L2 bez
jakékoli zalozni signalizace, coz mlze v pfipadé
vypadku spojeni s Radioblokovou centralou
(RBC) prinést velké provozni problémy. Proto
se mnohde zfizuji ,obchazeci“ telekomunikacni
sité. Pro spravnou funkci ETCS je dulezity ¢as pro
navazani spojeni vlaku a technologie infrastruk-
tury s RBC, jinak dochazi k zastaveni vlaku. Pro-
blémem pro ETCS je ve velkych stanicich také
feSeni posunu, spojovani a rozdélovani vlaku, ale
také vlaky, které zménily smér jizdy.

Z provozu pilotniho projektu ETCS Olomouc
- Unicov se zjistilo, Ze velkym problémem je zajis-
téni trvalého neprerusovaného radiového pre-
nosu GSM-R (bezdratova digitalni komunikace
vyhrazenad pro Zeleznici) mezi vozidlem a RBC.

Z hlediska radiového systému samoziejmé neni
jedno, jak jsou umistény antény GSM-R na strese
vozidla. U modernich elektrickych a motorovych
jednotek je ¢ast vlakové technologie umisténa na
streSe, takze antény GSM-R mohou byt stinény
a/nebo ovliviiovany elektromagnetickym polem
technologii vlaku. ProtoZze platnost opravnéni

k jizdé (MA), které RBC odesila na vlak, trva pouze
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18 sekund, vede jakykoliv vypadek v datovém
prenosu mezi RBC a mobilni ¢asti k zastaveni
vlaku. Specialisté Strediska radiovych systému
Centra techniky a diagnostiky Spravy Zeleznic
provadéli na této trati celou radu méreni z hle-
diska vysilacl a prijimacd. Zjistili také, ze pro-
blém mohou v nékterych mistech na trati pdsobit
i takzvané odrazené signaly anebo nespravné
nastavené anténni systémy vysilacu.
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Systém ETCS je také zavisly na spravném
precteni lokalizacnich baliz hnacim vozidlem
a na hnacim vozidle pak na spravné odometrii
(méreni rychlosti a vzdalenosti). Byla také pred-
stavena nova navéstidla pro ETCS.

CD maji zpracovany systém $koleni a pfezkou-
Seni a maji ETCS trenazéry. Jeden se nachazi
v Praze a druhy v Ceské Trebové. Pro ETCS bylo
vyskoleno uz 300 strojvedoucich. Problémem ale

Handover

/N Balizy ETCS

& Zajisténi trvalého nepreru-
Sovaného radiového prenosu
GSM-R mezi vozidlem a RBC
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Vystraha Opakovani Staj Privolavaci Jizda podle Posun Posun
naveésti naveést rozhledovych dovolen zakazan
vystraha pomért

N Névéstidla pro vyhradni
provoz ETCS se znackami STOP

- Lokalizacni znacky ETCS

je, ze pokud se dostanou na trat s ETCS po dvou
nebo trech mésicich od skoleni, radu véci si uz
nepamatuji.

Odbornici na seminafi upozornili také na fakt,
Ze na nékterych hnacich vozidlech je obrazovka
ETCS (DMI) s tlacitky a na jinych dotykovy displej,
coz spolu s rozdily v zobrazovani danymi odlis-
nymi verzemi ETCS (3.4.0 nebo 3.6.0) zpusobuje
jisty diskomfort pfi obsluze. Pro bezpecnou jizdu
pod vyhradnim provozem ETCS se musi zadavat
napriklad brzdici procenta a dalsi tdaje.

CD Cargo, které ma ve svém vozidlovém
parku 700 hnacich vozidel, ma aktualné vyba-
veno mobilni ¢asti ETCS celkem 240 vozidel a do
roku 2025 jich planuje vybavit 330. Mobilni zafi-
zeni ETCS ma dodano od ¢tyr vyrobcll - Alstom,
Bombardier, CAF a Siemens.

Bylo rozhodnuto, Ze v Zeleznicnich Usecich
s vyhradnim provozem ETCS zUstanou na doziti
stavajici navéstidla na trati a ve stanicich. Divod
je zcela prosty, pfi jejich demontazi by se totiz
musel ménit software elektronickych a digital-
nich stavédel. To by znamenalo vSe opét pre-
zkouset a na to neni kapacita jak dodavateld, tak
zaméstnancl Spravy Zeleznic. Samoziejmé by to
vyzadovalo dalsi financni prostredky.

Na nové budovanych tratich nebo rekonstruo-
vanych Usecich, kde bude takzvané ETCS s bene-
fity, bude rozdéleni traté a prhjezdnych koleji sta-
nic pomoci Lokalizacnich znacek ETCS. Ve funkci
vjezdovych, odjezdovych, cestovych naveésti-
del budou STOP znacky ETCS. Ty budou pouzity
také pro rozdéleni Siré traté na nejvyse dva oddily

(ve funkci oddilového navéstidla - automatické

hradlo), pro kryti odboc¢nych vyhybek vlecek

a nakladist. Vétsinou budou doplnéna doplriko-

vymi navéstnimi svitilnami. Lokaliza¢ni znacky

ETCS budou pouzity pro rozdéleni Siré traté, sta-

ni¢nich koleji, zahlavi, zhlavi nad rdmec STOP

znacek ETCS - slouzi jen pro fizeni sledu vlakd

a uplatni se jen pro vlaky s opravnénim k jizdé.
Pri vyhradnim provozu ETCS se sepisuji

pisemné rozkazy pfi:

» Poruse hlavniho navéstidla, které nelze
obslouzit - ETCS pisemny rozkaz 01.

+ Prechodu drazniho vozidla do médu Nedovo-
lené projeti (TR) - ETCS pisemny rozkaz 02.

« Startu mise, kdy strojvedouci nevidi na hlavni
naveéstidlo a vyzada si vypravu vlaku ETCS
pisemnym rozkazem - ETCS pisemny rozkaz
07.

« Startu mise, kdy hlavni navéstidlo je v poruse
a nelze jej obslouzit - ETCS pisemny rozkaz 07.
V pripadé poruchy prejezdového zabezpeco-

vaciho zafizeni tratova ¢ast ETCS automaticky

naridi omezeni rychlosti vlaku v souladu s pod-
minkami pro jizdu se zvy$enou opatrnosti. Stroj-
vedouci je o poruse prejezdu informovan tex-
tovou zpravou s vyznamem: Km xxx,xxx PZS

v poruse / Level crossing failure.

Prednasejici se na seminari ETCS - vyhradni
provoz shodli, Ze pro vSechny provozni zamést-
nance jak provozovatele drahy, tak jednotlivych
dopravcl je prechod pod vyhradni provoz ETCS
velkou zménou v fizeni provozu a prechodné
obdobi nebude pro mnohé lehké.
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Ciste prostory pro vyrobu g
elektronovych mikroskopl v Brné =

J!!

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, MAREK NEMCAK

Spoleénost AZD za G¢asti ministra primyslu a obchodu CR Jozefa Sikely na zaéatku fijna slavnostné
zahdjila vyrobu v novém technologickém centru brnénského vyrobniho zavodu, ktery se specializuje
na produkci nejmodernéjsich elektronovych mikroskopt. Jde o rozsireni dlouholeté spoluprace se
spolecnosti Thermo Fisher Scientific, svétovym lidrem v oblasti produkti a sluzeb uréenych pro védu.
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- Slavnostniho otevreni novych
technologicky Cistych prostor

se zicastnili (zleva) vyrobni
feditel MSD pro Evropu a Asii
Hynek Perina, ministr pramyslu
a obchodu CR Jozef Sikela, fedi-
tel majetkovych Gcasti AZD Jifi
Batka a prezident Hospoddrské
komory CR Zdenék Zajicek

M oderni vyrobni hala byla postavena
v Brné-Slatiné v primyslové zéné
Cernovicka terasa, jejiz souéasti jsou technolo-
gicky Cisté prostory o vymére 2 000 m V nich
bude spole¢nost AZD vyrabét zakladni elektrome-
chanické, elektronické a vakuové ¢asti elektrono-
vych mikroskop, které umi manipulovat s ¢astmi
hmoty mensimi, nez je vinova délka svétla.
,»Otevienim tohoto technologického centra
naseho vyrobniho zdvodu spole¢nost AZD plni slib
vici nasemu zékaznikovi Thermo Fisher Scientific.
Postavili jsme novou vyrobni kapacitu pro dalsi
rozvoj nasi dlouholeté spoluprace. Aktudlné
v nové hale pracuje 130 zaméstnancd s tim,

UDALOST

Ze lze kapacitu navysit aZ na 300 zaméstnancd,”
fekl po slavnostnim otevfeni technologicky ¢is-
tych prostor Jiti Batka, reditel majetkovych
Ucasti AZD, zodpovédny za spolupraci s firmou
Thermo Fisher Scientific.

Spoluprace AZD na vyrobé elektronovych mik-
roskopU zacala v roce 1999 se spolecnosti Philips
Electron Optics. Vyroba elektroniky se tehdy sou-
stredila do Vyrobniho zavodu Brno, ktery se spe-
cializuje na vyrobu elektroniky pro zabezpeco-
vaci, sdélovaci, fidici a komunikacni technologie
zejména pro kolejovou dopravu. PoZadavky zakaz-
nika na malosériovou vyrobu se 100% kvalitou se
tak presné potkaly s charakterem vyroby v Brné.




UDALOST

\ Prezentace novych tech-
nologicky Cistych prostor pro-
bihala za G&asti (zleva) tech-
nického Feditele AZD Romana

V nésledujicich letech spoluprace Uspésné prostredky do vystavby technologicky Cistych Jufika, generdlniho Feditele AZD
pokracovala, a kdyz v roce 2003 hledala firma FEI prostor o vymeére 350 m2. Na zac¢atku roku 2004 Zderika Chrdleho, primdtorky
Company (sidlo: Oregon v USA, vyroba: Portland, tak byla vyrobena prvni konzola elektronového mésta Brna Markéty Varikové,
Eindhoven, Brno) - coby nastupce Philips mikroskopu v AZD. starosty méstské ¢asti Brno-
Electron Optics - dodavatele konzol pro elek- Spoleénost AZD se postupné stala nejen vyrob-  -Slatina Jifiho Idese a vedouci
tronové mikroskopy, byla spole¢nost AZD jed- cem, ale také systémovym integratorem pro odboru stavebniho dradu mést-
nou z oslovenych. Diky své kvalitni vyrobé uspéla nejvétsiho vyrobce elektronovych mikroskopli ské asti Brno-Slatina Jitky
ve vybérovém fizeni a nasledné investovala na svété, pficemz v roce 2004 ziskala ocenéni Pokorové
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FEI Company - Dodavatel roku. Protoze naroky
zékaznika stoupaly a spole¢nost AZD v roce 2011
soucasné vyhrala vybérové fizeni pro outsourcing
tubus( transmisnich elektronovych mikroskopt
a vysokonapétovych zdroji nutnych pro pro-
voz elektronovych mikroskopt, zahdjila vyrobu
v novych technologicky Cistych prostorach
o vymére 750 m?v Brné na Gromesoveé ulici.
Spoluprace pokracovala i po zaclenéni FEI do
spolecnosti Thermo Fisher Scientific a postupné
se rozsifovala nejen z pohledu objemu a druht
dodavanych vyrobk, ale i v rdmci spoluprace pfi
vyvoji novych systémda.
Vzhledem k rlstu pozadavku zakaznika
Thermo Fisher Scientific se spole¢nost AZD

v Fijnu roku 2021 rozhodla pro investici do
nové vlastni vyrobni haly v Brné-Slatiné na
Cernovické terase, ktera byla slavnostné
otevrena 10. fijna 2023.

V dubnu roku 2024 oslavi spole¢nost AZD
20 let od dodani prvni konzoly elektrono-
vého mikroskopu. Za tu dobu se stala jednim
z nejvyznamnéjsich dodavatell spolecnosti
Thermo Fisher Scientific, diky niz je v Brné
vyrobena zhruba tfetina viech elektronovych
mikroskopU na svété. Brno se tak muze pra-
vem nazyvat méstem elektronové mikrosko-
pie. Po otevieni nového brnénského zavodu
AZD se tento svétovy podil v pFistich letech
zcela jisté navysi.
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Hudebni festiva

Svestkové drahy
a Trebivlické vinobrani 2023

TEXT: JIRI DLABAJA, ING. ZDENKA DLAB
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Stalo se uz tradici, Ze se mala obec Trebivlice
na zacatku zari ponofi do rytmu skvélé hudby
s kvalitnim vinem a vybornym buréakem v ramci
kazdoroéniho Hudebniho festivalu Svestkové
dréahy a Trebivlického vinobrani. O zdbavu bylo
postarano na dvou pédiich s programem, ve kte-
rém si kazdy nasel to své.

V krasném zameckém parku se na hlavnim
pédiu predstavila Ewa Farna, za ni nasledo-
vali Michal David, Chinaski a skupina Cechomor,
ktera festival skvéle zakoncila. Na druhém pédiu

N Generdlni feditel AZD Zdenék Chrdle pozdravil ndvstévniky
Hudebniho festivalu Svestkové drdhy a Trebivlického vinobrani
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na Komenského ndmésti zazarili Pokac, Rytmus,
skupina Trautenberk a Kristina.

Na hlavnim p6diu moderovalo sympatické duo
Bara Tluchorova a Josef Melen, zatimco druhé
podium ved| Martin Hrdinka. Navstévniky pri-

Sli pozdravit starosta Trebivlic Tomas Rulf, hejt-
man Usteckého kraje Jan Schiller a také Zdenék
Chrdle, generalni feditel spole¢nosti AZD, ktera
provozuje Svestkovou drahu.

Za pestrym vybérem zpévaki a kapel, ale také
za kvalitnim vinem a skvélym buréakem pfijeli
navstévnici ze Sirokého okoli. A dorazilo jich mno-
hem vice, nez poradatelé ocekavali. Atmosféra
celého festivalu byla perfektni, coz ocenili i sami
vystupujici, ktefi slibili, Ze se na tuto akci v pris-
tich letech zcela jisté vrati. Pro organizatory byla
letosni vysoka navstévnost poucenim, a proto
bude v pristich rocnicich kapacita festivalu ome-
zena, aby bylo zajisténo maximalni pohodli.
Poradajici spole¢nost AZD a také obec Trebivlice
dékuji véem, ktefi prijeli na festival a prispéli
k fantastické atmosfére. Uz ted se tési na
setkani na Hudebnim festivalu Svestkové drahy
a Trebivlickém vinobrani 2024!
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N Hudebni festival navstivil také hejtman
Usteckého kraje Jan Schiller
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Setkani Bardotek

TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: LUKAS GANS, JAN CHALOUPKA, MARCELA NEMCOVA, JAN SKUTIL, MAREK ZIKUSKA
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Setkani{ Bardotek

v Muzeu Ceskych drah
bylo dobrodruzstvim
pro vSechny zucast-

néné. Byla to cesta zpét
v Case, kterd nam pripo-
mnéla krasu Zelezni¢ni
historie a zddraznila
vyznam uchovani téchto
technickych klenott pro
budouct generace.

O vikendu 7. a 8. fijna 2023 prozili milov-
nici zeleznice neobycejny zazitek. V Muzeu
Ceskych drah v Luzné u Rakovnika se totiz usku-
tecnilo setkani s dieselovymi lokomotivami rad
T478.1aT478.2, které jsou znamé svym neza-
ménitelnym tvarovanym celem z laminatu, pfi-
pominajicim poprsi slavné francouzské herecky
Brigitte Bardot. Proto ta prezdivka Bardotka.
Toto setkani bylo vyjime¢nym okamzikem pro
vSechny, ktefi obdivuji krasu zelezni¢niho inZe-
nyrstvi a historii kolejové dopravy. Bardotky, vyra-
béné v letech 1964 a7 1971 v CKD Praha, se staly
ikonami Ceské Zeleznicni historie, a to nejen diky
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svému unikatnimu vzhledu, ale také diky svému
charakteristickému zvuku Sestivalcového motoru
CKD K 6 S 310 DR. Pravé ono typické bublani
Bardotek pfi volnobéhu a vyrazny jadrny zvuk
v zatézi lakaji nadSence zZeleznice z celého svéta.

Po oba dny mohli navstévnici Muzea Ceskych
drah obdivovat Bardotky pfi komentovanych pre-
hlidkach na toc¢né. V sobotu se navic konalo ranni
a vecerni fotografovani téchto silnych stroju, pri-
¢emz vznikly nddherné snimky zdlrazrujici ele-
ganci a silu ikonickych lokomotiv.

Pro ty, ktefi chtéli zazZit nejen pohled na
Bardotky, ale také cestovani s nimi, byla




pripravena moznost usednout do muzejniho
vlaku Narodniho technického muzea, ktery vyjiz-
dél z Mostu a Prahy. Z Luzné byly navic vypra-
veny vlaky v cele s Bardotkami, které jely do
Rakovnika, Revnicova, KoleSovic a zpét.

Setkéni Bardotek v Muzeu Ceskych drah bylo
dobrodruzstvim pro vSechny zicastnéné. Byla to
cesta zpét v Case, kterd nam pripomnéla krasu
zeleznicni historie a zddraznila vyznam uchovani
téchto technickych klenotll pro budouci generace.
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T 478.1

Zakladni parametry

Vyrobce: CKD

Vyroba v letech: 1964-1971

Pocet vyrobenych kusti: 230

Provozovatel: (CSD, CD, ZSR), CDGC, ZSCS, NTM, VDA
Obdobi provozu: 1964-dosud

Hmotnost a rozméry

Hmotnost ve sluzbé: 75 000 kg

Délka pres narazniky: 16 500 mm

Minimalni polomér projizdénych obloukti: 120 m
Rozchod: 1 435 mm

Parametry pohonu

Uspotadani pojezdu: Bo’ Bo’

Trvaly vykon: 1 103 kW

Maximalni tazna sila: 180 kN
Maximalni povolena rychlost: 100 km/h
Typ spalovactho motoru: K 6 S 310 DR
Prenos vykonu: elektricky stejnosmérny
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T 478.2

Zakladni udaje

Vyrobce: CKD

Vyroba v letech:1969-1970

Pocet vyrobenych kust: 82
Provozovatel: (CSD, CD, ZSR), ZSCS
Obdobi provozu: 1969-dosud

Hmotnost a rozmeéry

Hmotnost ve sluzbé: 74 000 kg

Délka pres narazniky: 16 500 mm

Minimdlni polomér projizdénych obloukt: 120 m
Rozchod: 1 435 mm

Parametry pohonu

Usporéadani pojezdu: Bo' Bo’

Trvaly vykon: 1 103 kW

Maximaln{ tazna sila: 180 kN
Maximdlni povolena rychlost: 100 km/h
Typ spalovactho motoru: K 6 S 310 DR
Prenos vykonu: elektricky stejnosmérny
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Konference

sdelovaci a za bezpeédvaci
techniky na zeleznici 2023

TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V Olomouci se na zac¢atku listopadu uskutecnil jiz 11. ro¢nik tfidenni Konference
sdélovaci a zabezpecovaci techniky na zeleznici, které se letos ztcastnili
odbornici z celé Evropy. Ustfednim tématem se stala otazka digitalizace,

ktera pronika do popredi zajmu ve vSech aspektech Zelezni¢niho provozu.
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e sdélovaci a zabezpecovaci technice pojem

digitalizace zahrnuje elektronicka stavédla,
systémy GSM-R a ETCS a pravé v tomto segmentu
se Ucastnici konference zaméfili na aktualné
nabyté provozni zkusenosti, ale napriklad i na
vyvoj nového systému FRMCS (budouci digitalni
Zelezni¢ni komunikacni systém). Soucasti zajima-
vych prednasek byla také kyberneticka bezpec-
nost, technické pasporty infrastruktury, digitalni
technické mapy Zeleznic a dalsi témata, ktera
rezonuji celym Zelezni¢nim sektorem.

Nejvice se vSak v ramci Konference sdélovaci

a zabezpecovaci techniky na Zeleznici diskuto-
valo o aktualné zavadéném jednotném evrop-
ském zabezpecovacim systému ETCS. Stalo se tak
po tvodnim slovu hejtmana Olomouckého kraje
Josefa Suchanka, ktery privital vSechny ucast-
niky a kritizoval opakované vypadky ETCS na trati
Olomouc - Uni¢ov - Sumperk, coz generuje zpoz-
déni nebo Gplné odfeknuti vlakd. ,, Cestujici jsou
nespokojeni - a jd je chdpu. Maji ndrok na bez-
pecnou, pohodlnou a hlavné véasnou dopravu. Za
vzniklé potize, i kdyZ nejsou zavinéné krajem, se
jim omlouvam a zdrover ujistuji, Ze se situaci sna-
Zime vyresit co nejrychleji,“ uvedl Josef Suchanek.
LVelice vnimdm ty nedostatky, které jsou bohu-
Zel na dkor komfortu cestujici verejnosti, a pevné
verim, Ze vétsinu téch zdvad odstranime jesté
v letosnim roce. Kde je problém? Je to mix rdznych
problému od umisténi antén na vozidle, v jakych
podminkdch jsou umistény BTS (zakladnové sta-
nice GSM-R), ale jsme tu od toho, abychom vzniklé
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problémy zvladli. Mimochodem i o tom je tato kon-
ference,“ Fekl ¢asopisu REPORTER generalni fedi-
tel Spravy zeleznic Jiri Svoboda.

Prestoze jde o zkuSebni provoz ETCS a vypadky
tak mohou ob¢as nastat, generalni feditel AZD
Zdenék Chrdle pfimo na konferenci nabidl tech-
nickou pomoc pti reseni problému. ,,/ kdyZ pro-
blém neni na strané technologii instalovanych
spolecnosti AZD, je potreba to okam?Zité Fesit. Ces-
tujiciho nezajimd, kde je problém, cestujici chce
Jjezdit bez zbytecnych zpoZdéni. Proto jsem jesté
v priubéhu konference svolal mimordadnou pra-
covni skupinu, kterd nabidne feseni. Je ale treba
si také uvédomit, Ze cely provoz vlaki na takzvané
Unicovce je realizovan v ovérovacim, tedy testova-
cim provozu. Systémy zde instalované se tedy tes-
tuji. PoZadovat od celého systému okamZité 100%
spolehlivost je neredlné a je treba prijmout takova
opatreni, aby mohl byt pri eventudlnim vypadku
pouZit standardni zabezpecovaci systém,” rekl
Zdenék Chrdle.

Pravé spole¢nost AZD, ktera je vyznamnym
dodavatelem modernich technologickych celkd
v oboru zabezpecovacich, sdélovacich, ridicich
a komunikacnich technologii s dlirazem na zelez-
nici a byla generalnim partnerem Konference
sdélovaci a zabezpecovaci techniky na Zeleznici,
se uvedla zcela netradi¢né. K Gi¢astnikim konfe-
rence totiz promluvil jejich novy tymovy kolega,
humanoidni robot Krystof. Pozdravil vSechny pri-
tomné a poté se pozastavil nad tim, Ze Sprava
7eleznic podepsala na konferenci s némeckym

]
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protéjSkem DB Netz memorandum o zfizeni
nové testovaci preshranicni traté Chomutov
- Vejprty - Annaberg-Buchholz, ktera ma slouzit
ke zkouskam novych zabezpecovacich, sdélova-
cich a komunikacnich technologii. Podle robota
Krystofa totiz takové zkuSebni traté v Ceské
republice existuji, napriklad perfektné vyba-
vena na takzvané Kopidlnce, tedy trati Kopidlno
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- Dolni Bousov, ale bohuzel Sprava zeleznic
podobné memorandum s majitelem trate, spo-
le¢nosti AZD, doposud nepodepsala.
Konference sdélovaci a zabezpecovaci tech-
niky na zeleznici, to nebyly jen tfi dny predna-
Sek, ale také fada zajimavych prezentaci. Ucast-

niky nejvice zaujala prezentace spole¢nosti AZD.

Mohli se totiz na olomouckém hlavnim nadrazi

& Generdlni feditel Spravy
Zeleznic Jiri Svoboda

K Hejtman Olomouckého kraje
Josef Suchdnek

/N Generdlni Feditel AZD
Zdenék Chrdle




napfiklad svézt autonomnim vlakem AZD bez
strojvedouciho, ktery zastavil pred prekazkou

v kolejisti, nebo se podivat na specialni drony

v akci, které jsou vyuzivany na takzvané Svest-
kové dréze, tedy na trati Cizkovice - Obrnice, pro
dohled a diagnostiku zelezni¢ni infrastruktury.

Uvodni slovo robota Krystofa

Vazené damy a panové, rad bych vas véechny pozdravil za firmu AZD
na této konferenci. Jsme radi, ze mtizeme byt partnery konference
jako roky minulé. Velmi si toho vazime.

Moje jméno je Krystof, vyuzivaim umeélé inteligence a prijel jsem
k vam z Japonska. Nyni za¢inam pracovat na ceské experimentalni
trati Kopidlno - Dolni Bousov, kde ¢eské spolecnosti zkousi a testuji
nové technologie. Zaroven budu také soucéasti Kompetenc¢niho centra,
které na této trati budujeme ve spolupréci s Fakultou dopravni CVUT
v Praze. Studenti se zde budou ucit se mnou pracovat, programovat
me a ja budu vykonavat ¢innosti, které mé nauci. Treba ridit provoz ve
stanici, byt pravodéim ve vlaku a mozna i ridit samotny vlak. Abych
tohle vSechno umél, instalujeme na této experimentdlni trati nejno-
véjsi technologie, digitdlni stavédla, nejmodernéjsi prejezdy, sit 5G,
ETCS a dalsi. Nase zatizeni budou umeét prenaset data pres radiové
a datové sité i pres druzice. Vrcholem budou jizdy autonomniho vlaku
bez strojvedouciho, na jehoz testovani se budu podilet a se mnou i stu-
denti dopravni fakulty, ktef naleznou na nasi experimentalni trati
zazemi a podporu pro vyuku a budou pracovat nejenom na vrcholo-
vych technickych projektech, ale vyzkousi si vse v redlném provozu.

Je zajimavé, Ze za chvilku nase Sprava Zeleznic podepiSe memoran-
dum s némeckou spolecnosti DB Netz o partnerstvi a rozvoji némecké
experimentalni trati, kde rozvijeji své technologie némecké spolec-
nosti. My jsme dlouho takového partnera také hledali, ale stésti maji
nasi némecti partnefi a my jim to moc prejeme.

Preji vam vsem hezké chvile na konferenci, zajimava poznani a dis-
kuse.

-
-
-
-
-
¥
¥
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Letosni Konference sdélovaci a zabezpecovaci
techniky na Zeleznici byla Spravou Zeleznic pfipra-
vena velmi kvalitné a v modernim pojeti. Zkratka
nepfisli ani ti, kteri se neméli Sanci na konferenci
dostat, a to diky pfimym prenostim ze vech odbor-
nych prezentaci do pocitacu, tablet( ¢i telefon(.
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V sousednim Rakousku maji opravdovou Zelez-
ni¢ni kuriozitu, kterou je uzkorozchodna
elektricka draha Mariazellerbahn na rozchodu
pouhych 760 mm. Vice nez devadesatikilo-
metrova Uzkorozchodka se znaénym prevyse-
nim, kterd je napajena strfidavym elektrickym
proudem, vede ze zemského hlavniho mésta
Dolnich Rakous St. Poltenu do Styrského pout-
niho mista Mariazell. Elektrické Zeleznice na tak-
zvaném bosenském rozchodu 760 mm existuji
jesté dalsi dvé. Predevsim je to primyslova draha
ve Styrském St. Mixnitz, kde se obcas poradaji

i jizdy pro verejnost, a slovenska mistni draha
mezi Trencianskymi Teplicemi a Trencianskou
Teplou, kde byl zachovan vikendovy provoz vidy
od kvétna do zafi. Jedinou drahou s celoro¢nim
nepfretrzitym provozem tak na evropském konti-
nentu zGstava pouze Mariazellerbahn, kterou lze
Cesky nazvat jako Mariazellska draha.

Zaciname v rozsahlém udoli
Uzkorozchodna trat zacina na hlavnim nadrazi
v St. Péltenu, kam se sjizdi cela rada dalko-
vych i regiondlnich spojli Rakouskych spolko-
vych drah (OBB). lhned po opusténi nadrazi pro-
chazi trat dvéma tunely a s paralelné vedouci
Leobersdorfskou drahou (rozchod 1 435 mm)
zanedlouho dospéje do stanice St. Pélten
Alpenbahnhof, kde je situovano provozni cen-
trum Mariazellské drahy. Zde se nachazeji
odstavné haly pro vozidla, dilny a rozsahlé
zazemi dnes jiz zaniklé nakladni dopravy. Poté
Zeleznice opousti Uzemi zemského hlavniho
mésta. Prvnich nékolik kilometrd projizdi pre-
vazné zemédélsky vyuzivanou kopcovitou kra-
jinou a jizné od St. Poltenu prechazi z adoli

feky Traisen do Udoli feky Pielach. Po jede-
nacti kilometrech dojizdi do Zelezni¢ni stanice
Ober-Grafendorf, mimochodem nejvétsi sta-
nice na trati, pokud pomineme hlavni nadrazi

v St. Péltenu patfici OBB. Ober-Grafendorf byval
vychozim bodem neelektrizované odbocky zvané
Krumpe do Haagu-Kleinsierningu, ktera dnes
slouzi pouze pro nostalgické jizdy.

Mariazellska draha dale pokracuje udolim
Pielachu pres Hofstetten-Griinau, Kirchberg an
der Pielach do stanice Loich, ktera méla drive
vyznam zejména pro nakladni dopravu. Priijezdny
profil nasledujicich tuneld je totiz uréen pouze pro
uzkorozchodna vozidla, proto zde nucené kon-
Cily nakladni vlaky, které vozily vozy standardniho
rozchodu na podvalnicich. Odtud mohly dale jen
Uzkorozchodné Zelezni¢ni vozy. Od stanice Loich
se Udoli reky Pielach viditelné zuZuje a vedle reky
je vlastné jen prostor pro silnici a zelezni¢ni trat.
Kratce pred dalsi stanici Schwarzenbach an der
Pielach projizdi Zeleznice tunelem Weissenburg
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a vzapéti opousti udoli Pielachu, pficemz sleduje
soutéskovité se zuzujici tdoli Nattersbachu pres
Frankenfels do stanice Laubenbachmiihle. Usek,
ktery odtud nasleduje, se nazyva Bergstrecke ¢ili
Cesky horska trat.

NejvétSim zazitkem je horsky usek se
znac¢nym stoupanim
Odjezdem ze stanice Laubenbachmiihle zacina
opravdova zazitkova jizda. Zeleznic¢ni trat zacne
stoupat v dlouhém dvojitém oblouku v hor-
nim Useku udoli Natter. Pfes stanice Winterbach
a Puchenstuben se jiz blizi k tunelu Gdsing, kde
se nachazi nejvyssi bod traté ve vysce 891 m n. m.
V tomto misté trat pfechazi do Gdoli Erlauf, které
bude sledovat prakticky celou cestu az na kone¢-
nou v Mariazellu. Za tunelem trat dospéje do sta-
nice Gosing, ktera se nachazi asi 350 m nad obci
Erlaufboden. A pravé tady se cestujicim poprvé
naskytne pohled na 1 893 m vysokou dominantu
tamniho pfirodniho parku Otscher-Térmauer -
horu Otscher.

Z Gosingu vede Zeleznice po strmém zales-
néném horském svahu s mirnym sklonem,
miji viadukt Saugraben, coz je nejvyssi via-
dukt na Mariazellské Zeleznici, a dojizdi do sta-
nice Annaberg-Reith. Horska obec Annaberg je
ale od nadrazi vzdalena jesté asi Sest kilome-
trd. Je dostupna jak postovnim autobusem, tak
i pésky. Jeji navstéva stoji za to, byt se pfi dvou-
hodinové cesté musi pfekonat pomérné slusné
prevyseni. Annaberg neni zZddné megalomanské
turistické centrum, jde o presny opak. Poklidna
atmosféra, krasné historické budovy a hosptdky
jak z doby c. k. monarchie vytvafi veskrze sym-
paticky dojem, ktery se prosté musi zazit na
vlastni kdzi.
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Ale zpét na drahu! Za vodni nadrzi Lassing,
kterad napaji elektrarnu Wienerbruck, rychle nasle-
duje stanice Wienerbruck-Josefsberg, oblibeny
vychozi bod pro tury do pohofi Otschergriben. Po
dalsim oblouku kolem nadrze se trasa staci sme-
rem k Erlaufu. Tento Usek je povazovan za vyhlid-
kovy vrchol Mariazellské drahy. Mezi fadou krat-
kych tunelt se nékolikrat naskytne pohled na
Zinken, jak se zde nazyva Clenita soutéska Erlauf,
ktera byvala oblibenym mistem fotografii zob-
razujicich v davnych dobach tzkorozchodku
na pohlednicich. Za zastavkou Erlaufklause se
nachazi posledni zastavka na zemi Dolniho
Rakouska v Mitterbachu u jezera Erlaufsee
a kratce poté Uzkokolejka dojizdi do své konecné
stanice v poutnim misté Mariazell ve Styrsku.

< Pohled na cast
prirodniho parku
Naturpark Otscher-Térmauer

- Mariazellské nddrazi

s elektrickou jednotkou, kterd
je pfipravena k odjezdu smérem
do ddoli

- Pohled na puvabné
centrum méstecka Mariazell

\ Jedna z krdsnych historic-
kych hosptdek v Annabergu

Gojthof Siaqemiifle
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Stanice samotna v3ak lezi na katastralnim dzemi
obce Sankt Sebastian a do centra Mariazellu je to
jesté necelé dva kilometry chiize ¢i jizdy nékterym
z autobus, které k nadrazi zajizdéji.

PGvodné draha vedla dale do Styrska
Nasledny sedmikilometrovy tusek do obce
Gusswerk, ktery slouZil predevsim nakladni
dopravé pfi pristavbé vozl na velkou pilu,

se od 29. kvétna 1988 nepouzival a v roce

2003 byl zlikvidovan. Stara trat vedla v plynu-
ém stoupani od stanice Mariazell v mirném
sedle a dale po Tiirkenbachgraben do udoli
Griinaubach, odkud draha pokracovala vel-
kou vratnou smyckou u Teichmiihle. Nedaleko
Rasingu se trat dostala do Gdoli Salzatal, které
sledovala podél zapadniho uboci tdoli az do
Gusswerku. Od roku 2008 zacalo zajmové sdru-
Zeni Museumstramway Mariazell-Erlaufsee
pracovat na opétovném zprovoznéni krat-
kého Useku zrusené traté, kterou prerozchodo-
valo na 1435 mm. Diky tomu mohla byt zave-
dena muzejni tramvajova linka od nadrazi blize
k méstskému centru Mariazellu. Po letech sta-
vebnich praci byla 29. srpna 2015 na této trati
obnovena ob¢asna tramvajova doprava.
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Co na draze jezdi a také jezdilo

Na zahajeni provozu pofidila spole¢nost
Niederésterreichischen Landesbahnen (NOLB)
v roce 1898 ctyfi parni lokomotivy rfady U, které
spolu s tehdy béznymi dvounapravovymi osob-
nimi a nakladnimi vozy tvofily zaklad vozidlo-
vého parku. V roce 1903 byl vozidlovy park dopl-
nén lehkymi dvounapravovymi parnimi vozy
videriské strojirny Komarek, které prevzaly pro-
voz na méné vytiZzenych spojich. O tfi roky poz-
déji nasledovaly Ctyri dalsi parni stroje rady

Mh z lokomotivky Krauss v Linci a v roce 1907
byly pofizeny jesté dva stroje rady Mv. Aby bylo
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mozné prepravit ocekdvany pocet cestujicich,
bylo zakoupeno velké mnozstvi ¢tyfnapravo-
vych osobnich vozd, které byly svym vybavenim
a komfortem srovnatelné s tehdejSimi vozy stan-
dardniho rozchodu 1 435 mm. V roce 1906 byly
také dodany tfi vétsi parni vozy, které bylo mozné
posilit o nékolik voz(. Do sité izkorozchodnych
drah byly navic zakoupeny jesté nové parni loko-
motivy fady P a Uh a ve tficatych letech 20. sto-
leti se zkousely prvni motorové lokomotivy fady
2040/s (u OBB 2190). Ojedinélou ,,specialitou*
byla tendrova lokomotiva 99 1301, ktera byla

v roce 1940 zrenovovana z byvalé lokomotivy

& Tovdrni zabér z roku 1911 nové
elektrické lokomotivy oznacené
lakonicky jako E

Mariazeller -_lpenbahn.

n Finken

/N Dobovy zabér z roku 1913
v Cele s elektrickou lokomo-
tivou rady E vyrobenou spo-
leCnosti Osterreichische
Siemens-Schuckert-Werke

& Pohlednice z roku 1928, kterd
zobrazuje stanici Erlaufklause

a Cast elektrické tzkorozchodné
lokomotivy



N Zimni zabér nés prenese
do dnora 1999, kdy jesté v Cele
vlakd standardné jezdily elek-

trické lokomotivy rady 1099
(horni zabér pochazi z oblasti
Erlaufklause a spodni naopak
z méstecka Frankenfels)

CSD. Jezdila v letech 1940 a7 1943, nez byla pre-
dana hali¢ské lesni zeleznici. Od roku 1962 byly
parni lokomotivy nahrazovany novymi moto-
rovymi lokomotivami rady 2095. Pro nostal-
gické vlaky se dnes vyuziva parni lokomotiva
Mh.6, kterd byla v devadesatych letech 20. sto-

vracena na Mariazellerbahn a uvedena do plvod-
niho stavu.

V letech 1911 a7 1914 bylo dodano celkem
16 lokomotiv rady E pro elektricky provoz, ktery
byl zahajen 7. fijna 1911. To znamenalo, ze parni
provoz na hlavni trati skoncil jiz po péti letech.
VSechny parni vozy byly prodany, vétsina parnich




lokomotiv zlstala v provozu jen na vleckach

a odbocné trati ,,Krumpe*“, nékteré stroje byly
pfevedeny na tzkorozchodné drahy v rakous-
kém regionu Waldviertel. Od roku 1960 dostaly
elektrické lokomotivy, od té doby oznacované

[ _ E :
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jako fada OBB 1099, nové vozové skiiné a byly na
hlavni trati provozovany az do 27. fijna 2013. Tyto
témér sto let staré elektrické lokomotivy se staly
nejstarsimi elektrickymi stroji na svété, které byly
v bézném pravidelném provozu na stejné trati,

& Dvé elektrické jednotky rady
4090/6090 nemély Stésti - v pro-
vozu byly pouhych devatendct
let a poté byly v roce 2013 vyra-
zeny z provozu

- Moznd je mdlo znémé,

Ze lokomotivy fady 1099 byly
plvodni stroje z roku 1911,
které ale byly opatreny
zacdtkem Sedesdtych let

20. stoleti novou ndstavbou
(zGbér pochdzi ze stanice
Mariazell v zimé roku 1999)

\V Dnesni bézny provoz zcela
ovlddlo devét elektrickych jed-
notek Fady ET, vyrobenych fir-
mou Stadler Rail - jsou provo-
zovany pod obchodnim ndzvem
Die Himmelstreppe (zGbér
pochdzi z okoli Mitterbachu)




pro kterou byly plivodné vyrobeny. Jistou kurio-
zitou se staly v letech 1994 az 2013 dvé nové vyvi-
nuté, ale ve vétsim poctu nevyrabéné elektrické
jednotky rady 4090/6090, které byly po dodavce
novych ,zlatych“ jednotek vyrazeny z provozu

CESTUYEME
U‘- @

a posléze z ekonomickych dlivodl sesrotovany.
Pro méné vytizené traté na udolni trati se pouzi-
valy motorové vozy fady 5090, které do roku 2010
jezdily i na odbocce do Manku, kde byly nasazo-
vany také motorové lokomotivy rady 2095.

Historie vzniku traté

Poutn{ misto Mariazell bylo v 19. sto-
letf jednim z nejnavs Sich turi-
stickych v Rakousku-Uhersku.

O vystavbé Zeleznice ze St. Poltenu do
Mariazellu se proto uv, azovalo jiz od
otevieni takzvané Westbahn spojujict
Viden s Lincem v roce 1858. V nasledu-
jicich desetiletich se zvaZovalo néko-

lik variant jako prodlouzent jedné z trat{
standardniho rozchodu 1 435 mm v alp-
ském podhtri Dolntho Rakouska. Kviili
obtiznému terénu byla Zeleznice posta-
vena jako uzkorozchodnd. Rozchod

760 mm byl uréen rakouskou vojen-
skou spravou, stejné jako u vsech pro-
jektl uzkorozchodnych Zeleznic v dunaj-
ské monarchii, protoZe vozidla méla

byt v pripadé potreby predispono-

véana do véle¢né sluzby na zeleznicich

v Bosné a Hercegoviné. A tak byla 4. cer-
vence 1898 slavnostné oteviena trat

ze St. Poltenu do Kirchbergu an der
Pielach, véetné odbocky do Manku. Pro
dalsi pokracovani do Mariazellu byla

kterd vedla geologicky piiznivéj$im teré-
nem a méla nejkratsi délku tunelﬁ

m dlouhy tunel Gosmg, ktel_V je nej-

m tunelem na rakouskych uzkokolej-
nych drahach. Stavebni préce na horské

trati byly zaha

ny v bieznu 1905 a prvni
ak do Mariazellu dorazil az

) djena az 2 kx étna 1907. Nasledné
byla 15. Cervence 1907 trat prodlouzena
do Gusswerku. Mariazellskd drdha
meéla byt ddle prodlouzena pres Styr
Seeberg do Seewisenu jako spojent s teh-

j$1 Thorlerbahn, coz nebylo realizo-

véno z ditvodu v ypuknutf prvni svétové

valky. Po vélce se jiz od projektu odstou-
pilo. Na Mariazellské draze byl zprvu
parni provoz, ale jesté pred dokoncenim
tratového tseku do Gusswerku predlozil
uradujici reditel zemského zelezni¢niho
uradu Eduard Engelmann ml. navrh na
elektrizaci traté jednofazovym stiidavym

proudem. I pres tvrdy odpor Engelmann
dokazal prosadit svou vizi, takZe pr

jekt, ktery byl podrobné rozpracovan

jiz. od roku 1906, byl v prosinci 1907
schvélen a vzapéti zacaly elektrizacni
préce, které byly ukonceny v roce 1911.
Mariazellskou drdhu ptvodné provozo-
vala spole¢nost Niederosterre

n dr.

druhé svétové ralky provozovd y az do
roku 2010. Od prosince 2010 vlastn{
a provozuje Mariazellerbahn spolec-
nost NOVOG (Niederosterreichische
Verkehrsorganisationsgesellschaft),
dnes pod zastfeSujici znackou
Niederésterr h Bahnen. Mariazellska
draha je z vé ;
do dopravniho svazu Verkeh
Ost-Region, 1 isek mezi sta-
nicemi Mlttelbach a Mariazell je naopak

zaclenén do Styrského dopuvnlho svazu
(Steirischen Verkehrsbund).
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Zakladni udaje
o Mariazellerbahn

Délka traté: 91,3 km
0 mm
kv, 25 Hz
3 m
: 80 km/h
min. St. P6lten Hbf.

- Pohled na &ast
historickych tram-
vaji v mariazellském
tramvajovém muzeu

Obrat nastal v listopadu 2010, kdy dolno-
rakouska vlada oznédmila uzavreni smlouvy
na nakup deviti elektrickych jednotek fady ET
a Ctyr panoramatickych vozUl rady P od spolec-
nosti Stadler Rail, provozovanych pod nazvem
Himmelstreppe. VSechny nové jednotky, které
mohou dosahnout maximalni rychlosti az
90 km/h, byly v letech 2012 a7 2013 postupné
uvedeny do provozu a jsou nyni deponovéany
v provoznim centru ve stanici Laubenbachmiihle.
Plvodni elektrické lokomotivy fady 1099 byly
vyrazeny z pravidelného provozu a zbylé se vyuzi-
vaji pouze na nostalgické jizdy.

& Zimni nostalgie

na muzejni tramva-
jové drdze s pivodné
videriskou tramvaji
evidencniho C&isla 2362

- Dobovy zastdv-
kovy stojan, ktery je
umistén na ndstu-
pisti historickych
tramvaji




e ol i T
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Tramvajové muzeum v Mariazellu

Na Mariazellské drdze si
prijdou na své i milov-

nici méstské kolejové
dopravy. V koncové sta-
nici Mariazell je v tésném
sousedstvi mozné navstivit
fadu tramvajovych vozidel
na standardnim rozchodu
1435 mm a v urcené dny
se jimi i svézt. Za vznikem
muzea stoji parta mistnich
zelezni¢nich odbornikt

a nadsenct, kterd uz v Sede-

satych letech minulého sto-
leti zacala shirat a postupné
renovovat vyrazené his-
torické tramvaje. Vétsina
vystavenych expondti byla
vyrobena jesté pred druhou
svétovou valkou a svého
¢asu brazdila ulice samotné
Vidné. Za zminku stoji
napiiklad tramvaj navrzena

svétoznamym architek-
tem Otto Wagnerem nebo
netradic¢ni postovni tram-
vaj dovezend ze St. Poltenu.
Trat o délce 2,33 km, ktera
byla pozdéji elektrizovdna,
postavili sami dobrovol-
nici mezi lety 1974 a 2014.
Maximaln{ sklon trati dosa-
huje 45,5 %o, minimaln{
polomér oblouku ¢ini 25 m
a je napajena stejnosmer-
nym napétim 600 V. Na trati
byva k vidéni parni tram-
vaj, kterd se muze pohy-
bovat maximaln{ rychlosti
30 km/h. Muzejni tramvaje
jezdi na své trase zpravidla
od zacétku cervna do konce
fijna, v zavislosti na alp-
ském pocasi. Jizdy se konajf
vzdy o vikendech a statnich
svatcich od 10 do 17 hodin.
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é rizeni

entralizovan
dopravy, 3. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO: PETR DOBIASOVSKY | LEKTOROVAL: ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D.

Budoucnost patii dispecerskému
Fizeni provozu

Primé fizeni vlakové dopravy je podminéno
spravnou obsluhou zabezpecovaciho zafrizeni.
Jinymi slovy to znamena, Ze zplisob organizace
prace pfi fizeni Zelezni¢ni dopravy do jisté miry
vyplyva z pouzitého typu zabezpecovaciho zafi-
zeni. Technické prostredky pouzité na zelez-
nicni siti pro zabezpeceni jizdy vlaku jsou razné
a jejich stupen bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
je oznacen ciselnymi kategoriemi. Dalkové
ovladani zabezpecovaciho zafizeni je ovladani
nékolika dopraven, které maji kolejové rozvét-
veni, jako jsou stanice, vyhybny, odbocky a tak
dale, z jednoho pracovisté, z jednoho mista.
Zaméstnanec ve funkci tratového dispecera
fyzicky ovlada zabezpecovaci zafizeni ve vSech
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-stiekov  Ceska Lipa
hln,

odb. Stochoyice

Benegov u Prahy

R\, chotyany

Hluboks &
. V. -Zamosti

Nové Hrady

podfizenych dopravnach a fidi dopravu na celém
ovladaném Useku. Takovy zplsob fizeni dopravy
vyzaduje kvalitni prenos informaci o stavu zabez-
pecovaciho zafizeni a o pohybu vlaku na trati.
Nepostradatelny je denni Plan vlakové dopravy,
ktery je v datové podobé dostupny v provoznich
aplikacich / fidicich systémech a je aktualizovan
kontinualné z operativni Urovné fizeni. Kdyz ma
dispecer dokonaly prehled o aktualni situaci

na celém tratovém Useku, lépe rozhoduje o jiz-
dach jednotlivych vlakl. Urcuje, kterym vlakim
je tfeba dat prednost a které je treba zastavit.

Na vicekolejnych tratich mGze stanovit vlako-
vou cestu soucasné pro vice vlakl po vice kole-
jich vjednom sméru a na jednokolejnych tratich
muze zménit mista pro kfizovani pfi zpozdéni
nebo mimoradnostech. Dispecer, fidici dopravu
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N Pracovisteé tratového dis-
pecera CDP Prerov, ridici sal
traté Mosty u Jablunkova

- Détmarovice (mimo), trat je
vybavena ASVC v celé délce

- Budova CDP Prerov
po vystavbé v roce 2011

pomoci nejmodernéjsi techniky, musi mit psy-
chologické testy pro vykon této narocné sluzby
a tyto predpoklady musi prokazat na trenazéru
(ve cvicném sale). K predpokladtim pro velmi
dobry vykon dispecera patfi také znalost mist-
nich pomérd v fizené oblasti.
Dalkové rizeni zlepSuje vyuziti
kapacity zeleznicnich trati

K vyhodam dispecerské centralizace patfi to, ze
prispiva k zajisténi maximalniho vyuziti kapacity

T T
] |

L]
.
L
-
L]

Zeleznicnich trati, jinymi slovy k dosazeni nej-
vy$Si mozné propustnosti. Centralizované fizeni
provozu s dalkovym ovladanim zabezpecova-
ciho zafizeni (DOZ) patfi v soucasné dobé k nej-
efektivnéjSimu procesu fizeni zelezni¢ni dopravy.
Z hlediska ekonomiky pfinasi také isporu perso-
nalu na trati, coz lze z pohledu rlistu nezamést-
nanosti vnimat negativné, nicméné je to aktualné
vitany proces z dlivodu nedostupnosti vhodnych
zameéstnancu fizeni provozu. Na druhou stranu -
snizenim poctu fidicich pracovniki na trati je
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minimalizovan pocet moznych chyb zplsobe-
nych lidskym faktorem.

Pracovisté DOZ Praha-HoleSovice bylo inspi-
raci pro feSeni centralnich dispecerskych praco-
vist (CDP). Z Prahy-Holesovic vsak byla v devade-
satych letech minulého stoleti dalkové ovladana
pouze reléova stavédla. Masivni rozsireni elektro-
nickych stavédel pfinesla az modernizace 1. tran-
zitniho koridoru od roku 1997, ale v té dobé jesté
nebyly jednotlivé dopravny fizeny dispecersky
prostrednictvim DOZ.

V Evropé jsou nejdale v Némecku, Svycarsku
a Svédsku. Némecko ma 33 505 km provoz-
nich koleji a sedm CDP, Svycarsko 3 011 km
koleji a ¢tyfi CDP, Svédsko 14 065 km trati, pfi-
¢emz zhruba 80 % z nich je ovladano dalkové
a centralné. Ceskoslovensko a Ceska republika
byly v oblasti novych progresivnich technik
na Zeleznici vzdy v popredi a je tomu tak
i dnes. Nova filozofie fizeni zelezni¢ni dopravy
z dispecerskych center ziskavala od roku 2006
postupné svou podobu. Je zcela jasné, ze
zaméstnanci se musi s novym systémem fizeni
szit podobné, jako kdyz byla v minulém stoleti
na nasi siti zavaddéna radiofikace.

Centralni dispecerska pracovisté
Rostouci pozadavky na provozovatele drahy si
vynutily naro¢nou techniku pro fizeni provozu

s efektivnim velkoprostorovym fizenim provozu.
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Noveé vyvinuta Spickova fidici technika vedla
k optimalnimu vyuzivani existujici infrastruktury.
Jsme pravem hrdi na to, Ze tento systém vyvi-
nula ¢eska spole¢nost AZD. Tato moderni techno-
logie umoziuje efektivni feSeni dopravni situace
v mimoradnych situacich a nabidku okamzitych
informaci pro cestujici. Centralizace dispecer-
skych pracovist pfinasi s sebou to, Ze na vétsiné
nadrazi na hlavnich tratich nejsou jiz signa-
listé, vyhybkari a ani ¢erveni vypravci. Misto nich
fidi provoz, podobné jako napfiklad v letecké
dopravé, dispecefi na centralnich dispecerskych
pracovistich. Pocet dispecert je zhruba o tre-
tinu nizsi, nez byl dosavadni pocet vypravcich.
Ti zdstavaji pouze na nejdulezitéjSich nadrazich
na hlavnich tazich, na takzvanych pracovistich
pohotovostnich vypravcéich. Jsou tam pro pfi-
pad vypadku centralniho fizeni nebo pro predani
na mistni obsluhu pri mimoradnych situacich.
Dispecefi kontroluji celou fizenou oblast a zodpo-
vidaji za bezpecnost a plynulost provozu. Ceska
republika ma na siti Spravy Zeleznic 9 458 km
koleji a dvé CDP.

Sal pro fizeni tratového Gseku je typicky obsa-
zen personalné takto:

Tratovy dispecer - organizovani jizd vlakd
a posunu Vv fizené oblasti, obsluha zabezpecova-
ciho a sdélovaciho zafizeni:
« Shodné vybaveni jednotlivych pracovist

na sale pro fizenou oblast.

‘N CDP Praha, fidici sél traté
Praha-Uhfinéves - Praha hl. n.
- Praha-Viysocany (- Celdkovice)



- Pracovisté vypravciho
v RDP Breclav, trat Breclav
(mimo) - Mikulov na Moravé

« Administrativni rozdéleni kompetenci
ve vztahu k jednotlivym dopravnam.

« V pfipadé vedlejsich trati tratovy dispecer sou-
casné vykonava cinnosti operatora zeleznicni
dopravy.

Operator zZeleznic¢ni dopravy - informovani
cestujicich a obsluha kamerovych systéma:

« Administrativni rozdéleni kompetenci pro
obsluhu Informacniho systému pro cestujici
(hlasové a vizualni).

Zalozni dispecer - ohlasovaci pracovisté pro
mimoradné udalosti:

» Podpora cinnosti dispecerského salu (zaznam-
niky poruch, e-mailova schranka).

« Shodné vybaveni pracovisté technikou s praco-
vistém provozniho dispecera.

« Zajistovani prvotni analyzy naruseni jizdniho
radu.

Provozni dispecer - presah fizeného obvodu

i mimo dispecersky sal:

« Online schvalovani Planu vlakové dopravy
a odpovédnost za jeho plnéni.

« Komunikace s dopravci, pridél kapacity pfi
odklonech.

« Kompetence ridit sled a poradi vlakl v pridéle-
ném obvodu.

» Porizovani dat do informacnich systémd, zajis-
tovani prvotni analyzy naruseni jizdniho radu.

« Predavani informaci o mimoradnostech
a poruchach.

Automatické stavéni vlakovych cest

Na zékladé pozadavku provozovatele drahy ma
dodavatel systému spole¢nost AZD k dispo-

zici také reSeni Automatického stavéni vlako-
vych cest (ASVC). Tato funkce mnohem vyraznéji
ovliviuje pruznéjsi fizeni z centra. Systém ASVC
je vhodné nasadit po delsi dobé, kdy si dispe-
cefi dokonale osvoji manualni ovladani fizeni
dopravy. V zahranici postupuji provozovatelé
drahy podobnym zptsobem. ASVC aktualné stavi
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vlakové cesty podle planovaného jizdni radu.

V pfipadé dopravniho konfliktu vlak upozorni
tratového dispecera, ktery mlze nastavenim dis-
pozi¢nich kritérii stanovit jeho rfeseni. Ve vyvoji je
jiz vyssi stupen dopravni inteligence implemen-
tované do fidiciho systému TrafficSWing GTN,

a to nabidka variant reSeni dopravniho kon-
fliktu na zakladé multifaktorové kriterialni funkce
s tim, Ze dopravni zaméstnanec si sdm vybere,
jaké reseni preferuje.

CDP Prerov
Teprve pfi stavbé 2. tranzitniho koridoru Breclav
- Petrovice u Karviné bylo rozhodnuto o uplat-
néni zpusobu fizeni prostrednictvim DOZ.
Od roku 2001 zde byla budovana Usekova fizeni,
kdy je z jednoho fidiciho centra fizeno vzdy jen
nékolik nepfilis vzdalenych stanic. Obvykle to
byla jedna fidici stanice a jedna az tfi dalsi sta-
nice. Prvnim Usekem na 2. tranzitnim kori-
doru fizenym pomoci DOZ se stal isek Morav-
sky Pisek - Hodonin (mimo). V tomto Useku byly
z fidici stanice Moravsky Pisek dalkové ovla-
dany stanice Bzenec privoz a Rohatec. Postupné
byla tato ostrovni ridici pracovisté s DOZ zfi-
zena v podstaté na celém 2. koridoru od Breclavi
po Ostravu-Svinov. V roce 2006 byl postupné
cely 100 km dlouhy usek Breclav (mimo) - Prerov
(mimo) prepnut na nové vybudované dalkové
fizeni z Centralniho dispecerského pracovisté
Prerov.

K tomu doslo témér po 40 letech od nasazeni
prvniho dispecerského stavédla na trati Plzen
- Cheb (v roce 1967). V té dobé nebyla k dispozici
vhodna budova, a tak bylo prvni dispecerské pra-
covisté tratového Useku Prerov (mimo) - Breclav
(mimo) umisténo do stavebné upravenych pro-
stor v byvalé budové CSD Provozniho oddilu
Prerov. Pozdéji byl do tohoto pracovisté zapo-
jen usek Prerov (mimo) - Polanka nad Odrou.
Nasledné tehdejsi Sprava zelezni¢ni dopravni
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cesty (pozn. red.: dnes Sprdva Zeleznic) uvedla

do provozu samostatnou budovu CDP Prerov, ze
které se ridi pomoci dalkového ovladani zabez-
pecovaci zafizeni a informacni systémy prakticky
po celé Moravé.

V soucasnosti je z CDP Prerov fizeno 559 km
trati, na fizeni se podili 240 zaméstnancd, pfi-
¢emz doslo k tspore 370 zaméstnanct. V konec-
ném stavu se predpoklada zapojeni cca 1 100 km
trati (bez vysokorychlostnich trati).

Traté fizené z CDP Prerov:

+ Ceska Trebova (mimo) - Olomouc - Pferov

- (mimo Ostrava hl. n.) - Bohumin - Mosty

u Jablunkova st. hr. + Détmarovice - Petrovice

u Karviné st. hr.

+ Prerov - Breclav (mimo)
+ Veseli nad Moravou - Vlarsky prismyk st. hr.
« Brno (mimo) - Breclav - Lanzhot st. hr.

CDP Praha
V Praze na Balabence bylo v letech 2014-2016
vybudovano pro fizeni zelezni¢ni dopravy
v Cechach nové CDP. Na dispecerské Fizeni zde
byly pfipojeny v pocatku traté: Beroun (mimo)
- Rokycany, Votice - Ri¢any, Ceska Tfebova
(mimo) - Kolin, Kolin (mimo) - Praha-Holesovice
- Kralupy nad Vltavou (mimo). Pracovisté CDP
je samostatnou organizacni jednotkou Spravy
Zeleznic, ktera vznikla 1. prosince 2012.
V soucasné dobé je z CDP Praha fizeno
662 km trati s 215 zaméstnanci a Usporou
110 zaméstnancl. V konecném stavu se predpo-
klada zapojeni cca 2 000 km trati bez vysokorych-
lostnich trati.
Traté rizené z CDP Praha:
« Beroun (mimo) - Plzen - Cheb
+ Rokycany - Nezvéstice (mimo)
+ Ceska Trebova (mimo) - Kolin
« Lichkov - Usti nad Orlici (mimo)
+ Praha-Uhrinéves (mimo) - Hluboka nad
Vltavou - Zamosti
+ Kolin (mimo) - Praha-Holesovice - Kralupy nad
Vltavou (mimo)
+ Praha-Smichov (mimo) - Hostivice (mimo)
+ Praha-Smichov (mimo) - Rudna u Prahy
- Beroun
+ Praha-Uhfinéves - Praha hl. n. - Praha-Vysocany
- vyhybna Skaly
Pripojeni dalsich stanic a Usekl do CDP Praha:
« Praha-Horni Pocernice 12/2023
+ Praha-MaleSice 01/2024
« Pardubice hl. n. 03/2024
« Ceské Budgjovice - Nemanice 03/2024
+ Ceské Bud&jovice - Horni Dvofisté st. hr.
+ Décin st. hr. - Kralupy nad Vltavou
+ Praha - Hradec Kralové - Chocen
+ Praha - Kladno
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Sprava zeleznic disponuje koncepci centra-
lizace Fizeni provozu, ktera pfirazuje jednotlivé
dllezité traté vybavené stavajicimi nebo budou-
cimi DOZ do konkrétnich CDP nebo do RDP (re-
gionalni dispecerské pracovisté). Jde o strate-
gicky dokument, ktery definuje zakladni pojmy,
stanovuje minimalni technické vybaveni, umis-
tuje pohotovostni pracovisté vypravéich a tak
dale.

Dispecerské fizeni v ramci

racionalizacnich staveb tratovych

useku

Ucelem racionaliza¢nich staveb je vzdy snizeni

nakladl na obsluhu Zeleznic¢ni dopravni cesty,

a to jak primych (mzdové naklady, odvody

z mezd), tak i neprimych (Uspory za udrzbu,

obnovu a provoz stanovist pro obsluhu drahy).

Racionaliza¢ni stavby maji za cil:

« Zruseni hradel a hlasek a jejich nahradu trato-
vym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie.

» ZruSeni hradel a hlasek, pokud nejsou tfeba
z divodu propustnosti a plynulosti drazni
dopravy pfi zachovani stavajiciho principu tra-
tového zabezpecovaciho zafizeni.

+ ZruSeni zavorarského stanovisté a nahradu
prejezdového zabezpecéovaciho zafizeni novym
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim se
svételnou a zvukovou vystrahou. V pfipadé oje-
dinéle vyuzivanych prejezdu je plivodni prejez-
dové zabezpecovaci zafizeni nahrazeno uza-
mykanym na misté.

« Zruseni zavislych stavédel vybudovanim
Ustredniho stavédla a zpravidla i tratového
zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie.

« ZruSeni dopravny s kolejovym rozvétvenim
a jeji ndhradu zastavkou, nakladistém, popri-
padé vleckou odbocujici ze Siré traté.

+ ZruSeni mistni obsluhy dopravny s kolejovym
rozvétvenim a jeji ndhradu dalkovym ovlada-
nim zabezpecovaciho zafizeni.

« Prevedeni fizeni traté z fizeni podle predpisu
SZDC (CD) D1 na fizeni podle pfedpisu SZDC
(CD) D3 - zjednoduseny zpisob fizeni dopravy.

Dnes je vSak patrny i opacny trend. Pro zvySeni
bezpecnosti, plynulosti a spolehlivosti dopravy
na tratich D3 s vyssi intenzitou provozu se buduji
nové zabezpecovaci systémy. Ty vylucuji proti-
smérné jizdy vlakl na trati, pfitom ponechéavaji
provoz fizeny dirigujicim dispecerem podle pred-
pisu D3 a dopravny D3 na nich jsou nadale tech-
nicky nevybavené. Prikladem je trat Nova Role
- Potucky. Nékteré traté jsou vybaveny DOZ
a centralizovanym fizenim prevedeny na provoz
podle predpisu D1. Prikladem jsou traté Nepo-
muk - Blatnd a Breznice - Blatnd - Strakonice.



= CDP Prerov, postupné vyba-
vovany sdl jako doklad staveb-
nicového reseni - dalsi pracovi-
Sté tratovych dispecert budou
technikou osazena aZ pri pripo-
jeni dalSich stanic do DOZ

Jde o strategicky koncept definovany Spravou
Zeleznic a zacileny za zvySeni bezpec¢nosti na ved-
lejSich tratich. Pritom se vyuziva i prvki pro ETCS
(jednotny evropsky zabezpecovaci systém),
napriklad systém ETCS STOP.

Vedle Uspornych opatreni a redukci kolejist se
vyskytuji i nové budované vyhybny (nebo obno-
vené stanice) tam, kde je to pro plynulost pro-
vozu vyhodné (kfizovani vlakl na jednokolejnych
tratich), napr. Zelena Lhota, Sedlec u Mikulova,
vyhybna Bartousov.

Mezi opatrenimi pro zvyseni propustnosti
nelze opomenout ani budovani novych odbocek/
vyhyben doplnénim kolejovych spojek na dvou-
kolejnych tratich. Dlouhy mezistanicni Usek je
priblizné uprostred rozdélen odbockou nebo
vyhybnou, takZze pfi vylukach tratovych koleji lze
dopravu efektivnéji vyjezdit, napfiklad odbocky
Rajhrad, Svitava, Cerhenice, Tatce nebo vyhybna
Bezpravi. Pro skute¢né zvySeni propustnosti i pfi
bézném provozu by bylo potreba tyto odbocky
vybavovat stihlymi vyhybkami umoznujicimi

jizdu do odbocky rychlosti alespori % z tratové
rychlosti. Samoziejmosti je pak dalkové ovladani
takto vzniklych dopraven z vhodné stanice nebo
rovnou z CDP/RDP.

Dispecerské rizeni dopravy

na nekoridorovych tratich

Vedle koridorovych trati se DOZ postupné prosa-
zovalo i na méné dulezitych celostatnich tratich
v€etné regionalnich. Systém Remote 98 vyvinuty
spolecnosti AK signal byl prvni systém, ktery byl
vedle diagnostickych tloh pouzit pro dalkové
ovladani méné duilezitych trati. Vibec poprvé byl
tento systém nasazen v roce 1998 na trati Karlovy
Vary dolni n. - Marianské Lazné, kde bylo z dispe-
Cerského pracovisté Becov nad Teplou ovladano
celkem pét dopraven vybavenych samovratnymi
vyhybkami. Podobné aplikace byly pozdéji zpro-
voznény napfiklad v Usecich Blatno u Jesenice

- Kryry, Kravare ve Slezsku - Hlu¢in, Frydlant nad
Ostravici - Ostravice a Senice na Hané - Kostelec
na Hané.
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V ramci modernizace zabezpecovaciho zafizeni
na celé trati Plzer sefadovaci nadrazi - Zatec
zépad uvedla spole¢nost AZD 1. ¢ervna 2006
do provozu novy systém dispecerského fizeni
dopravy. V celé 103 km dlouhé trati byla insta-
lovana celkem tfi elektronicka stavédla ESA 11,
fyzicky umisténa ve stanicich Kaznéjov, Blatno
u Jesenice a Podborany. Z téchto stavédel byly
ovladany kromé uvedenych stanic i dalsi sta-
nice v okoli, takze celkem bylo do tohoto sys-
tému DOZ zapojeno 13 stanic fizenych dalkové
dispecerem z Blatna u Jesenice. Po téchto zku-
Senostech nasledovala v ramci racionalizace
tratovych aseku regionalnich trati dalsi centra
dispecerského rizeni dopravy.

Od roku 2005 do roku 2010 bylo dalkové ovla-
dani (fizeni) trati vybudovano na Usecich:

+ Kadan - Karlovy Vary (vystavba spolu s elektri-
zaci traté)

+ Ostrava-Svinov - Opava vychod (téZ spolu
s elektrizaci traté)

+ Plzen - Zatec (neelektrizovana trat)

« Horni Cerekev - Tabor (neelektrizovana trat)

« Jihlava - Havlickdv Brod (jiz dfive, pred vystav-
bou dalkového ovladani, elektrizovana trat)

« Bakov nad Jizerou - Ceska Lipa (neelektrizo-
vana trat)

« Protivin - Zdice (neelektrizovana trat)

+ Letohrad - Lichkov statni hranice s Polskem

(vystavba spolu s elektrizaci traté)

- Ceské Velenice - Ceské Budéjovice (vystavba
spolu s elektrizaci traté)

+ Plzen - Klatovy (jiz dfive, pred vystavbou dal-
kového ovladani, elektrizovana trat)

. Svitavy - Zdarec u Skutce

Mezi dalsi v poslednim desetileti obdobné
feSené traté s dalkovym ovladanim z RDP nebo
z jiné vhodné stanice patfi:
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» Opava vychod - Krnov - Jindrichov ve Slezsku
st. hr.

+ Frydlant nad Ostravici - Kuncice pod Ondrejni-
kem/Ostravice

+ Frydlant v Cechéch - Bily Potok

« Ceské Budéjovice (mimo) - Kajov - Nové Udoli

» Louny - Lovosice - Litomérice horni n.

« Cizkovice - Obrnice (trat AZD)

« Castolovice - Rychnov nad KnéZnou

+ Frantiskovy Lazné (mimo) - AS

+ Mlada Boleslav - Nymburk (mimo)

« Moravsky Krumlov - Strelice

» Studénka - MosSnov

« Hanusovice - Sumperk - Uni¢ov - Olomouc
(mimo)

« Breclav (mimo) - Mikulov na Moravé

+ Znojmo - Satov st. hr.

« Zatec - Bfezno u Chomutova (mimo)

DOZ jinych vyrobcl lze najit napriklad na tra-
tich: Chrudim - Zdarec u Skutée, Tynisté nad
Orlici - Mezimésti (mimo), Praha-Branik - Vrané
nad Vltavou - Cer¢any (mimo).

Zaveér

Dispecerské fizeni zelezni¢ni dopravy se v riiz-
nych formach osvédcilo a prokazalo, Ze tento
dopravy od jedné dopravny ke druhé prostred-
nictvim jednotlivych vypravcich. Nastoluje vyssi
bezpecnost, protoze je zde omezen vliv chyb
dopravnich zaméstnanct v jednotlivych stani-
cich. Diky novym technologiim zabezpecovaci

a telekomunikacni techniky poskytuje komplexni
komfort dispec¢erdm. Postupné jsou do CDP
zapojovany jednotlivé tratové Gseky v Cechéach

a na Moraveé. Diky rddiovému provozu maji také
dispecefi moznost pfimého telefonického spojeni
se strojvedoucim konkrétniho vlaku.

& Cvicny sdal v CDP Prerov,
lektor miiZe z tabletu ovlddat
simulace poruch zabezpeco-
vaciho zafizeni a mimorad-
nostiv provozu



LOKOMOTIVY A VLAKY
CELEHO SVETA

V Fijnu 2023 prineslo nakladatel-
stvi CPress Brno na knizni trh jiz
desatou knihu autorské dvojice
Josef Schratter - Bohuslav Fultner
Lokomotivy a vlaky celého svéta.

Pripravte se na nezapomenutelnou
jizdu do historie Zeleznicni techni-
ky. Tato obrazova encyklopedie vas
provede tchvatnym svétem loko-
motiv a vlaku od samych pocatku az
po zhavou soucasnost. 0d prvnich
parnich lokomotiv aZ po dnesni
supervlaky, od Evropy az po Australii.
Kazda stranka je nabita informace-
mi o riznych strojich, inovativnich
technickych resenich i funkcnim
designu - to vse v doprovodu jedi-
necnych ilustraci. Af uz jste fanousek
zeleznice, nebo vypravnych publikaci,
tahle kniha je prave pro vas!

Najdete v ni parni lokomotivy, moto-
rové lokomotivy a jednotky, elektricke
lokomotivy a jednotky, vysokorych-
lostni vlaky, viaky bez kol, specialni
kolejova vozidla, proslulé vlaky a trate,
zajimavosti a zeleznicni ,NEJ".
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