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Vazeni
spolupracovnici,
spolecnici,
partneri,
pratele,

v Zivoté firmy vnimame sedmdesat let jako
vyznamny meznik, kdy bychom se méli predevsim
zamyslet. Zamyslet se nad tim, co jsme udélali

a neudélali, co se nam podafilo a co nikoliv, také
co dél a jakym smérem. Méli bychom se na chuvili
zastavit a vzpomenout na ¢as, ktery se kolem nds
prohnal jako rychlovlak - a najednou je to minu-
lost. Bylo toho hodné, co jsme museli dokazat,
prekonat a vyresit, abychom zdstali profesni,
odbornou a ¢eskou firmou.

Dostal jsem zajimavou otazku: ,.Co vds vede i
motivuje k tomu, Ze jdete takto dopredu?“ Zamy-
slel jsem se a odpovédél: ,Srdce? Odpovédnost

k zaméstnancim a spolumajitelim? Odpoveéd-
nost k tém, co uZ tu s ndmi nejsou a vénovali firmé
Zivot? Odpovédnost k obchodnim partnerdm? Pro-
fesni kredit? MoZnd také chut dokdzat tém, kteri
nds nemaji v ldsce, Ze jsme opravdu dobfi jako ti ze
zahranici?“

Neni v nasi historii mnoho ryze ¢eskych spo-
le¢nosti, oslavujicich takové jubileum, které by
zstaly vérny svému jménu a poslani. Globalizace
zasahla stovky Ceskych spolecnosti, které vymizely
z podnikatelské mapy jako para nad hrncem. Nase
spoleénost se naopak umistila na 28. misté uni-
kétniho ZebFi€ku Ceska elita - 100 nejhodnotnéj-
Sich firem, které jsou pod kontrolou ¢eskych vlast-
nikd. Stoji za tim vnitini stabilita, jednota, divéra
a vzajemny respekt v kombinaci s opatrnym pfi-
stupem k bankovnim institucim a spolehnutim

se na vlastni financnf silu. Tyto integrujici faktory

Smm ==

se spojily ve vzruSujici a perspektivni vysledek -
spole¢nost AZD je aktualné silnou spole¢nosti
s vybornymi podnikatelskymi vysledky.

Musim podékovat a poklonit se vsem ve firmé
jako vrcholovy predstavitel AZD, kterému uZ 20 let
divérujete. A nejenom mné, i dalSim jednateldm,
¢lendm dozordi rady a spole¢nikim.

Nesmime zapomenout na ty, ktefi mezi nami

jiZ nejsou, ale svym nezmérnym Usilim se podi-
leli na rozvoji spolecnosti, véetné téch, ktefi svou
kazdodenni a mozna pro nékoho obycejnou
praci tvorili krG¢ek po kricku nasi historii. UZ jen
samotné zfizeni podniku Automatizace Zelezni¢ni
dopravy a uréeni jeho zaméreni byl velky poca-
tecni meznik. | kdyZ mél v rdmci direktivné fize-
ného hospodafstvi po fadu let jasny a jisty smér,
byl zde prostor pro zasadni rozhodnuti, jakym
bylo nastoupeni cesty vlastniho vyvoje a ¢eskych
ptvodnich feSeni. A pravé tato Ceska cesta byla
uréujici. Nema smysl se zde zmiriovat o tom, jak
podnik ménil své zfizovatele a pod jaky koncern
zrovna v tu kterou dobu patfil. Je viak dilezité,
Ze zachoval integraci vSech zasadnich ¢innosti

a zlstal celistvy.

Spontannost revolu¢ni a porevolu¢ni doby

a obdobi privatizace pokladam za nejdulezi-

t&jSi faktory v novodobé historii spole¢nosti AZD.
Zvladnuta privatizace, zachovani identity, ¢eska
vlastnicka struktura a zachovani vsech ¢innosti
vCetné vlastniho vyvoje a projekce predznamenaly



budouci Gspésnost spole¢nosti. Lidé, ktefi fidili
firmu v dobé privatizace a bezprostfedné po ni,
maji dle mého nazoru obrovské zasluhy na jeji
soucasné existenci. Rada ¢eskych spole&nosti
totiz v té dobé zanikla, byla prodana, atomizo-
vana ¢i vytunelovana. Mnozi si pamatujeme, jak
obtizné bylo sehnat praci, nevédéli jsme, co bude
zitra, ale nebali jsme se a vydrZeli. Nase vlastni
vyrobky, jako napfriklad prvni poloelektronicka
a elektronicka stavédla, ETCS, dalkova fizeni,
prejezdy, a mohl bych pokradovat celym dlou-
hym vyc¢tem - to vSe mélo a stale ma strategicky
vyznam pro dal$i sméfovani spolecnosti.

Na otazku, co je zlatem nasi spole¢nosti, odpo-
vidam vZdy stejné, Ze jsou to lidé, jejich kva-

lity, zkuSenosti, moralni vlastnosti, pracovitost,
odvaha a tak déle. Nase spole¢nost méla na
takové lidi opravdu $tésti. Vlastné to byla obrov-
ska proziravost managementu, Ze ziskal zamést-
nance, ktefi nasi firmu vnimaji srdcem a ke své
praci pristupuji jako k poslani.

Vyznamna byla a je také jednota vlastnik( nasi
spolecnosti. | kdyz mnohdy méame na fadu véci
odli$né nazory, vzdy najdeme prvek sjednoceni.

Dnes je AZD stabilni spole¢nosti s rozsahem pod-
nikani v Ceské republice a dal3ich dvaceti zemich
svéta. Mame vice neZ dvacet dcefinych spolec-
nosti a zaméstnavame vice neZ 2 000 pracovnikd.
Nas vyzkum a vyvoj produkoval po celou dobu
historie firmy systémy takové kvality, Ze jsme byli

SLOVO UVODEM

v kaZdé etapé nasi historie konkurenceschopni
a dnes patfime k technologické svétové Spicce.

| sou¢asnd vyznamnd zména organizacni struk-
tury na holdingovou ma své velmi dulezité misto,
a to zejména pro budoucnost nasi spole¢nosti.

Kromé tolik duleZitého zdravi a potfebného Stésti
viem v AZD pfeji spole¢nosti kvalitni pracov-

niky a schopné vedouci tvofici srdcem, ktefi se
budou neohroZené zasazovat za dobré vysledky.
Soucasné si preji rozumné politiky v nasi zemi,
ktefi budou respektovat bohatstvi ¢eskych firem,
v nichZ vznikaji plvodni a nova feseni.

Dékuji vSem za prikladnou praci a spolupraci

a spolecnosti AZD pfeji dlouhou, dobrou a zaji-
mavou budoucnost.

Ing. Zdenék Chrdle

generdlni feditel AZD
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Ing. Vladimir KELLNER

byvaly zaméstnanec

Po Gisp&3ném absolvovani CVUT v Praze v oboru elektrotech-
nika v roce 1951 jsem nejdfive piisobil u Ceskoslovenské lidové
armady se specializaci na Zelezni¢ni dopravu. Od roku 1955
bylo mym zaméstnavatelem Ministerstvo dopravy CSR, kde jsem
fesil zpracovani investi¢nich Ukold na autobloky a stani¢ni
reléové zabezpecovaci zafizeni. O rok pozd&ji byly mym zamést-
navatelem Ceskoslovenské statni drahy, kde jsem plisobil u Sdé-
lovaci a zabezpecovaci distance Kolin a nasledné ve Sdélovacich
a zabezpecovacich dilnach v Hradci Kralové. Miij Zivot se s AZD
spojil v roce 1963, kdy jsem do tehdejsiho podniku Automati-
zace Zelezni¢ni dopravy nastoupil coby technik, a piisobil jsem
zde aZ do svého odchodu do dlichodu v roce 1989.

Z mnoZzstvi Gkoll a projektd, které jsem v podniku fesil,

je tézké néco vyzdvihnout. Mam podil napfiklad na zahajeni
spoluprace s podniky WSSB Berlin (Némecka demokraticka
republika) a Standard Elektrik Lorenz Stuttgart-Zuffenhausen
(Spolkova republika Némecko). V roce 1967 jsem se zt¢astnil
rozsahlych jednani o dodavkach ceskoslovenské techniky do
Jugoslavie. Velice naro¢na byla priprava a realizace nabidky
na spadovisté v Brasové a v Simerii v Rumunsku. Nebo tfeba
projekt spadovisté v Ceské Trebové. Plivodni sovétsky projekt
obsahoval chyby, tfi mésice jsem kv(li opravam stravil v teh-
dejsim Leningradu! No a zapomenout nemUzu ani na praci
na predpisech pro obsluhu a GdrZbu sefadovacich nadrazi
KOMPAS.

Vyvoj ve spole¢nosti AZD bedlivé sleduji, i kdyz zdroji uz
mam méné. V novych zafizenich je tolik elektroniky, kterou

je obtizné chapat. | kdyz vétsi podil elektroniky a bezkontakt-
nich prvki jsem prosazoval na Ministerstvu dopravy CSR uz

v roce 1967. Fandim i projektu autonomnich vlakd. Pfi vyvoji
je potreba vyhnout se megalomanstvi a pfistupovat ke vsemu
s pokorou a respektem. Jsem presvédéen, Ze spolenost AZD
jde spravnou cestou.

| 6 | REPORTERAZD « 1/2024

Ing. Jiti SONKA

spolecnik

Ve firmé& AZD jsem stravil cely profesni Zivot a také poslednich
Sest let, co jsem se stal dichodcem na plny Gvazek, se o déni
ve spolecnosti pilné zajimam.

Po absolvovani vysoké Skoly jsem v roce 1962 nastoupil do
vyvoje podniku Automatizace Zelezniéni dopravy a tam jsem
vytrval az do diichodu. Prvni desitky let byl podnik takovou
Sedivou myskou mezi velkymi a tenkrat slavnymi a preferova-
nymi firmami. Vyvojova ¢innost byla tehdy vétSinou oriento-
vana na vyvojové dokonceni a naslednou realizaci vysledku
vyzkumnych Ukold Vyzkumného Ustavu Zelezniéniho.

Zvrat nastal po padu totality v roce 1989. Diky proziravosti teh-
dejsiho nového vedeni spoleénosti se podafilo i pres poca-
teéni existencni problémy udrZet a rozvijet vyvojovou ¢innost
a7 k dnedni situaci, kdy se spole¢nost AZD stala respektova-
nou firmou evropské Grovné s vlastnim Sirokym portfoliem
dopravnich technologii. A za to patfi velky dik vSem, ktefi se na
dosazeni sou¢asného postaveni firmy podle svych moznosti
podileli.



Ing. Josef JEHLICKA

spolecnik

Po maturité na Vy3si primyslové skole elektrotechnické

v Praze se specializaci bloky a spoje na Zeleznici jsem nastoupil
1. Cervence 1957 do podniku Automatizace Zeleznic¢ni dopravy.
NeZ jsem se stacil rozkoukat, prisla povinnost absolvovat
zakladni vojenskou sluzbu. Po navratu do civilu jsem u pod-
niku pokracoval na pozicich projektant, vedouci projektant,
technicky naméstek projekce, technicky feditel pro moderni-
zaci zabezpecovaciho zafizeni metra a poradce generalniho
reditele.

Béhem svého plsobeni v podniku Automatizace zelez-

ni¢ni dopravy jsem se seznamil se svou budouci manzelkou,
ktera stejné jako ja pracovala na projekénim pracovisti. Vedle
svého zaméstnani jsem zacal dalkové studovat Vysokou $kolu
dopravni v Zilin&, kterou jsem Uspésné absolvoval v roce 1971.
Cely aktivni Zivot jsme s manzelkou ,,propracovali“ v AZD

a nyni si spole¢né uzivame ,,pozdéjsi léto“ Zivota.

Podle mé je AZD aktualné silnou ceskou firmou s uzavfenym
investi¢nim celkem - vyzkum, vyvoj, projekce, vyroba, montaz
a servis. Do dal3ich let preji spole¢nosti AZD mnoho Gspéchfi.

BYLI JSME U TOHO

Ing. Pavel ANSELMI

spolecnik

Osobné jsem se poprvé kontaktoval s podnikem Automatizace
Zelezni¢ni dopravy v roce 1963 pfi nastupu do prvniho ro¢niku
Odborného ucilisté AZD v Brné se sidlem na ulici Leninova 66.
Byl jsem jednim z téch, ktefi byli jako prvni ubytovani na
zameckém internatu v Moravském Krumlové, coZ znamenalo,
Ze jsem musel denné dojizdét do Brna do Skoly nebo do dilen
na HybeSové ulici. Slo o obdobi, kdy na uilisti bylo v prvnim
ro¢niku pres 200 ucnu (7 tfid po 30 az 40 zacich, jedna tfida
dévcat, dvé tridy klukl ze Slovenska), ktefi se na zakladé uza-
viené smlouvy vyucili pro jednotlivé sdélovaci a zabezpecovaci
distance celé CSR, podnik Automatizace Zelezniéni dopravy
Praha, pro vlecky a tak dale.

Po vyuéeni v roce 1966 jsem nastoupil u CSD, Sdé&lovaci

a zabezpecovaci distance Prerov, a dalkové jsem si dokon-

Cil stredni vzdélani, abych mohl v roce 1968 zahajit denni
studium na Vysoké kole dopravni v Zilin& na Fakulté bloky

a spoje. Po Uspésném absolvovani jsem v roce 1973 nastou-
pil do podniku Automatizace Zelezni¢ni dopravy jako tech-
nik v Montaznim zavodu Olomouc. Zde jsem si prosel vSechny
mozné funkce az po montazniho naméstka. V roce 2004 jsem
se stal feditelem dcefiné spolec¢nosti AK signal Brno, kterou
jsem vedl aZ do svého odchodu do dlichodu v roce 2010.

Samozrejmé Ze neustale sleduji ¢innost spolecnosti AZD, ktera
mifi spravnym smérem. T&Si mé, Ze zUstala ¢eskou spolecnosti
a dokazala se stat silnou a technicky vyspélou firmou svétové
urovné. Bylo dobre, Ze jsme se po privatizaci nerozdélili na jed-
notlivé ¢asti, ale zlistala jedna velka spolecnost. V opaéném
pfipadé bychom zcela jisté neoslavovali 70. vyroci.

REPORTERAZD « 1/2024 | 7 |
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Ing. Karel PLACHETKA

spolecnik

Po absolvovani CVUT v Praze, Fakulty elektrotechnické, jsem

v roce 1957 nastoupil do podniku Elektrosignal zavod Vyso-
¢any coby vyvojovy pracovnik. Do podniku Automatizace Zelez-
ni¢ni dopravy bylo zaméstnancim doporuceno prejit v roce
1966. Moc se mi tam tehdy nechtélo, ale nakonec jsem nastou-
pil na pozici samostatny vyvojovy pracovnik. Mym spolupra-
covnikem byl profesional v oboru profesor Ing. Oldfich Poupé,
ktery fidil vyvojové prace na zabezpecovacich zarizenich,

od néjz jsem se mnohé naudil, a prace mé velmi bavila. Nako-
nec se ukazal vstup do AZD jako skvély krok. Z pozice samo-
statny vyvojovy pracovnik jsem postupné povysil na vedou-
ciho vyzkumného a vyvojového pracovisté, hlavniho inzenyra
a technického naméstka.

B&hem plsobeni u AZD jsem se mimo jiné vénoval s kolegy
tranzistorizaci Liniového vlakového zabezpecovace, vyvoji
vstupni paméti adres pro zafizeni KOMPAS (Komplexni auto-
matice spadovist) a kupfikladu také vyvoji kodéru automatic-
kého vysilace a frekvenéné impulznimu dekodéru pro kolejové
obvody univerzalniho automatického bloku.

Je neuvéfitelné, jaké mnoZstvi technologii a v jak vysoké kva-
lit& spolegnost AZD produkuje. Z vlastni zkuSenosti totiz vim,
jak je slozité dostat jakékoliv zafizeni zajistujici bezpecnost

do provozu. Opravdu mé t&5i, kdyZ vidim, jak technici AZD dnes
testuji napriklad jizdy autonomnich vlakd. To je prosté UZasné!

| 8 | REPORTERAZD « 1/2024
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Ing. Josef SCHROTTER

byvaly zaméstnanec

V roce 1964 jsem nastoupil do Odborného ucilisté AZD

v Moravském Krumlové, kde byl na mistnim zamku umis-

tén 1. rocnik ucebniho oboru elektromechanik sdélovacich

a zabezpecovacich zafizeni. U¢il jsem se pro Ceskosloven-
ské statni drahy, Sdélovaci a zabezpecdovaci distanci Olomouc.
Ve druhém a tfetim ro¢niku jsme jiZ byli v Brné na Leninové
ulici 66. Mistri odborného vycviku byli zkuSeni zaméstnanci

z vyrobniho zdvodu AZD v Brné a ucitelé ve $kole byli rovnéz
vynikajici. UCilisté nas hodné naudilo, jak v oblasti praxe, tak
v oblasti teoretické. Bylo to jediné ucilisté s timto zamérenim
v Ceskoslovensku, jak pro vlastni podnik Automatizace Zelez-
niéni dopravy, tak pro provozni slozky CSD a Zelezniéni vlecky
nékterych firem.

V roce 1967 jsem po vyu&eni nastoupil k CSD ke Sd&lovaci

a zabezpecovaci distanci Olomouc jako zamecnik na Dilné
stfednich oprav. Po vojné v roce 1970 mé presunuli do udrZova-
ciho obvodu Sumperk a zde jsem si prosel od profese navést-
niho dozorce po Spravu Stfedni drahy. V roce 1986 ma karié-
ra pokracovala na Federalnim ministerstvu dopravy a spoju

na odboru 14 Sdélovaci a zabezpecovaci techniky, v roce 1988
vzniklo Ustredni feditelstvi CSD, kam nas odbor byl piesu-

nut. Po rozdé&leni Ceskoslovenska v roce 1993 vzniklo Gene-
ralni feditelstvi Ceskych drah, kam byl odbor 14 také za¢le-
nén. V roce 2004 jsem pfijal nabidku AZD, kde jsem na pozicich
obchodni manaZer a ndméstek obchodniho feditele pro
mobilni systémy plsobil az do svého odchodu do dlichodu

v roce 2014.

Spole¢nost AZD dnes vnimam jako nadnérodni spolecnost své-
tovych kvalit. Potvrzuji to vysoce moderni technologie instalo-
vané nejenom u nas, ale v dalSich dvaceti zemich svéta. Preji
AZD, aby pokracovala v nastoleném trendu a ukazala, Ze ¢eska
firma umi vyvijet, vyrabét a instalovat Spickové technologie,
které konkuruji mnohem vét$im nadnarodnim spole¢nostem.
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o&atky spolecnosti AZD jsou lzce spjaty

s povale¢nou modernizaci a rekonstrukei

Zelezni¢ni dopravy v nasi zemi. Psal se rok
1954, kdy Ministerstvo dopravy Ceskoslovenské
republiky zfidilo tfi samostatné podniky Cesko-
slovenskych statnich drah: CSD - Stavba a mon-
ta7 sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni, CSD -
Vyroba sdélovacich a zabezpecovacich zarizeni
a CSD - Ustfedni zasobovaci sklad se zamére-
nim na vyrobu a vystavbu zabezpecovacich a sdé-
lovacich zafizeni pro Zeleznici. O ¢tyfi roky poz-
déji byly tyto podniky spojeny do jednoho celku
pod ndzvem CSD - Vyroba a vystavba sdé&lova-
cich a zabezpecovacich zafizeni a v roce 1961
doslo k pfejmenovani na Automatizace Zelezni¢ni
dopravy. Pravé proto je rok 1954 oznacovan jako
vznik dnedni soukromé spoleénosti AZD.

Reditelem nového podniku byl po spojent tii
organizaci CSD jmenovén Ladislav Vaclavek
(1958-1963). Jednotlivé vyrobni a montazni
tseky i Ustredni sklad Olomouc (USO) se orga-
niza¢né zménily na zavody Praha, Kolin, Brno
a Olomouc s novou vnitini organizaéni struk-
turou. Vyzkumna a vyvojova zakladna v Praze
se vy€lenila z Ministerstva dopravy Ceskoslo-
venské republiky. V kazdém montaznim zavodé
a v nékterych vyrobnich zdvodech byla zfizena
také projekéni kancelar.

V roce 1959 se podnik CSD - Vyroba a vystavba
sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni stal

N Pracovnici Montazniho
zavodu Kolin pfi pokladce
kabelt

generalnim vyrobcem a dodavatelem techno-
logii pro vSechny odbératele v tuzemsku a také
hlavnim dodavatelem téchto zafizeni pro vyvoz.
Tyto povinnosti na néj presly z narodnich pod-
nikd Tesla a Elektrosignal. V brnénském zavodé
v tomto obdobi navic zacala vyroba svételnych
navéstidel.

V roce 1961 byl prazsky zavod rozdélen na zavod
a podnikové reditelstvi. V ¢ervnu téhoz roku
podnik CSD - Vyroba a vystavba sdélovacich

' Zédmecnicka Ceta,
z archivu Ludvika Lipmana
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a zabezpelovacich zafizeni uzaviel smlouvu

s narodnim podnikem Elektrosignal v prazskych
HoleSovicich o predani a prevzeti vyroby Zeleznic-
niho zabezpecovaciho zafizeni a pouli¢niho zabez-
pecovaciho zafizeni. DoSlo také ke zmé&né nazvu
organizace na Automatizace Zelezni¢ni dopravy
Praha. Novym feditelem podniku byl v roce 1963
jmenovan Ing. Alfréd Zalman (1963-1980) a sidlem
feditelstvi se stala vychodni tribuna strahovského
spartakiadniho stadionu v Praze.

V roce 1964 se feditelstvi podniku prestého-
valo do nové postaveného sidla v Ukrajinské
ulici v prazskych VrSovicich. Od 1. dubna 1971 se
k oborovému podniku Automatizace zelezni¢ni

(vjolpra\./z/ Pr.a:a pFidruBiil Pcidnik Autqzat\i/%écis ) ,,Firmajsou
Zelezni¢nej dopravy Bratislava a vznikla Vyrobné o e ne
hospodafské jednotka VHJ AZD. llde, lidé

jsou sila!“
V kvétnu 1978 doslo se zménou statutu obo-
rového podniku ke zméné organiza¢ni struk-
tury. Generalni feditelstvi se roz€lenilo na Gtvar
generalniho feditele a Useky: kadrovy a perso-
nalni, technicky, vyrobni, ekonomicky, obchodni

a montazni. V roce 1980 byl generalnim Feditelem
jmenovan Ing. Bohumil Bochridk (1980-1989).

V roce 1989 byl zaloZen statni podnik Zelezni¢né
stavby a montaze, kombinat, se sidlem v Brati-
slavé. V jeho ramci existovaly samostatné kombi-
natni podniky Automatizace zelezni¢ni dopravy
Praha a Automatizacia Zelezni¢nej dopravy Bra-
tislava. V listopadu roku 1989 se v Ceskosloven-
ské socialistické republice odehrala sametova
revoluce, tedy obdobi politickych zmén vedouci
k padu komunistického rezimu, béhem niz byl
odvolan tehdejsi generalni feditel Automatizace
Zelezni¢ni dopravy Praha Ing. Bohumil Bochfiak.

Rozhodnutim ministra dopravy Ceské a Sloven-
ské Federativni Republiky 26. ervna 1990 o zalo-
Zeni statnich podnikd byl vyélenén kombinatni
podnik Automatizace Zelezni¢ni dopravy Praha
ze statniho podniku Zelezni¢né stavby a mon-
taZe, kombinat. Ke dni 1. ervence 1990 minister-
stvo dopravy zaloZilo statni podnik Automatizace
Zelezni¢ni dopravy Praha a samostatny statni
podnik Automatizacia Zelezni¢nej dopravy Brati-
slava. Novym generalnim feditelem byl jmenovén
Ing. Bohumil Zatloukal (1990-1992) a nasledné
byl na kratkou dobu fizenim spole¢nosti povéren
Ing. Jifi Kotlik.

V roce 1992 byl vypracovan privatizaéni projekt
a vyhlasena verejna soutéz. V jejim ramci predlo-
Zila spole¢nost AUDOC Praha s.r.o. (sdruZeni ¢asti
zaméstnancl Automatizace Zelezni¢ni dopravy
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Praha) nabidku na zakoupeni statniho podniku.
Generalnim feditelem byl tehdy valnou hroma-
dou zvolen Ing. FrantiSek Formanek (1992-2003).

Rok 1993 se stal meznikem v historii spolec-
nosti AZD. Firma pFe$la do soukromého vlast-
nictvi a zménila svou organizacni strukturu.

Na zakladé vysledku verejné soutéZe se spoled-
nost AUDOC Praha s.r.o. stala od 1. ¢ervna 1993
pravnim nastupcem statniho podniku Automati-
zace Zelezni¢ni dopravy Praha a prebrala tak ves-
kera prava, povinnosti a zavazky z predmétu pod-
nikani. V zafi 1993 spole¢nost zménila nazev na
AZD Praha s.r.0. Nejvy$$im orgédnem spoleénosti
se stala valna hromada.

Zavody spolecnosti v roce 1993 byly:

Montazni zadvod Kolin

Montazni zdvod Olomouc

Montazni zavod Praha

Vyrobni zavod Brno

Vyrobni zédvod Olomouc

Vyrobni zdvod Praha

Zéasobovaci a odbytovy zavod Olomouc
Zéavod Technika (zfizen 1. listopadu 1993)
Slévérna Valasské Mezifici

Divize Automatizace silni¢ni techniky Brno
(zfizena 1. Cervence 1993)
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Koncem fijna 1997 spolecnost jako celek ziskala
certifikaci systému jakosti 1ISO 9001 a vechny
organizadni jednotky obdrZely certifikaty o zave-
deni systému jakosti. Spole¢nost koupila novy
objekt v Zirovnické ulici, kde dodnes sidli feditel-
stvi spolecnosti a fada organizacnich jednotek.
ProtoZe kapacita budovy potfebam firmy nedo-
stacovala, bylo rozhodnuto o vystavbé vyrobni
haly a pfistavbé provozni budovy. Ve stejném
roce vedeni spole¢nosti rozhodlo o vydavani
podnikového Etvrtletniku REPORTER AZD v roz-
sahu 4 aZ 6 stran, ktery dnes vychazi ¢tvrtletné

v nakladu cca 3 000 ks v rozsahu zhruba 80 stran.

V roce 2001 byla zaloZena dcefina spolec¢nosti
AZD W Poprad, kterd dodnes dodava kabeléze
firmé Whirlpool Poprad.

V roce 2003 uplynulo 10 let od vzniku soukromé
spole&nosti AZD Praha s.r.o. a generalnim fedi-
telem byl valnou hromadou zvolen Ing. Zdenék
Chrdle, ktery je v Cele spole¢nosti dodnes. Ve stej-
ném roce doslo ve firmé k zavedeni integrova-
ného systému managementu a zahajeni procesu
implementace integrované politiky kvality a envi-
ronmentu.

V roce 2004 vedeni spolec¢nosti rozhodlo o tom,
Ze hospodarsky rok spole¢nosti bude zacinat

s

vzdy v fijnu a kondit v zafi nasledujiciho roku.

co00




V roce 2012 bylo rozhodnuto o zahajeni vyroby
videomagazinu POZOR VLAK pro fanousky Zelez-
nice. Plivodné nadsenecky projekt pro platformu
YouTube se rozrostl natolik, Ze v sou¢asnosti ma
kazdy mésic pfes viechny platformy vcetné tele-
vizi zhruba 250 000 zhlédnuti.

Rok 2016 byl velmi ddlezitym pro dal$i sméfovani
spole¢nosti AZD. Firma totiZ od statu odkoupila
dvé Zelezni¢ni traté: Svestkovou drahu (Cizkovice
- Obrnice) a Kopidlnku (Kopidlno - Dolni
Bousov). Cilem nebyla pouze jejich zachrana, ale
také podnikatelsky zamér vytvorit z nich moderni
zkuSebni polygony pro testy stavajicich a vyvije-
nych technologii véetné systémd pro autonomni
provoz vlaku.

____________________________________

Generalni Feditelé spoleénosti:

1
1
1
:
i « Ladislav VACLAVEK (1958-1963)

'« Ing. Alfréd ZALMAN (1963-1980)

'« Ing. Bohumil BOCHNAK (1980-1989)
|+ Ing. Bohumil ZATLOUKAL (1990-1992)
i « Ing. FrantiS§ek FORMANEK (1992-2003)
!« Ing. Zdenék CHRDLE (od roku 2003)

1
1

____________________________________

N Reditelstvi
spoleénosti
AZD v Praze
na Zahradnim

Meésté v r. 2023
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VAICWAIEIWA

,Pokud chceme
vykonat néco
velkého, musime
pro tento cil
pracovat kazdy
den svého
Zivota.”

&tSina staveb, které spole¢nost AZD zaji3-

tovala, byla planovana v ramci vystavby

ucelenych tratovych Gsekd nebo vétsich
Zelezni¢nich uzll, ale také byla soucasti pred-
elektrizacnich Gprav elektromechanickych sta-
ni¢nich a tratovych zarizeni pri zavadéni elek-
trické trakce 3 kV ss nebo 25 kV 50 Hz. Rada
staveb feSila vyménu zastaralé techniky, nej-
drive za reléovou techniku, pozdéji za elektro-
nické systémy a nakonec za digitalni zabezpe-
¢ovaci technologie. Samostatnou kapitolou se
statni prioritou byly stavby spojené s vystav-
bou elektraren Mélnik, Chvaletice, Détmarovice,
Dukovany, Temelin, Tusimice | a Il a kolejist povr-
chovych uhelnych dold. Byly to dodavky nového
reléového zabezpecovaciho zafizeni pro zavo-
dova kolejisté typu RPS-60, pro hnédouhelné
doly mosteckého a sokolovského reviru a pro
vlecky primyslovych zavodu, jako napfiklad
Chemopetrol Litvinov. Toto zarizeni bylo také
dodano a instalovano i na povrchovych dolech
v oblasti Cottbusu a Lipska v Némecké demokra-
tické republice. Z dalsich zahraniénich realizaci
to bylo vybudovani dvou spadovist v Rumunsku.
Vyrazné jiné byly stavby signalizace na silni¢nich
krizovatkach a v metru. Montazni zévod Olomouc
v roce 1975 zahajil vystavbu zabezpecovaciho
zafizeni na trase A prazského metra a stal se jedi-
nym zadvodem Automatizace Zelezni¢ni dopravy
Praha, ktery se specializoval na vystavbu metra.

Vlastni vystavba stani¢nich, tratovych, prejezdo-
vych a spadovistnich zafizeni probihala s ohle-
dem na dostupné technické vybaveni a techno-
logické moznosti daleko pomaleji nez v soucasné
dobé. Vykopové prace se provadély z 80 procent
ruéné, pokladka venkovnich kabell vétsinou do
betonovych Zlabi s vahou 48-96 kg/m byla rucni,
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pri stavbé navéstidel byl vyuzivan kolejovy jerab,
ktery byl u montazniho zavodu pouze jeden, coz
vyZzadovalo obrovské organizacni Usili, protoze
stavby byly po celém Gzemi republiky. To vse,
vCetné trvalého nedostatku rlizného materialu

a vyrobku, bylo diivodem, Ze stavby jednotlivych
Zelezni¢nich stanic a mezistani¢nich Useka trvaly
fadu let.

Problém s vnitfni montazi zafizeni byl hlavné

v tom, Ze stavby pro umisténi technologie
zabezpecovaciho zafizeni nebyly v&as pripra-
veny. Jejich terminové opozdéni o rok bylo béz-
nou skute¢nosti. To nasledné komplikovalo ter-
minové sladéni vyroby technologickych ¢asti

u vyrobnich zavodi Automatizace Zelezniéni
dopravy Praha, objednani dodavek mimo vyrobni
program u Zasobovaciho a odbytového zavodu
Olomouc a dodani vseho potrebného na stavbu.
Vnitfni montazZ a jeji technologické postupy pro-
chazely konstrukénimi a technickymi zménami

a vlastni systém a vzhled zafizeni se ¢asem ménil.
Jenom napfiiklad zména pokladky vnitfnich
kabelll z vyvazovani na rost na pokladku do Zlab(
a jejich ukoncovani zasadnim zplsobem ovliv-
nila dobu vnitfni montaze. Slo napfiklad o zménu
svorkovnic SV12 na svorky WAGO. Neustalé zlep-
Sovani kvality a sjednocovani projekénich pod-
klad( zkrétilo dobu potfebnou pro prezkouseni
zafizeni a uvedeni do provozu. Zpusob zajis-

téni podminek pracovnikim provadéjicim mon-
taz na stavbach byl vyrazné jiny nez v soucas-
nosti. Samoziejmou soudasti montazniho zavodu
byla drive flotila ubytovacich Zelezni¢nich vagont
a maringotek. VSe pfipominalo ,,stéhovani cir-
kusu na koleckach® ale s tim, Ze takto vybudo-
vané zafizeni staveni$té s ubytovanim pracovniki
stalo na nékterych stavbach i nékolik let. Dnes se
vyhradné vyuZiva ubytovani v ubytovné, penzio-
nu nebo hotelu.

Prvni reléovy automaticky blok byl uveden do pro-
vozu v prosinci 1953 na trati Kolin - Poricany, dalsi
napriklad v tratovém Gseku Praha - Ceska Trebova
nebo Zilina - Varin. Mezi prvni Zelezni¢ni stanice
vybavené reléovym stani¢nim zabezpecovacim
zarizenim patfily Velim, Pecky, Praha-Smichov,
Varin, stanice Bratislava hl. n. a Kolin jiZ s cestovym
ovladanim.

Za vyznamnou stavbu v historii spole¢nosti AZD |ze
oznadit stavbu prvniho Dalkového ovladani zabez-
pecovaciho zafizeni (DOZ) na trati Plzeri - Cheb,
které bylo aktivovano v Cervenci 1967. Reléové
zabezpecovaci zarizeni bylo tehdy instalovano

v 17 stanicich a bylo doplnéno zafizenim pro dal-
kové ovladani z Ustfedniho stavédla v Plzni.
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Dodévka dispecerského zafizeni pro jednotlivé
stanice s nékterymi venkovnimi prvky byla ze
Sovétského svazu a ozZivovani zafizeni provadéli
rusti experti spolu s ¢eskymi zkusebnimi tech-
niky. Dispecerska centralizace zajistila Gsporu
dopravnich zaméstnanci a také zvySeni bezpec-
nosti provozu vcetné rychlosti a propustnosti
traté.

Z dalSich staveb mizeme zminit instalaci a uve-
deni do provozu reléového zabezpedovaciho zafi-
zeni na odboé&ce Brno-Zidenice, montaz stavé-
del v Zelezni¢nich stanicich Ceska Trebova, D&¢in,
Ostrava-levé pfednadrazi, modernizace preloZek
na tratich Chomutov - Prunérov, Chodov - Sokolov,
automatizace spadovist Ceska Trebova, Nymburk,
Bieclav, Zilina-Teplicka a dalsi.

Zarizeni pro sefadovaci nadrazi a spadovisté
KOMPAS (Komplexni automatizace spadovist)
bylo vyvijeno od druhé poloviny 60. let minu-
lého stoleti Vyzkumnym Ustavem Zelezni¢nim

v Praze (VUZ). Pro potfeby CSD $lo o zafizenf sta-
vebnicového typu a jeho cilem byla mechani-
zace, poloautomatizace a automatizace spadovi-
$té, v naSich podminkach bez vétsich stavebnich

Uprav sefadovacich stanic v péti modifika-

cich - KOMPAS 1 az KOMPAS 5. Podnik Automa-
tizace zelezni¢ni dopravy Praha se na vystavbé
téchto zafizeni v Ceskoslovensku podilel velkou
mérou. Po dil¢ich zkouskach jednotlivych prvkd
v Nymburce a v Koliné byla v Koliné na pocatku
80. let 20. stoleti uvedena do provozu modifikace
KOMPAS 1 a nasledné rozsifena na KOMPAS 2.
Dal3i nasazeni zafizeni KOMPAS 2 jiz v defini-
tivni podobé se uskutecnilo v roce 1984 v Brec-
lavi. Jako vhodné misto pro odzkouseni dalSich
modifikaci se ukazala stanice Nymburk. Zkousky
zafizeni zde probihaly po jednotlivych svazcich,
respektive smérovych kolejich. Zafizeni bylo uva-
déno do provozu postupné: KOMPAS 3 - 1986,
KOMPAS 4 - 1987 a KOMPAS 5 - 1991.

Jednim z Gtvar( Technického tseku AZD byl od
roku 1996 odbor Metro, do jehoz cela byl uve-
den Ing. Josef Jehli¢ka. Tento Gtvar ve spolu-
pracis Utvarem Vyzkum a vyvoj a polskou firmou
ZWUS Katovice pripravily pro soutéz na moderni-
zaci vlakového zabezpecdovace pro linku A praz-
ského metra systém LZA (Liniovy vlakovy zabez-
pecovac s automatickym vedenim vlaku metra).
Koncem roku 1999 byla vyhla$ena soutéz, do niz




se prihlasilo celkem pét spoleénosti. Pfedkvali-
fikaCnim fizenim vsSak prosly jen tfi - ABB, Matra
a AZD. Vitézem se stala nabidka AZD. Po katast-
rofalni povodni v roce 2002 bylo nutné na Useku
Muzeum aZ Malostranska nainstalované zafi-
zeni kompletné vymeénit. Do provozu bylo zafi-
zeni uvedeno 30. ¢ervna 2005. V roce 2006 bylo
zafizeni LZA déle uvedeno do provozu v Depu
Hostivar. V souc¢asné dobé& probihd instalace LZA
v Praze na lince B a ve varSavském metru linky 2.
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MAYA ANGELOU

+sechny
velké uspéchy
vyZaduji cas.”

Gvodni vlastni vyroba predstavovala
P v ramci podniku Automatizace Zelezni¢ni

dopravy Praha predevsim mechanicka
a elektromechanicka zafizeni. Postupné se precha-
zelo k modernizaci venkovni €asti elektromecha-
nickych stavédel, kdy byly mechanické prestavniky
a mechanicka navéstidla nahrazovany elektromo-
torickymi prestavniky a svételnymi navéstidly.

Dal$im krokem v modernizaci zabezpecovacich
zafizeni v Zelezni¢ni dopraveé bylo pouziti bezpec-
nych relé, zpocatku dovazenych z byvalého Sovét-
ského svazu. Mechanickou logiku nahrazovala
reléova logika postupné u vSech druhti zabezpeco-
vacich zarizeni.

Dle dokumentace vyvoje Automatizace Zelezni¢ni
dopravy byla v brnénském zavodé v roce 1959
zahdjena vyroba svételnych navéstidel a v praz-
ském vyrobnim zavodé na Smichové byl vyvinut
novy elektromotoricky prestavnik.

0d poloviny 60. let doslo k vyraznéjsimu roz-
voji polovodicové techniky, coz se promitlo i do
zadanych Gkol v oblasti technického rozvoje.
Proto byla v roce 1965 zfizena Vyzkumna a vyvo-
jova zakladna, ktera musela resit konstrukéni
Upravy a nova zarizeni pro spolehlivou ¢innost
stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zafizeni
pri vyssich rychlostech.
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V 70. letech minulého stoleti se zacalo uvadét do
provozu reléové stanicni zabezpecovaci zafizeni
typ AZD 71 unifikované pro CSD.

V 90. letech 20. stoleti se aplikace elektroniky,
mikroelektroniky a mikroprocesorové techniky
pri feSeni Gkolu rozvoje sdélovaci a zabezpeco-
vaci techniky stala hlavnim smérem inovacnich
amoderniza¢nich procesd.

JiZ na zacatku 60. let 20. stoleti bylo projekto-
vani soustfedéno v Gicelovych zafizenich a vyzkum
a vyvoj byl soustfedén do samostatného Utvaru.

K dokonalejsimu sladéni prace obou Gtvard vznikl
v AZD 1. listopadu 1993 zavod Technika, do kte-
rého byla zarazena projekce spolecné s vyzku-
mem a vyvojem. Jeho prvnim feditelem byl jme-
novan Ing. Ludvik Kolar, v soucasnosti je v Cele
zavodu Technika od 1. ervence 2000 Ing. Karel
Visnovsky.




V Cele utvaru Vyzkumu a vyvoje stali a stoji:
+ Ing. Karel KOBLASA

« Ing. Miroslav BODLAK

« Ing. Ludvik KOLAR

+ Ing. Angel IVANOV

Ing. Miroslav JASEK

Ing. Jifi SONKA

« Ing. Vladimir LISKA

Ing. Michal PAVEL

« Ing. Antonin DIVIS

V Eele utvaru Projekce stali a stoji:
+ Ing. Milan CIMERMAN

« Ing. Jifi KOTLIK

« Ing. Vaclav SACH

« Ing. Jifi NEZVAL

Ing. Vlastimil HLIDEK

« Ing. OldFich KUCERA

« Ing. Josef BORECEK

+ Ing. Martin CEJP
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HENRY FORD

»Spojeni

je zacatek,
setkavani

je pokrok

a spoluprace
je uspéch.”

Generaln{ feditel AZD
Ing. Zdenék Chrdle
pfi podpisu smlouvy
o spolupréci v ramci
sdruzeni UNISIG

o roku 1990 spolupracovala nase zemé
D v oblasti Zeleznice s ostatnimi staty

vychodniho bloku v ramci Rady vza-
jemné hospodarské pomoci (RVHP). Pro oblast
Zelezni¢ni sdélovaci a zabezpedovaci techniky byl
zmocnéncem pro provoz reditel odboru 14 Fede-
ralniho ministerstva dopravy a nasledné reditel
odboru 14 Ustfedniho Feditelstvi CSD. Pro oblast
vyroby sdélovaci a zabezpecovaci techniky byl
zmocnéncem generalni feditel Automatizace
Zelezni¢ni dopravy Praha. V té dobé probihala
jednani o mozném sjednoceni navéstni soustavy,
coz se nikdy nepovedlo. Vyresilo se to az v sou-
Casné dobé s novym evropskym vlakovym zabez-
pecovacim systémem ETCS.

V soucasné dobé je spolecnost AZD aktivné
zapojena v mezinarodni spolupraci v rdmci EU.
Spolecné s partnery v UNISIG (Sdruzeni prd-
myslu zabezpecovaciho zafizeni) spolupra-
cuje s ERA (Evropska Zelezni¢ni agentura) pfi
schvalovani technickych specifikaci pro inte-
roperabilitu TSI CCS, jejichZ soudasti je Speci-
fikace ETCS. Existuje tak zaklad pro dalsi roz-
voj ETCS a oteviraji se dvere pro interoperabilni
autonomni Zeleznici. Jednotlivé komponenty
tohoto systému se pfipravuji v rdmci programu
Europe’s Rail, ktery je v soucasnosti nejvy-
znamnéjsim Zelezni¢nim evropskym projek-
tem, a programu pro vyzkum a vyvoj a standar-
dizaci v Evropé, ktery zacal v roce 2022 a potrva
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dalsich Sest let. Program se sklada z Inovacniho
pilife zaméreného na vyvoj novych technologii

a Systémového pilite, v jehoz ramci probiha defi-
nice Zelezni¢niho prostredi, coZ vyusti v navrh na
standardizaci nad ramec interoperability. Vyvo-
jova spoluprace a standardizace v tomto spo-
le¢ném podniku je to, co spole¢nost AZD odli-
Suje od ostatnich konkurent( na trhu. Pfinasi ji
nejen nové technologie a moznost spoluvytva-
reni evropského Zeleznicniho technologického
prostredi, ale také zvySovani know-how a tech-
nologické vyspélosti. Mezinarodni spoluprace na
poli vyzkumu, vyvoje a standardizace je jedina
mozZna cesta, diky niZ je spole€nost AZD soucasti
svétové Spicky v oboru. Je nutno zminit, Ze spo-
le¢nost AZD je také aktivnim Elenem Ceské aso-
ciace Zelezni¢niho priimyslu ACRI i Evropské
asociace Zelezni¢niho priimyslu UNIFE, Diskus-
niho féra pri Evropském parlamentu Rail Forum
Europe a dalSich instituci.
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PZZ-EA instalovany
ve stanici Soke

v Turecku - zku$ebni
zatizeni

odnik Automatizace Zelezniéni dopravy
P Praha se od pocatku své existence nikdy

cilené nezaméroval na zahranicni trhy.
Pred jeho privatizaci v roce 1993 se jednalo spise
jen o marginalni dodavky do zahraniéi. Hlavnim

odbytistém bylo tehdejsi Ceskoslovensko, prede-
vSim pak CSD.

V roce 1965 navazal podnik Automatizace Zelez-
nicni dopravy styky s firmou ISKRA Kranj se sid-
lem v Lublani s cilem dosaZeni dodavek stanicnich
a prejezdovych zafizenfi pro tehdejsi Jugoslav-

ské Zeleznice, zejména v republikéach Slovinsko

a Bosna a Hercegovina. | pres tehdy vynaloze-

nou snahu pracovnikd podniku a Strojexportu byl
plvodni zamér zmaren tvrdymi zasahy zapadoné-
mecké firmy SEL Stuttgart a nepfiznivou zménou
politickych pomérti v Ceskoslovenské socialistické
republice po roce 1968.

AZ v 90. letech minulého stoleti se zacala spolec-
nost AZD trochu vice poohliZet i po dalSich zahra-
ni¢nich pfilezitostech. Za zminku stoji napriklad
dvé nabidky na zabezpecovaci zafizeni pro turec-
kou stavebni firmu VINSAN na projekty v Irdku
(250 km dlouha trat Mussayeb - Samawa; 500 km
dlouhé trat Bagdad - Kirkuk - Mosul), kde AZD
sice uspéla, nicméné projekty se nikdy nezreali-
zovaly kvali nasledné americké vojenské inter-
venci. Dal3imi teritorii, kde se AZD pokousela

o ziskani obchodnich prileZitosti, byla napriklad
Libye, Jizni Korea, LotySsko a Kazachstan.

V roce 2002 se spole¢nost AZD strategicky roz-
hodla vytvorit novou organizaé¢ni jednotku Zahra-
ni¢ni marketing a obchod a s pomoci tehdejsiho
spolumajitele Ing. Zderika Prochazky byl vytvo-
fen prvni obchodni tym specializovany pouze

1954-2024

na zahrani¢i (zemé& mimo CR a SR). Réiznorodi
lidé s rliznymi zkuSenostmi se zacali ucit jeden

od druhého a hledat zptsoby, jak v zahranici

nasi spole¢nost prosadit. Od té doby se hodné
véci zménilo, vytvoril se novy koncept nejen
obchodni, ale také dohledovy (InZenyring zahra-
ni¢nich zakazek) a firmé se postupné zacalo

v zahrani¢i dafrit. Jakékoliv obchodni Gsili by viak
neznamenalo nic bez vnitfni podpory predevsim
zavodu Technika, montazné-vyrobniho useku

a samoziejmé i ostatnich organizacnich jednotek.

Prvnim vyznamnym projektem spole¢nosti

AZD v zahrani¢i byla v roce 2001 zakazka v Indii
(Hajdarabad, stat Andhrapradés) na dodavku

11 stavédel typu ESA 11-IR s panely PRV (panel
reléovych vazeb k venkovnim prvkim). Jed-
nalo se o prvni elektronické zabezpecovaci
zafizeni tohoto typu s pocita¢ovym ovlada-

nim dodavané do Indie. V Hajdarabadu spolec-
nost AZD vybudovala Skolici stfedisko, na jeho?
vyrobé se ze 75 procent podilel obchodni part-
ner Hytronics Enterprises. PrestozZe se nakonec
ukdzalo, Ze cenova Urover v Indii dlouhodobé
nepovede k ziskovému byznysu, a spole¢nost
AZD se rozhodla déle v Indii nepokracovat, jed-
nalo se jak o ohromnou obchodni zkusenost,
tak o vyznamny posun ve vyvoji plné digital-
niho stavédla, které mame dnes. Zavod Tech-
nika totiZ tehdy vyvinul horkou zalohu na drovni
technologickych pocitacd, ovéfila se schopnost
rychle vytvéret nové zplsoby zobrazovani kole-
jisté a prvkd v zadavacim poéitaci a technici se
naucili certifikovat Ceské technologie pro zahra-
ni¢ni aplikace. Cesty do Indie spole¢nosti AZD
soucasné otevrely dvere také do Malajsie, kde je
k dnesnimu dni v provozu vice nez 400 vyhybko-
vych prestavniki a Celistovych zavérd.
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Dal$im milnikem se stal projekt Podgorica

- Niksi¢ v Cerné Hore, kde AZD dodala v letech
2004-2006 své technologie v ramci Konsor-

cia Ceskych firem AZD-OHL-EZ spolu s podpo-
rou financovani z Ceské exportni banky. Tento
projekt otevrel spoleénosti cestu na Balkan, kde
zaloZila dcefiné spoleénosti v Srbsku, Bosné

a Hercegoviné a v neposledni fadé v Chorvatsku.
K dnesnimu dni ma v Srbsku instalovano vice nez
40 Zelezni¢nich prejezd, 400 prestavnikd, 2 sta-
védla v tepelné elektrarné Nikoly Tesly TENT, ale
také zabezpecila hlavni nadrazi Bélehrad Cen-
tar a Zeleznicni trat Subotica - Horgo$ vedouci na
madarské hranice. Zelezni¢ni traté Doboj - Banja
Luka, Sarajevo - Bradina v Bosné a Hercegoviné
jsou dalsimi, kde najdete ceské technologie.

V soucasné dobé spolecnost AZD realizuje projekt
Hrvatski Leskovac - Karlovac v Chorvatsku, Volu-
yak - Dragoman - st. hr. Srbska a Bulharska (bul-
harska strana) a pripravuje se na dalsi velké vyzvy
na Balkanském poloostrové.

Od roku 2004 se spole¢nost AZD snaZila dostat
Ceské technologie do Polska a Madarska. Pres-
toze konkurencni firmy, které v téchto statech jiz

A Spoleénost AZD dodala zabezpedovaci
zatizeni do Zeleznicniho depa Ankara na
vysokorychlostni trati Ankara - Gar v Turecku

/> Instalace prestavniku v Polsku



/N Instalace pfestavniku s vnitfnim zavérem na
trati Tallinn - Balti jaam v Estonsku

V Instalace piejezdu AZD na Trammel Lane
v Tennessee, USA

1954-2024

operovaly, délaly vSechno mozné, aby eska firma
neméla zadnou $anci, Uspéch se nakonec dostavil.
Prvni projekt v Polsku spole&nost AZD ziskala v roce
2018, v Madarsku o Ctyfi roky pozd&ji. V soucasné
dobé v Polsku realizuje jiZ Sesty vyznamny pro-
jekt, v Madarsku aktualné dokoncuje dva projekty
najednou a pfipravuje se na dalsi. V obou zemich
ma spolednost AZD také své dcefiné spole¢nosti,
které zajistuji montaz, servis a (idrzbu zafizeni AZD.
V Madarsku bylo vyvinuto specialni madarské sta-
védlo dle mistnich specifik.

Nelze také opomenout dodavky Ceského zabezpe-
Zovaciho zafizeni do Litvy, Recka, Estonska, Turecka,
Izraele a USA.

Za 20 let od strategického rozhodnuti usilovat také
o zahraniéni zakazky se spole¢nost AZD (ispésné
etablovala ve 20 zemich (vCetné vytvoreni 10 zahra-
ni¢nich dcefinych spole¢nosti) a organizacni jed-
notka Zahraniéni marketing a obchod se v souc¢asné
dobé vyznamné podili (zhruba z 35 procent) na cel-
kovém obratu spolecnosti.
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HERBERT SPENCER

,2Hlavnim
ucelem
vzdélani neni
védét, ale
konat.”

ystavba a UdrZzba specialnich zafizeni pro
; ; fizeni a zabezpeceni Zelezni¢ni dopravy

si od prvopocatku vyzadovala odbor-
niky k tomu zacvi¢ené a vychované. Byvalé CSD
pfijimaly ucné pro tato zafizeni a posilaly je do
Stredniho odborného udilisté (SOU) za tim Uce-
lem ziizeného v Brné. Samoziejmé Ze zde byli i u¢ni
vyrobnich a montaznich firem. Podnik Automati-
zace Zelezniéni dopravy byl dlouholetym provozo-
vatelem tohoto ucilisté, které se stalo béhem svého
trvani uréitym fenoménem v oblasti Zeleznice.

Navéstni dilny CSD provadély vychovu zamést-
nanct pro Udrzbu a montaz zafizeni sdélo-

vaci a zabezpecovaci techniky. Ukazalo se, Ze je
nezbytné, aby draha vychovavala uéné podle
svych pozadavk(. Tato nezastupitelna role vedla
vladu Ceskoslovenské republiky ke zfizovéni spe-
cializovanych ucilist. Prvni stfedisko odborné
vychovy zamérené k Zelezni¢ni sdélovaci a zabez-
pecovaci technice zfidilo Ustfedni Feditelstvi CSD,
narodni podnik v Brné. Brnénskému stredisku ale
kratkodobé predchazelo Stredisko pracujiciho
dorostu (SPD) v Praze pod vedenim pana Josefa
Kubaska. Brzy se oviem prestéhovalo do Brna.

DUlvodu k volbé mésta Brna bylo nékolik, pre-
devsim k nim patfilo zazemi kvalitnich Navést-
nich dilen CSD. V roce 1949 tak pfi Navéstnich
dilndch CSD v Brné vzniklo SOU se specialnim
zamérfenim pro sdélovaci a zabezpecovaci tech-
niku. Podminky pro odborny vycvik poskytovaly
uvolné&né prostory Navéstnich dilen CSD Kralovo

1954-2024

Pole (KFizikova ulice). Po prevzeti téchto dilen
do vyrobniho komplexu AZD se hledaly prostory
nahradni. Nasly se v HybeSové ulici a slouzily az
do zacatku 80. let minulého stoleti. Vyznamné
prostory pro odborné ucilisté byly ziskany na
dnesni Kounicové ulici 26 (dfive Leninova 66).
ProtoZe kapacita ucilisté byla v 60. letech 20. sto-
leti jiz nedostacujici, v letech 1964-1967 bylo
vybudovano zazemi brnénského ucilisté ve stat-
nim zamku v Moravském Krumlové. Vychovné-
-vzdélavaci proces tedy probihal na tfech mis-
tech, coZ sice umoznilo zvysit nabor uérid, ale pro
fizeni ucilisté to nebylo pfiznivé. Mistfi a ucitelé
museli denné dojizdét do vice nez 30 km vzdale-
ného Moravského Krumlova. V dilndch SOU AZD
byly neustale diky spravci doplfiovany nové tech-
nologie, na kterych se ucni ucili jejich funkci

a odstranovani zavad. Ve bylo postaveno vlast-
nimi silami pod vedenim skvélych mistri odbor-
ného vycviku. V roce 1979 SOU AZD v Brné osla-
vilo tficaté jubileum od zaloZent. V té dobé byli
jeho absolventi dobfe znami a Gispésné hodno-
ceni jak u CSD, tak i u jinych projekénich, vyrob-
nich, montaznich a dodavatelskych podnikd.

Podnik Automatizace Zelezni¢ni dopravy Praha

a nasledné spolecnost AZD méla ve spravé ucili-
$té plnych 30 let - od roku 1961 do roku 1991, kdy
ucilisté preslo pod ministerstvo dopravy. Usp&$né
uplatnéni absolventl Zelezni¢niho ucilisté v Brné
v pracovnich procesech doklada spravnou kon-
cepci tvarch systému vzdélavani a prizplsobivost
pozadavkim technického rozvoje. O lspésnosti
absolvent ucilisté v praktickém Zivoté sveédci
také to, ze soucasnym reditelem zavodu Technika
spole¢nosti AZD, co? je mozkové centrum vyvoje
novych systém, je absolvent tohoto brnénského
ucilisté Ing. Karel Visnovsky. Poslednim feditelem
brnénského ucilisté byl Ing. Zdenék Trnka (byvaly
reditel dcefiné spolecnosti Signal Projekt).

Prakticky vycvik ucnu
SOU zelezni¢éniho v Brné
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fi samostatné podniky CSD - Stavba

a montaz sdélovacich a zabezpecova-

cich zafizeni, CSD - Vyroba sdé&lovacich
a zabezpecovacich zafizeni a CSD - UstFedni zaso-
bovaci sklad se zamérenim na vyrobu a vystavbu
zabezpecovacich a sdélovacich zarizeni pro zelez-
nici spole¢né s nové zfizenou vyvojovou kance-
[&Fi v Praze mély od roku 1954 za (ikol adapto-
vat sovétskou techniku pro podminky Zeleznicni
infrastruktury v Ceskoslovensku. V po¢atku tvo-
filo projekci pouhych pét zaméstnancd.

Tehdejsi vlastni vyroba predstavovala predevsim
mechanicka a elektromechanicka zafizeni - hrad-
lové, stavédlové a fidic pristroje, hradlova tla-
Citka, Ustfedni stavédla, prestavniky, stavéci koz-
liky, kli¢ové bubnové pfistroje a nahradni dily.
Postupné se prechazelo k modernizaci venkovni
Casti elektromechanickych stavédel, kdy byly
mechanické prestavniky a mechanicka naveésti-
dla nahrazovany elektromotorickymi prestavniky
a svételnymi navéstidly. Dalsim krokem v moder-
nizaci zabezpecovacich zafizeni v Zelezni¢ni
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dopravé bylo pourziti bezpecnych relé, zpo-

¢atku dovazenych z byvalého Sovétského svazu.
Reléova technika zahrnovala stani¢ni a tratova
(autoblok) reléova zabezpecovaci zafizeni, prvni
automaticka prejezdova zabezpecovaci zafizeni
(vesmés na zékladé prejimané sovétské tech-
niky), vyrobky pro zabezpeceni vyhybek, spado-
vistni techniku, Liniovy vlakovy zabezpelovac
(LVZ-LS) a zakladny dalkového ovladani. V brnén-
ském zavodé zahdjili v roce 1959 vyrobu svétel-
nych navéstidel a ve Vyrobnim zavodé Praha
(tehdy jesté se sidlem na Smichové) vyvinuli novy
elektromotoricky prestavnik. Nasledovalo jeho
ovéfovani a zahajeni vyroby. Pfestavnik spolu se
svételnym navéstidlem prinesl vyznamné uleh-
eni a zrychleni prace pfi stavéni vlakovych cest.

Prvni reléovy automaticky blok byl uveden do
provozu v prosinci 1953 na trati Kolin - Poficany,
dal$i napfiklad v tratovém dseku Praha - Ceska
Trebové nebo Zilina - Varin. Mezi prvni Zelezniéni
stanice, které byly vybaveny reléovym stani¢nim
zabezpecovacim zafizenim, patfily Velim, Pecky,
Praha-Smichov, Varin, stanice Bratislava hl. n.

a Kolin jiZ s cestovym ovladanim. Ze sdélovaci
techniky lze jmenovat napriklad telefonni reléovy
zapojovac DZ 61.

V roce 1962 doslo k vyrazné zméné, a to k zava-
déni nové navéstni soustavy. Velmi vyznamnou
roli tehdy sehrala projekce, jez béhem kratké
doby vyvinula potfebna zafizeni, diky kterym
mohla Ceskoslovenska socialisticka republika
jako prvni realizovat doporuceni Organizace pro
spolupraci Zeleznic v celé siti CSD.
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Kalendarium:

1954 - Zahdjeno vysildni rozhlasu po drété.

1955 - V Praze zacala prvni povalecnd spartakidda,
které se ucastnilo okolo 1,7 milionu cvicenct.

1956 - ZaloZen{ spolecnosti Sazka v budové nakladatel-
stvi Olympia v Klimentské ulici v Praze.

1957 - Pri akci Vefejné bezpecnosti v prazské vindrné
Médnes bylo zadrzeno asi 30 osob tancicich rock and roll.

1958 - Na podmoceném néspu u Frydlantu spadla loko-
motiva do feky Smédd a zahynuli tfi lidé.

1959 - U Pribrami spadl meteorit, ktery byl poprvé na
svété nalezen pomoci snimkii z bolidovych kamer.

1960 - Na celostatni konferenci KSC bylo prohldgeno
dosazen cile - vybudovén{ socialismu v Ceskoslovensku.

1961 - Ve vysilani Ceskoslovenského rozhlasu poprvé
promluvil Hajaja, rozhlasové pohddky na dobrou noc
prezily do dalsiho tisicileti.

1962 - Byl uveden do provozu prvni usek ropovodu

Druzba ptivadéjici sovétskou ropu do rafinérie.

1963 -V Zelezni¢ni stanici Brno hlavni nddrazi doslo ke
kuriéznimu vykolejeni vagont a jejich vyjeti z nadrazi az
na dnesni Nadrazni ulici.

1964 - Na trh byl uveden automobil Skoda 1000 MB.

' Dispecersky sttil se dvéma
mikrofony a hlasitou
soupravou
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ouflivy rozvoj polovodicové techniky se

promital do zadanych ukold v oblasti

technického rozvoje, proto byla v roce
1965 zfizena Vyzkumna a vyvojova zakladna,
ktera musela fesit konstrukéni Gpravy a nova zafi-
zeni pro spolehlivou ¢innost stanicnich a trato-
vych zabezpecovacich zafizeni pfi vysokych rych-
lostech. Uz tehdy se totiz uvazovalo o zvyseni

tratové rychlosti az na 160 km/h.

V tomto obdobi se realizovaly stavby s cilem
budovani dalkové kabelizace, véetné vystavby
nosnych systémi automatickych telefon-

nich Ustfeden. Probihaly dodavky sdélovacich
a zabezpecovacich zafizeni pro vybrané tratové
Useky a v ramci preloZek trati, pro automatizaci
spadovist se vyuZivala zatizeni KOMPAS.

K nejvétsim stavbam, které podnik Automati-
zace Zelezni¢ni dopravy Praha v tomto deseti-

leti zajistoval, patfila stavba Zelezniéni traté Plzen
— Cheb, kde se zavadéla poprvé v Ceskoslovenské
socialistické republice dispecerska centralizace

s ovladanim z dispecerského stanovisté v budové
Spravy drahy v Plzni. Cilem byla Uspora vyprav-
Cich, signalistd a dalSich pracovniki na kazdé

z 21 stanic a zvySeni bezpecnosti provozu, véetné
rychlosti a propustnosti. Dodavka dispecerského
zarizeni pro jednotlivé stanice s nékterymi ven-
kovnimi prvky byla ze Sovétského svazu, proto
ozivovani zafizeni provadéli rusti experti spolu

s Ceskymi zkusebnimi techniky. Celd stavba byla
prezkou$ena a postupné uvedena do zkusebniho
provozu k novému Grafikonu vlakové dopravy
25. kvétna 1967.

FWW\J'WWU\J’W\J'

Kalendarium:

1965 - Po nékolika letech byly oficidlné povoleny
studentské oslavy majales.

1966 — Do provozu byla uvedena posledni novostavba
7Zelezni¢ni traté v siti Ceskoslovenskych drah - trat
Podolinec - Plave¢ na vychodnim Slovensku.

1967 - Vldda CSSR ptijala usneseni, podle ného? se
v Praze misto pfipravované podpovrchové tramvaje ma
vybudovat sit metra.

1968 - Vojensky zasah armdd péti statd Varsavské
smlouvy v Ceskoslovensku zastavil reformn{ proces
prazského jara.

1969 - Na Véclavském ndméstf se updlil student SPS
Zelezni¢ni v Sumperku Jan Zajic.

1970 - Vysilani zah4jil 2. program Ceskoslovenské
televize.

1971 - Pracujici zdvodu CKD Tatra Smichov piedstavili
prototyp soupravy typu R1 pro prazské metro.

1972 -V Praze se konalo mistrovstvi svéta v lednim
hokeji, Ceskoslovensko ziskalo zlatou medaili.

1973 -V Praze byl uveden do provozu Nuselsky most,
tehdy pod ndzvem most Klementa Gottwalda.

1974 - Byl slavnostné zahdjen provoz na prvnim useku
prazského metra C.
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RYCHLEJI A BEZPECNEJI S RELEOVOU TECHNIKOU

Z dalsich staveb vybirdme instalaci a uvedeni do podnik Automatizace Zelezni¢ni dopravy Praha, — Casopis Pracujicich
provozu reléového zabezpelovaciho zafizeni na ktery navrhl a realizoval zabezpe&ovaci systém I}utom‘avtlz,ace
odboéce Brno-Zidenice, montaz stavédel v Zelez- vCetné vSech montaznich praci. Stavba byla slav- zeleznicni dopravy
ni¢nich stanicich Ceska Trebov4, D&&in, Ostrava- nostné oteviena k majovym oslavam roku 1974. Praha, 1965

-levé prednadraZi, modernizace preloZek na tra-
tich Chomutov - Prunéfov, Chodov - Sokolov,
automatizace spadovist Ceskd Trebova,
Nymburk, Bfeclav, Zilina-Tepli¢ka a dalsi.

Spolecnost se velmi Uspésné rozvijela, objem
zakladni stavebni vyroby mezi lety 1965-1973
vzrostl o neuvéfitelnych 96 procent. Cinnost pod-
niku se v tomto obdobi rozsitila také na oblast sil-
ni¢ni techniky, protoZe v Praze a dalSich méstech
probihala masivni vystavba silni¢nich svételnych
signaliza¢nich zafizeni na desitkach kiZovatek.
Podnik Automatizace Zelezniéni dopravy Praha
tehdy instaloval jenom v Praze vice neZ 80 svétel-

nych signaliza¢nich zafizeni.

0d konce 70. let bylo uvddéno do provozu sta-
ni¢ni reléové zabezpe&ovaci zafizeni AZD 71 jiz
jako unifikované pro CSD do stanic Détmarovice,
Karvina, Kutnd Hora, Beroun, Oldfichov, Havli¢-
kilv Brod, Praha-Vr$ovice, Zilina a dalsi.

Zprovoznéni prvni trasy C prazského metra mezi
stanicemi Sokolovska - Kaderov se stalo vyznam-
nou udalosti pro hlavni mésto Prahu, ale i pro
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cich, které soutasné d

uvédomit
-~ kde —g

zédkla
plnd vy
ch Kapacit. Pred-

A to ovSem vyuZitf vSech resery at
ji2 v organizaci pf{pravy a provadanf in-
vestitnl vyStavby nebo v technologil
montéZnich praci. OUstfedni komiso lide-
vé Kkontroly a statistiky navrhla minis-
terstvu dopravy a tim i nadem
opatfeni,

utd opatfeni lze rozdélit

do 4 kategorif:

1 V oblastl planovénf ZelezniEnich in-
vestle Guust se dodriovit - zdsada;
Ze soubd2nd s elektrifikacl dallfch

trati bude budovdino | zabe act

Snfmek: J. Kytnar

Alois HLAVAC, CetaF ze strofnt dilny,
patft k tdm lidem, které nepFekvapl
¥ddnd prdce. Nejen proto, ¥e ovlddd
dvé femesla, tedy prdce zdmelnické
1 soustruZnické, ale | proto, fe si umi,
jak se lidové Fikd, na vSechno dobFe
zalit. A Ze jde na to dobfe dokazuje
1 jeho zlepSovdk na Fezdn{ svorky
doteku. Skutetné dobfe zautuje nové
mladé délniky, kteFl si také uméji
vdit leho dlouholetgen praktickgch
zkuSenostl.

¥
letné nové Gspéchy pro vitdzstvi sociallsmu.
VEB WERK FUR SIGNAL-

CLENOVE Ostrednf Komise lldové kontroly a statistiky nejsou spokojeni s po-
malym tempem v zavddéni moderni zabezpetovaci techniky ma Zeleznlcich.
Na svém nedavném zagedini Informovala UKLKS

el mi

o viech xfiitingch nedestat-
1 stva dopravy, Aut ti
stvl, statni komise pro rozvoj
Y.

prvoradé tam, kde so elek-
z{skd potfebné rezerva pro-
jonnostl (napt. trafovy usek
lav—Bratislava).
cnu nutno vyloudit budovini
Ky nezdivodndn§ch provizor-
Pezpetovacich zarfzenf. Naopak

Sté 2eleznltnich stagic s vgstavbou
definitivnth

2

zpracovani v fed
zkvalitnily g

Cinnost
PKVP—S§
dkoly

urych-
d montali zabezpe-
zatfzenf ve vyrobnich zévo-
dech, zv§3enou mechanizaci a dovozem
potfebnych mechanizatnich prostredka,
stavebni pEipravenostf, aby nedochdzelo
l;‘e zdr2enf mont&2i zabezpedovacic
zenf.

covdna i_na

Pred zavainymi ukoly

tridtoné. Tim se gvy31 Kvalita Informact
a Jejich vtasna distribuce
4 V' oblastl v§stavby zdvodnich vie-
tek nutno amezit ekonomicky ne
zdlvodndng @ Intenzité provozu ne-
odpovidajicf budovdn! nadmirnych a né-
Kladngch zabezpeBovacich zailzenl.
Z opravdu strucngch, ale vystidng
tinéngch opatfenf, které nam pred-
nesl podnikovy Feditel A. Zalman vidf-
me, %e viichnl pracovnici nafeho pod-
niku stoff pfed ghvaznymi tkoly, s kte-
rymi se musi destné vyrovnat. Jsou to
tkoly nemalé a maji-ll byt Gspdsnd ra.
alizovdny, pak mévrh nasich st
kych a odborovyeh organizaci ng
Coni vyroby zabezpedovacich
vyvoje, projekce, normalizace
kovaného vyzkumu do oborového
niku je v plném soula
tront
ly a

ostatek sel
reléovych zabezpedo-
h. zallzenl nenf provadén komplex-
n le po &astech, v dil¢éich vyzkum-
gch a vyvojovych Okolech. A 1 v¢sled-
ky vyzkumu a vyvoje nejsou Zavadany
komplexn# a k zavedenf nejsou mnohdy
dany ani nejzdkladn@j3f podminky.
Velmni neprznivé jprici projektantd o-
y) e | prekotnd zavadéni rizngch no-
tizenf & yynosil, vEt§inou charak-
oo et frtiament
£9 zvySenim bezped-
lepSenim ekono-
Izenf, Které ale
esto se musf uplatilovat okam2its.
Vyhotovovénl rozpuétl fe zt#Zovdno
nedostatenyml cenovym! informacemi, a
0 1 v ramel podniku AZD, s novou tech-
hikou nefsou dostatetn® a S Seznamo-
ant i mont&¥nf zamdstnancl apod,
Snahou pracovnfkdt projekce a nékte
dalSich utvard podniku bylo iz od
ch spolenfch porad na Krivoklats
v r. 1960 tyto nedostatky postupng
strafovat. Vysledkem této snahy bylo
hotoven! asi 200 typovych matric g
rem profekc nich% _ug

ZRuse

ypracované a fak
valené typové album (1. zv. Kodlé~

ké), bez kterého bychom asi nemohll dat

aif!

hrvllis
otnost.

pro reléovi
uktlvity uea
Zivel

nzZpedo
@ e

do provozu tollk stanic s relGovym z
bezpedovacim zalfzenim.

Proto?e viak toto album mezl tfm
znamych davodi technicky
potfebné co nefrychlejl wvypra

al-
bum nové s typovymi matricemi v jed-
notném zapojenf, s uplatnénim viech do-
posud vydang¢ch norem, vypracovat k na-
mu vzorové rozpofty a pomocné tabulky
a timto zpiisobem vznikl§y komplexnf pod-

k

ad prohlésit za nemdnny po urtifou
werrovesort b e Godem 0¥ e
pripudng zmény nutné z hlediska "bez
pecnostt dapravy

I kdy% snad vydé&nf takovéhoto typove
ho podkladu nepatfl podle or Isa&nf
ho Fadu ttvaru profekce, bude na pristi
vyrobni porad8 vedoucfch projektovych
pracovist spolu s odborovyml a Stranic-
k¢ml funkciond®l o Sirokém komplexu
otazek s tfm spojen Jedndno a véri-
me, ¥e z t6to porady vzejdou konkrétnf
nédvrhy a zavazky k urychlené reallsacl
tohoto ndvrhu.
AZ SE TIMA ZEPTA . ...

GNOST s. Soukala ze zfivodu Brno
0st v opatfeni dokumenta-
Fistfefiek na uhli je oprdvnéna.

riitahu doslo vlivem mimoFidng

osobni | pracoval sitonace. Néapravua
zjedné s. Kajuk do konce ledna 1965.
VYHNAL

&

hospodérnost v nasem podniku.

V tomto smérn jsme zdstall jestd hodnd dluZei. Radné do-
drXovéni platnjch predpish a smdrnie, soustavné a disledna

JE SAMOZREJME, 2e zdsada peclivého
hospodafenf{ s materidlem se nemiZe u-
platnit jenom v hlavnl stavebni vyrobés.
Tuto z&sadu fe nutno uplatfiovat | ve

vérobé pramyslové | v ostatnich &nnos-,

tech a dsecich podniku,

V oblasti reZijnfch nékladd je moZng
zvgSenou hospoddrnosti ovlivnit naklady
na materidl, energil a pracovnf cesty.
Setrné zachézen! s pracovnimi pombcka-
mi, nifadim a [inym! drobnymi a krat-
kodobym! prfedméty a fefich dobra& GdrZ-
ba prinesou dal3f dspory reZijnfch né-
kladid. Jsou to i naklady na dopravné,
které lep3l organizacf a Gfelngm hospo-
dafenim nadf z&vodové dopravy, je moX-
no déile sniZovat. Vylouden! zbytefnjch
fizd, aceln& organizace jednotlivych jfzd,
zajiSfujlcl plné vyuZiti vozidel, Setrné za-
chazenf s vozldly a jejich Fidn& a pra-
videlnd adrZba fsou prostfedky, které
povedou k Zadoucimu cill.

Velkych ispéchdi dosdhl v roce 1984
podnik ve sniZovéni nékladd na pendle,
pokuty a jiné neproduktivni naklady. Do-
sazené vysledky mluvi velm| jasn& o ci-

tenf stavby se nevr

leviédomé prdci prishuSnych pracovnfki,
Tyto néaklady tvoff v soutasné dob® v
podstat® dvE& nejvets poloZk zdrZné za
vozy CSD a ndhrady Skod za trazy. Do-
mnfvam se, ¥e | u tdchto dvou poloZek
je mo2no dosdhnout dal3ftho sniZeni jed-
nak organizovinfm operativnf vykladky,
jednak prisn&j§im dodrZevanim bezpec-
nostnich predpist a jefich kontrelou.

Velmi vyznamngm Ginitelem v oblasti
nikladd je stav zasob. Prekrocdenf pléno-
vaného stavu zgsob md podstatng vllv
na flnan¢n( situaci podniku a ve formd
vyS3fch bankovnfch drokid zvy3ufe [ viast-
ni néklady. Rozvdiné objedndvdni mate-
ridlu spolu s plynulym jeho zabudovanim
a odfakturovénim pFinesou dal3f Gspory.

Péte o maximélni hospodérnost je sa-
mozfejmou povinnost! kazdého pracovni-
ka podniku i nynf, kdy podnik hospoda-
Ff v rdmcl dangch ukazateld plénu, mezi
nimi2 je i ukazatel vlastni ndklady. By-
lo by =zcela neodpovédnym, kdybychom
se spokojill tim, Ze plénované viastni né-
klady nebyly prekrofeny, a Ze je tedy

Jak Ize sniZit naklady

HOSPODARSKE v¢sledky &¢innosti naseho podniku v roce
1964 byly velml pFiznivé. Protl piivodn# plénované roinf roz-
vahové ztrété 5.904 mil. korun se podafilo doséhnout znad
ného sniZenf ztraty, Uspofilo se na vlastnich nékladech jak
v hlavni stavebni vgrob#, tak i ve v§robé prliimyslové. Nebylo
by oviem v&tsf chyby, neZ vzit tuto skutetnost s uspokoje-
nim na védomf{ a myslet sl, ¥e Jsme ji udalali dost pro

konfrola pFinese daldi sniZeni ndkladfi. Zejména v oblasti
materidlu a rezie. Vime, ¥e situace v hospodafeni materidlem
na stavbach neni nljak Idealni. Uskladnénf materldlu nent
vénoviina dostateéné potfebnd péee. Material je znelhodno-
coviin a dochazi mnohdy k jeho odeizeni. Nefetrnou manipu-
laci dochézi k poikozeni maferiélu nebo jeho znlteni. Mate-
riflem se leckde dosud pifivd, pFebyteéng materldl po skon-

acl do skladu, ziistava leZot na stavenlisti,

kde prichazi prakticky nazmar.

v8e v pofadku. S timto postojem nemi-
Zeme vyjit nynf a tim méné bychiom s nim
vySll v budouchu. Je znémo, Ze v roce
1965 dojde I u naseho podniku k pok
nému zaveden! novych zdsad Ffzenl na-
rodnftho hospoda¥stvi, pfidemZ hlavnim
ukazatelem bude pro na3 podnik tzv. hru-
by dlc . Jednou ze sloZek, k G bu-
dou ovliviiovat Jeho vy3i, Jsou néklady.
Hruby dfichod bude tedy tim vét3l, &im
vice uSetfime na nédkladech. JeZto z hru-
bého dichodu je dotovan fond odmén
pracuffcich, je zfejmé, Ze pridel do fondu
odmén pracujicich bude tfm vetsi, &fm
men3f budou naSe naklady.

Hospoddrnost v Cerpdnf nékladd nebu-
de tedy napri3t® jen plifkaz politicky a
mordlnf, ale { v bezprostfednfm hmotném
z@jmu pracovnikii podniku. Heslu ,KaZdy
hospodétem na svém pracovistl’ se tak
dostalo nového zdaraznéni podepfeného
hmotnou zainteresovanost{ kaZdého pra-
covnika, REPORT

M. SIRL
ekonomicky naméstek

echy a

se stal ndmétem pro

Di ezklameme

K| m roce byl jsem za
A istka ministra s. Frantifka
Julka piljat ministrem dopravy, kte-
rého jsem seznémil s dosaZenymi hos-
podafskymi vgsledky podnike v roce
1964 a s efli, které hodlime dosdhnout
v roce 1965 Minlstr dopravy s. Indra
mne pozadal, abych tlumotil viem pra-
covnikiim podnlku i zdvodd podékovén{
za prici vykonanou v r. 1964 a pFéni
mnoha dalsich pracovaich 1 osobnich
spéchf v r. 1965. Prohlasil, e najl
tinnost v roce 1864 povaZuje za v§-
znamn§ fspéch v kousolidaci pomird

v nasem podniku.

Minlste dopravy s. Indra také plng
souhlasf s nudlmi Wlavnimi cill. kters
hodlame dosahnount v roce 1965. Které
o jsou?

1) zajistit plnénf pléna ve viech uka-
zatelich,

2) dosfhnout rogniho predstihu v pro-
jektové dokamentaci a &tvrtletnfho
predstibu ve stavebni pFfpravs,

3) provést experiment nov§ch forem #f-
zenl podniku podle zésad zdokona-
lenf planovitého Fizeni nérodniho
hospodaFsty,

Na poradé byly prodiskatovény ne-
fen plinované cile, ala také cesty a
tormy, kterfml mé bt téchto cilf do-
sazeno.

Kolektivu pracovoiké podnika AZD
byla prokézéina velika diivéra a vitim,
%0 viichnl fsme si toho védomi a di-
virn nozklameme. A. ZALMAN

podnikovy Feditel

Priplatky na lazefiskou péci

NA PODKLADE zéikonného opatfent
Nércdnilio shrom&2déni budou od 1.
ledna 1965 nemocnf, kterym hyla tato
péce povolena z titulu a na néklad ne-
maocenského poji¥ténf, nebo soclélnfho
zabezpeceni, pFiplacet na lazenskou
pécl. Priplatek nebudou platit nemocnf,
Jim% byla tato péce povolena pre cho-
roby oznaten6 v Indikaénfm seznamu
lazenské péte ,x" a détl do skonenf
povinné §kolni dochéazky.

Priplatek na lézefiskou pééi €inl v
dob# sezony od 15. kvétna do 30. z&F
10,— K&s za den, v dobdé mimosez6nni
5,— Kis za den. Celkova vyie pfiplat-
ku se stanovi podle délky 16¢ebné doby
uvedené na poukaze (21, 25 a 28 dnd),
bez ohledu na eventuélni prodlonZent
lazenské 1étby. Pokud @ést lazeiiské
l6tby bude absolvovéna v dob& sqz6-
uy a £ast v dobé mimosez6nni, stano-
vi se priplatek obéma sazhaml pedle
poctu dni pFipadajicich na tyto doby.

V§si pkiplatkn sdalfi vybranym fnéast-
nikiim ZV ROH (komise nérodniho po-
jisténi). Ugastnik pak zaplati tato
¢dstku krajské odborové radé — kraf-
$ké spravé nemocenského pojlsténf pos-
tovni poukézkou, kterou k tomu fiteln
dostane od ZV ROH (KNP).

Vybrané prostfedky budou slouZit k
castetné fhradé sluZeb s v§jimkou la-
zeitského osetieni, 16¢eni a |fzdného.

Tvrdosti, které by se vyskytly p¥l
stanoven{ pfiplatku (napf. u ndkterfych
vazngeh chorob, u osob trvale té¥ce po-
3kozenych na zdravi, které poZivaji
mimoFadné vyhody ve vefejné dopravé,
néastnikiim s v#tdfm poétem d&tf apod.)
hou I stadn| ipadné pl-
hrnﬁéd}i l(ﬂkuggz lTprnnledkn'n
podnikového fondu pracujfefch respekt.
z prostf. ROH. Ing. IVANOV
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sou vyzkumné a vyvojové ¢innosti bylo

Usili o maximalni urychleni inovaéniho

procesu, jak ve vyrobé technologickych
prvk{, tak ve vyrobé ucelenych systém, s dosa-
hovéanim pozadovaného stupné bezpeénosti. Apli-
kace elektroniky, mikroelektroniky a mikroproce-
sorové techniky pfi feseni Gkold rozvoje sdélovaci
a zabezpecovaci techniky se stala hlavnim smé-
rem téchto inovacnich a modernizacnich procest.
Vyrobni program doznal znaénych zmén, rozsifil
se na vyrobu modernich zafizeni pro vystavbu sta-
ni¢nich reléovych zabezpecovacich zafizeni, spa-
dovistni techniky systému KOMPAS, univerzalniho
a soustfedéného automatického bloku, liniovych
vlakovych a letistnich zabezpecovacich zarizeni,
zafizeni pro dulni vlecky, svételnych vystraznych
zafizeni pro Groviiové prejezdy, svételnych signa-
lizacnich zafizenf pro fizeni silni¢ni dopravy, roz-
hlasovych zafizent aj. Stéle vice se prosazovalo

zavadéni novych druhi technologii nejen na bazi
polovodici, ale zejména integrovanych obvodd,
jako jsou bezkontaktni ménice nebo spadovistni
zafizeni KOMPAS.

V souladu s licencni smlouvou s rakouskou fir-
mou Signalbau Huber byl vyvinut radic typu ER-1
pro fizeni provozu na kizovatkach pozemnich
komunikaci.

Uskutecnily se také dodavky nového reléového
zabezpedovaciho zafizeni pro zavodova koleji-
$té typu RPS-60, napriklad pro hnédouhelné doly
mosteckého a sokolovského reviru, a pro vle¢ky
pramyslovych zavodd, napfiklad pro Chemo-
petrol Litvinov. Toto zafizeni bylo také dodano
ainstalovano i na povrchovych dolech v oblasti
Cottbusu a Lipska v Némecké demokratické
republice.
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DALST POKROK TECHNIKY

Z dalsich zahraniénich realizaci mizeme zminit
vybudovani dvou spadovist v Rumunsku nebo
prace na dalkové kabelizaci v Madarsku na trati
Komarom - Gy6r v délce 900 km, které zajis-
toval Montazni zavod Praha. Pro byvaly pod-
nik WSSB Berlin (Werk fiir Signal- und Siche-
rungstechnik Berlin) v Némecké demokratické
republice bylo dodano zhruba 300 svételnych
stozarovych a trpasli¢ich navéstidel typu AZD
jako soucast vybaveni trati Bagdad - Basra
aBagdad - Mosul v Irdku.

Kromé realizace Zelezni¢nich staveb se pod-
nik Automatizace Zelezni¢ni dopravy Praha
podilel také na prestavbé Narodniho diva-

dla a vystavbé Palace kultury dodavkou par-
kovacich systém. Dodaval také kontrolni
detekéni rdmy pro viechna letisté v Ceskoslo-
venské socialistické republice a také pro letisté
Schonefeld v Berliné.
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Kalendarium:

1975 -V televizi mél premiéru populdrni seridl
Chalupafi reziséra Frantiska Filipa.

1976 - Dokonceny a pfedany ndjemnikim byly prvni
byty na nejvétsim prazském sidlisti Jizni Mésto v obvodé
Prahy 4.

1977 - FrantiSek Tomések byl jmenovan kardinalem.

1978 - Ze sovétského kosmodromu v Bajkonuru byla
vypusténa raketa Sojuz 28 s posddkou tvofenou sovét-
skym kosmonautem Alexejem Gubarevem a prvnim Ces-
koslovenskym kosmonautem Vladimirem Remkem.

1979 - Byly zvysSeny statn{ maloobchodni ceny benzint
a nafty na dvojnasobek, napt. Specidl ze 4 K¢s na 8 K¢s
za litr.

1980 - V Ceskoslovensku probéhlo séitan{ lidu. Na tizem{
republiky k tomuto datu Zilo 15 276 799 obyvatel.

1981 - Na pfedmosti Nuselského mostu na severnim
okraji Pankrdcké plané byl dokoncen a slavnostné ote-
vren Paldc kultury.

1982 - Zmocnénec ceskoslovenské vlady pievzal ve Svy-
carsku od zdstupct vlad USA, Britanie a Francie 18,4 tun
Ceskoslovenského ménového zlata, které bylo za druhé
svetové valky uloupeno nacisty.

1983 - Na Ceské uzemi byly umistény ruské rakety stfed-
niho doletu jako reakce na aktivitu USA.

1984 -V prazském IKEMu lékati provedli prvni uspés-
nou transplantaci srdce ve vychodni Evropé.
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tomto obdobi kon¢ila éra reléové tech-

niky a prechazelo se na elektronické sys-

témy - mikropocitacovou techniku, a to
jak ve sdélovaci, tak v zabezpecovaci a dalSich
fidicich technikach. Prvni sériovou aplikaci u AZD
byl mikroprocesorovy fadi¢ pro fizeni provozu
na silni¢nich kfizovatkach typu MR-1. V oblasti
Zelezni¢ni zabezpecovaci techniky se mikropro-
cesory uplatnily nejprve v ovladaci ¢asti stavédel.
Nasledné& bylo vyvinuto stavédlo AZD 88 (jesté
s pfisnym omezenim na aplikaci domaci soucast-
kové zakladny), jehoZ prototyp podnik nainsta-
loval v Zelezniéni stanici Dfisy. ZkuSenosti s pro-
vozem vyvojari vyuZili pfi vzniku nového typu
stavédla SZZ-ET s mikropocitatem. Poprvé byly
pro CSD nainstalovany barevné monitory zobra-
zujici kolejisté, navéstidla, polohu vyhybek a také
volnost ¢i obsazeni kolejovych Gseku. Prvni insta-
lace poloelektronického zabezpecovaciho zafi-
zeni typu SZZ-ET probéhla v roce 1994 v Zelez-
ni¢ni stanici Uvaly. Vyvoj stavédel pfedstavoval
v AZD jednu z nejdynamictéji se rozvijejicich
oblasti.

Dalsi aplikace moderni mikroprocesorové techniky
se uskutecnily v prejezdovém zabezpecovacim
zafizeni PZZ-EA a v jizdenkovém automatu JIPES.

Na prelomu let 1989 a 1990 prochazel podnik
Automatizace Zelezni¢ni dopravy, stejné jako cela
Ceskoslovenska socialisticka republika, nevida-
nymi a nelehkymi zménami, které spustila tak-
zvana sametova revoluce. Na rozdil od fady dalSich
Ceskych podniki Automatizace Zelezni¢ni dopravy
zmény ustéla. Od ¢ervna 1993 firma vystupovala
pod obchodnim jménem AUDOC Prahas.r.o.,

v z3fi se pfejmenovala na AZD Prahas.r.o.

Rozvijela se také montaz pokrokové techno-
logie optoelektronického vedeni. Na zacatku

90. let byl vyvinut a posléze nasazovan Tratovy
radiovy systém (TRS), nasledné doplnény o funkci
GENERALNI STOP, ktery v dal$ich letech zamezil
radé fatalnich mimoradnych udalosti.

V této dekadé byly uvedeny do vyroby nové
vlastni vyrobky, napfiklad elektromotoricky

< Stani¢ni zabezpecovaci
zatizen{ typu SZZ-ETB se
vyznacuje zéjména témito
uzitnymi vlastnostmi: spojent
kladu reléovych stavédel
z hlediska provérené vysoké
bezpecnosti a spolehlivosti
reléovych obvodl
s rozsdhlymi komunika¢nimi
schopnostmi pocitacového
ovladani. Nabizi vysoky
uzivatelsky komfort pro
obsluhu i udrzbu a relativné
snadnou integrovatelnost do
jinych pocitacovych systému.
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prestavnik a dalsi komponenty vyhybkového pro-
gramu (Celistové zavéry).

Pokracovaly také prace na vystavbé prazského
metra v subdodévce pro CKD Praha - Engineering.
Na lince B prazského metra bylo zprovoznéno
stani¢ni reléové zabezpecovaci zafizeni v sedmi
stanicich a autoblok o délce 9,6 km. Na stavbé
Spojka do Depa Hostivar bylo zprovoznéno
stani¢ni reléové zabezpecovaci zafizeni ve tfech
stanicich a autoblok v délce 1,2 km. Na stavbé
Depo Hostivar bylo zprovoznéno 53 vyhybkovych
jednotek a 79 navéstidel. V halach depa 1,4,5a6
bylo vybudovano zkusebni zafizeni Liniového
vlakového zabezpedovace ARS. Na opravarenské
zakladné metra se vybudovalo a aktivovalo
zabezpecovaci zafizeni na dvou kilometrech
zkuSebn traté.

Béhem tohoto desetileti doslo ke specializaci jed-
notlivych vyrobnich zavodi. Vyrobni zavod Olo-
mouc zabezpecoval strojirenskou vyrobu a zahajil
vyrobu vodicovych svazk, jejichZ vyroba se poz-
déji prevedla do nové zaloZené dcefiné spolec-
nosti AZD W Poprad. Vyrobni zdvod Praha prova-
dél kompletaci, oZivovani a prezkuSovani zafizeni
a zabyval se vyrobou specialnich pfistrojovych
skfini tzv. skfifiového programu.

V roce 1993 byly zahajeny prace na vystavbé

a modernizaci ¢tyr hlavnich koridorovych trati.
V oblasti zabezpecovacich technologii hrala spo-
le¢nost AZD v ramci t&chto projektli rozhodu-
jici roli.

N Zarizeni pro prepazkovy vydej jizdnich
dokladt JIPES PC

W

Kalendarium:

1985 -V Praze se konalo mistrovstvi svéta v lednim
hokeji. Ve finalovém utkani CSSR proti Kanadé zvitézili
ceskoslovensti hokejisté a stali se mistry svéta.

1986 - Do kin byla uvedena komedie reziséra
Jiftho Menzela Vesnicko m4 strediskova.

1987 — Na nové vybudovaném Masarykové okruhu
v Brné se uskutecnil prvni motocyklovy zévod.

1988 - Ve sportovni hale na prazském Vystavisti vystou-
pili ¢lenové Depeche Mode, v té dobé jedné z nejpopular-
néjsich skupin.

1989 -V Praze 2 na Albertové se uskutecnilo povolené
shromazdéni studentt prazskych vysokych skol. Stu-
dentskd demonstrace se rychle proménila v protest proti
despotickému komunistickému rezimu a stala se zacat-
kem tzv. sametové revoluce.

1990 - Tandzin Gjamccho, 14. dalajlama, poprvé navsti-
vil Ceskoslovensko.

1991 - Dne 28. fijna byla na prazském Vystavisti zaha-
jena Vseobecnd ceskoslovenska vystava a na Letné byl
instalovan Prazsky metronom.

1992 - Ceskoslovensko se stalo 39. zemf{ piipojenou
k internetu.

1993 - Se zédnikem Ceskoslovenska vznikly nastupnické
stéty Ceskd republika a Slovenské republika.

1994 - Na strahovském stadionu probéhl koncert sku-
piny Pink Floyd.




1985-1994
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90. letech byla povaZovéna za prio-

ritu dopravni politiky Ceské repub-

liky vystavba Zeleznic¢nich koridord.
Stat chtél povysit zanedbavanou Zelezniéni
dopravu na hlavnich tazich na moderni, casové
i cenové konkurenceschopnou formu dopravy.
V ramci modernizace I. koridoru byly realizo-
vany stavby Brno - Skalice nad Svitavou - Ceska
Trebova, D&Cin - st. hr. SRN, Brno - Breclav,
Brno - Letovice, Poricany - Kolin a Brno - Vra-
novice - Bfeclav. V rdmci Il. koridoru pak stavby
Hodonin - Moravsky Pisek a Hodonin - Brec-
lav. Soucasné pokracoval vyvoj novych pro-
duktl AZD. Montazni zdvod Kolin spolu s Vyrob-
nim zdvodem Olomouc a prazskou organizaéni
jednotkou Vyzkum a vyvoj dokoncily prace na
vyhybkovém programu, jehoz realizaci se spo-
lecnosti darilo udrzet vysadni postaveni v kom-
plexnim zabezpeceni vyhybek Ceskych drah.

V roce 1996 byl dokoncen vyvoj poloelektronic-
kého zabezpecovaciho zafizeni typu SZZ-ETB

s bezpe¢nym feSenim prenosu povell i kontrol-
nich informaci. Slo o rozhodujici krok k nasled-
nému vyvoji plné elektronického stavédla

AZD. Do provozu byla tato nova a tehdy vysoce

moderni technologie uvedena v Zelezniénich sta-
nicich Lysa nad Labem, Pofi¢any, Cesky Brod

a Adamov. Spolecnost AZD vyvinula také systém
dalkového ovladani stavédel na uceleném trato-
vém Useku - vyfeSena byla moznost rekonstrukce
reléovych stavédel AZD 71 na pocitacové ovla-
dani, zdokonalen systém AZD pro zabezpeceni
vyhybek a ukoncen ovéfovaci provoz dispecer-
ského telefonniho zafizeni.

V roce 1997 spolecnost AZD oznamila, Ze vyvinula
plné elektronické stavédlo. Poprvé bylo zkuSebné
nainstalovano na siti Ceskych drah pod obchod-
nim oznacenim ESA 11 v Zelezni¢ni stanici Stara
Boleslav.

V tomto desetileti prisel novy fenomén - dalkové
ovladani zabezpecovaciho zafizeni a fizeni vlakové
dopravy. Zpocatku $lo o Gsekova a nasledné o cen-
tralni dalkova ovladani, jejichz nedilnou soudasti
je Graficko-technologicka nadstavba (GTN).

V souvislosti s centralizaci fizeni bylo instalovano
Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ)
v Zelezniénich Usecich Bfeclav - Pferov,

Prerov - Polanka n/Odrou a Prerov - Ceska
Trebova (280 km).




/N ESA 11 - elektronické

stanicni zabezpecovaci
zatizeni zabezpecujici
kolejisté libovolné
konfigurace s rozsahlou
komunika¢ni schopnosti
pocita¢ového ovladani.
Preneseni fady bezpec¢nych
funkci na pocitacovy systém
umoziuje vyznamnou
redukci reléovych obvodt.
Zatizeni se snadno zaclent
do jinych elektronickych
systémdu. Je vybaveno
diagnostikou umoznujici
sledovani a uchovavani
zdznamu o ¢innosti
pocitacovych systému

a stavovou diagnostikou
pro méfeni parametrt
elektrickych soustav.

V roce 2001 spole¢nost AZD zmodernizovala
dopravni kancelar na prazském hlavnim nadrazi.
Stavajici stani¢ni zabezpecovaci zafizeni AZD 71
bylo doplnéno o pocitacovou nadstavbu s Jed-
notnym obsluZnym pracovi$tém (JOP) a v siti CD
obsluhujici zaméstnanci poprvé vidéli reliéf kole-
jisté véetné vystupli z kamerového systému na
velkoplo$né obrazovce VEZO.

Na Mezinarodnim strojirenském veletrhu v Brné
byl ocenén zlatou medaili za nejlepsi vystavovany
exponat Elektronicky automaticky blok (ABE-1).

V oblasti silniéni techniky doSlo ke zprovoznéni
prvniho dynamického navadéciho systému na
parkovisti v Praze.

V rédmci spole&nosti AZD byla zfizena divize Ser-
visu, jejimZ poslanim bylo a je zajistovat zaruéni
i pozarucni servis. To znamena drZet pohotovost
365 dni v roce, a to 24 hodin denné.

V roce 1997 vyslo prvni ¢islo ¢asopisu

REPORTER AZD a tim se za&ind datovat tradice
vydavani tohoto podnikového ¢asopisu, ktery

z plivodnich 4 az 6 stran ma dnes kolem 80 stran
kvalitnich élankad s velkym mnoZstvim obrazo-
vého materialu.

Spole¢nost AZD zahéjila v roce 1999 spolupréci
na vyrobé elektronovych mikroskopt se spole¢-
nosti Philips Electron Optics. Vyroba elektroniky
se tehdy soustredila do Vyrobniho zavodu Brno,
ktery se specializuje na vyrobu elektroniky pro
zabezpecovaci, sdélovaci, fidici a komunikacni
technologie zejména pro kolejovou dopravu.
Pozadavky zakaznika na malosériovou vyrobu se
100% kvalitou se tak presné potkaly s charakte-
rem vyroby v Brné.

Do tetiho tisicileti spole¢nost AZD vstoupila
vitézstvim v mezindrodni soutéZi, ziskala osvéd-
Zeni Ceskych drah pro instalaci svych zafizeni pro
traté s rychlosti az 200 km/h a Vyzkumny dstav
Zeleznic¢ni techniky schvalil stani¢ni zabezpeco-
vaci zafizeni ESA 11, které ziskalo certifikaci pro
nejvyssi kategorii bezpec€nosti SIL 4 dle evrop-
skych norem. Soucasné byly zahajeny prace na
fidicim systému linky A prazského metra. Tech-
nici AZD se do n&j vratili v roce 2002 a pomahali
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pfi obnové zabezpecovaciho zafizeni po katastro-
falnich povodnich.

V tomto desetileti spole€nost AZD ziskala zakézky
na modernizace fady Zelezni¢nich trati v zemi,
vCetné vystavby vysokokapacitni pfenosové sité
pro CD-Telekomunikace. Uspé&ch soukromé spo-
le¢nost zaznamenala i v oblasti schvalovaci.
Né&které vyrobky vyhybkového programu zis-
kaly certifikdty DB AG od némeckého Zelezni¢-
niho spolkového Gradu. To vSe eské firmé umoz-
nilo Uspésné vstoupit také na zahraniéni trhy.
Prvni zakazky byly realizovany v Indii, na Gzemi
Balkanu a v Madarsku. V roce 2004 byla v Cacaku
na Uzemi Srbska provedena montaz a aktivace
prvniho prejezdového zabezpecovaciho zafizeni
typu PZZ-EA.

To, Ze se firma nespecializuje pouze na technolo-
gie pro Zeleznici, dokazala v roce 2001 zaloZenim
obchodniho Useku pro Silni¢ni telematiku (STM).
Uskutecnila se prvni dodavka vjezdového sys-
tému EntryCon s rozpoznanim registracnich zna-
¢ek na bazi videodetekce, v nasledujicich letech
byly na obdobné bazi dodavany systémy Speed-
Con, RedCon, RedRail a MUR. Usek STM se také
podilel na feeni projektu a grantu Ministerstva
dopravy CR. Ve stejném roce zahéjila svou ¢in-
nost, zamérenou na dodavky sdélovaci tech-
niky, divize Teleinformatika (pretransformovana
z Montazniho zavodu Praha).

Po jedenacti letech byl dokoncen I. koridor

a vysoka pozornost se trvale vénovala vyvoji

a provoznim zkouskam novych vyrobkd. Neza-
nedbatelny byl podil AZD na zah3jeni provozu
novych jednotek CD fady 680 Pendolino, spoci-
vajici v potlaceni vlivu rusivych sloZek zpétného
trakéniho proudu této soupravy pomoci kompen-
zatoru.

Zasluhou Vyrobniho zavodu Brno spole¢nost AZD
v roce 2004 Gspésné zakoncila dekadu ziskanim
ocenéni Dodavatel roku od FEI Company, coby
nastupce vyrobce elektronovych mikroskop Phi-
lips Electron Optics. TentyZ rok AZD investovala
nemalé prostredky do vystavby technologicky
Cistych prostor o vymére 350 m?, v nichZ se vyra-
bély zakladni elektromechanické, elektronické

a vakuové ¢asti elektronovych mikroskopt.
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Kalendarium:

1995 - Koncert skupiny Rolling Stones na prazském stra-
hovském stadionu prildkal vice nez 130 000 posluchac.

1996 - Automobilka Skoda ptedstavila prvni novodobou
generaci ikonického vozu Octavia.

1997 - Moravu a Slezsko postihly rozsahlé povodne.
Jejich symbolem se stala obec Troubky, kterd byla prak-
ticky kompletné znicena.

1998 - Cesti hokejisté ziskali na Zimnich olympijskych
hrach v Naganu zlaté medaile.

1999 - Ceska republika se spolu s Polskem a Madarskem
stala ¢lenem NATO.

2000 - Prvni blok Jaderné elektrarny Temelin byl poprvé
pripojen do rozvodné sité.

2001 - Probéhlo s¢itani lidu, dom a byt.

2002 - Konal se prvni ro¢nik hudebniho festivalu
Colours of Ostrava.

2003 - Probéhlo celostatni referendum o vstupu Ceské
republiky do Evropské unie. Pro vstup do EU se vyslovilo

R i | > e 77,3 % hlasujicich. Volebn{ G&ast byla 55,2 %.
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Illll!ﬂllll Il 2004 - Dom1 se vratil posledni vojak zdkladni vojen-

ské sluzby. Armadu budou asi po 140 letech tvofit pouze
= e vojéci z povoldni.
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tehdy rozsifujicim se vyrobnim progra-

mem Vyrobniho zavodu Olomouc a pro-

bihajici komplexnéjsi vyrobou skrini elek-
tromotorickych prestavniki a pohond zavor
jsou spojeny investice do modernizace zavodu.
Byly zrekonstruovany lakovny s cilem zlepsit
vyrobni procesy a prodlouZit Zivotnost venkov-
nich prvka.

V AZD rostl pocet Ceskych zakézek geometric-
kou radou a totéz platilo o zahrani¢nich zakaz-
kéch. Proto byl zfizen Usek pfipravy a realizace
zahraniénich zakazek. V indickém Hajdarabadu
AZD v roce 2001 otevrela vycvikové stiedisko

a vybavila jej zabezpecovacim zafizenim ESA
11-IR, které bylo uvedeno do provozu v Zelez-
ni¢ni stanici Uppal a nasledné v dal3ich stani-
cich. Pozdéjsi expanzi do zahranici predstavuje
vystavba stani¢niho zabezpecovaciho zafi-

zeni ESA 11 v tratovém Useku Podgorica - Nik-
3i¢ s péti elektronickymi stavédly ESA 11 upra-
venymi pro Cernou Horu a s vice nez 54 km nové
kabelizace. Vyznamna byla také stavba v Srb-
sku - Modernizace signalné bezpec¢nostniho
zafizeni Zelezniénich vlecek Vreoce a Obrenovac

tepelné elektrarny JP TENT. V tomto obdobi je
také nutno zminit dodavky do Litvy (Kaunas

- Kybartai) ¢i do Turecka (Tekirdag - Muratli)

a jiné. Ceské technologie AZD v té dobé& pronikly
do vice nez dvaceti zemi celého svéta, od Malaj-
sie az po USA.

Na zacatku Sesté dekady trvani firmy byly po ové-
fovacim provozu schvaleny nové kolejové obvody
a uvedeny do provozu. Probihaly také ovérovaci
provozy prejezdovych a stani¢nich zabezpecova-
cich zafizeni s bezkontaktnim ovladanim vnéjsich
prvka. Byla rovnéZz zahajena prvni etapa ovéfova-
ciho provozu prototypu nového vlakového zabez-
pecovace, vystrazniku a navéstidel s LED svitil-
nami.

V pribéhu dalsich let byly do ovérovaciho pro-
vozu nasazeny stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
nové fady ESA 44, prejezdovy systém PZZ-J, vla-
kovy zabezpecovac LS06/07, nové systémy Gra-
ficko-technologické nadstavby, Radioblok a nové
funkcionality stavédel Evidence ztraty Suntu
(EZS) a Viystraha pfi nedovoleném projeti navés-
tidla (VNPN).

& Rizeni svételné
ktizovatky v Kufimi
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NEZASTAVUJEME, JEDEME DAL - A NEJEN DO EVROPY

Konec roku 2006 byl pro spole¢nost AZD velmi
vyznamny v oblasti dalkového fizeni Zelezni¢niho
provozu. V Pferové zahajilo provoz prvni Cent-
ralni dispecerského pracovisté, které diky moder-
nim technologiim AZD dalkové fidilo Zelezni&ni
provoz na Uzemi Moravy a Slezska.

Inovace a vyvoj novych vyrobku se promitly
také do vybaveni trati. Do provozu bylo uvedeno
zabezpecovaci zafizeni pro tramvajovou trat
Vfesinska - Zatisi v Ostravé. Po montazi optic-
kého indikatoru proved| Montazni zavod Kolin

v Zelezniéni stanici Pofi¢any montaz vyhybky
nového typu V3 UIC pro rychlost 130 km/h

v odboéném sméru.

Vyrazné se také rozsifil vyvoj kfiZzovatkovych,
kamerovych a monitorovacich systémd. Pro-
stfednictvim obchodniho Useku Silni¢ni telema-
tiky se spolegnost AZD stala subdodavatelem
pro realizaci vystavby mytného systému v Ceské
republice. Zahdjeny byly také projekéni prace na
dodavku technologii do prazskych tuneli Malo-
vanka a Blanka. Doslo také k dokonceni vyvoje
komunikacniho protokolu OCIT u mikroproce-
sorovych fadi¢l (MR) svételného signalizacniho

zafizeni. V roce 2010 byl dokoncen vyvoj nového
typu fadi¢ MR-11 pro fizeni vSech typu kfiZzova-
tek a typu MR-22 pro fizeni pfechod( pro chodce
a malych kfiZovatek. Zaroveri se pracovalo na
vyvoji méstské dopravni Ustfedny a rozsifujici se
funkci méstské Fidici Ustfedny EDAPTIVA. Dokon-
¢ena byla zavérecna certifikace zafizeni MUR-07
pro méfeni Usekové rychlosti.

Dalsi stavbou vyznamnou rozsahem i zpliso-
bem zabezpeceni bylo Nové spojeni Praha, vyba-
vené novou funkcionalitou Evidence ztraty Suntu
(EZS). Do provozu byl spuitén Radioblok RBA-10
na trati Ci¢enice - Volary. Nasledovala stavba
sefadovaciho uzlu Zilina-Teplicka, participace
na vystavbé GSM-R sité a dodavkach CAB radii
a realizace elektronického stavédla pro doly typu
ESA 11d na stavbé Viesova V2-V3. Nejvyznam-
néjsi stavbu této dekady predstavuje Rekon-
strukce Zst. Stara Paka s instalaci nejmodernéj-
$iho plné elektronického zafizeni typu ESA 44
s funkcionalitou VNPN.

Spole¢nost AZD se postupem ¢asu stala nejen
vyrobcem, ale také systémovym integratorem pro
nejvétsiho vyrobce elektronovych mikroskopd na

- Tunel Blanka v Praze
(2014)

V' Jednotné obsluzné

pracovisté vypravéiho
ve Staré Pace (2012)
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Kalendarium:

2005 - Pfi udileni filmovych cen Cesky lev se nejuspés-
néjsim snimkem stal film Horem pddem rezZiséra Jana
Hrebejka.

2006 - Byl zaveden bodovy systém pro fidice.
2007 - Evropu a Cesko zaséhla boufe Kyrill.

2008 - Byly otevieny nové stanice Stfizkov, Prosek
a Letnany na lince C prazského metra.

2009 - Cesko poprvé navstivil papez Benedikt XVI.,
ktery béhem névstévy odslouzil mse v Brné a Staré Bole-
slavi.

2010 - Barack Obama a Dmitrij Medvedév v Praze pode-
psali Novou dohodu START o jaderném odzbrojeni.

2011 - Konala se jednodenni celostatni stavka v doprave,
zastavily se vlaky, nékteré autobusy a tramvaje, nevyjelo
ani prazské metro.

2012 - Padl absolutni teplotni rekord v historii tuzem-
skych méfeni, kdyz meteorologové v Dobtichovicich
(Praha-zapad) nameétili teplotu 40,4 °C.

2013 - Cesko ma novou nejvy$si budovu, stal se ji
AZ Tower v Brné.

2014 - Ledovkova kalamita ochromila hromadnou
dopravu v CR. Tramvajova doprava v Praze dokonce
poprvé ve své historii zazila uplné zastaveni provozu.

2005-2014

PROVOZ
POZASTAVEN

svété firmu FEI Company. ProtoZe naroky zakaz-
nika stoupaly a spole¢nost AZD v roce 2011 sou-
¢asné vyhrala vybérové Fizeni pro outsourcing
tubust transmisnich elektronovych mikroskop
a vysokonapétovych zdrojd nutnych pro pro-
voz elektronovych mikroskopu, zahajila vyrobu
v novych technologicky ¢istych prostorach

o vymére 750 m2 v Brné na Gromesové ulici.

Budoucnosti bezpecénosti na Zeleznici nejen
Ceské republiky, ale celé Evropy je dodnes rea-
lizace jednotného evropského zabezpecova-

ciho systému ETCS. Proto spolenost AZD ve spo-
lupréci s firmou ANSALDO STS zahdjila pilotn{
projekt ERTMS/ETCS L2. Timto systémem byly
vybaveny tratové seky Cesky Brod - Kolin se
stanicemi Poric¢any, Pecky a Velim. Technolo-

gie byla pouZita také na trati Kolin - Breclav

- st. hr. Rakousko/Slovensko a v té dobé bylo pla-
novano, ze postupné bude danym systémem

v rdmci Ceské republiky vybaveno 250 km trati

a palubnim systémem ETCS L2 nékteré rady hna-
cich vozidel. Premiérovou byla realizace apli-
kaci univerzalni platformy Jednotné architektury



NEZASTAVUJEME, JEDEME DAL - A NEJEN DO EVROPY

zabezpecovacich zafizeni (JAZZ), na jejiz bazi se
realizuje radioblokova centréla pro ETCS L2.

JiZ 60 let se AZD snaZi svou praci a vyvojem novych
produkt zajistit vy3si bezpeénost Zelezni¢ni i sil-
ni¢ni dopravy, coz je odbornou vefejnosti vni-
mano. Po nominaci CDP Prerov na dopravni
stavbu roku 2006 se AZD stala drZitelem titulu
Ceska dopravni stavba roku 2010 za Racionalizaci
traté Jaromé&F - Stara Paka - Zelezny Brod,

2. Cast. Generalni feditel Ing. Zdenék Chrdle pre-
vzal od prezidenta Hospodarské komory zlaty
Rad Vavfinu za rok 2011. Navazujici stavba Rekon-
strukce Zst. Stara Paka pro DOZ byla nominovana
na Ceskou dopravni stavbu roku 2012, o rok poz-
dé&ji spolenost AZD toto ocenéni ziskala. Vedeni,
ale i zaméstnance spolecnosti udélend ocenéni
tési, stejné jako Gspéchy v soutézich, které pred-
stavuje vitézstvi ve dvou tendrech na instalaci
technologii na lince A prazského metra (Dejvicka
- Motol) a na realizaci technologii ETCS/GSM-R na
trati Bratislava - Zilina - Cadca - st. hr. CR/SR.

- ESA 44

V roce 2011 byl zahajen provoz nového Central- 3
niho dispecerského pracovisté Prerov. Pavodni
pracovisté na Tovarni ulici vzhledem k prud-
kému narastu dalkové fizenych Gseku prestalo
staCit, a tak se prestéhovalo do nové postavené
moderni pétipatrové budovy vedle pferovského
nadraZi, kde sidli dodnes a hlasité se hovori

o jeho dalsim rozsiteni.

Jednim z cilGi AZD je také zaji$téni (izkého kon-
taktu s mezinarodni legislativou v oblasti
dopravy. Proto se spolecnost zaradila do nékolika
pracovnich skupin, které se podileji na tvorbé,
vyzkumu a vyvoji novych technologii pro bez-
pecné fizeni zelezni¢niho provozu v ramci celé
Evropy. Jde o ¢lenstvi v UNISIG, CENELEC (Evrop-

sky vybor pro normalizaci v elektrotechnice),
UNIFE, Gcast na realizaci projektu Shift2Rail nebo
o spolupraci ve vyzkumném projektu vyuZiti sate-
litnich navigacnich technologii pro fizeni dopravy
Galileo. DdleZitost ma i Elenstvi AZD v tuzem-
skych organizacich - Asociaci podnikl ¢eského
Zelezni¢niho prdmyslu (ACRI), Hospodarské
komore CR, SdruZeni pro dopravni telematiku CR,
Svazu priimyslu a dopravy aj.
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akazek méla spolecnost AZD v této dekadé
Z obrovské mnoZstvi. Zakaznici totiz védi, Ze

jsou realizovany vcas a v maximalni kvalité.
Jde o desitky rekonstrukci, revitalizaci, optimali-
zaci, instalaci ETCS a tak dale. Ovsem zahranicni
nadnarodni spolecnosti pouZivaly stile agresiv-
néjsi metody a bylo tedy potreba posilit posta-
veni AZD nejenom na éeském trhu, ale i v zahra-
ni¢i. Podarilo se napriklad prolomit do té doby
nepfistupny polsky trh zakazkou Poznan - Wronki
a postupné vyhravat dalsi polské tendry. Také na
chorvatsky trh se spole¢nost AZD dostala po nepfi-
jemnych soudnich prich s konkurenénimi spo-
le¢nostmi. Slavnostni podpis smlouvy o dilo na
modernizaci traté Leskovac - Karlovac za Gcasti
chorvatského premiéra Andreje Plenkovice a mini-
stra dopravy Olega Butkovice byl patfi¢nym zado-
stiu¢inénim. Spolecnost AZD prolomila také
madarsky trh a s mistnimi partnery aktualné pra-
cuje na dvou zakazkach.

V roce 2016 byl zahajen provoz Centralniho dispe-
Cerského pracovisté Praha, které diky technolo-
giim AZD zajistuje dalkové fizeni Zelezni¢niho pro-
vozu na Gizemi Cech. Navrhy na vybudovani CDP
Praha byly zahajeny uZ v roce 2005. Ve vybéru
lokalit nebo objektl bylo nékolik variant, jako
napfiklad nastavba provozni budovy na hlavnim
nadrazi, vestavba do sald Fantovy budovy nebo
vestavba do provozni budovy v HoleSovicich.
Nakonec byla vybrana (plivodné navrzena) loka-
lita v Praze 9 na Balabence v trojihelniku uzavre-
ném ze vSech stran Zelezni¢nimi tratémi.

Kdyz se v roce 2016 objevily nabidky statu na pro-
dej dvou Zelezniénich trati, Svestkové drahy (Ciz-
kovice - Obrnice) a Kopidlnky (Kopidlno - Dolni
Bousov), generalni reditel Ing. Zdenék Chrdle neva-
hal ani vterinu a presvédcil majitele spolecnosti,
aby je koupili. Cilem byla nejenom jejich zachrana,
ale predevsim podnikatelsky plan, jak z trati vytvo-
fit nejmoderngjsi zkusebni polygony v Evropé

a levné si na nich testovat stavajici, modernizo-
vané, ale i vyvijené a vefejnosti neznamé technolo-
gie z produkce AZD. Plan byl splnén. Na Svestkové
dréaze byl od roku 2019 zaveden kazdodenni pro-
voz a zkousi se zde riizné technologie véetné ETCS
¢i systémU pro autonomni provoz vlakd. Na Kopi-
dlnce bude béhem roku 2024 zah3jen testovaci pro-
voz experimentalniho autonomniho vozidla EDITA.
Kromé toho je zde dokonc¢ovéna stavba Kompe-
tenéniho centra AZD, které bude slouZit ke vzdéla-
vani studentd Fakulty dopravni CVUT v Praze a také
pro setkavani s obchodnimi partnery.

Velmi sloZitym obdobim byly pro spolecnost
AZD obchodni roky 2019/2020/2021. Pandemie
covidu-19 zastavila prakticky veskery Zivot a fada
firem utlumila svou ¢innost. Firma musela velmi
rychle zareagovat a presvédcit zaméstnance, aby
se nebali chodit do prace. | kdyZ ¢ast zamést-
nancd vyuzila moznosti home office, vétsina pra-
covala v kancelafich, ve vyrobé a také v zahrani¢ni
na nasich zakazkach. Diky tomu se podafilo spo-
le¢nost udrZet v chodu a zdkaznici ocefiovali, Ze
zakazky byly i pres drobna zpoZdénf kvalitné rea-
lizovany.




= i togs, #
= = s ")
~ S — pmetaeey o
o — g
TL(—A(-M._\ N 7 = -
J

. T —

‘h'ﬁihu

s e

—
P, Wb e
Fe., qu' e u»—:J—.-——.J

e pracujete S

2| v technologueh PO e
" '<T: nm",v' - "l’-i":!.}- v =) e ire .
. arlte'l":ﬁ-_& g e S RS e~ ol
— () I! u ] ' == " R G i
| = Z cno . P edemym T

d Rokysany = Mervisties AL idos

mmiibe—t P e Cipevice [F5) =1
UL, 2128 - = d % F‘.. :'f.
ey wiv’cié‘w :
= = —
—cmA— - o0 H.MH —
= po ul-E:B--E

oloubkev [RBC]

L4 'l.l.ll'.lG'llIll

mat

s I
s ans

T 2

REPORTERAZD « 1/2024 | 87 |

-



| PRES RUZNE EXTERNIi PROBLEMY USPESNA JAKO

Velmi dobré vysledky méla spole¢nost AZD také
v oblasti metra a silni¢ni telematiky. V oblasti
silni¢ni telematiky $lo zejména o strategické
zakézky instalace svételného signaliza¢niho zafi-
zeni v Praze ¢i Brné, instalace tunelovych tech-
nologii. Slo také o rozvoj a dodavky kamerovych
systém a systémdi pro detekci dopravnich pre-
stupkd nejen nasilnicich, ale i na Zelezni¢nich
prejezdech.

Kromé instalace technologii ETCS na infrastruk-
tufe nejenom v Ceské republice, na Slovensku,

v Polsku nebo v Madarsku spole¢nost AZD zajis-
tovala také instalaci mobilni ¢asti ETCS pfi stavbé
novych kolejovych vozidel a instalaci sou¢asné
provozovanych vozidel, takzvany retrofit. Jed-
nalo se celkem o 115 dréznich vozidel riznych
fad (750.7, 842, 954, 844, 841, MVTV 2, MVTV 2.2,
MVTV 2.3, MTW 100 atd.) pfedevsim Spravy Zelez-
nic a Ceskych drah.

Kon¢ici pandemii covidu-19 vystfidal v roce 2022
vale¢ny konflikt na Ukrajiné a nebyvaly riist cen
energii, cozZ mélo pro fadu firem fatalni nasledky.

Pres vSechna zminéna negativa, do nichZ se musi
pocitat odchod AZD z ekonomicky zajimavého,
ale vadi Ukrajiné nepratelského béloruského
trhu, dosahla spole¢nost dobrych vysledkd. Eko-
nomicky vyvoj nesméfoval pouze a jen dlouho-
dobé vzhiru, po nékolikaletém ristovém obdobi
bylo potfeba v ivahéach a planech vedeni AZD
kalkulovat s uréitym poklesem tuzemskych inves-
tic do dopravni infrastruktury. Pro firmu bylo
tedy velmi dobré, Ze se pred lety vedeni rozhodlo
intenzivné pokracovat na zahraniénich zakazkach
na Slovensku, v Polsku, Srbsku, Bosné a Hercego-
ving, Cerné Hote, Chorvatsku, Bulharsku a v dal-
Sich zemich, které dnes tvofi zhruba 35 procent
celkového obratu firmy.

V roce 2023 spole¢nost AZD slavnostné zah4-
jila vyrobu elektronovych mikroskop v novych
technologicky istych prostorach brnénského
vyrobniho zavodu vybudovanych v Brné-Sla-
tiné o rozloze 2 000 m2. Jde o rozsifeni dlouho-
leté spoluprace se spole¢nosti Thermo Fisher
Scientific, svétovym lidrem v oblasti produktd
a sluZeb uréenych pro védu.

NIKDY




Ve stejném roce spoleénost AZD oznamila, Ze na
svém zku$ebnim polygonu na Svestkové draze
uvedla do provozu ryze Cesky systém inteli-
gentni Zeleznice s oznacenim DIGITAL 4.0 a drzi
krok s modernimi svétovymi trendy v oblasti
fizeni a zabezpedceni Zeleznice. Cely systém byl
odborniky vyvijen tfi roky. Poprvé mimo zku-
Sebni polygon byl systém DIGITAL 4.0 nainstalo-
van na konci roku 2023 v ramci madarské zakazky
na trati Szeged - Roszke - HU/SRB. A v tomto roce
také zacaly experimenty s humanoidnim robo-
tem, kterému vedenf spolec¢nosti vybralo jméno
Krystof.

V roce 2024 spoleénost AZD obsadila

28. pricku prestizni soutéZe Seznam Zpravy
a Deloitte CR pod zastitou premiéra vlady CR
CESKA ELITA - 100 nejhodnotnéjsich

Ceskych firem.

W

Kalendarium:

2015 - Na lince A prazského metra byly slavnostné ote-
vfeny stanice Bofislavka, Nadrazi Veleslavin, Petfiny
a Nemocnice Motol.

2016 - Ceské a slovenské loutkéfstvi bylo zapsdno na
seznam dél ustniho a nehmotného dédictvi lidstva
UNESCO.

2017 - Krus$né hory zasdhl vitr o sile orkanu. Na Klinovci
byl nameéten poryv o rychlosti 119 km/h.

2018 - Prezident republiky Milo§ Zeman byl inauguro-
van do funkce prezidenta na druhé funkéni obdobi.

2019 - Cesko se stalo prvni zem{ na svété, kde se poda-
filo kompletné vymytit africky mor prasat.

2020 - Vlada kvli koronaviru vyhldsila nouzovy stav.

2021 - Méstsky soud v Praze vyhlasil tipadek letecké spo-
le¢nosti CSA.

2022 - Ester Ledeckd obhdjila zlatou medaili v paralel-
nim obfim slalomu snowboardistek na Zimnich olympij-
skych hrach v Pekingu.

2023 - Druhé kolo volby prezidenta Ceské republiky
vyhral Petr Pavel.

2024 - Spole¢nost AZD slavi 70 let od svého zaloZeni.
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pole&nost AZD je jiz 70 let trvalym, spolehli-
vym a hlavné neustale kupredu hledicim part-
nerem Ceské Zeleznice, ale zdaleka nejen jejim.
Zamérné se vyhybame konstatovani, Ze AZD slavi
70 let. Ne proto, Ze by nebylo co slavit. To rozhodné
je, po celou dobu se spolecnost drzi technologicky na
Spice a prinasi do provozni praxe neustale nova reseni
a nové zpUsoby zajisténi viech bezpecnostnich, komu-
nikaénich i fidicich funkci, které si provozovani Zelez-
nice poptava a potrebuje. A pravé toto je divodem,
proc vice nez o slaveni je potfeba premyslet o tom, jak
se dal vyvijet, kam smérovat, jakou Zeleznici (nejen
ji, ale obecné technologie pro dopravu) pripravovat,
jaka reseni hledat a jak zajistit, aby kromé ocekavané
funkce méla i potrebnou spolehlivost a Zivotnost.

V souasné velmi dynamické dobé, zaloZzené pri-
marné na neustalych zménach a modifikacich, je jed-
nou z nejtézsich dloh zajisténi dodavek takovych
technologii, které jsou schopny trvalého a nepferuso-
vaného provozu s poZadavkem na minimum potreb-
nych Gdrzbovych ¢innosti omezujicich dostupnost
zafizeni a s garanci Zivotnosti 20 nebo 25 let. Samo-
zfejmé s potrebou zajisténi dostupnosti ndhradnich
dili. Ato je v dobé, kdy se kazdy rok objevi nové tech-
nologie, soucastky, procesory a soucasné s tim konci
dostupnost téch starsich, velmi problematické. Tento
stav klade velmi specifické poZadavky na promysleny
navrh, architekturu a konstrukci tak, aby s pribézné
obmériovanym sortimentem vstupnich komponent byl
zajistén provoz vSech propojenych zarizeni, ktera jsou
odpovédna za bezpecnost na tisicich kilometrech trati,
po nichZ jezdi statisice cestujicich a tuny prevazeného
nakladu.

Soucasnost a budoucnost se bude odvijet od poza-
davki na funkce a integraci dopravnich systémd. Bude
to klast pozadavky na dalsi propojovani rtiznych sys-
tému a na zvySovani vykonu systémd, které budou
muset zajistit zpracovani stale vétsiho mnozstvi dat

a které budou muset byt schopny tato data také posky-
tovat v riiznych formatech a pro rGizné Gcely. Soucasné
bude muset byt neustale zajisténa pozadovana Groven
bezpecnosti. To je pfi stale rostouci sloZitosti systému
¢im dal komplikovanéjsi tloha, do které bude muset
byt stale vice zapojena moderni matematika, analyza
dat, méfeni a vyhodnocovani.

Nedavna minulost, ktera ale pokracuje dodnes

a pokracovat bude, je spojena s elektronizaci systéma.
Spoleénost AZD zvladla technicka feSeni plné elektro-
nickych systému pro celé portfolio zabezpecovacich
zafizeni konvenéni Zelezniéni infrastruktury. Elektro-
nicka stavédla véetné vsech komponent a detekcnich
prvk, elektronicka prejezdova zabezpecovaci zafi-
zeni, tratova zabezpecovaci zafizeni se zastreSenim
jednotnym délkovym ovladanim véetné informacnich
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systém fizeni provozu dnes tvori zakladni sadu pro-
duktd, kterymi je AZD schopno plnit poZzadavky

a potreby zakaznikd. A to jak hlavniho domaciho
zakaznika Spravy Zeleznic, tak i fady zahraniénich
spravct infrastruktury stfedni, vychodni a jizni Evropy,
¢i vzdalenych destinaci, jako je Turecko, Izrael nebo
Malajsie.

Soucasnost se nese v duchu sjednocovani technolo-

gii v evropském prostredi. Jednotny Zeleznicni prostor
s jednotnymi technickymi poZadavky na interoperabi-
litu definuji limity technickych resent, které vyznamné
ovliviuji vyrobu novych systémd, ale také znamenaji
rfadu poZzadavk( na modifikaci systém( dnes uz provo-
zovanych. V této oblasti jde hlavné o technické poza-
davky na oblast CCS - Control Command and Signaling,
zastoupené celou oblasti technologif a zastresené
pojmem ERTMS. European Train Management System
resi tfi oblasti - oblast ETCS (European Train Control
System), oblast datového radia GSM-R véetné nastupu-
jiciho FRMCS (Future Railway Mobile Communication
System) a oblast bezpeéné detekce vozidel. V oblasti
ETCS méla spolecnost AZD na pocatku 90. let minulého
stoleti obrovské zpozdéni oproti zdpadni ¢asti Evropy,
ktera se této technologii vénovala jiz delsi dobu. | pres
tento hendikep vyvojovi pracovnici dokazali technolo-
gii zvlddnout a dnes je spole¢nost AZD schopna dodévat
realizace ETCS na kli¢ prizplsobené pozadavkim zakaz-
niké z Ceské republiky, Slovenska, Polska, Madarska,
ale i dalSich, a to vCetné mozZnosti integrace se systémy
jinych vyrobc.

VSechny uvedené technologie tvofi pevny zaklad pro
moznosti dodavek ucelenych technologickych systémi,
které je schopna spole¢nost AZD kompletné vyrobit,
dodat, instalovat, ozivit, schvalit a dlouhodobé pro né
zajistit nahradni dily a pfisludny servis. S védomim této
jistoty je i nadale schopna své systémy rozvijet, moder-
nizovat a také aplikovat na pfipravované vysokorych-
lostni traté. Pokrok v pFipravé téchto projektd v Ceské
republice spole¢nost AZD pozorné sleduje a dlouho-
dobé deklaruje pripravenost poprat se o moznosti doda-
vek i pro tento segment Zelezni¢ni dopravy.

Spole¢nost AZD si uvédomuije, Ze pokud ma byt i nadale
vyznamnym hra¢em na poli dodavatelti technologii
obecné oznacovanych jako ,,Signaling, je nezbytné sle-
dovat i nové trendy v zabezpeceni a provozovani Zelez-
niéni dopravy. Mezi né patfi postupny a trvaly trend
rozvijeni mobilnich zabezpecovacich systém0 preji-
majicich stale vice funkci, které byly doposud zajisto-
vany pouze tratovou ¢asti, pficemzZ jejich interpretace
byla provadéna lidskou obsluhou na hnacich a ridicich
vozidlech. S tim souvisi druhy trend, kterému se také
intenzivné vyvojovi pracovnici AZD vénuiji. Je jim auto-
matizace fizeni vozidla a jeji dalsi rozvoj vedouci k auto-
nomnimu provozu po infrastrukture, ktera je pro takovy
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provoz pfipravena a zajisti bezpec¢nost a spoleh-
livost provozu ve vyssi mite, nez tomu bylo pfi
zajisténi lidmi. Koncept autonomni Zeleznice vy-
uZivajici vyhod a moznosti modernich technolo-
gif (vykonné mikroprocesorové systémy, techno-
logie snimani s nejmodernéjsimi senzorickymi
systémy, digitalni interpretace a rozpoznavani
objektd véetné jejich kvantifikace pfi vyuZiti neu-
ronovych siti, samoucici se systémy, pfenosové
sité FRMCS pro oblast dopravy a 5G sité pro tele-
matické a fidici funkce) je zakladem pro dalsi roz-
voj digitalni Zeleznice. Ta podle potieb koncového
uZivatele a médu dopravy zajisti bud'technickou

a funkéni podporu prace ¢lovéka, nebo jeho préci
v urcitych mddech provozu plné nahradi a umozni
vyuZit jeho volnou kapacitu pfi ¢innostech, které
neni mozné nebo nenf efektivni technickymi pro-
stfedky vhodné nahradit.

Spole¢nost AZD chce v této oblasti hrat i nadale
vyznamnou roli a ve spolupréci s vyrobci vozi-

del pak umoznit pfi pouZiti ovérenych moder-
nich elektronickych systém tratové asti pri-
pravu Zeleznice pro budoucnost. VZdy ale v duchu
motta BEZPECNE K CiLI!




Soucasné produkce AZD

Systémy pro kolejovou dopravu:

Staniéni zabezpecovaci zafizeni

Tratova zabezpecovaci zafizeni

ERTMS/ETCS a autonomni fidici systémy - infrastrukturni ¢ast
ERTMS/ETCS a autonomni fidici systémy - vlakova ¢ast
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni

Napajeci systémy

Venkovni prvky - ostatni

Venkovni prvky - prostredky pro detekci vlaku
Venkovni prvky - vyhybkovy program

Venkovni prvky - navéstidla

Systémy pro metro

Systémy pro silni¢ni dopravu:

« ReZeni pro méstskou a mezimé&stskou dopravu
+ Reeni pro dopravu v tunelech

« Reseni pro vefejné osvétleni

« Détska dopravni hristé

Telekomunikace:

« Telekomunikaéni zafizeni pro fizeni dopravy

Kamerové systémy a EZS:

+ Objektova bezpecnost a integrované bezpecnostni systémy

S

TR

{










Specialni podékovani
za spolupraci na vzniku tohoto vydani
¢asopisu REPORTER AZD
patri
Ing. Josefu Schrotterovi,
Ing. Josefu Jehlic¢kovi,
Ing. Zdenku Prochazkovi,
Ing. Petru Zateckému,
Ing. Antoninu DiviSovi,
Ing. Jitimu Sonkovi,
Ing. Pavlu Anselmimu,
Ing. Karlu Plachetkovi
a

Ing. Vladimiru Kellnerovi.

’//- AZD-\\\

- 1954-2024

_\‘/' ‘_
- /
-V ; .,-

\\\\ PLlLlA
PPl \\\\\

I

© AZD 2024

www.azd.cz



