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18 « KOMPETENCNI CENTRUM DETENICE
ZAHAJILO PROVOZ

Fakulta dopravni CVUT v Praze a spole¢nost AZD v éervnu
slavnostné otevrely nové moderni Kompeten¢ni centrum
Détenice. To bylo vybudovano na experimentalni trati
Kopidlno - Dolni Bousov v Kralovéhradeckém kraji s cilem
vytvorit specializované vyukové pracovisté zejména pro
studenty Zelezni¢nich obor(.

28 « REKONSTRUKCE TRAMVAJOVE TRATE
LIBEREC - JABLONEC NAD NISOU

V roce 2022 zapocala rekonstrukce posledni ¢asti tramvajové
traté mezi mésty Libercem a Jabloncem nad Nisou. Projekt,
ktery zahrnoval vyménu kolejového svrsku a modernizaci
signalizacniho zafizeni, se stal klicovym krokem k posileni
dopravni infrastruktury a zvyseni bezpecnosti cestujicich.

40 « NOVE OVEROVANE FUNKCE VE STAVEDLE
TYPU STATIONSWING ESA

V ramci probihajiciho vyhradniho provozu ETCS L2 (jednotny
evropsky zabezpecovaci systém) na trati Olomouc - Unicov
je od 20. ervence 2024 ovérovano nékolik novinek ve
funkénich algoritmech stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
StationSWing ESA a dalSi na Regionalnim dispecerském
zadavacim pracovisti Olomouc.

58 « RAIL BUSINESS DAYS 2024 - INOVACE
V ZELEZNICNi DOPRAVE A REKORDN{ NAVSTEVNOST

V prostfedi industridlniho arealu Trojhali Karolina v Ostravé

se ve dnech 11. az 13. ¢ervna opét odehral mezinarodni
veletrh a konference RAIL BUSINESS DAYS, ktery i letos prilakal
Zelezni¢ni odborniky, nadsence a studenty z celého svéta.

Po loriském uspéchu se veletrh opét dockal ristu a letosni
navstévnost dosahla rekordnich 11 344 navstévnikad.
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Asynchron
169.001
zachranén

Sidlo Ceskomoravské Zelezni¢ni opravny
(CMZ0) v PFerové aktualné zdobi Cerstvé
opraveny prototyp elektrické lokomotivy
169.001, znamy jako Asynchron. Kdyz se

v roce 2020 firma dozvédéla, ze ma jit tento
unikatni stroj do $rotu, odkoupila jej a pus-

tila se do oprav. | kdyz jde vlastné jen o ske-

let, protoZe se nedochovalo nic z vnitfniho
vybaveni, $lo o0 naro¢nou rekonstrukci.
Lokomotiva 169 (tovarni typ 85E0-ATM)
byla revolu¢nim technickym strojem,
ktery disponoval pfimym pohonem dvoj-
koli bez prevodovky. Poprvé vyjela za
zajmu Ceskoslovenské televize ¢ele vlaku
CSD 18. ledna 1989 z Prahy do Bene3ova.
Naprosto neuvéfitelné tehdy bylo, Ze loko-
motiva sama techniktm diky hlasovému
syntetizatoru napfiklad fikala, jakou ma
poruchu a zda oprava probéhla Uspésné.

Neslavny konec Asynchronu zpece-
tily spolecenské zmény po listopadu roku
1989 a nedostatek financi statnich drah na
nakup novych vozidel. ,,Pritom v roce 1986,
kdy zacal vznikat, plzeriskd Skoda pFedpo-
kladala, Ze se stroj stane zakladnim staveb-
nim kamenem Siroké skaly sériovych loko-
motiv nejriznéjsich typii s urcenim pro CSD
ina export,“ fika Rostislav Kolmacka, tvlrce
webovych stranek o prototypovych loko-
motivach www.prototypy.cz. O Asynchronu
se chystd reportdz do TV magazinu POZOR
VLAK, ktery ziskal reportaz Ceské televize
z prvni verejné jizdy (www.pozorvlak.cz).

Zdroj a foto: www.pozorvlak.cz

| 4 | REPORTERAZD « 3/2024

CDP Prerov
se rozroste

Centralni dispecerské pracovisté v Prerové

i se rozsifi o novou budovu, ktera pfinese
: vyznamné posileni kapacit a modernizaci

fizeni zelezni¢ni dopravy. Sprava Zeleznic
aktualné vyhledava zhotovitele pro tento
ambiciézni projekt, jehoz soucasti bude

vystavba Sestipodlazniho objektu. Prace

maji zacit na konci letosniho roku a dokon-
ceni se planuje na léto 2027.

: Novy Sestipodlazni objekt bude umis-

i tén vedle stavajiciho dispecerského cen-

! traabudesnim propojen. Tri patra budovy
: budou obsahovat Sest dispecerskych sall,
vybavenych modernimi LED panely pro

detailni fizeni zelezni¢niho provozu na tra-

tich na Moraveé a ve Slezsku. K dispozici

bude také sal dispecerli ETCS, zalozni a kri-

zovy sal a prostory pro technologii zabez-

pecovaciho zafizeni, napajeni a baterie.

Aredl bude vybaven bezpec¢nostnimi
kamerami a detekénim systémem pro
monitorovani vibraci a poskozeni, coz
podtrhuje jeho vyznam jako kli¢ové ¢asti
dopravni infrastruktury. Maximalni nabid-
kova cena za projekt €ini 2,3 miliardy
korun.

Pet let vysival
motorovy viiz
rady 810

Marek Kovac ma neskutecné zajimavy a pro

© muze netradiéni konicek. Kdyz ma volny ¢as,
vezme si platno, jehlu, bavlnky a vysiva -

at uz o prestavkach v praci, na cesté domd,
nebo kdykoliv, kdy se mu naskytne pfilezi-

¢ tost. A co vlastné vysiva? Vlaky!

| kdyZ Marek pochazi ze Slovenska, jiz tfi-

© nactlet pracuje jako vlakvedouci osobni
dopravy u Ceskych drah. Méli jste moznost
potkat ho i na Svestkové draze spole¢nosti
i AZD, kde obéas puisobil jako privodei linky
© U10, nebo jej stale mizete vidét na prvo-

© majovych parnich jizdach v dobové uni-

¢ formé z obdobi prvni republiky.

Jeho laska k zeleznici je tak silnd, ze se

rozhodl stravit pét let vytvarenim obrazu
© motorového vozu fady 810 v barvach AZD,
ktery jezdi na Svestkové draze. V éervnu
i leto$niho roku daroval tento obraz general-
¢ nimu fediteli AZD, Zderiku Chrdlemu. Obraz
i orozmérech 180 x 130 centimetr(i obsa-
huje Gctyhodnych 641 071 kfizkovych steht
a nyni zdobi vestibul feditelstvi spole¢nosti
i AZD v Praze. Zajimavosti tohoto dila je, ze
Zdroj a foto: Sprdva Zeleznic
i reskujici bavinkou - kdyz se zhasne, svétla
" ve tmé sviti.

svétla motorového vozu jsou vysita fosfo-

Zdroj a foto: www.pozorvlak.cz



Gotthardsky
upatni tunel
opét plné
V provozu

Gotthardsky Upatni tunel, ktery je se svou
délkou 57 km nejdelSim Zelezni¢nim tune-
lem na svété, je nyni po vice nez roce opét
plné prajezdny. Po rozsahlych opravach

a testovani, které nasledovaly po lofiském
vykolejeni nadkladniho vlaku, byl od 2. zafi
obnoven plny provoz v obou tubusech.

Obnoveni plného provozu znamena
nejen navrat k pdlhodinovym intervalim
mezi jihem a severem Svycarska, ale také
zlep3eni kapacity pro mezinarodni spoje.

V dlsledku obnovy se vrati pfimé vliaky do
Italie, véetné spojeni z Basileje do Milana.
Vyznamné se zlepsi také frekvence vlakid na
trasach do Boloné a Janova.

Opravy zahrnovaly obnovu sedmi kilo-
metrd trati, vyménu 20 tisic betonovych
prazcU a instalaci novych pozarnich ¢idel.
Tunel byl také dikladné vycistén specialni
technologii. Celkové naklady na obnovu
presahly tri miliardy korun, pricemz opravy
mély zasadni vliv na obnoveni bezproblé-
mového provozu v klicové dopravni infra-
strukture.

AKTUALNE ZE SVETA (¥

Tragicka

mimoradna
udalost ve
Spanelsku
uzavrena

i Soud v Santiagu de Compostela na severo-
zapadé Spanélska vydal rozsudek ohledné
© tragické zelezni¢ni havarie z roku 2013, pfi
které zemfrelo 79 lidi a vice nez 140 dalSich
bylo zranéno. Strojvidce a drdzni mana-

i zer byli uznani vinnymi za zasadni poruseni
svych povinnosti a odsouzeni ke dvéma

© i apalletdm vézeni.

Soudkyné rozhodla, Ze oba muzi svou

nedbalosti prispéli k nehodé. Havarie se

© stala 24. cervence 2013, kdyz vlak Alvia
04155 vykolejil pobliz Santiaga de Com-
postela. Vysetfovani odhalilo, ze vlak vjel

: do Useku s maximalni povolenou rychlosti
80 km/h témér o 100 km/h vyssi rychlosti.

i Strojvidce Garzon v té dobé telefonoval

s draznim zfizencem, coz mélo za nasledek
nedostatecné soustredéni na fizeni vlaku,
© pticemz telefonat nebyl naléhavy.

= 'H‘ T

1 R,

Manazer Cortabitarte, odpovédny za

bezpecnost provozu ve spole¢nosti ADIF,

i schvalil rychlostni omezeni bez dodate¢-

: nych bezpe¢nostnich opatfeni. Projektanti
Zdroj a foto: SBB
i mohla vzniknout, pokud by strojviidce

¢ nedodrzel povolenou rychlost. Pfibuzni
obéti rozhodnuti soudu vitaji, podle nich
by vS§ak méla byt souzena i spole¢nost ADIF
© jako pravnicka osoba.

useku pfitom varovali pred riziky, ktera

Zdroj a foto: ADIF

Autonomni

diagnostické

vozidlo pro
-vysokorychlostni
trate

Italsky spravce zeleznic¢ni infrastruktury RFI
zahdjil testovani nového prototypu auto-

¢ nomniho vozidla URV (Unmanned Railway
Vehicle), které bude slouzit k diagnostice

a kontrole stavu vysokorychlostnich trati

i pfi rychlostech az 200 km/h. Zkusebni pro-
© voz probiha na trase mezi Boloriou a San
Donatem.

Toto dvoundapravové vozidlo, které méri

7,5 metru na délku a 2 metry na vysku,
vyrobila spolecnost SNIAP. Na vyvoji dal-

© kového ovladani a autonomniho fizeni se

i podilely vyzkumné instituce Fondazione
Bruno Kessler a firma Embedded Systems.
: Baterie, vyvinuta vysokou skolou Politec-
nico di Milano, umoznuje vozidlu provoz az
Ctyfi hodiny.

URV je vybaveno pokrocilymi senzory

© adiagnostickymi nastroji, diky nimz lze

i kontinualné sledovat stav traté a deteko-
vat potencialni problémy v redlném case.

: Tento systém ma za cil zvy3it bezpe¢nost
a efektivitu udrzby vysokorychlostnich
Zelezni¢nich koridor(, coz je klicové pro
zajisténi hladkého a spolehlivého provozu.

Zdroj a foto: RFI
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Lokomotiva Canadian Pacific ¢. 9354 typu General Electric ES44AC jede s vagony plnymi uhli pres most
nedaleko stanice Boston Bar v Britské Kolumbii do pristavu Vancouver. Druhd lokomotiva (€. 9740) pomdhad
s vykonem zhruba ve druhé poloviné vlaku a treti lokomotiva (¢. 8899) byla na postrku.

Lokomotiva
Canadian National
C. 2820 typu General
Electric ES44AC
jede také s viakem
plnym uhli pres
¥ _ . most u vyhybny
i, > &t s - Cisco (Cisco siding)

' v Britské Kolumbii
v Kanadé.




I Lokomotiva Canadian Pacific ¢. 8001 typu General Electric AC4400CWM na snimku prekondvd feku Thompson a pres méstecko
Lytton miii dal smérem k Vancouveru.

" Pracovni vlak Canadian National vede stroj ¢. 5690 typu EMD SD75I. Snimek je z Britské Kolumbie nedaleko méstecka
Ashcroft. Této Easti zemé se Fikd Black Canyon, ziejmé podle zbarveni skal.
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Jde v podstaté o vzdcny snimek vliaku osobni dopravy, které v Severni Americe nejsou tak béZné jako na evropském
kontinentu. Vyletni vlak Rocky Mountaineer jezdi z ndrodniho parku Banff do pristavu Vancouver a zpét aZ trikrdt tydné.
Jednd se o zGZitkovy viak s vybornou kuchyni na palubé a s Zivou hudbou. Vse podle hesla: | cesta miiZe byt cil.

Postrk kontejnerového vlaku spolecnosti Canadian National provadi vedle reky Thompson
stroj ¢. 3881, jednd se o typ General Electric ES44AC. Za povsimnuti stoji druhy viz pred loko-

s vz

motivou, kde je ve spodni ¢asti kontejner o délce 40 stop a na ném je kontejner o délce 53 stop.

Simon Pre¢uch
(27 let)

Narodil se v roce 1997, vystudoval

Stredni pramyslovou
v Masné a od roku 20

vensku v osobni i ndkladn{

aveé. Fotf od jara 2014 a posled-
nich sedm let aktivné za snimky ces-
tuje. Navstivil Mongolsko, Maroko,
sever Svédska za polarnim kruhem,
ale i zajin ovozy v Evropé, jako
je trat do pristavu Koper ve Slovinsku
nebo horské traté v Rakousku.




I Postrk uceleného viaku sloZeného z vozii na ceredlie a sypké materidly tvoii lokomotiva & 4534 typu General Electric AC4400CW spolecnosti
Kansas City Southern de Mexico (KCS). Tato spolecnost se sloucila s Canadian Pacific a dal bude vystupovat jako CPKCS. Fotka je z oblasti nedale-
kého Ashcroftu. Dvé koleje v popredi jsou trati Canadian Pacific a za lokomotivou je vidét trat Canadian National.




-

-

ROZHOVO
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PRIPRAVIL: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Je souéasti jednoho z nejstarsich sklafskych rodii v Cechach, kde se jiz od roku 1775 po osm
generaci predava toto femeslo z otce na syna. SklaF Michal Zahradnik zaujal ¢asopis REPORTER AZD
svym unikatnim pristupem ke sklu. Snad jako jediny na svété z néj vyrabi plné funkéni modely
parnich lokomotiv, automobila a riiznych dalsich stroju. Co ¢lovéka vede k myslence vyrobit
sklenény parni stroj, zatimco vas vsichni presvédcuji, Ze to prosté a jednoduse nejde?
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»Za své vrcholné dilo
povazuji hvézdici.
Tedy silny motor pro
novy typ parniho auta
druhé generace. Nez
jsem ji zacal vyrabét,
dlouho jsem silamal
hlavu nad tim, jak

to ti konstruktéri
vyresili, ze jim u téch
hvézdicovych motort
vSechny ojnice
sméruji do jednoho
bodu, a presto jim to
funguje.”

Pojdme to vzit od vasich zac¢atku, kdy jste se
rozhodl pracovat se sklem, ale k funkénim par-
nim modeldm z tohoto kiehkého materialu
bylo jesté daleko.

VSechno to zacalo v roce 1972, kdy jsem nastou-
pil do uceni na obor foukac technického skla

ve sklarnach Kavalier v Sazavé. V té dobé jsem
objevoval vlastnosti skla, coz byl pro mé kou-
zelny material. Na ucilisti jsem se naucil tvary

a postupy, které jsem pozdéji zacal kombinovat
s vlastnimi ndpady. Na této profesi mé uchvatilo
zejména to, Ze sklo je materidl, ktery si nenecha
absolutné nic libit, musite se mu naprosto podfri-
dit. Neexistuje zadny Uplatek, zadné okecavani.
Kdyz nedodrzite néjaky postup, vysledkem je, ze
dana véc praskne - a musite to délat celé znovu.

Zajima mé, co bylo vasim prvnim vytvorem,
ktery se vymykal praci béznych sklard.
Slo o sklenénou loutku. Chtél jsem vyrobit néco
vyjimecéného pro pritelkyni, kterd hrala v loutko-
vém divadle. Byla to marioneta s pohyblivyma
rukama a nohama zavésenyma na sklenénych
nitich. Ackoliv vyroba trvala jen nékolik hodin,
baleni a transport mé staly nékolik dni.

To je Uzasné! Co ale stalo za napadem vyro-
bit funkéni sklenény parni stroj?
Myslenka na sklenény parni stroj se zrodila nékdy
v roce 1988, kdy jsem zacal soukromé podnikat.
Predtim jsem byl pod vlivem planovaného roz-
voje a socialistického hospodarstvi, kde jsem

-

ROZHOVOR &%

citil, Ze této spolec€nosti cosi chybélo. Ano, byl to
sklenény parni stroj! Mnozi to povazovali za blaz-
nivy napad, ale ja jsem se rozhodl to zkusit.

Vzhledem ke krehkosti skla je mi jasné, ze slo
o neskutecnou vyzvu!
Rozhodnete-li se délat pohyblivé véci ze skla, nej-
vétsi konstrukeni i vyrobni komplikaci je nemoz-
nost pouzit Sroubové, nytovaci a dalsi postupy,
jinak zcela bézné a obvyklé pfi praci s kovem.
Neda se vzit hotova véc ze Zeleza a okopirovat ji
ze skla. Musel jsem najit nové zplsoby, jak sklo
zpracovavat a spojovat. Napriklad pfri vyrobé
diferencialu pro sklenéné auto jsem celil vyzvam
pfi vyrobé ozubenych kol. Sklo je tvrdé a kiehké
a tradi¢ni metody frézovani, které se pouzivaji
u kovu, zde nefungovaly.

Jak jste se tedy s vyrobou sklenénych ozube-
nych kol vyporadal?
Bylo to velmi slozité. Zjistil jsem, ze pro praci se
sklem je nezbytné diamantové brusivo, ale v té
dobé bylo tézké ho ziskat. Musel jsem se uchy-
lit k alternativnim metodam, jako je vyroba dia-
mantového nastroje elektrolytickym vylucova-
nim niklu na elektricky vodivy povrch. Nakonec
se mi poved|o ziskat diamantovy prach z jednoho
zlatnictvi, coz byla skute¢né neobvykla situace.
Podarilo se mi vytvorit nastroj, ktery mi umoz-
nil brousit sklenéna ozubena kola, ale i presto
se nékteré pokusy nezdarily a musel jsem zacit
Znovu.

REPORTERAZD . 3/2024 | 11 |



Pojdme ale pfimo k parnim strojam. Cim jste
zacal?
Prvni model, ktery jsem zacal vyrabét, byl jedno-
valcovy, jednocinny parni stroj. Pfi jeho vyrobé
jsem pouzil sklarské postupy, které jsem léta
pouzival. Jak je vidét, daly se vyuzit prakticky na
celou konstrukci. Poucen predchazejicimi chy-
bami jsem zacal premyslet o jiné konstrukci,
ktera by byla ,,CistSi“ jak z hlediska femeslného,
tak i funkéniho. Jednak jsem zvétsil velikost setr-
vacniku z plivodnich 95 milimetr(i na 127 milime-
trl, abych ziskal vétsi hybnost. Také jsem zmen-
Sil primér Soupéte z 10 na 7 milimetrd, abych
snizil Skodlivé protitlaky. DalSi zména byla v ulo-
zeni klikovek od pistu a Soupéte. Obé jsem umis-
til co nejblize k setrvacniku, aby se co nejvice sni-
zily kroutici sily potrebné k jejich pohonu. Dale
jsem predélal uchyceni pistniho cepu, takze jiz
neni pevné vtaven, ale do pistu jsou vyvrtany
otvory, kudy ¢ep prochazi. Tim jsem ziskal i moz-
nost ojnici v pistu vycentrovat pomoci kratkych
trubicek, takZe ta se tam jiz nemohla pohybovat
ze strany na stranu. OvSem nejvétsich a podstat-
nych zmén jsem docilil tim, Ze jsem si vyrobil dia-
mantové vybrusovaci nastroje.

A pak prisla prvni lokomotiva, ktera nas
hodné zajima.
Protoze jednovalcovy parni stroj ke své funkci
potrebuje setrvacnik k prekonani ,mrtvého“
chodu, pfi konstrukci sklenéné lokomotivy jsem

| 12 | REPORTERAZD « 3/2024

pouzil tfi valce, jejichz pracovni thly jsou posu-
nuty o 120°. A vzhledem k tomu, Ze napojeni
ojnic pistd a pohonu Soupat v jedné roviné by ne-
Umérné prodlouzilo délku hnané napravy, zvo-

lil jsem odvozeni pohybu Soupat zcela original-
nim zplsobem. Mimochodem, tato konstrukce
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mnou nesouhlasite.

Za své vrcholné dilo povazuji hvézdici. Tedy silny
motor pro novy typ parniho auta druhé generace.
Nez jsem ji zacal vyrabét, dlouho jsem si lamal
hlavu nad tim, jak to ti konstruktéri vyresili, ze
jim u téch hvézdicovych motord vSechny ojnice
sméruji do jednoho bodu, a presto jim to funguje.
Teprve nahoda mi to osvétlila. Byl jsem na jed-
nom predvadéni sklarského remesla v némec-
kém Blickeburgu, kde maji krasny a funkcni rez
hvézdicovym motorem. Tak jsem to nastudoval

a pustil se do dila. Cely trik s ojnicemi je tak pro-
sty, Ze se divim, pro¢ jsem na to neprisel sam.
Zkratka hvézdicové motory maji jednu ojnici pev-
nou a vSechny ostatni jsou k ni ukotveny kyvné.
Jak prosté, ze?! Ale o to je to slozZitéjsi pfi vyrobé
ze skla. Kdyz tak o tom premyslim, vyroba hvéz-
dice byla jedinym vyrobkem, ktery jsem si musel
poctivé rozkreslit. Na vSechny ostatni konstrukce
mi stacilo si je jenom predstavit v hlavé. Prin-
cipialné se tedy jednd o tfi valce ve vzdjemném
postaveni po 120° a o tfi Soupata, také ve vzajem-
ném postaveni po 120°, ale pozor, casované ve
zpozdéni 0 90° za pistem.
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Kdy tedy uvidime automobil s hvézdicovym
motorem?
Nikdy! Pro mé potreby je to naprosto nepo-
uzitelné! Ptate se proc¢? Objem téch tfi valcl
je néjakych 60 kubickych centimetrd, a abych je
parou uzivil, musel bych mit kotel jako hrom, tim
padem zvétsit celkové rozméry auta a tim padem
zvétsit jeho vahu a tim padem bych o cely navy-
Seny vykon zase prisel. Takze hvézdice skon-
cila jako vystavni exponat na prkynku a mé
konstrukéni predstavy se zacaly ubirat jinym
smérem.

Ted to vypada, Ze si jen hrajete s parnimi
stroji.
Mou hlavni praci je vyroba a oprava labora-
torniho a technického skla. Mozn4 to vypada
nudné, ale jde o zajimavou profesi, ktera
pomalu, ale jisté zanika, pfitom je o ni ze strany
zakaznikl ¢im dal vétsi zajem. Kdyz mém cas,
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bavim se vyrobou uméleckého skla.

Jsou to rdizné postavicky, sklenény jezek
v kleci, zatavené pokovené prirodni mate-
ridly a mnoho dalsiho.

Pochazite z rodu sklari, kde se profese
dédila z otce na syna. Mate i vy pokra-
covatele?

Je to ironie osudu, ale ja v rodiné pokra-
covatele bohuzel nemam. Sklarsky rod
Zahradnik( mozna skonci. Tedy skonci
profesné. Dcera a vnuk se sice také snazi
se sklem pracovat, zkousi vinout perle

a koralky z barevného skla. Je to ale spis
takova obcasna ,,vikendova“ ¢innost
devaté a desaté generace. Nicméné se
snazim k této zajimavé praci pritdhnout
pozornost mladych lidi. Objizdim Skoly

a prednasim o skle, surovinach, historii

i zpracovani. Soucasti jsou také praktické
ukazky toho, co vse lze se sklem ,vyvadét*.
A protoze jednou zkusit je lepsi nez stokrat
vidét, Zaci si vyzkousi, jak se fouka sklo.
Snad nékoho z téch mladych lidi budu
inspirovat a sklo si zamiluje stejné jako ja
a alespon takto prenesené bude pokraco-
vat nas rod sklard.
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Tento projekt ma
pomoci propojit akade-
mickou sféru s zelez-
ni¢nim prim

a vytvorit tak

kde se budou setka-

vat studenti,

mici a odbornici z praxe
nejen

amci stan-

projektech.

Fakulta dopravni CVUT v Praze a spole¢-

nost AZD v cervnu slavnostné oteviely nové
moderni Kompetenéni centrum Détenice. To bylo
vybudovano na experimentalni trati Kopidlno

- Dolni Bousov v Kralovéhradeckém kraji s cilem
vytvorit specializované vyukové pracovisté
zejména pro studenty Zelezni¢nich obord.

V centru, které vzniklo za necelych 12 mésicu
revitalizaci plivodniho obsluzného skladu
v ramci Zelezni¢ni stanice Détenice, je vybudovan
moderni vyukovy sal s kapacitou 25 posluchacii
a modularnim rozestavenim ucebny dle realné
potreby projektu.

Soucasti centra je i nejmodernéjsi Jednotné
obsluzné pracovisté DIGITAL 4.0 s pfimym
zadavanim vlakové cesty a obsluhou ven-
kovnich prvka, které jsou pfimo ovladany
z kompetencniho centra.

Kompetencni centrum Détenice je koncipo-
vano jako otevrena vyukova platforma, kde si
studenti budou moci vyzkouset celou fadu tech-
nologii a za pomoci odbornik{i z AZD realizovat
inovacni projekty, které by v jinych podminkach
jen tézko uskutecnili.

,Cesky Zelezni¢ni priimysl se jiZ delsi dobu
potykad s nedostatkem studenti a kvalitnich

NOVINKA £3

odbornikd, mimo jiné v oblasti zabezpeclovaci
techniky a telekomunikaci. O tyto studenty Zelez-
ni¢ni pramysl ,bojuje‘s celou fadou jinych obord
a je nutné ukdzat, Ze Zelezni¢ni doprava je atrak-
tivni obor a md co nabidnout,” fika ministr
dopravy Martin Kupka, ktery se zdcastnil slav-
nostniho otevfeni.

Tento projekt ma pomoci propojit akademic-
kou sféru s zelezni¢nim priimyslem a vytvorit tak
prostredi, kde se budou setkavat studenti, akade-
mici a odbornici z praxe nejen v ramci standardni
vyuky, ale i pfi praci na rozvojovych projektech.
Vedle Gzké spolupréce s Fakultou dopravni CVUT
v Praze zacina spole¢nost AZD intenzivné spo-
lupracovat na formatu vyuziti i s dalSimi vyso-
kymi Skolami. Aktualné byla do projektu zapo-
jena mimo jiné napriklad Dopravni fakulta Jana
Pernera Univerzity Pardubice.

»Doprava je oblasti s celospolecenskym dopa-
dem a ovliviiuje kazdého z nds. Je potieba propo-
jit moderni techniku s infrastrukturou, logistikou
a zdroveri reagovat i na vyzvy, které s sebou nesou
témata jako napriklad autonomni mobilita, vyso-
korychlostni Zeleznice a dalsi. JiZ dnes musime
vychovdvat odborniky, ktefi se témto vyzvam
postavi a budou je realizovat. Praveé na téchto

- Pdvodni skladisté v Zeleznicni
stanici Détenice, z néjZ vyrostlo
kompetenéni centrum
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zdkladech vznikla v roce 2022 myslenka vytvoreni
spolecného Zeleznicniho kompetencniho centra
mezi Fakultou dopravni CVUT a spolecnosti AZD.
Od té doby se uddlo neskutecné hodné prdce a je mi
potésenim, Ze dochdzi k otevieni Kompetencniho
centra Détenice. TESim se na dalsi spoluprdci,
jejimZ hlavnim cilem bude budovani spolecnych
kompetenci, odbornych tymii a skupin, zapojeni
student(i vSech drovni studia a prdce na nejbliZsim

1?. B v -t
“ENCY CENFRUM &
K=t : ”Q h

spole¢ném projektu - Vyroba inspekéniho vozitka

s autonomnim fizenim a elektrickym pohonem.
Opravdu se tésim na tyto aktivity, které demon-
struji, Ze spoluprdce mezi primyslovymi partnery

a akademickou sférou je moznd. Jsem presvédcen,
Ze to je cesta, kterd ndm umozni nejen resit sloZité
nové vyzvy v oblasti dopravy, ale i pfipravovat nové
generace kvalitnich a motivovanych absolventd,”

uved| dékan Fakulty dopravni CVUT Ondfej Pribyl.

i

~

& Generdlni Feditel Sprévy
Zeleznic Jiff Svoboda, generdini
feditel AZD Zdenék Chrdle a pre-
zident Hospoddrské komory CR
Zdenék Zajicek pri slavnostnim
otevreni Kompetencniho centra
Détenice

\V Otevieni KC Détenice se
zucastnili (zleva): ministr
dopravy Martin Kupka, rektor
CVUT v Praze Viojtéch Petrdcek,
dékan Fakulty dopravni CVUT
v Praze Ondfrej Pribyl, dékan
Dopravni fakulty

Jana Pernera Univerzity
Pardubice Libor Svadlenka,
predseda Hospoddrského
vyboru Parlamentu CR Ilvan
Adamec, generdlni reditel
Spravy Zeleznic Jifi Svoboda,
generdlni Feditel AZD Zdenék
Chrdle a prezident Hospodarské
komory CR Zdenék Zajicek

S\
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- Expozice venkovnich prvkii
zabezpecovaciho zarizeni

v Kompetencnim centru
Détenice

[POZOR VLAK

Kompetencni centrum Détenice predstavuje
studentlm i SirSi odborné verejnosti moderni
zabezpecovaci a telekomunikacni techno-
logie, jez jsou reprezentovany jak stani¢nim
(StationSWing ESA 51 Détenice), tak i tratovymi
(TrackSWing AHP-03D, AH-ESA) a pfejezdovymi
zabezpecovacimi zafizenimi (GateSWing PZZ-J,
PZZ GTS, PZZ-ACE), ktera slouzi k zajisténi bez-
pecného zelezni¢niho provozu urcenych tech-
nickych zafizeni instalovanych na trati Kopidlno

NOVINKA £3

- Dolni Bousov. Soucasti centra je i Skolni

a skolici exponat stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni typu StationSWing ESA, ktery umoziuje
demonstraci jeho vlastnosti, véetné integrace

s venkovnimi prvky.

Trat Kopidlno - Dolni Bousov je vybavena
jednotnym evropskym zabezpecovacim systé-
mem ERTMS/ETCS v Grovni L2, nicméné slouzi
i k testovani pouziti proménnych eurobaliz ovla-
danych jednotkou LEU z produkce AZD typu
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TrainSWing LEA-1. VySe uvedené systémy Zelez-
ni¢nich zabezpecovacich zafizeni by spolu s dale
uvedenymi sdélovacimi a telekomunikacnimi
systémy mély umoznit nasledné zavedeni auto-
nomniho provozu vlak( na dané experimentalni
trati.

Skolni a $kolici exponat stani¢niho zabezpe-
covaciho zafizeni typu ESA umoznujici Skoleni
bez vlivu na provoz urcenych technickych zafi-
zeni tvori:

Vnitfni ¢ast, kterou reprezentuje:

skFin technologickych pocitacd, a to véetné

pocitace simuldtoru pro simulaci vnéjsich

prvkad,

obsluzné pracovisté s moznosti instalace rliz-

nych typ( ovladacich pracovist (JOP),

skFin objektovych kontrolér( typu EIP zajis-

tujici elektronické rozhrani k venkovnim prv-

kam (svételné navéstidlo, vyhybka, vykolejka,
vystraznik, zavora, stozar vystrazného zafizeni
pro prechody koleji, elektromagneticky zdmek
atd. - viz konkrétni specifikace dale) jak stanic-
nich, tak i pfejezdovych zabezpecovacich zafi-
zeni, tj. k venkovnim prvkm umisténym v bliz-
kosti Skolici mistnosti kompetencniho centra.

Venkovni prvky zabezpecovaciho zafizeni

reprezentujici jejich zakladni i rozsifené varianty,

tj. konkrétné:

* vjezdové navéstidlo stozarové s LED svitilnami
typu FieldSWing LLA-2 (200 mm) v sestaveé:
horni FieldSWing PUR-2 se Zlutym cislem 12,
horni zluté svétlo, zelené svétlo, cervené
svétlo, bilé svétlo, dolni Zluté svétlo a spodni
indikator PUR-2 s bilym ¢islem 12, zelenym
pruhem, Zlutym pruhem a bilym ¢islem 5,

* odjezdové (pfipadné cestové) navéstidlo stoza-
rové s zarovkovymi svitilnami v sestavé: horni
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zluté svétlo, zelené svétlo, Cervené svétlo, bilé
svétlo, dolni Zluté svétlo, spodni indikator
FieldSWing PUR-2 s bilym ¢islem 12 a indikator
FieldSWing UR-3 se zelenym pruhem a Zlutym
pruhem,

* sefadovaci navéstidlo trpaslici,

¢ vyhybka s prestavnikem s hakovym zavérem
a snimacem polohy jazyka,

* vykolejka s prestavnikem,

* dvé ¢idla pocitace naprav Frauscher typu
RSR 180,

* elektromagneticky zdmek na sloupku,

* pomocné stavédlo,

* vystraznik prejezdového zabezpecovaciho zafi-
zeni V3 se zavorou GateSWing PZA-100 s brev-
novymi svitilnami,

* signaliza¢ni zafizeni VZPK s jednou svitilnou
a akustickou signalizaci typu ASN-3,

¢ kabelovy rozdélovac.

Kompetencni centrum Détenice je vybaveno

i dalSimi sdélovacimi a telekomunikacnimi sys-

témy, které by mély, v souladu s pozadavky

Spravy Zeleznic, umoziovat dalkové ovla-

dani traté Kopidlno - Dolni Bousov dispe¢erem

z Kopidlna, jakoz i testovani a provoz autonomni

Zeleznice. Takovymi systémy jsou:

¢ dalkové ovladany rozhlas v Détenicich a na
zastavce Domousnice,

¢ kamerovy systém pro kontrolu nastupisté
v zelezni¢ni stanici Détenice,

¢ inteligentni zastavka Domousnice,

* radiovy systém pro zeleznici GSM-R,

¢ bezdratova komunikacni sit 5G (telekomuni-
kacni vysila¢ BTS),

* ERTMS/ATO,

¢ vbudoucnu doplnény novy radiovy systém pro
Zeleznici ERTMS/FRMCS.

N Vyukovy sél Kompetenéniho
centra Détenice

Eeleznidnim primystem,

Hompetentni centrum venikls
3 delem L
o odbormiky pro budoacd
rarvej Beleznice,




Jak vyplyva z vySe uvedeného, Kompetencni
centrum Détenice je soucasti SirSiho projektu
experimentalni traté, na které hodla spolecnost
AZD dale vyvijet a testovat autonomni drazni
vozidla uréena pro $irou trat s budoucim vyuzi-
tim v redlném provozu s cestujicimi. Diky této
aktivité vznikaji zcela nové systémy rozpozna-
vani objektl a prekazek, autonomni vedeni vlaku
bez nutné Gcasti ¢lovéka, presné urcovani polohy
vozidla, zajisténi integrity vlaku, feseni incidentd
a degradovanych situaci, jako je zastaveni pred
prekazkou, nefunkénost nékterych ¢asti systému,
vzdalené vedeni vlaku, ale i dalsi aktivity presa-
hujici oblast samotného autonomniho vozidla,
které jsou spojeny s celou experimentalni trati
a pripadné i s vyvojovymi tkoly kompetenéniho
centra.

Autonomni drézni vozidlo bude vyuZivano
v ramci spoluprace spolec¢nosti AZD se zahrani¢-
nimi partnery k testovani vznikajicich specifi-
kaci autonomniho vlaku a k testtim interoperabi-
lity v rémci evropskych projektd, kterych se ¢eska
spolecnost intenzivné Ucastni.

LVystavba Kompetenéniho centra Détenice je
vyznamny projekt, ktery mnohem vice provdze
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akademickou sféru s primyslem a umozni rych-
lejsi a hlubsi osvojeni novych technologii ze

strany studentti véetné jejich rychlejsi adaptace
na pozice v podnikatelské sfére. Studentiim se do
rukou dostane unikatni moZnost vyzkouset si na
rediné trati a v redlném provozu systémy fizeni
dopravy, sezndmit se s pokrokovymi technolo-
giemi i s novymi principy, které budou na ceské
Zeleznici v krdtké budoucnosti implementovdny.
Do Kompetencniho centra Détenice spolecnost
AZD investovala vice neZ 20 miliont K& bez Cerpani
Jjakychkoliv dotaci. Jednd se o unikatni projekt,
ktery, podle nasich zjisténi, nemd v Evropé obdoby.
Chtél bych podékovat dékanovi Fakulty dopravni
CVUT Ondfreji Pfibylovi za divéru v projekt a za to,
Ze jsme ho spolecné dovedli do zddrného konce.
Chtél bych zde ocenit také roli Dopravni fakulty
Jana Pernera Univerzity Pardubice, kterd se k pro-
jektu pridala. NemuZu opomenout ani Spravu
Zeleznic, kterd s CVUT, Univerzitou Pardubice

a spolecnosti AZD podepsala memorandum o spo-
lupréci na této Ceské experimentdlni trati a kom-
petencnim centru, jeZ se tak otevird i pracovnikim
této statni organizace,“ uzavira generalni feditel
AZD Zdenék Chrdle.
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V' Monitor GTN s GEK

Automatické stavéni vlakovych cest bylo v cer-

venci 2024 noveé aplikovano na trati Olomouc
- Unicov - Sumperk (tzv. Uni¢ovce), ktera se diky
vyhradnimu provozu ETCS vyznacuje celou radou
provoznich specifik. Jednim z nich je nutnost
rutinniho vyuzivani funkce Vlakové cesty ome-
zenou rychlosti (VCO) pro pravidelna kfizovani
vlakll na této jednokolejné trati.

Automatické stavéni vlakovych cest (dale jen
ASVC), které je funkci TrafficSWing GTN (Graficko-
-technologické nadstavby zabezpecovaciho zari-
zeni), se neustale rozviji o nové funkcionality.
Aktualné ve verzi GTNv5.10 jde o rozsifeni mno-
ziny generovanych Automatickych voleb funkci
(dale jen AVF) o povel AVF VCO. Povely AVF jsou
mnozinou povell, které ASVC posila pres specialni
zadavaci pocita¢ GZPC do zabezpecovaciho zafi-

zeni. Zakladnim povelem je povel AVF VC, ktery
inicializuje postaveni vlakové cesty. Povel AVF VCO
generuje Vlakovou cestu omezenou rychlosti.

Vlakova cesta omezenou rychlosti
Vlakova cesta omezenou rychlosti nabyva

v posledni dobé na vyznamu. V praxi nachazi
vyuziti v dopravnich situacich, kdy z dGvodu
vzajemnych vyluk technologicky koliznich vla-
kovych cest nelze postavit zakladni vlakovou

AKTIVITY>

cestu s rychlosti vyssi nez 120 km/h. Dle tech-
nické normy Zeleznic TNZ 34 2620 nesmi sta-
ni¢ni zabezpecovaci zafizeni 2. a vyssi kategorie
umoznit mimo jiné soucasné postaveni jizdnich
cest, u nichz se vlakova cesta pro rychlost vétsi
nez 120 km/h styka, kfizi nebo prekryva s pokra-
covanim jiné jizdni cesty. Takova vyluka techno-
logicky koliznich vlakovych cest nastava napfi-
klad v situaci, kdy z diivodu mozného projeti
naveéstidla konce vlakové cesty s rychlosti vyssi
nez 120 km/h nejsou splnény podminky bo¢ni
ochrany jiné vlakové cesty (tzn. vlak jedouci
rychlosti vy$si nez 120 km/h by po projeti navés-
tidla zakazujiciho jizdu mohl vjet do postavené
vlakové cesty pro jiny vlak). Pak zabezpecovaci
zafizeni nesmi umoznit tuto potencialné ohro-
zenou vlakovou cestu postavit. Vzajemna vyluka
vlakovych cest trva od okamziku postaveni
prvni jizdni cesty az po nékolik desitek vtefin po
projeti cesty z dlivodu ochranné doby potrebné
pro zastaveni vlaku. Takové situace nastavaji
napr. pri témér soucasnych vjezdech vlakd z rGiz-
nych tratovych koleji (nejen pfi kfizovani) nebo
pfi tésném predjizdéni vlakd na tranzitnich
koridorech vybavenych automatickym blokem

¢i jednotnym evropskym zabezpecovacim systé-
mem ETCS.
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Aby byly podminky bo¢ni ochrany splnény
a Slo soucasné postavit obé jizdni cesty (mnohdy
to dopravni situace vyzaduje), je mozné sni-
Zit rychlost jedné, nebo obou vlakovych cest
z pavodnich vice nez 120 km/h na rychlost nizsi
nez 120 km/h, a to pomoci volby VCO - pfimou
volbou v Jednotném obsluzném pracovisti (JOP)
nebo pri ASVC. Volba VCO tak na jedné strané

Uezd o (indCoua

— ¥

387
e

R —

zpomali jizdu jednoho vlaku, ovSsem umozni
soucasné jizdu jiného vlaku, coz mlze mit ve
vysledku pozitivni dopad na provoz. Podminkou
pouziti VCO je, Ze vlakova cesta VCO musi byt sou-
Casti zavérové tabulky stavédla.

(e o Unifensa

- | F

Vyuziti vlakové cesty omezenou 43027 50
— =, g na

/ \
- ————— O —— —— - ————

rychlosti v ASVC

Pro ucely ASVC jsou rozliSovany dvé kategorie VCO:
1. reakéni VCO,

2. predik¢ni VCO.

Reakcni VCO vychazi z reakce na aktualni
dopravni situaci v zabezpecovacim zafizeni.
Pokud neni mozné v zabezpecovacim zafizeni =] T
postavit vlakovou cestu z dlivodu vzajemné
vyluky s jiz postavenou jizdni cestou, ale VCO je 43027 50
mozné postavit, pak ASVC vygeneruje AVF VCO. i —— —, ‘ n
ASVC ma implementovany algoritmy, které roz- ~'*-,

» . : a —————— i — — g —t—
hoduji o tom, zda s postavenim dané vlakové
cesty bude vy¢kano na zménu vstupnich podmi-
nek, aby prfipadné mohla byt pozdéji postavena
VC bez omezeni rychlosti, nebo postavi VCO.

Naopak predikéni VCO predikuje vznik
dopravni situace, ktera vyzaduje nejdrive posta-
veni VCO, aby bylo mozné nasledné postavit VC.
Toho je vyuzito v situacich, kdy pro druhy viak
viibec nelze postavit VCO (adekvatni VCO vibec
v zavérové tabulce neexistuje), nebo je vzajemné L G i 12 e
vyloucena i kombinace VCO a VC (obéma vlakim
je nutno snizit rychlost pomoci VCO).

e o Umifavs

Ozl u imiEoua

——| WIF

e 3 T ——,

Vlakova cesta omezenou rychlosti

v prostredi ETCS

Viyluka kombinace VCO a VC nastava cast€ji v pro-
stredi ETCS. V prostredi bez ETCS je rychlost vla-
kové cesty v celé jeji délce stejna a jedouci vlak
nesmi tuto rychlost prekrocit jiz pfi minuti navés-
tidla pocatku vlakové cesty (napf. pfi vjezdu vlaku
do odbocky rychlosti 50 km/h musi vlak snizit
rychlost na 50 km/h jiz pred vjezdovym ndavésti-
dlem). Oproti tomu v prostredi ETCS neni rozhodu-
jici omezeni rychlosti navésti hlavniho navéstidla, —~ | AF
ale rozhoduje rychlostni profil ETCS. V prostredi
ETCS plati rychlost 50 km/h do odbocky az od
krajni vyhybky, vlak mezi vijezdovym navéstidlem
a krajni vyhybkou muze jet rychlosti vys$si v zavis-
losti na brzdné krivce ETCS. Rychlost vlaku pfi
minuti vjezdového navéstidla tak miZe odpovidat
i tratové rychlosti vyssi nez 120 km/h v zavislosti
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& Postup kriZovani viaki za
pomoci VCO (VCO je symboli-
zovano Zlutou barvou symbolu
navéstidla pocatku jizdni cesty
v JOP)

na délce zahlavi stanice a vjezdové rychlosti
odbockou. Pak je nutné uvazovat VCO nejen

pro jizdy na prfimou kolej, ale nové i pro jizdy do
odbocky. V prostredi zavadéného vyhradniho pro-
vozu ETCS tak roste vyznam VCO.

ASVC nové na Unicovce

Zvyseny vyskyt VCO je zfejmy na trati Olomouc

- Unicov - Sumperk s jiz zavedenym vyhrad-

nim provozem ETCS. Zde je ASVC aktivovano

od cervence 2024. Kfizovani vlakl tam probiha
mimo jiné v Ujezdu u Uni¢ova (19 kfizovani denné
v zakladnim hodinovém taktu) a v Bohunovicich
(18 krizovani ve Spickach pracovnich dni). V obou
stanicich je s ETCS rychlost vyssi nez 120 km/h

a krizovani vlakd je pfi planovanych témér sou-
¢asnych vjezdech a odjezdech nutné realizovat
vyhradné za pomoci vjezdovych VCO pro oba kfi-
zujici vlaky, nebot v zavislosti na platnosti sni-
Zené rychlosti do odbocky az od krajni vyhybky

a brzdné krivce ETCS je i pro jizdu do odbocky
uvazovana rychlost jizdni cesty odpovidajici tra-
tové rychlosti. V téchto stanicich tak nelze kfizo-
vat ani za pomoci kombinace VCO a VC, vzdy musi
byt vyuzita kombinace dvou VCO pro oba vlaky.
Algoritmy AVF VCO byly proto rozsifeny o nové
predikéni VCO, které dosud nebylo soucasti ASVC.
Jak ukazuje ovérovaci provoz GTNv5.10, nachazi
predikéni VCO uplatnéni i na dalSich tratich

s ASVC a v jinych dopravnich situacich.

AKTIVITY>

Dalsi novou funkcionalitou, kterou si vyzadala
aplikace ASVC na Unicovce, je nutnost stavéni
odjezdovych vlakovych cest pro vlaky ve sledu na
takzvané ETCS oddily. Cela Unicovka je vybavena
tratovym zabezpecovacim zafizenim typu
automatické hradlo, které bez ETCS umoznuje
mit pouze jeden vlak v mezistani¢nim Gseku
(mezi Troubelicemi a Libinou je navéstni bod
AHr Nova Hradecna, takze v tomto Useku
maximalné dva vlaky). Se zavedenim vyhradniho
provozu ETCS (v Useku Olomouc - Unicov) jsou
v Usecich vybavenych automatickym hradlem
zfizeny ETCS oddily, které umozni jizdu vlakd
v tésném sledu, takze v Useku vybaveném
automatickym hradlem muizZe jet soucasné vice
vlakt (podobné jako na tratovém zabezpecovacim
zarizeni typu automaticky blok). Zavedeni ETCS
oddilu si vyzadalo realizovat Uplné novy algorit-
mus generovani AVF pro odjezdové vlakové cesty.

Provoz na Unicovce se vyznacuje celou radou
specifik (nejen v souvislosti s ETCS). Ta prinaseji
zvySené naroky na pfimou Uroven fizeni provozu.
Funkce ASVC byly kvili tomu rozsifeny, a to tak,
aby je bylo mozné vyuzivat na celé siti. Pochvalu
a podékovani za aktivni pristup k fizeni dopravy
a zavadénym inovacim zaslouzi tym vypravcich
DOZ (Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni)
a vedeni PO Olomouc. Jejich zasluhou probiha
provoz na Unicovce hladce i pfi mimoradnostech
a dopravnich odchylkach.

()
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V roce 2022 zapocala rekonstrukce posledni
¢asti tramvajové traté mezi mésty Libercem

a Jabloncem nad Nisou. Projekt, ktery zahrnoval
vyménu kolejového svrsku a modernizaci signali-
zacniho zafizeni, se stal klicovym krokem k posi-
leni dopravni infrastruktury a zvyseni bezpec-
nosti cestujicich. Nyni, po Uspésném dokonceni,
se tramvajova trat stala mnohem atraktivnéjsi
pro mistni obyvatele.

Tento ambici6zni projekt se zaméfil na jed-
nokolejny Usek mezi vyhybnou ve Vratislavicich
a smyckou TyrSovy sady v Jablonci nad Nisou.
Veskeré stavebni prace spocivaly ve vyméné
kolejového svrsku, a to v plvodnim, dnes jiz
nepouzivaném Uzkorozchodném rozméru
tramvajového télesa za standardni rozchod
1435 mm. Investorem této naroc¢né rekonstrukce
byl Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce
nad Nisou. Projekt byl rozdélen do ¢tyf hlav-
nich Usekd, kde stavebni prace provedly firmy
Chladek a Tintéra (Useky | a Il) a Swietelsky
(Gseky Il a 1V). Celkova délka rekonstruované
traté Cinila pfiblizné 7 km, bylo zde postaveno
nékolik novych mostd, narovnana trat, a v nékte-
rych mistech dokonce doslo k presunuti tramva-
jového télesa do nové polohy. Kromé toho doslo
k vyméné trakénich stozar( a instalaci nového
trakéniho vedeni.

Silni¢ni telematika spole¢nosti AZD méla za
Ukol navrhnout a zrealizovat sedm prejezdo-
vych signalizaénich zafizeni na Usecich | a Il ve
Vratislavicich nad Nisou a Proseci nad Nisou, dale

AKTIVITY>

jeden prejezd a tfi kfiZzovatky se svételnym signa-
lizaénim zafizenim na Usecich Il a IV v Jablonci
nad Nisou.

VSechna svételna signalizacni zafizeni jsou
propojena koordina¢nim kabelem pro prenos
dopravnich dat a byly poloZeny optotrubky pro
budouci optické napojeni.

Pro specialni a specifickou detekci tramvaji
technici AZD instalovali v kolejisti tramvajové
detektory Prijdin a do kabelovych skfini pfijimace
tramvajové detekce Pripat.

Prvni tfi Useky tramvajové traté jsou situovany
ve Vratislavicich nad Nisou a Proseci nad Nisou,
kde bylo vybudovano bezpecné kfizeni vedlej-
Sich komunikaci s tramvajovym provozem. | pres
minimalni provoz aut by zde totiz kvali nepozor-
nosti Fidi¢t mohlo dojit ke stfetdim s tramvajemi.

Novy systém svételnych signalizacnich zafizeni
pracuje na principu prihlaseni a odhlaseni tram-
vaji prostrednictvim tramvajovych detektord,
coz vyhodnocuje software radice, ktery posila
impulzy do dalSich svételnych signaliza¢nich
zafizeni po koordinacnim kabelu. Po pfihlaseni
tramvaje na vzdaleném prihlasovacim detektoru
prejde svételné signalizacni zafizeni do rezimu
Cervené blikajiciho svétla doplnéného akustic-
kym signalem pro silni¢ni vozidla, ¢imz je zajis-
téna maximalni bezpec¢nost.

Po odjeti tramvaje se diky odhlasovacimu
detektoru svételné signalizacni zafizeni pfepne
do rezimu TMA (navéstidla nesviti). Odhlasovaci
tramvajové detektory posilaji impuls na dalsi




svételna signaliza¢ni zafizeni vzdy na konec kaz-
dého useku, kde po zpracovani této informace
software svételného signaliza¢niho zafizeni
nasledné uvolni jednokolejny Usek pro tramvaj
jedouci v protisméru.

Pokud by doslo k poruse tramvajovych detek-
tord nebo pfimo na svételné signalizaci a nebylo
by mozné posilat informace do dalSich svétel-
nych signaliza¢nich zafizeni, je kazdy pfislusny
software pfipraven po uplynuti stanoveného
¢asového limitu vynulovat naroky prihlasenych
a odhlasenych tramvaji, aby nebyl blokovan pro-
voz tramvaji jedoucich v protisméru.

Pro zvyseni zabezpeceni je na trati realizovano
i standardni zabezpecovaci zafizeni s drazni sig-
nalizaci. Jako nezbytna soucast bezpecnosti je
na této jednokolejné trati instalovano zabezpeco-
vaci zafizeni, které v pripadé projeti navésti STUJ
automaticky odpoji napajeni v trakénim vedeni
troleje.

V Jablonci nad Nisou bylo realizovano svételné
signalizacni zafizeni pro bézny méstsky silnicni
provoz s prednosti jizdy tramvaje. Standardné je
fizeno podle vozidlové videodetekce ¢i aktivace
chodcli prostrednictvim chodeckych tlacitek.
Pres vikend je zde nastaven rezim blikajici Zluta,
ktery prerusi pouze jizda tramvaje diky sepnuti
tramvajovych detektorl nebo narokd na chodec-
kych tlacitkach tak, aby chodci mohli bezpeéné
prejit pres komunikaci.

Samostatnou kapitolou rekonstrukce byl sta-
vebni objekt 015, ktery zahrnoval propojeni
a vystavbu sdruzeného Zelezni¢niho prejezdu pro
tramvaje a Zeleznici. Tento objekt vyprojektovala
a postavila divize Servisu spole¢nosti AZD.
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Rekonstrukce tramvajové traté Liberec -
Jablonec nad Nisou zacala na podzim roku 2022
s vice nez ro¢nim zpozdénim z dlivodu absence
stavebniho povoleni a zdlouhavého procesu pre-
loZeni kabeld firmou CEZ. | pfes nasledujici zimni
mésice se v méstské zastavbé Jablonce nad
Nisou podafilo na jare 2023 dokoncit vSechny
predmétné krizovatky. Prace na zbyvajicich sta-
vebné slozitych Usecich, zahrnujici vystavbu
nového tramvajového télesa v tézce pfistupném
terénu, zacaly na jare roku 2023 a trvaly az do
dubna letosniho roku.

0d kvétna 2024 zacal na nové tramvajové trati
zkuSebni provoz a hned prvni tydny ukazaly, Ze
o tuto specifickou trat spojujici dvé vyznamna
okresni mésta je mezi obc¢any velky zajem.
Rekonstrukce prinesla novou éru dopravniho
spojeni, ktera vyznamné zvysuje komfort a bez-
pecnost pro cestujici mezi Libercem a Jabloncem
nad Nisou.

S
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listopadu minulého roku se na zelezni¢ni =i
trat mezi srbskou Subotici a madarskym =
Szegedem vratila pravidelna osobni doprava
a vlaky v Zelezni¢ni stanici Roszke jsou jiz vypra- *;
vovany v rdmci nové instalovaného stanic- .
niho zabezpecovaciho zafizeni StationSWing ¥
ESA-44-HU dodaného spole¢nosti AZD.

Nové plné elektronické stavédlo bylo nejdrive
zprovoznéno v takzvaném temném rezimu (dark
operation), kdy po dobu 10 dni probihalo ovéreni
spolehlivosti systému pfi zakrytych navéstnich
znacich. Nasledné zafizeni preslo do ovérovaciho
provozu za zvyseného servisniho dohledu v misté
instalace ze strany dodavatele.

0d 20. prosince 2023 jiz dispecefi MAV
(Madarské zeleznice) zajistuji provoz v bézném
rezimu, nicméné v ramci administrativnich opat-
feni jsou nékteré navéstni znaky a funkce sta-
védla i nadale omezeny do doby, nez bude
dokoncena plnohodnotna certifikace systémd.

- Stani¢ni budova v Zelezni¢ni Mimo vlastni stavédlo ESA-44-HU, které ve

stanici Szeged stanici ovlada aktualné pét prestavnikd, jednu
vykolejku a navéstidla vybavena dvouvlakno-
vymi zarovkami, jsou zde také aktivovany dva
stanicni prejezdy typu GateSWing PZZ-ACE-HU
a systém pocitacli ndprav FAdC od spolecnosti
Frauscher. V soucasné dobé prochézi systémy
ESA-44-HU a PZZ-ACE-HU narocnou adaptaci

\ Dopravni kanceldr
v Zelezni¢ni stanici Részke
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v ramci doplnéni dalSich funkénich pozadavkd
MAV. Vie sméfuje k tomu, aby byly pfipra-
veny na dokonceni certifika¢niho a schvalova-
ciho procesu a mohly byt v zafi 2024 spustény
v rezimu plného zabezpecovaciho zafizeni,
kdy budou implementovany vSechny zasadni
funkéni pozadavky na elektronické stavédlo

v ramci infrastruktury MAV.

- Instalace hrani¢ni brany

& Staniéni budova v Zelezniéni
stanici Roszke

Soucasti modernizace by méla byt také akti-
vace mezistani¢niho Useku Roszke (HU) - Horgo$
(SRB), ktery vyzaduje naro¢nou nadnarodni
kooperaci a sladéni technického reseni, aby
byla zajisténa bezpecnost a soulad s legislati-
vou na Uzemi obou sousednich statd. Specifikem
bude také implementace automatického ovla-
dani a blokovani hrani¢ni brany do stavédla

& Hydraulické prestavniky



7 Hraniéni bréna ovlddand
systémem AZD

\V Prejezdové zarizeni
PZZ-ACE-HU

ESA-44-HU, které umozni bezpeény prijezd draz-
nich vozidel touto oblasti.

V dalsi fazi se spole¢nost AZD pfipravuje
na testovani jednotného evropského zabez-
pecovaciho systému ETCS Level 1 a na insta-
laci daldiho stani¢niho zabezpecovaciho zafi-
zeni ESA-44-HU v navazném zelezni¢nim uzlu
Szeged-Rendezd. Rozsah zabezpeceni, naro¢na

AKTIVITY>
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topologie kolejisté, doplnéni dalsich systémd,
napfiklad kolejové obvody za icelem kddovani,
Uvazky na stavajici zafizeni v okolnich stanicich
v nékolika smérech a implementace do stavaji-
ciho CTC v Szegedu (centralni dispecerské pra-
covisté) budou dalsi velkou vyzvou i s ohledem
na pozadovany termin aktivace v prvni poloviné
roku 2025.
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pripomnél dulezitost
ddsledné

kontinualniho skoleni
mistniho pers

podminkami.

Projekt modernizace konvenc¢ni zelezni¢ni
traté spojujici Kuala Lumpur se Singapurem,
konkrétné v iseku Gemas - Johor Bahru, kam
spole¢nost AZD dodala 210 sad prestavnikd
PointSWing EP-643 a celistovych zavér( AT50,
celi mirnému zpozdéni. To prameni z rliznoro-
dych technickych a provoznich komplikaci, jez
ovlivnily instalaci dodanych systém{. Presto vSak
pokracuji prace na dokonceni a zprovoznéni dal-
Sich stanic.

Neplanované zdrzeni poskytlo spolegnosti AZD
prilezitost k provedeni drobnych povrchovych
oprav dodaného zarizeni, které bylo poskozeno
pri dalkové prepravé a v disledku naro¢nych kli-
matickych podminek. NejzasadnéjSim problé-
mem vSak byla neodbornd instalace provadéna

AKTIVITY>

mistnimi pracovniky, ktera zpusobila nezadouci
opotrebeni a korozni poskozeni nékterych &asti
zafizeni.

Navzdory tomu, Ze pred dvéma lety probéhlo
ve mésté Kluang odborné Skoleni urcené pro
mistni zaméstnance, ktefi byli podrobné sezna-
meni s postupy instalace, servisu a Udrzby pre-
stavnikd a Celistovych zavér(, kontrolni inspekce
odhalila zdvazné nedostatky v provedeni insta-
lace. Béhem skoleni byl kladen dliraz na okamzi-
tou aplikaci ochrannych natéru, vazeliny nebo
jinych predepsanych prostredkd po instalaci kli-
Covych &asti systému. Tyto Ukony jsou v danych
klimatickych podminkach nezbytné k zajisténi
dlouhodobé funkénosti zafizeni. Bohuzel tyto
kroky nebyly v dostatecné mire dodrzeny, coz
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vyUstilo v nutnost napravnych opatreni, protoze
spokojenost zékaznika je pro spole¢nost AZD
prioritou.

V prabéhu inspekce bylo zjisténo, Ze je
nezbytné opravit nebo vyménit nékolik kompo-
nent dodanych AZD. Konkrétné $lo o vyménu jis-
ticich plech(i za podlozky NordLock a dale bylo
potfeba vyménit nékteré Srouby a matice na
Celistovych zavérech a jejich krytech za nerezové
varianty. Nasledné bylo nutné ocistit nékteré
Casti od koroze a oSetfit je predepsanym ochran-
nym prostfedkem dle obchodné technické

dokumentace. Jisté problémy vykazovaly i ¢asti
Celistovych zavérl osetrenych Zarovym zinkova-
nim.

Diky Uzké spolupraci Vyrobniho zavodu
Olomouc spole¢nosti AZD s malajsijskou firmou
MARO RAIL byly vSechny problémy Gspésné vyre-
Seny. Tento malajsijsky projekt ¢eské spolec-
nosti pfipomnél dalezitost dlsledné kontroly
vSech fazi instalace a vyznam kontinualniho $ko-
leni mistniho personalu, zejména v geografic-
kych oblastech s naro¢nymi klimatickymi pod-
minkami.
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Nove overovaneé funkce

ve stavedle typu
StationSWing ESA

TEXT: ING. LUBOMIR MACHACEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Jak jste se mohli doéist v pfedchozich vydanich ¢asopisu REPORTER AZD, staniéni
zabezpecovaci zarizeni typu StationSWing ESA (SZZ ESA) je priibézné rozvijeno a modifikovano.
Tento clanek prinasi prehled aktualné ovérovanych novinek v tomto stavédle.

| 40 | REPORTERAZD « 3/2024



ramci probihajiciho vyhradniho provozu

ETCS L2 (jednotny evropsky zabezpecovaci
systém) na trati Olomouc - Unicov je od 20. cer-
vence 2024 ovérovano nékolik novinek ve funk-
¢nich algoritmech SZZ ESA a dalSi na Regionalnim
dispecerském zadavacim pracovisti Olomouc,
které maji pomoci obsluhujicimu pracovnikovi
k lepsimu rozhodovani pfi obsluze SZZ. Tyto nové

vlastnosti jsou soucasti ovérované verze 021cd25a.

Novinkou ve funkénich algoritmech je
uprava ruseni jizdnich cest, a to ve vztahu
k Gplnému zavéru jizdni cesty. Ke zméné
algoritm0 doslo na zakladé pozadavku Spravy
zeleznic, ktery byl vydan 8. brezna 2024 pod
¢.j. 17526/2024-SZ-GR-014. Nové se v algorit-
mech Uplného zavéru rozlisuje, zda je informace
o volnosti Useku vyhodnocovana pocitacem
naprav (PCN), nebo kolejovym obvodem (KO).
Do této zmény algoritmu byl v SZZ ESA Gplny
zavér nevratny, coz znamenalo, Ze pokud se jed-
nou nastavil (obsazena oblast Uplného zavéru
pri sviticim volnoznaku na navéstidle), cesta se
vzdy rusila dlouhym ¢asem (vlakova cesta 3 min
a posunova cesta 1 min). Nové pfi pouziti PCN
mluvime o vratném Uplném zavéru, coz znamena,
Ze za presné stanovenych podminek je mozné jiz
nastaveny Uplny zavér zase zrusit. Typicky v pfi-
padé uvolnéni oblasti Uplného zavéru (napf.
vozidlo odjelo opacnym smérem, nez je posta-
vena jizdni cesta, nebo doslo ke zméné dohlizené
oblasti prestavenim vyhybky do volné oblasti)
se Uplny zavér zrusi a postavenou jizdni cestu je
mozné zrusit kratkym casem.

Dale u SZZ ESA s ETCS L2 se po prechodu naveés-
tidla z povolujici navésti na navést STUJ pii ruseni

w—
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neprojeté vlakové cesty (povelem RC) méri ¢as

22 s, po ktery se jesté sleduje oblast Uplného
zavéru pro pripad, Ze by tato oblast byla nasledné
obsazena. Pokud v této dobé k obsazeni oblasti
nedojde, je cesta zruSena bez ¢asové prodlevy.
Pokud v dobé méreni 22 s dojde k obsazeni oblasti,
pak se k rozmérenému ¢asu pripocitaji 3 minuty,
a az po doméreni celého ¢asu je cesta zrusena.
Tedy u SZZ ESA s ETCS L2 se nové pfi ruseni vla-
kové cesty a nastaveném Uplném zavéru méfi ¢as
3mina22s.

V souvislosti s Upravou algoritml Uplného
zavéru byla rovnéz rozsirena obousmérna komu-
nikace mezi ESA a Radioblokovou centralou
(RBC) ETCS, kdy nové RBC ETCS umoznuje preda-
vat do ESA informaci o tom, Ze vozidlo pod plnym
dohledem (méd FS) zastavilo pred hlavnim
navéstidlem, od kterého je rusena vlakova cesta,
a ze ma k tomuto navéstidlu zkraceno oprav-
néni k jizdé (MA). V takovém pripadé ESA prerusi
méreni ¢asu ruseni cesty a cestu zrusi ihned.

Pro Uplnost je tfeba zminit, Zze kromé vratného
Uplného zavéru existuji nove jesté dvé varianty,

a to Uplny zavér nevratny, ktery nelze zrusit uvol-
nénim oblasti Uplného zavéru (obdobné jako

v dosavadnich softwarovych verzich), avsak lze

u ného prerusit méreni ¢asu ruseni neprojeté vla-
kové cesty a cestu zrusit ihned, pokud je prijata
informace od RBC ETCS, Ze vlak pred navéstidlem
zastavil. Tento zaveér se nastavi tehdy, pokud jsou
v oblasti pouzity jako prostfedky pro zjistovani
volnosti KO.

Posledni variantou je zcela nevratny Gplny
zavér. Pokud je jiz jednou nastaven, pak ho neni
mozZné zrusit

o\h ERAZD « 3/2024 | 41 |




BEZPECNOST®

ani uvolnénim oblasti Uplného zavéru, ale ani
u néj neni mozné prerusit méreni ¢asu ruseni
neprojeté vlakové cesty a cestu zrusit ihned,
a to ani v pripadé, pokud je pfijata informace
od RBC ETCS, Ze vlak pred navéstidlem zasta-
vil. Tento Uplny zavér je nastaven vzdy, napriklad
pokud v pfipadé nastaveného vratného zavéru
doslo k nekorektnimu uvolnéni oblasti pouzi-
tim povelu resetu PCN do zékladniho stavu kole-
jového Useku (ZSKU), jestlize v oblasti doslo
k vyhodnoceni evidence ztraty Suntu (EZS) na
kolejovém obvodu, ztraté platnych indikaci apod.

Co se tyka posunovych cest, je zde rovnéz rozli-
Sovano mezi vratnym a nevratnym Uplnym zavé-
rem, avSak s tim rozdilem, Ze posun neni usku-
tecniovan pod odhledem ETCS L2, a tudiz neni
mozné vyuzit informaci z RBC ETCS, Ze vlak
pred navéstidlem stoji, a neni mozné zkratit ¢as
rudeni. Ze stejného diivodu neni k ¢asu ruseni pfi-
pocitavan cas 22 s, a tudiz se neprojeta posunova
cesta s nastavenym Uplnym zavérem rusi casem
60 s jako doposud.

Soucasné byl u SZZ ESA s ETCS L2 zménén ¢as
pro nouzové uvolnéni zavéru (NUZ) rovnéz na
3 min a 22 s, tedy na ¢as shodny s ¢asem ruseni
neprojeté vlakové cesty s nastavenym Uplnym
zavérem.

Pokud by byla verze SSW 021cd25a pouzita
v SZZ ESA bez vazby na ETCS L2, bude rovnéz roz-
liSovano mezi vratnym a nevratnym Uplnym zavé-
rem, avSak s tim rozdilem, Ze se jizdy vlaku ne-
uskutecnuji pod dohledem ETCS L2, a tudiz neni
dostupna informace z RBC ETCS, Ze vlak pred
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navéstidlem stoji. Proto ani neni mozné zkratit
Cas ruseni. Ze stejného divodu neni k ¢asu ruseni
pfipocitavan cas 22 s, a tak se neprojeta vlakova
cesta s nastavenym Uplnym zavérem bude rusit
casem 3 minuty jako doposud. Stejné tak i ¢as
pro nouzové uvolnéni zavéru bude jen 3 minuty.

Dalsi novinkou, ktera nepfimo souvisi s Upra-
vou rusenti jizdnich cest, je zobrazovani infor-
maci v horni modré listé na zadavacim poci-
taci nad reliéfem. Informace, které se maji
v listé zobrazovat, byly definovany dopisem
¢.j. 23738/2024-SZ-GR-014, ktery byl Spravou
Zeleznic vydan 9. dubna 2024. Informace v horni
liSté se zobrazuji po najeti kurzoru na symbol
prvku v reliéfu. Vedle zobrazeni jména dopravny,
pripadné jména mezistani¢niho Useku, se v listé
zobrazuje jméno prvku a dalsi informace podle
typu prvku. Dokument definuje pro konkrétni sym-
boly, jaké informace se maji v listé zobrazovat.

V pfipadé prejezdu se v listé zobrazuje jeho
kilometricka poloha a evidencni Cislo Pxx, u sta-
ni¢ni koleje se v liSté zobrazuje jeji délka a napfi-
klad také doba do zruseni protismérné vyluky.
Pro hlavni navéstidlo se v listé zobrazuje bilou
barvou cas, ktery zbyva do zruseni neprojeté
cesty, pripadné zlutou barvou cas, ktery se bude
méfit po zadani povelu k ruseni neprojeté cesty.
Je tedy mozné nové rozeznat, zda cesta ma, nebo
nema nastaveny Uplny zavér. Dale se u hlav-
niho navéstidla zobrazuje i ¢as do ukonceni svi-
ceni privolavaci navésti. Obsluha tak ma prehled
o prvcich v kolejisti, i kdyz vSechny jejich stavy
nejsou primo zobrazeny na reliéfu stanice.

01.08.2¢ 12:41.41
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Priklady zobrazeni informaci v horni listé na zadavacim pocitaci:

TS L b I W O o Wik B prvek prejezdu ve stanici

Unidov — Ujezd u UniZova km 011,749 WUENIERLNlR

prvek stanicni koleje 1K, kterd je 313 m dlouhd,

Unicov 1K 313 m PV 0:43 meéren cas protismérné vyluky 43 s

prvek odjezdového navéstidla S1, méren cas

Unicov 51 RC 2:33 ruseni cesty, zbyvd 2 minuty a 33 s

prvek odjezdového navéstidla S1, nastaven dplny zavér

Unicov 51 RC 3:22 (po RC se bude mérit cas 3 minuty a 22 s)

prvek odjezdového ndvéstidla S1, PN automaticky

dudewy =2a Bl 29500 zhasne za 2 minuty a 37 s

(OLUR i {0 i |1 PO (I viak Cislo 1236 jede podlle ETCS rychlosti 120 km/h

Dalsi novinkou je rozSireni menu souctové hlasky prejezdu, a to na zakladé dopisu
¢.j. 50081/2023-S7-GR-014 z 25. ervence 2023. Nové se u kazdého prejezdu zobrazeného v souctové
hlasce prejezdu zobrazuje jeho stav pomoci pismen, ktera odpovidaji jednotlivym staviim prejezdu.

Priklady zobrazeni menu
souétové hlasky pFejezdii Olom—1

. .. BO—0OL
na trati Bohunovice - Olomouc:

108,463 H-T
104,324 N-U
103,855 H-O

102,821 N-0
102,540 N-O
POR?
DK>

Soucasné byla s provedenymi Upravami redukovana tlacitka funkci v horni listé, a to pouze na
aktualné pouzivana. Dale se nové tlacitka v listé zobrazuji pouze po najeti kurzoru do oblasti horni listy.

Nové se lista s tlacitky zobrazuje na monitoru, na kterém se kurzorem do liSty najede. Pfi vypnutém
zvuku (nastavena hodnota 0) na zadavacim pracovisti je toto vypnuti indikovano ¢ervenym symbolem
reproduktoru v horni listé.

symbol vypnutého zvuku

VSechny nové ovérované vlastnosti SZZ ESA byly pred vlastnim nasazenim do provozu protokolarné
prezkouseny za Ucasti zastupcl Spravy zZeleznic, a to jak odboru 14, tak i odboru 11.
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Spoleénost AZD na podzim pfinese novou funkéni verzi provozni aplikace Graficko-technologické
nadstavby zabezpecovaciho zarizeni TrafficSWing GTN ve verzi GTNv5.10. V ni dopravni zaméstnanci
naleznou sedmnact inovaci. Prinasime vybér nékterych z nich, napriklad opatreni pro kontejnerové
vlaky a vozy Smart GigaWood. Ovérovaci provoz aktualné probiha v Sesti rizenych oblastech.
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Aplikace GTN se
ou verzi GTN

e dopravnim
tnancum infor-
macni komfort, ale
zejména prindsi
nové uzitecné funkce.

' Vysoké Zluté Celniky jsou
typickym znakem klanicovych
vozii Smart GigaWood; ty dopo-
sud byly vzdy mimoradnou zdsil-
kou, nové na vybranych dsecich
jiZ mimoréadnou zésilkou nejsou

S novou verzi TrafficSWing GTNv5.10 se lze
v ramci ovérovaciho provozu setkat jiz od
konce ¢ervna 2024 v fizenych oblastech (posledni
dvé od zacatku srpna):
- CDP Praha: Beroun - Plzen
- CDP Praha: Ceska Trebova - Kolin
- CDP Praha: Kolin - Praha - Kralupy nad Vltavou
- CDP Pferov: Prerov - Breclav
- RDP Karlovy Vary: Nové Sedlo u Lokte
- Kadan-Prunéfov
- RDP Olomouc: Olomouc - Uni¢ov - Sumperk

Ovérovaci provoz GTNv5.10 probiha soucasné
také v dotcenych Pracovistich pohotovostniho
vypravéiho Plzen, Staré Mésto u Uherského Hra-
disté, Breclav, Usti nad Orlici, Chocen, Pardubice,
Kolin, Praha-Liben a Kralupy nad Vltavou, kam
je fizeni provozu z centralniho dispecerského
pracovisté pravidelné také predavano.

Soucasti nové verze jsou dvé vyznamné ino-
vace, a to Dopravni dispozice a Stavéni vlako-
vych cest s omezenou rychlosti (VCO) pfi Automa-
tickém stavéni vlakovych cest (ASVC). Vzhledem
k jejich komplexnosti se obéma budeme vénovat
v samostatnych ¢lancich. Z dalsich zajimavych
inovaci vybirame:

BEZPECNOST®

Novy typ mimoradnosti - PTL
(Pfepravni typovy list)

PTL spolu s identifikacnim ¢islem EGID se jako
mimoradnost typu MZ (mimoradna zasilka)
pouziva radu let pro oznaceni vlakl vezou-

cich zasilky urcitého druhu nakladu nebo vozl
(napf. ndmorni kontejnery, vozy Smart Giga-
Wood pro drevo, vozy bez oznaceni RIV/RIC/TEN,
vozy Rola se vzdalenosti vnitinich ndprav pres
17,5 m apod.). PTL definuje dopravni podminky
pro vSechny traté Spravy Zeleznic pro opakované
provazeni takovych vozl (vlak() a zahrnuje pro-
vozni podminky a omezeni na konkrétnich tratich
a v konkrétnich dopravnach.

Doposud viak byly v provoznich informac¢-
nich a fidicich systémech tyto vlaky oznaceny
mimoradnosti MZ, a to v celé své trase od vychozi
do koncové stanice. To bylo v provozni apli-
kaci GTN indikovano zlutym podbarvenim celé
trasy a Cisla vlaku a zéroven takovému vlaku
bylo automaticky vypnuto ASVC. Kontejnerovych
vlakl a vlaku s dfevni kulatinou ve vozech Smart
GigaWood (obecné vlakd s PTL) jezdi vSak na
siti vyznamné mnoZstvi. Zaroven s postupnou
modernizaci infrastruktury klesa pocet stanic
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a usekl vyzadujicich nutna dopravni opatreni
pro vlak s PTL. To vedlo v ISOR (Informacni sys-
tém operativniho fizeni) ke vzniku softwaro-
vého aparatu posuzujiciho vzhledem ke kon-
krétnim dopravnam a Gsekdim, zda v daném
misté jde skute¢né o mimoradnost typu MZ (ta
vyZaduje po dopravnich zaméstnancich konat
s danym vlakem predepsana opatreni), nebo jde
sice o mimoradnost, nicméné v daném Useku Ci
v konkrétni dopravné nejsou pro dany PTL stano-
vena zadna opatfeni. Takové vlaky pak nemaji na
daném Useku ¢i v dopravné mimoradnost MZ, ale
nové maji mimoradnost PTL. Dany vlak tak mdze
na Casti své trasy mit mimoradnost MZ a na c¢asti
trasy mimoradnost PTL.

Vlak s mimoradnosti typu PTL se v aplikaci
GTN neindikuje vyzlucenim trasy a funkce
ASVC na vlaku zdstane zapnuta. Ze jde o vlak
s mimoradnosti PTL, je i nadale vypsano v okné
Souhrnné informace o vlaku. To zasadné zpre-
hlednuje fizeni provozu a snizuje moznost lid-
ské chyby, protoZe dopravni zaméstnanec jedno-
znacné vidi, na kterém Useku/stanici se daného
vlaku MZ tyka a kde nikoliv.

Kontrolni funkce pro nastupisté

Pro vlak osobni dopravy zastavujici pro nastup/
vystup cestujicich je zavedena kontrolni funkce,
kterad po postaveni vjezdové vlakové cesty
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N List GVD s vyznacenym vla-
kem vezoucim velké kontejnery
s mimoradnosti PTL v okné Sou-
hrnné informace, ktery vsak jiZ
nemd Zluté podbarveni trasy

v zabezpecovacim zafizeni upozorni vystraz-
nym oknem dopravniho zaméstnance na vlako-
vou cestu vedouci na kolej bez nastupisté (nebo
na kolej, ze které se neda pokracovat vdaném
dopravnim bodé na kolej s nastupistém). Funkce
tedy nezabranuje postaveni takové vliakové cesty,
kontrola se provede v GTN aZ po postaveni vla-
kové cesty, presto jde o vyznamny pfispévek
k plynulosti a bezpec¢nosti dopravy.

Obdobna funkce formou indikace doprav-
niho konfliktu byla doposud dostupna v GTN jen
na tratich s ASVC, kde ma GTN implementovan
robustni aparat dopravnich konflikt(i rdznych
typu. V takovém pripadé je dopravni zaméstna-
nec upozornén na konflikt pfedem - dfive nez
nastane.

Nové je pro vSechny stanice tedy dostupna ale-
spon kontrolni funkce ex post.

Viak 9332 - Poficany

Viakova cesta na kolej &, [ bez nastupisté!
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N Okno Komunikace s SPA: pro
stanici Hodonin, kterd je fizena
z CDP Prerov, se vyuZiva nasta-
veni jedné ze tii stanic (Muté-
nice, Cej¢, Kobyli na Moravé),
protoZe stanice Muténice a Cej¢
maji VDS v riiznych obdobich,
ale i souc¢asné

o

Komunikace sousednich provoznich
aplikaci pri VDS

VDS (Vyluka dopravni sluzby) je stav, kdy pro
zajistovani jizd vlakd a PMD (Posun mezi doprav-
nami) neni na pracovisti nutna pritomnost vyprav-
¢iho, straznika oddilu nebo zavorare, obsluhuiji-
ciho prejezdové zabezpecovaci zafizeni na Siré
trati - definice z pfedpisu D1 Spravy Zeleznic.

Rizena stanice s GTN, ktera sousedi se vstupni
stanici, mlZe mit v konkrétni lokalité nastave-
nou datovou komunikaci sousednich provoznich
aplikaci (SPA). Predmétem datové vymeény SPA je
predavani Predvidanych odjezdt (PODJ), Skutec-
nych odjezdid (SODJ) a vyjadreni souhlasu/nesou-
hlasu s predvidanym odjezdem. Jenomze vstupni
stanice nemusi byt obsazena vypravcim trvale
(v rdmci dne, tydne, nebo jinak definovaného
obdobi) - po urcitou dobu je v ni zavedena VDS.
Proto je pak sjednavani jizdy vlaku potreba vyko-
navat mezi fizenou dopravnou s GTN a stanove-
nou stanici lezici za dopravnou s VDS.

Nova verze GTN umoznuje pri datové komuni-
kaci GTN s SPA komunikovat zpravy 0810 PODJ,
0811 Souhlas s PODJ, 0818 SODJ s SPA
v kterémkoliv zajmovém dopravnim bodé, nejen
ve vstupni stanici. Dopravnimu zaméstnanci je
umoznéno, aby v dany okamzik manualné zmé-
nil nastaveni komunikace s SPA v okné Komuni-
kace s SPA. GTN nasledné komunikuje s provozni

aplikaci ve vzdaleném dopravnim bodé. Podmin-
kou je, Zze dany dopravni bod s SPA je pro GTN
zajmovym bodem.

Rozsifeni komunikace RBC ETCS - ISOR
Aplikace GTN nové zajistuje nacteni hodnoty
NID_ENGINE z Radioblokové centraly ETCS a pro-
vadi jeji transfer do ISOR zpravou 2845. Hodnota
NID_ENGINE je cislo identifikujici konkrétni hnaci
vozidlo jedouci pod dohledem ETCS. Do ISOR

se tak prenasi moéd dohledu ETCS ze viech hna-
cich vozidel na vlaku daného ¢isla. V GTN navic
dochézi k indikaci médu dohledu ETCS niko-

liv jako doposud na zakladé ¢isla vlaku, ale nové
je indikovan moéd dohledu z vedouciho hnaciho
vozidla na daném vlaku.

Nové se v GTN neindikuje mod SB Stand By
(Sedy trojuhelnik) a naopak byla zavedena indi-
kace mddu RV Reversing (zluty trojuhelnik).

Nadale se v GTN, v souladu s legislativnimi
pozadavky na prvky kritické informaéni infra-
struktury statu, precizuji opatreni ve prospéch
kybernetické bezpecnosti. Drobnym pfikladem
viditelnym navenek je znemoznéni pfihlaseni uzi-
vatele nesplnujici podminky bezpecného hesla,
kde doslo k dalSimu zpfisnéni.

Aplikace GTN se svou novou verzi GTNv5.10 zvy-
Suje dopravnim zaméstnancdm informacni kom-
fort, ale zejména prindsi nové uzite¢né funkce.
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pecc 5
s tim, Ze ¢asem zustane
na tratich jen ETCS.

a webu zdopravy.cz mé zaujal ¢lanek Davida

Votroubka z Federace strojviidct CR s titul-
kem ,Jak dal po Pardubicich®, ktery rozebiral
fatalni mimoradnou udalost v rekonstruovaném
pardubickém Zelezni¢nim uzlu v ¢ervnu letos-
niho roku, véetné bohaté diskuze pod timto pfi-
spévkem. Svlij profesni Zivot jsem zasvétil zabez-
pecovaci technice na nasi Zeleznici, a proto bych
chtél zverejnit svij pohled jednak na to, co bylo
v ¢lanku a diskuzi receno, ale zaroven i ve struc-
nosti zminit, jak probihal vyvoj od liniového vla-
kového zabezpecovace (LVZ) k evropskému vla-
kovému zabezpecovaci ETCS (European Train
Control System).

Vzpominam, jak v rdmci Rady vzajemné hos-
podarské pomoci (RVHP), coz bylo v byvalém
vychodnim bloku néco, jako je dnes EU, pusobila
také Rada zmocnéncU pro Zelezni¢ni zabezpeco-
vaci techniku, kde byly zastoupeny vSechny zemé
RVHP vcetné Kuby. V 80. letech 20. stoleti jsme
v tomto sdruzeni resili sjednoceni navéstni sou-
stavy. To se ale nakonec nepoved!lo. V oblasti vla-
kovych zabezpecovacu byl v Némecku jiz v roce
1965 predveden liniovy systém vlakového zabez-
pecovace oznaceny jako LZB (Linienférmige
Zugbeeinflussung). Zaveden byl v 70. letech

BEZPECNOST ®

20. stoleti. Byl to technicky dokonaly systém
liniového vlakového zabezpecovace. Snad jedi-
nym problémem byly u tohoto systému kabelové
smycky v kolejisti. Zabezpecovac LZB byl vlastné
impulsem pro vyvoj ETCS, u kterého je misto
kabelovych smycek vyuzit radiovy systém.

Rad bych také pripomnél, Zze pozadavky na
nas narodni vlakovy zabezpecovac v 60. letech
minulého stoleti byly dany vysokymi preprav-
nimi vykony Ceskoslovenskych statnich drah
zejména smérem na vychod, coz trvalo prak-
ticky az do roku 1989. Podminky pro provoz vla-
kového zabezpecovace stanovovalo odvétvi
dopravy a prepravy, tehdy sluzba 11. Mobilni ¢ast
LVZ méla v té dobé na starosti Sprava sdélovaci
a zabezpecovaci techniky, oznacovana také jako
sluzba 14.V 90. letech 20. stoleti pak presla pra-
covisté LVZ v lokomotivnich depech od Spravy
sdélovaci a zabezpecovaci techniky pod odvétvi
lokomotivniho hospodarstvi.

Informace o zavadéni ETCS na nasich pater-
nich tratich se u nas zacaly $ifit jiz na pocatku
90. let minulého stoleti. To byl také diivod, pro¢
nebyl zéjem ze strany Ceskoslovenskych stat-
nich drah a pozdéji i Ceskych drah o modernizaci
naseho LVZ. Pfesto soukroma spole¢nost AZD

REPORTERAZD . 3/2024 | 49 |



_q

BEZPECNOST®

prisla v roce 2013 s novou verzi vlakového zabez-
pecovace, oznacenou jako LS06. Tato verze obsa-
hovala vedle tlacitka bdélosti také potvrzovaci
tlacitko pfi restriktivni navésti. Strojvedouci tak
musi do 9,5 s od prijmu restriktivni navésti pro-
vést stisk a uvolnéni specialniho potvrzovaciho
tlacitka. Pokud toto strojvedouci neprovede, pak
je vydan povel k zavedeni nouzového brzdéni.
Dale je zde nutné potvrzeni rozjezdu proti navésti
Stdj. Pred rozjezdem proti navésti Stlj musi stroj-
vedouci provést specialni tkon (tj. trvale stisk-
nout potvrzovaci tlacitko na nejméné 2 s, odbrz-
dit a poté potvrzovaci tlacitko uvolnit). Pri
takovém rozjezdu strojvedouci navic musi do

9,5 s od odbrzdéni provést jesté obsluhu potvrzo-
vaciho tlacitka, jinak je opét vydan povel k zave-
deni nouzového brzdéni. Takto je tedy zavedena
dvojitd ochrana rozjezdu proti Sttij. Celkem bylo
objednano 900 instalaci LS06 a dosud bylo insta-
lovano 500 aplikaci LS06.
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V diskuzi pod zminénym ¢lankem o mimo-
fadné udalosti v Pardubicich také zaznélo, ze
kolejové obvody musi byt zruseny, protoze sty-
kové transformatory nejsou konstruovany pro
priichod zpétného trakcniho proudu a dochazi
k jejich zahlcovani. Faktem je, Ze pdvodni stykové
transformatory byly konstruovany na tehdejsi
parametry elektrickych lokomotiv, ale vSechny
technické problémy v provozu jsou pochopi-
telné reSitelné. Co se neda ménit, to jsou pouze
fyzikalni zakony, které nam ale na druhé strané
pomahaiji resit vzniklé technické problémy. V sou-
vislosti s nastupem vysokovykonnych lokomo-
tiv spole¢nost AZD v roce 2018 uvedla na trh
novy typ stykovych transformatord s oznace-
nim DT 075 F pro 3 kV ss, které jsou konstruovany
pro zatéz 2 x 1000 A po dobu 3,5 h. Provozovatel
drahy jimi nejdfive vybavil Useky v blizkosti napa-
jecich stanic a postupné je vyménuje i v dalSich
Usecich.
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na ovlddacim pultu



N Navéstni
opakovac LS06

Stoji také za pfipomenuti, Ze primarnim
ddvodem k ruseni paralelnich kolejovych
obvodU nebyl problém stykovych transforma-
tor(l, ale mylna predstava, Ze kolejové obvody
slouzi zejména pro narodni vlakovy zabezpe-
covac. Kolejové obvody jsou zakladnim pro-
stfedkem pro zjistovani volnosti a obsazenosti
kolejovych Usekd a slouzi také navic i pro pre-
nos navésti vlakového zabezpecovace na loko-
motivu. Rada evropskych zemi si ale pone-
chava paralelni kolejové obvody ve stanicich,
protoze reaguji okamzité na jejich obsazeni
nebo uvolnéni a také na jakykoliv zkrat kole-
jovych pasu, zatimco pocitace naprav funguji
na zakladé prljezdu vozidla pocitacim bodem.
Z hlediska bezpecnosti je v Zeleznicnich sta-
nicich vybavenych pocitacem naprav (PN) pri
nespravném zapocitani PN nutny reset daného
Useku. Na tratich dispecersky fizenych oviem
dnes neni nikdo, kdo by nasledné ve stanici
zkontroloval, zda je Usek skutecné volny.

Na trati plati pravidlo, ze prvni vlak jede do
resetovaného Useku podle rozhledu, ale ve
stanici jedou vlaky na rlizné dopravni koleje
a na neresetovany Usek ,x-té“ dopravni koleje
tfeba az za hodinu. Proto v nékterych zemich
EU zfizuji u stani¢niho zabezpecovaciho zafi-
zeni tzv. ,,Prereset“. To znamena, Ze si zafizeni
pamatuje reset na dané dopravni koleji a pfisti
vlak jede na tuto kolej na privolavaci naveést.

Je urcité zajimavé, Ze napriklad zelez-
nice v Némecku a Rakousku nechavaji vedle
sebe v provozu jak ETCS, tak narodni vla-
kovy zabezpecovac, i kdyz pocitaji s tim, ze
¢asem zUstane na tratich jen ETCS. Pro takovy
obezretny postup maji své dobré divody.
Bezesporu k nim patfi, ze v pripadé kolapsu

BEZPECNOST®

systému ETCS mohou mit nahradni zplsob
zabezpeceni, a také to, Ze se vozidla nevyba-
venda mobilni ¢asti ETCS mohou jesté urcity cas
dale pohybovat na tratich s ETCS.

Skutecnosti je, ze stavajici ETCS se neustale
vylep3uje a dopliiuje. A vypada to tak, Ze to, co
jeho posledni verze. Dalo by se tak fict, Ze jsme
teprve na zac¢atku zavadéni evropského vlako-
vého zabezpecovace ve vétsim rozsahu. A bez-
pochyby se jedna také o obrovsky prevrat
z hlediska signalizace. Prakticky po vice nez
Sesti desetiletich konci rychlostni signalizace,
na kterou byli strojvedouci a vSichni ostatni
provozni zaméstnanci zvykli.

Nikdo nepochybuje, Ze ETCS je spravnym
krokem k budoucnosti evropské zeleznicni
dopravy. Za velmi dobry pocin povazuiji to, Ze
zafizeni ETCS bylo vyzkouseno nejdfive na trati
Olomouc - Unicov. Ke zjisténym zkusenostem
ovsem pristupujme s védomim, ze problémy,
ke kterym tam dochazelo, by mély na hlavni
trati daleko horsi dopady na provoz Zeleznicni
dopravy.

Ceské drahy dnes hlasi, ze maji vybavenych
zhruba 400 hnacich vozidel a jednotek
a vyskoleno sedm set strojvedoucich. Vite ale,
jak to byva v provozu... Pokud strojvedouci
nebude pod dohledem ETCS jezdit delSi dobu
a pak pojede na trat vybavenou ETCS, bude to
pro né&j velmi naro¢né. Tim nechci nikoho pod-
cenovat, ale vSichni vime, ze kdyz napfiklad
néjakou dobu nepouzivame na svém poci-
taci treba program Excel, navrat k jeho pouzi-
véani m0zZe byt o zkou$eni a vzpominani. Ceské
drahy ale maji k dispozici trenazéry, na nichz si
mohou strojvedouci funkci ETCS opét osvézit.

B ———
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TEHNIKA
BEOGRAD 2024
v Cislech

- celkovy vyuzity
15 040 m?, z toho
7 hal - 14 840 m?
+venkovni prostor 200 m?
3 4, z toho
325 zahranic¢nich
+ 19 047 navstévnikld béhem
4 dni
- 30 spolupracujicich zem{
{ ratelt

-

e

-

Sajam Tehnike, v prekladu technologicky vele-
trh ¢i technologicka vystava, je renomovany
mezinarodni veletrh, ktery se kaZzdoroéné kona
na vystavisti v srbském Bélehradu. Se sedmi
modernimi halami poskytuje idealni prostredi
pro prezentaci technickych inovaci. Pokryva
Siroké spektrum primyslovych odvétvi, véetné
elektroniky, strojirenstvi, IT, environmentalnich

a energetickych technologii a telekomunikaci.
Predstavuje produkty a sluzby z téchto odvétvi

a umoznuje navstévnikim seznamit se s nejno-
véjsimi technologickymi trendy. Veletrh se zamé-
fuje na technologicky pokrok a inovace, spolu-
praci mezi podniky a vyzkumnymi institucemi

a podporuje vyménu znalosti i rozvoj novych
trhl a obchodnich pfilezitosti.

Letosni 66. mezinarodni veletrh TEHNIKA
BEOGRAD 2024 se uskute¢nil ve dnech 21. az
24. kvétna pod zastitou srbské vlady a pfislus-
nych ministerstev, jejichz zastupci akci slav-
nostné zah4jili.

Predsedkyné Narodniho shromazdéni
Republiky Srbsko Ana Brnabic¢ pfi této prilezi-
tosti zminila, Zze v roce 2014 mélo Srbsko jediny
védecko-technicky park a dnes uz disponuje
Etyfmi v Bélehradu, Novém Sadu, Nisi a Cacaku.
Dle jejich slov je totiz investice do védy, vyzkumu
a talentovanych lidi, jako jsou védci, inovatori
i vizionari, investici do budoucnosti. Zddraznila

SRR EREREERY
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-
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také, Ze Srbsko je v sou¢asnosti uznavano jako
jeden z lidrG v IT pramyslu, digitalizaci a umélé
inteligenci. Tento status potvrzuje i fakt, ze
Srbsko aktualné predseda Globalnimu partner-
stvi pro umélou inteligenci.

Zaklad vystavniho programu letosniho vele-
trhu TEHNIKA BEOGRAD 2024 tvorily inovativni
technologie klasické produktové skupiny, jako
jsou CNC stroje, obrabéci centra, nastroje a pfi-
slusenstvi, elektronika, automatizace a robotika,
meéfici technika a pfistroje, hydraulika, 3D a lase-
rové technologie, tepelnd technika a vzducho-
technika, déle zeleny priimysl, logistika, skla-
dovani, primyslova a kyberneticka bezpec¢nost
a ochrana. Toto spektrum bylo rozsifeno o umé-
lou inteligenci a strojové uceni sité 5G, rozsifenou
virtualni realitu, kvantové pocitace, nanotechno-
logie, drony ajiné.

Nejvétsi diiraz byl na veletrhu kladen na ino-
vace a technologicky pokrok, v riiznych sek-
torech jich bylo hlaseno pres sto. Vystavujici
instituce a spolec¢nosti zde prezentovaly nové
technologie a inovace v oblasti vesmiru
a kosmonautiky, véetné radarovych systéma.
Zaroven zde predstavily pokrocila zafizeni pro
dopravu a moderni provozni feSeni pro zdravot-
nictvi a farmaceuticky pramysl.

V jednotlivych pavilonech se mohli navstév-
nici sezndmit s nejnovéjsimi produkty a sluzbami

-
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BEZBEDNO DO CILJA

& Stdnek spoleCnosti AZD

\V Generdlni feditel AZD
Zdenék Chrdle pozdra-
vil icastniky setkdni na
Ceském velvyslanectvi
v Bélehradé

firem véetné ¢eské spolegnosti AZD, otes-

tovat rdzna zafizeni a technologie, zG¢ast-

nit se workshopU a prednasek a byli informo-
vani o pramyslovych trendech a inovacich.

To vie umoznuje firmam a organizacim zvy-

Sit jejich viditelnost a uznani znacky, coz mlze
vést k vytvareni novych obchodnich pfileZitosti.
Velka ¢ast expozic byla vénovana také proble-
matice ekologie.

Leto$ni odborny doprovodny program technic-
kého veletrhu byl z velké ¢asti vénovan dilema-
tim ohledné moznych smérG technického a tech-
nologického rozvoje v rGznych ekonomickych
odvétvich. Dokladaji to i témata doprovodného
programu: Aplikace inovativnich technologii ve
sportu pro rozvoj vykonnosti, Uméld inteligence
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a sport (jak inovace a technologie méni sport),
Bezpecné a efektivni vyuzivani umélé inteligence
s ddrazem na bezpecnost a ochranu dat, Den své-
telné techniky...

DalSimi tématy, ktera zajimala odbornou verej-
nost, byla napfiklad Srbsko a svét - Startup
Ecosystem, Pfenos technologii, Dovednosti
budoucnosti ve svété pred nami - kam zapadam?

UDALOST

Soucasti veletrhu je pravidelné setkani vrchol-
nych predstavitell velvyslanectvi v Srbsku
s vystavovateli, obchodnimi zastupci firem a fedi-
teli Zeleznic¢nich spolec¢nosti Srbska a dalSich
statd. Nejinak tomu bylo na plidé ambasady
i letos. Spole¢nost AZD zde mimo jiné pfipomnéla
70 let svého trvani a dlouholetou spolupraci
s obchodnimi partnery balkanského teritoria.
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/N Predstavitelé spolecnosti
AZD a MARO RAIL na spolecném
stanku, pfipraveni predstavit
novinky v oboru a odpovédeét
na otazky navstévnikd veletrhu

Rail
Solutions

Asia

SOLUTIONS ASIA, ktery privital odborniky

z celého svéta, aby prezentovali nejnovéjsi ino-
vace v oblasti Zelezni¢ni dopravy a diskuto-
vali o nich. Mezi stovkami vystavovatelu se na
této vyznamné udalosti neztratila ani ceska spo-
le¢nost AZD, ktera se na veletrhu objevila jako
spoluvystavovatel s mistni firmou MARO RAIL.
Obé firmy spolupracuji na dodavce 210 sad
prestavnik( PointSWing EP-643 s celistovym
zavérem AT50 pro rozsahly malajsijsky projekt
Gemas - Johor Bahru.

Ucast na tomto veletrhu nebyla pro AZD jen
prilezitosti prezentovat své produkty, ale méla
hlubsi strategicky vyznam. Prezentace prestav-
nikd, které jiz drive nasly své misto na malajsij-
skych tratich, byla ukazkou technické zdatnosti,
ale také demonstraci dlouhodobého zavazku
k rozvoji zelezniéni infrastruktury v tomto re-
gionu. Pfitomnost na RAIL SOLUTIONS ASIA tak

UDALOST

umoznila spole¢nosti AZD nejen upevnit své
pozice na trhu, ale i oslovit mistni stavebni spo-
le¢nosti a provozovatele drahy, ktefi hledaji spo-
lehliva Feseni pro své budouci projekty.

Zelezni¢ni sektor v Malajsii je nyni na prahu
obrovskych zmén. V oblasti Klang Valley, ktera
zahrnuje Kuala Lumpur a okoli, je ve vystavbé
pres 150 km novych trati MRT. Zaroven se po celé
zemi buduje dalsich 640 km hlavnich Zelezni¢-
nich trati. A jak ukazuje soucasny trend, dalsi pro-
jekty na sebe nenechaji dlouho cekat.

Mezinarodni zajem a vzdélavani
budoucich experti

Kromé prilezitosti navazat nové obchodni
kontakty byl veletrh také platformou pro mezi-
narodni spolupraci. Oficialni delegace z Filipin,
Indonésie, Vietnamu a Singapuru prinesly do
Kuala Lumpuru své vize a pozadavky na moder-
nizaci zeleznicnich siti v jejich zemich. Podobné
jako Malajsie prochézeji obdobim intenzivniho
rozvoje zeleznicni infrastruktury, coz predstavuje
prilezitost pro firmy, jako je AZD.

Jednim z velmi dllezZitych aspektl veletrhu
byla i navstéva mnoha studentt a uciteld z tech-
nickych Skol. Zvlasté pak studenti z polytech-
nické skoly v Melace, ktefi maji k dispozici jeden
z vyhybkovych prestavnik AZD jako ucebni
pomticku, se Zivé zajimali o dalsi technicka reSeni
firmy. Edukace nové generace odbornik je diile-
Zita, protoze pravé oni budou jednou stat za rize-
nim zelezni¢ni infrastruktury v Malajsii.

Budoucnost na kolejich

Veletrh RAIL SOLUTIONS ASIA 2024 jasné
ukazal, Ze zeleznicni sektor v Asii, zejména
v Jihovychodni Asii, ma pred sebou slibnou
budoucnost. Spole¢nost AZD svou Géasti na vele-
trhu potvrdila svou pfipravenost hrat klicovou
roli vtomto dynamickém rozvoji, prindset ino-
vace a aktivné prispivat k ristu moderni zelez-
ni¢ni infrastruktury v Malajsii.
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RAIL BUSINESS DAYS 2024 ~
Inovace v zelezni¢ni dopravé i@
a reordm’ vétévnost

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY b
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mé pred sebou svét-

lou bud ost pl nou
inovaci a Teyhn(

prostredi industridlniho arealu Trojhali
Karolina v Ostravé se ve dnech 11. az
13. ¢ervna opét odehral mezinarodni veletrh
a konference RAIL BUSINESS DAYS, ktery i letos
prilakal zelezni¢ni odborniky, nadSence a stu-
denty z celého svéta. Po loriském Uspéchu se
veletrh opét dockal rlstu a letosni ndvstévnost
dosahla rekordnich 11 344 navstévnikd, ¢imz byl
prekonan dosavadni rekord z roku 2022, kdy byla
v Brné vystavena jednotka TGV.

Expozice plna inovaci i tradic
Na plose 5 600 m? se predstavilo 130 vystavo-
vatell, cozZ je dosud nejvyssi pocet, ktery vele-
trh zaznamenal. Mezi firmami nechybéli jak tra-
di¢ni vystavovatelé AZD, CD Cargo, Ceské drahy &
Spréva zZeleznic véetné vyrobcl kolejovych vozi-
del jako Skoda Group, Stadler, Pesa a Alstom, tak
i nové spolec¢nosti, které se v Ostravé prezento-
valy poprvé.

Napfiklad spoleénost AZD cilila svou expo-
zici na jednotny evropsky zabezpecovaci systém

UDALOST

ETCS, jehoz vyhradni provoz bude v Ceské repub-
lice zahdjen od 1. ledna 2025. Toto téma zaujalo
i ministra dopravy Martina Kupku, ktery navstivil
stanek AZD, kde pohovofil nejenom s generalnim
feditelem Zdertkem Chrdlem, ale také s robotem
Krystofem, ktery diky implementované umélé
inteligenci dokazal ministru dopravy odpovédét
na viechny polozené dotazy véetné odbornych.
Na kolejisti o délce 500 metr( se letos predsta-
vilo 14 kolejovych vozidel. Nejvétsi zajem vzbu-
dila moderni elektricka jednotka RegioPanter
s bateriovym pohonem z produkce Skoda Group
a historicky skvost z roku 1936, Slovenska strela.
Vedle téchto dvou tahak( mohli navstévnici
obdivovat i jednotku EMU FLIRT od Stadler Rail,
podbijecku vyrobce Plasser & Theurer UNIMAT
DYNAMIC, lokomotivy 383 Vectron od firmy
Siemens, Traxx3 od Alstomu a EffiShunter 1000
nebo DualShunter z CZ LOKO. DileZité misto
zaujala i specialni vozidla Spravy zeleznic, mezi
nimiz byl méfici viiz FST4 a nové vozidlo pro
inspekci a opravu trakéniho vedeni MTW 100.




Konference na vlné alternativnich
pohoni

Prvni den veletrhu byl tradi¢né vénovan dopro-
vodné konferenci, kterou zahdjil ministr dopravy
Martin Kupka spolu s Radkem Podstawkou,

s ce

naméstkem hejtmana Moravskoslezského kraje
pro dopravu. Na pédiu je doplnili generalni fe-
ditel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda, generalni
feditel Ceskych drah Michal Krapinec a gene-
ralni feditel spole¢nosti AZD Zdenék Chrdle.

/N Ministr dopravy Martin Kupka
(uprostred) hovori's generdl-
nim feditelem spolecnosti AZD
o0 jednotném evropském zabez-
pecovacim systému ETCS

& Velky zdjem na stanku AZD
vyvolal robot Krystof, ktery

s ndvstévniky komunikoval diky
umélé inteligenci
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N Navstévniky veletrhu < Lokomotiva
prijela pozdravit také EffiShunter 1000
Slovenska strela z produkce CZ LOKO
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Hlavnim tématem konference se stal provoz
vozidel s alternativnim pohonem v Ceské repub-
lice, coz bylo podporeno pfitomnosti baterio-
vého RegioPantera na pfilehlém kolejisti. Dis-
kutovalo se také o energetice v ndvaznosti na
Zeleznici, o pripravé vysokorychlostnich trati
ataké o ETCS.
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Pohled do budoucnosti

Veletrh RAIL BUSINESS DAYS 2024 ukazal, ze
Zelezni¢ni doprava ma pred sebou svétlou
budoucnost plnou inovaci a technologii, které
mohou zasadné ovlivnit zplsob, jakym ces-
tujeme a prepravujeme zbozi. Rostouci zajem
o veletrh, rekordni navstévnost a mnozstvi

/N Spolecnost Stadler predstavila
jednotku FLIRT pro Srbské Zeleznice

\ Skoda Group poprvé ukdzala
verejnosti moderni elektrickou
jednotku RegioPanter

s bateriovym pohonem




/N CZ LOKO vystavovala také
lokomotivu DualShunter 2000

\ Vozidlo pro inspekci a opravu
trakéniho vedeni MTW 100

-
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vystavovatelt dokladaji, ze zelezni¢ni sektor se
dynamicky rozviji a pfinasi nové pfilezitosti pro
firmy i jednotlivce.

Ostrava se tak stala mistem, kde se setkavaji
nejen odbornici, ale i nad$enci, ktefi maji spo-

BUSINESS DAYS potvrdil, Ze tato vasen rozhodné
neupada, naopak, ziskava na sile a pfinasi nové
vyzvy a moznosti pro vSechny z(i¢astnéné.

PFisti ro¢nik RAIL BUSINESS DAYS se bude
konat opét v Trojhali Karolina v Ostravé ve dnech

z produkce Plasser & Theurer le¢nou vasen pro zeleznici. A leto$ni ro¢nik RAIL 10. az 12. ¢ervna 2025.

kit
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opet zazéﬁl

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Trebivlice, malebna obec na severu Cech, se za¢atkem zafi opét stala centrem hudebniho
déni. Kazdoroéni hudebni festival Svestka FEST, ktery se zde kona, se jiZ stava mistni kulturni
tradici. Letosni rocnik, ktery se poprvé protahl na dva dny - patek 6. a sobotu 7. zafi -,
prilakal milovniky hudby, kvalitniho vina a buré¢aku nejen z okoli, ale i ze vzdalenéjSich mist.
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Festival se konal na dvou pédiich - v piisobi- do varu. Vrcholem vecera pak byl koncert legen-
vém prostredi mistniho zameckého parku darni skotské skupiny Nazareth, ktera i po deseti-
a na zdejSim koupalisti. Patecni vecer zde zaha- letich na scéné dokazala, Ze jeji hudba stale rezo-
jila pop-punkova kapela Vypsana fixa, ktera nuje s posluchadi napfi¢ generacemi.

svym energickym vystoupenim dostala publikum Sobotni program na hlavnim pédiu nabidl

pestrou paletu umélcd a hudebnich formaci.
Kapela The Tap Tap, ktera je slozena z handica-
povanych hudebnikt, ukazala, Ze hudba nezna
zadné bariéry. Katefina Marie Tichd pfinesla na
pbédium jemnost s eleganci, Eva BureSova novy
vitr ve stojatych hudebnich vodach, zatimco
Blackout Paradox svou ohnivou show do slova

a do pismene oslnili publikum. Festival pak zavr-
Sil Kapitan Demo, jehoz hvézdné vystoupeni bylo
symbolickym zakoncenim celé akce.

Na druhém podiu v zameckém parku se
predstavily dalsi hvézdy ceské hudebni scény.
Sebastian, Michal Hriiza a Marie Rottrova svymi
vystoupenimi doplnili program a nabidli navstév-
nikim moznost vychutnat si hudbu v pfijemném
a neformalnim prostredi.

| Festival zahdjili starosta Trebivlic Tomds Rulf,
radni pro finance a dopravu Usteckého kraje

Jan RiéZicka a generdlni feditel spolecnosti AZD,
kterd provozuje Svestkovou drdhu, Zdenék Chrdle

< Eva BureSova
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N Nazareth

- Vypsand fixa
-
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Atmosféru festivalu umocnily nejen vynika-
jici hudebni vykony, ale také pfitomnost pred-
stavitell mistni samospravy a partner( festi-
valu. Starosta Trebivlic Tomas Rulf, radni pro
finance a dopravu Usteckého kraje Jan RiZicka
a generalni Feditel spolecnosti AZD, ktera provo-
zuje Svestkovou drahu, Zdenék Chrdle osobné

N Marie Rottrova

\ Sebastian

UDALOST

privitali navstévniky a podékovali jim za Gcast.
Za Uspéchem Svestka FESTu viak nestél jen
skvély hudebni program, ale i kvalitni vino a bur-
cak, které se staly neodmyslitelnou soucasti
tohoto podzimniho festivalu. Navstévnici ocenili
nejen hudbu, ale i moZnost ochutnat mistni spe-
ciality a uzit si krdsné prostredi Trebivlic.

& A
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/\ The Tap Tap \ Michal Hriza a kapela Hriizy \ Katefina Marie Tichd & Bandjeez
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Pofadajici spole¢nost AZD a obec Trebivlice
se u? ted tési na dalsi setkani v roce 2025.
Svestka FEST se totiz stava pevnym bodem na
mapé Ceskych hudebnich festivall a jeho obliba
rok od roku roste. Vsichni, ktefi letos do Trebivlic
zavitali, si mohou byt jisti, Ze v pFiStim roce je
opét ceka vyjimeény hudebni zazitek.

< Blackout Paradox

a1

\ Kapitdn Demo
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Znamky, vlaky, cesty, boudy

Vystava k nedomtym .
90. narozeninam Jifiho Boudy

TEXT: MARTIN HARAK | FOTO A SBIRKA: MARTIN HARAK = f‘! o T
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/N Jifi Bouda v ateliéru
v Ri¢ni ulici na snimku
Martina Rihy z roku 2013

\ Na zacatku vystavni expozice
je umisténo Mistrovo jizdni kolo,
na kterém zdolal vlastni silou
pulku Evropy
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CESKA REPUBLIKA

Jifi Bouda

1934-2015
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Verniséii, ktera se konala ve
Ctvrtek 13. ¢ervna, byla v praz-
ském Postovnim muzeu zahajena obsahla vystava
k nedozitym 90. narozeninam akademického
malife Jifiho Boudy. Potrva az do konce letosniho
roku a pfipomina Boudovo mnohovrstevnaté dilo,
které je mozné zhlédnout ve dvou patrech.

Pravé diky PoStovnimu muzeu si v letos-
nim roce 2024 miizeme pfipomenout osob-
nost akademického malife Jifiho Boudy
(5. kvétna 1934 - 23. srpna 2015),

N
5
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syna akademického malife Cyrila Boudy. Celo-
Zivotnimi tématy Jifiho Boudy byly technika

a verejna hromadna doprava, zejména Zeleznicni.

Vlaky se staly hlavnim ndmétem jeho obrazd,
ilustraci, grafik a exlibris. Dal$i uméleckou
oblasti jeho dila byla tvorba postovnich znamek
- shodou okolnosti i jeho prvni znamka z roku
1982 byla vénovana zeleznici.

AT
y WADRLE 1t
(& ¥ao s r,‘;-..
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Vystava se soustredi pfedevsim na Boudovu
Ceskoslovenskou, respektive ¢eskou znamko-
vou tvorbu z let 1982 a7 2015. Zahrnuto je i néko-
lik navrht na dopisnice z obdobi Ceské republiky.
Tematicky se jedna o soudrzny celek Zelezni¢ni

dopravy, jako je napfiklad arSik s ndzvem

60. vyroci Mezinarodni Zeleznic¢ni unie, Doprava
- zeleznice roku 1900 a roku 2000 s vyobrazenou

Faiai § Pl Ride
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/N Pohled do prizemni

casti vystavy
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- Kurdtor vystavy Martin Riha
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parni lokomotivou, vizualizaci ceského Pendolina
s dvousystémovou elektrickou lokomotivou

a mapou koridorovych trati uprostred této emise.
Své misto ma také dopisnice na téma Ukonceni
provozu vlakové posty. Neprehlédnutelna je sada
znamek s naméty dopravnich prostredkd - celni
misto zaujima soubor Ceskoslovenska kolejova

POZVANKA [

vozidla, kde najdeme celou fadu predevsim par-
nich, ale také elektrickych lokomotiv, motorovych
vozli nebo také tramvaj typu CKD Tatra KT8 s mi-
niaturou tradi¢niho Ringhofferova elektrického
tramvajového vozu pro Prahu. V sadé dopravnich
prostredkl nechybi ani dopisnice 60 let od zacatkd
vyroby vozitka Velorex nebo Balénova posta.
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Sbératelé urcité dodnes ocenuji Boudovu dese-
tikorunovou znamku z roku 2003, kterou vytvo-

fil ke 100. vyroci elektrické mistni drahy Tabor

- Bechyné, nebo stylovy korespondencni listek
prvniho vlaku z Olomouce do Prahy. Z pozUsta-
losti byly na vystavu zapUGjceny i navrhy emisi
vénovanych dopravnim cestam a opomenuta neni
ani rytecka prace Jiriho Boudy, jako napfriklad
figuralni malba s ndzvem Harmonikar od Josefa
Capka, kterd vysla v edici Uméni.

Na vystavé |ze ve dvou podlazich obdivovat
soucasné vytvarné navrhy, liniové rozkresby,
skici, rytecké desky, postovni znamky, obalky
prvniho dne a dopisnice ze sbirek Postovniho
muzea. Doplrikem k této stovce predmétd
s ryze postovni tematikou je Boudova volna
tvorba ze sbirky jeho syna Martina Boudy. Jde
napfiklad o obraz malovany olejovou techni-
kou z roku 1967 o rozméru 60 x 46 cm s nazvem
Vecer nebo také Stavédlo s prejezdem, lito-
grafie Navraty nebo Uschovna kol a médiryty.
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Urcité zaujme i stylovy soubor litografii, nazvany
Prazské nadrazi TéSnov. Dojem umocniuji riizné
artefakty z zeleznicniho prostredi, ale také pra-
covni pomucky Jitiho Boudy, jako jsou napri-
klad rytecké a tiskové desky, otisky rytin, barevné
zkousky nebo malirské nacini, kterymi doved|
znamenité vyjadrit niterni polohy své umélecky
citlivé duse. Soucasti vystavy je i jizdni kolo, na
kterém Jifi Bouda uskutecnil své dalkové sélo
jizdy v letech 2003 a 2006 z Prahy do Spanélského
Santiaga de Compostela a posléze také do fran-
couzského hlavniho mésta Parize, kam sméro-
val pres Nizozemsko. Mimochodem, o téchto ces-
tach pojednava kniha s nazvem Poutnicky denik,
ktera vysla v podobé faksimile zapisku a kreseb
pred par lety péci plzeriského vydavatele Jifiho
Rihy. Nedilnou sou¢asti této skvéle pfipravené
vystavy je také ohlédnuti za vytvarnymi navrhy
postovnich zndmek, vyobrazujici mésta a stavby.
Navstévnici urcité oceni také navrhy emise Den
ceskoslovenské postovni znamky - Cyril Bouda

z roku 1989, které vytvoril sdm malif, a soucasné

- Malitské a grafické nécini,
s kterym pracoval Jiri Bouda

> Ukdzka skic a také jiZ hotovych
publikaci pro mlddez
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z téZe emise pochazi portrét Jifiho Boudy od
Vladimira Suchanka, jenz vznikl v roce 2018.
Viytvarné navrhy, skici, postovni znamky
a obalky prvniho dne jsou peclivé adjustovany
ve vyfezdvanych paspartach v rdmech a pulto-
vych vitrinach. Popisky navstévnika dokonale
seznami s vystavenymi artefakty. O Uspésny
vybér a instalaci vybranych dél Jifiho Boudy
se zaslouzil primarné autor vystavy, kurator
Postovniho muzea Martin Riha za odborné
supervize feditele muzea Jifiho Strechy
a nezmérného usili a nadstandardni ochoty
vSech dalSich zaméstnancli muzea. Grafické
a prostorové reseni vystavy, véetné reseni pro-
pagacnich materiall, prilezitostné dopisnice,
razitka a brozury pochazeji z dilny Jaroslava
Obsta, texty pripravila Jitka Zamrzlova.
Fotografie pochdzeji od jizzminéného Martina
Rihy, ale také Cyrila Boudy, Zderika Lhotaka
a Frantiska Vopata. Vystava je k zhlédnuti
v Postovnim muzeu v prazské ulici Nové Mlyny
do 31. prosince letosniho roku.
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TEXT: MARTIN HARAK | FOTO: MARTIN HARAK, MICHAL DEKANEK, MARTIN CERNY
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Celkové délka slovenské zeleznicni sité, jejiz (ZSR) a takika monopolnim provozovatelem
pocatek saha do roku 1840, je pfiblizné osobni dopravy je statni dopravce Zelezni¢na

2 450 km. K nejvytizenéjsim tratovym Gsekim spolo¢nost Slovensko (ZSSK). Vyjimku tvori
patfi spojeni Bratislava - Zilina, po kterém jezdi pouze dva Cesti dopravci - Leo Express, ktery
vSechny kategorie vlak(, s vyjimkou ¢eskych jed- zajistuje regionalni dopravu z Bratislavy pres
notek Pendolino. Ty se pohybuji naopak mezi Zitny ostrov do Komarna a dva pary dalkovych
Kosicemi - Zilinou - Cadcou a dale Ceskou repub-  spoji z Prahy na vychod Slovenska, a také ¢esky
likou. Manazerem vétsiny zeleznicni infrastruk- RegioJet, ktery jezdi na nékolika dalkovych spo-

tury je organizace Zeleznice Slovenskej republiky jich z Prahy do Bratislavy a KoSic.

& Stanice Strbské Pleso s typic- \ Jedna z rekonstruovanych
kou tatranskou ,elektrickou*, dvousystémovych lokomotiv
kterd je pripravena k odjezdu fady 361, kterd se pouZivda na
smérem na Tatranskou Lomnici vozbu expresu jak na domdcich
a Poprad tratich, tak i do Ceska
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Novodoba historie

Slovensko proslo v novodobé historii uréitym
procesem liberalizace, coz byl spole¢ny jmenova-
tel nejvétSich zmén na stfedoevropskych zelez-
nicich na po&atku 21. stoleti. Slo o rozdéleni
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unitarnich Zeleznic v souladu s pozadavkem EU
na oddéleni spravy a provozu zelezni¢ni infra-
struktury od ¢innosti dopravcd. Hlavnim ucelem
tohoto opatreni bylo kromé zprihlednéni financ-
nich tokd usnadnit vstup novych dopravci na

4 ailh

/N Soucasnost a nostalgie na
bratislavském hlavnim nddraZi;
uprostred je posunovaci
»Zehli¢ka“ Fady 210, vpravo his-
toricky ,,Pomeranc“ fady T678.0
a vlevo madarsky stroj fady 204,
ktery loni ved| v Bratislavé pro-
tokoldarni viak na Zelezni¢ni slav-
nosti RENDEZ 2023

& Vpoctu pouhych dvou kusi
zakoupila Zelezni¢ni spole¢-
nost Slovensko (ZSSK) eské
elektrické lokomotivy Fady 381
(obdoba ceskych strojii 380),
které jsou pouZivany v regio-
ndlni dopravé
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v v

/N Elektrické priméstské viaky

z plzefiské Skodovky zabezpe-
Cuji priméstskou dopravu v okoli
slovenské metropole

N Pohled na ndstupisté stanice
Puchov, kterd prosla v posled-
nich letech kompletni rekon-
strukci; ve stanici zastavuji také
mezindrodni expresy smérujici
do Ceské republiky

zelezniéni sit. Pfi formulovani tohoto pozadavku
byla EU vedena dobrym umyslem zachranit sko-
mirajici evropsky systém statnich zeleznic tim, ze
jej otevre konkurenci. Ve skute¢nosti ovsem slo
o velmi radikalni zdsah do fungovani dosud jed-
notného Zelezni¢niho systému, ktery se vyznaco-
val fadou synergii. To si samozrejmé v Némecku

i v dalSich zemich se skvéle fizenym zeleznic-
nim segmentem dobre uvédomovali, a proto

se snazili zachovat jeho jednotné fizeni, napfi-
klad na holdingové bazi. Ne tak Slovensko, které
bylo k reformé Zeleznic ,dotlaceno” pfedevsim
nepfijatelnosti ekonomickych disledkd dosa-
vadniho zpUsobu fungovani svého zZelezni¢niho
segmentu, a navic tlakem pfistupovych jednani
s EU. Vysledkem se stal v roce 2002 jak samo-
statny provozovatel infrastruktury, tak samo-
statny statni zelezni¢ni dopravce, ktery se o tfi
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roky pozdéji, prakticky ze dne na den, rozdé-

lil na ndkladniho a osobniho statniho dopravce.
Jedinym pozitivnim vysledkem bylo skutecné
Ucinné zamezeni kfizového financovani mezi jed-
notlivymi slozkami byvalého jednotného zZelez-
ni¢niho systému.

Nasi vychodni sousedé se vydali také cestou
modernizace Zeleznicnich trati. Tempo je oproti
Ceské republice vyraznéji pomalejsi, a tak ma
Slovensko pro rychlost 160 km/h dokonceny
pouze tratovy Usek na hlavnim zelezni¢nim kori-
doru od Bratislavy pfes Puchov tésné pred Zilinu
a kousek traté mezi Zilinou a Cadcou. V planu
a postupné realizaci je modernizace koridorové
traté ze Ziliny smérem dale na vychod, kter4 ale
postupuje ne pfilis rychlym tempem. Nedilnou
soucasti modernizace Zelezni¢ni sité je i kon-
verze ze stejnosmérného na stridavy trakeni sys-
tém 25 kV 50 Hz, ktera se momentalné reali-
zuje na zminéném hlavnim narodnim koridoru
Bratislava - Zilina. Slovenska Zelezni¢ni doprava
ma i svoje ,,Specifikd“, coz jsou napfiklad bez-

platné prepravy v celé fadé vlaki osobni dopravy

pro déti, studenty a seniory s vékem nad 62 let
ze vSech statl Evropské unie. Momentalné se na
slovenskych tratich vétSinou pohybuji trakéni
vozidla stejna nebo podobna tém, kterd pouziva
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Cesky narodni dopravce Ceské drahy. Takze
nikoho neprekvapi, Ze na Slovensku bézné potka
napfriklad elektricka Esa, Persingy ¢i Vectrony,
RegioPantery nebo motorové Brejlovce. Zcela
odlisny vozidlovy park ale pouzivaji Gzko-
rozchodné Zeleznice, a to jak v gesci stat-

niho dopravce ZSSK, tak i rizné muzejni drahy.
Podivejme se na tyto provozy letem svétem...

/N DV€ jednotky rady 661 Ceské
vyroby, které jsou u nds znémé
jako RegioPanter

\ Stanice Liptovsky Mikulds
dokladuje intenzivni zdjem
o Zelezni¢ni dopravu




Tatranské ,elektricky* jsou
celoro¢nim tahakem

Oblast Vysokych Tater, nejvyssich slovenskych
hor, nabyla od druhé poloviny 19. stoleti velkého
vyznamu hlavné v turistickém ruchu. Od zprovoz-
néni hlavni zelezni¢ni traté Kosicko-bohuminské
drahy byly snahy zpfistupnit slovenské velehory
verejnou dopravou. To se podafilo nejprve pomoci
parni ozubnicové Zeleznice, ktera spojila 27. cer-
vence 1896 Zelezni¢ni stanici Strbu se Strbskym
Plesem. Vzhledem k nerentabilité byl v roce 1932
provoz zastaven a o Ctyfi roky pozdéji Uredné zru-
Sen. Nova ozubnicova Zeleznice, tentokrat jiz
elektrizovana, zacala vznikat v roce 1968 a jeji

CESTUJEME ®

provoz byl slavnostné zahajen 12. tnora 1970.
Tato trat je dnes kolejové propojena s tatran-
skymi ,elektrickami na Strbském Plese. Po
kratké anabazi z let 1904 az 1906, kdy byla mezi
Popradem a Starym Smokovcem zfizena trolej-
busova doprava, bylo zazadano o koncesi pro
stavbu Uzkorozchodné elektrické drahy a zaro-
ven vznikla spole¢nost Tatrafiiredi Helyiérdek
Villamos Vasutak (T.H.EVV.). VIadni uherska mista
a investofi z Budapesti naléhali na rychlou rea-
lizaci vystavby ,.elektricky“ do hor, na které byl
slavnostné zahéjen provoz 20. prosince 1908.

V 90. letech 20. stoleti se zacala hledat ndhrada
za pomalu dosluhujici jednotky fady EMU 89.0.
Tehdejsi Zeleznice Slovenskej republiky vybraly
koncept GTW 2/6 Svycarské spolecnosti Stadler
a vitézem tendru se v roce 1998 stalo konsor-
cium firem Stadler Fahrzeuge, ADtranz a sloven-
ska firma Z0S Vrutky, kde se vozidla finalizovala.
Prvni jednotka dorazila v roce 2000 a nasledné
byla v letech 2001 a 2002 dodana série tfinacti
vozidel a jednoho nahradniho stfedniho trak-
¢niho modulu, k némuz byly dodatecné v roce
2006 vyrobeny krajni dily a vznikla tak patnacta
jednotka. Dnes se vSechny tyto vlaky postupné
modernizuji a tvofi zaklad ,elektrickového® vozi-
dlového parku. Uspé3né jim sekunduje pét $vy-
carskych hybridnich ¢lankovych jednotek rady
495.95, které byly zakoupeny v roce 2021. Tyto
»0bojetné“ vlaky umi jezdit jak na ozubnicové,
tak i adhezni siti Tatranskych elektrickych Zelez-
nic a vyrazné tak posilily vozidlovy park v nejvys-
Sich slovenskych horach.

N Nové motorové jednotky rady
813.1/913.1, vzniklé prestavbou
ze starych motorovych vozii
fady 810, se na Slovensku nazy-
vaji ,Mravec*; na snimku je
zachycen jeden z ,Mravencd“
na trati Poprad - KeZmarok

_.!.; | = AR ag , I|..----'
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-> Jedna ze Sesti motoro-
vych jednotek Fady 840, které
vyrobil Svycarsky vyrobce
Stadler v kooperaci s firmami
Bombardier Transportation

a Z0S Vrdtky v roce 2003
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Sezodnni letni provoz do lazni

Prvni koriské dostavniky spojily lazeriské mésto
Trencianske Teplice s nadrazim v Trencianské
Teplé v roce 1883, ale vzhledem k vzrlistajicimu
vyznamu lazni bylo nutné zavést kapacitnéjsi
dopravu. Zamér se podafilo realizovat az v roce
1907, kdy v souvislosti s vystavbou elektrarny
mésta Trencianska Tepla byl predlozen navrh

na vystavbu Uzkorozchodné elektrické drahy.
Vznikla akciova spolecnost Hélak-Trencséntepliczi
Villamos Vasut (H.T.V.) neboli Trencianskoteplicka
elektricka draha, ktera zahajila vystavbu traté

v roce 1908. Na elektrické malodraze o sta-

vebni délce 5,9 km o rozchodu pouhych 760 mm
byl slavnostné zahajen provoz 27. ¢ervence 1909.
Elektrickd malodraha Trencianska Tepla -
Trencianske Teplice méla ale vzdy charakter spise
pouli¢ni drahy. Vzhledem k malé schopnosti

vyse uvedené akciové spole¢nosti HTV. zabez-
pecit provoz na draze provozovaly tuto ,elek-
tricku“ Uherské kralovské statni Zzeleznice, a to na
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Ucet vlastnika. Stejny systém fungoval i pod spra-
vou CSD - aZ do roku 1948, kdy zanikla ptivodni
akciova spolec¢nost. Vyhradnim vlastnikem ,elek-
tricky“ se staly CSD, pozdé&ji ZSSK, které z divodu
nerentability zastavila provoz na draze v prosinci
2011. Od roku 2013 je na trati zaveden sezénni
letni provoz, ktery zajistuje neziskova organizace
s nazvem Trencianska elektricka Zeleznica.

Kysucko-oravska lesna zeleznica

v ramci skanzenu Vychylovka

Rozsahla sit Gizkokolejné Zeleznice o rozchodu
760 mm vznikla propojenim plivodné samo-
statnych kolejovych siti Kysucké lesni zelez-

nice a Oravské lesni zeleznice. Prvni Usek této
lesni drahy, urcené pro svoz dreva z beskydskych
vrchd, byl uveden do provozu 17. ervence 1917
z Os¢adnice do Staré Bystrice, zbytek do mist
Vychylovka a Harvelka o rok pozdéji. Dnesni torzo
traté se nachazi nedaleko Oravské Lesné. Sice

je to torzo, stoji vSak za to. Trat vede narocnym

N Uzkorozchodnd ,elektricka“
na konecné stanici v ldznich
Trencianske Teplice

\V Stylovd vyzdoba z Zeleznic-
nich artefaktd ve stanici Strba




\ Pohled na parni lokomotivu
U 29.101 zvanou Krutwig, kterou
vyrobil zéavod CKD Praha v roce
1957; snimek pochdzi z KoSické
détské Zeleznice ze stanice
Alpinka

terénem s velkymi sklony, misty presahujicimi

70 promile s technickou zvlastnosti péti Gvrati - ty
jsou nutné z ddvodu az 200 m vyskového rozdilu
na necelych 4 km traté. Diky tomu byla prohlasena
za narodni technickou pamatku. Na Kysucich jsou
dnes provozovany dvé nezavislé muzejni Zeleznice.
Prvni provozuje v letni turistické sezéné s parnimi
a dieselovymi lokomotivami MUzeum kysuckej
dediny, jehoZ soucasti je trat Kubatkovia - Skanzen
- Chmdra - 1. tvrat. Navic Ctyrikrat denné jezdi
motorovou drezinou za specialni cenu pres
vSechny Gvraté az do sedla Beskyd, kde se nachazi
stejnojmenna stanice. Tam je mozné prestoupit na
dalsi drahu v gesci Mlizea oravskej Zeleznice se sid-
lem na Tanecniku. Tato ,Zeleznicka“ zabezpecuje
na trikilometrové trati Tanecnik - Sedlo Beskyd
pravidelné celorocni vlaky, v jejichz Cele jezdi die-
selova lokomotiva, nebo naopak pouze motorova
drezina pro deset cestujicich.

Kosicka détska zeleznice v Gidoli Cermel
BéZny navstévnik vychodoslovenské metropole
Kosic patrné netusi, Ze jen par kilometrd od cen-
tra mésta se nachazi malebna détska zeleznice

CESTUJEME ®

o rozchodu 1 000 mm. Dréha o délce 4 km vede
Cermelskym Gdolim v pfiméstské rekreacni zoné,
zvané Alpinka. Draha byla postavena ru¢né bez
pouziti mechanizace v poloviné padesatych let
20. stoleti z iniciativy dopravakd z byvalé KoSické
drahy, ale i CSAD a Dopravniho podniku mésta
Kosic. Prvniho kvétna 1956 byla cela trat slav-
nostné uvedena do provozu. Jiz dvakrat byl na
trati prerusen provoz, v roce 1993 ji dokonce
hrozilo Uplné zruseni. Plvodné jezdily na trati
parni stroje fad U 35 a U 36, pozdéji byly nahra-
zeny dieselovymi stroji. V roce 1991 pfibyla na
dréhu parni lokomotiva U 36.003, jez je dodnes

v provozu a byla pojmenovana Katka. Dopravu
obstarava jesté druhy parni stroj U 29.101 a dvé
dieselové masiny rady TU 29.0. Trat, kterou pro-
vozuje Obcianske zdruzenie Detska Zeleznica
KoSice, je v provozu vZdy od dubna az do konce
listopadu.

Ciernohronska zeleznica se stane
c¢asem ,,elektrickou“

Ve slovenském Rudohofi se nachazi dalsi slo-
venska Uzkokolejna lesni draha o rozchodu
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760 mm, kterd byla v roce 1982 prohlasena za
narodni kulturni pamatku. Prvni trat o délce
10,4 km mezi Hroncem a Ciernym Balogem, jez
dodnes existuje jako rekreacni draha, pfivitala
prvni parni vlaky s oplenovymi vozy prevazeji-
cimi dfevo v lednu 1909. Spolec¢nost zajistujici
svoz dfeva byla znama pod madarskym nazvem
Fekete Garamvolgyi Vasut (F.G.V.) ¢ili Draha udo-
lim Cierného Hronu. Jednim z dalSich ddlezitych
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milnik{ se stal rok 1927. Tehdy byla 27. ¢ervence
na tratovém Gseku Cierny Balog - Hronec povo-
lena osobni doprava, byt v omezeném rezimu.
Podle dostupnych daju tato Uzkorozchodka pre-
vazela v dobé svého nejvétsiho rozkvétu rocné az
330 000 m* dreva a denné se ji svezlo okolo dvou
set pasazéru. Ti mohli jezdit v regulérnim pro-
vozu az do roku 1962, kdy byla pravidelna doprava
ukoncena. Postupny zanik této romantické
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/N Jeden z mnoha dovezenych
Uzkorozchodnych vozi ze
Svycarska pro spolecnost CHZ;
v budoucnu by mély tyto viaky
jezdit ,pod troleji“ z Cierného
Balogu do Chvatimechu

N Motorovou regiondlni dopravu
na Slovensku zabezpecuji také
domdci vyrobky ze Z0S Zvolen,
které jsou oznaleny radou 861

& Pohraniéni stanice Kuty, kde
zastavuji také vlaky EuroCity
smérujici z Prahy do Bratislavy
a Budapesti



N Ve vozidlovém parku
ndrodniho dopravce ZSSK jsou
nejmodernéjsimi stroji
Vectrony rady 383 od firmy
Siemens; na snimku jeden

z téchto stroju v Cele rychliku
Kosice - Bratislava prijizdi

do vrcholové stanice Strba

zeleznicni sité nastal koncem 60. let minulého
stoleti. Oficialné byl provoz drahy ukoncen na
Silvestra v roce 1982, nicméné parta nadsenct
zacala dobrovolné pracovat na jeji obnové. Druhy
Zivot zacala Zeleznicka zit Uderem 1. kvétna 1992,
kdy vyjel parni vyletni vlak Vydrovskou dolinou.

V soucasnosti neziskova organizace Ciernohronska
Zeleznica (CHZ) zajistuje na trati v letni turistické
sez6né provoz parnimi a motorovymi vlaky.
Neziskovce se navic podafrilo za symbolickych

TESTUJEME @

T

-

i-z"""*ﬁ
I.;-'rh.'" TaoALas

financnich podminek odkoupit sedm elektrickych
motorovych vozl fady BDe 4/4 a k tomu deset
fidicich vozl rady Bt od Svycarské spolecnosti
Waldenburgerbahn, ktera je vyfazovala. Ddvodem
je planovana elektrizace hlavni traté Cierny Balog
- Chvatimech o délce 12 km, pfi¢emz v Useku
Cierny Balog - Dobro¢ by tyto vlaky mély jezdit

na bateriovy pohon. Nostalgicky parni provoz tak
zUstane pravdépodobné zachovan jen na ctyrkilo-
metrové trati ve Vydrovské doliné.

Ojedinélé Zelezniéni zajimavosti na standardnim rozchodu

Nejde151 slovensky tunel

y tunel, ktery drz
imo tohoto

nikla
ou Bystrici

ordmana najdeme na této

, byt kratsich tuneld.

Stredoslovenska transverzalka
INEL jedné znejromantictéjsich s

kych* trati,

zajimavosti. Technic
ym pl vozem v sedle Besm’k pf

56 M, COZ je nej-
ndardniho r

j8i tsek traté ale predstavuje Telgartska

, coZ je oblouk o
hém tunelu.

ktery se s

v 1,2 km dlou-
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Historie zeleznic v datech

2. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO A GRAFIKA: SBIRKA AUTORA, JIRi BOUDA, BOHUSLAV FULTNER, PAVEL HRDLICKA, WIKIPEDIA

1830 - Dne 3. kvétna byla otevrena v hrab-

stvi Kent v jihovychodni Anglii zeleznice
Canterbury & Whitstable. Byla to trat vedouci

z Canterbury do malého pristavu a rybar-
ského méstecka Whitstable, priblizné 88 km
vychodné od Londyna. Jeji délka byla necelych
10 km. Pohon zajistovaly tfi stacionarni navijeci
motory a Invicta, coz byla lokomotiva s uspo-
fadanim pojezdu 0-4-0, postavena spolecnosti
Stephenson. Byla vSak schopna provozu pouze
na rovnych Usecich traté, protoze lokomotiva
méla vykon pouhych devét konskych sil.

1830 - Ve Spojenych statech americkych byla
otevrena prvni verejna Zeleznice Baltimore

and Ohio Railroad (B&O). Jeji traté mély délku
37 km. Kolej tvofily vétSinou kolejnice z tvrdého
dreva pobité Zeleznymi pasy. Parni lokomo-
tivu Tom Thumb navrhl a postavil Peter Cooper
(1791-1883) pro B&O, byla to prvni parni lokomo-
tiva vyrobena v Americe.

1830 - Dne 15. zafi byla v Anglii oteviena prvni
meziméstska Zeleznice na svéeté Liverpool
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& Manchester v délce 50 km o rozchodu 1 435 mm.
Znamenalo to zacatek osobni dopravy. Vlak byl
taZen parni lokomotivou. Na trati byly Zelezni¢ni
stanice s prodejnami jizdenek a nastupisti. Vlaky
mély prvni jizdni fady pro cestujici a Zeleznice tak
prokazala zivotaschopnost Zelezni¢ni dopravy.
1830 - Dne 1. cervence byla ve Francii oteviena
prvni ¢ast zeleznice Saint-Etienne - Lyon mezi
Givors - Rive-de-Gier. Zbytek traté byl otevien

1. fijna 1832 pouze pro osobni dopravu. Nakladni
doprava byla zahajena o nékolik mésict pozdéji.
Kolej tvorily zelezné kolejnice na kamennych
kostkach. Trat byla dlouha 58 km s 112 mosty

a tremi tunely. Lokomotivy byly inspirovany stroji
Locomotion George Stephensona, ale s trub-
kovym kotlem, ktery produkoval Sestkrat vétsi
vykon.

1830 - V Ceském kralovstvi byl zahajen provoz
na konésprezni Zeleznici z Prahy do Lan. Po
draze Saint-Etienne - Andrézieux a draze Ceské
Budéjovice - Linec byla treti nejstarsi verejnou

N Zahajovaci jizda
Liverpool & Manchester

< Peter Cooper



- Doprava na
konésprezni drdze

Ceské Budéjovice - Linec

= Isambard Kingdom
Brunel

1
= Ll

Zeleznici v kontinentalni Evropé. Méla délku

60 km o rozchodu 1 120 mm. Kolej byla zalo-
Zena na prazcich z tvrdého piskovce (z lom(
Karla Clam-Martinice v okoli Kamennych
Zehrovic) a litinovych kolejnicich (z huti knizete
Firstenberga).

1831 - V Australii byla uvedena do provozu prvni
Zeleznice pro Australskou zemédélskou spolec-
nost obsluhujici uhelny dul. Byla to gravitacni
Zeleznice a kolejnice byly s rybim bfichem. Ve
spodni ¢asti byla kolejnice prohnutd, aby ziskala
potrebnou tuhost.

1831 - V Anglii byly vydany prvni predplatni jiz-
denky pro osobni dopravu na Zeleznici Canter-
bury & Whitstable Railway.

1832 - V anglickém Midlands byla 17. ¢ervence
otevrena v Leicestershire prvni parni Zeleznice
Leicester & Swannington, ktera byla postavena za
Ucelem prepravy uhli z dolli West Leicestershire do
Leicesteru, kde byla velka primyslova poptavka
po uhli. Na trati byl tunel dlouhy pres 1,6 km a dvé
naklonéné roviny s lany. Na sklonu 1:29 nalozené
vozy klesaly a vytahovaly prazdné vozy. Nejvyssi
uroven byl vrchol linie ve vySce 172 m. Na ostatni
Casti traté byl vlak tazen lokomotivou a vozil i ces-
tujici. Trat méla standardni rozchod 1 435 mm,

s kolejnicemi s rybim brichem na pulkulatych
dubovych pficnych prazcich, ale v Glenfieldském
tunelu byly pouzity podélné tramy.

1832 - Dne 1. srpna byl zahajen provoz na celém
Useku konésprezni drahy z Ceskych Budé&jovic
do Lince. Trat méla délku 128,8 km o rozchodu
1106 mm.

SERIAL &

_IDBENENE

1833 - V Anglii byla zaloZena spolecnost Great
Western Railway (GWR). Byla to britska zelezni¢ni
spolecnost, ktera spojovala Londyn s jihozapa-
dem, zapadem a West Midlands Anglie a s vét-
Sinou Walesu. Postavil ji mlady 27lety inzenyr
Isambard Kingdom Brunel (1806-1859), ktery
zvolil Siroky rozchod 2 134 mm a pozdéji ho
mirné rozsifil na 2 140 mm. Prvni vlak vyjel v roce
1838. Vlaky Great Western zahrnovaly dalkové
expresni sluzby, jako je Flying Dutchman, Cornish
Riviera Express a Cheltenham Spa Express.
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1833 - Némecky narodohospodar a ekonom
Fridrich List (1789-1846) zverejnil velkorysy plan
vystavby Zelezni¢ni sité v némeckych statech.
1834 - Byla otevrena prvni ¢ast zeleznice Boston
& Albany spojujici Boston v Massachusetts

s Albany ve staté New York. Pozdéji se stala sou-
casti New York Central Railroad, ktera provozo-
vala Zeleznici predevsim v oblasti Velkych jezer
a Stredniho Atlantiku ve Spojenych statech
americkych. Rozchod koleje byl 1 435 mm.

1834 - V Irsku byla otevrena prvni priméstska
zeleznice na svété Dublin & Kingstown Railway
(D&KR), ktera spojovala Dublin a Kingstown

v délce 13,5 km.

1835 - Prvni zeleznice v Belgii byla otevrena

5. kvétna v Useku Brusel - Mechelen. V roce 1836
byl otevien druhy tisek Mechelen - Antverpy. Trat
stale existuje (nyni je znama jako linka 25) a je
vyuzivana vysokorychlostnimi vlaky mezi Parizi
a Amsterdamem.

1835 -V Némecku byla 7. prosince ote-

viena pro verejnou dopravu Zeleznicni trat
Bayerische Ludwigsbahn s parnim provo-

zem mezi Norimberkem a Flrthem. Jezdila zde
Stephensonova lokomotiva Adler.

1836 - Dne 21. cervence byla v Kanadé

v Quebecu otevrena prvni verejna Zeleznice
Champlain a Saint Lawrence Railroad, a to mezi
La Prairie a Saint-Jean-sur-Richelieu v délce
25,6 km.

1836 - Dne 4. bfezna bylo udéleno videriskému
Rothschildovu bankovnimu domu privilegium ke
stavbé parostrojni Zeleznice z Vidné pres Moravu
do hali¢ské Bochnie. Tato trat byla pojmenovana
Severni draha cisare Ferdinanda.
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1836 - Dne 27. zafi byl zahajen provoz na prvni
Zeleznicni trati v Rusku z Petrohradu do Carského
Sela. Nejdrive to byla konésprezni draha

a pozdéji zeleznice s parnimi lokomotivami.
Stavbu traté ved| dopravni inZzenyr Frantisek
Antonin Gerstner (1796-1840). Pouzity roz-
chod koleje 1 829 mm byl v roce 1902 zménén
nal524 mm.

1836 - Anglicky Zeleznic¢ni inZzenyr Charles
Blacker Vignoles (1793-1875) navrhl pouziti
kolejnice s plochym dnem, kterou poprvé vyna-
lezl Ameri¢an R. L. Stevens v roce 1830. Byly to
Sirokopatni valcované kolejnice, které se ale val-
covaly v britskych ocelarnach.

1837 - Castecné byla otevrena trat West

Coast Main Line z londynského Eustonu

do Birminghamu spole¢nosti London

& Birmingham Railway. Cela trasa

méla délku 180 km a byla otevrena

v roce 1838. Stala se prvni anglickou
meziméstskou linkou a Euston se stal

prvni londynskou Zelezni¢ni stanici.

1837 - Prvni kubanska Zeleznice spo-

jila Havanu s Bejucal. V roce 1838 trat

dosahla Gliines. Byla to prvni Zeleznice

v Latinské Americe.

1837 - Lipsko-drazdanska zelezni¢ni spo-
le¢nost otevrela prvni dalkovou némeckou
zeleznicni trat, spojujici Lipsko s Althenem
pobliz Wurzenu. V roce 1839 byla trat prodlou-
Zena az do Drazdan.

1837 - Prvni rakouska Zeleznic¢ni trat spojila
Viden s Wagramem, coz bylo mésto na severovy-
chodnim okraji Vidné. V roce 1839 byla trat pro-
dlouzena az do Brna.

& Frantisek Antonin Gerstner

& <& Fridrich List

\ Charles Blacker Vignoles




= Sir Charles Fox

— > Thomas Edmondson
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1837 - Prvni linka v Parizi (Paris-Saint Germain
Line) byla oteviena mezi Le Pecq v blizkosti
byvalého kralovského mésta Saint-Germain-
-en-Laye a Embarcadére des Batignoles (poz-
déji se stal Gare Saint-Lazare). Byla to prvni zelez-
nice v Pafizi a prvni ve Francii navrzend vyhradné
pro prepravu cestujicich a provozovana parnimi
lokomotivami. Zapadni Usek ze Saint-Germain
do Nanterre je nyni soucasti priméstské zelez-

v Evropé.

1837 - Skotsky vynalezce Robert Davidson
(1804-1894) postavil model prvni elektrické
lokomotivy. Jeho skute¢nd lokomotiva Galvani

z roku 1842 byl ¢tyrkolovy stroj, pohdnény zinko-
kyselymi bateriemi. V zari 1842 byl testovan na
trati Edinburgh - Glasgow, a prestoze byl shle-
dan schopnym jet rychlosti 6,4 km/h, neprepravil
zadné cestujici ani zbozi.

1838 - Anglicky stavebni inzenyr Sir Charles Fox
(1810-1874) patentoval zeleznicni vyhybku, ktera
umoznovala jizdu vlaku z jedné koleje na druhou
bez preruseni jizdy. Pfedtim byly nutné pro pre-
stavovani vlakl z jedné koleje na druhou u kazdé
koleje tocny a pricné koleje pro presun vagonu.
1838 - Prvni Zeleznicni uzel na svété byl vybu-
dovan v Branchville v Jizni Karoliné v USA.
Zelezni¢ni spole¢nost rozsifila svou stavajici
zeleznici, ktera vedla mezi Charlestonem a rekou
Savannah na sever k Orangeburgu a Columbii.
Obé traté Uzce kopirovaly staré indianské stezky.
1838 - Byla zavedena kartonova zeleznicni
jizdenka Edmondson. Byla pojmenovana

po svém vynalezci Thomasi Edmondsonovi
(1792-1851), vyuceném truhlari, ktery se stal

prednostou na Newcastle and Carlisle Railway
v Anglii. Jeji rozmér byl 57,0 x 30,5 x 0,8 mm.
Drive Zeleznicni spolecnosti pouzivaly rucné

psané jizdenky, jak bylo zvykem u dostavnikd,
ale pro pokladniho bylo pracné vypsat jizdenku
pro kazdého cestujiciho a dlouhé fronty byly na
rusnych nadrazich bézné. Byl zapotrebi rych-
lejsi zpUsob vydavani predtisténych listkd a bylo
také potreba zajistit odpovédnost sériovym cis-
lovanim kazdé jizdenky, aby se zabranilo bez-
ohlednym Uredniktm strkat si jizdné do kapsy.
Po zavedeni Edmondsonovych jizdenek nyni
museli na konci kazdého dne srovnavat trzby se
sériovymi ¢isly neprodanych jizdenek.

1838 - Dne 29. fijna byl zahajen provoz na prvni
zeleznici v Prusku z Berlina do Potsdamu.

1838 - Dne 11. listopadu na dokonceném Useku
traté z Rajhradu do Brna Severni drahy cisare
Ferdinanda pfijela do Brna jako prvni lokomotiva
»,Moravia“

1838 - V Sasku ve strojirné Ubigau u Drazdan
byla vyrobena prvni evropska parni lokomotiva
Saxonia.

1839 - George Bradshaw (1800-1853) byl ang-
licky kartograf, tiskar a vydavatel, ktery zpraco-
val a vydaval Bradshaw’s Guide, Siroce prodava-
nou sérii kombinovanych zelezni¢nich privodct
a jizdnich rada. Bradshaw zahdjil sérii jizdnich
radd v roce 1839 a rozsah tituld pokracoval i po
jeho smrti v roce 1853 az do roku 1961.

1839 - Kralovstvi oboji Sicilie bylo historic-

kym statnim Gtvarem na jihu Apeninského polo-
ostrova, ktery existoval v letech 1816-1861.

Dne 3. fijna zde byla otevrena prvni Zelez-

nice z Neapole do Portici. Plivodni trat byla
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dvoukolejna o délce 7,25 km s rozchodem

1435 mm. Tti parni lokomotivy byly dovezeny

z Anglie od spolecnosti Longridge and Co. Z toho
dvé lokomotivy s usporadanim pojezdu 2-2-2 pro
osobni dopravu, pojmenované Bayard a Vesuvio,
a jedna lokomotiva pro nakladni dopravu.

1839 - Prvni zeleznicni trat v Nizozemsku spojila
Amsterdam a Haarlem. Délka této traté byla pri-
blizné 16 km a byla provozovana s lokomotivami
dovezenymi z Anglie. To byl zasadni obrat v nizo-
zemské Zeleznicni dopraveé.

1839 - Dne 7. ¢ervence byl zahajen pravidelny
provoz na trati z Vidné do Brna.

1839 - Francouzsky fyzik a inzenyr Paul Emile
Clapeyron (1799-1864) objasnil vyznam vyuziti
expanze pary ve valcich, coz v nasledujicich letech
ved|o k sestrojeni rozvodi s moznosti zmény
plnéni, a tim i k vyraznym dsporam paliva i vody.
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1840 - Railway Mania bylo odvétvi zeleznic¢ni
dopravy Spojeného kralovstvi Velké Britanie

a Irska ve 40. letech 19. stoleti. Byla to vlastné
bublina na akciovém Zelezni¢nim trhu. B€hem
desetileti postavily 9 952 km Zeleznicnich trati.
1840 - Wilmington & Weldon Zeleznice v Severni
Karoliné byla v té dobé nejdelsi Zeleznici na svété
$259,9 km trati s rozchodem 1 422 mm.
1840 - V dilnach Severni drahy cisare
Ferdinanda ve Vidni byla pod vedenim
anglického strojniho inzenyra Johna Baillieho
(1806-1859) postavena prvni parni loko-
motiva v rakouské monarchii, ktera dostala
jméno Patria.

1841 - Byla dokoncena vystavba zelez-

nice Great Western Railway z Londyna do
Bridgwater pres Bristol. Jeji délka byla

152 mil (245 km).

N Prijezd prvniho viaku do Brna

|\ George Bradshaw

< Parni lokomotiva Saxonia



= Atmosférickd Zeleznice v Irsku

> Traskavka

\V Prijezd prvniho viaku
do Prahy

1841 - Zeleznice poprvé propoijila

traté dvou statd. Bylo to ze Strasburku

ve Francii do Basileje ve Svycarsku.

1842 - Dne 6. listopadu byla otevrena dalsi
Zeleznice, ktera prekracovala mezistatni hranici
v Evropé. Trat vedla mezi Mouscronem (Belgie)

a Tourcoingem (Francie).

1842 - Na trati Pafiz - Versailles doslo k vel-
kému Zelezni¢nimu nestésti, pfi kterém zahynulo
150 cestujicich. Uhoreli v uzavienych vozech,
které mély otevirani jen zvendi. Pri¢inou nehody
bylo vykolejeni lokomotivy v dlsledku prasklé
zalomené napravy. Na zakladé této nehody bylo
ve vétsiné evropskych Zeleznic nafizeno, ze vozy
osobni dopravy musi byt oteviratelné jak zvenci,
tak zevnitr.

1843 - Doslo k dalSim mezistatnimu propojeni
zeleznicnich trati. Konkrétné Bruselu (Belgie)

s Kolinem nad Rynem (Prusko) pres Lutych

a Cachy.

1844 - Mezi Varsavou a Pruszkowem byla posta-
vena prvni Zeleznicni trat v Kongresovém Polsku.
Kongresové Polsko neboli Kongresové kralovstvi
Polské bylo formalné znamé jako Polské kralov-
stvi. Politické zrizeni bylo vytvorené v roce 1815

SERIAL &

Videnskym kongresem jako poloautonomni pol-
sky stat, nastupce Napoleonova Varsavského
vévodstvi.

1844 - Prvni Dalkey atmosféricka Zeleznice byla
oteviena pro osobni dopravu mezi Kingstown

a Dalkey v Irsku. Trat o délce 2,8 km a rozchodu
1435 mm byla v provozu deset let. Byla na ni
dosazena maximalni rychlost 64 km/h.

1845 - Dne 20. srpna byla u nas zahajena
doprava na Severni statni draze z Olomouce do
Prahy.

1845 - V Anglii byly poprvé pouzity traskavky
pro jedouci vlak v pripadé nebezpeci na trati.
Traskavky se pripeviiovaly na hlavu kolejnice

v zabrzdné vzdalenosti od kritického mista na
trati.

1845 - Dne 21. listopadu byla na Jamajce
oteviena prvni zelezni¢ni trat, ktera vedla

z Kingstonu do Spanish Town a méla délku

24 km. Byla to také prvni Zeleznicni trat posta-
vena v jedné z britskych kolonii Zapadni Indie.
Koncem 60. let 19. stoleti se trat prodlouzila

0 168 km do Montego Bay.

1845 - Na Severni draze cisare Ferdinanda byl
zaveden elektromagneticky zvonkovy tele-

graf skotského hodinare Alexandra Baina
(1810-1877).

1845 - Kralovska komise pro zelezni¢ni roz-
chody musela rozhodnout, ktery rozchod

koleje bude rozsifovan. Rozhodovalo se mezi
Stephensonovym rozchodem koleje 1 435 mm
a Brunelovym rozchodem koleje 2 140 mm.
Zvitézil rozchod Stephensondy, ktery byl uzako-
nén a rozsiren po celém svéte.

1846 - Prvni zeleznic¢ni trat v Madarsku spojila
Pest a Vac.

1846 - Bylo zfizeno prvni mezinarodni zeleznicni
spojeni mezi dvéma hlavnimi mésty, a to mezi
Parizi a Bruselem.

1847 - Dne 1. kvétna byl zah4jen provoz na dlle-
Zitém Useku Severni drahy cisare Ferdinanda

z Lipnika do Bohumina. Mezi Lipnikem

a Hranicemi byl vybudovan tunel ve Slavici

a mohutné viadukty pred Hranicemi. Hranické
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< Baindv rakousky zvonkovy telegraf \ Parni lokomotiva Iron Duke

viadukty jsou tfi soubézné Zelezni¢ni mosty pres
Udoli Velicky o délce 446,5 m. V roce 2007 byly
prohlaseny Kulturni pamatkou Ceské republiky.
1847 - Bylo zalozeno sdruzeni znamé jako
Spolek némeckych Zelezni¢nich sprav, do kte-

rého postupné vstupovaly i vSéechny rakouské 1848 - Ve Spanélsku byla postavena prvni zelez-
drahy. Toto sdruzeni se v kontinentalni Evropé ni¢ni trat mezi Barcelonou a Mataré o délce
vyznamnou mérou zaslouzilo o sjednoceni pred- 29 km.

pist a vypracovani vzorovych listl pro konstrukce ~ 1848 - Dne 20. srpna byl na Uherské centralni
nezbytné pro mezistatni zeleznicni dopravu. draze zahdjen provoz z Marcheggu do PreSpurku
1847 - Na severoamerické draze z Madisonu do (dnes Bratislavy). Zelezni¢ni stanice Marchegg je
Indianopolisu, kde bylo stoupani az 60 %o, byly v provozu od 20. srpna 1848, kdy byla zprovoz-
uvedeny do provozu prvni lokomotivy pro smi- néna draha Viden - Marchegg - Bratislava, pripo-
3eny provoz. Slo o stroje z Baldwinovy tovarny jena pozdéji pres Génserndorf na Severni drahu
ve Filadelfii. Mély pét parnich valc(, z toho dva cisare Ferdinanda (Viden - Stadlau - Ganserndorf
pohanély adhezni pohon, dva ozubnicovy pohon - Breclav). \ Sir Daniel Gooch
a paty slouzil k pritlacovani ozubnicového stroje

k ozubnici.

1847 - Reditel Velké zapadni drahy v Anglii, zelez-
ni¢ni inzenyr Sir Daniel Gooch (1816- 1889), zkon-
struoval rychlikovou lokomotivu typu Iron Duke,
ktera byla na této draze v provozu témér 50 let.

< Hranické viadukty
Foto - Pavel Hrdlicka, Wikipedia
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POZOR, PRIJIZDI VLAK

Josef Schrotter
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Zabezpeceni a fizeni

«  dopravy na zeleznigii j
w -

e

Dne 16. zaFi 2024 prijde na knizni trh nové, prepracované a doplnéné a fizeni Zeleznicni dopravy, nechybi samozfejmé ani spousta
vydani popularni knihy Josefa Schrittera ,Pozor, prijizdi vlak‘, které zajimavosti, seznam pouzivanych zkratek, nazvoslovi a chronologicky
zajisté opét potési vSechny fanousky Zeleznice. V publikaci naleznete prehled vSech vyznamnych milnikil v Fizeni Zeleznice. Kniha je

zajimavy popis technickych zafizeni pouzivanych pFi zabezpeceni doprovazena krasnymi ilustracemi akademického malife Jifiho Boudy.



Phijezdy - Praha-Vriovice 13:51 & Odjezdy - Prnha -VrSovice
325

—— i — + . i .

it - Vil i L] Py Gk W
W 3 1328 20.
O 2538 BEMESOV U PRAHY z 1347 Os 2538 PRAHA HLN.
158 Os s012 CERCANY 14:09 Os 2545 BENESOV U PRAHY
Os 2645 PRAHA HLM. 1 14147 Os 2540 PRAHAHLN.
Os 2540 BENESOV U PRAHY 2 14:20
1 1422 Os 9139 STRANCICE
Os 9133 PRAHAHLM. 1 14:25
2 14:30 Os 2016 DOBRIS

MODERNICH RIDICICH © _#%

A ZABEZPECOVACICH =T o

SYSTEMU PRO DOPRAVU B 1 _HJ_ N
: I






