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Katastrofalni povodné, které v zafi 2024 zaséhly Ceskou republiku,
zdevastovaly nejen mésta a obce, ale zpUsobily také obrovské skody
na Zelezni¢ni infrastrukture. Pfestoze plivodni odhady skod hovorily
o milionech korun, dnes je jasné, Ze celkové skody na Zelezni¢ni
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odstranéno.
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Na kfiZovatce fizené vyukovym radi¢em EduSWing MD-2+ se déti
seznami se véemi moznymi typy vSesmérovych a smérovych
navéstidel véetné dopliikové Sipky i s nutnosti pouzivani
chodeckych tlacitek pro nékteré prechody realizované pouze

na vyzvu. Radi¢ je vybaven i technologii WIFI, aby mohl byt ovladan
z mobilu pfi ukazkach a vysvétlovani jednotlivych fazi fizeni.
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Technologie umoziuji dopravnim zaméstnanclim vykonavat jejich
praci nejen bezpecné, ale také rychle. A to zejména tehdy, kdyz

o plynulosti Zelezni¢ni dopravy mohou rozhodovat pouhé sekundy.
V Zelezni¢ni stanici Cadca proto zacali pouzivat v TrafficSWing

GTN (Graficko-technologicka nadstavba) novy zptisob spojeni se
strojvedoucim - Volani na vlak.
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nezklamal. Ve dnech 24. a7 27. zafi 2024 se vystavisté
Messe Berlin proménilo v prehlidku toho nejlepsiho, co
soucasna doprava nabizi a budoucnost slibuje.
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Medaile
za hrdinstvi
pro vlakvedouciho

Ceskych drah

Mezi osobnostmi ocenénymi preziden-
tem Petrem Pavlem letos byl také vlakve-
douci Ceskych drah Roman Jufena, ktery
obdrzel medaili za hrdinstvi. Jufena zasahl
béhem vazné mimoradné udalosti na pre-

jezdu v Olomouci, kde se vloni srazil osobni
vlak s kamionem. Jeho rychla reakce umoz-
nila okamzitou evakuaci cestujicich, ¢imz
zabranil potencialni tragédii - vlak totiz
nasledné zachvatil mohutny pozar.

Pohotové jednani Romana Jufeny
jiz dfive ocenili i zastupci hasicd, ktefi
vyzdvihli jeho profesionalni pfistup k nece-
kané a nebezpecné situaci. Tento incident

rovnéz primél Spravu Zeleznic k prehodno-
ceni a pladnované tpravé problematického
prejezdu v Olomouci, aby se podobnym
nehoddm do budoucna zabranilo.

Foto: HZS Olomouckého kraje,
Olomoucky kraj
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AZD zahajuje

novou éru -
spusti komercni
Drovoz
autonomniho
zeleznicniho

vozidla

0d 5. dubna 2025 planuje spole¢nost AZD
na experimentalni trati Kopidlno - Dolni

Bousov zahdjit provoz prvniho autonom-
niho vozidla uréeného pro komercni pro-

{ voz na §iré trati. Vozidlo s ndzvem EDITA

(Experimentalni Drazni vozidlo pro Inova-

tivni Technologie AZD) pfinese novy pohled

na osobni dopravu bez pfitomnosti stroj-

vedouciho. EDITA ma byt schopna na tak-
: zvané KopidInce zajistit plynuly a bezpe¢ny

provoz bez lidského zasahu diky moder-
nim technologiim, které detekuji prekazky
a zajistuji plynulou jizdu.

AZD tento projekt vnima jako soucast

i své strategie modernizace a digitalizace
i Ceské Zeleznice, coz zahrnuje vyuziti umélé

inteligence a $pickové automatizace. Trat
Kopidlno - Dolni Bousov se tak stane prvni

v Cesku, kde bude vefejnost moci vyuZi-
vat na Zeleznici autonomni dopravni pro-
i stfedek.

Zdroj a foto: AZD

Maji

vlakotramvaje
v Cesku

budoucnost?

Ministerstvo dopravy aktualné pfipravuje
studii, kterda ma posoudit moznosti zave-
deni tzv. vlakotramvaiji v Cesku, pficemz na
jeji vypracovani vypsalo soutéz v hodnoté

© 15 milioni korun. Tato analyza bude kli-
¢ova nejen pro stanoveni bezpecnostnich,
technickych a provoznich parametrd, ale

i ipro vymezeni ekonomickych a pravnich
podminek nutnych k rozvoji tohoto hybrid-
niho druhu dopravy, jenz kombinuje vlast-
nosti vlakd a tramvaji.

Nedilnou soucasti studie bude rovnéz
podrobné srovnani s evropskymi systémy
vlakotramvaji, jejichz provoz se v jednotli-
vych statech vyrazné lisi, coz by mélo slou-
Zit jako inspirace pro ¢eské podminky.

Vlakotramvaje by mohly byt nejen pro-

: vozné efektivnéjsi, ale také financné

dlim na vozidla, kterd nemusi spliovat
pfisné TSI normy. Tato levnéjsi alternativa
by umoznila vyhodnéjsi feseni oproti kla-

i sickym kolejovym vozidldm, pficemz by

© 3lo o systém vhodny zejména pro lokalni
traté, jez by se daly preménit na tramva-

© jové linky. Znovu by se tak oZivil jejich pro-
voz pro moderni regionalni dopravu.

Zdroj: Ministerstvo dopravy
llustracni foto: AZD



Nové spojeni
Praha - Linec
na obzoru

Rakouska OBB-Infrastruktur a ¢eska Sprava
Zeleznic uzavrely dohodu o spolupraci na
strategické studii zamérené na zeleznicni
trasu Praha - Ceské Budé&jovice - Linec.
Tato iniciativa ma za cil analyzovat moz-
nosti pro vybudovani nové vysokokapa-
citni prfeshranicni traté, ktera by posilila
osobni i nakladni dopravu mezi Ceskem

a Rakouskem.

Studie, ktera ma byt dokoncena do
konce pristiho roku, bude hodnotit poten-
cial trasy z evropského, mezistatniho i re-
gionalniho pohledu. Oc¢ekava se, Ze pfinese
aktualizovanou analyzu nakladi a prinost
(CBA), coz by mohlo podpofit rozhodnuti
o budouci vystavbé traté. Generalni redi-
tel Spravy zZeleznic Jifi Svoboda zduraz-
fuje, Ze tento projekt je pfirozenym pokra-
¢ovanim modernizace Useku Praha - Ceské
Budéjovice a Ze ma potencial napojit ¢es-
kou Zeleznici najizni a zapadni Evropu.

AKTUALNE ZE SVETA (¥

Dalsi zklamani
z vodikovych

vlake

Ani dva roky po zahajeni nejvétsiho provoz-

niho souboru vodikovych jednotek na svété

se nepodafilo vyrobci jednotek Coradia
¢ Alstom iLint odstranit vSechny zavady.

Kvuli vypadkdm vlakd musi dopravni svaz
Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) v pro-

i voznim souboru Taunus pravidelné nasazo-
¢ vat nahradni autobusovou dopravu.

0 omezeni informoval na svych stran-
kach svaz RMV, problematice se vénovala

ve svém textu agentura DPA. Ta upozornila,

: ze problémy se vlec¢ou od spusténi provozu

=

Ramec spolupréce zahrnuje i dlou-
hodobou vizi OBB, podle niz by spo-
jeni Linec - Ceské Budéjovice mohlo
v budoucnu odlehcit pretizenému hra-
ni¢nimu prechodu Décin - Bad Schandau
a vyznamné prispét evropské dopravni siti
po roce 2040.

Zdroj a foto: Spréva Zeleznic

nové technologie.
wTakto to nemiiZe pokracovat,“ odpové-

dél na dotaz mluvéi dopravniho sdruzeni

Hochtaunus. ,,Pokud i pres veskerou snahu

© vyrobce Alstom vlaky stdle nepojedou podle
i pldnu, bude muset RMV hledat alternativy.
Na stole je i varianta vypovézeni smlouvy,

. ale to by se muselo intenzivné provérovat,”

vysvétlil mluvéi.
V provoznim souboru Taunus ma jezdit
celkem 27 jednotek iLint. Jednotky pofidila

spolecnost Fahma, kterd patfi objednateli

¢ dopravy, tedy RMV. Provoz zajistuje dcefina
¢ firma Deutsche Bahn DB Regionalverkehre
: Start Deutschland GmbH.

Hesensko neni jedinou spolkovou zemi,
kde zahajeni provozu vodikovych vlakd pfi-
neslo spise deziluze. Potize hlasi i v Dolnim

Sasku. Tamé&jsi organizator dopravy jiz

oznamil, Ze dalsi vodikové vlaky nechce.

Zdroj: Zdopravy.cz
Foto: RMV

Na Slovensku
budou ridit vlaky
uz devatenactileti

Na Slovensku dojde ke snizeni minimal-
niho véku pro praci strojvedouciho na

19 let, coz je krok, ktery schvalil tamni par-

lament s podporou i ¢asti opozice. Dosud
platila hranice 20 let, ktera je zaroven mini-
malnim vékem pro strojvedouci v celé
Evropské unii. Tuto zménu motivuje pre-

devsim nedostatek pracovnikll v Zelezni¢ni
dopravé - Slovensku nyni chybi zhruba

i 200 strojvedoucich, pfi¢emz celkovy pocet
zaméstnanych strojvedoucich zde Cini
témér 1 260 osob.

Nastupni plat strojvedouciho bez praxe

¢ini na Slovensku 1 140 eur (cca 29 000 K¢),
i zatimco zkusSeni strojvedouci dosahuji

platu az 2 000 eur (cca 50 500 K¢). Podle

slovenského ministerstva dopravy klesa
: zajem o povolani na Zeleznici, co? je pfici-
tano i naro¢né odborné pfipravé, kterou
uchazeci o tuto profesi musi absolvovat.

Devatenactileti strojvedouci budou mit

: omezeny rozsah pUsobnosti - budou smét

fidit vlaky pouze po slovenskych tratich.

¢ Vramci Evropské unie totiz zlistava mini-

malni vék strojvedouciho 20 let, coz plati

i pro Ceskou republiku, kde zajemce o tuto

pozici musi kromé vékové hranice splnit

také pozadavek stredoskolského vzdélani.

Zdroj: Slovenskd televize a rozhlas
Foto: Skoda Transportation
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Objektivem Radima Skopce
Ylet do Anglie a Walesu [l
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Gloucestershire Warwickshire Steam Railway je 23km dlouhd muzejni dréha na hranici hrabstvi Gloucestershire a Worcestershire.
Jednd se o ¢dstecné obnovenou Honeybourne line, kterd byla postavena mezi lety 1900-1906. Na fotografii je zachycena lokomotiva
britské fady 2MT ¢, 78019 mezi stanicemi Broadway a Toddington. Lokomotiva patii spolecnosti Great Central Railway, kterd provo-
zuje muzejni drahu mezi Loughborough a Leicester North a na Honeybourne line byla pouze zapdjcena.

Dartmouth Steam Railway je 11 km dlouhd muzejni Zeleznice v hrabstvi Devon mezi Paigntonem a Kingswear, jejiZ stavba byla
ukoncena v roce 1864. Plivodné méla Brunneliiv rozchod 2 140 mm, ktery byl v roce 1892 zménén na bézny rozchod 1 435mm.
Od roku 1972 se celd trat proménila na muzejni Zeleznici. Na snimku projizdi u Lamansského prilivu lokomotiva britské fady 4
zroku 1951 ¢. 75014 po Hookhillském viaduktu ve mésté Paignton.




Dawlish je malé mésto v hrabstvi Devon na pobreZi Lamansského priilivu, které je znamé svymi Cervenymi piskovcovymi dtesy, cer-
nymi labutémi a za bourlivych dni silnymi vinami. Aby byla trat pred nimi ochrdnéna, byly v roce 2023 vybudovdny nové vinolamy, které
maji viny nasmérovat zpét do more a zabrdnit tak prelévani na trat. Drivéjsi neexistence vinolamu udrZela na zdejsi trati v provozu jed-
notky HST 125, které jsou sloZeny z motorovych lokomotiv f: 43 a vozi Mark 3, které odoldvaji mor'ské vodé daleko lépe neZ nové motorové
jednotky r. 800. Po dokonceni ochrannych vinolamdi nejsou jednotky HST 125 potrebné, proto jsou od roku 2024 na zdejsi trati nasazo-
vany pouze ve zkrdcené Ctyivozové varianté u dopravce GWR. Na fotografii z roku 2023 projiZdi pres Dawlish vyjimecné sedmivozovy viak

dopravce Cross Country v ¢ele s motorovym vozem 43 303.

Vale of Rheidol Railway je
Uzkorozchodnd Zeleznice o roz-
chodu 600mm leZici v hrab-
stvi Ceredigion v zépadnim
Walesu, na které byl provoz
zahdjen v roce 1902. Trat zacind
ve mésté Aberystwyth a konci
ve vesnici Devil’s Bridge. Slo
o posledni misto v siti British
Rail, kde byl zachovan provoz
s parnimi lokomotivami po roce
1968, kdy doslo k rozhodnuti
ukoncit parni provoz na zbylych
tratich British Rail. Na snimku
vidite lokomotivu ¢. 8 Llywelyn
z roku 1923 pred zastdvkou
Nantyronen, kde probihalo
doplriovani vody pred zave-
recnym stoupdanim na Devil’s
Bridge.
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Welsh Highland Railway je 40 km dlouhd tzkorozchodnd Zeleznice o rozchodu 600 mm v hrabstvi Gwynedd ve Walesu, spojujici mésta
Caernarfon a Porthmadog. Zeleznice vznikla v roce 1922 sloucenim nékolika Zeleznicnich spolecnosti, av§ak komeréné nebyla nikdy dspésnd.
Proto byl jiZ v roce 1937 provoz ukoncen, trat byla rozebréna a vozidla proddna ¢i sesSrotovdna. V roce 1961 zacaly prdce na obnové traté
a také prodlouZeni z ptvodni konecné v Dinas aZ do Caernarfonu a také bylo obnoveno propojent s trati Ffestiniog Railway v Porthmadogu.
Na snimku projiZdi lokomotiva typu Garrat NG/G16 ¢. 143 z roku 1958, kterd byla ptvodné vyrobena pro traté v Namibii a po ukonceni pro-
vozu byla zakoupena na Welsh Highland Railway. Zabér byl porizen na loukdch pobliZ Plas-y-Nant, pricemz lokomotiva tdhne soupravu Gelert
Exploreru, ve kterém jsou fazeny vyhlidkové vozy na obou koncich soupravy.

Welshpool & Llanfair Light Railway je 14km dlouhd dzkokolejna draha ve Walesu o rozchodu
762mm, kterd od roku 1903 vedla mezi mésty Welshpool a Llanfair Caereinion. PrestoZe byl v roce
1956 ukoncen jeji provoz, uZ od roku 1963 probihaji prdace na obnové traté aZ do soucasné podoby.
Podarilo se zachranit a obnovit dvé pivodni parni lokomotivy a nékolik osobnich a nakladnich voz.
Vzhledem k tomu, Ze rozchod 762 mm neni pro Britské ostrovy (plné typicky, byla na zdejsi drahu ;
dovezena vozidla napriklad z Asie, Afriky a také kontinentdlni Evropy. Proto je zde moZné vidét i loko- Radim $ko pec
motivu rakouské i: U s osobnimi vozy ze Zillertalbahn nebo napriklad osobni vozy z Madarska. Pravé
druhy pripad je zachycen na fotografii s pivodni lokomotivou 822, The Earl“ s vozem Bax z Madarska (34 let)

a dvéma vozy pochazejicimi ze zdejsi drahy pri odjezdu ze stanice Welshpool. . L
Od malicka je velkym milovni-

kem zeleznic vSech rozchodd,

jiz jako maly jezdil na vylety par-
nimi vlaky. V 15 letech dostal sviij
prvni fotoaparat a od té doby
porizuje snimky predevsim par-
niho provozu. Pomahd v riiznych
spolcich, napiiklad jako privodce
zvlaStnich vlakd na Osoblazce

¢i Svestkové draze nebo jako
dobrovolny brigadnik na slo-

venské Ciernohronské Zelez-

nici ¢i u polskych Gérnoslaskich
koleji waskotorowych. Od roku
2013 je strojvedoucim. Zacinal

u Ceskych drah, poté pokraco-
val v nakladn{ dopravé u pol-
skych dopraveli Kolprem a Lotos
Kolej a nyni v rdmci mezind-
rodnf nakladnf dopravy mezi
Ceskou a Slovenskou republi-
kou a Polskem ptisobi u dopravce
Metrans Rail. Spolupracuje

také s Railway Capital prede-
vsim na turistickych vlacich
Hvozdnického expresu z Opavy
do Svobodnych Hefmanic.
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Ffestiniog Railway je 22 km dlouhd tzkorozchodnd trat o rozchodu 600 mm vedouci ndrodnim parkem Snowdonia ve Walesu. Zacing
ve mésté Porthmadog a vede do Blaenau Ffestiniog. Provoz na této trati zacal jiZ v roce 1836 a diky tomu je Ffestiniog Railway nejstarsim stdle
existujicim dopravcem na svété. Na fotografii je zachycena lokomotiva typu Double Fairlie jménem David Lloyd George z roku 1992 u stanice
Dduallt. Zajimavosti tohoto mista je, Ze plvodné ved|a trat ze stanice rovné smérem na Blaenau, avsak kviili vybudovani precerpdvaci elek-
trarny Ffestiniog bylo nutné opustit starou trat a v Ddualltu vznikla smycka. Diky ni trat vystoupd do nové stopy s novym tunelem a nad spodni
nddrZi elektrdarny se napojuje na pivodni trasu.

Mezi lety 1988-1991 bylo vyrobeno celkem 31 vysokorychlostnich souprav oznacovanych jako IC 225, sestavenych z lokomotivy f: 91, deviti
vozil I: Mark 4 a fidiciho vozu v designu lokomotivy r. 91. Tyto jednotky byly urceny pro provoz mezi Londynem a Edinburghem po East Coast
Main Line, ale postupné se dostaly i na West Coast Main Line. PrestoZe jsou jednotky konstruovdny pro maximalni rychlost 225 km/h (drzi rych-
lostni rekord 260 km/h), z divodu chybéjiciho pfislusného zabezpecovace jezdi maximdlni rychlosti 200 km/h. Vzhledem k doddvkam novych
Jjednotek : 800 a 801 se od roku 2019 postupné IC 225 stahuji z provozu, pricemZ v roce 2023 bylo mozZné spatfit mezi Londynem a Yorkem
poslednich sedm souprav. Na snimku je zachycen ridici viz 82225 mezi zastdvkou Outwood a Leedsem a v Cele je lokomotiva 91107 v piivod-
nim barevném provedeni British Rail InterCity.




ROZHOVOR &%

O umele inteligenci, autonomnich
vlacich a 70 letech AZD

PRIPRAVIL: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Dvacet let ve funkci generalniho reditele spoleénosti AZD, ktera dnes vyviji, vyrabi a instaluje moderni
digitalni systémy uz i s vyuzitim umélé inteligence predevsim pro Zeleznici, potvrzuje, ze Zdenék
Chrdle je vizionarem, ktery jde spravnym smérem. Nicméné v rozhovoru upozornuje, ze uméla
inteligence a autonomni vlaky, ke kterym AZD a mnohé dalsi technologické firmy sméruji velkou
pozornost, nebudou znamenat pro Zeleznici tak zasadni vyhodu, jak si mnozi mysli. Dulezité ale
podle néj je, aby AZD tyto technologie zvladla mezi prvnimi a udrzela si tak naskok, ktery aktualné
bezesporu ma. Ostatné slibuje, Ze 5. dubna 2025 spoleénost AZD vypravi na své trati Kopidlno - Dolni
Bousov prvni autonomni vlak v Evropé v komerénim provozu na Siré trati. Mimochodem, fotografii

na titulni strané tohoto vydani ¢asopisu REPORTER AZD vytvorila uméla inteligence.




»Pokud do deseti

let nezacneme
rychle jednat, Cina
nas v zelezniénim
prumyslu prevalcuje.
Cinské firmy
nabidnou stejné
zZeleznicni jednotky
a mozna i mnohem
1épe technologicky
vybavené za
polovinu ceny

oproti evropskym
vyrobciim, a to bude
rozhodujici. Lidem
nebude zdlezet na
drobnych rozdilech
v designu, kdyz

cena bude vyrazné
nizsi. Bez razantni
zmény hrozi, Ze nase
pozice v Zeleznicnim
prumyslu bude
neudrzitelna.”

Letos AZD slavi 70. vyroéi. V jaké kondici je
firma a kam se za téch 70 let posunula?
AZD za téch 70 let prosla vyraznym vyvojem
a dnes patfi k technologickym lidrlim v oblasti
zabezpecovacich systémi. Vyrabime vétsinu
nasich systémud sami, coz ndm dava nezavis-
lost a flexibilitu. | kdyZ v nékterych oblastech,
jako je ETCS, spolupracujeme s dal$imi vyrobci,
vzdy hrajeme kli¢ovou roli pfi integraci a schva-
lovani. Na rozdil od mnoha firem z byvalého
vychodniho bloku jsme po zménach v 90. letech
dokazali zachovat svou integritu a nezavislost
a zUstat konkurenceschopni. Nebylo to jedno-
duché, vsichni vime, Ze po revoluci v roce 1989
a nasledné privatizaci byla rada ¢eskych firem
rozporcovana, rozkradena a nasledné zanikla.
Prestoze Celime silné konkurenci od nadnarod-
nich gigantd, jako jsou Bombardier, Alstom,
Hitachi a tak dale, mame stabilni pozici. Dile-
Zité je, Ze se nam dafi prosazovat na zahranic-
nich trzich, coz je klicové pro nasi dlouhodobou
prosperitu. | pres urcité prekazky, jako nedavno
v Madarsku nebo Srbsku, kde jsme museli kon-
kurovat ¢inskym spolec¢nostem podporovanym
jejich vladou, véfime, ze nase technologicka

ROZHOVOR &%

feSeni maji budoucnost. Nasi hlavni vyhodou
je schopnost prizpusobit se a pruzné reago-
vat na nové vyzvy v sektoru zeleznicnich tech-
nologii.

Jak jste zvladli ono tézké obdobi po roce
1989, po spolecenskych zménach zplsobe-
nych padem komunistické vlady, o kterém jste
hovoril?

Nejtézsi chvile prisly po privatizaci, kdy nam
banky odmitaly dat Gvéry. Zacali jsme vyrabét

i produkty mimo nas hlavni obor, jako svarecky,
sporaky nebo radia. Osobné jsem jezdil po repub-
lice a prodaval radia v malych obchodech, pro-
toze tehdy jesté neexistovaly velké fetézce. Kazdy
z nas mél svdj region, kam jsme dodavali. Délali
jsme to s laskou, nasazenim a odhodlanim firmu
udrzet. Jakmile se nase situace s financovanim
stabilizovala, banky se zacaly predhanét v tom,
ktera nam poskytne Gvér. Vzdy jsem vsak prefe-
roval financni opatrnost — mit penize v hotovosti
a co nejméné si pdjcovat. Banky nejsou socialni
Ustavy, jakmile vdm néco nevyjde, bez milosti
vam Slapnou na krk a mlzete zkrachovat ze dne
na den.
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Jak je na tom spoleénost AZD technologicky?
Technologicky rozhodné nezaostavame, naopak,
nékteré nase inovace prebiraji i jiné firmy a statni
instituce. Napriklad myslenka nasazeni lehkych
vozidel na lokalnich tratich je néco, co prosazu-
jeme, i kdyZ u nas je to stale blokované. V zahra-
nici je tento koncept bézny, ale u nas se k tomu
nikdo nedokaze smysluplné vyjadrit. Na veletr-
zich, jako je tfeba InnoTrans v Berliné, vidime,

Ze vyrobci tlaci na vysoké ceny, coz potvrzuje,

jak silné je cely systém ovlivnén dotacni poli-
tikou. ProtoZe jsme technologicky silni - pfi-

sti rok planujeme nasadit autonomni vlak, coz
ukaze nasi schopnost drzet krok s modernimi
trendy. | v oblasti ETCS a vysokorychlostnich
trati jsme na tom stejné jako evropska konku-
rence. Zaroven neustale investujeme do vyzkumu
a vyvoje, abychom nejen udrzeli, ale také posilili
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nasi pozici na trhu. Celime silné konkurenci vel-
kych hracu, ale diky nasim inovativnim rese-

nim véfime, ze mdzeme dal rlst. Dulezité je, Ze
se nam dafi byt na vysoké Grovni nejen techno-
logicky, ale také vytvarime produkty, které maji
realny dopad na modernizaci Zelezni¢ni dopravy.

Kam podle vas mifi Zeleznice, at uz ceska,
nebo svétova?
Bohuzel, Zeleznice smérfuje v fadé oblasti spise
k tpadku. | kdyZ Evropa planuje prevést vétsinu
nakladni dopravy na Zeleznici do roku 2050, rea-
lita je v nasi zemi jina. U nas se neustale hovori
o podpore Zeleznice s dirazem na dopravu uvnitr
velkych mést a opét, kapacita pravé v téchto
lokalitach je nedostatecna, zejména v mést-
skych oblastech. A pak tu mame neustale sklo-
fiované vysokorychlostni traté. U nas nebudou




mit tak velky vyznam jako v Némecku, Spanél-
sku, Francii a tak dale. Nejsem vibec proti jejich
vystavbeé, spiSe naopak. Ale nebude to spasa,
kterou nékteri o¢ekavaji. Mozna si ctenar ted'
fekne, vzdyt Ceské drahy hlasi nardst cestujicich,
tak jakypak Upadek. Ano, hlasi, ale to plati jen
pro hlavni trasy Praha - Ostrava a Praha - Brno

a podobné. A pak to obrovské mnozstvi vyluk,
doslova to paralyzuje Zeleznic¢ni dopravu! Kupfi-
kladu na nasi Svestkové draze délame viechno
mozné, abychom lidi prilakali, ale pak pfrijde
série vyluk a najednou tam nemame skoro zadné
cestujici. Napriklad na lince U10, kterou provozu-
jeme, jsme zazili pll roku, kdy témér zadny vlak
nedojel z pocatecni stanice do cilové, aniz by
musel byt nahrazen autobusem. To je katastrofa!
Jde to proti zajmlm Zeleznice. Potrebujeme také
rozumné sazby za pouziti dopravni cesty, méli
bychom podporovat vedlejsi traté a regionalni
Zeleznice, ale to se nedéje. Misto toho se zamé-
fujeme na automobilovy priimysl. Zelezni¢ni
doprava nékde jezdi uz za témér 300 K¢ za vla-
kokilometr, zatimco autobus to zvlada za 60 az
TOKC. V situaci, kdy jsou regionalni traté financo-
vané kraji, se divim, Ze krajska Zeleznic¢ni doprava
jesté vlbec existuje. Pokud by kraje skutecné
hospodafrily podle ekonomickych zasad, vétsina
lokalek by byla zaviena a zlistaly by jen paterni
traté s vysokou frekvenci cestujicich.

ROZHOVOR &%

Jak se s tim vyporadat?
Je nutné kompletné prepracovat dopravni poli-
tiku statu. Chapu, Ze to neni snadné, protoze
musime dodrzovat zasady Evropské unie, ale
i ta sama prosazuje, aby se co nejvice nakladni
dopravy presunulo na Zeleznici. Pokud je to uve-
deno v Bilé knize EU, pro¢ délame presny opak?
Pro¢ nebudujeme dalsi koleje na pretizenych
Usecich, jako je tfeba hlavni trat mezi Prahou
a Kolinem, nebo v okoli Kralup a Berouna? Jinak
nevidim, Ze by traté byly pretizené jak osobnimi,
tak nakladnimi vlaky. Pokud se nezméni dopravni
politika statu ve smyslu jasné preference zelez-
nice nad silnicni dopravou, budeme stale celit
stejnym problémUm. Kamiony maji volnou cestu
vSude a silni¢ni sit kolabuje. Navic je 90 % ka-
mion( pretizenych, coz nejen poskozuje infra-
strukturu, ale také znevyhodnuje zeleznici, ktera
je regulovana a zatizena dodatecnymi naklady
a omezenimi. Zelezni¢ni doprava se musi zvyhod-
nit, a to mluvim i 0 osobni dopravé. Napriklad
v nékterych krajich zdrazili jizdné az o 15 %. Jizda
mezi Litoméficemi a Lovosicemi, coz je pouhych
7 kilometr(, stoji 30 korun. Lidé se radéji svezou
autem ve trech a vyjde je to levnéji. To je Spatné!
Pokud to tak ma byt, tak pojdme prestat pokry-
tecky predstirat, ze Zeleznici podporujeme. Bud
délame, co hlasame, nebo to nedélame - ale pak
se nedivme, Ze to nefunguje.
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Pojdme se vénovat budoucnosti Zeleznice.
Na veletrhu InnoTrans v Berliné se hodné hovo-
filo o autonomnich vlacich a Al, tedy umélé
inteligenci. Je to cesta ke snizeni naklad
na Zeleznici, nebo jde o slepou kolej?
Autonomni vlaky maji potencial zvysit bezpec-
nost a ulevit personalu, ale nejsem presvédcen,
Ze pfinesou vyrazné Gspory. V Parizi autonomni
metro funguje, ale na Zeleznici je to mnohem slo-
aplikovat, ale masové nasazeni autonomnich
vlakl nevidim jako realné. Mozna se v budoucnu
osvédci na lokalnich tratich, ale jejich ekono-
micka navratnost je diskutabilni.

Ted tomu nerozumim, vzdyt AZD pracuje
na vyvoji autonomnich vlaku!
Ano, chceme ukézat, Ze dokazeme vyvinout
vysoce moderni technologie vyuzZivajici Al.
Chceme demonstrovat, Ze ¢eska spole¢nost
AZD je na svétové drovni. Nadnarodni konku-
rence je z toho silné nervézni, protoze jsme
uz hodné daleko. Dokonce tak daleko, ze pfi-
Sti rok na Kopidlnce, tedy na nasi druhé trati,
kterou jsme koupili (Kopidlno - Dolni Bousov),
od 5. dubna zahéjime provoz autonomniho
vlaku v komerénim provozu. O vikendech a stat-
nich svatcich budou jezdit tri pary vlakd. Cestu-
jici budou mit moznost vidét vlak, ktery nikdo
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neridi - cely proces bude fizen automaticky, tedy
pocitacem. V koncovych stanicich si pak budou
moci prohlédnout autonomni vozidlo. Bude to
ukazka budoucnosti autonomnich vlakd, prede-
v$im na regionalnich tratich, kde kazda usetrena
koruna ve srovnani s autobusem je pfinosem.

Svestkovou drahu zna v Cesku témér kazdy.
Také Kopidlnka si ziskava vybornou povést,
ato nejen u nas, ale i v zahraniéi. Cim to je?
Je to predevsim diky tomu, Ze jsem ja a parta
kolem mé tak trochu Sotousi s obrovskou vasni
pro zeleznici. Kdybychom se na to divali jen eko-
nomicky, tyto projekty by nikdy nevznikly - vasen
a nads$eni byly hlavnim motorem. Na nasich tra-
tich testujeme Spickové technologie, které se
postupné zavadi na evropskych vysokorychlost-
nich tratich, jako jsou systémy ETCS s autonom-
nim rizenim, ale také FRMCS (budouci evrop-
sky systém mobilni komunikace pro Zeleznice)

a technologie pracujici s 5G sitémi. Prave diky
témto inovacim maji nase traté tak dobry zvuk.
Ale je to diky nasi buldoci povaze, kdy nezname
vyraz ,nejde to“. Aktualné kupfrikladu jedname
se Spravou Zeleznic, aby autonomni vlaky mohly
z Kopidlnky plné zajizdét do jejich stanic, coz je
dalsi krok k modernizaci nasi zeleznice. Byl by
nesmysl, kdyby autonomni vlak musel zastavit
pred vjezdem do stanice Spravy zeleznic a ¢ekat



na strojvedouciho, az usedne na stanovisté stroj-
vedouciho a prebere fizeni vlaku. Véfim, ze spo-
lecné se Spravou Zeleznic najdeme reseni, které
posune ceskou Zeleznici vpred i v této oblasti.
Bez toho by to totiz nebylo Uplné a slo by spise

o frasku nez o skute¢nou demonstraci toho, co
moderni zeleznice dokaze.

Kam dal spoleénost AZD technologicky mifi?
Myslim, Ze budoucnost Zeleznice sméfuje k tech-
nologiim, které umozni komunikaci mezi vlaky
a centralnimi systémy prostrednictvim satelit(,
¢imz odpadne nutnost investovat do drahé infra-
struktury na kazdé trati. Satelitni systémy by
mohly zajistit spojeni s centralnim systémem RBC
(Radio Block Centre), coz by zjednodusilo provoz.
Vedle toho se divame i na dalsi inovace, napfi-
klad na vlaky, které mozna v budoucnu nebudou
potrebovat koleje viibec.

Myslite si, Ze vlaky bez koleji u nas nékdy
budou?
No, podivejte se, co je na Zeleznici nejdrazsi? Je to
spodek a svrsek - tedy infrastruktura. Pokud by
vlak mél néjaky svij vlastni koridor, kde by levi-
toval tfeba nad jednou koleji nebo nad néjakym
kabelem, bylo by to vyrazné levnéjsi nez ukladani
kolejovych poli, jejich podbijeni, rovnani, svaro-
vani a dalsi nakladné udrzbové prace. Myslim si,
ze by to skutecné znamenalo obrovskou tlevu
v oblasti investic do infrastruktury.

ROZHOVOR &%

Samoziejmé by to byla zdsadni zména. Ale
proc vlastné potrebujeme kolejnice? Kdyz tech-
nologie umozni, aby vlak levitoval nad néja-
kym kabelem, ktery by byl poloZzeny pod nim,
pro¢ ne? Nebo by to mohl byt Gplné jiny systém.
Koleje a kolejnice jsou podle mé uz davno preko-
nany systém a technologie se neustale vyvijeji.

V budoucnosti bychom mohli vidét vlaky, které
koleje viibec nepotrebuji.

Jste znamy jako vizionar. Kdy tedy uvi-
dime levitujici vlaky na Svestkové draze nebo
na Kopidlnce?
To nevim, to uz asi nebudu nazivu. Ale myslim si,
Ze tohle je urcité cesta k tomu, jak zlevnit a zrych-
lit dopravu, véetné regionalnich trati. Levitu-
jici vlaky by prinesly revoluci v dopravé, zejména
pokud jde o tdrzbu a naklady na infrastrukturu.
Zrychleni a modernizace regionalnich Zeleznic
by mohly byt jednim z dalezitych krok(, jak tuto
technologii priblizit realité.

Ptam se na to proto, ze jsem byl na veletrhu
InnoTrans a vidél jsem, jak sebevédomé vystu-
puji ¢inské a jihokorejské spole¢nosti. Mam
obavy, Ze budou dominovat Zeleznici, stejné
jako v automobilovém pramyslu.

Naprosto nas prevalcuji. A diivod je jednodu-
chy, maji volnou ruku a jsou dotované statem.
V Ciné nefunguije otevreny systém soutézi, jako
je tomu u nas. Stat ty firmy financné podporuje,
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a tak maji obrovské moznosti. Nebojuji s omezu-
jici administraci, ktera by je zpomalovala. Kdyz
se tady cinsky vlak neschvali, oni prosté prijdou
s jinym. My si ale sami komplikujeme Zivot - témi
nasimi green dealy a prehnanou byrokracii vytva-
fime prostredi, kde nas ¢inské a jihokorejské sys-
témy zcela pokori.

Podivejte se na ¢inska elektroauta. Musime
se branit tfeba clem, coz je logicky krok, ale
povede to jen k obchodni valce. Cina zavede clo
na vyrobky z Evropské unie a nikam to nepo-
vede. Pokud se neuvolnime a nebudeme snizo-
vat nesmyslné administrativni zatéze, budou
nasi vyrobci ¢im dal vice svazani nesmysly, jako
jsou rGizné analyzy a metody, které vytvari Bru-
sel. Pokud se to nezméni, nemame Sanci pre-
zit. Utopime se v byrokracii, v nekonecnych dis-
kusich, papirech a reportech. Namisto toho, aby
lidé pracovali rukama a vyrabéli, sedi v kancela-
fich a kontroluji nesmysly. Pokud Evropska unie
nenajde silu tohle zménit, ¢eka nas vazny pro-
blém.

Dokazete odhadnout, kdy nas Cina preval-
cuje, pokud nezacneme néco velmi rychle
délat?

Pokud do deseti let nezacneme rychle jednat,
Cina nas v Zelezni¢nim priimyslu pfevalcuje.
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Cinské firmy nabidnou stejné Zelezni¢ni jednotky
a mozna i mnohem |épe technologicky vyba-
vené za polovinu ceny oproti evropskym vyrob-
clim, a to bude rozhoduijici. Lidem nebude zale-
Zet na drobnych rozdilech v designu, kdyZ cena
bude vyrazné nizsi. Bez razantni zmény hrozi, ze
nase pozice v zelezni¢nim prlimyslu bude neudr-
zitelnd. A bude za to moci i nase ceska velmi ote-
viena naruc¢ vsem zahrani¢nim spole¢nostem

v oblasti zeleznic¢nich zakazek, kterou tak krasné
nazyvame liberalizace.

Ale Evropska unie tvrdi, Ze je cely evropsky
trh liberalizovany...
Ja tvrdim, Ze ¢esky trh je nejotevrené;jsi v Evropé.
Méli bychom mit vétsi Gctu k nasim domacim
vyrobclim. Nefikam, Zze bychom je méli vyslovné
preferovat, ale v zemich jako Francie, Spanél-
sko nebo Némecko je jasné, Ze domdci firmy
maji prednost. Délaji to neprimo, zakazky jsou
casto nastaveny tak, Ze potrebujete mit refe-
rence z jejich zemé. Ale jak je ziskat, kdyz vas tam
nepusti? To je ten trik. U nas se naopak zahra-
ni¢nim firmam vychazi vstric, protoze se bojime
jejich stiznosti u Ufadu pro ochranu hospodafské
soutéze. Politici nechtéji mit problémy na mezi-
narodni Urovni, a tak se radé&ji podbizime zahra-
niénim firmam.
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V minulosti jste nékolikrat zminil, ze v zahra-
nici lidé hrdé podporuji, kdyz domaci firma
ziska zakazku. A u nas je tomu presné naopak.
Cim to je?

U nas se néktefi novinafi hned ozvou a spusti
takzvany ,hnojomet*, jakmile ceska firma ziska
zasadni zakazku o velkém finanénim objemu.
Ptaji se, pro¢ nevyhrala zahrani¢ni spole¢nost.
A velmi casto se to objevuje i v diskusich pod
témito clanky, kdy diskutujici az Gtoci na ceské
firmy. To je klasické ,cechacstvi“. U mnoha lidi
je to jakasi nemoc, zavist a nechut k tomu, aby
si nékdo v Cesku vydélal penize za dobfe odve-
denou préci. Kdyz zahranicni firma ma miliar-
dové zisky, je to povazovano za normalni. Ale
béda, kdyz ma zisky ceska firma - hned se objevi
zavist a reci o tom, jak to musela nakrast. Tento
pfistup déla podnikatelské prostredi v Cesku
skutecné obtiznym. Nemohu fict, Ze bych si
vyloZené stézoval, ale kdyz se mé zeptate na pri-
mou otazku, odpovidam otevrené - tohle pro-
stredi prosté neni idealni pro podporu doma-
cich podnikd. Lidé si ¢asto neuvédomuiji, ze
Ceské firmy zaméstnavaji nase lidi, plati dané

u nas a penize zlstavaji v domaci ekonomice.
My je tfeba investujeme do dal$iho vyvoje,

do modernizace nasich trati, do budovani tako-
vych zafizeni, jako je Kompetenéni centrum
Détenice, kde budou studenti pracovat s nasimi
technologiemi, zkouset si fizeni zelezni¢niho
provozu v realu a tak dale.

£,

#
ROZHOVOR %

Jsme v zavéru rozhovoru, takze se nemtizu
nezeptat na budoucnost spole¢nosti AZD. Aby
firma prosperovala, potfebujete kvalitni lidi,
kteri dokazou realizovat technologické vize,
ale na ceském trhu je jich nedostatek. A také
potrebujete kvalitni vedeni, které v pripadé
AZD pomalu dosahuje diichodového véku. Jak
to vyresite?

Ano, byl tu problém ziskat Sikovné mladé lidi, ale
zacina se to ménit k lepsimu. Vidime, Ze i lidé, ktefi
od AZD utekli k nadnarodnim korporacim, se nam
vraceji zpét. Je to tim, Ze u nas maji prostor rea-
lizovat své napady. Na rozdil od jinych firem, kde
dvé tretiny napadu skonci v Supliku, my jich 75%
zrealizujeme. To je pro zaméstnance obrovsky
motivujici. Co se tyce Cerstvych studentt, ty k ndm
lakaji nase projekty vyvoje autonomniho vlaku,
svou roli hraje také uz zminéné kompetenéni cent-
rum, kde studenti vidi nase moderni digitalni tech-
nologie, které jsou na Spickové Urovni. A co se tyce
druhé casti otazky, uméni odejit je dilezité a ja
vérim, Ze mi toto uméni nebude chybét. Ve funkci
generalniho feditele jsem 20 let a ve firmé od roku
1983, takze musim najit spravny moment, kdy si
uvédomim, Ze je Cas predat Stafetu. Myslim, ze

v AZD mame nékolik schopnych lidi, ktefi jsou
pripraveni firmu dal vést. Kazdy je nahraditelny

a duleZité je to pfijmout s pokorou. Cas se blizi

a budeme to muset resit. Pokud jste ovsem nara-
Zel na mozny prodej spolecnosti, ten rozhodné
aktualné neni na poradu dne.
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& Podchod pro cestujici
v Zelezni¢ni stanici
Ostrava-Svinov

\ Zelezniéni stanice
Hanusovice

Katastrofélni povodné, které v zari 2024
zasahly Ceskou republiku, zdevastovaly
nejen mésta a obce, ale zplsobily také obrov-
ské skody na Zelezni¢ni infrastrukture. Podle
Spravy zeleznic bylo uzavieno témér osmde-
sat zelezni¢nich Usekd, véetné klicovych kori-
dort, coz vedlo k masivnim vypadkim v pre-
pravé zbozi i osob. Nejkriti¢téjsi situace panovala
v Moravskoslezském kraji, zejména na Ostravsku
a Opavsku, a v Olomouckém kraji v podh0ri
Jesenik(. Vypadky zasahly i dalSi horské a pod-
horské oblasti po celé republice. Prestoze
puvodni odhady skod hovorily o milionech
korun, dnes je jasné, ze celkové Skody na zelez-
ni¢ni infrastrukture se vySplhaji na miliardy
a mnoho z nich stale neni odstranéno. Co se
vsak tyce Skod na zabezpecovacim zafizeni, jde
o Skody v radu desitek miliont korun.

Jak jiz bylo zminéno, nejvice byly povod-
némi zasazeny severni Morava a Slezsko.
Nejvyznamnéjsim postizenym Zelezni¢nim korido-
rem je trat z Hranic na Moravé do Ostravy a dale
k polské hranici. Podle prvnich dohod o odstra-
néni povodrovych skod a obnoveni bezpecného
provozu ve vybranych Zeleznicnich stanicich mezi

TEMA #

Spravou Zeleznic, oblastnim reditelstvim Ostrava
a soukromymi subjekty, véetné spole¢nosti AZD,
probéhly nezbytné opravy. Technici z rliznych
organizacnich slozek AZD pracovali postupné

ve stanicich Bohumin, Déhylov, Haj ve Slezsku

a Ostrava-Trebovice, které jsou nyni plné v pro-
vozu.

V Zeleznicni stanici Déhylov bylo nutné provést
ddkladné vycisténi a opravu zabezpecovaciho zafi-
zeni, které bylo poSkozeno povodnémi. Technici se
zaméili na Sest elektromotorickych prestavnik,
nezbytnych pro spravné prestavovani vyhybek.
Zaroven bylo obnoveno tfinact ndvéstidel a jedna-
dvacet obvodu pocitact naprav, klicovych pro bez-
pecny a efektivni provoz vlakl. DuleZitou soucasti
praci bylo také obnoveni svorkovnic WAGO v kon-
trolnim obvodu KO1 a vycisténi Sesti vystraznik(
prejezdovych zabezpecovacich zafizeni (P7728 az
P7733), které slouzi k zabezpeceni Zelezni¢nich
prejezdu. Po dokonéeni viech praci byla zafizeni
uvedena zpét do provozu a stanice Déhylov je nyni
plné funkéni.

Také Zelezni¢ni stanice Haj ve Slezsku byla
znacné poskozena, proto technici provedli
demontaz, montaz a vycisténi zabezpecovacich
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/N Ponicend Zeleznicni trat'v Opavé
N Branka u Opavy
\ Zelezni¢ni trat Opava - Krnov




zarizeni zasazenych povodni. Prace zahrno-
valy Ctyfi elektromotorické prestavniky, patnact
navéstidel a dvacet obvodu pocitacli naprav.
Soucasti oprav bylo také vycisténi dvou vystraz-
niki prejezdovych zabezpecovacich zafizeni
s oznacenim P7734 a P7735.

V Zelezni¢ni stanici Ostrava-Trebovice byla
provedena demontaz, montaz a vycisténi

zabezpecovaciho zafizeni. Konkrétné §lo o osm
elektromotorickych prestavnikd, Sestnact
navéstidel, devatenact obvod(l pocitacli naprav,
svorkovnice WAGO v kabelovych objektech

K01, KO2, KO3 a KO4, vystrazniky na Zelezni¢-
nich prejezdech P7724, P7725, PT7726 a P7727

a vystroje napdjecich sloupkl u prejezdt P7724
a P7725.

rggaE 208

"TEMA #

P
REDE

N Zelezniéni stanice
Ostrava hlavni nadrazi

\ Zni¢eny most u Zelezniéni
stanice Opava vychod







\ Zelezniéni dsek
Ostrava-Svinov - Ostrava-Trebovice

V rdmci stanice Bohumin bylo provedeno ¢is-
téni zabezpecovaciho zafizeni, které bylo zasa-
zeno povodni. Konkrétné bylo oSetfeno 51 kust
elektromotorickych prestavnik( a jejich prislu-
Senstvi, véetné deviti zcela novych kus( na prvni
a druhé koleji. Dale byla oSetrena tfi navéstidla
se svymi soucastmi a devét snimact polohy vyhy-
bek. V 82 pfipadech bylo nutné provést kompletni
vymeénu kabelovych zavérl véetné svorkovnic.

Po dokonceni vyse uvedenych praci se
zaméstnanci AZD pfesunuli do povodnémi
silné poni¢eného Krnova, kde se technici zamé-
fili na opravy venkovnich prvk(i zabezpeco-
vaciho zafizeni. V ramci predbézného planu
Slo o Ctyricet elektromotorickych prestavnikd,

TEMA #

realizovanych postupné podle dodavek repaso-
vanych motoru a prestavnikovych sad. Soucasti
praci byly také tUpravy kabelaze a zakonceni
na novych svorkovnicich v kabelovych zavérech.
Dale se provadélo kompletni ¢isténi zasazenych
venkovnich prvkl zabezpecovaciho zafizeni,
vcetné 46 pocitacl naprav a kabelového objektu
KO3. Tyto ¢innosti byly feSeny ve spolupraci se
zaméstnanci Spravy Zeleznic, oblastniho reditel-
stvi Ostrava.

Opravy po povodnich, které spolecnost
AZD provadi pro oblastni feditelstvi Ostrava
Spravy zeleznic, se neomezily pouze na zabez-
pecovaci zafizeni, ale zahrnovaly také sdélo-
vaci zafizeni v Zelezni¢ni stanici Ostrava hlavni
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nadrazi. Soucasti bylo doplnéni kamerového sys-
tému o kamery monitorujici prostor nadchodu
vypravni budovy.

Odstranovani nasledkd povodni postupovalo
velmi slozité, nebot s postupem praci se ne-
ustale objevovaly nové zavady, coz jen potvr-
dilo, Ze povodné jsou pro Zelezni¢ni infrastruk-
turu mimoradné nicivym faktorem. Tratovy Usek
mezi Opavou a Krnovem byl jednim z nejvice
zasazenych. JiZ prvni monitoring odhalil, Zze bude
nutné vyménit prakticky veskeré zafizeni vysta-
vené vodé, zejména zabezpecovaci a sdélovaci
zafizeni.

Jednim z hlavnich tkold byla kompletni
obnova kabelové trasy, zahrnujici tfi HDPE trubky
na ochranu kabeld, do nichz byly instalovany




&N Poskozend zarizeni'v Déhylové

\ Odstrariovani $kod v Bohuminé

TEMA #

optické kabely s 36 a 72 vlakny. Bylo také nutné
vyménit sdélovaci kabely typu 10XN 0,8, 24P,

7P a 3P v délce dvou kilometrd. Kromé toho
povodné zpusobily masivni poskozeni venkov-
nich prvk( zabezpecovaciho zatizeni, véetné pre-
jezdovych zabezpecovacich systém.

V tratovém Useku mezi prejezdem P7756
a dopravnou Krnov je deset prejezdovych zabez-
pecovacich zafizeni ponic¢enych vodou, pricemz
minimalné prejezdovy systém PZS P7752 bude
nutné vyménit v celém rozsahu, protoze byl pod
vodou az po pohony zavor. V tomto Useku byly
poskozeny i napajeci body kolejovych obvodu,
slouzicich ke kédovani vlakového zabezpe-
covace, a oddilova navéstidla automatického
hradla a jejich predvésti.

Obnova Zelezni¢ni infrastruktury po zapla-
vach v zafi 2024 bude dlouhodobym procesem,
ktery vyZaduje Uzkou spolupraci mezi vefejnym
a soukromym sektorem. Technici Spravy Zeleznic
a zapojenych firem, jako je napfiklad spole¢nost
AZD, denné éeli novym vyzvam, které odhaluji
rozsah $kod zpUsobenych povodnémi. | pres ne-
ustale se objevujici komplikace se podafilo zpro-
voznit drtivou vétsinu ponicené infrastruktury.
Plna obnova bude trvat jesté mésice, ale diky
obrovskému nasazeni viech zainteresovanych
slozek s minimalnimi vlivy na Zelezni¢ni dopravu.




ARIIVITY>

Madarské odstavné nadrazi

Szeged-Rendez0 zabezpeci Ceské \
technologie spolecnosti AZD
TEXT: ING. JIRi SIMECEK | FOTO: ARCHIV ZMO \\




\ Stani¢ni prejezd SR-4 v dobé
rekonstrukce a provadeni
kabelizace v dobé skldpéni
zdvor. Po vyméné venkovnich
prvku za nové bude nové

fizen systémem

GateSWing PZZ-ACE-HU.

Projekt Szeged - Roszke aktualné dosahl kli-
Cové faze, kdy byly zahajeny montazni prace
ve stanici Szeged-Rendezd. Zacatkem fijna pre-
vzala spole¢nost AZD od firmy V-HID, hlavniho
dodavatele stavebnich praci, technologickou
budovu, ve které bude umisténo nové zabez-
pecovaci zafizeni pro zeleznic¢ni stanici Szeged-
-Rendezé. Tento krok umoznil montazni skupiné
z Montéazniho zavodu Olomouc zahajit instalaci
vnitfnich technologii, i kdyz s nékolikamési¢nim
zpozdénim.

V rdmci zakazky budou instalovany technolo-
gie AZD specialné modifikované pro madarsky
zeleznicni trh. Jde napfiklad o digitalni stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni StationSWing ESA 44-HU,
technologie stani¢nich prejezdovych zabezpeco-
vacich zafizeni GateSWing PZZ-ACE-HU, systém
elektronickych ventilovych kolejovych obvodu
RailSWing EVKO-HU a modifikovany systém
napajeni UNZ-12-HU od spolec¢nosti Averna.

AKTIVITY>

Szeged-Rendez je rozsahlé odstavné nadrazi
s topologicky naro¢nym kolejistém a vazbou
na nékolik smérti. Soucasti dodavek AZD tedy
bude i vazba na elektromechanické TZZ ve sméru
na stanice Kiskundorozsma a Rékus, vazba na
osobni nadrazi Szeged Szemely a dal$i manipu-
la¢ni koleje a samoziejmé také na trat do Srb-
ska smérem na Roszke, kde jiz aktualné dispecefi
MAV fidi provoz s pomoci zabezpecovaciho zafi-
zeni StationSWing ESA 44-HU.

Rekonstrukce zahrnuje také strukturova-
nou kabelaz, renovaci kolejisté a instalaci ven-
kovnich prvku - 22 prestavnikd, 46 stozarovych
a 13 trpaslicich navéstidel, 20 kolejovych obvodi,
98 senzoru pocitacl naprav a Ctyfi stanicni pre-
jezdy GateSWing PZZ-ACE-HU. Soucasti je také
instalace jednotného evropského zabezpecova-
ciho systému ETCS L1 s montazi vice nez 48 bali-
zovych skupin a Uprava dopravni kancelare ve
stavajici budové Madarskych statnich drah MAV.




N Nové vystavénd technologickd budova v Zst. Szeged-Rendezd,
kde bude umisténo stavédlo StationSWing ESA-44-HU, napdjeci
systém UNZ-12 s bateriemi a telekomunikacni systémy.

\ Prace pokracuji také v misté vyhybek, kde u aktudiné nepojizdé-
nych koleji probihd osazovani novych prestavnikd od spolecnosti
Thales a demontd? stavajiciho zarizeni.

\V Pohled na kolejisté v Zst. Szeged-Rendezd. Jedna trat vede do
Részke (srbskd hranice) a druhd do stanic Kiskundorozsma a Rékus.
V popredi je nainstalované a zaslepené nové sefadovaci ngvéstidlo.

\“
N,

U Hlavni budova spolecnosti MAV ve stanici Szeged-Rendezd pred
rekonstrukci. V budoveé se nachdzi také dopravni kanceldr, miZeme
si vSimnout vypravciho na cesté pro odbaveni Cekajiciho viaku.

V prizemi je vidét pristavek, kde bude po rekonstrukci pracovisté
dispecert pro Fizeni stanice v ramci zabezpecovaciho zafizeni
StationSWing ESA-44-HU.

\V Pracovnici mistni subdodavatelské firmy pracuji na betondZi
Sachet pro strukturovanou kabeldZ ve stanici Szeged-Rendezd
v misté stanicniho prejezdu SR-4, ktery bude rizen technologii
GateSWing PZZ-ACE-HU od spolecnosti AZD.




N Pracovnik montazni skupiny

z Montd@zniho zévodu Olomouc pri
instalaci zabezpecovaciho zafizeni
StationSWing ESA-44-HU v nové
technologické budoveé v Zst.
Szeged-Rendezd. Aktudlné zachycen
pri distribuci vnittnich kabeld.

= Prijezd expresniho viaku
spolecnosti MAV z Budapesti
do Szeged-osobni nadrazi.
Vlak je zachycen pri prijezdu
v misté nové technologické
budovy vybavené systémem
StationSWing ESA-44-HU,
prdce jsou provadeny za
plného provozu ve stanici.

Dokonceni montaznich praci a oziveni sys-
tému je planovéano do konce roku 2024. V zimé
2025 budou nasledovat komplexni testy ze
strany AZD i pracovnik(i MAV a do bfezna 2025
by mél byt cely systém uveden do provozu.

Do konce roku 2025 pak musi byt dle smluv-
nich podminek zajistén provoz systému ETCS

a jeho napojeni na centralni dispecersky sys-
tém CTC.

Zavérem je tfeba ocenit Usili vSech zamést-
nancd AZD a partnerskych spole¢nosti na
Slovensku AZD Slovakia a Projekt Signal za
jejich praci na tomto narocném pilotnim pro-
jektu v Madarsku.

Madarska zeleznicni trat
Szeged - Roszke propo-
juje mésto Szeged s obct
Roszke nedaleko srb-
sko-madarské hranice.
Trat slouzi hlavné regio-

nalni doprave a zajistuje
dalezité spojeni v ramci
oblasti. Navzdory svému
kratsimu rozsahu ma
strateg yznam pro
preshra g

a turisticky ruch.
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Litvy,
zajistuje jeji bezpec-
nost, modernizaci

j, provozuje 1 767 km
ktudlné probiha
ivni modernizace

litevské zelez-

ské zeleznice zejména
na mezinarodnich kori-
dorech.

Litvé aktualné probiha ovéro-

vaci provoz elektromotorickych
prestavnik( AZD s vnitfnim zavérem
typu PointSWing EP-642 a upevno-
vaci soupravy na dvou vyhybkach

Zeleznicni sité LTG Infra.

Jak jste se mohli v ¢asopisu
REPORTER AZD dogist jiz dfive,
spravce litevské zeleznicni infrastruk-
tury LTG Infra pokracuje s odchodem
od technologii a zabezpecovacich
zafizeni instalovanych na zZeleznici
v dobé existence byvalého Sovét-
ského svazu nebo nasledné Ruska.
Spolecnost AZD zde proto postupuje
proaktivné a na zakladé dlouhych
jednani na vlastni naklady dodala
k ro¢nimu ovéfovacimu provozu dva zkuSebni
kusy prestavnikud fady EP-642 s vnitfnim zavé-
rem. Ovérovaci provoz je nyni prodlouzen o Sest
mésicy, a to z ddvodu pozadavku LTG Infra na
Upravu konstrukce skfiné prestavniku s ohledem
na zajisténi lepsiho prijezdného profilu. To se pra-
covnikiim Vyzkumu a vyvoje Kolin spole¢nosti AZD
podafilo vyresit novou snizenou konstrukci vany
prestavnika.

Konfigurace zapojeni prestavnikovych motord
v Litvé:

« Zelezni¢ni stanice Vilnius: pfestavnik se stej-
nosmérnym motorem 160V a dvoudratovym
zapojenim.

« Zelezni¢ni stanice Tel3iai: pfestavnik s tfifazo-
vym motorem 230 V a sedmidratovym zapoje-
nim.

AKTIVITY>

Na zékladé pripominek zakaznika z priibéz-
nych vysledkll ovéfovaciho provozu nyni pro-
béhla vyména motord ve stanici Vilnius, kde byl
stavajici 160V motor s pfikonem 400 W nahra-
zen jinym typem s mensim proudovym odbérem
a prikonem 250 W.

V obou Zelezni¢nich stanicich byly doplnény
kryty prazcovych zlabd, které s nadchézejici
zimou provéfi jejich funkci ochrany pred vnéjsimi
povétrnostnimi vlivy.

Dosavadni pribéh ovérovaciho provozu pro-
kézal, ze spole¢nost AZD dokéaze flexibilné re-
agovat na dodatecné pozadavky zdkaznika. Na
zakladé toho lze predpokladat, Ze testovani Ces-
kych prestavnikd s vnitfnim zavérem v Litvé bude
Uspésné, coz povede k jejich nasledné dodavce
do celé sité LTG Infra.




AKTIVITY->

ribram ma
nové moderni detske

Ve Vv » R

dopravm hriste § B

g =
TEXT: MICHAL VOBORNIK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Po pripravnych ¢innostech, které zahrnovaly prvotni kontakty se zadavatelem, prizkumné
a geodetické prace a trvaly témér cely rok, zahajila Silni¢ni telematika spole¢nosti AZD
vlastni zpracovavani projektové dokumentace pro kompletni obnovu znacné zastaralého
détského dopravniho hristé v Pribrami. Projekt resil nejen vlastni technologii (tedy svételné
signalizacni zafizeni, dopravni znaceni a verejné osvétleni), ale i komplexni obnovu
zpevnénych ploch (komunikace a chodniky) a celkovou obnovu oploceni celého arealu.

| b
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Vyukovy radi¢
EduSWing MD-2+,
i spole¢nosti
jistuje elektro-
nické fizeni svételného
signalizacniho zatizeni.
Na fizené ktfizovatce se
déti sezndmi se vSemi
moznymi typy
ych a smérovych
del véetné dopln-
pky i s nutnost{
pouzivani chodeckych
tlacitek pro nekteré
prechody realizované
pouze na vy
je vybaven i technolo-
gif WIFI, aby mohl byt
ovladén z mobilu.

rotoze v ramci obnovy détského dopravniho

hristé bylo v planu zrekonstruovat rovnéz
zazemi a ucebny, bylo nutné obé stavebni akce
koordinovat. Ve vnitrnich prostorach zazemi se
totiz nachazely pfipojné body napajeni a datové
konektivity a nasledné kabelové trasy pro doda-
vané technologie.

Kdyz byly na jare 2024 oznameny vysledky
vybérového fizeni s tim, Ze vitézem se stala firma
SWIETELSKY stavebni - Dopravni stavby STRED,
ktera si jako dodavatele technologické vybavy
détského dopravniho hristé vybrala spolecnost
AZD, okamzité byly zahajeny stavebni prace.
Technici nejprve demontovali stavajici stozary
a navéstidla svételného signalizacniho zafizeni,
sloupky dopravniho znaceni a z mistnosti zazemi
odpojili a demontovali plvodni cvi¢ny vyukovy
fadi¢, zalozeny na elektromechanickém zplisobu
fizeni.

Dalsi ¢innosti probihaly na cisté stavebni
¢asti. Firma SWIETELSKY odfrézovala a odvezla
plvodni asfaltové vrstvy komunikaci. Po prove-
denych zkouskéach unosnosti podkladnich vrstev
technicky dozor stavebnika pozadoval i vyménu
»kufru“ tedy podkladnich vrstev definitivniho
povrchu. Pfijejich vyméné byly zaloZeny chra-
nicky pod budoucimi komunikacemi a nasledné
se pokracovalo s vykopy pro kabely svételného
signalizacniho zafizeni, verejného osvétleni,
dohledovych kamer a aredlového rozhlasu.

AKTIVITY>

Jakmile stavebni firma SWIETESLSKY pokra-
covala ve svych pracich osazenim obrub, byl
to signal pro spole¢nost AZD, aby mohla stra-
nové i vyskové spravné umistit pét sloupt své-
telného signalizacniho zafizeni, dvanact sloupl
verejného osvétleni a dva sloupy pro kamery
a rozhlas. Po osazeni rozvadécl nizkého napéti
a datovych komunikaci mohla zacit pokladka
kabelaze.

Koordinovana stavba rekonstrukce zazemi
dopravniho hristé pokrocila do faze, kdy jiz mohl
byt osazen vnitfni rozvadéc a bylo zahajeno
zapojovani kabell do svorkovnic. Vlastni techno-
logie détského dopravniho hfisté byla osazovana
az na zavér, aby nedoslo k jejimu poskozeni vel-
kymi stavebnimi mechanismy.

Po dokonceni finalnich povrchi zacala insta-
lace fadice ovladajiciho celé svételné signalizacni
zarfizeni, navéstidel, chodeckych tladitek, zelez-
ni¢nich zavor, svitidel verejného osvétleni a také
svislého a vodorovného dopravniho znaceni.
Zavér stavebnich ¢innosti patfil vyméné starého
plotu za novy.

Vyukovy fadi¢ EduSWing MD-2+, vyvinuty ve
spolec¢nosti AZD, zajistuje elektronické fizeni
svételného signaliza¢niho zafizeni. Na fizené kfi-
Zovatce se déti seznami se vSemi moznymi typy
vSesmérovych a smérovych navéstidel véetné
doplrkové Sipky i s nutnosti pouzivani chodec-
kych tlacitek pro nékteré prechody realizované




AKTIVITY->

pouze na vyzvu. Radi¢ je vybaven i technologii
WIFI, aby mohl byt ovladan z mobilu pfi
ukazkach a vysvétlovani jednotlivych fazi
Fizeni. Radi¢ ovlada také simulaci zelezni¢niho
prejezdu vybaveného vystraznikem se zvonkem
a zelezni¢ni zavorou. Zvonek musel byt akus-
ticky utlumen, protoZe ani standardné snizena
hlasitost v mistnich pomérech nebyla mozna.
Misto klasickych draznich zévor jsou instalovany
parkovistni zavory s doplnénym cidlem k blo-
kovani zavieni zavor pfi detekci prekazky v jeji
dréze.

Pro predstavu o rychlosti byl pro déti instalo-
van i radarovy ukazatel rychlosti, ktery pfi rych-
losti do 10 km/h strida zobrazeni aktualni
rychlosti se zelenym sméjicim se smajlikem.

Pfi prekroceni povolené rychlosti se aktualni
rychlost stfida s cervenym ,mra¢ounem®.

‘E REPORTERAZD -« 4/2024

Pro zajisténi bezpecnosti, ale hlavné pred van-
dalismem zejména v nocnich hodinach jsou na
détském hristi osazeny dvé bezpecnostni kamery
s reproduktory, napojené na dohledové pracovi-
Sté méstské policie.

Dalkové je mozné zvysit intenzitu verej-
ného osvétleni v aredlu détského hristé pro
lepsi rozpozndavaci vlastnosti kamer pfi detekci
neopravnéného vstupu v nocnich hodinach ¢i
vandalismu. V béZném rezimu je hristé osvétleno
jen minimem svitidel dostacujicich pro orientacni
obraz z kamer, ktera nerusi obyvatele v okolnich
domech.

Kompletné obnovené détské dopravni
hristé bylo predano investorovi dle smlouvy
1. srpna 2024 bez pripominek a reklamaci. Do
oficialniho otevreni probihal na hfisti k radosti
déti z okoli testovaci provoz.

N Dopravni hristé Ize ovlddat
i zmobilniho telefonu

 Wukovy radic¢
EduSWing MD-2+ vyvinuty
spolecnosti AZD
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Na ukonceni hlavnich stavebnich praci nava-
zala dalSi koordinovand stavba - oprava pfijez-
dové cesty. Proto bylo oficialni otevreni napla-
novano az na 12. zari 2024. Tento termin ale
musel byt kvali vytrvalym destim a povodnim
v nékterych ¢astech Ceské republiky prelozen

AKTIVITY>

 RYCHLOST

na 19. zari 2024, kdy se vSe odehralo za pékného
pocasi, nebyvalé Gcasti zastupct mésta, kraje

i celostatnich organizaci, ale hlavné za velmi
pocetné navstévy déti, které si uzivaly nejen
vlastni dopravni hristé, ale i spoustu dalSich
doprovodnych akci.
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Spatné nastaveny soft-
ware totiz muze vést

k situaci obdobné tomu,
kdy strojvedouci neod-
hadne situaci a na

rést zakazujict jizdu
projede naveéstidlo.

ednotny evropsky vlakovy zabezpecdovaci sys-
J tém ETCS se stava klicovym tématem nejen
na Ceské Zeleznici. S bliZicim se zavedenim tak-
zvaného vyhradniho provozu v Ceské repub-
lice od 1. ledna 2025 zajem o tuto problematiku
dramaticky roste. ZvySena pozornost je pocho-
pitelna, nebot Ceska republika se stane prvni
zemi v Evropé, ktera tento systém uvede do pro-
vozu v tak vyznamném rozsahu v rdmci narodni
sité, pficemz ETCS bude povoleno jen jako jediny
vlakovy zabezpecovac.

Spusténi vyhradniho provozu ETCS vyzaduje
pripravu jak ze strany spravce infrastruktury, tedy
Spravy Zeleznic, tak ze strany dopravcd, respek-
tive provozovateld drazni dopravy. Kromé insta-
lace tratové ¢asti ETCS se spolenost AZD silné
angazuje také pfi integraci palubnich ¢asti ETCS
do zelezni¢nich vozidel. Hovofime zde jak o jiz
existujicich vozidlech, tedy o takzvané retrofiti-
zaci, tak o nové vyrabénych strojich, a to ve spo-
lupraci s jejich vyrobci.

V tomto ¢lanku si predstavime odometrické
testy, coz je zdsadni testovaci faze zastavby
palubni ¢asti systému ETCS, kdy se ovéfuje jeho
spravna funkce. Spatné nastaveny software totiz
mUzZe vést k situaci obdobné tomu, kdy stroj-
vedouci neodhadne situaci a na ndvést zaka-
zujici jizdu projede navéstidlo. Spole¢nost AZD
provadi testy na své Svestkové draze (Cizkovice
- Obrnice). V pripadé vozidla RS 1 Stadler
fady 841.2, provozovaného narodnim doprav-
cem Ceské drahy, byly testy za Ucasti ¢asopisu
REPORTER AZD uskute¢nény na zacatku cervence
v Useku mezi Lib¢evsi a Obrnicemi.
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Vezméme to ale hezky poporadku. Instalaci sys-
tému ETCS do Zelezni¢niho vozidla je nutné cha-
pat jako doplnéni vlakového zabezpecovace. Je
nezbytné klast dliraz na jeho podrobné a dikladné
testovani - vse musi byt fail-safety, tedy bezpecné
pfi poruse. Pokud dojde k jakékoliv zadvadé na sys-
tému, znamena to aktivaci nouzové brzdy neboli
rychlé zastaveni vozidla ¢i celého vlaku.

Po montdzi a instalaci palubni ¢asti ETCS na
vozidlo zacina kontrolni faze jejiho spravného
zapojeni, a to na zakladé zavaznych a presnych
pokyn( vyrobce, vtomto pfipadé Spanélské spo-
le¢nosti CAF Signalling. Testuje se spravna funkce
jednotlivych komponent, to znamena zobrazova-
ciho displeje strojvedouciho, balizové antény pfi-
jimajici informace z baliz instalovanych na trati,
GSM-R modemt zajistujicich spojeni s tratovou
Casti ETCS prostrednictvim Zelezni¢ni radiové sité
GSM-R, testuje se rovnéz spravna komunikace
s fidicim systémem Zelezni¢niho vozidla, jeho
narodnim liniovym vlakovym zabezpecovacem
nebo napfiklad s pravnim zaznamnikem, tedy
jakousi ,,éernou skrinkou“. To vSe je pfipravou na
prvni jizdni zkousky - odometrické testy.

Odometrie je uréena k méreni ujeté drahy vozi-
dla na zakladé vstupnich hodnot ze dvou dvo-
jic senzord. Dva tvori snimace otacek dvojkoli,
které méri pocet otacek za jednotku ¢asu, a u dal-
Sich dvou jde o Doppler radary, které funguji na
principu Dopplerova jevu. (Radar vysila mikro-
vlnny signal, aby se odrazil od poZadovaného cile,
a nasledné analyzuje, jak pohyb objektu zmé-
nil frekvenci vraceného signalu. Tato odchylka
poskytuje pfimé a vysoce presné méreni radialni
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slozky rychlosti cile vzhledem k radaru.) Vyhodou
dvojiho zplsobu odometrie je redukce situace,
kdy pfi skluzu nebo prokluzu dvojkoli na kolej-
nici dojde k zobrazeni a registraci nepfesné hod-
noty okamzité rychlosti. Pokud prsi nebo spadne
listi na kolejnice, mudze pfi prudkém brzdéni dojit
ke skluzu dvojkoli. V takovém pfipadé by rych-
lost namérena na snimacich dvojkoli byla nulova,
avSak Doppler radary stale méfi skutecnou uje-
tou dréhu.

Smyslem odometrickych test( je ovéreni
korektni funkce ETCS na konkrétnich vozidlovych
fadach, tedy zda je viechno instalovano v souladu
s podminkami vyrobce, Ze systém vykazuje spravné
hodnoty a vSe funguje naprosto spolehlivé.

Spoleénost AZD provadi odometrické testy
dvakrat - za sucha a za mokra, kdy se sniZuje pfi-
Inavost dvojkoli ke kolejnici za pouziti mydlové
vody v misté styku kolo-kolejnice, aby tech-
nici simulovali extrémni podminky. Mokré c¢asti
predchazi instalace systému water kit na vozi-
dlo, sestavajici ze sudd, hadic, ¢erpadel a try-
sek. Do sudu se nalije voda, pfida se biologicky
odbouratelné mydlo v presné daném poméru,
vSe se zamicha a spusti se Cerpadlo, diky némuz
se mydlova voda dopravi pfimo ke kollim vozidla.
Nasledné se zkousi krajni trakéni situace, tj. maxi-
malni zrychleni z nuly do maximalni rychlosti
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N Wystupni hodnoty namérené
pri odometrickych zkouskdch

<& Doppler radar

& Balizovd anténa ETCS

& Snima¢ otdcek

& < Instalace water kitu -
upevnéni trysky tak, aby
mydlova voda strikala prfimo
ke styku kolo-kolejnice
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- Analyza namérenych hodnot
ze subsystému odometrie v ase

- Technologie tvorici mobilni
Cast ETCS
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vozidla a nouzové brzdéni. Vyrobce palubni ¢asti
ETCS CAF Signalling pak zaznamenéva namé-
fené hodnoty ze systému odometrie a po jejich
vyhodnoceni miiZe provést korekci softwaru
ETCS.

Odometrickymi testy ale jizdni zkousky
nekonci. Nasleduji dynamické testy a testy kom-
patibility, které se provadéji jiz v provozu na
koridorové trati, vybavené tratovou casti ETCS
Level 2. PFi nich se ovéfuje chovani palubni ¢asti
ETCS pfi nejriiznéjsich provoznich situacich,
které na trati mohou nastat. Zkousi se také cho-
vani pfi sprazeni vice zelezni¢nich vozidel do
jedné soupravy podle pozadavku zékaznika.

Rady strojii vybavenych palubni éasti ETCS

AZD a CAF Signalling:

* Sprava zeleznic - EM100, MVTV 2, MVTV 2.2,
MVTV 2.3, MTW100.013, MTW100.506

» Ceské drahy - 842,954,841, 841.2, 750.7

* Elektrizace zeleznic - OCPD001 Tesmec

* Leo Express - EMU 480 Flirt Stadler

* Zeleznice Slovenskej republiky - DV GPK
(Diagnostické vozidlo geometrické polohy
koleje)

Bezpecnost na Zeleznici je klicovym téma-
tem, které nelze podcenit. Spole¢nost AZD
proto vénuje maximalni Usili zajisténi spravné
funkcnosti vSech svych systém. Diky tomu
jsou vSechna nabizena feSeni zarukou bezpec-
ného provozu jak pro zakazniky, tak pro jejich
cestujici.
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sVolanim navlak
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TEXT: BC. ALFRED HEBERT | FOTO: AUTOR TEXTU

Technologie umoznuji dopravnim zaméstnanctim vykonavat jejich praci
nejen bezpecné, ale také rychle. A to zejména tehdy, kdyz o plynulosti
Zeleznic¢ni dopravy mohou rozhodovat pouhé sekundy. V Zeleznic¢ni stanici
Cadca proto zaéali pouzivat v TrafficSWing GTN (Graficko-technologicka

nadstavba) novy zplisob spojeni se strojvedoucim - Volani na vlak.

| 42 | REPORTERAZD - 4/2024 [\




»

N

Vzhledem k tomu, ze
se sit GSM-R na tra-
tich ZSR neustéle rozsi-
fuje, je 1

ze se s tak

nym pomocnikem, jako
je funkce Volan{ na vlak
primo z provozni apli-
kace, setkdme na stdle
vétsim poctu ridicich
nebo provoznich praco-
vist Slovenska.

\ Nddrazni budova
ve stanici Cadca
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A4 P 3 v s v
elezni¢ni stanice Cadca lezi na severozapadé

Slovenska, na hlavnim tahu traté 127 ze Ziliny
do Bohumina v Ceské republice. S polskou stanici
Zwardon je spojena trati 129 a z Cadce odbocuje
do Makova jesté trat 128 se zjednodusenym fize-
nim dopravy. Zelezni¢ni stanice tak tvofi dilezity
uzel jiz od dob KoSicko-bohuminské drahy (1871),
byla zdvoukolejnéna v roce 1898 a elektrizo-
vana v roce 1963. V Cadci zastavuji viechny dal-
kové vlaky patfici v soucasnosti vice dopravciim
osobni dopravy a pro nakladni dopravu slouzi
jako pohrani¢ni prechodova stanice 6. panevrop-
ského Zeleznic¢niho koridoru RFC.

Pro splnéni pozadavku na interoperabilitu byl
v roce 2015 spole¢nosti AZD Praha v Useku Zilina
(mimo) - Cadca - statni hranice SR/CR vybudo-
van tratovy zabezpecovaci vlakovy systém fizeni
a kontroly jizdy vlakd ETCS (European Train Con-
trol System) aplikacni Grovné L2. Soucasti bylo
také vybudovani komunikacni infrastruktury sys-
tému GSM-R (Global System for Mobile Commu-
nications - Railway / Globalni systém pro mobilni
komunikaci - Zeleznice). Standard GSM-R je zalo-
Zen na klasickém GSM, jak jej zname z bézného
Zivota s tim, Ze je urcen specialné pro pouziti na
Zeleznicich, na nichz zajistuje spravnou funké-
nost az do rychlosti vlakd 500 km/h.

Systém GSM-R je vSak mozné vyuzit ve vétsim
rozsahu nez jen pro systém ETCS L2. Ustfedna
GSM-R, ktera se v ramci Zeleznic Slovenské
republiky (ZSR) nachazi na pracovisti Strediska
mistni spravy a Udrzby GSM-R v Bratislavé, umoz-
nuje provadét telefonni hovory v Zelezni¢nim
prostredi témér stejné, jako je tomu pfi béZzném
telefonovani. Prvnim predpokladem v3ak je, ze
kromé koncovych telefonnich pristroji umis-
ténych napfiklad na pracovistich vypravcich
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nebo dispecerd maji své palubni jednotky také
v8echna hnaci vozidla ¢i fidici vozy, nebo mobilni
GSM-R telefony maji zaméstnanci v kolejisti. Je
tak mozné vyuzit zelezni¢ni telekomunikacni

sit i pro pfimé spojeni mezi strojvedoucim (vla-
kem) a vypravéim (dispecerem). Spojeni se mize
uskutecnit bud béznym zplsobem, tedy jako kla-
sicky telefonni hovor (spojeni bod-bod, point-to-
-point), nebo jako skupinovy hovor podobny zpU-
sobu komunikace pres vysilacky, pfipadné také
jako takzvané REC - Railway Emergency Call,
tedy nouzové volani s nejvyssi prioritou.

V dopravni kancelari na zeleznicni stanici vyba-
vené systémem GSM-R maji dopravni zamést-
nanci k dispozici GSM-R telefonni zapojovac.
Takové zafizeni jim v pripadé potfeby komuni-
kace s vlakem umoziuje zvolit na dotykovém dis-
pleji ¢ast, ktera obsahuje Ciselnik pro vytaceni
Cisel v siti GSM-R. Toto ¢islo mGze mit rdzny tvar,
ktery zavisi na tom, jaky typ volani chceme usku-
tecnit. Typem volani se rozliSuje, zda jde o bézné
volani jiného ucastnika v siti GSM-R, nebo
o volani zkrdcenou volbou, skupinovy hovor
a dalsi. Jeden z typli volani je i Volani na vlak, kde
vlak nema bézné telefonni ¢islo, ale jeho tele-
fonni ¢islo obsahuje cislo vlaku. Jako priklad
mUiZeme uvést spojeni s vlakem 2616, kde tele-
fonni Cislo v siti GSM-R by v tomto pripadé mohlo
vypadat napriklad takto: ,20261601“ Prvni Cislici
»2% zvolime typ volani na vlak, nasleduje ,,02616,
coz je pétimistné Cislo vlaku, a funkéni kéd ,,01“
na konci systému GSM-R oznami, Ze chceme vo-
lat vedouci hnaci vozidlo. Pokud bychom chtéli
volat druhé hnaci vozidlo vlaku 68511, telefonni
Cislo, které bychom museli zvolit na displeji, by
bylo , 26851102 V pfipadé nasledu vlaku se po-
uziva Sestimistné cislo vlaku, takze pro volani
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vlakvedouciho vlaku 1. nasled 501 bychom zvolili
nasledujici cislice: ,210050110¢

V bézném Zelezni¢nim provozu se vsak velmi
Casto stava, ze vypravci potiebuje spojeni se
strojvedoucim prvniho hnaciho vozidla mno-
hem dfrive, nez by stihl zvednout sluchatko, zvo-
lit rezim GSM-R, vybrat typ volani, vytukat ¢islo
vlaku ve spravném formatu a zadat funkéni kod.
To vSe samoziejmé bez chyb, preklepd a ruseni

jinymi faktory z provozu. A pravé proto byla v pro-
vozni aplikaci TrafficSWing GTN v prostfedi ZSR
nové aktivovana funkce Volani na vlak. Ta pfimo
spolupracuje s komunikacnim systémem GSM-R.
Hovor se strojvedoucim vlaku pak zprostredko-
vava sdélovaci systém ALFA od vyrobce INOMA,
nebo IPTC od TTC Marconi, ¢i TOP RV3 od DCom.
Diky pfimému propojeni aplikace
TrafficSWing GTN lze uskutecnit spojeni s vlakem

@) ASDEK - wink EC 142 - o x
ASDEK
Cag 1065 Cature 20032024 identificicia sancone 3
Dopravny iseic | Diling - Bpmucid Novd Mesto T 2 | Detekovary poletnbone: 34 Dl
Informace z KI5
Roabor x KIS Podetvoziiek | 6 Spicany pofet ndpraw: 24 Dl | 152
Poplachy a uposomenia
CM od mafiptios  CN od konca L=IHL P HL L=1H0 P =D L= LN ]
1 b l I I I eonroLa | |
Tavorit T Volaf viak Pomee :
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< Volba Volat vlak je v pro-
vozni aplikaci TrafficSWing GTN
umisténa v kontextovém menu
vlaku

< Varovné okno ASDEK

v TrafficSWing GTN (stupen
alarmu Zluty nebo Cerveny)
informuje vypravciho o detekci
horkého loZiska, plochého kola,
nekorektnosti jizdy a dalSich
nestandardnich parametrech
chodu vlaku nebo o neshodé
namérené délky vlaku a poctu
ndprav s hodnotami uvedenymi
v systémech provozniho fizeni



\ Pracovisté vypravéiho

v Cadci, DOZ Cadca - Skalité,
na hornich monitorech je

HMI ETCS Zilina (mimo) - Cadca

B (sgpuann i

béhem nékolika malo sekund. PouZziti této funkce
je velmi jednoduché a jeji nejdelsi obsluha

trva maximalné tfi kliknuti mysi: v aplikaci
TrafficSWing GTN se prvnim kliknutim vybere pfi-
slusny vlak z listu GVD (Grafikon vlakové dopravy;
pokud uz je vybran, toto kliknuti se vynecha),
druhym kliknutim se otevre kontextové menu
vlaku a z néj se tfetim kliknutim zvoli funkce
»Volat vlak®. Cely proces trva jen velmi kratkou
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dobu a zkuseny vypravci dokaze zvednout slu-
chatko telefonniho pristroje nau¢enym pohy-
bem, aniz by musel odvracet zrak od monitoru
zabezpecovaciho zafizeni.

Tato na prvni pohled jednoducha funkce nena-
chazi své uplatnéni pouze v pfipadech, kdy je
nutné uskutecnit nouzovy hovor nebo odvratit
hrozici nebezpeéi. Ulohou Zeleznice totiz neni jen
bezpecna preprava osob a nakladu, ale také jeji
plynulost a rychlost. Casto nastavaji situace, kdy
vcas uskutecnéna komunikace prispéje k lepSimu
pochopeni dopravni situace, coz mlze ovlivnit
uvolnéni koleji a lepsi spravu pripoj, zabranit
vzniku Uzkych hrdel pfed dopravnimi uzly nebo
zbytecnym prostojim pfi posunovacich pracich.
Napriklad i proto je v aplikaci TrafficSWing GTN
mozné volat vlak pfimo kliknutim na jediné tla-
Citko v okné varovani ASDEK. Jde o technolo-
gii s venkovni ¢asti instalovanou na trati, ktera
monitoruje kromé jinych parametrd také hor-
kobéznost lozisek nebo plocha kola praveé projiz-
déjiciho vlaku. Pokud systém detekuje odchylku,
zobrazi pfislusné varovné okno. Pokud vypravci
nebo dispecer usoudi, Ze je treba kontaktovat
strojvedouciho vlaku, pouzije k tomu jediné tla-
Citko Volat vlak.

Vzhledem k tomu, Ze se sit GSM-R na tratich
ZSR neustale rozsifuje, je pravdépodobné, ze
se s takovym uzitecnym pomocnikem, jako je
funkce Volani na vlak pfimo z provozni aplikace,
setkdme na stale vétsim poctu ridicich nebo pro-
voznich pracovist Slovenska.
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se blizi k nasazeni dronu
v drazni diagnostice
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TEXT: ING. JIRI HUDECEK, PH.D., RADEK WAGNER, DIS.
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alé, lehké, obratné - pfi pohledu na letici
dron neodolame predstavam, k cemu
vSemu by se takovy pomocnik dal vyuzit. Od
vypuknuti horké valky na Ukrajiné mdzeme jejich
schopnosti sledovat v pfimém prenosu. VSimaji si
jich delSi dobu i spravci Zelezni¢ni infrastruktury,
kterym nabizi pfimy vizualni dohled na Zelezni¢ni
traté, stavby a jejich vybaveni s vyrazné mensimi
naklady a riziky neZ zavedené metody vyzadujici
fyzickou pfitomnost ¢lovéka na trati.
Vyhody dron(i:
* Mohou se dostat na obtizné pristupna mista
a snimat ze vSech Ghla.
Nezabiraji kapacitu traté bud viibec, nebo
méné nez méici drazni vozidla.
Diky pohybu v nizsich vyskach mohou zachytit
az milimetrové detaily.
* Vyhodné pofizovacii provozni naklady.
Skladnost a snadna prenosnost na misto
aktualni potreby.
Opakovatelnost a moznost automatizace leto-
vych misi bez pfimého zapojeni lidské prace.
PFi hlub3im zkoumani vyuZiti téchto vyhod

zeni kapacitou baterii, dosahem dalkového ovla-
dace a v neposledni fadé legislativnimi poza-
davky na pfimou dohlednost dronu. Nastésti

[ze tato omezeni rlznymi opatfenimi prekonat

a vyznamné zvétsit akéni radius dronu. Samotné
drony je vSak tfeba doplnit komplexnim fese-
nim, které umozni jejich vyhod maximalné vy-
uzit. Investice do takového reseni je potfebna
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i z bezpecnostnich diivodd. Nejpouzivanéjsi
komeréni drony pochazeji z Ciny a vznika tak
znacné riziko, Ze lokaliza¢ni i nasnimana data se
dostanou k nepovolanym ocim, potazmo slidi-
vym ¢inskym statnim orgadndm, pokud se spoleh-
neme pouze na aplikace dodané ¢inskym vyrob-
cem.

Pracovisté VP17 useku Vyzkumu a vyvoje
zavodu Technika AZD od roku 2021 vyviji takové
vlastni komplexni feSeni pro budouci rozsahlé
nasazeni dron0, véetné zpracovani nasbira-
nych dat. Mluvime o stovkach gigabyt( az tera-
bytech obrazki z jediného letu, které mohou
vytvorit ,digitalni dvojce” infrastruktury. Zakla-
dem je ortofotomapa traté v centimetrovém roz-
liseni s interaktivnim prislusenstvim, predevsim
prvky zabezpecovaciho zafizeni. U téch bude
mozné prohliZet jesté detailnéjsi fotografie a troj-
rozmérné modely, porovnavat snimky z riznych
obdobi, prochazet souvisejici data z diagnostic-
kych server(, pripadné i elektronickou dokumen-
taci stavby a zdznamy o udrzbé.

0d konce roku 2022 se AZD zapojila také do
evropského vyzkumného projektu IAM4RAIL
(,Holisticka a integrovana sprava drazni tech-
niky pro evropské Zeleznice“), kde pfispiva mimo
jiné pravé vyuzitim drond pro budovani digital-
nich dvojcat drazni infrastruktury ve spolupraci
s prednimi evropskymi partnery a lidry v techno-
logiich ,,digitalnich dvojcat®.

Vstup do evropského projektu byl vyznamny
impuls k intenzivnéjsi praci a projevil se
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celkovym urychlenim vyvoje v roce 2023. Zavazali Drone Desktop (ADDITWeb)

jsme se predvést jiz v roce 2025 celé feSeni v pod-

minkach blizkych redlnému provozu a nasbirat
data pro jeho testovani a validaci. Komunikace

s evropskymi partnery pomobhla ujasnit si cilovou

architekturu reSeni a vtélit ji do prehlednych dia-

gram( v jazyce ArchiMate. V soucasnosti probi-
haji prace na téchto Usecich:

* Dobijeci stanice - automatizace provozu drond
vyZaduje moznost jejich bezpe¢ného pfistani,
ulozeni a dobijeni mezi misemi. K tomu slouzi
kryté letisté s bezdratovou nabijeckou, klima-
tizaci a dohledovymi kamerami. Dron bude
navic schopen presného, opticky navadéného
pfistani na nabijeci civku. Pfi vyvoji stanice ma
zasadni roli pracovisté TKP zavodu Technika.

* Webova ovladaci aplikace - operaéni radius
dront prodlouzime tim, Ze kromé mikrovln-
ného spojeni s dalkovym ovlada¢em budou
schopny komunikovat také pomoci mobil-
niho signalu. Drony i leti$té komunikuji s fidi- | [ fymiahie Dones
cim serverem, ktery nabizi pres webové roz- = - .
hrani klientsky ovladaci a dohledovy panel Name Heading Speed
(dashboard) podobny skute¢nému dalkovému | No records found.
ovladani. Testovani se skute¢nymi drony pred- |
chazel vyvoj v laboratornich podminkach, pro

ktery jsme vytvofili vlastni softwarovy simula- Qpan,l_’clqmd-- , Drone
tor dronu. |

Name |
Tvorba ortofotomapy a 3D bodového mracna - ‘ ‘ ‘ d_Apt_Libceves

Status overview : Route planning |

Lo N % o /
W =T = /& Leafet | Powered by Esil | & SUZK

[ 2 Known airports | i

pred samotnym snimkovanim je tfeba nasta-
vit vhodné parametry, jako jsou vyska, rychlost
letu, mira prekryvu sousednich snimkd, odstup

Websocket Communication

/N Hlavni obrazovka webového
rozhrani k fizeni drond a nabije-
cich stanic

< Vizualizace nabijeci stanice
sdronem
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- Ukdzka dronové ortofoto-
mapy stanice LibCeves zasa-
zené do podkladu Ceského
uradu zeméméri¢ského a kata-
strdlniho

- Ukdzka dronové ortofoto-
mapy zdhlavi stanice LibCeves
zasazené do podkladu Ceského
uradu zeméméri¢ského a kata-
strdlniho

- Detail fotografie prestav-
niku z nizké vysky umozriuje
oVérit pfitomnost a stav sou-
&asti vyhybky véetné drobnych
zavlacek

paralelnich priletd a uhly snimkovani. Pro
presnou lokalizaci snimku jsou navic potreba
tzv. vlicovaci body v terénu, jejichz polohu je
mozné zaméfit s Uplnou presnosti ze zemé.
Pomoci specialniho softwaru se pak jednotlivé
fotografie upravi do podoby, jako by byly pofi-
zeny vsude kolmo nad zemi (ortofoto), a spoji

NOVINKA £3

se do presné lokalizovanych mapovych dlaz-

dic - ortofotomapy. Ve spolupraci s Dopravni

fakultou CVUT jsme jiz dokondili orotofoto-
mapu stanice Lib¢eves a okoli na Svestkové
dréze.

* Aplikace pro drazni diagnostiku - dlouhodobé
vybirdame a posuzujeme nejslibnéjsi aplikace
snimkovani z dron(l pro portfolio produktd
AZD a souvisejici drazni infrastrukturu. Patfi
mezi né predevsim prestavniky, balizy ETCS
a rozmanité vybaveni prejezdd. Jejich vidi-
telné defekty bude mozné diky pravidelnym
dronovym prohlidkdm evidovat mnohem dfive
a vyhnout se jejich selhani za provozu. Diky
propojeni s daty z diagnostického systému
bude mozné operativné planovat i mimo-
fadné prohlidky zafizeni, u kterych se projevuji
nejasné zavady.

Drony budou v budoucnu vyuzivany ¢im dal
vice. Na druhou stranu syntéza kvalitniho feseni,
které je plné vyuzije, si také vyzaduje znalosti
zmnoha oborl. Na$ tym proto velmi radi roz-
Sifime o nové kolegy a kolegyné, ktefi se chtéji
podilet na dynamickém rozvoji této oblasti
v portfoliu AZD.
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azdé dva roky se Berlin stava epicentrem glo-

balnich dopravnich technologii. Ani letosni
ro¢nik InnoTrans nezklamal. Ve dnech 24. az
27. zari 2024 se vystavisté Messe Berlin promé-
nilo v prehlidku toho nejlepsiho, co soucasna
doprava nabizi a budoucnost slibuje. S rekord-
nimi cisly, inovacemi, které maji potencial zmé-
nit tvar celého odvétvi, a svétovymi premiérami,
které ohromily odborniky i verejnost, veletrh
InnoTrans 2024 dokazal, Ze zUstava nejvyznam-
néjsi akci svého druhu na svété.

Letosni ro¢nik se zapise do historie nejen diky
své velikosti. InnoTrans 2024 prekonal vsechny
dosavadni statistiky, a to v dobé, kdy mnohé své-
tové akce teprve nachazeji cestu zpét na pred-
pandemickou Uroven. S Gcasti 170 000 navstév-
nik( ze 133 zemi se Berlin stal kosmopolitnim
centrem, kde se stretavaly nové myslenky, ino-
vace a globalni spoluprace. Bylo zde k vidéni
2 940 vystavovatelll z 59 zemi, ktefi predvedli
to nejlepsi, co dopravni priimysl nabizi. At uz
Slo o Zeleznicni technologie, vefejnou dopravu,
stavbu tunelll nebo futuristické interiéry, kazdy
segment ukazoval, jak rychle se doprava promé-
nuje. Poprvé se navic predstavili vystavovatelé
z exotickych destinaci, jako jsou Maroko, Indoné-
sie ¢i Jihoafricka republika, coz dodalo akci jesté
vyraznéjsi globalni rozmér.

Al na cesté do budoucnosti

Tématem, které letos dominovalo, byla bez-
pochyby uméla inteligence, oznacovana zkrat-
kou Al. Jeji rychly nastup v oblasti dopravy

UDALOST

pritahl pozornost jak odborniku, tak verejnosti.
Nova vystavni plocha ,,Al Mobility Lab“ byla jed-
nim z nejvétsich tahaka, kde 42 vystavovateld

ze 17 zemi prezentovalo své nejnovéjsi projekty
v oblasti Al, kybernetické bezpecnosti a datové
analyzy. Doprava, ktera vyuziva Al, mize totiz
zasadné zlepsit efektivitu, bezpecnost a udrzitel-
nost - a praveé tyto aspekty byly na veletrhu jasné
patrné. At uz Slo o autonomni vlaky, chytré sys-
témy fizeni provozu, nebo bezpecnostni opatreni
zaloZena na Al, bylo zfejmé, Ze tyto technologie
brzy zméni nejen to, jak cestujeme, ale i to, jak
vnimame dopravu jako takovou.

Vize udrzitelnosti

Vedle Al byla dalSim zésadnim tématem udrzitel-
nost. Ekologické dopravni prostredky, které mini-
malizuji uhlikovou stopu, energeticky isporné
technologie a snahy o snizovani emisi CO, - to
vse se stalo hlavnim proudem. Vyrobci z celého
svéta predstavili dopravni prostredky, které jsou
nejen rychlé a efektivni, ale predevsim Setrné

k Zivotnimu prostredi.

Moderni bezemisni kolejova vozidla
Prestoze to evropskym firmam nemusi byt po
chuti, letosni InnoTrans jasné ukazal, Ze asijsti
vyrobci, zejména ti z Ciny a Jizni Koreje, nastupuiji
s velkym sebevédomim. Tento vyvoj pfipomina
situaci, kterou jsme v minulosti vidéli v auto-
mobilovém pramyslu. Cinské automobilky byly
kdysi povazovany za outsidery a celily posméchu.
Dnes vSak na evropském trhu vyvolavaji znacnou

STADLER



nervozitu, kdyz konkuruji etablovanym znackam
nejen cenové, ale i technologicky.

Na Zelezni¢nim poli nicméné stale dominuiji
evropské spolec¢nosti. Venkovni expozici Inno-
Transu, kde se na kolejich o délce 3 500 metru
predstavilo 133 vozidel, evropské firmy jedno-
znacné ovladly. Inovativni vozidla a technologie
zamérené na udrzitelnost a bezpe¢nost ukazuji,
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Ze si Evropa v Zelezni¢ni dopravé zatim drzi sil-
nou pozici.

Jednoclankova jednotka RS ZERO od Stadleru,
navrzena pro 70 cestujicich a s maximalni rych-
losti 120 km/h, predstavuje zasadni evropskou
novinku pro regionalni traté. Jako nastupce zna-
mych vozi RegioShuttle se vyznacuje charakte-
ristickymi lichobéznikovymi okny a slibuje byt

/N Jednocldnkovd jednotka

RS ZERO od spolecnosti

Stadler prinesla na veletrh
InnoTrans 2024 bezemisni feseni
pro evropsky trh

< Design interiéru jednotky
RS ZERO klade diiraz na estetiku
a pohodli béhem celé cesty



/N Spolecnost Vossloh predsta-
vila bezemisni vodikovou loko-
motivu Modula BFC, kterd pri-
nasi ekologické reseni pro
Zeleznicni dopravu

7 Siemens upoutal pozor-

nost odborné verejnosti jednot-
kou Velaro urcenou pro egypt-
ské traté

\ Modernf interiér jednotky
Velaro, kterd bude slouZit na
egyptskych tratich

zachranou pro lokalky, které trpi nedostatkem
nizkokapacitnich jednotek. Toto bezemisni vozi-
dlo pro neelektrizované traté bude od roku 2026
dostupné v bateriové i vodikové verzi, s moznosti
dvouclankové varianty pro 150 cestujicich. Diky
modularnimu systému interiéru nabizi vysokou
variabilitu a mlze byt prizplisobeno konkrétnim
potrebam zakazniku, ¢imz Stadler prinasi eko-
logické a flexibilni feseni pro regionalni dopravu
budoucnosti.

Velkou pozornost poutala také bezemisni vodi-
kova lokomotiva Modula BFC od spole¢nosti
Vossloh, uréena pro nakladni dopravu. Tato ino-
vativni platforma Modula predstavuje flexibilni

UDALOST

a udrzitelné reseni, které umozriuje kombinaci
rdznych pohonnych variant. Diky tomu mUze
efektivné zajistovat nakladni dopravu na rozli¢-
nych typech trati a pfinasi ekologickou alterna-
tivu pro budoucnost nakladni Zelezni¢ni dopravy.
Velmi atraktivnim exponatem byla elektricka
jednotka Velaro od Siemensu, navrzena spe-
cialné pro Egypt. Tato ,,poustni“ jednotka, uréena
pro rychlost az 230 km/h, s moznosti dosah-
nout i 250 km/h, ve své osmivozové verzi o délce
200 metrd pojme 451 sedicich cestujicich. Proc¢
ma prezdivku ,poustni“? Velaro bylo upraveno
tak, aby zvladalo extrémni podminky egyptskych
pousti. Diky zdvojenému chladicimu systému

\ &
\ &
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< Jednotka Cinova od CRRC
uchvatila navstévniky veletrhu
svym futuristickym interiérem

\V Okna v jednotce Cinova slouZi
jako interaktivni zobrazovaci
displeje, na nichZ lze sledovat
videa, pocasi, aktudlni trasu
viaku a tak dale

odolava vysokym teplotam a ochrana proti

pisku a prachu zajistuje bezproblémovy provoz
ivnarocném prostredi. Jednotka nabizi Spickovy
komfort a moderni vybaveni, jak ve tfidé busi-
ness, tak i ve standardu.

Kdyz jsme v Gvodu zminili sebevédomé ¢inské
vyrobce, spolec¢nost CRRC ohromila navstévniky
veletrhu bezemisni vodikovou jednotkou Cinova,
urcenou pro neelektrizované traté. Tato ctyrvo-
zova souprava dosahuje rychlosti az 200 km/h
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= Ministr dopravy Martin Kupka
podporil Ceské vystavovatele
svou pritomnosti na veletrhu
InnoTrans 2024

a pojme 1 000 sedicich cestujicich. Na jedno napl-
néni vodikem dokaze pfi rychlosti do 160 km/h
ujet az 1 000 km. Interiér na nas Cechy pasobil
jako ze sci-fi filmu - moderni HD informacni sys-
témy, okna, ktera lze elektronicky zatemnit nebo
preménit na interaktivni obrazovky, u nichz si
dokonce muzete zvolit, zda pres obraz chcete
vidét ven, nebo nikoliv. To je jen ¢ast obrovského
mnozstvi pokrocilych technologii, které jednotka
nabizi. A stanovisté strojvedouciho? Pfipomina
spiSe kokpit letadla. Kdyz toto Evropan vidi, nevy-
hnutelné se nabizi otazka: Ujizdi ndm v Evropé
vlak?

Ceska stopa

Letosni InnoTrans byl vyjimecné Uspésny i pro
Cesky zeleznicni pramysl. Své produkty a nejmo-
dernéjsi technologie zde vystavovalo vice nez

30 clenli Asociace podnikl ceského zeleznic-
niho primyslu ACRI. Kromé obchodnich tGspécht
v podobé nové ziskanych zakazek se ceské firmy
mohly pochlubit také ziskem mezinarodnich oce-
néni pro své vyrobky.

Ceskou expozici oficialné otevrel ministr
dopravy Martin Kupka, ktery v Berliné uvedl:
,Cesky Zelezni¢ni primysl je jednim z kli¢ovych
sektorti nasi ekonomiky, ktery nejen drZi krok
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se zahranicni konkurenci, ale v mnoha ohledech ji
i predci. Nasi vyrobci se aktivné zapojuji do vyvoje
nejmodernéjsich technologii, systémd a kom-
ponent, které se uplatriuji jak na domdcim, tak
na zahranicnich trzich. Diky vlastnimu vyzkumu

a vyvoji se Ceské firmy podileji na vzniku inovativ-
nich reseni, kterd splriuji ty nejprisnéjsi standardy
soucasné dopravy. Zejména v oblasti vysokorych-
lostni Zeleznice, kde se jiZ brzy zacnou v Ceské
republice budovat nové traté, hraji cesti vyrobci
vyznamnou roli. Jejich schopnost nabizet pokro-
Cilé technologie ndm umoZiiuje byt na Spici nejen
v rdmci Evropy, ale i na globdlnim trhu.“
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Podivejme se na nejzajimavéjsi expozice ces-
kych vystavovateld. Spole¢nost AZD, ktera vyviji,
vyrabi a instaluje moderni technologie pro Zelez-
nice celého svéta, na veletrhu InnoTrans nabidla
navstévnikim nejen expozici prezentujici vyrobni
portfolio za dohledu interaktivniho robota
Krystofa, ale také moznost Gcastnit se néko-
lika odbornych for. Témata zahrnovala moderni
digitalni systémy zabezpeceni a fizeni provozu,
technologii samoriditelnych vlaki v komerc-
nim provozu a implementaci evropského zabez-
pecovace ETCS. Spolecnost diky virtualni rea-
lité predstavila své nové kompetencni centrum

b
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ANMNIVERSARY

A\ Stdnek spoleCnosti AZD pfi-
tahoval pozornost navstévniku
a byl neustdle v obleZeni

\ Diky virtudini realité mohli
ndvstévnici stdnku AZD prozkou-
mat spickové kompetencni cen-
trum, které se redlné nachdzi

v Détenicich na experimentdlni
trati Kopidlno - Dolni Bousov



- Skoda Group a SIEMENS
Mobility predstavily netrakcni
Jjednotku ComfortJet pro rych-
losti aZ 230 km/h, coZ Skodu
posouva do prestiZzniho klubu
vyrobcu vysokorychlostnich
vlaki

\ DAKO-CZ predstavila ino-
vativni digitdlni automatické
sprahlo, jehoZ vyvoj do posledni
chvile tajila pred konkurenci

v Détenicich, zamérené rovnéz na systémy pro
autonomni provoz vlaku, a EDITU - Experimen-
talni Drazni vozidlo pro Inovativni Technolo-
gie AZD. Velkym Uspéchem bylo uzavfeni stra-
tegické smlouvy s australskou firmou DOWNER
EDI RAIL PTY LIMITED, ktera zahrnuje dodavky

zabezpecovaciho zarizeni pro Australii a Novy
Zéland. AZD navic jednala s vedenim madar-
skych, polskych a srbskych zZeleznic, ¢imz si ote-
vira dvere k dalsi zahranicni spolupraci.
BONATRANS, nejvétsi evropsky vyrobce dvoj-
koli, predvedl na InnoTransu nékolik novi-
nek v oblasti kolejovych vozidel. Hnaci dvoj-
koli pro EMU jednotky v polské Lodzi obsahovalo
dvé inovace zamérené na udrzitelnost: tlu-
mi¢ hluku BONASILENCE®R+ a vylepSenou
ocel BONASTAR 4BD, které prodluzovaly Zivot-
nost kola a snizovaly celkové naklady Zivotniho
cyklu dvojkoli (TLCC). Dalsi novinkou bylo kolo
BONAB830EM, jde jiz o ¢tvrtou generaci optimali-
zovanou pro nakladni vozy s prodlouzenou Zivot-
nosti 0 30 %. BONATRANS v ramci veletrhu zajis-
til zakazky za 400 miliont K¢ na dvojkoli pro
nakladni vagony a kola pro tudrzbu lokomotiv.
CZ LOKO, predni vyrobce zeleznic¢nich hnacich
vozidel, zejména lokomotiv pro nakladni dopravu
a posun, mél svou expozici spole¢né s CZ LOKO
Zeppelin. Spolecnost prezentovala ve venkovni
expozici lokomotivu DualShunter s dualnim
elektrickym a dieselovym pohonem, ktera byla
béhem konani veletrhu oficialné predana zakaz-
nikovi Mercitalia Shunting & Terminal.
Spole¢nost DAKO-CZ, vyrobce brzdovych
systému a komponentt pro kolejova vozidla,
predstavil na veletrhu InnoTrans vice nez dva-
cet exponatu, véetné jedenacti svétovych pre-
miér. Nejvyznamnéjsi novinky nabidl v oblas-
tech elektromechaniky, elektroniky, digitalizace,
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hydrauliky a pneumatiky. DAKO-CZ rovnéz uvedlo
své produkty pro tramvaje, pfiméstské jednotky,
metro, vysokorychlostni vlaky, lokomotivy

a nakladni dopravu, které byly soucasti exponatu
partnerd. Nejvétsi pozornost az bouri ale vyvo-
lalo automatické sprahlo, u kterého vystavovatel
do posledni chvile tajil, Ze ho predstavi.

MSV elektronika, predni ¢esky vyrobce elek-
troniky pro drazni vozidla, na veletrhu InnoTrans
predstavil své produkty v oblasti vnéjsiho
LED osvétleni. Jako hlavni novinku uvedl novy
displej pro strojvedouci s nazvem ZJS12, ktery

zaujal svou inovativni technologii a modernim
designem. Tato premiéra potvrdila, ze MSV elek-
tronika zlstava lidrem v oboru elektronickych
systém pro drazni vozidla.

Skoda Group, lidr ve vyrobé draznich vozidel
v CR, v Berliné predstavil tramvaj Skoda ForCity
Smart pro némecky Bonn, ktera ziskala prestizni
Red Dot Design Award, a novy koncept no¢niho
vlaku ,,Sleep in Motion“. Navstévnici mohli obdi-
vovat inovace v digitalnich feSenich pro verej-
nou dopravu, jako je antikolizni systém, systém
ATO a ekosystém Smart Depot, které prinaseji

N Lokomotiva DualShunter

s dudlnim elektrickym a die-
selovym pohonem byla hlav-
nim lakadlem venkovni expozice
CZ LOKO
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- Stanovisté strojvedouciho
v jednotce Cinova kombinuje
moderni design s nejnovéjsimi
technologiemi

vys$Si bezpecnost a komfort cestujicim. Spolecné
s vyrobcem SIEMENS Mobility prezentovala Skoda
Group netrakéni vlakovou jednotku ComfortJet,
urcenou pro dalkovou dopravu pfi rychlosti az
230 km/h, ¢&imz vstoupila do exkluzivniho klubu
vyrobcll vysokorychlostnich vlakovych souprav.
Veletrh InnoTrans 2024 ukazal, ze doprava se
nachazi na prahu zasadni promény. Technolo-
gie, které byly pred par lety povazovany za futuri-
stické vize, jsou dnes realitou. Inovace, jako jsou
autonomni dopravni systémy, ekologicka reseni
a stale silnéjsi zapojeni umélé inteligence, davaji

jasné najevo, Ze budoucnost dopravy bude
jina - rychlejsi, udrzitelnéjsi a propojenéjsi.

Pro odborniky i Sirokou verejnost se stal vele-
trh jasnym ukazatelem sméru, kterym se bude
cely prtimysl v nasledujicich letech ubirat.

Ai kdyz se letosni rocnik teprve uzavrel, uz nyni
se vsichni tési na InnoTrans 2026, ktery se usku-
tecni od 22. do 26. zari 2026. Poradatelé slibuji
jesté vice inovaci, premiér a zadsadnich technolo-
gickych prilomu. Berlin se tak opét stane svéto-
vym centrem a branou do budoucnosti doprav-
nich technologii.
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- Za Ceskou republiku byl
organizdtory vystavy ocenén
v kategorii Zeleznice vytvar-
nik Josef Schrétter s obrazem
nazvanym U ranniho vlaku

malebném méstecku Otocac na severu

Chorvatska ozila evropska umélecka scéna
diky 34. mezinarodni vystavé vytvarnych dél
poradané Zajmovym sdruzenim evropskych
zeleznic FISAIC. Tato prestizni prehlidka, ktera
se kona kazdé dva roky v jedné ze zemi ¢lenl
organizace, privitala na vernisazi 19. zafi dele-
gace umélcd z deviti evropskych statd. Ceskou
republiku zde reprezentovala silna skupina

UDALOST

malird, ktefi prispéli do bohatého programu
vystavy, jez trvala do 19. fijna 2024.

Na vernisaz vystavy prijely delegace z Belgie,
Chorvatska, Ceské republiky, Francie, Némecka,
Polska, Rakouska, Rumunska a Recka, které pfi-
vezly 186 vytvarnych dél. Delegaci Ceské repub-
liky OSZ FISAIC tvorili Jaroslav Mokry, Hana
Popovicova, Josef Schrotter a Marcela Stolova,
pficemz nasi zemi prezentovaly obrazy deseti
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autord - Jany Cablikové, Ludmily Kubaskové,
Daniely Malinové, Jifiny Maraskové, Jaroslava
Mokrého, Hany Popovicové, Josefa Schrottera,
Marie Simpachové, Jarmily Smerhové a Marcely
Stolové.

Mezinarodni vystava FISAIC vyvrcholila v nedéli

22. zafi 2024 slavnostnim vyhodnocenim a pre-

dénim cen autordim v kategoriich Zeleznice, Oleje

a akryly, Akvarely a kvase, Kombinovana tech-
nika, Kresby a grafiky a Sochy. Organizatorka

34. FISAIC
380 0TOEAE

rallonal d'artg

; __ 'L »:

\ Zévéreéné vyhodnoceni




UDALOST

vystavy Tanja Horvat z Chorvatskych Zeleznic
pristoupila k vystavé s modernim a prehled-
nym konceptem. Jednotliva dila roztridila podle
témat - od osob pres krajiny a architekturu az po
abstraktni uméni a motivy zvirat. Tento pfistup
dodal akci prehlednost a umoznil vSem vytvarni-
k@im snadnéji prochazet rliznorodym spektrem
uméleckych styl.

Za Ceskou republiku byl organizéitory vystavy
ocenén v kategorii Zeleznice vytvarnik Josef
Schrétter s obrazem nazvanym U ranniho
vlaku. Nejvice cen si odvazely delegace Francie,

- Ceskd delegace - Chorvatska, Némecka a Rakouska.

zleva Jaroslav Mokry, Organizace vystavy byla na vysoké Grovni

Hana Popovicovd, a program pro Ucastniky nabidl nejen umélecké
Marcela Stolovd zazitky, ale také prilezitost k vzajemné inspiraci
a Josef Schrétter a navazani novych kontakt(l mezi umélci napfic¢

Evropou. Kde se bude konat dalsi ro¢nik této
prestizni vystavy, je zatim zahaleno tajemstvim.
Jisté vSak je, Ze FISAIC i nadale zdstava silnym
podporovatelem evropskych umélct, kterym
poskytuje prostor k mezinarodnimu sdileni jejich
tvorby a tvlrcich vizi.
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& Nadzemni tsek newyorského
metra linky J nedaleko stanice
Marcy Avenue v Brooklynu

Ve Svédském hlavnim mésté
Stockholmu jsou nékteré stanice
metra ponechdny v ptvodnim
skalnim masivu

&jiny méstskych podzemnich drah neboli
metra zacinaji rokem 1863, kdy byla ote-
viena prvni trat ,podzemky“ v Londyné. Jednalo

se o spojnici dvou néadrazi, po které tehdy jez-

dil parni vlak. Parni trakce v uzavfenych tunelech
nebyla z fady dlivodu tou nejlepsi volbou, proto
se zacalo uvazovat o jiném druhu pohonu, a tak
pozdéji zvitézila elektfina. Za metro se zprvu
povazovala i podzemni lanova draha zvana Tiinel
v Istanbulu, ktera zacala fungovat od roku 1875.
To je ale jiny pFibéh.

Mimo ostrovy Spojeného kralovstvi Velké
Britanie a Severniho Irska se poprvé mohla verej-
nost svézt ,podzemkou na starém evropském
kontinentu v tehdejSim hlavnim uherském mésté
Budapesti. Pravé tam se prvni - a to jiz elek-
trické - vlaky, rozjely v kvétnu 1896. O Ctyfi roky
pozdéji nasledovala Pafiz, vzapéti Berlin a také
New York City. Metro se stalo ve velkych metro-
polich jednim ze symbolu pokroku, podobné jako
elektrické tramvaje, a dnes je logickym doprav-
nim systémem kazdého vétsiho a vyznamnéjsiho
mésta na svété. Nejvétsi rozmach této dopravy
dnes bezesporu zaZivéa Cina.

Metro neboli podzemni draha je druh kole-
jové dopravy, kdy je vétsinou celad nebo velka
¢ast trasy vedena podzemnimi tunely, zbyvajici
¢ast se nachazi na povrchu nebo také nad zemi.
Soupravy metra se tak mohou pohybovat zcela

CESTUJEME ®

nezavisle na ostatnich druzich dopravy. Metro
vSak obvykle neni jen samotna kolejova draha,
ale i systém vlastni dopravy. V fadé jazyku se sys-
tém metra oznacuje mistnimi nazvy - napriklad
v némecky mluvicich zemich je to U-Bahn, coz je
zkratka slova Untergrundbahn, v anglosaském
prostredi zase Underground, Subway nebo Tube.
Ve vétsiné zemi se ale ujal mezinarodni vyraz
metro. V podzemnich drahach se obvykle pouziva
k odbéru elektrické energie bocni napajeci kolej-
nice, ale nékteré systémy pouzivaji i stfesni sbé-
race proudu, podobné jako tramvaje nebo elek-
trické vlaky. Nékteré systémy navic pouzivaji
misto klasickych kol a kolejnic pneumatiky - jako
priklad mize slouzit Pafiz nebo Marseille.

Mezi ,tradi¢ni“ podzemni drahy nepoci-
tdme vyhradné povrchové traté nazyvané
jako ,metro“ nebo kombinované systémy
takzvanych vlakotramvaji, které jsou napriklad
hodné pouzivany ve Spolkové republice
Némecko s pismennym oznacenim U, tedy
Untergrundbahn ¢ili podzemni draha. V pod-
zemi jedou tyto vlakotramvaje vzdy jen urcitou
Cast traté a jsou kompatibilni s ostatni tramvajo-
vou dopravou. To v pripadé ,klasického“ metra
odpada, nebot to jezdi po samostatné infra-
strukture s vlastnim systémem fizeni. Existuji
i nadzemni méstské kolejové drahy (Elevated
Rail) v kombinaci s podzemnimi tseky, jako
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& Leckteré stanice podzemnich
drah ve svété jsou samy o sobé
uméleckymi dily, prikladem

muZe byt Neapol
pfiklad lze uvést New York City, Chicago nebo na svou dobu nevidané a $lo vlastné o pred- \ Pekingské metro, druhé nej-
Berlin ¢i Hamburk, které lze do systému ,,metra“ chldce systému, kterému rikame v dnesnim vétsi na svété hned po Sanghaji,
pocitat, nebot fada dlouhych Usekd je vedena pojeti metro. Podivejme se v kratkosti na nékolik  obsluhuje 18 linek dlouhych
v podzemi. V New Yorku tento zplsob nadzemni siti podzemni drah, které jsou v celosvétovém 550 km, z toho 390 km najdeme
dopravy zacal fungovat uz v roce 1878, coz bylo kontextu urcitym zplsobem vyjimecné. pod zemi
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- Typickd souprava londynské
»Tube“ neboli podzemni drahy
v zastdvce Tottenham Court
Road

\ Propracovany informacni
design londynské ,podzemky*

Vse zacalo v hlavnim mésté Spojeného
kralovstvi

V oblasti Velkého Londyna Zije pfiblizné 7,5 mi-
lionu lidi. S celkovou délkou tras pres 400 km
patfi londynské metro s jedendacti linkami

k nejvétsim systémulm této dopravy na svété.
Navzdory svému nazvu Underground nebo také
Tube neboli podzemni draha ¢i ,roura“ je viak
jen asi 45% trati vedeno pod zemi. Rozsahlou

sit lze rozdélit do dvou skupin. Jsou to primarné
linky Circle Line, Hammersmith & City Line,
Metropolitan Line a District Line (a dfive také East
London Line). Jednotlivé podpovrchové linky se
vzajemné prolinaji, pficemz District Line predsta-
vuje malou sit metra sama o sobé. Podpovrchové
linky vedou v malé hloubce nebo na povrchu

a patfi mezi nejstarsi trasy londynského metra.
Vlaky pouzivané na téchto linkach jsou 2,85 m

az 2,95 m Siroké a 3,69 m vysoké. Sekundarné
jde o linky metra, mezi které patfi Northern

Line, Central Line, Bakerloo Line, Piccadilly Line,
Victoria Line, Jubilee Line a Waterloo & City Line,
kdy v centru Londyna vedou linky metra hlu-
boko pod zemi. Vlaky na téchto trasach jsou

&

Siroké 2,64 m a vysoké pouze 2,88 m. Mimo cent-
ralni Londyn ale vede mnoho Useki téchto linek
metra po povrchu. Vzhledem k rozdilnym profi-
ldm vlakd a tunell mohou mit linky metra spo-
le¢né koleje pouze na povrchovych trasach, coz
je pripad Useku mezi Rayners Lane a Uxbridge,
ktery je obsluhovan jak linkou Metropolitan Line,
tak linkou Piccadilly Line. Vlaky linky Bakerloo
Line sdileji dokonce i Zelezni¢ni koleje. Vyhradné
v podzemi jezdi pouze trat Victoria Line a kratka
spojovaci linka Waterloo & City.

Londynské metro je nejstarsi ,podzem-
kou“ na svété. Prvni trat, ktera spojila zelez-
ni¢ni stanice Paddington a Farringdon, byla ote-
viena v lednu 1863. Parni vlaky dopravovaly
denné nékolik desitek tisic cestujicich v inter-
valu deseti minut. Prvni trasa, kterd se nazyvala
Metropolitan Line, byla postupné prodluzovana
a o devatenact let pozdéji byla pfedana do uzi-
vani kompletni nova linka Circle Line. Na pre-
lomu 19. a 20. stoleti zajistovalo provoz v lon-
dynské podzemni draze Sest dopravc(, coz bylo
znacéné nekomfortni pro cestujici, ktefi museli
nucené prestupovat v nékterych mistech z jed-
noho vlaku na druhy. To bylo ¢asem odstranéno,
podobné jako byl zruSen v roce 1908 parni provoz
a nahrazen elektrickou trakci. Velky rozvoj nastal
po druhé svétové valce, kdy vznikla nova spo-
jeni jako napfiklad Victoria Line, a v druhé polo-
viné sedmdesatych let metro zacalo jezdit na nej-
vétsi londynské mezinarodni letisté Heathrow.
Londynskou podzemni drahu provozuje spolec-
nost Transport for London a infrastrukturu udr-
zuje nékolik privatnich subjektd. Pro ¢eského ces-
tujiciho, zvyklého na prostorné prazské metro,
mize to londynské plsobit stisnéné, obzvlasté
pak soupravy, které nedosahuji na vysku ani tfi
metrd. Ale patrné, jak fikaji mistni, jde jen o zvyk.

REPORTERAZD « 4/2024 | 67 |



CESTUJEME ®

Budapest ma metro od roku 1896
Dnesni sit ¢tyr linek budapestského metra ma
dlouhou historii. Nejstarsi trati je linka ozna-
cend jako M1, ktera funguje nepretrzité od roku
1896. Vznik této ,kontinentalni“ podzemni
dopravy zapficinila stale preplnéna Andrassyho
tfida (tehdy i dnes jedna z dulezitych pestskych
méstskych komunikaci). Podminkou zfizeni
Ctyrkilometrové podpovrchové méstské zelez-
nice bylo, Ze bude dohotovena do oslav tisici-
leti osidleni Madarska v kvétnu 1896. Byly tedy
napnuty viechny sily a v mélce ulozenych tune-
lech, které jsou zalozeny jen par metrd pod povr-
chem, postupovala stavba pomérné rychle.
Pomohly tomu i dobré geologické podminky.
Dodnes tato trasa mezi stanicemi Vorésmarty
tér a Széchenyi fiird6 udivuje Uzasné prove-
denymi stanicemi v secesnim stylu. Metro M1,
zvané také Millénium, bylo vybudovano povr-
chovymi vykopy a vrchni trolejové vedeni, kte-
rym je privadén proud do vozidel metra, bylo
umisténo pouhé 2,3 m nad temenem kolejnice,
tedy ,kousek“ nad stfechou vlakovych sou-
prav. V 70. letech minulého stoleti byla trat kom-
pletné zrenovovana, zrusena zastavka Allatkert
a soucasné byla trasa ¢astecné presméro-

vana mezi Hosok tére a Széchenyi fiirdé. Navic
byla prodlouzena do moderniho prestupniho
terminalu Mexikéi Ut, kde se nachazi i depo.

Na dalsi linku metra si ale madarska metropole
musela pockat vice nez sedmdesat let! Linka M2
z Jizniho nadrazi (Déli palyudvar) na budinské
strané k pestské zeleznicni stanici Vychodni
nadrazi (Keleti palyudvar) se sice zacala stavét
v roce 1950, ale o par let pozdéji byly stavebni
prace preruseny a stavebni délnici byli presunuti
na vystavbu novych sidlist, ktera dostala tehdy
prioritu. Tunely nedokoncené traté se mezitim

| 68 | REPORTERAZD -« 4/2024

vyuzivaly jako sklady. Linka M2, budovana jiz
sovétskou hlubinnou metodou, byla nejprve
otevrena v centralni ¢asti Pesti 2. dubna 1970

a po narocné vystavbé, hlavné pod Sirokym
korytem Dunaje, byla o dva a pll roku pozdéji
prodlouzena k Jiznimu nadrazi. Pozdéji vznikla
vyznamna linka M3 a prozatim je rozvoj metra
zavrden linkou M4, kterd od brezna 2014 jezdi
mezi nadrazimi Keleti a Kelenféld v automatic-
kém rezimu bez strojvedoucich. Budapestské
metro o celkové délce 54,3km ma dnes k dispo-
zici 52 stanic a stalo se zdkladem méstské hro-
madné dopravy. Pro zajemce o historii dopravy
je v prestupni stanici Dedk Ferenc tér zbudo-
vano malé muzeum podzemni drahy, kde jsou
umistény mimo rtiznych modelli i dva originalni
ptvodnivozy z prvni linky M1.

/N Soucasnd podoba druhé nej-
starsi evropské podzemni dréhy,
kterou najdeme v Budapesti

/N Historicky viiz budapestského
metra z roku 1896

& Modernizovand souprava
typu MMZ 81-71 z pivodniho
ruského vyrobku v budapestské
stanici Kobanya-Kispest



N, Klasicky“ oznacnik pro
zastavku metra v PafiZi

vor

7 Parizskd linka metra Cislo 5
jezdi jako jedna z nékolika tras
na gumovych kolech, na snimku
je zachycena v nadzemnim
useku na mosté u nadrazi

Gare dAusterlitz

vov

\ Pohled do pafiZské podzemni
stanice Porte de La Chapelle

vrv

Elegantni PaFiz zavedla metro v roce
1900

O podzemni draze zacala pafizska radnice vazné
uvazovat v roce 1895, kdy byly zahajeny pfipravy
Svétové vystavy, kterou mélo v roce 1900 organi-
zovat francouzské hlavni mésto. V roce 1897 byl
formalné prijat projekt na vystavbu sité o Sesti
tratich o celkové délce 65km s vlaky pohané-
nymi elektfinou. Pfi vystavbé byla pouzita tak-
zvana belgickd metoda, kdy byl vyrazen maly
Usek tunelu, ten se podeprel a zastresil cihlo-
vou klenbou a poté se pokracovalo na dalSim
Useku. Stavba byla zahajena v roce 1898 spolec-
nosti Compagnie du chemin de fer métropolitain
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av Cervenci 1900 mohla prvni linka z Porte Maillot
do Porte de Vincennes pfivitat své prvni cestu-
jici. Podzemni draha dostala nazev Métropoli-
tain, coz byla zkratka nazvu dopravce Compagnie
du chemin de fer métropolitain de Paris, poz-

déji se nazev zkratil jen na Métro. Tento nazev

se zacal pouzivat pozdéji v celé fadé zemi svéta,
Ceskou republiku nevyjimaje. Zastfesené vstupy
do stanic navrhl v secesnim stylu Hector Guimard
a dnes jsou jednou z pafizskych architektonickych
ikon. Vystavba dalSich trati metra probihala velmi
intenzivné a do roku 1922 bylo dokonceno nékolik
dalSich tras, na kterych jezdily vlaky linek oznace-
nych ¢isly 1 az 9. Zacalo se stavét specialni meto-
dou ,,cut and cover®, ktera umoznila relativné
bezproblémovou razbu tuneld v riiznych typech
hornin a podlozi, a tak v letech 1923 a 1935
vznikly jesté dalsi dvé linky 10 a 11.

Rok 1959 se stal milnikem v pafizské pod-
zemni dopravé, nebot v té dobé byla linka 1 ,,zba-
vena“ ocelovych kolejnic, které nahradily spe-
cialni Siroké ploché kolejové platy, a soupravy
byly opatfeny gumovymi koly. Dnes na nich jezdi
celkem pét linek pafizského metra. Absolutnim
prelomem se ale stalo zavedeni linky 14, zvané
Météor, v roce 1998. Slo nejen o prvni novou trat
po dlouhych 63 letech (pomineme-li dvé kratké
spojovaci traté 3b a 7b z let 1967 a 1971), ale sou-
Casné také plné automatickou bez Gcasti strojve-
douciho. Pozdéji byl plné automatizovany provoz
zaveden jesté na linkach 1 a 4. Soupravy pafiz-
ského metra jsou tvoreny tfemi aZ osmi vozy, nej-
delsi jsou napriklad vlaky metra linky 14, které
mohou prepravit az 40 tisic cestujicich za hodinu.
Parizské metro, jehoz sit dosahuje délky 245 km,
je dnes dokonale prokombinované s vlaky pfi-
méstské rychlodrahy RER, které centrem mésta
projizdéji také pod zemi. Podzemni dréha
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nespojuje jen vlastni méstské celky, ale vede

i za méstské hranice, napfiklad do Saint-Denis.
Na metro, které se obcas vynofi i na povrch,
navazuji nejen méstské autobusy, ale v fadé pri-
padl tramvajové linky, které Pafiz v poslednich
letech zacina opét uvadét do provozu.

VAL ve francouzském Lille drzi primat
v Evropé

Ctvrté nejvétsi francouzské mésto Lille, které se
nachazi na hranicich s Belgii, provozuje od roku
1983 plné automatizované metro na pneuma-
tikach, které se nazyva VAL (francouzsky Véhi-
cule automatique léger). Na evropském konti-
nentu metro v Lille drzi primat v ,bezpilotnim*
fizeni vlakovych souprav. Nejprve se vlaky rozjely
na Useku mezi stanicemi République a Quatre
Cantons a o mésic pozdéji byla tato linka, ozna-
¢ena cislem 1, prodlouzena do koncové sta-

nice u regionalniho zdravotnického komplexu
CHU - Eurasanté. Trat méfi 13,5km, z ¢ehoz

vétsi ¢ast, konkrétné takrka 9 km, byla vybudo-
vana v podzemi. O pét let pozdéji nasledovala
druha trasa s ¢islem 2, kterd jezdi prakticky az

na francouzsko-belgické hranice - tato stanice se

i
=

nazyva C.H. Dron. Tato trat dosahla délky Gcty-
hodnych 32 km se 43 stanicemi, z ¢ehoz ¢ast je
vedena v podzemi. Obé linky metra se protinaji
v centru mésta v prestupnim bodu pod hlavnim
nadrazim SNCF Lille-Flandres. Nedaleko se pak
nachdazi mezinarodni nadrazi Lille Europe, kam
zajizdi mimo jiné rychlovlaky TGV a je zde moz-
nost prestupu z metra linky cislo 2. Vlakové sou-
pravy tvofi dva spojené vozy o délce 26 m, které
jezdi ve Spickach pracovnich dnli v rozmezi 1,5 az
4 minuty, rano a vecer se interval pohybuje mezi
6 a 8 minutami.

V Némecku zacala prvni ,,podzemka*
jezdit v Berliné

V némeckém hlavnim mésté, které se koncem
19. stoleti expanzivné rozsifovalo, bylo brzy
jasné, Ze pozemni verfejna doprava bude muset
byt razantné rozsirena. Jen se muselo doresit,
zda vlaky budou jezdit nad zemi, nebo v tune-
lech pod zemi. Oba koncepty mély své zastance
i odpurce, le¢ v prvni fazi bylo rozhodnuto

o postaveni podzemni trasy. Ta prvni, kde prace
zacaly v roce 1896, vedla od nadrazi Zoologische
Garten k Warschauer Briicke s odbo¢nou trati

i

/N Berlinskd souprava tak-
zvaného ,,malého profilu“
typu A3L zastavila ve stanici
Nollendorfplatz

N Typicky symbol U pro pod-
zemni drdhy v Némecku

Uryvek z knihy Nebe pod Berlinem od Jaroslava Rudise (vyd. Labyrint Praha)

Z ubanu je tady na par mistech pék

led na mésto, protoze trat vede str

nad
Z0O0 po konec¢nou v
lidé, kteri jsou citliv
i penézenky,

ubdan nejede, spise se
07Zna obdas stoji a kolem
] ji domy, jeden za druhym miz{
nékam dozadu. Trvd to dvacet minut,
pak se vlak zasune pod zem jako tuzka
...
Ujednicka a tdvojka, to jsou li
pro kytaristy a harmonikare, kte
chtéji privydélat, ale jen v urcitych
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¢astech: Ujednicka od Warschauer-

nebo volno, kdy nezije mistni univerzita,
je uban poloprazdny, proto \
jen prachaci a ti ubdnem nejezdi, a kdyz

e po Wittenbergplatz, kdy se nese
reuzbergem, ud od nadrazi
nkoweé. Tads

maji otevien

coz jen ukazuje, ze vSechno

v§im. KdyZ uz vyrazite po tjed-

micku od
mannplatz,
%e s ni hodné jezd{ Turci. Upétka je

d Alexu po Frankfurter Allee. Dal

ani tuk...

uz, tak penize drzi pti sobé stejné jako
city. Podobné nudna je tdvoj

1 0d ZOO
na, kde by hral
linek muzete

e po Her-
oA kebablinka,




/N Moderni souprava berlinské
U-Bahn takzvaného velkého
profilu typu H97 na lince U9

- Zabér na specidlné kon-
struované automatické metro
VAL v Lille v jeho nadzemnim
Useku u konecné stanice Quatre
Cantons

na Potsdamer Platz a provoz na ni byl zahajen
v noru 1902. Do konce roku 1910 byla sit metra
postupné rozsifena a dosahla celkové délky
35km. Symbolem celého systému se stalo bilé
pismeno U na modrém ¢tverhranném poli, které
se pouziva dodnes. Berlin je vystavén v tdoli feky
Sprévy na podlozi $térku a pisku s vysokou mirou
podzemni vody, kterd znamenala prekazku pro
razeni hlubokych tunell. Tento problém se poda-
filo eliminovat diky stavbé hlubokych studni
na pitnou vodu pobliz stavby podzemnich tras.
Navic tyto prvni trasy byly opatfeny podél celého
svého obvodu nepropustnym ochrannym pouz-
drem z asfaltu a papiru impregnovaného zivici,
které zabranilo prisakim vody. Do roku 1923 se
v Berliné stavély pouze takzvané maloprofilové
traté (linky U1 az U4), kde byly a jsou dodnes pro-
vozovany uzsi soupravy o Sifce 2,3 m. Naopak
na tratich linek U5 az U9 takzvaného velkého pro-
filu jezdi vlaky o Sifce 2,65 m. Berlinské metro
se stavélo nikoli jen v podzemi, ale vznikla i cela
fada nadzemnich usekd.

Ke krizové situaci ve verejné dopravé doslo
po postaveni takzvané Berlinské zdi v roce 1961,

X OBS TUIEM
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ktera rozdélila mésto na vychodni - bolSevic-
kou a zapadni - kapitalistickou ¢ast pod spra-
vou zapadnich spojenct. Linky U1 a U2 byly roz-
déleny na dvé ¢asti, provozované samostatné,

a linky U6 a U8, které mély konecné stanice

v zadpadnim sektoru, projizdély pod vychodnim
Berlinem bez zastaveni, nebot tamni uzaviené
zastavky hlidala komunisticka pohranicni straz,
aby se nikdo nemohl dostat do ,,svobodného
svéta“. Po padu Berlinské zdi v roce 1989 se jed-
nim ze symbol(l znovusjednocené dopravy stalo
obnoveni traté linky U1 pres most Oberbaum-
briicke, na kterém byl po stavbé Berlinské zdi
prerusen provoz. Délka berlinského metra dnes
dosahuje takrka 150 km, nejkratsi je linka U4

s délkou necelé 3km a naopak nejdelsi je U7,
ktera dosahuje délky 32 km a je na ni Ctyficet sta-
nic! Berlinské metro neboli U-Bahn jezdi v inter-
valech 2 az 15 minut a linky U1 béhem vikendd
jezdi po celych 24 hodin. Berlinska podzemni
romanu Nebe pod Berlinem od ¢esko-némeckého
spisovatele Jaroslava Rudise, jenz za néj ziskal
Cenu Jifiho Ortena.




New York City provozuje metro

24 hodin denné po cely rok

Mezi nejstarsi podzemni dréhy svéta patfi roz-
sahla sit o délce 350 km (z toho 230 km je
vedeno v podzemnich tunelech) v ikonické
severoamerické megapoli New York City. Prvni
vlaky podzemni, ale soucasné i nadzemni drahy,
ktera se jednotné oznacuje jako New York City
Subway, se poprvé objevily v podzemni varian-
té v roce 1904, kdy se vlaky podzemky rozjely
27. fijna na trase City Hall - Grand Central/42 St
- Times Sq/42 St - 145 St/Broadway. Nékteré
nadzemni Useky newyorského metra byly jiz v té
dobé v provozu 35 let.

Metro v New York City denné prepravi na 25 lin-
kach pres 6 milionu cestujicich, ktefi maji k dis-
pozici 472 stanic. Patrné asi jako jedina na svété
slouzi newyorska podzemni draha cestujicim
nonstop 24 hodin denné, 365 dni v roce na vét-
Siné svych linek! V dobé pracovnich Spicek jezdi
vlaky metra po 4 minutach, po palnoci je na no¢-
nich spojich zaveden jednotny interval 20 minut.
Nicméné nocni cestovani ma svoje ,specifika“
nebot leckteré stanice maji z nékolika vchodu
otevreny jen jeden a ten je nutné znat...

Metro je zahloubeno pod zemi predevsim
v oblasti Manhattanu, ale i na nékterych Use-
cich mimo Manhattan, napfiklad v Bronxu nebo
Brooklynu, jinde jezdi nad zemi. Spojuje jed-
notlivé obrovské méstské celky Bronx, Brooklyn
a Queens - vyjimku tvofi samostatna linka
metra na ostrové Staten Island, ktera neni kole-
jové propojena s pevninou tunelem ¢i mostem.
Vzhledem ke komplikovanému trasovani, pre-
devsim v oblasti Manhattanu, mlze byt systém
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newyorského metra pro neznalého cestujiciho
dost naro¢ny na orientaci. Kazda jednotliva linka
ma nejen své Ciselné nebo pismenné oznaceni,
ale také ma pfidélenu ,svoji“ barvu. Nicméné

je lepsi se orientovat podle ¢isla nebo oznaceni
linky, nikoli podle jeji barvy, protoze jednu barvu
muZze pouzivat vice linek. Navic jsou nékteré sta-
nice oznaceny v mapovych podkladech bilymi
nebo ¢ernymi te¢kami, coz ma svlj vyznam. Bilé
jsou oznacenim pro expresni spoje, které stavi
jen na vybranych stanicich, ale souc¢asné i pro
zastavkové vlaky, cerné jsou naopak jen pro za-
stavkové spoje, oznacené jako ,local”, které
zastavuji Gplné viude. Cislované linky odpovi-
daji starsi siti IRT (Interborough Rapid Transit),
ktera byla stavéna v takzvaném malém pro-

filu, zatimco linky oznacené pismeny byly kdysi
siti BMT (Brooklyn-Manhattan Transit) nebo IND
(Independent Subway). Tyto tfi systémy byly

v roce 1940 slouceny, ale vlaky velkého profilu
plvodnich systémd BMT/IND nemohou pouzi-
vat traté takzvaného malého profilu. Urcité neni
bez zajimavosti, Ze se v centralni ¢asti New York
City, tedy konkrétné na Manhattanu, mizeme
setkat i s dalsi ,podzemkou®, coz jsou vlaky spo-
lecnosti PATH (Port Authority Trans-Hudson).

Ty jezdi bud z 33. ulice nebo od World Trade
Center v centralnim Manhattanu do Jersey

City a Newarku v sousednim staté New Jersey.
Systém byl otevien v roce 1908 a jeho celkova
délka ¢ini 22,2 km, z toho takrka 12 km vede pod
zemi, véetné dvou tuneld pod fekou Hudson,
ktera je Siroka vice neZ pll kilometru. PATH jezdi
v kratkych intervalech 24 hodin denné stejné
jako newyorské metro.

N Podzemni stanice
World Trade Center
na Manhattanu v New Yorku



- Céstecné uzaviené néstupi-
Sté se vstupnimi branami
v tokijské stanici Mita

N Vlakovd jednotka Tokyo
Metro 1000, kterd byla vyrdbéna
v letech 2011-2017

V' Nejnovéjsi viak tokijské
podzemni dréhy Hitachi Tokyo
Metro 17000 zastavil ve stanici
Tsukishima

Tokijské metro jezdi na trech
rozchodech!

V Japonsku, zemi vychazejiciho slunce, najdeme
patrné nejzajimavéjsi sit podzemnich méstskych
drah v hlavnim mésté Tokiu. Jeho sit dosahuje
304 km a sklada se ze 13 linek, které provozuji
dvé rizné spolecnosti: Tokyo Metro Corporation
(nazyvané Eidan Subway - Teito Rapid Transit
Authority) a TOEI (Dopravni rad tokijské metro-
politni vlady). Prvni traté byly postaveny na mezi-
narodnim standardnim rozchodu 1 435mm (dnes
zde jezdi linky A, E, G, M), pozdéji byl zvolen roz-
chod 1067 mm, ktery je v Japonsku béznéjsi

a umoziuje tak vzajemny provoz mezi metrem

a prfiméstskymi zelezni¢nimi linkami, kdy vlaky
metra pokracuji dale z mésta bézné po tratich

CESTUJEME ®

prfiméstskych zelezni¢nich linek nebo pfiméstské
linky vyuZivaji urcité Useky trati metra. Mimo to se
v Tokiu vyskytuje jesté rozchod 1 372 mm, po kte-
rém jezdi vlaky linky S. Zbyvajici linky C, F, H, I, T

a Z vyuzivaji izkého rozchodu 1 067 mm. Z rGznych
stanic v Tokiu se rozbiha nékolik linek pfimést-

ské Zeleznice Japonskych Zeleznic (JR) a fada linek
soukromych spolecnosti. Linka G, zvana Ginza, je
nejstarsi trasou metra v Tokiu otevienou v roce
1927, zprvu na kratké trati o délce 2,2 km spojujici
nadrazi Asakusa a stanici Ueno, pozdéji doznala
dalsiho rozsireni. Metro v Tokiu jezdi kazdy den

od rana do pozdniho vecera v intervalu nékolika
malo minut a jde o velice efektivni zptisob dopravy
po mésté, ktery je navic vhodné prokombinovany
s celou rfadou zZelezni¢nich spoju.
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Historie zeleznic v datech

3. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO A GRAFIKA: SBIRKA AUTORA, JIRi BOUDA, BOHUSLAV FULTNER, WIKIPEDIA

1850 - V Evropé byly v provozu jiz tisice kilometrQ
Zeleznicnich trati: Velka Britanie - 9 797 km (plus
Irsko - 865 km); Némecko - 5 856 km; Francie —

2 915 km; Rakousko - 1 357 km; Belgie — 854 km;
Rusko - 501 km; Nizozemsko - 176 km.

1851 - Dne 25. prosince se vydal na cestu prvni
vlak v Chile rychlosti 30 km/h na vybudované trati
z Caldera do Copiap6, ktera méla délku 80 km.
Lokomotivy a dopliikovy vozovy park dodala spo-
le¢nost Norris Locomotive Works ve Spojenych
statech americkych. Byl to triumf obchodnika
Williama Wheelwrighta (1798 1873) Ameri(‘fana
zalozeni spolecnostl Pacific Steam Navigation
Company pustil do rozvoje prvni zeleznice v Chile.
0d 1. ledna 1852 vlak jezdil denné. Z Copiapd
odjizdél v 9 hodin rano a do Caldery dorazil

ve 13 hodin. V 15 hodin se zacal vracet z pristavu

a do mésta dorazil v 18:30 hod. Pro cestujici prvni
tridou stdla jizdenka 4 pesos a 2 realy. Pro ces-
tujici druhou tridou stal listek 2 pesos a 1 real.
Sazba za naklad byla 4 realy za quintal (100 kg).
Dvakrat tydné jezdil postovni vlak, v jehoz posled-
nim voze jezdila hazardni banka zvanéd ,la timba“,
ktera ulehcovala kapsam tézce pracujicich hor-
nikd, kteri méli radi hazard.

1851 - Ve Velké Britanii byla prijata pravidla pro
zfizovani vojenskych a obchodnich Zeleznicnich
trati v Britské Indii.

1851 - Do provozu byla uvedena Zeleznice Moskva
- Petrohrad v délce 649,7 km prochazejici ¢tyfmi
oblastmi: Leningrad, Novgorod, Tver a Moskva.
Slo o hlavni dopravni tepnu v severozapadni
oblasti Ruska. Dne 1. inora 1842 car Mikulas I.
vydal ukase na stavbu Zeleznice. Vimperialnim
Rusku bylo ukase nebo ukaz prohlaseni cara,
vlady, nebo nabozenského vidce, které mélo silu
zékona. Myslenka Zeleznice spojujici obé hlavni
mésta vyvolala dlouhotrvajici kontroverzi, pfi-
cemz néktefi reakéni Urednici predpovidali socialni
otresy, pokud by masam bylo dovoleno cestovat.
Bylo proto rozhodnuto, Ze linku budou moci po-
uzivat pouze bohati; a kazdy cestujici mél podléhat
prisné pasové a policejni kontrole. Bylo také roz-
hodnuto, Ze rozchod koleje bude 1 524 mm a ten
se stal standardem pro stavbu ruskych Zeleznic.
1851 - Pro velkou horskou drahu svéta pres alp-
sky prismyk Semmering mezi Gloggnitzem

a Mirzzuschlagem na Jizni statni draze byla
usporadana soutéz na domaci dodavku loko-
motiv. SoutéZe se zucastnili Ctyri vyrobci s loko-
motivami Bavaria, Wiener Neustadt, Vindobona

N William Wheelwright

\ Parni lokomotiva Bavaria
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‘N Parni lokomotiva Baroneza
na postovni zndmce

7 Praceli
Ringhofferovy
tovdrny

na Smichové

Brasil 2002 1§

a Seraing. Vitézem se stala lokomotiva ,,Bavaria“
vyrobce J. Maffeie z Mnichova.

1852 - V ¢eském kralovstvi zalozil cesky

a rakousky podnikatel a politik FrantiSek
Ringhoffer (1817-1873) v Praze na Smichové
tovarnu na Zelezni¢ni vagony.

1853 - Dne 16. dubna jel prvni vlak v Indii

z Bombaje do Thane na trati dlouhé 34 km. Vlak
mél 14 vozli a prepravil 400 hostd. Vlak tahly tri
lokomotivy se jmény Sultan, Sahib a Sindh.
1853 - Indianapolis Union Station byla mezi-
méstska vlakova stanice v okrese Indianapolis

ve staté Indiana. Byla vyhlasena 31. kvétna 1850
jako Union Track Railway Company prezidenty
spolecnosti Madison a Indianapolis Railroad
(M&I), Terre Haute and Richmond Railroad (TH&R)
a Indianapolis and Bellefontaine Railroad (1&B) pro
Ucely fizeni a provozovani spolec¢nych terminalo-
vych zarizeni v hlavnim mésté statu Indiana. Nazev
spolecnosti byl zménén na soucasny Indianapolis
Union Railway 12. srpna 1853. Indianapolis Union

SERIAL ®

Station se stala prvni unijni Zelezni¢ni stanici

na svéte.

1854 - Prvni zeleznicni trat v Brazilii v délce 14 km
o rozchodu 1 676 mm byla dokoncena mezi pfista-
vem Maua proti zalivu Guanabara v tehdejsi provin-
cii Rio de Janeiro a Fragoso severné od Guanaraby.
Inauguracni vlak jel 30. dubna 1854. S vlaky jez-
dily tfi parni lokomotivy vyrobené v Anglii spolec-
nosti William Fairbairn & Sons, z nichz nejznaméjsi
je ,Baroneza“, kterd méla usporadani pojezdu
2-2-2T. Cisar Pedro II. pojmenoval lokomotivu
»Baroneza“ na pocest manzelky barona z Maua,
Dona Maria Joaquina, a bylo to takeé pri této prilezi-
tosti, kdy cisar udélil Irineu Evangelistovi de Sousa
titul barona z Maua. Tato lokomotiva byla vyrazena
Z provozu v roce 1870.

1854 - Egypt byl mistem prvni Zeleznicni traté

v Africe, ktera byla oteviena mezi Alexandrii

a Kafr-el-Zayat a o dva roky pozdéji se rozsifovala
do Kahiry. Byla postavena na standardnim roz-
chodu 1 435mm.

N Frantisek Ringhoffer

= Unijni Zeleznicni
stanice - Indianapolis
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1854 - Dne 1. zafi byla otevrena prvni zelez-

nice v Norsku - ,Hovedova trat“ mezi Oslem

a Eidsvollem v délce 68 km. Hlavnim Gcelem
Zeleznice bylo presunout rezivo z Mjasy do hlav-
niho mésta, ale byla zde nabizena i osobni
doprava. Prevladajici rozchod v Norsku v té dobé
byl 1 067 mm, ale nékteré traté byly postaveny jiz
s rozchodem 1 435mm.

1854 - Prvni zelezni¢ni trat na Uzemi dnes-

niho Srbska byla slavnostné oteviena 20. srpna
mezi mésty Lisava - Oravica - Bazijas vlakem

s konéspreznym provozem, ktery byl v roce

1856 nahrazen parnimi lokomotivami. Cast

traté se nachazi v Srbsku a prochazi pres Bela
Crkva, zatimco zbytek je v Rumunsku. Vsechny
nasledné vybudované traté byly polozeny smé-
rem na Budapest, protoze tzemi bylo tehdy jesté
soucasti Rakouska-Uherska.

1854 - Prvni australska Zeleznice s parnim poho-
nem byla predméstska trat oteviena spolecnosti
Melbourne & Hobson’s Bay Railway Company

z Melbourne do Sandridge. Tato trat a témér
vSechny nasledujici viktorianské traté byly posta-
veny na Sirokorozchodnou kolej 1 600 mm.

1855 - V Rakousku byl vydan novy koncesni
zakon zvyhodnujici soukromé Zelezni¢ni podni-
kani. Ve financni tisni tehdy stat postupné roz-
prodal vedle jinych majetk( i vSechny statni
Zeleznice. Statni drahy na izemi Cech a Moravy
pripadly francouzskému konsorciu - Rakouska
spolec¢nost statni drahy (StEG).

1855 - Byla otevrena zeleznicni trat Panama
Canal Railway (PCR) spojujici Atlantsky ocean

s Tichym ocednem ve Stredni Americe. Trat vede
76,6 km pres Panamskou $iji z Colon (Atlantik)
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do Balboa (Pacifik, pobliz Panama City). Kvali
obtiznym fyzickym podminkam a stavu technolo-
gii byla stavba proslula jako mezinarodni inZzenyr-
sky Uspéch, ktery stal v té dobé 8 miliont dolart
a odhadem Zivoty 5 000 az 10 000 pracovnika.
Zeleznice tak predbéhla Panamsky préplav o pil
stoleti. Projekt traté navrhl vyznamny americky
obchodnik William Henry Aspinwall (1807-1875).
1855 - Dne 5. listopadu zahdjila Bustéhradska
dréha provoz na Useku prvni uhelné drahy ze
Starého Kladna do Kralup nad Vitavou v délce

20,5 km. Stanice Staré Kladno (dnes Kladno - Dubi)
byla koncovou stanici Bustéhradské drahy na trati
z Kladna do Kralup nad Vitavou. Stanice se nacha-
zela v blizkosti Vojtésské huti a dolu Vaclav, ke kte-
rému vedla vlecka. V Kralupech navazovala trat

na statni drahu Praha - Podmokly. Byla zde také
mozna prekladka uhli na lodé a jeho dalsi doprava
po Vltavé a Labi. Soucasné byla prevzata stara trat
konésprezky mezi Starym Kladnem a Vejhybkou
(dnes stanice Kladno) a prestavéna pro parostrojni
provoz. Trat do Kralup pak méla délku 24,813 km.
1856 - Byla oteviena prvni zeleznice

v PapeZském staté v Italii, z Rima do Frascati.
Frascati je italské mésto v provincii Rim v oblasti
Lazio. Nachazi se asi 20 km jihovychodné

od Rima pobliz pahork Colli Albani a starové-
kého mésta Tusculum.

1856 - Byla dokoncena prvni zeleznice

v Portugalsku v délce 36,54 km, kterd spojila
mésta Lisabon a Carregado. Carregado je byvala
farnost, ktera se nachazi v okrese Lisabon.

1856 - Byla uvedena do provozu cela zelez-

ni¢ni trat Pafiz - Marseille, ktera je dlouha

862 km. Useky Pa¥iz - Lyon, Lyon - Avignon

/N William Henry Aspinwall

& Zkusebni provoz na prvnim

Useku traté Oslo - Strammen



- Parni lokomotiva
Kladno - Bustéhradské
drahy

a Avignon - Marseille byly postaveny a vyuzivany
tfemi rGznymi spolecnostmi, které se v roce 1857
staly soucasti Chemins de fer de Paris a Lyon

et a la Méditerranée. Zeleznice byla oteviena

v nékolika etapach v letech 1847 az 1856, kdy

byl otevren zavérecny Usek pres Lyon. Je také
znama jako ,,Imperialni linie“, protozZe ji pouzival
Napoleon IIl., ktery v ni vidél zplsob, jak spojit
vSechny regiony, kterym vladl.

1857 - Ve Velké Britanii byly poprvé pouzity oce-
lové kolejnice. Ocel se na zeleznici dale pouzivala
na vyrobu ocelovych konstrukci, most, obruci,
naprav, kotlovych plechi aj. Vynalezcem byl
Anglican Sir Henry Bessemer (1813-1898), jehoz
kou vyroby oceli v 19. stoleti.

Mnoho priimyslovych odvétvi bylo ome-
zeno nedostatkem oceli, protoze se spoléhalo
pouze na litinu a kujné Zelezo. Priklady zahrnuji
Zeleznicni stavby, jako jsou mosty a koleje, kde
zradnou povahu litiny pocitovalo mnoho inze-
nyrd a konstruktérl. Pri nahlém zhrouceni liti-
novych tramu doslo k mnoha nehodam, jako
byla napfiklad katastrofa Dee Bridge v kvétnu
1847 ve Velké Britanii, zficeni mostu Wootton
a nehoda mostu Bull v roce 1860. Problém se
opakoval pfi katastrofé mostu Tay ve Skotsku
v roce 1879 a poruchy pokracovaly, dokud
nebyly litinové podmUstky nahrazeny ocelovymi
konstrukcemi.

1857 - Dne 29. srpna byla ve mésté Buenos Aires
slavnostné oteviena prvni zeleznice v Argentiné -
Buenos Aires Western Railway (BAWR). Rozchod
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koleje byl 1 676 mm. Trasa zpocatku méla délku
10 km a vedla od stanice Del Parque (nyni misto
Teatro Coldn) do stanice Floresta, ktera se v té
dobé nachazela ve vesnici San José de Flores, ale
nyni je soucasti mésta Buenos Aires. Prvni vlak
na této trati mél v cele lokomotivu La Portefia,
kterou postavila britska firma EB Wilson

& Company v Leedsu.

1858 - Francouzsky konstruktér a vynalezce
Henri Giffard (1825-1882) byl autorem par-

niho injektoru parnich lokomotiv a konstrukté-
rem prvni fiditelné vzducholodé. Po vystudovani
Skoly v Bourbonu nastoupil jako technicky inze-
nyr Zeleznice v St. Germain, kde se vénoval zlep-
Sovani parnich lokomotiv. Princip spociva v tom,
Ze péra z kotle v injektoru proudi nejprve sousta-
vou zuzujicich se trubic. Tim se jeji tlak pfeméni
na rychlost. Rychlosti blizkou rychlosti zvuku
vnikne para do vodniho prostoru cerpadla. Tam
preda svou rychlost vodé, v niz zkondenzuje.
cich se trubic preméni svou rychlost na tlak (vyssi
nez plvodni tlak vstupujici pary) a pres zpétny
ventil pronika do kotle.

1860 - Prvni zeleznici postavenou v Turecku byla
trat izmir (turecky nazev Smyrny) - Aydin, jejiz
prvni ¢ast méla délku 130 km. Dalsi vystavba

a prodluzovani traté pokracovalo az do roku
1912, do té doby celkova délka presahla 700 km.
1861 - Prvni zelezni¢ni trat v Paraguayi byla uve-
dena do provozu 14. ¢ervna. Inauguracni vlak jel
na kratkou trat z hlavniho nadrazi Saint Francis
v Asunciénu do Trinidadu. O Sest mésicd pozdéji
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byla trat prodlouzena do mésta Luque. Pravé

na této Zeleznicni trati se uskutecnila viibec prvni
cesta vlakem v Jizni Americe.

1862 - Dne 31. ledna byla ve Finsku oteviena prvni
Zeleznic¢ni trat mezi Helsinkami a Hameenlinnou.
Trat byla 96 km dlouha, jednokolejna a o¢ekavalo
se, ze zde bude jezdit jeden vlak denné. Aby mohlo
jezdit vice vlakd denné, tak byly na trati ¢asem zfi-
zeny dalSi dopravny umoziujici kfizovani. V té
dobé bylo Finsko autonomnim velkovévodstvim

v personalni unii s Ruskou fisi a podléhalo
ruskému vlivu. Projekt podporoval rusky car
Alexandr l. (1818-1881).

1862 - Zeleznice Petrohrad - Var$ava byla dlouha
priblizné 1 333 km a postavila ji Ruska fiSe, aby
propojila Rusko se stfedni Evropou. Byl zde po-
uzit na ¢asti traté rusky rozchod koleje 1 524 mm
a od hranic Pruska smérem k VarSavé normalni
rozchod koleje 1435 mm. V té dobé byla cela
Zeleznice v ramci Ruské fiSe a VarSava byla ovla-
dana Ruskem. Prvni lokomotivy pro zeleznici
Petrohrad - Varsava byly zakoupeny v Anglii,

< Slavnostni jizda
prvniho viaku
v Portugalsku

Francii a Belgii. Byly to tfidy ,,G“ 0-6-0 se dvéma
valci. Byly vyrobeny v Manchesteru v roce 1857,
v Pafizi v roce 1860 a v Belgii v roce 1862.

1862 - V Rakousku byly spole¢nosti Statni
drahy zavedeny na trati Viden - Brno - Praha

- Podmokly prvni rychliky. Spolecnost si pro né
poridila i nové lokomotivy s usporadanim 2 A.
Jedna z nich byla pojmenovana Duplex a byla
pokusné vyrobena jako Ctyrcita. Jeji maximalni
rychlost byla 60 km/h.

1862 - Dne 15. ¢ervence byl zahéjen provoz

na dokoncené trati Ceské zapadni drahy spojujici

Prahu s Bavorskem.

1863 - Prvni podzemni draha Metropolitni zelez-
nice v délce 6,4 km byla oteviena v Londyné.
Upravené parni stroje zadrzovaly kondenzova-
nou paru a vypoustély ji pouze na urcitych mis-
tech tunelu, kterd méla vétraci otvory. To dalo
vzniknout novému zplisobu podzemni méstské
dopravy - metru.

1863 - V USA byla pro spolecnost Philadelphia

& Reading RR vyrobena prvni pouzitelna

N Sir Henry Bessemer

\2 Zficeni mostu Tay ve Skotsku

\ Zficeni mostu Dee
ve Velké Britanii
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N Parni lokomotiva La Portefia

lokomotiva se Sesti sprazenymi napravami
»Pennsylvania“ 0-12-0. Byla nejen nejvétsi

z Camelbackd navrzenych Jamesem
Millhollandem (1812-1875), ale také v roce 1863
nejvétsi lokomotivou na svété. Pouzivala se
jako tla¢na lokomotiva na strmém Falls Grade
pobliz Philadelphie v Pensylvanii. Neméla zadny
uhelny bunkr, ale pouze malé vodni nadrze

a pred kazdym kratkym stoupanim musela byt
vytapéna.

1863 - Prvni verejna zeleznice Nového Zélandu
nebyla pfilis dlouha a byla postavena mezi
Christchurchem a pristavistém Ferrymead. Tyto
mistni Zeleznice byly stavény v Sirokém roz-
chodu koleje 1 600 mm. V té dobé byly zeleznice
budované provinénimi vladami a pouzivaly vice
kolejovych rozchodd, coz byl problém z hlediska
prechodu z jedné Zeleznicni oblasti do druhé.
1863 - Anglicky obchodnik a inzenyr

George England (1811-1878) zkonstruoval

Uzkorozchodnou parni lokomotivu nazvanou
Princess s usporadanim pojezdu 0-4-0 ST+ T

pro Zeleznici Ffestiniog. Byla to jedna z prvnich
Uzkorozchodnych parnich lokomotiv a je jed-

nou ze tfi nejstarsich dochovanych Gzkorozchod-
nych lokomotiv. Zeleznice Ffestiniog je historicka
Uzkorozchodna Zeleznice s rozchodem koleje

597 mm nachazejici se v Gwynedduve ve Walesu.
Je 21,7km dlouha a vede z pfistavu v Porthmadog
do bridlicového tézebniho mésta Blaenau
Ffestiniog zalesnénym a horskym terénem. Trat

je jednokolejna se ¢tyfmi prajezdnymi misty. Trat
byla postavena v letech 1833 az 1836 k prepravé
bridlice z lomU{ kolem vnitrozemského mésta Blae-
nau Ffestiniog do pobrezniho mésta Porthmadog,
kde byla nakladana na lodé. Zeleznice byla upra-
vena tak, aby nalozené vozy mohly byt vedeny
gravitaci doll z Blaenau Ffestiniog az do pristavu.
Prazdné vozy byly tazeny zpét nahoru korimi, ktefi
jezdili dold ve specialnich ,,dandy“ vozech.

\V NddraZi na trati St. Petersburg - VarSava v Daugavpils v LotySsku
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el UNITED STATES OF AMERICA

N Lokomotiva DUPLEX

1864 - Zelezni¢ni inzenyr Robert Francis Fairlie
(1831-1885), narozeny ve Skotsku, patento-

val dvojitou podvozkovou kloubovou lokomo-
tivu oznacovanou jako Fairlie. To bylo vyhodné
pro Zeleznice s velkym poctem malych obloukd

a pro Zeleznice s obzvlasté tzkymi rozchody hor-
skych trati. Kloubové lokomotivy byly v provozu

v mnoha zemich a byly velmi oblibené na tzkoroz-
chodnych Zeleznicich v Evropé. Nejvétsi lokomo-
tivy toho typu byly vyvinuty ve Spojenych statech
americkych, kde Union Pacific Big Boy 4-8-8-4s

a Allegheny H-8 2-6-6-6 byly jedny z nejvétsich
parnich lokomotiv, které kdy byly vyrobeny.

1864 - Dne 23. kvétna byla otevrena na ostrové
Mauricius prvni Zeleznice mezi Port Louis a Grand
River South East v délce okolo 50 km.

1865 - V USA zaved| americky inZzenyr a pramysl-
nik George Mortimer Pullman (1831-1897) spaci
vozy.

1866 - Prvni zeleznic¢ni trati v Bulharsku byla trat
Ruse - Pliska - Varna v délce 223 km. Osmanska

N Postovni zndmbka k 75. vyroli otevreni traté

vlada pro ni povérila anglickou spole¢nost, kte-
rou fidil britsky politik a statnik William Ewart
Gladstone (1809-1898) a stavebni inzenyfi bratfi
Barkleyové.

1866 - Po valce s Pruskem vypukla v Rakousku
Zeleznicni ,horecka“ - byly zakladany nové zelez-
ni¢ni spolecnosti a budovany nové traté. Za Sest
let bylo jen na Gzemi byvalého Ceskoslovenska
vybudovano pres 3 500 km trati.

1867 - Americky inZenyr a priimyslnik George
Mortimer Pullman zaved| na kanadské Velké
zapadni draze prvni jidelni vozy.

1869 - Dne 10. kvétna byla otevfena prvni ame-
ricka transkontinentalni Zeleznice, coz byla sou-
visla zeleznicni trat postavena v letech 1863 az
1869. Tato trat spojovala stavajici vychodni zelez-
ni¢ni sit USA v Council Bluffs v lowa s pobrezim I George Mortimer Pullman
Pacifiku v Oakland Long Wharf na San Francisco

Bay. PUvodné byla zndma jako ,,Pacific Railroad*

a pozdéji jako ,,Overland Route*. Zelezni¢ni trat

byla postavena tfremi soukromymi spole¢nostmi  Parni lokomotiva Big Boy
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N Lokomotiva Union Pacific ,,119“

N George Westinghouse

< Pullmanovy
spaci vozy

> Lokomotiva P&R
»Pennsylvania“

N Lokomotiva Central Pacific Railway ,,Jupiter“

na verejnych pozemcich poskytovanych
rozsahlymi americkymi pozemkovymi granty.
Stavba byla financovana statnimi i americkymi
vladnimi dota¢nimi dluhopisy a také hypotec-
nimi zastavnimi listy vydanymi spolec¢nosti.
Dopravu zde zajistovaly Zelezni¢ni spolecnosti
Central Pacific Railroad (CPRR) a Union Pacific
Railroad (UP). Jeji délka byla 3 077 km s rozcho-
dem koleje 1 435 mm. Slavnostni propojeni se
uskutecnilo u Promontory v Utahu. Byla zde loko-
motiva Union Pacific ,119 a lokomotiva Central
Pacific Railway ,,Jupiter.

1869 - Americky vynalezce a priimyslnik George
Westinghouse (1846-1914) zalozil ve Spojenych
statech americkych Westinghouse Air Brake
Company. V roce 1869 vynalezl samocinnou tla-
kovou brzdu a v roce 1878 pneumatické zelez-
nicni navéstidlo. Na pocatku 80. let 19. stoleti
pochopil, Ze budoucnost techniky je ve stfidavém
proudu, a proto vynalozil mnoho Usili a prostredkd
na vyvoj a uvedeni tohoto systému na trh. To vedlo
k tomu, Ze se dostal do pfimého stretu s Edisonem
a jeho systémem stejnosmérného proudu.

1869 - V USA americky obchodnik a vynalezce
Sylvester Marsh (1803-1884) dokoncil prvni turi-
stickou ozubnicovou Zeleznici svéta na horu
Mount Washington. Na trati byly dvé vyhybny.
ProtoZe v té dobé nedokazal zkonstruovat ozub-
nicovou vyhybku, tak se vozidla zdlouhaveé pre-
stavovala na vedlejsi kolej vyhybny prekladanim
deviti dilG koleje. To se zménilo, kdyz Svycarsti
konstruktéfi sestrojili ozubnicovou vyhybku. Viiz
byl pro 36 osob. Plvodni lokomotiva ¢. 1 méla
stojaty kotel. Trat méla délku 4,5 km s vyskovym
rozdilem 1 003 m. Cesta trvala 90 minut.

1870 - Prvni Zelezni¢ni trati, ktera byla postavena
v Estonsku, byla trat Paldiski - Tallinn - Narva

- Gatchina. Impuls pro stavbu traté poskytla
pobaltska némecka slechta. Kvili ruskému vlivu
byla trat postavena na rozchod koleje 1 524 mm,
aby se spojila s trati z Petrohradu do Varsavy.
Projekt stavby kontrolovalo ruské ministerstvo
silnic. Pristav Paldiski byl vybran, protoze diky
své jizni poloze byl po cely rok bez ledu.

1872 - Gruzinska Zeleznice je zivotné dule-

7ita Zelezni¢ni tepna spojujici Cerné more
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& Ozubnicovd trat
na Mount Washington
s lokomotivou Great Gulf

a Kaspické more lezici na nejkratsi cesté mezi 53 minut. Neni znamo, pro¢ byl vybran rozchod
Evropou a Stredni Asii. Prvni osobni vlak vyjel koleje 1 067 mm. Tento rozchod byl také znamy
10. fijna 1872 z Poti, cozZ je pristavni mésto jako ,rozchod Cape“ z jeho pouziti v kolonii Cape
v Gruzii, které se nachazi na vychodnim pobrezi v Jizni Africe. Lokomotiva €. 1 byla prvni japon-
Cerného mofe v regionu Samegrelo - Zemo skou lokomotivou, ktera jezdila v pravidelném
Svaneti na zapadé zemé, na hlavni nadrazi provozu, provozovana na japonskych vladnich

v Thilisi. Trat méla rozchod koleje 1 520 mm Zeleznicich od roku 1872 do roku 1911. Tato loko-
podle ruského vzoru. motiva byla dovezena do Japonska v roce 1871
1872 - Japonska vlada se rozhodla vybudo- a byla to britska tankova parni lokomotiva JGR
vat Zeleznici z hlavniho pristavu v Jokohamé Class 150 s usporadanim pojezdu 2-4-0T.

do Tokia s vyuzitim britského financovani.

Na stavbu nastoupilo 300 britskych a evrop-
skych technickych poradct, coz byli zejména sta-
vebni inzenyri, generalni feditelé, stavitelé loko-
motiv a strojvedouci. Najati zahrani¢ni experti
méli také za ukol vychovat japonské spolupracov-
niky, aby se Japonsko mohlo stat sobéstacnym

v odbornych znalostech Zelezni¢niho stavitelstvi.
Dne 12. zafi 1872 byla otevrena prvni Zeleznice
mezi Simbasi (pozdé&ji Shiodome) a Jokohamou
(dnesni Sakuragicho). Jednosmérna cesta trvala

< Plvodni lokomotiva
JGR Class 150

& Puvodni nddrazi
Simbasi v Tokiu
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100 LET
ELEKTRIZACE TRATI

V CESKOSLOVENSKU

PETR LAPACEK

PETR LAPACEK

l 100 LET ELEKTRIZACE TRAT

iV (ESKOSLOVENSKU

V roce 1924 bylo rozhodnuto zahajit pripravu
elektrizace trati u pfedvaleénych CSD. Od tohoto
pocinu uplyne letos sto let. Dalsi vjznamné vyroci
se vaze jiz k povalecné ére elektrizace, a to k roku
1954, kdy po pocatecnich potizich pfi realizaci
staveb byl zaloZen podnik Elektrizace zeleznic
Praha, ktery prave letos slavi 70 let své existence.
Kniha, kterd pojednava nejen o zacatcich elektri-
zace v Ceskych zemich na tratich Tabor - Bechyné

a Rybnik - Lipno, ale takeé o elektrizaci prazskych
spojek, se zasadnim zpusobem vénuje vyvoji po
druhé svétové valce. V roce 1946 bylo rozhodnuto
o elektrizaci tehdejsi patefni ceskoslovenské traté
z Prahy do Cierné nad Tisou stejnosmérnou sou-
stavou a zacatkem Sedesatych let vznikl projekt
na elektrizaci naopak stridavou soustavou. Kniha
je doplnéna celou radou leckdy nepublikovanych
zabérl az po soucasnou dobu.
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