SYSTEMY PRO KOLEJOVOU DOPRAVU

CRV & AVV - SYSTEM AUTOMATICKEHO VEDENI VLAKU
DPV - SYSTEM PRO DIAGNOSTIKU KOLEJOVYCH VOZIDEL

Zvyseni bezpecnosti provozu

hnacich vozidel apod.

Obecny popis
CRV & AVV je systém uréeny pro auto-
matizaci fizeni kolejovych vozidel.

Zakladni &asti systému je centralni
reguldtor vozidla CRV, zajistujici
automatickou regulaci rychlosti, re-
gulaci trak¢niho agregétu, fizeni brzd,
spolupraci dynamické brzdy s brzdou
samocinnou a ndsobné fizeni vozidel
ve viaku.

Blok AVV slouzi pro automatické cilo-
vé brzdéni a energetickou optimaliza-
ci jizdy vlaku.

Cely tento systém zajistuje automatic-
ké fizeni vlaku ATO.

Blok DPV je urcen pro diagnostiku vlast-
niho vozu i ostatnich vozidel vlaku.

Informacni bod v kolejisti

Automatizacni systém pro fizeni kolejovych vozidel

Modularni struktura pro rizné stupné automatizace
Nevyzaduje zadani hmotnosti vlaku, poctu a typu

Spoluprace se systémem ERTMS/ETCS

Algoritmy ovéfeny 35 lety provozu
B Systém pro diagnostiku vozidlovych zafizeni

Zakladni technicky popis

CRV:

= aperiodické navadéni na
pozadovanou rychlost v co nej-
krat$im case

= vysokd pfesnost udrzovani
rychlosti (= 1 km/h)

= pfednostni vyuzivani dynamické
brzdy, fizeni samocinné vzducho-
vé brzdy

= pozdrzeni volby vyssi rychlosti
o zadanou délku vlaku (vyjezd
vlaku z rychlostniho omezeni)

= klavesnice pro volbu rychlosti

» nevyZzaduje pfenos informaci
z traté.

AVV:

= respektovani tratové, stanovené
i ndvésténé rychlosti

= samocinné brzdéni k mistam se
snizenou hodnotou rychlosti
a k mistim zastaveni

= samocinné zastaveni s vysokou
presnosti u nastupist prislusnych
stanic a zastavek

= vysoka ¢asovd prfesnost a energe-
ticky optimalni dojezd do cile

= Uspora trakéni energie

= radiovy pfenos dispecerskych da-
tovych prikazd na viak (volitelné)

vyzaduje pfenos informaci
z traté.

DPV:

sbér, vyhodnoceni a zobrazovani
dat z CRV, AVV i z ostatnich sys-
tém: pohon, pomocné pohony,
dverni pocitace, topeni, WC,
pozarni Ustfedna a dalsi

prenos signalt do/z dalsich

vozU viaku

fizeni vozovych zafizeni (vnitini
osvétleni, informacni systém, dve-
fe apod.)

zjistovani a zobrazeni sestavy vla-
ku, vypocet délky, hmotnosti

a brzdicich procent vlaku
ukladani poruchovych zprav

a vybranych provoznich dat
zpétny zdznam dat

rozhrani pro servisni PC
vicejazy¢né provedeni.
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Zakladni technické parametry

Pfesnost udrzovani rychlosti

+1km/h

Drahova presnost zastaveni

typicky £2m

Casova presnost dojezdu

typicky + 10 sekund

Uspora trakéni energie

typicky 10az20 %

Pocet fizenych vozidel ve vlaku neomezeny
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ZABEZPECOVACE INFORMA(;NI'CH Legenda:
BODU RCB  -cilové brzdéni

RJD - fizeni jizdni doby

AVV - automatické vedeni vlaku
RR - regulator rychlosti

CRC - centralni ridici ¢len

CRV - centrdlni regulator vozidla

Automatické vedeni viaku PT- signal ,Pomérny tah”
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