SYSTEMY PRO KOLEJOVOU DOPRAVU

MECHANISMUS SAMOVRATNE VYHYBKY MSV

B Zjednoduseni provozu na vedlejsich tratich,

vleckach apod.

B Vyznamna uspora pracovnich sil

B Vysoka spolehlivost
B Nizké naklady na udrzbu

Obecny popis

Mechanismus samovratné vyhybky
(MSV) je zafizeni umoziujici samo-
¢inny navrat zelezni¢ni vyhybky do
prednostni polohy po prestaveni
kolejovym vozidlem pfi jizdé po hrotu
po odlehlém jazyku.

Je-li poZzadovana jizda proti hrotu do
opacného sméru, nez je prednostni
poloha (napt. pfi posunu), je mozné
MSV odemknutim zamku a preklope-
nim zavory vyloucit ze samovratného
rezimu a vyhybku mistné obsluhovat
obvyklym zplsobem.

Zakladni technicky popis
Zéakladni ¢asti mechanismu je sa-
moprestavitelny prestavnik SPP
sestaveny z hydraulického tlumice
s vratnou pruzinou, redukce a pre-
stavného tdhla.

Dal3imi funkénimi celky mechanis-
mu jsou vyménik s vyhybkovym
navéstidlem, zavora s kontrolnim
zamkem a u varianty s elektrickou
kontrolou snimac¢ polohy. Tyto celky
jsou namontovany na zakladné
mechanismu.

Samovratnd vyhybka

MSV je urcen pro vyhybky soustavy
svrsku A, T a S 49 o poloméru 190
az 500 metr( s hakovym, pfipadné
Celistovym zavérem.

MSV umoznuje pravou nebo levou
montaz.

Mechanismus vybaveny snimacem
polohy umozriuje vnéjsim zapojenim
snimace pouzit k signalizaci svételné
vyhybkové navéstidlo samovratné
vyhybky nebo pfipadné vytvorit jinou
zavislost (napf. zavislost

vjezdového ndvéstidla na poloze
vymeény).

Je-li MSV vybaven snimacem polohy,
zajistuje i elektrickou kontrolu zavieni
vyménového zavéru v prednostni
poloze vyhybky.
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Zakladni technické parametry

Rychlost kolejového vozidla pfi roziezu max. 40 km/h

Celkovy prestavny Cas 13az25s

Minimalni napravova sila rychlost pfi rozfezu do 5 km/h 20 kN
Kolejového vozidla rychlost pfi rozfezu 5 az 40 km/h 26 kN
Maximalni prestavny odpor vyhybky 1,3 kN

Teplotni rozsah prostredi —40az+70°C

Hmotnost sestavy (dle varianty) cca370az391 kg

1% 41
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Mechanismus samovratné vyhybky
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