SYSTEMY PRO KOLEJOVOU DOPRAVU

AUTOMATICKE VEDENI VLAKU (ATO)

TYP ACBM3

B Subsystém pro automatizaci jizdy vlaku pod dohledem

strojvedouciho
B Pracuje v systému LZA (ATC)

B Regulace rychlosti, automatické cilové brzdéni, regulace
jizdni doby s energetickou optimalizaci

B Brzdné kiivky vytvarené na vozidle a v realném case
B Ovladani vozovych zafizeni (dvere, vnéjsi svétla,

informacni systém)

B Uzivatelsky ménitelna palubni data (Route Map, jizdni fady,

parametry vozu)
B Vysoka spolehlivost

Obecny popis

Automatizacni subsystém ACBM3
(ATO) spolu se zabezpecovacim sub-
systémem SOP-2P (ATP) tvofi systém
LZA, coz je zafizeni tfidy ATC (Automa-
tic Train Control).

Hlavnim ukolem subsystému ACBM3
je automatizace co nejvétsiho mnoz-
stvi regulacnich zésaht strojvedouci-
ho, z ¢ehoz plyne podstatné zkvalit-
néni pribéhu jizdy (v draze i ¢ase).
Vysledkem je plynula jizda, minimalni
odchylky od jizdniho fadu, minimal-
ni spotieba trak¢ni energie, presné
zastavovani vlaku v uréenych mistech
a plna automatizace ovladani dveri

a dalSich vozidlovych systému.

Reseni ACBM3 podporuje pfipadnou

Mobilni édst ACBM3

v

budouci plnou automatizaci provozu
metra pod dispecerskym fizenim.

Zakladni technicky popis
Subsystém ACBM3 nema vlastni staci-
ondrni ¢asti, ale vyuziva staciondrnich
asti systému SOP-2P. Pfenosovy
datovy kandl trat-vozidlo prenasi jak
data pro zabezpecovac SOP-2P, tak

i data pro ACBM3.

Diky pouziti mapy traté (Route Map)
systém ziskava potrebné statické
informace zcela nezavisle na umisténi
prenosovych prvka v kolejisti. Vlastni
zasahy subsystému ACBM3 jsou z dra-
hového hlediska pIné liniové, i kdyz
prenos nékterych informaci probiha
bodové. Strojvedouci ma v piipadé
potieby moznost kdykoliv vstoupit do

fizeni. MGze bud' navolit nizsi pozado-
vanou rychlost ¢i pfimo pfislusnym
ovladacem zajistit intenzivnéjsi brz-
déni bez nutnosti subsystém ACBM3
vypinat ¢i jinak ovladat.

Subsystém poskytuje (ve spolupraci

s dispecerskym systémem) i mnoho
dispecerskych funkci, tj. funkci ovlada-
nych dalkové dispecerem i bez spolu-
Ucasti strojvedouciho - napf. prijezd
vlaku stanici, zastaveni vlaku v daném
misté (i v tunelu), zablokovani odjez-
du ze stanice, korekce jizdniho radu ¢i
zavedeni zcela nového jizdniho fadu.

Ve spolupraci s dispecerskym systé-
mem (ale bez pfimé Ucasti dispecera)
probiha i bezobsluzny obrat, kdy

v koncové stanici odjede souprava
do obratovych koleji a opét se vrati

k odjezdovému ndstupisti sama, bez
pfitomnosti strojvedouciho.
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Zakladnimi vlastnostmi subsystému

ACBM3 jsou:

» fizeni jizdy vozidla unifikovanym
vystupnim signalem —,pomérny .
tah”

= hierarchicka struktura regulace ]

= regulator jizdni doby/regulétor ci-
lového brzdéni - regulator rych-
losti — interface k vozidlu

= pouziti ovéfeného regula¢niho
principu vyuzivajiciho tésnych

macnich bodu (fyzickych nebo
virtualnich) obsazenych ve stacio-
narni ¢asti ATP

pouzivani vlastnich palubnich dat
— mapy traté a jizdni rad
jednoducha vlastni stacionar-

ni ¢ast — pouze komunikacni
interface k mistnimu (pouZitému)
systému dispecerského fizeni
provozu metra

zpétnych vazeb Pro maximalni ziednoduseni udrzby
= vytvéreni pfislusné navadéci kiiv-  systém umozniuje:

ky vypoctem pfimo v mobilni ¢4s- =
ti ACBM3 (na vozidle)

= identifikace okamzité polohy vla-
ku na trati prostiednictvim infor- =

Zakladni technické parametry

detekci stavli ACBM3, které jsou
jednoznacné definovatelné jako
poruchové

zaznam poruchovych stavli do

paméti

= zpétny zdznam poslednich
100 sekund provozu a zdznam
provoznich veli¢in (az po dobu
jedné hodiny)

Pro prezentacni akce, vyuku strojve-

doucich ¢i trénovani nestandardnich

situaci systém poskytuje:

= moznost autosimulace vlastni
funkce subsystému ACBM3 (na
stojicim vozidle)

= podporu externich simula¢nich
systému (vcetné simulace vyhle-
du z kabiny na trat)

Presnost regulace rychlosti +0,5 km/h

Omezeni rychlosti strojvedoucim 20az 80 km/h (po 10 km/h)
Presnost zastaveni ve stanici typicky do+ 0,15 m
Navéadéci odrychleni na vodorovné trati 0,9 m/s2

Presnost dodrZeni jizdni doby —0/45s

Rozsah korekce ¢asu pfijezdu

+ 10 min., s krokem 5 s

Krok nastaveni priméru kol

1 mm, individualné pro kaZzdou napravu

Kapacita paméti dat

priblizné 1000 km trasy/1 MB

Pocet tras ulozenych v mapé traté

az8

Pocet stanic na jedné trase

50 (mozno rozsifit)

Staticky
rychlostni

Daia ztraté
] profil

Dynamicky
rychlostni
profil

Orientace
v mapé

Jizdni paka

Volby strojvedouciho
(omezeni tahu a rychl.)
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