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СИСТЕМЫ ДЛЯ АВТОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА

EDAPTIVA – ГОРОДСКАЯ ТРАНСПОРТНАЯ
УПРАВЛЯЮЩАЯ ЦЕНТРАЛЬ

n	Мониторинг в реальном времени
n	Управление в реальном времени
n	Стратегическое и адаптивное управление
n	Открытый интерфейс по 

отношению к устройствам различных 
производителей

n	Открытая архитектура для увязки систем 
от третьих сторон

Общее описание
EDAPTIVA – это городская транс-
портная управляющая централь, ко-
торая позволяет эффективно ре-
шать транспортную проблематику 
города. EDAPTIVA предлагает уро-
вень мониторинга, контроля и адап-
тивного управления, которые отве-
чают требованиям небольших, сред-
них и больших городских агломера-
ций. Основным принципом центра-
ли EDAPTIVA является комплексный 
контроль и управление световыми 
сигнализационными устройствами 
на всех перекрестках, для обеспече-
ния бесперебойности движения. Не-
отделяемой составной частью явля-
ется и обеспечение преференции 
транспортных средств обществен-
ного городского транспорта и инте-
грированной спасательной системы.

К городской централи простым спо-
собом можно подключить контрол-
леры с протоколом коммуникации 
AŽD, CROSS или OCIT. В том случае, 
если имеется в наличии протокол 
коммуникации другого производи-
теля, то централь можно приспосо-
бить и такому протоколу. EDAPTIVA 
может при помощи интегрирова-
ния других устройств мониторинга 
и детектирования (например, систе-
мы камер и системы парковки, де-
текторы движения, динамического 

уравновешивания и т.д.) стратеги-
чески управлять городским движе-
нием. Одновременно может пред-
лагать водителям транспортные ин-
формации при помощи изменяе-
мых информационных табло.

Преимуществом централи 
EDAPTIVA является возможность 
адаптации на конкретные условия 
города. Управление системы име-
ет также открытый характер по от-
ношению к локальным партнерам. 
Городская транспортная централь 
EDAPTIVA была разработана в со-
трудничестве АЖД Прага и ЦРОСС 
Злин.

Основное техническое описание
EDAPTIVA может работать на 
одном центральном диспетчер-
ском месте или на нескольких тех-
нологиях и с точки зрения функ-
ции полноценных областных рабо-
чих местах. Места можно ограни-
чить с точки зрения иерархии при 
помощи софтвера доступа.

Благодаря автоматической обработ-
ке cофтвера система является удоб-
ной для потребителей. Настройка 
всего потребительского интерфейса 
возможна на локальном языке. Кар-
та места предлагает потребителю 
наглядное изображение о конкрет-

ных ситуациях в реальном време-
ни на данном месте. Городская цен-
траль объединяет в себе три уровня 
функциональных параметров.

Уровень мониторинга в реальном 
времени:

�� возможность мониторинга ра-
бочего состояния перекрестков 
с возможностью фильтрования 
групп световых сигнализацион-
ных устройств

�� изображение детального состоя-
ния города, группы контроллеров 
на выписках карт с деталями до 
сигнальных групп и детекторов

�� изображение интерактивной 
схемы отдельных перекрестков 
с визуализацией реального хода 
(сигналы, детекторы, другие вхо-
ды и выходы)

�� графическое изображение пояс-
ной диаграммы состояния сиг-
нальных групп и детекторов

�� запись выполнения сигнально-
го плана

�� изображение параметров объектов 
в контроллере (группах, детекторах)

�� изображение событий в системе 
(ошибки, приказы для измене-
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ния управления и т. д.)
�� расчет объема контролируе-

мых световых сигнализационных 
устройств

�� графическое сравнивание объ-
ема контролируемых световых 
сигнализационных устройств

�� графический контроль над эф-
фективностью координирования

�� слежение за состоянием аппа-
ратного оснащения

�� статистические данные (опреде-
ленный набор)

�� изображение параметров транс-
портных токов (например, интен-
сивность, расстояние между транс-
портными средствами, использо-
вание периода свободно и т. д.)

�� обработка данных истории (пол-
ное потребителем определенное 
фильтрование и поиск записей)

Уровень контроля и управления 
в реальном времени:

�� управление на основании ин-
формаций от отдельных кон-
троллеров в реальном вре-
мени (возможность выключе-
ния световых сигнализацион-

ных устройств в положение ми-
гающего желтого моментально 
или в зависимости от плана вре-
мени, переключения плана и его 
свойств)

�� изменение режима работы пере-
крестков отдельно или по груп-
пам, с преференцией городского 
общественного транспорта

�� установка и пуск трасс транс-
портных средств с правом пре-
имущества проезда на изолиро-
ванных перекрестках и на коор-
динированных дорогах

�� управление фазой ручного 
управления

�� доступность функции для от-
дельных контроллеров или груп-
пы контролеров

Уровень стратегического и адап-
тивного управления:

�� автоматическое изменение па-
раметров сигнальных планов, за-
данных на отдельных контролле-
рах в объеме:
- изменение лимита продления
- изменение условий вызова
- изменение параметров прод-

ления (времени между проез-
дом транспортных средств, за-
нятости и т. д.).)

- изменение очередности фаз 
и их структур

- изменение точки синхрониза-
ции сигнального плана

�� автоматическое определение па-
раметров координации

�� автоматическое переключение 
сигнальных планов

�� удаленный upload новой транс-
портной логики в контроллер

Определение логики произведено 
при помощи транспортных функций 
и параметров на основании данных 
в реальном времени и статистиче-
ских данных. Входные транспорт-
ные функции предлагают информа-
ции с детекторов и контроллеров 
(количество транспортных средств, 
занятость, транспортные пробки, 
использование времени зелено-
го света). Функция на выходе позво-
лит переключать сигнальные планы, 
изменять их параметры и влиять на 
транспортную логику.


