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СИСТЕМЫ ДЛЯ АВТОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА

ЛИНЕйНОЕ уПРАВЛЕНИЕ 

n		Повышение безопас-
ности и бесперебойно-
сти движения 

n		Снижение количества 
транспортных пробок 

n		Снижение эмиссий CO2

n		улучшение комфортабель-
ности движения

n		увеличение потенциала 
коммуникации   

n		Заблаговременное инфор-
мирование водителей об 
аварии или об неблаго-
приятных климатических 
условиях 

n		Автоматическое управле-
ние с возможностью пря-
мого вмешательства дис-
петчера 

Общее описание 
Повышение интенсивности движе-
ния вызывает более частое возник-
новение конфликтных ситуаций, в 
результате которых часто возника-
ют дорожно-транспортные проис-
шествия. Для предотвращения та-
ких ситуаций предлагается совре-
менная телематическая апплика-
ция – система линейного управле-
ния транспортным движением. Дан-
ную систему можно успешно при-
менять, прежде всего, на магистра-
лях, на участках съезда или наобо-
рот разветвления транспортных по-
лос, на скоростных коммуникаци-
ях, на подъездных коммуникациях 
при въезде в город или в туннель. 

Линейное управление транспорт-
ным движением представляет со-
бой автоматически управляемый 
набор телематических элементов, 
размещенных на наземных комму-
никациях, с возможностью прямо-
го вмешательства обслуживающе-
го персонала. Система линейно-
го управления автоматически, в за-
висимости от актуального состоя-
ния, постепенно снижает скорость 
или изменяет организацию движе-
ния в полосах. При большой насы-
щенности движения не происхо-
дит резкое повышение скоростей 
между отдельными транспортны-
ми средствами, и таким образом, 
не возникают так называемые Стоп 
и  Пуск волны. Первоначальный не-
стабильный характер движения с 
потенциальной возможностью воз-
никновения  транспортных проис-
шествий заменен гармоническим 
и плавным транспортным потоком.   

Более низкая скорость транспорт-
ного потока приносит повыше-
ние пропускной способности ком-
муникации из-за более коротких 
расстояний между транспортны-
ми средствами.  Таким образом, 
несмотря на то, что скорость сни-
зится на оптимальное значение, 
произойдет повышение интенсив-
ности транспортного движения на 
максимальное значение. Так будет 
полностью использован потенци-
ал коммуникации, который опре-
делен ее геометрией.

Аппликация линейного управ-
ления автодорожным движени-
ем доказуемым способом повы-
шает безопасность и бесперебой-
ность движения (снижение коли-



www.azd.cz

чества автодорожных происше-
ствий и их последствий), улучша-
ет пропускную способность ком-
муникации и ограничивает воз-
никновение транспортных пробок.  
Одновременно система позво-
ляет заблаговременно информи-
ровать водителей о дорожно-
транспортных происшествиях, 
времени прибытия на место пред-
назначения, или о неблагоприят-
ных климатических условиях. При-
веденные выгоды существенным 
способом проявляются в охране 
здоровья участников автодорож-
ного движения, в оптимальном 
психическом состоянии водите-
лей, в уменьшении воздействия на 
окружающую среду, а также в эко-
номии затрат на перевозки. 

Основное техническое описание 
Характеристика системы линей-
ного управления состоит в управ-
лении скоростью транспортных 
средств при помощи изменяю-
щихся приказывающих и запре-
щающих дорожных знаков (PDZ). 
Эти дорожные знаки размещаются 
на порталы над отдельными поло-
сами движения или на столбы воз-
ле проезжей части. 

Система дополнена устройства-
ми изменяемыми информацион-
ными табло (PIT), при помощи ко-
торых можно дополнительно ин-
формировать водителей об акту-
альных ситуациях на данной ком-
муникации, о времени прибытия 
на место предназначения, о темпе-
ратуре проезжей части и т.д. 

Для динамического управле-
ния движением на данном участ-
ке коммуникации используются 

данные, полученные с транспорт-
ных и метео детекторов. Транс-
портные данные определяют-
ся на всех полосах движения ком-
муникации возле каждого порта-
ла. Осуществляется слежение за 
интенсивностью движения, сред-
ней скоростью, классификацией 
транспортной полосы, темпера-
турой воздуха и проезжей части, 
состоянием проезжей части (мо-
края, сухая, изморозь), направле-
нием и скоростью ветра, видимо-
стью и т.д. 

Данные, полученные в результа-
те детектирования, сосредотачи-
ваются и автоматически оценива-
ются при помощи предварительно 
заданных управляющих алгорит-
мов в портальных серверах, раз-
мещенных возле отдельных порта-
лов. Портальные серверы управ-
ляют соответствующими PDZ и PIT. 
Портальный сервер может, напри-
мер, на основании возникающей 
транспортной пробки снизить ско-

рость движения на отдельных по-
лосах при помощи соответству-
ющих PDZ , и при помощи PIT ин-
формировать водителей. Порталь-
ные серверы кроме данного пря-
мого вмешательства в настрой-
ку установленных телематиче-
ских элементов, посылают инфор-
мации соседним портальным сер-
верам и вышестоящей транспорт-
ной централе, что позволяет коор-
динировано управлять нескольки-
ми идущими друг за другом участ-
ками, и постепенно снижать мак-
симально разрешенную скорость. 
С транспортной централи  диспет-
чер на основании своего анализа 
ситуации может посылать коман-
ды отдельным портальным серве-
рам, и таким образом включаться 
в исключительных ситуациях пря-
мо в процесс управления движе-
нием на коммуникациях. Для этого 
диспетчер может использовать ин-
формацию с визуального наблю-
дения за движением при помо-
щи установленной системы камер. 


