SPLNILI JSME VELMI VYSOKE NAROKY, JEZ JSOU KLADENY PROTOKOL Z MERENI TECHNICKE USTREDNY CD
NA RIZENI A ZABEZPECENI PROVOZU PRAZSKEHO METRA PROKAZUJE SPRAVNOU FUNKCNOST ZABEZPECOVACIHO
ZARIZENI
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UVODNI SLOVO

Vazeni ¢tendfi a kolegové,

v letodnim druhém vydani pfinaSime kromé
zajimavych informaci z aktualniho déni ve firmé
a jejim okoli také reakci na zelezni¢ni nehodu

v Moravanech, jez otfasla samotnymi zaklady da-
véryhodnosti v ¢eskou zZeleznici. Detailni rozbor
této kauzy, resp. technické vysvétleni divodu
jejiho vzniku, ale i unikatni fotografie, které na
misté nehody pofidil nas kolega Lubo$ Macha-
cek, naleznete na stranach 8-9.

Obdobi mezi bfeznem a ¢ervnem patii jiz tra-
di¢né veletrhim, kterym v AZD vénujeme nema-
lou pozornost. Fotoreportdz na stranach 24-25
vas provede akcemi, na nichz jsme se letos dosud
prezentovali. V tomto cisle se mGzeme pochlubit
vskutku vyjimecnym materidlem, a sice povida-
nim kolegy Vladimira Lisky o mezindrodni konfe-
renci ICRE 2008 zaméfené na zelezni¢ni techno-
logie a jejich aplikaci, jez probihala v exotickém
Hongkongu a na niz reprezentoval AZD.

V pribéhu kvétna jsme slavnostné zahajili
stavbu na hranicich s Némeckem v Ceské Kubici.
Budeme zde instalovat stavédlo ESA 33, ale cekaji
nas i stavebni Gpravy stanice, které, véfime, ces-
tujici privitaji s radosti. DalSim nasim vyznamnym
pocinem, ktery zacina vstupovat do zivota, je
rekonstrukce havlickobrodského nadrazi, kterou
realizujeme v rdmci projektu €D, Ziva nadrazi”.

V ¢ervnu jsme v prostorach zdejsiho nadrazi
slavnostné otevreli vystavu, kterd bude béhem
letnich mésicd s planovanou rekonstrukci se-
znamovat vefejnost. Pojdme ale do Prahy, resp.
sestupme do metra, kde i diky nasim systémim
zacal 8. kvétna fungovat provoz mezi novymi sta-
nicemi linky C Letfhany, Prosek a Stfizkov.

Z udalosti v zahrani¢nim obchodé musime
zminit tfi vybérova fizeni v Egypté na do-
dévku 170 prejezdovych zabezpecovacich
zafizeni, kterych se zucastiiujeme. Zacali jsme
také znovu pripravovat nabidku do tendru
Kaunas-Kybartai v Litvé, ktery byl z ddvodu
navyseni rozpoc¢tu opétovné vypsan. V Srbsku
jsme se Ucastnili tendru na 7 prejezdi typu
PZZ-EA. Z dalsich zahrani¢nich aktivit jmenujme
vyznamné akvizice v Turecku, Bélorusku a Pol-
sku. Vyznam zahrani¢nich zakazek roste s tim,
jak se nam dafi stale vice uplatfiovat nase systé-
my na téchto trzich. Uspét v zahrani¢ni konku-
renci je komplikované a vyjit vstiic pozadavkim
mistnich spravcd zelezni¢ni infrastruktury jesté
téz3i. Ale nam se tyto prekazky dafi prekonavat.
A to jediné diky vynalézavosti a nasazeni nasich
pracovnikd.

A co nas jesté v pribéhu léta ¢eka? Na konci
cervna to budou hned dvé vyznamné udélos-
ti: tradi¢ni sportovni hry v Zadni Trebani, jez
kazdoro¢né porada Spravni odbor Personal-
niho Useku. Opét se zde v litych bojich utkaji
druzstva vsech nasich organiza¢nich jednotek.
Letosni Gcast je zase o néco vyssi, az témér ne-
staci kapacita mistniho rekrea¢niho strediska.
Mame se tedy na co tésit...

Druhou zminovanou vyznamnou akci bude
26. ¢ervna slavnostni otevieni dlouho oceka-
vaného Védecko-technického parku Mstétice.
Podrobnéji budeme o této udalosti referovat
v pristim Cisle.

Krasné, proslunéné a pohodové Iéto viem...
a tfeba i s Reportérem preje

Vase redakcni rada
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AKTUALNE

Zelezniéni stanice Ceska Kubice projde rekonstrukci

27. kvétna byla slavnostné zahdjena rekonstrukce koleji a vyhybek spojend s modernizaci zabezpecovaciho zafizeni
v zelezni¢ni stanici Ceska Kubice. Investorem je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. (5ZDC).,Investice do této
stanice, kterd je dalezitym pfechodovym bodem na cesté do Némecka, potvrzuje, Ze nejen koridorové stavby jsou

pro nas dulezité, uvedl Ing. Jan Komarek, genera

Projekt je zatazen do seznamu prioritnich sta-
veb v ramci Opera¢niho programu Doprava na
|éta 2007-13. Stavba je financovéna prostied-
nictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury
a spolufinancovéna z Fondu soudrznosti EU.

AZD mezi svétovou TOP 3estkou
dodavatelli zabezpecovaci techniky

UNISIG, organizace sdruzujici Sest nejvyznamneéjsich svétovych
dodavateld zabezpecovaci techniky pro zeleznici, vyzvala
AZD Praha k jednani o ¢lenstvi v této organizaci. Stalo se

tak u pfilezitosti konani valné
hromady organizace UNIFE
v Pafizi dne 19. Cervna.

David Gillan, generalni feditel UNISIG, zde ofi-
cidlné predal generalnimu fediteli AZD Praha
Ing. Zdenku Chrdlemu dopis, ve kterém jej
vyzyva k zahajeni jednani o vstupu do této
organizace. UNISIG byla dlouha léta novym
¢lenlim uzaviena, kdyz doposud sdruzovala
firmy Alstom, Ansaldo, Bombardier, Invensys,
Siemens a Thales. Pozvani AZD tak ma prii-
lomovy vyznam a navic jsme prvni firmou
z byvalého vychodniho bloku, kterd byla do
UNISIG pfizvana.

Ing. Vladimir Kampik
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+Kvalitni dopravni infrastruktura
v celé Ceské republice je nezbyt-
nym predpokladem pro dalsi
rozvoj nasi ekonomiky a evrop-
ské fondy ndm mohou pfi jeji
obnoveé vyznamné pomoci,” uve-
dl béhem slavnostniho zahajeni
predseda Poslanecké snémovny
PCR Ing. Miloslav Vi¢ek.

ESA 33 umozni

dalkové ovladani

Nase spole¢nost do této stanice
doda nejnovéjsi plné elektronic-
ké stavédlo ESA 33, jez nahradi
plvodni elektromechanické
zabezpecovaci zafizeni. Nové
zabezpecovaci zafizeni bude
pfipraveno tak, aby do budoucna umoznilo
dalkové ovladani ze Zeleznicni stanice Doma-
Zlice. Ve stavajici dopravni kancelafi vznikne za-
lohované pracovisté vypravciho. Vybudovéna
bude rovnéz diagnostika a archivace ¢innosti

ni feditel SZDC. Ukonceni stavby je planovano na cerven 2009.

elektronického stavédla a ostatnich navazuji-
cich zabezpecovacich zafizeni. Rekonstrukce
se docka tfinact vyhybek, pfibudou také nova
navéstidla.

Cestujici oceni praktické

a moderni feSeni

Béhem rekonstrukce bude zménéna konfigu-
race kolejisté stanice podle soucasnych poza-
davkl moderni dopravy tak, aby mohla byt
vybudovana nova nastupisté. Celkem bude vy-
jmuto 13 a nové vlozeno 11 vyhybek. Stanic¢ni
koleje ¢islo 1 a 2 budou z novych kolejnic tvaru
S49 s pruznym upevnénim, koleje 3 a 4 budou
z puvodniho materidlu. Veskeré stani¢ni koleje
véetné vyhybkovych ¢asti budou svareny, ¢imz
vznikne bezstykova kolej umoznujici komfort-
néjsi jizdu. Veskeré pfistupy na nastupisté bu-
dou fedeny bezbariérové a cestujici jisté oceni
i nové osvétleni a informacni systémy.

Sandra Chvojkovd, MSc.
reditelstvi spolecnosti

Firmy sdruZené v organizaci UNISIG se zabyvaiji Zelez-
nic¢nimi zabezpecovacimi systémy a v posledni dobé
zejména komplexnim evropskym systémem jednot-
ného zabezpeceni, systémem ERTMS. Pozvdni AZD

mezi tuto velkou ,Sestku” potvrzuje, Ze elektronickd

stavédla ESA 11 a ESA 33 vcetné dalSich systémi do-
stdvaji svétovy formdt a patfi mezi svétovou spicku
v oblasti rizeni a zabezpeceni Zeleznicni dopravy.




AKTUALNE

Zabezpecili jsme novou trasu metra C
Letnany-Prosek-Strizkov

8. kvétna byla slavnostné oteviena nova trat prazského metra IV.C2. Zprovoznénim druhé casti IV. Useku
traté C dosahla délka trati prazského metra témér 60 kilometrd. IV. provozni Usek traté C metra prekonal
dlouho nezdolatelnou prekazku — spojeni centra mésta se severni terasou, jejiz obyvatelé byli dlouha léta
odkazani na tramvajovou ¢i autobusovou dopravu. Novou trat fidi a zabezpecuje nas systém ESA 11M+,

ktery zde instaloval Montazni zavod Olomouc.

Na systémy pro fizeni a zabezpeceni frekvento- velmi vysoké pozadavky: musi respektovat
vaného provozu prazského metra jsou kladeny specificnost provozu podzemni drahy, zejména
nepretrzitost provozu, husty sled vlakud a vysoky
pocet prepravovanych osob.

Nase systémy fidi provoz celé trasy A prazské-
ho metra, kde navic v letoSnim roce probéhlo
ovéreni a testovani nové funkce bezobsluz-
ného obratu ve stanici Dejvicka. Tento systém
v budoucnu vyrazné pfispéje k zefektivnéni
a zlevnéni provozu metra. Komfortni a profesi-
onalni automatizovanou obsluhu vlakd v metru
zajistuje liniovy vlakovy zabezpecovac se systé-
mem automatického vedeni vlak(i metra. Tento
elektronicky systém automaticky fidi vlakovou
soupravu pod dozorem strojvedouciho, samo-

Ziskali jsme dalsi zakazku pro nejvétsi
srbskou tepelnou elektrarnu TENT

Dalsi z fady Uspéchl zaznamenala nase firma v Srbsku. Ve stanici
Obrenovac na vieckovisti nejvetsi srbské paroelektrarmy Nikoly Tesly
v tésné blizkosti Bé&léhradu budeme instalovat druhé elektronické
stavédlo ESA 11 v zemi. Zakazka bude mit hodnotu téméf

50 milion0 K&. Vedle nasi prejezdové techniky a vyhybkového
programu se nam podafilo ziskat jiz druhou zakazku na
stanicni elektronicky zabezpecovadi a fidici systém.

Zarizeni bude hardwarové i softwarové upraveno v souladu se srbskymi
predpisy vcetné srbské vizualizace jednotného obsluzného pracovisté.
K realizaci zakazky pristoupime jiz v piistim roce. Stanice bude vybavena
kompletni technologii AZD Praha.
V rdmci rozsahlého komplexu elektraren TENT se nachazi 8 Zelezni¢nich
stanic které jsou propojeny nékolika desitkami kilometrd dvoukolejnych trati
a na jejichz zabezpeceni budou postupné vypisovana dalsi vybérova fizeni.
Zamérem vedeni elektraren je zfidit centrum dalkového rizeni ve stanici Obre-
novac TENT, ze kterého bude fizen cely kolejovy systém elektraren. Tim dojde
k vyraznému zefektivnéni dopravnich procest na tratich elektrarny.
Ing. OldFich Kucera
reditel zastoupeni pro
Srbsko a Cernou Horu

statné dodrzuje grafikon dopravy a energeticky
optimalizuje jizdu vlaku.

AZD je Uzce spojena

s historii prazského metra

Jiz od samého spusténi prazského metra

v roce 1974 spolupracoval Prazsky dopravni
podnik s AZD v oblasti dodavek technologif
pro fizeni a zabezpeceni jeho provozu.

Z prvniho useku, ktery vznikl mezi Soko-
lovskou (dnesni Florenci) a Kacerovem, se
dnesni metro rozrostlo do soucasnych tfi tras
A, B a Cs 57 stanicemi a celkovou délkou
trati témér 60 km.

Sandra Chvojkovd, MSc.
reditelstvi spole¢nosti
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fika Ing. Vladimir Liska ve svém vypraveéni nejen o konferenci ICRE 2008 zaméfené
na zelezni¢ni technologie a jejich aplikace, jejimz byl Ucastnikem.

+Zamérem konference s osmiletou tradici bylo
umoznit sdileni nejnovéjsich technickych reseni
na svétovém féru, v ramci globalizace zelezni¢ni
dopravy nabidnout vychodisko zemim a zelez-
ni¢nim organizacim v oblastech jihovychodni
Asie a zemi Tichého oceanu,” fika Ing. Vladimir
Ligka o poslani konference. Jako predstavitel AZD
vystoupil na konferenci s pfispévkem o technic-
kém feseni fidiciho strediska v Prerové, jez vzbu-
dil veliky zajem, o ¢emz svédci diskuse po jeho
skonceni, ktera trvala stejny cas jako prezentace
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samotna. Prizvali jsme Ing. Vladimira Lisku, aby
0 své Uspésné hongkongské misi pohovoril.

Intenzita konferencniho prostiedi byla odrazem
kazdodenniho Zivota v této 7milionové ,specialni
ekonomické oblasti Ciny” jak je mésto oficialné
nazyvano. Od prvniho zvonku v pl devaté do
témér 18. hodiny vecer probihaly prezentace ve
dvou nabitych salech, kde polovinu tvofili G¢ast-
nici z Ciny a ostatni byli zastupci zbytku svéta se
zelezni¢ni dopravou véetné Austrdlie a nejvzda-
lenéjsi Brazilie. V prvnim séle byla soustredéna
tematika budovani a udrzovani infrastruktury
vcetné zvysovani efektivnosti provozu a udrzby
pouzitim analytickych softwarovych modell ne-
bo fidicich algoritmd. Do programu ve druhém
sale byly zarazeny védecké studie s uz$im zamé-
fenim. Zatimco prvni den bylo stfedem zajmu
fizeni provozu z hlediska bezpecnosti a dosazeni
vysokeé kvality pfi fizeni rozsahlych projektd, dru-
hy den patfilo mezi nejzajimavéjsi modelovani
vlivu lidského faktoru na kazdodenni provoz

v zajimavém kontrastu s odpolednimi prednaska-
mi zameérenymi na zavadéni plné automatizace
pfi vedeni vlaku a odsunujici zeleznicére do role
pozorovateld nebo udrzbarl systém. Treti den
byl zaméren na vysledky vyzkumnych tkol od

definovani proudéni okolo rychlovlak( ICE2 pfi
rtiznych rychlostech vétru az k Heuristickym al-
goritmdm pii modelovani provozu vlakd. Zajima-
vé bylo obcasné vloZeni netechnickych namétu,
jako napf. planovéni chranénych zén pro chodce
v Hongkongu nebo aplikace samoobsluznych
automatl v ulicich mésta.

Ihned po pfijezdu do mésta Guangzhou byla

na programu kratka technickd prochazka po
cilovém nadrazi, kde byl vidét pretrvavajici vliv
ruskeé techniky, resp. jeji ¢inské obdoby. Nadrazi
pripominalo spise ur¢itou modernizaci letisté

i s frontami k procleni a vypliovanim formulard,
tedy jako systém prohlidek pfi nastupu do vlaku
v Hongkongu. Nasledujici rano prohlidka pokra-
Covala na reditelstvi Mass Transit Railway, kde nés
zaujalo to, Ze snimky prezentace byly popsany
pouze ¢inskymi symboly a prestoze vsichni
Ucastnici hovorili anglicky, technicky feditel
proved| prednasku v nareci mandarin s preklada-
telem do anglictiny. Po prohlidce depa a diskusi
o problémech udrzby jsme se presunuli na misto
neddvno dobudované ¢vrté linky metra, kde
jsme absolvovali jizdu po dvou tratich v bézném



provozu. Nové metro je teprve Ctvrtym podzemnim systémem
v celé Ciné. K jeho sou¢asnym 60 stanicim na 4 tratich se béhem
pristich nékolika let pfidaji dalsi desitky na 3 budovanych linkach.
Dalsi 4 traté, zatim na konstrukcnich prknech, rozsifi sit po roce
2010 o dalich 191 km, pficemz do budoucna mésto planuje cel-
kovych 600 km trati. Kazda stanice obsahuje malé fidici stredisko
s pocitaci a nejméné tremi dispecery, déle jsou zde technicti
zaméstnanci a poradkova policie. Stéle tu mnoho pracovnich
pozic zaujimaji lidé, i kdyZ by je Iépe obsluhovala technika. Pfed
navratem do Hongkongu probéhla kratkd navstéva fidiciho
centra hlavniho nadrazi. Byla zdtraznéna pokracujici moder-
nizace stanice, ktera zajistuje Uroven provozu odpovidajici
*  Frankfurtu. Na mnoha mistech jak v metru, tak na nadrazi byla
predstavovana technologie firmy Siemens. Ale nékteré skiiné
byly od firem Alcatel nebo General Electric.

> Jaky dojem na vas udélalo mésto Guangzhou?
Zaznamenal jste néco prekvapivého nebo neobvyk-
lého v mistni dopravé?

Urcité, a je toho vic. Cestovali jsme z Hongkongu po Zelez-
nici, kde i prvni tfida vagon byla zna¢né opotirebovana,
nekvalita kolejisté byla zfetelné citit, o cemz vypovidala
nizka rychlost rychliku (60-110 km). Pfedpokladal jsem,
e poznam okamzik, kdy pfekro¢ime hranice Ciny podle
zmény okoli traté. Ale obytnd vystavba a hustd méstecka

obklopovala trat vétsinu cesty, teprve poslednich 20km

1" jsme zahlédli pole a jezirka s rybimi farmami. Desetimiliono-
vé hlavni provin¢ni mésto Guangzhou nabizi malé ulicky staré
Ciny, nadherné trhy a mnoho pamatek, naméatkou: buddhisticky
Chram Sesti banyanovych stromd, klaster Péti mudrcd, muslimskou me-
situ Huaisheng a Hrobku ozvén, kiestansky kostel sv. Srdce, Zahradu mu-
¢ednikd s mauzoleem obéti povstani v roce 1911. Ve mésté kdysi zndmém
jako Kanton najdete i byvalé evropské obchodni koncese (enklavy, které
nespadaly pod ¢insky vliv a fidily se evropskymi zakony), kde za zhlédnuti
urcité stoji kolonialni architektura. Centrem této oblasti je kantonsky
ostrivek Shamian na Perlové fece s domecky evropskych obchodnik
a kiestanskymi kostely. Kanton je také nékdy oznacovan jako metropole
jidla. Na mistnim trhu Qingping muzete okusit ty nejvétsi extravagance
jihocinské kuchyné, jako napt. obojzivelniky, hady, psy, opice i hmyz.V ¢in-
skych vtipech se totiz pravi, ze cokoliv v této provincii jevi zndmky Zivota,
muze byt vafeno, smazeno a snédeno.
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) Jak na vas zapusobil Hongkong?

Potésila mé vysoka technicka troven fesenti, zvlasté v Hongko
administrativa pouziva. Britanie totiz pfi pfedani Hongkongu Ciné méla
jednu dllezitou podminku: dosavadni spolecenské ziizeni zlistane zacho-
vano po dobu dalsich 50 let. Nejista budoucnost Hongkongu nicméné
prinutila statisice zdejsich obyvatel, z vétsi ¢asti Cifand (95 %), k emigraci
do Australie, USA a Kanady. Nejvice viditelnymi zménami ¢inského
Hongkongu jsou zatim jen vlajici ¢inské vlajky a armada, ktera se sem po
zminéném 1. Cervenci 1997 ,nastéhovala“. Zachovana zlstala zatim pU-
vodni ména, tedy hongkongské dolary (HKD), urednim jazykem je dosud
také vedle kantonstiny anglictina a rovnéz pozice Hongkongu na svétové
ekonomické mapé se zatim nezménila. Naddle tudiz plati, Ze Hongkong je
velmi dalezitou branou na trhy Cinské lidové republiky.

) Dékujeme za rozhovor.

Redakce

ZAHRANICI

BRUSELSKE OKENKO

® Evropska komise ma nového komisare
pro dopravu. Stal se jim Ital Antonio
Tajani. Tajani stfida na tomto postu Jac-
quea Barrota, ktery hodné pral zelezni¢ni
dopravé. Barrot se stava komisarem pro
spravedlnost, svobodu a bezpecnost,
kde sttida Franca Frattiniho, jenz se vraci
do Itélie, aby se stal ministrem zahranici.
Tato vyména neni pfilis obvykla a trochu Antonio T%ﬁi

uskodi zelezni¢nimu sektoru v rdmci EU,

jelikoz Evropska komise v tomto sloZeni ma pred sebou posledni rok
~ladnuti’, a tak novy komisaf nebude mit mnoho ¢asu, aby se ve
svém Uradé radné ,zabéhnul”.

® Evropska komise - feditelstvi pro dopravu a energetiku pracuje na
planu implementace systému ERTMS v Evropé. Ten sestava ze dvou
casti: ETCS (zde se podili i nase spole¢nost pri vystavbé pilotniho Useku
v CR) a GSM-R. Komise ma velky zajem
na rozsireni tohoto systému po celé
Evropé jako zakladu pro interoperabilitu
zabezpecovacich zafizeni. Tento imple-
mentacni plan je stavén na jednotlivych
narodnich implementacnich planech
¢lenskych statd EU. S nejvétsi pravdépo-
dobnosti bude pfijat plan, ktery bude
podporovat rozvoj po ucelenych Usecich vybavenych timto systémem.
Tento postup je vcelku logicky, jelikoz jen tak mUze byt pro zelezni¢ni
operatory zajimavé vybavit svoje vozidla systémy ETCS a GSM-R.
vozidel v 27 zemich svéta je zasmluvnéno

pro vybaveni ERTMS. Nejvétsi ¢ast je samo-

ziejmé v Evropé, ERTMS ale piitahuje také zemé, jako je Cina, Indie,
Tchaj-wan, Jizni Korea, Satudska Arabie a Mexiko.

® 19. kvétna oznamila asociace UNIFE, ze
vice nez 30 000 km trati a vice nez 5000

® Bylo dohodnuto, ze prvni pIné interoperabilni verzi systému ETCS
je verze 2.3.0d. Clenské staty musi oznamit, dokdy budou zafizeni
ETCS na jejich tratich na tuto verzi prevedena. Ceské republiky

a AZD se tato zalezitost tyka v ramci pilotni aplikace ETCS na Useku
Poficany—Kolin.

® Oborova organizace zelezni¢niho primyslu UNIFE bude v prosinci
leto$niho roku v Bukuresti poradat odborny seminar na téma Zelez-
ni¢ni investice v zemich stfedni a vychodni Evropy. Pfedchozi seminaf
se konal v lonském roce ve Varsavé a pomohl v Polsku nastartovat
verejnou diskusi o konvenc¢ni a vysokorychlostni Zeleznici.

® V kvétnu probéhla v Bruselu konference IRIS. IRIS je novy stan-
dard pro certifikaci kvality Zelezni¢niho prdmyslu a je fizen asociaci
UNIFE. AZD méla na této konferenci své zastup-
ce, protoze jakozto vyznamna firma v zabez-
pecovaci technice ve stredni Evropé musime
sledovat rozvoj a pripravit se na ziskani tohoto
certifikdtu, ktery by nam do budoucna mohl
otevfit dvere k zajimavym zakézkam.

IRISD

Certificotion

Ing. Vladimir Kampik
zastoupeni AZD Praha v Bruselu
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Zabezpecovaci zarizeni v Moravanech neselhalo

MediaIni kampan, kterou média rozvifila zkreslenymi reportazemi o pfic¢inach nehody v Moravanech
z 19. kvétna 2008, postavila nasi firmu, ceskou Zeleznici i jeji bezpe¢nost do negativniho svétla.
Prekvapuje mé, ze i kdyz Drazni inspekce jesté vySetfovani neukoncila, objevuje se na vefejnosti
fada nekorektnich informaci a dohadu. Velmi nas mrzi, ze vyhasl lidsky zivot a chapeme nejistotu
strojvedoucich, zda se mUze ¢ nemuize dana nehoda opakovat. Citim potfebu uvést nékteré
skute¢nosti na pravou miru, proto uvefejiiuji nasledujici fakta a vyjadfeni odbornikd k moznym

pficindm nehody v nasem casopise.

Média vytvareji zkreslenou predstavu o pribeé-
hu nehody v Moravanech. Tvrdi, Ze na viné je
zabezpecovaci zarizeni ESA 11, které umoznilo
vjezd vlaku na jiz obsazenou kolej. Reportaze
vsak jiz neuvadéji dalsi vyznamné okolnosti
nehody, které bych rad uved| v souvislostech.
Zabezpecovaci zafizeni, at se jedna o ceské
ESA 11 nebo jakékoli jiné, tieba zahrani¢ni za-
fizeni, je vyvinuto a instalovédno podle pfisnych
norem a draznich predpist nejen ceskych, ale

i evropskych, které naprosto jednoznacné ur-
Cuji funkenost zafizeni. Systém proto umoznuje
pouze to, co je mu normami dovoleno. Zmirno-
vany systém ESA 11 je validovan certifika¢nim
organem, Vyzkumnym Ustavem Zelezni¢nim,

a ma platny prikaz zpUsobilosti. Je tak viemi
moznymi zpusoby potvrzena jeho spolehlivost
a bezpecnost.

Protokol o nehodé Technické
ustfedny CD prokazuje spravnou
funkénost ESA 11

Prestoze stale nedoslo k ukonceni Setreni pri-
padu, a tudiz nejsou k dispozici vSechna data,
Drazni inspekce predcasné vydala prohlaseni
o divodech vzniku nehody. Aniz uvedla vsech-
ny okolnosti, obvinila v pIném rozsahu pouze
zabezpecovaci zafizeni a toto irelevantni pro-
hlaseni dala podle nasich informaci k dispozici
médiim. V tu dobu uz viak Drazni inspekce
méla k dispozici vysledky kontroly kolejového
obvodu a informace ze stazeni archivu systé-
mu, které ziskala Technicka ustfedna Ceskych
drah (TUCD). Protokol z tohoto méfeni TUCD
prokazuje spravnou funkénost zabezpecovaci-
ho zafizeni (vystupy viz dokument na strané 10
— Kontrola kolejového obvodu 1K a kontrola

postaveni VC 1S na 1K; rozbor archivu ESA 11
pfi nehodové udalosti ze dne 19. 5. 2008

v Zst. Moravany). Stejnou informaci o spravnos-
ti ¢innosti zabezpecovaciho zafizeni potvrdil

i odbor 18 €D a také Drazni Gfad. Dotazuiji se,
proc tedy Drazni inspekce dopustila tak fatalni
dezinformaci, ktera se dostala jak mezi odbor-
niky, tak i k cestujici verejnosti?

Vedle ospravedInéni zabezpecovaciho zafi-
zeni uvadéji dokumenty vydané zminénymi
kontrolnimi organy dalsi dllezité informace.
Potvrzuji, Ze normami pozadovanou soucin-
nost mezi draznim vozidlem a kolejovym obvo-
dem nesplnil osobni vlak stojici v dobé nehody
ve stanici. Vozidlo nesplnilo ustanoveni rady
norem a predpisd, které jsou podminkou pro
bezpecny provoz na ceské zeleznicni siti i v za-
hranici. Odkazuji zejména na evropskou normu
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TSI CCS 2006/679/ES, pfiloha A, dodatek 1.

V tomto evropském standardu, ktery je platny
pro evropské traté a tudiz i pro nase koridoro-
vé traté a vsechna hnaci vozidla po nich jedou-
ci, smi pise¢nik hnaciho vozidla pfi rychlosti
nizsi nez 140 km/hod., coz platilo pro osobni
vlak 5011, vysypat maximalné 400g plus 100g
pisku za 30 vtefin. Protokol z komisionalni
prohlidky technického stavu drazniho vozidla
163.039-1 dokazuje, ze pise¢nik za 30 vtefin
vysypal na koleje cca 3kg pisku, coz je vidét

na doprovodnych fotografiich z mista nehody.
Hnaci vozidlo s touto technickou poruchou
bylo nezplsobilé k provozu na transevropském
Zelezni¢nim systému. Mefeni TUCD naopak
jednoznacné prokazuje, ze uvadény kolejovy
obvod ve stanici Moravany spinil beze zbytku
ustanoveni nérodnich a evropskych norem

a to zejména: CSN EN 50 126, CSN 34 26 17,
CSN 50 129, CSN EN 34 26 13 a dalsich.

Na prvnim misté je potieba
analyzovat poruchu pisecniku
vedouci k nehodé

Je tieba zdUraznit, ze vznikla situace byla podle
naseho ndzoru vysledkem neuvéfitelného spo-
jeni okolnosti, které v historii ¢eské ani zahranic-
ni Zzeleznice nikdy nenastaly. Pravdépodobnost
jejiho opakovéni byla techniky vypoctena na
107 (jedna ku miliardé). Ale i pres tuto mizivou
moznost je snahou AZD Praha jako dodavatele
zabezpecovaciho zafizeni dodévat takové systé-
my, které, prestoze jednaji ve shodé s normami
a pozadavky, zaruci vzdy maximalni bezpecnost

provozu.
Proto, pokud
vysledky
Setfeni pro-
kazi nutnost
legislativnich
zmén v draz-
nich normach
a predpisech,
je AZD Praha
pfipravena
spolupracovat
na Upravé systému podle novych pozadavki

a nabidnout nové feseni.

Na zakladé jednéni s Federaci strojvidct
dne 10. cervna 2008 byla pfrijata cela fada
opatfeni. Mezi ta nejvyznamnéjsi patfi zfizeni
odborné komise, ktera by se zabyvala mozny-
mi Upravami funkcionalit stani¢nich zabezpe-
¢ovacich zafizeni v Ceské republice tak, aby
déle snizila pravdépodobnost vzniku takovéto
nehodové udalosti. AZD bude v této komisi
aktivné pracovat. Mozné Upravy legislativy
a tim nasledné i Upravy zabezpecovaciho zafi-
zeni by se vSak nemély dit pod tlakem. Reakce
by se prioritné méla upnout na poruchu, ktera
vedla ke vzniku nehody. Tou je porucha pi-
secniku hnaciho vozidla. Pokud totiZ moznou
Upravou zabezpecovaciho zafizeni pfipustime
byt na jedno promile pravdépodobnost, ze
muze dojit k podpiskovani a tedy odizolovani
celého vlaku od koleji, nabizi se otézka, kudy
povedou v tomto okamziku zpétné trakéni

Foto: Ing. Lubomir Machdcek

proudy a zda tyto proudy neohrozni nastupu-
jici ¢i vystupujici cestujici.

Spolupracovnici a kolegové se casto tazou,
pro¢ se firma AZD proti pomlouvaéné kampani
médii nebrani napfiklad podanim patfi¢nych
zalob na ochranu dobrého jména firmy. Sou-
hlasim, i tyto postupy jsou mozné, prestoze
jsou krajni. Jsme si védomi i toho, Ze Federace
strojvadcl podala trestni oznameni a situaci
fedi stavkou. AZD je viak profesionalni firma
a domnivam se, ze musi reagovat v souladu
se svou etikou, tedy profesiondlné, korektné
a klidné. Ubezpecuji vSechny zaméstnance,
kolegy a pratele, ze postup, jaky vedeni AZD
zvolilo, je jediny spravny. Upozoriuji, ze velmi
peclivé sledujeme déni kolem této udalosti
a budeme pfipraveni vcas reagovat. Vyckava-
me vsak definitivniho uzavreni $etfeni, které
pfinese relevantni zpravu, na jejimz zékladé
rozhodneme o dalsim postupu.

Ing. Zdenék Chrdle
generdIni feditel AZD Praha

REPORTER AZD PRAHA - LETO 2008 | 9 |



10

ODBORNA STANOVISKA K PRICINAM NEHODY
V MORAVANECH

Kontrola kolejového obvodu 1K a kontrola postaveni VC 1S na 1K; rozbor archivu
ESA 11 pfi nehodové udalosti ze dne 19. 5. 2008 v Zst. Moravany

Dne 19. 5. 2008 provedla TUCD, DLZT - RP Olomouc na zakladé pozadavku RIBZD Praha méieni zabezpecovaciho za-
fizeni v zst. Moravany po Zelezni¢ni nehod¢ (najeti lokomotivy na osobni vlak). Byla provedena kontrola nastaveni kolejo-
vého obvodu 1K (1. stani¢ni kolej), kde zakladni nastaveni bylo provedeno pti aktivaci zatizeni dne 9. 5. 2001 DLZT Praha
Ing. Valentem Dusanem podle regula¢nich tabulek RT-43 II. vydani pro kolejovy obvod délky 679 metri.

Zavér:

Dle naseho zjisténi kolejovy obvod 1K byl spravné nastaven podle platnych regula¢nich tabulek RT-43/II. vydani a vyka-
zoval spravnou funkci. Zabezpeceni vlakovych a posunovych cest stani¢nim zabezpecovacim zatizeni ESA 11 spliovalo
v dobé stietnuti a spliiuje podminky vyhlasek a technickych norem platnych v dobé uvedeni zatizeni do ¢innosti pro sta-
ni¢ni zabezpecovaci zatizeni tfeti kategorie.

Osobnim vlakem nebyly splnéné pozadavky soucinosti drazniho vozidla s kolejovymi obvody dle vyhlasky ¢. 173/1995
Sb., § 34 odst. 1i) a CSN 34 26 13, ¢l. 5.4 a odst. 5.4.1 a 5.4.7 . Po oci§téni 1 stani¢ni koleje kostétem prvni projizdéjici viak
uvedené podminky splnil s vysokym stupném bezpecnosti. O tom svéd¢i naméfena hodnota napéti na relé, kterd nepre-
sdhla 1,6 V, coz je 11x méné, nez je nejvyssi povolend hodnota regula¢nimi tabulkami stanovend na 19 V pro obsazeny
kolejovy obvod. Na zakladé vyse uvedenych zjisténi byla zavedena dopravni opatfeni pro jizdu pro prvni kolej v zst. Mora-
vany zruSena a zafizeni uvedeno do provozu.

Krdceno z protokolu & 121 vydaného TUCD

V Chocni dne 6. 6. 2008
Vazeni,
udalosti posledni doby tykajici se nehody v Zst. Moravany dne 19. 5. 2008 nés nuti k vyjadieni naseho stanoviska k proble-
matice kolejovych obvodii a elektronickych stavédel pouzivanych v siti zeleznic SZDC, s.o. Myslime si, Ze v tomto sméru
mame hodné zkugenosti jednak z obdobi ptisobeni na{ firmy, tak i z dob, kdy jsme pracovali u CSD na réiznych pozicich
ve vykonné jednotce Sdélovaci a zabezpecovaci distance Pardubice.

Z nam dostupnych informaci tykajicich se uvedené nehody mame pocit, ze dochazi k zamérnému slucovani véci, které
jsou neslucitelné. Jedna véc jsou kolejové obvody, jejich funkce a pozadavky na né kladené, a na druhé strané elektronicka
stavédla obecné a jejich funkéni vlastnosti. Kolejovy obvod, jako jeden ze zdkladnich kament zabezpedovaci techniky, md
své jasné specifikované pozadavky dané technickymi normami. Stovky a tisice kolejovych obvodu raznych typii pouziva-
nych v nasi Zelezni¢ni siti témto pozadavkim vyhovuji a jejich dlouhodobé pouzivani bez kritickych chyb dokladuje jejich
spolehlivost. Pokud vsak neni splnéna zakladni podminka funkce kolejovych obvodu - zkrat mezi kolejnicovymi pasy pri
pritomnosti naprav zelezni¢nich vozu v kolejovém obvodu, nemuze ani superspolehlivy kolejovy obvod tuto situaci vy-
hodnotit jinak, nez Ze hlasi volnost. A v ndvaznosti na to nemuize zadné stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, at uz elektronické
(ESA 11, K2002 a dalsi), nebo klasické reléové, tuto situaci vyhodnotit jinak, nez Ze je sledovany usek volny.

Berte, prosim, nase vyjadfeni k aktudlnimu pal¢ivému technickému problému jako otdzku nasi profesiondlni cti.

S pozdravem
Ing. Jan Sichan
feditel spolecnosti
Starmon s.r.o.
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Vazena redakce,

jsem jednim z (cca 15 osob v celé CR) odborné zptisobilych osob (podle § 48 zikona o drahach, v platném znéni, diive
tzv. inspektort urcenych technickych zatizeni - UTZ), které pravidelné kontroluji stav zabezpecovacich zafizeni a do pristi
prohlidky zarucuji, Ze jsou splnény predpoklady pro jeho sprévnou a bezpe¢nou funkci stanovenou legislativou CR.

Zabezpe&ovaci techniku jsem zacal studovat v roce 1967 na Sttedni priamyslové skole Zelezni¢ni v Ceské Trebové a od té
doby se ji zabyvam neustale.

Vase zjisténi vychazejici z dopisu Drézni inspekce je velice nepresné a tizce specifikované. Stupen bezpeénosti zabezpeco-
vaciho zafizeni zavisi od spravného zji$téni volnosti a celistvosti koleje, na kterou vlak jede, at jde o kolej ve stanici, nebo mezi
stanicemi. U jednoduchych zatizeni toto zjistoval ¢lovék — chybujici lidsky ¢initel. Po druhé svétové vélce u nas byl ke zjistovani
volnosti koleji zaveden kolejovy obvod po vzoru SSSR, piivodné prevzaty z USA (uvedeny systém vyuzivala i firma Ericsson).
Kolejovy obvod je elektricky obvod, kde elektricky signal z vysilace prochdzi odizolovanymi kolejnicemi a na druhé strané
piijimac¢ vyhodnoti, zda signal spliuje stanovené parametry a podava informaci o volném kolejovém obvodu. Pfi obsazeném
kolejovém obvodu (mezi vysilacem a prijimacem) je signal zkratovan dvojkolimi vlaku a na prijimac¢ zadny signal nedojde, takze
pfijimac vyhodnoti obsazeny kolejovy obvod. TotéZ nastane i pii preruseni kolejnice nebo privodi od vysilace ¢i k prijimaci.

Bezpecnost zabezpecovacich zatfizeni stani¢nich reléovych (nékde i elektrotechnickych), tratovych (mezi stanicemi)

a piejezdovych zavisi ve velké vétsiné v CR na spravné ¢innosti kolejovych obvodd, v malé mife na pocitacich naprav
(vyhodnocuji volnost na zakladé poctu vjetych a vyjetych néprav ve sledovaném useku, nehlidaji celistvost koleji, buduji se
cca 20 let v omezené mite). Takto je nastaven systém zajisténi bezpecnosti drazni dopravy veskerou legislativou v CR.

Konkrétné k nehodé v Moravanech: Zatizeni ESA ma vlastni diagnostiku, ze které je patrna jeho spravna ¢innost po vtefi-
néch. Tato véak chybi nejen na hnacich vozidlech, ale i osobnich vozech. Opét se projevuje zastaralost vozového parku v CR
a jeho mnohdy nekoncepéni obnova. Souhra nékolika neptiznivych okolnosti — porucha sypani pisku na hnacim vozidle,
osobni vozy s kotou¢ovymi brzdami, mirny dést, mald rychlost vlaku pti zastavovani, iroviiové prejezdy na trati a nepozor-
nost strojvedouciho nasledné lokomotivy - vedla ke vzniku nehodové udélosti, kdy stojici osobni vlak na pisku na prvni sta-
ni¢ni koleji zmizel. Pokud vim, za poslednich 30 let se takova udalost nestala. Pro bezpe¢nost dopravy neni rozhodujici, zda
to bylo zafizeni ESA, reléové, autoblok nebo skutecnosti, Ze kolejové obvody se neustale zdokonaluji a od druhé svétové valky
jich tisice funguji spravné ¢i Ze je zanedbatelnd pravdépodobnost jejich opétovného selhani. Zvysit bezpe¢nost 1ze samozrej-
mé bud zménou celého systému zabezpeceni drah v¢etné legislativy, nebo i enormné zvySenymi néklady. Po vybudovani ev-
ropského systému ETCS na koridorech bude i takovy piipad o$etfen technicky. Pfipad sveéd¢i také o nutnosti zajisténi adrzby
vozidel podle pokynt vyrobce. Utrzky informaci z dopisu a nésledna reakce Drdzniho ifadu v Praze mi potvrzuji stav, ktery
trvé jiz delsi dobu, ale zde ho nehodldm komentovat.

Ing. Rudolf Piilpdn
vedouci sekce automatizacni a telekomunikacni techniky
Ceské drdhy, a.s. - Technickd ustiedna Ceskych drah

Vazeni,

k problematice piskovani, které zpusobilo tak enormni zhor$eni $untovacich schopnosti kolejového vozidla, Viam mohu
sdélit, ze s obdobnym pripadem, jaky popisujete, jsem se je$té nesetkal. Sviij nazor pritom opiram o dlouholeté zkusenosti
v tomto oboru.

Za dobu svého piisobeni ve VUZ (dfive VUD) od roku 1960 v oddélent, které se soustavné zabyvalo teoretickymi i prak-
tickymi otazkami kolejovych obvodu a které jsem od roku 1965 do roku 1990 vedl, jsem se ja ani moji spolupracovnici
s obdobnou situaci s piskovanim nesetkali. Rovnéz nebyl vznesen pozadavek s touto eventualitou uvazovat.

Jedinou vyjimkou, na kterou si vzpominam, byla zhor§ena schopnost $untovani na tramvajové rychlodraze Most-Litvi-
nov, kde vsak $lo, vzhledem ke zlabkové kolejnici a odlisnému tvaru kola oproti Zeleznici, o zcela jiny pfipad.

Vzhledem k mezindrodnim kontaktiim (ORE, ERRI, OSZD...), které pracovnici naseho oddéleni ziskavali pfi praci ve
vyborech znalcti ¢i odbornych komisich (zejména Stoll, Faran, Chudacek), mohu potvrdit, Ze tato otazka pti jednanich
nebyla nastolena ani jinymi Zelezni¢nimi spravami. Zda proto, Ze se u nich takova situace viibec nevyskytla, anebo proto,
ze jejich vyskyt byl krajné ojedinély a byl hodnocen jako zdvada vozidla, v§ak nemohu posoudit.

S pozdravem
Ing. Vladislav Kyjovsky
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Po tragické srazce tramvaji jsme Dopravnimu
podniku Ostrava nabidli pomoc

11. dubna v Ostravé doslo ke srazce dvou vozd tramvajové linky cislo 5 na jednokolejné trati

v Useku Viesinska—Zatisi. Vysledkem této tragédie jsou dva mrtvi a nekolik desitek zranénych.

Na viné je nedostatecné zabezpeceni traté a pochybenf lidského faktoru. Proto jsme Dopravnimu
podniku Ostrava nabidli novy zabezpecovaci systém, ktery zlepsi fizeni dopravy na jednokolejné
trati a predejde dalsim tragickym nehodam.

Doprava na takovychto tratich miaze
byt fizena nékolika zptisoby:
® Casové - vykfizovani vlaki se odehraje

Rizeni dopravy na jednokolejnych tramva-
jovych tratich a splitkdch ma svoji dlouhou
historii. Pro fizeni provozu se pouzivaji signa-

protismérné dopravné. Systém navésténi je
stanoven obvykle ndvéstnim predpisem. Po
prijezdu tramvaje z dopravny kolejovym

ly (ndvésti) prostrednictvim svételnych sig-
naliza¢nich zafizeni (SSZ). V Praze byla prvni
SSZ nainstalovana jiz v roce 1911 Elektrickym

podnikem hl. m. Prahy. Na ktiZovatkach byla
signalizace zavddéna mnohem pozdéji, az

v roce 1927. Specialni svételna signalizace
pro tramvaje se pak u nas zacala pouzivat od
roku 1967 v soucinnosti s novou vyhlaskou
o pravidlech silni¢niho provozu ¢. 80/1966
Sb. Svételnd signalizace mé i své slangové
nazvy, jako napfiklad ,cocky” nebo v Ostrave
Jkulicky”.

Pfi jednokolejném provozu jezdi tramvaje
nebo vlaky obéma sméry po jedné koleji.
Pro vzajemné vykfizovani protismérnych jizd
jsou zfizovany dopravny se dvéma nebo vice
kolejemi. Rozvétveni koleji jsou provadéna
prostfednictvim vyhybek. Pohybliva ¢ast
vyhybky — vyména - je trvale na jednom
zhlavi prestavena na prvni kolej a na druhém
zhlavi na druhou kolej. Vymény jsou vyba-
veny samovratnymi prestavniky. Pfi odjezdu
ji tramvaj prestavuje a po jejim projeti se
vraci pomoci samovratného prestavniku do
zékladni polohy.
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v predepsaném case, pficemz je stanoveno,
ktery vlak vjizdi do dopravny jako prvni

a ktery jako druhy. Bezpecnost je zajistova-
na lidskym cinitelem
- fidi¢em tramvaje.
P¥i rozdilnosti ¢ast
urcenych pro kfizo-
vani v pracovni dny
a o vikendech muze
pravé pfi tomto zpU-
sobu fizeni jednoko-
lejné dopravy nejcas-
t&ji dojit k pochybeni
lidského cinitele.

® Rizeni dispece-
rem bez navéstidel
v dopravnach - dis-
pecer ridi dopravu
prostiednictvim
telekomunikacnich
zafizeni - telefonem
nebo radiem. Udéluje
souhlas jednotlivym
tramvajim pro jizdu
do pfislusného tra-
tového useku. Pro kiizovani obvykle urcuje,
ktera tramvaj bude jako prvni a ktera jako
druha. Ridi¢i tramvaji ohlasuji sviij pfijezd
do dopravny a zadaji o dovoleni k odjezdu
z dopravny. Hovory dispecera s jednotlivy-
mi vozidly jsou nahravény na zéznamové
médium.

Rizeni dispe¢erem s navéstidly v do-
pravnach - dispecer fidi dopravu pro-
stfednictvim telekomunikac¢nich zafizenf{

- telefonem nebo radiem. Hovory dispecera
s jednotlivymi vozidly jsou nahravany na
zdznamové médium. V zékladni poloze
signalizuji odjezdova ndvéstidla v obou sou-
sednich dopravnach navést zakazujici jizdu.
Ridi¢ tramvaje po souhlasu dispecera k od-
jezdu z dopravny ru¢né na sloupku (klicem)
nebo bezdratovym ovladacem z tramvaje
aktivuje ovlddani navéstidla, ¢imz dojde ke
zméné navéstniho znaku na navést dovo-
lujici jizdu a je zablokovano odjezdové na-
véstidlo v poloze zakazujici jizdu v sousedni

obvodem nebo senzorem za vyhybkou se
zméni na odjezdovém névéstidle v doprav-
né, ze které vlak odjel, ndvést povolujici jiz-
du na ndvést jizdu zakazujici. Trat obsazena
tramvaji je z obou dopraven jisténa naveésti
zakazujici jizdu. Pokud vlak nedojede do
nasledujici dopravny a neprojede kolejovym
obvodem nebo senzorem, nelze na odjez-
dovych ndavéstidlech zménit na navéstni
znak povolujici jizdu. V pfipadech, kdy je
nutné, aby za odjizdéjici tramvaji jela na
trat tramvaj nasledujici, je mozné dovolit
jizdu na pfivolavaci ndvést. Tato navést dava
fidi¢i informaci, Ze ma jet takovou rychlosti,
aby bezpecné zastavil za vlakem pred nim.
Pokud by vozidlo odjelo bez souhlasu dis-
pecera proti navésti zakazujici jizdu, tak pfi
najeti do kolejového obvodu nebo na kole-
jovy senzor dojde k vypnuti napajeni troleje
a zablokovani odjezdovych navéstidel

v poloze stuj. Reset systému mUze provést
dispecer nebo vysetiovatel DP. Tyto ukony
jsou zaznamendvany v systému.
Dispecerské fizeni prostfednictvim zabez-
pecovaciho zafizeni — dispecer prostred-
nictvim jednotného ovladdaciho pracovisté
(JOP) fidi provoz na trati. Na obrazovce,
resp. na obrazovkach je znazornéna celd
trat s vyhybnami, navéstidly apod. Rizeni se
provadi mysi a klavesnici jako na pocitaci.
Ve vstupni dopravné zadava dispecer cisla
vozidel, ktera se pak prlibézné zobrazuji na
obrazovce, jak vozidla projizdi jednotlivé




useky. Pfi obsazeni useku se tyto zabarvuji
na c¢erveno. Odsouhlasena potvrzena cesta
se obvykle zabarvi zelené. | zde pfi poruseni
zakazu odjezdu na trat dojde k vypnuti
napajeni troleje.

Nutné podminky

Zarizeni, kterd maji zajistit bezpecnost dopravy,
musi byt s integritou bezpecnosti SIL 4. Pod-
minky jsou stanoveny ¢eskymi a evropskymi
normami. Zabezpecovaci logika je konstruo-
vana tak, Ze u jakékoliv zdvady nebo poruchy
musi byt zajisténo, ze zafizeni reaguje bezpec-
nym smérem.

Technické detaily
Pro zajisténi prenost poveld a zavislosti je
nutno podél traté instalovat metalicky nebo
svétlovodny kabel zavé3eny na stozérech trole-
jového vedeni. V dopravnach se umisti telefon-
ni pfistroje pro spojeni s dispecerem nebo se
vybavi vozidla radiopojitky. Pokud jsou na trati
silni¢ni Urovnové prejezdy, je mozné je vybavit
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim nebo
vystraznymi svétly ovladanymi jizdou vlaku
nebo radiomajakem. Napdjeni mistnich zabez-
pecovacich logik se mlize provést prostrednic-
tvim ménice z troleje s nouzovym bateriovym
napajenim. Pro detekci vozidel Ize pouzit:
® Kolejovy obvod za krajnimi vyhybkami.
® Kolejové obvody v celé délce traté - umoz-
nuji sledovéani pohybu vozidel na dispecer-
ském pracovisti (JOP). Tyto obvody mimo
jiné kontroluji celistvost — nepferusenost
kolejnic a jakykoliv zkrat obou past koleje,
napf. pad stozaru nebo jinych kovovych
predmétl zpusobi obsazeni kolejového
obvodu.

® Pocitace naprav — maji rizny pocet pocita-
cich bodu. Kontroluji pfesny pocet naprav,
které do kolejového useku vjely a které
vyjely. Pokud pocty nesouhlasi, dojde k za-
blokovani vjezdu do tratového tseku.

Vyhybky ve stanicich jsou osazeny samo-
vratnymi prestavniky a je mozné je osadit
zableskovymi navéstidly signalizujicimi polohu
vymeény. Vzajemna vazba navéstidel ve vazbé
na volnost Usekl a souhlasy mize byt zajis-
tovana prostrednictvim reléové logiky nebo
elektronickymi logickymi obvody s pfislusnym
softwarem.

Pfiklad mozného navésténi:

® zelené svétlo - povoleni k odjezdu - trat je
volna

® cervené svétlo - stdj — trat je obsazena

® Cervené a oranzové svétlo - stuj — vlak
Vv protisméru na trati

® cervené a blikajici bilé svétlo - podminecny
souhlas k odjezdu - jedes jako nasledujici.

Pfed dopravnami mohou byt umisténa jesté
naveéstidla ve funkci predvésti, ktera upozorniuji
fidi¢e napf. na to, ze v dopravné je jiz jiné
vozidlo.

Zabezpecovaci zarizeni Radioblok

U modernich tramvaiji, které vyuzivaji k fizeni
tramvaje palubni pocitac, je mozné vyuzivat
také inframajéaky a radiosignal. Pocitac signa-
liza¢niho zafizeni pak komunikuje s palubnim
pocitacem tramvaje. Pfi pouzivani radia se
vyuziva tzv. Radioblok, coz je zabezpecovaci
zarizeni, které komunikuje s fidici dispecer-
skou centralou prostrednictvim radia. Tento

systém muze identifikovat spoj i jeho polohu.
Doplnkem byva i zafizeni pro identifikace
polohy GPS (druzicova navigace). Datové
povely musi mit zajisténu prislusnou integritu
bezpecnosti.

Era mobilnich telefonti
prinesla vice pochybeni
Ze své dlouholeté Zelezni¢ni praxe mohu fict,
Ze na jednokolejnych tratich cas od ¢asu do-
chazi k hrubému pochybeni lidského cinitele.
Dokud neexistovaly mobilni telefony, situace
byla bezpecnéjsi. Dnes je to samoziejmé
o poznani horsi. Napiiklad v auté: kdyz feSime
néjakou slozitéjsi situaci po telefonu, nase
schopnost vnimat signaly, dopravni znacky
a situace je vyrazné zhorsena. To, Ze jsme
projeli néjakou obci, si mnohdy uvédomime
az po ukonceni hovoru. U jednodussich zpu-
sobd fizeni dopravy na jednokolejnych tratich
muze dochazet k podobnym jevim: fidi¢ se
béhem jizdy zaméstnava néjakym soukromym
hovorem a vjede na obsazenou trat. Tyto
skute¢nosti zcela evidentné vedou k zavéru,
Ze v soucasné dobé bychom méli tyto traté
zabezpecovat zafizenim s vy$sim stupném
bezpecnosti. Vsem se to vyplati. Pred léty jsme
spole¢né s EZ Praha zajistovali podobné zabez-
peceni jednokolejné traté Liberec-Jablonec
nad Nisou. Dnes, kdy reléové systémy jsou
prekonany elektronickymi a k dispozici jsou
i rddiové datové prenosy, umoznuje zafizeni
plnit i fadu dalSich pozadavkd, zafizeni je napt.
mozné zadat systémem ,Vyprojektuj a postav”
nebo systémem, ktery pracuje na zdkladé
predlozeného projektu.
Ing. Josef Schrétter
ndméstek obchodniho reditele
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Predstavili jsme novou podobu nadrazi

v Havlickoveé Brode

11. Cervna jsme jako novy provozovatel zelezni¢ni stanice Havlicklv Brod slavnostné pfedstavili spolecné

s jejim majitelem, Ceskymi drahami, projekt revitalizace, ktera bude dokon¢ena do roku 2012. Havlickav Brod je
jednou z vice nez Sedesati zelezni¢nich stanic, které se postupné dockaji komplexnf revitalizace v rdmci projektu
Ceskych drah Ziva nadrazi. Cilem projektu je ucinit nadrazi mistem, kde se lidé citi pijemné a které bude slouzit
nejen k cestovani, ale také jako centrum obchodu a sluzeb.

Havlickav Brod je jednim z hlavnich center kraje Vysocina. Prochazi jim
dullezita zelezni¢ni spojnice z Prahy do Brna. Vlakovym néadrazim, které
se nachézi nedaleko nadrazi autobusového, projde denné asi 6000 lidi.
Revitalizace tohoto nadrazi je prvnim projektem spole¢nosti AZD ve
spolupréci s Ceskymi drahami (CD). Zaroven je Havli¢kdv Brod jednim

z vibec prvnich skute¢né revitalizovanych nadrazi v ramci projektu Ziva
nadrazi. Nadrazi jsme ziskali do 30letého pronajmu ve vybérovém fizeni
CD a do jeho revitalizace planujeme investovat 50 miliond korun. Na-
vratnost této investice zajisti pronajmy jednotlivych komercnich prostor.
Ostatné to potvrzuji slova Karla Taberyho, feditele Odboru nemovitost-
nich projektd CD:,Nadrazi v Havlickové Brodé jsme pronajali spole¢nosti
AZD Praha na 30 let na zékladé vybérového fizeni. Ta do jeho obnovy
investuje vlastni penize. Vlozené prostredky se ji vrati z prondjmd mo-
dernizovanych a nové vzniklych komer¢nich prostor.”

Nadrazi se proméni v moderni multifunkéni prostor

Kromé rekonstrukce nadraznich budov ceka stanici nové reseni celého
prostoru tak, aby funkcné i esteticky vyhovoval vsem pozadavkim
navstévnikd i pracovniki CD.,Budovy nadrazi vznikaly v 70. letech
minulého stoleti, proto v mnohém nevyhovuji dnesnim technickym a es-
tetickym pozadavkiim,” fika Zdenék Chrdle, generélni feditel AZD Praha.
Nasim hlavnim zamérem je vytvofit z pavodniho objektu vypravni bu-
dovy ze 70. let 20. stoleti novy, dlstojny prostor pro cestujici, vyhovujici
zézemi CD, a pfitom nabidnout maximalni mnozstvi dosud nevyuzitych
ploch pro dalsi doplrikové sluzby spojené nejen s cestovanim, ale také

s nakupy, zabavou ¢i odpocinkem. ,Chceme zménit predevsim prostor
haly tak, aby se vice otevrel a nabidl pfijemné a moderni zazemi cestu-
jicim, pracovnikiim drah i lidem, ktefi sem budou pfichdzet za ndkupy
nebo treba ke kadernikovi," dodava Zdenék Chrdle.
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Zleva: Ing. Petr David, ndméstek GR CD pro osobni pfepravu,
Ing. Ivana Némcovd, architektka, Ing. Petr Vydra, architekt projektu

V tuto chvili na nadrazi probiha druha ze ctyr fazi rekonstrukce. Behem
prvni etapy byla zrekonstruovéna strecha, vybudovéany nové pokladny

a spole¢né informacni centrum pro €D a autobusovou dopravu, ¢ekérna

a Uschovna zavazadel. Zajistén byl také presun kancelati pracovnikii CD
do nové zrekonstruovaného objektu. V blizké dobé se cestujici mohou
tésit napi. na nové toalety, odstranéni ostriivku pokladen z prostoru haly
a vznik novych komercnich prostor v pfizemi.,,Jako majitel vypravni budo-
vy mdme samoziejmé eminentni zdjem na tom, aby nasi cestujici ziskavali

kvalitni sluzby v pfijemném prostfedi. Diky projektu Zivé nadrazi se to ve
vybranych stanicich podaii uz velmi brzy,” vysvétluje Karel Tabery.

Nové sluzby pro cestujici

Nosnou ¢asti vyuziti haly jsou prostory pro cestujici a zazemi CD. Pro
cestujici jsou pfimo v prizemi haly pfipraveny pokladny, klientské cent-
rum a samoobsluzna zéna, kde najdou napfiklad ¢tyfi automaty na vy-
dej jizdenek, informace o odjezdech a pfijezdech vlakd, rota¢ni bubnové
jidni rady, orienta¢ni planek nadrazi ¢i pravidla provozu. Chybét nebude
ani bankomat. Na sténé v cele haly mezi vstupy k néstupistim bude
umistén panel s elektronickymi aktualnimi informacemi o odjezdech

a pfijezdech vlaku. V hale budou rovnéz informace o aktuélnich odjez-
dech autobus z blizkého autobusového terminalu.

Kolem samoobsluzné zény projdou vsichni cestujici, ktefi vstoupi do
haly vchodem od autobusového terminalu a sméfuji do klientského
centra CD nebo k vlakovym nastupistim.

Nové vzniknou také mista k sezeni. Lavicky pro cestujici jsou navrzeny
v klidové, stiedni casti nadrazni haly, dale pfi jeji hrané a ¢aste¢né na
nové galerii v patie s vyhledem na prednadrazni prostor. Celkem je k dis-
pozici 98 mist k sezeni, z toho 65 v ptizemni hale a 33 v patie.

Bezbariérovy pristup je samoziejmosti

Po obvodu haly v pfizemi i v patfe budou pfipraveny plochy pro komeréni
vyuziti. Ty by mély pfispét nejen k ekonomickému provozu haly, ale také
k vylepSeni sluzeb pro cestujici. Prostory pro restauraci a rychlé obcerst-
veni jsou navrzeny v pfizemi ve vychodni ¢asti. Kazda jednotka je tak ne-
zavisla na ostatnich. V patfe jsou pfipraveny napf. prostory pro kancelare
nebo ordinace lékatu. Pfistupné budou po samostatném schodisti piimo

Slavnostni zahdjeni vystavy vizualizaci budouciho vzhledu
havlickobrodského nddrazi

z venkovniho chodniku. Do patra bude mozny i bezbariérovy pristup pres
vstupni halu vypravni budovy. Bezbariérovy pfistup do vsech prostor
je vlibec jednou z priorit projektu nového nadrazi. Vybudovany proto
budou dva nové vytahy pripravené pro pohyb osob na invalidnim voziku.
Dalsi novy vytah, propojujici vsechna podlazi, bude uréen predevsim pro
bezbariérovy pristup k ndstupistim a situovan bude u vystupu z haly na
1. nastupisté. Chybét nebude ani vytah propojujici obé nadzemni podlaZi,
ktery bude k dispozici vsem navstévnikiim nadrazi, zaméstnanctim navic
umozni i vjezd do suterénu. Co se tyka nového zevnéjsku nédrazi, tedy
fasad, ty jsou nezbytné nejen z estetickych ddivodu, ale predevsim kvali
$patnym tepelné-technickym vlastnostem stavajiciho obvodového plasté.
Fasada haly, jako hlavni poutac nadrazi a vstupni brdna do mésta, bude
prosklena a predsazend stavajicimu nosnému systému.

Sandra Chvojkovd, MSc.

reditelstvi spolecnosti
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AKTIVITY

Usek Silni¢nf telematiky vyviji nové technologie simulujici skute¢ny provoz na silnicich a stavi détska dopravni

hfisté pro neustalé zvySovani bezpecnosti déti v si

ni¢nim provozu. U¢elem modernich détskych dopravnich

hfist je seznamit déti zabavnou formou se zakladnimi dopravnimi pravidly a pfipravit je tak na realitu, ktera je
Ceka ve skute¢ném provozu. Hfisté odpovidaji podminkam sdruzeni BESIP pro dopravni vychovu.

Spolecné se starostou Prahy 9 Janem Jarolimem
prestrihli slavnostni pdsku zpévacka Iveta Barto-
Sovd a prazsky radni Rudolf Blazek

Forma vyuky na téchto hfistich je pro déti

velmi pritazliva a navic, diky priblizeni sku-
te¢nym podminkam, je daleko efektivné;si
nez v ucebnach. Prostiednictvim vyuky na

détskych dopravnich hfistich déti postupné
privykaji dopravnimu prostiedi, pfizplsobuji
mu své chovani a ziskavaji tak potrebnou jisto-
tu a ndvyky pro orientaci v silni¢nim provozu.
Kromé dopravnich znacek a ukazatel( jsou
hristé vybavena automatizovanou technologii
pro svételné fizeni kiizovatek a simulaci zelez-
ni¢nich prejezdd. Vyhodou nasich technologif
je snadno a bezpecné ovladatelné zarizeni
vyvinuté specialné pro tato hristé - radi¢ MD-1.
Realizace téchto technologii ukazuje zaméreni
AZD nejen na zajiténi bezpecnosti v Zelezni¢ni
dopravé, ale i na prevenci dopravnich nehod

a zvysovani bezpecnosti silni¢ni dopravy.

Na zakladé nasich nabidek predstavitelim mést
a obci dodala nase spolecnost v ramci celé re-
publiky jak kompletni technologické vybaventi,
tak i dil¢i prvky pro fadu détskych dopravnich
hfist. Posledni nami dodana a instalovana kom-
pletni technologie byla predvedena pri slav-
nostnim otevieni nového détského dopravniho

hiisté v prazské mestské ¢asti Prosek v dubnu
letosniho roku. Touto akci jsme potvrdili, ze spo-
le¢nost AZD Praha jako jedina v republice na-
bizi, vyrabi a dodava v plném rozsahu simulace
silni¢niho provozu. Z jednoho obsluzného mista
(pomoci fadi¢e MD-1) Ize ovladat svételnou
signalizaci kfizovatek i vystraznou signalizaci
zeleznicniho prejezdu, a to v rozsahu pozadavk(
jednotlivych investord.

Ing. Ivana Cernd
obchodni usek Silnicni telematiky
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3. ¢ervna 2008 byl ve slovenské Skalici zahajen 3. ro¢nik konference Telematika pro regionalni dopravu.
Pofadatelem dvoudenniho setkani odbornikd byla jako kazdoro¢né akciova spole¢nost KPM CONSULT, ¢len
Sdruzeni pro dopravni telematiku CR. Zastitu nad konferenci prevzali Ing. Vojtéch Kocourek, Ph.D,, naméstek
ministra dopravy, Ing. Dusan Svantner, statni tajemnik Ministerstva dopravy, post a telekomunikaci SR,

prof. Ing. Petr Moos, CSc., dékan Fakulty dopravni CVUT, a Dr. Ing. Miroslav Svitek, prezident SdruZeni pro
dopravni telematiku CR. Nade spole¢nost byla generdlnim partnerem této odborné akce.
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A iFa
V péti tematickych blocich (ekonomika

a dopravni telematika, pfenos informaci v do-
pravné-telematickych systémech, vzdélavani

a osvéta v dopravni telematice, telematicka
podpora udrzitelnému rozvoji dopravy v regio-
nech a informacni podpora vykonu statni spra-
vy a Uzemni samospravy) diskutovala vice nez
stovka Ucastnikl z fad zastupiteld a pracovnikd
statni spravy a Uzemni samospravy, dopravcl
ve veriejné dopraveé, spravcd dopravnich cest,
pracovnikl vysokych skol a vyzkumnych
pracovist a dodavateld telematickych aplikaci
a dilcich technologickych feseni.

Blok prezentaci zahdjil Ing. Vojtéch Kocourek,
Ph.D., jehoz tématem byla Zeleznice v regional-
nich dopravnich systémech. ,Ceska republika
patii k tém evropskym zemim, jejichZ Zelez-
ni¢ni dopravni infrastruktura je nejhustsi — ¢ini
120 km na tisic kilometrd ¢tverecnich. Proto
jsme schopni obslouzit velkou ¢ast zemi Ze-
lezni¢ni dopravou. Vyznam zelezni¢ni dopravy
Ize posilit jeji integraci v ramci vSech druhd
verejné dopravy,” uvedl Ing. Kocourek.

Nase spole¢nost vyuzila pfilezitosti a prezen-
tovala se hned v nékolika blocich. Ing. Zdenék
Chrdle, generélni reditel AZD, svym tvodnim
vystoupenim predznamenal zavaznost tématu
vzdélavani a osvéty v dopravni telematice:
Vzhledem ke stale rostoucimu vyznamu
technologii nejen pro fizeni a zabezpeceni
dopravy jsme se rozhodli zapojit do procesu
podpory védy a vyzkumu. Na konci cervna
slavnostné otevirame prvni védecko-technicky
park ve Stiedoceském kraji, ktery bude slouzit
jako inkubator a centrum pro vznik novych
inovacnich technologickych projektd. Partne-
rem projektu je CVUT, se kterym tak spole¢né
pripravujeme pudu pro vznik novych smérd
ceského inzenyrstvi.”

V odpolednim bloku vénovaném vzdélavani
na néj navazal technicky reditel Roman Jufik,
ktery projekt védecko-technického parku
predstavil detailné. S prispévkem z oblasti
silni¢nich technologii na téma technologie

pro zvyseni bezpecnosti v silni¢nich tunelech
vystoupila Ing. Ivana Cerna. Ing. Vlastimil Po-
lach prestavil GTN (graficko-technologickou
nadstavbu) jako prostifedek propojeni zabez-
pecovaciho zarizeni s informacnim a fidicim
systémem. Novinku v podobé projektu obno-
vy posumavskych trati predstavil obchodni
feditel Ing. Petr Lapacek, ktery sou¢asné zmi-
nil i nasi neddvno dokonc¢enou racionaliza¢ni
stavbu Bakov-Ceska Lipa, kde jsme instalovali
nejnovéjsi technologie AZD.

,Ne ndhodou jsme jako misto konani konfe-
rence zvolili Slovensko. Chceme se totiz pfi-
blizit nasim historicky nejblizsim zahrani¢nim
partnerdm a vytvorit tak podminky vsem,
ktefi se slovenskymi subjekty spolupracuiji.
Troufdm si na tomto misté tvrdit, ze konfe-
rence Telematika pro regionalni dopravu se
stala jiz tradici i pojmem na odborném poli,”
shrnul poslani letosniho ro¢niku Ing. Petr
Augusta, prfedseda organizacniho vyboru
konference a generalni feditel poradajici fir-
my KPM CONSULT.

Sandra Chvojkovd, MSc.
reditelstvi spolecnosti
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Jsme prostrednikem mezi provozovateli
nasich zafizeni a AZD

fika feditel divize Servisu zabezpecovaciho zafizeni Ing. Vaclav Bartlnék. A Ze pracovat

jako servisni technik neni viibec jednoduché, potvrzuje i svymi dalSimi slovy.

Pane rediteli, vite, kolik zafizeni vlastné
vasi lidé servisuji?
To samoziejmé vim. V soucasné dobé zajis-
tujeme zaruc¢ni a pozarucni servis pro vice
nez 500 prejezdu, okolo 200 stavédel a pres
stovku tratovych zabezpecovacich systémd.
To jsou nemalé pocty a neustale rostou.
Proto je tfeba navySovat i pocet servisnich
pracovnikl a servisnich center. Dnes mame
9 pracovist specializovanych na servis elek-
tronickych prvk( a 2 pracovisté na vyhybkovy
program. Celkem je v Useku servisu 43 a v no-
vé vzniklém Useku udrzby 21 zaméstnancu.
Snazime se, aby z hlediska praktického vyu-
ziti jednotlivé oblasti spravované servisnim
centrem viceméné kopirovaly hranice Sprav
dopravnich cest.
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Jsou to pouze systémy AZD?
V prvni fadé provadime samoziejmé servis
nasich vyrobkd. Ale zajistujeme i servis vy-
robkd jinych vyrobct, dodavanych v nasich
systémech. V poslednim roce se vénujeme
také servisu sdélovaci, informacni a preno-
sové techniky. Zde spolupracujeme s divizi
Teleinformatiky, kterd je na tuto oblast spe-
cializovana v oblasti dodavek. Servis téchto
zarizeni planujeme dale rozsifovat, protoze
soucasnym trendem v oblasti techniky je inte-
grita zabezpecovaci, sdélovaci a fidici techniky
v jeden celek. Nesmime opomenout také servis
zafizeni prazského metra, ktery zajistujeme pro
nami dodané technologie. Konkrétné mame na
starosti opravy 3. stupné pro systém ESA 11 M
na trase IV.C1 a systém vlakového zabezpe-

Covace a automatického vedeni vlaku LZA na
trase A. DSE také zajistuje servis kompenzétort
ohrozujicich proudt na jednotkach rady 680
(Pendolino). Vedle tradi¢niho pozaruc¢niho
servisu nase divize provadi udrzbu sdélovaciho
a zabezpecovaciho zafizeni ve trech nové
vniklych sttediscich pro traté Brno-Ceska Tre-
bovéa a Hodonin—-Nedakonice. Tato tfi stfediska
vznikla v lednu roku 2007.

Zajistujete servis nasich zafizeni i po uply-
nuti zarucni lhity?
Systémy, které dodavame, maji ve vétsiné pfi-
padul pétiletou zarucni dobu. Po jejich uplynuti
servis systémU prechazi do kompetence Sprav
dopravni cesty. Velmi ¢asto s jednotlivymi
Spravami dopravni cesty nasledné uzavirame



smlouvu o pozaru¢nim servisu
a nadale provadime servis
téchto systému.

AZD je etablovanai v za-
hrani¢i. Jakym zptsobem
zajistujete servis tam?
Plvodné, v roce 1996, vznikla
divize Servisu pouze pro
Ceskou republiku a spravu
ceskych systémd, se zahra-
ni¢im se vibec nepoditalo.
Postupem casu, jak rostl
pocet instalovanych zafizeni
v zahranici, iniciovala nase
divize vytvoreni koncepce
pro zahrani¢ni servis, jez v soucasné dobé do-
koncujeme spolecné se ZMO. Problém je, ze
jednotlivé zahranic¢ni drahy se lisi ve svych po-
zadavcich, proto nemuizeme vytvofit jednotny
postup pro vsechny nase zajmové oblasti.
Jako prvni jsem fesili zajisténi servisu v Srbsku
a na Slovensku, kde mame nejvic fungujicich
systému. Nase vybrané zaméstnance skolime
v oblasti jazykové pfipravy, ale i po strénce
znalosti mistnich predpisu. Nase vize je vyuzit
mistni dcefiné spolec¢nosti nebo kooperujici
firmy. Ty by pak pod odbornym vedenim nasi
divize pfimo na misté zajistovaly servis, coz je
pro tamni zakazniky samoziejmé komfortnéj-
$i. Timto zpUsobem je aktudlné fesen servis
zafizeni z produkce AZD na Slovensku a v Srb-
sku. Dalsim ukolem, ktery je pfed nami, bude
zajisténi servisu nasich zafizeni v Cerné Hote.

Rikate, ze pocet spravovanych systému
roste a vy potiebujete vice zaméstnanci.
Odkud je ziskavate?

V zdsadé mame tifi moznosti. Vybirame z fad
byvalych zaméstnancti CD, vétsinou navést-
nich technikd, ktefi se dale chtéji vzdélavat
a rozvijet. Jejich vyhodou je, ze znaji pro-
voz, zvyklosti a drdzni predpisy, ale museji
se zase vyskolit v technice a novych tren-
dech. Dale se jednd o pracovniky bez vztahu
k zeleznici, ale se znalostmi a zkusenostmi
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z oblasti elektroniky a techniky. A tietim
zpUsobem ziskavani novych zaméstnanct

je ptimo z vlastnich fad. Pfechazeji k nam
lidé napfiklad z nasich montaznich zavodu
a ti predstavuji skupinu odborné nejlépe
vybavenou. Pfi hledani novych zaméstnan-
cl hodné zalezi na regionu. Nékde se nam
lidé hlasi sami, v jiné oblasti hledame tieba
i mésice toho spravného clovéka. Pro vsech-
ny nové prichozi vsak plati, ze jsou duklad-
né proskoleni po odborné strance z hlediska
technologii AZD, draznich predpist a prd-
bézné vsichni zaméstnanci divize Servisu
prochézeji nejriznéjsimi Skolenimi pro se-
znameni s nejnovéjsimi technologiemi a pro
osvézeni starSich znalosti. NejdUlezitéjsi je
ale vlastni snaha a ochota ucit se nové véci.
Pak jde vSsechno mnohem rychleji.

Jak dlouho trva, nez je servisni technik
dostatecné teoreticky i prakticky pripraven?
Prdmérné to byva tak jeden rok. Ale jsou i vy-
jimky. Nékdy je kolega schopen samostatné
nastoupit za dva mésice po nastupu. Nékdy to
trvd i déle nez rok. Vzdy zalezi na schopnos-
tech, snaze a zajmu.

Jak je to s vybavou? Co je obsahem za-
kladniho vybaveni servisniho technika?
Pro bézné poruchy je zékladni vybaveni velmi
jednoduché. Sada naradi, notebook pro stazeni
dat, méfici pfistroje a auto. Samozfejmé také
sada nahradnich desek na vyménu. K dis-
pozici mame také specialni méfici
techniku (zéznamova zafizeni,
testery atd.), bez které si jen
stéZi Ize predstavit odstrano-
vani slozitych poruch.

Jaky je zplisob prace ser-
visnich technika?
Pres tyden se zabyvaji objed-
nanymi ¢innostmi na zafizeni,
preventivnimi prohlidkami,
provadéji dohodnuté odstra-
novani poruch a v posledni

LIDE

dobé stale castéji spolupracuji na ozivovani
zafizeni. Déle ve spolupraci s nasi dcefinou
spolecnosti Signal Projekt provadime skoleni
pro zaméstnance Ceskych drah zamérené na
seznameni s pouzivanim systéma AZD. V sou-
Casnosti jsou také casta Skoleni pro zahrani¢ni
partnery. Po pracovni dobé servisni skupiny
zajistuji tzv. domaci pohotovost, pfi které je
ur¢en vzdy jeden servisni technik na region,
ktery ma k dispozici auto s ndhradnimi dily,

je neustale na telefonu a je kdykoli pfipraven
vyjet k poruse. To vSechno je pomérné naro¢na
préce nejen po strance technické a odborné,
ale také po strance osobni. Pozice servisu je
totiz v nékterych pripadech docela nezavidé-
nihodn4, jelikoz predstavujeme jakysi naraznik
mezi provozovatelem a dodavatelem.

A jaky je postup pfi poruse?
V piipadé, ze nastane porucha, musi obslu-
hujici drazni zaméstnanec okamzité volat
udrzujiciho pracovnika, ktery zjisti rozsah po-
ruchy a v ramci své kompetence se ji pokusi
opravit a zajistit bezpecny provoz. V pfipadé,

ze poruchu nemUze opravit, vola co nejdrtive
servisniho technika AZD. Ten okamzité po
zavoldni vyjizdi na misto poruchy. V pripadé
vétsi nebo slozitéjsi poruchy, ktera si vyza-
dé pouziti specidlni méfici techniky nebo
rozsahem vadnych prvkl prekracuje bézny
servisni zésah, zajistuji pak pomoc a prevoz
potifebnych pfistroji a dild kolegové z nej-
blizsiho skladu.
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Blahoprani jubilantiim

Zminil jste se o novém useku udrzby. Jaky je rozdil mezi praci ser-
visniho technika a technika udrzby?
Prace technika udrzby je hodné podobna praci servisniho technika. Hlavni
dlraz je kladen na udrzbu zafizeni podle pfislusnych predpist provozo-
vatele a dodrzeni rozsahu a ¢asového intervalu udrzbovych praci. Také
na Useku udrzby je zajistovana nepietrzitd poruchova pohotovost s pfi-
pravenosti k okamzitému vyjezdu. Za dodrzeni predepsanych parametrt
a celkovou provozuschopnost zatizeni ve své plsobnosti jsou technici
udrzby osobné odpovédni. To je také hlavni rozdil mezi obéma pracovni-
mi ¢innostmi. Zatimco technici Udrzby znaji dokonale ,své” zafizeni a jsou
za né pfimo odpovédni, servisni technici pracuji na vétsim uzemi, s vice
typy zafizeni, ale s odpovédnosti pouze za provedeny servisni zasah.

Takze ktera z obou pracovnich c¢innosti je naro¢né;jsi?
Z hlediska naroc¢nosti, ale i odpovédnosti, technickych znalosti a dalsich
pozadavki jsou si obé ¢innosti naprosto rovnocenné. To se nejvice pro-
jevuje pfi odstranovani poruch, kdy jsou jak servisni technici, tak tech-
nici udrzby pod znacnym tlakem, ale pfitom si nemohou dovolit udélat

chybu. Protoze chyby se v nasem oboru bohuzel neodpoustéji.

Dékuji za rozhovor.

Sandra Chvojkovd, MSc.
feditelstvi spolecnosti

Vedenf spole¢nosti a odborové organizace OSZ dékuiji vdem spolupracovnikdim, jejichz Zivotni a pracovni jubilea
pripadla na 2. Ctvrtleti roku 2008, za vykonanou praci a pfeji jim hodné Stésti, osobni spokojenosti, rodinné
pohody a pfedevsim pevné zdravi.

ZIVOTNI VYROCI
70 LET

REDITELSTVI SPOLECNOSTI
Ing. Josef Jehlicka

65 LET
ZAVOD TECHNIKA
Ing. Pavel Dostél

60 LET

REDITELSTVI SPOLECNOSTI

Véra Gabrielovd, Emil Kramarovic,
Vladimir Mezera, Magdalena Rezkova
ZAVOD TECHNIKA

Ing. Miloslav Dvorék,

Ing. Miluse Hofnerova
MONTAZNI ZAVOD KOLIN

Ales Letzel

MONTAZN| ZAVOD OLOMOUC
Josef Horan

VYROBNI ZAVOD OLOMOUC
Mgr. Jaromir Polasek
ZASOBOVACI A ODBYTOVY
ZAVOD OLOMOUC

Petr Otisk, Eva Zlamalova

55 LET

REDITELSTVI SPOLECNOSTI

Ivana Lenértova

ZAVOD TECHNIKA

Alois Outrata, Oldfich Trégl
VYROBNI ZAVOD BRNO

Jifi Sedlacek

VYROBNI ZAVOD PRAHA

Jiri Cerny

MONTAZNI ZAVOD KOLIN

Alena Pastikova

MONTAZN[ ZAVvOD OLOMOUC

Petr Ctvrtnicek, Jifi Seveik

VYROBNI ZAVOD OLOMOUC
BoZena Zdfalkova, Ludmila Janeckovd,
Ludmila Hanzlikov4, Ferdinand Ozana
ZASOBOVACI A ODBYTOVY

ZAVOD OLOMOUC

Jarmila Horakova, Jarmila Zbotilova,
Jaromir Mader, Mojmir Hofinek,
Bozena Skurkové

50 LET

ZAVOD TECHNIKA

Ing. Michal Pavel

VYROBNI ZAVOD PRAHA
BlaZena Horélkova, Miroslav Rosi¢
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Zoltan Armai, Hana Bal$éankova,

Jifi Robovsky

MONTAZNI ZAVvOD OLOMOUC
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Helena Mala
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Tamara Votankova
MONTAZNI ZAvVOD KOLIN

Miroslav Lejnar
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40 A VICE LET
ZAVOD TECHNIKA
Ivana Altnerova
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REDITELSTVI SPOLECNOSTI
Miroslav Kucera
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Marcela Kunedova
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Daniela Veseld, Jarmila Kraténova
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REDITELSTVI SPOLECNOSTI
Ing. Miloslav Sovék

ZAVOD TECHNIKA

Ing. Jan Klonfar
ZASOBOVACI A ODBYTOVY
ZAvOD OLOMOUC

Stefan Kandra

MONTAZNI ZAvVOD KOLIN
Zbynék Sartner

20 LET

ZASOBOVACI A ODBYTOVY
ZAVOD OLOMOUC

Jitka Pulkertova

K podékovani a pfani pevného
zdravi a Zivotni pohody se pripojuje
i redak¢ni rada.



ZABAVA

KRIZOVKA
Na konci dila pozname...

Dokonceni citatu, jehoz autorem je francouzsky matematik, fyzik a filozof Blaise Pascal (1623-1662), naleznete v tajence.

AUTOR
JIRI NEDOBRO
IVOLANEK

VESE | oo ror | CESKY FRAN- NAZEV
UZAVRENY | oo | MEREC | COUZSKA | ZNACKY
PROSTOR (IRD) REKA DUSTKU

ALZIRSKE SAZKOVA
sipLo OTAZKA

KRAL
2ViRAT

SPZ

INDIAN KARVINE

DRAHY KOV POKLEKNUTI

RYSAV] LIDE

CLOVEK (ZASTARALE)
ZABYVAJICi

SE LEPENIM QJEZDITI

DROBNE KULO-
VITE UTVARY OBDELAVAT |  KRATKY

PODU KABAT
POCHOUTKA

OVANUTI

ZACATEK INACKA
VYSOKY | TAJENKY OSMIA

VRCH INACKA
ZUBNI PASTY

VCELIN

SOKOLSKA HORSKY
HRUBY SLAVNOST POCHOD

OBRAT

UMRTI INFEKCE

LESKLY

NASE ZASTENANI o

POLITICKA —
STRANA DRIVESS]
THAJSKO

DVOUKOLAK

— UKAZOVACI
- ASUSKY STAT ZAIMENO

BONBONU VYBAVEN{
AUTOMOBILU

FILMOVATI

TRNITY

JMENO STROM MIT JEN KORALOVE

SPISOVATELE 2 #
JIRASKA INACKA 0BCAS OSTROVY
MYDEL

| amostovce :
PIGMENTOVA | ~ NaBiDKY VONE

SKVRNKA NA - —
TVARI | DOSTIHOVY IMENO TRENERA

SPORT HLINKY

KONEC
INACKA TAJENKY

PLATINY SLOVENSKA
0DBOR. RADA

ITALSKY IMENO FOTBALISTY
PRAVO FOTBALISTA KNOFLICKA
(ZLATINY) RIMSKY
1001

RIMSKY 99

VELKA KUPA RIMAN

OBYVATEL
CERNEHO
SVETADILU

EMOCNI
PROJEVY

POMUCKA: IUS, LUY, 00IDY, RIVA, SIAM, TINiS

Ceny pro tii vylosované lustitele jsou: Tajenka kfizovky z minulého ¢isla je doplnénim cita-
1. cena - golfova tréninkova sada tu,Pokuseni spole¢né vSem... inteligentnim lidem:
2. cena - batoh cynismus”,
3. cena - sada ¢aju.
Vylosovani vyherci:
Tajenku zasilejte do 15. srpna 2008 spolecné se svym jménem a telefonnim 1. cena - FrantiSek Havlicek, VZO (bezdratova opticka mys)
kontaktem na e-mailovou adresu reporter@azd.cz, nebo pisemné na adresu: 2. cena - Jarmila Jilkov4, VZO (plédzova osuska)
AZD Praha s.r.o.,, Reportér, Zirovnicka 2/3146, 106 17 Praha 10, heslo: KRIZOVKA. 3. cena - Jifi Chalupsky, VZB (panska kravata).
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PREDSTAVUJEME

Signal Projekt - realizace vsech stupni projektu
v oblasti zabezpecovaci a sdélovaci techniky

signal

PROJEKT

29. kvétna oslavil Signal Projekt spolu s fadou vyznamnych domacich i zahrani¢nich hostd 10. vyroci svého
zalozeni. Tehdy jsme zacinali doslova od nuly, bez tradice, a ne transformaci existujici organizace. Deset let
uteklo jako voda, prace je vic nez dostatek, a tak kazdou radost a uspokojeni z dokonceni jednoho dila vzapéti
stiida feSeni nové zdkazky, tedy pfedevsim boj s neuvéfitelné rychle se blizicim terminem odevzdani. Hledal
jsem kritérium, kterym bych kratce a co nejvystiznéji zhodnotil ¢innost nasi spolecnosti, a domnivam se, ze
nejduleZitéjsi je spokojenost nasich zakaznikd, zakladateld a vibec vsech partnerl na oborovém trhu.

=

Splnéni vsech legislativnich a kvalifika¢nich
predpoklad(i a podminek, technické a materialové
zabezpeceni jsou samoziejmou a nutnou podmin-
kou pro ¢innost spole¢nosti. Jak projektovani, tak
vzdélavani chapeme jako sluzbu - servis dodava-
teli dila, v pfeneseném smyslu jako sluzbu celému
oboru. Realizace a nasledné provozovani kazdého
zabezpecovaciho nebo sdélovaciho zafizeni je jed-
nou z poslednich fazi procesu: véda - vzdélavani

- vyzkum - vyvoj - projekce - konstrukce - vyroba
— montaz a udrzba. Tésna spoluprace téchto slozek
logicky vede k usnadnéni realizace a ke zvySovani
kvality dila jako celku. Proto se neuzavirdme do
pozice samostatného projektového Ustavu ani

i {
=,

_.__--'ri.l

S A

—_

vzdélavaciho institutu. Z tohoto hlediska vidim

jako velmi prospésné a pfinosné, ze nase plvodni
specifické projekéni zaméreni na provizorni zabez-
pecovaci zafizeni se rychle rozsitilo na celou skélu
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stupnu projektové
dokumentace - od
investicnich zameérl po
realiza¢ni dokumen-
tace. Je jisté dulezité,
dokaze-li projektant
prvotnich stupnt pro-
jektové dokumentace
,dohlédnout” do kon-
krétnich podrobnosti,
které nasledné resi
dalsi projektové stup-
né. Samostatné jsme
zpracovavali nebo se
podileli na projektech
vyznamnych koridoro-
vych a racionaliza¢nich
staveb, Upravach a mo-
dernizacich stévajiciho
zabezpecovaciho zarizeni a projektech prejezdo-
vych zabezpecovacich zafizeni.

Pracujeme i na neobvyklych
zakazkach

Méné znamé jsou nasde zakazky individualnich,
neobvyklych a o to vic technicky ndro¢nych
projektli. Takovymi jsou napfiklad naro¢né tpravy
elektrodynamického zabezpecovaciho zafizeni

v Bohuminé, véetné tprav mechanické ¢asti, dale
zabezpeceni odbocky Uzkorozchodné traté JHMD

Signal Projekt slavi

10. vyroci

své ¢innosti

z traté bézného rozchodu v Jindfichové Hradci,
jehoz soucasti je zabezpeceni vyhybky s jednim
jazykem. Projektovali jsme zabezpecovaci zafizeni
prejezdu ve VIasimi, ktery se svymi 11 vystrazni-
kovymi skiinémi a 6 zavorami je zfejmé nejvétsim
prejezdem na siti CD. B&zné projektujeme Gpravy
elektromechanickych zabezpecovacich zarizeni
vcetné vyrobnich a montéznich schémat elektrické
i mechanickeé ¢asti. Z uvedeného vyctu zakézek
vyplyva, Ze profesni rozsah nasi projekéni innosti
je dan potfebami nasich partnerd, dodavatel

investi¢nich celk(. Nikdy partnera stroze neodmi-
tdme pro nedostatek kapacity nebo proto, Ze se
nejednd o béznou zakazku, ale hleddme spole¢né
reseni, jak nejlépe a nejdrive véc vyresit.

Mame svou pozici v oblasti vzdélavani
Nase aktivity v ramci akce ,Zvyseni bezpecnosti
na zeleznicnich prejezdech” Ize spojit jak s oblasti
projektovani, tak vzdélavani. V oblasti profes-
niho vzdélavani, jez je zaméreno na celozivotni
vzdélavani dospélych, jsme si jiz vydobyli své
misto. Pro Ceské dréhy jsme v rdmci sociélniho
programu zabezpecovali rozsahlou rekvalifikaci
,Nové technologie v zabezpecovaci a sdélovaci
technice’, pofdddme nejriiznéjsi kurzy z oboru
zabezpecovaci techniky a svoji plisobnost jsme
rozsifili o dopravni kurzy ,Ovladani zabezpecova-
ciho zafizeni prostrednictvim JOP’, pro néz jsou
vyuzivany trenazéry ve vzdélavacich strediscich

v Brné a na SOUZ v Tren¢iné. Uspésni jsme také

v uplatinovani pozadavku integrovaného systému
managementu (IMS). Kromé toho, Ze zvladame
vsechny jeho kategorie — od systému kvality po

systém bezpecnosti informaci, se navic mizeme
pochlubit certifikaty pro projektovani i vzdélava-
ni, a to mdze malokdo. Navic jsme velmi dobre
obstdli v auditu Q-FOR, ktery zjistuje kvalitu
komplexné z pohledu dlouhodobé spokojenosti
nasich zakaznikd v oblasti vzdélavani.
Vsichni v Signal Projektu pracujeme na tom,
aby se Uroven nasich produktt déle zvysovala,
a to nejen proto, Ze to je jeden ze zékladnich cild
IMS, ale také proto, Ze stale plati okfidlend réeni
~neusnout na vaviinech” ¢i,bez prace nejsou
penize” (poctivé urcité ne).
Zdenék Trnka
reditel spolecnosti
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Preména Vyrobniho zavodu Praha

PREDSTAVUJEME

Pred néekolika lety, |épe feceno je to jiz sedm let, byla ve Vyrobnim zavodu Praha (VZP) pfijata v oblasti
strojirenské vyroby koncepce postupného prebudovani vyrobnich kapacit ze vieobecné strojirenského
charakteru na Uzkou specializaci zaméfenou na zpracovani plechl. Tato zména byla vyvoldna rozhodnutim
pouzivani skiinf pro vyrabéné zabezpecovaci systémy a vzhledem k rozvoji v této oblasti za posledni roky bylo

nutné pfeménu dokoncit ddsledné.

To se ndm podafilo ve druhé poloviné loriského
roku, kdy byly z vyrobnich prostor odstranény
posledni soustruhy a frézky. Soucasné doslo

k novému usporadéni vyrobnich kapacit, a to
zejména realizaci vyroby nosnych konstrukci za-
bezpecovaciho zarizeni a krytim potieb ostatnich
odbératel.

Zmodernizovali jsme technologie
nezbytné k vyrobé

Diky pochopeni vedeni spole¢nosti se nam dale
podafilo zmodernizovat vyrobné-technologic-
kou pater. Tim jsme splnili nutny predpoklad
pro plnéni zakazek v nadchézejicich letech.
Konkrétné doslo k rozsifeni vyrobnich moznosti
diky novému ohranovacimu lisu Safan, u které-
ho byla zvysena nejen pouzitelnd lisovaci sila,
ale i délka listy pro ohranéni. Pfi vybérovém
fizeni bylo prihlédnuto i k tomu, Ze koncepce
plvodniho stroje se ndm pIné osvédcila (nejed-

na se o hydraulicky lis, ale o elektromechanicky).

Rozhodujici vyhodou koncepce elektromecha-
nického pohonu beranu je absence olejovych

nadrzi, ¢imz odpadaji naklady na jeho vyménu.
Dal$im novym technologickym zafizenim je

Tru Punch 3000 firmy Trumpf, které nahrazuje
dérovaci lis Tecnotransref. Jedna se opét o mo-
dernizaci nezbytné technologie pro vyrobu
nosnych konstrukci. Rozhodujicim pfinosem
nového stroje je zejména zvyseni kvality vyroby
a snizeni poctu prostoju z dlvodUl opotiebeni
na minimum. Pdvodni stroj byl totiz jiz zna¢né
opotiebeny, dochézelo tak k ¢astym odstavkam,
coz Cinilo problémy pfi pInéni zakazek. Novy
stroj neni pouhou ekvivalentni ndhradou, nybrz
umoznuje provadét ¢astecné odjehleni plech,
fezani zavitl a déle diky rozsitené funkci niblo-
vani a multitoolu je mozné snizovani poctu
potiebnych nastroji a tim samoziejmé nakladu
na jejich porizeni. Nemalym pfinosem stroje je

i vyrazné snizeni hlu¢nosti a otfesu.

Pfi preméné zavodu jsme mysleli

i na zaméstnance

Tak napfiklad vyrobni provoz byl vybaven novy-
mi pracovnimi stoly pro stacionarni pracoviste,

Tl ne

1 ]!

a to na elektrodilné i zame¢né. Rada pracovnikd
byla vybavena pojizdnymi stolky pro ulozeni
potiebného naradi. Nové prostredi plisobi i na
pracovniky podpUrnych utvard, jako jsou skla-

dové prostory zasobovani, kancelar expedice,
a nejen na né. | v kanceldrich technicko-hospo-
darskych pracovnikd se leccos zménilo k lep-
simu, zejména zastarald vypocetni technika,
rozsirena byla funkcionalita SW TPV 2000, rada
pracovnikd vyuziva novych moznosti, jez po-
skytuje IS E1. VTPV jsou pravidelné realizovény
upgrade softwaru pro konstrukci. A ve vyctu
zlepSeni bych mohl pokracovat. V nasem vyrob-
nim zdvodé se prosté za posledni rok mnohé
zménilo. Nicméné jsou pred ndmi véci, které
vyzaduji feSeni: na prvnim misté to je urcité
zajisténi lidskych zdroju... Ale to je jiz téma na
jiny prispévek.
Milan Sverepa
Vyrobni zdvod Praha
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VELETRHY

Veletrzni sezonu jsme zahdjili na 16. mezinarodnim veletrhu elektro-
techniky a elektroniky Amper 2008, ktery se konal ve dnech 1.-4. dubna
v aredlu PVA Letnany. Spolecné s isekem Silni¢ni telematiky se zde
prezentoval Zasobovaci a odbytovy zavod Olomouc, ktery navdzal na
Uspésnou Ucast z lonského roku a nabidl opét siroky sortiment vyrobkd
a sluzeb pro dodavky sdélovaci a zabezpecovaci techniky. Produkci z ob-
lasti silni¢nich technologii reprezentoval dopravni mikroprocesorovy
fadi¢ MR 16 urceny predevsim pro fizeni silni¢niho provozu na kfizovat-
kach typu T, déle Lane Lights — diodova svétla osazovana do vozovky pro
zvyraznéni pfechodl pro chodce, proménna dopravni znacka ¢i signalni
navéstidla a dalsi.

Ve dnech 1.-4. dubna probéhl 19. ro¢nik silni¢niho veletrhu Intertraffic
v Amsterodamu. Prezentovali jsme zde systémy a vyrobky pro silni¢ni
dopravu a telematiku, napf. mikroprocesorovy fadi¢ MR 28, nové s pro-
tokolem OCIT, SpeedCon mobil — pfenosny systém urceny pro automa-
tickou videodetekci vozidel, chodecka naveéstidla, Lane Lights a rovnéz
jsme zde prezentovali tunelové technologie, jez dodavame na nasem
uzemi.

O tyden pozdéji (9.-11. dubna) jsme se poprvé predstavili na mezinarod-
nim veletrhu pro dopravu Transbaltika 2008 v litevském Vilniusu. V ramci
nasi expozice, mj. jediné zastupkyné Ceské republiky na tomto veletrhu,
jsme prezentovali systémy pro Zelezni¢ni dopravu, konkrétné Centréini
dispecerské pracovisté v Prerove, JOP ve stanici Polock, vlakovy kodér

a dalsi. Probéhla také fada jednéani navazujicich na nasi spolupraci s li-
tevskymi Zeleznicemi.




VELETRHY

V ramci veletrzniho planu jsme se zucastnili regiondlni vystavy rozvoje
For Region, ktera se konala ve dnech 22.-25. dubna v Banské Bystrici. Vy-
stava je soucdasti mezinarodniho veletrhu For Arch Slovakia a je nejvétsi
veletrzni akci zamérenou na rozvoj infrastruktury v regionech. Obchodni
usek pro silni¢ni telematiku zde prezentoval mikroprocesorovy radi¢

MR 16, proménné dopravni znacky a tunelové technologie.

Ve dnech 12.-16. kvétna probéhl za nasi Gcasti dalsi vyznamny zahrani¢-
ni veletrh Technika v srbském Bélehradé. V nasi expozici se navstévnici
seznamovali pfedevsim s fidicim a zabezpecovacim systémem pro
kolejisté v nejvétsSim komplexu tepelnych elektraren v Srbsku — Tepelné
elektrarné Nikoly Tesly (TENT). Déle jsme prezentovali projekt Central-
niho dispecerského pracovisté v Pferové a vystraznik PZZ modifikovany
pro srbské Zeleznice.

Na prazském vystavisti v HoleSovicich probéhl ve dnech 13.-15. kvétna
14. mezinarodni silni¢ni veletrh Roadware 2008. Navazali jsme na Uspés-
nou Ucast z lonského roku a i letos predstavili ¢ast produkce z oblasti sil-
ni¢nich technologii. Navstévnici si tak mohli prohlédnout mikroproceso-
rovy radi¢ MR 28 s protokolem OCIT, navéstidla, prenosny systém urceny
pro automatickou videodetekci vozidel — SpeedCon mobil, proménnou
dopravni znacku, Lane Lights a prezentaci tunelovych technologii.

Ve dnech 17.-19. cervna probéhl 9. ro¢nik tradi¢niho mezinarodniho
veletrhu drazni techniky, vyrobku a sluzeb pro potreby zelezni¢ni
a méstské kolejové dopravy Czech Raildays v Ostravé, jenz predstavuje
vyznamny bod v kalendafi nejednoho fanouska zeleznice. AZD ve své
expozici prezentovala zahrani¢ni aplikaci systému JOP. Zajemci si tak
mohli vyzkouset ovladani Zeleznicni stanice Vreoci, ktera patfi do rozsah-
lého systému vlecky srbské elektrarny TENT. Informacni a komunikacni
techniku spolec¢né s nasimi systémy prezentovala na veletrhu také dcefi-
na spolecnost DCom.

Lubica Jdglovd
odbor Propagace

MSV 2008 (BVV, Brno)
InnoTrans 2008 (Berlin)
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KALEIDOSKOP

AZD CUP 2008

aneb tenisova,
pratelska

a spolecenska

bitva u Kolina

o\ ,!:‘u.- - #‘ .

Dvacaty devaty bfezen leto3niho
roku dva tisice osm se stal dnem,
kdy se uskutecnil jiz osmy ro¢nik
tradicniho tenisového turnaje ve

Ctyrhra ChPod '__o-'r :f-j.r--_':?ﬁ



Vitézka MCR v maratonu
trénuje cestou do prace

Ivana Martincova, zaméstnankyné brnénské

Ivana zédvodi za AC Moravskou Slavii Br eje d‘nu
vych rekordd na vsech vytrvaleckych 0 trd az po
maraton. Uspéchy sbird i na mezina lastni napfiklad
stiibrnou medaili z veteranského do vrchu. Na svij vék
zdyt od brfezna absolvovala jiz
tfi maratony.
Trénuje kazdy
den, na rozdil od
profesionalek ale
i pracuje. ,Profe-
sionalni atletky
mohou trénovat
tiikrat denné. Pfi

rozhodné nehledi a pfilis se nesetii

Kdyz chci nabéhat
vétsi objem, trénuji
brzy rdno cestou do

zaméstnani to nejde.

KALEIDOSKOP

prace a odpoledne
podle planu s trené-
rem Frantiskem Ne-
metzem bud' dlouhy
béh, nebo Useky

na stadionu,” popi-
suje svou pfipravu
Ivana Martincova

a pokracuje: ,Je to
velka dfina a dnes je
spousta adrenalino-
vych sportd, které lakaji vice a nezaberou tolik ¢asu a ndmahy. Véfim
ale, ze se brzy mezi mladsimi nékdo objevi. Byt dobrym maratoncem
je dlouhodoba zalezitost.”

Srdecné lvané gratulujeme a prejeme dalsi ispéchy.

Redakce
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AZD Praha

zelezni¢ni doprava
R
silni¢ni doprava

[

telekomunikace

Racionalizace trati Bakov nad Jizerou-Ceska Lipa

B Termin: bfezen 2007-listopad 2007
B Délka Useku: 45 km
B Pocet dalkové ovladanych Zelezni¢nich stanic: 6
B Pocet nové zabezpecenych prejezdl: 17
B Nové instalované technologie:
- Stanicni zabezpecovaci zarizeni ESA 33
— Komunika¢ni systém zabezpecovaciho zafizeni KSZZ
— Systém zjistovani volnosti kolejového Useku — pocitace naprav PZN-1
- Informacni a fidici systém pro dopravu - GTN

Zelezni¢ni trat Bakov nad Jizerou-Ceska Lipa je 45 km dlouhd spojnice Stfedo-
Ceského a Libereckého kraje.

Instalaci novych zabezpecovacich systému jsme zvysili bezpecnost na vice nez
dvaceti Zeleznicnich prejezdech, v Sesti stanicich a v mezistani¢nich usecich.
Na trati Bakov nad Jizerou-Ceska Lipa je instalovana nejmodernéjsi verze trato-
vého stavédla ESA 33 s panely EIP s komunikacnim systémem zabezpecovaciho
zafizeni KSZZ a pocitaci naprav PZN-1.V ramci tohoto stavéd|a je zabezpeceno
sest zelezni¢nich stanic a mezistani¢ni seky.

Nadrazi v Doksech ziskalo novy informacni systém pro cestujici a dalsi sdélova-
ci a informacni systémy jako napfiklad kamerové systémy, rozhlasové zafizeni
a integrované telekomunikacni zafizeni, které byly nainstalovény i v ostatnich
stanicich a zastavkach.

Diky nové instalovanym technologiim jsme docilili zvy3eni tratové rychlosti
a zkracenti jizdnich dob.

Bezpecné k cili

www.azd.cz PRAHA



