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Louny—Peruc: prvni
prejezdy v Ceské republice
s LED vystrazniky

JEDNOZNACNE ZVYSENI N
BEZPECNOSTI DOPRAVY
-~ NA ZELEZNIC_NI'C_I_-_I_ i

AZD ZiSKAVA PRISTUP K TENDROVE DOKUMENTACI VYPRACOVALI JSME NARODN{ KONCEPCI ZLEPSENI
A VYUZIVA NAVRHU SPOLUPRACE NA NOVYCH PROJEKTECH UROVNE ZABEZPECENI ZELEZNICNICH PREJEZDU
S REDITELSTVIM SYRSKYCH ZELEZNIC V SITI TURECKYCH DRAH
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UVODNI SLOVO

Vazeni kolegové, vazeni obchodni partnefi,
letni mésice a doba dovolenych jsou jiz nendvratné za nami. Véfime proto, ze
se vam toto kyzené obdobi vydafilo dle vasich predstav a ze jste vSichni po
naro¢ném prvnim pololeti jaksepatfi odpocati a plni sil do dalsi prace. AZD
ovsem nezahalela ani v prazdninovém case, informace o déni ve spole¢nosti
najdete ve tietim Cisle Reportéra, které jste pravé otevieli.
V ndvaznosti na pfedchozi obdobi pokracovala nase spole¢nost v realizaci
vyznamnych projekt(i v Cesku i v zahraniéi a i ptes stale znatelné vlivy ekono-
mické krize dokazala diky své obchodni strategii uhajit svou pozici.
Pro SZDC, s.0., jsme ve tietim kvartalu Uspéiné realizovali nékolik projektd na
rekonstrukci pfejezdovych zabezpecovacich zafizeni na tratich Strelice-Hruso-
vany, Nymburk-Rumburk a Moravské Branice-Oslavany. Dokoncili jsme stav-
bu a zahdjili ovérovaci provoz dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni
na trati Louny-Peruc. Ddle jsme realizovali kompletaci kabelizace a rozsifeni
kamerového systému na trati Karlovy Vary—Pot(icky. Pokracovaly také pra-
ce na Radiobloku v ramci stavby ,Zvyseni bezpecnosti v tratovém Useku
Ci¢enice-Volary”.
Velmi intenzivné se rozvijely i nase zahrani¢ni projekty. V Litvé, kde realizuje-
me projekt Kaunas-Kybartai, se nachazime ve fazi ptipravy projektové doku-
mentace a vytvareni kompletni dokumentace skutec¢ného provedeni.V Bélo-
rusku byla zahajena montaz zabezpecovaciho zafizeni ESA 11-BC ve stanici
Stepjanka. V Malajsii byla Uspésna dodavka 36 ks prestavnikd a celistovych
zavérl zakoncena skolenim mistni udrzby a obsluhy. Zapocaly také montéazni
prace elektronického stavédla v srbské elektrdrné TENT Obrenovac a Uspésné
byla realizovana dodavka 60 piestavnikd pro Zeleznice Srbska.
Pfijjemné cteni vam preje

Vase redakcni rada
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AKTUALNE

Louny—Peruc: prvni piejezdy v Ceské
republice s LED vystrazniky

AZD Praha Uspé&sné dokoncila instalaci zafizeni pro déalkové ovladani na
trati Louny—Peruc. Stavba byla zahajena v lednu 2008 a letos v ¢ervnu
byla uvedena do ovéfovaciho provozu. Investorem stavby je SZDC, s.0,
projektovou dokumentaci vypracovala spole¢nost Signal Projekt s.r.o,,
dodavku a montaz zafizeni provedla nase divize Teleinformatika. Moderni
zabezpecovaci systém a jeho dalkové ovlddani zajistuje cestujicim
bezpecné a mnohem komfortnéjsi cestovani.

Cela trat je fizena stani¢nim zabezpecovacim
zatizenim ESA 33 a tratovym zabezpecovacim
zafizenim vcetné dalkového ovladani, to vie

z produkce AZD Praha. Tato sestava umoziuje
stavéni zabezpecenych vlakovych a posuno-
vych cest v pozadovaném rozsahu ve viech
zeleznic¢nich stanicich ze stanovisté dispecera
v Lounech.

V tratovém Useku stavby se nachazi tfi
dopravny s kolejovym rozvétvenim, a to v Zst.
Chlumcany u Loun, Vrbno nad Lesy a Peruc, jez
jsou zahrnuty do nového systému dalkového
ovladani. Dispecerské stanovisté dalkového
ovladani useku traté Louny (mimo)-Klobuky
v Cechach (mimo) umisténé v zst. Louny je
vybaveno dvéma rovnocennymi ovlddacimi
pracovisti JOP. V souladu se zadanim tak Ize
z jednoho dispecerského pracovisté ovladat
zst. Louny a z druhého pak usek traté Louny—
Klobuky v Cechach (mimo). Dispecerské sta-
novisté dalkového ovladani je déle vybaveno
pracovistém graficko-technologické nadstavby
(GTN), které slouzi pro podporu fizeni doprav-
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nich procest. Soucasti podpory fizeni je rovnéz
vedeni elektronické dopravni dokumentace.
Ztizenim nového terminalu v zst. Klobuky v Ce-
chéch je zajistén také prenos ¢isel vlakd. Pro
oblast diagnostiky byla vybudovana zafizenfi
pro soustfedéni, pfenos a archivaci dat. Dia-
gnostickd data zabezpecovacich systém( se

v rdmci dalkové ovladané oblasti prenaseji do
lokaIniho diagnostického systému (LDS) a déle
do mista soustfedéné udrzby vybaveného
diagnostickym pfistupovym pocitacem DLA/T.

Poprvé pouzita technologie

s LED diodami

Mezistani¢ni Usek Louny—Chlum¢any u Loun je
zabezpecen stavajicim tratovym zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie s automatickym hradlem
a pocitaci ndprav, které nyni navazuje na nové
stani¢ni zabezpecovaci zatizeni. Mezistani¢ni
useky Klobuky v Cechach—Peruc, Peruc—Vrbno
nad Lesy a Vrbno nad Lesy—Chlum¢any u Loun
jsou zabezpeceny tratovym zabezpecovacim
zarizenim 3. kategorie s pocitaci naprav.

V rdmci stavby bylo zfizeno celkem 8 novych
prejezdovych zabezpecovacich zafizeni, z toho
pét tratovych PZZ-RE a tii stani¢ni PZZ-AC. Déle
byla provedena Uprava dvou stavajicich pre-
jezdovych zafizeni. Nejvétsi zajimavosti celého
projektu je, Ze pfi instalaci novych prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni PZZ-RE bylo poprvé
v Ceské republice pouzito LED technologie.
Zarovky ve vystraznicich byly nahrazeny LED
diodami zapojenymi ve tfech sektorech, tzn. ze
vypadek jednoho sektoru neznamena nesviceni
vystrazné naveésti. Servisni technici tak nemusi
k zdvadé okamzité vyjizdét, jak tomu bylo u do-
posud pouzivanych Zarovkovych vystraznikd.

Tuto vyraznou zménu zaznamenaji fidici,
cyklisté i chodci jisté uz z dalky, jelikoZ inten-
zita sviceni jak bilého, tak ¢erveného svétla je
mnohem vétsi nez u zarovek. Testovanim bylo
zjisténo, ze jejich svétlo je v ostrém slunci vidét
mnohem lépe dokonce i z extrémnich pohle-
dovych Uhld, kdy uz Zarovkové svétlo ¢lovék
nepostiehl.,Od této inovace si slibujeme jed-
noznacné zvyseni bezpecnosti na prejezdech
a také to, ze skon¢i vymluvy fidi¢ na ostré
protislunce a podobné,” uved| vyvojovy pra-
covnik Vladimir Miska.

Informacni systémy pro cestujici
Tratova prejezdova zabezpecovaci zafizeni jsou
samoziejmé zaclenéna do systému dalkového
ovladani, které predstavuje vyssi stupen bez-
pecnosti pfi dopravé na zeleznici. Spociva ve
zfizeni nouzovych délkovych obsluh a pfene-
seni indikaci zékladnich provoznich stavl na
pracovisté dispecera.
V neobsazenych dopravnach Chlumcany

u Loun, Vrbno nad Lesy a Peruc byly navic insta-
lovany venkovni hodiny fizené signalem DCF
a v dopravné Peruci v ¢ekarné. Nechybi ani
dalkové ovlddany rozhlas pro cestujici. Ovladéni
hlaseni do neobsazenych dopraven a zastévek
je zajisténo z databanky fidiciho pocitace umis-
téného v dopravni kanceldfi zst. Louny. Zaroven
je v pfipadé mimoradnych situaci umoznéno
piimé hlaseni od vypravciho Zst. Louny nebo od
mistnich vypravéich.

Ing. Josef Schrétter, OBU

Pohled na vnitini édst vystrazniku
vybaveného LED svétly



AKTUALNE

Dalsi instalovany automaticky parkovaci systém AZD v Brné

Dne 1. Cervence 2009 byl do zkuSebniho provozu uveden zpoplatnény parkovaci systém na parkovisti

v Benesové ulici v Bmé. Jde o podobny systém, ktery jiz spole¢nost AZD Praha dodala v minulém roce

na brnénské parkovisté v Besedni ulici. Navrzené technické feSeni sestava ze zavorového systému, systému
snimani RZ, dohledového kamerového systému s otocnymi kamerami. Soucasti automatického parkovaciho
systému je systém hlasové komunikace fidi¢l s obsluhou parkovisté.

Obé zminénd zpoplatnénd parkovisté jsou napojena na centralni technicky
dispecink Brnénskych komunikaci a.s., ktery se stard o kamerové a parkovaci
systémy. Pocitd se i s variantou prenosu informaci o obsazenosti jednotli-
vych parkovist a funkéné provoznich informaci do dopravniho informac¢niho
centra, které by mélo v dohledné dobé fidit dopravu mésta Brna.

Informace o obsazenosti parkovi$té (VOLNO/OBSAZENO/UZAVRENO)
je zobrazena na proménném LED displeji, ktery je umistén na sloupku
dopravni zna¢ky pred vjezdem na parkovaci plochu. Ridi¢, ktery se k této
parkovaci plose blizi, je tak jiz z délky informovan, zda sem muze odsta-
vit své vozidlo, ¢i nikoliv.

Zamér mésta Brna v podobé instalace automatickych zavorovych sys-
tému se velice osvéddil, a to nejen z pohledu organizace parkovani, ale
i zisku z poplatk(i za parkovani. Mésto ma jiz vytipované dalsi lokality,
kde by bylo vhodné systém parkovéni vyuzit.

Ing. Ivana Cernd, STM

Odborny seminar ve Védecko-technickém
parku Mstétice

Dne 23. Cervence se v modernim prostfedi Védecko-technického parku Mstétice
(VTP) pod zéstitou obchodniho Useku Silni¢ni telematiky konal odborny
seminaf na téma ,Problematika a feSeni dopravy ve méstech”. Seminar byl ur¢en
predevsim starostlim a pfislusnym osobam z odbord dopravy a investic, ktefi
méli zajem ziskat informace o novych dopravnich technologiich vyuZitelnych

v regionu, mésté ¢i obci. Cilem seminare bylo zejména upozornit na problémy,
které s sebou silni¢ni doprava ve méstech pfinasi, a ukdzat cesty k jejich feSeni.

Uvodni fe¢ pronesl obchodni feditel pro silni¢ni
telematiku Ing. Vladimir Ketner. Ve svém proje-
vu piedstavil spole¢nost AZD Praha, jeji historii,
zameéreni, cile a v neposledni radé projekt VTP,
ktery byl realizovan ve spolupraci s fondy Evrop-
ské unie a Fakultou dopravni CVUT.

Poté zaznély prispévky zamérené na zklidnéni
dopravy v obci a v jeji tésné blizkosti, na moznosti
maximalniho zabezpeceni prechodt pro chodce
a dalsi dopravni feseni. V ramci programu semi-
nare byla prezentovana forma prenesené spravy,
ktera umozriuje snizit naklady obce vynalozené
napf. na spotrebu elektrické energie verejného
osvétleni nebo svételné signalizace.

Celd akce se setkala s velkym ohlasem a jiz
ted pfipravuje obchodni Usek pro silni¢ni tele-
matiku obdobny odborny seminaf zaméreny
na témata tykajici se vyuzitelnosti dopravnich
technologii v silni¢nim provozu.

Ing. Ivana Cernd, STM
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ZAHRANICI

Nové prilezitosti AZD Praha v Syrii

Na pielomu letodniho cervence navstivila obchodni delegace AZD hlavni mésto Syrie Damasek za Ucelem
obchodnich jednani o Ucasti na piestavbé syrskych Zelezni¢nich trati. Ing. Zatecky a Ing. Liska uskute¢nili
tiidenni navstévu s podporou Velvyslanectvi CR v Damasku s velmi zajimavym a produktivnim programem
a jednanimi na nejvyssi drovni ministerstva dopravy a jednotlivych Zelezni¢nich provozovatelU.

Cesko-syrské vztahy maji dlouholetou tradici.
V novodobé historii se odvijeji od konce 40. let
a do roku 1989 byly pomérné intenzivni. Ceské
firmy, ¢eské vyrobky a technologie jsou v Syrii
znamy, maji zde dobré jméno. | cesky jazyk byl
¢asto vzpominan témi Syrany, ktefi studovali

v tehdejsi CSSR.

Ceské firmy v Syrii vybudovaly fadu priimys-
lovych investi¢nich celkd, napf. rafinérii Homs,
elektrarnu Katineh, plynovy zavod Ibisseh, ko-
varnu a vyrobnu pneumatik v Hamé, pradelnu
Idleb, tkalcovnu v Latakii, pivovar Barada
v Damasku, cukrovary v Homsu, Al Ghabu
a Deir-Ez-Zoru a mnoho dalsich. Jednéni tedy
neprobihala ve vakuu a pracovnici zeleznic
sami poukazovali na ceské technologie,
se kterymi se v minulosti setkali.

Zajem AZD participovat

na projektech v Syrii

Pfi jednéni na ministerstvu dopravy s minis-
trem dr. Yarob Soulaiman Badrem, feditelem
zeleznicnich zéleZitosti Abdulbasetem Al Dabi
a reditelkou pro mezinarodni spolupraci
Rashou Mohammad vyjadfil Ing. Zatecky piéani
AZD podilet se na projektech modernizace
Syrskych zeleznic, zejména pak na vystavbé
novych Usekd, zeleznicnich stanic a uplatnéni
modernich kontrolnich technologii. Dr. Badr

v odpovédi sdélil, Ze jeho ministerstvo je pfi-
praveno pfijimat nabidky ¢eskych spole¢nosti
na realizaci projektl ministerstva a Ze jeho
spolupracovnici budou ve spolupréci s ob-
chodnim radou Velvyslanectvi CR v Damasku
informovat AZD o nadchazejicich tendrech

a dalsich prilezitostech.

Velkou nadéji je pro Syfany modernéjsi
pristup nového prezidenta Basara Asada,
ktery se jiz ve svém inaugura¢nim
projevu (17. ¢ervence 2007) zaméfil
na prislib zvySovani zivotni
urovné obyvatel, urychleni
ekonomickych reforem a ze-
sileni boje proti korupci.
V casto slozité komer¢-
ni situaci v Syrii je
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prezidentovo rozhodnuti kone¢nou zarukou,
Ze urcity projekt nejen ziska finan¢ni podporu,
ale Ze se také opravdu uskutecni. Z ekonomic-
kych dlivodu Syrie déva prednost rozsahlym
projektlim typu BOT (v prekladu postav —
provozuj — predej), které vyzaduji vytvareni
konsorcii s U¢asti mezinarodniho bankovniho
sektoru nebo privatnich investord.

Velmi zajimavé bylo jednani s reditelem ze-
leznice Al Hijaz, historické uzkokolejky ptvod-
né vedouci z Damasku pres jordansky Amman
do Bejrutu. V soucasné dobé jsou pfipraveny
plany pro modernizaci Useku Damasek-Mezi-
narodni letisté Damasek v délce pres 30 km.
Reditel Al Hijaz Ing. Mahmoud Sakhbani
vysvétlil, ze pred nékolika lety
byl dokoncen projekt
moderniho Zelezni¢ni-
ho terminalu véetné
nakupniho strediska
a kancelafi podél
historické budovy
plvodni stanice za
Ucelem propojeni
mésta s damasskym
mezinarodnim letis-
tém, na kterém se
v brzké dobé bude
stavét druhy moder-
ni termindl.

e
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Univerzita Kalamoon — budoucnost
nejen syrskych zeleznic

Pfi ndvstéveé prvni syrské privatni univerzity
Kalamoon, kterd se nachazi necelych 100 km
severné od Damasku, jsme s obdivem sledovali
vysledky Usili architekta Salima Daaboula, ktery
také vlastni stavebni spole¢nost a buduje kon-
ferencni stredisko s hotelem a ndkupnim cent-
rem pobliz univerzitniho kampusu. Studenti

i profesofi mohou do aredlu univerzity dojizdét
z Damasku flotilou modernich autobust se
spojenim kazdou hodinu.

Zavéry z cesty nasi delegace jsou velmi
pozitivni. AZD ziskava postupné pfistup k ten-
drové dokumentaci a vyuziva navrhi spolu-

prace na novych projektech s feditelstvim
zeleznic umisténym ve mésté Allepu

na vychodé zemé. Nasi snahou je
rozvijet kooperaci s univerzitou
Kalamoon se zamérenim na
vychovu nové generace zelez-
ni¢nich odbornikd, které uz nyni
Syrie a okolni staty pomérné
urgentné potiebuji.

Ing. Petr Liska, ZMO

Pldnovany hlavni
termindl Al Hijaz
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Dulezita prezentace AZD Praha
na statni zeleznici Turecké republiky

Nase spolecnost se prostfednictvim Ing. Petra Zateckého méla moznost
pfimo setkat s tureckym prezidentem Abdullahem Gulem pfi jeho statni
navstéve Ceské republiky. Setkanf jsme vyuzili k prezentaci programu, ktery
nase firma pfipravila v souvislosti s pozadavkem Statnich Zeleznic Turecké
republiky na zvyseni bezpecnosti na tamnich Zelezni¢nich prejezdech.

Diskuse s generdlnim reditelem TCDD

ho chovani prejezdovych zatizeni a k vyrazné-
mu snizeni naklad{l na provoz a tdrzbu téchto
zafizeni.

Vystavba zelezni¢nich prejezdli neni v Turec-
ku upravena tak propracovanou legislativou
a normativy, jako napt. v CR. Proto jsme, jako
soucast celé studie, navrhli dva zdkladni nor-
mativni dokumenty upravujici stavebné tech-
nické reseni prejezdu a jejich funkéni chovani.
V soucasné dobé ocekdvame vyjadreni turecké
strany k celé studii.

Turecky prezident v této souvislosti zareagoval
pro nas velice pozitivné, ale také prekvapivé,

a sice pozadavkem zorganizovat globalni pre-
zentaci nasi spolecnosti na Generalnim reditel-
stvi Stétnich Zeleznic Turecké republiky (TCDD)
v Ankare. Prezentace se uskutecnila 4. srpna

v sidle TCDD za ucasti jejiho generdlniho fedi-
tele Stileymana Karamana a reditele odboru
investic Mahmouda Urase. Ing. Petr Zatecky
predstavil zkusenosti AZD Praha se zabezpe-
&enim zelezni¢nich piejezdd v Ceské republice,
Srbsku a Recku a oficidlné predal generalnimu
fediteli TCDD studii, kterd navrhuje jak feseni
vedouci ke zvyseni bezpecnosti, tak globalni
koncept zabezpeceni a standardizace zeleznic-
nich prejezdd v Turecku.

Prvni prejezd AZD do Turecka

V rdmci prezentace probéhla rovnéz detailni
diskuse ohledné konceptu prevodu vyroby
elektronického prejezdu typu PZZ-EA do Tu-
recka a dohodnut byl konkrétni plan postupu
pfi instalaci zkusebniho zatizeni urceného

k 6mési¢nimu zkusebnimu provozu. Generalni
feditel TCDD Karaman nevyloucil ani moZnost
zalozeni spole¢ného podniku AZD a TCDD

v pfipadé pozitivniho vyhodnoceni zkusebniho
provozu.

Turecko je z hlediska rozsahu pfipravova-
nych projektt pro AZD velkou pfilezitosti. Za-
jem nasi spole¢nosti podtrhuje otevreni nasi
kanceldre v blizkosti samotného feditelstvi

Studie zvyseni bezpecnosti

na zeleznicnich prejezdech v siti
tureckych drah

Hlavnim pfinosem studie bylo vypracovani
navrhu narodni koncepce pro zabezpeceni
nové budovanych Zelezni¢nich prejezdd, jejiz
uplatnéni by vedlo k poZzadovanému zvyseni
bezpecnosti provozu na Zelezni¢nich prejez-

pos!%ﬂa jednotny:provozné technicky ramec

pro ovanl novych prejezdovych zafizeni Tureckgl/gh zeleznic v Ankare.
napnc‘ou zemi. To by kromé pozadovaneho >
zvy¥eni @iﬁcnostl vedlo i k unifikaci fu % Ing. .Sv@pﬁ&:l(ﬁ"mec ZMO

v m‘\

ZAHRANICI

BRUSELSKE
OKENKO

® Dne 22.7. schvé-

lila Evropska komise

pod &islem L 194/60-

2009 tzv. European

ERTMS Deployment

Plan (PlIan rozvoje systému ETCS), ktery

byl poslednich vice nez Sest mésicu disku-
tovan. Vystavba systému ERTMS/ETCS se
stava nutnosti pro vsechny stavby jakkoliv
podporované z rozpoctu EU. VSechna hnaci
vozidla objednana po 1. 1. 2012 musi byt
vybavena palubni ¢asti ETCS. ERTMS kori-
dor E, ktery vede pres nasi republiku, musi
byt v trase Dé¢in-Praha—Ceska Trebova-
-Brno-Breclav vybaven systémem ETCS do
roku 2015 a do roku 2020 pak jeho pravo-
bfezni a havlickobrodska vétev. Plnou verzi
dokumentu v ceském jazyce naleznete na
adrese: http://eur-lex.europa.eu.

® \ této

rubrice vas
prabézné E
informuje- EVROPSKY PARLAMENT
me o legis-

lativnim procesu probihajicim v Evropském
parlamentu, nejinak tomu je s procesem
zaméfenym na zfizeni Zelezni¢nich naklad-
nich koridord - Freight Oriented Network,
v jehoZz rdmci Evropska komise pozaduje,
aby clenské staty stanovily 1-3 nakladni
koridory ve svych zemich. O tomto navrhu
hlasoval jesté stary EP a navrh byl drtivou
vétsinou poslancll prijat. Evropsky zelez-
ni¢ni primysl privital dilezitou roli, kterou
v navrhu Evropské komise dostali spravci
infrastruktury a terminald, a to zejména

v dobé ekonomické krize, ktera nejvice
doléha pravé na nakladni prepravu.

® Podle

zverfejneé-

nych statis-

tik UNIFE se

ukazuje, e mimoevropské staty jako Cina,
Saudska Arabie a Turecko jsou mezi nejvetsi-
mi investory do technologie ERTMS. V ramci
Evropy je nejvétsim investorem do ERTMS
Spanélsko. Celosvétové je vybaveno nebo
uzaviena smlouva na vice nez 20 000 km
trati (33 000 km koleji) a 4600 vozidel (s cel-
kem 6000 palubnimi jednotkami).

Vice informaci naleznete na intranetu
azdsharepoint sekce zastoupeni AZD pti EU
v Bruselu.
Ing. Vladimir Kampik
Feditel zastoupeni AZD pfi EU
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Jak pokracuje projekt v Cerné Hore

Zeleznice Cerné Hory (ZCG) je malg, ale vyznamna zeleznicni spolecnost, kterd je velmi ddlezits

i pro stfedni Evropu. Evropskeé traté jsou jejim prostfednictvim vedeny az do strategického pfistavu
Bar na jihu Jaderského mofe pobliz albanskych hranic. ZCG vyuziva sit v celkové délce 249 km se

14 Zelezni¢nimi stanicemi a 8 vyhybnami (celkem 222 zabezpecenych vyhybek). Sttedem Zelezni¢ni
sité je hlavni mésto Cerné Hory Podgorica, do které se sbihajf traté od srbskych a albanskych hranic,
od pfistavu Bar a od druhého nejvétsiho meésta Niksice.

Vsechny traté jsou jednokolejné s vyjimkou traté
do Albanie, kterd je elektrizovana soustavou 25 kV
(50 Hz). Podstatna cast trati probiha horskym
terénem s mnoha umélymi stavbami a narocnymi
stoupanimi. Spole¢nost AZD Praha v sou¢asné
dobé realizuje dodavku zabezpecovaciho zafizeni
pro hlavni tratovy Usek Podgorica-Niksic.

Trat v celkové délce 57 km vede nejprve

(34 km) rovinatym terénem v udoli feky Zety

k Danilovgradu, odkud zaciné horsky usek

(23 km) do Niksice prekonavajici vyskovy rozdil
600 m. Na trati se nachézi tfi mezilehlé stanice:
Spuz, Danilovgrad a Ostrog. Pfedmétem nasi
dodavky je kompletni zabezpecovaci zarizeni,
telekomunikacni zafizeni a dalkové ovladani
objektd energetiky (DRT, SCADA).

8 | REPORTER AZD PRAHA - PODZIM 2009

V Zelezni¢ni stanici Podgorica, ve které bude
umisténo dispecerské pracovisté pro rizeni
dopravy a energetiky, probihaji v souc¢asné dobé
stavebni Upravy viech potiebnych mistnosti.

V nasledujicich dvou Zeleznicnich stanicich —
Spuzi a Danilovgradu — jsou jiz polozeny kabely

a ukonceny venkovni a montazni prace na zabez-
pecovacim zafizeni. Ve stanici Ostrog se pfipravuiji
stavebni prace na vypravni budové a mistnosti
pro umisténi logiky naseho zafizeni. Pro vSechny
tfi stanice je zabezpecovaci zafizeni jiz vyrobeno
a pfipraveno k montézi. V zst. Niksi¢ probihaji
pripravy na vystavbu nové stani¢ni budovy, kde
budou umisténa nova technologicka zafizeni.

Z celkového poctu 13 urovnovych prejezdd,
které AZD na této trati zabezpecuje, je jiz

6 kompletnich a pfipravenych k montazi, na
4 piejezdech probihaji dokoncovaci prace
a zbyvajici 3 prejezdy v Useku Danilovgrad—
Niksi¢ se stavebné pfipravuji. Kabelizace pro
zabezpecovaci a telekomunikacni zafizeni
je na celém useku také témér dokoncena.
Montéz telekomunikaéniho zafizeni a DRT by
méla byt v Useku az po stanici Danilovgrad
dokoncena do konce leto3niho roku. Ukon-
ceni praci vcetné zkousek a aktivace zafizeni
pro tento Usek se predpoklada do konce
bfezna 2010. Dalsi pokracovani vystavby
v tomto Useku je zéavislé na postupu staveb-
nich praci na budovach a upravach tuneld,
mostl a opérnych zdi, o cemz se v soucas-
nosti vedou jednani mezi investorem ZCG
a jednotlivymi dodavateli.

Ing. Oldrich Kucera, ZMO




AKTIVITY

Ochrana elektronickych
stavédel a prejezd
pired ucinky bleskii

S postupnym zavadénim elektronickych

zabezpecovacich zafizeni citlivych na prepéti

v zelezni¢nim provozu bylo nezbytné fesit i jejich
ochranu, zejména pak proti nebezpecnym ucinklim
bleskl, které mohou na této technice zpUsobit
znacné skody. Zelezni¢ni elektronicky zabezpecovaci
systém je slozité zafizeni s vysokou spolehlivosti

a pohotovosti odpovidajici potfebam bezpecného

Zelezni¢niho provozu.

Pfi bleskovém vyboji dochazi ve velmi kratkém
Case (fadové v mikrosekundach) k uvolnéni ob-
rovské energie. Proud, ktery protece svodovym
vedenim pfi ptimém uderu blesku do ochranné
jimaci soustavy objektu, dosahuje bézné hod-
noty do 11 kA, v extrémnim pfipadé az 200 kA.

Ochrana pred blesky je stale

velmi aktualni

Tento svodovy bleskovy proud mdze vytvorit na
zemnici soustave objektu Zivotu nebezpecné
napéti az desitky kV a kromé toho muize znicit
elektronicka zafizeni umisténa v blizkosti silného
elektromagnetického pole vzniklého kolem svo-
dového vodice. Jeho tepelné a dynamické ucinky
mohou zpUsobit znacné ekonomické ztraty. Proto
je v poslednich letech ochrannému systému proti
Ucinktm bleskového proudu u staveb vsech ka-
tegorii vénovana zcela zvlastni pozornost a v této
problematice se prosazuje systémové feseni. DU-
kazem toho je soubor evropskych norem IEC/EN
62305 vydanych v roce 2005 a prevzatych v ¢eské
verzi v roce 2006.

Pri aplikaci obecnych zdsad musime vzit
ovsem v Uvahu, ze v zeleznicnim elektronickém
zabezpecovacim sytému jsou z divodu bezpec-
né funkce signalnich obvodu pro zajisténi spo-
lehlivosti zeleznic¢ni dopravy pouzivany napdéjeci
a kontrolni soustavy IT, pfipadné SELV, které
nepripoustéji pripojeni jakychkoli elektrickych
prvk( mezi pracovni vodice a zem.

Z téchto objektivnich pohledt je nezbytné
prosazovat disledné feseni komplexni ochrany
proti Ucinklm blesku, ktera umoziuje snizeni
nebezpedi vazného poskozeni zejména naklad-
nych elektronickych zafizeni na minimum.

Do komplexni ochrany proti G¢inkiim

bleskd, ktera sestava z ¢asti vnéjsi

a vnitini, zahrnujeme:

® Gcinnou jimaci soustavu

® vyrovnani potencidlu objektu a jeho nejbliz-
siho okoli (odstranéni vnitinich potencial-
nich rozdilt)

® uzemnéni, jehoz hodnota je alespon 5 Q

® snizeni vzajemné vazby mezi silnoproudymi
a zabezpecovacimi obvody (elektromagne-
tické stinéni)

® omezeni prepéti v napdjeci ¢asti (Uc¢inné
umisténi prepétovych ochran).

Efektivni feseni vyzaduje koordinovanou
spolupraci nékolika profesi, které se zabyva-
ji ochranou proti G¢inkdim blesku, coz je ¢asto
hlavnim problémem pfi pfipravé a realizaci
zelezni¢nich staveb.

U¢inna opatieni
Vyrazné rozsireni elektronickych stavédel
a prejezdovych zafizeni v Zeleznic¢ni siti
v poslednich deseti letech pfineslo AZD ne-
jen jako vyrobci, ale i provozovateli nemalé
problémy zplsobené
intenzivni bourko-
vou cinnosti zvlasté
v poslednich mési-
cich letosniho roku.
AZD Praha vyvinu-
la v uplynulém ob-
dobi velké usili, aby
pro elektronické za-
bezpecovaci zarizeni

Zabezpeceni ll. stupné
vUNZ

vytvofrila v mezich svych moznosti ochranny
systém, ktery snizi nicivé ucinky bleskd na
prijatelnou miru. Konzultace uskute¢néné

v zahranici (DB a SBB) potvrzuji, Ze prosa-
zovani nasich pozadavkl na komplexnost
ochrany elektronickych stavédel a prejezdt
proti Gcinkdm bleskd u provozovatele jsou
opravnéné.

Béhem poslednich let provozu elektronic-
kych stavédel a prejezdovych zafizeni v zelez-
ni¢ni siti CR byla ziskana fada velmi cennych
zkusenosti, které ukazuji, ze navrzeny systém
prepétovych ochran vyrazné snizil porucho-
vost a skody zplisobené bourkovou ¢innosti
na elektronické ¢asti zabezpecovaciho zafizeni.
Dulezitym poznatkem je také skute¢nost, ze
nejvice skod na elektronickém zafizeni stavé-
del je zplsobeno elektromagnetickou indukci
pfi Uderech bleskd, a to nejen blizkych, ale
i vzdalenych nékolik set metrd.

Podminkou zlepseni stavu je
komplexni a koordinovany postup
Sebelépe navrzeny systém prepétovych ochran
sam o sobé jesté neni postacujici pro dosa-
zeni uspokojivé ochrany elektronickych ¢asti
Zelezni¢ni zabezpecovaci techniky proti jejich
poskozeni ¢i zniceni nasledkem pusobeni bles-
kovych vybojl. Musime si byt védomi toho, ze
nebezpecnym ucinkm pfimého tderu blesku
na zafizeni nelze pIné zabranit, nebot nejsme
schopni charakter blesku predem definovat.
Abychom vytvorili komplexni ochranny
systém s prijatelnou Ucinnosti, je nezbytné
koordinované usilovat o zabezpeceni zasad,
které nebezpeci elektromagnetického tGcinku
bleskového proudu omezuji. Avsak bez aktivni
spolupréce s provozovatelem nelze dosdhnout
vyraznéjsiho zlep3eni souc¢asného stavu.

Ing. Vladimir Verzich, Ph.D.
zdvod Technika
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Aktualni stav vyvoje GTN
po 10letém fungovani

Graficko-technologicka nadstavba zabezpecovaciho zafizeni (GTN) je
telematicka aplikace ur¢ena k podpore fizeni dopravnich procest na
vymezeném useku zeleznicni sité. Svym charakterem jde o informacni
a fidici systém pro Zelezni¢ni dopravu. PouZivani GTN je preferovano

na tratich s dalkovym ovladanim zabezpeclovacich zafizeni, ale mdze
byt aplikovano i v izolovanych stanicich a na tratich se ziednodusenou
dopravou, provozovanych podle predpisu SZDC D3. Aplikace GTN byla
vyvijena primarné pro pouziti v ceském prostredi, své uplatnéni ale diky
pfibuznosti dopravnich technologif a telematickych vazeb nalezla i na
Slovensku. V soucasnosti je GTN provozovana v 55 fizenych oblastech

s celkem 180 dopravnimi body.

Pocitacova aplikace GTN se v AZD Praha vyviji
jiz od roku 1999, kdy byly vypracovany prvni
studie o moznostech vedeni dopravni doku-
mentace na pocitaci vedle zabezpecovaciho za-
fizeni. Soucasné s tim bylo nutné vyvinout cely
aparat vysoce sofistikovanych funkci spojenych
s prenosem cisel vlakll pfimo v zabezpecovacim
zarizeni. Celkem bylo potieba vyvinout a imple-
mentovat 26 dopravné-technologickych funkci
popisujicich prenos cisla vlaku. Na prvni pohled
jednoduchy ukol se ukazal jako silné netrividlni.
Zejména mnohotvarnost zelezni¢niho provo-
zu a rizna kolejisté stanic, vlecek, nakladist
a dalkové ovladanych trati znamenaji bezmala
100 typ0 rliznych dopravnich procesu, které je
nutné v GTN smysluplné zpracovat.

Plvodni zadani pro GTN znélo na dopravni
dokumentaci pro malou, tsekové fizenou
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oblast s DOZ. Postupem casu se vsak ukazalo,
ze pozadavky uzivatele silné akceleruji dalsi
nové funkcionality, zejména vyhledovou do-
pravu a datové vazby s informacnim systémem
operativniho fizeni ISOR. Rozvoj informacnich
technologii, dalsi funkéni pozadavky uzivatele
na systém a budovani centrélnich dispecerskych
pracovist s DOZ jednoznacné dovedly GTN

v roce 2006 k nutnému generac¢nimu predélu,
kdy muselo dojit k celkové zméné architektury
systému a k prepsani celého softwaru. Soucas-
na 4. generace GTN, oznacovana jako GTNv4,
umoznuje nejen bezproblémovou realizaci
dalsich telematickych vazeb a zavadéni novych
funkcionalit pro podporu fizeni dopravy podle
pozadavkul uzivatele a v souladu s TSI TAF a TSI
TAP, ale i aplikovatelnost GTN v rtizné velkych
fizenych oblastech a ve slozitych uzlech.

Elektronicka dopravni dokumentace
a vyhledova doprava
GTN vyuzivd prenos cisel vlakd v rdmci zabez-
pecovaciho zarizeni k automatickému vedeni
dopravni dokumentace a tam, kde prenos Cisel
vlakl neni ziizen, se elektronicka dopravni
dokumentace (ELDODO) vede manudlné. Data
vlakd a ELDODO tvofi od pocatku existence
GTN pilite aplikace.

GTN podava aktualni obraz dopravni situace
a monitoruje jizdy vlakd v redlném case. Diky zna-
losti jizdnich radl vlakt a sménového planu se
aktualni jizda vlaku promita v ¢ase a prostoru do
budoucna. Vyhledova slozka elektronického gra-
fikonu vlakové dopravy se pribézné aktualizuje
podle reéiné ziskanych informaci. Pravé prognéza
dopravni situace se stala s nastupem velkych
fizenych oblasti s DOZ provozné velmi pfinosna.
Diky grafickému zobrazeni budouciho pribéhu
dopravy v redlném case vidi dispecer vzajemné
se ovliviujici vlaky a konfliktni situace a muaze tak
v predstihu pfipravit varianty jejich reseni.

Vsechny potiebné informace o vlastnostech
vlakli (napt. o hmotnosti, délce nebo cisle loko-
motivy) jsou v GTN soustfedény na jednom misté
a do GTN se dostavaji v predstihu automaticky
na zakladé datovych predhlasek z vyssich sys-
tém0. Tim GTN prispiva k minimalizaci hlasové
komunikace dispecert ve prospéch komunikace
vizudlni a poskytuje tak dopravnim zaméstnan-
ciim pro jejich rozhodovani vice ¢asu a spojitou
koncentrovanost.

Informacni systém GTN

a diagnostika vlaku

GTN umoznuje obousmérnou vymeénu dat

s informacnimi a fidicimi systémy provozniho



fizeni ISOR, CDS, CEVIS a kromé automatickych
predhlasek jsou do téchto systému vyuzivany
i parametrické dotazy. Jiz zminéné predhlasky
prindseji do GTN i informace o ¢asové poloze
vlaku pfed jeho vstupem do fizené oblasti, tzn.
ze GTN ve vyhledové dopravé pracuje s aktual-
nim zpozdénim, resp. naskokem vlaku. Systém
ISOR zasild do GTN kompletni informace

o sménovém planu, ¢imz ma dispecer veskeré
operativni zmény v dopravé, dodatecné zave-
dené vlaky, zmény tras vlakl apod. k dispozici
v redlném case vcetné grafického zpracovani
ve vyhledovém grafikonu.

GTN do ISOR automaticky zasild dynamické
informace o jizdé vlaku. Pfesné ¢asové oka-
mziky vjezdu, prdjezdu a odjezdu z kazdého
dopravniho bodu fizené oblasti slouzi v ISOR
nejen pro generovani predhlasek do nasle-
dujicich fizenych oblasti v trase vlaku, ale
i pro analyzu zrealizované dopravy. GTN je
také mytnou branou na Zeleznici, protoze na
zakladé prokazatelné informace o jizdé viaku
z GTN pozaduje manazer infrastruktury po
dopravci tUhradu poplatku za pouziti dopravni
cesty.

Na zakladé postavenych vlakovych cest,
vjezdu a odjezdu vlakl poskytuje GTN infor-
mace o jizdé vlakd informacnim systémdm pro
cestujici (INISS), které na zékladé aktualni jizdy
vlaku poskytuji presné informace ve stani¢nim
rozhlasu a na informacnich tabulich.

Dalsi datovou vazbou je propojeni aplikace
GTN a ASDEK. V redlném case se tak v GTN
zobrazuji varovné informace o technickém sta-
vu vozidel, resp. vlaku pfimo na monitoru GTN.
Diky tomu muze dispecer neprodlené reagovat
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na zjistény stav, napr.
obsluhou stani¢niho
zabezpecovaciho
zatizeni vlak nejen
zastavi, ale pouzije
tieba i jinou kolej,
nez po které by jinak
projizdél.

Pro sjednani jizd
vlakl mezi fizenou
oblasti a okolnimi
stanicemi byla apli-
kovana obousmérna
datova vyména infor-
maci mezi GTN a elek-
tronickym dopravnim
denikem (EDD). Cislo
vlaku, predvidany
a skutecny odjezd si
jiz vypravci a dispecefi netelefonuji, systémy
dopravni dokumentace GTN a EDD si je mezi
sebou posilaji datoveé.

V pocitaci GTN muze byt provozovana tzv.
aplikace IPR Communicator pro hlasové spo-
jeni dispecera, resp. vypravciho se strojvedou-
cim vlaku s vyuzitim GSM-R/P, pomoci niz Ize
pfimo z prostiedi aplikace GTN jednoduchou
volbou zrealizovat spojeni s vlakem. Tato apli-
kace nadto umoznuje dalsi sadu sdélovacich
funkci.

Dalsi vyvoj GTN

Dalsi vyvoj se soustfeduje na zmény komu-
nikaci GTN se systémem ISOR v reakci na
globalni zmény struktury a tokd dat v celé
vertikale informacnich systému zeleznice

a zejména v reakci na pozadavky TSI TAF.
V soucasné dobé také probiha postupna
implementace funk¢nich pozadavku ze strany
zakaznikl do aplikace GTN. Zvlastni misto
ve vyvoji GTN zaujima budovani modulu
automatického stavéni jizdnich cest (ASJC)
a reseni konfliktnich situaci (0 modulu ASJC
vice na nasledujici strané).

GTN se za dobu své existence stala ne-
postradatelnym pomocnikem vypravcich
a dispecerl a ziskala pevné postaveni mezi
provoznimi aplikacemi zeleznice. Trvale ros-
touci tlak na doplnovéni novych funkcionalit
a pfipravovany koncept ASJC jednoznacné
potvrzuji spravné nastoleny smér vyvoje i dal-
Si perspektivy.

Ing. Vlastimil Polach, Ph.D.
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Automatické staveéni

vlakovych cest

Moderni zabezpecovaci zafizeni zvysuji nejen
bezpecnost zelezni¢ni dopravy, ale umoznuji také
dalkové fidit provoz na celych tratovych Usecich. Rizeni
dopravniho provozu z jednoho dispecerského centra
nabizi obsluhujicim zaméstnanclm vétsi komfort

v obsluze a hlavné zarucuje vyssi kvalitu fizeni provozu.
Ta je reprezentovana plynulejsim provozem a lepsim
vyuzitim kapacity dopravni cesty. Kromé novych
zabezpecovacich zafizeni jsou pro zaméstnance, fidici
provoz, oporou informacnf a fidici systémy, které slouzi
pro usnadnéni rozhodovani pfi feseni konfliktnich

dopravnich situaci.

Dalsim krokem, jak pfispét k jesté dokonalejsimu
fizeni dopravy, je automatizace rutinni prace
vypravcich a dispecerd, ktera jim umoznuje se

ve vétsi mife soustredit na feseni odchylek od
planovaného jizdniho fadu. Planovani dopravy

a vlastni realizace planu probihaji jako dvé na
sobé nezavislé ¢innosti. Viypravci, resp. dispecer
na dalkovém ovladani zabezpeceni (DOZ), musi
dopravni situaci nejen naplanovat, ale také se po-
starat o to, aby jednotlivé vlakové cesty byly vcas

postaveny. Této dvoji ¢innosti by vypraveiho (resp.

dispecera) zprostil fidici systém automatického
stavéni jizdnich cest (ASJC), ktery by podle jasné
definovanych pravidel prebral ¢ast jeho tkonl
automaticky. UZivatel tohoto systému by vzdy
rozhodl, jak se ma bliZici konfliktni situace Fesit

a ASJC by jeho pozadavky ve spravny cas provedl|.

Tento trend je mozno sledovat i v zahranici.
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Velkou pomckou pro dispecery ridici
zelezni¢ni provoz je nakresny jizdni fad.
Aplikace GTN, kterd je dodéavana k elektro-
nickym stavédlm z produkce AZD Praha,
umi aktudlni vyhledovy grafikon nejen pre-
hledné zobrazit, ale nabizi i dal$i podparné
funkce. Napriklad graficka editace trasy
vlaku umoznuje vyhledovy grafikon jesté dal
upravovat a ziskat tak pfesnéjsi prognézu
dopravni situace v nasledujicich okamzicich.
Vzhledem k tomu, ze GTN zna aktudlIni jizdni
fad - tzn. Ze ma data o jednotlivych vlacich
i jejich polohu v redlném case a diky mnoha
telematickym vazbdam je jiz dnes mocnym
nastrojem pro podporu rozhodovani pfi
fizeni a planovani dopravy - je tato aplikace
pfeduréena stat se nedilnou soucasti vyvije-
ného systému ASJC.

Systém ASJC lze sestavit z jiz existu-
jicich subsystémui z produkce AZD
Praha, které ale musi byt vybaveny
novymi funkénimi vlastnostmi
a konfiguracemi. Systém ASJC
obsahuje tfi zakladni casti:
GTN - informacni a fidici systém pro dopra-
vu rozsiteny o funkcionality pro generovani
pozadavk( na postaveni vlakové cesty a vy-
baveny dokonalejsim modulem vyhledové
dopravy a konfliktnich situaci.
Zadavaci pocitac bez rizikovych funkci pro
pfijem pozadavkl na postaveni vliakové
cesty od GTN a jejich prevod na korektni
povelova zadani pro technologickou troven
stavédel s moznosti ovlddat funkce ASJC
z jednotného obluzného pracovisté (JOP).
Specifickd komunikacni linka mezi GTN
a zadavacim pocitacem bez rizikovych funkci
jako dalsi firewallové brdna mezi uzavienym
svétem zabezpecovacich zafizeni a otevre-
nym svétem informacnich systéma zeleznice.

Moderni zpGsob prace s daty

Mezi nutné zmény dale patfi inovace komu-
nikace mezi ISOR RVD a GTN s respektovanim
nového systému pridélovani tras podle kapa-
city drahy (KADR) a zasad TSI TAF. V budoucnu
i TSI TAP a zavadéni on-line jizdnich radd a pla-
novani tras ad hoc vlakd. Tradi¢ni import dat
GVD déavkovym zpusobem - prostiednictvim
vyménnych soubor SENA JR VT k vyhlasené-
mu dni zmény jizdnich fada - tak bude nahra-
zen planovanim denniho jizdniho fadu az na
vykonnou uroven v GTN.

Stavajici jizdni fad v GTN zUstava a bude
importovan ze systému KANGO (pozn.: néstup-
nicky systém SENA JR VT). | tento import dat
v GTN dozna systémovych zmén. Jako pod-
plrné prostredi k funkcim ASJC v GTN bude
upravena stavajici graficka editace vlaku (GEV),
modul pro editaci denniho jizdniho fadu. Zcela



nové bude nutné v GTN koncipovat vyluky
koleji a pomalé jizdy, které v sobé skytaji vy-
znamné omezeni kapacity dréhy a jsou tudiz
vyznamné pro ASJC.

Diilezité je definovani dopravnich
situaci ve stanicich
Zvl&stni vyvojovou kapitolou je spoustéci
aparat a pravidla generovani automatické vla-
kové cesty. Za nejtézsi v této fazi vyvoje ASJC
v GTN Ize povaZovat nalezeni optimalni miry
dopravni inteligence, tzn. stanoveni, jaké do-
pravni situace vzniknou a jak je Ize jesté resit
automaticky a kdy uz je nutny zasah dispecera.
Zvlastni podskupinu pak tvofi algoritmy pro
bezkonfliktni grafikon v redlném case, kde je
znamo 12 typl konfliktnich situaci, jejichz fe-
Seni je vSak obvykle velmi ¢asové narocné, coz
snizuje miru pouziti vysledku v redlném case.
Ukazuje se, Ze jen ¢ast z téchto konfliktt bude
mozné pouzit pro automatické vlakové cesty.

Pro pilotni nasazeni ASJC je uvazovan zatim
blize nespecifikovany usek traté Pferov-Brec-
lav, ktera je fizena centralné z CDP Pferov
a tento typ dopravniho provozu umoziuje
postupné vyzkouset fadu rliznych scénard
fizeni dopravy s ASJC.

Ing. Martin RGzi¢ka

Ing. Vlastimil Polach, Ph.D.

PRODUKTY

Pilotni projekt Radiobloku

Nové feseni otazek bezpecnosti a fizeni

s

dopravy na regionalnich tratich

V Unoru letosniho roku byla vyhlaSena vefejnd obchodni soutéz
,Zvyseni bezpecnosti v tratovém Useku Cicenice-Volary” K vybéru traté
investora vedla zejména skutecnost, ze zde v minulosti doslo k nékolika
vaznym nehoddam, jejichz hlavni pficinou bylo selhanf lidského cinitele
(trat je fizena podle predpisu D3). Vitézem soutéZe se stala AZD Praha,
pficem? realizace stavby je v kompetenci divize Teleinformatika (DTI).

Doprava na trati Ci¢enice-Volary bude fizena
z Prachatic dispecerem prostrednictvim
nového zabezpecovaciho zatizeni Radioblok
RBA 01. Princip Ize prirovnat k ETCS Level 3
s tim rozdilem, Ze na trati nejsou balizy, na
vozidlech snimaci prvky a vozidlo nema svdj
fidici pocitac. Pfenos dat a hovoru se provadi
prostiednictvim radiové sité GSM. Ponévadz
v tomto Useku neni jesté vybudovana Zelez-
ni¢ni sit GSM-R, bude prenos uskute¢novan
prostrednictvim sité vefejného operatora
GSM-P. Jelikoz v osobni dopravé budou po
aktivaci zafizeni v pfiStim roce (tedy v novém
GVD 2009/2010) jezdit jiz jen motorové
jednotky fady 814, bude vozidlova c¢ast
Radiobloku, oznacovana jako RBV, osazena
jiz na tato vozidla. Vozidlovou ¢asti budou
vybaveny tfi jednotky rady 814. Po ukon-
ceni ovérovaciho provozu budou ostatni
jednotky na této trati vybaveny vozidlovou
casti dodavatelem na zékladé objednavky
dopravce, tj. Ceskych drah.

S ohledem na pozadavek zvyseni rychlosti
provozu na trati byly vjezdové vyhybky
v dopravnach, kde se vlaky kfizuji, osazeny
samovratnymi prestavniky. Jejich montéaz
byla jiz provedena v souvislosti s vylukami
pro vybudovéni nastupist. V souc¢asné dobé
probiha na stavbé poklddka potiebnych
propojovacich kabeld. Dale zdvod Technika
projednava s firmou Pars nova s.r.0. umisténi
vozidlové ¢asti na jednotku fady 814 a probi-
haji dokoncovaci prace radioblokové centraly
(RBC), kterd bude koncem listopadu namon-
tovana v misté dirigujiciho dispecera v Pra-
chaticich, jehoz ¢innost bude kontrolovat,
resp. neumozni postavit nedovolené vlakové
cesty na trati s radioblokem. Jizdy dvou vlaku
proti sobé jsou v logice ,virtualniho stavédla“
RBC pfimo znemoznény.

Technologickeé zarizeni systému na
vedoucim draznim vozidle (VDV)
bude zajistovat predevsim:
Prijem, bezpecné vyhodnoceni a bezpec-
né zobrazeni povoleni k jizdé vlaku nebo
k posunu vcetné vymezeni rozsahu do-

voleného pohybu a ptipadnych omezeni,
které jsou dany aktudlnim stavem zarizeni
infrastruktury na trati.

Umoznéni zadavani potiebnych tkond
strojvedouciho pro prihlaseni a odhlaseni
vozidla, ukonceni jizdy (odhlaska), ukonce-
ni posunu a dalsi obsluhy systému.
Znemoznéni jizdy pfihlaseného vozidla
bez vydaného povoleni k pohybu nebo
bez dokumentovaného nouzového uUko-
nu strojvedouciho. Kontrolu pfitomnosti
soupravy hlavnich kli¢ na vozidle pfi
dovoleni jizdy vlaku a sténi vlaku bez
povoleni.

Vydani povelu zastaveni vlaku v pfipa-
dé pfijmu prikazu k nouzovému zasta-
veni vlaku nebo pohybu vozidla bez
povoleni.

Systém bude doplnén kontrolou lokali-
zace polohy VDV prostiedky satelitni navi-
gace, kterd umozni minimalni nasledujici
funkce: pfi vyhodnoceni polohy pfihlasené-
ho vozidla mimo oblast, ve které ma vozi-
dlo dovoleny pohyb, vyvola logika zafizeni
vystrazny stav, kterym vyzve strojvedouci-
ho k vyhodnoceni dané situace a pfipad-
nému zastaveni vlaku. Pokud strojvedouci
nebude reagovat na vystrazny stav, zajisti
nouzové zastaveni vozidla stavajici systém
kontroly bdélosti strojvedouciho, ktery je
soucasti standardniho vybaveni VDV.

Ing. Josef Schrétter, OBU
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Komunikace a spoluprace mezi
jednotlivymi organizacnimi jednotkami

AZD je prioritou!

fika v otevieném rozhovoru Miroslav Hora, jednatel spolecnosti a feditel

divize Teleinformatika.

Od unora letosniho roku pusobite také
jako novy jednatel spolecnosti. Co kon-
krétné znamena byt jednatelem, jaka
prava a povinnosti z této pozice pro vas
vyplyvaji?

Predevsim je to vice starosti a daleko vétsi
pocit odpovédnosti. Uvédomuji si, ze uz ne-
zodpoviddm jenom za hospodarské vysledky
a pracovniky divize Teleinformatika (DTI), ale
celé spolec¢nosti. To znamena odpovédnost

MIROSLAV HORA

Narodil se 6. cervna 1953 v Plzni, je
Zenaty a ma dvé déti. Vystudoval Stredni
pramyslovou skolu dopravy a spojl. Po
studiu v Plzni nastoupil 2. srpna 1972
do AZD Praha. Prvni zku3enosti nasbiral
jako montér zelezni¢nich telekomuni-
kac¢nich vedeni, aby nasledné predaval
dlouholeté zkusenosti v pozici mistra

v zavodé Praha. Od 1. ledna 2005 zasta-
va funkci reditele divize Teleinformatika
a od Unora 2009 pusobi jako novy jed-
natel AZD Praha.
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za zhruba 1900 lidi. A co si budeme povidat,

zajistit v dnesni dobé zakazky a plné vytizeni
véech kapacit v rdmci AZD je pomérné dosti

slozitd zalezitost.

Co byste chtél vylepsit a na co se planujete
zamérit?
To je velmi tézka otazka! Mam pocit, Ze je po-
tfeba zapracovat na lepsi spolupraci a komu-
nikaci mezi jednotli-
vymi organiza¢nimi
jednotkami AZD.

novy sdélovaci systém. Cil byl jasny: aby se
AZD Praha stala vlastnikem velmi sofistiko-
vaného systému a nemusela pouze dodavat
a instalovat cizi zafizeni. Ukol jsme Gspésné
zvladli a v soucasné dobé prochazi novy
systém schvalovacim fizenim na Spravé ze-
lezni¢ni dopravni cesty. Uz se vi i to, kde jej
poprvé nasadime. Bude to na stavbé Stara
Paka-Jaromér.

Zminil jste dcefinou spole¢nost DCom
a spolupraci na novém sdélovacim systému.
V ¢em bude lepsi oproti obdobnym konku-
rencnim zafizenim?
Musim zd(raznit, Ze ndmi vyvinuty sdélovaci
systém je vybaven tim nejmodernéjsim, co
soucasny trh nabizi. Jednd se o digitalni
systém na urovni IT technologie. Oproti kon-
kuren¢nim systémUim bude lepsi v tom, ze je
od zacatku ,Sity na miru” pro potieby Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty a Ceskych drah.
NepdUjde tedy o univerzalni systém, ktery je
pak dodate¢né uzpisobovan potiebdm pro-
vozovatele drah. Tento systém je ztélesnénim
nasich dlouholetych zkusenosti, které mame
s vystavbou podobnych systémd, a hlavné
zcela spliuje vSechny pozadavky ze strany
odbératele.

V oboru sdélovaci a zabezpecovaci tech-
niky je velka konkurence. V éem ma AZD
vyhodu?

Uz jsem to naznadil v pfedchozi odpovédi. AZD
Praha ma jednoznac¢né vyhodu v tom, ze zna
potieby a pozadavky svych nejvétsich zakaz-
nik{, coz jsou Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
a Ceské drahy.

Pokud byste zapatral v paméti, na jakou
zakazku jste nejvice hrdy, pripadné ktera
vam dala nejvice ,zabrat"?

Byly to dvé zakdazky. Za prvé vystavba patefni
optické sité pro CD-Telematika, kterou v té
dobé vlastnili Italové. Za rok jsme museli
vybudovat zhruba 1800 kilometrd optickych
kabell! Druhou nezapomenutelnou zakazkou
byla ta pro firmu Kapsch. Jednalo se komplet-

DTI je nedilnou
souéasti AZD. Jaky-
mi konkrétnimi ¢in-
nostmi se zabyva?
DTl se v rdmci AZD
zabyva montdzemi
sdélovacich a zabez-
pecovacich systémda.
Spolec¢né s dcefinou
spole¢nosti DCom
dostala dulezity
ukol - vyvinout




ni vystavbu infrastruktury pro mytny systém.
Obé akce byly obtizné z toho divodu, ze ve
velmi kratkém case, asi tfi ¢tvrté roku, bylo
potieba zvladnout projekt a stavebni povole-
ni véetné vystavby. Byly to opravdu Sibeni¢ni
terminy, ale podafilo se ndm je zvladnout
velmi dobre.

V posledni dobé jste pracovali na realizaci
stavby Louny-Peruc. Cim je tato stavba
zajimava?

Je zajimava tim, ze se tam pouzila techno-
logie dalkového ovladani jako na stavbé
Ceska Lipa—Bakov. A co musim zd@raznit,
viibec poprvé v Ceské republice byly
prejezdy na trati Louny-Peruc vybaveny
vystrazniky s LED technologii. Misto zarovek
jsou pouzity LED diody, které maji mnohem

vetsi zivotnost, jsou
za slune¢ného po-
Casi [épe vidét, a to
dokonce z ostrych
uhll, kdy uz bézné
zarovkové svétlo
neni pozorovatelné.

Co se tyce realiza-
ce zakazek, jakou
mate naplnénost
pro pristi rok?

Na pristi fiskalni rok
ma DTI dostatek
zakazek. Nejvice se
tésime na stavbu
Stara Paka-Jaromér,
kde bychom méli
zrealizovat uz zmino-
vany novy sdélovaci

systém. A tési nas i pokracovani vystavby systé-
mu GSM-R, kde je DTl v roli jednoho z hlavnich
subdodavateld pro firmu Kapsch. Tato zakazka
se bude zpracovévat v téchto tydnech na trati
Breclav-Prerov-Petrovice u Karviné, kde mimo
jiné polozime i 250 kilometr( nového optické-

ho kabelu.

Pokud pravé nepracujete, jak travite

volny cas?

Novym tiskovym
mluvéim AZD
Praha se stal

Jiri Dlabaja

Post tiskového mluvciho spole¢nosti

AZD Praha zastava od 3. srpna letos-

niho roku Jiti Dlabaja, ktery ma s pra-

ci v médiich mnohaleté zkusenosti.
Poslednich 12 let pUsobil Jifi

Dlabaja jako redaktor a pozdéji $éfreportér na TV Nova. Jiz zde

se vénoval tématu dopravy. V minulosti pracoval také v radiich

(AZ Radio, Radio Zlin) ¢i v tisténych periodikach (Deniky Bohemia).

Jiti Dlabaja ma navic technické vzdélani, na stfedni skole vystudoval

elektromechaniku.

Pokud nepracuji, coz je docela vyjimka, tak si
v zimé rad zalyZuji a béhem teplejsich mésict
neodolam potapéni a obcas i rybolovu. Také
mam rad knihy, predevsim literaturu faktu.
Zejména se zaméruji na historii prvni a druhé
svétové valky.

Dékuji za rozhovor.
Jiti Dlabaja
tiskovy mluvci

Blahoprani jubilantim

Vedent spole¢nosti a odborové organizace OSZ dékuiji viem spolupracovnikdm, jejichZ Zivotni a pracovni jubilea
pfipadla na 3. Ctvrtleti roku 2009, za vykonanou praci a preji jim hodné stésti, osobni spokojenosti, rodinné

pohody a pfedevsim pevné zdravi.
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UHEL POHLEDU

Bezpecnost na zeleznicnich prejezdech je véci nas vsech

Pokud by se nejednalo o téma vétsinou velmi tragické, |ze fici, ze termin Zelezni¢ni pfejezdy, resp. bezpecnost
na zelezni¢nich pfejezdech apod.,, je vdécnym namétem pro nejrliznéjsi studie, rozbory a pojednanti, jejichz
vysledkem je snizeni nehodovosti, resp. zvyseni bezpecnosti. Pfitom statistiky dokazuji, ze zlepSeni v této oblasti
je zatim velmi pomalé (pocet nehod na prejezdech klesl z 257 v roce 2007 na 247 v roce 2008, pocet mrtvych

i zranénych bohuzel dokonce vzrostl). Dovolim si na danou problematiku predloZit svij nazor, vyplyvajici

z obecnéjsiho pohledu na véc.

Zatimco pojmy jako silni¢ni most pres feku, dalni¢ni nadjezd pres
zelezni¢ni trat, pfechod plynovodu pres zavlazovaci kanél a dalsi jsou
pomérné popisné, Usporny nazev zelezni¢ni prejezd svadi k domnénce,
Ze problémy jsou vlastné jen na strané zeleznice, resp. Zelezni¢niho
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. Pritom se jedna o krizeni
dréhy s pozemni komunikaci a v souladu s § 6 odst. 3 zakona o drdhach
¢. 266/1994 Sb. mé drazni doprava jednoznac¢né vzdy prednost pred
dopravou na pozemni komunikaci. Toto zdkonné ustanoveni ma logické
a pfirozené opodstatnéni. Hmotnostni pomér kolejového a silni¢niho
vozidla ¢ini odhadem mezi cca 50:1 az 1000:1, pficemz brzdné moznosti
kolejového vozidla jsou nepomérné horsi nez u vozidla silni¢niho. Za-
timco rychlost silni¢niho vozidla je na prejezdu zakonnou vyhlaskou
vzdy omezena na maximalné 30 (resp. 50) km/h, vlak jede pres prejezd
(vzhledem k vykonlm dnesnich hnacich vozidel) zpravidla nejvyssi do-
volenou rychlosti. A napf. pfi rychlosti vlaku nad 100 km/h cini zdbrzdna
vzdalenost 1 km. Predpokladém, Ze srovnani stietu fotbalového mice pfi
razantni penalté se stojicim kiehkym vajickem je z hlediska porovnani
hmotnosti a rychlosti zcela adekvatni.
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Nékolikanasobny narist objemu silni¢ni dopravy
Skutecnost, Ze v nasi zemi existuje velmi vysoky pocet prejezd(, neni
pouze negativnim parametrem statistik bezpecnostni problematiky,
ale svédci také o vyspélosti dopravni obsluznosti. Méme velmi hustou
sit Zeleznicnich trati, totéz plati o pozemnich komunikacich. Pak tedy
prirozené pfii budovani téchto siti vznikly na jejich prisecicich zelezni¢ni
prejezdy. V naprosté vétsiné pripadl se jedna o dédictvi z dob budovani
trati. Porovname-li casové zmény cinitel(, na jejichZ soucinu je zavisly
dopravni moment prejezdu, dojdeme rovnéz k zajimavym vysledkim.
Od dob ziizeni zelezni¢nich piejezdli ovsem vzrostl objem dopravy na
pozemnich komunikacich oproti Zzelezni¢ni dopravé nékolikandsobné.
Technicky pokrok samoziejmé vyznamné poznamenal jak vozidla zeleznic-
ni, tak silni¢ni. Zelezni¢ni traté jsou navic vybavovany stale modernéjsimi
zabezpecovacimi zafizenimi stani¢nimi, tratovymi a prejezdovymi. Mo-
dernizace hnacich kolejovych vozidel a trati, jejich postupné vybavovani
modernimi zafizenimi a systémy zajistuji zvyseni bezpe¢nosti bud' pfimo,
nebo kontroluji ¢innost strojvedouciho, pfipadné jeho bdélost (autoblok,
liniovy vlakovy zabezpecovac, kontrola bdélosti strojvedouciho atd.).



Foto: Drdzni inspekce

Pies Zeleznicni prejezd jen

s maximalni soustiedénosti

Technické vymozenosti se nevyhnuly ani silni¢nim
vozidlim. Moderni automobily jsou vybavovany
systémy ABS, ESP, adaptibilnimi tempomaty, hli-
danim jizdy v pruhu, nékteré automobily dokonce
umi samy nalézt vhodné misto a zaparkovat. Staci
stisknout tlacitko a pustit volant. Ani ten nejdrazsi
a nejdokonalejsi viiz viak neumi sam bezpecné
prejet Zelezni¢ni prejezd, dokonce zadny z jeho
mnohych systému ndm jizdu pres prejezd neuleh-
¢i, neupozorni nas na jisté nebezpedi a na nutnost
vénovat jizdé zvySenou pozornost. Naopak
nerozumnym vyuzivanim technickych parametrd
(jako napt. ozvuceni vozu), telefonovanim (byt
legalnim prostfednictvim hands free sady) nebo
zaposlouchanim se do sugestivniho hlasu mluv-
¢iho navigace (ktery fidice tak dlouho vyzyva

k odboceni, az jej poslechneme, i kdyz zrovna
nemame prednost v jizdé) se néktefi fidici sami
zbavuji moznosti vénovat patfi¢nou pozornost
dulezitym vnéjsim podnétdim, mezi néz patii kro-
mé houkani vozu zachranné sluzby také zvukova
vystraha prejezdového zabezpecovaciho zafizeni.
Zelezni¢ni piejezd je prosté mistem se zvysenym
rizikem, jehoz prdjezd vyzaduje plné soustredéni
fidice a striktni dodrzovani ustanoveni zékona
¢.361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komu-
nikacich. Ustanoveni jsou velmi stru¢nd a jasna.
Mimochodem, zndme je vsichni? Tim myslim

i chodce (,neridice”), ktefi jsou rovnéz Gcastniky
silni¢niho provozu a prechazeji pres Zelezni¢ni
prejezdy.

Rozhodnuti fidice ¢i chodce pti jizdé nebo chlzi pres Zelezni¢ni pre-
jezd jsou opravdu nenahraditelna zadnym technickym zafizenim a jen
na nich zavisi jejich zdravi, resp. jejich zivoty. Pfejezdova zabezpecovaci
zarizeni (statistiky opraviuji pouzit privlastek spolehliva prejezdova
zabezpecovaci zafizeni) tato rozhodnuti usnadnuji. Prostfednictvim
svételnych, zvukovych a v nékterych pfipadech i mechanickych signala
davaji ucastnikovi silni¢niho provozu jasné najevo, kdy neni mozno na
zelezni¢ni prejezd vjizdét ¢i na néj vstupovat. Staci pouze tyto signaly
respektovat. Zadné technické zatizeni vjezdu nebo vstupu na prejezd
nezabrani, rozhodne-li se fidic¢ riskovat. V tomto pfipadé nebyva vysled-
kem risku zisk, ale ztrata. Ztrata zdravi a vétSinou bohuzel nenahraditel-
na ztrata zivota.

Nedisciplinovanost fidi¢d a chodct
Prestoze statistiky jasné dokazuji, ze témér vsechny nehody na Zeleznic-

UHEL POHLEDU

sovanou problematikou je zamérena vétsinou
na zeleznic¢ni zabezpecovaci zafizeni. V siti trati
SZDC, s.0., jsou v provozu kromé prejezdovych
zarizeni mechanickych (hlavné tam, kde jsou
soucasti mechanickych a elektromechanickych
stanicnich zabezpecovacich zafizeni) prejezdova
zabezpecovaci zafizeni svételna nékolika typl
od nejstarsich — zfejmé typ( SSSR a VUD - po
nejnovéjii (AZD - RE, EA a EPA). Viechna zafizeni
musi vyhovovat (a také vyhovuiji) statni normé
CSN 34 2650. Presto je od vyrobce kazdy novy
typ vybaven vzdy moderné;jsimi technickymi
prvky, zarucujicimi mimo jiné i lepsi technické
parametry. Stavebné jsou samoziejmé zelezni¢ni
prejezdy poznamenany dobou svého vzniku.

| v tomto pfipadé statni norma CSN 73 6380
jasné stanovuje, které parametry musi byt
dodrzeny a pri jaké prilezitosti musi byt prejezd
upraven (napi. ¢lanek 5.2.1 - K¥izeni pozemnich
komunikaci na prejezdu).

Zamérme proto v problematice bezpecnosti
na Zeleznic¢nich prejezdech pozornost tam, kam
nas jednoznacné vedou zminéné statistiky: k ne-
disciplinovanosti fidi¢d, nedodrzovéani zakona
o silni¢nim provozu, nedodrzovani predepsané
rychlosti, nerespektovani signall prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, nedostatecné zkuse-
nosti mladych fidict, kterym piinasi usednuti
za volant vykonnych a rychlych automobil (i
takové opojeni, Ze jim narustaji kiidla, ktera je
co nejrychleji donesou do cile, nékdy viak také
mnohem dal a vy3, pfimo na vé¢nost.

V3e ukazuje na to, Ze Uroven technickych
moznosti roste daleko rychleji nez uroven fidi¢skych schopnosti a tro-
ven sebeovlddani a moralnich vlastnosti ¢clovéka.

Zatimco mechanicka zabezpecovaci zatizeni byla uzavirana v predstihu
v ramci stavéni vlakové cesty, funkce automatickych prejezdovych zafizeni
svételnych je odvozena od hlavniho pozadavku dnesni doby - prejezd
musi byt uzavien pouze na minimalni dobu, nezbytnou pro zajisténi bez-
pecnosti. Doba uzavreni viak musi byt bezpodminecné respektovanal!

Ridi¢dim a chodclim, ktefi porusuji pfedpisy z nevédomosti nebo nevé-
nuji situaci dostate¢nou pozornost a na prejezd vjedou ¢i vstoupli, aniz si
tento fakt plné uvédomuiji, je potieba pomoci. V této problematice je stéle
co vysvétlovat a zdlraziiovat. Prevence je evidentné na misté. Pro ty, ktefi
vsak predpisy porusuji védomé a svoje rozhodnuti si pIné uvédomuiji, pro
ty existuje jedina pomoc. Tvrda represe! Ano, jedna se o pomoc. Pokud
trest ve formeé pokuty ¢i ztraty bodl , hfisnika” pouci, zisk nebude maly.
| jediny lidsky Zivot za to prece stoji!

Ing. Zdenék Trnka
reditel spolecnosti Signal Projekt s.r.o.
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Vyvoj rizeni dopravy na regionalnich

tratich

Regionalni draha je ndzev pro oznaceni trati nizsi kategorie, tedy zpravidla
vedlejsi drahy a drahy nezapojené do celostatni sité. Regionalni drdha

je v ufednf feci,draha regiondlniho nebo mistniho vyznamu, kterd

slouzi vefejné zelezni¢ni dopraveé a je zausténa do celostatni nebo jiné
regiondlni drdhy”. Tento termin se v ceském pravnim fadu objevil se

zakonem o drédhach ¢. 266/1994 Sb.

Z technického, provozniho a pravniho hlediska
jsou na regionalni drahy kladeny stejné poza-
davky jako na celostatni drahu. VIdda CR dne
20. prosince 1995, s Gcinnosti od 1. cervence
1996, vyclenila usnesenim 128 regionalnich
drah z jednotné celostatni drahy. Jejich vybér
a pocet souvisel s tim, Ze 4. dubna 1995 ekono-
micti ministfi schvalili privatizaci 128 trati regio-
nalniho vyznamu. Ta viak nebyla zcela realizo-
vana. Pocet 128 regionalnich trati predstavuje
34,5% celkové délky Zelezni¢ni sité v CR.
Podivéme-li se na zdkladni data Zelezni¢ni
sité CR, zjistime, Ze jednokolejnych trati je
7641 km, z toho na regionalni traté pripada
3157 km. Na 1218 km je doprava fizena podle
predpisu D2 a zelezni¢ni stanice jsou na nich
obsazeny vypravéim, na 1939 km podle pred-
pisu D3 fidi dopravu dirigujici dispecer z fidici
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dopravny. Obsluhu nékladist a jednotlivych
dopraven na dirigujici trati vykonava vlakovy
personal. Bezpec¢nost dopravy je zde pfimo
zavisla na lidském ciniteli.

Strategii feseni fizeni dopravy na téchto
tratich stanovila SZDC, s.0., za podpory Minis-
terstva dopravy CR a za timto Ucelem vydala
smérnici ¢. 32/2007 pod nazvem Zasady rekon-
strukce regionalnich drah.

Zakladni cile rekonstrukce
regionalnich drah jsou:
zvySeni bezpecnosti provozu
zvyseni bezpecnosti pohybu cestujicich
v kolejistich
zajisténi technického stavu infrastruktury
podle pozadavki platnych zakond, vyhlasek
anorem

minimalizace nakladi na zajisténi provozu-
schopnosti zelezni¢ni dopravni cesty
minimalizace nakladd na provozovani zelez-
ni¢ni dopravni cesty

zvyseni cestovni rychlosti.

Racionalizacni stavby

V souladu s touto smérnici vyhlasila SZDC, s.0.,

postupné v jednotlivych letech hospodérskou

soutéz, kterd prostrednictvim technologickych
systémU pro zabezpeceni a fizeni zménila fizeni

dopravy na téchto tratich a vedla ke snizeni
poctu pracovnikl obsluhujicich dopravni cestu.

Tyto akce dostaly pfivlastek racionaliza¢ni stavby.

Prvni stavbou tohoto charakteru bylo Dal-
kové ovladani zabezpecovaciho zafizeni traté
Plzeri—Zatec. Byla to zaroven prvni racionaliza¢-
ni stavba realizovana na nekoridorové zeleznicni




trati. Cilem stavby bylo nasazeni nejmoderné;si
techniky, coZz umoznilo vyrazné snizeni poctu
dopravnich zaméstnancd, redukci pfimych

i nepfimych provoznich nakladd, coz ve svém
disledku vyrazné prispiva k zefektivnéni zelez-
ni¢niho provozu na tomto typu traté. V ramci re-
alizované stavby bylo modernizovéno zabezpe-
¢ovaci a sdélovaci zafizeni na 103 km dlouhém
tratovém Useku Plzen sefadovaci nadrazi—zst.
Zatec-zapad. Vitézem veiejné obchodni soutéze
na dodavku stavby se stala AZD Praha - tradi¢ni
Cesky vyrobce a dodavatel zabezpecovaci a sdé-
lovaci techniky. Uplatnénim modernich fidicich
a zabezpecovacich systému bylo mozné usporit
vice nez 105 pracovnich mist.

Rizeni dopravy

Ovladaci pracovisté celé traté je situovano
do dopravni kancelare v zst. Blatno u Je-
senice, z niz je pomoci systému dalkového
ovladani (DOZ), ktery je nadstavbovym

Dalkové ovladani zabezpecovaciho
zarizeni traté Plzen—Zatec

ZAKLADNI UDAJE

Investor: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Objednatel: Sprava Zeleznic¢ni dopravni cesty,
s.0., Stavebni sprava Plzen

Zhotovitel: AZD Praha s.r.o.

Projektant: SUDOP PRAHA a.s.

Zahajentf: 10/2004

Dokoncenf: ve zkrdceném terminu 05/2006
(pGvodni termin byl 07/2007)

Investi¢ni néklady: 325 475 678 K¢

INSTALOVANA ZARIZENI A OSTATNI
PARAMETRY STAVBY

Délka Useku s dalk. oviadanim zab. zaf.: 103 km
Tratova rychlost: 70 km/h

Délkoveé ovladané stanice: 12 zst.
Elektromotorické prestavniky: 68 ks

Vyhybky vybavené elektrickym ohfevem: 46 ks
Rekonstruované prejezdy: 28 ks

Nové zabezpecené prejezdy: 15 ks
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systémem stavédla ESA 11, fizen provoz na
celé trati. Aktudlni dopravni situace je zob-
razovana dle zésad jednotného obsluzného
pracovisté (JOP) na monitorech tzv. zada-
vaciho pracovisté a jednotlivé povely jsou
zadavany pomoci mysi a klavesnice. Ridici
pracovisté v Blatné u Jesenice je rovnéz
vybaveno systémem graficko-technologické
nadstavby (GTN), kterd zobrazuje planovany
i uskutecnény grafikon vlakové dopravy
a vede automaticky predepsanou dopravni
dokumentaci (elektronicky dopravni denik).
Kromé zakladniho zdvojeného ovladaciho
pracovisté v zst. Blatno u Jesenice jsou v zZst.
Kaznéjov a zst. Podborany zfizena nahradni
pracovisté JOP v jednoduchém provedeni.
Nahradni pracovisté JOP v téchto stanicich
jsou vyuzivana pro fizeni rozsahlejsiho
mistniho provozu a slouzi rovnéz pro nou-
zovou obsluhu ptilehlych stanic pfi poruse
prenosovych cest. V ostatnich stanicich, tj.
Zst. Horni Bfiza, Mladotice, Zihle, Petrohrad,
Kryry, Vroutek, Kastice a Zabokliky jsou zi-
zena pouze pracovisté pro nouzové ovladani
vyhybek a navéstidel.

Stavba byla v roce 2006 pfihlasena do souté-
ze Dopravni stavba roku.

Ing. Josef Schrétter, OBU
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PODPORUJEME

paitneremiprojektu
\WinteniainkInspirace

Projekt Winton Train - Inspirace dobrem, jehoz
iniciatorem jsou Ceské drahy a jeho partnerem
se stala AZD Praha a SZDC, s.o., vznikl na zakladé

inspirace autentickym pfibéhem Nicholase Wintona
a 669 nejen zidovskych déti, které na vlastni
nebezpeci a bez mandatu vlad, zpravodajskych
sluzeb ¢i mezinarodnich instituci zachranil pred
Hitlerovym ,konecnym fe$enim” Wintonav témér
zapomenuty pfibéh neztratil ani po sedmdesati
letech na své aktudlnosti a v dnesnim neklidném
svété promlouva jesté naléhavéji nez dfive.

ton, se tak stejné jako
pred 70 lety vydal

z prazského hlavniho
nadrazi (tehdejsiho
Wilsonova nadrazi)
do Londyna. Jeho
pasazéry byly zachra-
néné Wintonovy déti
spolecné se svymi
potomky.

v Kongresovém centru v Praze. Soucasti byla i reklamni kampari na
prazském hlavnim nadrazi.

Na slavnostnim shromazdéni Wintonovych déti a jejich potomkd byly
dale vyhlaseny a predany ceny vitézlim soutézi v jiz diive vyhlasenych
kategoriich literatura, fotografie a vytvarné dilo. Cela akce vyvrcholila
samotnou jizdou tohoto zvlastniho vlaku za Ucasti prednich predstavitell
politického a kulturniho Zivota, to vSe za doprovodu tematickych vystav
fotografii. Teckou za celym projektem byla predpremiéra hraného doku-
mentu Matéje Minace Nickyho rodina.

Zdroj: www.wintontrain.cz

Unikatni vystava Kralovstvi zeleznic

Spole¢nost AZD Praha se stala hlavnim partnerem jedine¢ného projektu Krélovstvi Zeleznic, ktery nabizf

pohled do miniaturniho modelového svéta zeleznice. Vystava probiha od 1. ¢ervence v prostorach prazského
obchodniho centra Andél City na plose 2500 m? a v pribéhu nékolika let bude dochazet k jejimu rozsifovani, az
se stane nejvetsi modelovou zeleznici ve stfedni Evropé a jisté se zafadi mezi nejnavstévovanejsi atrakce Prahy.

Zelezni¢ni modelafstvi ma v Ceské republice
silnou tradici, o ¢emz svédc¢i dlouhodoba obliba
,masinek” u malych i velkych a také neutuchajici
zajem o jakoukoli vystavu Zelezni¢nich modeld.
Vzorem pro projekt jsou velka modelova kolejisté
derland Hamburg, které kazdoro¢né navstivi vice
nez jeden milion lidi. O vysokém potencialu svéd-
¢ii skute¢nost, Ze hamburské kolejisté se po péti
letech stalo nejnavstévovanéjsi atrakci mésta.

Prace na modelu stale pokracuji

Jiz od pocétku otevieni vystavy maji navstévnici
moznost vidét planovany cilovy stav a sledovat pribéh vystavby na
vlastni oci. A to nejen na pléncich, ale i pfimym pohledem na plochu

2. podzemniho podlazi, kde probihaji stavebni prace prakticky kazdy
den. Kdokoliv tak ma pfilezZitost vidét, jak se modelova Zeleznice buduje.
V pribéhu nékolika let dosahne kolejisté cilové velikosti zhruba 1000 m?
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v celkem 21 segmentech, z nichz 14
bude reprezentovat jednotlivé kraje

CR veetné nejzajimaveéjsich dominant
danych krajd. Zbyvajici dva segmenty
budou simulovat vybrané ¢asti Ameriky
a Asie. Uvodni plocha modelového
kolejisté predstavuje priifez vsech
technologii a stavebnich prvka, které
budou pouzity na dalsich 16 segmen-
tech kolejisté Kralovstvi zeleznic. Mezi
nékolika dominantami Ceské republiky
je mozno vidét pohyblivy automobilovy
park, kamerovy systém v lokomotivach
a spoustu dalsich technickych ,vychytévek”. Pro vystavu nabidla modely
a dalsi pfislusenstvi prodejna Kralovstvi zeleznic.

Pokud se chcete alespori na chvilku vrétit do détstvi nebo se jen tak nechat
okouzlit uméleckym dilem, nevahejte a vydejte se do svéta zeleznic a vychut-
nejte atmosféru, kterd vés pohlti hned pfi vstupu. Pfejeme piijemny zéZitek.
Odbor propagace



ZABAVA

KRIZOVKA
Mladi si mysli, ze za penize si vSechno koupi, kdyz zestarnou...

Dokonceni citatu anglického spisovatele, dramatika a aforisty irského ptvodu Oscara Wildea naleznete v tajence.
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Ceny pro tii vylosované vyherce jsou: Tajenka kfizovky z minulého ¢isla je doplnénim citatu:
1. cena - IP telefon »Cas, Ze jsou penize? Zkuste si ...ulozit v bance mladi...
2. cena - USB kli¢ a vyzvednout si je po padesati letech.”
3. cena - cyklonaradi.
Vylosovani vyherci:
Tajenku zasilejte do 18. fijna 2009 spole¢né se svym jménem a telefonnim kon- 1. cena - Zdenék Bébar, MZ Olomouc (karafa na vino)
taktem na e-mailovou adresu reporter@azd.cz nebo pisemné na adresu: AZD 2. cena - Petr Vircik, zavod Technika (sada naradi)
Praha s.r.0., Reportér, Zirovnicka 2/3146, 106 17 Praha 10, heslo: KRIZOVKA. 3. cena - Hana Miklikova, VZ Brno (kosmetika).
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11. rocnik sportovnich her
v Zadni Trebani

Tradi¢ni turnaj,O pohdr generéiniho feditele AZD Praha” se letos
konal jiz pojedenacté na osvédceném misté v Zadni Trebani

v terminu 26.-28. cervna. V zastoupeni generalniho feditele AZD
Praha Zdenka Chrdleho zahdjil sportovni hry obchodni feditel Petr
Lapacek. Odstartoval tak dalsi ro¢nik kolegidlniho sportovniho
zapoleni v pratelském duchu a fair play atmosféfe.

Her se jako kazdoro¢né zucastnila druzstva Vysledky turnaje dokumentuji prehledo-
vsech zavodu s vyjimkou Montazniho vé tabulky z jednotlivych soutézi, celkovou
zavodu Kolin, kterému se nepodafilo dat atmosféru pak nékolik ptilozenych snimk.

dohromady potiebny pocet hracd. Sportov-  Nejen z nich je patrné, jak moc se sportovni
ni stfetnuti byla pIna zajimavych moment@,  turnaj,O pohér generélniho feditele AZD
hracské dynamiky a sportovnich vykontina  Praha” letos libil. Mdzeme se tak tésit na

velmi slusné urovni. Také pocasi, tento rok ro¢nik pristi, na to, Ze se opét sejdeme pri
nevypocitatelné vrtkavé, charakteristické sportovnim zapoleni v krdsném prostredi
obdobim privalovych destl, se umoudrilo Zadni Trebané v klidném meandru feky

a kromé patecniho desté byl cely vikend Berounky.

suchy:bez jediné kapicky. Sportu zdar!
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Tabor Blata 2009

Tak jako kazdoroc¢né touto dobou, odjeli jsme i letos na letni détsky tabor

v Blatech u Ji¢ina. Toto Ucelové zafizeni se nachdzi v kouzelném prostredi
Prachovskych skal a majitel — odborova organizace Vyrovniho zavodu

Praha — ho v prlibéhu cervence a srpna provozuije jiz od roku 1992. BEhem
prazdnin se tu ve Ctyfech turnusech vystida asi 250 déti ve véku 7-15 let
(to v souhrnu od roku 1992 pfedstavuje na 4250 spokojenych tabornikd).

O tom, Ze pfivlastek,spokojenych” nenf jen fraze, svéd¢i skute¢nost, Ze tabor

je kazdorocné zcela naplnén.

Ani finan¢ni krize neubrala na obsazenosti tdbora,
ba pravé naopak, déti se oproti minulym Iétdm
rekreovalo jesté vice. Jako vzdy bylo dokonale
pripraveno kvalitni personalni zajisténi, a to
vcetné kuchyné a zasobovani. A vsichni jsme
odjizdéli s chuti prozit a uzit si s détmi krasnou
cast jejich prazdnin.

Cesta kolem svéta za 80 dni
Prvni turnus (béh) pod dohledem hlavniho ve-
douciho Zderka Ruzicky ma jiz zabéhnuty a lé-
ty stale vylepsovany program, jehoz zédkladem
je celotaborova hra. Letosni,,Cesta kolem svéta
za 80 dni” byla doplnéna o kanadsko-finskou
stezku s popularni lanovkou a o no¢ni etapu
odvahy. Dlouholetou tradici ma déle soutéz
krasy ,Miss Blata“, v jejiz poroté zasedaji i cele-
brity ¢eského Soubyznysu. Neméné oblibena je
taborova olympiada. Nedilnou soucasti progra-
mu jsou vylety do okoli, letos nase kroky vedly
do Ji¢ina, na Kost, Humprecht, Hrubou Skalu,
Trosky a k Jinolickym rybnikim. Tento béh

ma i svou vlastni ménu, tzv. blatdk, ktery déti
ziskavaji za rdizné sluzby, mimoradné pracovni
nasazeni, hry a sportovni vykony v pribéhu ta-
bora. Na konci tdborového turnusu je otevien

Lsupermarket’, ve kterém si déti za ziskané bla-
taky nakupuji hracky, upominkové predméty,
sladkosti a drobny propagacni material, ktery
letos poskytl provozni feditel Ing. Batka.

Baje a povésti z Jicinska
Vedouci 2. turnusu nezustali pozadu a také si
na posledni dva cervencové tydny didkladné
nachystali celotdborovou hru, letos zamérenou
na baje a povésti z okoli Ji¢inska. Na rozdil od
predchozich roc¢nikd byla letos téméf polovina
plvodniho kolektivu vedoucich 2. béhu z di-
vodu materstvi ¢i jinych povinnosti nahrazena
novymi ¢leny vedeni tabora. Nezvyklé bylo

i pocasi, které taborniklim oproti kazdoro¢ni-
mu slunicku prichystalo na prvni tyden destivé
pocasi, dokonce se pres taboristé prehnal
privalovy dést s vichfrici, pak ale vysvitlo slu-
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nicko a druhd polovina turnusu probéhla jiz ve
znameni pravého ,blatackého” pocasi.

Vzhledem ke vsem dokonale vytvorenym
podminkdm jsme mohli zrealizovat spoustu
micovych i brannych her, soutézi, vyletd, pre-
nocovani pod Sirdkem, hudebnich produkci
a také jiz zmirnovanou olympiadu a tolik obli-
benou lanovku. O veskerém tdborovém déni
a akcich informovalo vedeni tabéra rodice
na aktualizovanych tdborobych webovych
strdnkach. Nezaznamenali jsme jediny Uraz
a vsechny akce se vydafrily ke spokojenosti
vsech, takze pro mnohé déti bylo tézké zase
se na rok rozloucit a odjet domd.

Cestou domu cekalo nejen déti, ale i nas,
dospélé, jedno velmi prijemné prekvapeni.
Tradi¢né se domu vracime po zeleznici, letos
viak vlakem s lokomotivou v barvach AZD
Praha. A protoze pfiznivci Zeleznice je mnoho,
budila vSude rozruch a podél traté z Mladé
Boleslavi do Prahy stéli fandové s fotoaparaty,
ktefi si,nasi Bardotku” zvécrovali na pamatku.
Téch 14 téborovych dni mizeme shrnout do
jedné véty: Letosni tabor udélal radost nejen
détem a vedoucim, ale i fanddim a sbérateldim

masinek.

Zdenék Ruzicka, VZP
Ing. Karel Hlinka, TNU




V. konference

Zabezpecovaci a telekomunikacni
systémy na zeleznici

’

Systémy pro moderni fizeni dopravy

10.-12. listopadu 2009 | Kulturni centrum Bazilika | Prazska 1247/24 | Ceské Budéjovice

Konference se kond pod zastitou Ministerstva dopravy CR
a hejtmana JihoCeského kraje.
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