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UVODNI SLOVO

Vazeni kolegové, vazeni obchodni partnefi,

je to poprvé v roce 2010, co vas oslovuji prostfednictvim ¢asopisu Reportér.
Prestoze tento rok nebude jednoduchy, i tak chci viem popfat co nejvice klidu
pfi prekonavani obchodnich a ekonomickych problémd, které nas cekaji. A vézte,
ze jich bude vice nez dost. Uklidiujici rétorika o prekonéni krize neni podle mé
na misté. Vsechny firmy a spolec¢nosti letos projdou tézkymi zkouskami a na trhu
zGstanou jenom ti nejlepsi a nejsilnéjsi. Ekonomové fikaji, Ze rozumné firmy
v dobé krize neskladaji zbrané, ale naopak, tvofi, rozumné investuji a zkouseji
metody, které nejsou obvyklé. Podobné to letos bude i s timto ¢asopisem, jehoz
prvni ¢islo pravé drzite v rukou.

Zéasadni zména ¢asopisu Reportér spole¢nosti AZD Praha zcela koresponduje
s celkovou proménou komunikacni strategie. Ta je dnes zna¢né oteviena a ukazuje
se, ze je to dobrd cesta. V pfipadé odborné i laické kritiky se neschovavame,
ale naopak naslouchame a intenzivné kazdou véc komunikujeme. Dikazem
otevienosti AZD Praha je také nas profil na socidlni siti Facebook, kde Zivé
diskutujeme s nékolika stovkami pfiznivcl bezpecnostnich technologii,
ktefi ocenuji v tomto oboru nezvyklou vstficnost.

Vratme se ale k prvnimu letosnimu ¢islu ¢asopisu Reportér. Dali jsme si za cil,
aby se tato tiskovina stala odbornou platformou, kterd poskytne prostor vsem,
ktefi maji k bezpecnosti na Zeleznici, ale i na silnici co Fici. Aby si v Reportérovi
nasel kazdy néco, co jej zajima, rozdélili jsme jej do tfi ¢asti.V prvni najdete
atraktivni autorské materidly, ve druhé vdm budeme pfindset zajimavé aktivity,
produkty, projekty a ve treti ¢asti se budeme vénovat nejnovéjsim trendiim
v bezpe¢nostnich technologiich, které nas hlidaji na kolejich i na silnici. Rada
z vas zcela jisté pochopila, Ze jsme tento ¢asopis propojili s nasi dalsi tiskovinou,
Technickym zpravodajem.

Nezbyva mi nic jiného, nez popfat pfijemné Cteni ve spole¢nosti ministra
dopravy Gustava Slame¢ky, moderatora pofadu Ceské televize Svét na kolejich
Vaclava Zmolika a dalsich zajimavych osobnosti a odbornik, ktefi se podileli
na obsahu tohoto vydani ¢asopisu Reportér.

Ing. Zdenék Chrdle, MBA,
generdini feditel AZD Praha
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Aktudlné ze svéta

Rozhovor s ministrem dopravy Gustavem Slameckou
Den s Vaclavem Zmolikem

AZD Praha doda TOP produkty na Slovensko

Zavory zvysily bezpecnost Zelezni¢niho prejezdu

v Bezdéciné

Vystavba prenosové soustavy TSK — opticka sit

Zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu ve Vrbové Lhoté

AZD Praha kapitalové vstoupila do MSV elektronika

Zdenék Thun:,Béloruska mise bude velmi naroc¢na,

ale tésim se na ni.”

Rozvojova pomoc

Byvali pracovnici odvétvi ocenili vedouci postaveni
AZD Praha

Veletrhy v roce 2010

Postav elektromobil a ziskej miliéon korun

Evropska Zelezni¢ni cena pro rok 2010

Jak se vyrabi prestavnik

Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni - Modernizace Zkusebniho
centra VUZ Velim

Jak se jede v bilém pekle?

Nehod na Zelezni¢nich prfejezdech letos pfibyva,
na viné viak neni zeleznice

Racionalizace traté Bakov nad Jizerou-Ceska Lipa

Serial ,Svételna navéstidla na CSD” - 1. ¢ast

7

V Bosné se uz nestfili!
Kfizovka o ceny

Soucasny stav fadi¢d MR pro svételnou signalizaci a sméry
vyvoje fizeni dopravy pomoci svételné signalizace

Zmény podoby nadrazi CD v Havlickové Brodé

Zkratové proudy v klasickych vnéjsich napajecich systémech
NN pro elektronicka stavédla

Tricetileté vyroci vydavani Technického zpravodaje AZD

Reportér AZD Praha 1/2010

Vychazi 4% rocné. Toto islo vy3lo v bfeznu 2010.
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6 - STAL SE PRVNIM MINISTREM V HISTORII
CESKE REPUBLIKY, KTERY NEMEL CESKE
OBCANSTVI

13 - SPOLECNOST AZD PRAHA ODKOUPILA
NA KONCI LONSKEHO ROKU 32 PROCENT
OBCHODNIHO PODILU MSV ELEKTRONIKA

21 - LETOSNI ZIMA SE SILNYMI MRAZY
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AKTUALNE Z CR

Proti snéhu a mrazu
ohfevem vymeén

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) chce v budoucnu zasadné navysit pocet ohievi
vymeén, které v zimé odolavaji snéhu a mrazu. Rozhodnuti podpofila nedévna snéhova
kalamita, kdy klasické vyhybky bez ohfivani zamrzavaly a vyrazné komplikovaly Zeleznic-
ni dopravu. Problémy byly zejména na regionalnich tratich. Modernizované koridory jsou
totiz uz automaticky osazovany elektrickym ohfevem vymén.V tuto chvili jich na ceské
zeleznicni siti najdete vice nez 5000.

SZDC se musi pfipravit na to, Ze pii zvy3ovani poctd ohfevl vymén si séhne pofadné
hluboko do kapsy. Naklady
na zfizeni elektrického anebo
plynového ohrevu jedné tako-
vé vymeény jsou totiz v prdmé-
ru 250 tisic korun. A také pro-
voz neni levny. Mési¢ni nékla-
dy na vytapéni jedné vyhybky
se totiz vy$plhaji na 15 tisic
korun. Ndsobeno poctem
ohfevil vymén, SZDC zapla-
ti kazdy zimni mésic 80 milio-
nd korun.
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Na prejezdech chybuiji ridici

Kazdoroc¢ni statistiky nehod na Zelez-
ni¢nich piejezdech jsou velmi nepiijem-
nym ¢tenim. Na vice nez osmi tisicich
prejezdech v Ceské republice loni vyha-

Od roku 2004 je garantovano Statnim
fondem dopravni infrastruktury a kaz-
doro¢né investovano SZDC piiblizné
150 miliont korun do rekonstrukcia mo-

slo 37 Zivotl a 87 lidi bylo téZce zranéno. dernizaci prejezdovych zabezpecovacich

S touto statistikou se odmitaji smifit jak zarizeni na prejezdech. Dalsi rekonstrukce

Spréava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC), zabezpecovacich zafizeni na prejezdech se

tak i Ministerstvo dopravy. Proto byl realizuji v rdmci investic na hlavnich korido-

natocen film pod nazvem Na prejezdech rovych stavbach.

chybuiji fidigi, uréeny prioritné pro vyuku Ceska republika je prosttednictvim SZDC

budoucich fidi¢t v autoskolach. ¢lenem mezinarodni organizace SELCAT,

Ve filmu je divak sezndmen se viemi ktera se zamétuje na zvysovani bezpec-
formami zabezpeceni zelezni¢nich nosti na Zelezni¢nich prejezdech. Mezina-
prejezd(i v Ceské republice, po¢inaje rodni preventivni kampan je letos naplano-

zabezpecenim vystraznymi kfiZi, pfes védna na 22. ¢ervna 2010.

- ngjstaiil’f'rhechanické po moderni elektro-

nicka zabezpecovaci

zarizeni. Soucasné

jsou pfipomenuty
pravné postupy

Foto: Drazni inspekce
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Vlak pamatkou

Zelezni¢ni motorovy viiz M 290.001
Slovenskad strela, ktery byl 13. Cerven-
ce 1936 poprvé nasazen na trase Pra-
ha-Bratislava, byl viddou prohldsen

za ndrodni kulturni pamdtku. Kopfiv-
nicky vz spolecnosti Tatra se tak svym
vyznamem radi vedle Karlova mostu,
Chrdmu sv. Vita, Karlstejna, korunovac-
nich klenotu a dalsich vice nez 250 kul-
turnich pamadtek. Slovenskou strelu na-
vrhli na zarazeni mezi pamdtky neje-
nom pracovnici Technického muzea
Tatra, ale hodné jim pomohlo i Ndrodni
technické muzeum v Praze. Slovenskd
Strela byla ptivodné zkonstruovand na
rychlost az 130 kilometrd za hodinu.
Prvni zkous$ky ale ukdzaly, Ze ,letéla”
rychlosti o osmndct kilometrd vyssi.

Foto: www.tatramuseum.cz
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V poloviné ledna byla vefejnosti

v Krélovstvi zeleznic v Praze, které
AZD Praha finan¢né podporuje,
zptistupnéna maketa Usteckého kra-
je. Pl roku pracovalo 34 modelart

na rozloze 54 m. Polozili 120 metrd
koleji, rozmistili 200 lampicek, 2000
stromkd a 2000 nejriiznéjsich figu-
rek. Aby kazdy z navstévniki bez po-
chyb poznal, ze jde o Ustecky kraj, ne-
chybi nddherné propracovana zmen-
$enina nadrazi v Usti nad Labem,
Déciné a Mosté. Modeldfi si dali pra-
ci také s povrchovym lomem u Biliny,
pohrdli sis modelem hradu Stfekov

a nechybi napriklad také hora Rip.

http.//www.kralovstvi-zeleznic.cz/
Krdlovstvi Zeleznic
Stroupeznického 23

150 00 Praha 5-Andel
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Evropsky par-
EU by méla vice vyuzivat Zeleznice Eviopsky par
¢atku unora
Podle Felipeho Gonzaleze, predsedy ptipravuje navrh zpravy, jejiz findlni verzi definitivné
reflexni skupiny, kterd byla vytvorena by mél predseda Gonzalez predlozit hlav- schvalil no-
v prosinci 2007, aby urcila hlavni prob- nim predstavitelim EU na summitu vou Evrop-
Iémy, kterym bude Evropska unie v bu- v ¢ervnu 2010. skou komisi

doucnu celit, je dllezité podporit zelez- na dalsich
ni¢ni dopravu na ukor silni¢ni. Pravé Zdroj: CEBRE — Ceskd podnikatelskd pétlet.V je-
zeleznice skvéle odpovida sou¢asnym reprezentace pri EU v Bruselu jim ramci se
trendlm pro ekologicté;jsi prepravu jak stal novym eurokomisafem pro do-
osob, tak zbozi. | kdyz ma skupina za ukol pravu a mistopfedsedou Evropské
zaméfit se na vyzvy v obdobi komise Siim Kallas, ktery dfive zasta-
mezi roky 2020 a 2030, jeji val pozici komisare pro spravu, audit
zavéry pravdépodobné a boj proti podvodlm, kde si vyslou-
ovlivni i pfipravovanou stra- Zil velké uzndni za své iniciativy v za-
tegii,,EU 2020°, ktera nahradi jmu posileni transparentnosti evrop-
lisabonskou strategii. skych vybérovych fizeni.

Zastupci dopravniho sektoru Siim Kallas je ekonom, plsobil jako
zaroven zadaji Evropskou piedseda Usttedni rady estonskych
komisi, aby si uvédomila odbort, prezident estonské centralni
vyznam dopravy pro evrop- banky, ministr zahranici, ministr

skou ekonomiku a vénovala financi a premiér. V roce 2004 se stal
mu vétsi pozornost. Reflexni viceprezidentem Evropské komise.
skupina v soucasné dobé ,Jsem pfiznivcem volné soutéze.
Konkurence pfinédsi vyhody ve viech
odvétvich,” fekl Kallas pfi slySeni

v Europarlamentu na otazku, jaky ma
nazor na liberalizaci a harmonizaci
Zelezni¢ni dopravy. Prohlasil také, ze
bude vénovat pozornost pozadavku
Europarlamentu, aby bylo 40 procent
rozpoctu Evropské unie v oblasti
Vazné poskozena zeleznic¢ni infrastruktura spolecnost by se podilela na modernizaci dopravy vyhrazeno pro Zelezni¢ni

v Bosné a Hercegoviné vyprovokovala tam- nejvyznamnéjsi ¢asti trati ze srbského Do- dopravu.

ni vladu ke schvéleni obrovskych investic do boje, pres Sarajevo, do chorvatského pfista-
napravy zalostného stavu. Premiér vlady vu Ploce. Trat je soucasti panevropského ko-
Federace Bosny a Hercegoviny Mustafa ridoru Vc (z madarské Budapesti pres Chor-
Mujezinovi¢, spolecné s ministrem dopravy vatsko, Bosnu a Hercegovinu do chorvatské-
Nailem Seckovi¢em a jeho poradcem, navéti-  ho pristavu Ploce). Cast finan¢nich prostied-
vil v lednu nasi republiku. Cesko si nevybrali kd by byla pouzita i pro vystavbu Zeleznic- Spanélska fir- (‘

nahodné. Za viim stéla Uspésnd cinnost nich zabezpecovacich zarizeni po celém tze- ma Nucleo un I f‘E
AZD Praha v sousednim Srbsku a Cerné mi Federace Bosny a Hercegoviny. (dfive Eliop)

Hore, kde obnovujeme zZelezni¢ni infrastruk- na siti Spanélského spravce infrastruk-

Foto: Petr Dobiasovsky

Zajem o ceské technologie

turu spole¢né s OHL ZS Brno a EZ Praha.
Delegace pro-
jednavala moz-
nou Gcéast AZD
Praha a OHL ZS
Brno pti obno-
vé Zelezni¢ni'in-
frastruktury také
na Ministerstvu
prdmyslu a ob-
choduas Ces-
kou exportni
bankou, kde se
hledaly moz-
nosti poskytnuti
uvéru. Pokud by
doslo k podpi-
stim smluy, nase

Foto: Oldrich Kucera

tury ADIF zahajuje instalaci svych vlast-
nich systému ETCS do ovérovaciho
provozu.V prvniviné jde ojiz schva-
lené LEU jednotky pro ETCS L1 a na-
sledné v poloviné roku 2010 i vlastni
RBC pro ETCS L2.To je bezesporu dob-
rd zprava, ta Spatna ale je, Ze vsech-

ny spolecnosti podnikajici v zabezpe-
¢ovaci technice hlasi, ze minuly financ-
ni rok mél stagnuijici Groven, co se tyka
obchodniho obratu. Nicméné rok 2010
vidi velmi Spatné.V zemich EU proza-
tim nebyl vyhlasen zadny velky tendr

a ani se jich mnoho nepripravuje. Nao-
pak jsou hldseny nové projekty ze zemi
lezicich mimo Evropskou unii a i Evro-
pu. Pro rok 2010 je obecné ocekéavan
velky propad piijmu i obratu.

REPORTER AZD PRAHA - 1/2010 | 5 |



INTERVIEW

im ministrem v historii republiky, ktery nemél ceské
kdyZ hovoti pouze slovensky, nebal se po pouhych

sla ministra dopravy. A vysledek?| ten nejvétsi zaslepenec
musi uznat, ze Gustav Slamecka je odbornikem na svém miste.
Tak' ho nehodnoti pouze autor tohoto rozhovoru, tiskovy mluvci
AZD Praha Jifi Dlabaja, ale vétsina odbornikd, pro které je doprava
dennodennim chlebem.
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Jak se to stane, Ze clovék padesat let nevi,
Ze ve svém vlastnim jméné nema psat car-
ku? Kdy jste zjistil, Ze uz nejste Gustayv, ale
Gustav?

Zjistil jsem to poté, co jsem ziskal ceské obcan-
stvi a shromazdil vsechny potiebné podklady
pro vystaveni obc¢anského prikazu a dalsich
dokumentt. Nepredpokladdm, Ze by si nékdo
bézné prohlizel svaj rodny list — ani ja jsem to
nedélal, a tak jsem si nikdy nevsiml, Zze tam ne-
jsem zapsan jako Gustay, jak je na Slovensku
béZné. VSechny ostatni doklady jsem vzdy mél
s ¢arkou, protoze si té odchylky nikdy nevsiml
ani zadny urednik. Az tady v Cesku, kde je na-
opak obvykld verze Gustav bez ¢arky, se na to
prislo. Nakonec se ukazalo jako jednodussi zG-
stat u té kratké podoby, protoze zména rodné-
ho listu by byla neskute¢nym Gfednim proce-
sem.

To byla otazka sméfujici do soukromi.
Vzhledem k tomu, jak Vas nedavno,,masiro-
vala” bulvarni média, asi si soukromi chra-
nite. Nakolik viibec maji média, podle Vas,
pravo pitvat se v soukromi politikii a vefejné
cinnych lidi? Ptam se proto, Ze ted'jste pod
drobnohledem médii.

Pravo na to jisté nejen bulvarni média maji, ale
podle mého by jejich snahdm, zdaleka nejen

v mém pfipadé, slusela vétsi mira vkusu. Celd
fada informaci vyzadovanych a zvefejrova-
nych médii nema prazadny vyznam pro rozho-
dovéni o tom, zda dotycny verejnosti za jeji pe-
nize slouzi dobfe nebo $patné. A to nemluvim
o tom, ze obcas dochazi k zamlcovani ¢i opo-
mijeni informaci, které jsou zjevné, které si no-
Vindr vyzada, ale pak se mu nehodi do vytvére-
né konstrukce, tak je zapomene zminit nebo je
kamsi v textu schova. Vim, Ze se s tim neda nic
délat, ale nékdy mé to docela roz¢ili a fikam si,
kde k tomu berou pravo, jak si to sami pred se-
bou omlouvaiji.

Pfece jenom zacilim do soukromi, i kdyz
velmi okrajové. Pane ministie, jak ¢asto
jezdite autem, autobusem a vlakem? Hodi
se vubec, aby se ministr dopravy napriklad
osobné pohyboval v dopravnich prostied-
cich, aby si délal touto formou vlastni ob-
razek o dopravé, jeji kvalité, arovni sluzeb
a podobné?

Pro¢ by se nemél pohybovat v dopravnich pro-
stiedcich? Obcas se to déje, protoze tomu sa-
moziejmé nic nebrani. Kromé ¢asu. Ze bych

el z budovy ministerstva na Florenc na met-
ro, na Mustku prestoupil a jel na Malostranskou
na vladu, to by znamenalo takovy ¢asovy rozdil
oproti cesté autem, Ze je to prakticky nemozné.
Bézny zastup kolegd, ktefi se mnou chtéji nebo
potfebuji néco na dvé tfi minuty probrat, by si
logicky tukal na celo.

Dnes jste clovékem, ktery je v této zemi
zodpovédny za sektor dopravy. A to je fese-
ni spousty problémii ve vsech oblastech do-
pravy a jeji infrastruktury. Znamena to i jed-



nani s odbory, se zahrani¢im a mnoho dal-
Sich cinnosti. Jak se to da vlastné casové

i treba psychicky vsechno skloubit? Mate né-
jaké zvlastni metody, jak vse zvladnout?

Tak jak se ptéte, to skoro zni, Ze odpovidam za
kazdy patnik u silnice a kazdou neuklizenou to-
aletu v osobdku nékde na severni Moravé. Tak
to ale samozfejmé neni. Historicky plati, ze mi-
nisterstvo dopravy ma na starosti dalni¢ni ko-
munikace a silnice prvni tridy, Zelezni¢ni traté,
prazské letisté. A kraje se staraji o ostatni silnice,
ve své spravé maji regionalni letisté. Dalkovou
zeleznicni prepravu objedndva ministerstvo, re-
gionalni spoje naopak zase kraje. Do toho si
mésta zajistuji vlastni mistni dopravu autobusy,
tramvajemi, trolejbusy apod.

Ale i tak je toho k feseni docela dost. A tak je
samoziejmé relaxace nutna. Kdybych mél fici,
jaky je mUj nejoblibenéjsi zplsob aktivniho od-
pocinku, fekl bych, ze jsem cyklista. Byly doby,
kdy jsem za den ujel i sto kilometr(, ale to sa-
moziejmé spotiebovava spoustu casu, které-
ho v poslednich letech moc nemam. Ale kdyz
to jen trochu jde, rdd mam kolo a taky bézky
po ruce.

Kdy jste se poprvé setkal se zkratkou spo-
leénosti AZD? A mimochodem, jak vnima-
te, Zze ceska firma je v konkurenci nadnarod-
nich spolecnosti vyznamnym dodavatelem
a vyrobcem zabezpecovaci, telekomunikac-
ni, informacni a automatizacni techniky, pre-
devsim v oblasti kolejové dopravy nejen pro
ceské zeleznice, ale i pro fadu dalSich zemi?
Poprvé asi po prichodu do vedeni Statniho fon-
du dopravni infrastruktury (SFDI) v roce 2007,
kde mi prochéazely rukama rGizné projekty, které
SFDI financuje. Tam zkratku AZD skute¢né ne-
Ize prehlédnout.

Hodné se hovofi o tom, ze zeleznicni do-
prava je velmi dulezita, Zze tuto dopravni sit
mame jednu z nejhustsich v Evropé, ze by
se preprava kamionova méla prestéhovat
na koleje. Jak vidite budoucnost zeleznice
v nasi zemi, a to jak v osobni prepravé, tak
nakladni?

Sit Zeleznic sice mdme jednu z nejhustsich, ale
porad podstatné méné hustou nez sit silnicni,
takZe na spoustu mist se zbozi jinak nez autem
prosté nemuze dostat. A kvali technickym ome-
zenim tomu nikdy nebude jinak. Redenim, které
i za takovych podminek je pro navraceni ales-
pon ¢asti zbozi ze silnice na drahu, je usnadné-
ni prechodu mezi jednotlivymi zptsoby dopra-
vy. Aby logistikové zjistili, Ze odvézt zbozi z to-
varny stovky kilometrG daleko vlakem a prelo-
zeni na auto, které zvladne tu,,posledni mili”

k zékaznikovi pied dvere, je ¢casové i financné
efektivnéjsi, nez jet celou cestu autem. Podmin-
kou pro to je, aby v nasi zemi vznikla sit verej-
nych logistickych center, ktera budou otevre-
na kazdému a takovou rychlou a bezproblémo-
vou prekladku umozni. Tésné pred koncem mi-
nulého roku jsme ve vladé schvalili strategii roz-
voje takovych center, kterd pocita s finan¢nim

zapojenim statu do jejich budovani a napojeni
na dopravni sité, a tak se snad cely proces po le-
tech pfiprav rozbéhne. Treba Madafri nas v tom-
to ohledu uz docela predbéhli.

Na tu budoucnost jsem se ptal predevsim
proto, ze chybi penize pro rozvoj a moderni-
zaci zeleznicni sité. Je jasné, ze ted'vse pfi-
brzdila ekonomicka recese. Odbornici ale
tvrdi, Ze pravé v této dobé by se méla finan¢-
né vyrazné posilit dopravni infrastruktura.
Pry se takto chytie vynalozené penize Ces-
ku vrati.

J4 nemam pocit, ze by penize Uplné chybély.
Rozpocet SFDI na letosni rok je na Urovni srov-
natelné s rokem predchozim, k dispozici méme
obrovsky balik penéz z EU. Souhrn vsech aktu-
alnich potieb je samoziejmé vyssi nez dostup-
né zdroje, ale také plati, Ze nemUzeme stavét
vSechno najednou, protoze bychom tim dopra-
vu po zeleznici prakticky zlikvidovali. Velka ro-
zestavénost bez rozmyslu by zvySovala zpozdé-
ni a nasobila pocty vyluk, coz by samoziejmé
mohlo zédkazniky od zeleznice odvést nadobro.
Myslim, Ze dopravni infrastrukturu vyznamné
posilujeme, je to vedle podpory védy a vyzku-
mu priorita této vlady.

Protoze AZD Praha je spole¢nost, ktera ne-
jenom v nasi zemi velmi vyznamné zajistuje
predevsim bezpecnost na zeleznici, v metru
a v radé dalsi dopravnich oblasti, chtél bych
se zeptat, jak Vy osobné hodnotite bezpec-
nost na nasi zeleznici?

Nejsem zadny specialista na zabezpecovaci sys-
témy, a tak si na néjaké takové hodnoceni Upl-
né netroufam. Mam-li ale soudit z toho, Ze jsem
za dobu plsobeni na ministerstvu zadné pro-
blémy tohoto druhu nemusel fesit, tak s Cistym
svédomim predpokladdm, ze Groven zabezpe-
ceni je u nas dobra a Ze je pod kontrolou od-
bornych utvart v resortu, které by zadné velké
chyby a poruchy nestrpély.

Diky spoleé¢nosti AZD prebiraji i nékteré
jiné zahranicni Zzeleznicni spravy radu stan-
dardu ceské Zeleznice za své, napftiklad Slo-
vensko, Srbsko, Cerna Hora, ale tieba i Tu-
recko a dalsi. VSude tam a do dalSich zemi se
vyvazeji ridici a bezpecnostni systémy ces-
ké produkce. Potési tyto skutecnosti minist-
ra dopravy?

Nejen jeho. Jisté to tési i ministra primyslu

a obchodu, protoze prdmyslové vyroba pati
spise do jeho plsobnosti. A obecné si myslim,
ze kazdy Uspésny vyvozce by mél tésit celou
verejnost, protoze dava lidem v nasi zemi praci
a plati zde dané. Verejnost tyhle véci ¢asto bere
jako samozrejmost, ale ony samoziejmé nejsou.

V posledni dobé jsme svédky vyznamného
kroku, a to podepsani dlouhodobych smluv
mezi €D a jednotlivymi kraji o dopravni ob-
sluznosti a jeji financovani. Co podle Vas
tato dlouhodoba smlouva pfinese ve vazbé
na rozvoj dopravy v regionech?

INTERVIEW

Uz jsme mluvili o tom, Ze regionalni doprava
patii krajim, a proto neni mym ukolem hodno-
tit, jak kraje dokézou zhodnotit Zeleznic¢ni do-
pravu na svém tzemi. Mym ukolem bylo po-
kusit se vytvorit na Urovni vliddy podminky pro
dlouhodobou finan¢ni stabilitu, tedy dat kra-
jam desetiletou garanci statniho pfispévku na
financovani regionalni dopravy. To se poprvé

Vv historii podafilo a beru to mimochodem za je-
den z klicovych Uspéchli svého ministrovani.

A ted'uz je na krajich, jak se svymi finan¢ni-
mi mantinely naloZi, koneckonct pravé hejtma-
ni a ostatni krajsti zastupitelé za to v krajskych
volbach nesou odpovédnost, takze statu nepri-
slusi jim do toho mluvit. Dodat ale m{zu, Ze po-
dobné se desetiletou garanci pro financovani
podafilo ziskat i pokud jde o rychlikovou dopra-
vu, kterou objednava Ministerstvo dopravy. Do-
konce jsme s Ceskymi drahami uzavieli deseti-
letou smlouvu tykajici se rychlikg, ale s tim, ze
za téch deset let miizeme az 75 procent trhu
otevfit na soutéznim principu pro jiné doprav-
ce. To by ndm ukazalo, jaké jsou realné ceny,
jak moc CD jesté musi pracovat na své efektivi-
t&, jak se konkurence projevi na kvalité sluzeb
a podobné. Bude jen na rozhodnuti politické
vlady po jarnich volbach, zda této moznosti vy-
uzije nebo ne, protoze to opét bude ona, a ni-
kdo jiny, kdo za to ponese politickou odpovéd-
nost v dalsich volbach.

V minulych letech jsme byli svédky raciona-
lizace nékolika vyznamnych nekoridorovych
trati, kde doslo nasazenim nové technologie
k vyznamnym tsporam poctu zaméstnancti,
ke zvyseni bezpecnosti, k zvyseni tratové
rychlosti a k dalSim zlepSenim parametrt
trati. V planu dalSiho obdobi zadné tyto akce
pry nejsou. Znamena to, ze se v Ceské repub-
lice od tohoto programu ustupuje?
Neustupuje se od néj, priprava dalSich takovych
akci soustavné pokracuje, ale je to priméarné
otézka financnich zdroj(.

Myslite si, ze je, ¢i bude v nasi zemi politic-
ka vule opravdu zvyhodnit dopravu po Ze-
leznici proti dopravé silnicni tak, jako jsme
toho svédky napfiiklad ve Svycarsku, Rakous-
ku a nékterych dalsich statech?

Jsem presvédcen, Ze to neni jen o politické vdali.
V horskych zemich, jako jsou shodou okolnosti
obé vami zminéné, je maximalni preference
spiS$ nutnost, protoZe bez toho by dalnice
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INTERVIEW

v Udolich a cesty pres prismyky byly naprosto
neprostupné. Jejich situace je nesrovnatelna

s nasi situaci, kdy se odkudkoli kamkoli dosta-
nete vzdy nékolika riznymi moznymi cestami
a silnic viech tiid je vice nez pétkrat tolik, nez
zeleznicnich trati. Ale tim nefikam, ze logickym
zajmem nds vsech presun ¢asti vykond ze
silnice na Zeleznici neni. A jestli se mohu zasta-
vit u slova zvyhodnit, to je také slozité téma —
pfi jakémkoli postupu je tfeba myslet na to, aby
toho zvyhodnéni kohokoli nebylo nedovole-
nou podporou, na kterou jsou organy EU
zvlasté citlivé. Myslim si, Ze jsme ve stavu po-
stupného napravovani pomér(, aby prevazeni
po zeleznici bylo k silnici konkurenceschopné.
O nic jiného totiz nejde. Kamidny, a ted'i mensi
nakladni auta, plati uz nékolik let mytné,
dobihd proces vyclenéni provozu trati do
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC), coz je
také nutnd podminka pro liberalizaci prostredi
na zeleznici. Dopravci diky zajisténi dlouhodo-
bého financovani osobni dopravy budou

v lepsi finan¢ni pozici, pokud jde o nakup
modernich vozidel a hnacich jednotek. A jestli
se k tomu skutecné rozbéhne program vystav-
by verejnych logistickych center, tak se ke
konkurenceschopné zeleznici skute¢né velmi
vyznamné pfiblizime.

Bude mozno napfiklad pronajmout nékte-
rou regionalni trat, kde nebudou chtit z du-
vodu rentability €D, a.s. provozovat dopra-
vu, nékterému jinému zajemci? Jisté vite, ze
béhem prvniho pololeti skon¢i doprava na
tratich Kopidino-Dolni Bousov, Straskov-
Libochovice, Bruntal-Mala Moravka a na né-
kterych dalsich. Dostanou tyto traté jesté
Sanci k preziti tfeba touto formou?

Jednak plati, Ze traté vy¢leniujeme do SZDC,
takZe je neprovozuji Ceské dréhy. Za druhé plati
to, co uz jsme si také rekli — regiondIni dopravu
objednava kraj a on si musi umét vyhodnotit,
jestli ta které trat méa anebo nema byt provozo-
vana, kolik do ni chce nebo nechce ro¢né vkla-
dat penéz. MiiZe to znit jako zbavovani se od-
povédnosti, ale opravdu to takto je a je to tak
spravné. Ja prece tady z pracovny ministra na

nébrezi Vitavy v Praze nemuzu védét a spraved-
livé rozhodovat, co se ma nebo nem4 dit na re-
gionalni trati 350 kilometrd odsud.

Stale ve vétsi mire jsme svédky, Ze na mo-
dernim pIné automatizovaném a zabezpece-
ném koridoru jede vozidlo, které neni vyba-
veno mobilni ¢asti zabezpecovaciho systé-
mu, radiovym spojenim atd. Tim se stava pro
vsechny vozidlem nebezpecnym. Pripravu-
je ministerstvo dopravy nebo SZCD normu,
ktera by definovala povinnou vybavu hna-
cich vozidel na nasich koridorovych tratich?
Skoro bych fekl, Ze to je jinak. Nepochybuiji
o tom, Ze vSechny provozované jednotky maji
standardni Uroven zabezpeceni a komunikace,
které jsou pro né predepsany, jinak by nemoh-
ly byt homologovény pro provoz. Cili slovo ne-
bezpecny bych v této souvislosti urcité nepou-
zil, po nasich tratich nejezdi nebezpecné vlaky,
které by nebyly pod dohledem. Ze nezavisle na
tom bézi a do roku 2011 pobézi na kolinské tra-
ti pilotni projekt zcela nové, rozvinutéjsi tech-
nologie komunikace a fizeni provozu, kterd by
se postupné méla zavést po celé EU, je pravda,
ale nelze z toho usuzovat, Ze by ostatni soupra-
vy byly méné zabezpecené.

Jste ve funkci desatym mésicem, co Vas ve
funkci ministra dopravy nejvice potésilo?
Samoziejmé Uspéchy, myslim tim Uspésné do-
koncené projekty. O vladni schvaleni dlouho-
dobého financovani pro regionalni a zeleznic-
ni dopravu uz jsem mluvil, radost samozrejmé
mam z toho, ze se podafil uhajit rozpocet SFDI
ve vysi, kterd nds nenuti k rozsahlému zastavo-
vani néjaké vyznamné investicni akce. A samo-
ziejmé mé nesmirné tési, ze se v roce 2009 vy-
razné snizil pocet obéti dopravnich nehod. Ale
rovnou dodévam, Ze si to nepfipisuji jako svou
zasluhu, protoze divodu pro to je cela fada
a mnohé z nich byly nastartovany pred mym
pfichodem na ministerstvo. Prosté jen fikam,
Ze mé to tési.

A ¢im jste byl nejvice zklaman?
Nefrekl bych, Ze by mé takovy pocit béhem

| 8| REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2010

plsobeni na ministerstvu prepadl. Jsem spis
pozitivné uvazujici ¢lovék, takze si problémy
tolik neberu, a také je asi docela umim odhado-
vat pfedem, takze jimi pozdéji nejsem nepfiz-
nivé zaskocen. Ale prece jen, nepodafilo se za-
tim vyhlasit pilotni PPP projekt (Public Private
Partnerships — Partnerstvi vefejného a soukro-
mého sektoru) v oblasti vystavby dopravni in-
frastruktury.

Pane ministie, zkuste zhodnotit kvali-
tu dopravy v Ceské republice v porovnani
s ostatnimi staty EU.
Kvalita dopravy je nesmirné subjektivni méfit-
ko. Myslim si, Ze zakladnim smyslem existence
dopravy je dostdvat zbozi a lidi z jednoho mis-
ta na druhé co nejefektivnéji, nejrychleji, nej-
bezpecnéji a ohleduplné k jinym opravnénym
zajmUm. Jsem presvédcen, Ze ve vsech téchto
ohledech se ¢eské doprava v uplynulych dva-
ceti letech posouva sprdvnym smérem, ale Ze
bych umél rici, jestli jsme kvalitativné treba
o dvacet procent horsi nez Némci nebo kdokoli
jiny, to vazné neumim. A nejsem si jisty, jestli to
vibec nékdo umi.
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Vaclav Zmolik - pohoda¥i z Moravy

Studio 6, P&na dni, Po Cesku, Svét na kolejich. Kdyz se vyslovi ndzvy téch-
to televiznich projektl, asi nikdo nezavéha nad tim, které jméno je spoju-
je. Nejrychleji ale asi zareagujf piiznivci zeleznice, ktefi si Vaclava Zmolika
oblibili coby prdvodce televiznim magazinem Svét na kolejich. | kdyz do
svéta vlakl a koleji vplul pomérné nedavno, v roce 2005, jako by byl k to-
muto pofadu predurcen. Jeho babicka i dva pradédecci totiz byli celym
srdcem,ajznbonaci” a on sam jako dité miloval vylety s dédou ve vlaku.

Kdyz jsem poprvé vytacel telefonni ¢islo Vaclav Zmolika, abych se ze-
ptal, zda by byl ochoten stravit den ve spolecnosti ¢asopisu Reportér, tu-
Sil jsem, Ze mé neodmitne. Vsichni, kdo jej znaji, o ném totiz hovofi jako
o moravském ,pohodari” (po tétovi), pro kterého neni absolutné nic pro-
blém. Coz se potvrdilo na sto procent. V den setkani byla Praha zaplave-
na, jak zpiva klasik Jaromir Nohavica, ,bilym svinstvem?’, které nejenom
ze padalo do bot, ale i ze stfech na nase hlavy a Vasek byl presto porad

v dobré néladé.

Ale hezky poporadé. To
rano, kdy jsme se méli
setkat, nds nepfivital
pan domu, ale rodin-
ny milacek pudl| Tobik.
Pres jeho stékot bylo
jen stézi slysitelné upo-
zornéni, ze pokud ne-
jsmeslusni novinafi, bu-
deme po zasluze sezra-
ni. Nestalo se tak! Tobik
nas pustil k voriavému
kafi, kde jsme se dozvé-
déli, jak stravime den.
Koneckoncti kazdy den
je pro Véclava uplné
jiny. Nékdy ma nataceci
den pro Ceskou televi-
zi, jindy vysilaci pro Ces-
ky rozhlas, pak kupfikla-
du vyfizovaci, kdy tele-
fon neodtrhne od ucha.
Pry mu chybf volné dny,
kdy by se rad vénoval
sportu.

Nase prvni kroky zamifily do ADV Studia, kde uz na nas cekal jeho majitel
Vaclav Marisko. Méli jsme stésti, protoze jsme byli u pfipravy nové série
znamého televizniho poradu Svét na kolejich. Malokdo vi, Ze stacilo
malo a tento oblibeny porad Zelezni¢nich fandd skoncil. Nebyl by to ale
Vasek, aby nezachrénil nezachranitelné. Spole¢né s Ceskymi drahami
projekt ozivil. K porfadu Svét na kolejich se jesté vratime, protoze nés
¢eka hore¢naté jednani na Ceskych drahach.

Ten muz, co sedi s Vaclavem Zmolikem, je fotograf Pavel Kiepinsky. Uka-
zuje mu vybeér asi 50 fotografii z celkovych 7000, které stacil vyfotografo-
vat za dva roky spoluprace pfi nataceni Svéta na kolejich. Vasek a Pavel
totiz chtéji na jare zahdjit putovni fotografickou vystavu. Z téch fotek,

co jsem vidél, mi utkvéla v paméti nddherna momentka fotbalisty
Antonina Panenky v lokomotivé. Byla to Uchvatna scenérie krasnych tva-
rd drazniho vozidla, zajimavého svétla a hry stint ve tvari legendarniho
sportovce. Az vystava bude putovat po zemi ceské, vim, Ze si ji nene-
chdm utéci.
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ZA CO DAVA VACLAV ZMOLIK ZELEZNICI PLUS

Ceské drahy se jednozna¢né méni pozitivnim smérem. Stava se
z nich moderni, dGstojna a rychla doprava. Dikazem toho jsou
soupravy jako Pendolino, Regionova anebo CityElefant.

ZA CO DAVA VACLAV ZMOLIK ZELEZNICI MINUS

Je pékné, Ze se opravi drazni budova za miliony korun. Jak ale asi
dopadne, kdyz se neustale snizuji stavy zaméstnanci a ty objek-
ty nikdo nehlida?

l =
Rodiaumd

Neby! ¢as ani na obéd a uz mitime do Gtrob studiového domu Ceského
rozhlasu. Je to architektonicky nesmirné zajimava budova. Nejdrive se mi
ten vSudypritomny beton bez jakékoliv povrchové tpravy nelibil. S po-
stupujicim casem, ktery jsme travili ve studiu Radiozurnalu, kde Vasek
predtacel kus vysilani do Vikendového poledniho Radiozurnélu, jsem ale
zménil nazor. A jen tak mimochodem, vite, e jméno Vaclav Zmolik se

z éteru ozyva uz 27 let?

Podle vlajecky na stole jste asi poznali, Ze se nachazime v budové Ces-
kych drah. Vedouci oddéleni marketingové produkce Jifi Jeseta sice srsi
humorem, ale soucasné je vidét, ze umi tvrdé vyjednavat. Jeho ukol je
jasny, co nejlépe propagovat jméno Ceskych drah. Pravé o tom hovoii

s Vaclavem Zmolikem v rémci dopilovévani témat pro novou sérii pofa-
du Svét na kolejich. Uz je jasné, Zze opét pljde o magazinovy format, kaz-
dy dil bude mit zhruba deset minut a porad ziskd mnohem lepsi vysila-
ci ¢as, nez tomu bylo doposud. Dalsi zménou je, ze pobézi sedm dilt na
jare a dalsich sedm dilt na podzim coby tydenik.
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Za okny se pomalu smraka a jsme opé&t doma u ZmolikG. Den ale v zad-
ném pfipadé nekonci. Obléka si, jak sam Fika, spolecenské montérky

a vecer stravi na podiu. Zhruba desetkrat do mésice moderuje néjakou
zajimavou akci. A kdyz je to treba, pry je schopen to zvladnout i v ang-
lictiné. | kdyz mnozi lidé z branze oznacuji moderovéni na nejriiznéjsich
spolecenskych akcich za podiadnou praci, Vaclav si ji vazi. A protoze mo-
derator musi byt opravdu dobre pfipraven, aby neudélal ostudu, Vaclav
Zmolik se s nami lou¢i. Jde si totiz prelouskavat anglické vyrazy, na coz
potiebuje klid.

Jiri Dlabaja,
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

Foto: Petr Dobiasovsky



PRODUKTY

AZD Praha doda TOP produkty na Slovensko

Jednou z velmi dlleZitych zakazek, na kterych se spole¢nost

AZD Praha v soucasnosti podili, je revitalizace Zelezni¢niho uzlu
v katastru slovenskych obci Teplicka nad Vahom, Zilina a Varin.
Jde o projekt v hodnoté 120 miliond EUR, jehoZ investorem
jsou Zeleznice Slovenské republiky. AZD Praha zde v ramci
Sdruzeni Teplicka, které vede EUROVIA CS, doda vnitfni
technologie nejmodernéjsich zabezpecovacich zafizeni

v hodnoté 16 miliont EUR.

Spoluprace AZD Praha na revitalizaci zelez-
ni¢niho uzlu Zilina-Tepli¢ka je potvrzenim
vedouciho postaveni spole¢nosti v oblasti
zelezni¢ni zabezpecovaci techniky nejenom
v Ceské republice, ale i v zahrani¢i. ,V rdmci
revitalizace doddme na Slovensko nase TOP
produkty. Jde predevsim o stanicni zabezpeco-
vaci zartizeni ESA 11, které bude ddlkové ovld-
ddno elektronickym systémem DOZ 1. Chybét

nebude ani graficko-technologickd nadstav-
ba GTN, kterd v redlném case poddvd aktudini
obraz dopravni situace, automaticky vede do-
pravni dokumentaci a monitoruje ¢innost za-
bezpecovaciho zarizeni” uvedl generdlni re-
ditel AZD Praha Zdenék Chrdle, ktery prozra-
dil, ze veskerou technologii budou instalovat
odbornici z dcefiné spole¢nosti AZD Kosice
a dalsi mistni firmy.
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Revitalizace Zelezni¢niho uzlu ma umoznit
centralizaci sefadovaci ¢innosti v lokalité Zili-
na-Vrutky, ¢imz se uvolni prostor v zelezni¢ni
stanici Zilina. Predpokladané zatizenf zelezni¢-
niho uzlu je cca 1100 vozu za 24 hodin. Takto
rozsahly pohyb vyzaduje maximalni bezpec-
nost. Garantem bude pravé spole¢nost AZD
Praha, ktera zde nasadi nejmoderné;si systémy,
zachycujici nejnovéjsi technologické trendy.

Zavory zvysily bezpecnost prejezdu v Bezdéciné

Zelezni¢nimu prejezdu v Bezdécing na Mladoboleslavsku v kilometru
25,852 mistni nefeknou jinak nez prejezd smrti. Viyhaslo tam totiz

nékolik lidskych ZivotU, a to jenom proto, ze fidici pfehlédli a preslechli
vystrazné zafizeni, které je upozorfovalo na to, ze se blizi vlak. Po posledni
nehodé z cervna 2008, kdy v noci vjelo nakladni vozidlo pfimo pfed
motorovy vlak a zemfeli dva lidé, padlo rozhodnuti, ze se celé prejezdové
zabezpecovaci zafizeni zrekonstruuje a doplni o zavory pfes celou sitku
vozovky. Cilem bylo maximalni snizeni rizika dalsich tragickych nehod.

Tretiho prosince spole¢nost AZD Praha ve spo-
lupréci s plzeniskou spole¢nosti EPLcond svou
praci dokoncila a prejezd predala za Ucasti na-
méstka ministra dopravy Pavla Skvary a poslan-
ce Jana Hamacka (CSSD) do rukou generélniho
feditele Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty Jana
Komérka. Ten pfi slavnostni udalosti mimo jiné

uved|: ,ZvySovdni bezpecnosti na prejezdech je
jednou z priorit SZDC. Od roku 2004 je Stdtnim
fondem dopravni infrastruktury garantovdno
a kazdorocné investovdno priblizné 150 miliont
korun do rekonstrukci a modernizaci prejezdo-
vych zabezpecovacich zafizeni na prejezdech nej-
frekventovanéjsich pozemnich komunikaci. Dal-
i rekonstrukce za-
bezpecovacich za-
fizeni na prejez-
dech, a v nejlepsim
pripadé vystavby
mimodurovrovych
krizeni, realizuje-
me v rdmci hlav-
nich koridorovych
staveb.”

V Bezdéciné
bylo pavodni pre-
jezdové zabez-
pecovaci zarizeni
bez zavor nahra-
zeno novym pre-

jezdovym zabezpecovacim zarizenim typu
PZZ-RE se ctyfbfevnovymi zavorami pres celou
sitku vozovky s automatickym ovlddanim
jizdou vlakud prostrednictvim pocitact naprav.
,Jednd se o velmi bezpecny a spolehlivy systém,
ktery je automaticky ovlddany jizdou viaku. Je
mozZné jej navdzat na vsechny typy stanicnich
i tratovych zabezpecovacich zarizeni, coz je pro
plynuly provoz velmi ddlezZité” fika generdlni re-
ditel spole¢nosti AZD Praha Zdenék Chrdle.
Kontroly stavu prejezdového zabezpecovaci-
ho zatizeni jsou umistény v dopravni kancelafi
Zelezni¢ni stanice Mlada Boleslav hlavni nadra-
Zi, a to v nové ovladaci a kontrolni desce prejez-
dU. Technologicka ¢ast prejezdového zabezpe-
¢ovaciho zafizeni PZZ-RE v¢etné vystroje
pocitacl naprav, diagnostiky, prenosového
a sdélovaciho zafizeni je umisténa v novém
technologickém domku u prejezdu. V ramci
stavby byl polozen zavislostni kabel prejezdo-
vého zabezpecovaciho zafizeni do dopravni
kancelare Zelezni¢ni stanice Mladd Boleslav hl.
n., kabely k jednotlivym vystraznikdim a k poci-
tacim bodlm pocitacd naprav. Soucasti nového
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni je dal-
kové ovlddana zvukova signalizace pro nevido-
mé. Instalaci nového zafizeni véetné zavor jsou
nyni ze strany zeleznicni infrastruktury vytvore-
ny maximalni podminky pro bezpecny zeleznic-
ni i silni¢ni provoz.

Jiti Dlabaja,
tiskovy mluvéi AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz
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Vystavba prenosové soustavy TSK - opticka sit

Pocatkem dubna lofského roku zahéjila nase spole¢nost AZD Praha
projekt vystavby pfenosové soustavy pro Technickou spravu komunikaci.
Tento projekt je soucasti Opera¢niho programu Doprava, nejvétsiho
operacniho programu v Ceské republice, ktery ¢erpa prostiedky z fond(

EU pro obdobi 2007-2013.

Fondy Evropské unie se v Ceské republice vel-
mi vyrazné podileji na financovani rozvoje do-
pravni infrastruktury. Finanéni podpora z téch-
to fondti bude v CR pro obdobi 20072013 re-
alizovana zejména prostrednictvim Operacni-
ho programu Doprava. Pfipada na néj pfiblizné
22 procent viech poskytnutych prostredkd pro
CR pro dané obdobi. Cilem Opera¢niho progra-
mu Doprava je rozvoj a modernizace dopravni
infrastruktury na zelezni¢ni a silni¢nf siti CR

a podpora fizeni a regulace méstské hromadné
dopravy v Praze.

Projekt vystavby prenosové soustavy TSK,
neboli Optickeé sité, je soucasti prioritni osy 5 —
Modernizace a rozvoj prazského metra a systé-
mu fizeni silni¢ni dopravy v hlavnim mésté
Praze — Operacniho programu Doprava. Paterni
opticka sit realizovand prevazné v tunelovych
a stani¢nich prostorach vsech tras a stanic praz-
ského metra, prazskych kolektor a ¢astecné
i na povrchu bude slouzit k pfenosu informaci
mezi jednotlivymi systémy fizeni dopravy
v Praze. Pro vedeni optické sité jsou vyuzity tu-
nelové tubusy metra a mistnosti optickych zafi-
zeni (MOZ) u jednotlivych stanic metra. Tyto
se propojuji s dopravnimi fidicimi Gstfednami
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vsech Urovni, kamerovymi, dohledovymi a dal-
simi systémy. Praveé toto datové propojeni je
nezbytné pro optimalni a inteligentni fizeni do-
pravy. Realizace projektu pfinese zlep3eni do-
pravni dostupnosti v rdmci hlavniho mésta,
zvyseni bezpecnosti a soucasné snizeni nega-
tivniho vlivu dopravy na Zivotni prostredi.

Objednatelem projektu je Technicka sprava
komunikaci hl. m. Prahy, pfispévkové organi-
zace zfizena prijemcem dotace z EU — Hlavnim
méstem Prahou.

Ve verfejném vybérovém fizeni na realizaci
tohoto vyznamného
projektu zvitezila
spole¢nost AZD Praha.
Realizaci dila provadi
Divize automatizace
silni¢ni techniky Brno
pod vedenim projekto-
vého manazera Martina
Vocha.V rdmci nasi
spolecnosti na zakazce
spolupracuiji Divize tele-
informatika Praha a Z3-
sobovaci a odbytovy
zavod Olomouc.

V loriském roce bylo
dokonceno kompletni
propojeni viech stanic
na trase metra,A” a na-
pojeni optické sité na
hlavni dopravni fidici
ustrednu v ulici Na Bo-
jisti. Aby byl zajistén pfi-
stup k siti véem subjek-
tam, které jsou oprav-
nény optickou sit vyu-
zZivat, zbyva jesté napo-
jeni magistratnich bu-
dov ve Skodové palaci
v Jungmannoveé ulici a v magistratni budove na
Namésti France Kafky. Predpokladana realizace
je v prlibéhu jara 2010.

Specifikem akce je skute¢nost, ze veskeré
prace se musi zvladnout ve velmi omezeném
case (vzdy mezi cca 1:00 a 3:30 hod.) v dobé,
kdy je vylou¢ena preprava cestujicich v metru.

K rychlé realizaci projektu pfispiva instala-
ce optického kabelu do pfipravovanych plas-
tovych instalacnich trubek. Trubkovy systém
se instaluje do pridélenych pozic kabelovych
Uchytl po celé délce mezistanicnich usekd. Do
trubky se nasledné zafukuje vlastni opticky ka-
bel. Ten je ve stanici priveden do skiiné optic-

kého rozvadéce umisténé v MOZ. Zde je podle
potieby cast vldken optického kabelu ukonce-
na konektorem, provarena s vlakny navazujici-
ho kabelu nebo ulozena v rezervé pro pripadné
budouci propojeni.

Kratce po dokonceni instalace optické sité
na trase metra,A” jsme museli celit necekanym
technickym komplikacim a doslo i ke zdrzeni
realizace. Pri¢inou byly legislativni zmény
v predpisech pro pouzivaniinstala¢nich materia-
10 v metru. V zaii 2009 vstoupila v platnost ze
strany DP hl. m. Prahy nova Smérnice generalni-

|
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ho feditele ¢. 9/2009, Zasady pozarni ochrany Zvy'gen I’ bez peén osti si I n ién I’h o)

pro projektovani a vystavbu prazského metra,
ktera stanovuje kritéria na pozarni odolnost

provozu ve Vrbové Lhoté

pouzitych materiald dle definovanych tid
reakce na ohen a zaruceni funkénosti techno-
logie v pfipadé zasazeni pozarem po defino-
vanou dobu. Zaroven klade pozadavky na
zajisténi ochrany cestujicich pred generova-
nim koure, halogent a podobnych toxickych
latek pfi pozaru v metru. Tato smérnice je
vyrazné prisnéjsi, nez je obvyklé u norem
CSN a EN pro obdobna prostredi.

Z toho duvodu vyrobce Kabelovna Kabex
a.s. v Uzké spolupraci s AZD Praha s.r.o. vyvinul
zcela novy typ instalacni trubky vcetné speci-
alnich spojek. V soucasné dobé jsou
jedinym dostupnym vyrobkem vyhovujicim
extrémné prisnym pozadavkidm smérnice.

V soucasné dobé jiz probiha instalace na
trase metra,C” v Useku mezi stanicemi Vltav-
ska a Haje. PIné propojeni trasy,C” by mélo
byt dokonceno v priibéhu jara 2010. Navazné
budou zahdjeny instalace na trase metra,B".

Cilem projektu je vybudovat prenosovou op-
tickou sit s takovou strukturou, kterd diky své re-
dundanci zabezpeci kontinualni pfenos dat
iv piipadé vypadku nékteré ¢asti. Toho bude
dosazeno mimo jiné instalaci dvou nezavislych
kabelt, kazdého vzdy v jednom tubusu metra.

Termin dokonceni pateini optické sité TSK
v prostorach prazského metra a jeji propoje-
ni s dalsi infrastrukturou je stanoven na
srpen 2010.

Ing. Ivana Cernd,
Silnicni telematika
cerna.ivana@azd.cz
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Spolecnost MSV elektronika doddvad fidici systémy subsystémii také do priméstskych jednotek CityElefant

Foto: Michal Malek

AZD Praha kapitalové vstoupila do MSV elektronika

Spole¢nost AZD Praha odkoupila na konci loriského roku 32 procent obchodniho podilu MSV elektronika.

K majetkovému propojeni spole¢nosti MSV elektronika a AZD Praha doslo po letech spoluprace. Obé spolec-
nosti si od spojent slibuji pfedevsim rozsifeni nabidkového portfolila ve svém oboru, jimZ je sdélovaci, zabezpe-
¢ovaci a komunikacni technika v doprave.

,Tesnéjsi propojeni obou spolecnosti prispéje

k rozsiteni jejich moZnosti a kompetenci,” fika
Josef Schrotter, naméstek obchodniho reditele
AZD Praha a sou¢asné novy statutarni zastup-
ce spolecnosti MSV elektronika.

~Nase spoluprdce se bude odvijet predevsim

privyzkumu, vyvoji, ale také pri realizaci elektric-
ké vyzbroje a vystroje kolejovych vozidel, na poli
vyvoje a vyroby fidicich systémd trakcnich i ne-
trakcnich vozidel,” upfeshuje moznosti spolu-
prace obou firem Jan Hula, jednatel MSV elek-
tronika.

| 14 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2010

Vizitka AZD Praha

AZD Praha je tradi¢nim ryze ¢eskym dodava-
telem a vyrobcem zabezpecovaci, telekomuni-
kacni, informacni a automatizacni techniky, ze-
jména se zamérenim na oblast kolejové a sil-
ni¢ni dopravy. Spolec¢nost zajistuje vyzkum, vy-
voj, projektovani, vyrobu, montaz, rekonstruk-
ce a servis zafizeni, systému i investi¢nich cel-
ka. Mezi nejvyznamnéjsi projekty patii napfi-
klad modernizace Zeleznicnich koridord ¢i mo-
dernizace a rekonstrukce jednotlivych zeleznic-
nich trati a prejezd.

Vizitka MSV elektronika

MSV elektronika mé dlouhodobé zkusenos-

ti v oblasti vyvoje HW a SW elektronickych fidi-
cich systémd a jejich aplikaci na kolejovych vo-
zidlech. Zamétuje se na vyzkum, vyvoj a vyro-
bu vozidlovych pocitach a dalsi elektroniky pro
aplikace v dopravé a priimyslu vcetné tvorby
programového vybaveni. Dodavé napiiklad fi-
dici systémy subsystému do zndmych piimést-
skych jednotek CityElefant (vstupni, prechodo-
vé i vnitini dvere, plosina pro invalidy a WC).

Odbor propagace



LIDEV AZD

Béloruska, mise” bude velmi narocna, ale tésim se na ni,

fika novy naméstek feditele zahrani¢niho zastoupeni pro Bélorusko Ing. Zdenék Thun

) Od unora leto$niho roku jste nastoupil na
pozici naméstka reditele zahranicniho za-
stoupeni pro Bélorusko. Co to pro Vas osob-
né vlastné znamena?

Z&asadné se mi zméni Zivot a pfizndm se, ze to
nebylo jednoduché rozhodovani. Nicméné se
cely Zivot fidim zivotni mottem: Kdyz mohu po-
moci, tak musim. Béloruska,mise” bude velmi
narocnd, ale tésim se na ni. V tuto chvili je do-
hoda takova, ze se na rok prestéhuji do Bélorus-
ka a do Ceské republiky budu jezdit jen v téch
ptipadech, kdy zasadni véci uz neplijde vyresit
telefonicky, faxem ¢i e-mailem. Pro rodinu v Ko-
zusanech u Olomouce to ale nebude zcela nové
situace. V letech 1993 az 1998 a 2004 az 2009
jsem pracoval v Praze, a tak mé doma na Mora-
vé vidéli jen v sobotu a ¢ast nedéle.

) Jaky bude Vas tikol v Bélorusku?

Mam jasny cil, pripravit, koordinovat a zabez-
pecovat podminky pro zajisténi licen¢ni vyroby
urcitych komponentt zabezpecovaci techniky
AZD Praha v Bélorusku. Co si budeme povidat,
v Bélorusku jsou urcité problémy, které se musi
fesit pfimo na misté. Reseni pres telefon nebo
e-maily je ¢asové naroc¢né a neefektivni. Navic
pokud budu v misté, mohu radu véci odchytit
v samotném zarodku tak, aby nebyla poskoze-
na kvalitni znacka AZD Praha.

) Miizete byt konkrétné;jsi? Jaka je vlastné
soucasna spoluprace s Béloruskem?

V Bélorusku se nyni vyrabéji skiiné pro tech-
nologie v Brestském elektrotechnickém zavo-
dé BETZ. Pokud vim, a ten plan bude uskutec-
nén, licenéni vyroba by se méla rozsifit i na vy-

Foto: Petr Dobiasovsky

robu venkovnich prvkl zabezpecovaci tech-
niky. Mezi né by mohl patfit napiiklad elektro-
motoricky prestavnik, ktery se na Béloruské Ze-
leznici ovéruje. Trifdzové provedeni prestavni-
ku je nasazeno do ovérovaciho provozu ve sta-
nici Polock a stejnosmérna varianta je provozo-
vana ve stanici Baranovici.

) Stavajici pozice AZD Praha v Bélorusku

je velmi dobra. Uz vite, jak posilit a hlavné
upevnit tuto pozici?

Domnivam se, ze kromé novych systém stanic-
niho zabezpecovaciho zafizeni ESA 11-BC a au-
tobloku ABE-1 bychom mohli pomoci béloruské
zeleznici i s nasazenim dalsich prvk( zabezpe-
¢ovaci techniky z provenience AZD, které by pii-
spély ke snizeni poruchovosti a energetické na-
ro¢nosti stavajicich zabezpecovacich zarizeni.
Hodné by ndm v tom mohlo pomoci pravé to,
ze v BETZ by doslo k rozsiteni vyroby a tim i pra-
ce pro dalsi mistni obyvatele. Navic ndhrada né-
kterych elektromechanickych prvkd prvky elek-
tronickymi predstavuje i ur¢itou modernizaci
provozovanych zafizeni. Nechceme ale pusobit
jen v Bé&lorusku. V planu je rozsifit aktivity AZD

i na sousedni zemé. A jako prvni je na radé Litva.

) V uvodu jste naznadil, Ze ne vse je v Bélo-
rusku uplné v poradku.

Zajisténi provozuschopnost kazdého zarize-
ni je podminéno kvalitnim servisem. A proto-
ze v Bélorusku zatim jesté neni vyskoleny per-
sonal pro zvladnuti servisni ¢cinnosti, je feseni
spojené s odstranovanim slozitych poruch vel-
mi narocné. V fadé piipadd musi do Béloruska
vyrazit i Cesky specialista. A pravé to chceme

zménit. V téchto dnech probiha u AZD $koleni
zaméstnancll Béloruskych Zeleznic, ktefi nase
zafizeni znaji a budou na ném zajistovat ser-
vis. Nicméné musime zasadné prohloubit jejich
znalosti. Je to jedna z klicovych véci, abychom
byli i nadale v Bélorusku uspésni. Bez rychlého
a kvalitniho servisu by totiz zajem o technolo-
gie AZD Praha mohl poklesnout.

) Mate velké ambice, hodné se na tu praci
tésite, jsou ale véci, z kterych mate obavy?
Ne Ze bych snad mél vylozené obavy, ale jsem
zvédavy, jak mé Bélorusové pfijmou. Zda jejich
mentalita bude naklonéna té nasi ceské. Zda se
pfi feSeni nékterych zélezitosti vzdy pochopime.
A pak také budu ze zac¢atku trochu bojovat

s odbornou terminologii. Rustinu znam obstoj-
né, ale technickou rustinu budu muset dopilo-
vat. Uz ted'je mi velkym pomocnikem Slovnik
zelezni¢ni zabezpecovaci techniky, ktery ne-
davno vydal Petr Zatecky, vedouci odboru Za-
hrani¢ni marketing a obchod.

Jiri Dlabaja,
tiskovy mluvci
dlabaja.jiri@azd.cz

ZDENEK THUN
Narodil se 23. ledna 1945 v Blatci. Je ze-

naty ma dvé déti a pét vnoucat. Vystudo-
val Primyslovou skolu elektrotechnickou
v Pardubicich a nasledné CVUT, Fakultu
elektrotechnickou v Brné. Do AZD Praha
nastoupil v roce 1968 na pozici projek-
tant. Pfi druhém néstupu na AZD v ro-
ce 1998 se stal asistentem feditele Vyrob-
niho zavodu Olomouc a v roce 2001 jeho
feditelem. A pfi tfetim nastupu k AZD od
1. Unora 2010 zastavéd funkci naméstka
feditele zahranic¢niho zastoupeni pro Bé-
lorusko.
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AKTIVITY

Stavime prejezdové zabezpecovaci systémy
se zahrani¢ni rozvojovou pomoci

Ceska republika, podobné jako viechny rozvinuté zemé, ve svém statnim rozpoctu zahrnuje kapitolu
rozvojové pomoci. Ta je ur¢ena mimo jiné i pro financovani investi¢ni vystavby v pfedem vybranych zemich
Evropy a celého svéta. Pro nasi spolecnost je dullezité, ze mezi zemémi, pro které je rozvojova pomoc
doporucovana, je i Srbska republika.

Zelezni¢ni prejezd AZD Praha v Srbsku

Zprostredkovanim a organizovanim rozvojo-
vé pomoci je povéiena Ceska rozvojova agen-
tura. Tato agentura shromazduje a vyhotovu-
je nejvhodnéjsi projekty a zajistuje jejich pro-
jednavani se zahrani¢nimi investorskymi spo-
le¢nostmi, nebot na kazdé stavbé je pravidlem
spoluticast domécich firem.

Realizace projektu rozvojové pomoci zaci-
nd vyhledanim vhodného objektu v zemi pfi-
jemce. AZD Praha se zaméf¥ila na provozo-
vatele kolejové dopravy - Zeleznice Srbska
a Tepelnou elektrarnu Nikoly Tesly v Obreno-
vaci. Konkrétné jsme zacilili na nejvyhodnéjsi
projekty zvysujici bezpec¢nost a ekonomickou
efektivitu, v nasem pfipadé stani¢ni zabezpe-
Covaci zafizeni a Zelezni¢ni pfejezdy. Vyhle-
dané projekty jsou pak doporu¢ovany Ceské
rozvojové agenture, kterd podle presné sta-
novenych pravidel odsouhlasi podil prace
a dodévek nasi spole¢nosti a zahrani¢niho
partnera.

Ve viech pfipadech, kterych se AZD Praha
doposud ucastnila, zajistoval zahrani¢ni part-
ner stavebni prace a ¢ast projektové dokumen-
tace. Nase spolecnost dodavala provadéci pro-
jekty, technologie a montéazni prace.

Déle je nutno stanovit financovani rozvojové
pomoci v prislusném redlném case na zékladé
schvéleného zavazného harmonogramu. Kaz-
da zakazka se realizuje na zakladé dvou smluv.
»Smlouva o realizaci projektu rozvojové pomo-
ci” je uzaviena s Ceskou rozvojovou agenturou
pro ¢ast hrazenou ze zahrani¢ni pomoci Ceské
republiky a ,Smlouva o provedeni praci a do-
davek” na ¢ast hrazenou zahrani¢nim smluv-
nim partnerem.

Do soucasné doby se nam podafilo v rdmci
projektti rozvojové pomoci realizovat vystavbu
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Montdz ESA 11-SB v srbské elektrdrné TENT

dvou elektronickych stavédel v zelezni¢ni sta-
nici TENT Vreoci a TENT Obrenovac a Ctyf pre-
jezdovych zabezpecovacich zafizeni ve stani-
cich Caplinac, Pavlovac, Atenica a Subotica na
siti Srbskych zeleznic.

Na pristi roky je v plénu realizace dal3ich nej-
méné deseti pfejezdovych zabezpecovacich
zafizeni.

Ucelem Ceské rozvojové agentury je pod-
porovat realizaci zahrani¢ni rozvojové spo-
lupréce CR (ZRS). CRA byla ztizena minist-
rem zahranicnich véci jako organizacni sloz-
ka statu k 1. lednu 2008.V souladu s usne-
senim vlady ¢. 1070/2007 o transformaci
systému ZRS CR navazuje CRA na aktivity
Rozvojového strediska, které do roku 2007
plnilo v systému ZRS dulezitou poradni, ko-
munikacni a vzdélavaci funkci.
CRA plni nasledujici tkoly:

® |dentifikace témat spoluprace v priorit-
nich zemich.

® Formulace projektt rozvojové spolu-
prace a zadavaci dokumentace.

® Spoluprace na piipravé podkladd pro
dotacni vybérova fizeni MZV.

® \/ypisovani a vedeni vybérovych fizeni.

® Uzavirdni smluv s dodavateli zbozi, slu-
zeb a praci v rdmci projektt ZRS.

® Rizeni a priibézna kontrola realizace
projektt ZRS.

Samotna procedura realiza-
ce projektli rozvojové pomoci
vsak neni viibec snadna. Od
okamziku identifikace pfislus-
ného projektu a pfedani Ces-
ké rozvojové agenture az po
skutecny podpis smlouvy
a realizaci jsou vyzadovéana
tvrda kritéria s nutnosti dolo-
zeni patticnych dokladd. Z ¢a-
sového hlediska jde o nékoli-
kamésicni systematickou pra-
ci. Samozrejmosti je paki ca-
sové a objemové omezeny
rozpocet, ktery je v pfipadée
Uspésného podpisu smlouvy k dispozici pro
samotnou realizaci.

Ing. Oldrich Kucera
Zahrani¢ni marketing
aobchod AZD Praha
kucera.oldrich@azd.cz

® [nformovani o ZRS.

® Podpora ceskych subjektl usilujicich
o zapojeni do realizace projektd v ramci roz-
vojové spoluprace ostatnich darct, zvlas-
té pak EK.

® Podpora posilovani kapacit nevladnich
organizaci a dal$ich subjektd aktivnich v ZRS,
vcetné organizace Skoleni v dovednostech
pottebnych pro realizaci ZRS.

® Vytvareni podkladll pro zpravy o ZRS.

V bfeznu 2004 schvalila ¢eska vlada Zasa-
dy zahrani¢ni rozvojové spolupréce CR po
vstupu do EU, kterymi rozhodla o jesté uz-
sim teritorialnim soustfedéni rozvojové spo-
luprace. Po zvazeni potrebnosti pomoci, ka-
pacit pro prijem pomoci a intenzity tradice
rozvojové spoluprace bylo rozhodnuto smé-
fovat pomoc dlouhodobé do osmi priorit-
nich zemi: Angoly, Bosny a Hercegoviny, Je-
menu, Moldavska, Mongolska, Srbska a Cer-
né Hory, Vietnamu a Zambie; za stfednédobé
priority byly ur¢eny Afghanistan a Irdk.




Byvali pracovnici odvétvi sdelovaci a zabezpecovaci
techniky ocenili vedouci postaveni AZD Praha

Se zeleznou pravidelnosti se dvakrat ro¢né setkavaji seniofi odvetvi sdelovaci a zabezpecovaci techniky.
Poslednf setkdni se uskutecnilo v zavéru lonského roku v kulturnim sale v Praze na hlavnim nadrazi. Prijely sem
desitky byvalych pracovnik(i Ceskoslovenskych statnich drah, Ceskych drah, Federélniho ministerstva dopravy,
Ministerstva dopravy, Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho, AZD a dalsi.

A jak uZ to byva tradici, atmosféra byla velice pfijemna.

Seniofi byli informovani o tom, co se na zelezni-
ci déje, jaké jsou nové technické produkty, jak se
méni organizace, ale také o dalsich novinkach.

0 novych produktech AZD Praha infomoval na-
méstek obchodniho feditele Josef Schrotter, kte-
ry seniordm, prostrednictvim videofilmu, pred-
stavil také moderni Centrélni dispecerské praco-
visté v Prerové. O zméndch v organizaci na zelez-
nici nasledné pohovofil Zdenék Thun, tehdy z&-
stupce spolecnosti Prvni Signalni.

Kazdy Ucastnik setkani navic obdrzel nas caso-
pis Reportér, ktery byl z jejich strany vysoce hod-
nocen. Celkové byla konstatovéna spokojenost
s tim, Ze v oblasti odvétvi sdélovaci a zabezpeco-
vaci techniky je vlajkovou lodi stéle jesté ceska
firma — AZD Praha, ktera se nema za co stydét.

Obchodni usek AZD Praha

Kalendar veletrht v roce 2010

23. az 26. brezen 2010 - Intertraffic 2010
(Amsterdam), Mezinarodni veletrh
silni¢nich technologii a infrastruktury
Umisténi stanku Silni¢ni telematiky AZD
Praha: Hala 4 (Sekce Safety),

¢islo stanku 212

Vystavované produkty:

= Méstska dopravni fidici ustredna
Monitorovaci a fidici dopravni Ustfedna
umoznuje dohlizet na stav veskerych tele-
matickych technologif instalovanych ve sle-
dované oblasti (integrované méstské sys-

témy, tunely, kamerové systémy, parkovaci
systémy, informacni systémy, systémy pre-
ference MHD, integrovany zachranny sys-
tém IZS apod.).

= Nové typy radica pro fizeni malych

i slozitych krizovatek

MR-11 Dopravni radi¢ svételného signali-
zacniho zafizeni uréeny pro fizeni strednich
a velkych kfizovatek

MR-22 Dopravni fadi¢ svételného signali-
zacniho zafizeni uréeny pro aplikace na pre-
chody pro chodce

13.az 16. duben 2010 - Amper 2010
(Praha, PVA Letriany), 18. mezinarodni vele-
trh elektroniky a elektrotechniky

11.az 15. kvéten 2010 — Technika 2010
(Bélehrad), 51. mezinarodni veletrh techniky

15.az 17. cerven 2010 — Czech Raildays 2010
(Ostrava), Mezinarodni veletrh drazni a ma-

nipula¢ni techniky, vyrobku a sluzeb pro po-
treby Zeleznic¢ni a méstské kolejové dopravy

13.az17.z4ri 2010 - MSVB 2010
(Brno), 52. mezinarodni strojirensky veletrh
a veletrh Transport a Logistika

21.az 24.z4fi 2010 - Innotrans 2010
(Berlin), Mezinarodni veletrh dopravnich
technologii

Foto: Josef Schrotter

Postav elektromobil
a ziskej milion korun

Spole¢nost AZD Praha nejenom finanéng, ale
také odbornou spolupraci podporuje zajimavou
soutéz pro deset tymu studentl nebo odborni-
kd, jejichz ukolem bude postavit zajimavy dvou-
stopy elektromobil, ktery bude pohanét bate-
rie dobijend z elektrické zasuvky. Soutéz orga-
nizuje obcanské sdruzeni Future Age, zabyvaji-
ci se podporou alternativniho pohonu nebo ji-
nych zdroju energie pro automobilovy primy-
sl. Smyslem soutéze je podnitit nové napady
a inovace v oblasti elektromobili. Soutéz bude
uzaviena 10. cervna 2010, kdy odborna porota
otestuje a vybere vitézny prototyp. Vozidlo pfi-
tom musi byt schopno jezdit minimalné dvé ho-
diny bez dodate¢ného nabiti se zatézi jednoho
nebo dvou dospélych osob a musi byt schopno
dosahnout minimalni rychlosti 30 km/h. Zvlast-
ni zfetel bude bran také na pouziti recyklova-
telnych a levnych material(. Hodnoti se rovnéz
inovace a originalita v oblasti technologické jed-
noduchosti feseni konstrukce anebo pohonu.
Vitézny tym si v cervnu odnese milién korun.

Druhou casti soutéze je technicky popis ori-
ginalniho napadu v.oblasti vyroby nebo infra-
struktury elektromobilt. V tomto pripadé vybe-
re porota celkem tfi vitéze, ktefi dostanou po
sto tisici korunach.

Vice na: www.electricmotion.cz
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AKTIVITY

Foto lauredtti ceny spolecné s predsedy

a rediteli organizaci CER, EIM a UNIFE

a v tuto chvili jiz byvalého eurokomisare pro

dopravu Antonio Tajani

Na snimku zleva zdstupce Sprdvy Zelezni¢ni
dopravni cesty Radek Cech, generdini reditel
UNIFE Michael Clausecker a zdstupci AZD

Praha Alice Dickovd a Vladimir Kampik
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Evropska zeleznicni cena pro rok 2010

Dne 3. Unora 2010 se v Kralovském muzeu historie a uméni v Bruselu
konalo slavnostni pfedani Evropské zelezni¢ni ceny pro rok 2010.

Tu udéluje Spolecenstvi evropskych zeleznic a provozovatell
infrastruktury (CER), Asociace evropského Zelezni¢niho pramysiu (UNIFE)
a Spolecenstvi evropskych spravcd zelezni¢ni infrastruktury (EIM).

V pfedchozich letech jej obdrzely vyznamné osobnosti, jako ,otec TGV”
Jean Dupuy, hlavni osobnost ve vyvoji ERTMS Bengt Sterner, byvaly
komisaf EU pro dopravu Karel van Mierta, a Svycarsky ministr dopravy

Moritz Leuenberger.

V letosnim roce tato vyznamna udalost svéta
zelezni¢ni dopravy prilakala vice nez 450 hos-
tl z celé Evropy, vcetné vysokych politik
Evropské unie a vyznamnych zastupcd doprav-
nich spolec¢nosti a zeleznic¢nich firem.

Za nasi spole¢nost AZD Praha se slavnost-
niho vecera zucastnila jednatelka spole¢nos-
ti Alice Dickovd a zéstupce pro evropské za-
leZitosti Vladimir Kampik. K dalsim vazenym
navstévnikam z CR patfil napfiklad general-
ni feditel SZDC Jan Komarek, generalni feditel
CD Cargo Josef Bazala ¢i feditel mezinarod-
nich vztahti CD Jiti Havlicek.

Evropské Zelezni¢ni ocenéni letos ziskal by-
valy Spanélsky premiér Felipe Gonzdlez za své
politické uspéchy a byvaly clen predstaven-
stva Deutsche Bahn Roland Heinisch za tech-
nické uspéchy.

Byvaly Spanélsky premiér Felipe Gonzélez
ziskal Evropskeé Zeleznic¢ni ocenéni 2010 za své
rozhodnuti posilit Spanélskou ekonomiku pro-

stfednictvim velkych investic do vysokorych-
lostni Zelezni¢ni infrastruktury. Cenu predal
mistopredseda Evropské komise a koncici ko-
misar pro dopravu a energetiku Antonio Tajani.
V pochvalné reci Tajani zdGraznil osobni roli
Felipe Gonzaleze v transformaci Spanélské ze-
lezni¢ni infrastruktury do jednoho z nejmoder-
néjsich systému v Evropé a mimo jiné uved|:
,Udéleni Evropské Zeleznicni ceny Felipe
Gonzdlezovi je zdroveri uzndnim Usili celého Spa-
nélska drzet krok s ostatnimi clenskymi staty EU

v oblasti vysokorychlostnich viakd. Uspéchu toho-
to modernizacniho projektu bylo rovnéz dosazeno
diky inteligentnimu a rozsdhlému vyuzivdni struk-
turdlnich fondui EU a Fondu soudrznosti.”

Cenu za technické Uspéchy predal koordi-
nator Evropské komise pro ETCS Karel Vinck
némeckému zelezni¢nimu inZzenyrovi
Rolandu Heinischovi. Tento byvaly dlouhole-
ty ¢len vykonné rady Deutsche Bahn AG a ge-
nerdlni feditel DB NETZ vyznamné prispél
k technickému rozvoji Zeleznice
jak narodni, tak i na mezinarod-
ni Urovni, v neposledni radé rize-
nim implementace vysokorych-
lostniho spojeni mezi Francii, Bel-
gii a Némeckem.

Karel Vinck uvedl:,Ddvodem,
pro¢ ma Zeleznice dnes tak obrov-
sky potencidl, je to, Ze lidé jako
Roland Heinisch, netinavné pri-
spivaji svou tvorivosti, inovacnimi
schopnostmi, zdravym rozumem
a svymi znalostmi nashromdZdé-
nymi béhem své kariéry. Doufejme,
Ze prdve na tom budou rozhodujici
strany staveét pfi nastavovani prio-
rit a uvolnovadni prostredku nezbyt-
nych k tomu, aby Zeleznice méla
sanci svij potencidl pro ekonomiku
a Zivotni prostredi naddle rozvijet.”

Po skonceni slavnostniho ce-
remonialu nasledoval spolecen-
sky vecer, v ramci kterého pro-
bihaly neformalni diskuze mezi
ucastniky.

Ing. Vladimir Kampik,
zdstupce pro evropské zdleZitosti
kampik.vladimir@azd.cz



ZAKULISI

Jak se vyrabi
PRESTAVNIK

,Elektromotoricke prestavni-
ky jsou bezpecné prvky Zelez-
ni¢ni zabezpecovaci techniky,je-
jich zdkladni funkci je pfestavovdni, za-

pevnéni a kontrola polohy pohyblivych-dilt vyhybko-
vych konstrukci, konstrukci kolejovych kfizovatek a vyko-
lejek.” Pfesné takovou definici najdete v technickych
podminkach kazdého prestavniku z produkce

AZD Praha. Kdyz néco podobného ¢te laik, asi vibec
netusi, o c¢em to tu piseme. Proto zkusme tuto technic-
kou fec prevést do srozumitelné cestiny. Vazeni ctenafi,
elektromotoricky pfestavnik je zafizeni, které pfesné danou si-
lou a za jasné stanoveny ¢as prestavi vyhybku. Jak se ale takovy pre-
stavnik vyrabi a co je uvniti? Prosim, podivejte se...

1) Prazdnou skiin prestavniku EP 600 je potieba jen mirné obrobit a pak se do ni

mohou zacit instalovat jednotlivé komponenty.

2) Tady uz vidite nainstalované prestavné Ustroji.

3) Nez se prejde k dalsi montazi, je potieba vse dikladné promazat. | tady plati, Ze kdo
nemaze, ten nejede.

4) Na druhé strané dilny jsou pravé kompletovany kontaktové sady do prestavniku.
Ty slouzi k ovladani prestavniku a kontrole prestaveni (pfipojenim kabell ovladaciho,
napéjeciho a dohledaciho obvodu). Zajimavosti je, ze vsechny kontakty jsou vyrobeny
ze stiibra, ¢imz se docili mnohem lepsi spolehlivosti.

5) Tady uz vidite kompletné osazenou skiin prestavniku. V popredi je kontaktova sada,
déle od objektivu elektromotor.

6) Nez prestavnik opustivyrobnizévod v Olomouci, chod celého zafizeni se musi odzkouset.
Odbornici sleduji prestavnou silu, prestavny ¢as a dréhu, déle pfidrznou silu atd.

7) A je tu zavér. Staci uzamknout viko a pfestavnik je pfipraven k expedici.

7

Foto: Petr Dobiasovsky

REPORTER AZD PRAHA - 1/2010 | 19 |



KOOPERACE
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Otevfenim zkusebniho zelezni¢niho okruhu v roce 1963 v rovinaté, zamérné k tomu Ucelu vybrané krajiné
nedaleko obce Cerhenice v okrese Kolin, zacala historie mista, které je dnes znamo jako Zkusebni centrum VUZ
Velim. PGvodné vytvoreny zkuSebni zelezni¢ni okruh byl postupné jesté doplnén v ném umisténym mensim
zkudebnim okruhem. Postupné dochazelo k rozsifovani systému napajeni a k dostavbé dalsich objektd
rozsifujicich nabidku zkusebnich moznosti.

V soucasné dobé je Zkusebni centrum tvore- ci, pomocnym kolejistém, zékladni adminis- ratof, ale klientdm umoznuje také vyuzivat

no velkym a malym okruhem, napdéjeci stani- trativni a dispecerskou budovou, dynamic- oba Zelezni¢ni okruhy pro zkouseni jejich vo-
kym zkusebnim stavem, zidel vlastnimi zkusebnim tymy, popt. je moz-
halou pro ptipravu zkou- nd i vzajemna spoluprace obou tymu.

ek, skladovymi prosto- Velky Zelezni¢ni okruh v celkové délce
rami a prijezdovou koleji 13,276 km umoznuje jizdu vozidel do maxi-
do Zeleznicni stanice Ve- malni zkusebni rychlosti 210 km/h (pro vozi-

lim, kterd umoziuje spo- dla s naklapéci skrini, po rekonstrukci trakéni-
jeni s evropskou Zelez- ho vedeni az 230 km/h) pfi hmotnosti na na-
ni¢ni siti. pravu az 25 t.

VUZ nabizi svym z4- Na velkém zkusebnim okruhu jsou dva ko-
kaznikdim na Zkusebnim lejové Useky upraveny a udrzovany tak, aby
centru nejen zkousky, svymi parametry a vlastnostmi odpovidaly
které vykonava jeho akre-  pozadavkidm na zkusebni trat pro méreni hlu-
ditovana zkusebni labo- ku podle Technické specifikace pro interope-

Letecky snimek ZC VUZ Velim s vyznacenim kolejisté

vl ] P



rabilitu (TSI) - hluk. Na dalSim tGseku |ze mé-
fit vyzarovani rusivych elektromagnetickych
poli kolejovych vozidel za jizdy podle CSN EN
50 121-3-1 a specifické vlastnosti kolejovych
vozidel ovliviujici ¢innost zabezpecovaciho
zafizeni. V pfedchozim obdobi byl na velkém
okruhu vybudovén i mérny kolejovy obvod,
ktery je mozno podle potieby vybavit napa-
jeci a snimaci ¢asti a nasledné provadét poza-
dovana méreni a vyhodnoceni.

Zkusebni centrum vcetné obou okruhd je
také pokryto signdlem GSM-R, coz vytvari za-
kladni telekomunikacni prostredi systému
ERTMS pro provozni i zku$ebni aplikace. Cést
velkého zkusebniho okruhu je vybaveno sys-
témem ETCS v Urovni 1.V dispecerské budové
je umisténo radioblokové centrum pro ,Pilot-
ni projekt Poficany-Kolin, ETCS Groven 2"

Maly zelezni¢ni okruh umoznuje jizdu
v celé své délce 3,951 km maximalni rychlos-
ti 80 km/h; nékteré oblouky vétsiho polomé-
ru je véak mozno projizdét i vy$Simi rychlost-
mi (max. zkusebni rychlost 115 km/h). Ten-
to okruh je vyuzivan predevsim pro zkousky
dynamickych vlastnosti vozidel v obloucich.
Umoznuje vsak i fadu dalSich zkousek, napf.
dlouhodobé zatézové zkousky jak vozidel, tak
pripadné i infrastruktury anebo jejich prvka.

Napajeci stanice umoznuje autonomni na-
pajeni obou okruhd i pomocného kolejis-
té vdemi zékladnimi trakénimi systémy, které
jsou pouzivany v Evropé.

S ohledem na nezbytnost udrzet prede-
vsim oba zkusebni okruhy v technickém sta-
vu odpovidajicim dnesnim technickym po-
zadavkdm, potfebam zakazniku, ale také TSI,
pfistoupil VUZ po predchozich dil¢ich inves-
ti¢nich akcich, v roce 2008 k pripravé a reali-
zaci strategického zaméru - postupné zasad-
ni modernizaci Zkusebniho centra.

Jako prvni etapa byla pfipravena moderni-
zace napajeci stanice se zamérenim na celko-
vé zvyseni vykonu, kvalitativnich a uzitnych
vlastnosti vSech napdjecich systémd, a to
v rdmci projektu ,Rozsireni a rozvoj centra vy-
zkumu, vyvoje a inovaci vyvojového a zku-
Sebniho centra Velim®, ktery byl podan v ram-
ci programu POTENCIAL - VYZVA Il Opera¢ni-
ho programu Podnikani a inovace (OPPI). Re-
alizace projektu probéhla prevazné v roce
2009 a dnes jiz Ize konstatovat, Ze moznosti
napajecich systému pokryvaji vsechny po-

Se spole¢nosti AZD Praha spolupracu-
je VUZ také v ramci schvalovacich ak-
tivit tykajicich se uprav stavédel na
trati pilotniho projektu ETCS v Ceské
republice, dale na schvalovacich akti-

vitach stani¢niho zabezpecovaciho
zarizeni ESA33, pocitace naprav
ACS2000 a funkénich upravach sta-
vajicich zabezpecovacich zarizenich.
V neposledni radé je to také spolupra-
ce na vyvoji systému Radioblok.

zadavky na bézné
uzivané evropské
zeleznic¢ni napéjeci
systémy, v€etné va-
riabilnich pozadav-
ka zédkaznikd na
zkouseni hnacich
vozidel a elektric-
kych jednotek.

® Stejnosmérny
napajeci systém ma
pfi jmenovitém na-
péti 3 kV trvaly vy-
kon 10 MW, pfi jme-
novitych napétich
1500V a 750V je tr-
valy vykon 5 MW.
Systém umoznuje
jizdu vozidel s brz-
dénim s rekupera-
ci do troleje, ener-
gie je marena v sek-
ci odpornikt o vy-
konu 8 MW.

® Stiidavy na-
pajeci systém
25 kV/50 Hz umoz-
nuje dodavat trvaly
vykon 10 MW.

® Stfidavy na-
pajeci systém
15 kV/16 2/3 Hz na-
bizi trvaly vykon
9 MW.

U obou stfida-
vych systém Ize
vyuzit jizdu vozi-
del s rekuperaci do
troleje.

V ramci tohoto
projektu ziskal
VUZ i méfici zafi-
zeni, které umoz-
fuje sledovat dy-
namické chovani
pantografu pfi jizdé v kontaktu s trakénim ve-
denim.

Jako dalsi je v ramci modernizace Zkuseb-
niho centra pripravovan projekt zahrnujici
tfi etapy, u nichz se v zavislosti na finan¢nich
zdrojich predpoklada:

® rekonstrukce trolejového vedeni na vel-
kém zkusebnim okruhu (r. 2010),

® dokonceni obnovy zelezni¢niho svrsku
(r.2011-2012),

® modernizace sdélovaciho a zabezpeco-
vaciho zatizeni vcetné vlozeni indikatoru plo-
chych kol a horkobéznosti a vybaveni velké-
ho zkusebniho okruhu systémem ETCS urov-
né 2 (r. 2012-2013) tak, aby se Zelezni¢ni zku-
Sebni trat mohla uchazet o zkusebni trat pro
systém ERTMS.

Modernizace Zkusebniho centra pfispiva
nejen k rozsifovani moznosti zkusebnich akti-
vit v oblasti zelezni¢niho systému, udrzeni
a zvysovani konkurenceschopnosti zkuseb-

ZAKULISI

Ukdzky zkousenych vozidel na Zkusebnim centru VUZ Velim
Foto: Archiv VUZ

nich okruht, dosazeni vyssi bezpecnosti pi
zkouseni draznich vozidel, ale i k udrzeni po-
zice VUZ v posuzovani, zkusebnictvi a expert-
nich ¢innostech v ramci Zeleznic¢niho systému
a drézni dopravy, a to jak v Ceské republice,
tak i v zahranici.

Prestoze Zkusebni centrum je v prevazné
mife vyuzivano pro zkouseni draznich vozi-
del, existuje fada aktivit i v oblasti zabezpe-
Covaci a telekomunikacni techniky, které jsou
realizovany ve spolupréci s firmou AZD Praha.
Tyto moznosti bude mozno ve vétsim rozsa-
hu vyuzZivat i ve vazbé na probihajici moder-
nizaci zkusebnich okruh( a zelezni¢ni infra-
struktury.

Ing. Dana Marusicovd,
systémovy specialista VUZ

Ing. Pavel Janousek,

poradce technického reditele VUZ
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UHEL POHLEDU

Es

Bilé peklo pohledem strojviidce

Letodni zima se silnymi mrazy a bohatou nadilkou snéhu poznamenala
fungovani dopravy, a samozfejmé té Zelezni¢ni nevyjimaje. Zajistit i za
téchto mimoradnych okolnosti jeji fungovani znamenalo obrovské

v sy

vypéti sil pro Zelezni¢afe mnoha roz

icnych profesi. Od tratovaka,

pracovnikl sdélovaci zabezpecovaci techniky, az po zaméstnance
pfimo v provozu. Své si uzili samoziejmé také strojvedouci. Tato jejich
vypraveni pfiblizuji vlastné takové docela,obycejné sluzby”...

.Je prekrdsnd zimni noc. Mrzne a z nebe se sype
drobny snih. Leskne se a tipyti a v zdfi nocnich
lamp...” takto poeticky zacind své vypravéni
strojvedouci DKV Praha Pavel Bukvaj. Ve dvé
hodiny v noci se vydavé pro svoji pantografo-
vou jednotku fady 471:,Pfesné nacas vyrdazim
smér Pardubice. Témér okamzité se ozvou sklu-
zy. Nepricetny jekot signdlni houkacky se v krdt-
kych intervalech zafezdvd do mych mozkovych
zdvitl a vytvdri si v nich své vlastni. Ten, kdo to-
hle vymyslel, nemél strojvedouci rad. Skluzy ne-
smysIné jeci jesté pal minuty po tom, co skluz
ustal. Mezitim masina sklouzne znovu, a tak
nékdy jeci skoro nepretrzité. Pritom jediné, ¢im
mohu pomoci, je, Ze omezim vykon. Ten mdm
uz na 40 procent a kdybych ho omezil jesté vic,
tak by mé ndsledujici viak brzo dohnal.

Stdle drobné snézi a na ndstupistich je uz pat-
ndct centimetru snéhu. Vsude bilo, jen ve stani-
cich vyhfivané hroty vymén vypadaji jak cerné
klapky na klaviru. Zatim to zvlddaji skvéle.
Kdyz brzdim do Rostoklat, predjizdi mé expres.
Prosvistél kolem jak snéhovd boure a do oken
mi vehnal mrac¢na snéhu. Nevidim vibec nic.

| 22 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2010

V takovych chvilich byvd neocenitelnym pomoc-
nikem cilové brzdéni. U jednotek pod Cisly 1 az
16 se ovsem jaksi nezdafil prechod na novy rok
a do paméti jim naskocil rok 2016 a my jako
,050by nevérohodné” nesmime, s ohledem na
bezpeclnost (ale ceho viastné?), datum opravit.
A tak nejde ani ,cilovka”, ale ani informaéni sys-
tém. Zastdvka ovsem sviti a snih se pomalu roz-
pousti, takzZe dobry.

...Auzjsou tu Pardubice a kdyz mi posta-
vi'i to posledni ndvéstidlo, stihnu odjet zpdtky
nacas. Jsem pysny na svou masinku i na mat-
ku drdhu, jak si poradily s tou nepfizni pocasi.
Jenze pycha piedchdzi pdd a také se pravi neri-
kej hop, dokud nepreskocis... Ndvéstidlo ne a ne
zmeénit barvu. Pro klid duse a podle predpisu se
vysilackou hldsim vypravéimu. Vysilacka jen ne-
rudné a nesrozumitelné zachrci néco jako hud-
ry hudry. Na vyméndch vidim skupinu lidi, jak se
ohdnéji lopatami. Nemaji to asi jednoduché, ale
kdyz se na tom pracuje, snad to nebude dlouho
trvat.

Po 45 minutdch se dilo podafrilo a jd vjizdim
na treti ndstupisté. Na tom Ctvrtém pozndvdm

Foto: Miroslav Roubik

kolegu s vlakem, ktery mél byt uz dvé hodiny
pry¢. Cestujici nervézné prebihaji z ndstupisté
na ndstupisté a marné se snazi zjistit, ktery
zvlakd pojede dfiv. Nakonec dojdou az ke mné.
Uklidriuji je, Ze vse bude rddné ohldseno a kdyz
si sednou do mého vlaku, budu je osobné infor-
movat. Moc mi nevéfi a i jd mdm své pochyby.
Za chvili mi ddvd stanicni rozhlas za pravdu.
Jedu jako prvni a vlak ,na ctvrtém” je definitiv-
né zrusen.

Vyjizdim z Pardubic, mdm skoro hodinu
a u vjezdu stoji rychlik, za nim Pendolino a za
nim jesté dva rychliky. V cesté k ndstupisti jim
stoji dvé jednoduché vymény a jeden ,angli-
can”. Budto s témi lidmi, ktefi se snazi vyhybky
zprovoznit, neni nikdo od drdhy, ktery by prdci
rozumél anebo ho nikdo neposlouchd. Cesta do
Prahy je uz nastésti bez problém( a zpdtky do
Kolina dovdzim slabou ctvrthodinku.

Vypravci mi ale sdéluje, Ze pantdk, ktery pred
chvili odjel na Prahu, zistal viset na zastdvce
ajd mdm pro néj dojet. S neschopnym pantd-
kem se vracim do Kolina a resime, co ddl. Nako-
nec je rozhodnuto, Ze dojedeme spolu az do Pra-
hy na ¢as mého vlaku, jen predni jednotka ne-
bude topit. Sel jsem tu radostnou novinu oznd-
mit cestujicim. Rozcileného a hlasité naddvajici-
ho muze se snazim chldcholit tim, Ze s takovym
Eurostarem byli prece cestujici uvéznéni 16 ho-
din pod ,kandlem”. Docela to zabird, Eurostar
md zvuk...

Pak je tu ddma stredniho véku, kterd poZa-
duje, aby jednotka, kterd topi, jela jako prvni.
»Pani, vidite ty koleje?« »Nevidim.« Fikd poprav-
dé. »No vidite! Uz hezkou chvili tam neprojel




Strojvedouci Pavel Bukvaj na stanovisti fidiciho vozu 971 017-9 elektrické jednotky City Elefant

Zddny vilak, prece nebudeme riskovat, Ze pri ob-
jizdéni nékde zapadneme.« Jen nerada se smi-
fuje s myslenkou, Ze bude muset Slapat ze za-
stdvky o osmdesdt metr( navic... Doma, ve ve-
Cernich zprdvdch, ziram, jak mluv¢i informuje,
Ze osobni vlaky na trati Praha—Pardubice mély
v priméru 20 minut zpozdéni..."

Jiny prazsky strojvedouci Miroslav Roubik rov-
néz popisuje sluzbu, pfi niz vozil osobni vlaky
mezi Prahou, Nymburkem a Kolinem:

,UZ zdepa odjizdim do odjezdového nddrazi

asi 15 minut opoZdén, protozZe nejdou vyhybky.
Je totiz snéhovd kalamita (cca deset centimetri
snéhu) a na nékterych bud'nefunguje anebo vu-
bec neni jejich vyhfivdni a vymetaci nejsou. TakZe
signalista béhd na trase treti patro stavédla - pri-
slusnd vyhybka a zpét. Celkem dobrd rozcvicka.

Na Hlavni nddrazi prijizdim asi deset mi-
nut po svém odjezdu dle jizdniho rddu. Vyprav-
¢i mi prindsi rozkaz pro dalsi jizdu. Je to obsdhly
elabordt. Napriklad informace, Ze na Babiné je
podminénd stahovacka zménéna na trvalou,
je literdrné zpracovdna do dvou stejnych od-
stavcu o Sesti fddcich (kazdy). Je to proto, Ze trat
je dvoukolejnd, takze pro kazdou kolej je tento
romdnek zvldst. Potom je tam seznam prejezdd,
kde mi znezndmych ddvodu sdéluji zménu je-
jich kategorizace. Pitom firu zajimd pouze zru-
Seni prejezdu anebo aktivace nového...

TakzZe vybaven touto ,zdbavnou" literatu-
rou konec¢né mohu odjet s asi patndctiminuto-
vym zpozdénim. Kdyz jedu v case”, pak mi sta-
¢i mezi stanicemi vyuZivat rychlost mezi 60 aZ
70 km/h. Nyni vsak pojedu na ,plny knedlik”,
takze bych mél byt v Lysé nacas. | kdyby vsak
zbyla néjakd minutka navic, v Nymburce uz na-
cas prosté byt musim. Z Lysé do Nymburka je to-
tiz rychlost 120 a kdyZ jsem v Case, tak se tam
mohu pldcat mezi 60 az 65 a je to tak akordt.

Mdj predpoklad vysel a v Lysé jsem opravdu
véas. Po odjezdu z posledni zastdvky pfed Nym-
burkem, Kamenné Zbozi, nasazuji 120, aby se
cestujici po tom uspdvajicim bimbdni taky tro-
chu svezli, kdyZ uz si zaplatili. Tuto rychlost jsem

nasadil pouze na predvolbé, ale nedosdhl ji. Ve
skutecnosti to bylo pouze 109, protoZe na vjez-
dovém ndvéstidle do Nymburka tvrdosijné svi-
tila cervend, a tak jsem musel zacit brzdit. A ta
cervend tam potom svitila jesté asi hodinu. Pro
radost jsem tedy pustil v infosystému nahrané
hldseni o ,prekdZce na trati”, které se z nabize-
ného sortimentu nejvice priblizuje skutecnosti.
Takze cestujici byli opravdu potéseni. Vzdyt stat
v polich a nevédét jak dlouho, to je prece tak

Udrzba se méla co ohdnét

romantické! Divodem byl pochopitelné snih.
Anenidivu...

V dobé, kdy neustdle ve ctyrech smérech pfi-
jizdéji a odjizdéji vlaky, byli v akci asi Ctyri aZ pét
vymetacd (vic jsem jich alespon jd nevidél). Pri-
tom tato velkd stanice je jesté vybavena elektro-
mechanickym zabezpecovacim zarizenim, takZe
ohrev vyhybek je taky véc nezndmad. A tak byla
prujezdnost stanice asi jeden vlak za dvacet mi-
nut! | toto byl ale na tu skupinku oranZovych
c¢lovickd s kostaty vpravde dctyhodny vykon.

Z Nymburka pokracuji se zpoZzdénim
cca 70 minut ddle do Kolina. TakZe, obrazné re-
ceno, u Podébrad potkdvdm sdm sebe.

Dalsi jizda jiz probihd az do cile bez problé-
md. V Koliné mé ale cekd jesté jedno velké pre-
kvapeni. Vjizdim k 5. ndstupisti na 16. kolej. Pod
wvlastovkami” na mé sviti cosi cerveného, co
tam nikdy nebylo. A ejhle, ono je to nové cestové
ndvestidlo. A dalsi je na opacnou stranu, a dalsi
V-rozkaz, jak se jiz zminéné literdrni dilko Gredné
jmenuje, nenapsali.”

Pripravil PhDr. Libor Poldcek,

tiskovy mluv¢i Federace strojviidci CR

(PIné znéni obou vyprdvéni vyslo na strdnkdch
casopisu Zdjmy strojvidce ¢. 3/2010

aje uverejnéno na www.fscr.cz)

Foto: Martin Navratil
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BEZPECNOST

Nehod na zeleznicnich prejezdech pribyva,
na viné vsak neni zeleznice

Podle piedbé&znych statistik Drazni inspekce (DI) se loni na zelezni¢nich prejezdech v Ceské republice

odehrd

0 227 stfetnuti draznich vozidel s Ucastniky silni¢niho provozu (automobily, chodci, cyklisty

a motocyklisty). A v jednom pfipadé dokonce také s koném, jemuz uvizla noha mezi kolejnici a betonovym

panelem.

Na prejezdech pak zahynulo 37 osob a dalSich 87 bylo zranéno. Pocet nehod a zranénych osob
na prejezdech tak byl nejnizsi od roku 2003, kdy DI vznikla. Poc¢et usmrcenych byl za uvedenou dobu nizsi
pouze v roce 2007, tehdy zahynulo na pfejezdech 31 osob.

Nejvice nehod s nejvétsimi nasledky se ode-
hrélo na prejezdech s vystraznou svételnou
signalizaci bez zavor, na nichz riskovalo 108
ucastnika silni¢niho provozu a v dtsledku
toho zahynulo 23 osob a 54 bylo zranéno. Na
prejezdech zabezpecenych pouze vystraznym
krizem se loni odehrala 103 stietnuti, pfi nichz
zahynulo devét osob a 30 osob bylo zranéno.
Nejméné nehod, a to devét, loni eviduje DI

na prejezdech se zavorami, kde zemftelo pét
osob a tfi byly zranény. Pouze v jednom pfi-
padé v roce 2009 se jedna o spoluti¢ast na ne-
hodé na strané zeleznice, a to kvali tomu, ze
provozovatel drdhy nedokdzal v daném misté
zastavit provoz po predchozim ozndmeni
Policie CR, Ze na prejezdu uvizl automobil.

V ostatnich pripadech jde odpovédnost za
nehody mimo Zeleznici. Z toho tedy vyplyva,
ze zabezpecovaci zafizeni prejezdl je spoleh-
livé a jeho poruchy nebyly pficinou mimorad-
nych udalosti.

.V prosinci loriského roku se opét stal pripad,
kdy vlak projel pres prejezd v dobé, kdy vystraz-
nd svétla neblikala a zdvory byly nahore, pri-
cemz strojvedouci vlaku nebyl zpraven o poruse
prejezdu. Na pripad nds upozornila ridicka au-
tomobilu, ktery se mdlem s projizdéjicim vliakem
stretnul. Podle dosavadniho prubéhu Setieni se
jednd o pochybeni Zeleznice, jejiz zaméstnanci
Spatné provedl|i udrzbu prejezdu a skoncili s ni,
aniz se presvedcili, Ze je zabezpecovaci zarizeni
sprdvné zapojeno,” popisuje situaci generalni
inspektor Drazni inspekce Roman Sigut. Podle
néj se ale nastésti jedna o pfipad, ktery se sice
tu a tam vyskytne, neni ho ale mozné povazo-
vat za béznou praxi. Nastésti.

2009 je stietnuti osobniho vlaku z Cerného
Kfize do Ceskych Budéjovic s osobnim auto-
mobilem dne 10. ¢ervence mezi Horni Planou
a Cernou v Posumavi, pfi kterém zahynuly
dvé osoby a dalsi dva lidé byli zranéni. Neho-
da se odehrala na prejezdu zabezpeceném
pouze vystraznym kiizem, pritom automobil
vjel pfimo pred prijizdéjici vlak. Strojvedouci
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sice ihned pouzil rychlobrzdu, ale vlak jedou-
ci rychlosti 58 km/h tlacil automobil jesté 90
metrd, nez zastavil.

Dalsi nehody na prejezdech v roce 2009,
pfi kterych zahynuly dvé osoby, se odehraly
16. kvétna v Chomutové, 10. ¢ervna v Tocho-
vicich a 6. fijna ve Slatinanech. Ve vsech pti-
padech se jednalo o prejezd se svételnou sig-
nalizaci (bez zavor), ktera byla v dobé nehody
vzdy v ¢innosti.

Lonské statistiky nehod na prejezdech byly
sice nejméné tragické za poslednich nékolik
let, ale letosni leden je v tomto sméru jedno-
znacné nejhorsim mésicem. Béhem 31 prv-

nich dnli tohoto roku se na Zelezni¢nich pre-
jezdech v CR odehralo 36 stretnuti vlakd s uzi-
vateli pozemni komunikace, pfi kterych zahy-
nulo sedm osob a dalsich 12 osob bylo zrané-
no. Smutny rekord padl v pondéli 18. ledna,
kdy na prejezdech vyhasly hned tfi lidské Zi-
voty. Absolutni rekord pak vytvorily statistiky
v pondéli 3. tnora, kdy se na ceskych zZelez-
ni¢nich prejezdech srazilo s automobily hned
pét vlaka! ,Shodou okolnosti se tyto pripady
obesly bez zranéni, coz ale povaZujeme spise za
ndhodu, protoZe pri nehoddch na prejezdech
hodné zdlezi na tom, do které cdsti automobilu
vlak narazi. Pokud se jednd o boc¢ni stretnuti



Drazni inspek-
ce je statni in-
stituce, ktera
odborné zjis-
tuje priciny
mimoradnych

nﬂiﬂié

udalosti (nehod) a vykonava preventiv-
ni statni dozor na drahach. Jako vyse-

tiovaci organ je nezavisla na vsech
statnich institucich a jakémkoli pro-
vozovateli drah a drazni dopravy.
Drazni inspekce se pfi své ¢innosti ridi
zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
prislusnymi provadécimi vyhlaskami
a Smérnici Evropského parlamentu

a Rady 2004/49/ES.

fejnost (mj. i fidice) na rizika, kterd jim hrozi
pfi nezodpovédném chovani v okoli zeleznice
(v€etné Zelezni¢nich prejezda).

+AZ do letosniho roku jsme ze statistik s po-
tésenim sledovali, Ze se pocet tragédii na Zelez-
nici stdle snizuje. V lednu jsme pak ale Zjistili, ze
tomu tak neni. Proto jsme se rozhodli v letosnim
roce ve spoluprdci s Ceskou televizi pfipravit de-
set krdtkych bezpecnostnich spoti zamérenych
vylozené na problematiku Zeleznicnich prejez-
du. A jsme rddi, Ze i spolecnost AZD se na pfipra-
vé téchto spott pldnuje podilet vyznamnym
finanénim prispévkem,” dodava Roman Sigut.

Podle predbéznych statistik Dréazni inspek-
ce pfi 4211 mimoradnych udélostech na dra-
hach v Ceské republice v roce 2009 zahynulo
219 osob a dalsich 717 bylo zranéno. To je sice
nejmensi pocet mimoradnych udalosti od
roku 2004 (s vyjimkou roku 2008) a usmrce-
nych osob od roku 2003, av3ak statistiky DI na

BEZPECNOST

rok 2009 se jesté mohou zménit v souvislosti
s vyvojem zdravotniho stavu postizenych
osob (pocet zranénych je nejvyssi od roku
2003 s vyjimkou roku 2008, kdy na nasich dra-
hach bylo zranéno 829 osob).

Provozovatelé drah (Zelezni¢ni, tramvajo-
Vé, trolejbusové, lanové a specialni - metro) Ci
dopravci loni nesou odpovédnost za priblizné
dvacet procent vSech mimoradnych udalosti,
coz je podobné, jako v predchozim roce 2008,
kdy zpUsobili 23 procent vsech mimoradnych
udalosti. Z pricin na strané drahy vsak bylo
loni zranéno 32 osob (tzn. Ctyii procenta ze
vsech zranénych) a Zddnd osoba nezahynula.
Je tedy ziejmé, ze ve vétsiné pripadl Ujmy na
zdravi ¢i smrti jde odpovédnost mimo drahu.

Mgr. Jan Kucera,

ndméstek generdlniho inspektora
DrdZni inspekce

a ndrazniky lokomotivy se dostanou do prosto-
ru s posddkou automobilu, byvaji ndsledky ne-
hody velmi tragické,” vysvétluje Roman Sigut.
Drazni inspekce se jiz dlouhodobé vytr-
valou osvétou mezi fidi¢i snazi docilit snize-
ni poctu tragédii na zelezni¢nich prejezdech.
Do vsech autoskol proto pred ¢asem zaslala
film Ridi¢, postrach ptejezdd, ktery zd(irazfiu-
je pravidla pfi prejizdéni zeleznic¢nich prejez-
dl (naptiklad mélo znamy fakt, ze i na prejez-
dech se svétly a zdvorami se musi v pfipadé,
Ze neblika bilé svétlo, fidi¢ rozhlédnout). Film
je rovnéz volné ke stazeni na webu Drazni in-
spekce (www.dicr.cz), kde jsou také vystavena
témata billboard, jimiz DI upozornovala ve-

4

AZD Praha nebude necinne
prihlizet

Pocet nehod, k nimz letos uz doslo na Zelezni¢nich
prejezdech, je alarmujici. Do uzaverky tohoto Cisla
Reportéra (za mésic a pul) se odehralo 50 nehod vlak(
s automobily, pfi nichz zemfelo 10 lidi! S tim se vedeni

AZD Praha odmita smifit, a tak nasi odbornici zacali
vyvijet pasivni a aktivni prvky, které zlepsi bezpecnost

=N
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na prejezdech. Pojdme si je predstavit.

Bezpecnostni tabule

Jde o soubor tabuli s varovnym napisem. Jsou
rozdéleny do tfi okruhd: pro prejezdy s kii-
zem, pro prejezdy s vystraznikem a pro pre-
jezdy s vystraznikem a zavorami. Tabule maji
zluty reflexni podklad, na nichz je ¢erny text
se zvyraznénym klicovym slovem.

Svételny prah

Jde o soustavu jednosmérnych svétel zapus-

ténych do silnice pred piejezdem. Tato Cerve-
na svétla by stridavé blikala s frekvenci svétel

vystraznik( a byla by napojena a funkéné hli-
dana ve vazbé na prejezdovy systém.

Svételné smérové Sipky

Ty by informovaly fidice, z které strany a po
které koleji se k prejezdu blizi vlak. Tyto své-
telné smérové Sipky maji zamezit situaci, kdy
fidi¢ po projeti vlaku prejezdem do prejezdu
ihned vjede a neuvédomi si, ze po druhé ko-
leji se blizi dalsi vlak.

Vizualizace: Petr Dobiasovsky
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Vyvoj fizeni dopravy na regionalnich tratich

Racionalizace trati

Bakov nad Jizerou-Ceska Lipa

Tratovy Usek Bakov nad Jizerou-Ceska Lipa byl slavnostné uveden do
provozu 14. listopadu 1867 a stal se prvni trati spojujici Ceskou Lipu

s trati Praha-Liberec. Na vybudovani tohoto Useku se podilela spole¢nost
Ceska severni draha, ktera viak byla v roce 1882 pohlcena spole¢nosti
Turnovsko-kralupské drahy, jez ovladala zeleznicni dopravu ve velké &3sti

severnich a stfednich Cech.

V soucasnosti je tato trat vyznamnou spojnici
mezi Stredoceskym a Libereckym krajem a den-
né zde projedete nékolik desitek nédkladnich

a osobnich vlakd.

Trat Bakov nad Jizerou-Ceska Lipa je treti
trati, ktera byla vybrana v rdmci projektl raci-
onalizace vedlejsich trati. Investorem stavby
byla Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. Ve-
fejnd obchodni soutéz na tuto stavbu byla vy-
hlaSena pod ndzvem ,Racionalizace v trati Ba-
kov nad Jizerou-Ceska Lipa“

V rdmci této stavby byl rekonstruovan trato-
vy Usek o délce 45 km a Sest Zeleznicnich sta-
nic: Béld pod Bezdézem, Bezdéz, Okna, Doksy,
Jesttebi a Srni u Ceské Lipy. Stavba byla zaha-
jena 1. bfezna 2007 a slavnostné ukoncena
26. brezna 2008. V rdmci této stavby byla trat
vybavena nejmodernéjsim zabezpecovacim
zafizenim s dalkovym ovladanim vyroby AZD,
které umoznuje fidit provoz tohoto tratového
useku v délce 45 kilometrt z jednoho dispe-
¢erského pracovisté umisténého v Ceské Lipé.
Rovnéz bylo nové zabezpeceno 17 Zeleznic-
nich prejezdd. V celém Useku funguje tratovy
radiovy systém. Nadrazi v Doksech se navic do-

| 26 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2010

¢kalo i nového informacniho systému pro ces-
tujici. Dalsi sdélovaci a informacni zatizeni (ka-
merové systémy, rozhlasové zafizeni, integro-
vané telekomunikacni zafizeni) bylo nainstalo-
vano i v ostatnich stanicich a zastavkach. Pro-
jekt vypracovala spolecnost SUDOP PRAHA.

V jednotlivych stanicich jsou instalovana
elektronicka stavédla ESA 33 (ESA 11 s EIP).
Jednd se o prvni aplikaci stavédla s panely EIP
s komunika¢nim systémem zabezpecovaciho
zafizeni KSZZ a s pocitaci naprav PZN-1. Do to-
hoto stavédla jsou integrovéna i tratova zabez-
pecovaci zafizeni v mezistani¢nich tsecich.

V mezistani¢nim Useku Bakov nad Jizerou-Béla
pod Bezdézem bylo nainstalovano automatic-
ké hradlo typu AHP 03 s pocitaci ndprav AZD,
v Useku Srni u Ceské Lipy-Ceska Lipa je stava-
jici tratové zafizeni AH 88 se stavajicimi kolejo-
vymi obvody. Useky Béla pod Bezdézem-Bez-
déz, Bezdéz-Okna, Okna-Doksy, Doksy-Jes-
tfebi a Jestfebi-Srni u Ceské Lipy jsou zabez-
peceny integrovanym tratovym zabezpecova-
cim zarizenim AH-ESA-04. Provoz na celém tra-
tovém Useku je fizen z pracovisté v Ceské Lipé,
kde je umisténo jednotné ovladaci pracovisté

]

(JOP) a diagnostické pracovisté pro dohlize-
ni celé trati. Dispecerské pracovisté je také vy-
baveno graficko-technologickou nadstavbou
(GTN), jejimz prostiednictvim je vedena a archi-
vovana dopravni dokumentace a zajistovan
prenos cisel viakd.

Celkem bylo instalovano 17 novych prejez-
dovych zabezpecovacich zarizeni, z toho Sest
PZZ-AC ve stanicich a jedenact PZZ-EA na trati.
Sedm prejezdd je se zdvorami a na osmi je in-
stalovéno zatizeni PZM-2.

V oblasti sdélovaci a informacni technologie
byly pouzita zafizeni EZS, ASHS, rozhlasova
Ustfedna RU6/100 a radiostanice MRTS a TRS.

Revitalizace této traté navazuje na stavby,
realizované v ramci racionalizace obsluhy dra-
hy, a pokracuje se tak v nastaveném trendu, na
jehoz konci bude moderni, bezpec¢nd a financ-
né méné narocna zeleznicni sit.

Ing. Eva Appelovd,

Odbor marketingu
appelova.eva@azd.cz
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Seridl internetového magazinu VLAKY.NET

Svételna navéstidla na CSD - 1. ¢ast:

Situace se svételnymi navéstidly

TAK SEL CAS

Jsou tak potiebna, ale zeleznicni fanouskové jim vénuji malou pozornost — to jsou
svételna navestidla. Jejich historie na Ceskoslovenskych drahach (CSD) sice saha
prevazné az do povalecného obdobi, obsahuje vsak velmi mnoho zajimavosti
a nekolik etap toho, co je uz dlouhé roky pevné zakotvené v rdznych normach
a predpisech (viditelnost, jas, zalohovani, stinéni...).

Casto se v3ak,ztraceji” ve stinu mechanickych navéstidel, které se u nas pouzivaji
podstatne déle. Nejsou to jen mechanicka navéstidla, ktera postupné mizf
ze zeleznicnf site. | svételna navestidla starsich konstrukci se nenapadné presouvaji
do kovosrotl a jen velmi malo z nich konci v nékterém z muzet.
Piesné to se stalo i v roce 2006 v Salkovej a Hornej Stubni na Slovensku, kde jsem
se vypravil v breznu 2007 prave za svetelnymi navestidly starsich konstrukci.
Samoziejmeé ze jsem prisel pozdé — Salkova jako Zeleznicnf stanice byla zrudena
(pfeména na napojenti viecky na trat — nakladiste) a v Stubni jsem nasel uz jen
repasovana navéstidla AZD vzoru 70. Pochopil jsem, Ze je to dobry dlivod
na konecné sepsani toho, po cem jsem vice jak dvacet rokd patral.

Na ucelené zpracovanou historii konstrukéniho vyvoje svételnych navéstidel jsem
zatim nenarazil, proto jsem si musel pomoci sestavovanim kratkych pozndmek
Z mnozstvi casopisu, propagacnich materiald, knih, fotografif a zabezpecovacich
schémat. Vahal jsem, jak cely serial pojmout. Nakonec jsem se rozhodl, Ze za¢nu
u soucasnych nejrozsitenéjsich navestidel a volné prejdu k tém starsim, abych skon-
Cil u nékolika vyjimek a atypickych konstrukcich a rekonstrukcich.

Problematika konstrukcnich typl navéstidel mé zacala zajimat zejména
z modelafského hlediska, proto se v dalsim textu soustfedim prevazné
na venkovn( provedeni navestidel a jejich pouziti. Uvedeny text zcela jisté umozni
i lepsi pochopentf historie zeleznicni zabezpecovaci techniky.

L
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Skupina ndvéstidel vzor SSSR s doplnénym svétlem privoldvaci ndvésti
Foto: Archiv ¢asopisu Zeleznic¢ar

Situace se svételnymi navéstidly
v Ceskoslovensku

Pred druhou svétovou valkou bylo na tze-

mi tehdejsiho Ceskoslovenska instalovéano né-
kolik typt svételnych navéstidel rliznych vy-
robcd, které se zkousely v provozu. Slo vlastné
o prototypy, nebo,vzorové” ukazky, aby si CSD
mohly vybrat smér, kterym se nahrada mecha-
nickych navéstidel bude ubirat. | kdyz vélka pU-
vodné naznacovala nadéji na modernizaci za-
bezpecovacich zafizeni (nardstala intenzita do-
pravy), velmi brzo se ukazal pravy opak. Zemé
se totiz potykala s nedostatkem materidlu, jako
byla napfiklad méd pro vyrobu vodica.

AZD vz. 65 - $10, zavéseni pod strechu
Foto: Marko Engler

V zavadéni svételnych navéstidel se proto po-
kracovalo az po valce. Nejdfive to byly rizné
vyrobky evropskych vyrobcl (napt. v zst. Krélo-
va Lehota se instalovalo reléové stani¢ni zabez-
pecovaci zafizeni (SZZ) firmy Ericsson), politic-
ka orientace na Sovétsky svaz viak méla za na-
sledek zavadéni pouze jednotného typu navés-
tidel pouzivaného v SSSR (dale ,vzor SSSR"). Po
dovozu kompletniho zafizeni se postupné za-
Caly nékteré prvky vyrabét také v Ceskosloven-
sku, konkrétné v podniku Elektrosignal (ESP),
pozdéji vyhradné v podniku AZD, ktery byl ur-
cen coby projektovy, konstrukéni a vyrobni
podnik pro zabezpecovaci a oznamovaci zafi-
zeni pro celé Ceskoslovensko. Znamenalo to
témér tplnou unifikaci svételnych navéstidel.

Z vyse uvedeného textu je mozné rozdélit
historicky vyvoj svételnych navéstidel na dvé
obdobi. Prvni — do zavedeni svételnych navés-
tidel vzoru SSSR a druhé — od zavedeni svétel-
nych navéstidel vzoru SSSR. V ¢asovém sledu se
tento zlom uskutecnil v padesatych letech. Je
potieba vzit do Uvahy, Ze existovalo prechodné
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obdobi, kdy se instalovala jak navéstidla vzoru
SSSR, tak i jiné typy (napf. navéstidla ESP byla
instalovéna az do konce padesatych let). Zave-
deni navéstidel vzoru SSSR neznamenalo oka-
mzitou nahradu ostatnich typu navéstidel so-
vétskym produktem. PGvodni navéstidla se
bézné ponechala v provozu az do rekonstrukci
stanic, resp. SZZ. Navéstidla ESP tak v nékterych
pfipadech ,prezila“ az do roku 2006.

Za prelomovym obdobim, kdy byla zavadé-
na vyhradné sovétskd navéstidla, stilo zjevné
i zavedeni rychlostni ndvéstni soustavy v roce
1962. Starsi konstrukce svételnych navéstidel
po tomto roce uz nebyly repasovany (zdstaly
v provozu jen v téch stanicich, kde nebyla rych-
lost vy3si nez 40 km/h). Sovétsky vzor byl totiz
prizptsoben pro navésti rychlostni soustavy.
Z pohledu pouziti na SZZ se sovétsky vzor na-
véstidel pouzival k reléovym SZZ, ktera se pu-
vodné dovazela také ze Sovétského svazu. Na-
véstidla ESP se pouzivala k elektrodynamickym
SZZ domaci vyroby.

(Priste se podrobné podivdme na ndveéstidla
vzor SSSR a AZD vzor 65.)

Ing. MARKO ENGLER

pochazi z Trencina. Vystudoval obor Oz-
namovacia a zabezpecovacia technika v Ze-
lezni¢nej doprave na SPSD v Trnavé a po-

WWW.VLAKY.NET

Nadveéstidlo ESP 1958 — L4

té absolvoval na Fakulté mechatroniky Tren-
Cianskej univerzity Alexandra Dubceka
v oboru Mechatronické systémy s elektro-
mechanickymi a tekutinovomechanickymi
akénymi ¢leny. Od roku 2004 pracuje jako
projektant strojni technologie. Historii, fo-
tografovani a modelovani zeleznice se vé-
nuje uz od détskych let. Pozdéji zacal pub-
likovat ¢lanky v regionalnim tisku a také
v ¢asopisu ZSR ,Zsemafor’, napsal a vydal
publikaci ,Smolenice a Zeleznice v okoli”
a své prispévky o historii zeleznice prezen-
tuje na odbornych konferencich. Publikuje
také v internetovych médiich, kromé do-
movskych strdnek www.vlaky.net predevsim
na www.mestskadoprava.net

Jeho snem je masivni pouzivani zeleznice
pro kazdodenni regiondlni i dalkovou do-

pravu s vyuzitim nejmodernéjsi techniky, ve
snaze snizit ekologickou z4téz nasi planety
nedmérnym nardstem poctu dopravnich
prostiedkd.

Internetovy magazin o zeleznici VLAKY.NET vznikl v roce 2004 jako vysledek zajmu nékolika
slovenskych nadsenct (z fad profesionall i laikl) o Zeleznici a vSe, co s ni souvisi. PGvodni
stru¢né aktuality, vesmés jen prebirané z tisku, postupné nahradily autorské reportéze i od-
borné ¢lanky, vyrostla velké galerie fotografii Zeleznicnich vozidel i draznich objektd, zrodily
se dlouhodobé projekty, zachycujici provoz na zeleznici v jeho rozmanitych podobach. Kolem
diskusniho féra vznikl klub pfiznivcli drazni dopravy nejen ze Slovenska, ale také z Ceské re-
publiky, Polska a dalsich zemi. Novou kvalitu, kterou denné ocenuji tisice navstévnikd, dosta-
ly VLAKY.NET pfichodem redaktord z opacné strany karpatského hiebene a dnes jsou VLAKY.
NET také svym obsahem i jazykem uz slovensko-ceské.
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Nadvéstidlo ESP 1957 - S1

Foto: Marko Engler



V Bosne seuz nestrili!

o

Pohled na centrum Sarajeva z hory Trebevic

Jlak ndm zastrelili Ferdinanda, pani Mdillerovd!

I//

PO KOLEJICH

Foto: Jan Cihak

— tento okfidleny vyrok znd snad kazdy. Ale malokdo vi néco

vice ¢i méné exotickych destinaci, pfes oceany a velehory, mezi divou zvéf, do propasti a pousti. Aviak
neprobddand a nesmirné kouzelna mista najdeme takika za humny — par hodin letadlem, o néco vice hodin

po silnici ¢i Zeleznici.

ProtoZe mi vadi klasicky turisticky shon, nejha-
fe s privodcem vyzbrojenym destnikem (,vle-
vo vidite, vpravo vidite, pockdme na zbytek, pri-
ddme do kroku, jesté nds dnes cekd delsi jizda”),
pred nékolika lety jsem pro sebe objevil zemi
prekypujici podivuhodnou atmosférou, ne-
predstavitelnou pfirodou, pratelskymi a slus-
nymi lidmi, fantastickym jidlem a spoustou pa-
métihodnosti. Letos jsem v ni pobyl svij dovo-
lenkovy tyden jiz potreti. Tato zemé se jmenuje
Bosna a Hercegovina.

Obecny popis nechdm na internetovych
zdrojich, tam si kazdy nalezne, co hrdlo raci.
Je bohuzel smutné, Ze priimérny Cech se pfi
slovech ,dovolena v Bosné” chytne za mozkov-
nu s vykfikem ,Jezismarjd, dyt'tam se furt jesté
strilil”

Vlak zastavil pred kazdym
prejezdem

Do Bosny se Ize dostat v zasadé dvéma zpUso-
by — vzduchem, tedy letecky, anebo po zemi -

silni¢ni nebo Zelezni¢ni dopravou. Prvné zmi-
néna cesta je velmi rychl3, le¢ cena letenek je
takova, ze ¢lovék par minut lapa po dechu.
Autobus je na dlouhou cestu velmi nepohodl-
ny, tudiz mné a mému kolegovi zbyla posledni
moznost — vlak. Cestu jsme zacali v patek, kdy
jsme po pul desété vecer vyrazili z Prahy 1Gz-
kovym vozem bukurestského rychliku. V sedm
hodin rano jsme se vybatolili v naSem prestup-
nim bodé na nadrazi Budapest Keleti, kde jsme
prestoupili na navazujici madarsky vlak, ktery
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uz nas zavezl ptimo do Sarajeva.
V pribéhu cesty jsme byli podro-
beni nékolika celnim a pasovym
kontroldm mezi Madarskem, Chor-
vatskem a Bosnou.V Chorvatsku
jsme si povsimli jesté nadrazi s leg-
ra¢nim nazvem Darda. Aspon
vime, kde tedy ta ,Darda” je, az
zase prijde.

V odpolednich hodinach jsme
se jiz zacali prokousavat horami
severni Bosny skrze mésta Doboj,
Maglaj (ano, od néj odvozujeme
slovo,maglajz”) a dale ocelaren-
ské mésto Zenica. Hory se jiz tycily
do vysek pres tisic metrd, strmé
svahy porostlé lesy, s rozesetymi
vesni¢kami, kde vétSinou misto
kostela trcela k nebi jako péaratko
véz minaretu mistni mesity,
prapodivné pétimetrové kupky
sena. Vlak supél prevazné
jednokolejnou trati plnou tunelt
a zakrut, kopirujici tok feky Bosny,
podle niz celd zemé dostala
jméno. Cesta utikala jen velmi
pomalu a k jeji rychlosti nepfispi-
val ani fakt, ze v Bosné maiji
zjevné prednost auta pred vlaky,
takze nas vlak pfed KAZDYM
silni¢nim prejezdem zastavil,
dikladné zatroubil a teprve pak
se znovu rozjel. Az kone¢né, pred
pll desatou vecerni, za soumraku,
se pred nami objevila prvni svétla
dvacetipatrovych panelakd na
sarajevskych sidlistich a po chvili
jsme jiz slavné pristéali na nadrazi
Sarajevo - zeljeznicka stanica. Do-
konce jsme pfijeli diive, nez tvrdil
jizdni rad. Po dni strdveném ve
vlaku jsme hupsli do taxiku, jehoz
fidi¢ rychle pochopil, ze jsem
schopen komunikace v bosenstiné.
Predstavil se jako Hakija a zastavil mi
u bankomatu, kde jsem vybral mistni ménu
(KM = nikoli kilometry, ale konvertibilni
marky, maji pevny kurs 1,95 KM = 1 EUR).
Az k hotelu pan taxikar konal své self-promo-
tion véetné vyjmenovani spokojenych
zakaznikd a mist, na nichz podle néj nemuze-
me mit lepsiho privodce, nezZli je on. Re¢i
tohoto typu se v Bosné odbyvaji sltvky chvaly
a tim, ze si ¢lovék na taxikare vezme telefonni
cislo.

Tower

/

Carovna nudle vtésnana do udoli

Po chvili jsme jiz byli u hotelu, ktery jsem vy-
bral po predchozich dobrych zkusenostech

a ktery se nachazi v okrajové ctvrti Sarajeva,

v ldzerském méstecku llidza. Osmnact EUR za
osobu a noc na dvoultzkovém pokoiji je krasna
cena, vezmeme-li v Uvahu, ze v Sarajevu je sta-
le nedostatek pfimérenych ubytovacich kapa-
cit, tedy nechcete-li si vegetit v Holiday Inn za
120 EUR za noc. Zvenku hotel pripomina tros-
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Ceskd tramvaj K2YU jedouci od nddrazi, v pozadi mrakodrap Avaz Twist

Smutny dnesek velké minulosti - elektrickd jednotka GANZ, kdysi slavny
a luxusni Olimpik Ekspres, dnes otfiskand lokdlka

ku panelovy socialisticky kulturni ddim z néjaké
stfediskové obce, ale je v ném klid, pokoje

jsou Cisté, na kazdém je televize, sprchovy kout
a WC, obsluha na recepci je velmi ochotna

a mild. Navic je hotel v centru llidze, tudiz jsou
v okruhu par set metrt k dispozici autobuso-
va a tramvajova konecna, odkud kazdé tfi mi-
nuty vyjizdi,trojka” do centra Sarajeva, trznice,
posta, nékolik samoobsluh a rdznych obcho-
dl, nespocet kavaren, bar(i a hospudek, aqua-
park a o kus dal lazenska ctvrt... Co vic ¢lovéku
muze chybét. Po vybaleni jsme jesté vyrazili na
dvé ,Sarajevska” piva, oviem ty jedendctky nas
tak zmohly, Ze jsme jen tak tak dosli zpét do
hotelu a padli do posteli.

Druhy den rano jsem kolegovi spolucesto-
vateli jako zkuSeny ,Sarajlija“ musel ukézat nej-
zajimavéjsi mista ve mésté. Sarajevo ma tu vy-
hodu, Ze i kdyz je hlavnim a nejvétsim méstem
zemé, ma jen pUl milionu obyvatel a v podsta-
té je to patnact kilometr( dlouhd nudle, vtés-
nand do horského udoli.

Vyrazili jsme tedy tramvaji
do centra. Clovéku neznalému
pomér se po rozjezdu ¢esko-
slovenského vyrobku vybavi slo-
vo MASLOSTROJ a vyvali se mu
ocka, nebot tramvaj na velmi
opotiebenych kolejich rachoti
a skace do velmi nepravdépo-
dobnych smért, takze je div, ze
se na trati udrzi. Po pilhodiné
v, maslostroji” ¢lovék vystupu-
je v centru mésta. Sarajevo Ize
rozdélit na nékolik ¢asti, nastés-
ti se zde vzdy nasel prostor na
novou vystavbu, takze pfedcho-
zi nemusela zanikat beze zbytku.
Ze zdpadu na vychod pocina né-
kolik kilometrd pasma betono-
vych sidlist, pripominajici dosti
vycouhlejsi prazsky Opatov ¢i br-
nénsky Liskovec. Centrum mésta
tvofi fada mnohopatrovych skle-
nénych budov a pres ulici za¢ina
,rakouska” ¢ast, vybudovana
koncem 19. stoleti. Zde se sku-
tecné citite jako nékde u Karlova
nameésti, stara dobra monarchie
se nezapre. A pak, opét nepozo-
rované, z ulice na ulici, za¢ina
staré turecké centrum, zvané
Bascarsija. Jsou to zméti ulicek,
mesit, krdmkd z kamene a dre-
va, z nichz vétsina laka turisty
na nejrdznéjsi suvenyry, ale i pro
mistni neni problém si tu koupit
i poradnou panev, papuce (rek-
nou se stejné) nebo rouru od ka-
men. Mezi tim v$im je i dost ze-
lené a strom, a kdyz zvednete
hlavy, mélem si je ukroutite, nez
dohlédnete nebe — nad vami se
tyci majestatni hora Trebevic¢
a nékolik dalsich horskych hibetd.

Zadny stres, ono néco prijede
Aby ¢lovék vidél mésto z vysky, je nejlépe na
okraji Bascarsije hupsnout do mikrobusu ¢. 51
a nechat se vyvézt na kone¢nou zvanou Vrat-
nik. Mikrobus prekonéva tézko uvéritelna stou-
pania vam hned dojde, Ze klasicky velky au-
tobus by tu nemél nejmensi sanci. Navic sva-
hy nad centrem jsou pokryty tisici rodinnych
domkd, vytvérejicimi mahaly, ¢tvrté orientalni-
ho charakteru. | obyvatelstvo je zde ¢asto tra-
di¢niho razeni, takze ve mésté samém vidite
jen lidi oblecené a chovajici se stejné jako kde-
koli v Cechach, ale zde, na svazitych ulicich
a v mikrobuse, je dost pana s velevousem
a zahalenych dam. S fidicem mikrobusu se na-
vic vsichni znaji, takZe pravidlo ,nemluvte za
jizdy s fidicem” tu prosté nemuze existovat,
mistni drby se nejlépe probiraji
takto.

Mikrobus $plha do svahu & la pettinska la-
novka, okolni domky mijime o centimetry, fi-
di¢ drzi volant jednou rukou a v druhé svira ci-



géro. Konecna se poznd podle toho, Ze se mi-
krobus prudce otoci a vsichni zacnou vystu-
povat. Nikde tu nehledejte zastavkové oznac-
niky ¢i jizdni fady: ,VSak ono néco prijede, zdd-
ny stres. Anebo si jdéte tdmhle pod oresdk vypit
skvélou bosenskou kahvu, my fidici fekneme, at
vdm neujede. ..”

Od Vratniku je to par desitek metr( na pev-
nost Bijela tabija, kdysi dil tureckého opevnéni,
dnes prekrasny vyhlidkovy bod. Na jednu stra-
nu vidite do udoli smérem k ViSegradu a srb-
skym hranicim, na strané druhé se pred vami
otevre pohled na centrum mésta i jeho nova
zapadni predmeésti. Ulicky kolem jsou plné ma-
lych domkd, nalepenych jako ptaci hnizda na
sebe. Nékteré jsou ovsem v takovém stavu, ze
je radsi obchazite, aby se na vas pfi silnéjSim
zaduti vétru nesvalily. Zde ¢lovék dokonale po-
chopil, pro¢ Cesi fikaji presné takovym stavbam
KUCA. Kuca je totiz bézné mistni slovo pro diim,
Vojaci za starého Rakouska si to asi asociovali
s poloziiceninou.

Zrovna tady stal Gavrilo...

Pak se béhem par minut da sebéhnout doll

k nabrezi feky Miljacky, zvenci prohlédnout by-
valou radnici a univerzitni knihovnu, ktera byla
v roce 1992 vypalena cetnickymi Utocniky

a z niz nenavratné zmizela valna ¢ast bosen-
skych pisemnych pamatek, a jejiz opadald omit-
ka a prkny zabednéna okna jsou dosud smut-
nym mementem. O kousek dal stoji Latinsky
most (Latinska ¢uprija).

Kdyz prejdete ulici, naleznete tfi metry za ro-
hem velikou desku na zdi, ktera v bosenstiné
a anglictiné pravi, ze pravé na tomto misté do-
Slo v roce 1914 k onomu atentatu, jimz zacala
prvni svétova valka. Pravé odtud vystrelil tepr-
ve dvacetilety Gavrilo Princip na rakouského
naslednika trinu...

Za prohlidku rovnéz stoji nejvyznamnéjsi
sarajevské ndbozenské stavby - velka Gazi
Husrev Begova mesita (panové zasadné
s kalhotami pod kolena a zadna tricka bez
rukavi, ddamam je zapljcena erarni pruh latky
k zahaleni minisukné, holych ramen a vlast),
o kousicek dal stoji katolicka katedrala, dalSich
sto metrd se ty¢i pravoslavny chram, a kdyz
prebéhnete Miljacku, najdete starou synagogu.
Uz to samo svédci o tom, jak tolerantnim
méstem Sarajevo byvalo. Mimochodem,
sefardsti Zidé sem pfisli ve stredovéku ze
Spanélska a méli, jako snad v jediném
evropském mésté, moznost zit v normanich
ulicich a domech, bez uzavieného ghetta.

Dalsi hodiny pak ¢lovék neodold toulani se
po kramcich a obchodech, ochutnavani mist-
nich specialit - preslazenych, ale nadhernych
dortl, narodni speciality ¢evapi, kterd nema
s témi ¢eskymi cevapcici ze Skolnich jidelen nic
spole¢ného. V buregdzinici nikdo neodola
bosenské specialité pod nazvem burek - to je
pecena spirala z listového tésta, plnéna smé-
si mletého masa, popiji se k ni bily jogurt. Sara-
jevska kuchyné je vlibec zvIastni tim, ze nema
snad nic, co by nebylo straslivé dobré.

Dech vyrazejici vyhled

Dalsi den jsme stravili mensim vyletem na onu
monumentalni horu Trebevi¢, ktera majestatné
¢ni nad centrem mésta a ponékud prevysuje

i nasi Snézku. Jako typické postmoderni kan-
celaiské mysi, netroufli jsme si ten vyslap na-
horu ve 35 °C absolvovat pésky, proto jsme si
vzali taxika a dopravili se na vrchol béhem pl
hodiny autem. Taxikar byl opét moc hovorny
chlapik, ktery mi licil kdeco... Bohuzel prizna-
vam, Ze jeho vypravéni o bosenské valce bylo
dost désivé, a kdyz mi ukazoval, kde se osob-

PO KOLEJICH

né Ucastnil prestrelek pfi boji o tuto silnici, mél
jsem pocit, ze sedim v lavoru s ledem.

Cesta na Trebevic je opét plna kontrastd —
prekrdsnd pfiroda, vonici louky a smrkové
lesy... jenze mezitim trosky sjezdovek, bo-
bové drahy a horskych hotelt a restauran-
t0... Kazdopadné pocit, ze stojite na takové
hore, stél za to, stejné jako dech vyrazejici vy-
hled. Dold jsme si to seslapli pésky, na to jsme
se citili.

Jednim z ptirodnich zazrakd v okoli Sarajeva je
podle privodct jedine¢ny vodopad Skakavac.

»Velika aleja’; dva kilometry dlouhd kastanovd alej vedouci k pramentim reky Bosny

na okraji Sarajeva

Staré centrum ,,Bascarsija” v noci
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Vodopdd Skakavac

Na mapé to nevypadalo aZ tak hrozné,
bosenské vyskové rozdily jsou mi jiz rovnéz
znamy, takze jsme se s kolegou rozhodli, ze se
k vodopadu vypravime.

K vodopadu jsme dorazili po nékolika dal-
Sich kilometrech - je ichvatny. Se svou vyskou
98 metrl pry patii k nejvétsim v Evropé. Jeho
unikatnost jsme ocenili pfi cesté zpét, kdy jsme
museli vysplhat tu 98 metr( vysokou sténu po
prikrych schodech a malem jsme tam bidné
zhynuli. Pi cesté se nastésti vynofily na hor-
ském palouku trosky horské chaty, u niz bylo je-
zirko s vodou ledové studenou a tak priizracné
cistou, ze oci prechazely. Takze jsme se trochu
oplachli, coz pfislo neskutec¢né vhod, a vypravi-
li jsme se zpét do Sarajeva. Nikdy bych neveéil,
ze budu pit vodu pfimo z lesnich pramen(, vy-
chovan hygienickym strasenim nasich vzdéldva-
cich Ustav(, ale tam jsem se tomu skutecné vé-
noval.Voda byla UZasna a stale vdm nepisu z in-
fekéniho oddéleni.

| Mostar stoji za navstévu

Jednim ze symboltd Bosny a Hercegoviny je
mésto Mostar se slavnym tureckym kamen-
nym mostem, ktery méstu dal rovnéz jméno.
Bylo tedy nasnadé, ze navstivime i toto misto.
Mostar je poctem obyvatel srovnatelny s Olo-
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mouci, takZe neprekvapi
kombinace malé staro-
dévné centrum spolec-
né s bytovkami a pane-
ldky na obzoru. Mésto je
obklopeno vysokansky-
mi vapencovymi horami
a skalami, na nichz,

na rozdil od severni

a stfedni Bosny, roste
jen néjaka houzevna-

ta trdva a sem tam ros-
ti. My tuto krajinu na-
vic dobfe zname z fil-
mu o Vinnetouovi, kte-
ry se natacel nedaleko
odsud.

Z nadrazi to trva do samotného centra zhru-
ba patnact minut pésky. Ulice Mostaru jsou na-
nestésti dosud plné totdlné zdevastovanych
budov, které nikdo neopravil. Pohled na beto-
novy obchodni diim, ktery mél v sobé metro-
vé otvory po raketdch a granatech, nebyl nej-
piijemnéjsi.

Samotny most a pfilehlé ulicky jsou na prvni
pohled skute¢né kouzelné misto. Bohuzel
je patrné, ze témér vse vcetné starodavného
mostu je replika. Stal se také obéti bosenské
valky a byl teprve pred nékolika lety postaven
presné podle plvodnich plant a stavebnich
postupll. AZ po ném puljdete, opatrné - je po-
staven z mistniho bilého (velmi hladkého) mra-
moru a straslivé to na ném klouze, navic pro-
tiskluzové pricné vystupky jsou spiSe moznos-
ti k vyhozeni si kotniku. Kolem néj rostou v za-
hradach domki fikovniky a oleandry, pfilehlé
ulicky jsou precpané kramky se suvenyry a ka-
vérnami, ale i pfesto jsme se nemohli zbavit
dojmu, Ze mésto jako celek nema skoro zad-
nou atmosféru, pusobi jako lepenkova divadel-
ni kulisa. Mistni genius loci nejspis padl za obét
nedavné valce. Kazdopadné, budete-li mit ces-
tu kolem tohoto mésta, stoji za dopoledni na-
vstévu. Nas vzrlstajici vedro nutilo pohybovat
se priskoky od kavarny ke kavérné az na auto-

Bosenskd krajina ze zadnich dveri vlaku Sarajevo-Budapest

busové nadrazi, kde jsme si zakoupili listky na
poledni autobus zpét do Sarajeva.

Zbytek pobytu jsme pak jiz travili navstéva-
mi aquaparku, obchazenim dalsich mistnich
pamétihodnosti a drazdénim chutovych bu-
nék ve vsemoznych kramcich a restauracich.

Pokud budete mit chut navstivit zemi s pre-
krdsnou pfirodou, UZzasnymi stopami minulos-
ti, atmosférou nepodobnou viemu, co jste do-
sud zazili, hodnymi a trosku svéraznymi lidmi,
vynikajicim jidlem a pitim, pfistupnymi cena-
mi, pak nevéhejte, a vyrazte do Bosny. Ceka
na vas.

Jan Cihdk
dresdener78@gmail.com

\L"]'H' r'

JAN CIHAK

Narodil se v roce 1978 v Usti nad La-
bem, vystudoval Fakultu zivotniho
prostiedi UJEP, nyni pracuje v oblasti
piekladd a tlumoceni. Ve volném case
se vénuje cestovani a poznavani svéta,
cizim jazykam, historii, je fandou zZe-
lezni¢ni a méstské dopravy. Zbyva-li
mu dalsi volny ¢as, travi jej na vyletech
a prochazkach prirodou, protoze tam
po ném chvili nikdo nic nechce.



KRIZOVKA
Laska nema logiku, penize charakter, ...
Dokonceni aforismu naleznete v tajence

ZABAVA

Ceny pro tfi vylosované vyherce jsou:

1. cena - znackova sportovni taska s ksiltovkou
2. cena - piknikova deka

3. cena - znackova manikura

Tajenku zasflejte do 15. kvétna 2010 spolec¢né se svym jménem a telefonnim kontaktem

na e-mailovou adresu reporter@azd.cz nebo pisemné na adresu: AZD Praha s.ro. Reportér,

Zirovnické 2/3146, 106 17 Praha 10, heslo: KRIZOVKA

POMUCKA: OVISEK, PENTOSA, TOUL

Tajenka kfizovky z minulého ¢isla je doplnénim citatu:,,Pravda ma jednu velkou
vyhodu: Clovék si nemusi...pamatovat, co fekl

Vylosovani vyherci:

1. misto — sada ¢ajl: Ludvik Kapczi, Plzen

2. misto — sada nozd na syr: Eva Hertelova, RSP
3. misto - sada merurikovice: Ales Sromota, VZO
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Soucasny stav radiciit MR pro svételnou signalizaci
a smeéry vyvoje fizeni dopravy pomoci svételné signalizace

Ing. Petr Smidtmajer

(smidtmajer.petr@azd.cz)

| po uplynuti 40 let od nasazeni prvnich elek-
tromechanickych fadicd svételné signalizace
v tehdejsim Ceskoslovensku spole¢nost AZD
Praha stale pracuje a zdokonaluje vlastni pro-
duktové portfolio, ¢imz si zajistuje ¢elni pozici
v tomto segmentu na tzemi Ceské republiky.

Prvni elektromechanické fadice byly nahra-
zovany fadici s ¢islicovymi obvody a jednodu-
chymi mikroprocesory. Vznikla konstrukéni fada
fadi¢t MR. Jejim prvnim zastupcem se v 80. le-
tech stal typ MR-1, nasledovany typem MR-3.
V 90. letech se z diivodu rozsifeni produktové
fady a vétsiho cileni na konkrétni realizace roz-
délil vyvoj na dva sméry. Pfechody pro chodce
a mensi svételné kfizovatky byly fizeny fadicem
typu MR-20, zatimco vétsi dopravni uzly byly
osazovany a fizeny fadi¢em typu MR-24.

Po neprilis Uspésné spolupraci s americkou
firmou Econolite na vyvoji fadi¢e MR-5EC, ktery

pozemnich komunikaci fadi¢ MR-11. Jeho
mensi varianta typ MR-22 je v soucasnosti
podrobovan funkénim zkouskam, aby mohl
byt v nejblizsi dobé podroben i zkouskdm dle
piislugnych norem. Radice svételné signaliza-
ce MR-11 a MR-22 zavadéji zcela novou kon-
cepci tvorby dopravnich dat i v navrzené
skladbé HW a SW.

Certifikace radi¢e MR-11
Radi¢ svételné signalizace typ MR-11 je v sou-
ladu s platnou legislativou a normativnimi
podminkami v soucasnosti certifikovan dle:

® NV ¢. 17/2003 Sb. — nafizeni vlady, kterym
se stanovi technické pozadavky na elektrickd
zafizeni nizkého napéti.

® NV E. 616/2006 Sb. - nafizeni vlady o tech-
nickych pozadavcich na vyrobky z hlediska
jejich elektromagnetické kompatibility.

Programovaci vdlec elektromechanickych radicii

mél byt osazen fidici deskou a logikou partne-
ra, coz se ukazalo jako nevhodné pro evrop-
sky a ¢esky trh, byla v roce 2005 uvedena na
trh typové fada MR-7. Radice svételné signali-
zace z typové fady MR-7 byly konstruk¢né
feseny jako moduldrni a na stejné platformé
byly diky modularité postaveny i typy MR-16
a MR-28. Odlisnosti jsou pouze v urceni pro
riizné veliké kfizovatky, resp. rizné rozsahlé
svételné signalizace.

Po bezmala péti uspésnych letech této
typové fady byl na sklonku roku 2009 Uspés-
né certifikovén a schvalen pro pouzivani na
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® CSN 36 5601 - Systémy silnicni doprav-
ni signalizace — norma stanovuje elektrické
pozadavky na navéstidla a radice pro fizeni sil-
ni¢ni dopravy pomoci svételného signalizacniho
zarizeni. Déle stanovuje pozadavky na bezpec-
nost systému silni¢ni dopravni signalizace jako
celkuy, a to nejen z hlediska bezpecnosti elek-
trické. Zabyva se klasifikaci poruch a zattidénim
zafizeni a systémU podle vyhodnocovani poruch
a naslednou reakci na vznik moznych porucho-
vych stavd. Stanovuje poruchové a pohotovostni
rezimy a urcuje stavy, které jsou Zadouci, pfipust-
né a nepripustné.

® CSN EN 50293 - Elektromagnetickd
kompatibilita — Systémy silni¢ni dopravni
signalizace — norma vyrobku pro pozadavky
EMC plati pro systémy silni¢ni dopravni signa-
lizace. Vyrobky spadajici do rozsahu platnosti
této normy jsou systémy silni¢ni dopravni sig-
nalizace a dopravni zatizeni zahrnujici napfi-
klad signaliza¢ni zafizeni a dopravni znacky,
fadice a jejich kryty, nosné konstrukce, vzajem-
na propojeni, vedeni, detektory vozidel, moni-
torovaci zafizeni, elektrické napéjeni. Systémy
silni¢ni dopravni signalizace pracujici spolu
s jinymi systémy, napfiklad vefejnym osvétle-
nim, dréznimi systémy, musi téz vyhovovat
odpovidajicim normam a nesmi sniZzovat
bezpecnost vsech téchto zarizeni.

® CSN EN 12675 - Rizeni dopravy na
pozemnich komunikacich - Radiée svétel-
nych signalizacnich zafizeni - Funkéné
bezpecnostni pozadavky — norma stanovuje
bezpecnostni funkéni pozadavky na radice
pro fizeni silni¢ni dopravy pomoci
svételného signaliza¢niho zafizeni. Vztahuje
se na fizeni a kontrolu navéstidel a signal-
nich skupin z hlediska dopravni bezpecnosti.
Zabyva se klasifikaci poruch a zatfidénim
zafizeni podle jejich vyhodnocovani - kolizni
signaly, chybéjici signély, nezadouci ¢i chy-
béjici obrazy, chyby casovani, chyby precho-
dovych stavi. Stanovuje poruchové a poho-
tovostni rezimy a urcuje stavy, které je nutno
zaznamenat.

Oproti pfedchozim typdm je dale radi¢
MR-11 certifikovan i na Groven integrity bez-
pecnosti dle normy:

® CSN EN 61508 - Funkéni bezpeénost
elektrickych/elektronickych/programo-
vatelnych elektronickych systémii souvise-
jicich s bezpecnosti — kterd stanovuje obec-
ny pfistup pro vsechny zivotni cykly
bezpecnosti elektrickych, elektronickych
i programovatelnych elektronickych (E/E/PE)
systémU pouzivanych pro zajistovani bezpec-
nostnich funkci. Cilem celé normy je moz-
nost pouziti jednotného, racionalniho
a konzistentniho technického pfistupu
u vsech elektrickych systému souvisejicich
s bezpecnosti.

Radi¢ svételné signalizace ma certifikaci pro
uroven integrity bezpec¢nosti SIL3, coz je no-
vinkou nejen na trhu v CR, ale i na dalsich trzich
stfedni a vychodni Evropy. Radi¢ je diky této
certifikaci konkurenceschopny i na ndro¢nych
trzich napt. Némecka, které je doménou hlav-
nich svétovych vyrobcd, jako jsou Siemens
nebo Signalbau Huber.
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Certifikdt MR-11 pro spolecnost AZD Praha

Srovnani radi¢e MR-11

s radicem MR-28

Obé koncepce fadicl spliuji vSechny norma-
tivni podminky a zakladni rezimy, které zGsta-
vaji jiz fadu let neménné a kterymi jsou:

VYVVYVVYVYVY

pevné casové cykly,

preference MHD,

dynamické programy,

fazové fizeni,

volna tvorba signalniho planu,
ru¢ni fizeni,

programovd prerusovana zluta,
nocni celocervend,

dynamickd koordinace,
spolupréce s Integrovanym zachrannym
systémem.

Z hlediska dalsich parametrd, jako jsou

pocty vykonovych vystupt, obecnych vstupd,
obecnych vystupt, pocty pfipojenych detek-

torl atd.,, je ziejmé, Ze fadi¢ MR-11 vysoce prevy-
Suje stavajici feseni.

Radi¢ MR-11

Radi¢ typu MR-11 je zafizeni ur¢ené k fizeni
silni¢niho provozu pomoci svételné signalizace,
fizeni signalizace v tunelech, na délnicich, v za-
vodové dopravé, nebo v jinych dopravnich
uzlech, které jsou bud'izolované, nebo v koor-
dinaci s dalsimi fadi¢i pomoci sériové komuni-
kace, z Ustfedny, nebo pomoci presného casu.
Pro dynamické fizeni poskytuje fadi¢ moznost
piipojeni dopravnich detektorl pracujicich na
rzném principu detekce (indukéni smycky,
chodecka tlacitka, trolejové kontakty, video-de-
tektory atd.). Pro komunikaci s uzivatelem a pro
servisni zasahy (programovani, diagnostika
zavad atd.) je fadi¢ vybaven rozhranim USB,

RS 232 a Ethernet. Pro systémovou komunikaci

MR-28  MR-11
Pocet vykonovych vystuptl pro spindni navéstidel 48 288
Pocet vykonovych vystupt pro spinani zarovek,CEKE)” 12 118
Pocet vstupt chodeckych tlacitek 16 264
Pocet vstupl detektor( 32 224
Pocet signalnich skupin 64 64
Casovy rastr skupin 500 ms 100 ms
Uroven integrity bezpe¢nosti bez SIL3

TECHNICKY ZPRAVODA)J

je ur¢eno rozhrani RS 485 (datova komunikace
s mikroprocesorovymi fadici), popt. paralelni
rozhrani s analogovym prenosem jednobitovych
povelll o volitelné velikosti napéti (pro komuni-
kaci s jinymi typy radic).

Radi¢ umoznuje pfipojeni akustické signali-
zace pro nevidomé.

Tvorba dopravniho feseni

Dopravni feseni je tvofeno pomoci softwarové-
ho vybaveni spole¢nosti Schlothauer & Wauer
aplikaci LISA+. Dopravné inzenyrsky software
LISA+ je komplexni nastroj pro navrhova-

ni afizeni svételné signalizace, ktery umoz-
nuje také pfimou pfipravu dat pro fadice své-
telné signalizace. Program umozni pfipravu

a navrh svételné signalizace krok po kroku - od
sbéru dat, zadani logiky fizeni, kapacitnich
vypoctl, vypoctl tabulek mezicasd a simulaci
provozu kfizovatky se zadanou logikou fizeni.

Z pohledu vlastniho programovani fadice
umoznuje:

® tvorbu pevnych signélnich plant pomoci

standardizovaného popisu,

® tvorbu dopravné zavislého fizeni pomoci

vyvojovych diagram0 podle standardt
HBS 2001.

Software LISA+ nabizi svému uzivateli néko-
lik stovek dopravnich funkci, které je mozno
vyuzit pro zadani fidici logiky (funkce pro de-
tektory, signalni skupiny, faze, fazové precho-
dy, koordinaci apod.). VSechny funkce posky-
tované LISA+ jsou implementovany v fadici
a dopravni inzenyr jimi mdze disponovat.

HW definice fadice a periférii je doplnéna
k vytvofenému dopravnimu re$eni pomoci
aplikace PTC, ktera vytvoii kompletni definici
fadice svételné signalizace pfipravenou pro
upload (presunuti) do fidici jednotky.

HW koncepce

Rodina fadi¢t MR-11 zahrnuje celou skalu va-
riant, které se lisi zejména provedenim zéstav-
by vyrobku do skiiné a pouzitymi elektrickymi
pfistroji v zavislosti na zvyklostech a standar-
dech specifickych pro zemi pouZziti. Rozméry
fadice jsou zavislé na konkrétnim provedeni.
Vnitfni vybaveni konkrétniho fadice je ddno
projektem v zavislosti na vybavované krizovat-
ce a pozadavcich na nadstavbové funkce. Je
vzdy vyuzito portfolio systémovych komponent.

LI 4
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Komplet spinacové desky, I/0O desky a ARMu
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Blokové schéma radice MR-11
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Ridici jednotka

Oproti vséem predchozim verzim mikroproceso-
rovych fadicl je fadic¢ svételné signalizace MR-11
prvnim, ktery pouzivé standardni jednodeskovy
zabudovany PC (embedded PC) s operac¢nim sys-
témem LINUX ve funkci fidici jednotky.

Toto feseni nabizi vykonny procesor ARM9
(200 MHz), az 128 MB SDRAM, 64pinovy konek-
tor FPGA-PC/104 pro pfipojeni dalsich desek,
sitovy port Ethernet 10/100, 2x konektor USB,
SD kartu, ¢i tfi porty RS232. Volitelné Ize pomoci
sbérnice PC/104 pripojit dalsi desky periferii
s porty RS232/422/482, Ethernet, USB, komuni-
kacni rozhrani GSM, nebo RAM se zalohovanym
napajenim. Specialni revize opera¢niho systému
Debian Linux je vytvorena jako Real-Timeova
a je ulozena na SD karté a zamcena proti prep-
sani.

Bezpecna funkce je zajisténa ¢asovou redun-
danci procesti. Rizeni realizuje procesor na fidici
desce ARM 7350, ktery provadi vypocetni operace
cyklicky s komparaci vysledku. Kontrolni procesor
fadice bez vazby na hlavni procesor kontroluje
pozadované a realizované povely a stavy pro kaz-
dy proudovy okruh. V pfipadé nesouladu pozado-
vaného signdlniho obrazu s bezpecnostné akcep-
tovatelnym vzorem ve své paméti prejde radic¢
bezpecnym zptisobem do poruchového stavu (ve
smyslu CSN EN 12675 ¢l. 5). Tim je zabranéno vzni-
ku nebezpecného stavu na SSZ. Kazdy takovy stav
je ulozen do paméti fadice (provozniho elektro-
nického deniku), ve kterém jsou zaznamenany:

> vsechny informace o poruchéach (zavaz-
nych nebo podruznych), shromazdénych
béhem provozu fadice svételného signa-
liza¢niho zafizeni.

Tyto uloZzené informace:

0O |ze zobrazit pomoci PC,

Zaznam informaci o poruchach obsahuje:
= detaily o typu poruchy ve formé textu,
= datum a cas zacatku a odstranéni

poruchy,

0 zUstavaji uchovany pfi preruseni napajeni
po stanovenou dobu,

0 jsou zjistitelné manualni detekci,

0 zahrnuji dal$i udalosti, napf. stav
fadice vételného signaliza¢niho
zarizeni.

Zéznam podruznych poruch a jinych uda-

losti neni automaticky vymazatelny.

> vsechna bezpecnostni dopravni data,
ktera maji pfimy dopad na bezpecnost
Ucastnika silni¢niho provozu, jsou
uloZena v paméti, kterd nepodléha
samovolné zméné svého obsahu.

Desky vykonovych spinact

Vykonové vystupy jsou na desce plosnych spo-
ja vykonovych spinact integrovany po 12 na
jedné desce. Jednotlivé spinaci desky jsou pro-
stfednictvim vodicich kolejnic navedeny proti
konektortm zadni desky.

V pIné obsazeném fadi¢i MR-11 je 24 shod-
nych jednotek vykonovych spinact typu
SPIN12. Ty jsou zasunuty ve vodicich kolejni-
cich a propojené pomoci konektord se zadni

Ridici embedded pocitac

deskou radice. Modularita je zajisténa skalova-
telnosti poctu zadnich desek od jedné do Sesti
s tim, Ze do kazdé zadni desky Ize pfipojit az
¢tyfi desky vykonovych spinacd. Kazda z jed-
notek SPIN12 obsahuje 12 shodnych kanald,

v nichz jsou pomoci zesilovacli spindny povely
z mikropocitace pro buzeni vykonovych triakd.
Kazdy z kandl obsahuje cidlo napétii ¢idlo
proudu a navic oproti predchozim typtm radi-
¢ i ¢idlo vykonu. Vlastni spinace jsou optotri-
akové se spinanim v nule, kone¢nym spinacim
prvkem je vykonovy triak. Kazdy spinac je fizen
zcela samostatné a muze poskytovat jakykoliv
dopravni signél (napt. klidny, kmitavy, klidny
kombinovany s kmitavym, kmitavy dvou svétel
v protifazi atd.).

Jmenovité napéjeci napéti vystupnich
obvodu fadice k navéstidliim muze byt:

® AC230V, 50 Hz,

® AC 42V,50Hz,

® AC 12V, 50 Hz,

a to i v kombinaci rdznych jmenovitych napa-
jecich napéti pro jednotlivé bloky (az dvé napé-
ti pro jednu zadni desku).

Kontrolni obvody desek vykonovych
spinacl jsou optimalizovany pro pouziti LED
navéstidel a umoznuji dohlizet na funk¢nost
zafizeni od 2 W.

Dodavané prislusenstvi
K fadici je mozno pfipojit celou fadu kompo-
nent externiho pfislusenstvi, pomoci univerzal-
nich vstupt a vystup:

> externi ru¢ni ovladani,

> externi indukcni smyckové detektory,

> externi detektory vozidel na bazi infra-
cerveného zareni,
externi detektory vozidel - videodetekce,
externi detektory vozidel pouzivajici mi-
krovinné zareni - radary,
externi detektory vozidel MHD,
modul komunikace s palubnimi pocitaci
umisténymi ve vozidlech MHD,
> zafizeni detekujici pozadavky vozidel 1ZS

(integrovany zéchranny systém),

> prijimac signalu GPS pro zajisténi synchro-
nizace radice s redlnym casem,
GSM modem pro dalkovy pristup,
telefonni modem slouzici k zajisténi
vzdaleného pristupu DRU (dopravni fidici
ustfedna).
> indukéni smyckovy detektor.

VvV

Vv

>
>
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Spinacovd deska SPIN12

Vyhled do budoucna

Prestoze je fadi¢ MR-11 svou koncepci nadcasovy
a predbiha v mnoha ohledech konkurenci, je nut-
né i nadéle sledovat trendy fizeni dopravy ve més-
tech a méstskych aglomeracich.

Izolované mistni fizeni dopravy, popfipadé
fizeni dopravy v koordinované skupiné, se ply-
nule pfesouvd na Uroven fizeni dopravy napfic
celou aglomeraci jednou, nebo vice oblastnimi
fidicimi ustrednami.

Dopravni fidici Ustredny maji za ukol nejen
ovladat a dohlizet na stav jednotlivych radic
svételné signalizace, ale z Gidajli o s¢itani dopra-
vy v mistech strategickych detektor(, kamero-
vych, nebo tunelovych systémda, pruzné a auto-
maticky regulovat dopravu, a tim minimalizo-
vat dopravni kongesce.

Nasbirana data déle slouzi dopravnim inze-
nyrdm k dalsi optimalizaci signalnich plant
a dopravnich scénért pro jednotlivé situace.

Dalsim z trend je unifikace komunikacnich
protokoll pro prenos dat mezi fadicem svétel-
né signalizace a dopravni Ustfednou. Mezi vice
rozsifené patii napr. protokol OCIT, ktery se z ro-
viny obchodné politické, pro kterou byl konsor-
ciem ODG vytvoren, pfesouva do roviny tech-
nické, a tim dochazi k jeho upresiovani a poz-
volné unifikaci, kterd je nezbytna pro jeho dalsi
rozsifeni a praktickou pouzitelnost.

Na zévér nezbyva nez popfrat fadici MR-11,

z produkce AZD Praha, minimalné tak Gspésné
obdobi, jaké zaznamenaly fadi¢e MR-28, se kte-
rymi se budeme jesté dlouha Iéta potkavat na
kiizovatkach a komunikacich v Ceské republice.
[ |

Indukéni smyckovy detektor
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Zmény podoby nadrazi CD v Havli¢kové Brodé

Josef Caslava, DiS

(caslava.josef@azd.cz)

V roce 2007 spole¢nost AZD Praha, jako novy provo-
zovatel Zelezni¢nf stanice Havlickav Brod, predstavila
za Ucasti jejiho majitele, Ceskych drah, rozsah pracf
zahéjené revitalizace v ramci projektu,Ziva nadrazi”
Pfi této pfilezitosti bylo zddraznéno, ze snahou
zUcastnénych stran a cilem revitalizace je ucinit
nadrazi mistem, ve kterém se nejen cestujici, ale i lidé
z Havlickova Brodu a jeho okoli budou citit z hlediska
pohodli pfijemné a budou moci vyuZzivat i centrum
nabizenych sluzeb. Nadrazi bude nejen dlstojnym
,stankem” pro cestujici, ale souc¢asné bude také
zajistovat komplexni sluzby ve formé moznosti nakupd,
zébavy, kulturniho vyziti, v¢etné kratkodobého odpo-

¢inku pfi cestovant.

Obr. 1
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Obr. 2

V tomto ¢lanku pfinasime informace o pribé-
hu a stavu praci, které byly realizovany od roku
2007 do konce roku 2009, aby konec¢ny vysle-
dek v podobé vsech dokoncenych objektd na-
drazi slouzil svému ucelu. V uvedeném obdobi
byly provedeny rekonstrukce jednotlivych ¢asti
vypravni budovy na zékladé etap vystavby.
Dosud bylo provedeno a svému ucelu slouzi:
©® Kompletni rekonstrukce stiesniho
plasté vypravni budovy v rozsahu 2 735 m?.
Stresni plast je proveden z modifikovaného
asfaltového pasu ISOPER ED, oplechovani atik
provedeno z pozinkovaného plechu (obr. 1).
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® Nova prosklena fasada vypravni bu-
dovy (obr. 2). Hlinikova fasada je navrzena
ze systému Alcoa jako kombinovana polo-
strukturalni. Hlinikové prvky jsou v povrchové
Upravé stiibrny elox. Vyplné fasady v ptizemi
a v dvoumetrovém pasu vrchni ¢asti budou
z izolac¢nich dvojskel s argonovou naplni ve
slozeni lepeny Connex 4,4,2/14 Planibel Top6,
K 1,1. Ostatni dvojskla budou ve slozeni Float
8/14/6 Planibel Top. Barevné odstiny skel jsou
realizovény dle névrhu architekta.

® Nové vytapéni v odbavovaci hale. K vy-
tapéni a ventilaci nadrazni haly bylo pouzito

L e

sestavné zafizeni Remak Ventos s ventildtorem
RP 90-50/45-6D o vykonu 9 200 m*/h, s vodnim
ohfivacem VO 90-50/45-6D 122 KW, napojenym
na rozvod topné vody z kotelny a pfislusenstvi
(filtry, regula¢ni klapky...). Regulace je pIné au-
tomaticka diky fidici jednotce VCB a teplotnim
¢idlim. Tato sestava je v Havlickové Brodé na-
montovana v poctu dvou kusU, pficemz jedna
z nich je napojena na ptivod cerstvého, ven-
kovniho vzduchu (obr. 3). Nad hlavnimi vstup-
nimi dvefmi jsou namontovany dvefni clony
Door master D2-W-200, které jsou napojeny
na rozvod topné vody z kotelny. Toto zafizeni



Obr. 5

zabranuje vstupu studeného venkovniho vzdu-
chu do prostoru nadrazni haly.

® K zajisténi kvality odbavovani cestuji-
cich byly vybudovany nové pokladny
a spoleéné informacni centrum pro €D
a autobusovou dopravu, ¢ekarna a tschov-
na zavazadel véetné socialniho zazemi
pro zaméstnance (obr. 4). V rdmci zmény
podoby néadrazi se nezapomnélo ani na ob-
sluhujici personal CD a byly zrekonstruova-

Obr. 6

ny prostory pro odpocinek vlakovych cet vcet-
né Saten a socialniho zazemi.

® Zejména pro verejnost byly stavebné
upraveny komer¢ni prostory ve 2. nad-
zemnim podlazi severniho kfidla, kde jsou
ordinace lékare vybudované ve spolupraci
s MUDr. Milanem Hanuskem a stomatologic-
kym centrem Maxdent i prostory pro reha-
bilitaci (obr. 5). Ke komplexnimu uspokojeni
cestujicich a jejich potieb byl instalovan

TECHNICKY ZPRAVODA)J

bankomat a byly provedeny stavebni Upravy
k provozovani pekafistvi i rychlého obcerst-
veni (obr. 6).

® Soucasné se nezapomnélo ani na inva-
lidni obcany, pro které byla vybudovana
bezbariérova pfistupova rampa do vyprav-
ni haly (obr. 7).

V nésledujicim obdobi se predpoklada re-
konstrukce dalsich prostor k poskytovani riiz-
nych sluzeb pro cestujici vefejnost. [ |

Obr. 7
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Zkratové proudy v klasickych vnéjsich napajecich
systémech NN pro elektronicka stavéedia

Ing. Vladimir Verzich, Ph.D.

(verzich.vladimir@azd.cz)

Uvod
Klasické vnéjsi napajeci systémy NN jsou z hle-
diska Zelezni¢ni zabezpecovaci techniky napa-
jeci vedeni, pfipojena z vefejnych distribucnich
transformoven anebo z draznich distribu¢nich
transformoven, kterd zabezpecuji dodavku elek-
trické energie pro zabezpecovaci zafizeni.

Tyto systémy jsou na elektrizovanych tratich
vyuzivany jako zalozni napajece a na tratich
bez elektrické trakce jako zakladni napéjece.
Na tzv. koridorovych tratich jsou Zelezni¢ni
stanice, az na nékolik malo vyjimek, napajeny
z draznich distribu¢nich transformoven s vy-
kony transformator( 100 kV.A az 630 kV.A, kte-
ré jsou pfipojeny na verejny distribu¢ni rozvod
22 kV nebo 35 kV.

Na vedlejsich tratich jsou mensi stanice
casto pfipojeny kabelovou pripojkou NN
z mistni vefejné distribu¢ni transformovny.
Od téchto vnéjsich napéjecich systémd NN
musime z hlediska zelezni¢nich zabezpecova-
cich zafizeni odlisit tzv. vnitini napdjeci systé-
my NN, pro které plati zvlastni bezpecnostni
pravidla, jejichz poruseni mize vazné ohrozit
zeleznic¢ni provoz.

Vypocet zkratovych poméri na
vnéjsSim napdjecim systému NN

U vnéjsich napajecich systému pouzivame
zasadné bud'soustavu TN-C, nebo TN-S
3%230/400V v kabelovém provedeni. Nové
budovana napdjeci vedeni pro nové zabezpe-
¢ovaci zafizeni by méla byt v soustaveé TN-S,
tj. pétivodicova.

Na nésledujicich pfikladech si ukazeme
(schéma na obr. 1), jaké zkratové poméry
mohou nastat na vnéjsich napajecich vede-
nich pro zabezpecovaci zafizeni. Zasady pro
vypocet zkratovych proudt v trojfazovych
stfidavych soustavach stanovuje
CSN EN 60909-0.

Na schématu jsou znazornény tfi kritické
priklady napajeni stani¢niho zabezpecovaciho
zatizeni z blizké distribu¢ni transformovny
22/0,4 kV s relativné velkym instalovanym
vykonem transforméatoru. Pro nas pripad byl
zvolen vykon 630 kV.A, ktery se v Zelezni¢nim
provozu obcas vyskytuje.

V prvnich dvou pfipadech B1 a B2 je stavéd-
lova ustfedna umisténa mimo budovu, ve kte-
ré se nachazi transformovna, v piipadé B3 je
stavédlova Ustfedna soucasti objektu se zabu-
dovanou distribu¢ni transformovnou.

Vypocet byl proveden pfi nésledujicich
zjednodusenich, kterd maji zanedbatelny vliv
na jeho vysledky:

® vlivimpedance ekvivalentniho napéjeciho

zdroje (predfazené sité) je zanedban,

® vliv rezistance transformatoru a reaktance

kabelli je zanedban,
® soucinitel pro ekvivalentni oteplovaci
proud volime k =1, takze pfi kontrole
prirezu kabelu dosazujeme do vztahu
razovy zkratovy proud I,

® specificky odpor Cu vodic¢li zvolen
p = 1/56 Q/mm?2 m.

Zakladem pro vypocet je nahradni schéma
se zakreslenymi misty zkratu (obr. 2).

Vstupni udaje pro vypocet:

Napéti nakratko transformatoru u, = 6 %.
Prepocet procentni impedance transforma-

toru na hodnoty v Q podle vztahu (1):

U U’
y=—= " de Q)
100 S,
Wy 000000 napéti nakratko [%]
C/p— jmenovité napéti transformatoru na
sekundarni strané [kV]
S . -.......jmenovity zdanlivy vykon transfor-

matoru [MV.A].

Pri zanedbdni rezistance transformdtoru
jeZ, = X..

0,4’

Z. =X, =6——
T 7100-0,63

10° =15,2 mQ

Rezistance pouzitych kabeld:

Prdfez 35 mm?......en. 510 Q/km
714 Q/km
... 1128 Q/km

Rezistance kabelového propojeni
v pripadech B1,B2 a B3:
B1....R,=510.0,1=51mQ
B2....R,=714.0,05=357 mQ
B3....R,;=1120.0,02=22,4mQ

22 kV
22 kv
T 630 kV.A, u,=6 %
X;
3 x 230/400V R03
A B 03
i i J7 CYKY 16 mm’ 400V
mm
20m )’ A

CYKY 35 mm’ CYKY 25 mm’ R, R,, R,
100 m 50m

§R01T EROjr B1 B2 B3

] T

Obr. 1 Schéma zapojeni k prikladim vypoctu
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Obr. 2 Ndhradni schéma k vypoctu



Zkrat v misté A

22 kv

15,2 mQ

400V

Obr. 3 Ndhradni schéma pro zkrat v misté A

Razovy zkratovy proud podle vztahu (2)

7 cU,
I, =——— ,kde
V3 Z,
[,.... zkratovy proud [A]
Cuverns napétovy soucinitel — zvolen 1,05

U ....napéti ekvivalentniho zdroje [V]
Z, ....impedance zkratového obvodu [Q]

;= b0400 s kA
CB1s2

Vysledna impedance zkratového
obvodu k mistim B1, B2 a B3

22 kv
532mQ 38,8 mQ 27 mQ
RO1 RO2 RO3
B1 B2 B3

Obr. 4 Ndhradni schéma pro zkrat v misté A

Zkrat v misté B1

I, = BP0 4,56 kA
V3532
Zkrat v misté B2
I, = BBl 6,24 kA
J3.388
Zkrat v misté B3
. 1,05-4
[ 105400 g0 i

J3.27

Kontrola kabelti na tepelné
namahani p¥i zkratu

Navrzené prarezy kabeld, které vyhovuji
z hlediska pfenaseného trvalého vykonu

a dovoleného ubytku napéti, nemusi vyhovét

zkratovému proudu v daném misté napajeci

sité. O tom se presvédcime kontrolou v pfipa-
dech B1,B2 aB3.

Do vztahu (3) pro kontrolu minimalniho pri-
fezu kabelu

< Ith Tk

S S , kde (3)
k

... priifez vodice [mm?]
ekvivalentni oteplovaci zkratovy

proud [A]
TF— doba trvani zkratu [s]
k......... konstanta vyjadfujici vlastnosti ma-

teridlu vodice a jeho izolace, a poca-
tecni a dovolenou teplotu vodice dosa-
dime:
® materidlovou konstantu pro Cu k=115,
® vypinacicasT,=0,2s,
® soucinitel pro ekvivalentni oteplovaci proud
volime k =1, takzel, =1, .
Zkrat v rozvadéci RO1 (misto B1):

S < 45610T 0.2 _ 17,7 mm’

Zkrat v rozvadéci R02 (misto B2):

8y S % 0.2 =24,2 mm’

Zkrat v rozvadéci R0O3 (misto B3):

8, < % 0.2 _ 34,9 mm’

Z vysledkd je ziejmé, Ze navrZené kabelové
vedeni vyhovuje pro zvoleny vypinaci cas 0,2 s
pouze v pripadé B1.

V pripadé B2 je prirez kabelu na hranici
moznosti a pri jakékoli nepresnosti vypinaci cha-
rakteristiky jistice nebo nepresnosti vypoctu zkra-
tového proudu mize dojit k poskozeni kabelu.

V pripadé B3 je prirez kabelu zcela nevyhovu-
jict.

Provedme u obou kritickych pfiklad(i B2 a B3
kontrolu, jaky maximalni vypinaci ¢as by mu-
sel mit jistici prvek v rozvadéci 400 V transfor-
movny pfi navrzeném prirezu napajeciho ka-
belu.

Z rovnice (3) vyjadfime vypinaci ¢as T, a do
vztahu dosadime prislusné hodnoty.

Pripad B2:
Sk\" [ 25115 \°
Tk=( : ) =( ' ) =0,21s
I, 6240
Pripad B3:
2
T, = 16115 =0,042 s
8980

Na zvoleném piikladé mizeme vidét, ze
proudovou selektivitu pfi velkych zkratovych
proudech, které se mohou vyskytnout v bliz-
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kosti distribu¢nich transformoven s velkymi
vykony transformatord, nelze dosahnout
bézné pouzivanymi jistici s charakteristikami
,B",C"a,D" Soucasné je z prikladu patrné,
ze zvoleny vypinaci ¢as 200 ms je v téchto
prikladech pf¥ilis dlouhy.

Musime si rovnéz uvédomit, Ze zvySovanim
prirezu vedeni se snizuje impedance zkrato-
vého obvodu a narUsta zkratovy proud, takze
pfi vyssich vypinacich ¢asech by byly prarezy
vedeni zbytecné vysoké a napajeci systém by
byl nehospodarny.

Aby pfi velkych zkratovych proudech nebyla
vedeni zbytecné pfedimenzovana, je nezbytné
volit budjistice, které umoznuji nastaveni
mnohem kratsich vypinacich ¢asu, pfi zacho-
vani spolehlivého selektivniho vypinani, vyko-
nové pojistky, nebo kombinaci obou jisticich
prvkd.

V Zeleznicni zabezpecovaci technice je vsak
i v téchto extrémnich pripadech dlezité za-
jistit selektivitu vypindni zkratovych proudu
v napdjecim systému. V téchto vyjimecnych
pripadech pouzijeme obvykle vykonové pojistky,
které jsou jednoduché a vypinaji vysoké zkratové
proudy ve velmi kratkych casech, pripadné kom-
binace jisticu s vykonovymi pojistkami.

Kontrola dynamického zkratového
proudu

Pri velkych zkratovych proudech je tGcelné zjis-
tit téz hodnotu dynamického zkratového prou-
du v rozvadéci zabezpecovaciho zafizeni a sily
pUsobici pfi zkratu zejména na piipojnicové
vedeni.

Pro vypocet plati vztah (4), do kterého
dosadime pfislusny zkratovy proud a z grafu
na obr. 5 odec¢teme soucinitel kK pro pomér R/X
v misté zkratu. Kontrolu provedeme v misté B3

0,01

i, =ﬁ.1;(1+em ) =21 x, @

kde

K .... soucinitel ndrazového zkratového proudu
I, ... pocatecni soumérny razovy zkratovy proud
T, ... Casova konstanta stejnosmérné slozky

Misto zkratu B3 ............. pomér 22,4/15,2 = 1,47;
k=1 (obr.5).
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o
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kK 16 K

0 0,2 04 06 08 1 12

R/IX ———

Obr. 5 Soucinitel k pro pomér R/X
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Nérazovy zkratovy proud v misté B3

i, =20, x =42.898=12,7 kA
Sila pUsobici na vodi¢ podle vztahu (5)

F=2.10" lii , kde (5)
a

sila [N]

délka paralelnich vodicd [m]

vzdélenost vodicl [m]

L narazovy zkratovy proud [A]

Pro jednoduchost predpokladejme piipoj-
nice kruhového prarezu uchycené na podpér-
kéach ve vzdélenosti /= 0,5 m pfi vzdalenosti
vodicli od sebe a = 0,05 m.

F=210" 12 22107 22 12700° =326 N
a 0,05

Velikost sily plisobici na podpéru vedeni
neni pfi zvoleném uchyceni nebezpecna.

Nachazi-li se stavédlova Ustfedna v tésné
blizkosti distribu¢ni transformovny s trans-
formatorem o vykonu vétsim nez 400 kV.A, je
zadouci kontrolni vypocet zkratovych proudi
v kazdém pfipadé provést.

Pro zbézny vypocet miizeme pouzit udaju
v tabulceT, kde jsou uvedeny hodnoty razové-
ho zkratového proudu vypocteného podle
vztahu

. 100
I, =105.1, — (6)
ulz
L] — napéti nakratko [%]
[ jmenovity proud na strané NN transfor-

matoru [kA]

Viypocet je proveden pro vykony transforma-
tord, které se mohou pfi napajeni zabezpecova-
cich zafizeni vyskytnout. Vliv pfedfazené sous-
tavy byl zanedbdan.

Zavér

V Zelezni¢ni zabezpecovaci technice predsta-
vuji stiidavé napdjeci obvody velmi dilezi-
tou soucast celého zabezpecovaciho sys-
tému. Napajeci soustavy jsou rdiznorodé, vy-
uzivajici kromé verejné distribu¢ni sité téz
drazni kabel 6 kV, drézni distribu¢ni rozvod
NN a obé trakéni proudové soustavy. Proto
je kladen velky draz na jejich spolehlivy,
bezpecny a efektivni provoz. Bez zjisténi

zkratovych poméri na napajecim vedeni
vsak téchto pozadavkd nedosdahneme.

P¥i zkratovych vypoctech na strané VN
i NN v podminkdch zelezni¢niho provozu vy-
chazime ze zjednoduseni pro zkraty elektric-
ky vzdéalené. Kromé vyjimek u nékterych
zabezpecovacich obvodi NN pfi jednopé-
lovém zkratu, povazujeme za nejnebezpec-
né;jsi zkrat trojfazovy.

Zcela zvlastni kategorii tvofi napajeci ob-
vody pro navéstidla, kde se nejedna o ne-
bezpecné hodnoty zkratovych proudt, ale
naopak o proudy tak malé, Ze je obtizné je

Transformator Razovy

Zdanlivy Sekundarni Napéti zkratovy

vykon S proud | nakratko u, proud I}
(kVA) ) (%) (kA)
100 144 4,2 3,6
160 230 4,2 5,7
250 360 4,2 9,0
400 578 6 10,1
630 909 6 15,9

Tabulka 1 Trojfdzovy zkratovy proud na strané NN transformdtoru

| 42 | REPORTER AZD PRAHA - 1/2010

spolehlivé vypnout. | zde vsak hraje vyznam-
nou roli vypocet zkratovych pomérl v napa-
jecim obvodu.

Pti kontrole zkratovych pomérl v zabez-
pecovacich obvodech obvykle pouzijeme
tzv. zbézny vypocet, jehoz nepresnost vyraz-
né neovlivni vypoctené hodnoty. Vysledkem
jsou proudy, které jsou vyssi nez hodnoty,
které bychom ziskali pfesnéjsim, ale pracnéj-
$im vypoctem. Podrobny vypocet je nutno
provést tehdy, jestlize vysledky zbézného vy-
poctu prekracuji typovou odolnost zafizeni.
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Tricetileté vyroéi vydavani Technického zpravodaje AZD

Ing. Josef Buryanek, Helena Mala

(mala.helena@azd.cz)

V loriském roce uplynulo jiz 30 let od vydani prvniho ¢isla Technického zpravodaje. DOvodem k rozhodnuti
vedeni AZD vydavat Technicky zpravodaj byla snaha zvysit informovanost zaméstnanc( o novinkach

v technické oblasti, o nove vyvinutych vyrobcich a systémech, o problematice VZN, technické legislative,
predpisech a vynosech i o novych publikacich v technické knihovné. Proto byl vydan pfikaz generalniho
feditele oborového podniku Automatizace Zelezni¢ni dopravy Praha ¢. 13/78, kde byla stanovena napln
zpravodaje a také byli jmenovani clenové redakeni rady.

Prvni ¢islo vyslo v bfeznu roku 1979 a bylo
vénovano 25. vyroci vzniku AZD, dale obsa-
hovalo mimo jiné i ¢lanek o tehdy novém
automatizacnim systému pro spadovisté
KOMPAS, zpravy o ¢innosti Vynalezeckého

a zlep3ovatelského hnuti ve VHJ AZD atd.
Technicky zpravodaj byl vydavan neperiodic-
ky podle potieby, v ndkladu cca 200 ks a roz-
Sifovan byl podle rozdélovniku na viechny
organizacni jednotky a Utvary.

Za 30 let existence zpravodaje bylo vydano
celkem 85 cisel. Zpocatku byl zpravodaj vyra-
bén technikou cyklostylovych blan, cely pro-
ces byl zdlouhavy a ndro¢ny na ru¢ni praci.
Postupnym vylepSovénim a zvySovanim drov-
né se dospélo az k souc¢asné podobé TZ.
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V Technickém zpravodaji byly uverejno-
vany prispévky z rliznych oblasti ¢innosti,
zejména z vyzkumu a vyvoje, projekce, ale
i z vyroby, montaze, kvality, zahrani¢nich
aktivit i propagace. Ze zajimavych ¢lank
muzeme uvést napt.,Stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni ESA 11, Integrovany systém mana-
gementu, Pilotni projekt ETCS, ERTMS,
zabezpecovaci zafizeni pro Metro” atd.
Prispivajicimi byla cela fada vyznamnych
odborniki ze Siroké palety obort - zabezpe-
¢ovaci, sdélovaci a automatiza¢ni techniky,
silni¢ni signalizace, informacnich systém,
techniky pro metro a dalSich. Po redakéni
strance zajistovaly v pribéhu let vydavéani TZ
pouze dvé odpovédné redaktorky — nejprve
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pani Eva Skrovna (Charvatova), od roku 1989
pani Helena Mala.

V soucasné dobé dochazi ke zméné ve
vydavani zpravodaje, ktery bude sloucen
s firemnim ¢asopisem Reportér. Tim dojde
k zefektivnéni tisku, rozsiteni okruhu ¢tenard
a k uspore financnich prostredkd.

Technicky zpravodaj spolec¢né s Repor-
térem je k dispozici i na nasich webovych
strankach http://www.azd.cz/media/

Doufame, ze i v budoucnu bude TZ zdro-
jem informaci i vzdélavani, a to nejen pro
zaméstnance AZD, ale i pro ostatni odbornou
vefejnost a pro nase obchodni partnery.
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1. 'ﬁgﬁku - anglicky
" Cesko - rugky
R L
S ﬁEEkD = gl-bski

anglicko - Eegﬁ
rusko - Gesky
Stbsko - Eesky

HM!W
Praha 2009

Objednavky: mala.helena@azd.cz

Radi bychom Vam
predstavili nové vydani
unikatniho slovniku Zelez-
ni¢ni zabezpecovaci tech-
niky, ktery vydala nase
spole¢nost AZD Praha.
Zakladem slovniku je
plvodni verze, kterou
vydala AZD Praha v roce
2005. Odbor Zahrani¢ni-
ho obchodu zaktualizoval
a rozsifil ptivodnich 5 000
hesel o dalsi odborné
vyrazy. Kromé anglického
jazyka je slovnik nové
doplnén o dalsi dvé jazy-
kové mutace - rustinu

a srbstinu.




