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UVODNI SLOVO

Vazeni kolegové, vazeni obchodni pratelé,

jsem skutec¢né rad, ze hned druhé letodni vydani ¢asopisu Reportér mi dava
pfilezitost podélit se s vami o informace o soucasnych c¢innostech a vyvoji v oblasti
zahrani¢niho obchodu nasi spole¢nosti. Sou¢asny potencial aktivit AZD Praha
ukazuje, Ze podil zahrani¢nich zakazek jiz nyni hraje vyznamnou roli v celkovém
obratu nasi spolecnosti a v nasledujicich letech m(iZze dokonce prevzit hlavni podil
obchodnich aktivit firmy. To samoziejmé nutné postupné vede k realokaci
a pfizplsobeni vyrobnich a montéznich kapacit, samoziejmosti jsou také zvysené
naroky na Upravu a lokalizaci danych systému v jednotlivych teritoriich a v ne-
posledni fadé také zajisténi dostupného servisu v pfislusnych mistnich
podminkach.

V leto$nim roce nas napfiklad ¢eké realizace projektl v Litvé (projekt,C")

a Bélorusku (Polock-Vitebsk), které byly ziskany na zakladé Uspésné Gcasti AZD
Praha ve vybérovych fizenich v letech 2007-2008 a kde, po prvni fazi projekénich
praci, Ize jiz nyni postupné zahajovat i vyrobni ¢innosti. Dale jsou to také rozpra-
cované projekty, jako je napiiklad dodavka prejezd do Recka anebo navéstidel
do Syrie.

Z pohledu Uspésnosti zahrani¢niho obchodu je také vyznamnym faktorem
podpora pfislusnych Gfadd a ministerstev pracujicich pod spole¢nou hlavickou
Ceského statu.V soucasné dobé je tieba znacné vyzdvihnout podporu
Ministerstva dopravy a Ministerstva prdmyslu a obchodu CR pi feseni projektd
v Srbsku. Konsorcium ¢eskych firem (véetn& AZD Praha) usiluje o projekt
Nis-Dimitrovgrad, ktery, na zakladé financovani ceskych bank, mdze vést k dalSim
zakazkdm v ramci rozsahlého koridoru X (celkem cca 900 km). Dale jsou to pro-
jekty vypisované jednotlivymi ministerstvy v rdmci rozvojové pomoci, kterou
organizuje Ceska rozvojova agentura a ktera ndm pfinasi dal$i mozné pfilezitosti
v oblasti Zelezni¢ni dopravy.

Mezi dalsi vyznamné aktivity nasi spolecnosti v zahranici patfii ,Program
zvyseni bezpecnosti na zelezni¢nich prejezdech v Turecku” Ve stanici Soke bylo
v ¢ervnu uvedeno do provozu nase piejezdové zafizeni ve stupni zabezpeceni,
které ani v evropskych podminkdch nema obdoby. S podporou Ministerstva
dopravy CR a Ceské exportni banky usilujeme o financovéni a realizaci projektu
rekonstrukce stovek kli¢covych Zeleznicnich prejezdd na tzemi Turecka.

Podtrzeno, secteno, v zahranici se ndm nyni oteviraji velké pfilezitosti a je pouze
na nas, jestli je dokdzeme vyuzit. V zahrani¢nim obchodé a realizaci zahrani¢nich
zakazek totiz réeni, bez bolesti neni pokroku” plati dvojnasob.

Ing. Petr Zatecky
feditel Zahrani¢niho marketingu a obchodu AZD Praha
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AKTUALNE Z CR

Modernizace osobnich vozi CD

Jesté letos uvedou Ceské drahy do provozu rekordni pocet novych a modernizovanych
vozidel v hodnoté asi 4,5 miliardy K. Investi¢ni plan pocita napiiklad s dodavkou:

® 11 souprav CityElefant
46 dvou a tiivozovych jednotek Regionova
velkych pfipojnych osobnich voz{i pro motorové vlaky typu 054
6 bistrovozl pro dalkovou dopravu typu ARmpee(61)
78 revitalizovanych rychlikovych voz{
s dokoncenim kontraktu na fidici vozy k motorovym vlakiim fady 954.2
Vv poctu 3 ks

® prvnich 5ks modernizovanych motorovych vozu fady 842

® prototypu fidiciho vozu typu 961 pro klasické soupravy s lokomotivami

Ceské drahy navic v zavéru roku 2011 a v prdbéhu roku 2012 nasadi 17 voz
Regio-Shuttle RS1 na Vysociné a 16 vozu v Libereckém kraji. Spolu s modernizovany-
mi soupravami Regionova, které jiz jezdi v obou krajich, tak do konce roku 2012 bude
vetsina vlakovych souprav na Vysociné a v Libereckém kraji nova nebo zmodernizovana,
podstatna cast spoju bude zajistena bezbariérovymi soupravami.

— N,
J—___J Bistro -m:,fu!,.!:_

SZDC: Zru$me nevytizené lokalky

Z divodu nedostatku penéz na udrzbu
Zeleznice navrhuje generdlni reditel Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty Jan Komarek
zrudeni malo vytizenych lokalek. Jsou totiz
ve velmi Spatném stavu, a tak se po nich
jezdi pomalu a za obrovského vypéti
velkého poctu lidi. Volani po zruseni
nevytizenych lokélek, které jsou mnohdy

v provozu jenom kvdli slabé osobni
dopravé, podporuje i ministerstvo dopravy.

I

ale nezapomnélo také na vystavbu zcela no-
Vé trasy metra D.

Trasa D bude predstavovat zcela novou
koncepci. Tato dopravni tepna bude protinat

Primator hl. m. Prahy Pavel Bém a radni pro
dopravu Radovan Steiner zahajili 12. dubna
2010 vystavbu prodlouzené trasy metra A.
Ta povede ze soucasné konecné stanice
Dejvicka pres stanice Cerveny vrch,
Veleslavin, Petfiny az do Motola. Usek bude
zprovoznén jiz v roce 2014, poté se zahaji
vystavba trasy az k letisti Ruzyné. Pritom se
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centrum meésta od Hlavniho nadrazi az po
Depo Pisnice a zejména ulehdi pretizené
trase C. Metro D pak Prazaniim nabidne zcela
moderni trasu, nové vozy metra bez ridicl,
fizené dalkové, jiny polomér zatacek, ale
zejména dopravni alternativu zcela nezavis-
lou na povrchové dopravé nebo na provozni
zranitelnosti v souvislosti se stanici Nuselsky

Spole¢nost RegioJet (dcefina spolec-
nost Student Agency Radima Jancury)
predstavila 22. dubna své prvni Zluté
vlaky v ramci kampané Zluté jaro na ze-
leznici. Jedna se o moderni nizkopod-
lazni motorové jednotky Siemens, kte-
ré jsou pofizeny formou operativniho
leasingu od spole¢nosti Alpha Trains.
Objevi se tak postupné ve viech kra-
jich, pro které RegioJet zpracoval zavaz-
né nabidky na provozovani regionalni
dopravy. Prezentacni jizdy budou po-
kracovat do konce cervence a postup-
né v kazdém ze ¢ty krajd (Ustecky,
Olomoucky, Jihomoravsky a Plzersky)
budou kazdodenné vlaky RegioJet vo-
zit cestujici v pravidelném provozu

(do prace, do Skoly, za zdbavou). ,Chce-
me tim ukdzat, Ze moderni vozidla pri-
ndseji na Zeleznici nejen komfort a rych-
lost, ale umozriuji i novd feseni dopravni
nabidky,” uvadi k vybéru trati v Ustec-
kém kraji Jifi Schmidt, obchodni feditel
RegioJetu. Motorové jednotky ve zZlu-
tych barvéach nabidnou cestujicim
obcerstveni na palubé a dalsi sluzby,
napfiklad pfipojeni k internetu zdarma
pro vsechny cestujici. Kazdy vlak bude
rovnéz doprovazet palubni stewardka.

Prodlouzeni trasy metra A
bylo zahajeno; trasa D je v planu

most. Nova trasa celkove ulevi zivotnimu
prostiedi v Praze, zejména diky redukci
autobusové a automobilové dopravy.

V soucasné chvili probiha vybérové fizeni
na dodavatele projektové dokumentace

k trase, ktera je nezbytnou soucasti celého
procesu vystavby. Nasledné bude vyhlaseno
vybérové fizeni na vystavbu. Naklady

na vystavbu trasy D jsou odhadovany

na zhruba ¢tyficet miliard korun. Trasa D by
mohla svézt obousmérné az dvanact tisic
cestujicich za hodinu.



AKTUALNE Z EU

Evropské okénko

Generalni feditelstvi Evropské komise pro dopravu zahdjilo dne 4. kvétna verejné
konzultace tykajici se transevropské dopravni sité (TEN-T). Komise vydala pracovni
dokument s ndzvem ,Konzultace o budoucnosti transevropské dopravni sité”, kde
navrhla novy dvouvrstvy systém planovani siti TEN-T. Ze stavajici sité TEN-T vybrat navic
sit patefni. Komise douf3, Ze se zainteresované strany k tomuto navrhu prostfednictvim
konzultaci vyjadfi. Pfipominky by se ddle mély tykat finan¢nich a nefinancnich nastrojt
pro implementaci TEN-T a jejich efektivniho vyuziti. Zdjemci i z fad soukromych osob
naleznou vice informaci na adrese
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/consultations/

Uzdvérka pro pfipominky je 15. zaii 2010.

©)

Hlasovéni o TSI (technické specifikace pro interoperabilitu) pro osobni vozy a lokomotivy
(RST) bylo na jednani ve vyboru RISC (Railway Interoperability and Safety Committee)
dne 16. dubna odlozeno, protoze se diky chaosu v letecké dopravée zptsobeném
sopecnym prachem nedostavila tietina ¢lenskych statd. Dalsi termin pro hlasovani

o tomto TSI je stanoven na dalsi jednani dne 17. cervna 2010.

)

Evropska komise varuje Bulharsko kvili nedostate¢né implementaci,prvniho
zelezni¢niho bali¢ku”. Komise zaslala odtivodnéné stanovisko Bulharsku a to bude
muset fesit dllezité problémy tykajici se jeho systému poplatkd za pristup na zeleznicni
cestu. Podle schvélenych a prijatych pravidel EU se poplatky za pfistup na dopravni
cestu stanovuji na zakladé pfimo vynalozenych provoznich nakladd. Jiz v roce 2008
bylo Bulharsko komisi vyzvano k nédpravé. Komise podporuje a dohlizi na férovy pristup
na zelezni¢ni dopravni cestu pro véechny hrace.

CNANEH BAIoH

©)

Karel Vinck, koordinator Evropské komise pro ERTMS (European Rail Traffic Management
System), zahajil debatu se zamérem zjednodusit implementaci ERTMS. Signatafi
Memoranda o porozuméni (MoU) v ERTMS z roku 2008 byli pozadani, aby pfipravili
své vlastni navrhy. UNIFE (Evropska asociace Zelezni¢niho prdimyslu) je signatafem
zminéného MoU a tak v ramci pracovnich jednani pripravila nasledujici navrh skladajici
se ze Ctyr oblasti:
1. Omezeni rozdilnych narodnich pozadavk
2. Zjednoduseni architektury ERTMS
3. Snizeni slozitosti tratovych c¢asti
4. Dalsi opatieni ke zjednoduSeni ERTMS obsahuje celkem 14 ndvrhd, z nichz
namatkou vybirame:
® Vytvorit postup, jak odstranit nékteré pozadavky ze specifikaci ETCS
(European Train Control System). Doposud se do specifikaci pozadavky pouze
pridavaly.
® V/ytvorit spolecny testovaci postup komponent ETCS.
® Formalizovéni ndrodnich pozadavkd ERTMS a jejich prislusné testovani.
® Standardizace rozhrani mezi palubni jednotkou (OBU) a vlakem - TIU.
(Train Interface Unit) a dalSich rozhrani, jako napf. Odometer nebo DMI.
® Nastavit jasny ramec pro odstranéni stavajicich systém.
® \/ybavit ERTMS nejen koridory, ale i tzv. posledni mili.
® Spustit,velké” dodavky vozidel stejnych sérii.
® Usnadnéni certifikacnich postupt — posileni ERA o certifikacni pravomoci nebo
zajistit plnou cross-acceptanci napii¢ Evropou.

)
Byla zahdjena diskuse o budoucnosti konsorcia UNISIG (sdruzeni nejvyznamnéjsich
I r vyrobcli zabezpecovacich zafizeni), které ma velmi dobré jméno v oblasti tvorby
L N I S I .q specifikaci pro interoperabilni systém ETCS. Cilem by mélo byt vytvoreni globalni
organizace ERTMS vyrobcl i uzivatell pod hlavickou UNISIG, aby se systém ETCS mohl
nadale efektivné rozvijet.
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AKTUALNE Z EU

"umfe

- EUROPEAN RAIL INDUSTRY

— UNIFE nechava zpracovavat dalsi verzi studie Worldwide Railway Market a k nému
doplrikovou studii zaméfenou pouze na trh zabezpecovaci techniky. Studie bude
letos na podzim predstavena na veletrhu Innotrans v Berliné. Prvni zavéry studie

budou prezentovany na Valné hromadé UNIFE v ¢ervnu, ktera probéhne v tureckém Worldwide Rail Market StUd'y’ -
Istanbulu. status quo and outlook 2016
A sludy comimassionead by UNIFE
— Dansky spravce infrastruktury Banedanmark oznamil nahradu 14 center pro fize- S At 01 8 — 1 Pl Inchustry
ind conducted by Roland Bergar Strolegy Conaublons

ni zabezpecovaci techniky za pouha dvé centra. Na konci prechodu bude
v roce 2018 umisténo jedno v Kodani a druhé v Fredericii.

—  Ruské Zeleznice (RZD) podepsaly dohodu o spolupréci s firmou Tatravagonka.
U prilezitosti navstevy Slovenska ruskym prezidentem podepsal Vladimir Yakunin,
prezident RZD, dvé dohody. Prvni zahrnuje spolupraci ve vyzkumu a vyvoji
zeleznicnich vozidel, vyménu know-how, testovani vozidel a rozvoj novych ‘ nife
spolecnych projektl. Druha dohoda se tyka vytvoreni obchodni spoluprace
pro dodavky na trhy Spolecenstvi nezavislych stata.

RolandBerger . ==

— Firma Bombardier v kvétnu oznamila, Ze ziskala zakazku na dodavku zatizeni
ETCS L2 v Polsku. PKP PLK udélilo kontrakt ve vysi cca. 14 mil. EUR na dodavku,
instalaci, testovani a uvedeni do provozu zarizeni Interflo 450 ERTMS Level 2
palubni i tratové ¢asti koridoru E30 mezi mésty Legnica, Wegliniec a Bielawa Dolna.
Projekt by mél byt dokoncen v dubnu 2012.

—  Srbsko ziska v nejblizsi dobé finance na obnovu Zeleznice na koridoru X
Belgrade-Novi Sad. Z celkové c¢astky na projekt ve vysi EUR 296.4 mil EUR bude
poskytnuto 100 mil. EUR z EBRD a 150 mil. EUR z EIB.

Pripravil:

Ing. Vladimir Kampik

feditel zastoupeni AZD pfi EU
kampik.vladimir@azd.cz
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AKTUALNE ZE SVETA

Némecké zeleznice chtéji nové Folie proti
dieselové lokomotivy sprejerum

Dvé stovky novych dieselovych lokomotiv meckych Ri$skych drahach a zapadonémec- Specialnimi ochrannymi foliemi
chtéji poridit Némecké drahy (DB). Pozadav-  kych Spolkovych drahach. zacnou nizozemské Zeleznice (NS)
kem je, aby dosahovaly rychlosti Némecky dopravce ma velkou $kalu moz- bojovat proti sprejerdm, ktefi zpl-
az 140 km/hod a mély by zvladnout utéh- nosti, kde nové kvalitni lokomotivy nakoupit. sobuji obrovské skody na vozovém
nout az sest vozd. Némecky dopravce chce Siemens ma v nabidce stroje Eurorunner parku. Foliemi totiz potdhnou vozo-
takové lokomotivy, které jsou schvaleny a Stadler, Alstom prodava typ Prima a kupfi- vé skiiné, které jsou odolné vici

k provozu i v okolnich statech, jako je napfi-  kladu Bombardier lokomotivu Traxx. vandalskému pocinani street

klad Italie. ,umélcl”. Podle nizozemskych zelez-

Némecké nic by Uprava jednoho vozu méla stat
drahy v tuto asi 10.000 EUR (250.000 K¢).
chvili pouzi-
vaji na neelek-
trizovanych

tratich star-

$i lokomotivy
260.a70. let,
které ziskaly
po nékdejsich
vychodoné-

Videnské nadrazi ukryvalo tank

Videnské Jizni nadrazi, které definitivné mizi, aby uvolnilo misto Tyto objevy komplikuji bouraci prace. Kazdy nélez, ktery vypada
planovanému hlavnimu nadrazi, ukryvéd mnoha prekvapeni. jako munice, totiz musi prozkoumat pyrotechnik, aby nedoslo
V zékladech, které byly budovany po druhé svétové valce, totiz k nec¢ekané explozi. Prvni ¢ast nového hlavni nadrazi by méla
délnici objevili masivni bunkr, v némz se pfi naletech ukryvaly byt oteviena v prosinci 2012, kompletné méa byt stavba hotova
tisice Videnan, zbytky vale¢né munice a dokonce i cely tank. v roce 2016.
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INTERVIEW -

" DRAZNI INSPEKCE

Rozhovor s generalnim inspektorem Drazni inspekce
o nesplnéném snu, o mizejicich vypravcich, o chybgjicich.zavorach
a o0 tom, proc stale neni dosetfeno nestésti ve Studénce
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) Kazdého asi zarazi, ze mlady clovék jako
Vy stoji v cele Drazni inspekce (DI), ktera
pfimo ovliviiuje bezpecnost na drahach

v Ceské republice, ale i v zahraniéi. Jak se
clovék Vaseho véku ocitne v ¢ele inspek¢ni-
ho organu?

Po skonceni studia na vysoké skole jsem chtél
pracovat jako vypravci. Podal jsem si za-

dost 0 zaméstnani na Ceské drahy, konkrét-

né na tehdej$i OPR Ostrava a OPR Praha. CD

v Ostravé mi odepsaly, Ze pro mé misto ne-
maji, OPR Praha mi nabidlo misto posunova-
¢e na hlavnim nédrazi v Praze. Zkusil jsem oslo-
vit jeSté pfimo generdlni feditelstvi a generdlni
inspekci CD. Ozval se mi tehdejsi generalni in-
spektor, ktery mi nabidl misto u nové vznikajici
Drazni inspekce. Nevédhal jsem ani minutu
¢inal jsem jako asistent, vrchni inspektor,

jsem se od koleg s triceti, Ctyricetiletou praxi,
ziskaval jsem zku$enosti. Postupem casu jsem
se stal reditelem Odboru inspekce, v roce 2006
mé vlada CR do¢asné povéfila Fizenim Drazni
inspekce a nasledné jmenovala generalnim in-
spektorem.

) Z toho, co jste povidal, soudim, ze

misto na draze bylo Vasim snem. Je to
tak?

Ano, méte pravdu. Na Zeleznici jsem vlastné
vyristal. Mij déda pracoval v lokomotivnim
depu, tata pracoval jako vypravci v Krnoveé. Ten
mi sice mé rozhodnuti rozmlouval, ale nepoda-
filo se mu to. Uz od détstvi jsem si misto povin-
né skolni literatury radéji ¢etl v dopravnich
predpisech a touzil pracovat v modré armadeé,
coz se mi sice nakonec nesplnilo na 100%, ale
rozhodné si nem{izu stézovat. Drazni inspekce
ma na starosti vyjma zeleznice také tramvaje,
trolejbusy, metro a lanovky, takze je zdbér tro-
chu sirsi, ale o to pestrejsi.

) A jak berou Vasi starsi podfizeni, Ze je
fidi nékdo, kdo by mohl byt jejich synem?
Nerad bych se pletl, ale myslim, Ze drtiva vét-
sina to nikdy nefesila a nefesi a ti ostatni uz si
na to zvykli. Koneckoncti do vybérového fize-
ni na $éfa inspekce jsem se prihlasil na zakla-
dé jejich podpory - z jejich popudu. Neni to
tedy o véku, ale vzajemném respektu. Pijem-
nym piekvapenim pro mé bylo, kdyz mi pred
¢asem jeden nas zaméstnanec, mimochodem
nékdejsi $éf Ceskoslovenskych statnich drah

a dnes jiz penzista, priznal, ze byl vici ndm mla-
dym, ktefi jsme na DI pfisli pfimo ze $koly, skep-
ticky, ale chce, abych védél, ze se mylil. Rekl

mi, Ze jsem ho presveédcil jak v roviné odborné,
tak v té lidské, a Ze jsem na svém misté. Nicmé-
né i pres toto uznani od ¢lovéka, jehoz jsem si
vzdy velmi vazil, obcas zaslechnu zvendi néjaké
famy o tom, jak jsem se stal generalnim inspek-
torem, Ze nemam odpovidajici vzdélani, pra-

xi ¢i dokonce neopravnéné pouzivdam vysoko-
Skolsky titul apod. Nastésti téch, ktefi mi fandi
a vyslovuji podporu v tom, co déldm, jak Draz-
ni inspekce funguje, jak se chova a fesi kauzy,
je vétdina.



) Mate vuibec, jako generalni inspektor, ¢as
vyrazit do terénu a sam vysetfit nehodu
nebo provést néjakou kontrolu, nebo je Vase
prace cisté kancelarska?

Moc ¢asu na to, abych se dostal do terénu,
bohuzel nemam. Se stejnym problémem se ale
potykaji i ostatni vedouci zaméstnanci Utvar(
DI. Byl bych opravdu rad, kdyby ndm vsem kan-
celdrska prace zabirala méné casu, ale to je asi
utopie, to by se musel radikalné zménit systém
fungovani statni spravy u nas. Uz jen tieba

s ohledem na to, Ze vice nez polovina spisu, kte-
rymi se zabyvam, se netykda odbornych, ale pro-
voznich zélezitosti. O to vic si vazim chvil, kdyz
jsem bud's kolegy, nebo sém, pfimo v provozu.

) Znamena to tedy, ze vlakem moc nejezdi-
te?

Naopak, kdykoliv mam pfilezitost, jedu vla-
kem. Kromé sluzebnich cest v ném stravim kaz-
dy tyden minimalné 10 hodin, protoze dojiz-
dim do Prahy z mého rodného Krnova. Jenze
vétsinou béhem jizdy studuji rizné dokumen-
ty, pfipadné pracuji na notebooku. Ale bohuzel
musim fict, ze posledni dobou se mi uz nékoli-
krat stalo, ze poruseni predpist ze strany kon-
krétnich zaméstnanct Zeleznice a nahle vznikla
bezpecnostni situace, jako jsou oteviené dve-
fe za jizdy vlaku, nezajisténi bezpecného pfi-
stupu cestujicich k vlaku apod., znamenalo, ze
jsem svou administrativni praci musel prerusit
a zacal konat.

) Tim jste nakousl bezpeénost na zelezni-

ci. Mizete posoudit, zda se situace zhorsuje,
nebo zlepsuje?

Posoudit to mohu, ale tézko se to da vyjadfit

v jedné vété. Kazdorocné Drazni inspekce pfi
kontrolach nachazi plus minus stale stejné
mnozstvi zavad. Snizuje se vsak cetnost vyskytu
téch opravdu zévaznych. Jsem si témé¥ jist, ze
na to ma ¢innost Drazni inspekce pozitivni vliv.
Vytvorili jsme systém prevence, ktery je zalozen
na tom, ze kontroly jsou provadény v zésadé
namatkove, neoznamené, v jakoukoliv denni
dobu, sedm dni v tydnu. Kromé toho jsme vy-
dali fadu tzv. bezpecnostnich doporuceni, kterd
maiji zvysit bezpecnost drah. Nevyresenou otéz-
kou jsou ale vzdy konkrétni zaméstnanci, ktefi
néjakym zplsobem porusi predpisy a nehoda
je na svété. Obavam se, ze ani nejlepsi mozny
systém nemuze selhani ¢lovéka zabranit, je ale
mozné prijmout takova opatieni, aby pochybe-
ni jednotlivce nemélo fatalni dopad na provoz.

) Muzete uvést konkrétni pripad?

Posledni dobou se hodné diskutuje napiiklad
o tzv. modrych vypravcich. Z legislativniho hle-
diska je vse v poradku, koneckonct stanice bez
klasické vypravy vlakd vypravéim u nds existu-
ji jiz déle nez 40 let, nicméné pocty projetych
navéstidel nejsou zanedbatelné a Skody zpU-
sobené prehlédnutim odjezdového naveésti-
dla v poloze nedovolujici jizdu jsou obrovské,

a to nemluvim o lidskych Zivotech. Domnivdme
se proto, Ze je na misté pfijmout opatieni, kte-

ra pochybeni strojvedouciho eliminuji, i kdyz je,
vidéno cernobilyma oc¢ima predpisare, zbytec-
né. Nelze jen tak zrusit bezpecnostni pojistku,
tedy vypravu vlaku vypravkou, bez nahrady,

tj. aniz by existovalo technické nebo jiné orga-
nizacni opatreni.

To je stejné jako na Zeleznicnich prejezdech,
kde de facto staci zabezpeceni pouze svétel-
nou signalizaci bez zavor, nebot fidi¢ automo-
bilu ma jasnou informaci o tom, Ze se blizi vlak.
Porovname-li ale statistiky usmrcenych osob,
zjistime, ze na prejezdech se zavorami umira
opravdu zlomek neukaznénych uzivatel po-
zemni komunikace, a to vétsinou chodc, ktefi
zavory prosté a jednoduse obejdou. Takze Draz-
ni inspekce prosazuje, aby na co nejvétsim po-
Ctu prejezdll byly zavory, jejichz instalace v pfi-
padé budovani nového prejezdu cenu zafizeni
pfilis nenavysi.

) V minulém ¢isle naseho ¢asopisu Drazni in-
spekce informovala, Ze za nehodami na pre-
jezdech stoji predevsim neukaznénost uzi-
vatelii pozemnich komunikaci. Plati to stale,
nebo se situace néjak zménila?

Tak v letosnim roce zatim opravdu nemame
poznatky o tom, Ze by pficina néjaké nehody
na prejezdu byla na strané Zeleznice. Bohuzel
ale pfi kontroldch stale castéji zjistujeme, ze
prejezdy zabezpecené pouze vystraznymi kFizi

DRAZN
INSPEKCE

INTERVIEW

nejsou dostatecné prehledné a Ze fidic i pfi své
nejlepsi vili nemUze pfi souhie okolnosti
stfetnuti s vlakem zabranit. Letos se zatim
zadnd takova nehoda nestala, ale mize to byt
otézkou casu. Problém je s vnitinim predpisem
S 4/3, ktery pro prejezdy pouziva nas nejvétsi
provozovatel drédhy. BohuZzel tento zastaraly

a troufnu si fict, Ze i bezpecnost ohrozujici
predpis je v rozporu nejen s platnou normou
pro Zelezni¢ni prejezdy a prechody, ale také se
zakladnimi fyzikalnimi principy. Drazni inspekce
ale nema péku na to, aby byl tento predpis
zrusen. Jediné, co jsme mohli udélat, bylo, ze
jsme opakované vydali bezpecnostni doporu-
ceni, takze ndm nezbyva nic jiného, nez cekat,
zda prislusni odpovédni lidé pochopi, ze se
jedna o ¢asovanou bombu. Za sebe se jen mo-
hu podivovat nad tim, Ze maji klidné spani.

) Nehody na piejezdech budou asi zamést-
navat Drazni inspekci porad. Da se v této ob-
lasti vysledovat néjaky dlouhodoby trend?
Az do letosniho jara jsme si mysleli, ze klesaji-
ci tendence nasledkl bude pokracovat. Zacatek
roku 2010 ndm vs$ak ukazal, jak kruté jsme se
mylili. Ale v tom, Ze nas nehody na prejezdech
budou vytéZzovat asi pofdd, se mozna pletete.
V loriském roce totiz vznikl projekt, ktery pod
zaminkou snizovani ndkladd pocita s faktickym
zru$enim Drazni inspekce, ktera by se méla
sloudit s jinymi statnimi Urady a pocet inspek-
toru by klesl na pouhou ¢tvrtinu soucasného
poctu. A z dlivodu snizeni poctu statnich ured-
nikd, coz je nyni z politického hlediska velmi
maédni zéleZitost, by nové vznikly odbor pripra-
vovaného uradu setfil pouze tzv. zavazné ne-
hody, coz jsou srazky draznich vozidel nebo
jejich vykolejeni, ke kterému doslo pfi provozo-
vani drazni dopravy, s nasledkem smrti ¢i Gjmy
na zdravi nejméné 5 osob nebo Skody velkého
rozsahu, tedy vice nez 5 miliénG korun. Tako-
vychto mimoradnych udalosti je vzhledem

k pozadavku na vysokou $kodu minimum, vét-
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sinou do péti ro¢né. Znamena to tedy, ze by
draze k prislove¢nému pouceni nestacilo pou-
hé varovani v podobé lehci nehody, ale ¢eka-

lo by se vzdy na velkou nehodu s tragickymi na-
sledky.

) Myslite si, Ze by pfipadné nesetieni jinych
nez zavaznych nehod ze strany nezavislého
statniho organu mélo dopad na bezpecnost
v drazni dopravé?

To jednoznacné! Mohu vyjmenovat desitky
nehod, nebo klidné jen ohrozeni, tedy nejniz-
3i kategorii mimoradné udalosti, kterou nase le-
gislativa znd, na zakladé kterych Drazni inspek-
ce vydala tzv. bezpecnostni doporuceni, tedy
narizeni, které ma za Ukol zménit néco v nasta-
veném systému, predpisech ¢i technickych zafi-
zenich. Koneckonct, kazdé takové ohrozeni

by za mirné zménénych podminek mohlo vést
k zévazné nehodé. Typickym pfikladem neho-
dy, pri které vysla najevo systémova chyba, byla
srazka posunujici lokomotivy s odstavenou
soupravou. Vyslo najevo, Ze neni kontrolni sys-
tém, ktery by zarucoval spradvnou polohu karet
v centralnim fidicim ¢lenu hnaciho vozidla, coz
mélo za nasledek svévolné zadani tahu vozidla -
strojvedouci se pokousel brzdit, ale lokomoti-
va stéle zvySovala rychlost. Nebo napiiklad ted
uzavirdme také ohrozeni na draze tramvajové,
kdy jsme zjistili, ze konstrukce vétraciho otvo-
ru umoznuje dotyk vétraci klapky s ¢asti ramu
sbérace pod napétim a tedy hrozi Uraz elektric-
kym proudem.

) Kdyz uz jste zminil nehody, zatim jsem ni-
kde nezaznamenal zavéry Setieni tragédie
ve Studénce...

To jste ani nemohl, nebot jsme jesté zavérec-
nou zpravu nevydali. Divod je prosty — i témér
dva roky po nehodé vychazeji najevo nové

a nové skutecnosti, takze vysetfovaci spis uz
ma kolem tff tisic stran. Prvni ucelené vysled-
ky byly k dispozici uz pred rokem, jenze porad
nam v celé kauze, kterd je mimochodem slo-
Zitéjsi tim, Ze se nejedna o Cisté problematiku
drazni dopravy, néco nesedélo. Pak se objevila
nova fakta, ktera jsme zacali provérovat, zpraco-
vani prislusnych odbornych posudku trvalo vic
nez pll roku, v lednu jsme pak od policie ob-
drzeli velmi cenné dokumenty, které vyraznym
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zpUsobem vse zmeénily. Ted' mam na mysli ¢ast
zpravy tykajici se bezpecnostniho doporuce-
ni, nikoliv pri¢in nehody. Ta bezprostredni byla
jasna uz od zacatku — kdyby most nespadl, ne-
zemrelo by osm lidi. Takovy zavér by vsak bez-
pecnost drah nijak nezvysil... V posledni dub-
novy den jsme ziskali posledni dokumenty,
které zapracujeme, a doufdm, Ze v kratké dobé
se nam podafi zavére¢nou zpravu o Setreni pfi-
¢in a okolnosti vzniku této mimoradné udalos-
ti publikovat. | kdyz musim upozornit, ze z pro-
cedurdlnich divodu se zprava objevi na naSem
webu nejdfive 22. den po svém vydani.

) Kdyz se odehraje takova zavazna nehoda,
pomahaji Vam v Setreni Vasi kolegové v Ev-
ropé?

Svym zplsobem ano. Na pravidelnych jedna-
nich v Evropské Zelezni¢ni agenture zévaz-

né nehody resime a rozebirdme, jak co nejlépe
formulovat priciny. Ty rozdélujeme na bezpro-
stredni, tedy napf. kdo co udélal, co selhalo, za-
sadni, coz je pojmenovani divodu proc vznikla
bezprostredni pficina, a v systémovém ramci,
Cili zda je nastaveny systém Uplny a spravny

a neumoznuje pfi dodrzeni vSech stanovenych
postupt vznik mimoradné udalosti. Je zajima-
vé sledovat, jak se na klasifikaci pricin divaji jed-
notlivé staty. A pravé z nejednotnosti pohle-

dl na priciny se Evropska Zelezni¢ni agentura
rozhodla, Ze jejich klasifikaci sjednoti. Pripravi-
la proto systém, ktery se testoval pravé u nas

v breznu. My jsme k tomu méli nékolik pfipomi-
nek, které Evropska zelezni¢ni agentura zohled-
nila. Detaily se ale jesté budou doladovat.

) To je tak slozité urcit presné pFi¢inu mimo-
fadné udalosti?

Urcit bezprostredni pric¢inu
neni zas tak slozité.
Koneckonct, to délaji
i dopravci a provozovatelé
drah pfi jejich vlastnich
vnitropodnikovych
Setfenich. Chceme-li vsak
zjistit, co skute¢né

stalo za vznikem nehody,
musime vice do hloub-
ky. Napfiklad, pokud
selze strojvedouci,

nemélo by Setreni skoncit konstatovanim, ze se
jedna o lidskou chybu. My se vzdy zajimame,
proc ten ¢lovék porusil predpisy — on urcité
nechtél zplsobit nehodu, néjak uvazoval

a néco ho ovlivnilo. Ve findle pak mizeme
zjistit, Ze strojvedouci udélal chybu, protoze
napfiklad na noclezné, kde strojvedouci
prespavaji, byl hluk z projizdéjicich viakd

a vabec si neodpocinul. Takze to mize ukazat
na systémovy nedostatek — tento stav mGze
ovlivnit i dalsi strojvedouci. Proto pfi Setreni
nezjistujeme jenom bezprostiedni pficiny, ale
také jejich priciny — tedy pficiny zasadni

a pficiny systémové.

) Je tento zpUsob Setieni bézny v Evropé,
nebo jde o specialitu Ceské republiky?

Ne, v Evropé se takto Setfi uz dlouho. Nejda-

le jsou v této metodé nasi kolegové z Velké Bri-
tanie. Ti spole¢né s Holandany, Madary a nami
patfi k nejvyspélejsim vysetrovacim organtm.
Nechci, aby to vyznélo hloupé, ale Drazni in-
spekce je v ramci Evropy velmi uznavana in-
stituce kvuli své metodice, aktivnimu pfistupu

a systému propojenosti Setfeni mimoradnych
udalosti s prevenci. Skoda jen, Ze doma, v Ces-
ké republice, musime porad obhajovat vysled-
ky své prace a dokazovat, Ze ze své nezavislosti,
vyzadované evropskou legislativou, nehodldme
slevit. Bohuzel existuje spousta radoby odbor-
nikd, ktefi se s timto faktem nechtéji smifit, a tak
radéji siti famy o nekompetentnosti Drazni in-
spekce. Nechdpu, pro¢ nékomu porad vadime,
kdyZ jen déldme svou praci v zdjmu verejnos-

ti. A to koneckonct potvrdila i Evropska zelez-
ni¢ni agentura, kterd je prakticky jedina autorita
k hodnoceni prace jednotlivych narodnich vy-
Setfovacich organ(, kterym Drazni inspekce je.

) Jaké dalsi problémy Vas, jako generalniho
inspektora, trapi?
Tak dlouhodobé je to finan¢ni ohodnoceni
nasich zaméstnanct a jejich nizky pocet. Mizu
fict, ze Drazni inspekce slouzi predevsim jako
levné skolici stredisko pro provozovatele drah
a drazni dopravy, nebot je bézné, ze k ndm na-
stoupi novy ¢lovék, béhem par let ziska zkuse-
nosti a odejde je zurocit k soukromym spolec-
nostem, které mu nabidnou klidné i dvojnasob-
ny plat. Snazime se uz léta bojovat za to, aby
plat nasich vrchnich inspektort dosahl alespon
urovné fadovych zameéstnanct u provozovatel(
drah nebo dopravcd, ale nedafi se ndm to. Po-
dobné je tomu v po¢tu zaméstnancu. Vezme-
me-li v Gvahu vyjimecny rozsah
drazni sité u nds,
pocet pro-
vozovateld,
dopraven,
prejezdl apod.,
tak je takrka
neuvéritelné,
jakych vysled-
kd dosahujeme
s 55 zaméstnanci.



Klara Kolomaznikova -
andél s dablem v téle miluje viaky

Jaka bude? Takovou otazku jsem si daval nékolik dnl pred setkanim

s Klarou. Dohoda probihala zcela netradi¢né pres Facebook, ktery si zvolila

jako hlavni komunikacni kandl jak s fanousky, tak i se svymi kamarady.
Udélejme si na Uvod maly exkurz do historie. Klaru zna kazdy coby

ctvrtinu legendarni skupiny Holki (mimochodem to by rada uz zménila).

Od rozpadu v roce 2003 jako jedina z Holek zUstala vérna zpévu, mozna
proto, ze pochdzi z hudebni rodiny, mozna proto, ze ji pfed deviti lety
posluchaci ocenili Bronzovym slavikem. Ale zpét do soucasnosti.

Z Facebooku, kde uz néjaky mésic komunikujeme na téma: Jak jde Zivot,
jsem védeél, ze to neni namyslend hvézdicka. | z mista setkani, které sama

navrhla, bylo jasné, Ze to bude zajimavy den. Sraz jsme totiz méli

na prazském nadrazi.

p"w‘

Prestoze z vlaku vy-
stupovaly stovky lidi,
Klara byla neprehléd-
nutelna. Nechci pre-
hanét, ale byla jako
sluni¢ko. Usmév od
ucha k uchu, ruka na-
prazend k pozdravu

a prvni, co fekla, byla
véta: Ahoj, budeme

si tykat! Vracela se

od rodic¢li z Libcic

nad Vltavou, i pro-

to ta dobrd nalada.
Prestoze auto je je-
jim nejcastéjsim do-
pravnim prostredkem,
jizdu vlakem miluje.
Nejradéji méd pry jiz-
du v Pendolinu, kte-
ré ji silné pfipomina
cestovani letadlem.
KdyzZ se ji zeptate, co
by chtéla zlepsit v Zze-
lezni¢ni dopraveé, chvi-
li se zamysli a s typic-
kym Gsmévem fika, ze
viibec nic. Mimocho-
dem, na jejim posled-
nim albu Tajné najde-
te i tento text: Prolitnu
noci jak zrychlenej viak.
Neslysel: Prosim Te,
stdj! S rdnem se vratil
no prosté jen tak. Zpoz-
déni pdr mésicd... At
se jako pdra ztrati, tvij
vlak jede jinou trati.
Idedly znaly daili, doko-
naly spoj. Pro nefddy —
jizdni fady. Jd se ptdm:
kde prima chlapi jsou?

A protoze sna-
zeni v posilovné
ponékud narusi-
lo vizaz, kracime
na Vaclavské na-
mésti do prodejny
dekorativni kos-
metiky. Tam si KIa-
ra dokupuje za-
soby make-upu

a navic se ji ujima
kosmeticka a ka-
maradka v jedné
osobé Jana Kou-
tova. Stacilo deset

Mame stésti, ze Kldra ma naprosto vol-

ny den. Zadné vystoupeni, zadna divadel-
ni role v Semaforu, a tak mame jedine¢nou
$anci vidét, co délaji zpévacky, kdyz nic ne-
musi. Pfemistujeme se do SB Centra, kde se
Klary ujima pfisny trenér Michal Hefman.
Klara se totiz uz Sesty mésic,trapi” v posi-
lovné s cilem shodit néjaké to kilo. A daii se
ji to!V soucasné dobé ma totiz minus 10kg.
Samotné cviceni ale nestaci. Musela odbou-
rat sladké, ji pétkrat denné a prvni dva mé-
sice nesméla jeji oblibené kafe, coz pry bylo
nejvetsi peklo.

minut a Kldra je opét jako princezna. Fotograf cvaka jednu fotku za dru-
hou, kombinace vyraznych stin( na ocich, nddherného make-upu a pfi-
rozeného Sarmu z ni déla totiz silné fotogenickou osobnost.
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Uz jsme se zminili, ze kafe je pro Klaru témér obfadni napoj. A kdyz tedy
kafe, nemohli jsme zavitat do pfiznac¢néjsiho podniku, nez je legendar-
ni Cafe Cafe. Schézi se tu s novinafi fada znamych osobnosti. | Klare toto
misto rozvazuje jazyk. Dozvidame se, ze nema zéjem podilet se na resus-
citaci skupiny Holki a Ze po CD Sama, Touzim a Tajné pripravuje sv(ij tvr-
ty sélovy projekt. Nejdrive vyda singl a podle toho, jak se bude libit, se
nasledné bude ubirat celé CD, které zatim nemd vymysleno nazev. A aby
toho nebylo malo, fanousci se mohou tésit také na jeji prvni DVD. Bude
nabito Sesti videoklipy, rozhovory s Klarou i jejimi spolupracovniky, za-
znamy z jejich divadelnich vystoupeni a desitkami fotek.

Pokud vse pujde jako
po drétkach, novy
singl i atraktivni DVD
vyjde v zafi 2010,
stejné jako pripravo-
vany velmi netradi¢ni
kalendaf realizovany
na ceskych hradech

a zamcich. Klara spo-
le¢né s fotografem
Jaroslavem Urbanem
v ném ukdze, Ze zen-
ska muze byt sexy,

i kdyz nema tolik pro-
pagované miry
90-60-90. Uz prvni
nahledy fotek dava-
ji tusit, ze kalendar
vykazuje jasny smer,
Klara zde doslova

a do pismene ztéles-
nuje andéla s dablem
v téle.

S,
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Z predchoziho textu je naprosto jasné, Ze si Klara potrpi na esteti¢no. Je-
nom pro zajimavost, na krasu vénuje asi Ctvrtinu svych vydélkd. A tak
jesté absolvujeme navstévu v kadefnickém salénu Libora Suly. Na chod-
bé potkavame mistryni svéta v rychlobrusleni Martinu Sablikovou, kte-
ra se nejdfive lekla, Ze jsme pfisli kvuli ni. Za chvilku se vse ujasni a Klary
se ujima kadefnice Bara Rezac¢ova. Hovofi o pripravovaném prodlouze-
ni vlast a Klare na hlavé pribyva jeden alobal za druhym. Je ndm vysvét-
leno, Ze nasledné bude , stfibrna nadhera” sejmuta a na hlavé vznikne
nadherny melir. A opravdu! Z Klary je, dovolte mi ten vyraz, kocka. Aby
ne, za chvili totiz bude absolvovat dalsi rozhovor, a tak nésleduje loucent
s podékovanim za nadherny den.

Foto: Petr Dobiasovsky a archiv zpévacky




PRODUKTY

AZD Praha zkousi na ESA 11 a ESA 33 novinku EZS

Kazdy, kdo ma co do cinéni se zeleznici, asi nezapomene na datum 19. kvétna 2008.V ten den se v zelezni¢ni
stanici Moravany odehrala tragickd nehodova udalost, kterou zapficinila dlouhodoba ztrata Suntu kolejového
obvodu nadmérnym piskovanim hnaciho vozidla. Pro ¢tenafe neznalé tohoto odborného terminu, jde o ztratu
kontaktu kol vlaku s kolejnicemi. Tento stav zapficinil, ze stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) ESA 11

vyhodnoatilo kolej jako volnou a na stejnou kolej byl povolen vjezd dalSimu vlaku.

e

Ing. Lubomir Machdcek - pod jeho vedenim prosel software zdsadnimi zménami

Na zakladé vyse popsané situace dne 1. zafi
2009 vydala Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
Technickou specifikaci 11/2009-Z. Ta pozadova-
la, aby byla do SZZ ESA 11 a ESA 33 implemen-
tovéna funkéni vlastnost eviduijici ztratu Suntu
na staniéni koleji a zmirfujici jeji disledky — EZS.
Tento nelehky Ukol mél na starosti Zavod tech-
nika, Vyzkumné a vyvojové pracovisté P5 pod
vedenim Lubomira Machacka. Cely tym odevz-
dal upraveny software uz na zacatku listopadu
2009 SZDC k prezkouseni, které probéhlo s klad-
nym vysledkem.

,Kdnesnimu dni jsou osazeny funkci EZS, pro
ucely ovérovaciho provozu, dveé Zeleznicni stani-
ce, Srni u Ceské Lipy a Ceské Velenice. Novd funkci-
ondlita hlidd, aby viak legdliné odijel ze stanicni ko-
leje. Za legdlni odjezd se pritom povaZuje stav, kdy
meél vlak postavenou vlakovou, nebo posunovou
cestu, privoldvaci ndvést, nebo nouzovou posuno-
vou cestu, souprava obsadi ndsledujici isek za nd-
vestidlem a ndsledné uvolni stanicni kolej” popi-
suje novou funkcionalitu Lubomir Machacek.

Pokud vlak ze stani¢ni koleje legélné neodje-
de, nové softwarové opatieni EZS eviduje ztratu
suntu. ,OkamZité se spusti varovnd zvukovd sig-
nalizace a na monitoru zaddvaciho pocitace
Jednotného obsluzného pracovisté se objevi varov-
nd textovd hldska EVIDENCE ZTRATY SUNTU
s cislem koleje, kde k incidentu doslo. Prislusnd ko-
lej se navic zabarvi hnédou barvou a chovd se,
jako by byla obsazena. To znamend, Ze na tuto ko-
lej jiZ nelze postavit viakovou cestu s povolujici nd-

Foto: Petr Dobiasovsky

vesti,” vysvétluje bezpecnostni opatreni
Lubomir Machacek.

Obsluzny personal ma pak dvé moznosti
jak potvrdit volnost stani¢ni koleje. Prvni moz-
nost je, ze v obsazené stanici obsluha vyjde ven
a pohledem zkontroluje pfislusnou kolej. Po-
kud je volna na zadavacim pocitaci, zvoli funk-
ci PVKO (Potvrzeni volnosti kolejového obvo-
du) a zadd potvrzovaci sekvenci, kterd mu kolej

uvolni a na monitoru zabarvi do provozni sedé
barvy (kolej volna).

Pokud jde o stanici, ktera je fizena dalkové,
muZze vypravci pozadat mistni obsluzny per-
sonal, aby mu zkontroloval kolej a pak prove-
de vyse popsané ukony, nebo ji mize takzvané
prostouchnout. | pres opakovana varovani ztra-
ty Suntu postavi vlakovou cestu véetné zaverd,
ale protoZe se mu nerozsviti navéstidlo na po-
¢atku cesty, pouzije pfivolavaci navést. Strojve-
douci nasledné opatrné projede (max. rychlosti
40 km/h) kriticky Usek. Pokud jej projede le-
galné, systém automaticky uvolni kolejovy ob-
vod a vyprav¢imu se na monitoru zabarvi kolej
do provozni Sedé barvy.

Nova funkcionalita pro SZZ ESA 11 a ESA 33
je zatim v ovérovacim provozu. Navic se prave
v téchto dnech se Spravou Zelezni¢ni doprav-
ni cesty diskutuiji legislativni Upravy pfislusnych
predpist. ,Musi se napriklad vyresit predpis pro
privoldvaci ndvest. Ted'musi byt totiz strojvedouci
zpraven o tom, zda jede na obsazenou kolej Ci ni-
koliv. V pripadé, Ze nastala ztrdta Suntu a strojve-
douci bude mit za kol kolej takzvané prostouch-
nout, mu ale nikdo pochopitelné nerekne, jak je to
s obsazenosti koleje,” popisuje drobné legislativ-
ni problémy Lubomir Machécek.

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

31.03.90 18:39:38

ziraty suntu 1K

i,
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VELETRHY

AZD Praha predstavila své nové produkty silni¢ni techniky

v Holandsku

Ve dnech 23. az 26. bfezna 2010 se v holandském Amsterodamu konal jiz tradi¢ni mezinarodni dopravni veletrh
Intertraffic 2010.V nékolika rozlehlych vystavnich halach veletrzniho centra RAI byly vystaveny expozice
tematicky zaméfené na oblasti ITS fizeni dopravy, infrastruktury, bezpecnosti a parkovani. Mezi vice nez osmi sty
vystavovateli z vice nez Ctyficeti zemi sveéta své nejmodernéjsi systémy fizeni silnicni dopravy predstavila i nase
spole¢nost AZD Praha.

Zahranicni navstévniky zaujaly nase nové fa-
di¢e MR-11 pro fizeni vech typ( kiizovatek

a MR-22 pro fizeni pfechodl pro chodce. Pozor-
nosti neunikla ani prezentace méstské dopravni
fidici ustfredny TM-Cent, kterd umozni dohled

a fizeni dopravy jak v malych, tak velkych més-

Zdstupci Ministerstva dopravy CR po jedndni na stdnku AZD Praha

tech. Mnozi ndvstévnici se zajimali o systémy,
které zvysi bezpecnost na prechodech pro
chodce a Zelezni¢nich pfejezdech. Predstaveny
jim byly zvyraziujici svételné LED prahy zapus-
téné do vozovky, které jsou u kfizovatek napo-
jeny na detektory chodcll a u Zelezni¢nich

prejezdl jsou synchronizovany s vystrazniky.
Dalsi novinkou byla prezentace zelezni¢nich
svételnych smérovych Sipek, které informuji
fidice o tom, z které strany a po které koleji se
k prejezdu blizi viak. Jini ndvstévnici se zajimali
o systém méreni Usekové rychlosti MUR-07,
ktery dokéze zamezit prekracovéni rychlosti
na silni¢nich komunikacich.

V pribéhu veletrhu jsme navézali kontakty
s dalSimi obchodnimi zastupci. Soucasné jsme
vyuzili prilezitosti pro jedndni se stavajicimi
zahrani¢nimi partnery a s fadou z nich jsme
jednali pfimo na nasem stanku (Swarco Futurit,
M-UniComp, Telegra, Solari, Vaisala, Traficon aj.)
Na stanku probéhla i jednani se zastupci
Ministerstva dopravy CR.

Veletrh mél pro nas i poznavaci charakter,
nebot zde byla pfilezitost blize se seznamit se
svétovymi trendy a nejmodernéjsimi technolo-
giemi z oblasti dopravy.

Ing. Ivana Cernd
silni¢ni telematika
cerna.ivana@azd.cz

AZD Praha na veletrhu Technika v Bélehradé

Ve dnech 11.az 15. kvétna probéhl v srbském Bélehradé 54. mezinarodni veletrh Technika 2010, kterého se spo-
le¢nost AZD Praha zUcastnila jiz po sedmé. N&3 stanek byl i letos soucasti oficialni expozice Ceské republiky,
spole¢né s AZD Praha se na 48 m? piedstavila spole¢nost Vyzkumny Ustav zelezni¢ni a.s. a dcefiné spolecnost

DCom.

Navstévnici naseho stanku si mohli prohléd-
nout srbskou verzi JOP (Jednotné obsluzné pra-
covisté) pro dalkové ovladani trati Nis-Dimi-
trovgrad, prezentaci nového elektronického
zabezpecovaciho systému ESA 33, mikropro-
cesorové radice pro fizeni provozu na kfizovat-
kach a prechodech pro chodce, radiostanici
a pohon zévor z dilny nasi dalsi dcefiné spolec-
nosti Balkan SAST. BEéhem tohoto tydne jsme
méli moznost se setkat se stavajicimi obchod-
nimi partnery, zastupci srbskych Zeleznic a dal-
Sich spolec¢nosti a probrat aktualni déni na trhu
a probihajici realizace spolecnych projekt.
Dvanacty kvéten byl pro nés nejdulezitéjsim
dnem v priibéhu celého veletrhu, do Bélehradu
priletél ministr dopravy CR Gustav Slamecka.
V deset hodin dopoledne, za tGcasti pana mi-
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Veletrzni statistiky
Vystavovatelé:
Domaci:

850
440

Zahrani¢ni:

Oficialni zahrani¢ni Gcasti:

Kryta vystavni plocha:
Venkovni vystavni plocha:
Navstévnici:

240 (pfimé zastoupeni zahranicnich firem 170)
Rakousko, Belgie, Bosna a Hercegovina,
Bulharsko, Chorvatsko, Ceska republika,
Makedonie (FYROM), Francie, Némecko,
Nizozemi, Madarsko, Itélie, Polsko, Rumunsko,
Rusko, Srbsko, Slovensko, Slovinsko,
Spanélsko, Svédsko, Svycarsko, Turecko,
Spojené staty americké

20 000 m?

480 m?

26 000




VELETRHY

Netradicni pohled na veletrh AMPER 2010

Poloprazdné vystavni haly, prézdnotou zejici horni patra pavilond a globalni zmény ve vystavnictvi, to je realita.
Je pric¢inou ekonomicka krize, nebo navazani jiné strategie v obchodni komunikaci?

Vyznam veletrh(i pro nasi firmu zdstava
i nadale vhodnou platformou. Je tieba ale vy-
uzit veletrh i pro moznost osobnich prezen-
taci, které jsou v dnesni dobé jeho nedilnou
soucasti. Vazime si svych obchodnich partnerd
a jsme radi, kdyz se s nimi v ramci veletrhu pot-
kavame na nasem stanku. Je pak pfijemné
slyset ,u vds na stdnku jsme vZdycky rddi”. Tési-
me se na Czech Raildays!

mame ji jako jednu z marketingovych komuni-
kaci, kdy si jako hlavni cil klademe upevnéni,
ziskani a rozvinuti obchodnich kontaktd.

Pojdme se zpétné podivat na jeden z veletr-
hd, ktery se konal ve dnech 13. az 16. dubna
2010 na prazském vystavisti v Lethanech.

Re¢ je 0 mezinarodnim veletrhu elektrotech-
niky a elektroniky AMPER 2010. U¢ast zde je jiz
nasi letitou tradici a také tento rok tomu neby-

MuiZzeme spekulovat, Ze jde o souhrn nékolika
aspektd, které oslabily jak ¢eské, tak i svétové
veletrzni vystavnictvi. Nepfisuzujme tento
problém pouze ekonomické krizi, ale i zméné
v informovanosti.

Napt. internet a odborné ¢asopisy jsou dalsi
prilezitosti, jak oslovit potencionélniho zékaz-
nika. | kdyz je osobni kontakt bezesporu nena-
hraditelnou komunikaci, v niz vyuzivame vsech-

ny smysly, které ovliviiuji nas prvni dojem, ¢asto-
krat se vydame jednodussi cestou. Snizena
Ucast firem na veletrzich neni o narazovém
spadu, ale tykd se uz fadu nékolika let.

Pro nasi firmu AZD Praha je Ucast na veletr-
zich jedna z nepostradatelnych prezentaci a vni-

lo vyjimkou. Prezentovali jsme zde nas Zasobo-
vaci zavod Olomouc spolec¢né s dcefinou spo-
le¢nosti Dcom. Soucasti byl doprovodny pred-
naskovy program, kterého se zicastnily i nase
dcefiné spole¢nosti, jako je AZD W Poprad,
nebo firma Spalovsky.

Katerina Soukupovd
specialista pro propagaci
soukupova.katerina@azd.cz

EUR, kterd byla ¢astec¢né dotovana z Fondu
zahrani¢ni pomoci. O priibéhu slavnostniho
otevfeni vas informujeme v netradi¢ni repor-
tazi na str. 18.

Vedle tcasti ministra Slamecky na slavnostnim
zahajeni v Obrenovaci byla soucasti jeho pro-
gramu takeé oficidlni navstéva veletrhu. Béhem
kratké prohlidky navstivil i stanek AZD Praha,
kde se setkal se zastupci Ministerstva primyslu
a obchodu CR, agentury Czech Trade a Integry,
které oficialni ceské Ucasti v Srbsku zajistuji.

Tradicni akci veletrzniho tydne je i spole-
censky koktejl, ktery nase spolecnost porada
ve spolupraci s ¢eskou ambasadou. | tento
vecer jsme zde privitali fadu vyznamnych hos-
tli a obchodnich partnerd. Po uvitacim pro-
slovu pani velvyslankyné Hubackové promlu-
vili kratce také ministr Slamecka, generdlni
feditel AZD Praha a generalni feditel Zeleznice
Srbije. Re¢nici ve svych proslovech podékovali
za podporu a dosavadni spolupréci a vyslovili
prani, aby se i nadale Uspésné rozvijela.

nistra, vladnich predstavitelt a vrcholového
managementu, bylo slavnostné uvedeno

do provozu elektronické stavédlo typu ESA
11-SB v Zelezni¢ni stanici Obrenovac. V ram-
ci celého komplexu mistni tepelné elektrarny

(Termoelektrarne Nikola Tesla - TENT) byla tim-
to zafizenim jiz vybavena stanice Vreoci. Jed-
na se o zakazku v hodnoté zhruba dva miliony

Lubica Jaglova
vedouci Odboru propagace
jaglova.lubica@azd.cz
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AKTIVITY

AZD Praha zabezpectila véznici v llavé

Véznice v llavé je jednou z nejstarsich na Slovensku. Jiz v roce 1856 byl plvodné klaster s pfilehlou nemocnici
nenarocnymi Upravami pfizplsoben potfebam ubytovani vézn{. Je nasnadé, Ze cely objekt je historickou
pamatkou. Tento fakt znesnadnuje jakékoli rekonstrukce, at stavebni ¢i technické, a klade maximalni naroky

na peclivost pfipravy takovych akci ze strany investora i dodavatele. S pfibyvajicim poctem odsouzenych pfibyva
i potfeb na ubytovaci kapacity — bylo tedy nutno dva ze stavajicich objektl zrekonstruovat stavebneé a zaroven
provést kompletni rekonstrukci systémd zabezpeceni. A to prave byla,parketa” pracovnikd odboru specialni
techniky AZD Praha. Cela akce zacala v roce 2008, s prestavkou danou ekonomickymi nejasnostmi

na strané investora, a byla ukon¢ena v Unoru 2010 a uZivateli pfedana do zkusebniho a posléze v bieznu

do ostrého provozu.

V priibéhu realizace bylo nutno resit pozadavky
uzivatele plynouci z nové ziskavanych zkusenos-
ti s novou zabezpecovaci technikou a jejimi moz-

Nestandardni drZdk hldsky-komunikdtoru
pro komunikaci prichoziho s osazenstvem

strdZnice

nostmi. Pracovnici odboru speciélni techniky né-
které problémy resp. pozadavky museli nékdy
resit pomoci ponékud netradi¢nich zpUsobu.

Vychdzkové dvory pro odsouzené

»~Semafor”— pomoci néj se zamezi, aby se
odsouzeni, vedeni po riznych trasdch, potkali

Uspésnost realizace mGze byt posuzovéna
také podle pozornosti, kterou jeji vysledky
po zasluze vzbuzuji - a to nejen u,generality”,
kterou predstavuji pracovnici Generalného
riaditelstva zboru vazenskej a justi¢nej straze
z Bratislavy, ale i u vedoucich pracovnikd
ostatnich slovenskych vézeriskych ustava.

A Uspéchy maji ohlas i mimo hranice
Slovenské republiky. Fotografie dokumen-
tuji ndvstévu ¢lena managementu General-
niho feditelstvi vézeniské sluzby CR v dopro-
vodu vedeni véznice a zastupct GR ZVJS SR.
Nasim pranim je, aby zastupci ¢eského vé-
zenstvi nasli na Slovensku inspiraci, ktera
jesté iteji otevie pracovnikim AZD Praha
dvere do tohoto segmentu ceského trhu.

o

Zcela vpravo predstavitel gen. reditelsvi
Vézeriské sluzby CR plk. Ivo Mrhal, treti zprava
feditel véznice llava plk. Ladislav Resek, druhy
zleva zdstupce AZD Praha s.r.o. Josef Weisgerber

Elektromechanicky zamek Opera...
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... a jeho ovldddni pomoci ctecky (vedle ctecky
je tisnové tlacitko a chodbovd hldska)

Hosté na operacnim stredisku



AKTIVITY

V Ziliné byla zahajena dalsi etapa revitalizace
vyznamného zeleznic¢niho uzlu

Stavba byla zahdjena slavnostnim poklepdnim na kolejnici.
Zleva generdlni Feditel AZD Praha Zdenék Chrdle, Feditel pardubického

zdvodu EUROVIA CS (realizdtor stavby) Petr Dohndlek a generdlni reditel

Zeleznic Slovenské republiky Stefan Hlinka

- - N ! —T—
Slavnostniho zahdjeni se zucastnil také ministr dopravy, post a teleko-
munikaci Slovenské republiky Lubomir Vdzny

Slovenska Zilina dostane pies 35 km novych koleji. Za pfitomnosti ministra dopravy, post a telekomunikacf
Slovenské republiky Lubomira Vazneho byla zahajena dalsi etapa revitalizace nakladniho zelezni¢niho uzlu
v katastru slovenskych obci Tepli¢ka nad Véhom, Zilina a Varin.

Cilem revitalizace v hodnoté 140 milionG eur
je uvolnéni prostoru v Zelezni¢ni stanici Zilina,
a to zfizenim centralni sefadovaci stanice

v lokalité Zilina-Tepli¢ka, jejimz ,mozkem”
bude stani¢ni zabezpecovaci zafizeni AZD
Praha. Rekonstrukce se dotkne predevsim
stanice na fazeni vlakl a jednotlivych
nakladnich vozu. Podle soucasné koncepce by
kapacita soustavy v budoucnu méla pojmout
az 5500 vozli za den.

,Jde o klicovou stavbu, kterd pomuze
Zeleznicni dopravé v prirozeném dopravnim uzlu,
kde se krizi nékolik ddlezitych trati a koridord.
Diky ni dojde predevsim ke zrychleni Zelezni¢ni
dopravy, ziednoduseni manipulace s ndkladem

a vyssi efektivité dopravy,” vysvétluje vyznam
rekonstrukce Ing. Martin Borovka, predseda
predstavenstva a generalni reditel spolecnosti
EUROVIA CS.

,V centrdlni sefadovaci stanici budou s ohle-
dem na ocekdvany silny provoz kladeny mimo-
rddné ndroky na dodané zabezpecovaci zarizeni.
Proto nds velmi tési, ze byla ddna diveéra praveé
zarizeni z ceské produkce,” fika generalni redi-
tel AZD Praha Zdenék Chrdle a dodava, ze
revitalizace tohoto Zeleznicniho uzlu je jednou
v tuto chvili podili”

Na Slovensku budou instalovana dvé sta-
ni¢ni zabezpecovaci zarizeni ESA 11, ktera

budou dalkové ovladana elektronickym sys-
témem DOZ 1. Chybét nebude ani graficko-
technologicka nadstavba GTN, ktera v realném
Case podava aktualni obraz dopravni situace,
automaticky vede dopravni dokumentaci

a monitoruje ¢innost zabezpecovaciho zafi-
zeni.

Na realizaci zakazky, jejimz investorem jsou
Zeleznice Slovenské republiky, se AZD Praha
podili v rdmci Sdruzeni Teplicka, které vede
EUROVIA CS. Realizace by méla trvat do konce
listopadu 2011.

Odbor propagace

Generdlni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle prisel zkontrolovat,
jak postupuji instalace bezpecnostnich technologii

Cerstvé poklddané koleje
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AKTIVITY

Reportaz psana na stavédle (v TENTu Obrenovac)

Bélehrad 12. kvétna 2010 v 8 hodin, je krasné jarni jitro. Pfed hotelem Balkan, na jednom z nejrusnéjsich mist
mésta, zastavuje nekolik policejnich voz{. Policisté vyskakuji a caste¢né omezuji provoz na pfilehlé komunikaci,
ihned se tvofi hloucky zvédavct. Po nékolika minutach pfijizdi pfesné podle protokolu kolona luxusnich limuzin,
nékteré jsou jiz obsazeny svymi cestujicimi, jeden fidi¢, jeden diplomat, jeden bodyguard, jedno vozidlo.

Po chvilce nastupuje Gustav Slamecka, nas
ministr dopravy s doprovodem. Pfed kolonu

a na konec kolony se radi policejni doprovod.
Zastavuje se provoz, sirény policejnich vozd
zacinaji jecet, vystrazna svétla vrhaji blesky

na viechny strany. Kolona se jako dlouhy baj-
ny had krouti a sviji ulickami starého Bélehra-
du doll k Savé, kde narovna svij hibet, nabere
na rychlosti a magistralou uhéni k Obrenova-
ci vzdalenému 65 km. Normélnimu cestujicimu
trva cesta hodinu a pul, kolona se k cili priblizi
za pouhou tfictvrtéhodinku.

Pozorovatelé v elektrarné jiz nasi kolonu,
diky zvitenému prachu a fevu sirén zpozorovali,
brana jindy uzaviena je dokofan, strézni v po-
zoru, prujezd nezmensenou rychlosti. Brzdime
pred honosnou administrativni budovou. Body-
guardi vyskakuji z aut a Usluzné oteviraji svym
cestujicim dvefte. Ze dvefi budovy vychézi uvi-
taci vybor, zdravi vaZzenou delegaci a uvadi ji
do slavnostné vyzdobené zasedaci mistnosti ge-
neralniho reditele elektrarny TENT Obrenovac.

V mistnosti je velkd obdélnikova plocha slo-
zena z mensich stolG. Na jedné strané jména
znéjici cesky, na druhé strané jména znéjici
srbsky, v cele dvé kresla pro nejvyssi zastupce,
Zdenka Chrdleho, generalniho feditele AZD
Praha, a Petara KneZevice, generdlniho redi-
tele TENTu (Tepelnd elektrarna Nikoly Tesly).
Na protéjsi strané se tisni asi tficetihlava no-
vinarska san s pripravenou technikou, od pre-
pychovych kamer, pies mikrofony az k na-
brousenym tuzkdm a tésnopisnym blokim,
pfipravena vrhnout se na nejblizsi zavahaji-
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ci obét. Hosté jsou usazeni, prichazi obrad-
nik a Izickou zacinkd na sklenicku, sal uticha,
novinafi se aktivuji. Zacinaji slavnosti proje-
vy. Hovofi statni tajemnik ministerstva pro in-
frastrukturu Srbské republiky, ministr dopravy
Ceské republiky, velvyslankyné Ceské repub-
liky a oba generalni feditelé. Projevy vyjadiu-
ji kvétnatymi slovy diky za provedenou praci,
predpokladaji ispésnou cinnost predavané-
ho zafizeni a vyjadfuji nadéji na pokrac¢ovani
spoluprace. Po skonceni projevl nastava nej-
dilezitéjsi ¢ast celé akce, podpis ,Protokolu
o trvalém provozu nového stani¢niho zabez-
pecovaciho zafizeni v zelezni¢ni stanici TENT
Obrenovac.” Obradnik zve sekretarky s pfipra-
venymi dokumenty k podpisu. Uhledné svaza-
né spisy pokladaji pred oba generalni fedite-
le, novinafi hromadi na stdl hrozny mikrofond,
kameramani dychaji obéma reditelim na krk
a strkaji bulvy kamer az na podepisované do-
kumenty. Nesmi uniknout jediné Skrabnu-
ti a zablesk zlatych hrott plnicich per. Pode-
psano, generalni reditelé si potiasaji rukama
a mladé zaméstnankyné prindseji na podno-
sech malé hrejivé obcerstveni pro stvrzeni
praveé podepsaného protokolu. Obfadnik jed-
nani kon¢i, odchazime slavnostné vypra-
vit prvni vlak. Technologickéd budova zavodu
Doprava, kde se naléza nase zarizeni, je vzda-
lend nékolik set metrd, nastupujeme do ko-
lony vozi a jedeme misty, kterd nemuizeme,
i kdyz to zde zname, poznat. Silnice je nové
vyasfaltovand, Zluté krajni vodici a stredové
cary, na prechodech zebry, v mistech, kde dfi-
ve staly kanibalizované lokomotivy a vozy, od-
fezané casti tél lokomotiv, nepotiebné trosky
mechanizmu, je prazdno. Misto nich je svézi
pokropeny zeleny travnik i vitr se uklidnil tak,
ze ani prach z ohromnych skladek uhli, vysta-
Cujici na 14 dni provozu celé elektrarny, nesta-
¢i z delegace vyrobit ¢etu havitl vracejicich se
ze smény domu.

V mistnosti stavédla, které je v poslednim
poschodi technologické budovy, je pii na-
Sem prichodu jiz vétsi pocet novinard a jsou
zde i zaméstnanci zavodu Doprava. Vita vas
nas predni servisman, hlidajici spravnou funk-
ci zafizeni po celou dobu zkusebniho provozu.
Slavnostni okamzik mize zacit. Mistni dispe-
Cer vysilackou upozorfiuje vlak, ze se blizi chvi-
le odjezdu. Slysime fanféru lokomotivy skryté
nékde mezi skladkami uhli, masinista o nas vi
a je pripraven.

Generalni feditel dava pokyn nasemu servis-
manovi, aby krétce charakterizoval pfedavané

dilo a pfipravil prvni vlakovou cestu. Stalo se.
Novinéfi pfi pohledu na ménici se barvy

na monitorech zbystfili pozornost. Na pozada-
ni pfistupuje ministr dopravy a poslednim
pohybem ruky rozsviti na navéstidle zelenou.
Vlak se pozvolna blizi, v cele je osvédcena
jugoslavska lokomotiva a za ni tficet vysypnych
dvojvoztl francouzského plvodu od firmy
ARBEL. Pfi prdjezdu pod stavédlem nas mohut-
né pozdravi fevem houkacky. Vsichni sleduje-
me prljezd vlaku, az zmizi posledni viz s kon-
covkami v zakruté za stanici. Monitory se vraci
do plivodnich barev, novinafi bali svou tech-
niku a odchéazeji. Nase spolecnost se premistu-
je do prilehlych mistnosti na raut. Ve skupin-
kach a promenadach po mistnostech hodnoti-
me to, ¢eho jsme byli dnes svédky. Vysledky
jsou vesmés velmi uspokojivé. Navrat do Bé-
lehradu je opét v rezii srbské dopravni policie,
ale probiha o poznani klidnéji. Mame ¢as uklid-
nit dnesnimi udalostmi zjittenou mysl.

Vecer po prichodu od hotelu vidime u za-
méstnancd zménu v chovani a otazniky
v ocich. Po chvili se pani recepcni prece jenom
odvazila a zeptala se: ,Vidéli jsme porad v televi-
zi z elektrdrny v Obrenovaci, byli jste to s témi mi-
nistry a tajemniky vy?" Padla odpovéed jako te¢-
ka za celym dnem: ANO.

Ing. Oldrich Kucera
obchodni manazer pro Srbsko
kucera.oldrich@azd.cz



Kamery pfenaseji obraz z prejezdu do kabiny strojvedoucich

AKTIVITY

Zkusebni projekt elektronického prejezdového
zabezpecovaciho zarizeni v Turecku

V rémci celkovych aktivit spole¢nosti AZD Praha
na tureckém trhu se v minulém roce zrodil
zamér uskutecnit zkusebni instalaci elektronic-
kého prejezdového zafizeni PZZ-EA. Tento
zamér vychazi ze skutecné potreby tureckych
zeleznic fesit co nejrychleji neuspokojivou
situaci v oblasti bezpecnosti na zelezni¢nich
prejezdech. Podle sdéleni tureckych drah TCDD
pocet smrtelnych havarii na prejezdech v pre-
poctu na pocet obyvatel v poslednich letech
vzrlista a Turecko v tomto smeéru Udajné drzi
smutné svétové prvenstvi. Na viné je predevsim
nekdazen mistnich fidic¢ automobil(i a nedosta-
tecné zabezpeceni prejezd.

Zamérem AZD Praha nebylo od pocatku
pouze nainstalovat v Turecku jedno zafizeni, ale
predevsim poskytnout tureckym draham
dlouhodobou technickou pomoc, zamérenou
na zlepseni stavajici situace. Proto béhem svého
jednani s generalnim reditelem TCDD Siileyma-
nem Karamanem a jeho poradci, které se usku-
tecnilo 4. srpna 2009, predal reditel Zahrani¢ni-
ho marketingu a obchodu Petr Zatecky
tureckym zeleznicim Studii AZD Praha pro
zvyseni bezpecnosti na zelezni¢nich prejezdech
v ramci zelezni¢ni sité TCDD.

Na zakladé tohoto jednani a pozitivniho
hodnoceni predané studie nabidlo vedeni TCDD
nasi firmé moznost instalovat své prejezdové
zarizeni pro zkusebni provoz a schvéleni na siti
tureckych drah. Mistem realizace zkusebniho
projektu je prejezd na zeleznicni trati pobliz
stanice Soke v regionu |zmir.

Jiz béhem prvni navstévy lokality prejezdu
bylo pracovniky ZMO nasi firmy zjisténo, ze se
jedna o krizeni zeleznice s velmi frekventovanou
silni¢ni komunikaci vedenou dvakrat ve dvou

jizdnich pruzich, na které
v nedévné minulosti doslo
ke stretu vlaku se silnic-
nim vozidlem s fatalnimi
disledky. Ridi¢i v této
lokalité casto nedbaiji zna-
¢ek omezujicich rychlost
a snazi se velkou rychlosti
projet pres prejezd tésné
pred pfijizdéjicim vlakem.
Ke zlepseni situace zde
nemUze vést pouze insta-
lace nového prejezdové-
ho zafizeni, ale celkové
reseni okoli prejezdu.

AZD Praha proto
zpracovala soubor pod-
minek, které musi byt
splnény ze strany TCDD
a mistni silni¢ni spravy.
Jedna se predevsim
o Upravu povrchu vozovky v blizkosti prejez-
du opakované zpomalovacimi prahy tak, aby
fidici byli nuceni dodrzet stanovenou rychlost
30 km/h pred prejezdem, o umisténi novych
|épe viditelnych dopravnich znacek a o premis-
téni a zménu pdvodni svételné signalizace ze
strany silnice. Pokud jde o vlastni prejezdové
zarizeni, bylo vybaveno svételnymi a zvukovymi
vystrazniky splfiujicimi normy EU, zavorou
s reflexnim natérem a pridavnym cervenym
osvétlenim.

Novinkou naseho zkusebniho feseni prejezdu
je pouziti kamerového systému, ktery monitoru-
je a nahrava situaci na prejezdu 24 hodin denné
a tak umozni i eventuadlni postih neukaznénych

fidict. Obraz snimany kamerami je navic
prendsen na monitory, umisténé v kabinach
strojvedoucich projizdéjicich vlaka. Ti tak maji

s predstihem dokonaly prehled o tom, co se
déje na blizicim se prejezdu. Diky internetové-
mu spojeni budou rovnéz moci odbornici TCDD
a AZD Praha kdykoliv sledovat aktudIni situaci
na prejezdu.

Do realizace tohoto zkusebniho projektu
vklada vedeni tureckych Zeleznic znacné
ocekavani, o cemz svéddi i prohlaseni jejiho
generélniho feditele Siileymana Karamana:
LZvyseni bezpecnosti je prioritou TCDD, kterd
proto bude bedlivé sledovat pribéh tohoto
vyznamného projektu”.

Zarizeni bylo uvedeno do zkusebniho
Sestimésicniho provozu po ukonceni veskerych
stavebnich praci koncem kvétna. Jeho Uspésny
priibéh umozni firmé AZD Praha ziskat
v nadchdzejicich letech vyznamné zakazky
na tureckém trhu.

Svatopluk Néemec

Zahrani¢ni marketing a obchod,
nemec.svatopluk@azd.cz
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Dokonceno: Prijezd Zzelezni¢nim

uzlem Kolin

Velmi vyznamna a také technicky ndrocna stavba Ceské zeleznicni
infrastruktury,Prajezd Zelezni¢nim uzlem Kolin, na které se podilela

také spole¢nost AZD Praha, byla 29. dubna slavnostné predana

do uzivani. Tato stavba umozni prljezd uzlem rychlosti 120 km/h

pro klasické soupravy, pro jednotky s naklapéci technikou 155 az 160 km/h.

Celd stavba byla fesena v souladu s pozadavky
vyhlasky pro bezbariérovy pohyb osob zdravot-
né postizenych, slabozrakych a nevidomych. Pro
prichod na nastupisté bylo instalovéano pét
schodistovych plosin. Vstup do hlavni nadrazni
budovy je umoznén po nové rampé. Nevidomi
a slabozraci lidé mohou pro samostatny

a bezpecny pohyb vyuZzivat novy orientacni
systém.

Na zelezni¢nim svrsku bylo do hlavnich koleji
vloZzeno 11 704 m nového kolejového rostu
tvaru UIC 60 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, v ostatnich
kolejich byl pouzity regenerovany svrsek R 65
s tuhym upevnénim (954 m), novy (497 m)

a regenerovany svrsek S49 (1 547 m) s tuhym
upevnénim.

Dale bylo do stavby vlozeno 34 kus(i novych
vyhybek tvaru UIC 60, 4 kusy vyhybek tvaru S 49
novych, 4 kusy stejného tvaru regenerovanych
a 11 kust vyhybek regenerovanych typu R 65.
Byly zrekonstruovany dva prejezdy vcetné
osazeni zabezpecovacimi zavorami a svételnou
signalizaci. Jeden prejezd byl zrusen.

Ostrovni nastupisté ¢. 2 a 3 v zst. Kolin byla
rovnéz rekonstruovana a upravena na délku
400m, vyska néastupistni hrany je 550 mm nad
terénem prilehlého kolejnicového pasu.
Probéhla rovnéz rekonstrukce nastupisté ¢. 1
a 1A a na zastavkach Kolin dilny a Kolin zastav-
ka. Informacni systém v Zelezni¢ni stanici Kolin
je elektronicky hlasovy a vizualni. Pomoci PC
jednotlivych prvkd systému s vazbou na rozhla-
soveé zafizeni ve stanici a zafizeni pro informova-
ni cestujicich v zastavkach dojde k automatic-
kému vizudlnimu informovani cestujicich.

V rdmci zabezpecovaciho zafizeni bylo pro
zst. Kolin pouzito unikatni feseni se dvéma
elektronickymi stavédly ESAT1 umisténymi
ve dvou novych technologickych budovach.

V jedné z téchto budov je umisténa i dopravni
kanceldr se tremi obsluznymi pracovisti JOP,
GTN s vazbou na ISOR a velkoplosnym zobra-
zenim situace na celém nadrazi. Nové vybudo-
vané zafizeni umoznuje ovladat z jednoho
pocitace vice nez 1 700 vlakovych a posunovych
cest, bylo zde instalovano pres 200 navéstidel,
ovladano je 160 vyhybek a polozeno bylo vice
nez 300 km kabeld.

Soucasti dodavky nového zabezpecovaciho
zarizeni je i pét novych prejezdl PZZ-RE a nové
tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie

AHP-03 s hradlem,Dobesovice” na trati Kolin—
Ratbof. V rdmci silnoproudé technologie byly
postaveny tfi nové transformacni stanice. Nové
stozary ve stanici jsou prevazné trubkové
branové typu TBS, kotevni stozary typu BP. Pro
zajisténi sjizdnosti vyhybek v hlavnich a pred-
jizdnych kolejich a navazujicich vyhybkach
dopravni cesty prujezdu zel. uzlem Kolin byl
instalovan novy elektricky ohrev vyhybek.

V obvodu stavby bylo rekonstruovano

8 mostnich objektl, 10 propustkd, 923 m
zarubnich zdi a 883 m opérnych zdi. Jeden
mostni objekt byl zrusen (postovni tunel). Noveé
byla postavena lavka pro pési, kterd nahradila
Urovnové kfizeni mistni komunikace a zeleznic-
ni trati u za stavky Kolin zastavka.

V misté stavajiciho skladu CO, situovaného
vedle administrativni budovy zst. Kolin, byla
vybudovana nové dvoupodlazni provozné
administrativni budova, tzv. stavédlo 2. Déle
bylo vybudovéno stavédlo 1, pfistfesky zastavky
Kolin zastavka a Kolin dilny a nova vydejna
jizdenek Kolin zastavka.

Vystavéno bylo 276 m protihlukovych stén
a individualni protihlukova opatreni byla
provedena na 280 objektech.

6,4km
954 m

Délka rekonstruovaného useku
Regenerovany svrsek R 65
Novy svrsek S 49 497 m
Novy svrsek UIC 11 704m
Nové vyhybky UIC 60 34ks
Nové vyhybky S 49 4ks
Regenerované vyhybky S 49 4ks
Regenerované vyhybky R 65 11ks
1547m
271ks

Regenerovany svrsek S49

Nové stozéry trakéniho vedeni
Novy elektricky ohrev vyhybek 76ks
Rekonstrukce mosta 8ks
Rekonstrukce propustk 10ks

Rekonstrukce zérubnich zdi 923m
Rekonstrukce opérnych zdi 883m
Nova lavka pro pési 1ks
Protihlukové zdi 276 m
Protihlukova opatieni 280 objektl




AKTIVITY

Novy systém vyznamné zvysi bezpecnost ceskych vlakii

Spole¢nost AZD Praha uvadi v téchto dnech do zkusebniho provozu
novy bezpecnostni systém VNPN (vystraha pfi nedovoleném projeti

navéstidla). Ten vyraznym zpUsobem zvysi bezpecnost Zelezni¢niho pro-

vozu. Systém je vyznamny tim, Ze umi identifikovat a zastavit vlak, jehoz
strojvedouci odjel bez povoleni, tedy na navést zakazujici jizdu, a navic
dokaze zastavit vSechny okolni vlaky, jejichz bezpecnost by mohla byt

touto skute¢nosti ohrozena.

St
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,Na prvni pohled se to mozZnd nezdd, ale jde

o skutecny prilom v bezpecnosti viakové

dopravy,” fika generalni feditel AZD Praha

Zdenék Chrdle. Systém VNPN se sklada

z obvod( umisténych u navéstidla, které iden-

tifikuji kazdé projizdéjici vozidlo (vyhodou je,

ze |ze pouzit senzory jiz instalovanych

pocitac¢t naprav se smérovou funkci). Kazdé

zaznamenané vozidlo je konfrontovano

s postavenymi a povolenymi vlakovymi ces-

tami ve stavédle systému ESA. Pokud VNPN

zjisti, ze vozidlo minulo navéstidlo neoprav-

néng, ozve se dispecerovi varovna siréna

a posléze je na tuto vlakovou soupravu a dalsi

vlaky v okoli pfihlasené ke komunikacnimu

radiovému systému vyslan povel k zastaveni.
Novinka bude zkusebné nasazena po dobu

jednoho roku na trati Zdice-Protivin, a to

v zelezni¢ni stanici Cimelice. Vyrobce, spole¢-

nost AZD Praha, je pfesvédéen o vyznamném

pfinosu k bezpecnosti, nebot fada nehod

v minulosti byla zplsobena pravé projetim
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Cidlo, které odhali nedovolené projeti ndvéstidla

navéstidla v poloze stdj. Jmenujme napriklad
udalosti v Karanicich, Paskové, Pferové a také
pravé Cimelicich, kde bude mit systém svou
premiéru. ,Ve vsech téchto pripadech by novy
systém nehodé zabrdnil. Zda budou novinkou
doplnény stdvajici zabezpecovaci systémy, ted
zdlezi pouze na sprdvci infrastruktury SZDC,"
upozoriuje Zdenék Chrdle.

Novy systém muze poskytnout i na tratich
nevybavenych vlakovym zabezpecovacem
funkci zastaveni vlaku v pripadech, Zze doslo
k poruseni nékterych podminek jeho cesty.
Podobnou vlastnosti jako VNPN, tj. zastavit
vlak pii poruseni podminek dalsi jizdy vlaku,
disponuje pouze Evropsky zabezpecovac
ETCS, ktery se v ramci pilotniho projektu
a evropské interoperability na ceské koridory
také nasazuje. S nasazenim ETCS se vsak
pocitd pouze na hlavnich koridorech. Systém
VNPN je proto vhodny pro traté, které nejsou
pro vystavbu ETCS urceny.

Co fekl o VNPN?

JINDRICH HLAS
PREZIDENT
FEDERACE
STROJVUDCU CR

Novy bezpecnostni systém, ktery pomtize
zabrdnit nejhorsimu v pripadech, kdy do-
jde k nedovolenému projeti ndvéstidla, sa-
moziejmeé vitdme. Prdvé ochranu zdravi

a Zivotu kolegu strojvedoucich, stejné jako
bezpeci pro cestujici, povazuje nase od-
borovd organizace za naprosto prioritni.
Spolecnosti AZD Praha tedy nyni pfejeme,
aby zkousky probéhly na vybornou a novd
v celé nasi Zeleznicni siti. A do budoucna
treba i na tratich v zahranici, kam nasi ko-
legové rovnéz zajizdeji"
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Bezpecnostni systémy v doprave

V. mezinarodni konference - Praha 16.a 17. dubna 2010

Ve dnech 16.a 17. dubna 2010 se konala v prazském hotelu Crystal
Palace V. mezindrodni konference na téma,Bezpecnostni systémy

v dopravé”. Organizatorem byla Akademie elektronickych véd

Ruské federace (RF). Cilem konference bylo posoudit inovacni sméry

v oblasti bezpec¢nostnich systémd v doprave a informovat mezinarodni
odbornou vefejnost o novinkach ruské védy v dané oblasti, s dlrazem
na bazi informacnich a satelitnich systémd.

Jednani se zucastnili Spickovi specialisté

z akademie véd RF, autofi a predstavitelé rus-
kych firem zabyvajici se novymi technologiemi
a systémy pro dopravu. Jednani fidil profesor
Jefim Rozenberg, predseda odbornych skupin
AV RF a naméstek feditele VUZ, a.s. RZD (Ruské

zeleznice). Jednani probihalo v rustiné.
Za Ceskou stranu se zucastnili zéstupci

University Pardubice, KPM Consult, SZDC -
TUDC a nékolik dopravc(i. Za AZD Praha se
konference zucastnil ndméstek obchodniho

reditele Josef Schrotter a Jakub Marek ze zavodu
Technika, pracovisté P 13. Josef Schrotter
prednesl predndsku o nejnovéjsich produktech
nasi firmy. Profesor Rozenberg ho jesté doplnil,
Ze to byla spole¢nost AZD Praha, ktera pomohla
vyresit problém s kompatibilitou ¢eského
Pendolina viici kolejovym obvodim, konstrukci
specialniho kompenzatoru umisténého

na jednotkach Pendolina.Bylo to pro nasi firmu
velké ocenéni na mezinarodni trovni. Nase
firma neni v Rusku neznama.

Z prednasek vyplynulo, ze Rusové buduji
nova elektronicka stavédla na mikroprocesorové
bazi. Zakladem je jadro od elektronického sta-
védla firmy Siemens SIMIS. Na vyrobé periférii se
podili ruska firma Foratek. Jiz maji také vyfeSen
bezkontaktni interface na venkovni prvky. Firma
Bombardier Transportation Signal se v Rusku
soustreduje na reseni zabezpeceni fizeni
dopravy na bazi radiovych kandlG. Néco jako
nas budovany systém Radiobloku v Useku
Ci¢enice-Volary.

Podobné jako i u nas zplsobuji velké pro-
blémy v elektronickych systémech atmosférické
vlivy — bourky. Rusové tento problém zacinaji
fesit. Na RZD maiji jiz nékolik tisic LED svitilen
v navéstidlech a nékolik stovek LED svétel ve
vystraznicich prejezdovych zabezpecovacich
zarizeni. Z diskusi vyplynulo, Ze to nebyl lehky
ukol a nejvétsi problémy byly s dohledacimi
obvody.

K problematice ETCS L2 se vyjadfili, ze pouziti
eurobaliz povazuji jako , krok zpét”. Soustreduji
se na fedeni systému pomoci GSM/GPS pres ra-
dioblokové centraly. Pfi feSeni postupuji podle
evropskych norem EN 50 126 a EN 50 129, ale
z ddvodu jiného rozchodu koleji prece jen ne-
maji takové problémy s interoperabilitou jako
Ceska republika v srdci Evropy. Nedavno zacali
v ETCS spolupracovat s Italy. Soustreduji se také
na feSeni automatického vedeni vlaku — AVV.

U jejich vlakl se pouziva vlakova linka typu WTB
(Wire Train Bus). Vymény informaci prostfednic-
tvim prednések a diskusi jsou pfinosem pro dalsi
efektivni rozvoj novych technologii a sjednoceni
nazoru na vyhranéné oblasti.

Ing. Josef Schrétter

ndmeéstek obchodniho reditele
pro mobilni systémy
schrotter.josef@azd.cz
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Oslavy 160. vyroci narozeni T. G. Masaryka AR
6.3.2010
V nedéli 7. bfezna uplynulo jiz 160 let, co se v Hodoniné narodil prezident Osvoboditel — (7] (1]
Toma$ Garrigue Masaryk. K tomuto vyznamnému vyroci pfipravilo rakovnické Muzeum TGM
ve spolupraci s AZD Praha a dal3imi spole¢nostmi nostalgické jizdy a bohaty doprovodny Ay
200,- K@

program.

Oslavy byly zahajeny v sobotu rano pfijezdem
protokoldrniho vlaku do stanice Stochov (Lény),
v Cele s parni lokomotivou Albatros, salonnim
vozem prezidenta T. G. Masaryka a dals$imi
dobovymi vozy. Mezi cestujicimi byla fada
vyznamnych politickych a kulturnich predstavi-
teld a také cestnd pasazérka, prvni ddma pani
Livia Klausova, ktera s nadsenim obdivovala
praveé salonni viiz. Tento specialni vagon byl

proT. G. M. vyroben
ve smichovskych
Ringhofferovych
zavodech a ve
své dobé predcil
vybavou a luxusem
i svétoznamé vozy
Orient Expresu.
Dalsi program se
odehraval jiz v La-
nech.V 11.30 pro-
béhl pietni akt u hro-
buT. G. Masaryka,
uctit pamatku prv-
niho prezidenta
prislo nékolik stovek lidi, které neodradilo ani
mrazivé pocasi a snih. Déle byla odhalena
bronzova jezdecka sochaT. G. Masaryka, jejimz
autorem je sochar Petr Novak z Jaromére
na Nachodsku. V odpolednich hodinach pak
byla slavnostné oteviena vernisaz v Muzeu
T. G. Masaryka s ndzvem ,Slechta ve sluzbach
Masarykovy republiky”. Dobové fotografie
na téma,T. G. Masaryk a zeleznice” a,Ceskoslo-

00006

venské legie na Transsibifské magistrale” si
navstévnici mohli prohlédnout pfimo ve vagoé-
nech protokolarniho vlaku. Beéhem velkolepych
oslav v Lanech bylo mozné, kromé vernisaze

a vystav, zhlédnout spoustu zajimavych hu-
debnich vystoupeni. Akce se zucastnilo také
mnoho klubt vojenské historie a legionarské
jednoty.

Druhy den pokracovaly oslavy v rodném
mésté T. G. Masaryka v Hodoniné. Rovnéz sem
dorazil historicky vlak, vedeny tentokrate
lokomotivou,Slechti¢nou’, a prezidentlv
salonni viz. Soupravu doprovazel také dobovy
zelezni¢ni persondl. Kromé ,pary” a fotografické
vystavy nabidly oslavy i dalsi zajimavy pro-
gram. Tfi ¢tvrté hodiny pred polednem se
uskutecnil pietni akt s kladenim kytic a vénct
u Masarykova pomniku na hodoninském na-
mésti 17. listopadu. Béhem nedélniho odpoled-
ne odjela Slechti¢na potésit zelezni¢ni nadsence
také do Breclavi.

Lubica Jaglova
vedouci Odboru propagace
jaglova.lubica@azd.cz

Setkani UNIFE ERTMS Marketing Group v Praze (:ﬁife

Ve dnech 4. a 5. kvétna se v Praze na pozvéani obchodniho feditele spole¢nosti AZD Praha Petra Lapacka
uskutecnilo jednani UNIFE (Evropska asociace zelezni¢niho pramyslu). V marketingové skupiné ERTMS

(evropsky systém jednotného zabezpeceni) pracuje AZD Praha aktivné od svého vstupu do UNISIG (sdruzeni
nejvyznamneéjsich vyrobcll zabezpecovacich zafizeni). Z pocatku ve skupiné figuroval Vladimir Kampik, dnes
feditel zastoupeni AZD Praha pfi EU, kterého od jara 2009 nahradil obchodnf feditel AZD Praha Petr Lapacek.

Naplni prace skupiny je informovanost o po-
stupu pripravy a realizace projektt ERTMS

na evropské a svétoveé zeleznicni siti. Jedna se
o skupinu vyrobcd, proto jsou predevsim sle-
dovany zajmy dodavatelt stacionarnich a mo-
bilnich zafizeni ERTMS/ ETCS. Skupina samo-
zfejmé spolupracuje s UIC (Mezinarodni zelez-

ni¢ni unie), a to predevsim v otdzce pfipravy
odbornych konferenci s touto tématikou. V po-
slednim obdobi se préace skupiny zaméfrila pre-
devsim na pfipravu loga ERTMS, které budou
moci ¢lenové UNISIG pouzivat pro svou potiebu.
Vlastni setkani bylo zahdjeno 4. kvétna v od-
polednich hodinach ptimo na prazském hlav-
nim nadrazi prohlidkou stani¢niho zabezpeco-
vaciho zafizeni ESA 33. Odborny vyklad zajistil
technicky naméstek reditele Montazniho zavo-
du Kolin Pavel Gruber. Zahranicni kolegové
ocenili predevsim provedeni zatizeni AZD Praha
s panely EIP (Electronic Interface Panel), digitalni
kolejové obvody KOA-1 a ovladaci pracoviste
vypravcich s velkoplosnym zobrazenim. Po pro-

hlidce venkovniho zafizeni nasledovala volné&jsi
¢ast setkani, prohlidka historického centra Prahy
zakoncena spolec¢nou veceti.

Dalsi den pokracovalo pracovni jednani
skupiny na feditelstvi spole¢nosti AZD Praha,
kterého se zucastnili: P. Clipperton (Thales,
chairman skupiny) , J. Poré (Alstom), P. Cabeza-
Lopez (Ansaldo STS), D. Otteborn (Bombardier),
E. Brutin (UNIFE), a P. Lapacek (AZD). Omluvili se
zastupci spolecnosti Invensys a Siemens.
Vysledkem bylo odsouhlaseni dalsiho postupu
pfi registraci loga, béznd agenda a pfiprava
konferenci ERTMS. Na zavér jednani podékoval
chairman P. Clipperton za prijeti v Praze
anaAZD Praha.
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Soutéz o nejlépe zvécnénou,Bardotku” zna své vitéze

Kdyz jsme pred nékolika mésici vyhlasovali na Facebooku soutéz Zvéenéte Bardotku AZD Praha, vibec jsme
netusili, jaky to vyvold mezi pfiznivci zeleznice ohlas. Prislo pfes Ctyficet nddhernych snimkd modrozluté
lokomotivy, pfestoze bylo jasné, ze zachytit lokomotivu v pohybu bude pro soutézici velmi obtizné. Porota
slozena z generélniho feditele AZD Praha Zderka Chrdleho, vedouci odboru propagace Lubici Jaglové

a tiskového mluvci Jitiho Dlabaji byla velmi mile prekvapena z Urovné zaslanych fotografi.

,Vybér vitézného snimku nebyl vibec jednodu- fotoaparaty, protoze setkani s vitéznym foto-
chy, nakonec jsme se ale shodli, ze nejzdarilejsim grafem zaznamename a pfineseme v dalsim
snimkem je Bardotka zachycend na prazském vydani tohoto ¢asopisu.

Semmeringu mladym fotografem Dennisem | druhy ocenény snimek Bardotka v poli je
Hibschem,” fika tiskovy mluv¢i Jifi Dlabaja. Uchvatny. Vytvofil jej Lukas Pavlovsky, ktery
Dennis Hlbsch tak ziskal moznost vyzkouset ziskal 4 vstupenky do Kralovstvi Zeleznic

si rizeni vlakového provozu na nasem trena- na prazském Smichové. Treti misto obsadil
zéru v Brné. | redakce Reportéra si uz chysta Zbigniew Adamus se snimkem Bardotky
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na prazském hlavnim nadrazi, ktery obdrzel
propagacni predméty AZD Praha v hodnoté
2 000 K¢.

Vsechny snimky, které byly spole¢nosti
AZD Praha soutézicimi zaslany, budou vyuzi-
vany v propagacnich tiskovinach. Uvazuje se
dokonce o tom, Ze se vitézny snimek objevi
i v chystaném kalendafi pro rok 2011.



Jak se vyrabi
NAVESTIDLO

,Svételnd navéstidla produkce AZD Praha

tvori ucelenou stavebnicovou konstrukci, kterd
umoznuje s minimdlnim sortimentem dild vyho-
vét poZadavkim provozu ve stanicich na Zeleznic-
nich tratich, na vleckdch i ddinich drahdch. Z kon-
strukni stavebnice AZD Praha lze sestavit ndveéstidlo pro
jakékoli pozadované pouZitl — stoZdrové jednostranné/obou-
Tento popis najdete v katalogu

v i

stranné, krakorcové, trpaslici.

s

produktt spolec¢nosti AZD Praha. Pokud bychom pouzili nepfesny, ale
vystiznéjsi nazev, hovofime o,semaforu’, jehoz barevna svétlajsou pro strojvedouci alfou a omegou. Dnes vas
pozveme do Vyrobniho zavodu Brno, kde se navestidla vyrabéji.

1) Zakladnimi,stavebnimi” dily pro sestaveni
vlastni navéstni svitilny jsou rdmecky navéstni
svitilny, zarovkové objimky, drzaky, pfidrzné
plisky a desitky dalSich komponentd.

2) Nez se ale dulezité komponenty navéstni
svitilny dostanou na kompletovaci dilnu, pro-
jdou rukama dalSich odbornikd, ktefi je musi
velmi peclivé pfipravit. Pravé vidite vrtani

montéaznich dér do bocni svitilnové desky. Za-
jimavosti je, ze od roku 2003 se navéstni svitil-
ny uz nevyrabéji z kovu, ale z velmi odolného
polykarbonétu plnéného sklenénymi vlakny.
3) Montazni technik kontroluje usazeni vnéjsi
cocky optického systému. Jenom pro zajima-
vost, ma priimér presné 200 mm a je opatfena
odchylnym systémem pro blizkou dohlednost.
4) Témér hotova opticka ¢ast naveéstni svitilny.
Na fotografii vidite doplnénou vnitini barevnou
¢ocku, v tomto pfipadé modrou, a osazena je
také zarovkové objimka.

5) Vypada to podivuhodné, ale je to velmi
dllezita cast sestavovani navéstni svitilny. Jde
o takzvanou fokusaci. Odborny pracovnik ma
za Ukol nastavit stfed vlakna Zarovky tak, aby
bylo dosazeno co nejvétsi svitivosti. Podle
Ceskych predpist musi byt navéstidlo vidét
minimalné na 533 metrd. Svételnym zdrojem je
zarovka 12V, 20 W.

6) Reditelka Vyrobniho zavodu Brno Jolana

ZAKULISI

Horsakové ukazuje zkompletované navéstni
svitilny (vyroba dilt a kompletace si vyzada asi
5 hodin prace) pripravené k expedici do Zaso-
bovaciho a odbytového zavodu Olomouc.
Teprve odtud putuji ke kone¢nému zékazniko-
vi. Vlastni navéstidlo se sestavuje z komponen-
tl dle pozadavkl az na misté, kde bude defini-
tivné instalovéno.

7) Navéstidlo, to nejsou jenom navéstni svitilny.
U stozarovych navéstidel zajistuje AZD Praha
také vyrobu témér sest metrd vysokych oce-
lovych stozary, které jsou povrchové upraveny
zarovym zinkovanim. Na fotografii svare¢ pravé
pfivaruje 15 péra stupacek nutnych pro servisni
techniky, ktefi je vyuzivaji napfiklad pfi vyméné
zarovek.

8) Az pristé pojedete vlakem a uvidite toto
navéstidlo, budete védét, Ze bylo vyrobeno

v Brné.

Foto: Petr Dobiasovsky
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UHEL POHLEDU

Dobré nebo spatné
proménné informacni tabule?

Do konce roku 2010 bude na dalnicich a rychlostnich silnicich v celé Ceské republice instalovano témér sto
kusU zafizeni pro provozni informace (ZPI). Za posledni tfi roky se tak tento zptsob publikovanf informaci
pro fidice pevné zabydlel v kazdodenni praxi. Pfestoze jde podle koordindtora Jednotného systému

dopravnich informaci Jaroslava Zvary o moderni technické i technologické zafizeni, které vyrazné pfispiva
k vy3$3f bezpecnosti a plynulosti provozu na nasich silnicich, napfiklad Ustfedni automotoklub nenf

nejspokojenégjsi.

Pavel Kuchalik:
Tabule maji velké rezervy

Reakce na informacni tabule byly ze strany

fidich od zacatku spise kritické, v informova-
nosti moc nepomahaiji, tvrdi sty

tiskového mluvciho Pavla

: T,
i “; Kuchalika Ustiedni
ﬁ ’ - automotoklub
ratv -~ '+ (UAMK).Tato
instituce uz delsi
dobu vola

po zlepseni. Prvni
vlastovky se pry
objevily.
Napfiklad
na dalnici
D8
Reditel-
stvi silnic
a dalnic
zaved-
lo

i

. ol

| asy
dojez-
dq,
Y které
jsou
- podle
UAMK
perfekt-
ni. Ridi¢ se
totiz dozvi, za kolik
minut bude v ozna¢eném
bodé.
» V Zddném pripadé
& nechceme za kaZdou cenu
e kritizovat informacni
SR\ tabule na ddlnicich. Je
@, tojednoznacné
pozitivni prvek, ale je
potreba se zamyslet
nad tim, co na nich
uvddet. Treba
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ndpisy typu jezdéte bezpecné, dodrzujte
rychlost, nebo poslouchejte RadioZurndl,

povaZuji za zbytecny balast. Pro¢ tam tfeba neni

ndpis, Ze v tomto Useku za posledni rok zemrelo
tolik a tolik lidi? Na urcitou cdst fidic by to
zcela jisté zapusobilo. Uzndvdm, Ze nase ndzory
asi nebudou az tak odborné, ale jd jen
tlumocim, co se nelibi fidicim,” vysvétluje
Pavel Kuchalik.

Protoze jde UAMK o to, aby se z informac¢-
nich tabuli vytézilo maximum, u 27 zahranic¢-
nich partnerskych automotoklubd, které jsou
¢leny Mezindrodni automobilové federace
(FIA), pravé ted provadi vyzkum. ,Budou
odpovidat na 12 peclivé pripravenych otdzek.
Chceme védet, jaké texty se objevuji na jejich
tabulich, zda umi i cizojazycné texty, zda
dokdzZou zobrazit symboly a znacky, zda Ize text
zabarvit a tak ddle,” pfiblizuje obsah vyzkumu
Kuchalik.

UAMK mé uz jednu studii. Byla vypracovana
na konci minulého roku za pomoci renomova-
né agentury na vzorku 532 aktivnich fidicd.

Z ni vyplynulo, ze informa¢ni tabule nejsou

a nejcerstvéjsim zdrojem dopravni informace by
logicky méla byt tabule nad hlavou fidice,
v idedInim pripadé i doplnénd o zapamatova-
telné telefonni ¢islo, kde by byla zdkladni
informace z tabule dopinéna cCi rozsitena podle
potieby a zdjmu volajiciho motoristy,” vysvétlu-
je Pavel Kuchalik

UAMK vadi, Zze ¢eské informaéni tabule
neuvadi varovani v dalsich jazycich, takze
zahrani¢ni fidici jsou vyautovani. Anebo by
pry stacil rozumné
zvoleny graficky symbol,
kterému kazdy porozumi.
,Kapitolou samou pro
sebe je uzavrieni ddlnice
zddvodu nehodové
uddlosti. Ridi¢ se sice dozvi
kde je ddinice uzavrena,
ale uz nevi, kde z ni mad
sjet, aby se mistu vyhnul.

heslovité uvést kilometr, na kterém md ddlnici
opustit, aby neuvdzl v mnohahodinovych
kolondch? A moznd by jen stacilo uvést,

na kterém kilometru je ddlnice uzaviena

s odkazem na jednoduché telefonni ¢islo, kde by
fidi¢ ziskal potfebné informace,” navrhuje
Kuchalik, podle néjz by slo vyuzit tieba jejich
linku pomoci motoristdim s cislem 1234.

I kdyz to ted mozna vypada, ze UAMK
bojuje proti infotabulim na dalnicich, mluv¢i
Pavel Kuchdlik to jednozna¢né odmitd. Chtéji
pry jen rozproudit diskusi o tom, co by
na tabulich mélo byt. ,Nasim cilem je, aby se
nim prvkem. Zatim se stdvd, Ze i s aktudlnosti
informaci to obcas pokulhdvd a fidi¢ pak vjede
do situace, z niz uz neni ndvratu. Ale ruku
na srdce, za to mnohdy nemdize Reditelstvi silnic
a ddlnic. Vime, Ze pokulhdvaji poskytovatelé
informaci, nékdy i Policie CR“ uzavira Pavel
Kuchalik.

Pro¢ se nestanovi jasnd
metodika, jak na tabuli



Jaroslav Zvara:

Tabule jsou nejrychlejSim

a nejefektivnéjsim informacnim
médiem

Zarizeni pro provozni informace jsou nejmoder-
néjsim, nejefektivnéjsim a hlavné nejrychlejsim
zplisobem preddvdni dopravnich informaci ridi-
¢dm primo na konkrétnim tseku ddlnic a rychlost-
nich silnic, popfipadé dalsich kategorii pozemnich
komunikaci” oponuje UAMK koordinator jednot-
ného systému dopravnich informaci Jaroslav
Zvara. Neexistuje pry rychlejsi zpUsob, prostied-
nictvim kterého by se fidi¢i informaci o aktualni
dopravni situaci na trase pred sebou mohli doz-
védét. | tak ale uznava, ze proménné informacni
tabule maji limity svych moznosti.

[Fm—=] REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

A 4

Publikované dopravni informace a dopravni
data se sbiraji a zpracovavaji v ramci Jednotné-
ho systému dopravnich informaci pro CR. Jenom
pro zajimavost, jedna se o Policii CR, HZS CR,
Zdravotnickou zachrannou sluzbu, spravce ko-
munikaci, silni¢ni spravni irady, obecni policie,
CHMU, provozovatele inteligentnich dopravnich
systém(, fidicich center tunel(, sou¢asnych ¢i
budoucich fidicich a informacnich center mést
a fadu dalsich organd, organizaci a instituci ve-
fejné spravy i subjektd verejného nebo soukro-
mého sektoru. Ti vsichni poskytuji nebo budou
poskytovat dopravni informace o zvysené inten-
zité provozu, kongescich a tvorbé kolon, doprav-
nich nehodach, pozarech vozidla nebo nédkladu,
uzavirkach a objizdkach, zvladstnim uzivani po-
zemni komunikace, prekazkach provozu, opra-
véach a udrzbé pozemni komunikace, stavu sjizd-
nosti a problémech se sjizdnosti pozemnich
komunikaci, meteorologickych a povétrnost-
nich podminkach, které maji vliv na prijezdnost
nebo sjizdnost komunikace, na bezpe¢ny pohyb
vozidel na komunikaci nebo na omezeni vidi-
telnosti, 0 omezeni parkovani a aktudIni kapaci-
té zachytnych parkovist atd.

Informace se nasledné zpracovavaji v Narod-
nim dopravnim informac¢nim centru, moder-
nim operac¢nim stiedisku, kde 17 operatort
pracuje v nonstop rezimu, sleduje a vyhodno-
cuje déni na viech pozemnich komunikacich
vCR.

Takto zpracované informace o aktualni
dopravni situaci mohou fidici ziskat z promén-
nych informacnich tabuli, z navigacnich
pfistrojl prostfednictvim sluzby RDS-TMC nebo
z webovych stranek www.dopravniinfo.cz
Informace jsou déle poskytovany rozhlasovym
a televiznim stanicim, telekomunika¢nim
operator(im, organizacim a institucim verejné
spravy, dopravct, a prepravciim a dalsim
odbératelliim.

,Chceme vytvorit funkcni, efektivni, spolehlivy,
bezpecny a k Zivotnimu prostredi Setrny systém
vsilni¢ni doprave. To ve svém dusledku znamend

zajistit v maximu ¢asu a maximu rozsahu sité po-
zemnich komunikaci jeji prijezdnost a sjizdnost.
Proto je tfreba mit priibéZny, nepretrZity a co nej-
které v daném misté nebo Useku sité pozemnich
komunikaci ¢dstecné nebo uplné prijezdnost
nebo sjizdnost omezuji,” popisuje zamér Jaroslav
Zvara.

Jsou-li tyto informace k dispozici, Ize:

— koordinovat postup pfi odstrariovani
problému az do obnovy provozu, kontrolovat
¢innost odpovédnych slozek a sdilet informace
o pribéhu reseni problému,

— zajistit vSeobecné dostupné informace
o aktudlnich omezujicich jevech a udalostech,

— Fidit provoz na zékladé aktudalni dopravni
situace s cilem zajistit maximalni prijezdnost
nebo sjizdnost,

— na zakladé aktudlnich nebo historickych
dat a informaci priibézné optimalizovat procesy
a postupy fizeni provozu, dohledu nad provo-
zem, procesy spravy a udrzby komunikaci apod.,

— vyhledavat mista a Useky na siti pozemnich
komunikaci, kde je mozno identifikovat opako-
vané priciny vzniku omezujicich jevi a udalosti,
navrhovat a realizovat feseni s cilem trvalé elimi-
nace téchto pficin nebo trvalého snizeni na-
sledkll na zZivotech, zdravi a majetku,

— efektivné pracovat s motoristickou verej-
nosti a ostatnimi castniky silni¢niho provozu
ve prospéch zvyseni motivace k bezpec¢nému
a ohleduplnému chovani.

Tyto cile se postupné dafi naplhovat.
Vyzkum Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD) se
zameéfil predevsim na hodnoceni pfinost
proménnych informacnich tabuli pro informo-
vanost o aktudlni dopravni situaci ze strany
samotnych fidi¢d. Tyto nejnovéjsi moderni
telematické technologie byly z riznych hle-
disek porovnévany s ostatnimi médii v rdmci
nékolika samostatnych sociologickych
Setfeni. ,AZ Sedesdt procent z dotazovanych
fidi¢a uvedlo, Ze pro svoje cesty vyuZivd
dopravni informace na proménnych tabulich.
Ty jsou pritom umistény ve vétsim pocltu zatim
na D1 a D8. Instalace na D5 a D2 v soucasnosti
probihd nebo se pripravuje,” fika k vysledkim
vyzkumu generalni feditel RSD Alfred
Brunclik.

Absolutné nejcastéji (90 %) vyuzivaji fidi¢i do
pravni zpravodajstvi rozhlasovych stanic. To je
dano mimo jiné i tim, Ze nékterd z radii je slyset
vsude a ze dopravni informace se na tizemi
nasi republiky vysilaji uz vice nez 35 let (od zafi
1974 v Ceskoslovenském rozhlasu). Na dal3ich
mis- tech se umistil internet (36 %), televize
(30 %), mobil (20 %) a navigace (19 %).

,Texty na proménnych tabulich cte vzdy nebo
nékdy 95 procent oslovenych fidici. Zdroveri
94 procent z dotazovanych uvedlo, Ze jim vZdy
rozumi. Nejddilezitéjsimi informacemiv poradi vy-
znamu jsou pfitom sdéleni o nehoddch, kolo-
ndch, prdci na silnici a pocasi,” fika Alfred
Brunclik. 73 procent dotdzanych povazuje
informace na proménnych tabulich za dosta-
tecné nebo spise dostatecné.

UHEL POHLEDU

Pokud jde o rezervy v oblasti proménnych
tabuli, nej¢astéji fidi¢i zminuji jejich celkovy
pocet. Lidem se zd3, Ze jich je malo. Dalsi vytkou
je skute¢nost, ze informace na nich by mély byt
podavany jesté rychleji. ,V této souvislosti je treba
si uvédomit, Ze od okamZiku vzniku dopravni
nehody, pres vytoceni tisriového Cisla nékteré ze
sloZek Integrovaného zdchranného systému,
preddni urgentni informace operacnimu
dtstojnikovi nebo dispecerovi, jeji vyhodnoceni
a zpracovdni, okamZitého vysldni pfislusnych sil
a prostredkd, zdroveri i automatického preddni
na Ndrodni dopravni informacni centrum
a po oveéreni prakticky bezprostredni odesldni
konkrétniho textu na prislusnou proménnou
tabuli vyZaduje cas v fadu minut. Ten cas nemuze
byt nulovy,” vysvétluje koordinator jednotného
systému dopravnich informaci Jaroslav Zvara,
podle néjz je logické, Ze mezi ozndmenim
udélosti a jejim zvefejnénim na proménné
tabuli i prostrednictvim vsech ostatnich médii
logicky vzdy musi existovat urcity pocet fidict
(podle hustoty provozu v fadu

desitek az jednotek /
-

stovek), ktefi se
informaci

o nehodé nebo /
jiné udalosti

pred nimi

nemohou

nikdy
predem
dozveé-
dét.
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VYZKUM

25 km/h - smrtelna rychlost!!!

Vyjimecny experiment se odehral na zacatku kvétna na vlec¢ce v CKD Kutna Hora. Spole¢nost VUKV
zde za pfisnych bezpecnostnich opatfeni simulovala nehody na Zelezni¢nim prejezdu. Zkousky byly
uskutec¢nény v ramci projektu Ministerstva primyslu a obchodu ,Vyzkum snizovani nasledkd kolizi
kolejovych a silni¢nich vozidel a redlné ovéfeni technologii pro konstrukci kabin kolejovych vozidel

z netradi¢nich materiald”,

,Cilem zkousky je podrobné zmapovdni priibé-
hu kolize a ziskani cennych dat pro pozdejsi
presné pocitacoveé simulace,” uvadi generalni
feditel VUKV Zdenék Malkovsky. Doposud se
podobné nehody simulovaly v pocitacich bez
znalosti presnych vstupnich dat z redInych ne-
hod, coz ma za nésledek odchylky vysledkd si-
mulaci.

VUKV provedl celkem tfi simulace nehod
na prejezdu, a to v rychlostech 25 km/h
a 29 km/h, kdy
motorovy viiz
. 850 najel
do automobi-
lu Skoda Favo-
rit a nechybéla
ani typicka ko-
lizni rychlost,
48 km/h, pri

niz motorovy viiz narazil do nestandardniho
zku$ebniho vzorku automobilu Skoda Superb.
V automobilu, na misté fidice, byla umis-
téna figurina osazend prostorovymi snimaci
zrychleni. Stejna veli¢ina byla méfena na kon-

strukci automobilu a v na-
jizdécim motorovém voze
. 850. Simulace byly navic
snimany tfemi rychlokame-
rami, aby odbornici nésledné mohli na zpoma-
lenych zabérech podrobné prostudovat celou
nehodovou uddlost. | kdyz se vysledky simula-
ci budou mésice zpracovavat, jedno bylo jisté
uz po prvnim nérazu v rychlosti 25 km/hod. Pfi
této rychlosti a poloze automobilu by fidi¢ ne-
mél sanci na preziti.

Vysledky experimentu, na némz se podile-
ly kromé VUKV i firmy a spole¢nosti Advanced
Engineering, Ceské drahy (poskytly vyfazo-
vany motorovy v(z), Dopravni fakulta CVUT
(dodala automobily Skoda Favorit a zkuseb-
ni vzorek Superb, ktery darovala Skoda Auto),
budou slouzit jako podklad nejen pro navrh
konstrukce vozidel, ale i zmény norem tak,
aby se déle neprohlubovala nerovnovaha
mezi odolnosti kolejovych a silni¢nich vozi-
del se vse-

mi negativni-
mi dusledky.
Experimentu
bylo vyuzito

i ke cviceni ha-
si¢t SZDC pro
. feSeni nehod
na zeleznici.

-

™ unior




Ceské drahy by chtély zavést,,Gspornou variantu”
obnoveni znalosti tratovych a mistnich poméru

Staci k dikladnému poznani trati zasednout k pocitaci a zhlédnout jeji ,videozaznam*?
Anebo si jen dokonce prohlédnout par fotografif a schéma kolejisté? — Kazdy strojvedouci
odpovi jednoznacné a zcela urcité také velmi kategoricky odmitave! Presto letitd praxe
,0sahani si Streky” na vlastni kdizi dostava nyni trhlinu. Prozatim jen malou, ale pfece!

V breznu na Ceskych drahach vydané opatfeni
0 ovérovacim provozu ,Alternativniho zptsobu
obnoveni znalosti tratovych a mistnich pomé-
r{i u strojvedoucich” za téchto okolnosti logic-
ky vzbudilo velkou pozornost. Objevily se do-
konce obavy, zda v tomto pfipadé nejde také

o pomyslny zkusebni balének, pfedzvést néce-
ho dalsiho, co pak mlze mit na praci a pfipravu
strojvedoucich jesté dalekosahlejsi a mozna

i negativni dopad. Odpovédi na otazky, pro¢

k této ,inovaci” zaméstnavatel vibec pfistou-
pil a co tomu vlastné fikéd odborové organiza-
ce Federace strojvudcd, se pokusil nalézt ten-
to ¢lanek.

Pripomenime si, Ze takzvané opakované po-
znani tratovych a mistnich pomérd, to zna-
mena zplisob obnoveni téchto jiz predtim
nabytych znalosti u strojvedoucich, ktefi po sta-
novenou dobu nevykonavali ¢&innost na dotce-
né trati, je definovano ustanovenim ¢lanku 38,
druhého odstavce predpisu CD V2. Pfedepséan
je zde také zpusob provedeni,opakovaného”

poznani projetim prislusné trati jedenkrat obé-
ma sméry. Provozovatel dradhy samoziejmé trva
na permanentnim udrzovani znalosti tratovych
a mistnich pomérd, véetné usekd s velmi niz-
kou anebo nulovou frekvenci uskute¢nénych
jizd. Tady je tedy fec o variantnich cestach ane-
bo objizdnych trasach. ,UdrZovdni této znalos-
ti je casové a predevsim financné ndro¢né,” uva-
di se k tomu ve vydaném opatfeni CD. A mame
v tom naprosto jasno. Ten,,motiv*, ostatné jak
tomu ani dnes nemUze byt jinak, je samozrej-
mé ekonomicky!

Podle odboru kolejovych vozidel generalni-
ho feditelstvi CD Ize nyni k alternativnimu po-
znani trati v nékterych pripadech a za vyme-
zenych podminek vyuzit obrazovy zdznam,
doplnény zvukovymi, pfipadné textovymi pod-
klady, fotografiemi, schématy apod. V ,opat-
feni” se dokonce uvadi, Zze podklady Ize i jed-
norazoveé zapuijcit strojvedoucimu pro domaci
projekci, tedy pokud s ni neni spojen vyklad
lektora. Otakar Fejfar z 012 GR CD k tomu déle

vysvétluje: ,Elektronickd forma provddéni se-
zndni tratovych a mistnich pomerd byla legalizo-
vdna opatfenim ndméstka generdlniho reditele
pro osobni dopravu a jak z ndzvu opatreni ply-
ne, jednd se o provoz ovérovaci, jenZ by mél jed-
nak zjistit schopnost DKV vytvorit pouZitelné pod-
klady a jednak adaptovat strojvedouci na tuto,
pro né dosud nezvyklou, formu provddéni seznd-
ni. Prdveé z diivodu adaptace z(istdvd strojvedou-
cimu i naddle mozZnost volby provedeni seznd-
ni ,klasicky” nebo ,elektronicky” ... Jesté bych rad
zd(raznil, Ze tato elektronickd forma neni urcena
pro sezndni tratovych usekd, na kterych strojve-
douci dosud zddnou cinnost (tj. alespon sezndni)
nevykondval. U¢innost opatreni byla stanovena
od 1. dubna 2010. Vzhledem k potrebé dostatec-
ného ¢asu v DKV na zajisténi materidlového i per-
sondlniho zdzemi, a hlavné na samotné vytvoreni
podkladd, byl konec ovérovaciho provozu stano-
ven dnem 31. prosince 2011.”

Federace strojviidct se s novym opatienim
seznamila kratce pred zahajenim ovérovaciho

Foto: Jifi Adolf
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provozu a hned k nému predlozila nékolik za-
sadnich pfipominek. Shrnuje je prezident FSCR
Jindfich Hlas: ,Zddraznili jsme, Ze se muzZe jed-
nat pouze o ,zkrdcené sezndni” Tedy o pripady,
Ze strojvedouci nebyl na trati vice nez tfindct mé-
sict, ale pritom také méné nez 24 mésicd. O hlav-
nich tratich nemdZe byt ani reci. Akceptovatelné
by snad mohly byt jen pripady, kdy soucdsti se-
zndni néekteré traté jsou takeé objizdné varianty. Ty
se nevyuZzivaji treba fadu mésict a nasi kolegové
na nich pak vlastné ztrdceji sezndni, i kdyz jinak
jsou dané useky vlastné soucdsti sezndni trateé,
po které jezdi zcela bézné a bez problému. Dalsim
takovym pripadem by mohl byt provoz v ramci
pldanovanych vyluk, kdy se dopredu vi, jakd a kde
se bude pouzivat objizdnd trasa a kterych stroj-
vedoucich se to tykd. Tito kolegové, samoziejmé
jen pokud s tim budou souhlasit, by pak zased-
li k pocitaci a s vykladem, napfiklad kontrolora
vozby anebo lektora, by si celou takovou objizd-
nou trasu ozivili sledovdnim videozdznamu jizdy
po predmétné trati.

Tady ovsem zd(irazriuji, Zze vSechny zdbéry
prezentované na pocitaci musi byt natoceny
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z pohledu kabiny strojvedouciho. Jasné a zietel-
né musi byt vidét na vsechna ndvéstidla, rych-
lostniky anebo dalsi informacni tabule umisténé
na trati. Zcela neprijatelné jsou jakékoliv anima-
ce anebo ndcrtky, svij ucel spini pouze redlny vi-
deozdznam jizdy vlaku! Ale hlavné, zdlezi toliko
na rozhodnuti kazdého kolegy, zda si zvoli tradic-
ni sezndni prislusné trati v redlu anebo pristoupi
na jeho elektronickou podobu!”.

Nazor, ze videonahravka v zadném pripadé
nemze nahradit klasické seznani trati, zasta-
vé rovnéz strojvedouci a predseda zékladni or-
ganizace FS DKV Praha Roman Kraus: ,MuiZe
jit jen o vyjimecné pripady a krdtké, provozni-

mi podminkami nekomplikované tratové tseky.
Uvedu priklad uvazovaného vybudovdni vyhyb-
ky, jez nds md z prazského nového spojeni smé-
rovat do depa v Libni. Tam bych to bral. Ovsem ji-
nak? Strojvedouci se prece potrebuje sezndmit
nejen s umisténim ndvéstidel, ale v neposledni
fadé také se sklonovymi poméry a dalsimi ddilezi-
tymi parametry traté. Je rovnéz zndmo, Ze kazdy
strojvedouci si na trati a v jejim okoli vymezuje ur-
Cité zdchytné body, které mu pak privykonu sluz-

by vyznamné pomdhaji. A to prece, priznejme si,
zddné video nemuze nahradit! Osobné bych do-
porucoval velkou obezietnost a na novy zplisob
sezndni nepristupovat ani v pripadé uvaZovanych
objizdnych a odklonovych trati. Musime si pri
této prilezitosti uvedomit, ze pokud uz na ,ispor-
nou variantu” pristoupime a pri vlastnim vykonu
sluzby pak na takové trati nékdy dojde k maléru,
zamestnavatel bude tim poslednim, kdo za nds
bude tahat horké kastany z ohne!”

Jakd budoucnost tedy ceka elektronické po-
znani tratovych a mistnich pomért? Tézko od-
hadovat, ovsem jesté v dobé vzniku tohoto
¢lanku, tedy koncem dubna a zac¢atkem kvétna,
se k této novince pfimo v depech kolejovych
vozidel nikdo pfilis nehlésil. Také oficidlné se
pry nyni jednd o fazi teprve pfipravnou a kon-
krétni findlni vystupy proto nejsou znamy. To
byl také dlivod, pro¢ se nam dosud nepodafi-
lo zZjistit, ze by si néjaky nds$ kolega strojvedouci
tuto,horkou novinku” uz vyzkousel.

PhDr. Libor Poldcek
tiskovy mluv¢i Federace strojvidcii CR



Nedozité jubileum prof. Ing. Oldficha Poupé, DrSc.

V historii zelezni¢ni zabezpecovaci techniky pfedstavuje zakladatel
Ceskoslovenského vyzkumu progresivni zabezpecovaci techniky,
automatizace zelezni¢ni dopravy a vysokoskolsky profesor Ing. Oldfich
Poupé, DrSc. (27. Unora 1920 - 6. Cervence 2000) mimofadnou osobnost.
Byl prvni, kdo u nds ucelené zpracoval teorii kolejovych obvodt a zaved|
do nich magnetické zesilovace. Je znam jako pdvodce koncepce
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni a vlakového zabezpecovace.

Za jeho pracovni éry mu bylo udéleno 23 pa-
tent( a jako fadny vysokoskolsky profesor sepsal
sam nebo s prof. Ing. Vaclavem Chudackem
sedm monografii, z nichz napf. v roce 1970
ziskali Cenu Ceské matice technické za vysoko-
Skolskou ucebnici,Zabezpecovaci technika
v zeleznic¢ni dopravé, I. dil”.

Do zaméstnani nastoupil za protektoratu
v roce 1939. Pracoval u prazské firmy ERA.
Po vélce, v roce 1947, dokoncil studia elektro-
techniky na CVUT a zakratko se stava vedoucim
vyvoje u druzstva SIGNAL v Praze. Vénuje se
prejezdovym zabezpecovacim zatizenim pro
jednokolejné traté, a to s vyuzitim kolejového
obvodu typu Westrack, ktery nepotieboval na-
kladnou kabelizaci. V té dobé vyvojova skupina
n. p. Tesla v Jablonném nad Orlici, vedena
Ing. Svarovskym a pozdéji Ing. Karlem Plachet-
kou, realizovala navrh Ing. Poupé: jedinec¢né
automatické vystrazné svételné prejezdové
zabezpecovaci zafizeni - typ VUD. Vystavba
jednoho zafizeni tehdy trvala prdmérné
9 az 10 dnd, pfi¢emz nejvétsi problémy cinilo
nadzemni vedeni pro kontroly a zfizeni napajeni
z verejné distribu¢ni sité. Postupné se vyvinulo
nékolik variant zafizeni a od roku 1969 pozitivni
signalizace (vystraznik tfisvétlovy a bez poru-
chového stitu). Centralni elektrické vytapéeni
voz( osobnich vlakl u nezavislé trakce vyvolalo
nutnost dalSich Uprav zafizeni.

Po deliminaci vyzkumného programu (1952)
do nové budovaného Vyzkumného a zkusebni-
ho Ustavu Zelezni¢ni dopravy (pozdéji Vyzkum

ny ustav dopravni - VUD) zacal pracovat na vy-
voji nizkofrekvenéniho liniového vlakového
zabezpecovace (LVZ). Odzkouseni se uskutecni-
lo v iseku Praha-Smichov-Velka Chuchle

a vyvoj ukoncen v roce 1955. Pak zacinaji v Use-
ku Pec¢ky-Velim dvouleté provozni zkousky.
Skoncily Uspésné a ministerstvo pouziti LVZ

u CSD schviélilo a zajistilo vyrobu ovéfovaci série
(1960). VUD prostfednictvim Ing. Poupé néro-
koval nutnost kontroly rychlosti vlaku. Vznikaji
dalsi etapy modernizacni etapy LVZ: tranzistori-
zace ménice a zesilovace LVZ, kontrola rychlosti,
indikace rychlosti v pfiblizovacim Gseku stanice,
nahrada selént polovodici, bezkontaktni relé Q
atd. Na celé fadé realizacnich a vyvojovych pra-
cich se rovnéz podilel podnik Automatizace
zelezni¢ni dopravy (AZD).

Od roku 1961 CSD nejprve postupné dovy-
bavuji automaticky blok o LVZ a pak se stava
jeho nedilnou soucasti (vystavbu zajistoval
podnik AZD).V prosinci 1962 je zahajen zku-
$ebni provoz LVZ z Prahy do Ceské Trebové.

Malo je zndmo, Ze v letech 1958 az 1960
Ing. Poupé zpracovava teorii neohraniceného
kolejového obvodu a vyzkumné dofesuje im-
pulsni soustavu nazvanou,vlakové hradlo VUD",
Zarizeni CSD ovéfovaly v Useku Bohuriovice—
Sternberk. Pres Uspésné vysledky viak zafizeni
predbéhlo dobu a do trvalého provozu nebylo
uvedeno.

Pedagogicka ¢innost jubilanta zapocala
v letech 1956 a 1957, kdy se stava externim
ucitelem na Vysokeé skole Zeleznicni v Praze.

S prof. Ing. Vaclavem Chudackem se stava
spolutviircem dvou profilovych predmétd.

V roce 1963 obhajuje disertacni praci na téma
,Prenos signalu neohrani¢enym kolejovym
obvodem" a ziskava hodnost doktora véd.

O dva roky pozdéji je jmenovan fadnym vysoko-
Skolskym profesorem pro obor zelezni¢ni zabez-
pecovaci technika a odchazi do Vysoké skoly
dopravni v Ziliné. Tim také konéi jeho vedeni ko-
lektivu zabyvajiciho se automatizaci dopravy

a zabezpecovanim jizdy vlakl na trati véetné
prenosu navéstnich pojmu na hnaci vozidlo.
Zapojuje se do mezinarodni védeckovyzkumné
prace a stava se vedoucim katedry bloky a spoje
Vysoké skoly dopravni resp. Vysoké skoly
dopravy a spojti v Ziliné (1970 az 1985).

Za dlouholetou pedagogickou a vyzkumnou
¢innost mu byla udélena statni cena.

Kolem roku 1975 vyvrcholily potize s provo-
zem kolejovych obvodi automatického bloku
na tzv. uhelném tahu ze Severoceského reviru,
nebot spad elektrarenského uhli z netésnych
vozl do kolejisté zpusobuje vysokou mérnou
svodovou impedanci. Pan profesor Poupé
nabizi pomoc. Konstruuje transla¢ni nadstavbu
automatického bloku (TRAN), ktery se osvédcil.
Jednou z jeho poslednich praci je feseni
neohranicenych kolejovych obvod ovérova-
nych na trati z Pfelou¢e do Prachovic.

Prof. Ing. Oldfich Poupé, DrSc., ¢clen Komise
dopravy Slovenské akademie véd, britského
Institutu Zelezni¢nich navéstnich inzenyrd
a nékolika védeckych rad vysokych skol,
vychoval fadu Uspésnych inzenyrd, ktefi jeho
myslenky a zdméry rozvijeji a aplikuji v soucas-
né generaci zabezpecovaci techniky. Z nich by
pan profesor mél jisté radost.

Ing. Ivo Lanicek

byvaly reditel

Odboru sdélovaci a zabezpecovaci techniky
Federdlniho ministerstva dopravy
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Zakladni charakteristika stavby

Vyvoj fizeni dopravy na regionalnich tratich Délka seku 89,4 km

a a 5 Tratova rychlost: 75 km/h
RaCIOnallzace V tratl Daélkoveé ovldadané stanice: 11

° o 7 Pocet
Zd Ice—PrOtIVI n mezistani¢nich Gsekd
snovym TZZ 12

Tratovy Usek Zdice—Protivin byl zprovoznén dne 20. prosince 1875. Vyhybky
Do zestatneni v roce 1918 ho vlastnila spole¢nost Rakovnicko-Protivinské s elektromotorickymi
drdhy, nicméné provozovatelé se na této trati dost ¢asto stfidali. prestavniky 64 ks
Jak vyplyva z data zalozZenf, v roce 2005 oslavila,Protivinka’, jak se ji Vyhybky opatfené EOV 38ks
mezi Zeleznicafi také fika, 130 let od uvedeni do provozu.V soucasné Rekonstruované piejezdy: 39 ks

dobé spojuje tato trat Stfedocesky a Jihocesky kraj.

Nové zabezpecené prejezdy: 19 ks

Zelezni¢ni trat &islo 200 Zdice-Protivin je jiz
¢tvrtou stavbou, ktera byla vybréna v rdmci
projektl racionalizace vedlejsich trati. Vefejna
obchodni soutéz byla vypsana SZDC s. o. pod
nazvem ,Racionalizace v trati Zdice-Protivin“.
Stavba byla financovana z prostredkt Statniho
fondu dopravni infrastruktury.

V ramci této stavby byl rekonstruovan trato-
vy Usek o celkové délce 89,4km a 11 stanic:
Breznice, Lochovice, Jince, Bratkovice, Pribram,
Milin, Tochovice, odbocka Predni Pofici, Mirovi-
ce, Cimelice, Vraz u Pisku a Cizova. Stavba byla
zahdjena 22. srpna 2006 a 30. cervna 2009 byla
uvedena do ovérovaciho provozu. Slavnost-
né byla ukonc¢ena 7. fijna 2009. Celkovy usek
dané trati je fizen z jednoho dispecerského
pracovisté umisténého v Breznici, coz umoziu-
je nejmodernéjsi zabezpecovaci zarizeni s dal-
kovym ovladanim vyroby AZD Praha, kterym
byl tento Usek vybaven. Toto zafizeni respek-
tuje evropskeé standardy a predepsanou inte-
gritu bezpecnosti SIL-4 a je pIné kompatibilni
s dalsimi elektronickymi zafizenimi, jako jsou
pocitace naprav PZN1, kolejové obvody KOA1,
autoblok ABE-1 a dalsi. Projektovou dokumen-
taci vypracovala spole¢nost SUDOP PRAHA a.s.
a investorem stavby byla Sprava Zelezni¢ni do-
pravni cesty, Stavebni sprava Plzen. Celkové
naklady na realizaci této stavby dosahly castky
425,9 milionu K¢.

Ve shora uvedeném tratovém Useku byla in-
stalovana elektronicka stavédla ESA 33 (ESA 11
s panely EIP Electronic Interface Panel) vcet-
né systému dalkového ovladani DOZ. Bezpec-
nost v mezistanicnich Usecich zajistuje integro-
vané tratové zabezpecovaci zafizeni AH-ESA
04 a automatickd hradla AH 83 a AHP 03. Také
bylo nové zabezpeceno 19 Zelezni¢nich prejez-
dl, z toho 11 je typu PZZ-AC, 8 je typu PZZ-RE
a 39 zZeleznicnich prejezdd bylo zrekonstruova-
no. Zabezpecovaci zafizeni v zst. Breznice a Zst.
Pribram jsou napéjena univerzalnim napdajecim
zdrojem (UNZ). V zelezni¢nich stanicich Locho-
vice, Jince, Bratkovice, Milin, Tochovice, Mirovi-
ce, Cimelice, Vraz u Pisku a Cizova byl nainsta-
lovan zélozni napajeci systém 70-NET. Na trati
bylo nasazeno 103 ks pocitacli naprav PZN-1.
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V zst. Cizova byly zachovény stévajici kolejové
obvody. Dale bylo instalovano 115 novych na-
véstidel a 77 prestavnika.

Dalkovy prenos dat je zajistovan novym ko-
munikacnim systémem zabezpecovaciho zafi-
zeni KSZZ. Dispecerské pracovisté bylo rovnéz
vybaveno systémem GTN (graficko-technolo-
gicka nadstavba), jejiz prostirednictvim je vede-
na a archivovana dopravni dokumentace a je
zajistovan prenos Cisel vlakd. Na dispecerském
pracovisti v Bfeznici byly umistény moderni te-
lefonni zapojovace s dotykovou obrazovkou
TouchCall, které dispecerovi zajistuji spojeni
s celou ovlddanou ¢asti traté. Spojeni s loko-
motivnimi ¢etami umoznuje dispecerovi radio-
va sit TRS. Pomoci sité RadioVoice jsou dalkové
ovladany MRTS (Mistni Radiové Technologické
Sité). Moderni prenosové systémy CISCO posi-
lily pfenosovou kapacitu pro telematicka zafi-
zeni rozmisténa na trati. DalSimi systémy, které
byly instalovany, je hasici systém
a rozhlasové zarizeni. V kazdé ze-
lezni¢ni stanici na tomto tratovém
useku byl zprovoznén informacni
systém pro cestujici. Vétsina sta-
nic a zastavek byla taktéz vybave-
na kamerovym systémem.

Hlavnim cilem této stavby bylo
vybudovani komplexniho nového
stani¢niho a tratového zabezpe-
¢ovaciho zarizeni 3. kategorie, kte-
ré umoznilo délkové ovladat jed-
notlivé Zeleznicni stanice véetné
prilehlych tratovych usekl a vech
prejezdovych zabezpecovacich
zafizeni na téchto Usecich. V rdmci
realizace této stavby doslo k pod-
statnému snizeni potfebnych
provoznich nakladud a zvyseni
potiebné plynulosti a bezpec-
nosti Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy
v tomto Useku.

Ing. Eva Appelovd
Odbor marketingu
appelova.eva@azd.cz
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Svételna navéstidla na CSD - 2. ¢ast:

Prehled pouzivanych navéstidel

TAK SEL CAS

Vzor SSSR

Svételna navéstidla vzoru SSSR jsem podle
vnéjsiho vzhledu zaradil do nésledujicich sku-
pin:

1. Pdvodni navéstidla dovéazena ze SSSR. Slo
o svételna naveéstidla slozena ze dvou typl na-
véstnich stitli — z dvousvétlovych a z tfisvétlo-
vych, ze kterych bylo mozné realizovat kom-
binace i pro umoznéni naveésténi rychlostni
soustavy (tzn. i Ctyrsvétlova a vicesvétlova na-
véstidla). Podle potreby je bylo mozné dopl-
nit rychlostnimi pruhy, indikatory apod. Pozdéji
byla zavedena svételnd pfivoldvaci naveést, ktera
predstavovala doplnéni samostatného bilého
svétla pod navéstni stity (mechanicka navésti-
dla byla osazovana ,trojuhelnikem” s tfemi bily-

Navéstidlo vzor SSSR z roku 1958 od vyrobce
ESP, Zilina zr. st.

Foto: Marko Engler

mi svétly usporddanymi ve tvaru trojuhelniku).
Na navéstidlech byl pfistup ke svétlim spolec-
ny pro kazdy navéstni stit (tj. spolecny pro dvé
nebo tfi svétla). Skiin pro transformatory byla
robustni, lité konstrukce, na kterou se pripevno-
val stozér. Byl na ni napis,SVETOFOR" v azbu-
ce a rok vyroby. Podobné népisy byly uvadény
také na dvirkach ke svétlim.

Tato navéstidla se do Ceskoslovenska dosta-
la zfejmé jako soucast prvnich reléovych SZZ
a automatickych bloktd dovezenych ze Sovét-
ského svazu (roky 1952 az 1953).

2.Témér identicky typ navéstidla vzoru SSSR
zacal podle sovétské dokumentace vyrabét za-
vod ESP (Elektrosignal Praha). Napisy v azbuce
byly nasledné nahrazeny logem ESP, rok vyroby
na transformatorové skiini a viku vlastniho svi-
tidla byl uvéddén i nadale.

V soucasné dobé je tento typ navestidla
mozno vidét uz jen ojedinéle na nékterych tra-
tich (vlastné stanicich) prevazné Zeleznic Slo-
venské republiky — Zemianske Kostolany, Krem-
nica, Zilina zr. st. apod. Pochézeji zejména
zroku 1958.

3.Typ navéstidla vzoru SSSR je vlastné 2.
typ, jehoz vyrobu od Elektrosignalu prevzal
nove vytvoreny podnik Automatizace zelez-
ni¢ni dopravy (AZD). Zménilo se jen logo ESP
na transformatorové skiini a dvirkach ke svét-
Itm za AZD.

Tento typ byl instalovan pfiblizné v letech
1960 az 1965. V nékterych stanicich a u nékte-
rych automatickych blok je stale funk¢ni.

U prvniho a druhého typu uz bylo pouzito
stinidlo ,¢eskoslovenského” tvaru, ne tedy pG-
vodni sovétské, které je dodnes charakteristické
zejména prolisem v stfedni ¢asti (ptsobi oproti
nasim stinidliim ,zplosténé”).

Trubkovy stozér o priméru 133 mm se vyré-
bél obycejné v délce 5000 az 9300 mm. Nahofte
byl zakryty stfiSkou. Stozar byl pfipevnén k be-
tonovému zékladu pomoci podstavce a objim-
ky. Na stozar se pfipevnoval jeden nebo dva na-
véstni Stity, pripadné rychlostni svételné pruhy,
indikatory, samostatna pfivolavaci svétla apod.
Navéstni stit se skladal z matné cerné desky,
kterd byla pripevnéna na litou svételnou skfin
pro jedno, dvé nebo tfi svétla opatiena stinidly.
Stinidlo navéstni optiky mélo délku 750 mm.
Dvousvétlovou a tfisvétlovou skfin i se stinidly
technici pfipevnovali dvéma konzolami na sto-
zar pomoci trmend. Tim bylo mozno nastavo-
vat horizontdlni i vertikalni vychylku celé své-

LSl
LS S AR
Navéstidlo vzor SSSR jako oddilové ndvéstidlo

automatického bloku
Reprodukce: AZD Praha

telné skiiné. Na stozar se navic umistoval stitek
s oznacenim naveéstidla.

Privod elektrického proudu byl fesen vede-
nim kabelu z kabelového zavéru u paty navés-
tidla do transformatoru 220 V/12V a z néj vniti-
kem stozaru a pancéfovou hadici do svitidel.

Pristup ke sveétlim byl umoznén po Zebfi-
ku Sirokém 270 mm z pésoviny orientovaného
obycejné pricné ke kolejim v Sikmé poloze (dél-
ka obycejné 4520 a 6320 mm). Tam, kde to pru-
jezdny profil neumoznoval, byl Zebfik umistén
rovnobézné s koleji a svisle nahoru (bez sklo-
nu). V nékterych ptipadech byla na konci zebfi-
ku pfi navéstnim stitu umisténa mala plosina.

Natér navestidla odpovidal platnym predpi-
sim a druhu navéstidla. Transformatorova skiin
byla obycejné cerna se zlutym lemovanim hran.
Stozar byl smérem k strané navésténi natreny
podle druhu navéstidla - cerveno-bile, mod-
ro-bile nebo ¢erveno-modro-bile pro vjezdova,
odjezdova, cestova, kryci, oddilova, sefadova-
ci, spadovistni, viozena navéstidla. Seda bar-
va byla pouzita pro predveésti. Bild barva pak
pro navéstidla automatického bloku. Proti smé-
ru navésténi byl stozar, stejné jako navéstni stit,
drzaky, pancérové hadice kabell a Zebiik na-
treny Sedou barvou. Navéstni stit smérem na-
vésténi a stinidla byly ¢erné. Zebtik byl podle
normy natirany ve spodni ¢asti i zZluto-Cernou
barvou (vystrazné pruhy). Stitek oznaceni byl
Vv barvé cervené, modré, ¢erné nebo bilé podle
druhu navéstidla, pismo potom bylo bilé, resp.
cerné v pripadé bilého podkladu (navéstidla
automatického bloku).
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jednoho svétla se pfi navésténi pouziva do-

- S s e dnes, napt. pii opakovacich predveéstich.
) P e Politicka orientace a socialistické hospoda-
£ @S feni po roce 1960 zp(isobilo na CSD hromadné
il if LR pouzivani vyluéné navéstidel vzoru SSSR, ktera
o b7 | g 1 se vyrabéla v jediném podniku uréeném na vy-
L5 3 "t_-"f; ;*; v/ voj, vyrobu a instalovani zabezpecovacich zafi-
mil * = zeni pro CSD, a to v AZD. Svételna navéstidla se

instalovala ke viem novym SZZ a TZZ, ale také
jako nahrada starsich, zejména mechanickych
névéstidel, bez vyrazné zmény zabezpecova-
ci techniky. Byly také vyjimky, o téch vsak né-
kdy pozdéji.

Sovétskd ndvéstni svitilna se stupriovitymi
cockami

Sovétska naveéstidla, kterd se dovazela
i k ndm a z kterych pokracovala typova vyro-
ba v podniku ESP (pozdé&ji i v AZD), pouziva-
la namisto asferickych ¢ocek stupriovité (Fres-
nelovy) ¢ocky. Konstrukce optiky vyuzivala
hned dvé stupriovité ¢ocky, vnitini byla barev-
na o prameéru 139 mm, vnéjsi bezbarvé o pru-
méru 212 mm. Viditelnost svétla v misté tésné
pred navéstidlem zabezpecovalo vlozené roz-
ptylné sklo. Zarovky 12 V/15 W, ptipadné 25 W,
mély jednotnou vysku 100 mm, prdmer bariky
50 mm. Umistovaly se do litych pouzder pro tfi,
dvé nebo jedno svétlo.

Trpasli¢i navestidla vznikla ze stozarovych
a to vynechdnim navéstniho stitu a pripevné-
nim piimo k betonovému zakladu. Vnéjsi roz-
ptylova cocka vsak méla mensi primér - jen
160 mm. Opticka osa byla vychylena vici hori-
zontu o 5 stupnd nahoru. Transformatory byly
umisténé pfimo do svételné skriné. V pripadé
potieby vice nez tfisvételného navéstidla byly
pouzity dvé svételné skiiné umisténé vedle
sebe na spole¢ném zakladé.

Podobné konstrukce navéstidel byly dovaze-
né ze SSSR také do Rumunska, kde se postup-
né rozsitily, podobné jako tomu bylo u nas s vy-
robky AZD.

Zajimavosti byla ndhrada mechanickych
predveésti témito navéstidly. Do zavedeni rych-
lostni ndvéstni soustavy (1962) byla pro svétel-
nou predvést (nékterych vjezdovych navesti-
del) potiebna dveé svitici svétla — zluta + zelena
(vjezd odbockou). Typ SSSR se proto pro pred-
vésti pouzil tfisvételny, pficemz stfedni svétlo
predstavovalo zaslepenou svitilnu (nezapoje-
né svétlo). Tak se doséhlo rozsireni vzdéalenos-
ti mezi dvéma svétly, aby nedoslo k jejich sply-
nuti. Tyto predvésti potom z(lstaly v provozu
i po zavedeni rychlostni soustavy. Vynechani

Ndveéstidlo AZD vzor 65, Melcice

WWW.VLAKY.NET

Internetovy magazin o zeleznici VLAKY.NET vznikl v roce 2004 jako vysledek zajmu nékolika
slovenskych nadsenctl (z fad profesionall i laikd) o Zeleznici a vse, co s ni souvisi. PGvodni
stru¢né aktuality, vesmés jen prebirané z tisku, postupné nahradily autorské reportaze i od-
borné ¢lanky, vyrostla velka galerie fotografii Zelezni¢nich vozidel i draznich objektd, zrodily

se dlouhodobé projekty, zachycujici provoz na Zeleznici v jeho rozmanitych podobach. Kolem
diskusniho féra vznikl klub pfiznivct drazni dopravy nejen ze Slovenska, ale také z Ceské re-
publiky, Polska a dalsich zemi. Novou kvalitu, kterou denné ocenuiji tisice navstévnikd, dos-
taly VLAKY.NET pfichodem redaktorl z opacné strany karpatského hrebene a dnes jsou
VLAKY.NET také svym obsahem i jazykem uz slovensko-ceské.
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Foto: Marko Engler

AZD vzor 65

Podnik AZD se zabyval také vyvojem. Proto se
hledala zlepseni a novinky v oblasti svételnych
navéstidel. Prvni vyraznou zménou bylo zave-
deni inovovaného typu svételnych navéstidel,
ktery jesté vychézel z konstrukce navéstidel
vzoru SSSR. V poloviné 60. let byl tento typ za-
veden do vyroby a oznacen jako navéstidlo
AZD vzor 65 (vz. 65). Diky své podobnosti se
svymi sovétskymi predchldci byl ¢asto i nadéle
uvadén jako vzor SSSR, coz ale bylo nespravné.

Nejvyraznéjsi zmeénou bylo zizeni ndvéstni-
ho $titu z 800 mm na $itku 600 mm a zmense-
ni skiiné pro transformatory pfi paté navéstidla,
kterd uz jen obepinala stozar. Jinak se konstruk-
ce navéstidla principialné nezménila.

Tento typ se pouzival az do zavedeni ¢esko-
slovenského typu AZD 70, ktery je velmi ¢asto
pouzivany u nas a tfeba i v sousednim Sloven-
sku. Byly jim vybavené celé traté, rekonstruo-
vané v druhé poloviné 60. let pro vétsi napra-
voVvé zatizeni (nastup motorové trakce — T 478
aT679), delsi vlakové soupravy a vétsi propust-
nost trate.

Ing. Marko Engler
engler.marko@gmail.com

Ndveéstidlo AZD vzor 65 trpaslik,
Dubnica nad Vdhom

Foto: Marko Engler



PO KOLEJICH

Leckdo jiz zavital do Norska, Finska &i Svédska, poznal jejich pfirodu a metropole, ale o kus ddl Ize najit podobné
,severské” zemé, které jsou celkem neprdvem dosud na pokraji zdjmu ceského cestovatele. Proto jsem nelenil
avydal jsem se na nékolik dni do Loty$ska a jeho metropole Rigy. Lotyssko (anglicky Latvia) je mald zemé

na severozdpadu Evropy, o niZ toho nasinec vi jen pramdlo, navic se k nasi hrize plete s jeho jiznim sousedem
Litvou (anglicky Lithuania). Lotyssko je severskd zemé, kterd md néco pres dva milidny obyvatel, z toho jich pres
700 tisic Zije v hlavnim mésté Rize. Riga md povést staroddvného pfistavniho a hanzovniho mésta s fadou
zajimavych pamdtek. V historii se Lotyssko ocitalo tu pod némeckou, tu pod svédskou, tu pod ruskou nadviddovu,
coZ se na tvdfi mésta rovnéz odrazilo. Lotysi hovoli lotystinou, coZ je zcela specificky jazyk se spoustou sykavek,
ktery neni podobny vibec nicemu vcetné strasidelné madarstiny, na rozdil od ni md ale mnohem kratsi slova,
takze po aklimatizacilze brzy chdpat a &ist zdkladni ndzvy apod. Vice nez tfetina obyvatel zemé jsou Rusové,

a proto k dorozumeni lze vyuZit oprdsené znalosti skolni rustiny a ddle anglictinu.

Jak se do Loty3ska a Rigy dostat? Vasnivym

a nenaro¢nym cestovateltim udélaly koncem
loriského roku ¢aru pres rozpocet CSA.
Pdvodné nabizely v rdmci Click4Sky zpatecni
letenky Praha-Riga za 2 800 K¢ véetné
poplatkd. Nyni byste za totéz zaplatili pres

8 000 K&. Mnohem levnéjsi cesta autobusem
trva vice nez 24 hodin a vlakem jesté déle —
zelezni¢ni fanda je navic nucen nékolikrat
prestupovat a plouzit se rGznymi lokalkami.
Jako momentdlné nejvyhodnéjsi se jevi
kombinace vlaku a letadla. Z Prahy Ize dojet

za 29 EUR na osobu do Berlina pfi pouziti
mezinarodni jizdenky z e-shopu CD, z berlin-
ského letisté Tegel pak létd kazdy den do Rigy
spolecnost AirBaltic. Zakoupite-li letenky

v dodatec¢ném predstihu, i s pfiplatky za zava-
zadlo a véechno mozné by vas neméla prijit
draze, nez na cca 150 € za osobu tam i zpét.
Optimalni ¢asovy rozpis je pak odjezd v 6.31
vlakem EC 178 z Prahy, po 11.00 jste v Berliné.
Z Berlina pak poletite ve 14.45 do Rigy, kde
budete v 17.50 mistniho ¢asu (v Lotyssku je

o hodinu vice nez u nas).

V tramvaji se nehluci

Prvni starosti cestovatele byva, kde a jak si
opatfit mistni ménu. Nuze, na letisti najdete

na kazdém rohu bankomaty pfijimajici karty
VISA, Maestro i MasterCard, takze neni nutné

s sebou vlacet eura apod. Ale zde, mili ¢tenari,
veliky pozor! Loty$ska ména,Lat” ma nesmir-
né vysoky kurs, ktery se pohybuje kolem 36 K¢
za jeden lat. Ve vysledku stoji spousta veéci,par
drobnych’, jenZe nejmensi pétilatova bankovka
ma hodnotu kolem 180 ¢eskych korun. Navic
maji bankovky viech nominalt stejné rozméry,
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PO KOLEJICH

Dopravu zajistuje ¢eskd tramvaj

takze pred prvnim placenim penize velmi
dobre prostudujte.

Pokud hodlate vyuzivat mistni MHD, pred
vychodem z letisté je automat, ktery nabizi jed-
no- az pétidenni jizdenky, pfijima i bankovky
v hodnoté 5 a 10 latd. Cestovni doklad ma
podobu papirové karticky s elektronickym
Cipem uvniti, pricemz je nutné si pfi kazdém
nastupu do vozidla,odpipnout” pfilozenim
jizdenky na néktery z cardmant uvnitf, jinak

jedete nacerno. Pri vystupu jiz,odpipnuti” neni
nutné. Na cardmany pozor — zejména v piipa-
dé, ze mate chut nosit tuto jizdenku,e-talons”
v naprsni kapse bundy. Kolega spolucestovatel
se nic zlého netuse opfel o svislou ty¢ s pfi-
pevnénym cardmanem, ktery jizdenku v kole-
goveé naprsni kapse vy¢muchal a po chvili se dal
do upénlivého kvikotu. Ve vysledku jsme byli
ter¢em pohorsenych vyrazi spolucestujicich,
protoze v téchto koncinach se povazuje za ne-
slusné dokonce i mluvit v tramvaji pfilis nahlas,
natoz privést k Silenstvi ¢tecku jizdenek.
Nabidka ubytovani v Rize je velmi rliznoro-
da. Na doporuceni loty3skych znamych jsem
zvolil Hotel Dodo v ulici Jersikas iela 1, ktery
nabizi pfi rezervaci v predstihu ceny od 29 EUR
za pokoj a noc! Ve dvou lidech tedy bydlite
za necelych 15 EUR na osobu v modernim
a pékném hotelu, za pfipadnou snidani je nut-
no si priplatit. Okoli hotelu je bezpec¢né, ale
opticky muze slabsi povahy vydésit — tradi¢ni
dievéné ruské domky, které zub ¢asu uz notné
ohlodal a ozvykal, ulice dlazdéna fi¢nimi valou-
ny... koneckoncl mapa mésta pravi, ze bydlite
na Moskevském predmeésti. V tom mapa oprav-
du nelze. Zastavka tramvaje do centra je oviem
doslova,za rohem?, coz je velmi praktické.

Setkani s korunni princeznou
Samotné centrum Rigy je dosazitelné kratkou
jizdou tramvaji, je malé a pfijemné. Pésky jej
projdete z jednoho konce na druhy nanejvys
za 20 minut a vSechny pamatky a muzea mate
jako na dlani. Mezi nimi se muzete obcerstvit
ve spousté kavaren, restauraci a cukraren.

S ohledem na placatost Lotysska nabizi jedi-
nec¢nou moznost vyhledu,shora” véz chramu
Sv. Petra. Za hlavnimi dvefmi chrdmu je poklad-
na, po zaplaceni tfi latd za osobu a par scho-
dech muzete vyjet vytahem az na vrchol a ko-
chat se (v mém pripadé v podminkach
ledového blizzardu). Vyhled na majestatni feku
Daugavu a jeji mosty, rizské véze a pristavni
jeraby v dali rozhodné stoji za to. Zahlédnout
muZete i obii zaoceanské trajekty spolecnosti
Tallink, které kotvi na dohled od samotného
centra mésta. Z muzef stoji za zminku Muzeum
okupace a Vale¢né muzeum (vstup zdarma),
zajimavé je rovnéz Historické a ndmoini muze-
um (tfi laty na osobu). Nenechte si ujit ani pre-

Ruskd kuca

krasny Dam Cernohlavct (Melngalvju Nams),
zniceny po roce 1945 a nedavno postaveny
presné podle plavodnich pland, stejné jako
Kocici dim (Kaku nams), k némuz se vaze dosti
komicka poveést, tu ale musite, mili cestovatelé,
vypatrat sami. Ndpovédou je nezaménitelny
postoj oné kocky na Spici vézicky. Milovniky
prirody potési rovnéz privétiva rizska ZOO

na biehu jezera Kisezers, kam dojedete tramva-
ji €. 11 (zastdvka Mezaparks). Jeho okoli svadi
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Restaurace LIDO - interiér

k prijemnym prochazkam, které jsme si bohu-
zel museli odpustit — v dobé nasi navstévy lezel
v Lotyssku zhruba metr snéhu (dle mistnich
nejvic za poslednich 17 let) a jeden krok mimo
udrzovany chodnicek znamenal zabofreni

se po kolena do snéhu.

MIsountim mohu s nadsenim doporucit
navstévu zdbavniho centra LIDO. Dojedete tam
nejlépe tramvaiji ¢. 7 (zastavka LIDO Atputas
Centrs), pak pljdete hned doprava a po nékoli-

ka desitkdch metrt jste v aredlu. Budova vy-
stavénd ve stylu obiiho srubu a vétrného
mlyna skryvé v pfizemi samoobsluzny resta-
urant velmi vysoké urovné, kde si na tac m-
Zete nabrat, u pokladny zaplatit a poté u stolu
sporadat skutecné, co hrdlo raci. Skvostné jsou
zejména rybi a dalsi masové pokrmy a izasné
vypada i,cepelin” - to je obfi uvarena bram-
bora, prekrojend a zalita slaninovou oméckou.
A pozor na lotysské pivo, je velmi dobré, ale
neobycejné husté a hlavné velmi alkoholické,
takze je nutné jej upijet spise pomalu jako vino,
jinak vas k hotelu povezou na dvoukolédku.

Kdyz uz jsme u chutovych bunék, nesmite
vynechat ani trznici Centraltirgus v centru
meésta. Stredem obrovitanského arealu jsou
Ctyfi klenuté haly uréené plvodné pro stavbu
vzducholodi, v jedné najdete ryby, ve druhé
ovoce a zeleninu, ve tieti mléko a mlé¢né
vyrobky, v posledni pak maso a masné vyrob-
ky. A az se budete chystat na cestu dom(,
svym blizkym pfivezte napf. nepfekonatelnou
loty3skou ¢okoladu znacky Laima nebo ne-
skutecné vonava ru¢ni mydla Stenders, oboji
sezenete v nakupni galerii pfimo navazujici
na rizské hlavni nadrazi. Vly, ktefi jste vérili, ze
kradlovnou svéta ¢okolad je ta Svycarskd, po-
znate, ze loty$ska Laima je pfinejmensim
korunni princeznou. Co vam budu povidat,
na zpatecni cesté ztézklo moje zavazadlo skoro
na dvojnasobek pivodni hmotnosti.

Pokud vam bude prat pocasi a budete mit
chut, mGzete se vypravit vlakem k mofi. Z rizs-
kého hlavniho nadrazi jezdi pfiblizné v hodino-
vych intervalech elektricky vlak do pfimorské-
ho letoviska Jarmala. Je to vlastné mnoho
kilometr( dlouhy pés lazenskych korz, boro-
vych haju, hoteld, vilek a plazi, ktery je v [été
sttredem spolecenského a kulturniho Zivota
celého kraje. Konaji se zde nepfebernd mnoz-
stvi koncertd, festival(, divadelnich akci atd.

Elektrifikace se dosud nekonala
Lotysské Zeleznice jsou pro nasince jako takové
celkem exotickou zélezitosti. Vzhledem k fidké-
mu osidleni Lotysska se Zelezni¢ni sit nikdy
prilis nerozrostla a existujici trati padaly pos-
tupné za obét ruseni a,zvySovani hospornosti”.
Cilejsi zelezni¢ni ruch najdeme pouze na pfi-
méstskych tratich kolem Rigy, kde na Sirokém

PO KOLEJICH

rozchodu (1 520 mm) brazdi krajinu elektrické
priméstské jednotky z produkce rizské vagon-
ky. Nékteré jsou uvniti trochu omselé, jiné
naopak prosly velmi elegantni rekonstrukci
interiéru, nechybéji mékoucké plysové sedacky
a oznamovani zastavek na displeji i vnitfnim
rozhlasem. Tyto pozoruhodné siroké a archaic-
ky vyhlizejici, le¢ bytelné vlaky byly v Rize
vyrdbény v tisicovych sériich pro cely Sovétsky
svaz, s jejich variantou se vsak Ize setkat napf.
i v Bélehradé, kde jsou nasazovany v pfimeést-
ské dopravé Beovoz. A mili cestovatelé, pozor!
Na rozdil od nasich,,pantakd” nemivaji tyto
loty3ské vlaky WC! Je dobré mit tento detail
na pameéti, aby se predeslo pfipadné,désivé
historce”. Zbytek Lotysska je s Rigou spojen
nékolika malo vlaky denné, jedinym mezina-
rodnim spojem je pak jednou denné jedouci
rychlik Riga-Sankt Petérburg. Elektrifikace se
do dnesnich dnd konala jen na nékolika tratich
vychazejicich z Rigy do jejiho okoli, ostatni,
nakladni a rovnéz mezinarodni provoz museji
,odtahat” dieselové lokomotivy. Zajimavosti je,
ze Loty3ské Zeleznice nevlastni ani jednu samo-
statnou elektrickou lokomotivu. Pro fotografy,
Sotouse a jiné nadsence pridavam dilezité
upozornéni — v Lotyssku do dnesnich dnt
leckde pretrvava sovétsky systém,bumazky”
na viechno a zeleznici neni mozné jen tak
fotografovat, neb je nejspis stale strategickym
zatizenim. Moje fotografické pokusy na peréné
rizského nadrazi byly zakon¢eny odpocivajici
pani privodci, ktera mi s plnou autoritou
svého metraku vahy a skoro dvéma metry
vysky sdélila, Ze pokud nemam ,razre$énije,
fotografirovat nélzja“. Pokud budete fotit
decentné nékde v lese u koleji nebo na ven-
kovskych zastdvkach, tam nikdo ,razre$énije”
nepozadoval, takze zde by problém byt nemél.
Na zavér bych chtél zminit krdsnou tzkoroz-
chodnou zeleznici Gulbene—Aluksne na seve-
rovychodé Lotysska, ktera plati za magnet pro
fanousky Zeleznice, a kterou bych se rovnéz
nékdy pii dalsi navstéve Lotysska rad svezl.
Loty3sko ma zkratka sva ptvabna mista a roz-
hodné stoji za névstévu. Takze nevéhejte
a vzhdru na cesty!

Jan Cihdk
dresdener78@gmail.cz
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AZD CUP

Na svatého Jifi (24. dubna 2010) se v pfijemném prostfedi prazské Sport Areny, pod zastitou feditele
Stavebni spravy Praha Cyrila Suka a generalniho feditele AZD Praha Zdenka Chrdleho, uskutecnil

uz desaty ro¢nik tenisového turnaje ve ¢tyihrach AZD CUP. Letosniho ro¢niku se zGcastnilo sestnact dvojic
sestavenych z pracovnikl AZD Praha a ebchodnich partner(i nadi spoleénosti. Zaslouzené vitézstvi

si nakonec odnesli zastupci spolec¢nosti KTA technikasiro: Plzen Dusan Princl a Pavel Mentberger. Ve findle
Soutéze Utéchy nakonec uspéli zastupci nasi spolec¢nosti AZD Praha Milan Paces a Filip Paces.

1. misto:

(oba KTA)

2. misto:

3. misto:

(oba Eurovia)

(oba CD)

Milan Paces, AZD Praha

NEJLEPSi DVOJICE 10. ROCNIKU

Dusan Princl, Pavel Mentberger

Josef Moc, Karel Chalupa (oba Spojstav)

Jan Malinsky, Zdenék Hruby

Jiti Urbanek, Ferdinand Jakubec

Vitézoveé soutéze utéchy:
Milan Paces, Filip Paces (oba AZD)

Vitézni Dusan Princl a Pavel Mentberger.

Uprostied Cyril Suk ml., vitéz 32 turnajii

ATP ve ctyrhre a dlouholety daviscupovy
< reprezentant

Jirka Kuchta je obdivuhodny ¢lovék. Prestoze je ochrnuty od prsou dold,
nerezignoval na Zivot. Pravé naopak, ma velmi bohaty zivot. Rozjel firmu,
diky niz pomaha dalsim postizenym, nasel si pfitelkyni a dokonce zacal
profesionalné zavodit na handbike. Jde o specialné zkonstruované kolo
pro postizené, které se uvadi do pohybu rukama. V soucasnosti je tento
druh sportu uznavan Mezinarodnim paralympijskym vyborem IPC a cyk-
listickou federaci UCI. Pravidelné se konaji oficialni mistrovstvi Evropy,
Svéta a na paralympiadé v Aténach (2004) mél handbike premiéru mezi
paralympijskymi sporty.

Podivejme se ale 0 21 let zpatky. Jirka Kuchta byl v 1été roku 1989
na tdbore coby praktikant. Chtél se po parném dni zchladit v rece. Vyle-
zl proto na strom a neuvédomil si, Ze vodni hladina pod nim je moc mél-
ka. Skocil a pfitom si zlomil kréni pater a obratle. | kdyz véfil, Ze se situace
po pobytu v nemocnici zlepsi, konecny verdikt byl hodné nepfijemny. Lé-
kafi mu oznémili, Ze uz nikdy nebude hybat nohama a pohyb rukou bude
jen velmi omezeny.

Tato zdrcujici realita ale Jirku Kuchtu jakoby vybicovala k reakci. Od-
mital se smifit s tim, ze se jeho svét smrkne na pohyb mezi posteli a vo-
zikem s friukanim nad osudem. Zakousl se do sportu a zakousl se tak, ze
je vjizdé na handbike velmi Uspésny. V roce 2006 byl druhym na evrop-
ském poharu v Lounech a o rok pozdéji se stal mistrem republiky.

Pravé pro jeho skvélé vysledky mu AZD Praha poskytla sponzorsky dar,
a on na oplatku nasi spole¢nost propaguje logem na svém kole. Letos-
ni sportovni seridl ale pro Jirku nezacal dobre. Mohl za to Spatny ventilek,
ktery stal za témér prazdnym prednim kolem a tedy i za poslednim mis-
tem na dubnovych zédvodech v Pardubicich. Kvétnové zavody uz byly ra-
dostnéjsi. V Lounech totiz obsadil patou pricku. A kdyby nebyly spojeny
dvé skupiny postizeni A1 (nejvice postizeni) a A2 (méné postizeni), byl by
prvni. Nezbyvé nez Jirkovi drzet pésti, aby se mu dafrilo a dobfe tak pre-
zentoval i nasdi spolecnost, kterd postizenym nerezignujicim na zZivot, vel-
mi rada pomaha.

A -.C'Rvag_zlmg



ZABAVA

KRIZOVKA
SpravedInost je az po okraj...

Dokonceni aforismu naleznete v tajence.

POMUCKA: IGLA, LELA, ONZA, TSO

Ceny pro tfi vylosované vyherce jsou: Tajenka kiizovky z minulého ¢isla je doplnénim citatu Laska nema
1. cena - sportovni bunda logiku, penize charakter... minulost vé¢nost, sliby budoucnost.
2. cena - triko s limec¢kem
3. cena - Cervené a bilé jakostni vino Vylosovani vyherci:
1. cena - znackova sportovni taska s ksiltovkou: Marcela Hlobilova, ZOZ
Tajenku zasilejte do 12. srpna 2010 spole¢né se svym jménem 2. cena - piknikova deka: Frantisek Havlicek, VZO
a telefonnim kontaktem na e-mailovou adresu reporter@azd.cz nebo 3. cena - znac¢kova manikura: Dagmar DoleZalova, VZB

pisemné na adresu: AZD Praha s.r.0., Reportér, Zirovnicka 2/3146, 106 17
Praha 10, heslo: KRIZOVKA
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TECHNICKY ZPRAVODA)J

Upravy subsystémti hnacich draznich vozidel s cilem Fesit
ztraty vlakového suntu v kolejovém obvodu

Ing. Josef Schrotter, Ing. Stanislav Srb, Ph.D.

schrotter.josef@azd.cz, srb.stanislav@eurosignal.eu

Uvod

Opakované ztraty vlakového Suntu u paralel-
nich kolejovych obvodi, ke kterym opako-
vané dochazelo v poslednich dvou letech

na tratich SZDC i na tratich DB, nuti dot¢ené
organy a jejich odborniky, z oblasti infrastruk-
tury i kolejovych hnacich dréznich vozidel,

k dikladnému prehodnoceni dosavadnich
predpist, norem a k akceptovani navrhi
Uprav dotcenych zafizeni a navrhi Uprav
predpist jejich udrzby. Cilem téchto odpo-
védnych snah je nejen obnovit Urovné bez-
pecnosti funkce shora uvedenych zafizeni
dosahované v provozu Zelezni¢ni dopravy
pred vice nez péti lety, ale pfedevsim tuto
uroven bezpecnosti podstatné zvysit. Bude
velice prospésné, kdyz pro naplnéni téchto
cilt dojde k systémovym Upravém predmét-
nych zafizeni, predevsim pise¢nik(, véetné
jejich kontrol a kvantifikace davek pisku,
zlepseni udrzby i dalSich novych subsystému
¢i systému s vyuzitim nejnové;jsi soucastkové
zakladny a SW vybaveni. Ruku v ruce s tim
bude nutné presvédcit odpovédné vedouci
pracovniky Zelezni¢nich sprav a odbor0 Minis-
terstva dopravy o nutnosti garantovat uroven
SIL > 1 u vSech relevantnich zatizeni, prede-
vsim u hnacich vozidel, jejichz selhani by
vedlo ke ztraté vlakového Suntu vlivem zne-
¢isténi styku kol s kolejnici. Obdobné je nut-
né tento princip pozadavku SIL > 1 (Groven in-
tegrity bezpeénosti definovana CSN EN 50 129)
vyzadovat u dalsich subsystém( hnacich vo-
zidel, napfiklad brzd (viz nedavna nehoda

na vychodnim Slovensku), LVZ ¢i ETCS, kom-
penzatord ohrozujiciho proudu, systému
fizeni naklapéni vozu, systému automatické-
ho vedeni vlaku, protismyku, pfipadné dal-
Sich. K tomuto konstatovani autofi dosli

na zékladé dlouhodobé praxe v oboru a rov-
néz praxe ziskané na mezinarodni Urovni,
napfiklad ucasti v pracovni skupiné CENELEC
- WG14/RG3, kde druhy autor tohoto ¢lanku
je jejim radnym ¢lenem. K profilovéni uvede-
ného nazoru doslo predevsim proto, ze osvéd-
¢enou zasadou zkusenych a Uspésnych vyvojo-
vych pracovnikd a dalsich odbornikd je skutec-
nost, ze chyby systém{ ¢i zafizeni se maji od-
stranovat predevsim na téch castech, kde
vznikaji; v tomto pripadé na hnacich draznich
vozidlech. Je spravné nesnazit se tyto problémy
resit obtizné za nepfimérenou cenu v téch
Castech zarizeni ¢i systémech, kde se projevuji
nasledné, tedy v infrastrukture kolejisté.
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S uspokojenim Ize konstatovat, ze SZDC
si v roce 2009 uvédomila zadvaznost uvedené
situace a vyhlasila tendr na vypracovani
studie o nazvu:,Soucinnost zelezni¢nich
vozidel a kolejovych obvod pfi piskovani”
(dale jen Studie). Protoze oba autofi jsou
¢leny fesitelského tymu, rozhodli se podélit
s vami o diskusi v rozhodujicich pfistupech
k normotvorné a predpisové ¢asti i o navrzich
systémovych feseni aplikovatelnych
predevsim na hnacich draznich vozidlech.

Predpisova a normotvorna revize

V ramci probihajici,Studie” jsou a budou
analyzovany stavajici predpisy UIC, CD, SZDC
anormy CSN EN. Lze o¢ekavat, ze zavéry
téchto analyz odhali nedostatky téch predpist
a norem, které vedly k vyse uvedenym ztratam
vlakového Suntu u paralelnich kolejovych
obvodd SZDC. Nésledné budou vypracovany
navrhy zmén, pfipadné doporuceni k ucele-
nym revizim relevantnich predpis(i a norem.
Jejich cilem je zlepsit kvalitu udrzby pisecnikd,
pouzitého pisku, obsahu jilovitych slozek pis-
ku, dale normativnim zplisobem vyzadovat,
aby konstrukce pise¢nikl bezpecnym zpUlso-
bem zabranovala nadmérnému piskovani.
Soucésti téchto konstrukénich Uprav je i zpét-
na bezpecna kontrola a registrace provedené-
ho piskovani. Soubézné s tim je nutné
revidovat predpisy pro udrzbu pisecnikd
vcetné jejich casti, které kvantifikuji davky
pisku a zpétné kontroluji tuto ¢innost.

Dalsi oblasti normotvorné a predpisové
¢innosti jsou nova zafizeni, kterymi Ize bez-
pecné indikovat znecisténi styku kola s ko-
lejnici [1] s tim, Ze nasledné je tato informace
vyuzivana k povelu pro efektivni odstranovéani
znecisténi, které se nachazi na temenech ko-
lejnic [2], ptipadné na kolech kolejovych vo-
zidel.

V neposledni fadé je nutné zcela nové
zpracovat predpisy pro noveé navrzeny systém
bezpecné integrity vlaku [3]. Princip je zalozen
na tom, Ze kazdé kolejové vozidlo vlaku je
opatfeno modulem realizovanym technologii
RFID, ktery pracuje ve funkci slave a ve sdi-
leném case komunikuje prostrednictvim za-
kédovanych elektromagnetickych vin dvou-
kanélovou vysoce diverzifikovanou a zabez-
pecenou komunikaci s fidicim modulem
(masterem) umisténym na vedoucim draznim
vozidle. Vystupem z modulu master je rovnéz
dvoukandlové diverzifikovana a s vysokym

stupném polynomu zabezpecend informace
o integrité vlaku, kterd se dale zabezpecené
prenasi do zabezpecovaciho infrastrukturniho
systému, jenz tuto informaci mj. vyuziva pro
zjistovani znecisténych temen kolejnic téch
kolejovych Usekd trati, kde je aplikovana Uplna
blokova podminka, respektive kde je vyuzi-
vana sousledna ¢innost kolejovych obvodl
priblizovacich a vzdalovacich usekl pred do-
pravnami. Podstata predmétného reseni
spocivé v tom, ze zadny vlak ¢i jednotlivé ko-
lejové vozidlo, nachézejici se uprostied souvis-
lych tsekd s tplnou blokovou podminkou
apod., nemuze zmizet, a proto Ize nepfimo
odvodit pfi ztraté vlakového Suntu a pii bez-
pecné informaci o integrité vlaku, ze s vysokou
pravdépodobnosti hranicici s jistotou doslo
ke znecisténi styku kol s kolejnicemi vlaku.
Takto navrzeny systém je integralnim
systémem, ktery navic umoznuje bezpecné
prenaset z vedouciho drazniho vozidla
na infrastrukturu, pfipadné i obracenym smé-
rem, dalsi cenné informace, jako je diagnostika
vlakuy, ¢islo vlaku, udaje o spotiebé vlaku, idaje
o prevazeném nakladu ¢i substratu, horkobéz-
nost loZisek kol a podobné.

Navrh pivodnich feseni subsystémi
umisténych na hnacich draznich
vozidlech

V ramci,Studie” byl navrzen pavodni navrh
technického reseni a zpUsobu pro bezpecnou
indikaci znecisténi styku kola s kolejnici [1].
Tento subsystém je fyzicky umistén predevsim
na hnacim draznim vozidle, ale jeho cidla Ize
umistit rovnéz na jakékoliv kolejové vozidlo
vlaku, ¢imz Ize adresné lokalizovat zdroj zne-
cistovani temen kolejnic. Lze tedy urcit, zda

ke znecisténi temen kolejnic doslo rozsypanim
nevodivého substratu predchozim vlakem
(¢idlo je umisténo na prvni napravée drazniho
vozidla), nebo vlastnim pisecnikem (¢idlo je
umisténo za posledni hnaci napravou prislus-
ného hnaciho drazniho vozidla), nebo vlastnim
vlakem (cidlo je umisténo na posledni ndpravé
vlaku).

Princip uvedeného subsystému je ziejmy
zobr. 1. PGsobenim Suntového proudu |,
ktery v ptipadé vodivého styku kol — kolejnic
protéka pfislusnou napravou, vyvolava na-
pétovou odezvu Us1, Us2, ktera se vyhod-
nocuje v pfislusném pfijimaci P1, P2
a nasledné se zpracovava v navazujici
vyhodnocovaci ¢asti NVC1, NVC2. Ty maji
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Obr. 1

vystupy V1, V2, které se vyuzivaji napfiklad
pro povel k odstranovani nadbyte¢ného
pisku. Dal$im vyuzitim takto ziskanych udaj
je informace pro strojvedouciho v souladu

s vy$e uvedenym textem. Vyhodou je sku-
te¢nost, ze se kontroluje vodivost styku kol
a kolejnic naprav vlaku, kde jsou instalovéna
¢idla, a déle je vyhodou skutec¢nost, Ze se
indikuje jakékoliv znecisténi tohoto styku
zpUsobené nejen piskem, ale napfiklad
vysypanym nevodivym substratem, listim
atp.

Pfed zahdjenim praci na studii navrhl
fesitelsky tym tvofeny obéma autory
a Ing. Faranem, Ph.D. ptvodni feseni [2],
kterym Ize odstranovat indikované znecis-
téni styku kol s kolejnicemi. O tomto prin-
cipu je populdrné pojednano v ¢lanku [4].
Predevsim se k tomu vyuziva tlakového
vzduchu z brzdové jimky. Alternativné Ize
k tomuto Ucelu vyuzit vhodné voleného
pfitlaku magnetické brzdy. Na podzim roku
2008 byl ovéren s kladnym vysledkem
v depu VrSovice princip odstranovani ujez-
déné a navlhcené vrstvy az cca 10 mm pisku
plsobenim tlakového vzduchu radové
10 MP a pfivadéného z brzdové jimky.

V rdmci,Studie” bylo navrzeno plvodni
usporadani systému indikace integrity vlaku
[3]. Jak jiz bylo uvedeno, jedna se o kom-
plexné pojaty uceleny systém vyuzivany
nejen pro ziskani bezpecné informace o in-
tegrité vlaku, ale i pro bezpecny prenos
duilezitych informaci z vlaku na infrastruktu-
ru a naopak. Predpokladem pro realizaci
tohoto systému je jeho celositové nasazeni.
Jinymi slovy, navrhuje se instalovat na obé
bocnice kazdého kolejového vozidla
s opravnénim jezdit po dané Zeleznicni siti
elektronicky miniaturni modul realizovany

nejnovejsi technologii RFID. Pfi masovém
nasazeni bude cena jednoho takového
modulu fadové jednotky EUR. Tyto moduly
budou napajeny z akumulatort s dlouhou
zivotnosti s tim, ze budou dobijeny energii
bezkontaktné pfenasenou na projizdéjici
kolejova vozidla z radiovych napajecich
vysilacu. Takto koncipovany systém bude
vyzadovat minimalni udrzbu, nebude vyza-
dovat obsluhu (na rozdil od dfive navrhova-
ného systému,Chvostik’, ktery vznikl

v byvalém SSSR). Bezpec¢nou informaci

o celistvosti (integrité) vlaku lze vyuzit

mj. k indikaci znecisténych temen kolejnic

u autobloku a u KO nachdézejicich se na zhla-
vich a pred dopravnami. Sekundarné Ize
bezpecné prenosové kanaly z vlaku na in-
frastrukturu vyuzit pro prenos ¢isla vlaku,
informaci o prevézeném nakladu na zakladé
znalosti mnoziny cisel vsech kolejovych
vozidel vlaku registrované v infrastrukturni
databazi pii vlakotvorbé.

Mimo aktivity ,Studie” byly nékterymi
provozovateli dopravy provedeny rekon-
strukce pise¢nikl tak, ze u nich bude s vy-
sokou spolehlivosti garantovana kvantifiko-
vana kazda davka pisku. Rovnéz zminény
tym se zabyva snahou zpétné dohledat
(kontrolovat), zda doslo k provedeni povelu
k piskovani s registraci této aktivity. Tyto
pociny jsou nejsnaze a nejrychleji reali-
zovatelné, a to s nejkratsi dobou realizac-
niho vystupu.

Zavér

V tomto ¢lanku byly stru¢né zaznamenany
aktivity obou autord, které vykondvaji v ramci
praci na,Studii”. Jedna se prevazné o plvodni
systémova ucelena a navzajem kompatibilni
feSeni s vyuzitim nejnovéjsi soucastkové za-
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kladny, napfiklad prvk{ RFID. Odpdrci téchto
fedeni predloZzenym navrhiim rozhodné nemo-
hou vytknout nesystémovost a ani nerealizo-
vatelnost navrzenych vychodisek ze stavajiciho
kritického stavu. Autofi timto zdUraznuji, ze
nelze odmitat navrzena reseni pro poukazova-
ni na nedostatek finan¢nich prostredkd u €D,
resp. SZDC. Padnou odpovédi pro takto for-
mulovanou kritiku je skute¢nost, Ze cena navr-
zenych zafizeni instalovanych na relevant-

nich kolejovych vozidlech, pfedevsim na hna-
cich draznich vozidlech, jsou fadové zlomky az
jednotky promile z pofizovaci ceny téchto vozi-
del. Naproti tomu jejich pfipadné kolize zpUso-
bené ztratou vlakového Suntu zplsobuji odpis
az desitek procent jejich pofizovaci ceny,
pficemz nevycislitelnou ztratou jsou ztraty
lidskych zivotd.

Proto autofi zdUraznuji, Zze vdhavost odpo-
védnych ¢initell prijmout jakékoliv (byt sebe-
levnéjsi a sebejednodussi) systémové feseni,
naptiklad feSeni popsané v tomto ¢lanku, bude
mozno nejsnéze prolomit tim, Ze budou pro-
sazeny Upravy prislusnych norem.V nich bude
nutné zdvazné pozadovat, aby subsystémy
hnacich drdznich vozidel, jejichz selhani mize
mit uvedené fatalni nebezpecné dlsledky,
nutné a prokazatelné vykazovaly Uroven
SIL > 1. Tato hodnota bude muset byt potvr-
zena vydanim ,,Zpravy o hodnoceni bezpecno-
sti vyrobku” dle CSN EN 50129, kterou vyda
opravnény akreditovany pravni subjekt.

Literatura:

[1] SrbS. - Schroétter J.: PV 2009-809 -, Zapo-
jeni k indikaci znecisténi temen koleji

a zpusob této indikace”. Praha, 3. 12. 2009
Schrétter J. - Srb S. — Faran A.:
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Zajisténi zivotniho cyklu elektronického vyrobku

Ing. Jan Konarski, Ing. Milan Némecek

konarskijan@azd.cz, nemecek.milan@azd.cz

Z principu ma kazdy vyrobek svij vlastni zivotni cyklus. Proto v zdsadé nelze hovofit o tom, ze by se zivotni
cyklus zajistil, jelikoz zivotni cyklus prosté je. To, o cem zde piSeme, je pouze, jak zajistit, aby byl Zivotni cyklus
co nejefektivnéjsi. To obndasi zavedeni a zefektivnéni nezbytnych cinnosti/stadii béhem zivotniho cyklu.
Zefektivnéni je z principu mozné pouze tehdy, pokud budou jednotlivé etapy zivotniho cyklu sledovany,
vyhodnocovdany a nasledné budou provedena korekéni opatfeni. Cilem je, aby byl vyrobek kvalitni, spolehlivy
a samozfejmé pfindsel co nejvéetsi zisky jak pro vyrobce, tak pro uzivatele v celé délce svého zivota.

Laska—Novy zivot-Piskovisté-Diskotéky—
Prace—Rodina-Stari-Smrt.

Tak takto mUze vypadat priklad Zivotniho
cyklu.V dnesni dobé s radosti pouzivany
pojem. A pro¢ ne. Zivotni cyklus je totiz vu-
de kolem nas. Uvedeny priklad navazuje
na kolébku tohoto pojmu, kterd vznikla jako
biologicka definice popisujici stadia vyvoje
organismu. Nicméné se nyni aplikuje na vét-
$inu odbornych oblasti. A nas samoziejmé
zajima oblast technickd, jak napovida nad-
pis, tedy zivotni cyklus vyrobku.

A jelikoz jsme profesi ndvrhafi zabezpeco-
vacich systémd, obracime se na zdroje
nejpovolangjsi. Témi jsou pfisné evropské
normy. Mozny zivotni cyklus pro drazni
zafizeni napfiklad ukazuje norma [1] CSN EN
50126 na obrazku 8, zde jako obréazek 1.

Z hlediska vyvoje Ize Zivotni cyklus chapat
jako osnovu, ktera nam pomuze nezapome-
nout na dulezita stadia vyrobku. Pokud
bychom si totiz nehrali na piskovisti,
nevytvorime si prislusna socialni pouta
a navyky, které pak potrebujeme v budouc-
nosti, treba pfi komunikaci. Pokud
nebudeme pracovat, umieme hlady, dalsich
primérl je mnoho.

Pozorného ctenare navadi predchozi
odstavec na myslenku, Zze neexistuje jediné
mozné ¢lenéni Zivota vyrobku na dil¢i etapy
(Zivotni cyklus). Chudéci Eskymaci by méli
problém spolu komunikovat, nemohli si
totiz hrat na piskovisti. S nadsazkou se da
fici, ze zivotnich cykld existuje tolik, kolik
existuje firem. Kazd4 firma ma totiz zave-
dené postupy a c¢innosti tak, aby byla
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ve svém oboru schopna obchodovat,
vyvijet, vyrabét, prodavat, provozovat atd.
Pokud firma takovéto postupy nema, brzy
zanikne. Pokud ma tyto postupy neefektivni,
ma nizké zisky. Pokud se firma umi poucit ze
svych chyb a tyto zpétné ucinné promita

do svych cinnosti, je efektivni a vydélava.
Stru¢né tedy feceno, jednotlivé etapy zi-
votniho cyklu vyrobku musi postihovat
veskeré c¢innosti potfebné pro efektivni
zadani, vyvoj, vyrobu, provoz a likvidaci
vyrobku. Etapy pak mohou byt pro minimali-
zaci procesu slucovany ¢i pro prihlednost

a snadnou kontrolu naopak jesté vice déle-
ny. Plati vsak nutna podminka, aby toto
fungovalo, Ze ¢innosti musi byt systémoveé
feseny a koordinovany na Urovni nejvyssi,
tedy managementem firmy.

Pokud ma byt tedy zivotni cyklus efek-
tivni, musi byt neustéle sledovan. V zdsadé
se da fici, ze sledovani se da rozdélit na tfi
oblasti, ekonomickou, jakostni a spolehlivo-
stni. Na zacatku, kdy se stanovuje téma vy-
robku, je dominantni oblast ekonomicka
(marketing). V okamziku, kdy se zac¢ina
s vlastnim vyvojem vyrobku, zac¢ina byt
dominantni oblast jakosti (kontrolni dny,
etapova fizeni, verifikace, validace apod.). Jiz
béhem vyvoje se vsak musi stale vice uplat-
novat nastroje sledovani spolehlivosti, coz
maze usetfit znacné naklady na nasledné
rekonstrukce vyrobku a pomuze odhalit
systémové chyby v navrhu vyrobku.

Takto sledované udaje musi byt prabézné
vyhodnocovény jak na urovni ekonomické,
tak proceduralni a spolehlivostni. V ekono-
mice je toto ziejmé. Pokud se naklady
na vyvoj, vyrobu a provoz blizi k okamziku,
kdy z vyrobku nebude zadny zisk, je na case
ukoncit ¢innosti spojené s vyrobkem a do
systému jakosti zavést poznatek, aby se toto
pristé nestalo.

Z hlediska sledovani jakosti je situace
komplikovanéjsi, jelikoz zde jiz nejsou ucetni
systémy, které praci zna¢né usnadnuji. Zde
jiz hodné zalezi na svédomitosti firmy, aby
pravidelné kontrolovala stav svych projektd,



aby prabézné sledovala nejen naklady, ale

i terminy, lidské zdroje, efektivitu, plany
projektl. Toto vyzaduje vysokou zodpovéd-
nost od manazert jednotlivych projektd,
ktefi svédomité pfipravuji plany a zpravy

o jejich pInéni. Soucasné to také klade vyso-
ké naroky na vedeni firmy, ktera optimalné
zavadi samostatna oddéleni, jejichz ¢innost
spociva pravé v kontrole projektd, resp.
jejich Zivotnich cyklG.

Z hlediska sledovani spolehlivosti je
na jednu stranu situace jednoducha,
na druhou stranu zna¢né komplikovana.
Systémy pro sledovani spolehlivosti jsou
obecné hodné propracované, zndmé
a pomérné dostupné. Aby vsak fungovaly,
musi kazda firemni jednotka zodpovédné
zaznamenavat potiebné Gdaje z veskerych
¢innosti spojenych s vyrobkem. Zavedeni
sledovaciho systému je zalezitost nakladng,
Casoveé a organizacné naro¢nd. Nutno vsak
poznamenat, ze pocatecni investice se v brz-
ké dobé vrati, jelikoz se minimalizuje chybo-
vost vyrobkl u zdkaznika. Jak snadno Ize
detekovat pfipadnou systémovou poruchu
na zakladé nasbiranych provoznich dat,
demonstruje obrazek 2.

Je naném je uveden pfiklad hledani
kritickych prvk{ vyrobku a u jeho sledo-
vanych komponentli pomoci dataminin-
gové metody statistického zpracovani dat
(pouzit SW STATISTICA) ze servisnich zazna-
mu. Za kriticky prvek mGzeme povazovat
relé v podsystému ,Vnitini prvky’, a to
v oblasti servisu Olomouc v roce 2004.
Pravidlo je mozné také vyjadfit z nalezenych
numerickych dat - pokud nastala porucha
v oblasti servisu Olomouc v roce 2004
v podsystému,Vnitini prvky’, potom
z 83 procent byla zptsobena vadnym relé.

Otazkou tedy je, jak systémové zavést
zivotni cyklus tak, aby pfinesl maximalni
efektivitu a zisk firmy.
Zavedeni ¢innosti béhem Zivota vyrobku
je komplexni zalezitost, ktera musi byt koor-
dinované fesena ve vsech dotcenych sub-
jektech - v dotcenych internich i externich
spole¢nostech, Utvarech, jednotlivych pra-
covistich. Pokud fizeni ¢innosti nema byt
zivelné, nékdy oznacovano za operativni,
musi byt spInény nasleduijici tfi podminky:
— hlavnim cilem musi byt dosazeni tiplné
kontroly nad spolehlivosti vyrobk
v maximalni mozné mifre,

— vyse uvedeny cil musi byt jednim
z hlavnich cilCi top managementu
organizace,

— ¢innosti musi byt koordinovany

na celopodnikové trovni s dlirazem
na aktivni spolupraci a vyménu
informaci vSech zucastnénych stran.

Toto jsou poznatky ceskych i zahrani¢nich
konzulta¢nich spolec¢nosti nejen v oblasti
spolehlivosti.

Z ekonomického hlediska je potirebné,
aby firma méla maximalné monitorovan
svUj financni tok, a dokazala poskytnout
informace souvisejici s Zivotnim cyklem
vyrobku. Pro zahajeni projektl musi mit
firma silné marketingové oddéleni, které
sleduje oblasti trhu a je nasledné schopno
definovat pozadavky zakaznika. Z hlediska
jakosti je nezbytnou podminkou mit zave-
deny systém zivotniho cyklu vyrobku v in-
ternich postupech, véetné kontrolnich me-
chanism jako zpétnovazebnich ¢initeld. Je
téZ nutno dodrzovat pravidelné kontroly
a vyhodnocovat efektivitu Zivotniho cyklu.
V piipadé, ze projekt (potencionalni
vyrobek) prestava byt pro firmu ziskovy, je

[Nt ]
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Obr. 2 Priklad hleddni kritickych prvki vyrobku
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nutné nebat se ukoncit nékteré projekty
dfive, nez bylo pivodné planovano. Pouceni
z takovychto projektl a opatieni proti chy-
bam musi byt zapracovana do internich
postupll. Nejedna se o zadné prevratné
novinky, nybrz o zasady, které jsou plné
zapracovany v projektovém zpUlsobu fizeni.

K zavedeni sledovani spolehlivosti musi
byt vypracovana ve firmé podrobna studie.
K tomu je nutné detailné popsat kroky po-
trebné k zavedeni systému sledovani spo-
lehlivosti v jednotlivych utvarech firmy tak,
aby prechod byl co nejméné komplikovany.
Systém musi byt zaveden co nejrychleji, aby
byla minimalizovana prechodna obdobi.
Vsechny tyto postupy jsou nesmirné naklad-
né jak financ¢né, tak organizacné. Proto je
vzdy potiebnd maximalni podpora ze strany
managementu firmy, pro néjz se zavedeni
fizeného zivotni cyklu vyrobku musi stat
prioritou.

Nespornou vyhodou jsou Uspory na vy-
voji zafizeni a jeho provozu i vysoka kvalita
vyrobkd, a tim i dobra povést firmy, ktera
vyrabi kvalitné. V oblasti Zelezni¢ni zabez-
pecovaci techniky je fizeny zivotni cyklus
vyrobku nutnou podminkou pro kladné
hodnoceni bezpec¢nosti hodnotitelem bez-
pecnosti.

Jako zaméstnanci firmy AZD bychom radi
konstatovali, ze nase firma si potfebu nut-
nosti fizeného zivotniho cyklu vyrobku uveé-
domuje. O tom svédci nejen certifikdty 1ISO
deklarujici zavedeny systém jakosti, ale
i soucasné zavadéni systému spolehlivosti,
ktery vyhovi standardu IRIS (International
Railway Industry Standard).

Literatura:

[1]1 CSN EN 50126~1 Drazni zafizeni - Stano-
veni a prokazani bezporuchovosti,
pohotovosti, udrzovatelnosti
a bezpecnosti (RAMS)
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Mechanicka zavora pro mistni obsluhu - typ SMZ

Jaromir Hadek - Signal Monts. . o.

hadek@signalmont.cz

V roce 2008 obdrzela spole¢nost Signal Mont ukol najit technické feSeni a vyrobit mechanické zavory
pro mistni obsluhu. V oddélenf konstrukce vznikly navrhy, které byly konzultovéany se SZDC a VUZ a jejich
pfipominky byly do feSeni zapracovany. V roce 2008 byly schvéleny prozatimni technické podminky

a podepsana smlouva o nasazeni do ovéfovaciho provozu na trati Ceské Budéjovice—Ceské Velenice,
Plzen—Klatovy, Klatovy—Zelezna Ruda a Plzeri-Cheb. Zde doslo diky vandaltm, ktefi provéfili odolnost
konstrukce, k nékolika Upravam a 12. kvétna 2009 se konalo zavére¢né oponentni fizeni a vyhodnoceni
s ukoncenim ovéfovaciho provozu. Dne 18. srpna 2009 byl vydan protokol o zavére¢ném vyhodnoceni
ovéfovaciho provozu a vsechny podklady byly pfedany k odsouhlaseni na SZDC, odbor Automatizace

a elektrotechniky, a ¢ekd se na vydani zavadéciho listu (ZL).

Pouziti

Mechanicka zévora pro mistni obsluhu SMZ
je ur¢ena pro rezim ,otevieni zmocnénou
osobou’, slouzi pro zabezpeceni krizeni dra-
hy s uc¢elovou pozemni komunikaci, popf.
ojedinéle vyuzivanou jinou pozemni komu-
nikaci (napf. polni nebo lesni cesta) na Useku
traté s tratovou rychlosti do 100 km/h. V pfi-
padé existence mimouroviového prfechodu
chodct a cyklistd, v bezprostfedni blizkosti
prejezdu, pak do 120 km/h. Bfevno SMZ musi
prehrazovat kazdy jizdni pruh, pro ktery je
urceno, v celé jeho Sirce.
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SMZ se vyrabi ve variantéach, jak prava, tak
leva, s moznosti doplnéni kontrolnim zamkem,
doplnéna elektrickou kontrolou brevna. SMZ
muze byt doplnéna podpérnym sloupkem
konce zavorového brevna.

Konstruk¢ni varianty

Dvojice zavor vytvéii soupravu zavory hlavni

a zavory zavislé, pricemz je nutno zachovat po-
sloupnost obsluhy:,Kli¢ vyjmuty z elektromag-
netického zdmku (EZ), nachazejiciho se v bliz-
kosti pfejezdu, se vsune do kontrolniho zdmku
zavory hlavni, ¢imz se odemkne zévora hlavni

a zéroven se uvolni kli¢ pro zavoru zavislou,
kterou je mozno potom téZz odemknout. Pak
je mozno obé zavory zvednout a zprovoznit
prejezd. Uzavieni se provede opa¢nym postu-
pem”. Zavorovy stojan se montuje na predem
ustaveny betonovy zaklad pod navéstidlaT | Z,
pficemz je nutné dodrzet presné vyskové
i polohové umisténi.

Vazba do nejblizsiho SZZ je provede-
na prostym uzamcenim pomoci vysled-
ného kli¢e kontrolniho zamku pti dosazeni
nejnizsich moznych nékladd. Tabulka ,Navod
pro obsluhu” popisuje postup obsluhy véetné
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¢isla telefonu pro privolani obsluhy a mista
obsluzné dopravny.

Kombinace jedné zévory s jednoduchym
zamkem, a jedné nebo nékolika zavor s kon-
trolnim zamkem, zabezpeci kazdy prejezd.

SMZ se vyrébi ve variantach jako prava
(zékladni provedeni, zvlast se neuvédi) i leva:

— ¢.v. 70831 9 001 SMZ hlavni - s kontrol-
nim zdmkem (¢.v.04006a — vyrobce
AZD Praha),

— ¢.v. 70831 9 002 SMZ zavisla - s jedno-
duchym zédmkem (¢.v. 04005a vyrobce
AZD Praha),

— ¢.v. 70831 9 003 SMZ hlavni s elektrickou
kontrolou - s kontrolnim zamkem a elek-
trickou kontrolou brevna,

— ¢.v. 70831 9 011 SMZ hlavni levé - s kon-
trolnim zamkem,

— ¢.v. 70831 9 012 SMZ zavisla levé - s jed-
noduchym zéamkem,

— ¢.v. 70831 9 013 SMZ hlavni s elektrickou
kontrolou levé - s kontrolnim zdmkem
a elektrickou kontrolou bfevna.

Dale se vyrabi:

— ¢.v. 70831 9 005 podpérny sloupek s moz-
nosti zajistit konec zavorového brevna
zamknutim.

Technicky popis

SMZ se sklada ze zavorového stojanu s pohy-
bovym a zdmkovym mechanismem, ustave-
nym na robustni zékladové desce s otvory pro
upevnéni ctyfmi Srouby M27 na betonovy za-
klad.V horni ¢asti se naklapi nosic¢ zavorového
bfevna mezi definovanymi krajnimi polohami
pfi vyvazené poloze zdvorového brevna

na strané jedné a zdvazim na strané druhé.
Soucésti stojanu SMZ je i dopravni znacka
(vystrazny kfiz) a popisné, informacni a ozna-
Covaci stitky. Konstrukce SMZ a viech jejich
dild je navrzena predevsim s ohledem na ome-
zeni moznosti poskozeni a zcizeni v misté bez
trvalé obsluhy. Srouby, spojujici zavorové
bfevno s nosi¢em, i Srouby zakladové jsou
doplnény pojistnymi maticemi.

Jednoduché celodfevéné zavorové bievno
je provedeno tak, aby v pfipadé prerazeni byla
mozna jeho snadnd vyména. Zakladni délka
zavorového brevna je 5m, jina délka (v rozpéti
4m +7m po 0,5m) musi byt zvlast zdlraznéna
v objedndvce.

Zavorovy stojan ma provedenou zesilenou
antikorozni ochranu Zarovym zinkovanim.
Vsechny viditelné vnéjsi plochy jsou natieny
dvouslozkovou barvou UR1040 polomatnou,
odstin $edy RAL7005, zavazi cernou matnou
barvou $2075/1999. Bfevno SMZ je opatfeno
cervenobilym navéstnim natérem o délce
pruhd 500 mm, ¢ervené pruhy na obou stra-
nach bfevna jsou opatfeny cervenou samo-
lepici reflexni félii v $ifi 80 mm (typ AVERY 500
t. 2). Natér volného konce vzdy zacina cer-
venym pruhem.

Zvedani zadvorového brevna je zajisténo
prevodovkou typu 242.1 Haacon (pfevodovka
s ¢elnim soukolim a beztdrzbovymi kluznymi

REPORTER AZD PRAHA - 2/2010 | 45 |



TECHNICKY ZPRAVODA)J

Oznacovaci Stitek délky bfevna —

EL_:_:_:_:_ﬁﬂ

=i
) Sm A
< 4m - Elektricky kontrolovana ¢ast bfevna u ¢.v.70831 9 003 o
=
E —————
— _—_—'ﬂ_ — = = ﬂ

J1Bmm

Detail montaZe smylky vodice celistvosti bfevna v nastavei (pohled zespodu)

120mm
i P i e W
il (. .eyd s |

»

A A | | T A

3
: /
Bfevno — /

Mastavec brevna s dutinou pro smycku vodice celistvosti —/

T 7 7 L —EE Z

loZisky) s bezpec¢nostni oboustrannou klikou,
opatfenou celozivotni mazaci naplni, pficemz
se zavorové bievno zveda otac¢enim rucni kliky
(na stojanu SMZ je nad prevodovkou graficky
doplnén popis smyslu otaceni kliky: oteviit —
uzaviit) vzdy ve smyslu zvedani brevna (tj. zavo-
ra prava se otevird ve sméru hodinovych ru-
Cicek, zavora leva proti sméru hodinovych
rucicek).

Bfevno SMZ je vyvazeno zavazim a drzeno
samosvornosti prevodovky tak, aby se pfi
zvedani nebo spousténi udrzelo v jakékoliv
poloze. Takto je fixovéna i horni poloha SMZ
v otevieném stavu. Obsluha je vzhledem
k vyvéazeni provéadéna velmi malou silou.

Zamek pro vytvoreni zavislosti je spolehlivé
chranén proti povétrnostnim vliviim odklop-
nym krytem, u néhoz je zajisténo, aby opome-
nutim obsluhy nezUstal zamek po jejim od-
chodu natrvalo odkryty. Kulisy na ose SMZ
znemoznuji uzamceni zamku a vyjmuti klicd
a tedy chybnou obsluhu pfi zvednuté za-
vore.

Kazdy stojan SMZ je nad pfevodovkou dopl-
nén cislem (SMZ hlavni - ¢. 1, SMZ zavisla - ¢. 2,
pfi vice SMZ je vice zavor hlavnich). Cislovani
zavor roste ve smyslu postupu odemykani,
pfitom po odemknuti jedné strany prejezdu se
nasledné odemyka zavora (zavory) na vzdalené
strané prejezdu.

Stojan SMZ je vybaven svorkou pro ukolej-
néni, kterd je navarena na zadni stojce stojanu
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z boku ze strany krajni kolejnice. Zaroven je
vybavena Sroubem pro montaz prdrazky.
SMZ mUze byt doplnéna podpérou vol-
ného konce zavorového bievna 70831 9 005,
kterd znemoznuje kmitani jak ve svislém
(opéra dobéhu spousténi brevna), tak
i ve vodorovném sméru (mechanické zpev-
néni pfi nepovoleném pifemahani). Doporu-
Cuje se pouzit u SMZ s délkou brevna vétsi
nez5m.
Na sloupku pod dopravni znackou ,Vystraz-
ny kfiz pro .. je v ptichozim sméru tabulka
s textem: ,POZOR VLAK — OTEVRIT ZAVORY
SMI POUZE ZMOCNENA OSOBA" - pokud se
v projektu neurci jinak. Vystrazny kfiz spolu
s tabulkou ,Pozor vlak” je pod Uhlem 5° pfivra-
cen do komunikace k pfijizdejicimu vozidlu.
Na zévorovém brevnu vpravo pod zdvazim
je v prichozim sméru u zavory hlavni tabulka
»Navod pro obsluhu”.

Elektricka kontrola

Varianta SMZ 70831 9 003 ma zabudovén do-
hled jednak celistvosti zdvorového brevna, jed-
nak dohled polohy zavorového brevna v zé-
kladni vodorovné poloze. Tato varianta je do-
plnéna o vystroj jednoduchého elektrického
obvodu, umoznujiciho obsluze stani¢niho za-
bezpecovaciho zafizeni a navazujicimu sta-
ni¢nimu nebo tratovému zabezpecovacimu
mit pod kontrolou skutecnost, Zze zavora je
neporusenad, tedy zabranuje pfi jizdé vlaku

vjezdu silni¢niho vozidla na Zelezni¢ni prejezd
a zaroven je v definované spodni poloze.

Smycka vodice, zalozend zespodu do drazky
zdvojené casti bievna, je mechanicky drzena
Sroubky a zatmelena pro dosazeni vyhovuji-
ciho izola¢niho stavu. Smycka je ukoncena
na svorkach kovové uzaviené skrirky (zapojo-
vaci skfinka brevna) na nosici zdvorového
brevna a je pohyblivym pfivodem zapojena
do pfivodni zapojovaci skiiriky SMZ. Do ni je
jesté pripojen vyvod koncového spinace, ktery
svym kontaktem dohlizi na polohu zavorového
brevna v definované vodorovné koncové po-
loze. Nastaveni koncového spina¢e ma dosta-
tec¢nou vuli proti kmitani brevna v této dolni
poloze, aby zafizeni neztracelo kontrolu pfi
nepovolaném ovlivnéni.

Cely mechanismus elektrické vystroje je
vhodnou konstrukci ochranén proti nepovo-
lanému zésahu pfi uzamcené zavore, pfipojeni
EZ je provedeno zemnim kabelem, navic je
kazda zapojovaci skiinka vybavena plombo-
vacimi Srouby.

Elektricka vystroj SMZ tvori samostatny
konstrukéni celek, proto Ize touto vystroji
doplnit po vyméné brevna a malém zasahu
na misté i zavoru SMZ, ktera dosud tuto
elektrickou kontrolu neméla. Pro dohledové
relé je pouzit typ kontrolniho obvodu,
napajeného malym stfidavym napétim,
pficemz SMZ musi byt doplnéna ¢lenem RD
typu URDO.




Zaveér

Tento typ zavory byl firmou Signal Mont s.r. o.
vyvinut, zaveden do vyroby a instalovan na ze-
leznici ve velmi kratké dobé, vzdyt od zadani
pozadavku neuplynulo vic nez 2,5 roku a dnes
uz chrani vice nez desitku zelezni¢nich prejezdd.

Pfipominam, ze pfi situovani zavorovych stojanti
je nutné pocitat i s dostate¢nym obsluznym
mistem pred stojanem (viz situacni planek
prejezdu).

Nezapomerite, ze je-li soubézné s jizdnim
pruhem pro vozidla prehrazovanym SMZ veden
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chodnik nebo stezka pro chodce, je nutné pfij-
mout opatreni v souladu s pravidly silni¢niho
provozu, a to samostatnou dopravni znackou
nebo vhodnym technickym opatienim dle
tratové rychlosti.
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