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UVODNI SLOVO

Vézeni kolegové, vazeni obchodni pratelé,

dovolte mi, abych se s vami podélil, v ramci tfetiho letosniho vydani ¢asopisu
Reportér, o informace o soucasnych ¢innostech a vyvoji v oblasti obchodu nasi
spole¢nosti v Ceské republice a na Slovensku.

Soucasny vyvoj aktivit AZD Praha na domacim trhu, kam interné fadime
i Slovensko, je do zna¢né miry ovlivnén zménami zplsobenymi parlamentnimi
volbami 2010. VIddni strategie hledani Uspor v jednotlivych resortech ovliviiuje
nové vznikajici rozhodnuti spojena se stavajicimi i budoucimi projekty
na zeleznici. N&$ vyznamny zakaznik SZDC, s.o. ziskava prostiedky pro investi¢ni
vystavbu ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI), ktery je autoritou
zodpovédnou za pridélovani financnich prostredkd, které ziskava predevsim
z evropskych fond@ a z ndrodnich zdroja. VSichni vime, jak je situace kolem
statniho rozpoctu napjata. Dokonce zaznély i hlasy, které navrhuji zrudeni SFDI.

V soucasné dobé Ministerstvo dopravy fesi Usporna opatieni, coz znamena
opétovné posouzeni viech pfipravenych investic a ve svém disledku to vede
k oddéleni zahajovani staveb.

Pro AZD Praha to znamena, Ze je nutné nalézt viechny mozné cesty, jak vyhovét
viem noveé vznikajicim pozadavkim a nastupujicim trend{im, abychom obhéjili
nasi spolec¢nost a nepfisli tak o dlouhodobé budovanou pozici vyznamného
¢eského dodavatele.

V ramci domacich projekt(i ¢ekame na rozhodnuti o zahajeni staveb Ceské
Budéjovice-Nemanice a Praha-Liben—-Praha-Béchovice 2. ¢ast, na které jiz byly
podany nabidky zhotoviteld.

Déle se pfipravujeme na vyhlaseni novych tendrid na 3. a 4. tranzitnim koridoru,
piipadné dalsich staveb zafazenych do Operac¢niho programu doprava na
zeleznici, které jsou v soucasné dobé predmétem auditu na ministerstvu dopravy.

Velkym ukolem souvisejicim s vyse uvedenymi projekty je také otazka
schvalovani nasich systému. Viichni si rozhodné uvédomujeme, Ze zafizeni
dodavané v ramci EU je zatizeno velkym mnozstvim pozadovanych certifikatt
a technickych schvéleni. | v této oblasti AZD zintenziviiuje svoji ¢innost a snazi se
zajistit certifikaty platné obecné, nikoliv pro jednotlivé parcialni instalace.

Zavérem bych velmi rdd podékoval za podporu, kterou v rdmci firmy dostavame
a bez niz by samotné obchodovani bylo velmi komplikované.

Ing. Petr Lapdcek
obchodni teditel AZD Praha
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AKTUALNE Z CR

Drazni inspekce:
Prejezd v Blansku v poradku!

Stiznosti mistnich obyvatel na prejezdové zabezpecovaci zafizeni v Blansku se ukazaly
jako nesmyslné. Potvrdila to Drazni inspekce,
kterd prejezd otestovala poté, co mezi zavora-

mi uvizla fidicka v osobnim automobilu. Ta totiz
tvrdila, ze na prejezd vjela ve chvili, kdy byl v kli-
dovém stavu.

Inspektofi zjistili, Ze za horké chvilky si mohou
sami fidici. Vjizdéji na prejezd hned poté, co se
zavora zacne zvedat, coz je Spatné. Spravné ma
fidi¢ pockat, az se zdvora zvedne do nejvyssi polo-
hy a prestanou blikat ¢ervend vystrazna svétla.

V opacném pripadé se muze stat to, ze po druhé
koleji se bude blizit vlak a zavory se tfeba
v poloviné svého zvedani opét uzaviou.

Dokonce i béhem testu inspektor( Drazni in-
spekce nékolik fidict i chodct porusilo zéko-
ny. V pfipadé, ze z jakéhokoliv divodu uviznete
na prejezdu, prorazte zavoru. Sice vas to bude stat
néjakou tu tisicikorunu, ale zachranite si Zivot.

Tento rok bylo zruseno
uz 50 prejezdii

Sprava zelezni¢ni dopravni potencialné nebezpecnych
cesty (SZDC) dodrzela slib mist.

a letos zrychlila ruseni malo SZDC podala dalsich
vyuzivanych Zelezni¢nich 170 zadosti o zruseni prejezd(,
prejezdll. Za prvni pololeti jich kterych je v Ceské republice
zrusila uz 50.To je o 18 vice pres 8000. Prejezdy se letos
nez loni za stejné obdobi. staly jednim z hlavnich

Hlavni motivaci neni Uspora zelezni¢nich témat kvali ne-
penéz za Udrzbu prejezdl uvéritelné tragické bilanci
(jeden prejezd pfijde SZDC nehod. Za prvni pololeti se
ro¢né na cca 50 000 K¢), ale na nich totiz odehralo 144 ne-
predevsim jde o zruseni hod, pfi nichz zemrelo 32 lidi.

(o) na v plvodnich barvéch z roku 1964,

45 1 do d UCh Od u tedy tak, jak ji poprvé vidéli navstév-
nici Strojirenského veletrhu v Brné.

Zabotlam, Emilka, Pantak, viechny tyto  DUGvod je prosty, tato souprava popu-

prezdivky za 40 let své ptsobnosti zis-
kala jedna z ikon ceské zeleznice, pan-
tografova jednotka fady 451. Era této
designoveé i technicky nad¢asové sou-
pravy ale kon¢i. Ceské drahy nechaly
opravit u spole¢nosti Pars nova po-
sledni soupravu s tim, Ze byla vyvede-
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tuje do muzea. Do dvou let budou
vsechny pantografy fady 451 vytlace-
ny novymi vlaky City Elefant. Pokud
si chcete prohlédnout eleganci sta-
rych pantografii, zamifte na trat
Praha-Benesov, kde je potkate nej-
castéji.

Ctyrikrat vétsi
kapacita sité

CD-Telematika (CD-T) ma od ¢erven-
ce druhou nejvétsi vysokokapacitni
internetovou sit v Ceské republice.
Smyslem tohoto vyznamného
upgradu je vyrazné zvyseni kapacity,
propustnosti a odolnosti rozsahlé IP
sité, kterou CD-T vlastni a kterd je
druhd nejvétsi v Ceské republice.
Nova patefni sit zvldadne na jedné
vinové délce obslouzit az 40 Gb/s,
coz je Ctyfikrat vice, nez je soucasny
standard.

,Nasi zdkaznici touto inovaci ziskaji
pristup k vyuZiti spickové technologie,
kterd s sebou prindsi vysokou kvalitu
a spolehlivost. Vérim, Ze upgrade
prenosoveé sité oceni nejen nasi stdva-
jici klienti, ale Ze ndm poskytne
konkurencni vyhodu i pti ziskdvdni
novych zdkaznikd. Zdroveri jsme i diky
zavrseni stabilizace IP sité vytvorili
predpoklad pro poskytovdni kvalitni
a stabilni sluzby s dostatecnou
kapacitou pro datové ndrocné sluzby
elektronickych komunikaci vcetné
napt. siteni IPTV streamu,” vysvétluje
Jeronym Prochéazka, manazer rozvoje
telco infrastruktury CD-T.

Pro vystavbu paterni sité vybrala
CD-T technologii od izraelské
spolecnosti ECl Telecom Ltd.,
na stejné technologii jiz funguje
i zbytek prenosové sité, kterou CD-T
v poslednich letech kontinudlné
budovala.




Budouci sldva zatemnila osmadvace-
tiletému muzi ze Sanghaje mozek.
Chtél se na internetu proslavit exklu-
zivnimi zébéry z metra, a proto skocil
primo pred prijizdéjici vlak. Obsluha
vlaku ale zareagovala tak bleskové, ze
souprava stacila zastavit pred mladym
hazardérem, a tak své exkluzivni
zabéry nepofidil.

Kdyz se vysplhal z kolejisté, vystra-
$enému strojvedoucimu tvrdil, ze pod
vlak spadl ndhodou. Mlady muz mél
ale smulu, cely incident totiz zazna-
menal kamerovy systém, z kterého je
jasné, Ze celou akci naplanoval. Na po-
licii pak pfiznal, ze byl jeho ¢in velmi
bezohledny. O tom, jaky trest za skok
pred soupravu metra hazardérovi
hrozi, zahrani¢ni média milci.

Za horko
odskodnéni

Vsichni cestujici, ktefi v letnich
mésicich cestovali v prehratych
vlacich némeckych drah, které
postihly masivni vypadky klimatizac-
nich systémdu, dostanou odskodnéni
ve vysi 500 eur. PGvodné chtél do-
pravce vyplatit tuto ¢astku pouze tém,
ktefi pfinesou od |ékafe potvrzeni
o zdravotnich nasledcich po prehfati
organismu. Kritika verejnosti byla ale
natolik silng, ze od tohoto pozadavku
némecké drahy ustoupily.

Selhdni klimatiza¢nich systéma
postihlo témér 50 vlaka, kde se
teplota vysplhala na neuvéritelnych
50 °C. A situace se mlze béhem
horkych dnt kdykoliv opakovat.
Technici némeckych
drah totiz zjistili, ze
ke kolapsu klimati-
zaci dochazi pri
teplotach nad 32 °C.

™ o

AKTUALNE ZE SVETA

Némeckeé zeleznice chtéji nové
dieselové lokomotivy
-

OBB Infrastruktur uvazuje, ze v Iété roku
2012 na tfi mésice zcela uzavie nejvyti-
zenéjsi evropskou Zelezni¢ni trat
Innsbruck-Brenner. Tento Usek je totiz
v tak Zalostném stavu, Ze nutné potiebu-
je projit ndrocnou rekonstrukci. Je potre-
ba vyménit koleje, prejezdy, opravit
klenby tuneld, zmodernizovat trafosta-
nice a trat cekaji i dal3i rozséhlé zasahy.
ProtoZe by ale takovy zasah do dopra-
vy byl znacné citelny, uvazuje se jesté
o druhé varianté. Uzavirce vzdy jedné
koleje.V tom pfipadé by ale po dobu
péti let, vzdy béhem dvou letnich
mésicu, byla k dispozici pouze jedna
kolej. OBB Infrastruktur zvazuje, kterd
varianta je mensi zlo, a proto ted
intenzivné vyjedndva se zainteresovany-
mi subjekty.

Cina bude jezdit
rychlosti 300 km/h

Cina ma smély plan. Chce do deseti let
vybudovat nejdelsi vysokorychlostni
zeleznicni trat z Pekingu pres Moskvu

a Berlin az do Londyna. Uvazuje se, Ze by
se po této trati jezdilo rychlosti 300 km/h
a cesta by trvala tfi dny. Cina zatim
neuvolnila podrobnosti svého planu,

a tak neni jasné, zda by se jezdilo

po klasickych kolejich, nebo na vzducho-
vém polstafi, jako je tomu v Sanghaji

a na zkusebnim polygonu v Némecku.
Odbornici se shoduji, ze Cina je schopna
tento megalomansky projekt zvladnout.
Uz ted totiz tato zemé stavi rocné tisic
kilometr{i novych trati.
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INTERVIEW

V- mladi chtél plout
ZiVOt, presto
ve sluz yrikrat prejel ¢loveka, ale i tak neda dopustit na profesi
Vedouciho. Takovy je velmi otevieny rozhovor prezidenta
Federace strojvadct Jindficha Hlase.

Foto: Petr Dobiasovsky
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) Jaké to je nastoupit na velmi horkou
pozici prezidenta Federace strojvudca?
Ruku na srdce, federanti byli a jsou velmi
hlasitou a ve vyjednavani tvrdou odboro-
vou organizaci, ktera si nenecha nic libit.

Je to vlastné velmi jednoduché. Staci jen vy-
hrat volby na celorepublikové radé predsedu.
To jsem ale samoziejmé fekl jen Zertem... Vite,
kdo si takovouto pozici nevyzkousel, tak samo-
ziejmé netusi, co obnasi. Byl jsem uz ¢clenem
prezidia a dokonce i vedoucim tymu pro kolek-
tivni vyjednévani, ale presto jako Cerstvé zvole-
ny prezident jsem nevédél, kam dfiv skocit. Na-
jednou jsem mél navic fadu dal$ich povinnosti,
od pracovnich az po ty spolecenské, a ¢asu
strasné malo. Spravné jste se také zminil o hla-
sitosti a tvrdosti nasi organizace. Ale jak jsme
hlasiti a tvrdi navenek, stejné takovi jsou i pred-
sedové nasich zékladnich organizaci ke svému
vedeni a k prezidentovi. Zijeme v dobé, v jaké
Zijeme, a nékdy je docela obtizné presvédcit ko-
legy, Ze vysledky rliznych jednani jsou maxi-
mem mozného. Rekl bych, ze nasi ¢lenové jsou
opravdu hodné radikalni. Pfesto jsem ale v hor-
ké pozici rdd a beru ji jako vyzvu, a hlavné jako
moznost ziskat pro nase kolegy co nejlepsi pra-
covni a socialni podminky.

) Cim vsim prosel JindFich Hlas, nez se stal
prezidentem Federace strojvidci? Mimo-
chodem, chtél jste byt vzdy strojvedoucim?
Narodil jsem se 19. zafi 1951 v Jirkové
u Chomutova. Na stfedni $kolu jsem 3el
do Ceské Lipy, kde byla odnoz dé¢inské do-
pravni primyslovky a tam jsem studoval obor
prfimo pro strojvedouci. Teprve treti a ¢tvrty
roc¢nik jsme byli celd tfida ,preveleni” do Déci-
na, kde jsem odmaturoval — maturitnimi pred-
méty, vedle cestiny a rustiny, byly zavisla trak-
ce a nezdvisla trakce. Po maturité jsem Sel
na vysokou $kolu dopravni v Ziling, kde jsem
ziskal v nultém semestru funkci vypravciho.
To byla povinnost a dokonce jsem musel onu
funkci samostatné vykonavat. Na mé vysla ze-
lezni¢ni stanice Horetice na trati Chomu-
tov-Zatec. Mladicka nerozvaznost mé pre-
svédcila, ze jsem skolu po roce opustil a na-
stoupil v fijnu 1972 do tehdejsiho lokomotiv-
niho depa Chomutov. Tam jsem jako kandidat
motiv a jako topic¢ nahazel par tun uhli do kot-
10. Vétsinu let jsem stravil na osobni doprave.
Od roku 1976 jsem zacal jezdit jako stroj-
vedouci na dieselové trakci, od roku 1981
na elektrickych lokomotivach stejnosmérnych
avroce 1991 jsem slozil zkousky na dvou-
systémové lokomotivy. Ze sluzby na loko-
motivach fady 363 jsem odchazel v zaii 2006
do prezidia FSCR. Jak vidite, je to jednoduchy
pracovni zivotopis, i kdyz vSechno mohlo byt
jinak. P¥i konc¢eni devaté tiidy jsem sice chtél
jit do Dé¢ina, na Ceskoslovenskou plavbu lab-
sko-oderskou. Jenze ten rok tdajné brali pou-
ze kluky ze Slovenska pro Dunajskou plavbu.
Teprve az zavérem skolniho roku jsem se do-
zvédél, ze to nebyla pravda. Prosté osud.



) Asi nefeknu nic nového, kdyz uvedu, ze
Federace strojviidct se fada vysokych
cinitelti na draze docela hodné obava.
Chcete byt i nadale tak vyhranénymi

a uznavanymi odborafi?

Dovolim si trochu nesouhlasit. Vysoci ¢inite-
|é na dréze, jak jste nazval jeji vedeni, se Fede-
race strojvidct jisté neobavaji. Nemaji k tomu
davod. Spise nez obavou bych nas vztah radéji
nazval vzdjemnym respektovanim a uznavanim
se. Na tomto bych asi nic neménil. Ono totiz pfi
vyjednévani, kdyz nebude vile dohodnout se,
tak uz odborafim nezbyva nic jiného, nez vy-
hroZovat natlakovymi akcemi. No a zaméstna-
vatel moc dobie vi, Ze pfipadnou stavku doka-
Zi bezpecné uskutecnit prave strojvedouci. Je to
logické, kdo jiny by to mél dokdzat nez ti, ktefi
ovladaji lokomotivy. A kdyz se k nam pridaji ko-
legové vypravdi, je vysledek jasny. V soucasné
dobé se vztahy s nejpocetné;jsi odborovou orga-
nizaci OSZ, které zastupuje vétsinu vypravcich,
tak urovnaly, Ze spoluprace nevazne a o spolec-
nych postupech je mozné se dohodnout. Presto
zGstavame opravdu vyhranénou organizaci, a to
i proto, ze jsme profesnimi odbory. Konecné uz
sam nas nazev to jasné deklaruje.

) Kdyz se podivame na strojviidcovskou
profesi, kazdy musi uznat, Ze jde o vel-

mi zodpovédné a nelehké zaméstnani, pro
které musi byt vytvofeny dobré pracovni
podminky. Je néco, co strojvedouci v sou-
casnosti trapi?

Jsem rad, ze uznavéte, Ze jde o zodpovédné

a nelehké povolani. Pracovni podminky se po-
malu lepsi, ale stale je co zdokonalovat. Pracov-
ni prostredi, tedy lokomotiva, se sice moderni-
zuje a vylepsuje, ale myslim si, ze dost pomalu.
Uzndvém, Ze vse je o penézich, ale presto jsem
presvédcen, ze pohoda a klid jsou tim nejdule-
Zitéjsim, aby strojvedouci mohl nerusené vyko-
ndavat svou praci, kdy je nutné byt maximalné
soustiedény a ve strehu. Jeho sluzba je ale bo-
huzel az prilis casto narusovana banalnimi zale-
Zitostmi. Casto jsou to technické problémy, kte-
ré odvadéji pozornost, jindy neskute¢né vedro,
které zpUsobi nervozitu atd. Ne na vsech hna-
cich vozidlech jsou funkéni klimatizace a chlad-
nicky. V provozu jsou vozidla, kde se strojve-
douci nema kde umyt, kdyz se chce nasvacit.
Pouzivaji se kyble s vodou a vzhledem k pras-
nosti, jaka na strojich je, si pak asi umite pred-
stavit, jak na tom je hygiena. Radéji se ani nebu-
du Sifit o zptsobu vymésovani. To je obehrana
pisnicka, ktera nema reseni. K pracovnim pod-
minkam patfi i turnusy, tedy rozvrhy smén. Ani
tady neni mnohdy o co stat. No¢ni nastupy se
samoziejmé néjakym zptisobem musi pode-
psat na organismu. Pres den spat a o pllno-

ci mit poledne, to zna kazdy fira. Ve dne ve své
posteli ne a ne usnout a o pllnoci zase neni
mozné unavené oci donutit, aby sledovaly trat.
Dalsim problémem jsou smény, kdy strojve-
douci spi po nocleznach mnohdy nevalné urov-
né. Téch problém, které nas trapi, je samozrej-
meé vic, ale nechci, aby to vypadalo, Ze si jen

narikdm. Prosté to tak je a strojvedouci se s tim
musi umét vyporadat.

) Vim, Ze se vas docela dotklo ruseni tzv.
cervenych vypravcich. Tedy abychom byli
spravedlivi, vy chapete to ruseni, nicméné
jste méli a mate své vyhrady.

Ruseni ¢ervenych vypravcich, to je takovy dvoj-
secny problém. Zjednodusené feseno jde o to,
Ze ve stanici uz nedavé odjezd vypravci, ale
strojvedouci odjizdi po souhlasu k odjezdu vla-
kovou cetou a ve spravny ¢as. V sesitovém jizd-
nim fadu ma strojvedouci v tomto pfipadé

u nazvu stanice ¢ernou tecku. Co ndm v prvo-
pocétku nejvic vadilo? Ze se opét prenesla dal-
$i povinnost a zodpovédnost na strojvedouciho
a ani ndznakem nedoslo k jakékoliv kompenza-
ci, o finan¢ni ani nemluvim. Pfitom nebylo vy-
jimkou, Ze byl strojvedouci trestan za predcas-
ny odjezd ze stanice, byt tfeba jen o necelou
minutu. To ale neni to podstatné. Podstatnéj-

3i je, ze se ¢erné tecky z pohledu strojvedouci-
ho zavadéji ¢asto zcela,nahodile”. My chceme,
aby, kdyz uz musi byt, byly v celém Useku pojiz-
déné traté. Aby se nestavalo, Ze v Useku napfi-
klad deseti stanic je ¢erna tecka u druhé, ctvrté,
paté, sedmé a desaté stanice. Strojvedouci ztra-
ci prehled a obzvlast pii mimoradnosti, kdy je
vlak zpozdén, nebo je néjaka technicka zévada,
které se strojvedouci vénuje, se mlze stat, ze
prehlédne navést a nestésti je hotové. Na dru-
hou stranu jsou strojvedouci Spi¢kovi provozni
zaméstnanci a védi, jak se maji v pfipadé cerné
tecky zachovat. Je nam jasné, Ze se nastoupe-
ny trend nedd zvrétit, ale tlacime na to, aby ten-
to zpUsob vypravy vlaku byl zavadén jen tam,
kde jsou dobré rozhledové poméry a aby v pfi-
padé jakékoliv mimoradnosti byl strojvedou-

ci informovan vypravcim anebo dispecerem

o tom, Ze nejsou splnény podminky pro odjezd
jeho vlaku. Bohuzel se nam to Uplné nedafi pro-
sadit. Byt sami vedouci zaméstnanci nam davaji
za pravdu, praxe je jind, a to i z toho diivodu, ze
mnohdy jsou ve funkci vypravciho nebo dispe-
Cera zaméstnanci, ktefi nejsou ,ajznbonaky” ani
nahodou. Ja jim soukromé fikam ,zeleznicari
proti své vili“ Takovy je ale Zivot a strojvedouci
si s tim musi umét poradit. On je ten, ktery ve fi-
nale zodpovida za Zivoty a zdravi cestujicich

a za v poradku prepravené zbozi.

) V poslednich letech p¥ibylo strojvedou-
cim hodné pracovnich povinnosti, které do-
posud na draze vykonavaly jiné profese. Ma
tento proces své meze?

Co se tyka narGstu pracovnich povinnosti, tak
tady je stéle stejny problém. Praci se nebrani-
me, ovsem chtéli bychom za takovou praci
navic byt také zaplaceni. Strojvedouci dnes
mnohdy opravdu délaji praci vyhybkare,
vlakového doprovodu, a dokonce vypravciho.
Na tratich D 3 se to stalo jiz samoziejmosti,
strojvedouci prodavaiji i jizdenky, fidi posun

a dopravu vlibec. Tim, Ze se nékteré povinnosti
prenesly na strojvedouciho, se z pohledu
zaméstnavatele usetfilo dost finan¢nich

prostredkd, protoze nékde ubyly urcité
profese. Logické by bylo, aby ¢ast téchto
prostiedkd byla dana tém, ktefi diky praci
navic umoznili Usporu. Zatim tomu tak ale
neni. A jestli ma tento proces své meze? Zcela
urcité. Az strojvedouci nebude mit kvali
ostatnim povinnostem cas vézt svij vlak podle
jizdniho fadu. Vypada to, Ze prehanim, ale
nepfehanim. Uz dnes na vykonech, kde
strojvedouci prodava jizdenky, je tlak, aby
napred prodaval a teprve pak jezdil. Samozrej-
mé s tim nesouhlasime, ale ten tlak citime.

) Federace strojviidct se branila tomu, aby
byla navysovana hranice pro odchod do du-
chodu u strojvedoucich. Jaké k tomu mate
divody?

Davody jsou prosté. Za svUj profesni zivot je or-
ganismus strojvedouciho tak opotfebovan, ze
se mUze stat pro provoz vlastné nebezpecny.
Zminil jsem to jiz v pfedchozich odpovédich.
Prevraceny biorytmus, Spatna Zivotosprava, sta-
le ve stiehu. To v3e se na organismu strojvedou-
cich projevuje. Jiz za prvni republiky se poci-

tal jeden rok na lokomotivé za jeden a pul roku
pro dichod. Proto také tehdy byli strojvidci-
dlichodci ve véku okolo Ctyriceti péti let. Zly ka-
pitalista védél, ze po dalsich letech sluzby je
strojvedouci tak vyzdimany, ze by jeho dalsi na-
sazeni v provozu mohlo pfinést tragické néasled-
ky. Neobstoji ndmitka, Ze tehdy byly jen parni
lokomotivy a tedy fyzicka dfina. Z této Unavy se
snadno vyspite. Na dnesnich lokomotivéch se
fyzicky nenadfeme, ale psychickd zatéz je dale-
ko vétsi. A z té se jen tak nevyspite. Monoténni
zvuk motort anebo pulznich ménicd, vystave-
ni silnému elektrickému poli atd., to jsou vlivy,
které plsobi na strojvedouciho daleko vic nez
fyzicka prace. Umite si predstavit, jak se Ctyfia-
Sedesdtilety strojvedouci fiti rychlosti 160 km/h
a za sebou ma vlak plny cestujicich? Ja si to
predstavit nedovedu. Néktefi urednici, ktefi

o tomto rozhoduiji, ale asi ano.

) Zajimavym momentem je snaha vasi
odborové organizace vést dialog s vyrobci
Zeleznicnich vozidel i dalSich technologii
pro zelezni¢ni dopravu. PFinasi to své
ovoce?

Samoziejmé, ze takova spoluprace pfinasi ovo-
ce. Nebyvalo zvykem, aby byli strojvedou-

ci oslovovani, kdyz se chystala néjaka zmé-
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na, nebo kdyz se pripravovala do vyroby nova
lokomotiva. Potom se ale v provozu objevi-

ly zbyte¢né nedostatky, které ve své podsta-

té byly malichernostmi, ale strojvedoucimu do-
kazaly pekné otravit zivot. Zménit takovouto
drobnost, napfiklad premistit tlacitko piskova-
ni, byl ohromny problém a feseni bylo vysled-
kem mnoha vycerpavajicich jednani a nékdy
se problém ani vyresit nepodafrilo. Je dobre,

Ze se situace zlepsila. Byli jsme pozvani napfi-
klad do Skodovky v Plzni a bylo nam umozné-
no vyjadfrit se k navrhovanému pultu lokomoti-
vy 380. Méli jsme moznost k nému zasednout,
vyzkouset si, jak jsou rozmistény ovladaci prv-
ky a vyjadrit se k nim. Na pfipominky byl vzat
zetel a doslo k Upravam, které jsme navrho-
vali. Velmi vyrazné se upravil vztah mezi Fe-
deraci strojviidcti a AZD Praha. Jsme dopfedu
informovani, co se chysta v oblasti zabezpeco-
véni jizd vlakd a také zvéni na prezentaci vy-
robk této firmy, na uvadéni novych techno-
logii do provozu. Samoziejmé jsme tomu radi,
protoze bezpecnost cestujicich a strojvid-

cl je i nasi prioritou. V osobé generalniho redi-
tele Zderika Chrdleho jsme nasli vyznamného
partnera, se kterym je velmi dobra spolupra-
ce. A nejen v piipadé zminénych novinek, stej-
né tak se na néj muzeme obratit i tehdy, kdyZ se
jedna o poruchy zabezpecovacich zafizeni ane-
bo se nedaii uvést néjaka nova zarizeni do pro-
vozu. Zpravidla pak ve velmi kratké dobé se daji
véci do pohybu a problém je vyiesen. Jak jsem
jiz zminil, nasi prioritou je bezpecnost a tu do-
kazeme zabezpecit pouze v pfipadé takové
dobré spoluprace.

) Asi jste to také zaznamenal, na draze jsou
lidé, ktefi pejorativné oznacuji strojvedou-
ci za Slechtu. Pro¢ se tak zarli pravé na tuto
profesi?

No to si piste, Ze jsem to zaznamenal, a nejed-
nou! A pro¢ se na tuto profesi tak zarli? Z mého
pohledu je za tim hned nékolik divodu. V prvé
fadé si strojvedouci nechtéji nechat nic libit.
Nez se strojvedouci stane strojvedoucim, musi
se naucit spoustu predpist, at dopravnich, ci
technickych. Musi absolvovat lékaiska vyset-
feni a psychotesty. Na lokomotivu se dosta-

ne ¢lovék, ktery jiz ma urcitou inteligencni Uro-
ven. Vlastné kazdy strojvedouci je osobnosti,
musi umét rychle reagovat a bleskové se sam
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rozhodovat. Na lokomotivé
nema nikoho, kdo by rozhodl
v krizovém okamziku za né;j.
A protoze je zvykly sdm roz-
hodovat, prenasi se ta roz-
hodnost i mimo lokomoti-
vu. Na nase schtize, ale také
do obycejné diskuze tieba

u piva. Potom to z pohledu ji-
nych vypada, Ze strhava po-
zornost na sebe, Ze prosazu-
je své nazory za kazdou cenu
a ze si hraje na to, Ze je lep-

$i nez ostatni. Tak to ale neni.
Ja fikdm, Ze nejsme lepsi nez
ostatni, ja tvrdim, ze jsme
jinil A jini jsme. UkaZte mi na draze jinou profe-
si, kterd zaziva v praci to, co strojvedouci. Kdo
nepoznal, jaké to je fitit se rychlosti 140 km/h

v husté mlze, Ze nejsou vidét vlastni narazniky,
kdo nepoznal, co to je, kdyz tésné pred vlakem
proleti auto pres prejezd anebo prebéhne cho-
dec a kdo nezazil tu zoufalou bezmocnost, kdyz
drtite paku rychlobrzdy na doraz a vite, ze stej-
né toho c¢lovéka prejedete, ten nevi, co to je byt
strojvedouci. Vite, posledné jmenovany pfipad
jsem za téch 34 let na lokomotive zazil ¢tyrikrat.
Posledni v kvétnu 2005 a jesté dneska jsem
schopny popsat presné misto a denni dobu,
kdy se to stalo. A ten zvuk, tu ranu, tu slysite po-
kazdé, kdyz si na to vzpomenete. Tyto zazitky
nikdo jiny nema a ja to ani nikomu nepfeji.

A mozna by také vice sedélo nahradit slovo,
Ze se na nasi profesi zarli, za zavidi. Nikdo to sa-
moziejmé nepfizna, ale oni zavidi. Zavidi, ze ne-
muZou tuto praci délat a je jedno z jakého dU-
vodu. On je to totiz Gzasny pocit sedét v kabiné
silné lokomotivy a uhanét s rychlikem plnym
lidi, nebo mit za sebou nakladni vlak tézky pres
2000 tun a védét, Ze mam tento kolos pod kon-
trolou. Opravdu je to fascinujici a tézko vysvétli-
telné. Prosté kdo to nezazil, ten nepochopi. Vite,
ja zelezni¢ni dopravu obcas prirovnavam k le-
tecké. Tam cely pozemni personal pracuje, aby
ve findle vzal pilot za knipl a prepravil lidi a zbo-
zi odnékud nékam. Vsichni to tak berou a pilo-
t0 si vazi. Na Zeleznici taky ostatni personal pra-
cuje, aby ve finale vzal strojvedouci za kontroler
nebo raj¢ak a prepravil lidi nebo zbozi odnékud
nékam. VSichni to tak vnimaji, presto ale napa-
daji strojvedouci, Ze si hraji na to, ze jsou lepsi
nez ostatni. Za prvni republiky byli strojvedou-
ci opravdu uznavani, cténi a byli nazyvani cer-
nou slechtou. Kdy se postoj verejnosti zménil,
opravdu nevim. Nestojime o to, aby nas nékdo
nazyval Slechtou, ale trochu vétsiho uznani si
strojvedouci opravdu zaslouzi.

) Do profese strojvedouci se navraceji
Zeny. Jsou zatim dvé, nicméné to vzbuzuje
velkou pozornost. Jak tuto zajimavost, po-
kud to tak mohu nazvat, vhimate?
Skutecné se objevily prvni dvé Zeny jako stroj-
vedouci. Na jednu stranu pro¢ ne. Jiz jsem
zminoval, Zze préce strojvedouciho neni pfilis
fyzicky néroc¢nd, tudiz tady zadné problémy

nevidim. Zvyknout si na nepravidelné nastu-
py taky nevidim jako problém. Na strané dru-
hé ale napfiklad nevim, na jakych vykonech by
zeny jezdily. Spani na nocleznach je véc vyrese-
nd, kvli klidu ma strojvedouci pokoj sam pro
sebe. Ovsem v pripadé, Ze jsou na vykonu dva
strojvedouci a maji stejny konec a néstup sme-
ny, pak maji pokoj spole¢ny. To bude pak véci
zaméstnavatele, aby zajistil dostatec¢nou kapa-
citu noclezen. Problémem m{zou byt spole¢na
hygienicka zafizeni. Uz jsem zmirnoval pracov-
ni prostiedi strojvedouciho a ¢asto nevyhovu-
jici hygienické podminky. Mozna to ted bude
vypadat Usmévné, ale ja si nedovedu predsta-
vit, jak to bude s hygienou, kdyz bude mit zena
strojvedouci své dny. Samoziejmé to posuzuji
z pohledu neznalého muze a urcité to neni pro-
blém muj, ale téch zen. Snad védély, do ¢eho
jdou. Ja jim samoziejmé preji hodné bezpec-
nych kilometrd.

) V poslednich letech je ¢asto slyset, Ze stroj-
vedouci bude ¢asem jen dohlizet na jizdu
vlaku, vse totiz bude zajistovat technika. Ty
divocejsi scénare dokonce lici, Ze v kokpitu
lokomotiv nebude lidsky cinitel. ,Vymiou”
tedy strojvedouci?

Tuto otdzku musim brét jako humor. Samozrej-
mé, Ze strojvedouci nevymrou a ze by v kok-
pitu nebyl nikdo, to je vazné nepredstavitel-
né. Dovedete si predstavit, ze ve stanici zastavi
predem naprogramovany vlak, do kabiny se
vysplhé,nékdo” a preprogramuje jizdu vla-

ku, protoze o tfi kilometry dal je lom kolejni-

ce a je nutnd jizda krokem? Ja si to predsta-

vit neumim. Dokud bude provoz na zeleznici

v podobé, v jaké ho zname, a ja si ani jiny ne-
umim predstavit, s tolika variantami, mimo-
radnostmi a rliznorodosti, pak o nasi profesi
strach nemam. Snad by se dalo jesté souhlasit
se zacatkem otéazky. Vyvoj jde rychle dopredu

a technika v mnoha ohledech nahradi ¢lovéka.
Ale kdyz ta technika selze, a to ona obcas umi,
tak si sama neumi poradit. Umi jen to, co ji ¢lo-
vék naucil. Vzdy v téchto piipadech bude po-
tfeba nékoho, kdo vezme do ruky selsky rozum,
obejde techniku a dostane vlak naptiklad z Siré
trati do stanice. Ne, o budoucnost strojvedou-
cich se nebojim. Mozna budou pracovat v ji-
nych podminkach, urcité na lepsich strojich, ale
vzdy budou na svém misté v cele vlaku.

Pripravil: Jifi Dlabaja
tiskovy mluvéi AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz



Andrea Matéjickova - nenavidi
kostymky, miluje lokomotivy a ma
sen, prespat na své ,srdcovce” -
ESU 363.064-7

Védeél jsem, ze setkani s jednadvacetiletou Andreou Matéjickovou bude
zazitek. A nemylil jsem se!l Zatimco jeji vrstevnice honi modu a chtéji
vypadat co nejvice IN, Andrea je pravy opak. Pfivitala nds v montérkach,
ve kterych zajde s chlapy do hospody na jedno dobfe vychlazené. Asi uz
tusite, Ze Andrea nenf tuctova holka, kterd sedi nékde v kancelari a méa
rada svUj klidecek. Zvolila si velmi bouflivy Zivot, ktery patfi silnéjsi
poloviné lidstva. Andrea je totiz prvni strojvedouci, kterd jezdi

pro CD Cargo. A jak vypadé den s novopecenou strojvedouci?

Je pul ¢tvrté rano a v Bolince u Vlasimi drn¢i
budik. Ano, takto brzo zacind Andree pracov-
ni den. Musi se totiz presunout o 100 kilomet-
rt déle, do Ceskych Budé&jovic, kde jezdi pro
CD Cargo. Uz z této vzdalenosti je jasné, ze pro
to, aby mohla byt strojvedouci, udélala vse, co
bylo v jejich silach. Pfestoze je na fotografii,
kterd ji zachycuje pfi vyrézeni do prace, v dzi-
nach, je to jen divadélko pro fotografa. Ve sku-
tecnosti se totiz Andrea oblékla do oblibenych
montérek a namifila si to pfimo do Ceskych
Budgjovic.

Je za deset minut Sest a Andrea je v praci. Pro-
biha ranni ritudl u dozorce depa, kde jezdi po-
suny, pak si ji pfevezme parték a soucasné
dobry kamarad Josef Zahradka, ktery na ni do-
hlizi, a jde se posunovat. Andrea je totiz v za-
cviku, a tak prvni zkusenosti sbira pravé pfi
posunech, kdy na ni musi bystrym zrakem do-
hlizet zkusena osoba. Prvni jizda se odehrava

v designové nadherné laminatce z roku 1966.
Zajimavé jsou presuny z jedné strany lokomoti-
vy na druhou. Zatimco Andrea v nezvykle uzké
uli¢ce lehce probéhne, normalni chlap mé pro-
blémy.

>
=
v
>
(=]
N
ol
o]
[<]
[a]
bl
=]
()]
a
<]
-
o
'8

Na téchto fotografiich se Andrea seznamu-
je s dieselovou lokomotivou Lego fady 708,
které ona rika ,Kyblik" V té totiz jesté nikdy
nejela. Protoze se ¢eka na dalsi pokyny,
mame cas si popovidat o tom, jak se mlada
divka stane strojvedouci. Pry to bylo néjaké
vnuknuti. Andrea jezdila do skoly vlakem,
pozorovala na nadrzich lokomotivy, az ji na-
padlo... a co kdybych je fidila i ja? Pres inter-
net zacala komunikovat se strojvedoucimi,
ti ji radi zasvétili do kras, ale i nastrah povo-
lani strojvedouciho, az jednoho dne na své
kamarddy udefila, aby ji pomohli dostat se
k lokomotivam..
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Vite, jakou lokomotivu Andrea nejvice miluje? Staci se podivat na te-
tovani, co ma na zadech! Je to lokomotiva fady 363 neboli ESO. Hovor{
o ni hodiny a hodiny, az z ni nakonec vypadne, Ze jeji zivotni sen je, aby
mohla na své lasce 363.064-7 jednu noc prespat. Zda se vam to blazni-
vé? Moznd je to blaznivé, ale Andrea je prosté télem i dusi strojvedou-
ci. A projevovalo se to i v détském véku. Kdyz pod stromecek dostala
panenku, byla Uplné nestastna. Radéji méla auticka a r(izné jiné mecha-
nické hracky..

Nedd nam to, abychom se nezeptali, jak vnimaji Andreu Matéjickovou
jeji muzsti kolegové. Andrea pfiznava, ze obcas na jeji adresu nékdo dsti
siru, ale pry je to jen za zady. Takové Andrea oznacuje za sraby. Do oci

ji pry nikdy nikdo nic Spatného nerekl. Proto zacneme otevirat téma-

ta, jako je nutnost odskocit si, kdyz nablizku neni WC, pfespat tam, kde
nejsou pokoje pro strojvedouci oddéIné apod. Andrea ma hned jas-

no a s hurénskym smichem rikd, Ze klidné prespi v lokomotivé a kdyz
bude chybét WC, odskoci stejné jako chlapi do vysoké travy a utre se lo-
puchem. Pak pfiznava, ze se jeji profese nelibi babicce, kterou ma rada.
Podle ni by méla sedét nékde v kancelari, oble¢end v nddherném kosty-
mu, jenze Andree se nad tou predstavou jezi vsechny chlupy. Kostymek
pry nikdy neoblece, to pry radéji bude cely den umasténa od svych lo-
komotiv.

Dvanactihodinova Sichta pomalu konci. Probéhla bez jakychkoliv pro-
blémd, a proto se i s Andreou vracime domu do Bolinky. Tam uz ji ¢eka
pes Tapka a jeji ptitel. Mimochodem, hadejte, co délal jeji Marek? Sprav-
né!l Byl strojvedoucim a dnes podnika. A pokud si myslite, Ze se Andrea
po Sichté natdhne na postel a da si dvacet, mylite se. Rozlozila si kolem
sebe rlizné materialy o jeji milované lokomotivé a hltala jednu vétu

za druhou. Proto-
Ze jsme nechté-

li uz moc obtézo-
vat, pokladame
posledni otaz-

ku a dost dulezi-
tou. Ptdme se, jak
to vyresi s pripad-
nymi détmi a ma-
tefskou. Andrea se
zasmeéje a bez va-
héni fika, ze ona
porodi, ale na ma-
tefské bude jeji
muz.

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvct
AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz
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AKTIVITY

Roztoky byly resuscitovany v rekordnim case

\i

Je Ctvrtek 29. Cervence a v nékterych zpravodajskych redakcich navecer drnci telefony s rozzlobenymi
cestujicimi, kteff marné ¢ekali na vlaky jezdici po zelezni¢nim koridoru Praha—-Décin. Média v tu chvili nékolika
nastvanym lidem nevénuji mnoho pozornosti, coz se uz druhy den zmeéni.V tu chvili totiz jen par zasvécenych
veédélo, Zze vyhorelo napajeni zabezpecovaciho zafizeni v Roztokach u Prahy, a Ze jedna jedina vyhorela skfin
zpusobila obrovské problémy. Nikdo ale netusil, ze se problémy potahnou dva tydny, kdy nepUjdou tratové,
stanicni a pfejezdova zabezpecovaci zafizeni a dalsi dUlezité prvky, coz bude citelné zpozdovat dalkové viaky,
nékteré priméstské spoje budou zruseny a fidi¢i automobil’ budou muset byt na pfejezdech ve stiehu.

Zdroj pro napajeni autobloku totiz hofel moc
dlouho, a tak se stalo, Ze mistnost s veskerou
technologii zcela zaplnily zplodiny, navic smi-
chané s kyselinou, ktera unikala z tavicich
se akumulatord. Tato smés se nasledné usa-
dila na veskerém vybaveni, které bylo silné
poskozeno. Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC) hned védéla, Ze tuto situaci sama nez-
vladne, a tak pozadala AZD Praha o bleskovou
pomoc. | kdyz nasi odbornici po piijezdu
pochopili, ze situace neni dobra, vérili tomu, ze
kdyz se vycisti a pfipadné vyméni zasazené
svorkovnice, kontakty, relé a dalsi ¢asti
a elektronické ¢asti projdou ultrazvukovou
vanou, bude provoz nasledné obnoven.

Prvni méfeni izola¢nich stavli po vycisténi
a vymeéné hodné zasazenych soucasti ale
ukézalo, ze ptvodni technologie neptijde za-
chranit. A tak se v pondéli 2. srpna spustila
narocna akce. Do Roztok byl pfivezen kontejner
s provizornim mobilnim stani¢nim zabezpeco-
vacim zafizenim ESA 11 a techniklim zacaly

doslova galeje. Tahali kabely od kontejneru

do vyhorelé mistnosti a trpélivé nékolik dni
propojovali zivotné dilezité bezpecnostni prvky
s externim zabezpecovacim zafizenim tak, aby
byly zprovoznény dvé hlavni koleje a tieti pro
priméstské linky S. Pro zajimavost, bylo celkem
pouzito 1200 m kabelu pro propojeni tzv. kon-
tejneru s plvodni kabelizaci.

JenZe ono to neni tak jednoduché, jak se
to zda. Jiti Nadvornik, vedouci projektového
pracovisté AZD Praha v Hradci Kralové, se stal
nejdalezitéjsim muzem pro pocatek celé akce.
Celé dny sedél nad papiry a projektoval, jak
ma byt mobilni ESA 11 propojena. Kazdé rano
posilal do Prahy dokumentaci spravného zapo-
jeni a technici pak podle vykresu trpélivé pfipo-
jovali jeden drat za druhym. | programétofi se
zapotili. Ti museli celému zabezpecovacimu
zarizeni v bleskovém case upravit software tak,
aby ESA 11 prizpUsobili stanici Roztoky.

A do toho vseho zasahly povodné na severu
Cech. Povodné zastavily provoz na pravobrezni
strané Labe do Décina.
Tam jezdi mnoho naklad
nich vlakd. A ty potiebo-
valy nékam dojet. Dalsi
padny argument pro
odstranéni tzv. hrdla
v Roztokach.

| kdyz bylo nakonec vse
zapojeno tak, jak ma byt,
vsichni byli nervoz-
ni ze zavérecnych zkou-
Sek. Novinariim se totiz
zda, Ze zprovoznéni

Roztok trva moc dlouho a odbornici védi, ze
oziveni stanice probiha doslova kosmickou
rychlosti. Regulanti AZD Praha a SZDC berou
do rukou Zéavérovou tabulku a zkousi, zda
spolehlivé a bezpecné pracuji vsechny prvky,
které plsobi na konkrétni vlakové cesté véetné
bocni ochrany. | kdyz vse probiha velmi rychle,
je dbano na to, Ze ne spokojenost médii, ale
bezpecnost cestujicich je na prvnim misté.

Je pllnoc 10. srpna, nakladni vlaky vseho
druhu se jiz vali do svych cild, strojvedouci jsou
zpravovani o tom, ze v Useku trati Bubene¢-Roz-
toky u Prahy-Libcice nad Vltavou je vie, jak ma
byt. Odpovidaji na pozdrav vsem odbornikiim
a vytrvalcm v Roztokdach kratkym zahoukanim
lokomotivni houkackou. O den pozdéji brzo
rano, tedy neni to ani 14 dntli od pozaru v tech-
nologické mistnosti Zelezni¢ni stanice Roztoky,
vlaky tzv. pfiméstské linky S. Zabezpecovaci
zatizeni, byt s jistymi omezenimi, je oZiveno
a zcela bezpecné. Autoblok pracuje na sto pro-
cent, navéstidla konec¢né ukazuji jiny ndvéstni
znak nez c¢ervenou, nebo takzvanou privolavac-
ku, dispecefi konecné mohou zacit pouzivat
vymeény, které byly po celou dobu odstranovani
nasledkd v uzamcené poloze, a prejezdova
zabezpecovaci zafizeni opét varuji fidice
pred blizici se soupravou. Na zavér nezbyva
napsat nic jiného, nez ze viem, ktefi se na této
adrenalinové akci podileli, patii upfimny dik.

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz
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AKTIVITY

Slavnostni zahajeni elektrického provozu na trati
Ceské Budéjovice-Ceské Velenice-Gmiind NO

Dne 11. ¢ervna 2010 v odpolednich hodinach probéhlo slavnostni zahajeni elektrického provozu na trati Ceské
Budgjovice—Ceské Velenice-Gmuind NO. Elektricky provoz v tomto Useku umoznilo dokon¢eni modernizace
zst. Ceské Velenice, kterd je soucasti stavby ,Optimalizace trati C. Velenice-Veseli nad Luznici - 1. stavba” Této
stavbé predchézela realizace stavby ,Elektrizace trati C. Budg&jovice-C. Velenice” Na dodavce zabezpecovaciho
a sdélovaciho zafizenf pro obé stavby se samozfejmé velkou ¢asti podilela spole¢nost AZD Praha.

Soucésti slavnostniho programu byla jizda prv-

niho elektrického vlaku na useku C. Budéjovi-
ce-C. Velenice-Gmiind NO-C. Velenice. Vlak

vyjel z budéjovického nadrazi ve 14:00 vedeny

Slavnostni viak pfipraven v Ceskych Budéjovi-
cich k odjezdu do Gmiindu

l.-ﬂ

Interiér salonniho vozu T. G. Masaryka

Slavnostni presttiZzeni pdsky za ucasti zdstup-
cti Ministerstva dopravy CR, Stdtniho fondu
dopravni infrastruktury, Sprdvy Zeleznicni do-
pravni cesty, Jihoceského kraje a Dolniho
Rakouska

dvouproudovou elektrickou lokomotivou fady
340, kterd tahla tfivozovy vlak ve slozeni: salon-
ni viz prezidenta Masaryka z roku 1930 a dva
modernizované ¢tyfosé vozy osobni dopravy.
V salonnim voze se sesli zastupci Jihoc¢eského
kraje, mésta Ceské Velenice, Ministerstva do-
pravy CR, investorské organizace SZDC, s.o.,
stavebni spravy Plzen a zhotovitelskych firem.
Ve stanici Gmiind NO pfistoupili zastupci Dol-
niho Rakouska a mésta Gmiind.

Po navratu vlaku do Ceskych Velenic nasle-
dovalo slavnosti zahajeni provozu. Slavnostni
projevy hostl byly tlumoceny do némciny a ra-
kouskych pratel naopak do cestiny. Vlastnimu
prestfizeni pasky nebranila zadna jazykova ba-
riéra a probéhlo ke spokojenosti vsech pritom-

nych. Svatecni néladu teplého ¢ervnového pa-
tecniho odpoledne podmalovalo vystoupeni
jihoceské dechovky.

Co rici zavérem? Investofi ze stavebni spra-
vy Plzen, projektanti ze SUDOPu PRAHA a sdru-
zeni zhotovitelt Viamont DSP a Firesta odvedli
opravdovy kus prace. Nas maze tésit, Ze nej-
vyznamné&jsim podzhotovitelem sdruzeni byla
spole¢nost AZD Praha, ktera do stanice Ceské
Velenice dodala moderni elektronické stavédlo
ESA 33, které ma upraveny software pro EZS
(evidence ztraty Suntu).

Ing. Petr Lapdcek
obchodni teditel AZD Praha
lapacek.petr@azd.cz




AKTIVITY

Zelezniéni stanice Zelezny Brod

Dispecerské pracovisté v Zelezném Brodé

Pii racionalizaci v trati Jaroméi-Stara Paka-Zelezny
Brod byly pouzity novinky

Fyzicka i moralni zastaralost elektromechanického stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni, které bylo ve stanicich
zhruba 50 let bez zasadnich Uprav, stalo za rozhodnutim Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) zahéjit
Racionalizaci v trati Jaroméf-Stara Paka—Zelezny Brod. Soucasné s tim vznesla SZDC pozadavky na dalkove
ovladané zabezpecovaci zafizeni v jednotlivych stanicich, vyménu mechanickych zavor na prejezdech

za automaticka prejezdova zabezpecovaci zafizeni a vybaveni celé traté novou generaci sdélovaciho zafizeni

pro bezobsluzny provoz.

Na prvni pohled jde o klasickou racionalizaci,
jakych ma spole¢nost AZD Praha na konté uz
celou fadu. V Zelezném Brodé bylo vybudova-
no dispecerské pracovisté s jednotnym obsluz-
nym pracovistém, odkud se fidi provoz na celé
trati. Bezpec¢nost hlidéd nejmodernéjsi elektro-
nické stanicni zabezpecovaci zafizeni ESA 33

s integrovanym tratovym zafizenim. K soused-
nim stanicim (Velké Hamry a Mald Skala) bylo
vybudovano tratové zabezpecovaci zafizeni
AHP-03. Pouze do Zst. Stard Paka bylo zacho-
vano telefonické dorozumivani. V této stanici
se nenachazi potiebné zabezpecovaci zafizeni
a ¢eka se na planovanou modernizaci. V ramci
tratového zabezpecovaciho zafizeni byly mo-
dernizovany a nové zabezpeceny prejezdy, kte-
ré byly do té doby osazeny mechanickymi za-
vorami. Stanice byly osazeny pocitaci naprav
pro zjistovani volnosti koleje, novymi naveésti-
dly a elektromotorickymi prestavniky. V zelez-
ni¢nich stanicich Kostalov a Semily pak AZD
Praha nainstalovala zjednodusena pracovisté
vypravciho, ktera obsahuji pouze desky nouzo-
vych obsluh, jez slouzi pro mimoradné udalos-
ti, kdy neni mozno stanici ovladat dalkové.

Nové transformatory ST-4¢

Pri racionalizaci

v trati Jaromér-Stard
Paka-Zelezny Brod
byly pouzity dvé no-
vinky, které nena-
jdete nikde jinde

na ceské Zelezni¢ni
siti. V Kostélové bylo
instalovano v ramci
ovérovaciho provo-

zu 34 novych navéstnich transformatord ST-4c.
Oproti pfedchozim typdm jsou osazeny speci-
alnimi svorkovnicemi WAGO. Ty zajistuji neje-
nom jednodussi montdz, ale predevsim lepsi
kontakt s vodici. Vodic se totiz zasune do pfi-
slusné svorky a diky mechanismu s pruzinou je
zajisténo spolehlivé spojeni, které maximalné
zamezuje piipadnym prechodovym odporim.

Sitové zapojeni RadioVoice RV3

Mnohem zajimavéjsi je prvotni sitové nasaze-
ni Integrovaného dispecerského systému Radio-
Voice RV3 ve zcela nové podobé, ktery vyra-

bi dcefina spole¢nost DCom. Systém umoziuje
vzdalené ovladani riznych komunikacnich za-
fizeni prostrednictvim protokolu TCP/IP s vyu-
zitim VolIP technologie (technologie pfenosu
hlasu v prostredi IP). Integrovany systém navic
umoziuje soucasné ovladani zakladnovych ra-
diostanic radiovych systému MRTS (mistni ra-
diovy telekomunikacni systém), mistnich roz-
hlasu (pro zabezpeceni hlaseni v zelezni¢nich
stanicich a zastavkach), MB (mistni baterie) za-
pojovacu a IP telefon( z vice dispecerskych pra-
covist TOP (Telekomunikacni obsluzny panel).

Z dispecerskych pracovist TOP je mozno také
komunikovat s uzivateli GSM-R systému, a to

prostrednictvim GSM-R brény (trat Jaromér-Sta-
r4 Paka-Zelezny Brod neni pokryta signalem
GSM-R). Vzhledem k tomu, Ze nasazend techno-
logie je zcela nova a zasadnim zptsobem méni
zabéhlé postupy fizeni zelezni¢niho provozu,
dcefina spolecnost DCom se zaméfila na per-
fektni zvladnuti technologie obsluhujicim per-
sonalem, coz znamenalo dikladné skoleni a du-
kladné seznameni s obsluhou TOP.

Uspory

Vybudovanim nového stani¢niho a tratového
zabezpecovaciho zafizeni s DOZ (dalkové ovla-
dani s nouzovymi obsluhami) doslo k ispore
46 provoznich pracovniku. Co je ale dulezitéj-
$i, nejmodernéjsi zabezpecovaci zafizeni AZD
Praha, kterd nahradila 50 let staré technologie,
vyrazné zvysila bezpecnost cestujicich, strojve-
doucich a také fidi¢h na prejezdech, ktefi byli
az do ukonceni racionalizace odkdzéani na me-
chanické zavory.

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

Elektromotoricky prestavnik
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AKTIVITY

AZD Praha obnovuje veiejné osvétleni v Boskovicich

Na konci loriského roku podepsala spole¢nost AZD Praha s méstem Boskovice smlouvy o obnove, provozovani
a udrzbé méstského vefejného a slavnostniho osvétleni a svételné dopravni signalizace po dobu 15 let.

Tento partnersky vztah pfinese méstu Bosko-
vice vyznamné zlepseni v kvalité osvétleni ulic,
méstskych parkU a prostranstvi, nebot AZD
Praha se zavézalo k razantni obnové svételnych
bodu. Tento krok povede k modernizaci sité ve-
fejného osvétleni pouzitim modernich sviti-
del s vyrazné nizsi spotiebou elektrické ener-
gie. Vymeéna bude provedena ve dvou hlavnich
etapach, kdy se za¢ne s vyménou téch nejmé-
né efektivnich svitidel.

Prvni etapa pocitd s vyménou asi 700 svitidel
z celkového poctu témér 1700. Tato etapa jiz za-
cala, a pokud technicky stav dovoli, méla by byt
dokoncena jiz do konce letosniho léta. Budou
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pouzita moderni svitidla ST 50, ST 100 a PILZ 50,
vybavend tlumivkami nové generace s odbo¢-
kou, umoznujici pripadnou dalsi regulaci spo-
treby energie v budoucnosti. Nahradi tak jiz
energeticky nevyhovuijici svitidla. Na vyméné
se budou podilet Sluzby mésta Boskovice spo-
le¢né s brnénskou divizi spole¢nosti AZD Praha,
DAST. Stara demontovana svitidla budou ekolo-
gicky zlikvidovéna.

Ve druhé etapé se pocitad s vyménou stozaru
a kabelovych rozvod. Cast pouzitelnych stoza-
rd dostane novy natér a bude tak prodlouzena
jejich Zivotnost. Zaroven se pocitd s redukci za-
pinacich bodt (rozvadéct) verejného osvétleni.

Z dlouhodobého hlediska je tento krok pro
mésto velice vyhodny, nebot po ukonceni né-
jemni smlouvy prejde veskeré vybaveni bezu-
platné zpét na mésto. Tim si Boskovice zajisti
kvalitni genera¢ni vyménu verejného osvét-
leni.

Dalsi nespornou vyhodou pro meésto je sku-
tecnost, Ze ma zajisténu komplexni péci o ce-
lou svételnou soustavu. Tim ziskava vice casu
a prostoru vénovani se dalSim potfebnym ak-
tivitam.

Ing. Jifi Mdchal
Silnicni telematika
machal jiri@azd.cz




AKTIVITY

Servisni ¢éinnost AZD Praha v Bélorusku -
dalsi krok na cesté k zajisténi komplexniho feseni

pro Béloruské zeleznice

Podivame-li ze zpét do nedaleké historie dodavek zabezpecovacich
zafizeni do zahranici, mGzeme si mimo jiné vsimnout, Ze rok 2007 byl
rokem zahajeni provozu elektronického stavedla ESA 11-BC na Béloruské
zeleznici. V tomto roce bylo nase stavédlo uvedeno do provozu

ve stanici Polock. Nase prvni do Béloruska dodané stavédlo se

v pomerné kratké dobé provozné stabilizovalo a nevyzadovalo pfilis
velkou pozornost ze strany Divize servisu sdélovaci a zabezpecovaci
techniky (DSE). Na bezproblémovém provozu mél a ma, kromé

AZD Praha, dost vyznamny podil i pfistup pracovnikd béloruské
Zeleznice, a to konkrétné Polocké distance sdélovaci a zabezpecovaci
techniky, kterd se aktivné Ucastnila pfipravy vlastnich odbornikd, prace
spojené s uvedenim stani¢niho zafizeni (SZZ) ESA 11-BC, a takeé zajistila
a zajiStuje kvalitni udrzbu po dobu trvalého provozu.

V loriském roce bylo do provozu uvedeno
dalsi SZZ ESA 11-BC ve stanici Stépjanka.
Situace spojend se zahdjenim provozu

a naslednym trvalym provozem tohoto
stavédla se vsak podstatné lisi od nasi prvni
dodavky v Polocku. Hlavnim rozdilem je
predevsim pocet potrebnych servisnich
zasahu ze strany Divize servisu (DSE), ktery je

hlavnim cilem zajisténi trvalé provozuschop-
nosti viech instalovanych SZZ ESA 11-BC.
Proto bylo ihned po spusténi stanice Polock
zahajeno feSeni otézky zalozeni servisniho
centra v Bélorusku, a to ve spolupraci
s Béloruskou Zeleznici. Nicméné najit shodu
v otazce zpusobu vytvoreni spolecné
organizace, kterd by servisni ¢innost v Bélo-
rusku zajistila, nebylo viibec snadné.
Vzhledem k rznym prekazkam pfi jedna-
nich, kterym nase spole¢nost musela celit,
a také v souvislosti s nardstem poctu servis-
nich zasah( ve stanici Stépjanka, bylo prijato
rozhodnuti, Ze zajisténi servisni ¢innosti bude

licen¢ni vyroby a montaze SZZ ESA 11-BC
v Bélorusku, z&asti také pristupem provozniho
persondlu v samotné stanici.

Vzhledem k tomu, ze AZD Praha m4 v Bélo-
rusku vyznamné ambice, je samoziejmé

Dopravni kanceldr Zeleznicni stanice Polock

|
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Osvédceni o stdtni registraci komercni orga-
nizace ,,MPC-servis a.s.”

provedeno pouze silami AZD Praha. Doposud
byla zabezpecovéna servisni ¢innost prostied-
nictvim servisnich pracovnikd DSE, ktefi byli
trvale pfitomni ve stanici Stépjanka pripadné
v blizkém Minsku. Vzhledem k velké finan¢ni
i persondlni naro¢nosti byl tento stav
povazovan za docasny. Zakladem zajisténi
servisu se mélo stat zalozeni vlastni servisni
organizace v Bélorusku, ktera bude vlastnimi
silami, pouze za podpory DSE, zajistovat
veskerou servisni ¢innost spojenou s dodav-
kami AZD Praha, a také dodavkami naseho
mistniho partnera — Brestského elektrotech-
nického zavodu, pro Béloruskou zZeleznici.

K dne$nimu dni je v Bélorusku zaloZena
pravnicka osoba, akciova spole¢nost
+MPC-servis” (C3AO «MIL-cepBuc»), ktera
bude na Béloruské Zeleznici plnit vyse uvede-
né Ukoly. Nova dcefina spole¢nost AZD -
+MPC-servis” a.s. svoji ¢innost teprve zahajuje.
Stoji pred ni zékladni tkoly, kterymi jsou
predevsim vyskoleni vybranych mistnich
specialistli a uzavieni smluv na zajisténi
plnéni servisnich sluzeb s Béloruskou zelez-
nici a s DSE AZD. Organizace tohoto procesu
je prvnim spole¢nym ukolem pro MPC-servis
a.s., DSE AZD a Reditele zahrani¢niho zastou-
peni pro Bélorusko. Pak uz zbyva jen
»malickost” - kvalitni zajisténi servisnich
sluzeb ve prospéch Béloruské zeleznice.

Ing. Ladislav Maly

Zahranicni marketing a obchod
maly.ladislav@azd.cz
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VELETRH

Ohlédnuti za Czech Raildays 2010

Ve dnech 15.az 17. Cervna se v prostorach nakladového nadrazi v Ostrave uskutecnil jiz 11. ro¢nik
mezinarodniho veletrhu drazni techniky, vyrobkl a sluzeb pro potfeby zelezni¢ni a méstské kolejové dopravy.
Také tento veletrh, bohuzel, v disledku krize zaznamenal ponékud nizsi pocet vystavovatell i navstévnikd,
nicméné bylo zde pfedstaveno nékolik zajimavych novinek, zejména nové typy dieselovych lokomotiv. Svoiji
technickou novinku, lokomotivu s pohonem na stlaceny zemni plyn, v premiéfe na vystaveé Czech Raildays
predstavila spolecnost Vitkovice Doprava.

Ucast spole¢nosti AZD Praha na veletrhu lezni¢nich stavbach a vyhledy do budouc- dopravu. Z vystavy vam pfinasime kratkou fo-
Czech Raildays je jiz pravidlem. Letos jsme na. Béhem veletrhu byl nas stanek neustale toreportaz.

opét vystavovali se spolec¢nosti DCom a Ra- v oblezeni Zelezni¢nich fandd a studentd, kte-

dom. Na nasem stanku jsme privitali fadu vy- fi se zajimali o nase systémy a produkty. Ve- Lubica Jaglovd
znamnych hostl a obchodnich partnerd. Dis- letrh Czech Raildays je velmi obliben, jelikoz vedouci odboru Propagace
kutovaly se novinky a aktudlni déni v oboru se jedna o jedinou akci v celé Ceské republice jaglova.lubica@azd.cz
zabezpecovaci techniky, postup praci na ze- zamérenou pfimo na Zelezni¢ni a kolejovou

Czech Raildays v cislech:

Pocet vystavovateli: 156
Pocet navstévniku: 6307
Odborna verejnost: 77 %

Stdnek AZD Praha

Prezentace lokomotiv renomovanych vyrobcii

Siemens a Bombardier

——

'
-

Lokomotiva rady 703 s pohonem na stlaceny
zemni plyn Foto: Zelezni¢ni magazin

O produkty AZD Praha byl velky zdjem Foto: Jifi Dlabaja
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Elektronicka stavédla na zelezniéni siti CR

Co si predstavit pod pojmem elektronické stavédlo pro laika neni zrovna jednoduché. Je to zabezpecovaci
zafizen( pro stanice a ve smyslu TNZ 34 2620 je zafazeno do 3. kategorie. To znamend, Ze zafizeni méa hlavni
navestidla zavisla na poloze vsech pojizdénych a odvratnych vyhybek, vykolejek a na volnosti jizdni cesty.
Kontroluje se také, Zze neni postavena zadna soucasné zakazana jizdni cesta. Elektronicka stavédla vyuzivaji
v ovladaci ¢asti elektroniku, mikroelektroniku a vypocetni techniku. Provadéci ¢ast byla doposud feSena

reléovymi obvody.

U elektronickych stavédel vyssi generace jsou jiz
pouzity pIné elektronické panely EIP (Electronic
Interface Panel), které pIné nahrazuji doposud
uzivané panely PRV (Panel reléové vazby). Jde

o zarizeni s kvalitativné novou technologii s bez-
kontaktnim rozhranim, diky némuz je zafizeni
jako celek jesté spolehlivéjsi, dostupnéjsi, s niz-
$imi naroky na zastavény prostor. Elektronicka
stavédla zlepsuji propustnost trati, zvysuji bez-
pecnost a efektivitu fizeni Zelezni¢ni dopravy.
Umoznuji také snizeni provoznich nakladu. Elek-
tronicka stavédla respektuji evropské standardy
a predepsanou integritu bezpecnosti SIL 4.

=
i
b i--

ull

Jak probihal vyvoj elektronickych
stavédel
Doposud budovand reléové stavédla jiz nevyho-
vovala souc¢asnému trendu v zelezni¢ni dopra-
vé. Bylo tedy Zddouci vyvinout stavédla s elek-
tronickymi prvky. UpIné prvnim stavédlem,
kde se uplatnily elektronické prvky, bylo hyb-
ridni stavédlo AZD 88, které bylo vyvinuto fir-
mou AZD Praha. Toto stavédlo bylo uvedeno
do ovérovaciho provozu v roce 1991 v zst. Dri-
sy. Od roku 1992 probihal déle vyvoj elektronic-
kého stavédla, kdy bylo vyvinuto SZZ-ETS (bylo
to hybridni elektronické stavédlo s malorozmé-
rovymi relé T varianta spolehlivd), které bylo
poprvé zprovoznéno v zst. Uvaly. V roce 1996
byla tato varianta nahrazena typem s bezpec-
nym pocitacovym zobrazovanim a povelovanim
SSZ-ETB (varianta bezpecna), ktera byla poprvé
zprovoznéna v zst. Pofi¢any. V soucasné dobé je
na zeleznic¢nich tratich celkem vybudovéano 31
SSZ-ETB, ktera jsou vybudovana zejména na I.
tranzitnim zelezni¢nim koridoru.

Dalsi firmou, kterd se zapojila do vyvoje elek-
tronickych stavédel, byla firma Starmon s.r.0.,
a sice stavedlem typu SZZK-98, které bylo uve-
deno do provozu 21. prosince 1996 v zst. Slati-
nany jako prvni elektronické stavédlo v siti CD.
Toto stavédlo bylo v provozu do roku 2007, kdy
bylo nahrazeno z diivodu dalkového ovladani
zafizenim Starmon typu K-2002.

Ani firma AZD Praha nezistala ve vyvo-
ji elektronickych stavédel pozadu. Dne 8. pro-
since 1997 byl uveden do provozu prvni proto-
typ elektronického stavédla ESA 11 v zst. Stara
Boleslav na hlavni dvoukolejné elektrizova-
né trati Nymburk hl.n.-Usti n. Labem Stiekov.
Do tohoto elektronického stavédla ESA 11 jsou
zapojeny ctyri dopravni koleje, dvé manipulac-
ni koleje, dvé vlecky, 12 hlavnich navéstidel,
13 sefadovacich navéstidel (z toho 4 ve funk-
ci oznac¢niku), 4 navéstidla automatického blo-
ku, 19 Gstredné stavénych vyhybek a 5 Ustred-
né stavénych vykolejek, 3 pomocna stavédla,
1 elektromagneticky zamek, pfiblizovaci Use-
ky tratového prejezdu v km 347,245 a 26 kole-
jovych obvodd.

V soucasné dobé jsme ve vystavbé elektro-
nickych stavédel ESA 11 na cisle 187 a z toho je

53 decentralizovanych elektronickych stavédel.

Decentralizovana zjednodusena elektronicka
stavédla jsou stavédla, kde ve stanicich je pou-
ze vykonnd uroven elektronickych stavédel.

Od roku 1999 do roku 2003 firma Starmon

inovovala elektronicka stavédla SZZK-98 na ver-
zi K-2000 a jsou instalovana v téchto stanicich:
Mnichovo Hradisté, Police nad Metuji, Dobfeni-
ce, Veelna, Kamenny Ujezd, Holkov, Velesin, Kap-
lice, Karanice, Vrbno nad Lesy, zafizeni prestého-
véano do Zst. Ldzné Bélohrad, Omlenice, Placice.

Od roku 2004 se jiz buduji elektronicka stavé-
dla typu K-2002, ktera jsou instalovéna ve stani-
cich Trebechovice pod Orebem, Zd4rec u Skut-
ce, MéSice, Sadska, Starko¢, Chrast u Chrudimi
a Slatinany, které jsou dalkové ovladany ze Zdar-
ce u Skutce.

V Fijnu 2006 firma AZD Praha instalovala v Ze-
lezni¢ni stanici Hluboka nad Vitavou prvni elek-
tronické stavédlo ESA 33 (elektronické stavédlo
s panely EIP Electronic Interface Panel), druhé
bylo v prosinci téhoz roku instalovano ve stani-
ci Jefmanice.

Také elektronicka stavédla ESA 33 jsou v né-
kterych stanicich vybudovéna jako decentra-
lizovand zjednodusena elektronicka stavédla
ESA 33. Prvni ovérovaci provoz takové decent-
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ralizované varianty ESA 33 spustila AZD Praha

o rok pozdéji, v prosinci 2007, na trati Bakov nad
Jizerou-Ceska Lipa. Tato 45 km dlouha trat je fi-
zena z dispecerského pracovisté v Ceské Lipg,
kde je umisténa i fidici Urover stavédla a jeden
lokalni panel EIP. Odtud jsou distribuovanymi
sitémi dalkové fizeny dalsi panely EIP, jez jsou
umistény v mezilehlych stanicich.

V soucasné dobé je celkem vyprojektovéano
17 elektronickych stavédel ESA 33 a 35 decen-
tralizovanych elektronickych stavédel ESA 33.

Z tohoto poctu je jiz vétsina stavédel vybudova-
na a néktera se pravé buduiji.

Z uvedenych grafti a tabulek vyplyva, Ze se
na tranzitnich zeleznicnich koridorech budu-
ji plnohodnotna elektronicka stavedla, kdezto
na celostétnich a regionalnich tratich se budu-
ji pfevézné decentralizovana elektronicka sta-
védla.

Lze konstatovat, Ze obé firmy, jak AZD Praha,
tak Starmon, ve vyvoji, projektovani a budova-
ni elektronickych stavédel udélaly poradny kus
prace. V soucasné dobé se realizuji Upravy elek-
tronickych stavédel proti ztraté Suntu kolejo-
vych vozidel na kolejovych obvodech. Tato nova
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Procentudlni podil elektronickych stavédel ESA 11
a decentralizovanych elektronickych stavédel ESA 11

53; 28% I

Procentudlni podil elektronickych stavédel ESA 33
a decentralizovanych elektronickych stavédel ESA 33

17;33% |

134; 72% 3 O ESA33 B DECESA33
WESA 11 BDECESA 11 —I ﬂl
ESA 11 DECESA 11 ESA 33 DECESA 33 K-2000 K-2002
134 53 17 35 12 6
Celkovy prehled elektronickych stavédel na zelezni¢ni siti CR
35;14% l 12;5% l ﬁl
53;21% I 134;51%
WESA11  BEDECESA 11 WESA33 DDECESA33 WK-2000 OK-2002
Nazev koridoru ESA 11 DECESA 11 ESA 33 DECESA 33 K-2000
1.TZK + uzel Praha 20 1 1 3
2.TZK 28 3
3.TZK 17 6 3
4.TZK 12 6
Spojovaci rameno 12
mezi 1.TZK a Il.TZK
Celkem TZK 89 10 4 3 6

Celkovy prehled elektronickych stavédel na 1. TZK a uzlu Praha

m ﬂl 3;12%' 3;10%|

20; 80%

WESA T

@DECESA 11

DOESA33 MWDECESA33

Celkovy prehled elektronickych stavédel na 3. TZK

3;12%[

6;33% I

WESA 11

Celkovy prehled elektronickych stavédel na 2. TZK

28; 90% |

B DECESA 11

Celkovy prehled elektronickych stavédel na 4. TZK

12;67% |

B K-2000

6:23% I
17:65% I
WESA 11 BDECESA 11 HESA33 WESA 11
ESA 11 | DECESA 11 | ESA 33 | DEC ESA 33 | K-2000 | K-2002
45 43 13 32 6 6

Celkovy piehled elektronickych stavédel na TZK

6; 5% l

3;3%
4 4% I _I 32,22% |

10; 9% I

89; 79% I

B K-2000

13; 9%

WESA11  HEDECESA 11

OESA 33

B DECESA 33 WESA 11

funkcionalita m4 zkratku EZS (evidence ztra-

ty Suntu). V pfipraveé je doplnéni pro automatic-
ké staveni vlakovych cest (ASVC) dle pozadav-
ka zékaznika.

6; 4% |

Celkovy prehled elektronickych stavédel na celostatnich

a regionalnich tratich

BDECESA 11

6; 4% I

BESA 33 ODECESA33

45;31% I

43; 30% l
BK-2000 OK-2002
Ing. Eva Appelovd
odbor Marketingu
appelova.eva@azd.cz
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Automatické vedeni vlaku s vazbou
naVZLS 90 zvysuje bezpecnost

Zelezni¢ni nehoda elektrické jednotky CityElefant v Usti nad Labem by méla vést k rychlejsimu doplnénf
prostfedkd systému AVV tak, aby doslo ke zvyseni bezpecnosti dopravy.

Vlakovy zabezpecovac (déle jen VZ) je zafizeni,
které z kolejovych obvodu indukéné snima infor-
maci o navéstnim znaku navéstidla pred vlakem,
zobrazuje ho strojvedoucimu a dle jeho hodnoty,
piip. pfi jeho absenci, kontroluje bdélost strojve-
douciho. Pokud strojvedouci bdélost v uréeném
¢ase nepotvrdi, dojde k nouzovému zastaveni
vlaku. Vlakovym zabezpecovacem je vybavena
vétsina hnacich vozidel. Vlakovy zabezpecovac
LS 90 (a verze vyssi - LS 06 a dalsi) navic predava
informace o navéstech systému AVV (Automatic-
ké Vedeni Vlaku), ktery dokaze sniZit rychlost vla-
ku na hodnotu névésténou naveéstidlem.

Systém AVV je systém pro automatizaci fize-
ni hnacich vozidel, v zahranici je AVV oznacova-
no jako zafizeni tfidy ATO (Automatic Train Ope-
ration). Systém sestava ze dvou ¢asti — mobilni
a tratové.

Mobilni ¢ast se sklada z ridiciho pocitace, sni-
macd magnetickych informacnich bodd, dis-
pleje a zadavaci klavesnice. DuleZitou soucés-
ti mobilni ¢asti AVV je datova ¢ast. Ta obsahuje
popisy trati (tzv. Route Map), které obsahuiji de-
tailni popis vsech dllezitych bodu na trati (km
poloha daného mista a jeho charakteristika —
napf. informacni bod a jeho kéd, stanovisté na-
véstidla, nastupisté, sklon trati, dovolena rych-
lost atd.) a data z jizdnich fadd viaka.

Tratovou cast tvori tratové magnetické infor-
macni body (déle jen MIB), coz jsou dva podél-
né tramce (drevené ci z recyklovaného plastu)
obsahujici osm permanentnich magnetd, do je-
jichZ rozmisténi a polarity je zabezpecené za-
kédovana pozadovana informace. Informac-
ni body tak poskytuji jednoznacnou informaci
o poloze vlaku a sméru jeho jizdy. MIB jsou in-
stalovany jak na Siré trati, tak v Zelezni¢nich sta-
nicich. Na siré trati slouzi predevsim k upres-
novani polohy vlaku na trati, pfi vétveni traté
ve stanici se pomoci MIB zjistuje skute¢né po-
kracovani vlakové cesty. Konstrukce MIB ne-
brani strojnimu podbijeni traté, kromé toho se
MIB umistuje pokud mozno do mist, kde je jiz
jiny prvek vyzadujici pozornost pfi udrzbé tra-
té (napt. stykovy transformator a jeho privody).
Je mozno fict, ze vyuziti MIB se neomezuje jen
pro Ucely AVV. MIB je mozné napriklad vyuzivat
pro orientaci méficich vozl tratového svrsku
nebo tracniho vedeni, k ochrané vicesystémo-
vych vozidel na styku dvou proudovych sou-
stav apod.

Vlakovy zabezpecovac typu LS 90 (a verze
vyssi — LS 06 a dalsi) poskytuje pro zafizeni AVV
na trati s kddovanim kolejového obvodu navést-
ni znak nejblizsiho navéstidla. AVV pak na zakla-
dé téchto informaci samocinné fidi trakcni vy-
kon a brzdy vlaku tak, aby:

® vlak jel nejvyse rychlosti, kterd odpovi-
dé dovolené rychlosti v tom kterém Useku traté,
vcetné stanovené rychlosti vlaku pro pfislusny
usek traté, i kdyby strojvedouci uplatroval poza-
davek na vyssi rychlost,

® vlak zacal zvySovat rychlost teprve tehdy,
kdyz cely vlak vyjede z iseku se snizenou rych-
losti, i kdyz strojvedouci uplatnil volbu vyssi
rychlosti jiz dfive,

® vlak projizdél mistem, odkud plati rychlost
lovym odrychlenim (,nepodbrzdéni*),

® vlak zastavil 50 metrl pred navéstidlem
v poloze,,Stdj” tak véasnym zahdjenim snizova-
ni rychlosti, aby k tomu bylo potfeba cca 50%
ucinnosti brzd.

Pokud by v Usti nad Labem-Variové byla trat
vybavena MIB, v tvodu zminénd nehoda by se
s nejvétsi pravdépodobnosti nestala, nebot sys-
tém AVV (jimz jsou jednotky CityElefant — fada
471 - standardné vybaveny) by jesté pred vy-
hybkami, na nichz vlak vykolejil, sniZil rychlost
na 40 km/h.

AVV miize také spolupracovat se zabezpe-
¢ovacim zafizenim ETCS. To rychlost vlaku nefi-
di, pouze hlida neprekroceni dovolené rychlosti
tim, Ze na nejdfive akusticky a opticky upozor-
ni strojvedouciho. Pokud neni rychlost uprave-
na, dochazi k aktivaci plné provozni brzdy nebo
k rychlo¢innému brzdéni. AVV naproti tomu fi-
zenym brzdénim provozni brzdy navéadi vlak
na urcité misto. Spoluprace AVV s ETCS spoci-
va v tom, ze:

® AVV doplnuje funkci ETCS tim, Ze fidi jiz-

du vlakuy, tj. reguluje rychlost vlaku tak, aby ne-
dochazelo k zésahGm ETCS - vlakového zabez-
pecovace,

® AVV je schopno prejimat z ETCS informa-
ce o naposledy prejeté balize (LRBG) a tim zis-
kat informaci o poloze vlaku na trati (v dadsledku
toho nejsou pro vozidlo vybavené ETCS potieb-
né MIB).

Systém CRV&AVV je v provozu na ceské ze-
leznici od roku 1993. Zkusenosti strojvedoucich
s timto systémem jednoznacné ukazuji, ze se
stal jejich neocenitelnym pomocnikem. Zplsob
zobrazovani, sdélovani a ovladani systému AVV
je uzivatelsky pfristupny, nevyvolava u strojve-
doucich pocit vyfazenosti z procesu fizeni vlaku.

Systémem AVV jsou vybaveny nebo vyba-
vovany elektrické jednotky fady 471, dale pak
nové trisystémové lokomotivy fady 380 i re-
konstruované motorové vozy rady 842. Planuje
se jeho nasazeni i na pfipravované rekonstruk-
ce lokomotiv fady 750.7 ¢i fidici vozy fady 961
a je mozné je snadno doplnit i na provozované
motoroveé vozy 843 ¢i rekonstruované lokomo-
tivy fady 754.

P¥i realizaci tratové Casti systému instala-
¢i MIB je vyhodné vybavovat ucelena doprav-
ni ramena.

Systém CRV&AVV s vazbou na zabezpecovac
LS 90 (a vyssi verze) tak muize vyrazné zlepsit
bezpecnost na ceské zeleznici.

Ing. Josef Schrétter
ndméstek obchodniho reditele
schrotter.josef@azd.cz

Panel elektrické jednotky rady 471 - 1: ovlddaci skfirika radiostanice; 2 displej vozového pocitace
(provozni udaje); 3 displej vozového pocitace (diagnostické udaje); 4 ndvéstni opakovac; 5 kontrol-
ky (poZdr, dvere, zastdvka na znameni), ovldddni osvétleni pristroju; 6 tlakoméry brzd; 7 mikrote-
lefon radiostanice; 8 mikrofon viakového rozhlasu; 9 ovladace vozovych zarizeni (stérace, infor-
macni systém, kompresory, osvétleni apod.); 10 tlacitko hlavniho vypinace; 11 voli¢ sméru;

12 ovladac sbéraci; 13 tlacitka bdélosti; 14 kldvesnice Automatického vedeni vliaku; 15 hlavni jizd-
ni pdka (ovldddni vykonu, elektrodynamické brzdy a pneumatické brzdy); 16 ovladac dveri;

17 ovladac pridavné brzdy; 18 tlacitka houkacek, piskovdni a zdavéru brzdy
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ETCS - Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

V zdjmu zlepSeni vzdjemného propojeni narodnich zeleznicnich sitf a odstranéni bariér konkurence
na zeleznici Evropské unie (EV) je snaha stanovit na zeleznici v dotcenych oblastech jednotna pravi
v ramci celé EU. Za timto Ucelem byla Evropskym parlamentem a Radou schvalena koncepce pro j
evropsky systém pro fizeni Zelezni¢ni dopravy ERTMS (European Rail Traffic Management System).
systém postihujicich rizné ¢asti procesu fizeni zelezni¢niho provozu, které musi byt slucitelné v ra
tak, aby byly zajistény nutné podminky pro jizdy kolejovych vozidel pres statni hranice jednotlivych

minimalné na jejich vybrané zelezni¢ni siti bez omezeni.

pecovaci techniky je systém ETCS (European
Train Control System). ETCS predstavuje jed-
notny evropsky vlakovy zabezpecovac s pre-
nosem informaci o povolenti jizdy na vedouci
drazni vozidlo. Systém ETCS Ize rozdélit na ¢ast
tratovou a mobilni. Tratova ¢ast je umisténa fix-
né na vhodnych mistech trati a slouzi ke sbé-
ru informaci o postavené vlakové cesté, o vlast-
nostech vlakové cesty a poskytuje mobilni ¢asti
systému ETCS informace, na zékladé kterych
mobilni ¢ast urcuje svou polohu. Mobilni ¢ast
urcuje polohu hnaciho vozidla, zprostredkova-
va informace o povoleni jizdy strojvedoucimu
a dohlizi, zda se vlak pohybuje v souladu s té-
mito informacemi. Systém ETCS je povazovan
za vlakové zabezpecovaci zarizeni s kontrolou
rychlosti. Pokud systém ETCS vyhodnoti prekro-
Ceni rychlosti, provede intervenci, a to bud pro-
vozni brzdou, nebo v bezpecnostné relevant-
nich pfipadech dokonce brzdou nouzovou.
Podle moznych provoznich vztaht mezi tra-
tovou a mobilni ¢asti systému ETCS se definuje
nékolik aplikacnich drovni. Jednotlivé Grovné se
lisi technickymi prostredky, kterymi je vybavena
tratova cast, prenosovou cestou informaci z tra-
tové casti na mobilni a mistem provadéni nékte-
rych funkci - trat/vozidlo.

Aplikacni drovné ETCS:

® Uroven 1:V této Urovni se jedna o bodo-
vy vlakovy zabezpecovaci systém, kdy informa-
ce o stavu povoleni jizdy a o vlastnostech traté
(vlakové cesty) jsou prenaseny pouze prostred-
nictvim proménnych, popf. i neproménnych ba-
liz. Proménné balizy jsou pripojeny ke klasic-
kému zabezpecovacimu zarizeni pres tratovou
elektronickou jednotku (LEU).

® Uroven 1 s infill: Jedna se o specificky pfi-
pad prvni trovné ETCS, ktery je v urcitych mis-
tech (napf. pred hlavnim navéstidlem) vybaven
dodate¢nym prenosem informaci o povoleni jiz-
dy a o vlastnostech traté (vlakové cesty). Doda-
tecny prenos muze byt realizovan prostrednic-
tvim baliz, smycek, pouzitim lokélniho GSM-R
nebo kombinaci uvedeného.

® Uroven 2:V drovni 2 jsou informace o po-
voleni jizdy a o vlastnostech traté (vlakové ces-
ty) na vozidlo prenaseny prostiednictvim da-
tového radia, konkrétné GSM-R. Neproménné
balizy zde slouzi predevsim pro lokaliza¢ni ice-
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ly, ureni sméru jizdy a korekci odometru. Pro-
ménné balizy se nepouzivaji. Vlak s platnym po-
volenim k pohybu v této Urovni pro svou jizdu
nepotiebuje vnéjsi proménna navéstidla, ta se
uplatriuji pouze pii poruchovych ¢i jinych de-
gradovanych stavech systému.

® Uroven 3: V(i rovni 2 je vlak vybaven
prostredkem pro detekci celistvosti vlaku a po-
loha je ur¢ovana pouze na zakladé informaci
z vlaku, tzn. nejsou potieba prostredky pro de-
tekci kolejovych vozidel. Ostatni principy od-
povidaji irovni 2. Pfedpoklada se jizda pouze
vozidel vybavenych mobilni ¢asti ETCS. Umoz-
néna je jizda v pohyblivém oddilu, a to na zékla-
dé rychlosti a parametr( vlaku. Protoze posun
v soucasnosti neni fizen pomoci systému ETCS,
je tieba zjistovat, zda na dopravnich kolejich ne-
zUstaly odstavené vozy a nelze se tedy bez pro-
stfedk( detekce kolejovych vozidel ve stanicich
zcela obejit bez snizeni Urovné bezpecénosti vici
dosavadnim systémUm zabezpecovacich zarize-
ni 3. kategorie dle TNZ 34 2620.

Ddle existuji aplikacni trovné 0 a STM:

® V trovni 0 se vozidlo vybavené mobilni
casti systému ETCS pohybuje po trati nevyba-
vené systémem ETCS a je pouze kontrolovano,
ze rychlost vozidla neprekroci uréenou narod-
ni hodnotu, pfipadné hodnotu danou sesta-
vou vlaku.

® V Urovni STM se vozidlo vybavené mo-
bilni ¢asti systému ETCS pohybuje na trati vy-
bavené narodnim vlakovym zabezpecovacim
systémem. Informace poskytované narodnim
vlakovym zabezpecovacim systémem jsou pre-
naseny prostrednictvim specifického pfenoso-
vého modulu (STM) do mobilni ¢asti ETCS a ta
na jejich zdkladé vykonava dohled nad pohy-
bem vlaku. Mira zabezpeceni pohybu viaku je
v tomto pripadé zavisla na mnozstvi informaci
poskytovanych narodnim vlakovym zabezpeco-
vacim systémem.

U evropskych Zeleznicnich sprav Ize vysledo-
vat zpravidla pouZziti prvni nebo druhé aplikacni
urovné ETCS. Pro ceskou infrastrukturu byla jiz
v roce 2001 zvolena cesta nasazeni druhé apli-
kacni Urovné, a to mimo jiné po zohlednéni za-
vérQ souvisejici studie, ve které byly uvedeny
klady a zapory jednotlivych urovni s doporuce-
nim na zavedeni druhé Urovné.

V roce 2005 byla podepsana smlouva na rea-

J

lizaci pilotniho projektu ERTM
publice a stavba byla zahajen
vatelem technologie ETCS je s
Segnalamento Ferroviario, S.
sorciu s CSEE Transport (mobil
ny subdodavatel je spolec¢nos:
Pilotni projekt je spolufinanco:
fondu ISPA ve vysi 75 % nakla
no z prostredkd SFDI.

Pilotni Gsek ETCS je realizov:
¢any—Kolin (mimo), coz predst
dvoukolejné trati a tii zeleznic
ny, Pecky, Velim). Uvedeny trat
¢asti 1. ndrodniho tranzitniho
doru (statni hranice—Décin—Pr.
Trebova-Brno-Breclav-statni
jiz v soucasnosti pokryt signal
spliuje pozadavky pro traté s
rychlost do 220 km/h.

V souladu s rozhodnutim b
ké republice ETCS Urovné 2 je
projektu realizovan pravé syst
Hlavnim cilem pilotniho proje
mentace systému ETCS do nar
Zeleznice v Ceské republice. N
mentace plyne z provoznich p!
frastruktury, kterd nejsou z po:
vodU v ramci Evropy jednotna.
ziskévany informace a zkusen
moznostech a chovani systém
Tyto jsou nasledné vyuzivany
voznich pravidel a vypracovén
minek pro pfipravované stavb
niho projektu jsou definovany
1. stavbu ETCS na ceské casti k
lav—Ceska Trebova—Kolin (pie
min stavby 2012) a 2. stavbu K
(pfedpokladany termin stavby

Neproménnd baliza



ladaci panel ETCS (DMI) na stanovisti
ojvedouciho jednotky rady 471
otykovd obrazovka vlevo)

Predpokladem pro spolehlivou funkci

S je zajisténi odpovidajici vymény infor-
aci mezi stacionarni a mobilni ¢asti systé-

ETCS. Tato vyména u nas bude zajisténa
ostrednictvim systému mobilni komuni-

e GSM-R (Global System for Mobile com-

nications - Railway). Rozhodnuti o zave-
ni tohoto systému na ceskou Zeleznicni
rastrukturu bylo prijato na zékladé dopo-

eni souvisejici studie jiz v zavéru roku

00, a to tehdejsim vedeni Ceskych drah, s.o.
Systém GSM-R vychazi z principt funkce
stému GSM, vyuziva vsak odlisné kmito-

(Uplink / vysilani: 876-880 MHz; Down-

/ prijem: 921-925 MHz) a poskytuje na-

specialni sluzby pro fizeni zelezni¢niho
ovozu (napr. skupinové volani, nouzové
ani, funkeni ¢isla, mistné zavisla adresace,
eni priorit spojent). Snahou SZDC je také
zivat GSM-R jako prostiedek na mozné
staveni vlaku bez spoluucasti strojvedou-
0, jako je tomu u systému TRS. Tato funk-
nalita, ktera je u TRS poutzita, jiz v nékoli-
pripadech prispéla k odvraceni hroziciho
bezpedi.

SM-R je jiz vybudovan na celém prvnim
rodnim tranzitnim Zelezni¢nim koridoru
ecin—Breclav) a provedeno je napojeni
némeckou a rakouskou sit a také na jed-
ho operatora mobilni sité v CR.V soucas-
dobé probiha instalace na druhém narod-

tranzitnim koridoru (Breclav-Petrovice
arviné). Do roku 2013 je v planu pokryt
stémem GSM-R cca 30 procent Zeleznic-
sité CR.

a zaveér je nutné shrnout piinos nasaze-
TCS na Zelezni¢ni infrastrukturu v Ceské
oublice. Tento Ize spatfit nejen ve vlastnim
isteni interoperability, ale také v podstat-

m zvyseni bezpecnosti dopravy a moz-
sti zvyseni rychlosti nad 160 km/h, ktera
soucasné dobé v Ceské republice zmno-
hledisek limitni. Aby bylo docileno nej-
ssiho bezpecnostniho pinosu ETCS, tj.
ohledu ekonomiky nejefektivnéjsiho vy-
lozeni financnich prostiedkd do budova-
TCS, je vsak tieba zajistit nejenom vyba-
ost souvislych usekd tratovou ¢asti ETCS,
také kolejovych vozidel, které se v da-
m Useku pohybuji, mobilni ¢asti ETCS.

Libor Mrhdlek
systémovy specialista SZDC, s. o.
mrhalek@szdc.cz

INOVACE

Co nového v GTNv4.1?

Zacatkem cervna 2010 vydala Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (5ZDC)
souhlas se pouzitim systému GTNv4.1 (Graficko-Technologicka Nadstavba
zabezpecovaciho zafizeni) na zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu.
Tomu predchazel ovéfovaci provoz GTN v fizenych oblastech Bfeznice

a Zastavka u Brna. Nova verze GTN, ktera podava v redlném case aktualni
obraz dopravni situace, automaticky vede dopravni dokumentadi,
minimalizuje hlasovou komunikaci ve prospéch komunikace vizualni

a mimo jiné poskytuje také informace o jizdé vlakd informacnim
systémUm pro cestujici, se vyznacuje novymi funkcionalitami,
optimalizovanym startovacim procesem a dokonalejsi vazbou s databazi,

Nejvyznamnéjsi funkéni zménou je zavedeni elektronické dopravni dokumentace pro traté provo-
zované podle piedpisu SZDC (CD) D3 (tzv. ziednoduseny zpUsob dopravy na regionalni trati). Tim se
vyznamné rozsifuje moznost pouziti GTN na Zelezni¢ni siti. Odbocuje-li trat fizend podle predpisu
SZDC (CD) D3 ze stanice, kterd je soucasti fizené oblasti GTN, m{ize byt GTN Klient aktivovan na pra-
covisti dirigujiciho dispecera traté D3. Jde na pfiklad o stanice Breznice, Priovany, Karlovy Vary, Kro-
méfiz, Krnov, Opava vychod, Trutnov aj. Dirigujici dispecer muize mit své sidlo na trati D3 nebo i kde-
koliv jinde, kde je fidici pracovisté s GTN. Vyhodou je, Ze v jedné provozni aplikaci je vedena dopravni
dokumentace pro traté D2 i D3 spolec¢né, trat D3 je soucasti fizené oblasti GTN. Ovladani aplikace

i prezenta¢ni modul jsou jednotné. Dirigujici dispecer tak ma vsechny informace o déni na,,hlavni”
trati.

Dal3i vyznamnou funkéni zménou je zavedeni predhlasek pro GTN 726-2 z ISOR (Informaéni sys-
tém operativniho fizeni) i na osobni dopravu. To umoznilo zrusit predhlasky 076-3 (pohyb vlaku)

z CDS (centraIni dispecersky systém), kterych bylo velké mnozstvi, a tim se vyznamné ulehilo pfeno-
sové datové siti i vlastnimu CDS. Predhlasky 726-2 tak do GTN pfinasi kompletni vyhlasenou datovou
osobni dopravu shodné, jako je tomu v nakladni dopravé. Kromé informaci o poloze a vlastnostech
blizicich se vlakt (napf. telefon na strojvedouciho) jsou i vlaky osobni dopravy datové planovény, tak-
ze napit. pfi odklonech vlaki je ve vyhledové dopravé indikovéano lomeni a precislovani do odklono-
vych tras.

Soucasti datové dopravy pro nakladni i osobni vlaky je v GTNv4.1 aparat stanice nesouhlasu s jiz-
dou. Nesouhlas se indikuje uzivateli GTN v GVD (grafikon vlakové dopravy) u trasy a pfi jizdé viaku
do stanice zakazu jizdy se pfipomene upozorriovacim oknem. V3echny vlaky maji primdrné nastaven
zékaz jizdy, dokud ISOR predhlaskou 726-2 nepovoli dal3i jizdu po splnéni stanovenych pravidel.

Mezi dalsi nové upozornovaci funkce patii upominka na precislovani vlaku, na rozpor mezi trato-
vou koleji ¢isla vlaku v JOP (Jednotné obsluzné pracovisté) a tratovou koleji ohlaSenou predvidanym
odjezdem do GTN z EDD (elektronicky dopravni denik), na podezieni ze zmény sledu vlakl na trato-
Vvé koleji.

Posledni vyznamnou novinkou v fizenych oblastech s IDS (integrovanymi dopravnimi systémy) je
vyzva k &ekani vlaku na zpozdény pfipoj, kterou ziskava GTN prostfednictvim ISOR od koordinatora
IDS. Tato funkce je v provozu v IDS Jihomoravského kraje.

GTNv4.1 bude postupné nasazena do provozu jako nahrada dosavadni GTNv4.0. Stavajici GTNv3.3
zGstavaji do doby vymeény jejich HW i nadale v provozu.

Ing. Vlastimil Polach, Ph.D.
vedouci pracovisté VAV P9
polach.vlastimil@azd.cz

Symboly dokumentace vlaku na trati D3:
ohlasovaci povinnost, vyhybky prestaveny,
ohlasovaci povinnost
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4

Nejbezpecn

| pfesto, ze za nejbezpecnéjsi hromadny dopravni prostfedek je dle
statistik obecné povazovana letecké preprava, Cesi na prvni misto

v bezpecnosti dopravy davaji dopravu vlakovou. Vlaky se umistily

na prvnim misté bezpecnosti i pfi obdobném prizkumu spolecnosti
SANEP ktery byl proveden v prosinci minulého roku. Ddvodem tésné-
ho vitézstvi vlakd pred letadly mdze byt mimo jiné skutecnost,

Ze ptipadné letecké nestésti ma zpravidla vzdy fatalni dtsledky pro
vSechny cestujici, zatimco v pfipadé havarie vlaku ma vétsina
cestujicich redlné Sance na pfeziti. V pfipade letadel je pak fatainf

i pfipadna drobna technicka zavada. Zatimco vlak se pfi poruse mize
zastavit, letadlo tuto moznost nema. Ostatné vlaky vyuziva znacna ¢ast

populace v kazdodennim zivoteé.

Cestovani vlakem rovnéz, na rozdil od letadla,
kdy mnoho lidi trpi fébii (panickym strachem
z létani), neklade ani zadné specifické zdravot-
ni naroky, a to se tyka i moznosti jeho vyuziva-
ni, jez je v pripadé letecké dopravy podminéno
fadou technickych, bezpecnostnich a legisla-
tivnich nafizeni. Z hlediska statistik se drzi vla-
kova doprava v tésném zavésu za leteckou.
Pokud by vsak do leteckych nehod byly zapo-
¢itdny i nehody malych sportovnich letadel,
pak by s nejvétsi pravdépodobnosti v ramci
celosvétovych statistik vlaky zaujaly misto nej-
bezpecnéjsiho dopravniho prostredku.
Zajimavé je, ze i pres fakt, ze nejrizikovéjsim,

a tedy nejméné bezpecnym, hromadnym do-
pravnim prostiedkem je automobil, Cesi jej po-
vazuji za treti nebezpecnéjsi dopravni prostre-
dek. Osobni automobil také podle prizkumt
spolec¢nosti SANEP vede v zebricku nejcastéji
vyuzivaného dopravniho prostfedku na ces-
tach v dobé dovolenych.

Za nejbezpecnéjsi hromadny dopravni pro-
stredek povazuje vlaky 33,1 procenta dotaza-
nych. Pouze o procento za vlaky pak na dru-
hém misté skoncila letecka doprava se ziskem
32,1 procentnich bodu. Pravé leteckd doprava
v celosvétovych statistikach (v nichz vsak nefi-
guruji nehody malych soukromych sportov-
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nich letadel) naopak tésné vitézi nad zeleznici.
Lze tedy konstatovat, Ze i s ohledem na statis-
tickou chybu se Zeleznice a letecka doprava
stava v ocich nadpolovi¢ni vétsiny Cechli nej-
bezpecnéjsim zplsobem hromadné prepravy.
Absolutni vitézstvi vlakové dopravy nad letec-
kou v oc¢ich domaci populace si pak lze vysvét-
lit i tim, Ze vlaky maji na domaci plidé mnohem
delsi tradici a jsou také mnohem castéji vyuzi-
vany nez letadla, kterd maji také z pohledu do-
pravy mnohem specifictéjsi naroky a vyuzivaji
se spise k rychlé prepravé na dlouhé vzdalenos-

jSim prostredkem pro cestovani je vliak

ti. Do vlakl také obecné cestujici nastupuji
s mnohem vétsi diveérou nez do letadel.

Na tfetim misté se s pouhymi 9,4 procentni-
mi body umistil osobni automobil, ktery je za-
roven z hlediska statistik nejvice rizikovym hro-
madnym dopravnim prostredkem. Zde vsak
hraje svoji roli jak masové uzivani automobild,
dostupnost, vyuzitelnost, ale i osobni vztah,
ktery ma ke svym motorovym oflim rada jejich
majiteld.

Lodni doprava, kterd nema v nasich podmin-
kach potirebny prostor k hromadnému vyuziva-
ni, je nejbezpecnéjsim dopravnim prostredkem
podle minéni 4,6 procent dotdzanych. Lodni
doprava tak predbéhla hojnéji vyuzivanou au-
tobusovou dopravu, ktera vsak budi dlivéru
pouze u 3,4 procenta respondentd, ktefi pred-
stavuji reprezentativni vzorek obyvatel CR.

Na pomysIném Zebricku hromadnych doprav-
nich prostredki se tak nejméné bezpecnym
stava pravé autobus.

Autor: SANEP

(¢$5ﬂNEP

Exkluzivni internetovy priizkum
spole¢nosti SANEP byl ve dnech

6.az 13. ¢ervence 2010 proveden

na reprezentativnim vzorku 4 361
dotdzanych ve vékové kategorii

18 az 69 let.

Reprezentativni vzorek byl vybran
metodou kvétniho vybéru. Statisticka
chyba u uvedené skupiny obyvatel se
pohybuje kolem +- 1,5 procentniho
bodu.

SANEP (Stredisko analyz empirickych
prizkumu), Cimburkova 258/21, Praha 3,
PSC 130 00. Tel.: +420 222 231 560,
Fax: +420 222 780 409,

E-mail: info@sanep.cz

Ktery hromadny dopravni prostredek pfi cestovdni je podle Vaseho ndzoru nejbezpecnéjsi:

vlak
letadlo
zadny
[l osobni automobil

nevim
W lod
autobus

jiny



Dennis Hiibsch: Byl to
exkluzivni zdzitek, bylo to
to nejlepsi, co jsem zazil

KdyZ jsme v lednu vyhlasovali fotosoutéz Zvécnéte
Bardotku AZD Praha, mélokdo tusil, Ze se v redakci
Reportéra sejdou tak kvalitni fotografie. Uz v minulém
Cisle jste se dozvedéli, ze nejkrasnéji zachytil nasi
lokomotivu Dennis Hubsch z Ostravy, coz mu pfineslo
odmenu ve formé dne straveného na trenazéru JOP
(jednotné obsluzné pracovisté) v Brné. Fotografie byla
pofizena na Prazském Semmeringu, ktery je dlouhy osm
kilometr( a prekonava vyskovy rozdil 93 metr0.
Bardotka AZD Praha tam tehdy poméhala parni
lokomotivé Albatros, ktera tahla nostalgicky vlak

u pfilezitosti vyroci narozeni prezidenta T. G. Masaryka.

Dennise Hiibsche, vitéze nasi fotografické sou-
téze, zna témér kazdy, kdo se jen trochu pohy-
buje kolem Zeleznice. Je pro néj tak velkou las-
kou, Ze zacal kvili kolejim dokonce studovat
Stfedni odbornou skolu v Ostravé-Vitkovicich.
A to neni vse. Jakmile se déje néco zajimavého
na kolejich, stoprocentné jej tam potkate s fo-
takem pfilepenym u oka. A tak tomu bylo
i v Brné, kde jsme ho pozvali, aby si ve Vzdéla-
vacim stfedisku dcefiné spole¢nosti Signal
Projekt vyzkousel, jak se fidi vlakovy provoz.
Jde o dvé velké mistnosti, kde je na 47 m?
modelové kolejisté, kopie brnénského nadrazi
a dalsi malych stanic (délka koleji 260 metrd,
z toho 200 metr(i pod troleji, pét zeleznicnich
stanic, 103 vyhybek, 180 navéstidel, Sest pre-
jezdovych zabezpecovacich zafizeni), které je
napojeno na skute¢né stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni ESA 11.To proto, aby se celé JOP cho-
valo jako ve skutecnosti. Za normalnich okol-

nosti bychom v Gtrobach Vzdélavaciho stredis-
ka nasly desitky vypraveich a dalSich zamést-
nancd, ktefi se uci, jak pracovat se stani¢nim
zabezpecovacim zafizenim. Tentokrét byl ale
cely prostor ur¢en jen pro vyherce, aby si néle-
zité vychutnal, jaké to je mit v moci brnénsky
zelezni¢ni provoz.

,len trenaZér je Gchvatny. Je propracovany
do detailu, vsechna ndvéstidla funguji tak jako
skutecnd, prejezdy maji zvuk stejné jako AZD 71
a dokonce i lokomotivy jsou ozvucené, takZze md-
te pocit, jako byste opravdu byli vedle opravdo-
vych koleji/” usmiva se Dennis.

Po kratké instrukci Signal Projektu Zdenka
Trnky Dennis Hiibsch v 11 hodin used| k JOP
a odtrhnout se od néj nemohl nésledujicich
5 hodin. ,Ze zacdtku jsem na tratich vytvoril po-
fddné zdcpy, ale jak uz jsem to dostal do rukou,
slo to jako po mdsle,” fika Dennis. Byla radost se
divat na to, jak fidi jednu parni lokomotivu, dvé
vykonné elektrické OBB, deset elektrickych
a Ctyfi motorové lokomotivy, které tahly dvacet
jedna osobnich a osmdesat sedm nakladnich
vozU s automatickymi spiahly. Byl to exkluzivni
zdzitek. Co se tyce oboru Zeleznice, bylo to to nej-
lepsi, co jsem zatim zaZil," popisuje Dennis hodi-
ny stravené na trenazéru JOP.

Z toho, co jsme napsali, je jasné, Zze Dennis
nemuze pracovat nikde jinde nez na Zeleznici.
Konkrétné by chtél pracovat u Ceskych drah ja-
ko vypravdi. A viastné uz je témét jisté, ze se mu
tento sen zcela splni. ,Ziskal jsem totiz od Ces-
kych drah stipendium. Nemuzu se dockat az do-
studuji. Bude to nejlepsi, co by mé v Zivoté potka-
lo, uzavira Dennis Hubsch, ktery timto dékuje
celému vedeni AZD za nadherné straveny den.

Jiti Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz
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AZD PUBLIKACE

Péée o Zivotni prostiedi v AZD Praha je samoziejmosti

Tak jako kazdoroc¢né, projednavala porada vedeni spolecnosti

v mésici kvétnu 2010 analyzu stavu péce o zivotni prostredi
(environment) v AZD Praha. Pfedlozend zprava, Environmentalni
profil spole¢nosti AZD Praha” analyzovala stav zajisténi

ochrany pfirody vodniho a odpadového hospodafstvi, ochrany
ovzdusi, spravného nakladani s chemickymi latkami a pfipravky,
ochrany pfirody a krajiny, hospodafeni energiemi a rozsifovani
povedomi zaméstnancl o vztahu k Zivotnimu prostiedi.
Hodnocen byl stav jak v dodrzovani platné legislativy

v oblasti environmentu, tak i v oblasti ekonomické, ktera

s jednotlivymi segmenty zivotniho prostiedi Uzce souvisi.
Generadlnim feditelem byly stanoveny dalsi ukoly vedouci nejen
k ekonomickym Usporam v této oblasti, ale i ke zlepseni

Byl zpracovén a vydan propagacni material
,AZD Praha - nejen rychle, bezpe¢né, ale

i ekologicky”, ktery seznamuje obchodni part-
nery, ale i vefejnost se strategii v oblasti en-
vironmentu, s novymi technologiemi Setrny-
mi k Zivotnimu prostredi, s trendy v oblasti
produkce odpadl, spotieby energii, moder-
nizaci v oblasti vyrobni ¢innosti i novymi vy-
robky AZD Praha, které snizuji vliv environ-
mentélnich aspektt (rizik poskozeni Zivotniho

Nova publikace: Dimenzovani a jisténi napdjecich vedenf a ucinky

prostredi). Pfikladem muze byt vyuzivéni fady
vyrobki z recyklovanych plast(, které jsou na-
hradou za betonové vyrobky a tim dochazi ne-
jen k usnadnéni manipulace s vyrobky z hledis-
ka hmotnosti, ale i Usporam prirodnich surovin,
jako jsou kamenivo, stérky, vapenec, i vyrobné
energeticky narocného cementu.

Hledani dalsich zlepseni v oblasti environ-
mentu u spolecnosti je trvalym cilem vedou-
cim nejen k dodrzovéni platné legislativy

zkratovych proudU v zelezni¢ni a zabezpecovaci technice

Spole¢nost AZD Praha vydala vysoce odbornou publikaci Ing. Vladimira Verzicha,
Ph.D, specialisty pro napajeci systémy, ktery na 215 strankach popularné-naucnou
formou kombinuje teoreticky vyklad dimenzovani, jisténf a teorii zkratovych proud(

s priklady konkrétnich aplikaci vcetné nejdulezitéjsich vypocta.

,Pri aplikaci této pomérné rozsdhlé problema-
tiky spadajici do oblasti navrhovdni elektrickych
siti jsem byl veden snahou, v prijatelném rozsa-
hu a formou srozumitelnou nejen pracovnikim
Zeleznicni zabezpecovaci techniky a eletroener-
getiky, ale téz studentim eletrotechnickych obo-
1t strednich a vysokych skol, majicim o tyto spe-
cializace hlubsi zdjem, pribliZit teoretické principy
a praktickd reseni otdzek souvisejicich s dimenzo-
vdnim, jisténim a vypoctem zkratovych proud(

v napdjecich systémech pouzivanych v Zeleznic-
ni zabezpecovaci technice,” fika autor publikace
Vladimir Verzich.

Prestoze je publikace vytisténa teprve néko-
lik tydn(, odbornici ji hodnoti jako velmi zda-
filou. ,Podle mého ndzoru je kniha koncipovdna
i zpracovdna kvalitné a prispéje k dalsimu rozvo-
ji problematiky napdjeni elektrickych zabezpeco-
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uy

vacich zarizeni/” fiké Vladivoj Vykruta ze spolec-
nosti EZ Praha.

Také Lubomir Stangler ze zdvodu Technika
— Projekce AZD Praha si precet| publikaci s vel-
kym zajmem: ,Lze podékovat autorovi za velmi
odpoveédné a zdarilé zpracovdni komplexni pro-
blematiky jisténi, dimenzovdni a ochrany pred
ucinky zkratovych proudu nejen v Zeleznic¢ni za-
bezpecovaci technice, ale i v obecné roviné, a lze
si jen prdt, aby i v ostatnich specifickych oblas-
tech Zeleznicniho provozu byly zpracovdny a vy-
ddvdny odborné publikace.”

Jednd se o zdarile zpracovanou pu-
blikaci s problematikou dimenzovdni,
jisténi a ochrany pred ucinky zkrato-
vych proudu. Publikace muzZe byt pro-
to urcena zejména odbornikum, kterf
zde mohou vyhledat vsechny potiebné

propagace vztahu firmy AZD Praha k péci o Zivotni prostred!.

v oblasti Zivotniho prostredi, ale i smérujicim
k ekonomickym usporam a zlepseni image
spolecnosti.

Publikace ,AZD Praha - nejen rychle, bez-
pecné, ale i ekologicky” je k dispozici na inter-
netovych strankdch www.azd.cz a také nain-
tranetu spolecnosti.

Ing. Jan Zvérina
ekolog RSP
zverina.jan@azd.cz

Udaje pro svoji dalsi prdci, ale i studentam, kteri
zde mohou ziskat obecny prehled,” uzavird hod-
noceni Vaclav Bartnék, feditel Divize Servisu
AZD Praha.

V pfipadé, ze vas nova publikace zaujala
a radi byste ji méli ve své knihovné, kontaktuj-
te vedouci Technické knihovny Helenu Malou,
mala.helena@azd.cz. Pokud projevi zéjem za-
méstnanec AZD Praha, bude mu jeden vytisk
vénovan zdarma, ostatni zaplati vyrobni nékla-
dy, které jsou 570K¢.




Jak se vyrabi
POHON ZAVORY

ZAKULISI

Na tom prece nic neni, elektromotor s pfevodem, ktery zvedd a spousti zdvoru. Asi takovd je predstava lidi o tom, co

je ukryto v litinové skfini na kazdém Zelezni¢nim prejezdu, ktery je vybaven zdvorami. ProtoZe jde ale o zabezpecova-

cl zafizeni, na némz jsou zavislé lidské zZivoty, asi uz tusite, Ze uvnitr litinové skfiné toho bude docela dost. Pojdme si tedy
ukdzat, jak se vyrdbi pohon zdvory. S fotoapardtem jsme vyrazili do Vyrobniho zdvodu Olomouc.

1) Prdzdny odlitek skiiné pohonu zavory je nejdfive
potreba obrobit, aby mohl byt nasledné osazen
mechanickymi i elektrickymi komponenty.

2) Zacina se u mechanickych ¢asti. Osazuje se hrideli,
prevodovym soukolim a dal$imi dalezitymi soucastmi.
3) Tady uz vidite, Ze je pohon zavory ve spodni ¢asti
vybaven elektromotorem, stykacem a sprahadlovym
zafizenim, coz je elektromagnet ovladany systémem
rohatka-zapadka, ktery mechanicky zapevriuje bfevno
v poloze Otevieny piejezd.

4) Zbyva jesté osadit stykac, ktery obsahuje jednotlivé
ovladaci a kontrolni kontakty a rozpoznava dalsi dulezité
stavy, jako je napf. celistvost brevna. Soucasti stykace

jsou i nastavitelné odpory, pomoci nichz se reguluje
rychlost pohybu brevna zavory. Zvedani bfevna do polo-
hy Otevreny prejezd nesmi prekrocit dobu 10 sekund

a gravitacni skldpéni bfevna dobu 7 sekund.

5) Na tomto snimku je kompletné osazeny pohon zavo-
ry, ktery musi spliovat velmi pfisné podminky. Napiiklad
musi odolat teplotdm od -40 °C do + 55 °C, elektromag-
netickym vliviim a dalsim pfisné hlidanym parametrdm.
Zbyvé uz jen vystupni kontrola a pohon zavory je
pfipraven k instalaci.

6) Tady vidite, jak odbornici v terénu instaluji pohon zavo-
ry a bievna, kterd mohou mit maximalni délku

7,5 metru.

Foto: Petr Dobiasovsky
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Serial internetoveho magazinu VLAKY.NET

Svételna navéstidla na CSD - 3. ¢ast: Ta soucasna

Prvni vzorky ndvéstidla AZD 70 uvedené
v propagacnich materidlech AZD

Ndkres ndvéstidla AZD vzoru 70,
Zeleznicdi 15/1988

AZD 70 - Ndvéstidla Se6 a L3 zst. Hlohovec
v nebezpecném osvétleni vychdzejiciho slunce,
které muze ovlivnit viditelnost ndvésti
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Po svételnych navéstidlech vzoru SSSR a AZD 65, ktera byla popséna

v pfedchézejicich ¢astech miniserialu a na sitich CD a ZSR jsou jiz

na Ustupu, nasleduje popis svételnych navéstidel vzoru AZD 70.Ta jsou
od sedmdesatych let 20. stoleti prakticky jedinym typem svételnych
naveéstidel, kterd se pouzivaji pfi vystavbé novych trati, nebo
rekonstrukcich stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zafizeni, anebo
pfi nahradé starsich typd navéstidel (mechanickych a svételnych).

AZD vzor 70

Zacatkem sedmdesétych let se v Ceskosloven-
sku zacal zavadét uz vylucné typ svételnych na-
véstidel AZD 70. Slo o vysledek vyvoje firmy
AZD. Byla pfi ném pouzita UpIné jina konstruk-
ce - stavebnicova. Navéstni stit se skladal z jed-
notlivych svitilen (Sitky 270 mm, vysky 340 mm,
hloubky 242 mm), obycejné v poctu 1 az 6 (pfi-
padné i vice), které mély bocni svitilnové desky.
Tato sestava se doplnila dole a nahofre o dolni

a horni svitilnovou desku, ¢imz vznikl jednolity
navéstni stit se vsemi svétly.

Takova konstrukce umoznila integrovéni uka-
zatelll rychlosti pfimo do navéstniho Stitu (dva
ukazatele zabraly na vysku témér vysku jedné
navéstni svitilny), pouziti stavebnicové kon-
strukce umoznilo integrovat do navéstniho Sti-
tu také indikatory. Indikétory rychlosti 30 km/h
byly téz feSeny jednim svétlem s pfislusnou clo-
nou daného znaku (vyfezany pruh a cislice 3
apod.). Stavebnicova konstrukce umoznila jed-
noduchym zplsobem rychlou vyménu jen jed-
noho svétla, nebo doplnéni navéstidla o dal-

Si svétlo.

Zebiik uz nebyl samostatny, ale byl proveden
jako stupacky (pro standardni vysku stozaru
jich bylo 15 par( vzdalenych od sebe 333 mm),
piimo na stozaru naveéstidla (rovnobézné s ko-
lejemi). Stozar se zacal vyrabét v jednotné dél-
ce 5572 mm a ukonceny byl vikem. Vikem pro-
chézela nastavna trubka, ktera prostrednictvim
spojky drzela horni konec sestavy svétel. Pod-
le poctu svétel (rozte¢ 340 mm) se urcovala dél-
ka nastavné trubky. Sestava svétel byla na dol-
nim konci podeprena dalsi konzolou, ktera byla
uchycena ke stoZaru pomoci trojitého timenu.
Tato konstrukce umoznila horizontalni natoce-
ni celé navéstni sestavy, ale i umisténi sestavy
boc¢né od samotného stozdru navéstidla. Trans-
formatory byly umistény do dvoudilné skiiné
navéstnich transformatord, ktera tvofila patu
stozaru a zaroven slouzila k ptipevnéni navés-
tidla k betonovému zakladu pomoci Sroubt
s bezpecnostnimi maticemi.

Bylo také zavedeno oznacovani navéstidel
na spodnim okraji navéstniho stitu, ¢imz bylo
upusténo od oznacovani na samostatnych ple-
chovych tabulkdch umisténych na stozaru. Také
barevné oznacovaci pasy (oznacujici platnost
pro posun apod.), byly presunuty ze stozaru na-
véstidla na samostatnou tabulku pfipevnénou
na stupacky stozaru (vyjimku tvorila nédvésti-
dla automatického bloku, kterad se jisty cas jesté
kompletné natirala bilou barvou. V devadesa-
tych letech se také u nich preslo na bily ozna-
Covaci pas pfipeviovany na stupacky stozaru.).
U krakorcovych a lavkovych navéstidel se ozna-
Covaci pasy pfipevnuji pomoci zvlastniho no-
sice na pravou stranu navéstniho stitu. Nékte-
rd trpaslici navestidla také mivaji oznacovaci
pasy s ponékud odlisnym konstrukénim rese-
nim, a pfipevnuji se z boku na sestavu naveést-
nich svitilen.

Na dvirkach pristupu ke svételné optice
bylo umisténo logo AZD. Stejné logo bylo také
na transformatorové skiini.

Tento typ navéstidel se okamzité zacal pou-
zivat na vSech nové budovanych Usecich trati
a také pii modernizacich stani¢nich a piipadné
tratovych zabezpecovacich zartizeni. Dodnes se
jimi nahrazuji také mechanicka navéstidla a né-
kterd starsi svételnd navéstidla, pokud je potre-
ba navéstit nové znaky — napfiklad svételny bily
k¥iz neplatnosti apod. Seznam trati a stanic s té-
mito navéstidly by obsahl témér celou zelez-
ni¢ni sit v Ceské republice i v sousednim Slo-
vensku.

Prvni viditelnou zménou v konstrukci na-
véstidla vzoru AZD 70 byla zména tvaru stini-
dla z hranatéjsiho na oblejsi. Stalo se tak né-
kdy v poloviné sedmdesatych let (podobné
byla upravena stinidla prejezdovych vystrazni-
ki AZD).

Konstrukce typu AZD 70 prosla od devadesa-
tych let malou,modernizaci” Zacal se pouzivat
stozar z pozinkovaného materialu a tak skon-
¢ilo i natirdni Sedou barvou. Navéstni stit ziskal
plastickou clenitost pro ziskani vétsi pevnosti



(ndhrada plechu odolnym plastem). V této po-
dobé se pouziva také v soucasnosti.

Zavedeni samovratnych vyhybek v neobsa-
zenych stanicich provozovanych podle dlouho-
dobé pouzivaného predpisu CSD (pozdé&ji i CD/
ZSR) D3 vyvolalo pottebu doplnéni zlutych na-
véstnich svétel na lichobéznikovych tabulkach.
Fyzicky se to fesilo postavenim névéstidla typu
AZD 70 s jednim Zlutym svétlem, na které se
pripevnila lichobéznikova tabulka.

Ukazatele rychlosti UR-3 a indikatory se po-
stupné zacinaji nahrazovat proménnymi tva-
rovymi ukazateli (PUR), které jsou konstrukéné
feSeny na bazi vysoce svitivych LED diod. Tyto
svitivé diody postupné pronikaji i pfimo do na-
véstnich svétel.

Poznamka k ozna¢eni AZD 70 - Toto oznace-
ni vzoru udava vyrobce a rok ukonceni vyvoje,
¢asto jsem se vak setkal s oznacenim vzor AZD

e

Ndvéstidlo L2 Zst. Trencin se zkrdcenym
stoZdrem pro zaruceni viditelnosti u ndstupisté

WWW.VLAKY.NET

71. Ztejmé se to nespravné pridruzilo k reléov-
kdm AZD 71 a vystraznikdim AZD 71, které se
poprvé zavadely ve stejném obdobi.

K uvedenym typdm névéstidel vzor SSSR
a AZD 70 je také potieba uvést, Ze trpasli¢i na-
véstidla byla sestavovéna ze svitilen stoza-
rovych navéstidel vynechénim stozaru a na-
véstniho stitu. Vzor SSSR také pouzival mensi
venkovni optiku. Transformatory byly umistova-
ny do prostoru navéstnich svitilen jednotlivych
svétel. Tak je tomu i v piipadé navéstidel pro
lavky a krakorce.

Ing. Marko Engler
engler.marko@gmail.com

Lektorsky upravil:
Ing. Josef Krej&it, AZD Praha

Vnitrek ndvéstidla AZD 70 v Muzeu sdélovaci
a zabezpecovaci techniky v Hradci Krdlové

Internetovy magazin o Zeleznici VLAKY.NET vznikl v roce 2004 jako vysledek zdjmu nékolika
slovenskych nadsenct (z fad profesional( i laikll) o Zeleznici a vSe, co s ni souvisi. PGvodni
stru¢né aktuality, vesmés jen prebirané z tisku, postupné nahradily autorské reportaze i od-
borné ¢lanky, vyrostla velké galerie fotografii Zeleznicnich vozidel i draznich objektd, zrodily

se dlouhodobé projekty, zachycujici provoz na Zeleznici v jeho rozmanitych podobach. Kolem
diskusniho féra vznikl klub pfiznivcd drazni dopravy nejen ze Slovenska, ale také z Ceské re-
publiky, Polska a dalsich zemi. Novou kvalitu, kterou denné ocenuiji tisice navstévnikd, dos-
taly VLAKY.NET pfichodem redaktorl z opacné strany karpatského hiebene a dnes jsou
VLAKY.NET také svym obsahem i jazykem uz slovensko-ceské.

TAK SEL CAS

Ndvéstidla AZD 70 s indikdtorem
v Zst. Bratislava hlavni stanice

Ndveéstidla AZD 70 ve funkci ,autobloku”

a se svétlem pro ndvésténi rychlosti 30 km/h
v Muzeu sdélovaci a zabezpecovaci techniky
v Hradci Krdlové

PrLc101 a OPrLc102
AZD 70 inovované konstrukce v Zst. Trnava

-

Lichobéznikovd tabule se zlutym svétlem pred
dopravnou se samovratnymi vyhybkami
v Banské Stiavnici

REPORTER AZD PRAHA - 3/2010 | 27 |



PO KOLEJIiCH

Zahreb, mésto s chladnou eleganci

Ceskym Skolou povinnym ditkdim je ve vzdélavacich Ustavech mimo jiné vstépovano,

ze nase zemeé je vnitrozemského charakteru, nema tedy more, nema ani kolonie.

Ve skute¢nosti ma Cesko jednu velmi vyznamnou kolonii, byt sezénniho razu. Mam

na mysli Chorvatsko, respektive jeho pobrezi. Tam se kazdé 1éto presouva podstatna cast
obyvatel nasi zemé, takze nenf vyjimkou, ze zndmé, které cely rok nepotkate ve vasem
meésté, potkate pravé nekde na promenadé u Jaderského mote. Malo se vsak vi

o vnitrozem{ Chorvatska a o jeho metropoli Zahfebu. Primérny cesky turista Zdhfeb objede
po dalnici, nanejvys v dali zahlédne kostelni véze, vySkové budovy a nad nimi se tycici
zalesnéné pohofi. A tak jsem se rozhod| metropoli Chorvatska poznat na vlastni pést.

Dopravu tam i zpét jsem volil vlakem, proto-
Ze trméceni se autobusy v letnim pocasi je dé-
suplna zalezitost. Pro cestu do Zahtebu jsem
zvolil dnes jiz nejezdici rychlik z Prahy pres
Madarsko a Chorvatsko az do Splitu. Nebylo
nic jednodussiho, nez rano nasednout do vla-
ku na prazském hlavnim nadrazi a vecer vy-
stoupit na hlavnim nadrazi zahrebském. Ces-
ta probihala klidné, le¢ nikterak rychle, nebot
vlak jel pfes Madarsko po vedlejsich tratich
(z¢asti z davodu vyluk), takze jizda by byla
pékné vyhlidkova, vzhledem k placatosti Ma-
darska toho bohuzel moc vidét nebylo. Na-
konec jsme ale do Zéhtebu $tastné dorazili.
Jiz pfi vystoupeni bylo znat, Ze jsem se oci-

tl par set kilometrt jiznéji — byl vecer, kolem
21 hodin, a teplota vzduchu stale neklesa-

la pod zhruba 30 stupniti. V kombinaci s bez-
vétiim a méstskym smogem se tedy nabizela
docela pékné ,saunovaci” atmosféra. Po chvi-
li pésiho pochodu skrze park a starosvétsky
plsobici zastavbu z konce 19. stoleti jsem do-
razil do mista ubytovani, které se nachazelo

v soukromém byté par set metrd od Narodni-
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ho divadla. Po telefonickém ohlaseni pribéh-
la v zastoupeni majitelky nesmirné mila pani
Ilvanka, ktera mi po Uhradé predala ucet, kli-
e, vysvétlila co a jak, a dodala, ze kdyby byl
jakykoli problém, tak bydli v protéjsim domé.
Anebo at se jen tak stavim na kafe s celou jeji
rodinou, budu-li mit ¢as a chut. Mam asi stés-
ti na prijemné lidi, zacatek pobytu v Zahirebu
byl skute¢né pratelsky a lidsky hrejivy.

Mésto Zahieb ma necely milion obyvatel,
lezi pfevazné na roviné u reky Savy. Jeho se-
verni predmésti se ovsem vypinaji do svaht
lesnatého pohofi Medvednica, takze vychazka
v téchto ¢astech mésta skoro pfipomina
krkonosské horské tury. Centrum Zahtebu lze
pfiblizné vymezit hlavnim nadrazim na jihu
a Hornim méstem na severu. Je tvoreno fadou
parkl a budovami prevazné z prelomu
19. a 20. stoleti, které jsou usporadany
do presnych pravouhlych blokd a ulic. Je vel-
mi elegantni, oplyva fadou obchodd, kavaren,
bard, restauraci, ale i muzei a galerii a neza-
pre vyrazny vliv Vidné, které se misty dosti po-
doba. Vlastnim srdcem mésta je pak namésti

bana Jelacice, kde najdete péknou jezdeckou
sochu této historické osobnosti a dale napf.
prestupni stanici rady linek tramvaji. Na mé
osobné toto namésti plsobi podobné piijem-
nym dojmem, jako brnénské namésti Svobo-
dy, jen téch tramvaji tu jezdi mnohem vice.
Zahteb ma celkoveé tu vyhodu, ze acko-
li ma témér milion obyvatel, mé velmi daleko
do hekti¢nosti a namackané agresivity Prahy.
Svou (mozn4 az chladnou) eleganci, ale hlav-
né uli¢nim ruchem, atmosférou mésta a le-
7érnéjsim chovanim lidi pfipomina spis Brno
¢i Viden. Kdyz pljdete od skvostného narod-
niho divadla na namésti Marséla Tita, kteryz-
to nazev se diky vzdoru Zéhtebanl nezmé-
nil ani po osamostatnéni zemé, zahy narazite
na Teslovu a poté na MASARYKOVU ulici. Cech
zird, zasne a je mu pfijemné, Ze prvniho ces-
koslovenského prezidenta pfipomina i doce-
la pékna ulice v centru Zahtebu. Vystoupame-
li po Jelacicové nameésti k jeho severni strané
a vydame-li se vpravo po schodech, narazime
na podzemni a nadzemni trznici. V podzemi
se prodévaji ryby a maso, nad zemi pak kvéti-
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ny, ovoce, zelenina, rdzné femesiné vyrabéné
potieby pro domécnost. Na ¢lovéka odchova-
ného sterilnim prostfedim super- a hypermar-
ketd dychne pfi navstévé takového nefalsova-
ného trhu, jaky mimochodem v zemich byvalé
Jugoslavie najdete v kazdém vyznamnéjsim
mésté, spousta exotiky, romantiky davnych
¢asu a bezprostrednosti.

Kousek od trznice nelze prehlédnout sto-
metrové gotické véze zadhtebské katedraly,
ktera je nddhernym stavebnim skvostem. Je
mozné se podivat i dovnitf, sluncem proza-
fend vitrdzova okna a monumentalni prostor
chrdmu jsou nadherné. Navstévniku nako-
nec ani nebude vadit, ze katedralu postavi-
li az na sklonku 19. stoleti, protoze jeji pred-
chtdkyni zdemolovalo zemétreseni
v roce 1880.

Zdhrebské nddrazi

Lokomotivy chorvatskych Zeleznic - dopravce
Hrvatske Zeleznice (HZ)

Od katedrély se da spleti ulicek a schodi do-
jit do ¢tvrti Gornji Grad, ¢ili Horni Mésto. Zde
stoji za vidéni napiiklad stfecha kostela sv. Marka,
kterd je pokryta riznobarevnymi taskami vy-
tvarejicimi zajimavé obrazce. Jinak je tato ¢dst
mésta typickou vladni ¢tvrti, sidli zde chorvat-
sky parlament, Urady a ministerstva, takze kro-
mé turistl, ramenacu v saku se slune¢nimi bry-
lemi a sluchatkem vysilacky v uchu, drahych
limuzin naplnénych poslanci, ministry a dalSimi
zvifaty tu moc obycejnych lidi a obyvatel ne-
potkate. Kombinace ¢asto liduprazdnych uli¢ek
a starodavnych domu plsobi na navstévnika
jako nenadala cesta ¢asem do minulosti.

Do Horniho Mésta se muzete dostat i z hlav-
ni ndkupni tfidy Zahrebu nazvané llica, a to
bud' pésky po schodech, nebo lanovkou.

Na samém kraji svahu se tyci véz pozoruhod-

Elektrickd lokomotiva rady Hz 1141 series

ného tvaru a jesté pozoruhodnéjsiho ndzvu -
Kula Lotrs¢ak. Za mensi vstupné si mUzete vy-
|ézt az nahoru a kochat se vyhledem na za-
hiebské panorama, které vsak nékdy kazi Seda
duchna smogu. Fanouskim historie, vykopa-
vek a archeologie viele doporucuji Archeolo-
gické muzeum plné uzasnych artefaktl z dav-
nych dob lidské civilizace.

Kdyz si v Zdhtebu budete chtit sednout
na jidlo, mate vybér ze smési rakouské a bal-
kanské kuchyné. Vesmés se zde ji daleko vic
ovoce a zeleniny, pokud by se v3ak ¢lovék
mistnich specialit obaval, pfijde mu k chuti
i vSsudypfitomna pizza a dalsi mezinarodni po-
choutky. Jako suvenyr si dom0 kupte napti-
klad prsut, ktery Ize koupit v fadé obchodu
a supermarketd, nebo na Jelaci¢ové namésti
zavitejte do prodejny Kras. Zde mate na vybér

Novd klimatizovand tramvaj
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ze spousty druht ¢okolad a velmi krasnych
bonboniér stejnojmenné znacky.

Pokud na Zahteb nemilosrdné pali ostrej-

$i jizni slunko a pobyt ve mésté se stane sé-
rii priskok( od stinu ke stinu a od zmrzlina-
fe ke zmrzlinafi, je Iépe vyrazit do pfirody,
do hor. Nebojme se vlka nic, nasednéme
do tramvaje (pockejte si na tu nejnovéjsi, niz-
kopodlazni, klimatizovanou a mnohem zdafi-
lejSi nez prazské Porsche) ¢. 8 nebo 14 a jedte
az na kone¢nou Mihaljevac. Zde muzete bud'
prestoupit na priméstskou tramvaj ¢. 15, je-
jiz jeden vagoén na kolejich uzkého rozchodu
Splha az do obce Dolje v ltiné pfirody, nebo
mUzete popojit od obratisté tramvaji a po-
¢kat na zvlastni autobusovou linku Mihalje-
vac-Sljeme. Moderni klimatizovany autobus
vas odveze az pod vrchol hory Sljeme nad Za-
hiebem, kterd se tyci do vysky pres 1000 me-
trd nad mofem. Réazem jste uprostred kras-
nych lesd, teplota je znatelné prijemnéjsi,
v okolnich horskych chatéch a obcerstvenich
je mozno se i posilnit. Nékolikahodinova pro-
chéazka po této hote s vyhledy dold do niziny
rozhodné stéla za to. Autobusem je pak moz-
no se vratit zpét do Zahrebu.

Touzite v Zahtebu po mofskych radovén-
kach? Neni nic ztraceno! Zahireb ma totiz
své vlastni,more”. Tramvaji Ize z centra do-
jet az na Jarun, coz je obrovska vodni plocha
na misté zatopenych piskoven nedaleko reky
Savy. Je zde ohromné mnozstvi plazi, restau-
raci, atrakci, lest a véeho, co dokaze zpfijem-
nit pohodovy letni den u vody.

Cestovani po Zahrebu je véci osemetnou,
nebot obrovské mnozstvi aut zpUsobuje ne-
ustalé zacpy a dopravni kalamity. A je més-
to rovinaté, piilis cyklostezek zde nenajdete,
néktefi ridici jsou pak pro cyklisty vylozenym
nebezpecim. Dalsi moznosti je pouzivat mist-
ni MHD, zejména pak tramvaje (autobusy fun-
guji hlavné jako napajeci linky z okolnich obci
a méstecek na okraj Zahiebu ke kone¢nym
tramvaji). Celodenni jizdenku (,dnevna kar-
ta”) za 25 kuna na osobu lze zakoupit napf.

v trafikach. Stejné jako u nas si ji cvaknete
jednou, pak uz plati az do ¢tyf hodin nasledu-
jiciho dne. Tramvaje jezdi relativné ¢asto, ko-
leje jsou ve velmi dobrém stavu, brazdi je
zCasti staré tramvaje ¢eskoslovenské vyroby
velmi podobné tém prazskym, z¢asti pak mo-
derni, nizkopodlazni a dle mého nazoru velmi
zdatrilé tramvaje chorvatské vyroby. Hlavné

Kula Lotrscak

Ndrodni divadlo v noci

fungujici klimatizace je v rozpalenych letnich
dnech vyloZzenym pozitkem, jeden by ani ne-
vystoupil.

Cestu zpét do CR je nejlépe podniknout
vlakem EC Croatia, ktery vyjizdi kolem sedmé
ranni ze zahtebského hlavniho nadrazi, pres
slovinsky Zidani Most a Maribor sméfuje
do Styrského Hradce a déle do Vidné. Pokud
mate Stésti jako ja a narazite v kupé na za-
jimavé a komunikativni spolucestujici, ces-
ta ubéhne velmi prijemné a vyhled z viaku
na prekrasnou krajinu slovinskych a rakous-
kych Alp je neopakovatelny.

Ve Vidni jsem pak prestupoval na vlak
do Prahy, proslulé Pendolino. Zatimco chor-
vatské, slovinské a rakouské Zeleznice mé do-
kazaly dopravit v¢as a bez nejmensiho pro-
blému pres Alpy, ceské Pendolino mi pfilis
duvodu k radosti nedavalo. Po nastupu se to-
tiz ukdzalo, Ze mistenku na totéz misto mam

Ranni trh v centru Zdhrebu

nejen ja, ale i jakasi pani blize neuréené na-
rodnosti. Privod¢i nakonec spor vyfresila Sala-
mounsky — vitézem jsem byl ja, protoze moje
mistenka byla vydana dfive. Pani byla usaze-
na jinde. Usporadani vlaku mi bohuzel nepfi-
jde pfilis vhodné pro typické masivni presuny
turista, ktefi maji vétsinou hromadu bato-

hi a kufr(i. Ulozné prostory nad hlavou jsou
tak malé, ze stézi pojmou diplomaticky kufftik,
takZe zavazadla nestastnych cestujicich pys-
né ¢ni do ulicky a nabizeji prochazejicim oso-
bam vytecnou prilezitost k prizabiti se. Ne-
prilis fungujici klimatizace, priserny vzduch
ve vagoneé a hlavné zpozdéni nabrané pred
rekonstruovanym nadrazim v Breclavi navic
fadu cestujicich dosti roz¢ilily, protoze mno-
zi z Prahy hodlali pokracovat dél a bali se

0 své pfipoje. Vlakovy personal nas ujistoval,
ze zatelefonuje do Prahy a vyzada si vycka-

ni pripojnych vlakd. To se ale nejspis nezdafi-
lo, nebot za Pardubicemi se vlakovy personal
zifejmé kamsi skryl a pfinejmensim v nasem
vagoéné se jiz neukazal. Temné tuseni nezkla-
malo, po zpozdéném piijezdu do Prahy byly
pfipoje samoziejmé pry¢, nékteré o prach-
mizerné tii minuty. DomU jsem tedy dorazil
po cekani na nasledujici vlak o vice nez dvé
hodiny pozdéji a celkem mé zamrzelo, Ze stin
na tento jinak velmi vydareny vylet vrhla ces-
ka Zeleznice.

Jan Cihdk
dresdener78@gmail.cz

Vyhled ze Sljeme
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AZD Praha détem - Tabor Blata 2010

Kazdy rok v letnim cisle Reportéra pfinasime ohlédnuti za prazdninovym
dénim na détském tabore Blata, ktery se tradicné kona, jak nazev
napovida, v obci Blata v krasném prostfedi Prachovskych skal

a malebném koutu Ceského réaje. Tabor pofadany zavodnim vyborem
OSZ AZD VZ Praha byl i letos zcela napinén taborniky ve vékovém
rozmezi od 7 do 15 let. Nikdo z letosnich UcastnikC tabora vsak netusil,
Ze bude tento béh v devatenactileté historii tabora naprosto vyjimecny.

Jeho vyjimecnost spocivala v pocasi. Do této nahradili rodice, stejné jako nadsené reakce déti
doby pravidelné se opakujici bourky, ba v pribéhu tabora i pfi zavére¢ném hodnoceni,

i kroupy, pfivalové a nepretrzité desté, leckdy byly dokladem, Ze letosni prazdninovy pobyt
trvajici i deset dnd, se staly minulosti. Jeden na Blatech byl jednim z nejlepsich.

polojasny a sedmnact slunec¢nych dnd, kdy se

denni teplota pohybovala v rozmezi 25 az 36 °C llona Hreckovad
a noc¢ni neklesla pod 17 stupnd Celsia, mile specialista pro propagaci
prekvapily Uplné vsechny. hreckova.ilona@azd.cz

Této prijemné a nikoli bézné situaci byl
operativné pfizplsoben nejen taborovy
program, ale i denni fad. Jistotou v3ak zUstala za-
kladni,kostra” prazdninového pobytu — celota-
borova etapova hra pro starsi,Cestujeme
po Evropé” a,Snéhurka a sedm trpaslikd” pro
mladsi déti.

Tradi¢né probéhla také volba Miss Blata.
Celou soutéz Uspésné a napadité moderoval
taborovy odchovanec Tomas Zéstéra. Aby ne,

v tomto oboru rozhodné nenf laikem, pracuje
na Fajn radiu. V poroté vedle zkusenych znalc(
div¢i krasy zasedl i mistr republiky a ¢esky
reprezentant ve stolnim tenisu Dimitrij
Prokopcov.

Nechybély také kazdoroc¢ni olympidda,
taborova pout, tentokrat se strelnici na papirové
rlze, a pravidelny zavérecny ,Supermarket”

s bohatou nabidkou zbozi, které si déti mohly
koupit za nasbirané taboroveé penize ,blataky".

Krasné pocasi mélo i svou stinnou stranku.
Tou byl oproti jinym letlim jen jeden celodenni
vylet, a to do Ji¢ina. Vice jich salajici slunce
nedovolilo. Zato si vsak déti uzivaly koupani
nejen na Diané v rekreacnim stiedisku Parez, ale
i na brezich Jinolickych rybnikd, kde nechybélo
obcerstveni a zejména tolik potiebné tekutiny
na dopliovani pitného rezimu.

Nemohu se zéroven nezminit o tom, Ze vedle
radosti z pripravy a realizace taborového
programu fesi organizatori ¢im dal tim casté;ji
také problémy s materidlnim zajisténim chodu
tabora. Je jasné, ze za dobu provozovani
blatenského taboreni dochazi postupné
zivotnost jak pristreskd — stand, tak také
nékterych spotrebicl a zafizeni. Zub ¢asu
pracuje i zde, a tak bylo nutné sehnat finance
a poridit nové vybaveni. Ale ani tyto starosti
neubraly provozovatelim na elanu, se kterym
leto3ni béh zvladali.

Nadherné pocasi, maximalni nasazeni a péce
zkusenych hospodarskych a vychovnych
pracovnikd, ktefi na osmnact dni détem
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Dostihové odpoledne v Chuchli

Predposledni nedéle v kvétnu je pro AZD Praha terminem, ve kterém

se fadu let odehrava vyznamna spolecenska udalost. | letos jsme se opét
sesli na dostihovém zavodisti v Chuchli na jiz 61. ro¢niku Velké kvetnove
ceny, kterou pofada spolec¢nost Skanska a jeji obchodni partnefi. .

Poradatelé pro navstévniky a milovniky kon-
skych dostih pfipravili celkem osm zavodu
v rtznych kategoriich. Dostih o cenu spolec-
nosti AZD Praha se bézel jako ¢tvrty v poradi.
Do rovinového zavodu Il. kategorie na 1600 m
nastoupilo Sest koni. Priznivci drobného hazar-
du, ktefi si vsadili na koné s pofadovym cis-
lem 4, méli stésti. Zavod vyhréla triletd hnédka
Apinoa v sedle s Zokejem Tomasem Lukaskem,
kterd méla nejvice sil v dramatické koncovce
pred veterdnem Paldoxem.

Zokej Tomas Lukasek si celkovym deva-
tym vitézstvim v sezoné potvrdil druhé misto
v Sampionatu. ,Klisna hodné vyspéla mezi tretim
a ¢tvrtym rokem a hodné se zlepsila. Uvidime,
jaky dostane handicap, podle toho se rozhodne-

me, co bude ddl" fekla po zavodé trenérka =
Hana Vanova. Apinoa navézala na bratisla
vitézstvi 11. dubna a stala se tak tretim konem
v fadé, ktery vyhral podruhé v tomto roce.
Cenu a dérky vitézi predal osobné generalni
feditel AZD Praha Zdenék Chrdle a personalni
manager Miloslav Sovék. Ostatni zavody byly
neméné napinavé. Hlasité povzbuzovani svéd-
Cilo o tom, ze se hosté dobrte bavili, pocasi nam
prélo a na zavodisti jsme stravili pfjemné ne-
délni odpoledne. Uz ted'se té3ime na dalsiroé-
nik Velké kvétnové ceny. :

o -
4 -

Lubica Jaglovd .-
vedouci odboru Propagacé
jaglova.lubica@azd.cz
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KRIZOVKA
V zivoté clovéka je to stejné jako v prirodeé...

Dokonceni aforismu naleznete v tajence.

y4.Y:7.\"/.

&7

Ceny pro tfi vylosované vyherce jsou:
1. cena - sportovni taska

2. cena - pocitacova my3

3. cena - psaci sada

Tajenku zasilejte do 12. fijna 2010 spole¢né se svym jménem

a telefonnim kontaktem na e-mailovou adresu reporter@azd.cz nebo
pisemné na adresu: AZD Praha s.r.0., Reportér, Zirovnicka 2/3146, 106 17
Praha 10, heslo: KRIZOVKA

POMUCKA: TROL, KAPER, KATTA

Tajenka kiizovky z minulého ¢isla je doplnénim citatu Spravedinost je
az po okraj... naplnéna krutosti.

Vylosovani vyherci:

1. misto - sportovni bunda: Alena Ihnatova

2. misto - triko s limeckem: Lenka Miklikova

3. misto — Cervené a bilé jakostni vino: Dana Hebelkova, ZOZ
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Technologie vyroby elektronickych sestav

Ing. Milan Sestak

sestak.milan@azd.cz

Zabezpecovaci systémy pro zeleznicni i silni¢ni dopravu vyrabéné spole¢nosti AZD Praha s.r.0. jsou

neustale modernizovany a v drtivé vetsine jsou jejich zakladnim stavebnim prvkem elektronické jednotky
obsahuijici elektronické sestavy na deskach plosnych spojl (DPS). Specializovanym vyrobcem téchto sestav je
ve spole¢nosti AZD Praha s.r.o. vyrobni zadvod Brno. Cilem tohoto ¢lanku je seznamit ¢tenafe s vyrobnimi
postupy a procesy, které se pfi vyrobé elektronickych sestav DPS ve VZ Brno vyuzivaji.

Kratce z historie

Vyrobni procesy montaze elektronickych
sestav ve VZ Brno jsou od roku 1995 neustéle
modernizovany tak, aby odpovidaly pozadav-
kdim na vyrobu nové vyvijenych a zavadénych
vyrobkd vlastni primyslové vyroby, pozadav-
kaim externich zékaznikd na kooperacni vyro-
bu a pozadavkdm integrovaného systému

managementu na neustélé zlepsovani procest.

V pribéhu dosavadnich moderniza¢nich etap
byla zkvalitnéna produkce klasické vyvodové
montaze a byla pIné zvladnuta technologie
povrchové montaze véetné vsech modifikaci
kombinované montéze.

Zakladem pro priblizeni vyroby elektronic-
kych sestav svétovému standardu byla v letech
1998 az 2000 realizace projektu zavedeni a osvo-
jeni povrchové montaze. Tento projekt vznikl
v souvislosti se zavadénim vyroby elektronickych
jednotek autobloku ABE-1 a dalSich zafizeni
s povrchové montovanymi prvky. Dal$im
vyznamnym kvalitativnim krokem byl pfechod
na strojni pajeni v ochranné dusikové atmosfére,
v jehoz rdmci byla pofizena nova technologicka
zarizeni pro péjeni vinou (rok 2001) a pro pajeni
pretavenim pajeci pasty (rok 2003).

Jednim z nejvyznamnéjsich projektd, ktery
vyznamné prispél k dalSimu udrzeni technolo-
gické vyspélosti a konkurenceschopnosti vyro-
by elektronickych sestav, byl projekt,Inovace

® TYP 1A - jednostranna vyvodova montaz (THT)

® TYP 1B - jednostranna povrchova montaz (SMT)

® TYP 1C - jednostranna kombinovana
montaz (THT + SMT)
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SSZ s panely elektronickych rozhrani”, ktery pfi-
mo souvisel se zavedenim vyroby elektronic-
kych jednotek stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni ESA 33.Tento projekt byl realizovan
v letech 2005 az 2006 a jeho investi¢ni naklady
byly ¢aste¢né dotovany z prostredkl Evropské
unie.V ramci tohoto projektu bylo modernizo-
vano automatické osazovani povrchové mon-
tovanych soucastek (pofizenim vykonnéjsiho
osazovaciho automatu MYDATA MY15), zave-
dena automatickd opticka/rentgenova inspek-
ce DPS s osazenymi a zapajenymi povrchové
montovanymi soucastkami a zacalo se zavadét
automatické testovani slozitych elektronickych
sestav (vnitroobvodové i funkéni testy).
Zavedeni pajeni elektronickych sestav bezo-
lovnatymi slitinami bylo podminéno novelou
zakona ¢. 185/2001 Sb. o odpadech, v niz jsou
uplatnény smérnice 2002/96/EC WEEE
a2002/95/EC RoHS. V ramci projektu bylo péje-
ci zafizeni pro pajeni vinou vybaveno pajeci
nadobou (vcetné cerpadel pajky a péjecich try-
sek) s vyssi tepelnou odolnosti (bezolovnaté
pajeni probiha pfi vyssi teploté) a se specialni
povrchovou Upravou pro styk s bezolovnatou
pajkou (bezolovnata pajka je agresivni vici zele-
zu). Nastaveni a osvojeni vsech pajecich procest
pouzivanych ve vyrobé (strojni pajeni na ving,
strojni pajeni pretavenim péjeci pasty a ru¢ni
pajeni) bylo ispésné dokonceno v roce 2007.

CHL

Dosud poslednimi realizovanymi projekty
zkvalitiovani vyroby elektronickych sestav
na DPS bylo zavedeni bezsablonového tisku
pajeci pasty a zavedeni automatického myti
osazenych a zapajenych sestav na DPS v roce
20009.

Typy a technologie montaze
elektronickych sestav
Jak jiz bylo fe¢eno, umime ve VZ Brno vyrabét
elektronické sestavy na deskdch plosnych spo-
ju technologii klasické vyvodové montaze
i technologii povrchové montaze vcetné vsech
modifikaci kombinované montéze. Co to vlast-
né znamena? Montdz elektronickych sestav Ize
rozdélit na dva zékladni typy:

® TYP 1 - montédz soucastek z jedné strany

DPS,
® TYP 2 - montaz soucastek z obou stran
DPS.

Montdz elektronickych sestav je mozné roz-
délit podle druhu montovanych soucastek
na tfi zakladni technologie:

® A - vyvodova montdaz (THT),

® B - povrchova montaz (SMT),

® C - kombinovana montaz (THT + SMT).

Pokud kazdy ze dvou zakladnich typd monta-
ze rozdélime podle tii montaznich technologii,
dostaneme Sest zékladnich technologickych
postupt vyroby elektronickych sestav na DPS:

oL oiL

PLCC

CiPave

CIPOVA

L SOUCASTHA




® TYP 2A - oboustrannd vyvodova montaz (THT)

® TYP 2B - oboustranna povrchova montaz (SMT)

® TYP 2C - oboustranna kombinovana montaz (THT + SMT)

Pri vyrobé technologicky nejslozitéjsiho
typu elektronické sestavy na DPS, coz je obou-
stranna kombinovana montaz (TYP 2C), je tre-
ba postupné vykonat nasledujici vyrobni ope-
race:

1. Tisk péjeci pasty na primarni stranu DPS;

2. Osazeni povrchové montovanych soucas-

tek (SMD) do péjeci pasty;

3. Pfetaveni pajeci pasty;

4. Automaticka optickd/rentgenova inspek-

ce;

5.Tisk lepidla na sekundarni stranu DPS;

6. Osazeni SMD do lepidla;

7.Vytvrzeni lepidla;

8. Osazeni vyvodovych soucastek na pri-

marni stranu DPS;

9. Pajeni sekundarni strany DPS na vIng;

10. Automaticka optickd/rentgenova inspek-

ce SMD na sekundarni strané DPS;

11. Vizudlni kontrola osazeni a zapajeni

vsech soucéstek na celé DPS;

12. Osazeni vyvodovych soucéastek

na sekundarni stranu DPS;

13. Ru¢ni pajeni doosazenych vyvodovych

soucastek;

14. Automatické myti DPS;

15. Osazeni soucastek, které se nesmi myt;

16. Ru¢ni pajeni a cisténi po pajeni;

17. Vnitroobvodové (in-circuit) testovani;

18. Mechanickd montaz konstruk¢nich prv-

kd;

19. Oziveni, funkéni testovéni, zahorovani.

P¥i vyrobé méné slozitych typt elektronickych
sestav na DPS se vykonéva pouze odpovidajici

podmnozina uvedenych vyrobnich operaci.

V nésledujicich odstavcich jsou uvedeny
jednotlivé technologické procesy pouzivané
v operacich 1 az 16 vyse uvedeného vyrobni-
ho postupu véetné stru¢ného popisu prislus-
nych vyrobnich zafizeni provozovanych
ve VZ Brno. Problematice testovani, zahorova-
ni a zkouseni elektronickych jednotek bude
v nékterém z pristich ¢isel vénovan samostat-
ny clanek.

Tisk pajeci pasty nebo lepidla
Pii pouziti technologie péjeni pretavenim se
prvky SMD osazuji do pajeci pasty, ktera je pre-

E

dem nanesena na pajeci plosky DPS. Pfi pouziti
technologie péjeni vinou je nutné prvky SMD
k DPS prilepit.

Tiskdarna MYDATA MY500 JetPrinter

TECHNICKY ZPRAVODA)J

BOUCATTRN L

CPOVE BDUCAETHY

Pro mala vyrobni mnozstvi DPS dosud pouziva-
me pro tisk pajeci pasty nebo lepidla ru¢ni potis-
kovaci zafizeni UNIPRINT PM s kovovou sablonou
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(vrtanou, leptanou nebo vyrezdvanou lase-
rem). Maximalni format tisku je (400 x 410) mm.
V soucasné dobé se v maximalni mife
uplatiiuje nejmodernéjsi technologie nanase-
ni pajeci pasty nebo lepidla - bezsablonovy
tisk na potiskovacim automatu MYDATA
MY500 JetPrinter. Jedna se o technologii trys-
kového tisku obdobnou technologii pocitaco-
vych inkoustovych tiskédren. Nad DPS se pohy-
buje ejektorova hlava, kterd ze specialniho
zasobniku pajeci pasty davkuje na pajeci plos-
ky body péjeci pasty, pficemz pocet a objem
téchto bodu je nastavitelny. Tim je dosazena
vysoka pfesnost naneseni pajeci pasty jak
z hlediska umisténi, tak z hlediska mnozstvi.
To samoziejmé podstatné zvysuje kvalitu
pajenych spojl prvkd SMD podle zndmého
hesla,Dobfe natisknuto - z poloviny dobfe
zapajeno”.

Zakladni technické parametry potiskovaciho
zarizeni MYDATA MY500 JetPrinter:
® rychlost tisku 1.800.000 bodl/hod.,

prdmér bodu (0,33 az0,47) mm,
objem bodu (5az12)nl,
tloustka DPS (0,4 az 6) mm,

maximalni rozméry DPS (508 x 508) mm,
2D inspekce a oprava
(automaticky/ruc¢né),

priprava programt z dat CAD na off-line
pocitaci.

Nanasené materialy:
® bezolovnata péjeci pasta
SENJU M705-LFAC19 (Sn96,5Ag3,0Cu0,5),
® olovnata pajeci pasta
ALMIT SN62U SS4M (SnPbAg).

Osazovani SMD

Pro vyrobu funkénich nebo prototypovych
vzorku se pouZiva ru¢ni osazovaci manipula-
tor FRITSCH LM901. Soucastky se ru¢né umis-
tuji na desku pomoci manipula¢ni hlavice,
kterd umoznuje uchopeni soucastky, jeji nato-
¢eni a umisténi na pozadované misto.
Maximalni rozmér osazovanych desek je

(245 x 440) mm.

Pro osazovani DPS prvky SMD je urcen osa-
zovaci automat MYDATA MY 15. Osazovani je
u tohoto stroje fizeno pocitacem s viceuloho-
vym, viceuzivatelskym, vicevyrobkovym ope-
ra¢nim systémem. Soucastky jsou umistény
v elektronicky fizenych podavacich v inteli-
gentnich magazinech, které umoznuji rychlou
vymeénu zésobnikl bez preruseni osazovaciho
procesu. Ve stroji jsou umistény podavace pro
soucastky balené v paskach na kotoucich, vib-
ra¢ni podavac pro soucastky balené v tubach
a magazin pro soucastky ulozené na platech.
Osazovani je provadéno dvéma osazovacimi
hlavami - jednoduchou hlavou Midas a osmi-
nasobnou hlavou HYDRA.

Zakladni technické parametry osazovaciho
automatu MYDATA MY15:
® prdmérnd vyrobni osazovaci rychlost:
15.000 az 21.000 soucastek/hod.,
® velikost osazovanych soucastek:
od 01005 do (56 x 56) mm,
® kapacita zaloZzenych soucdstek ve stroji:
max. 192 (pasky 8 mm),
® velikost osazovanych DPS:
max. (560 x 500) mm,
® elektricky test soucastek (rezistory,
kondenzétory, diody).

Pajeni pretavenim pajeci pasty /
vytvrzovani lepidla

Pajeni DPS s prvky SMD osazenymi v péjeci pas-
té se provadi pretavenim pajeci pasty v konvek¢-
ni pretavovaci peci SEHO FDS MaxiPower2.1

s ochrannou dusikovou atmosférou, v niz je na-
staven predepsany a vyzkouseny teplotni profil.

DPS ulozend na dopravniku projizdi nejdfive
predehfivacimi zénami, v nichz se predehfiva
sestava DPS, tavidlo aktivuje pajené povrchy
a z pajeci pasty se odparuji rozpoustédla. Dale
pajend DPS prochézi pretavovaci zénou, kde
dojde k roztaveni kulic¢ek pajeci slitiny a vznik-
ne pajeny spoj. Nakonec DPS prochazi fizenym
ochlazovanim v chladici zéné.

Ve stejném zarizeni se také vytvrzuje lepidlo, do
néhoz jsou osazovany prvky SMD urcené k pajeni
na viné. Nastaveny teplotni profil samoziejmé od-
povida predepsané vytvrzovaci teploté lepidla.

Zakladni technické parametry
pretavovaciho pajeciho systému SEHO FDS
MaxiPower2.1:
® cely pretavovaci proces v ochranné
dusikové atmosfére,
® Sest samostatné fizenych zén
pro predehrev (tfi dolni, tfi horni),
® (tyfi samostatné fizené zény pro pretave-
ni,double peak” (dvé dolni, dvé horni),
® teplotni profily pro pretaveni bezolovna-
té i olovnaté pajeci pasty,
® teplotni profil pro vytvrzeni lepidla
pro pajeni SMD na viné,
® Sirka dopravniku 520 mm,
® celkova délka topnych zén 2000 mm,
® chlazeni DPS po procesu pretaveni
na pozadovanou teplotu.

Osazovaci automat MYDATA MY15
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Pretavovaci pdjeci systém SEHO FDS MaxiPower2.1

Pajeni vinou

Pajeni DPS osazenych vyvodovymi soucdst-
kami v prlichozich otvorech se provadi pre-
vazné strojné na zatizeni pro pajeni vinou

v ochranné dusikové atmosfére SEHO 8040-
PCS. Touto technologii se rovnéz paji DPS
osazené prvky SMD a pfilepené lepidlem pfi
oboustranné povrchové nebo kombinované
montazi.

DPS upevnéna do pajeciho rdmecku projizdi
na femenovém dopravniku celym pajecim pro-
cesem. Nejdrive je na spodni pajenou stranu
DPS naneseno nastiikovym fluxerem presné
mnozstvi tavidla. Dale se deska pohybuje
nastavenou rychlosti nad predehtivaci zénou,
kterd se sklada ze Ctyr nezavislych predehfiva-
¢0 s riznym typem ohtevu (infracerveny, kon-
vekéni a Quarz rychlopredehrev). Teplota pre-
dehfivacu je nastavena tak, aby tavidlo
nanesené na DPS aktivovalo pajené plochy,
aby se z tavidla odpafilo fedidlo a aby se celd
sestava na DPS predehféla na takovou teplotu,
pfi niz nedojde k tepelnému Soku pfi vstupu

DPS do péjeci viny. Vlastni pajeni probiha pfi
prichodu DPS pres jednoduchou vinu (vyvo-
dova montéz soucastky) nebo pres dvojitou
vinu (povrchovéa nebo kombinovana montaz)
s dusikovym zékrytem.

Zakladni technické parametry pajeciho zafi-
zeni SEHO 8040-PCS:
® nastrikovy fluxer,
® predehrev - Ctyri IR predehtivace, konvek-
¢ni predehfivac a rychlopredehtivac Quarz,
® pajeci viny — Uzkd vina LW a Siroka Delta
vina,
® pajeni v ochranné dusikové atmosfére,
® maximalni rozméry DPS —
390 mm x 500 mm (Sitka x délka).

Zakladni parametry procesu:
® teplota pajeci lazné: 260 °C,
® pijeci slitina: ALPHA VACUOLOY SAC305
(96,55n3,0Ag0,5Cu),
® tavidlo: ECOFREC 303 (bezoplachové
tavidlo na vodni bazi).
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Automaticka opticka/rentgenova
inspekce

DPS osazené prvky SMD prochdzeji po zapéjeni
(vInou i pretavenim) opticko/rentgenovou kont-
rolou spravnosti osazeni a kvality pajenych spo-
jG v automatickém inspekénim systému GOPEL
OptiCon X-line. Tento proces do jisté miry
usnadnuje naslednou naro¢nou a vzhledem

ke stalému zmensovani rozmérd soucastek

a rozteci vyvodu neustéle obtiznéjsi vizualni
kontrolu, kterou provadi kvalifikovani elektro-
mechanici pomoci stereoskopické lupy, zvétso-
vacich bryli anebo prostym okem.

Kamerovy systém s jednou pevnou horni
kamerou kontroluje pfitomnost, umisténi,
polaritu a pfipadné i typ soucéstek a spravny
tvar viditelnych pajenych spojl. Je tedy ziejmé,
Ze tento jednokamerovy systém nem0ze zvlad-
nou vsechno, Ize na ném kontrolovat pouze
viditelné a z horniho pohledu hodnotitelné
pajené spoje. V rentgenové casti systému se
kontroluji spoje pod soucastkami (napf.

u pouzder BGA).
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Zarizeni pro pdjenivinou SEHO 8040-PCS - pdjeci nddoba s cerpadly

Zakladni technické parametry
automatického inspekéniho systému
GOPEL OptiCon X-line:
® kombinovany opticky / rentgenovy
inspekéni systém;
® kontrola kamerou:
— pfitomnost, osazeni a polarita
soucastek,
— pajené spoje a zkraty,
— verifikace typu soucastky
rozpoznavanim znaku;
® kontrola rentgenem:
— chybéjici pajené spoje, zkraty
(zejména u BGA),
— bubliny v pajenych spojich;
® velikost kontrolovaného prostoru
(420 x 370) mm.

Osazovani vyvodovych soucastek

Vsechny vyvodové soucastky se osazuji do pru-
chozich otvor( v DPS ru¢né podle konstrukeni
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dokumentace (kusovnik, vykres sestavy,
seznam soucasti), coz zahrnuje nasledujici ope-
race:

® rucni nebo strojni tvarovani vyvodu sou-
castek,

® vybér spravné soucastky a jeji osazeni
na spravné misto se spravnou orientaci,

® zajisténi soucastky proti vypadnuti
zahnutim vyvodd,

® zkraceni dlouhych vyvod( soucastky.

Rucni pajeni

Rucni pajeni na DPS se pouziva pouze u téch
soucastek, které neni mozné z jakéhokoliv
dlvodu pajet strojné (na viné nebo pretave-
nim péjeci pasty), a pfi opravach anomalif
po strojnim pajeni. Péjeni se provadi pomoci
pajecich stanic WELLER anebo na opravéren-
skych pracovistich PACE, jejichz parametry
reprodukovatelnosti pajeciho procesu vyho-
vuji pozadavkim kvality. VSechna pajeci zari-

zeni jsou zahrnuta v metrologickém konfir-
macnim systému a jsou pravidelné kalibro-
vana.

Materialy pro rucni pajeni:
® Bezolovnata trubickova pajka:
ALPHA FLUITIN 1535 SAC305
(Sn96,5% Ag3,0% Cu0,5%),
® Olovnata trubickova pajka:
ALPHA FLUITIN 1532 (Sn60Pb38Cu2),
® Tavidlo:
pastovité bezoplachové tavidlo
KESTER TSF6516.

Vizualni kontrola

Vsechny DPS s osazenymi a zapajenymi vyvo-
dovymi soucéstkami i prvky SMD jsou podro-
bovany naro¢né vizudlni inspekci spravnosti
osazeni a kvality pajenych spoju. Inspekci pro-
vadeéji vyskoleni pracovnici bud prostym
okem, nebo pomoci optickych zvétsSovacich
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Inspekéni pracovisté se systémem GOPEL OptiCon X-line

prostiedkd. Vyvodové soucastky se kontroluji
pouze timto zpisobem. Kontrolu prvkd SMD
usnadnuje predchozi automaticka opticka
inspekce, ovsem posouzeni pajenych spoju,
které nejsou pro stavajici jednokamerovy
inspek¢ni systém viditelné, je nutné zatim
provadét vizudlné (napft. pajené spoje

na vyvodech typu L a J pouzder SOIC, FP,
QFP apod.).

Cisténi DPS

Lokalni ¢isténi DPS od zbytki tavidla po opra-
vach a ru¢nim dopdéjeni soucastek se provadi
Cisticimi pripravky VeriClean nebo SuperClean
a bezvlaknovymi utérkami.

V roce 2009 byla zavedena technologie stroj-
niho cisténi elektronickych sestav na DPS, tak-
Ze nyni prochézi timto procesem viechny vyra-
béné sestavy na DPS, prestoze pouzivame tzv.

bezoplachové péjeci technologie. | po téchto
procesech totiz zdstava na DPS urcité mnozstvi
rezidui, kterd jsou sice pasivovéna, ale mohou
byt napf. prekdzkou pro nésledné provedeni
ochranné povrchové ochrany DPS. Strojni ¢is-
téni sestav na DPS se provadi v jednokomoro-
vém postrikovém automatickém zatizeni DCT
Injet 388-CRD. Cistici proces probiha v nasledu-
jicich krocich:

® Myti v kapaliné Decotron 351S po dobu
(5 az 15) minut pri teploté (20 az 45) °C,

® Oplach Di-vodou po dobu (2 az 4) minuty
pri teploté (20 az 45) °C,

® Suseni teplym vzduchem po dobu (10 az
20) minut pfi teploté (20 az 45) °C.

Ochrana proti elektrostatickému
vyboji

Vsechna pracovisté, kde se manipuluje s elek-
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tronickymi sou¢astkami a s osazenymi DPS
(oddélené sklady elektronickych soucéstek,
osazovaci a pajeci pracovisté, zkusebna, kont-
rolni pracovisté, opravérenska pracovisté), jsou
vybavena prostfedky pro ochranu pred elek-
trostatickym vybojem (ESD). Pfi viech vyrob-
nich procesech jsou dlsledné dodrzovana pra-
vidla programu potlac¢ovani ESD ve smyslu
ustanoveni CSN EN 61340-5-1 ed. 2

a CSN CLC/TR 61340-5-2.

Zavér

Vyroba elektronickych sestav na DPS je

ve VZ Brno realizovana na modernich tech-
nologickych zafizenich, kterd spliuji poza-
davky na produkci velkého sortimentu elek-
tronickych sestav vyrabénych v malych az
stfednich sériich. Rovnéz fizeni a kontrola
vyrobnich procesti odpovida svétovym
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standardtm. Kritéria ptijatelnosti elektronic-
kych sestav uplatiovana ve VZ Brno jsou

v souladu s kritérii normy IPC-A-610
+Acceptability of Electronic Assemblies”.
Vsechny elektronické sestavy se vyrabi

a hodnoti v nejnarocnéjsi tfidé 3, coz jsou
vysoce vykonné elektronické vyrobky, kde je
vyzadovan nepretrzity provoz nebo provoz
na povel; prostoj zafizeni nem(ize byt tolero-

1]

l

Automatické cistici zafizeni DCT Injet 388-CRD
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van a zafizeni musi fungovat vzdy, kdyz je to
pozadovano.

Vzhledem k neustalému rozvoji vyrobnich
technologii, rozsifovani sortimentu elektronic-
kych soucéstek, zvétSovani hustoty osazeni
DPS a zmen3sovani rozméru a rozteci vyvodl
soucastek je nutné stéle sledovat trendy rozvo-
je elektronického primyslu a odpovidajicim
zpUsobem je aplikovat v procesu vyroby elek-

tronickych sestav. Pro dalsi obdobi pfipravuje-
me nové projekty zkvalitiovani vyroby elektro-
nickych sestav na DPS a snizovani vyrobnich
nakladd (napf¥. ochranna povrchova tprava
elektronickych sestav, selektivni pajeni, moder-
nizace automatické optické inspekce, moderni-
zace osazovani prvk SMD, separace dusiku

z atmosféry, skladovéani soucastek v dusikové
atmosfére atd.). [ ]
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Zelezni¢ni zkusebni okruh - Zkusebni centrum VUZ Velim

Ing. Lubomir Stangler

stangler.lubomir @azd.cz

1. Popis a historie zkusebniho okruhu
Zelezni¢ni zkusebni okruh, Zkusebni centrum
VUZ Velim (ZC), byl budovén na pfelomu 50.
a 60. let minulého stoleti jako jeden z nékolika
zkusebnich okruhl v Evropé a jako jeden
z méla zkusebnich okruhtd v zemich byvalého
sdruzeni RVHP. Zprovoznén byl v roce 1963.
Sklada se ze dvou okruh:

® malého (MZO) o délce trati 3951 m, z toho
je v oblouku o poloméru:

R=800m 591 m,
R=600m 499 m,
R=450m 859m,
R=300m 507 m.

Dovolend maximalni rychlost je 80 az
120 km/h podle poloméru oblouku. Tento
okruh je urcen prevazné pro déletrvajici
zivotnostni a zatéZové zkousky. Dovolené
zatizeni napravy je 25t.

® velkého (VZO) o délce trati 13276 m,

z toho je v oblouku o poloméru:

R=1400m 8272 m.

Dovolend maximalni rychlost je 210 km/h
a pro vozidla s naklapéci skiini az 230 km/h.
Dovolené zatizeni napravy je 25t.

Oba okruhy je mozno napajet nékolika
trakénimi soustavami oddélené, coz umoziuje
zvolit rizné kombinace napajeni. Napajet Ize
nasledujicimi trak&énimi soustavami:

— stejnosmérnou:

0,75 kv,

1,5 kv,

3 kv

— stfidavou:

25 kV, 50 Hz,

15kV, 16 2/3 Hz

Na ZC Ize provadét rGzné druhy zkousek,
predevsim:

® simulace zmén a poruch elektrického na-
pajeni trakce, a méreni jejich odezvy
na trakénich vozidlech,

® meéreni elektromagnetické kompatibili-
ty EMC,

® evropskych zabezpecovacich a sdélova-
cich systém( ERTMS (ETCS, GSM-R). Ze ZC je i fi-
zen ovérovaci provoz ETCS a GSM-R na Useku
hlavni traté mezi Zst. Kolin a zst. Poticany,

® na mérném kolejovém obvodu
vytvofeném na ¢asti velkého okruhu,

® zkousky hlukové,

® stacionarni zkousky vozidel,

® ozivovani trakenich vozidel.

ZC je dosud vybaveno velice jednoduchym
reléovym zabezpecovacim zafizenim, odpovi-
dajicim dobé vybudovéni okruhu. Vzhledem
k naro¢néjsimu zptsobu nynéjsich zkousek se
rozhod| majitel okruhu, Vyzkumny Ustav

Zelezni¢ni a.s., pfipravit rekonstrukci zabezpe-
¢ovaciho zafizeni.

2. Popis stavajici obsluhy

a provozu na ZC
Zkusebni centrum VUZ je napojeno
na zelezni¢ni sit SZDC spojovaci koleji ze zelez-
ni¢ni stanice Velim. Spojovaci kolej je zatsténa
do Zelezni¢niho zkusebniho okruhu VUZ Velim,
do koleje ¢. 1.

Velky a maly zkuSebni okruh jsou propojeny
kolejovou spojkou mezi vyménami 2 a 5, kole-
ji ¢islo 4a, spojovaci koleji 4b (mezi vyménami
201 a 202) nebo 4c (mezi vyménami 201 a 203)
na malém okruhu.

Soucasti zkusebniho okruhu je odstavné
kolejisté (koleje 1, 3 a 5) a budovy s kolejovym
napojenim, slouzici jednak VUZ, jednak Vyzkum-
nému Ustavu kolejovych vozidel Praha.

Zkusebni jizdy vozidel probihaji na velkém
nebo malém zkusebnim okruhu, pfipadné na ko-
leji €. 4. Pri zkusebnich jizdach jsou okruhy oddé-
leny kolejovou spojkou mezi vyménami 2 a 5.

Vedouci zkousek urceny pro zkusebni
soupravu, jezdici po VZO, obdrzi po prestaveni
zkusebni soupravy na okruh ,Kli¢ zkuseb-
nich cest’, jehoZ vyjmutim je garantovana
ve stavajicim zabezpecovacim zatizeni polo-
havymén 1,2,4 a5 v poloze plus. Dispecer
podle pozadavku vedouciho zkousek prestavi
navéstidlo LK nebo SK do polohy,Volno”. Pro
umoznéni zmény sméru jizdy bez domluvy
s dispecerem (tzv. kyvadlova jizda) je mozné
v jednom sméru rozsvitit navést,Volno”

a v protisméru navést,Posun dovolen”. Tento
stav je predmétem kritiky, protoze strojvedou-
ci zkusebni soupravy nechtéji jezdit pInou tra-
tovou rychlosti na navést,Posun dovolen”.

Vedouci zkousek pro jizdy na MZO obdrzi
klice od vymén 201, 202, 203 a od prejezdo-
vych zabezpecovacich zafizeni v km 2,292
a 5,180 (PZM mistné obsluhované, trvale ote-
viené, uzavirané pri jizdé pres prejezdy).

Podle pozadovaného sméru jizdy po malém
zkusebnim okruhu najizdi zkusebni souprava
po koleji 4b nebo 4c.

Pouze vymeény 1, 2, 4 a 5 jsou osazeny elek-
tromotorickymi prestavniky. Ostatni vymény
jsou prestavovany ru¢né. Vymény 10, 201, 202,
203 jsou osazeny vyménovymi zamky.

Pro organizovani jizdy zkusebnich souprav
na VZO slouzi svételna hlavni ndvéstidla LK
(km 12,800) a SK (km 0,067) se svételnymi
predvéstmi.

Pro organizovani posunu slouzi sefadovaci
navéstidla Se 01, vkm 13,072, Se 02, v km 13,
255, Se 03, v km 0,066, a Se 04, v km 0,091.

3. Navrh nového zabezpeceni
S ohledem na vétsi pocet vymén, vlozenych
v pribéhu let do puvodniho kolejisté
je navrhovéano precislovani vymeén
velkého zkusebniho okruhu, odstavného
a manipula¢niho kolejisté.
Ndavrh zabezpeceni je koncipovan tak, aby se
mohl realizovat po etapach.

3.1. Velky zkuSebni okruh (VZO)

3.1.1 Zabezpecovaci zafrizeni

Obvod koleji 4, 2, 1, 3, 5 a navazujicich koleji
7,9, 11 a 13 bude vybaven elektronickym sta-
ni¢nim zabezpecovacim zafizenim. Ovladani
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni se prova-
di podle smérnice JOP.Vymeény 2, 3,4,5,6,7,8
a 9 budou osazeny elektromotorickymi pre-
stavniky a budou vybaveny celistovymi
vymeénovymi zavery.

Dojde ke zméné v osazeni a precislovani
sefadovacich navéstidel - nové budou zfizena
seradovaci ndvéstidla podle potieby posunu
a podle stavajicich pravidel zfizovani sefado-
vacich navéstidel. Stavajici sefadovaci navés-
tidlo Se 04 bude nahrazeno svételnym hlavnim
navéstidlem S4, platnym pro vlaky i posun.
Naveéstidlo bude navéstit znaky,Stdj” a,Posun
dovolen”.

Uvymén 1, 11 a 13 budou zfizeny EMZ pro
drzeni kli¢h od vymén 1/Vk1, 11/10 a 13/Vk2.
Pro zajisténi pfenosu navésti na zkousena

vozidla podle ETCS L1 (vyhledové i ETCS L2)
je nutné vybudovat dalsi svételna hlavni
ndavéstidla, kterd budou na sobé zavisla. Jedna
se o navéstidla pro

Smér lichy:

Stévajici hlavni navéstidlo LK v km 12,800
zGstavd; jeho predveést PILK v km 11,400 se
posune minimalné do km 11,250 pro zacho-
vani zébrzdné vzdalenosti 1550 m a zméni se
na hlavni navéstidlo Lo, zavislé na navéstidle
LK. Nové se vybuduje odjezdové navéstidlo
L2 ccav km 1,300 a jeho navést bude zavis-
|4 na navéstidle Lo. VSechna navéstidla budou
osazena oznacovacimi pasy platnymi jen pro
vlaky.

Smér sudy:

Stavajici navéstidlo SK bude preznaceno
na navéstidlo S2; jeho navést bude zavisla
na poloze navéstidla So v km 3,455. Stavajici
opakovaci predvést 10PiSK v km 1,455 se zmé-
ni na vjezdové navéstidlo SK. Stavajici opako-
vaci predvést 20PrSK v km 2,455 bude zrusena.
Stavajici opakovaci predvést 30PrSK v km 3,455
bude zménéna na oddilové navéstidlo So.
Jeho navést bude zavisla na poloze navéstidla
SK.
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4. kolej — propojovaci kolej mezi VZO a MZO:

V km 1,300 bude vybudovano odjezdové
svételné navéstidlo LM4 pro odjezd z dopravny
VZO ve sméru na MZO, v km 0,300 predvést
PrLM4, v km 0,900 opakovaci predvést OPFLM4.
V km 1,300 bude zfizeno vjezdové navéstidlo

z malého zkusebniho okruhu SM4; v km 1,600
bude vybudovana predvést Pi'SM4. Provozni
fad z dvodu nedodrzeni zdbrzdné vzdale-
nosti stanovi povinnost jizdy k navéstidlu SM4
s pohotovosti zastavit u tohoto navéstidla.

Zaftizeni pro zjisténi volnosti koleje:

Kontrola volnosti Usekl bude resena pomoci
pocitact naprav. U vsech hlavnich navéstidel
budou zfizeny pocitaci body a déale budou
zfizeny i u sefadovacich navéstidel Se 2, 3, 4, 5,
6,7,8,9,10,11a12.

Koleje 1, 3 a 5 Ize osadit kolejovymi obvody,
které pro usnadnéni posunu umoznuji zjistovat
délku volného useku (obvody AZD typu
EVKO). Nicméné povinnosti, dané § 16, odst. 4,
Dopravniho radu drah (vyhlaska 173/1995 Sb.)
musi byt dodrzeny.

Kli¢ zkusebnich cest:

Na pracovisti dispecera bude ziizen EMZ,

v jehoz drzeni bude kli¢ zkuSebnich cest
(garance bezpecného provadéni zkousek
na velkém zkusebnim okruhu) jako dosud.

3.1.2 Organizovani drazni dopravy
3.1.2.1 Posun

Vsechny posunové cesty jsou stavény

z pracovisté dispecera a budou plné
zabezpecené. Pro jizdu na kolej 1a, 9 a navazu-
jici kolej 7 bude uvolnén kli¢ v EMZ. Pfi vyjmuti
klice zkusebnich cest nebudou mozné (ani
nouzové) posunové cesty na/z koleje 2.

3.1.2.2 Jizda zkusebnich souprav

Tratové zabezpecovaci zatizeni (automatické
hradlo) bude v zakladnim stavu ve stavu
bezsouhlasovém. Hlavni navéstidla S2, L2, SK,
LK budou névéstit ,Stdj’, navéstidla So a Lo
naveést,Vystraha”.

Po prestaveni zkusebni soupravy na 2. kolej
mezi hlavni navéstidla L a S2 navoli dispecer
vlakovou cestu. Z dlivodu specifického provo-
zu budou nésledujici moznosti volby vlakovych
cest:

® smér sudy nebo lichy (pocatek cesty pri
volbé na JOP na navéstidle S2 nebo L2, konec
cesty za vjezdovym ndvéstidlem LK nebo SK).
Pri této volbé se automaticky navoli tratovy
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souhlas a rozsviti oddilové navéstidlo So na pfi-
slusSnou navést. Zarover se samocinné navoli
automatické stavéni cest na vjezdovém a od--
jezdovém navéstidle. Pri zkusebni jizdé se
navést hlavnich navéstidel méni podle volnos-
ti pojizdénych Usekd. Po navoleni vlakové cesty
dojde k uvolnéni klice zkusebnich cest. Ten
bude podle Provozniho fadu Zkusebniho cen-
tra Velim pfedén vedoucimu zkousek. Dispecer
bude mit moznost kdykoliv zrusit vlakovou
cestu z menu vjezdového nebo odjezdového
navéstidla. Z divodu bezpecnosti nebude
zaveér cesty zrusen, pokud nebude kli¢ zkuseb-
nich jizd uzavien v EMZ. Po ukonéeni zkuseb-
nich jizd se kli¢ zkusebnich jizd uzamkne
v EMZ a dispecer provede zruseni vlakové
cesty. Pfi tomto postupu bude zavér vlakové
cesty zrusen okamzité po zméné navéstniho
znaku odjezdového a vjezdového ndvéstidla
na naveést,Stdj".

® Pri, kyvadlové zkusebni jizdé” - pro
umoznéni zmény sméru zkusebni jizdy bez
spolupréce s dispecerem umozni stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni postaveni vlakové
cesty sudym i lichym smérem. Pro tento
pripad bude v menu navéstidla S2 nebo L2
zfizena nabidka,KZJ". Po jejim navoleni dojde
k pfestaveni hlavnich névéstidel S2, SK, So,
L2, LK, Lo na navést,Volno". V tomto pfipadé
bude navést,Volno” svitit trvale bez ohledu
na volnost pojizdénych Usek(. Dispecer bude
mit moznost zrusit zkusebni jizdy zrusenim
volby KZJ. Dojde k prestaveni navéstidel S2
a L2 na navést,Stlj", navéstidla SK a LK budou
navéstit navést,Vystraha”. K uvolnéni zavéru
vlakové cesty dojde az po uzamceni klice zku-
Sebnich jizd v EMZ na pracovisti dispecera.
Po ukonceni zkusebnich jizd se kli¢ zkusebnich
jizd uzamkne v EMZ a dispecer provede zruseni
vlakové cesty KZJ. Pfi tomto postupu bude
zavér vlakové cesty zrusen okamzité po zméné
navéstnich znakd navéstidel S2, SK, L2 a LK
na naveést,Stuj”. Navéstidla Lo a So budou
navéstit navést,Vystraha”.

3.1.2.3 Jizda na MZO

Po prestaveni soupravy na 4. kolej je jizda

na MZO provéadéna jako vlakova cesta.
Dispecer navoli vlakovou cestu pomoci

JOP - pocatek cesty navéstidlo LM, konec
cesty za navéstidlem SM. Protoze se cesta
uskutecnuje bez zavislosti na tratovém
zabezpecovacim zafizeni, bude cesta povinné

dokumentovana. Vjezd soupravy z MZO bude
uskutecniovan jako vlakova cesta — pocatek
cesty navéstidlo SM, konec cesty na kole-

ji 4. Vlakova cesta bude koncit u hlavniho
navéstidla S4.

3.2 Maly zkusebni okruh (MZO)
Z diivodu omezenych financnich prostredku
je vybaveni malého zkusebniho okruhu zabez-
pecovacim zafizenim z velké ¢asti (mimo udé-
lovani souhlasu k jizdé mezi okruhy) nezavislé
na vybaveni velkého zkusebniho okruhu.

Obvod koleji 4b, 4c na MZO bude obvodem
dopravny MZO, vybavené elektronickym stanic-
nim zabezpecovacim zarizenim. Ovladani sta-
ni¢niho zabezpecovaciho zarizeni se provadi
podle smérnice JOP. Vymény 201, 202 a 203
osazeny elektromotorickymi prestavniky
(vymény 202 a 203 budou osazeny celistovymi
vyménovymi zévéry). Volnost vyménovych
usekd (a zaroven i kolejovych usekl MZO, 4b
a 4c) bude zjistovana pocitaci nédprav.

U vymén 201, 202 a 203 budou umisténa
pomocna stavedla, ze kterych bude umoznéna
obsluha 201, 202 a 203.

3.2.1 Varianta l.

Budou vybudovana nova svételnd hlavni
navéstidla — SM (km poloha cca 2,700) a LM
(km poloha 5,700) a jejich predvésti PiSM (km
poloha 3,700) a Pf(LM (km poloha 4,700).

3.2.1.1 Organizovani provozu

Po prestaveni zkusebni soupravy na kolej 4
bude vedoucimu zkousek predan klic MZO,
ktery bude vyjmut z EMZ na pracovisti dispe-
Cera. Vyjmuti klice zEMZ umozni obsluhu
zabezpecovaciho zafizeni dopravny MZO.

Dispecer postavi vlakovou cestu z dopravny
VZO (kolem navéstidla LM4) a zéroven posta-
vi vymény 201, 202 a 203 do polohy podle
pozadavku vedouciho zkousek. Ten pfi jizdé
po koleji 4b zodpovida za uzavieni prejez-
dového zabezpecovaciho zafizeni v km 2,292.
Vzdy zodpovida pfi jizdé na MZO i za uzavieni
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni v km
5,180.

Vlakova cesta pro zkusebni jizdy po najeti
zkusebni soupravy na MZO bude stavéna
pomoci JOP - pocétek cesty navéstidlo SM
(LM), konec cesty v tzv. tfistovkovém oblouku.
Samocinné se navoli automatické stavéni
vlakovych cest. Pfi jizdé kolem navéstidla SM
(LM) se zméni navést na navest,Stlj”; po uvol-
néni tristovkového oblouku” se samocinné
zméni na naveést,Volno” V zavéru vlakové
cesty budou vymény 202 a 203. Dispecer bude
moci zrusit vlakovou cestu z menu navéstidel
SM a LM. Zavér jizdni cesty se uvolni za tfi
minuty.

Pri,kyvadlové zkusebni jizdé” — pro umoznéni
zmény sméru zkusebni jizdy bez spoluprace
s dispecerem — umozni stani¢ni zabezpecovaci
zarizeni postaveni vlakové cesty sudym i lichym
smérem. Pro tento piipad bude v menu
névéstidla SM (nebo LM) zfizena nabidka ,KZJ".



Po jejim navoleni dojde k prestaveni hlavnich
navéstidel SM (LM) na navést,Volno" V tomto
pripadé bude navést,Volno” svitit trvale bez
ohledu na volnost pojizdénych usekd.

Pro jizdu z MZO kolem navéstidel SM (LM)
postavi dispecer posunovou cestu (pocatek
cesty navéstidlo LM (SM), konec cesty kolej 4c
(4b). Zaroven postavi vyménu 201 do pfislusné
polohy.

Pro umoznéni objizdéni soupravy na MZO
preda dispecer obsluhu vymén 201, 202 a 203
na mistni stavéni pomoci pomocnych stavédel,
umisténych u vymeén.

3.2.2 Variantalll.
Budou zfizena svételnd hlavni ndvéstidla SM
a LM a jejich predvésti (km polohy jako ve va-
rianté |) a déle hlavni svételna navéstidla LM4b
v km 2,500 (jeho predvésti je navéstidlo LM4),
LM4c (v koleji 4c cca 200 m pfed nameznikem
vymeény 203 - jeho predvésti je navéstidlo LM4),
SM4b v km 1,880 (jeho predvésti je navéstidlo
SM) a SM4c (cca 200 m pred ndmeznikem
vymény 201, jeho predvésti je navéstidlo LM).
Prejezdy v km 2,292 a 5,180 budou osaze-
ny svételnym prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim se zdvorami. Zabezpecovaci zafizeni
bude obsluhovano dispecerem pfikazem UZ
(ZUZ). Na ¢innosti PZZ v km 2,292 bude zavis-
|é stavéni vlakovych cest (na kolej 4b z MZO
¢i koleje 4 zVZ0), na ¢innosti PZZ v km 5,180
bude zavislé stavéni jizdnich cest na MZO
z koleje 4b a 4c nebo cest z MZO.

3.2.1.2 Organizovani provozu

Po prestaveni zkuSebni soupravy na kolej 4
bude dispec¢erem postavena vlakova cesta
na kolej 4c nebo 4b (po uzavieni PZZ v km
2,292) a dale kolem navéstidel LM4c nebo

LM4b na MZO.

Vlakova cesta pro zkusebni jizdy po najeti
zkusebni soupravy na MZO bude stavéna
pomoci JOP - pocatek cesty navéstidlo SM
(LM), konec cesty v tzv. tfistovkovém oblou-
ku. Samocinné se navoli automatické stavéni
vlakovych cest. Pri jizdé kolem navéstidla SM
(LM) se zméni navést na naveést,Staj";
po uvolnéni tfistovkového oblouku” se
samocinné zméni na navést,Volno" V zavéru
vlakové cesty budou vymeény 202 a 203.
Dispecer bude moci zrusit vlakovou cestu
z menu navéstidel SM a LM. Zavér jizd-
ni cesty se uvolni za tfi minuty (stejné jako
ve varianté |.).

Pri, kyvadlové zkusebni jizdé” - pro umoz-
néni zmény sméru zkusebni jizdy bez spolu-
prace s dispecerem umozni stani¢ni zabez-
pecovaci zafizeni postaveni vlakové cesty
sudym i lichym smérem. Pro tento pfipad
bude v menu névéstidla SM (nebo LM) ziize-
na nabidka,KZJ" Po jejim navoleni dojde
k prestaveni hlavnich navéstidel SM (LM)
na navést,Volno”. V tomto pfipadé bude
ndvést,Volno” svitit trvale bez ohledu na vol-
nost pojizdénych useku (stejné jako
ve varianté |.).

Pro jizdu z MZO kolem navéstidel SM (LM)
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postavi dispecer vlakovou cestu na kolej 4b
(4c) a déle kolem navéstidel SM4b (SM4c)
k navéstidlu SM4.

Pro umoznéni objizdéni soupravy na MZO
bez tcasti dispecera preda dispecer obsluhu
vymén 201, 202 a 203 na mistni stavéni
pomoci pomocnych stavédel, umisténych
uvymen.

Po uzavieni zkusebni soupravy na MZO
bude umoznén najezd dalsi soupravy na kolej
4b (napt. pro trakéni zkousky). Podrobnosti
stanovi Provozni fad Zkusebniho centra Velim.

Zaveér

V tomto ¢lanku je uveden prehled moznosti
pro nové zabezpeceni Zkusebnich okruht
ve ZC Velim.

O definitivni varianté dosud nebylo rozhod-
nuto, zavisi na rozhodnuti majitele ZC, kterym
je Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni a.s. (VUZ).

Firma AZD Praha s.r.o. ma zdjem na vybu-
dovani nového moderniho elektronického
zabezpecovaciho zafizeni, kterym by jednak
vyrazné zlepsila zabezpeceni ZC, jednak by
nasledné ziskala moznost $irsiho ovérovani
novych technologii, zejména ETCS a GSM-R
v provozu béhem jizd zkusebnich vozidel ¢i
souprav.

Vzajemnou spolupraci mezi VUZ a AZD
Praha potvrzuje i vybudovani a spolecné
provozovani a testovani ETCS a GSM-R na zku-
Sebnim Useku hlavni traté mezi stanicemi Kolin
a Poricany. [ ]
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