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Po zakazce na modernizaci zabezpedovaciho a sdélovaciho
zafizeni v Useku trati E59 Poznan-Wronki se spole¢nosti
AZD Praha podafilo v Polsku uspét s obdobnou zakézkou
na stejné trati v Useku Stonice-Szczecin Dabie. Hodnota
zakazky je 201,2 mil zt, coz v pfepoctu odpovida zhruba
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Uz vice nez rok pracuje specializovany tym
statniho podniku CENDIS (Centrum dopravnich
informacnich systémd) na zavedeni Systému
jednotného tarifu, ktery na ceské koleje pfinese
tolik potfebnou univerzalni jizdenku. Bude mit
nazev OneTicket - Jedna jizdenka.
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Levné jizdenky
stat zatim letos
vysly za 3 miliardy

Vladni slevy pro studenty a diichodce
ve verejné dopravé stély v prvnim polo-
leti letosniho roku statni kasu 2,83 miliardy
korun. Stat nejvic zaplatil v kvétnu, kdy ho
kompenzace dopravcim pfisly na vice nez
527 miliond. Nejvice vyfakturovaly Ceské
drahy, které za slevy dostaly 1,23 mili-
ardy. Vyplyva to z informaci ministerstva
dopravy.

0d loriského zafi, kdy slevy zacaly pla-
tit, stat zaplatil na kompenzacich pfiblizné

4,75 miliardy korun. Podle pivodnich planii

mélo zvyhodnéné jizdné pro studenty
a seniory statni pokladnu vyjit na zhruba
Sest miliard ro¢né.

| presto, Ze v kvétnu i ¢ervnu platby pre-
kro€ily palmiliardovou ¢astku, pocita mini-
sterstvo dopravy s dodrZzenim plvodné pla-
novanych nakladd.

Ceské drahy, které jsou nejvétsim Eeskym

dopravcem, tak z letoSnich kompenzaci
ukrojily 43 procent z celkové vyplacené
Castky. Nejvice dostaly za Cerven, a to
243 miliond korun.

Za statnim dopravcem nasledovala

dalsi Zelezni¢ni spolecnost RegioJet, ktera
za pololeti dostala 179 miliond korun.
Z autobusovych dopravcl nejvice vyfaktu-
rovalo Student Agency s 90 miliony korun,
za nimZ nasledovaly jednotlivé regionalni
podniky Arrivy a CSAD.

Zdroj: www.idnes.cz
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i V1été se mimo jiné zvysil pocet nehod

na Zelezniénich prejezdech. ,Jd bych to ve-
obecné nazval roztékanosti vSech, co néco
obsluhuji nebo néco ridi,“ vyjadfil se ke sta-
tistice generalni feditel Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty Jifi Svoboda s tim, Ze podle
néj tragické nehody souvisi pravé s nepo-
zornosti. ,Treba je pred prejezdem stopka,
ale stejné ten, kdo jede s autem, tam hned
vjede, aniZ by se rozhlédl,“ Fekl.

Na zlepSeni dané situace podle Svobody
SZDC pracuje. ,Samozfejmé plati, Ze nej-
lepsi prejezd je Zadny - Cili mimodrovriovy
- ale to se ndm v tom celkovém objemu ze

dne na den nepodari. Na vice neZ devét a pul

tisice kilometru trati mdme vice neZ sedm
tisic Sest set prejezdu,“ upozornil Svoboda.
Rusit se je ale spravclim legislativné pfi-
li$ nedafi s tim, Ze podpora samosprav je
minimalni.

Cesta, kterou se SZDC vydala, je proto
dopliiovani pfejezd( zavorami. ,V lofiském
roce jsem zadal, Ze na silnicich prvni tridly,
co? je 164 prejezdu, budou vZdycky umis-

tény zdvory. To se ndm dari, 117 prejezdi
jiZ je vybaveno a v letosnim roce pribyde

¢ dalgich 15,“poznamenal generalni feditel
Svoboda.

Zdroj: www.ceskatelevize.cz

Vlak, ktery
vykolejil

u Marianskych
Lazni, jel na tricitce
86 km/h

¢ Vlak s vapencem, ktery koncem &ervence
i vykolejil u Maridnskych Lazni, jel pfed

nehodou rychlosti 86 km/h. Strojvedouci

: zFejmé nezaznamenal omezeni na 30 km/h.

Ukazal to rozbor rychloméru, informovala

Ceska televize. VySetfovani pficin nehody

nicméné pokracuje.

Nehoda se stala 28. ervence odpo-
i ledne. Vlak s cisternami plnymi prasko-
© vého véapence nedaleko Marianskych Lazn{
© vykolejil a v&tsina vagon(i skon¢ila mimo
© koleje, nékteré se svezly po naspu. Nehoda
i po3kodila asi 200 metr( koleji a 300 metr(i
i trak&niho vedeni a zpisobila $kodu asi

za 20 miliond korun. Nebyl ale pfi ni nikdo
: zranén.

Podle krajského policejniho mluvciho

© Jakuba Kopfivy vy3etiovani pokracuje.

i, Cekdme na vysledky vysetfovdni Drdzni

i inspekce,” fekl. Definitivni zavéry vySetto-

i véni Drazni inspekce ale mohou byt zndmé
© iza nékolik mé&sica.

Zdroj: www.irozhlas.cz
Foto: Martin Silovsky



Némecko chysta
modernizaci
zeleznice

za 86 miliard EUR

Némecka vlada a Zelezni¢ni spole¢nost
Deutsche Bahn se dohodly na desetiletém
planu modernizace Zelezni¢ni sité za

86 miliard EUR (témé&F 2,2 bilionu K¢). Plan,
ktery ministr dopravy Andreas Scheuer
oznacil za nejvétsi program modernizace
Zeleznice v historii Némecka, se ma stat
zakladem aktivni ochrany klimatu. Infor-
movala o tom na svém webu némecka roz-
hlasova a televizni stanice Deutsche Welle.

Na rekonstrukci z ¢asti zchatralé Zelez-
ni¢ni sité pfispéje vlada 62 miliardami EUR,
dalich 24,2 miliardy bude investovat Deut-
sche Bahn.

,Budeme nahrazovat zastarald zafizeni,
zajistovat dostupnost, zlepSovat stavebni
management a stav Zeleznicnich most(,“
fekl ministr Andreas Scheuer. Plan, ktery
byl zvefejnén v patek, podita s obnovou
2 000 mostd. K dal$im zdmé&rim patfi
do roku 2030 zdvojnasobit pocet strojve-
doucich i cestujicich.

Stavajici pétilety plan, ktery ma byt touto
iniciativou nahrazen, podital s primérnou
investici 5,6 miliardy EUR ro¢né. Nynéj-

Sich 86,2 miliardy EUR pro pfisti desetileti
znamena zvyS$eni o 54 procent, pozname-
nala DW.

AKTUALNE ZE SVETA (®

Svycarské

a rakouskeé drahy
spolecne posili
nocni vlaky,

chtéji rozsirit
spojeni do CR

Svycarské spolkové drahy SBB a rakouské
¢ spolkové drdhy OBB se dohodly na posileni

poctu pfimych vlak mezi Rakouskem

a Svycarskem. Podle dopravcii uZ nabidka
i spojeni pfestava stacit poptavce. Za riistem

poptavky je podle obou Zelezni¢nich

i spolecnostiizména chovani zakaznika,

kdy kvili klimatickym zménam zacinaji
lidé fesit i to, zda je nutné vyuZit leteckou

dopravu.

SBB s OBB chce jesté letos posilit no&ni

vlaky, které provozuji hlavné OBB pod
i znackou Nightjet. Jde zejména o spojeni
Curychu a Basileje s Berlinem a Hamb-

urkem. ,, Tato no¢ni spojeni dosdhla svych

© kapacitnich limitd kvili vysokému ndristu
i poptdvky,“ uvedly SBB v tiskové zpravé.

Podle ni zkoumaji SBB i spole¢né s Ces-
kymi drahami moznost rozsifeni kapacity
u pfimého vlaku z Prahy do Curychu o dalsi
lehétkové vozy.

v o2

spolecné sit no¢nich vlakd Nightjet o dalsi

© evropska mésta a zajistit pfimé spojeni se

© 3vycarskem. V prohlageni soudasné uvedly,

i e oekavaji finanéni podporu na noéni

© vlaky, napfiklad formou niZ$i sazby za pou-
Zdroj: www.dnoviny.cz

Foto: Wikipedia/Heinz Albers

Ziti dopravni cesty.

Zdroj: www.zdopravy.cz
Foto: OBB

Polsko vyrazné
Investuje
do rozvoje

Zeleznice

Poléci se vraceji na zeleznici. Po propadu
poctu cestujicich z poslednich let se trend

i obrétila s rostouci popularitou vlakové

: dopravy souvisi i obfi investice do infra-

struktury. V soucasnosti se opravuje nebo

, : stavina devét tisic kilometrd trati a reno-
© vuji se stovky nadrai.

| kdyZ jesté pred péti lety se vlakem v Pol-

| sku za rok svezlo asi dvé st& sedmdesét

milionG pasazérd, loni to bylo o Ctyficet
milion( vic. ,Na polské Zeleznici se proje-

© vily zmény v podobé nového vozového parku
i ijiné, lepsi péce o klienty. A to nejen ve Var-

i Savé a velkych méstech,“ podotyka Michat

i Szymajda z mésicniku Rynek kolejowy.

Zatimco uplynulé dvé dekady v Pol-

sku patfily hlavné dalnicim, v poslednich

letech se stat zaméfil na obnovu Zeleznice.

¢ 0d roku 1990 se pfitom sit zmensila skoro
i o tletinu: z 26 tisic kilometr( na 18 a pdl
: tisice.

»Jde hlavné o doplnéni Zeleznicni sité pro

: ndvaznost ddlkovych a regiondlnich spojd.
i Arozvoj Zeleznice v aglomeracich,” uvadi

Mirostaw Siemieniec, mluvéi spravy Zelez-
ni¢ni sité. Do roku 2023 ma dat stat na roz-

voj Zeleznice v prepoctu 420 miliard korun,

pri¢emz vétsi ¢ast putuje z eurofondu.

Zdroj: www.ceskatelevize.cz
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) Zvolenskd 750.094-5 vede 7. 8. 1998 viak Zr 395 ,,Urpin“ (Zilina-Budapest Keleti pu.) pFes Kostiviarsky viadukt.

< ,Cervend
bleskovka“
753.141-1
odjela 8. 3. 2002
na cele ucele-
né soupravy
Swapek“ze
stanice Stari-
kov a na plny
vykon stoupd
proti proudu
ficky Zubriny
k Osvracinu.




'."'.l' I|-I¢
i L } . .'I.
S ks

72

I Lokomotiva 750.222-2 privazi 8. 5. 2000 rychlik R 683 ,,Jestéd“ (Liberec-Pardubice hl. n.) do stanice Stard Paka.

> Rychlik R 381
»Karpaty“z pol-
ského Krakowa
do rumunské Bu-
kuresti sjizdi dne
2.6.1996 v cele

s brejlovcem
750.254-5 oblouky
pred zastdvkou
Krivany.
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Libereckd ,,bleskovka*“ 753.310-2 se za mrazivého tietiho dne roku 2002 vynorila v Cele osobniho viaku 5402 (Hradec Krdlové hl. n.-Liberec)
z tunelu u stanice Mald Skdla.

Krdsa a elegance, tak se ném jevi dvojice brejlovcd 754.028-9 + 754.019-8 na Cele némecké
soupravy vlaku EC 10350 ,KarlStejn“ (Praha hl. n.-Dortmund Hbf), ktery byl odklonén z chebské
trati na trat' z Plzné na DomatZlice, zachycend 21. 10. 1998 v plné jizdé pred stanici Stod.

Marek Stépanek

fotograf naro-

\ > 1972. Fotografo-
vani se vénuje od roku 1983
a jeho archiv ¢itd néko-
lik desttek tisic snimkl

) ‘ﬁ = z (T il - ; ropy a Afriky. Své foto-
P S . - ™ ; rafie a ¢ldnky publi-

L Vo ia I oy, kuje v Zeleznicnich ¢aso-
L H Y I!l ol ke pisech v CR a v zahranici.

TR L TR id e b ik A V roce 2009 zalozil foto-
mﬂ Lo ek : galeril wwwitrainfoto.eu,
' (il e e Sl kde postupné uverejiiuje
R et : snimky jak soucasné, tak
tvorby a dnes
jiz vlastné historické.
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FOKUS (@)

Modro-Zlutd veselskd 754.013-1 projizdi 2. 7. 1997 s rychlikem R 921 ,,Javorina“ z Brna do Trencianské Teplé krajinou nedaleko Brankovic.

Zamek Nové Zamky nad obci Nesovice byl 20. 6. 1998 svédkem prijezdu rychliku R 921 ,Javorina“v Cele s hnédou ,,Ctyrkou* 754.075-0
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Miroslav Kunt: &

/eleznice stala v 90. letech
v podstate pred krachem

A
PRIPRAVIL: JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

|

Zna ho prakticky kazdy, kdo se opravdu vénuje Zeleznici. | kdyZ slovo zna se da jen stéZi pouZit. Plsobi
navenek introvertné a vlastné presné tak, jak si clovék asi predstavuje archivare. Hovofime o Miroslavu
Kuntovi z Narodniho archivu, kterého kdyZ doopravdy poznate, zjistite, Ze jde o vtipného, nesmirné
erudovaného a vstficného ¢lovéka. Poznali jsme se béhem nataceni rubriky UZasné navraty pro
televizni magazin POZOR VLAK, kde prezentuje bohatou filmovou sbirku Zelezniénich vyukovych filma.
Ale to je jen mala éast toho, éemu se jako archivar s diirazem na Zeleznici vénuje.

AZD PRAHA -« 3/2019




,Zeleznice ztratila
své vysadni
postaveni, které
méla jesté v prvni
poloviné 20. stoleti.
Ale prekvapilo
mne, jak moc zle
na tom byla v druhé
poloviné 90. let.

Z dokumentt je
patrné, Ze stala

v podstaté pred
krachem.“

Dokumenty k dresiné
Wohanka z roku 1931 pro
Zeleznicni kongres v Kahire

Co viechno vlastné déla archivar? A zvlasté
tedy ten se specializaci na Zeleznici?
Predstava, Ze archivar sedi za stolem, ¢te si
v zaprasenych listinach a piSe historické studie,
patfi do minulosti. Zadal bych tim, co je archiv.
Ne kazda hromada starého papiru se za néj maze
prohlasovat, jak se ¢asto déje. Archiv je zarizeni
podle zakona, které pecuje o archivalie, coZ je
vybér z dokument vytvorenych v minulosti.
Ta minulost mdZze byt stara nékolik stoleti nebo
jen rok. Péce obnasi kromé vybéru také evidenci,
zpracovani, ochranu a zpfistupfiovani archiva-
lii. Pracuji v Narodnim archivu, ktery uchovava
archivalie vzniklé z ¢innosti Gstfednich organd
statu od stfedovéku po soucasnost. Jsme také
spravnim Grfadem hlavné v pripadé tzv. spisové
sluzby (spravy dokument0). Vefejna sprava se
musi fidit pfi naklddani s dokumenty zédkonem,
jehoZ dodrzovani u Ustrednich Gradi kontrolu-
jeme a pochybeni pokutujeme. I na védu obcas
dojde, jsme védecka instituce a G¢astnime se
vyzkumnych projektd, u¢ime externé na vysokych

ROZHOVOR s®

Skolach. Ale to, co povazuji za opravdu klicové,
je praveé vybér archivalii - na tom velmi zalezi
vysledky prace budoucich historikd.

A jak tedy vybirate archivalie?
Soustfedim se predevsim na Ministerstvo dopravy
a statni organizace rezortu, tedy na Spravu Zelez-
ni¢ni dopravni cesty (SZDC), Drazni (ifad, Redi-
telstvi dalnic nebo tfeba na Statni fond dopravni
infrastruktury, UFad pro civilni letectvi a dal3i.
Sami nesmi zadny papir vyhodit! Rozhoduji
v kone&né instanci, co zlistane zachovano pro
budoucnost a co bude zni¢eno po uplynuti uscho-
vacich, tzv. skartacnich lhit. S kolegou se takto
stardm jesté treba o Nejvyssi kontrolni Gfad. Vét-
Sina mé prace je ale metodika spisové sluzby
a narodni digitalni archiv, tedy poradenstvi pro
verejnou spravu a kolegy archivare v oblasti digi-
talnich dokumenta a elektronickych systéma spi-
sové sluzby. Dale pfipravujeme zavedeni nové
aplikace pro popis archivalii, vyfizuji fadu dotazd
rlznym institucim i jednotlivctim, pokud jde



ROZHOVOR &%

o dopravu a spoje. Od podkladi pro soudy, pro-
jektanty aZ tfeba po dohledani schvaleni typu roz-
metadla hnoje. U nas najdete leccos. Malem bych
zapomnél na jednu zakladni kvalifikaci - stého-
vak. Tfeba projektova dokumentace Useku kori-
doru ma nékolik metrd. U nas se totiz archivalie
pocitaji predevsim na metry (vedle sebe naskla-
dany papir délky jeden metr). Z auta a do regalu
to vétinou uklddam sam. Ted mé ceka velka pre-
jimka ze Spravy Zelezni¢ni geodézie Praha.

Ted se trochu stydim. Spolupracujeme totiz
na pripravé televizniho magazinu POZOR VLAK,
jehoZ souéasti je rubrika s dobovymi filmy
UzZasné navraty, a nevim, jak jste se k profesi
archivére viibec dostal.

Atypicky, pfes Zeleznici. UZ na stfedni $kole jsem
archiv navstévoval jako badatel. | kdyz mam
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dopravni priimyslovku a VSDS Zilina, obor sdé&-
lovaci a zabezpecovaci technika, nakonec jsem
se rozhodl pro drahu archivare. Je to vzdalené
jen zdanlivé. Jak vidite, dopravy se drzim a infor-
macni systémy (jak se m0j obor ,bloky a spoje*
nakonec v Ziliné prejmenoval) mi zGstaly také,

i kdyZ jen ty obycejné, mimo zabezpecovaci tech-
niku. Po Skole jsem Sel na civilni sluzbu pravé

do archivu a pak tam zUstal jako analytik. Podi-
leljsem se na navrhovani aplikaci i metodiky. Pri-
tom jsem nikdy nechtél ztratit kontakt se Zelez-
nici, i kdyZ je jen ,papirovy*.

Jaké typy oborovych archivnich materialt
shromazduje Narodni archiv?
Jak jsem naznacil, je to vybér z produkce Ustred-
nich orgdnd statu (kromé& ministerstev zahra-
nici a obrany - ty maji archivy svoje). Také




uchovavame archivalie z éinnosti nékterych
osob. A nejsou to jen politici, jako tfeba Klemens
Metternich, Jan Masaryk nebo Milos Jakes. Tema-
ticky u nas naleznete opravdu vse. Zakladni
usporadani je podle ptivodcU, tedy téch, z jejichz
¢innosti archivélie vznikly - to jsou zejména insti-
tuce, konkrétni lidé, rody. Dam Zelezni¢ni priklad.
Mé&me CSD Technickou dstfednu z let 1958-1962

i Technickou Ustfednu dopravni cesty soucas-
nou, Ministerstvo dopravy od roku 1993 i Fede-
ralni ministerstvo dopravy z let 1971-1988. Jejich
dokumenty se nemichaji, tvori celky podle nich.

Patrate aktivné po archivaliich? A da se viibec
dnes jesté k nééemu opravdu zasadnimu dostat?
Pravé takovyto rozhovor miize pomoci. S doku-
menty, které stoji za to uchovat, se mize
setkat kazdy. Kdyz pak né&jaky nas informa-
tor zavola, snazime se ihned jednat. To je pri-
klad tfeba zachrany onéch filma, které promi-
tdme v POZOR VLAK, ze sklepa budovy dnesniho

ROZHOVOR s®

Ministerstva dopravy na NabfeZi nebo treba

na Zlichové zapomenutého ,,Hlavniho archivu
vyzkumu a vyvoje“ AZD. Nékteré véci koor-
dinujeme s kolegy napf. z prazského oblast-
niho archivu nebo z archivu Narodniho technic-
kého muzea (NTM). V minulém roce tak probéhla
zachrana dokument( odborné spravy SZDC

v Praze na Smichové, na které NTM upozornil az
stavbyvedouci demoli¢ni firmy. Tato ¢ast SZDC
»podléha“ oblastnimu archivu a vSichni jsme se
nakonec shodli, Ze dokumentdm bude nejlépe
v archivu NTM. Byla tam stavebni dokumentace
budov od 19. stoleti. A pak je tady komunikace
s vyznamnymi osobnostmi nebo jejich potomky,
tu maji na starosti hlavné kolegové z oddéleni
nestatnich pdvodcd. Ja na to uz nemam ¢as, ale
podafrilo se mi ziskat napfiklad rodinnou kore-
spondenci ,krale lokalek“ Eduarda Baziky
(1830-1914) od jeho vnucky nebo pozlstalost
znamého dopravniho architekta Josefa Dandy
od jeho syna Jifiho.
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Predchozi otazku jsem poloZil zamérné.
Na jedné z akci Narodniho archivu jste totiZ pFi-
tomné pozadali, Ze pokud maji doma ukryto
néco zasadniho, at vam to alespon pljéi k digi-
talizaci.
Tehdy se naskytla pravé moznost oslovit Sirsi
»Zzelezni¢ni“ publikum. Digitalizace je dneska jed-
nou z moznosti, jak lze zpfistupnit velmi Zadané
archivalie, ale také jak zachovat to, co mozna
v budoucnosti zmizi v nenavratnu. Tim mam
na mysli hlavné sbératele, ale i riizné osobnosti.
Do hrobu si nikdo nic nevezmeme.
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KdyZ se budeme drZet Zelezni¢niho tématu,
co nejzajimavéjsiho ukryvaji depoty Narodniho
archivu?

Je t&7ké vybrat jednotlivosti, jakymi jsou treba
navéstni predpisy Severni statni drahy z roku
1845, na které jsem nedavno narazil. SpiSe bych
upozornil na nékteré celky. Jsou to napfiklad
sklenéné negativy fotografii stavby novych trati
220. a 30. let 20. stoleti. Déle stavebni dokumen-
tace lokalek z pfelomu 19. a 20. stoleti, soucasti
té o trati Tabor-Bechyné je tfeba vykres Krizikova
motorového vozu M 400.0, ,,Elinky*. A pak jde



tfeba o pamétni knihy Zelezni¢nich stanic, resp.
jejich opisy z obdobi 1924-1953.

A to, co jste ted vyjmenoval, k tomu se

dostane bézny badatel?
Bézny badatel se dostane k archivaliim star$im

triceti let, pokud neobsahuji osobni Gidaje Zijicich.

TakZe ano, dostane. Nepdj¢ime mu je ale domd,
jsou pfistupné po objednani pouze v badatelné
archivu v Praze na Chodovci. Sklenéné negativy
dostane v podobé digitalnich nahledl, pamétni
knihy jsou dostupné i na internetu, z naseho
webu www.nacr.cz.

K éemu ,,Zelezniénimu“ se u vas tedy bé&zny
badatel dostane? A myslim tim fyzicky, nikoliv
k digitalizované verzi.

ROZHOVOR s®

Zelezni¢ni fondy pat¥i mezi nejvice vyuZivané.

V Narodnim archivu je asi nejoblibenéjsi Gene-
ralni inspekce rakouskych drah (do roku 1918),
ktera obsahuje stavebni dokumentaci Zeleznic

z let 1888-1918. U lokalek tam najdeme i vlako-
pisy prvnich pravidelnych vlakd, jizdni rady apod.
Dalsim velmi vyuzivanym fondem je Minister-
stvo Zeleznic 1918-1945. Sice trochu slozité, ale
lze v ném nalézt kromé stavebnich véci i spoustu
podkladt k vyvoji zelezni¢nich vozidel i zabezpe-
Covaci techniky.

VSe, co je zdigitalizovano, je také automaticky
pristupno pfes vas web www.nacr.cz?
Zdaleka ne. Nékteré archivalie, i kdyZ jsou digita-
lizované, nejsou verejné vystaveny. Treba vyse-
tfovaci spisy leteckych nehod, kde jsou k tomu
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‘" Sklenény ~ | v takovém stavu nékdy archivari
negativ dostavaji vzdcné dokumenty
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i etické dlivody. Nebo kompletni filmy, ze kte-
rych vybirame pro porad POZOR VLAK. Spravuji
také digitalizovany archiv vysilani Ceské redakce

BBC, kde smlouva umoZnuje ,naslouchani“ pouze
v archivu. TakZe musite pfijit k ndm, do badatelny.

Mimochodem, webové stranky Narodniho
archivu jsou zcela nové. A kdyZ se odklonim
od oborové tématiky, fascinuji mé dole hodiny
s odpoditavanim (zhruba 6 let), kdy rozpecetite
obalku s poslednimi slovy T. G. Masaryka, které
zaznamenal jeho syn Jan.
Dokumenty ziskané od osobniho tajemnika
Jana Masaryka Antonina Suma obsahovaly
i tuto obalku. Archiv na sebe vzal zdvazek dodr-
Zet prani neotevrit ji dfive, neZ uplyne stanoveny
¢as. Nejnovéji jsou na webu také kompletni digi-
talizované zaznamy z procesu s Rudolfem Slan-
skym a spol. z roku 1952. Prostrednictvim apli-
kace se dostanete k archivnim pomuckam,
coZ jsou nastroje, pomoci kterych miZete zjis-
tit obsah jednotlivych archivnich fond(. Archi-
valie si pak muZzete i objednat ke studiu. Web

ROZHOVOR s®

Narodniho archivu (do roku 2005 Statniho Gstred-
niho archivu) obsahuje i spoustu ,starych“ véci,
které uz ani nejdou snadno nalézt, tfeba ,kri-
zové“ stranky z povodni v roce 2002, kdy jsme

se podileli na zachrané ponicenych dokumentt
mnoha instituci.

Na zavér poloZim zapeklitou otazku. Kdyz sle-
dujete archivalie tykajici se Zeleznice v toku
¢asu, jak si aktualné stoji Ceska Zelezna draha?
Malokdo si uvédomuje, Ze pres ,papiry* nahlizite
do nitra celého systému a jeho procesti. Zeleznice
ztratila své vysadni postaveni, které méla jesté
v prvni poloviné 20. stoleti. Ale prekvapilo mne,
jak moc zle na tom byla v druhé poloviné 90. let.
Z dokumentd je patrné, Ze stala v podstaté pred
krachem. Stavka v roce 1997 na to pouze upozor-
nila, ale pfi¢inou rozhodné nebyla. Jsem rad, Ze
se situace v novém tisicileti zménila. Do Zeleznice
se investuje. Oblibeny a nesmyslny ,,univerzalni
vinik* krizi, tedy lokalky, to také ustal a zplisob
financovani vykond umoZziiuje rozvoj Zelezni¢ni
dopravy.
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TEMA #

S ohledem na postupujici realizaci ETCS

na evropské Zeleznicni siti je tfeba, aby neje-
nom strojvedouci byli informovani o jednotli-
vych drovnich ETCS (Jednotny evropsky vla-
kovy zabezpecovac). Také v Ceské republice jsou
traté bez jakéhokoliv systému vlakového zabez-
pecovace, traté s narodnim vlakovym zabezpe-
¢ovacem a traté vybavené systémem ETCS. Je
pravdou, Ze jednotlivé vlaky jezdi na stanove-
nych pfepravnich ramenech, ale mize se stat, Ze
pfi mimoradné udalosti pojedou ndhradni tra-
sou, kde je situace z hlediska vybaveni vlakovym
zabezpedovacem jind, neZ na kterou jsou stroj-
vedouci zvykli. Na nasi Zelezni¢ni siti se realizuje
ETCS Groven 2, oznacovana jako ETCS L2. Tento
systém pouZiva na dopravni cesté balizy, které
jsou umistény ve stfedu koleje. Jsou to svym zp(-
sobem ,tratové majaky“. Pojdme si tedy jednot-
livé urovné ETCS priblizit.

ETCSLO

Vozidlo vybavené mobilni ¢asti ETCS se pohybuje
po tratich, které nejsou vybaveny tratovou ¢asti
jakéhokoliv vlakového zabezpedovace. Zarizeni
kontroluje pouze jeho maximalni rychlost.

ETCS LNTC (dFive STMLS)

Vozidlo vybavené mobilni ¢asti ETCS se pohybuje
po tratich, které jsou vybaveny narodnim vlako-
vym zabezpecovacem. Zafizeni ETCS z néj pfijima
informace prostfednictvim specialniho modulu
oznacovaného jako STM (Specific Transmission
Module). Je to vlastné pfevodnik narodniho sys-
tému vlakového zabezpecovace LS do ETCS.

Na tratich, kde neni kédovani pro vlakovy

—
we9 L4 dee )
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zabezpecovac, se obsluhuje pouze tlacitko bdé-
losti. Pro CR vyvinula STM LS spole¢nost AZD
Praha v ramci pilotniho projektu ETCS Kolin-Pofi-
Cany. Vlakovy zabezpecovac MIREL disponuje roz-
hranim k ETCS a miZe fungovat také jako STM.

ETCSL1

Trat je vybavena klasickymi navéstidly, ktera
vytvaFi hranici mezi prostorovymi oddily. Navés-
tidla informuji strojvedouciho o moZnosti jizdy
do dalsiho oddilu. Pfed navéstidly jsou umistény
uprostred kolejisté prepinatelné balizy. To zna-
mena, Ze se jedna o bodovy prenos informaci

z tratové ¢asti na vozidlo. K pfenosu navésti mize
byt kromé baliz jesté pouZito smycek a radiového
prenosu. Balizy také predavaji informace o nasle-
dujicim tratovém Useku, coZ umoZfiuje pribézné
dohliZet nejvyssi dovolenou rychlost vlaku.

ETCS L2

Pro tuto aplikacni Grover jiZ nejsou nutna na trati
navéstidla. Volnost jednotlivych Usekd na trati
se i nadale zjituje ze zabezpecovaciho zafizeni
prostfednictvim kolejovych obvodi nebo podi-
tacl naprav, pfipadné jejich kombinaci. Na trati
jsou umistény uprostfed koleje pfepinatelné

a nepfepinatelné balizy, které slouZi jako refe-
renéni bod, ke kterému jsou vztaZzeny informace
tykajici se polohy pfedavané vozidlu ze stacio-
narni ¢asti systému ETCS prezentované Radio-
blokovou centralou RBC. Povoleni k jizdé ozna-
¢ované jako MA (Movement Authority) dostava
vlak pfimo z RBC prostfednictvim radiové Zelez-
ni¢ni sité GSM-R. Vozidlova ¢ast ETCS ziskava
informace o ujeté vzdalenosti od posledni balizy

\ Princip ETCS L1

Zabezpecovaci
zarizeni

pocitac
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Ridici stfedisko
aRBC

vysila
informace
o poloze viaku

N Princip ETCS L2

Balizy /

pribézné prostfednictvim impulsnich snimaci
otacek na napravach a Dopplerova radaru

na spodni ¢asti vozidla. Zjistovani volnosti usekd
se dé&je konvenénimi prostredky, coZ jsou kole-
jové obvody nebo pocitace naprav, pfipadné
jejich kombinace.

ETCSL3

ETCS Level 3 je plné radiovy systém, u kterého
na trati nenf jiZ Zadné tratové zafizeni. Radio-
blokova centrala (RBC) prijima polohu kazdého
vlaku nepretrzité a vypocitava nejmensi mozné
bezpecné vzdalenosti mezi vlaky. TakZe dochazi
k zru$eni tratovych oddil( a jejich nahrazeni
»pohyblivym oddilem®. To znamena, Ze vol-
nost vlakové cesty v délce zabrzdné vzdalenosti
pro dany Usek, druh a rychlost vlaku se sleduje
prabézné, coz by mélo umoznit zvySeni pro-
pustnosti trati. TakZe oproti ETCS L2 zde doslo
ke zméné lokalizace vlakd na trati. A navic kazdy
vlak musi mit také zafizeni pro kontrolu celist-
vosti vlaku. Interoperabilni a bezpe¢na detekce
celistvosti vlaku je vyfesena zatim jen pro uce-
lené jednotky a ne pro soupravy se svésenymi
vozy. Urovef ETCS L3 je§té nebyla vyvinuta
natolik, aby mohla byt nasazena do bézného
provozu. Je prozatim cela fada otazek, které je
treba vyresit. Mezi dva hlavni faktory patfi kont-
rola celistvosti vlaku a vysoka spolehlivost radi-
ového systému. KdyzZ neni k dispozici zadné

spojeni, neni vlak pro centralu ETCS identifiko-
vatelny. To je pfipad, kdy se napfiklad vozidlovy
pfistroj ETCS nachazi v reZimu posun, nebo je-li
umyslné vypnut, nebo je-li spojeni v disledku
radiové poruchy ztraceno.

| kdyZ centrala ETCS RBC zna posledni pfija-
tou pozici vlaku a posledni souhlas k jizdé (Move-
ment Authority-MA), neexistuje zadna zaruka,
Ze vlak v dobé ztraceného spojeni zlistal v této
oblasti. Mohlo dojit k tomu, Ze vlak pfi respekto-
vani pfislusnych predpist pokracoval ve své jizdé.
Mimo to by se mohlo v oblasti pohybovat kole-
jové vozidlo bez souhlasu k jizdé. Bez lokalizace
vlaku tratovym zafizenim nemzZe byt v takovych
pripadech presna poloha vlaku dostate¢né spo-
lehlivé urcena. JestliZe vlak s ETCS L3 ztrati svoji
bezpecné uréenou polohu, pak nemUze centrala
ETCS RBC vlak pfifadit konkrétnimu Gseku traté,
coz vyzaduje pfidavna provozni opatreni.

Problémem jsou také nakladni vlaky, u kterych
neexistuje Zadna kontrola integrity vlaku. | kdyz
prerusené spojeni brzdového potrubi zastavi
zadni vozy, mUZe se stat, Ze vykonny kompre-
sor lokomotivy prekona vysledny Gnik vzduchu
a predni ¢ast vlaku nebude ovlivnéna k zastaveni
vlaku. Strojvedouci by tak nevédél, Ze se jeho
vlak rozdélil. Pokud jsou na trati kolejové obvody,
u roztrzeného vlaku reaguji na obsazeni jakého-
koliv Useku vozidly a brani tomu, aby bylo oprav-
néni k pohybu jakéhokoli typu, véetné navéstidel
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Balizy /

na trati predano nasledujicimu vlaku. Pokud by
na trati nebyl n&jaky systém detekce vlakd, musi
byt soucasti aplikace Level 3 jind forma monito-
rovani vlakové integrity ,Train Integrity Monito-
ring System - TIMS“, V pfipadé, Ze dojde ke ztraté
radiové komunikace RBC s vlakem, nebo dojde

k zarueni radiové sité GSM-R, pak nelze perio-
dicky vydavat zpravy o poloze a rychlosti vlaku

a vlaky se zastavi, aniz by se provoz snadno obno-
vil. Pracuje se na rliznych fesenich téchto pro-
blémd, ale zatim Zadny z nich se neprokazal jako
provozné prijatelny s nezbytnou Grovni bezpec-
nosti. Proto je velmi obtizné ziskat schvaleni bez-
pecnosti.

ETCS EFFECTIVE

Tato Uroveri je levnéjsi variantou pro vedlejsi
traté. Systém by mél pracovat podobné jako
ETCS L3, ale pocet baliz by byl minimalizo-
van. Balizy by se poutzily jen v obvodech dopra-
ven s kolejovym rozvétvenim. Pfedpoklada se,
Ze na trati neni dostatecny signal GSM-R, a proto
jsou davana jen povoleni pro jizdu z jedné
dopravny do druhé. Pracuje se na varianté,

ve které by byla pouZita i satelitni navigace pro
lokalizaci polohy vlaku na trati.

Hybrid ETCS HL3

Cilem Grovné Hybrid ETCS HL3 je vyfesit dva
hlavni problémy u Grovné ETCS L3 a umoznit tak
zvySeni propustnosti trati. Vyvoj probiha od roku

| 22 | REPORTERAZD PRAHA « 3/2019

2013. Tento systém ma oproti ETCS L3, u kte-
rého jsou pohyblivé bloky, pevné virtualni bloky.
Ve srovnani s pohyblivymi bloky maji pevné vir-
tudlni bloky mensi dopad na stavajici tratové
systémy, na RBC a také na fizeni provozu, jakoz

i na provozni postupy. Délka virtualnich bloku
mUZe byt rlizna. Podstatou navrhovaného sys-
tému je zachovat viechny existujici Useky tvorené
kolejovymi obvody nebo pocitadi naprav a dale je
rozdélit na kratsi ,virtualni bloky* jako dil¢i Gseky
stavajicich usekd.

V pfipadé, Ze vlak je vybaven systémem zjis-
tovani jeho celistvosti, uvolniuji se jeho jizdou
pro nasledny vlak virtualni bloky, do kterych lze
ihned prodluZovat opravnéni k jizdé (MA) nasled-
nému vlaku. Jestlize viak vlak neni systémem
zjistovani celistvosti vybaven, lze naslednému
vlaku prodluzit MA, aZ kdyz vlak uvolni cely Gsek
tvoreny kolejovym obvodem nebo pocitacem
naprav.

Vlak vybaveny systémem ETCS HL3 obdrzi
povoleni k jizdé (MA) do dalsiho virtualniho
Useku, pokud se pred nim Zadny jiny vlak nena-
chazi. Nasledujici vlak, ktery je také vybaven
ETCS HL3, by obdrZel povoleni k jizdé (MA) pro
vstup do stejného virtualniho Gseku jen tehdy,
pokud je zajisténa bezpecna zabrzdna vzdale-
nost prvniho vlaku, s pfihlédnutim k vzdalenosti
a rychlosti obou vlakd.

Pokud by vlak byl vybaven pouze systé-
mem ETCS L2, mohl by vjet do dalsiho Gseku

/N Princip ETCS L3



\V Princip Hybrid ETCS HL3

Zarizeni pro kontrolu
integrity viaku

TIM

po obdrZeni povoleni k jizdé (MA). Toto povo-
leni by dostal v pfipadé, Ze by vSechny pred-
chozi vlaky uvolnily kolejovy obvod nebo by poci-
tace naprav vyhodnotily Usek jako volny. Jakmile
k tomu dojde, vlak by obdrzel MA na konec kole-
jového obvodu nebo na konec bloku ohrani-
¢eny pocitatem naprav. Jakykoli nasledujici viak
by neobdrZel povoleni k jizdé (MA), dokud by
vlak Grovné ETCS L2 neuvolnil cely Gsek. Z toho
vyplyva, Ze na téchto tratich nesmi jezdit Zadné
vlaky, které nejsou vybaveny systémem ETCS L2
nebo ETCS L3. Mohly by zde jezdit i vlaky nevy-
bavené systémem ETCS, kdyby zde kromé kole-
jovych obvodd nebo pocitacd naprav zistala
zachovana také tratova navéstidla.

Pro Hybrid ETCS HL3 mohou byt tratové tseky
pro lokalizaci vlakl (Trackside Train Detection
-TTD) rozdéleny na vétsi pocet virtualnich podu-
sekdl (Virtual Sub-Section-VSS). Stav ,,obsazeno“
nebo ,volno“ Useku VSS je zaloZen jak na infor-
maci vozidla o poloze vlaku, tak také na informaci
o poloze vlaku z tratového zafizeni. Usek VSS je
vyhodnocen jako ,volny*, kdyZ zakladni tratové
zafizeni pro lokalizaci vlaku hlasi ,,volno“, nebo
kdyz jsou splnény vSechny podminky k tomu, aby
VSS na zékladé informace z vlaku byl hlasen jako
volny. VSS plati jako ,,obsazen®, jestlize vlak hlasi
svoji pfitomnost z tohoto Useku.

Ke zméné z ,obsazeno“ na ,volno“ dojde, kdyz
celistvy vlak hlasi, Ze opustil jeden VSS. Ztrati-li
vlak svoje hlaseni celistvosti vlaku, zméni se Usek
VSS z ,,obsazen“ na ,,nejednoznacny“. K tomu

pocitac
ETCS

Kol. obvod | Kol. obvod
«< > /

TEMA #

dochazi, kdyz vlak nemuze zarucit svoji celistvost,
nebo kdyz delsi dobu nic nehlasi. Je-li Usek VSS
opustén necelistvym vlakem, je tento zménén
z ,nejednoznaéného” na ,,neznamy*, a sice na tak
dlouho, az pfislusné tratové zafizeni pro loka-
lizaci vlaku hlasi ,,volno“. Pfi obnoveném spo-
jeni s vlakem a nezménéné délce vlaku maze byt
obnoven stav VSS a umoznit tak dalsi jizdu vlaku.
Hybrid ETCS HL3, jak je v soucasnosti defino-
van, pouziva virtualni pevné prostorové useky.
To ma pragmatické divody. Ve srovnani's jizdou
v proménném prostorovém odstupu vyzaduiji vir-
tudlni pevné hradlové Gseky méné zmén stavaji-
cich systémd, jako je centrala ETCS RBC, stavédlo,
dopravni centraly, a také u dopravnich proces.

Zavér

Je tfeba si uvédomit, Ze zakladni bezpe¢nostni
informace jsou pfedavany z jednotlivych zabez-
pecovacich systém (stani¢nich, tratovych atd.)
a systém ETCS pak zajistuje bezpecné zpraco-
vani téchto informaci a jejich pfedavani mobilni
Casti na vlaku. Rusové jiz ddvno oznacovali svij
vlakovy zabezpecovac jako ,,Lokomotivni sig-
nalizace“. Také ve standardizaci ETCS se hovofi
o tom, Ze ,ETCS zajistuje prenos informaci

na vlak a kontroluje dodrZovani podminek pro
jizdu vlaku®.

Instalovat na nasich regionalnich tratich
ETCS L1 jiZ neni efektivni. Na hlavnich tratich
nasazujeme ETCS L2, ale zde je dUleZité zacho-
vat kolejové obvody pro zjistovani volnosti

informace
o poloze vlaku

Eurobaliza /

nebo poéitaé naprav

Eurobaliza
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VLAKS TIM VLAKBEZ TIM VLAK BEZ ETCS
VLAK C VLAK B VLAK A
oo Icommm oowmm

VU 11 VU 12 VU 13 VU 14 vU 21 VU 22 VU 23 VU 24 VU 31 VU 32 VU 33 VU 34
USEK 1 USEK 2 USEK 3
Detekce vlaku Detekce vlaku Detekce vlaku

VLAKY S RUZNYM VYBAVENIM

VU - virtualni dsek, TIM - Train Integrity Monitoring

N MoZnosti trovné Hybrid
ETCSHL3
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TEMA #

¥ 6

a obsazenosti kolejovych Gsekdl. Tento systém
jsme budovali na nasi Zeleznici 60 let, tak pro¢ ho
ménit!? Pro prenos informace na lokomotivu pro
narodni vlakovy zabezpecoval LS jsou pouzity
kolejové obvody, co? je jejich dopliikova funkce.
Po aktivaci ETCS je mozné tento prenos informaci
vypnout. Kolejové obvody mimo jiné priitokem
signalniho proudu kontroluji také celistvost kolej-
nicovych pasd. Diky tomu bylo zabréanéno celé
fadé nehod z dGivodu lomU kolejnic.

Jako velice spolehlivy a efektivni se jevi sys-
tém Hybrid ETCS HL3. Mimo jiné je provozné
velmi vyhodny. Napf¥iklad vlaky bez radiového
spojeni jsou viditelné prostfednictvim tratovych
lokaliza¢nich systémd. To uleh¢uje dopravnimu
procesu, detekci nepovolenych pohybi vozi-
del a opétovné obnoveni provozu po pfipadném
restartu centraly ETCS RBC. UmozZiiuje podobné
jednani jako ETCS L2. Navic umozriuje pouZziti
tratovych lokaliza¢nich zafizeni na kritickych
mistech v siti k rychlej$imu vybaveni jizdnich
cest stejné, jak by to bylo mozné pfi samotném
pouZziti hlaseni polohy vlaku prostfednictvim
vozidla.

et
2':-' S

Zajimavym vyuZitim Hybrid ETCS HL3 je smi-
Seny provoz vlaki s TIMS (Train Integrity Moni-
toring System) v dobé dopravni $picky a v dobé
slabého provozu s vlaky bez TIMS, coZ jsou
zejména nakladni vlaky. Toto FeSeni podpo-
ruje také smiSeny provoz s vlaky bez vozid-
lové vystroje ETCS. Po prljezdu takového vlaku
nastane normalni provoz automaticky bez dal-
Sich provoznich opatfeni poté, co vlak fyzicky
uvolni virtualni oddil. Stejné tak je tomu u posu-
novych jizd, pfi kterych vlaky svoji jizdu nehlasi
do centraly ETCS RBC.

Zavedeni Hybrid ETCS HL3 na jiZ existujicich
tratich umoZznuje koncept vyuZiti existujicich tra-
tovych lokalizaénich systémd, coZ jsou u nas kole-
jové obvody. Proto je mozné navyseni kapacity
s vyrazné niz§im nakladem ve srovnani s insta-
laci pfidavnych tratovych lokalizacnich zafizeni,
jako jsou v CR napfiklad pocitace naprav. Toto
feSeni umozZriuje mimo zmenSeni objemu tratové
vystroje pro lokalizaci vlakd, dosaZeni ekonomic-
kych a provoznich prednosti. Evropa se zacina
priklanét k feSeni Hybrid ETCS HL3 a koncepci
ETCS L3 vétsina zemi opousti.
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AZD Praha prichazi s ndvrhem na efektivni zavedeni systému ETCS pro vedlejsi traté, plné
vyuzivajiciho standardnich specifikaci systému ETCS, které umozni zavést tento systém
zejména na regionalni a mistni drahy.




N

Predpokladem nasa-
zen{ jsou vozidla vyba-
vend palubni ¢ésti ETCS
a dopravné méné zati-
zend trat, kde lze snizit
pozadavky na dostup-

nost komunika¢niho
systému. Bezpec¢nost
musi zustat na stan-
dardn{ drovni jako

na dalsich tratich v sti.
Resenf mus{ zajistit
plnou interoperabilitu,
bezpecnost.

Legislativni kontext

Evropska unie je postavena na nékolika nosnych
pilitich. Jednim z pilitd je volny pohyb osob

a zboZi. Pro takovyto hladky presun je tfeba

i jednoducha prechodnost po silnici i Zeleznici.
Na Zeleznici tak bylo pristoupeno k programu
interoperability a tou je v oblasti zabezpecovaci
techniky Nafizeni TSI CCS vcetné specifikaci sys-
tému ERTMS/ETCS. Toto nafizeni také fika, ze
ERTMS mad byt nasazeno na témér celé Zelez-
ni¢ni siti v ¢lenskych statech EU. Zplsob tohoto
nasazeni, co se tyka rychlosti zavadéni, tech-
nického rozsahu, druhu provozu a dalsi, je defi-
novan vyhradné ¢lenskym statem v tzv. Narod-
nim implementacnim planu ERTMS. Ministerstvo
dopravy Ceské republiky tento plan v roce 2017
vydalo a stanovilo si v ném velmi ambicidzni

a Casové nerealné plany zavadéni ETCS.

V ramci implementacniho planu bylo stanoveno:
« vybavovat Zelezni¢ni vozidla GSM-R cab radiem
a ETCS palubni ¢asti podle Baseline 3 specifi-

kaci ETCS,
« koridorové a hlavni traté systémem ETCS Level 2,

TEMA #

« vedlejsi traté vybavit ETCS Level 1,
« a na regionalni a mistni drahy se vimplemen-

ta¢nim planu témér zapomnélo.
Vedlejsi traté a ETCS Level 1
Mohlo by se zdat, Ze nejjednodussi implementace
ETCS Level 1 je vhodna pro ved|ejsi traté a regio-
nalni i mistni drahy. Tato Gvaha vychazi z predpo-
kladu, Ze spravce infrastruktury instaluje pouze
ETCS a nepokryje tyto traté signalem GSM-R.
Level 1 je nejsnazsi (nicméné nikoliv ekonomicky
nejvyhodnéjsi) implementace majici za cil snadny
prechod od neinteroperabilni k interoperabilni
trati. Vyhodou bylo vyuZiti stavajici infrastruk-
tury zabezpecovacich zafizeni a zejména navés-
tidel, od kterych se odvozuje povoleni k jizdé pro
vlak. Navéstidla jsou nutna z dvodu umoznéni
rozjezdu vlaku vpred na misto ziskani povoleni
k jizdé nad prepinatelnou balizou.

V dubnu letosniho roku vsak bylo na jed-

nani Evropské komise - ,,ERTMS Stakeholders
Platform coordination subgroup“ poprvé ofi-
cialné predstaven zamér o budoucim rozvoji
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Stanice R

Stanice A

e D
‘ A ((( )))

Stanice Q

Stanice D

ETCS v ramci TSI CCS, ktery prijde s jeho revizi

v roce 2022. Tato nova verze posune systém ETCS
na dalsi droveri zavedenim nového komunikac-
niho systému pro spojeni s vlakem, ktery vsak
bude zpétné kompatibilni s GSM-R, zavedenim
automatického vedeni vlaku ATO ve spolupraci

s ETCS a dalSich automatizacnich funkci. Tato
vylep$eni jdou ruku v ruce s dvéma opatrenimi.
Prvnim je odstranéni Setu ¢. 2 specifikaci ETCS

a nutné pouZiti minimalné verze Baseline 3

(Setu 3,R2) jako referenéniho pro kompatibili-
tu. Druhym opatfenim je ZMRAZENI{ SPECIFIKA-
Ci pro ETCS Level 1, kdy nebude mozné dale
ETCS Level 1 ddle ménit. ZGstava otazkou, zda

se nékterym ¢lenskym statli nepovede toto roz-
hodnuti zvratit. ETCS Level 1 totiZ zakonzervuje
zabezpecovaci zafizeni na Grovni pred implemen-
taci ETCS a navic prinasi dodate¢nou kabelovou
vystroj do kolejisté. Z uvedenych dlivodi je systém
povaZovan za neperspektivni pro dalsi rozvoj.

investicnich nakladu je spravce infrastruktury
instalovat nebude. Tim ndm automaticky vypa-
dava z Uvahy zavést ETCS Level 1. Pak tu je tedy
ETCS Level 2 se svymi investi¢né vyznamnymi
polozkami znamymi z koridorovych staveb. Pro
zavedeni ETCS Level 2 na regionalni a mistni
draze je nutné se co nejvice vyvarovat vykopo-
vych praci a velkych plant na pokryti celé traté
signalem GSM-R. Zajisténi elektromagnetické
kompatibility u starych systémd pro detekci jizdy
vlaku zde odpada a zlstava tak instalace baliz
ETCS ve vSech prostorovych oddilech, coz je

na takovéto trati témér zanedbatelné mnoZstvi.
Zbyva tak instalace Radioblokové Ustfedny RBC
ETCS a jednoho elektronického stavédla s mini-
mem provadécich pocitacd.

Technologie pro efektivni zavedeni
ETCS

Predpokladem nasazeni jsou vozidla vyba-

ETCS
Level 2
)
Stanice C

Princip selektivniho
pokryti traté GSM-R

vena palubni ¢asti ETCS a dopravné méné zati-

Jaky systém zavést pro vedlejsi, regio-
nalni a mistni drahy?
Budeme instalovat ETCS Level 1 nebo Level 2 ¢i
Level 3 anebo odleh¢enou a méné bezpecnou
verzi s omezenym dohledem - Limited supervi-
sion? Takto koncipované otazky jsou Spatné polo-
Zené. Pro nalezeni odpovédi je tfeba se zeptat
jinak: Jak mizZeme sniZit investicni naklady
na ETCS? Dovedeme zachovat anebo snizit
naklady na Gdrzbu a diagnostiku? A pokud ano,
tak jak?

Na regionalni draze vétSinou nejsou insta-
lovana proménna naveéstidla a pro Usporu
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Zena trat, kde lze snizit poZadavky na dostupnost
komunikaéniho systému. Bezpe¢nost musi zlstat
na standardni Grovni jako na dalSich tratich v siti.
ReSeni musi zajistit plnou interoperabilitu, bez-
pecnost.

Ve vychozim stavu je doprava provozovana dle
predpisu D3, kde trat v dopravnach nema pro-
ménna navéstidla a vymeény jsou mistné stavéné,
obsluhy vymén provadi vlakovy personal a jsou
zabezpeceny vyménovym zamkem.

V cilovém stavu je trat provozovana v souladu
s predpisy o Interoperabilité, tj. se systémem
ETCS a GSM-R.
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Fixni baliza ETCS

Senzor pocitace
napray pfipojeny
bezdratove

Oblast bez
pokryti GSM-R

ETCS Marker
board

S,

Samovratny
prestavnik

/N ETCS Level 2
provoz vozidel s ETCS OBU /
(bez ETCS on-board)

J ETCS Level 2
provoz vozidel s ETCS OBU /
(bez ETCS on-board)
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GSM-R
radio hole

=~

GSM-R Yoo x o
modem Pocitac¢ naprav FAdC
ESA 44 Objektovy kontrolér R LE

Elektronické stavédlo
ESA 44 distribuované

RBC - Radio

Block Center GSM-R

0%

ridici centrum dirigujiciho dispecera

Infrastruktura v dopravné

Spravce infrastruktury zavede ERTMS instalaci
zakladnovych stanic BTS GSM-R pouze v doprav-
nach a pripadné v obzvlasté vyznamnych mis-
tech na trati. Nebude se snazit pokryt celou

trat signalem GSM-R, ale zajisti, aby tento sig-
nal vzdy dosahl na pribliZzovaci Gseky dopraven
tak, aby méla palubni ¢ast ETCS jedouciho vlaku
dostatec¢ny ¢as na komunikaci s Gstfednou RBC

GSM-R
radio hole

ETCS OBU

-

a prodlouZeni povoleni k jizdé k hranici dopravny,
do dopravny anebo za ni. Jednotlivé zakladnové
stanice BTS bude spravce infrastruktury provozo-
vat v ,ostrovnim rezimu®. Pfripojeni zdkladno-
vych stanic je provedeno bezdratové smérovym
radiovym spojem a pripojenym na mistni napa-
jeni obdobné, jako to po léta vyuZivaji mobilni
operatori po celém svété. Nejsou tak vyzadovany
kilometry vykopovych praci.

MA - Povoleni
k jizdé

ETCS OBU
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Signal GSM-R je vychozim predpokladem
pro instalaci ETCS Level 2 a do budoucnaii pro
Level 3. Protoze musime predpokladat, Ze
naprosta vétsina vozidel nebude v dohledné
dobé mit na svém palubnim ETCS aktivovanou
funkcionalitu celistvosti vlaku, musime instalovat
prostfedky pro detekci jizdy vlaku - v tomto pfi-
padé pocitace naprav.

Do kolejisté tak spravce infrastruktury umisti
citaci body pocitace naprav spolu s modemem
GSM-R, ktery zajisti komunikaci ¢itacich bodu
s centralni jednotkou pocitace naprav umisténou
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v elektronickém stavédle vedle Radioblo-

kové Ustredny RBC ETCS. Tato technologie pre-
nosu dat je Uspésné testovana na zkusebnim
polygonu AZD Praha - na tzv. Svestkové draze.
Pokud budeme uvaZovat o stanici bez jakého-
koliv zabezpecovaciho zafizeni, je potfeba, aby
spravce infrastruktury proved| instalaci samo-
vratnych prestavniki se standardné dodava-
nym ohfevem vymén. Dale osadi eurobalizy ETCS
a namisto svételnych navéstidel instaluje ETCS
Marker board. Svételna ani jina proménna navés-
tidla nenf nutno instalovat.



W | c—

Y

Pokud jsou na trati zabezpecené prejezdy,
pak stav prejezdu a/nebo diagnosticka data
budou prenasena opét pomoci komunikacniho
modemu v siti GSM-R anebo GSM public do elek-
tronického stavédla a diagnostického systému.
V pripadé prejezdd na vyznamné pozemni komu-
nikaci je doporuceno zajistit pokryti oblasti pre-
jezdu a jeho pfiblizovacich GsekU také signalem
GSM-R.

Infrastruktura v fidicim centru

Do fidiciho centra spravce infrastruktury nain-
staluje Radioblokovou Ustfednu RBC ETCS, ktera
muZe byt s vyhodou vyuZita pro nékolik obdobné
zatizenych trati. Dale pak je potfeba nainstalovat
elektronické stavédlo vybavené ustredni jednot-
kou pocitace naprav s modemy pro GSM-R (voli-
telné GSM-public), diagnostickym systémem LDS.

Provoz
Vlak s palubni jednotkou ETCS dostava z RBC
standardné povoleni k jizdé - MA jako na jaké-
koliv jiné trati s ETCS Level 2. OvSem s tim roz-
dilem, Ze tato trat nema souvislé pokryti sig-
nalem GSM-R a vlak tak na nékterych mistech
nema spojeni s RBC. Ve standardni implementaci
ETCS vlak pri ztraté spojeni s RBC ztraci povoleni
k jizdé a prechazi do nouzového zastaveni. Tvirci
specifikaci jiz od po¢atku pamatovali na moznost
nepokryti ¢asti traté signalem a pravidelnou
ztratu spojeni s RBC, a tak byla zavedena funkcio-
nalita ,,Radio hole - radiové diry“.

Pfed vstupem do mista bez signalu vlak
obdrzi tuto informaci, véetné délky tohoto Useku
a mista, kde jiz musi byt pripojen k RBC a maxi-
malniho ¢asu platnosti povoleni k jizdé. Palubni
jednotka tak drZi povoleni k jizdé i v dobé bez sig-
nalu a po jeho obnoveni se opét nahlasi do RBC.
Vlak se tak sice ,radiové ztraci“, ale RBC jej neu-
stéle eviduje.

Vozidla bez palubni jednotky ETCS
Takto vybavena trat je plné interoperabilni

a predpoklada se provoz interoperabilnich vozi-
del, tj. vybavenych palubni ¢asti ETCS. Pokud

by se zavadéni ETCS na vozidla ¢asové neu-
nosné protahlo, ma pak smysl uvaZzovat o pfipo-
jeni technologie AZD Praha Radioblok, kdy bude
Radioblokova ustfedna RBC ETCS spolupraco-
vat s centralou Radiobloku. Timto bude umoz-
nén ,docasny* provoz starSim vozidlim vybave-
nym bez palubni ¢asti ETCS pouze s jednotkou
Radiobloku. Na trati, kde nejsou navéstidla, tak
mohou byt provozovany oba systémy plné trans-
parentné. Dispecer by nerozliSoval nijak mezi vla-
kem pod dohledem ETCS a vlakem pod dohle-
dem Radiobloku. Veskeré fizeni by provadéla

TEMA #

Radioblokova Ustfedna RBC ETCS a centrala
Radiobloku by fungovala jako prekladac prikazt
povoleni k jizdé MA pro vlak bez ETCS. V mimo-
radnych pripadech vozidla bez jakékoliv palubni
Casti, ale pouze s radiem GSM-R mohou trati pro-
jet podle rozkazu. Pro pripad nouzovych situaci,
pro pripad Uplného vypadku ETCS lze operativné
prejit na provoz podle stavajiciho predpisu D3.

Dal$i rozvoj

« Po vybaveni veskerych hnacich vozidel se pre-
stane vyuzivat funkcionalita Radiobloku a bude
provozovan vyhradni provoz pod ETCS v rezimu
Level 2 nadale s vyuzitim nepokryti celé traté
signalem GSM-R.

« Pokud jsou na trati provozovany ucelené vla-
kové soupravy, u kterych je velmi jednoduché
zajistit kontrolu jejich celistvosti, pak tyto vlaky
mohou s vyhodou prejit do rezimu ETCS Level 3.
Takovy smiSeny provoz ETCS Level 2 a ETCS
Level 3 se nazyva ,Hybrid ETCS Level 3“ a Radio-
blokova dstfedna RBC ETCS by pro pfipad zde
popsané trati nepotrebovala ani vyznamnou
zménu svého fidiciho programu.

« Spolu se zavedenim na ostatnich tratich pro-
pojit systém automatického vedeni vlaku ATO
s ETCS, véetné interoperabilniho on-line ATO se
systémem dalkového fizeni a s RBC ETCS. Samo-
zfejmosti pak je podsystém Automatického sta-
véni jizdnich cest.

« Po zavedeni kontroly celistvosti u vSech vlakl
na trati nasleduje prechod na ETCS Level 3
a Uplné odstranéni pocitacl naprav z kolejisté.

Vybudovani systému ETCS Level 2 na traté s pro-

vozem dle predpisu D3 vychazi vyrazné efektiv-

néji, nezli na bézné traté vybavené jakymkoliv
zabezpecovacim zafizenim. Vyhodou imple-
mentace zde je instalace samovratnych vyhybek

a odpada tak nutnost instalovat konvenéni sta-

ni¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni.

Zakladni principy, tj. minimalizace poctu
zékladnovych stanic GSM-R a jejich propojeni
smérovym radiovym spojem a bezdratové pro-
pojeni prvki zabezpecovacich zafizeni pres sit
GSM-R anebo jinou radiovou sit, se daji vyuZzit
i pro zatizenéjsi traté. Takové, které maji jednot-
livé stanice a mezistanicni Gseky vybaveny zabez-
pecovacim zafizenim. Zde je vSak nutno zva-

Zit ndroénost bezdratovych prenost ve vztahu

k dostupnosti systému. Pak je mozno vyuZit stan-

dardnich komunikacnich prostredkd pro pfipo-

jeni téchto zabezpedovacich systém do ridiciho
centra k Radioblokové dstfedné RBC ETCS. Riziko
okamZitého nedoruceni odvolani Povoleni k jizdé
na vlak, ktery se nachazi v radiové dife, je nutno
zvazit, ale v porovnani s bodovym prenosem

u ETCS Level 1 tato varianta stale vychazi lépe.
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AZD Praha

vybavi dva tratové Useky
evropskym vlakovym
7a b_ezpeéovaéem ETCS

TEXT: SZDC | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Zavadéni jednotného evropského zabezpecovaciho systému ETCS na eské
Zeleznici za¢ina nabirat na obratkach. Sprava Zelezniéni dopravni cesty totiz

v éervnu slavnostné zahajila hned dvé vyznamné stavby. Jde o instalaci ETCS

na propojovacim rameni prvniho a druhého koridoru z Pferova do Ceské Trebové
a na vyznamné ¢asti ¢tvrtého koridoru v Giseku Praha-UhFinéves-Votice.
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vlak.

2 CDP Praha

,

roce 2001 byly zahajeny aktivity sméfujici

k implementaci systému ETCS do podminek
CR a bylo stanoveno, Ze dalsi rozvoj radiovych
systému a vlakového zabezpecovaciho zafizeni
se bude ubirat timto smérem. Realizace pilotniho
projektu ETCS drovné 2 (L2) v Gseku Poficany-
Kolin byla s vyuzitim finan¢ni podpory z kohez-
niho fondu Evropské unie zahajena v roce 2005,
testovaci provoz byl spustén v roce 2011.

Vyhodnoceni zkuSenosti s implementaci

ETCS L2 v ramci pilotniho projektu se stalo

podkladem pro zadani vystavby ETCS v Gseku
Kolin-BFeclav statni hranice Rakousko/Sloven-
sko, jejiz realizace byla zahajena v roce 2012.

O Ctyfi roky pozdéji pak zacala implementace

na trati Bfeclav-Prerov-Ostrava-Bohumin-Petro-
vice u Karviné-statni hranice CR/Polsko.

Prerov-Ceska Trebova

Soudasti pravé zahajované stavby je vystavba jed-
notlivych ¢asti vlakového zabezpecovace ETCS,
délkovych optickych kabeld a souvisejicich
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technologii. V celém Useku traté Prerov (mimo)-
Ceska Trebova (mimo) budou instalovany

ve stanicich a na trati neprepinatelné balizy, které
slouzi k prfedavani informaci mezi tratovou ¢asti
ETCS a palubnimi vysilackami umisténymi na sta-
novisti strojvedouciho.

Rizen4 oblast je rozdélena do tzv. oblasti RBC
(radioblokovych central). Z nich se do RBC pre-
naseji informace o tratovém a stani¢nim zabez-
pecovacim zafizeni, stejné jako o zabezpedeni
prejezdi. To vyZaduje i pokryti Gzemi signalem
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GSM-R za pomoci zakladnovych stanic (BTS).
V rdmci této stavby se vybuduiji tfi nové, jedna
stavajici bude doplnéna.

Dale vzniknou dvé nové zemni kabelové trasy
v Usecich Prerov-Dluhonice a Olomouc-Velka
Bystfice pro pfipojeni novych zakladnovych sta-
nic na centralni ¢ast sité GSM-R. Soucasti techno-
logie GSM-R je dale vystavba novych a Uprava sta-
vajicich neproménnych navéstidel na odbocnych
tratich podle predpisu SZDC D1, ktera budou
ovlivnéna signalem z novych BTS.




»Systém ETCS pfindsi fadu vyhod, mezi které
patii zejména zlepseni plynulosti Zelezni¢ni
dopravy pfi souc¢asném zvyseni bezpecnosti pro-
vozu. K tomu pfispivd i schopnost zafizeni v pii-
padé potreby bezpecné zastavit jedouci viak,“
uved| feditel Stavebni spravy zépad SZDC Petr
Hofhanzl.

Projekt s ndzvem ETCS PFerov-Ceska Trebova
je spolufinancovany EU z programu Nastroj pro
propojeni Evropy (CEF). Pfedpokladana celkova
vy$e naklad( dosahuje 385 918 000 K¢ bez DPH.
Maximalni mira podpory EU je 11 889 222 EUR,
coz predstavuje zhruba 309 212 537 KE. Finan-
covani z narodnich zdroji zajistuje Statni fond
dopravni infrastruktury.

Praha-UhFinéves-Votice

Zavedeni jednotného evropského zabezpecova-
ciho systému v Useku Praha-Uhfinéves-Votice
bude kromé umisténi baliz pro prenos informaci
zahrnovat také zfizeni reflexnich nepfenosnych
neproménnych navésti okolo trati a na vybrana
soucasna navéstidla. Stavajici skiiné dalkové
ovladaného zabezpecovaciho zafizeni se doplni
o0 novy software, ktery rozsifi jejich funkcionalitu
io ETCS.

Technologie ETCS bude integrovana do jed-
notlivych pracovist Jednotného obsluzného pra-
covisté (JOP), a to bez nutnosti zfizeni dalSich
obsluznych prvkd v podobé monitor(, PC klaves-
nic nebo mysi.

Prenos jednotlivych informaci do Zelezni¢nich
stanic bude fesen centralizované formou tra-
tového zabezpecovaciho zafizeni. Z nich bude
pomoci technologie dalkové ovladaného zabez-
pecovaciho zafizeni pfenasen stav jednotlivych

TEMA #

prvk( na Centralni dispecerské pracovisté Praha
(CDP Praha).

V samostatné mistnosti CDP Praha bude zfi-
zeno obsluzné pracovisté dispecera ETCS. Z néj
se budou provadét veskeré zasahy do tohoto sys-
tému véetné administratorskych, které budou
mozné pouze zde na zakladé patfi¢ného oprav-
néni. Na tomto pracovisti bude dochazet i k zada-
vani jednotlivych provoznich dat do systému
ETCS. Bude zde rovnéz dotykovy terminal vyba-
veny pro vstup do sité GSM-R.

V souvislosti s vystavbou ETCS bude zajis-
téno pokryti odbolnych trati systémem GSM-R
ve vzdalenostech, které jsou uréeny systémem
ETCS od zausténi do hlavni trati.

Soudasti stavby je i Gprava Zelezniéni stanice
Ri¢any. Dojde zde ke zru3eni jedné vyhybky, kterd
je v soucasnosti zabezpecena elektromotorickym
pfestavnikem, a stejné ovladané vykolejky. Dojde
i ke zruSeni nékterych navéstidel.

»Na koridoru z Prahy na jih Cech se uZ nékolik let
Jjezdi maximdlni moZnou rychlosti na nasi siti, tedy
160 km/h. K tomu, aby byl takovy provoz jesté bez-
pecnéjsi a zdroveri plynulejsi, prispéje uZ od pris-
tiho roku systém ETCS,“ uvedl ndméstek general-
niho Feditele SZDC pro modernizaci drahy Mojmir
Nejezchleb.

Projekt s ndzvem ETCS Praha-Uhfinéves-Votice
je spolufinancovany EU z Fondu soudrZnosti
v ramci Operacniho programu Doprava. Celkové
planované naklady projektu Cini 211 273 444 K¢
bez DPH. Maximalni vy$e podpory EU muZe Cinit
aZz 137 930 503 K&. Narodni financovani zajistuje
Statni fond dopravni infrastruktury. Akce by
méla byt po stavebni strance dokoncena v zavéru

vov

Unora pfistiho roku.
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TEXT: MARTIN KVASNICKA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Revitalizace trati Karlovy Vary-Johanngeorgenstadt, ktera byla kompletné
dokoncena v bfeznu toto roku, vyznamné pomohla ke zvySeni plynulosti a zkraceni
jizdnich dob Zelezni¢ni dopravy vyznamného regionalniho spojeni mezi Karlovymi
Vary a severnimi oblastmi kraje. Nezanedbatelnym pfinosem je také napojeni

na Zeleznic¢ni sit prilehlych oblasti Saska, pfedevsim mésta Zwickau a jeho okoli.




Nejobtiznéjsim tsekem
byla ¢ast mezi Horni
Blatnou a Pottcky. Rov-
néz nékteré technolo-
gické domky musely byt
vzhledem k nerovnosti
terénu usazeny na kon-
strukce vyrobené z mik-
ropilotd.

technického hlediska byla nosnym pred-

métem dila dodavka novych prejezdovych
zabezpelovacich zafizeni z produkce AZD Praha
pro 23 Zelezni¢nich prejezdd. DalSich pét typu
PZS-K z produkce Prvni SAZ Plzeri technici

upravili dle poZadavki investora, tedy Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty. Aby prejezdy odpovi-
daly rychlostnimu profilu V130 (odstranéni pro-
pad{ tratové rychlosti), spole¢nost AZD Praha
pristoupila k Upravam prejezdovych konstrukci
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u 22 prejezdu. V celém dotceném Useku stavby
v kilometrech 5,201-18,964 bylo pristoupeno
k vyméné stavajiciho Zelezni¢niho svrku a rekon-
strukcim tfi mostd a 11 propustkd.

U novych Zelezni¢nich prejezd( byl zvolen
typ zafizeni PZZ-RE spolecnosti AZD Praha
s LED vystrazniky, sledovanim vlakové cesty, pfi-
¢emz spousténi a anulaci prejezdovych zabezpe-
Covacich zarizeni zajistuji pocitace naprav typu
Frauscher. Vnitini ¢asti pfejezdovych zabezpeco-
vacich zafizeni jsou zabudovany v technologic-
kych domcich z produkce ATE Cheb. K venkov-
nim prvkdm byly pouZity klasické parové kabely
a pro prenos informaci sdélovaciho zafizeni byl
v nékterych Usecich poloZen sdélovaci kabel
10XN 0,8, aby byla dodrZena celistvost se stava-
jici kabelizaci. V celém Gseku montézni pracovnici
doplriovali i plastové trubky HDPE pro moznost
optickych propojeni. Technici nasledné uvazali
a upravili zabezpecovaci zafizeni v zelezni¢nich
stanicich Karlovy Vary dolni nadrazi, Stara Role,
Nova Role a Nejdek. Diagnostiku zafizeni
zajistuji technologie z produkce spole¢nosti
AK signal Brno.

Velkym problémem byly vykopové prace
v horském a hlavné skalnim terénu, kdy spo-
le¢nost AZD Praha opustila nevyhovujici FeSeni
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z dokumentace pro stavebni povoleni a zvolila
alternativni trasu kabelové ryhy. Nejobtiznéjsim
Usekem byla ¢ast mezi Horni Blatnou a Potticky.
Termin montaznich praci a vlastni aktivace zabezpecovactho Rovnéz nékteré technologické domky musely byt
zarizeni: 08/17-06/18 vzhledem k nerovnosti terénu usazeny na kon-
Ukoncenti celé stavby vcéetné prfeddni Dokumentace skute¢né strukce vyrobené z mikropilotd.

%t;s b‘m}hj o PZ%I ZI;;E SRR | kdyZ stavba probihala v krasném prostredi
Vystraznik s LEDVLA .. oo ooooooo oo 52k Krusnych hor, pro sloZitost terénu se jednalo
Technologicky domek firmy ATE .................. 21ks o dilo z nejnarocnéjsich, které viak Montazni
Pocitace naprav RS 180 FRAUSCHER . . 36ks zavod Kolin spole¢nosti AZD Praha zvl4d| ke spo-
Kabely celkem 74 450m kojenosti investora, tedy Spravy Zelezniéni
dopravni cesty.

"“ Parametry stavby
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Po 12 letech
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TEXT: JIRi DLABAJA, MONIKA DVORAKOVA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, JIRi DLABAJA

Spole¢nost AZD Praha finisuje s pfipravami na spusténi pravidelného
kazdodenniho Zelezni¢niho provozu na lince U10 Litomé&Fice horni nadraZi-Most,
ktera z velké ¢asti vede po takzvané Svestkové draze. Provoz se zde vrati

15. prosince 2019, tedy po 12 letech, kdy zde vlaky prestaly jezdit s odGivodnénim
minimalniho vyuZivani obyvateli v okoli traté.
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Soukroma' spolecnost trat koupila od statu
v roce 2016 jako zbytnou. Béhem kratkého
¢asového obdobi ji uvedla do bezvadného stavu,
aby vybudovala zkusebni polygon pro testo-
vani vlastnich technologii. Soucasné zde zacala
ve spolupréci s Usteckym krajem provozovat
vikendovou turistickou linku T4 Lovosice-Most.
,Pred péti lety se Ustecky kraj rozhodl, Ze
na nékterych tratich obnovime alesporn viken-
dovy turisticky provoz, aby nezanikly. Spolu-
prdce na Svestkové drdze do$la aZ tak daleko,
Ze po spusténi vikendové turistické linky T4 padl
ndpad obsluhovat tuto regiondlni trat' v reZimu

kaZdodenni dopravni obsluznosti. Od prosince
tohoto roku tak bude jezdit kaZdy pracovni den
mezi Litoméricemi hornim nddraZim a Trebivlicemi
11 pard vlaka, dalsich 7 pdrd pak mezi Litoméri-
cemi a Mostem, uvedl ndméstek hejtmana Ustec-
kého kraje pro dopravu Jaroslav Kominek.
Podpis smlouvy byl ale podminén také tim, Ze
vlaky budou jezdit rychleji nez autobusy a navic
byl pozadavek na nizkopodlazni, klimatizované
vozy s Wi-Fi, zasuvkami na 230 V, moZnosti pfe-
pravy kocarki a kol. ,VSechny poZadavky nase
spolecnost splnila. Trat byla kompletné opra-
vena a doplnéna o nejmodernéjsi zabezpelovaci
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zarizeni, ¢imZ jsme mohli zvysit rychlost viakd
misty aZ na 100 km/h. Problémem bylo zpocdtku
ziskdni motorovych vozi. Nakonec jsme zakoupili
v Némecku Ctyri RegioSprintery, které postupné
prochdzeji modernizaci,” vysvétluje generalni
feditel AZD Praha Zdenék Chrdle. Dale uvedl, Ze
pro cestujici na lince U10 bude samoziejmosti
obcerstveni zdarma.

Ve vlacich budou platit jak klasické papirové
jizdenky, tak i Cipové karty Dopravy Usteckého
kraje (DUK). Papirové jizdenky je mozné zakou-
pit ve vlaku u priivodcich, nebo v dopravni kan-
celaFi spoleénosti AZD Praha na nadraZi v Lovo-
sicich. Informace o Svestkové draze najdete

na webovych strankach www.svestkovadraha.cz.

Tuto oblibenou trat, vedouci malebnou krajinou

Ceského stfedohofi, mizZete sledovat i na sociél-
nich sitich Facebook, Instagram a Twitter.

Spole¢nost AZD Praha, kterd je vyznamnym
Ceskym vyrobcem a dodavatelem zabezpeco-
vaci, telekomunikacni a automatizaéni tech-
niky se zamérenim na oblast kolejové a silni¢ni
dopravy, planuje na Svestkové draze postupné
predstavit nové chytré technologie nejen pro
regionalni dopravu. Aby zde soukroma spole¢-
nost mohla testovat své $pickové produkty, je
zkuSebni polygon vybaven stejnymi systémy
jako koridorové traté. Nachazeji se zde i zatim
neznamé technologie véetné téch, které od roku
2020 umozni na Svestkové draze zkouset tech-
nologie autonomnich vlak, tedy vlakl bez
strojvedoucich.
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Projekt

Stonice-Szczecin Dabie v Polsku
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TEXT: ING. MICHAL BOLEK | FOTO: ARCHIV ZMO

Po zakazce na modernizaci zabezpecovaciho
a sdélovaciho zafizeni v Useku trati E59 Poznan-Wronki
se spolecnosti AZD Praha podafilo v Polsku uspét

s obdobnou zakazkou na stejné trati v useku
Stonice-Szczecin Dabie. Hodnota zakazky je 201,2 mil zt,
coz v prepoctu odpovida zhruba 1,2 mld korun.
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Po dokonceni moder-
nizaci useku traté E59
se podstatné zvysi bez-
pecnost zelezni¢ni
dopravy, ale také jejf

rychlost. Vlaky osobni
dopravy zde budou jez-
dit rychlosti az 160 km/h
a nakladni az 120 km/h.
A tim se zkrati dojezdové
¢asy. Pro zajimavost,

u nejrychlejsich vlaka
pujde az o 50 minut.

\ Zastdvka Stary Klukom

ybérové fizeni na tento projekt bylo spo-

lecnosti PKP PLK (Polskie Linie Kolejowe,
narodni manazer infrastruktury v Polsku) vyhla-
Seno 6. ¢ervna 2018, pricemz nabidky jednotli-
vych subjektl byly odevzdany 10. srpna 2018.
Spole¢né s AZD Praha podaly nabidku také spo-
lecnosti Bombardier Transportation ZWUS Polska
a konsorcium THALES Polska-THALES Austria.

Prakticky ihned po odevzdani nabidek spolec-

nost Bombardier Transportation ZWUS Polska
napadla vysledek vybérového fizeni s tvrzenim,
7e spoleénost AZD Praha nesplnila nékteré poZa-
dované formality zadani. Statni odvolaci komise
KIO (Krajowa Izba Odwotawcza), ktera celou
zalezitost vySetfovala, na zakladé verejného
slySeni 13. listopadu 2018 rozhodla o zamit-
nuti stiznosti. Po potvrzeni vysledk( kontroly ze

AKTIVITY=S

strany prezidentky UFadu pro vefejné zakazky
zéastupci PKP PLK a AZD Praha smlouvu 21. pro-
since 2018 podepsali s tim, Ze vSe musi byt
hotovo do prosince roku 2020. Projekt je zalo-
7en na pravidlech Zluté knihy FIDIC (Projektuj

a buduj).

Realizace stavby se vSak nerozbéhla okamzité
po podpisu smlouvy, protoZe v tu dobu jesté stale
probihala vybérova fizeni na dodavatele sta-
vebnich praci. To se zménilo ve druhém ¢tvrtleti
roku 2019, kdy byly spolecnosti PKP PLK konecné
vybrany a zasmluvnény spolec¢nosti COLAS
a TRAKCJA. Bylo totiz dlleZité s témito spolec-
nostmi koordinovat postup praci. Mezi zavazky
AZD Praha patfi také docasné zabezpeceni pro-
vozu po dobu vyluk pozadovanych vybranymi
stavebnimi firmami.

REPORTERAZD PRAHA - 3/2019 | 45 |



AKTIVITY>

V ramci projektu dod4 spole¢nost AZD Praha
zabezpecovaci zarizeni ESA 44-PL do celkem
6 Zeleznicnich stanic. Integrované tratové zabez-
pecovaci zafizeni ITZZ bude fidit dopravu na cel-
kem 62 km Zeleznicni trati. Zafizeni bude ovla-
dat 145 elektromotorickych prestavniki typu
EP649 a 374 navéstidel z produkce AZD Praha.
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Samoziejmosti je také dodavka kabeld, indika-
torG a pocitacd naprav. Kvdli platnému mist-
nimu schvaleni AZD Praha dodé 16 Zelezni¢-
nich prejezdu z produkce spolecnosti Scheidt
& Bachmann.

Jako dodavatel telekomunikacnich zafizeni
a systémd byla spole¢nosti AZD Praha vybréna

Zastdvka Ziemomysl



Stanice Kolin

AKTIVITY>

spolecnost KOPACKI, dodavatelem energetiky
spolecnost EL-IN a dodavatelem systém pro
informovani cestujicich a kamerovych systému
spolecnost WASKO.

Po dokonceni modernizaci Useku traté E59 se
podstatné zvysi bezpeénost Zelezni¢ni dopravy,
ale také jeji rychlost. Vlaky osobni dopravy zde
budou jezdit rychlosti az 160 km/h a nakladni
az 120 km/h. Tim se zkrati dojezdové ¢asy. Pro

e i ——
L = i - i

zajimavost, u nejrychlejsich vlaki ptjde az
0 50 minut.

V souc¢asné dobé se spole¢nost AZD Praha
pribézné Gcastni dalSich vybérovych fizeni vy-
hlasenych PKP PLK s cilem rozsiteni portfolia
projektt v Polsku a jejich Gspésné realizace.
Zverejnéné fotografie jsou obrazem aktualniho
stavu trati, kdy probiha projekéni faze a smluvni
jednani se subdodavateli.
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s GTN v jiznich Cechach
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TEXT: ING. LADISLAV POLCAR, MBA, ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D. | FOTO: PETR DOBIASOVSKY
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Provozni aplikace Graficko-technologické nadstavby (GTN) ziskala dal$i uplatnéni,
jako nadstavba zafizeni REMOTE 98 uzZ ve druhé aplikaci. Regionalni traté
vybavené REMOTE 98 mohou byt diky GTN zapojeny do vertikaly informacnich
systému provozovatele drahy s datovym sménovym planem i automatickym
sbérem dynamickych informaci o jizdé vlaku. S vyhodou lze pak v fizené oblasti
vyuZit veskeré telematické vazby, které provozni aplikace GTN nabizi.
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Aplikace GTN nad
REMOTE 98 je ji# tedy
v rutinnim provozu

ve druhé aplikaci a nic

nebrdni jejimu rozsi-
fovani na dalsich mis-
tech zeleznic¢ni sité. Toto
fesen{ zdroven potvrzuje
univerzalni moznost
nasadit GTN i nad zabez-
pecovaci zafizent jinych
vyrobcu.

V ramci opravy zabezpecovaciho zafizeni

v Zelezni&nich stanicich Vlastec a Cervena nad
Vltavou provedla spolecnost AK signal Brno v Cer-
venci roku 2019 aktivaci novych hybridnich stavé-
del a tratovych zafizeni. Vznikl tak uceleny tsek
trati ¢. 201 obsahujici Zelezni¢ni stanice Zahoff,
Vlastec a Cervend nad Vltavou, vybaveny sdé-
lovacim a zabezpecovacim zafizenim umozZriu-
jicim dalkové ovladani z obsluzného pracovisté

v Zahofi.

V dopravni kancelafi Zelezni¢ni stanice Zahofi
byla soucasné instalovana provozni aplikace GTN
spole¢nosti AZD Praha, ktera byla datové pro-
pojena s fidicim systémem REMOTE 98, dalkové
ovladajicim zabezpecovaci zafizeni ve zminéném
tratovém Useku.

Technické FeSeni vznikalo spolupraci vyvojo-
vych tym{i AZD Praha a AK signal Brno v minulosti
v ramci vystavby dalkového ovladani takzvaného
Posazavského pacifiku, kde od Fijna roku 2016 je
aplikace GTN s REMOTE 98 (isp&$né provozovana
v Zelezniéni stanici Vrané nad Vltavou pro Usek
Cer¢any-Praha-Kr¢.

TECHNOLOGIE 8

Na jedné strané bylo nutné splnit poZadavky
aplikace GTN na potfebné informace z prenosu
¢&isel vlakd k docileni zakladni funkénosti GTN/
ELDODO (Elektronicka dopravni dokumentace),
znamé z aplikaci s elektronickym stavédlem ESA
(z produkce AZD Praha). A to bylo u reléového sta-
védla RZZ-DRS opravdovym ofiSkem. Na strané
druhé bylo nutné propojeni obou systémda pro-
vést tak, aby nebyla narusena uzavrenost fidiciho
systému REMOTE 98 a soucasné aby se nemu-
selo zasahovat do systémového software, coz by
s sebou neslo nemalé finan¢ni ndklady na hod-
noceni bezpeénosti. Redeni se nakonec podafrilo
najit pouZitim vhodné aplikace adresného soft-
ware aplikace REMOTE 98 a hardware pro datovy
firewall a rovnéz pouZitim datového komunikac-
niho modulu instalovaného na hardware jednotky
CDU stavebnice MEDIS. S vyhodou byl pouZit pro-
gramovatelny modul, uréeny pro diagnostické
funkce v soucasné dobé znamé, ale i ty, které pfi-
nesou pozadavky novych feseniiv budoucnu.

REMOTE 98 s uZivatelskym rozhranim Jed-
notného obsluzného pracovisté tak plni roli
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délkového ovladani reléovych stavédel jednotli-
vych stanic a provadi zakladni funkce prenosu Cisel
vlaku. Jednotlivé dopravni udalosti jsou prenaseny
do provozni aplikace GTN, ktera automaticky vede
dopravni dokumentaci za celou fizenou oblast

a odesila dynamické informace o jizdach vlakd

pres jednotlivé dopravni body do celositovych
informacnich systéma. Aplikace GTN na Gseku
Zahori-Cervena nad Vltavou sou¢asné posky-
tuje informace pro systém HAVIS (firmy Starmon),
ktery zajistuje hlaseni ve stanicich a na mezileh-
lych zastavkach v zavislosti na aktualni jizdé vlaku.
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Pro sjednavani jizd vlakd se sousednimi vyprav-
¢imi je pouzit standardni datovy prenos predvida-
nych a skute¢nych odjezd( mezi aplikacemi GTN
a EDD (elektronicky dopravni denik v Zelezni¢nich
stanicich Pisek mésto a Branice).

Aplikace GTN nad REMOTE 98 je jiZ tedy v rutin-
nim provozu ve druhé aplikaci a nic nebrani

jejimu rozsifovani na dalSich mistech Zelezni¢ni
sité. Toto feSeni zaroveri potvrzuje univerzalni
moznost nasadit GTN i nad zabezpecovaci zafi-
zeni jinych vyrobcd. Pouziti modernich informad-
nich a fidicich systémi i na regionélnich tratich
pfinasi vysoky informacni standard cestujicim

i dopravnim zaméstnanctm.
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Pracovisté pohotovostniho

vypravcino a pracovisté dirigujiciho
dispecera trate D3 v Plzni

TEXT: ING. VLASTIMIL POLACH, PH.D. | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V prubéhu dubna 2019 doslo na tratovém Useku Rokycany-Ejpovice-Plzen k nékolika zménam
zpusobu provozniho fizeni dopravy. Nejprve byla stanice Ejpovice véetné navéstidel, kryjicich
oba portaly ejpovického tunelu, pfipojena do Dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni

a jeji ovladani bylo predano na Centralni dispecerské pracovisté Praha. Nasledné bylo oZiveno
pracovisté pohotovostniho vypravéiho v Plzni. Od poéatku kvétna je stanice Chrast u Plzné
dopravnou D3 a dirigujici dispecer prodlouZené traté D3 Ejpovice-Radnice nové sidli v Plzni.




V navaznosti na zprovoznéni ejpovickych
tunell bylo zruseno ovladani stanice Ejpo-
vice vypravéim z Rokycan a stanice byla preddna
k fizeni a ovladani stavajicim tratovym dispece-
rim v Fidicim salu CDP1 Praha: Beroun (mimo)-
Plzeri-Cheb (mimo). Tim byla stanice Ejpovice
zalenéna také do ASVC (Automatické stavéni vla-
kovych cest). Stanice Ejpovice je dopravné neob-
sazena.

Dosavadni pracovisté pohotovostniho vyprav-
¢iho (PPV) pro usek Zdice-Ejpovice bylo presté-
hovano z Rokycan do budovy Ustfedniho stavédla
Triangl ve stanici Plzen hlavni nadrazi. Stanice
Rokycany jiZ neni obsazena vypravcim.

Pracovisté pohotovostniho vypravéiho (PPV)
je synonymem pro nouzové fidici pracovisté
Dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni
(DOZ), jehoz funkce a vybaveni je definovano
technickymi specifikacemi SZDC pro DOZ. Roz-
misté&ni PPV v siti Zelezni¢ni dopravni cesty SZDC
je ddno Pokynem P0-01/2019-GR SZDC Pracovi-
Sté pro dalkové fizeni, kterym je stanovena kon-
cepce centralizace fizeni, zafazeni trati do jed-
notlivych CDP a RDP (Regionalni dispecerské
pracovisté).

PPV je pracovisté umoZziujici fizeni provozu
v jedné nebo nékolika dil¢ich fizenych oblastech
DOZ v pfipadé, Ze neni mozné centralizované
fizeni z CDP. Pfitom je tfeba zminit, Ze primarné
je vysoké dostupnosti DOZ v CDP dosazeno
geograficky oddélenym vedenim prenosovych

N Regiondlni dispecerské pracovisté Plzeri

TECHNOLOGIE B

siti WAN DOZ mezi jednotlivymi stanicemi a CDP.
Ztizenim PPV se tedy zvySuje dostupnost DOZ
tim, Ze dilCi fizenou oblast lze fidit z geograficky
jiného mista, nezZ je sidlo CDP. PPV je obvykle
umisténo na vzdaleném konci dil&i fizené oblasti
od CDP. ProtoZe je Usek traté Zdice-Ejpovice fizen
z CDP Praha, je jeho PPV umisténo v Plzni. Po pfi-
pojeni tseku DOZ Plzeri-Cheb do CDP Praha

od Cervence 2019 je jeho PPV umisténo v Chebu.

Z PPV lze ovladat jednu nebo vice dopra-
ven v diléi fizené oblasti DOZ. Obsluha se
z CDP vypravéimu na PPV predava také plano-
vané - z ddvodu udrZeni obsluznych navykd
a dovednosti pohotovostnich vypravcich.

Kdyz se stanice Chrast u Plzné stala doprav-
nou D3 (zjednodusené fizeni drazni dopravy mezi
neobsazenymi dopravnami), prestéhovalo se pra-
covisté dirigujiciho dispecera D3 Ejpovice-Radnice
taktéZ do Plzné na Ustredni stavédlo Triangl.
Vedeni dopravni dokumentace celé traté D3 Ejpo-
vice-Radnice bylo zaclenéno do provozni apli-
kace GTN (graficko-technologicka nadstavba).

Sidlo PPV Plzen a dirigujiciho dispecera traté
D3 Ejpovice-Radnice je v Plzni umisténo u jed-
noho stolu a ve sméné obsazeno jednim doprav-
nim zaméstnancem. V pfipadé potreby (dlou-
hodobé fizeni DOZ z PPV napf. pfi poruse nebo
rozsahlé vyluce) lze toto pracovisté obsadit
dvéma dopravnimi zaméstnanci.

Technicky je zadavaci Groveri DOZ v PPV feSena
jako nezalohovana fizend oblast DOZ presné
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definované skupiny stanic. Kromé JOP dil¢i

fizené oblasti DOZ je zde pro tuto oblast realizo-
vano autonomni GTN. To navic obsahuje i GTN-
-Klienta celé rizené oblasti DOZ jako v CDP, takze
za béZného bezporuchového provozu je mozné
predat fizeni z CDP na PPV bez ztraty kontextu
fizeni provozu.

Tratovy Usek mezi dopravnou D3 a pfilehlou

dopravnou D1 (Chrast u Plzné-Ejpovice; fizeni

OE = LI

drazniho provozu s vyuZitim navésti) byl vyba-
ven specifickym tratovym souhlasem D3. Pro kaz-
dou jizdu je potieba udélit souhlas k jizdé mezi
dirigujicim dispecerem D3 a tratovym dispece-
rem DOZ. Dirigujici dispecer traté D3 odpovida
za provoz na trati D3 jiZ od vjezdového navéstidla
do dopravny D1. Proto bez udéleného souhlasu
nelze rozsvitit volnoznak na odjezdovém navés-
tidle pro odjezd z Ejpovic na trat D3 do Chrastu
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u Plzné. Za timto Gcelem je pracovisté dirigujiciho
dispecera D3 vybaveno skiirikou s tlacitky trato-
vého souhlasu.

P¥i jizdé vlaku z dopravny D3 (Chrast u Plzné)
do dopravny D1 (Ejpovice) je predvidany a sku-
tecny odjezd automaticky vlozen do JOP (Jed-
notné obsluzné pracovisté) v dopravné D1
pomoci datového souhlasu s predvidanym odjez-
dem z GTN dirigujiciho dispecera D3 do GTN tra-
tového dispecera v CDP.

A N W I
I

o :
R oais

b !
\
.
Y

. TECH NOLOIE 6

S

L

Stejné reseni jako na hrané D1 - D3 Ejpovice-
Chrast u Plzné je jiZz implementovano na Usecich
Choceri-Vysoké Myto, Moravany-Holice, Mora-
vany-Hrochv Tynec, Olbramovice-Sedl|¢any,
Priovany-Bezdruzice a Marianské Lazné-Becov
nad Teplou. VSechna tato technicka opatieni auto-
matizuji provoz na hrané dopraven D1 - D3 mezi
tratovym dispecerem CDP a dirigujicim dispecerem
traté D3 a prispivaji tak ke zvySeni bezpecnosti jizd
vlaku a spolehlivosti Zelezni¢niho provozu.
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Kvalitni sed

TEXT: JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

0 v/

KdyZ v roce 1990 v podhiifi Beskyd tfi lidé zaloZili malé konstrukéni a vyvojové studio, ani

v nejdivocejsich snech se jim nezdalo, Ze se o par let pozdéji stanou vyznamnou evropskou |
spoleénosti v oblasti sedadel pro Zelezni¢ni dopravu. Re¢ je o frycovické spoleénosti BORCAD, ktera

ma dnes na konté témér 370 000 vyrobenych sedadel pro 812 vlaka ¢i jednotek z 20 zemi svéta.
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na 150

a diky g

s jedine¢nym designem
a origindlnim konstrukc-

nim feSenim patif k neji-
novativ irma

v oboru.

le¢nost totiz nikdy nevy-
robila sedadlo podle

a know-how.

\ Vysoce komfortni sedadla pro
legenddrni Glacier Express jez-
dici na Svycarskych tratich RhB

Pl'ée se rok 1990 a lvan Boruta s kamarady
zaklada spole¢nost BORCAD, ktera ma byt
pouze konstrukéné vyvojovym studiem. Oviem
stéle Castéji se objevuji poZadavky, aby své
napady vyrabéli, a tak na trh mifi jejich prvni pro-
dukty v podobé veterinarnich stoll, porodnich
posteli i gynekologickych kresel.

V roce 1998 uz jejich produkty vSichni dobre
znaji, a tak premysleji, jak déle rozvinout své
vyrobni portfolio. Startuji tedy vyrobu seda-
del pro osobni Zelezni¢ni dopravu s diirazem
na komfort, inovace a konstrukéni feseni. A dafi
se. Rok 2003 je pro BORCAD opravdu velmi ddle-
Zity. Na kolejich se totiZ objevuje jejich histo-

drah je vybaveno jejich sedadly, co? je perfektni

ZAKULISI %

reference pro dalsi projekty a nejenom Ceské.
Firma expanduje natolik, Ze v roce 2007 rozsi-
fuji své vyrobni kapacity o neuvéfitelnych 100 %.
A zacinaji dodavky do svéta.

Jejich sedadla REGIO+ oceriuji od roku 2011
cestujici dopravce Aeroexpress, ktefi maji cestu
z centra mésta na vSechna moskevska letisté
a zpét. O tfi roky pozdéji BORCAD vyviji ve spolu-
praci se spole¢nosti SIEMENS sedadlo pro OBB,
které si kazdym coulem stoji za svym jménem
GENIO. Zakazky se vrii a v roce 2015 opét BOR-
CAD stavi. Tentokrat jde o nové haly, které umoz-
ruji vyrobit az 90 000 sedadel ro¢né.

Zakazek je v roce 2016 v Zelezni¢nim segmentu
tolik, Ze se BORCAD louéi s vyvojem a vyro-
bou zdravotni techniky a soustfedi se pouze
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na sedadla pro osobni Zelezni¢ni dopravu. Trh je
tak obohacen o fadu dalSich kvalitnich produktd,
které najdete ve vlacich mnoha evropskych
vyrobcl. Nutno zde zd(raznit, Ze u BORCAD jde

o zakazkovou vyrobu pfesné na miru. Kdyz to
preloZime, co nova zakazka, to vlastné jiny typ
sedadla anebo modifikovany typ sedadla z nabi-
zeného vyrobniho portfolia. ,, Proto kromé sva-
fovacich robotu anebo néjaké dalsi dstecné
automatizace na lakovné vyuZzivdime hodné manu-
faktury. Tedy schopnosti lidi umét poskladat seda-
dlo poté, co dojde materidl od nasich dodavateld,
ktery si upravime na nasi ¢erné dilné. Je potieba
fici, Ze jsme v minulosti pouZivali pro vyrobu seda-
del klasickou ocel, ale nékdy kolem roku 2012
jsme presli na novou vysokopevnostni ocel. Diky
tomu jsou sedadla lehci, pevnéjsi a také z hlediska
pasivni bezpecnosti maji mnohem lepsi parame-
try. A protoZe se béhem naseho podnikani zmé-
nily i normy horeni, museli jsme zménit i materi-
daly pro ¢alounéni nebo plastové kryty,“ vysvétluje
Tomas Boruta z marketingu a prodeje spole¢nosti
BORCAD.

Jak uz bylo uvedeno, BORCAD sazi u svych
sedadel predevsim na komfort, ale kdyz ¢lovék
sleduje vyvoj v oblasti osobni dopravy, ma pocit,
Ze je prostoru ve vlacich stile méné a méné.
»PoZadavky na zvysujici se kapacitu vlaki vedou
k tomu, Ze se zacind komfort z Zeleznicni dopravy
relativné vytrdcet. My jsme firma, kterd ma filozofii

pohodlného cestovdni, to znamend, Ze nase seda-
dla jsou vyrobena tak, aby byla pohodind pro kon-
cového uZivatele. To se ale mnohdy neslucuje

s poZadavky dopravce na roztece sedadel a tam
je tieba fici, Ze se ndm ne vZdy dafi ovlivnit tento
parametr, fika Tomas Boruta, ktery oznacuje jed-
nani mezi jejich firmou a dopravci za bitvu o pro-
stor. Av této bitvé pak jde doslova a do pismene
o centimetry, které maji vliv na to, zda je cestuji-
cimu ve vlaku jesté pfijemné anebo ho po celou
cestu tlaci kolena. Nicméné konecné slovo ma
ten, kdo vyrobu vlaki ¢i jednotek plati.

A evidentné se zdkaznikim produkty hodné
libi, protoZe ¢eska sedadla najdeme ve vla-
cich vyrobci Stadler, Siemens, Skoda a dalich.
Anejde jen o sedadla pro regionalni dopravu,
ale také dalkovou, a to az po skutecné tresnicky
na dortu, jako jsou napfiklad ta pro Svycarsky
Glacier Express v nadhernych prosklenych vla-
cich s panoramatickym vyhledem. Kazdé seda-
dlo je vyvedeno v kizi s elektrickym ovladanim
naklonu zadni ¢asti sedadla a také bederni pod-
pérky a nechybi ani lampicka na ¢teni.

Dnes ma BORCAD na 150 zaméstnancd a diky
svym sedadliim s jedine¢nym designem a origi-
nalnim konstrukénim feSenim patfi k nejinova-
tivnéj$im firmam v oboru. Frycovicka spoleénost
totiz nikdy nevyrobila sedadlo podle vykresové
dokumentace nékoho jiného, vzdy $lo o jejich
vlastni vyvoj a know-how.
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OneTicket pFichaz "

7 veci o jednotnem tanfu

na kterée 5€ pta kazdy g
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TEXT: JURAJ KOVAC | FOTO: AUTOR TEXTU

Liberalizace ¢eské Zeleznice v brzké dobé vyrazné pokroci: od pfistiho jizdniho fadu uvidime By
nové dopravce na péti rychlikovych linkach a také na celé radé regionalnich trati. Nabor S
strojvedoucich a shanéni vozidel viak nejsou jedinymi pFipravami, které v téchto letnich dnech = o
intenzivné probihaji. UZ vice neZ rok pracuje specializovany tym statniho podniku CENDIS = \\ iy
(Centrum dopravnich informacnich systému) na zavedeni Systému jednotného tarifu, ktery \ ; :
na Ceské koleje pFinese tolik potfebnou univerzalni jizdenku. Bude mit nazev OneTicket - Jedna £ -3

jizdenka a pro mnohé je zatim velkou neznamou. Proto pojdme par ¢astych otazek zodpovédét! N

' - L -3
! el ——— e e e ' \
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OneTicket bude pla-

tit ve vSech vlacich

v Cesku. Téch v zdvazku
verejné sluzby i téch
komercnich. Je to sku-
tecné otevrend, univer-
zalni jizdenka, s niz vés
nikde neodmitnou.

Pro¢ se nepouZzil néktery ze stavajicich
tarifa?

Skutecné univerzalni systém nemuze byt jen

o0 uznavani rliznych tarift navzajem. Cim vic
dopravct, tim komplikovanéjsi vzéjemné
dohody jsou, hlavné pokud si dvé spolecnosti

NOVINKA £3

konkuruji. Predevsim ale kazdy univerzalni
systém potfebuje neutralni potkavaci bod -

a tim je informacdni systém OneTicket. Pamatuje
si vSechny vydané jizdenky po celé republice,
umoZzriuje jejich spolehlivou kontrolu, rozd-
Ctuje férové kazdou cestu mezi dopravce a resi
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vzajemné vyrovnani - clearing. Nic podobného
dosud v Cesku, ale v tomto rozsahu ani ve svétg,
neexistovalo.

Kde bude jednotna jizdenka platit?
OneTicket bude platit ve vech vlacich v Cesku.
Téch v zavazku verejné sluzby i téch komerénich.
Je to skutecné otevrena, univerzalni jizdenka,

s niz vas nikde neodmitnou. U nékterych spojt -
téch, které dopravce provozuje na vlastni riziko,
sice budete i nadale potfebovat mistenku, tu vsak
poridite stejné snadno jako dosud. KdyZ se ndho-
dou vase plany zméni na posledni chvili, jste

v klidu. Pojedete dal$im vlakem, tfeba i s iplné
jinym dopravcem. Nanejvys si zménite pouze
rezervaci mista, at mate jistotu, Ze nepojedete

v chodbicce.

Jesté vice tuto univerzalnost ocenite u trato-
vych a sitovych jizdenek. Ty budou dostupné uz
od sedmidenni varianty, napf. pro letni vylety.
Budete tak mit v kapse pfistup na celou Zelez-
ni¢ni sit v republice a nastoupite do toho vlaku,
ktery zrovna prijede.

Znamena to, Ze cestovani podrazi?

Ne, vSechny akéni nabidky dopravcid budou

i nadale dostupné. Pokud radi vyhledavate
extra levné spoje, nic vam nebrani pokracovat
v tomto krdsném hobby. Pouze nové budete
mit k dispozici dalsi moZnost: takovou, ktera
vas nevaze na konkrétni vlak; prizna vam kom-
penzaci za zpozdéni a zajisti pomoc, pokud
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by byl tfeba ohroZen pfipoj mezi riznymi
dopravci.

Jednotny tarif z principu nesmi konkurovat
dopravclm, ktefi ve svych smlouvach kalku-
luji' s uritymi trzbami. Jeho cena proto musi
byt férova a predvidatelna. Pocitame ji podle
projetych kilometr( a ano, v nékterych pripa-
dech bude drazsi nez nabidky dopravci. Berme
to jako pfiplatek za naprostou svobodu vybéru,
ktery miZete, a také nemusite chtit. Cestujete-li
na vysoce konkurenénich trasach, jako je Praha-
Brno nebo ostravska linka, sami si vyberete,
zda davate prednost cené nebo flexibilité. Kdyz
mate jistotu, ¢im pojedete, sahnete po nabidce
dopravce, kde usetfite nejvic.

Napfiklad spojeni z Prahy do Ostravy vyjde
v jednotném tarifu na 487 K. Kdysi normalni cena,
dnes ale diky cenové valce dopravci spiSe sahne-
te po komer¢ni nabidce. Pokud ovsem potfebu-
jete maximalni volnost ve vybéru spoje, OneTicket
bude zajimava volba. Oproti tomu pfi cest& z Ces-
kého Brodu do Hulina je cenovy rozdil v porovnani
s nabidkou dopravce pouha jedna koruna.

Plati samoziejmé také viechny statem nari-
zené slevy.

Jak systém pozna, kterému dopravci
ma jit jizdné z mé cesty?

Toto neni obycejna jizdenka, byt tak na papire
mUZe vypadat. At uz mate fyzicky doklad

z pokladny, nebo elektronicky v mobilu, kazdy
OneTicket existuje soub&zné ve virtualnim svéte,




kde sledujeme kazdé jeji pouziti. Jak? Tak, Ze
jsme béznou kontrolu ve vlaku povysili na tzv.
validaci. Privodci vasi jizdenku nacte pomoci
vSudypritomného 2D kddu a tato informace
putuje dal do clearingového systému, kde podle
téchto zdznamu dokazeme zpétné poskladat vasi
cestu a rozhodnout, ktefi dopravci maji od vas
dostat zaplaceno.

Pocitame samoziejmé i s tim, Ze vas tieba
nékdy privodci zkontrolovat nestihne - pro
tyto pfipady mame robota, ktery se pokusi pres-
nou podobu vasi cesty vypatrat, napriklad podle
navaznych spojl nebo mistenek, které jste zakou-
pili. Kdyz bude nejh(r, dostane se ke slovu statis-
tika a jizdné rozdélime podle pravdépodobnosti,
s jakou jste ktery spoj mohli vyuZit.

Znamena to, Ze si budu zvykat

na novou aplikaci a e-shop?

Sami jsme pravidelni cestujici a vime, Ze zvyk je
Zelezna kosile. Proto cely systém navrhujeme
jako otevreny. OneTicket naleznete vSude tam,
kde jizdenky kupujete dnes, tedy na poklad-
nach a e-shopech dopravcd, ale také v nékterych
novych automatech a aplikacich. Vyhovuje vam
konkrétni appka? Fajn, brzy v ni naleznete i uni-
verzalni jizdenky. SnaZime se tedy, aby ta nase
byla skvélg, ale nutit nikoho nebudeme. Otevieny
propojeny systém je dobry pro vsechny.

Tim vic, Ze v brzké dobé planujeme kromé
vlakl zahrnout do systému i krajské jizdenky,
takze v jediném nakupu poridite cestu po zelez-
nici i ndvaznou dopravu na nadrazi. Uz Zadné
SMS jizdenky pfi navstévé ciziho mésta!

Co s mou stavajici In Kartou?
Hezky se ji drZte, poslouZi vam i nadale,
stejné jako dalsi dopravni bezkontaktni karty.

]
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V jednotném tarifu vam sice neposkytneme
slevu za komer¢ni aplikaci, protoZe se jedna

o obchodni nabidku konkrétni spolecnosti,
avsak kartu mdZete pouzivat jako nosi¢ jizdenek.
Na kartu samozrejmé nic fyzicky nenahravame,
jen mame diimyslny mechanismus, kterym libo-
volny dopravce zjisti, Ze s vasi kartou je propo-
jeny jizdni doklad. Bude to poprvé, co se proka-
Zete modrou kartou ve Zlutém vlaku. A pokud se
v duchu ptéte... ano, pracujeme i na zapojeni vir-
tualnich karet v telefonu.

Jak daleko jsme od spusténi

Toto léto pro nas rozhodné neni relaxaéni. Uz
mnoho mésicl se potkavame s dopravci, aby
cela velka skladacka zapadla do sebe. Na jedné
strané je jadro naseho systému skladisté listka

a Ucetni program, ale také jednotna aplikace pro
snadné cestovani lidi na voziku nebo propojeni
na jednotlivé rezervacni systémy, abychom
dokazali prodavat mistenky. Na druhé strané jsou
dopravci, ktefi stoji pred velkym tkolem upravit
a napojit své aplikace na OneTicket. S tim se jim
snazime pomoct. Treba i tak, Ze néktera hotova
reSeni dopravcim poskytneme bezplatné, pokud
maji zajem.

V poloviné srpna jsme dosahli velkého mil-
niku: spustili jsme API - komunikacni rozhrani,
pomoci kterého se systémy dopravc domluvi
s tim nasim. Diky tomu ted mZe vyvoj béZet
naplno na vSech frontach tak, abychom v pfistim
roce mohli poprvé v Cesku jet na skute¢né jed-
notnou jizdenku.

Otevreny systém pro nds znamena i to, Ze
nejsme programatori zavieni za neprostupnymi
zdmi. Pokud vas néco zajima, ptejte se!
Naleznete nas na Facebooku i Twitteru jako
@jednajizdenka. Budeme se tésit!
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evropskeho systému fizeni zeleznicn
dopravy ERTMS (UESC) bude ===
predsedat zastu pce AZD Praha

TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Na poslednim pravidelném zasedani Ridiciho vyboru ERTMS (UESC) pfi Evropské
asociaci zelezni¢niho primyslu UNIFE v Bruselu byl zvolen pro nadchazejici volebni ¥
obdobi jeho predsedou zastupce spolecnosti AZD Praha Ing. Vladimir Kampik, MBA,

MIRSE. Mandat predsedy je stanoven na dva roky a za¢ina 1. ledna 2020.
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N Ing. Vladimir Kampik
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ybor UESC (UNIFE ETCS Steering Commi-

ttee) je nejvyssim organem UNIFE pro oblast
ETCS (jednotny evropsky zabezpecovaci sys-
tém), ktery sdruzuje evropské vyrobce systému
tratové a palubni ¢asti tohoto nového systému.
Jde o spolec¢nosti Alstom, Bombardier, Siemens,
Hitachi Rail, Thales, AZD Praha, CAF, Mermec
a ECM. Vybor komunikuje napfimo s Evropskou
komisi, zejména pak s koordinatorem Evropské
komise pro ERTMS, a také se zastupci spravct
Zelezni¢ni infrastruktury a Zelezni¢nimi spolec-
nostmi na téma ERTMS. Vybor také pripominkuje
a nasledné prosazuje Evropsky rozvojovy plan
ERTMS vydavany Evropskou komisi.

V minulosti vybor definoval tzv. ERTMS Game
changers (zavedeni Automatického vedeni vlaku
spolu s ETCS, zavedeni ETCS Level 3, vyuziti
satelitni lokalizace a update telekomunikaéniho
prostredi na nejnovéjsi technologie). Ty byly pri-
jaty celym Zelezni¢nim sektorem a jsou imple-
mentovany v ERA (Agentura EU pro Zeleznici)

a vyzkumném programu Shift2Rail (partner-
stvi verejného a soukromého sektoru podporu-
jici investice do inovaci v Zelezni¢nim sektoru).
Prvni testy technologickych novinek se odehraji
jiZ letos na tzv. Svestkové draze spolegnosti
AZD Praha.

Ing. Vladimir Kampik, MBA, MIRSE (44 let)
zastava v ramci spolecnosti AZD Praha funkci
feditele pro evropské zéleZitosti. Oblasti ETCS se

UDALOST

v ramci UNIFE vénuje od roku 2004. V roce 2008
se stal ¢lenem pracovni skupiny vyrobcl Zelez-
ni¢nich zabezpecovacich zafizeni UNIFE CCS plat-
form a v letech 2010-2018 byl jejim predsedou.
Ve vyboru UESC plsobi od roku 2009 a od roku
2012 je zaroven €lenem Ridiciho vyboru Konsor-
cia UNISIG (tvorba specifikaci systému ETCS pro
ERA-EU), pfi¢emzZ od loriského roku byl zvolen
predsedou tohoto vyboru.

L,V radmci svého predsednického manddtu se
zamérim na komunikaci mezi vyrobci ETCS, Evrop-
skou komisi a zejména dopravci, ktefi nyni nesou
tézké brimé implementace palubni édsti ETCS
do svych vozidel. Musime spole¢né najit funkéni
finanéni model pro tyto dopravce. Musime také
rychle napravit chyby naseho Nérodniho imple-
mentacniho pldnu ERTMS, aby byl ve prospéch
Ceské Zeleznice,“ fika novy predseda Ridiciho
vyboru ERTMS (UESC) Vladimir Kampik, ktery
chce vice prenaset nabyté zkusenosti do redlného
prostiedi Ceské republiky.

Novy predseda Ridiciho vyboru ERTMS (UESC)
Vladimir Kampik je presvédéen, Ze ETCS a cela
interoperabilita ma smysl a je mozno ji dosah-
nout cenové efektivné ke spokojenosti spravce
infrastruktury, objednatel(i dopravy, dopravcl
i Ministerstva dopravy CR. Velmi rad by také pro-
jednal problematiku ¢eského Narodniho imple-
mentacéniho planu v prvni fadé s ministrem
dopravy CR.
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TEXT: ILONA HRECKOVA, JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Mezi dopravnimi odborniky, ale i laiky, ktefi se zajimaji o novinky z oblasti kolejové dopravy
a drazni techniky, nenajdete nikoho, kdo by neznal Czech Raildays, nejvétsi mezinarodni
veletrh tohoto zaméfeni u nas. Ten letosni byl ro¢nikem jubilejnim, v pofadi dvacatym, kdy se
ostravské nakladové nadrazi na tfi dny proménilo ve vystavisté. Nutno dodat, Ze je po celou
historii konani této akce aZ na nepatrné vyjimky provazeno takrka tropickym pocasim.
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hlédnuti za leto$nimi kulatinami pfinasi tato
Cisla:

Pocet prezentovanych firem 192 (Udaj je
v intencich predchozich let), pocet navstév-
nik{ 6 406 (rozdéleni do tfi navstévnich dn
1936/2 983/1 487), odborna verejnost pak pred-
stavovala cca 85 % z celkového poctu navstév-
nika.

Nechybéla zde ani média, a to od vstupl Ceské
televize a rozhlasu, pres odborna periodika az
po regionalni média, vCetné televizniho maga-
zinu POZOR VLAK.

Na svych témé&r obvyklych mistech i letos
vystavovali pravidelni U¢astnici z fad vyrobcl
pro vSechny oblasti drazni dopravy. V praxi to
pfedstavuje na 180 firem dodavajicich pro-
dukty od zakladnich drobnych komponentd aZ
po sofistikované celky v podobé fidicich systém
a pohonnych jednotek, ale také zafizeni a celky
pro stavbu a Udrzbu trati, sdélovaci a zabezpeco-
vaci techniku a dalsi.

Konference

Soudasti této jediné akce svého druhu v Ceské
republice byla dvoudenni odborna konference pod
zastitou predsedy podvyboru pro dopravu Posla-
necké snémovny Parlamentu CR Martina Kolo-
vratnika. Na sestavovani jejiho programu s téma-
tem Aktualni stav budovani moderni Zeleznice v CR
se podilely kromé organizatord samotného vele-
trhu také ministerstvo dopravy a Sprava Zelezni¢ni

dopravni cesty. Konference sledovala nejaktualnéjsi

déniv dlouhodobém procesu modernizace a zvy3o-
vani konkurenceschopnosti ¢eské Zeleznice.

Prezentace AZD Praha

Pro prezentaci AZD Praha na jubilejnim ro¢-

niku Czech Raildays pfipravilo Vyvojové praco-
visté VP09 Zavodu technika univerzalni sestavu
zafizeni a dopliikid s primarnim pouZitim jako
mobilni trenaZér. Slo o obdobu cviéného sélu,
ktery je instalovan na Centralnim dispecerském
pracovisti Praha a slouzi pro vycvik a skoleni dis-
pecerskych pracovnika.

Hlavni éast, chcete-li jadro systému, byla tvo-
fena z vykonného serveru v tichém provedeni,
na kterém byl nainstalovan hypervisor umoz-
riujici instalace virtudlnich PC. V tomto konkrét-
nim p¥ipadé 40 kus( na tento server. Souéasné
se jednalo o simulace technologickych poci-
tacli stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ESA
jednotlivych stanic pod Dalkovym ovlddanim
zabezpecovaciho zafizeni (DOZ), simulator trati,
zadavaci pocitac (v ramci Jednotného obsluz-
ného pracovisté (JOP), pocitace pro velkoplosné
zobrazeni, databazové servery pro Graficko-
-technologickou nadstavbu (GTN) a diagnostiku,
aplikacni servery GTN, doménovy fadic a dalsi
pocitac pro administraci a spravu doplfujicich
systém a zafizeni.

K realistickému provedeni na veletrhu vyvo-
jovi pracovnici pouZzili dispecersky zadavaci poci-
ta a GTN v kombinaci s polohovacim dispecer-
skym stolem fady 300, na kterém byla umisténa




konzole s monitory. Pro velkoplo$né zobrazeni
byly pouzity dva 43“ monitory umisténé na sténé
za zadavacim pracovistém. Vlastni ovladani tre-
nazéru bylo feSeno shodné jako ve cvi¢nych
salech CDP za pomoci tabletu, na kterém si mohl
navstévnik vybrat pozadovanou oblast dalko-
vého ovladani pro simulaci a ta jiz automaticky
spustila vSechny zadavaci a technologické poci-
tace, velkoplo$né zobrazeni, GTN a dalsi pod-
purné simulaéni nastroje vybrané fizené oblasti.
Zaroveri tablet zobrazil rozhrani libovolného vir-
tuélniho pocitace a na ném diagnostiku, GTN
a zadavaci pocitac. Celou sestavu, feSenou jako
univerzalni stavebnici, je mozno pouzit i pro pre-
zentaci jinych systémii z produkce AZD Praha.
Zajimavosti exponatu byla moZnost spustit
v mobilnim trenazéru jakoukoli trat realné fize-
nou z CDP Praha nebo Prerov tak, jak je k dispo-
zici ve cviéném séalu CDP. V tomto konkrétnim
pfipadé $lo o prezentaci fizené oblasti Ceska Tre-
bova-Kolin v rozsahu DOZ, GTN a simulace jizd
vlaki. Nejvétsi zajem odborné verejnosti viak
vzbudila fizena oblast Beroun-Plzeri se simu-
laci jizd vlakd v DOZ a s GTN rozsifenou o auto-
matické stavéni vlakovych cest (ASVC) a o praci
s konflikty vlak( v grafikonu vlakové dopravy
(GVD). Novinkou v rdmci expozice byla provozni
aplikace GTNv5.5 s novym graficko-uZivatelskym
rozhranim, pro néz je typické pfepinani barev
na pozadi Listu GVD na biloSedou nebo ¢ernou
k dosazeni lepsiho komfortu pro oci dopravniho
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zaméstnance vzhledem ke svételnym podmin-
kam prostfedi dopravni kancelare ¢i fidiciho salu.

Je nutné zminit také pravidelnou G¢ast dcefi-
nych spolecnosti, jako jsou DCom, Radom a Sig-
nal Mont, se kterymi AZD Praha vystavuje uZ fadu
let.

DceFiné spole¢nosti AZD Praha

DCom prezentoval novinku PTC680, kombinu-
jici funkénost TETRA a Sirokopasmovou sluzbu
na jednom zafizeni. Toto inteligentni Spickové
radio od Hytery umoziiuje rychly a bezpecny Siro-
kopasmovy prenos dat a pouZiti aplikaci pomoci
Sirokopasmovych sluzeb. Kombinaci techno-
logii TETRA a LTE zajistuje prakticky neomeze-
nou komunikaci. Pro sité LTE/DMR a TETRA vyvi-
nula spole¢nost Hytera také produkty PDC760

a PTC760 vylepSené o nové funkce. Jejich cha-
rakteristikou je kombinace profesionalni radio-
stanice a chytrého telefonu, vzajemné je propo-
juje a vyuZiva to nejlepsi z obou. Technologie

LTE umozriuje vyuZiti pfenosu velkého mnoz-
stvi dat i aplikaci pro opera¢ni systém Android.
Pro Gzkopasmové digitalni systémy DMR a TETRA
je typické spolehlivé vysilani, rychlé sestavo-
vani individualnich i skupinovych hovora a Siroka
oblast pokryti.

RADOM pro letodni rok zvolil zdsadni zménu
obvyklého usporadani své expozice a namisto
dobfe znamych CAB radii byla prezentace sou-
stfedéna na projekt C-ROADS Czech Republic.
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Projektové materidly a multimedialni prezentace
doplnéné ukazkami specialné vyvinutych tech-
nologii predstavily Siroké verejnosti skuteéné
vystupy tohoto projektu, které se zacinaji testo-
vat na vybranych Zelezni¢nich prejezdech. Cilem
tohoto projektu je zvySeni bezpe¢nosti silni¢ni
a zelezni¢ni dopravy pfi vzajemnych interakcich,
které zapadaiji do konceptu AZD Praha.

Signal Mont pfedved| navstévnikiim funkéni
vzorek napajeciho systému NMZ 100. Jde
o pokracovani vyvoje loni vystavovaného zafizeni
jako ideovy zdmér napajeciho systému pro napa-
jeni malych a stfednich stanic. V pribéhu uply-
nulého roku doslo k vyraznému posunu ve vyvoji
tohoto zafizeni's jiZ prvotni instalaci v Zelezni¢ni
stanici Tfebenice na Svestkové draze, kde je sys-
tém aplikovan spole¢né s novou baterii Flex ‘ion™
technologie Li-ion. Takto koncipovany systém
napajeni stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni je
u nas jedinecny, stejné jako pouziti tohoto typu
baterie.

DraZnivozidla

Magnetem pro o¢i malych i velkych navstévnikd
jsou vzdy exponaty na kolejich, o které ani letos
nebyla nouze. Spole¢nost AZD Praha pfedsta-
vila a pokftila za casti zastupcl Usteckého kraje
modernizovanou motorovou jednotku Regio-
Sprinter, ktera bude od 15. prosince leto$niho
roku zajistovat kazdodenni dopravni obsluZnost
na trati Litomé&Fice horni nadrazi-Most (z velké
asti vede po Svestkové draze AZD Praha).
Jednd se o motorovy viiz Siemens-Duewag vyro-
beny v r. 1995 dosahujici maximalni rychlosti
100 km/h. Toto nizkopodlazni drazni vozidlo

s bezbariérovym nastupnim prostorem umozriuje

pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu,
ale také prepravu détskych kocarku a jizdnich
kol/lyzi. Je vybaveno klimatizaci, wi-fi a zasuv-
kami na 230 V. | kdyZ v pGvodni verzi jednotky
RegioSprinter nebylo WC, spolecnost AZD Praha
nechala doinstalovat velkoprostorové bezba-
riérové WC s vakuovym systémem véetné pultu
pro prebalovani kojenct. Pasazérim budou
poskytovany aktualni informace prostfednictvim
vnitfniho i vnéjsiho audiovizuélniho
informaéniho systému.

Kfest pripravily také Ceské drahy, které
v ramci Czech Raildays predstavily prvniho
modernizovaného ,Honeckera®, tedy viiz
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\ Kfest motorové jednotky
RegioSprinter pro Svestkovou
drahu

Bdmtee. Jde o vozy vyrabéné ve vychodnim
Némecku na konci osmdesatych a po¢atku
devadesatych let. Pro jejich malé pohodli jim
zacali lidé pFezdivat Honeckerova pomsta (Erich
Honecker byl generalnim tajemnikem komunis-
tické Sjednocené socialistické strany Némecka
- SED). Modernizovany vlz dostal v DPOV nové
sedacky s textilnim potahem, vétsina je fazena
za sebou jako v letadle a mensi ¢ast proti sobé
se sklopnym stolkem. Nechybi zasuvky na 230V,
USB pfipojky, Wi-Fi a novy audiovizualni infor-
macni systém. Najdete zde také prostor pro pre-
pravu kol. Co ale vozu jednoznacné chybi, je kli-
matizace.

Vozovému parku ale tradi¢né dominovaly loko-
motivy. Takovymi byly expozice spole¢nosti Sie-
mens s Vectronem a CD Cargo s Dragonem, jezdi-
cim v barvéch CD Cargo Poland Spétka z o.0.

CZ LOKO predstavila dvé lokomotivy
EffiShunter 1000 a HybridShunter 400. A pravé
druhd zmifiovana, uréena pro posunovaci a leh-
kou tratovou sluzbu, si odbyla slavnostni pred-
staveni hned po zahajeni veletrhu. Primarni hnaci
agregét je tvofen trakénimi bateriemi. Sekun-
déarni hnaci agregat vozidla tvofi spalovaci motor
Caterpillar. Spalovaci motor pak plni funkci zaloz-
niho pohonu a zdroje pro dobijeni trakénich bate-
rit béhem provozu lokomotivy. Parametry vozi-
dla jsou optimalizovany pro stani¢ni posun a pro
provoz na primyslovych vle¢kach, napf. hutnich,
dilnich ¢&i petrochemickych.

Také nakladni doprava tu méla Siroké zastou-
peni, mj. v podobé vozl Sggnss 80 “a Tamns
v expozici Tatravagonky nebo voz(i W 80 a W 90
u €D Cargo.

Magnetem pro navstévniky veletrhu byla
také expozice CMZ0 - elektronika. Ta nabidla
navstévnikim fadu komponent( z legendarniho
motorového vozu Slovenska strela, ktery v sou-
Casnosti prochazi kompletni renovaci, aby zde
jiZ pFisti rok mohl zazafit. Byla to ojedinéla pfile-
Zitost prohlédnout si dily a soucastky, které byly
demontovany a opraveny a Cekaji nyni na zpét-
nou instalaci.

Termin pro konani v pofadi 21. roéniku Czech
Raildays je uz zndmy, a tak si v3ichni jeho pfi-
znivci z fad odborné i laické verejnosti mohou
v kalendari poznamenat, Ze se 9. az 11. ervna
2020 setkame opét v Ostravé.
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Drsna kampan SZDC |

Bezpecna Zeleznice] -
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TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: SZDC, DRAZNI INSPEKCE CR

Nepozornost, frajefiny ¢i zbyteény hazard jsou nejéastéjsimi pri¢inami tézkych

uraza déti a mladych lidi na Zeleznici ¢i v jejim bezprostfednim okoli i v dobé

prazdnin. Proto Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty pripravila videokampar zaméFrenou

na pFipomenutl' pravidel bezpeénosti na Zeleznici pod nazvem Bezpe¢na Zeleznice.
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Zelezni¢ni doprava patti
mezi nejbezpec

druhy dopravy, presto
kazdorocné vyhasne
pfimo na kolejich nebo

v jejich blizkosti pti-

lis mnoho zivota.

V naprosté vétsiné jde

o0 jednoznac¢né poruseni
pravidel ze strany ridic¢t
silni¢nich vozidel, cyk-
listt ¢i chodct.

M otivaci ke vzniku videf, kterd byla zvetejfio-
vana béhem cervence, jsou statistiky mimo-
radnych udalosti na Zeleznici. Kratky pribéh je
vzdy kombinaci hrané ¢asti s realnymi zabéry
z bezpeénostnich kamer.

~Apelujeme hlavné na maximdlni pozornost
a respektovadni vsech provérenych pravidel. Ani
prdzdninové mésice nejsou v dodrZovani pravidel
vyjimkou. Nasim dkolem je podporovat prevenci
a osvétu v oblasti bezpecnosti na Zeleznici. A jed-
nim z prostredkd, jak toho dosdhnout, je komuni-
kovat nejen s mladymi lidmi napriklad prostred-
nictvim YouTube,“ uved| generdlni feditel SZDC
Jifi Svoboda.

VSechny spoty byly plivodné doplnény o foto-
grafie nasledkd skuteénych mimoradnych uda-
losti. Sprava Zelezniéni dopravni cesty chtéla

KAMPAN ¥

zverejnénim zdevastovanych lidskych tél vybur-
covat verejnost, aby si na Zeleznici a v jejim
okoli davala pozor. JenZe to vyvolalo u ¢asti
verejnosti negativni reakci. ,,Po zverejnéni prv-
niho videa jsme zaregistrovali spoustu reakci, je
treba fici, Ze vétsina téchto reakci byla pozitiv-
nich. Presto se tam nasly reakce, podle kterych
byla nase videa uZ prilis drastickd, a bylo by
potreba je upravit. My jsme tedy k tomu pristou-
pili a fotografie ndsledki nehod jsme rozost-

fili,“ Fika mluvéi Spravy Zelezniéni dopravni cesty
Pavel Tesar. K rozostreni fotografii ve video-
spotech pristoupila Sprava Zelezniéni dopravni
cesty v dobé uzavérky tohoto vydani ¢asopisu
REPORTER pouze na YouTube, na svych webo-
vych strankach www.szdc.cz ponechala pavodni
verze (v dobé& uzavérky ¢asopisu REPORTER).
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| kdyzZ cilovou skupinou kampané jsou
predevsim teenagefi, vyzva k respektovani
pravidel bezpec¢nosti plati pro vsechny. Jeden ze
spotd totiz ukazuje nasledky telefonovani profe-
sionalniho fidiée pfi fizeni kamionu a s tim spo-
jené nepozornosti v blizkosti Zelezni¢niho pre-
jezdu.

Zelezni¢ni doprava patii mezi nejbezpecnéjsi
druhy dopravy, presto kazdoro¢né vyhasne pfimo
na kolejich nebo v jejich blizkosti prilis mnoho
Zivotl. V naprosté vétsiné jde o jednoznacné

poruseni pravidel ze strany Fidi¢a silni¢nich

vozidel, cyklistli ¢i chodcd. Ti nerespektuji

vystrazné systémy, vjizdéji ¢i vchazeji do kolejisté

v okamziku, kdy je v ¢innosti zabezpecovaci

zafizeni, ¢i prechazeji koleje na misté, kde je to

zakazané.

* Nepodceriuj vlaky na Zelezni¢nich prejezdech,
vzdy se dobre rozhlédni!

* Neprechazej koleje mimo prechody a Zelezniéni
prejezdy, riskujes svdj Zivot!

* Pouzivej nadchody a podchody, vyhni se kolejim!
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POUZIVE] NADCHODY A PODCHODY,

- s
VYHNI SE KOLEJIM!

-

* Nenic zabezpecovaci zafizeni, ohrozujes Zivoty * Stlij na nastupisti za bezpec¢nostnim pasem,
druhych! jinak té smete vzdusny vir pod projizdéjici vlak!

* Nepokladej predméty na koleje, stavas se S7ZDC kazdym rokem vklada nemalé pro-
pachatelem trestného cinu! stfedky do zvySeni bezpecnosti na Zeleznicnich

* Nenaskakuj a nevyskakuj z jedouciho vlaku, pfi-  prejezdech, preventivné plsobi na Gcastniky pro-
jdes minimalné k urazu! vozu novymi informacnimi kampanémi, varuje

* Nelez na odstavené vagdny ani sloupy, zasahne pred nebezpeéim hrozicim pfi nerespektovani
té elektricky proud! pravidel rGznymi akcemi.
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Od pevné paky

k volné pace

- 3. dil

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER, ING. VLADIMIR KELLNER | FOTO: ARCHIV AUTORU A MILAN PRIBYL

Zelezni¢ni doprava méla od svého po&atku vidy néjaka bezpeénostni
pravidla a zpusoby jejiho zabezpeceni. K velkému rozvoji zabezpecovacich
zafizeni doslo pfi aplikacich relé v zabezpecovaci technice. To umoznilo
prenos blokace na vétsi vzdalenosti. V tomto serialu si ukaZeme, jak probihal
vyvoj reléovych stavédel a systému s tim spojenych. DFive se tato stavédla

oznacovala jako elektricka stavédla.

Pocatky reléové techniky

V pocatcich zavadéni reléovych zabezpecova-
cich zafizeni (RZZ) byla provadéna montaz zafi-
zeni rlizné. A to jak z hlediska umisténi prvka
reléovych systémd, tak z hlediska kabelovych roz-
vodu a jejich prevodu do vlastnich systémd. Tam,
kde nebyl prostor na umisténi zafizeni, se budo-
valy také prosklené skriné na stavédlech nebo

v kancelarich.

Podminky pro konstrukci RZZ

Oproti mechanickym registrim zabezpecovacich
zafizeni reléova zabezpecovaci zafizeni fesila vza-
jemné zavislosti pomoci reléovych kontaktnich

prvku. Pri konstrukci elektrickych reléovych
obvodu se muselo dbat zasad, aby byla zaru-
¢ena vysoka spolehlivost RZZ. Tyto zasady spo-
Civaly zejména v tom, aby pfi zkratech vodi¢a
nebo zemniho spojeni bylo zajisténo, aby relé
nebylo napajeno z jiného obvodu a naopak, aby
doslo k odpadu jeho kotvy. Pfijednopdlovém
odpojovani bylo tfeba, aby odpojovaci kontakt
byl zafazen pred relé smérem k napajeni z bate-
rie. Obvod relé, které ovldda navéstni znak, musi
byt konstruovan na jeho pfitah. Velkou pozor-
nost na zapojeni zapinacich, rozpinacich a pre-
pinacich kontaktl bylo tfeba vénovat obvo-
diim od sebe vzdalenych zafizeni, propojenym

Priklad reléové skring
v objektu

Kabelové privody a jejich
rozvody
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Vlakovd cesta - Vjezd viaku
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Radice vymén mimo reliéf
kolejiste

Jedno zhlavi na pdvodni
kolejové desce - vlevo radice
ovlddani vymén

Umisténi fadict ovladani
vymén v reliéfu kolejisté
(R - Fadic¢ vymény,

@@@u%

L]

'\J

Vt - vlakové ndvéstni tlacitko,

Pt - posunové ndvéstni tla-
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venkovnim kabelovym vedenim. Pokud byl pred-
poklad, Ze by mohlo dojit ke styku vodic¢a sse
zemi, provadélo se dvojpdlové odpojovani relé.
Aby byl zajistén mnohde spolehlivy odpad kotvy

o da

relé, provadélo se zkratovanim vinuti relé pomoci

prepinacich kontakt(. Ovladaci prvky RZZ bylo

mozné obslouZit kdykoliv, ale zafizeni reago-

valo jen tehdy, pokud byly zavislostnimi obvody

zkontrolovany vsechny podminky pro bezpecnou

a spravnou ¢innost. Pro projektovani RZZ platily

tyto zakladni podminky:

* obsluze musi zajistit kontrolu spravného posta-
veni jizdni cesty,

» musi byt zajisténa vzajemna zavislost vyhybek
na navéstidlech a ndvéstidel mezi sebou,

* musi byt znemoznéno prestaveni vymény pod
jedoucimi nebo stojicimi vozidly,

* pokud dojde pfi postavené jizdni cesté k roz-
fezu vymeény jinym vozidlem, musi dojit
ke zméné navéstniho povolujiciho znaku
na naveést zakazujici jizdu,

* musi byt zajisténa kontrola volnosti a obsaze-
nosti koleji, vyhybkovych i bezvyhybkovych
Useku a prilehlych tratovych usekd,

* musi byt vylouceno postavit jizdni cestu
na obsazeny vyhybkovy tsek a u vlakovych cest
na obsazenou kolej,

* pfed zménou navésti na navést dovolujici jizdu
musi byt proveden zavér vymén a uvolnéni
zavéru jizdou vlaku nebo vozidla,

* RZZ musi podle mistnich podminek umozriovat
mistni obsluhu vymén.

Typy RZZ

RZZ byla z hlediska postupu obsluhy typu:

* RZZ s vyménami prestavovanymi jednotlivé -
individualni systém,

* RZZ s vyménami prestavovanymi skupinové -
cestovy systém.

RZZ s vyménami prestavovanymi
jednotlivé

Tato zafizeni byla u nas budovéna v 50. letech

20. stoleti az do roku 1962 v malych a stfedné vel-
kych stanicich. Jejich ¢innost miZzeme shrnout
do téchto bodu:

* prestaveni vSech pojizdénych i odvratnych
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vymén se provadélo preloZenim pfislusnych
vymeénovych fadi¢d na ovladacim pultu nebo
kolejové desce,

* po prestaveni viech vymén ve vlakové cesté se
tlacitkem proved| zavér vlakové cesty a na pfi-
slusném navéstidle se rozsvitila navést dovolu-
jici jizdu,

* rozsviceni navéstniho znaku zakazujiciho jizdu
na navéstidle a vybaveni zavéru jizdni cesty se
provedlo samo¢inné jizdou vlaku.

Na ovladacim pultu nebo kolejové desce se jako
ovladaci prvky pouZzivala tlacitka, radice a tratové
klice. Pro stavéni jizdnich cest byla pouZivana tfi-
polohova tlacitka s vnitfnim tlacitkem pro pre-
zkouseni spravného postaveni cesty. Méla hrana-
tou hlavu pro vlakové cesty a kulatou hlavu pro
posunovaci cesty. Tlacitka se umistovala u paty
kontroly pfislusného navéstidla vedle reliéfu kole-
jisté. U odjezdovych navéstidel, ktera byla i pro
posun, bylo také tla¢itko pro stavéni posunovacich
cest. Pouzivala se tlacitka dvoupolohova vratna,
tla¢itka dvoupolohova vratna vytahovaci, tla-
Citka dvoupolohova nevratna, tlacitka tfipolohova
vratna a tlacitka tfipolohova vratna prosvétlovaci.
Tlacitka pro privolavaci navést byla dvoupolohova

s bezpeénostnim uzavé-
rem. Radice pro pFesta-
vovani vymeén byly dvou-
polohové a u starsich
provedeni pultti nebo
desek se umistovaly mimo
reliéf kolejisté na volna
mista. V levé krajni poloze
radice byla vyména

v poloze plus a vpravo

v poloze minus. Nad radici
byly umistény kontrolni
Zarovky konecéné polohy
vymény. Vlevo zelena pro
plusovou polohu vymény
a vpravo zlutd pro minu-
sovou polohu vymény.

V pripadech, kdy byl elektromotoricky prestav-
nik opatren elektromagnetickym zavornikem, byla
uprostfed mezi Zarovkami jesté cervena zarovka.
Kdyz Cervena Zarovka kmitala, znamenalo to, Ze
doslo k poruse zavorniku. Kdyz Cervena Zarovka
svitila klidnym svétlem, znamenalo to ztratu kon-
troly polohy vymény, napfiklad pfi prestavovani,
rozfezu vymény apod.

Plvodni kolejova deska
RZZ s individudlni volbou
v Zst. Louky nad OISi

Pohled na zadni stranu relé-
ovych stojant - plvodni montéz
primo na patice relé

Reléovy panel




Starsi typ rozvodného pdsku

Pozdé€jsi typ rozvodného
pdsku

Pozdéji byly fadi¢e vymén umistovany do re-
liéfu kolejisté, coz prineslo rychlejsi orientaci
pFi obsluze zafizeni. PFi umisténi fadi¢t vymén
do reliéfu kolejisté byla jejich kontrola v transpa-
rentu vyhybkového Useku.

Indikace prasvitek:

zhaslé - zikladni poloha zafizeni, Gsek je volny,
neni v poruse a neni provadéna kontrola polohy
vymeén;

svitici trvalym bilym svétlem - (sek je volny

a je pod zavérem vlakové nebo posunové cesty;
svitici pFerusovanym bilym svétlem - dsek je
vybran do nouzového ruseni zavéru, nebo toto
ruseni jiz probih3;

svitici trvalym Eervenym svétlem - Usek je
obsazen stojicim nebo jedoucim kolejovym vozi-
dlem, popfipadé je v poruse.

Na pultu byla dale tladitka pro vypnuti pred-
hlaskového zvonku, pro vypnuti zvonku rozfezu,
pro zavedeni automatické ¢innosti navéstidel
hlavnich koleji, pro sniZenf intenzity navéstidel
v rezimu ,Zatemnéni“ a ,,Den - Noc*, pro predani
obsluhy vymén na mistni obsluhu, pro houkacku
pomocného stavédla, pro obsluhu souhlasd, pro
obsluhu poloautomatického tratového zafizeni,
pro ,,Poruchu sité“ a poruchu napajeni kolejo-
vych obvodu. Kontroly svételnych navéstidel byly
tvoreny maketami navéstidel. Vjezdova naveésti-
dla méla na maketé obvykle tfi Zirovky. Cervend
pro kontrolu zakazujicich znakd, zelena pro kon-
trolu povolujiciho znaku a bila pro kontrolu pfi-
volavaci navésti. U odjezdovych navéstidel byly
obvykle na maketé dvé Zarovky, zelena pro kont-
rolu povolujicich navéstnich znaku a bila pro kon-
trolu ,,Posun dovolen® a pfivolavaci navést. Pokud
doslo ke spaleni zarovky ¢erveného svétla, kmi-
tala zelena zarovka.

Opticka indikace GsekU pfi zavéru jizdni cesty
byla prosvétlenim prasvitek na reliéfu kolejisté
bilym svétlem. Obsazeni Useku vlakem pak svét-
lem Cervenym. Po zavedeni nové navéstni sou-
stavy v 60. letech minulého stoleti se makety
navéstidel doplriovaly jesté kontrolni Zarovkou
ukazatele rychlosti a kontrolni Zarovkou pro horni
Zlutou. Pokud doslo ke spaleni vlakna Zarovky
modrého svétla na sefadovacim navéstidle, kon-
trolni Zarovka pro posun na pultu kmitala bilym

svétlem. V prilehlych tratovych usecich byly jesté

kolejové obvody pro kontrolu jejich obsazeni. PFi

vjezdu vlaku do stanice to byly Gseky pfiblizovaci,
oznafované jako 1PU a 2PU. PFi odjezdu vlaku ze

stanice to byly Useky vzdalovaci, oznacované jako
1vU a 2vU.

U obousmérného automatického bloku byla
ziizovana jesté Cervena kontrolni Zarovka , Obsa-
zeni traté*, oznacovana jako OT. Pokud doslo
k preruseni dodavky proudu, rozsvitila se ¢ervena
Zarovka ,Porucha sité“. Pro tyto pripady bylo zfi-
zeno nahradni napajeni prostrednictvim ménice
napéti napajeného z baterie. Pri jeho aktivaci se
rozsvitila bila Zarovka ,,Ménic¢“. Pokud bylo nutné
pouZit nouzové vybaveni vlakové cesty pfi jejim
ruseni, byl uveden do cinnosti casovy soubor.
Jeho aktivace byla na novéjsich pultech signa-
lizovana Cervenou kontrolni Zarovkou ,, Nouzové
vybaveni“. P¥i preruseni proudu pro vymeénové
dohledaci obvody se rozsvitila ¢ervena zarovka
»Kontrola dohledacich obvodu vymén*.

V principu méla RZZ tyto zakladni obvody:

1. Vyménové obvody - obvody relé fidicich, pre-
stavnych a dohledacich pro jednotlivé vymény
nebo vyménové dvojice.

2. Navéstni obvody - obvody navéstnich relé pro
kazdy smér jizdy na kazdém zhlavi. Patfily sem
také obvody zarovek navéstnich svétel pro
kazdé navéstidlo a jejich dohledaci obvody.

3. Kolejové obvody - kolejové a vyhybkové tseky
ve stanici.

4. Obvody zavérnych relé - pro kazdé navéstni
relé.

5. Obvody vybavovaci - pro kazdé zavérné relé.
6. Obvody protiopakovaci - pro kazdé odjezdové
navéstidlo na trat opatrenou poloautomatic-

kym hradlem.

Projektanti RZZ se v ramci zadani snazili vyho-
vét zadavateli v jeho technickych, provoznich
a ekonomickych pozadavcich. Nemaly vyznam
pri projektovani také mély pozadavky objed-
natele z hlediska obsluhy, tradice a moznych
poruch. Reléové systémy umozZriovaly presu-
nout kontroly poZadované v jednom elektrickém
obvodu do jiného elektrického obvodu.

Z pocatku byla stani¢ni RZZ konstruovana
pomoci klasickych relé pro zabezpedovaci



techniku, ktera se umistovala do policovych
stojand. Velmi rychle se v 60. letech minulého
stoleti zacala aplikovat malorozmérova zastré-
kova relé, kterd prinesla s sebou Usporu prostoru
v reléovych salech, snadng&jsi montaz a vyménu
relé v provozu. Malorozmérova relé se monto-
vala do paneld, které se pak pripevriovaly do jed-
notlivych stojan. Aby bylo mozné urychlit
postupy montaze, byly zvoleny jednotlivé typy
panell podle jejich funkce. To umozriovalo, ze
se ve vyrobnim zavodé pripravila zakladni zapo-
jeni v panelu. Typ reléového panelu byl vyznacen
na jeho levé strané mezi upeviiovacimi otvory.

V panelech byly také umistény odpory a konden-
zatory pro prislusné obvody. Ty se umistovaly
zezadu reléovych zasuvek.

Na zadni strané panelu byl upevnén rozvodny
pasek TESLA, ktery byl pro poutziti v zabezpeco-
vacim zafizeni zvlast upraven. V fadach rozvod-
ného pasku byly vynechany vzdy ob jednu Spicku
pro pajeni. U starSich paneld byl pouZit rozvodny
pasek s 30 vyvody. Jednotlivé letovaci Spicky byly
ocislovany - viz obrazky. Pasek byl opatfen odni-
matelnym krytem, aby bylo zamezeno znecisténi
spojll na rozvodném pésku.

Na stojanu bylo 19 poli, ktera se osazovala
odspoda. Obvykle byl stojan osazen takto: 1 svor-
kovnicovy panel velky pro dvé pole, 1 pojist-
kovy panel, 15 reléovych paneld a 1 svorkov-
nicovy panel. Propojeni stojand mezi sebou se
provadélo prostrednictvim hornich svorkovnic.
To umoznovalo, Ze cely stojan byl podle projektu
vyroben véetné zapojeni ve vyrobnim zavodé, kde

byl také odzkousen z hlediska zapojenti a izolac-
niho odporu.

Celkem bylo vyrabéno 13 a pozdéji jen
12 reléovych paneld:
Panel ,,k“ - reléova skupina dopravni koleje

Mél celkem 8 relé: 1U - Usekové dohledaci relé
pro lichy smér, 2U - tsekové dohledaci relé pro
sudy smér, X - liché vylukové relé, Y - sudé vylu-
kové relé, 1 K - koncové sefadovaci relé lichého
sméru, 2 K - koncové seradovaci relé sudého
sméru, OU - opakovaci relé Gsekového dohleda-
ciho relé, J - opakovac prislusného kolejového relé.
Panel ,,a* - reléova skupina samostatného
sefadovaciho navéstidla na zhlavi stanice

Mél celkem 7 relé: U - Usekové dohledaci relé,
P - pocatecni sefadovaci relé, M - navéstni relé
sefadovaciho navéstidla, K — koncové sefado-
vaci relé, S - relé Zarovky modrého svétla, E - evi-
dencni relé vyhodnocuijici stav priblizovaciho
Useku, C - relé pro ruseni postavené cesty.
Panel ,,b“ reléova skupina sefadovaciho
navéstidla bezvyhybkového tiseku

Mél celkem 6 relé: U,P, M, S, Ea C.
Panel ,,c* - reléova skupina pro dvé proti-
smérna seradovaci navéstidla v urovni

Mél celkem 7 relé: U - Gisekové dohledaci relé,
P - pocatecni sefadovaci relé, M - navéstni relé
sefadovaciho navéstidla, K - koncové sefado-
vaci relé, S - relé Zarovky modrého svétla, E - evi-
denéni relé vyhodnocujici stav priblizovaciho
Useku, C - relé pro ruseni postavené cesty.
Panel ,,m* - reléova skupina pro tisek bez
vyhybek a navéstidel

Pohled na reléové stojany
zezadu - s rozvodnym pdskem

TESLA
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v reliéfu kolejisté prasvitky, indikujici polohu
pojizdénych vyhybek. Po kontrole spravnosti
jejich postavent stlacil obsluhujici zaméstnanec
také vnéjsi velké tlacitko. Tim byl dan povel
k provedeni zavéru jizdni cesty a rozsvitil se povo-
lujici znak na navéstidle. Postupné jak vlak pro-
jizdi jednotlivé vymény a kolejové Gseky, méni se
prislusné bile prosvétlené Gseky na cervené.
Zpocatku se jednotlivé soucasti RZZ doda-
valy z SSSR. Snaha samozrejmé byla, abychom
nebyly zavisli jen na dodavkach, a tak jiz od roku
1954 zahajil tehdejsi narodni podnik Elektrosig-
nal Praha (ESP) licenéni vyrobu nékterych kom-
ponentd a nasledné celych zafizeni. Sovétsky
systém byl u nas také inovovan. K vyraznému
zjednoduseni a zprehlednéni obsluhy prispélo
umisténi radict vymén primo do reliéfu kolejiste.
K dal$im zménam doslo na pocatku Sedesatych
let 20. stoleti. Bylo nutné nahradit kombinovana
tlacitka jinym zpGsobem, ponévadz jejich vyroba
byla nakladna, idrzba komplikovana a predpo-
kladalo se, Ze po del$im provozu budou zdrojem
poruch. A tak doslo k zavedeni jediného tlacitka,
po jehoz stisknuti se v celém reliéfu kolejisté roz-
svitily vSechny prasvitky indikujici polohu vyhy-
bek. Vyvoj systému pokracoval dal, jehoZ cilem
bylo jesté vice zjednodusit a zrychlit systém
obsluhy zafizeni. Vysledkem byl cestovy systém,
u kterého se obslouzi tlacitka zacatku a konce
vlakové nebo posunové cesty.

Reléova zabezpecovaci zaFizeni
- cestovy systém
VSechny ovladaci a indikacni prvky jsou i u téchto

stavédel soustredény na ovladacim pultu. Koleji-
$té a navéstidla jsou stejné jako u individuélniho
systému zobrazena na pultu stejné. Pro posta-
veni vlakové cesty se obsluhuiji jen tladitka poca-
teéni a koncova. Podatecni tlacitka jsou u mista,
kde vlakova cesta zacina, coz jsou navéstidla

a koncova tlacitka napfiklad u prislusné koleje.
Vymeény se neprestavuji samostatné, ale sprav-
nou polohu zaujmou samy a nasledné pfi spl-
néni ostatnich podminek dojde k jejich zavéru

a na naveéstidle se rozsviti povolujici znak.

Tento systém zjednodusuje a zrychluje obsluhu.
Pokud je tfeba prestavovat vyhybky jednotlivé,
na pultu jsou také vyménové fadice. Cestovy
systém je vhodny pro vétsi stanice, kde je vétsi
pocet vymén a koleji. Tento systém ma vzhledem
k zjednoduseni obsluhy dvé reléové skupiny:

Volici skupina - zpracovava a vyhodnocuje
informace z ovladaciho pultu, které jsou preda-
vany prostrednictvim kontaktd jednotlivych tla-
Citek a fadicd. Povely do provadéci skupiny jsou
udélovany pomoci kédovych relé. Prace volici
skupiny kon¢i rozsvicenim povolujiciho znaku
na navéstidle. Jsou zde pourzita relé Il. bezpec-
nostni tridy - kédova relé typ KDRS.

Provadéci skupina - provadéci skupina relé
ovlada venkovni prvky zabezpedovaciho zafizeni
a prijima informace o jejich stavu. Patfi sem kole-
jové obvody, prestavniky, zavorniky, vykolejky,
navéstidla, pomocna stavédla aj., jsou zde pou-
Zita relé I. bezpeénostni tfidy. Byla zde pouZivana
jak relé klasicka, tak relé malorozmérova. Relé
jsou také umisténa v typovych panelech a v pane-
lech volné vazby.

Panel ovldddni a indikace
- Cestovy systém
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