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UVODNI sLovo
Vazeni ¢tenari,

nachdzime se ve velmi slozitém obdobi, kdy svét prosel
hospodafrskou krizi a nékteré jeji faktory se projevuji az nyni.
K tomu samoziejmé prispiva rovnéz politicka situace v zemi,
kdy po loriskych volbéach do Parlamentu Ceské republiky
vstoupily na scénu nové politické strany a obsadily mimo
jiné mista na jednotlivych ministerstvech. Byl vyhlasen boj
s korupci a cil snizeni statniho dluhu. Oba cile jsou urcité
velmi uzite¢né, ale bohuzel, tak jako kazda mince ma svij
rub a lic, tak i tato opatieni ptinesla pro mnoho firem, a tim
také pro jejich zaméstnance, nemalé problémy. Nejvice se
usporna opatieni dotkla oblasti dopravniho stavebnictvi.
Zastaveni nékterych staveb znamenalo snizeni objemu
zakazek, a proto bylo nutno redukovat poc¢ty zaméstnancd.
To se dotklo i AZD Praha.

Nase firma dodava technologicka zafizeni zabezpecovaci
a telekomunika¢ni techniky pro kolejovou a silni¢ni
dopravu. S ohledem na rychle postupujici elektronizaci
také tato zafizeni prochdazeji rychlym vyvojem. Propojeni
zabezpecovaci techniky s telekomunikacni a vypocetni
technikou v téchto oblastech vyzaduje spickové odborniky.
Siroké portfolio nasich produktl proto vyviji dostate¢ny
pocet nasich vlastnich specialista.

Zabezpecovaci technika pro kolejovou dopravu musi
odpovidat patfi¢nym evropskym normam a prochazi
tedy schvalovacim procesem u nezavislého schvalovatele,
na jehoz konci je dokument - Zprava o hodnoceni
bezpecnosti vyrobku nebo systému. V rdmci evropského
spolecenstvi jsou pro konkrétni vyrobky predepséany také
podminky interoperability. Pfed uvedenim produktt na trh
do bézného provozu musi probéhnout jesté ovérovaci
provoz v redlnych podminkéch. Podle druhu vyrobku
jeho délka odpovida urcité dobé anebo je stanoven pocet
ujetych kilometrd. S tim v$im souvisi vyhotoveni velkého
mnozstvi riznych dokumentl a samoziejmé i dalsi finan¢ni
naklady.

Negativné se v urcitych obdobich projevuje také ten fakt,
Ze je nedostatecna kapacita u schvalovatel(l. Ovsem i pres
tyto problémy se ndm vcelku dafi realizovat nové vyrobky
a systémy. Jejich elektronizace sebou pro nas samoziejmé
piindsi rovnéz zavazek na zarucni a pozarucni servis. Po celé
Ceské republice mame rozmisténa servisni pracovisté,
abychom byli co nejblize zdkaznik(m, pro které jsme zfidili
pohotovost a Help Desk. Odbor marketingu AZD Praha
vyhodnocuje spokojenost klient( s jednotlivymi produkty
a navrhuje technicka reseni pravé i na zakladé jejich novych
pozadavku. Nase firemni motto je ,Rychle, bezpecné
a spolehlivé” a tomu jsou podtizovany postupy ve vsech
oblastech.

Ing. Josef Schrétter
ndmeéstek obchodniho feditele pro mobilni systémy
schrotter.josef@azd.cz
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AKTUALNE Z CR

Novy ministr dopravy

Prezident Vaclav Klaus jmenoval 1. ¢ervence nového ministra dopravy. Stal se jim

Pavel Dobes, nominovany stranou Véci verejné, ktery ihned po jmenovani novinariim
fekl:,MozZnosti ministerstva dopravy jsou zdvislé hlavné na tom, jak bude probihat koali¢ni
diskuse a jakym zptsobem bude pripraven rozpoctovy rdmec pro rok 2012

Odchézejici ministr dopravy Smerda neskryval pocity pfi pfedavani Gfadu svému na-
stupci: ,Mrzi mé, Ze opoustim tento tym, ale politika je uz nékdy takovd,” a dodal, Ze je pfi-
praven novému ministrovi kdykoliv pomoci.

Elektronicky magazin ZELPAGE.CZ o novém ministrovi DobeSovi mimo jiné napsal:
,Narodil se 19. ledna 1982. Stredni skolu studoval ve Spojenych stdtech americkych. Magi-
stersky titul ziskal na Univerzité Karlové, kde studoval evropskd studia na fakulté socidlnich
véd. Po sSkole pracoval jako specialista na problematiku politik Evropské unie a jako konzul-
tant. Byl projektovym manazerem a zpracovdval Zd-
dosti o granty ze strukturdlnich fondd EU. Od roku
2007 do roku 2010 pracoval v Bruselu pro diploma-
tické zastoupeni hlavniho mésta Prahy. Zastdval
post zdstupce reditele Prazského domu a ztrocil tak
své znalosti anglictiny a francouzstiny. Rovnéz se zu-
castnil vyjedndvani o dislokaci agentury Galileo, kte-
rd nakonec zvolila za své sidlo Prahu.”

SZDC koupi ETCS

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) koupi evropsky zabezpecovaci systém Europe-
an Train Control System (ETCS), umoziujici prdjezd vlakd po evropskych koridorech bez
preprahani ¢i dovybaveni lokomotiv ndrodnimi systémy. ETCS, ktery bude na zacatek na-
instalovan na koridoru mezi Kolinem a statni hranici s Rakouskem a Slovenskem, by mél
zacit fungovat od ledna 2012. Cena zakazky je témér miliarda korun.

,Jde predevsim o komunikaci hnacich vozidel s trati, kterd musi byt pIné kompatibilni se
standardy Evropské unie. Ze s tim umime zachdzet, jsme si vyzkouseli na pilotnim projek-
tu, ktery funguje dobre,” fekl mluvei SZDC Pavel Halla deniku E15. Novy zpUsob zabezpe-
ceni se nyni zkousi v Useku Poficany-Kolin. Pilotni projekt zrealizovalo konsorcium firem
Ansaldo STS ltaly a Ansaldo STS France s hlavnim subdodavatelem AZD Praha.

ETCS by mél nahradit zhruba dvé desitky narodnich
zabezpecovacich systému v Evropé. Systém napfiklad
umi, stejné jako dalsi zabezpecovaci soustavy, aktivné
zasahnout do fizeni vlaku pfi selhani strojvedouciho.
Sleduje dodrzovani navésti, maximalni rychlost,
dodrzovani trasy nebo prechodna omezeni na trati.

Zdroj:E15

Kontroverzni odborar Jaromir Dusek, opét nadzvedl ze zidli lidi

na zeleznici. Tentokrét prostfednictvim www.parlamentnilisty.cz tvr-
di, Ze je ¢eska Zeleznice velmi nebezpecnd. Pry, ze po tuzemské ze-
leznici neni radno cestovat.

,Provizni toky a vysdvdni penéz ze stdtni kasy nastrenymi figurka-
mi kmotrt na Zeleznici uz ohrozuji Zivoty. Driv byla praskld kolej mi-
morddnou uddlosti. Kolej byla vyloucena z dopravy a nesmélo se po ni
Jjezdit. Kdyz nebylo zbyti, tak pred mistem zdvady vlak zpomalil a jel de-
sitkou. Dnes to vyresili tak, Ze tomu fikdme preruseni celistvosti kole-
Jje, tedy PCK, zmimorddné uddlosti se stala obycejnd porucha a po ta-
kovych kolejich se svisti stovkou. Fistroni!” vysvétluje na webu Dusek
s tim, Ze se asi ¢ekd na dal3i obrovské Zelezni¢ni nestésti, kde budou
stovky mrtvol, nez se s tim zacne néco délat.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) jeho tvrzeni zasadné
odmitd s tim, Ze traté, které spadaji pod jeji spravu, jsou bezpec-
né.,,Lom kolejnice je mimorddnou uddlosti pouze v pripadé, Ze do-

je je termin, kterym se oznacu-
je preruseni kolejnice v celém
profilu. Poruseni celistvosti ko-
leje je sirsi pojem, ktery zahrnu-
je napriklad i prasklinu v kolej-
nici nebo vylom &dsti kolejnice,
odpovédél na utok odbora-
fe Duska tiskovy mluvéi SZDC
Tomas Drvota.

“

Zdroj. www.parlamentnilisty.cz
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CD-Telematika
doda
radiostanice
za 265 miliona

Po roce problémli je jasno v tom,

kdo doda Ceskym draham radiosta-
nice GSM-R pro 600 lokomotiv. Bude
to spole¢nost CD-Telematika, a sice
za celkovou cenu témér 265 miliond
korun bez DPH. Dcefinou spolecnost
oslovily Ceské drahy poté, co do ten-
dru vyhlaseného loni v srpnu nepfisla
z4dna platnda nabidka.

Zafizeni, které vyuziva specialni ze-
lezni¢ni variantu signdlu GSM, bude
slouzit pro komunikaci strojvedou-
cich s dispecerem i strojviidc mezi
sebou. Signalem GSM-R jsou pokry-
ty hlavné koridorové traté. Az polovi-
nu nakladd hradi dopravctm Evrop-
ska unie.

V tuto chvili ma skupina Ceskych
drah vybaveno moderni technologif
GSM-R zhruba 160 lokomotiv z celko-
vych témér 2000.

Zdroj: E15

jde k ohroZeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu. Prevdznd vétsina
lomU kolejnice se zjisti sprdvnou funkci zabezpecovaciho zarizeni. Pres
tyto lomy nejezdi drdzni vozidla a nasi zaméstnanci musi lom ihned
opravit. AZ poté je umoZnéno postavit vlakovou cestu a povolit jiz-

du vozidla po dané koleji. Pro vysvétleni pojmd uvddime, Ze lom kole-




Za zelezniénim nestésti v Ciné byla
porucha zabezpecovaciho zafizeni

Uz se vi, ze tervencovou nehodu dvou rychlovlakd na jihu Ciny zpGsobila
chyba zabezpecovaciho zafizeni. To vyhodnotilo obsazenou kolej jako vol-
nou a na naveéstidle tak svitila zelena. Diky tomuto stavu do stojiciho vlaku

v pIné rychlosti narazil druhy, pficemz se nékolik vagénu zfitilo z 30metrové-
ho mostu. Kvuli technické zavadé pfislo o Zivot 39 cestujicich a 200 dalsich
bylo se zranénimi rozvezeno do nemocnic.

| kdyz obornici patraji, co se na jihu Ciny piesné stalo, vi se, Zze zabezpeco-
vaci zafizeni selhalo po zasahu bleskem. Na odjezdovém navéstidle na na-
drazi ve mésté Wen-cou zustala svitit zelena, i kdyz byl na trati vlak. Za kon-
strukeni chybu se omluvil pekingsky institut dopravniho vyzkumu. Dva
vysoci Ufednici z Sanghajského odboru ministerstva drah a jeden z kancela-
fe Sanghajské komunistické strany uz pfisli v souvislosti s nehodou o misto
a jsou vyslychani.

Cinsky premiér Wen Tia-pao po navstévé mista nehody slibil vinikam
prisny trest. Dodal, ze i pfi rychlém rozvoji zeleznicni sité je bezpecnost
nejdalezitéjsi. Cina v poslednich letech modernizuje Zelezni¢ni sit a vychazi
z japonskych a némeckych technologii. Vysokorychlostni traté jsou po celé
zemi budovény
jako narodni
chlouba, projekt
ovsem Udajné
provazi velka
mira korupce.

Zdroj:
Cesky rozhlas

Reprofoto: KLEWTV

Slovenské lokomotivy jsou staré

Slovensky denik SME kritizuje sta-
fi slovenskych lokomotiv a zelez-

Slovenska zelezni¢ni spole¢nost
ma celkem 418 lokomotiv pro

ni¢nich vozu. Jsou totiz staré i vice osobni dopravu, z toho je v oprav-
nez 40 let. Kdyz v Ceské republice nach kolem 130 kust a opravdu

bylo rozhodnuto o nédkupu pendoli- novych lokomotiv maji 7.

na, vychodni sousedé sli cestou ge- Zdroj: SME
nerélnich oprav stavajiciho vozové-

ho parku.

Jenom pro zajimavost, v téchto
mésicich ma Zelezni¢na spolo¢nost
Slovensko v opravé tretinu lokomo-
tiv. ,Obnova vozidel probihd pomalu
a vzhledem k jejich prestdrnuti je vy-
sokd poruchovost a vysoké jsou i nd-
klady na jejich udrzbu,” ptiznava Ale-
xander Buznikay mluvéi Zelezni¢ni
spolec¢nosti Slovensko.

| kdyz je oficidlné uvadény pri-
mérny vék lokomotiv na Slovensku
22 let, realita je ponékud jina. Zelez-
nice totiz vzdy po generdlni opraveé
zacinaji pocitat vék od nuly a i 30le-
tou lokomotivu pak berou jako zce-
la novou.

AKTUALNE ZE SVETA

Némecké drahy budou
znackovat koleje a kabely

Zelezni¢ni prepravce Deutsche Bahn ,vyhlasil
vélku” zlodéjim kovd. Kradezim chce ucinit pfi-
trz neviditelnymi kédy z mikrocastic. Ty maji fun-
govat podobné jako u bankovek, budou vidi-
telné jen pod specidlnim svétlem. Spolecnost

si od toho slibuje zvyseni objasnénosti kradezi
na drahach.

Kvali stoupajicim cenam kovd v Némecku se
firma v poslednich letech potyka s vyraznym na-
ristem poctu odcizeni svého majetku. Jen v lon-
ském roce zaznamenala 2500 pfipadd, jejichz
pachatelé zpUsobili DB skody za deset miliont
eur (242 miliond K¢) a zpozdéni nebo vypadek
zhruba 8000 vlak, které si vyzadaly dalsi financ-
ni ztraty v fadech desitek miliond eur. Dopadeno
bylo okolo 500 zlodéjd.

Podobné jako v Cesku si pachatelé neodnaseji
lehce zpenézitelny materidl jen ze staveb, ale
také z hotovych trati, z nichz pres noc zmizi
bézné i nékolik stovek metrd vedeni. Podle
Stiddeutsche Zeitung konci ¢asto tyto kovy
ve vychodni Evropé.

Zdroj: www.denik.cz

Bezplatna Wi-Fi
v OBB v railjetech

Nastupujici konkurence na rakouské Zapadni
draze prinasi své ovoce. Alespon tak vnima sou-
kromy dopravce WESTbahn oznameni OBB, ze
do konce tohoto roku nabidne bezplatny pfi-
stup k internetu ve vybranych spojich kategorie
railjet. Spolkové drahy tak reaguji na plany sou-
kromého dopravce nabizet bezplatny Wi-Fi pfi-
stup vsem cestujicim hned od zacatku provozu
svych vlakl na lince Videri-Salcburk béhem jizd-
niho radu 2011/2012. OBB nasadi bezdréatovy in-
ternet prozatim v testovacim provozu do nékoli-
ka souprav railjet, v nasledujicich letech by se ale
mél rozsitit také do dalsich vlakd tohoto doprav-
ce. Nabidka tak doplni nedavné zavedeni bez-
platného datového ptistupu v ¢ekarnach OBB
Club Lounge.

Zdroj: www.zelpage.cz
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FOCUS

Objektivem fotografii elektronického magazinu ZELPAGE.CZ

< 751 059-7, Slovensko - Hrhov

Ctvefice bardotek tahne uceleny viak
s cisternami kolem krasného mésta Hrhov.
Toto mésto se nachazi v Kosickém kraji
v okrese Roznava, skoro na hranici
s Madarskem.

Foto: Dennis Hiibsch

- 1116 023-1, Rakousko - Eichberg

Rakousky Taurus pravé sjizdi z jedné z nej-
starsich horskych trati na svété. Eichberg je sta-
nice, ktera se nachazi na trati z Gloggnitz pres
Semmering do mésta Miirzzuschlag.

Foto: Dennis Hiibsch

< 1116 112-0, Rakousko - Roppen

Vlak IC z Bregenzu do Vidné pravé pro-
jizdi apatim Tyrol.

Foto: Samir Lepara
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FOCUS

- 556 036, Slovensko - Cremosné

Pfi Mezindrodnim dnu déti ve Vrutkach byl
vypraveny specialni nakladni vlak tazeny loko-
motivami 556 036 a 534 0432 z Vrutek do Zvo-
lena a zpét.

Foto: Petr Holub

& 470 052, Svycarsko - Intschi

Také ve Svycarsku miizete na kolejich po-
tkat Pendolino. V tomto pfipadé jde o italskou
soupravu.

Foto: Josef Petrdk

< 232 618-9, Némecko - Rétchenbach

Kazdoroc¢né musi Rakouské spolkové drahy
na dva tydny uzavfit horskou ¢ést koridoru
Innsbruck-Ziirich a no¢ni stejné jako nakladni
vlaky jsou pak vedeny odklonem ze Salzburgu
pres Mnichov k Bodamskému jezeru.

Foto: Josef Petrdk

COJE...

www.zelpage.cz

Elektronicky magazin o Zeleznici a drahdch
plsobici v Cesku a na Slovensku s denni cte-
nosti 15 000 pfistupd. ZaloZen byl v roce 2001
a od té doby prindsi aktudlIni déni z oblasti
drdzni dopravy, stejné jako publicistiku. Por-

tdl ZelPage je také kvalitni fotogalerif s vice
nez deseti tisici snimky, stejné jako zdrojem
dalsich uzite¢nych informaci — popis trati, se-
znam aktudlInich vyluk, prehled fazeni viakd

v CR i na Slovensku, diskusni férum nebo da-
tabdze odkazd ¢i podrobny kalenddr vyletnich
a zdjmovych akci.
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INTERVIEW

Petr Slegr:
Ceské zeleznici
chybi pater

Kdyz na vefejném féru nebo do médii promluvi o Zeleznici Petr Slegr
z Centra pro efektivni dopravu (CEDOP), hned je z toho pozdvizeni.
Nebere si totiz servitky a odpoveédnym lidem se jeho slova tézce
poslouchaji. Naposledy se hodné diskutovalo o jeho ostrém
prohlaseni do ekonomického titulu E15, kde Zelezni¢ni sit deklasoval
prohlasenim, Ze je zpozdéna za dalnicni o 50 let. | v tomto rozhovoru
si nebere servitky. Tvrdi totiz, ze Ceské Zeleznici chybi patef, tedy
vysokorychlostni traté.
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Dobre, ale co naklady? Na vystavbu,
na provoz, na udrzbu? | to je hodné diskuto-
vano v této souvislosti.
Postupné, prosim. K vystavbé: mytus, ktery ne-
ustale vyvracime, je, ze cena kilometru télesa
traté na 200 a 350 km/h se dramaticky lisi. Ne-
li8i, cena rozhodné neroste s rychlosti. Rozho-
dujici jsou umélé stavby, mosty a tunely. Poma-
lejsi a klikatéjsi trasa jich ma méné, ale je zase

deli. A to znamena vétsi naklady provozni.
Bohuzel investor infrastruktury se na véc cas-
to diva prilis optikou nakladu na vystavbu a ne
optikou uZivateld, ktefi budou takovou trat
denné vyuzivat po dobu treba sta let.

Vysokorychlostni vlakale urcité spotie-
buje tim vice energie, ¢im rychleji jede:
To samoziejmé ano. Ale zaroven moderni

INTERVIEW

rychlé vlaky spotfebuiji pfi stejné rychlosti
méné energie oproti klasickym soupravdm
diky dobré aerodynamice. Spolu s faktem, ze
vysokorychlostni traté budou pfedstavovat
vyrazné zkraceni tras (az o 30-50 km proti
dnesnimu stavu), Ize vyslovit tvrzeni, Ze do-
konce dojde k uspore oproti viaklim na dnes-
nich tratich s, rychlostnimi zuby”, tedy s ¢astym
brzdénim a zrychlovanim. Ale zaroven plati, ze
nechceme jezdit co nejvyssi rychlosti — treba
kvuli prestizi - ale takovou, jakou potiebujeme.

A to je tedy kolik? 280, 300 ¢i 350 km/h?
To se neda fict pausalné, ale plati nasledujici
zasady. Za prvé, rychlost vlaku musi byt takova,
aby jizdni doba byla konkurenceschopna
k autu ve vnitrostatni dopravé a k letadlu
na spojenich CR s okolnimi mésty nad pal
miliénu obyvatel. Konkurenceschopna k autu
ovsem neznamena byt pouze stejné rychla.
Musi byt mnohem rychlejsi, aby cela cesta
»Z bodu A do bodu B, nejen “z nadrazi nejblize
bodu A do nadrazi nejblize bodu B’, byla
stejné rychla nebo rychlejsi vefejnou dopravou
nez autem. Za druhé, tzv. systémova jizdni
doba mezi prestupnimi uzly musi byt celym
nasobkem pullhodiny nebo hodiny, tj. skute¢na
jizdni doba musi byt napfiklad 27 minut ¢i 55
minut.

Proé zrovna takové jizdni doby? Rada lidi
na zeleznici fikd, Ze je skoro jedno, jestli ex-
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pres z Prahy do Brna pojede 55 nebo 80 mi-
nut, kdyz to porad bude o hodné rychlejsi
oproti autu.
Rozhodné to neni jedno. Integrovany taktovy
grafikon je postaveny na tom, Ze okolo urcité
minuty v hodiné (zpravidla 00, pfipadné i 30)
se v taktovém uzlu sjizdéji vlaky z/do vSech
smérl a je tak mozny prestup mezi vSemi lin-
kami. Diky tomu méte moznost rychle bez ce-
kani prestoupit do dalSich navazujicich vlaky,
¢imz se mimo jiné znacné rozsiruje moznost
vyuzivani vysokorychlostnich vlaki i pro ces-
ty do/z region(, kudy samotna VRT nevede.
Pokud by vlak nedojel v ten spravny cas, zna-
menalo by to, Ze prestupuijici cestujici by treba
cekal daisich 40 minut na pfipoj. To by zname-
nalo nejen zhorseni konkurenceschopnosti, ale
zpochybnéni celé investice do vystavby vyso-
korychlostni traté.

Pripominam tedy, ze takt nespociva jen
v odjezdech ve stejné minuty po cely den, ale
také v prestupech bez ¢ekéni. Kdyby viaky
jezdily tak ¢asto jako tramvaje v centrech mést,
nebyla by tato podminka nutna. Jenze
s vyjimkou nékolika hlavnich ¢i pfiméstskych
trati se z ekonomickych divodt jezdi
ve dvouhodinovém taktu (ktery se, doufam,
zméni na hodinovy) a v takovych pfipadech je
navaznost vlakd nutnosti. Z toho se odviji
parametry trati.
Zaroven je pro jizdni dobu neméné dulezity
rychly vyjezd z uzlu. Je mnohem efektivnéj-
Si nejdrive kvalitné modernizovat uzly a tepr-
ve pak opravovat traté. Na nasich koridorech se
bohuzel postupovalo pfesné opac¢né. Casova
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ztrata na jediném pomalém zhlavi v uzlu pfi-
tom znamena nutnost upravit desitky kilomet-
r $iré traté na vyssirychlost.

Z ¢eho by se mély VRTky stavét, kdyz neni
ani na malé projekty?
Neéktefi lidé simysli, ze kdyz Zeleznice bude po-
zadovat méné penéz, Ze je spi$ dostane. Ne, ze
bychom si méli vymyslet schvalné megaloman-
ské projekty. Oviem stavby musi mit pfidanou

hodnotu, aby vefejnost a politiky presvédcily
0 své uzitecnosti. To, Ze se nékde nahradi vy-
pravdi a signalisté pocitaci, opravi havarijni stav
anebo zvysi rychlost o 10 az 20 km/h, ,sexy”
rozhodné neni a samo o sobé nestaci — zelezni-
ci to nové zakazniky nepfinese. Nase traté byly
postaveny v 19. stoleti a diky vizionafstvi svych
staviteli mély dobré parametry jesté cca 100
let od doby vystavby. Dnes je nasim tratim ale
i vice nez 170 let! Podivejte se, jakym vyvojem
za tu dobu prosla silnicni sit!

Na piiméstské dopraveé se jiz krdsné ukazalo,
Ze mate-li zmodernizovanou trat, nové vlaky
a frekventovany jizdni fad, tak vysledek
v podobé narlstu prepravenych cestujicich se
dostavi. Opakuji= celkova vyse investic
do Zelezni¢ni infrastruktury se musi zvysit.
Podivejme se, jak hodné se stavi v Evropé
(ve Spanélsku je zhruba1970km VRT v provo-
zu a zhruba 2590 km ve vystavbé - jde
o bezkonkurencné nejrychleji se rozvijejici sit
VRT v Evropé), ale i v méné ekonomicky
vyspélych zemich v Asii anebo na africkém
kontinentu!

Zaznivaji hlasy, ze VRTky odcerpaji penize
na modernizaci pfiméstskych trati a lokalek,
protoze penéz bude vzdy jenom jedna hro-
mada ¢i spise hromadka.

Ta Zelezni¢ni hromadka se musi bezpodminecné
navysit. Stav Zeleznicni sité u nas je az na vyjimky
zalostny. A i kdyz by fidici aut pochopitelné chté-
li jezdit po lepsim, je nutno abjektivné uznat, ze
Zeleznice je na tom mnohem (asi tak o pul sto-
leti) hdre. Asi jen to, Ze cestujici svij vlak neridi,

a tedy nevidi, v jakém stavu je trat, a Ze jede tak
pomalu, ze jako fidic¢ v auté by to asi nevydrzel,
zplsobuje, Ze se o zoufalém stavu Zeleznicni in-
frastruktury mluvi méné nez o té silnicni.

Pokud snizime jiz tak malé investice, sta-
tu nevznikne viditelna Uspora. Naopak kdyby-




chom zvysili investice do Zeleznice 0 100%,
porad pljde o méné nez dvé procenta HDP.

Je tfeba 3etfit spiSe odstrariovanim duplicit-

ni agendy ve verejné sprave, pfipadné i zruse-
nim nadbytecnych Uradd, nez na investicich,
které prispé&ji ke zvyseni produktivity a zajisti

i do budoucna konkurenceschopnost nasi eko-
nomiky. Takto nam hrozi, ze se z tranzitni zemé,
kterd mUze ze své polohy profitovat, staneme
spiSe enklavou zaostalosti, kterou budou ostat-
ni objizdét.

Co se tyce lokalek, VRT naopak pfispéji k je-
jich oziveni - diky celkovym cestovnim dobam
na siti, podpofenym navic pfipojovymi uzly,
mohou byt zajimavé i ndvazné traté, coz mlze
vyvolat (a ja jsem presvédcen, Ze vyvola!) de-
batu i o jejich modernizaci.

Pro¢ by mély VRTky dostat prednost pred
priméstskymi tratémi?

To jsem rozhodné nerekl! Nelze proti sobé sta-
vét rychlou trat pro meziregionalni a mezistat-
ni dopravu a napfiklad predméstskou trat. To
se prece nevylucuje, asi jako méstska komuni-
kace a dalnice. Pfiméstské traté hlavné ve Stre-
doceském, Zlinském kraji, jakoz i ve'vychod-
nich Cechéch a na jizni a severni Moraveé uz
zacaly diky smisenému provozu narazet na sve
kapacitni meze. Je tedy tak jako tak nutné po-
stavit nové rychlé vyjezdy z aglomeraci. Jejich
propojeni do ucelenych VRT pak jiz neni tako-
vy problém. Navic se ¢ast VRT takto jesté efek-
tivnéjivyuzije - pro zrychlené pfiméstské vlaky
¢i rychliky z konven¢nich trati o rychlosti 160
az 200 km/h. Je tieba zdlraznit, ze VRT v na-
$em pojeti rozhodné nejsou uzavieny systém,
ale organicka sou¢ast moderni narodni zelez-
nicni sité.

Musim na tomto misté podotknout, Ze exis-
tuji dost pochybné projekty realizované v mi-
nulosti. Mluvim tfeba o optimalizaci traté Ces-
ké Budéjovice-Horni Dvoristé na rychlost
70 km/h nebo modernizaci 3. TZK Beroun-
Plzern—-Cheb, jejimz vysledkem je rapidni sni-
Zeni kapacity traté s Gsporou jizdni doby v jed-
notkach minut. Za tyto prostredky jsme mohli
postavit prvni Useky opravdu rychlych trati
nebo zmodernizovat piriméstské traté v per-
spektivnich relacich.

Co VRT a zabezpecovaci zafizeni?
Nejen pro VRT, ale obecné pro jakoukoliv
Zeleznici je zabezpecovaci zafizeni dllezité.
Nemluvim o bezpecnosti, to je primarni
zalezitost. Tou druhou je kapacita a stabilita
grafikonu. Zabezpecovaci zafizeni je néco jako
duse ozivujici betonové télo infrastruktury. Bez
kvalitniho ,zabzai“ mize byt miliardova
investice do infrastruktury zbytecna. Aktualné
vidim potrebu technického dosazeni dvoumi-
nutového nasledného mezidobi (véetné
Casové zalohy), coz je dulezité nejen pro VRT,
ale predevsim pro kapacitu pfiméstskych trati
a uzlt. Spicky zelezni¢niho vyzkumu jiz
chapou, Ze nelze zvysSovat stabilitu provozu
na Ukor kapacity ¢i naopak - je tfeba zvysovat

oboji zavadénim systémd fizeni provozu, které
vyuzivaji kromé matematickych algoritmt

i vzajemné provazanych technickych a provoz-
nich opatreni.

Kromé zminénych ,dvou minut” ve vSech
potiebnych Usecich je tieba zvysit propust-
nost v Uzkych hrdlech systémem navadéni vla-
ki v realném case, ktery zabrani, aby vlak kvli
zpozdéni predchoziho vlaku zastavil u navés-
ti St0j a nasledné se zdlouhave rozjizdél, kdyz
muZze pouze snizit rychlost a projet jiz okolo
dovolujici ndvésti. Rychlost, na niz ma pfibrz-
dit, je mu vypocitana v redlném case tak, aby
bylo dosazeno celositového optima v krace-
ni zpozdéni.

Dalsim tkolem musi byt zavadéni automa-
tického staveni vlakovych cest, které zrychli
dopravniukony v uzlech a presméruje dusev-
ni kapacitu dispecerd od rutiny k pohotovému
a ucinnému reseni operativnich problému. Co
nam jiz ted’ ale mohou zavidét i Svycafi, je sys-
tém AVV (automatického vedeni vlaku) vyvinu-
ty vasi spolecnosti, ktery mize byt v kombinaci
s ETCS vyznamnym vyvoznim artiklem.

Otazka na zavér: Co podle vas potrebuje
Ceska zeleznice?
Za prvé, velmi tésnou spolupraci vsech
subjektil Zelezni¢niho prdimyslu pfi prosazova-
ni narovnani podminek na dopravnim trhu
— mluvim o zvyhodnénich, kterd maji silni¢ni
doprava (minimalni zpoplatnéni dopravni
cesty), letecka doprava (palivo bezspotiebni
dané)ivodni doprava (bez poplatkt za do-
pravni cestu i bez spotiebni dané). Bez toho
nemuze Zeleznice konkurovat cenou. O kvalité
infrastruktury jsme se pobavili dost.

Za druhé, Zeleznice jako takova si musi jesté
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vice hledét zajmu zakaznikd. Manazer
infrastruktury musi minimalizovat vyluky,
maximalizovat prace v noci. Musi se vice divat
na sit také pohledem néakladni dopravy.

V osobni dopravé je potreba dalsi integrace
krajskych IDS do jednoho celostatniho
systému a dalsi propojovani zeleznice s MHD

i dalsimi druhy dopravy. | v CR je tfeba koneéné
prejit od studii k realizaci lehkych kolejovych
systémd, zejména vlakotramvaji. V nakladni
doprave je nutné podpofit revitalizaci vlecek

a zavadeéni jednoduchych systémud kombinova-
né dopravy. V téchto oblastech se skryva velky
potencial pro vyvoj a vyrobu v ceském
zelezni¢nim prdmyslu.

Pripravil: Jifi Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

>PETR SLEGR (34)

Vystudoval softwarové inzenyrstvi na CVUT, pd-
sobil jako vyvojdr softwaru, prekladatel a vyuco-
val informatiku na CVUT a na Technické univer-
zité v Liberci. V letech 2007-2009 byl ndméstkem
ministra dopravy a predsedou Ridiciho vyboru
Ceskych drah. V rdmci své prdce na ministerstvu
se mimo jiné podilel na pristoupeni CR do Evrop-
ské kosmické agentury. Ddle se vénoval rozvo-

ji vefejné dopravy, harmonizaci podminek mezi
silni¢ni a Zeleznicni dopravou a priprave vystav-
by vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati. Dnes
vede neziskové Centrum pro efektivni dopravu,
které mimo jiné propaguje Zeleznici jako pdter
vefejné dopravy. Mezi jeho zdjmy patii horskd
turistika, francouzské filmy a britské sitcomy.




lu

fici znamou vétu,Nevahej a toc¢

strilet, udélat snimek.”

Kdyz se Edy zeptate, jak se dopracoval k so-
tousstvi, zacne u svého détstvi, které stravil

v rodném Brné. Asi za to mohl vyhled z okna
jejich bytu, kde méli jako na dlani zelezni¢ni
trat zvanou Tisnovka, spojujici TisSnov na okraji
Ceskomoravské vrchoviny s Brnem. Hodiny
stravil pozorovanim provozu na této trati, kde
se prohanély parni lokomotivy vSudybylky.
Zasah do srdce se ale odehrél o néco pozdé-
ji, kdyz malého Edu vzal do lokomotivy hod-
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Eda Hrubes ma
chorobu - sotousstvi

Zna ho kazdy v této zemi. A kdo by snad pfi vysloveni
jmeéna Eda Hrubes prece jenom zapochyboval, staci
a okamzité se
vybavi zabavny chlapik, ktery ma rad legraci. Malokdo
ovsem Vi, ze Eda podlehl Sotousstvi. Oteviena
encyklopedie Wikipedie ji popisuje nasledovné:
Slovo Sotous oznacuje clovéka, ktery md silnou zdlibu
az uchylku v zeleznicni, pfipadné i jiné verejné dopravé.
Pravdépodobné pochdzi z anglického slova shoot, tedy

ny masinfira. Edovi bylo jasné, ze nem(ize délat
nic jiného nez strojvedouciho.

| dalsi Zivotni zazitky naznacovaly, ze Eda
Hrubes skon¢i u lokomotiv. ,Jako maly kluk
jsem byl po vdlce zarazen na zdkladé nadmérné
hubenosti do transportu Cerveného krize, ktery
umistoval podvyZivené déti na pdr tydnt do Svy-
carskych rodin. Nebyla to aZ takovd selanka, jak
by se na prvni pohled mohlo zddt. NezZ jsme se
dostali k jednotlivym ,péstounim’, prisly hned
dury. Nekteri museli strdavit hodinku dvé v mazla-
vém mydle, pak je sanitdci odrbali pod sprchou.
Byla to takovd prvni lekce té povéstné Svycarské
vdsné pro cistotu. Ndsledovaly tfi tydny v izola-
ci, aby se projevily pripadné zdkerné choroby a az
poté nds rozvezli do rodin. Mél jsem stésti, pride-
lilimé do Curychu, do rodiny Kellenbergrovych.
Kluka méli na vojné a ,teta” Sofie — andélskd Zen-
skd, kterd velice milovala déti, udélala cokoliv,
abych se mél hezky. Samoziejmé brzy pochopi-
la, Ze jsem streleny vidcky, kdyz jsem kaZdy druhy
den chodil ulici Bahnhofstrasse do obchodniho
domu Franz Karl Weber, kde jsem ve tretim pat-
re obdivoval regdly plné vidcku a provoz na mo-
delové Zeleznici, kterd
se rozprostirala témér
po celé mistnosti. Byl
jsem uplné konsterno-
vadn, kdyz prijel do sta-
nice jeden vlak, pockal

> Eduard Hrubes

na druhou kfiZujici soupravu a naproti jel ndklad-
ni'vlak a ndvéstidla ménila znaky. Presné jako

v realité, diky bedné plné telefonni reldtek, kte-

rd cvakala v rohu mistnosti. A tak mi ona hodnd
Jteta Sofie” pri opakované ndvstéveé v roce 1947
koupila détskou elektrickou Zeleznicku Wesa Lili-
put. Postupné jsem si k tomu sehnal dalsi vyhyb-
ky, ndvéstidla a dalsi véci a zacal jsem objevo-
vat svét modelovych Zeleznic," popisuje zacatky
Eda Hrubes.

Jenze ¢lovék mini a Zivot méni. Edu Hrube-
Se zivot zaval na FAMU, kde studoval obor do-
kumentarni tvorba, rezisér, kameraman. ,Uz
v tu dobu jsem externé spolupracoval s Ceskoslo-
venskou televizi. A kdyz jsem si chodil v praZské
Jindrisské ulici pro honordr, bylo jasné, Ze velkou
cdst utratim v té slavné vldckdrné” naproti Pras-
né brdny. Za modely lokomotiv jsem tehdy platil
kolem 145 korun a za nejriiznéjsi vozy treba jen
9 korun. Vsechno to byly modely HO (cti Ha-nula)
legenddrniho vychodonémeckého vyrobce PIKO.
Na fadu hezkych kouskt mé ¢asto upozornila md
tehdejsi Idska a dnes manzelka Blanka, kterd ale
v tu dobu netusila, jak moc jsem tchylny,” usmi-
va se Eda Hrubes.

Znamy moderator si dokonce pléanoval, ze
si kousek od Ceskoslovenské televize, se kte-
rou Uzce spolupracoval, postavi montovany
dim s tim, Ze horni patro bude zasvéceno vla¢-
kam. Jenze tehdejsi architekt hlavniho mésta
Prahy oznacil Okaly za vesnické stavby a néco

Narodil se 27. prosince 1936 v Brné. Je ceskym konferenciérem, moderdto-
rem, hudebnikem, scendristou a reZisérem. Tento studovany kameraman
a rezisér dokumentarista (absolvent FAMU) je kromé svého dlouholetého
moderovdni také velmi dobfe zndm jako byvaly umélecky vedouci, trum-
petista a bendzista souboru netradicni dechovkové kapely Velkopopovickd

Kozlovka. V ostravském televiznim studiu moderoval dspésny televizni porad
Ceské televize Nevdhej a toc¢! Jeho moderdtorskd kariéra zahmuje i druhy,
ve své dobé velmi oblibeny televizni pofad z roku 1969, Pokus pro dva (se-
znamka), kde Usp&sné pasobil jesté v konferenciérské dvajici s Olgou Cufiko-
vou. V soucasné dobé moderuje i v Ceském rozhlase pofad Hobby magazin
Eduarda Hrubese a Region expres.




podobného nechtél na Kav¢ich horach povo-
lit. A tak na 50 lokomotiv a 200 vagénu, vcet-
né dalsich desitek doplnkd, putovalo do spe-
cidlnich beden, které dodnes visi u Hrubesu
na zdi s pfislibem, Ze si modelovou Zeleznici
nékdy postavi. ,Asi se toho konecné dockdm. Ba-
vili jsme se mladymi, Ze bychom obétovali jednu
mistnost na chalupé. Tésim se na to, protoZe kdyz
si trat's vnuky a vnu¢kami postavim u nds na ku-
chynské lince, za chvili prijde panimdma a mu-
sime to okamtZité zlikvidovat. AZ budu budovat
kolejisté, bude tam rada staveb, auticka a lidi.
U kamardda jsem uZasl nad tim, co vsechno se
dd koupit v té Hd—nule. Treba stan a milujici se
pdr v trdvé, ktery se i hejbd!” li¢i Eda Hrubes.
Kdyz jsme v Gvodu psali, ze jde u Edy Hrube-
Se, co se tyce vlaku a vlackd, o chorobu, oprav-
du jsme neprehanéli. Kdyz maze, vydava se
s dal$imi Sotousi, vybaven profesionalni kame-
rou, na nejriznéjsi jizdy a historickych vlaka.
~MozZnd se to nezdd, ale to je vdm adrenalin. Vlak
jesté porddné nestoji a Sostousi vyskakuji ze dveri
aleti na mista, odkud Ize udélat tu nejlepsi fotku
nebo videozdznam. Vlak couvne, zabere, z komi-
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nu se vali dym, fotdky cvakaji, kamery tichounce
predou a clovék je absolutné Stastny. Snad neju-
Zasnéjsi kaZdorocni akce je jarni otevirdni Zelez-
ni¢niho muzea v Luzné u Rakovnika. Tam jsou
vdm poklady, u kterych mdte otevienou pusu.
Treba unikdtni paroviiz Komarek. Rarita, kterd
na svéteé existuje pouze ve dvou exempldfich. Jez-
di's ni kamardd Radek Fyman a ostatni masinfi-
rové si z ného délaji Soufky, ze pri jizdé nesmi moc
piskat, aby mu nakonec nedosla pdra pro viastni
jizdu,” sméje se Eda Hrubes.

Radu Edou pofizenych videozaznam(i od-
vysilala Ceska televize v legendarnim pota-

ibato: D !

du Svét na kolejich, za-
jem projevila i némecka
televize Bahn TV ane-

bo sestiihané Zeleznic-
ni zajimavosti umistuje
na internet. ,Mimocho-
dem, zruseni poradu Svét
na kolejich, ktery tak pu-
vabné a vécné uvddeél
mdij kamardd Vasek Zmo-
lik, povazuji za zlocin! To
zajimalo kazdého klu-

ka, chlapa a taky spous-
tu dévcat v této zemi. Prd-
vé proto miv hlavé zraje
myslenka, Ze az néjaky
miliondr nebude védét co
s penézi a uz nebude chtit
dalsi Bentley, at'ty prachy
radéji vénuje na uchvatny
seridl o svétovych Zelez-
ni¢nich muzeich. Sdm bych napsal scéndr, zrezi-
roval bych si to, natocil a sesttihal a samozrejmé
bych ho vzal na rajzy s sebou,” sni o novém pora-
du Eda Hrubes.

A co vlastné Eda Hrube$s momentalné
déla v ramci médii? ,Vysildm na Ceském
rozhlase Region dva porady. Hobby ma-
gazin Eduarda Hrubese a Region expres,
kde jsou vzdy dvé reportdze s Zeleznicni
tématikou vcetné zeleznicnich doprav-
nich informaci. A protoZe jsem ttiadvacet
let ved| netradicni ,crazy dechovku Velko-
popovickd kozlovka’; snazim se s kamard-
dem Jifim MeliSkem, ktery md na svédomi
nékdejsi legenddrni televizni seridl Robot
Emil, uvést v Zivot i rozhlasovy seridl o de-
chovce. Je to tézky boj, ale uz existuje prv-
nich pdr dilt - ten dplné prvni samoziej-
meé o Josefu Vejvodovi, ktery md na konté
celosvétové zndmy megahit Skoda Idsky. Vite,
kterd jazykovd verze Skoda ldsky je tplné nej-
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ly jazyk, takze text pfipomind Cimrmanovy abso-
lutni rymy,” fika Eda Hrubes.

Jak sami vidite, Eda je velmi energicky clovék.
Kdyz trosku patréte, zjistite, Ze pusobi ve Spo-
le¢nosti pratel Vlasty Buriana, ze se praveé podili
na ustanoveni spole¢nosti Waldemara Matusky,
Ze pripravuje fadu projektt. A vibec v Zivoté se
nikdy nenudil. Dokonce ani v dobg, kdy se ne-
mohl po okupaci v roce 1968 objevovat v médi-
ich. Zacal jezdit s tehdejsimi ¢eskymi kapelami
po svété. Vzpomina tieba
na skupinu KTO pred pfi-
chodem Waldy Matusky,
na skupinu Jifiho Staidla,
na Karla Gotta a praktic-
ky vsechny $picky teh-
dejsi pop music. Nejradé-
ji ovsem na hudebni lekce
od Vaclava Hybse a Gusta-
va Broma.

A protoZze je Eda Hrube$
ostfileny televizni mata-
dor, nemuze chybét

SETKANI S...

zavérecna otazka, ktery cesky televizni
povazuje za nejkvalitnéjsi.,, To nemusii
premyslet, je to Vsechnopdrty s Karlem S
totiz presné pochopil zdklady talk show.
si, Ze kdyz jsem jesté v Brné studoval na
fakulté, chytali jsme Rakusdky a tam jed|
vecera mél talk show Frank Sinatra. V tvi
za fantastickou hvézdu, kdyz zpival, ale j
prisel host, tak mu Sinatra zacal nddher
a kolegidlné slouzit, neexhiboval za kazd
Kdo to u nds umi? Pdr lidi, mezi nimiz je
nebo skvély Marek Eben,” uzavira Eda H
kterym jsme se potkali, jak jinak, nez v
Krélovstvi Zeleznic.

J
tiskovy mluvci £

KRALOVSTVi ZELEZNIC

uzasny maly svét

Na svété je jen nékolik zdbav, které fascinuji
clovéka od detstvi do stdri a které okouzluji
lidi bez ohledu na povoldni, vzdéldni nebo
osobni zaméreni. Jednou z nich je i modelo-
vd Zeleznice — miniaturni svét, ktery Zije svym
Zivotem a pfitom nabizi pfihliZejicim, aby
se na néj divali z pozice Stvoritele. Nejvétsf
modelovou Zeleznici u nds a velky interak-
tivni Model Prahy mdzete vidét na prazském
Andélu, ve stdlé expozici Krdlovstvi Zeleznic.
Prijdte se podivat na UZasny maly svét!
www.kralovstvi-zeleznic.cz
www.model-prahy.cz

tel.: +420257 211 386
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Rekonstrukce zeleznic¢ni stanice Nesovice dokoncena

Necely rok probihala rekonstrukce kolejisté a zabez-

pecovaciho zafizeni v zelezni¢ni stanici Nesovice.
Prace byly slavnostné dokonceny a pfedany Spraveé
zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) v poloviné ¢ervna.
| kdyz ndklady na rekonstrukci ¢inily témér 167
milion@ korun, vedeni SZDC tuto ¢astku oznacilo

za velmi dobfe investovanou. Rekonstrukce zelez-
nicni stanice Nesovice totiz pfinesla celkové zvyseni
kultury cestovani na Uroven 21. stoleti. Technologic-
kd zafizeni umoznuji souc¢innost s transevropskym

Zelezni¢nim systémem.

Zelezni¢ni stanice Nesovice lezi na neelektrifi-
kované dvoukolejné trati ¢. 341 Brno hl.n-Ve-
seli nad Moravou a je zahrnuta do rozséhlého
integrovaného dopravniho systému Jihomo-
ravského kraje. Tomuto systému musela byt
piizpdsobena i technologie na pfilehlych trato-
vych Usecich a v sousednich zelezni¢nich sta-
nicich Bucovice a Nemotice. Pro navéazani ze-
lezni¢ni a autobusové dopravy byl vybudovan
v blizkosti nesovické vypravni budovy zastre-
Seny autobusovy terminal.

Ve spolupréci zhotovitel(i SEZEV-REKO
a AZD Praha ve Sdruzeni Nesovice 2007,

a ve druhé casti i Sdruzeni Nesovice 2009, se
pristoupilo k realizaci rekonstrukce zelezni¢ni
stanice Nesovice. Datum zahajeni prvni stavby
byl stanoven na 12. zaii 2007 s ukonéenim

do 31. ¢ervence 2008. Druha stavba byla
zahajena 5. inora 2010 s ukon¢enim

do 15. ¢ervna 2011.

Investorem byla Spréva Zelezni¢ni doprav-
ni cesty a stavba byla spolufinancovana Evrop-
skou unii z Fondu soudrznosti a Statnim fon-
dem dopravni infrastruktury.

V prvni etapé byly provedeny upravy ko-

e

Reditel Montdzniho zdvodu Olomouc
Zdenék Bébar na tiskové konferenci
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lejisté na brnénském zhlavi tak, aby mohlo
dojit ke zvyseni rychlosti v tomto obvodu

na 80 km/h. Cést ptivodniho elektromecha-
nického zabezpecovaciho zafizeni z roku 1939
byla nahrazena nejmoderné;jsim zabezpeco-
vacim zafizenim firmy AZD Praha. Jedna se

o elektronické stavédlo ESA 11 doplnéné EIP
panely. K tomuto Ucelu musela byt vybudo-

Nesovice

tickém zhlavi. Ridi¢i museli byt velmi obezretni
pii prejizdéni kolejisté tak, aby doslo k plynulé-
mu uvolnéni prejezdu. Komunikace, kterd vede
pres stani¢ni koleje, totiz bezprostifedné nava-
zuje na kiizovatku se silné frekventovanou sil-
nici I. tfidy. Plvodné planované Upravy této
kiizovatky nebyly dosud realizovany a firma
AZD Praha tedy hledala fesenf situace.

Slavnostni odhaleni pamétni desky u prileZitosti preddni rekonstruované Zeleznicni stanice Nesovice

vana nova stavédlova Ustfedna v prvnim po-
schodi vypravni budovy, kde byla instalovana
vnitini technologie stavédla. Déle bylo insta-
lovano néhradni napajeni pro nové stanicni
zabezpecovaci zarizeni. V dopravni kance-
|&Fi bylo zfizeno Jednotné ovladaci pracovisté
(JOP). Na stole vypravciho je nové sdélovaci
zafizeni vcetné graficko-technologické
nadstavby.

V Zelezni¢ni stanici jsou nova svételna na-
véstidla, pocitace naprav, vyhybky jsou vyba-
veny Celistovymi zavéry a v celém v obvodu
stanice je polozena nova kabelizace. Na buco-
vickém zhlavi je zajisténa bezpecnost chodcu
nové zfizenym a zabezpecenym prechodem
PZZ typu AC.

Klicovym problémem této stanice byl zelez-
ni¢ni Urovnovy prejezd se zavorami na nemo-

V rdmci druhé etapy byla provedena tGprava
nemotického zhlavi. Pfi tomto postupu byla
demontovana zbyvajici ¢ast pavodniho elek-
tromechanického zabezpecovaciho zafizeni.
Nové vybudované kolejisté, véetné vyse zmi-
néného silni¢niho prejezdu na tomto zhlavi,
bylo osazeno modernimi prvky v kolejisti
a prejezd byl vybaven novou technologii
typu AC.

V névaznosti na uvedené prace provedla
AZD Praha Upravy stani¢niho zabezpe&ovaciho
zafizeni v Zst. Bu¢ovice a na tratovém zabezpe-
¢ovacim zafizeni jak do Bucovic, tak i smérem
do Nemotic.

V mezistani¢nim useku Nemotice—Ne-
sovice byla ponechéna plivodni prejezdo-
va zabezpecovaci zafizeni, kontroly téchto
prejezdl jsou prevedeny do JOP v doprav-
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ni kanceldri Nesovic. Ovladani téchto prejez-
du je zajisténo kolejovymi obvody. Na ESA
11 je navazano tratové zabezpecovaci zatize-
ni typu jednosmérny hradlovy poloautoma-
ticky blok.

V mezistani¢nim Useku Nesovice-Bucovice
byly zachovény dva prejezdy s puvodni vyba-

navéstidel a pro zajisténi obousmeérnych jizd

v 1.i 2. tratové koleji do Nesovic. V dopravni
kanceldfi i na stavédle St.1 byly zfizeny nové
kolejové desky s ovlddacimi a indika¢nimi prv-
ky prejezd(i. Nevyhovujici laminatovy domek
stani¢niho prejezdu v km 33,521 byl nahrazen
novym domkem, do kterého byla pfemisténa

Stanice Nesovice je vybavena ostrovnim
nastupistém, byla rekonstruovana vyprav-
ni budova, vyrazné se zlepsil a zmodernizoval
systém informovani cestujicich a v rdmci Inte-
grovaného dopravniho systému, bylo dopIné-
no zarizeni pro slabozraké a nevidomé a v ne-
posledni fadé doslo ke zvyseni bezpecnosti

vou AZD 71 a treti prejezd v km 33,952 byl zru- a plynulosti dopravy v tomto regionu.
Sen. Rovnéz zde bylo vybudovéno nové tra-
tové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu
AH (automatické hradlo). V souvislosti s témi-
to Upravami ve sméru do Bucovic provedla
spole¢nost AZD Praha dal3i zasahy do stani¢-
niho zabezpecovaciho zafizeni v zst. Bucovi-
ce. V této stanici byla mechanicka navéstidla
nahrazena svételnymi. Ridici a stavédlovy pfi-
stroj St.1 byly upraveny pro ovlddani téchto

i technologie.

Montazni zavod Olomouc, jako za-
stupce AZD Praha, ktery obé etapy
stavby Rekonstrukce Zeleznic¢ni stanice
Nesovice v oblasti zabezpecovaciho
zarizeni realizoval, dékuje pracovni-
kam, ktefi se zacastnili na vyse uve-
denych ¢innostech a preje bezpecny
a spolehlivy provoz vsem cestujicim.

> Kapacitni udaje o stavbé

Pocet rekonstruovanych vyhybek 7
Délka rekonstruované koleje novym materidlem 2174 m
Délka rekonstruované koleje uzitym materidlem 168 m
Délka novych ndstupist 540 m
Novy prejezd 1 ks
Zelezobetonovd mostni konstrukce 1 ks
27 ks Ing. Ales Sadil
vedouci Gtvaru pripravy staveb
Montdzniho zdvodu Olomouc
sadil.ales@azd.cz

StozZdry venkovniho osvétleni
Elektricky ohrev vymén 5ks
Predtdpéci stanovisté 2 ks
Zabezpeceni vyhybkovych jednotek 9 ks

Naveéstidla stoZdrovad 17 ks
Navéstidla trpaslici 5 ks
Snimace pocitact ndprav 19 ks

Ing. Zdenék Bébar
reditel Montdzniho zdvodu Olomouc
bebar.zdenek@azd.cz
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AZD Praha ma v Srbsku uz 15 Zelezni¢nich piejezd

Pi pfileZitosti Mezinarodniho dne bezpecnosti na Zelezni¢nich
prejezdech spustila spole¢nost AZD Praha ve mésté Sabac /
v Srbsku provoz dal3ich tfi elektronickych prejezdovych systé-

mU vybavenych tim nejmodernéjsim signalizacnim zafizenim.
Jlato investice V soucasné dobé je v Srb- / 1
v celkové hodnoté sku v provozu jiz 12 ¢eskych 1
600 tisic eur je prejezdovych zabezpecova-
vybornym cich zartizeni (PZZ) v siti Srb-
prikladem, jak dobre  skych zeleznic a tfi PZZ v ram-
mdze probihat ci komplexu tepelné elektrarny
spoluprdce ceskych Nikoly Tesly TENT.V Cerné hote
a srbskych podniku se nachazi 13 PZZ z ¢eské dil-

na tak velkém projektu,
jako je modernizace
aobnova srbskych Zeleznic,” fekl
Petr Zatecky, feditel Zahrani¢niho marketingu , - - : .
a obchodu AZD Praha. T Talpe . L P e - e

Na financovani akce se podilela Ceska roz- - E
vojova agentura v ramci svého programu za-
hrani¢ni rozvojové spolupréace a mésto Sabac,
které vyclenilo prostiedky na stavebni prace
a prace souvisejici se zajisténim potrebné do-
kumentace.

Zahajeni provozu prejezdovych systému se
zUcastnili také generalni feditel Zeleznic Srb-
ska Milovan Markovi¢ a starosta Sabace Milo$
Milosevi¢. Generalni reditel zaroven potvrdil,
7e Zeleznice Srbska oc¢ekavaji do konce roku
dodavku dalsich tii modernich zabezpecova-
cich zatizeni AZD Praha a jejich instalaci na kri-
tickych mistech srbskych Zeleznic, jako jsou
Zemun Polje, Kijevo a Meminac u Pozarevce.
Hodnota této zakazky se pohybuje ve vysi 500
tisic eur, tedy asi 12 miliont korun.

ny, vsechny instalované v ramci stavby Podgo-
rica-Niksic.

| Prejezdova zabezpecovaci zafizeni dodéva
AZD Praha napfiklad také do Recka ¢i Turecka.

D

R Ing. Petr Zatecky
: feditel Zahranicniho marketingu a obchodu
zatecky.petr@azd.cz

>SABAC

s e

Sabac najdete v severni &dsti severozdpadniho
Srbska. Tato zemépisnd poloha je velmi pfizni-
vd vzhledem k vyznamu prilehlych silnicnich,
Zeleznicnich a ficnich dopravnich tepen. Velky
vliv na hospoddrstvi této oblasti je blizkost vy-
znamnych mést, jako je Bélehrad a Novi Sad.
Sabac se rozklddd na plose 795 km? a md
122 320 obyvatel. Hlavnimi ekonomickymi
zdrojijsou rozsdhlé pozemky vhodné pro viech-
ny typy zemédélské vyroby. Blizkost ek Sdva
a Drina jsou vyhodou pro rozvoj mnoha prd-
Zleva zdstupce vefejného komundiniho podniku Sabac Vlada Nedeljkovi¢, generdini reditel Zelez- myslovych odvétvi, jako jsou vodni hospoddr-
nic Srbska Milovan Markovi¢, starosta mésta Sabac Milos Milosevi¢, zdstupce Saobracajni Sistemi stvi, zemédeélstvi, ricni doprava a cestovni ruch.
d.o.o. Beograd Dragan Rajaci¢ a feditel Zeleznic Srbska pro infrastrukturu Milan Maksimovi¢
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Dalsi ceskeé prestavniky do Malajsie

Malajské spole¢nost Global Rail se obrétila na AZD Praha se zadosti
o nabidku na dalSich 18 elektromotorickych prestavnikl pro zabez-
peceni stavajicich vyhybek, ur€enych k repasovani ve stanici Kuala

Lumpur. Ddvodem pozadavku malajské strany na aplikaci ceskych
prestavnikd a Celistovych zavérd byly dosavadni pozitivni zkusenos-
ti. V oblasti Kuala Lumpuru jsme totiz instalovali uz 34 kus0 prestav-
nikd, které oproti stavajicim zafizenim a jinym dodavatelm pracu-
ji druhym rokem zcela spolehlive, s minimalnimi naroky na udrzbu

a sefizovani.

Komplikovanost a novost tohoto pozadavku,
na rozdil od nasich stavajicich zkusenosti v Ma-
lajsii, spocivaly v tom, Ze se nejedna o nové
vyhybky, ale o repasi provozovanych vyhy-
bek. Navic je potteba fici, ze se jedna o vyhyb-
ky t¥i riznych vyrobcd (jeden z Ciny a dva z In-
die) rozli¢né konstrukce, u nichz je pozadavek
na aplikaci vnéjsiho zavéru (vyhybky maji sta-
ré holandské prestavniky Alkmaar s vnitfnim
zavérem).

V breznu se uskutecnila sluzebni cesta spe-
cialistd AZD Praha, pti které bylo provedeno
mistni Setfeni. Na zékladé zpracovanych vy-
sledk(l cesty bylo navrZzeno nové fedeni, a to
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prisroubovani pevné svéraci celisti ke stoji-
né opornice. Z dlivodu vyskové polohy jazy-
ka a opornice totiz nelze vyuzit nase standard-

ni feSeni, prestavnik by byl nestabilni

a jazyk by se chvél. A pravé zabrané-
ni chvéni jazyka je jednim z pozadavkd
malajské spolecnosti.

Repase uvedenych vyhybek znamena de-
montaz stavajicich prestavnikl s vnitfnim za-
vérem, prestavnikové spojnice a kontrolnich
tyci. Pro instalaci nového zatizeni je ze strany
zadavatele pozadovano vyuzit stavajici vrtani
jazykl pro uchyceni jazykové stézejky a kont-
rolnich tyci a zachovat jednotnost nového za-
fizeni. Aplikace vnéjsiho celistového zavéru
na repasované vyhybky si vsak vyzada vrtani
dvou otvor( do stojiny opornice. Pro jedno-
znacné a kvalitni provedeni vrtani
bylo rozhodnuto pouzit specialni vr-
taci pripravek, ktery vyrobi a doda
AZD Praha spolu s prestavniky.

Samotné vrtani si zajisti malajska
firma Global Rail svymi specialisty
a vlastnim vrtacim zafizenim, véetné
posunuti prazce dle jednotné polohy
Celistového zavéru. Poloha prestav-
niku bude totozna jako na stavajicich
vyhybkach s nasimi zavéry a prestav-
niky na stejné pevné pripevnovaci
soupravé mistni vyroby.

S firmou Global Rail byla béhem
fijna dohodnuta zkusebni montaz na
jedné vyhybce za Ucasti specialistt
AZD Praha a proskoleni personalu této firmy
pro montaz, udrzbu a servis nasich prestavnikd.
Po realizaci zkusebni montaze bude provedena

aktualizace odpovidajici dokumentace, a to
vzhledem k nékterym odliSnostem, vyplyvaji-
cim z aplikace na stavajicich tfech typech tak,
aby odpovidala skute¢nému stavu.

Ing. Jan Sejtka

Zahrani¢ni marketing a obchod
sejtka.jan@azd.cz
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Hydraulicky pohon zavor BM-Z-H by
vyvinut v dcefiné spolecnosti Balkan
SAST EOOD na zakladé poptavky na osa-
zeni srbskych prejezdd bulharskymi
pohony. PGvodni zafizent, které se vyrabi
v Balkan SASTu a je pouzivano na bulhar-
ské zeleznici, md mechanicky pohon,
ktery svym konstrukénim fesenim nespl-
noval zakladni pozadavek srbské strany
na samovolné sklopenf bfevna vlivem
gravitace. Z tohoto ddvodu byl vyvinut
Balkan SASTem jiz zminovany hydraulicky
pohon BM-ZP-H, ktery tuto podminku
svym konstrukénim feenim splnuje.
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Nabizi se srovnani s pohonem
zévor z produkce AZD Praha,
které rovnéz splnuji pozada-
vek na gravitacni sklopenf brev-
na. Navrzené konstrukeni re-
Seni hydraulického pohonu je
oproti ¢eskému pohonu zévor
jednodussi predevsim proto, ze
nevyzaduje pouziti tak velkych
protizavazi bfevna. Naopak, ne-
vyvézenost bfevna je zadou-

ci pro zajisténi jeho sklopeni

do horizontélni roviny. Dal$im

a podstatnym argumentem je
také vyznamné nizsi pofizova-
ci cena.

Konstrukéni feseni hydraulic-
kého pohonu umoznuje spou-
$téni a zvedani brevna a jeho
zapevnéni v kazdé jeho kon-
cové poloze a rovnéz tak i sklo-
peni brevna do vodorovné po-
lohy pii vypadku napajeni. Toto
je umoznéno diky zarazeni
elektromagnetického prepou-
stéciho ventilu do jeho hyd-
raulického systému. Systém se
sklada z hydraulického agre-
gatu (elektromotor + cerpadlo
na obr. 1, pism. A), ktery je na-
pajen stejnosmérnym napétim
24V.Z tohoto agregatu je hyd-
raulicky olej v pfipadé poza-
davku na zvednuti brevna, tla-
¢en do hydraulického valce
(obr. 1, pism. B). Pohyb pistu
ve valci tak prostrednictvim
zvedaciho mechanismu, ktery
uskutecnuje prevod pfimoca-

Obr.2

rého pohybu na otacivy pohyb hfidele ramene
bfevna, zveda brevno do horni vertikalni
polohy. Pii vypnuti elektrického napajeni
pohonu se vypne elektromagneticky ventil
(obr. 1, pism. C), coz umozni spusténi bievna
vlastni hmotnosti. Toto se déje jak pfi systémo-
vém vypnuti, pfi pokynu ke spusténi bievna,
tak i pfi nesystémovém vypnuti, pfi vypadku
elektrické energie.
Reseni hydraulického systému pohonu

umoznuje diky elektromagnetickému ven-
tilu zapevnéni brevna také v koncové polo-
ze. Protoze je tento elektromagneticky ven-
til, ktery drzi bfevno v horni oteviené poloze
pod napétim, zahtiva se a tim je soucasné za-
hrivan také hydraulicky olej v celém systému.
Diky tomu viskozita hydraulického oleje ne-
klesne pod kritickou hranici, kterd by zplso-
bila jeho zvyseny odpor a nasledné tak i pro-
dlouZeni ¢ast pro zvednuti respektive spusténi
brevna. Tento pohon umoznuje i nouzové ote-
vieni pomoci kliky, kdy se specialnim nastav-
cem vyfadi hydraulicka ¢ast pohonu a klika se
zasune do zvedaciho mechanismu. Jako dal-
$i zajimavost je uchyceni srbského bfevna po-
moci specialniho ldamaciho ¢lenu tak, jak je vi-
dét na obr. 2.

Vyse popsany pohon zévor byl testovan
v ramci UTR ¢islo 2450.61 —,PZZ-EA s buhar-
skym pohonem zavory a srbskym bfevnem”,
kdy byla laboratorné ovérovana funkce po-
honu zavory BM-ZP-H. Funkéni test byl rozdé-
len do dvou samostatnych na sebe navazuji-
cich etap:
-V 1. etapé byl pohon zavory testovan

ve venkovnich prostorach VZO. Hydraulic-

ky agregat byl provozovan s ptvodni napl-

ni dodanou vyrobcem. Brevno zavory bylo

nahrazeno zkusebnim pfipravkem, ktery byl
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soucasti dodavky pohonu. Po-
hon zévory byl napajen z olo-
véné akumuldtorové baterie
jmenovitého napéti 24V a fi-
zen (povely ke sklopeni a zve-
déni) jednoduchym testovacim
automatem. Kontrolovény byly
zakladni technické parametry
pohonu uvedené v technické
dokumentaci.

y Pohled do laboratorniho vzorku

- Ve 2. etapé bylo prakticky
ovéreno elektrické rozhrani
mezi systémem PZZ-EA a po-
honem zavory BM-ZP-H, na-
vrzené pracovniky ZTE VaV
P4. Ovéreni bylo provedeno
jednak na laboratornim vzor-
ku PZZ-EA v Olomouci a dale
na PZZ-EA urc¢eného pro insta-
laci na prejezdu trati Mala Krs-
na-Pozarevac v Srbsku.

Ing. Lubos Gabrys
Zahrani¢ni marketing
aobchod
gabrys.lubos@azd.cz
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PRODUKTY

LED svitilny i do zabezpecovaci techniky

Technologie s LED diodami zacaly nejdfive pronikat do infor-
macnich a vystraznych systém. Postupné i v zelezni¢ni dopra-
vé nahrazovaly plechové tabule, které se zavéSovaly na osobnf
vozy a cestujici pak obtizné kontrolovali, zda nasedaji do sprav-
ného vlaku. Dnes si jiz nedovedeme predstavit vlak bez vizual-

nich informacnich systém.

Led svitilny vstoupily i do domacnosti. Zpo-
¢atku byl tento druh osvétleni bran s neddvé-
rou a vzhledem i k cené pak byl obyvatelstvem
opomijen. Obcas je ale potieba si vzit do ruky
kalkulacku a zacit pocitat.

Stavajici stav
V soucasné dobé jsou svitilny
vystraznikl prejezdovych za-
bezpecovacich zafizeni osazeny
dvouvlaknovymi zarovkami. Z&-
rovky maji zivotnost danou je-

jich vyrobcem. Aby svitivost vystraznych své-
tel byla dle pozadovanych parametr(, je nutné
seridit umisténi zarovky do stfedu svételné
optiky. Zivotnost zarovek je 600 hodin. Jejich
cena se na trhu pohybuje od 253 do 280 K¢.
Situace na trhu spéje k tomu, ze bézné zarovky

LED diody dnes samoziejmé pronikly
i do svétel v zabezpecovaci technice, kde jsou
podstatné tvrdsi podminky pro jejich aplika-
ci. Také u nich panovala zpocatku nedtvéra
k témto systémadm.

Porizovaci naklady v K¢ Zivotnost v hod.
Zérovka SIG 1820 253 600
Svitilna LED bilého svétla 6450 101936
Svitilna LED ¢erveného svétla 5960 107 526
Tabulka ¢. 1

Naklady pfi zivotnosti

Naklady pfi zivotnosti

600 hod. v K¢ 101 936 hod. v K¢
Zarovka SIG1820 253 42983
LED svitilna bilého svétla 38 6 450

Tabulka ¢. 2
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jsou v celé primyslové sféfe a i v domacnos-
tech nahrazovany LED zarovkami a svitilnami.
V oblasti zabezpecovaci techniky je nutné pre-
dejit stavu, kdy dojde k zastaveni vyroby z3-
rovek a nebude vhodnd nahrada. Pri preru-
Seni vldkna zarovky je hlasen poruchovy stav
a vlaky jsou zpravovany rozkazem k opatrné
jizdé. Tato situace velmi vyrazné narusuje pra-
videlnost dopravy, a to zejména na hlavnich
tratich.

Nova reseni

Dvouvldknové zarovky jsou nahrazovany
LED svitilnami, které jsou odolné proti
Uplnému zhasnuti svétla na vystrazniku. Svétlo
vystrazniku je osazeno 137 LED diodami, které
jsou elektronicky rozdéleny do tfi nezavislych
okruhl — segmentu. V pripadé poruchy
jednoho okruhu sviti zbytek diod (cca 90 ks)
natolik, Ze signalizace splfiuje normy a predpi-
sy naftizujici svitivost vystraznikd. Servisni
technici tedy nemusi k zavadé okamzité
vyjizdét, jako tomu bylo u doposud pouziva-
nych zarovkovych vystraznikd. Diky vy3si
svitivosti LED diod je bilé i cervené svétlo
na vystrazniku mnohem intenzivnéjsi. Nové
vystrazniky s LED technologii maji také tu
vyhodu, Ze jejich svétlo je v ostrém slunci vidét
mnohem Iépe. Dokonce i z extrémnich
pohledovych uhl, kdy je Zarovkové svétlo
hare viditelné.

Zivotnost LED svitilen je 20 let. Jejich cena
se pohybuje okolo 6 000 K¢. Porovname-li
cenu zérovek a jejich Zivotnost, pak mizeme
fict, ze LED svitilny se zivotnosti 20 let uspofri
naklady na obnovu Zarovek a snizi ndro¢nost
udrzby.

Pofizovaci naklady obou systému
vzhledem k Zivotnosti

P¥i Zivotnosti 101 936 hodin, kterou ma LED
svitilna bilého svétla, by bylo zapotfebi vymé-
nit zarovku SIG1820, kterd ma Zivotnost pouze
600 hodin, celkem 170krat. Naklady na tuto vy-
ménu by cinily, viz tabulka ¢. 2.



LED svitilna
bilého svétla

PRODUKTY

Pohled do vystrazniku - umisténi elektroniky

Naklady pi Zivotnosti Naklady pfi Zivotnosti =
600 hod. v K¢ 107 526 hod. v K¢
- Pri Zivotnosti 107 526, kterou ma LED svitilna
Zarovka SIG1820 253 45340 ¢erveného svétla, by bylo zapottebi vyménit
e . . zarovku SIG1820, ktera ma zivotnost 600 ho-
S RO BT 33 > 960 din, celkem 179krat. Naklady na tuto vyménu
Tabulka ¢. 3 by cinily, viz tabulka ¢. 3.
Prehled pofizovacich nakladd v K¢ Prehled Zivotnosti v hodinach
7 000 - e
6450 120000 107 526
5 960 110000 A 101936
6000 4 100 0001
5000 90 000 A
80 000 -
4000 - 70000 -
60 000 -
3000 A 50000 -
40000 -
2000 A
30000 1
1000 - 20000 +
253 10000 600
O - T T O ~ T T
Zarovka Svitilna LED Svitilna LED Zarovka Svitilna LED Svitilna LED
Grafé. 1 SIG1820 bilého svétla cerveného svétla Graf¢. 2 SIG1820 bilého svétla cerveného svétla

Prehled naklad pfi Zivotnosti 101 936 hodin

Prehled naklad pfi Zivotnosti 107 526 hodin

50000 50000 45 340
45000 - 42983 45000 -
40 000 40 000
35000 A 35000 A
30000 30000 -
25000 A 25000 A
20 000 - 20000 -
15000 A 15000 A
10 000 6450 10 0001 5960

0 - T . 0 - .

Zarovka Svitilna LED Zarovka Svitilna LED

Grafé. 3 SIG1820 bilého svétla Grafé. 4 SIG1820 Cerveného svétla
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PRODUKTY

Piehled nakladti vzhledem
ke spotiebé energie

Prehled nakladd na spotiebu energie pfi
100 000 hodin provozu zarovky SIG1820, kdy
zarovka spotifebovava 40 W (20 W samot-
na zarovka a 20 W v sérii fazeny stavéci rezis-
tor), a LED svitilny se spotfebou 10 W, viz ta-
bulka ¢. 4.

Porovnani pofizovacich nakladu
a nakladii na spotiebu energie

Pri porovnani celkové vyhodnosti pouziti
LED svitilen by se také mélo uvazovat o udrz-
bé. Pfi pouziti Zarovek SIG1820 se prova-
di udrzba minimalné jednou za rok. Pfi pou-
ziti LED svitilen se udrzba provédi tak jednou
za pét let, coz znamena, Ze naklady na udrzbu
budou o 80 % nizsi.

LED svitilna cerveného svétla - detail

Celkové finan¢ni porovnani

Finan¢né se porovnavaji pouze ceny zarovek
SIG1820 s LED svitilnami v zavislosti na zivot-
nosti, spotiebé energie pfi provozu 100 000
hodin a udrzbé.

Z uvedeného grafu a tabulky vyplyva, ze

Prehled naklad(l na spotfebu energie

20000
18 000

18 000

16 000
14 000
12000 1
10 000 1
8000
6000 -
4000 -
2000 1

Zarovka SIG1820 LED svitilna
Spotiebovano kWh 4000 1000
Cena za kWh ( TkWh = 4,5K¢) 18 000 4500
Tabulka ¢. 4

5z LED svitilna LED svitilna

PN ST bilého svétla | cerveného svétla
Potizovaci néklady v K¢ 253 6450 5960
Naklady na spotiebu pfi
100 000 hodin provozu v K¢ Lttty LA e
Naklady celkem v K¢ 18 253 10950 10460

Tabulka ¢. 5

4500

Zarovka SIG1820
Grafé. 5
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Svitilna LED




PRODUKTY

Porovnani ceny

200000 183 789
180 000 -
160 000 -
140 000 -
120000 -
100 000 -
80 000 -
60 000 -
40000 - 31871

20000

0 T 1
Cena se zarovkami Cena s LED svitilnami

Grafé. 6

vystraznik se zarovkami SIG1820, ktery bude
v provozu 100 000 hodin, bude cca o 5,76krat
drazsi nez vystraznik s LED svitilnami.

i obecné znalych provozovatel(l. Uvedena cisla
nds presvédcuji o tom, ze LED technika je krok

Ing. Josef Schrétter
ndmeéstek obchodniho reditele
schrotter.josef@azd.cz
k dal$imu technickému vylepseni. Oznacili
jsme tuto pout jako cestu od barky k mikro-
svétlu, podobné jako byla cesta od relé
k mikroprocesoru.

Zaveér
Nastup nové techniky byva vétsinou zdlou-
havy a je podroben kritice jak technikd, tak

Ing. Eva Appelovd
specialista pro marketing
appelova.eva@azd.cz

Pocet Jedn.cena | Cenacelkem Navysenvl'ceny . Saotreba energ!e Snizeni ceny Celkova
. . . vzhledem k Zivotnosti | pfi 100 000 hodin L .
kust v K¢ v K¢ L. N za udrzbu v % cena v K¢
LED svitilen v K¢ provozu

Zérovky SIG1820 3 253 759 129 030 54 000

Celkem ceny 759 129030 54000 183 789

zarovek

LED svitilna 2 5960 11920 0 9000 80%

cerveného svétla

LED svitilna bilého 1 6450 6450 0 4500 80%

svétla

Celkem ceny 18370 0 13500 80% 31871

LED svitilen

Tabulka ¢. 6

Prehled pofizovacich ndklad(i a nakladu na spotiebu energie

20000 A
18 000 A
16 000 -
14 000 A
12000 -
10000 -
8000 A
6 000 -
4000 A
2000 A
0 -
Grafc. 7

Zarovka SIG1820

| Pofizovaci naklady

1 Naklady na spotiebu pfi 100 000 hodin provozu
1 Naklady celkem

Svitilna LED bilého svétla

ol mall

Svitilna LED cerveného svétla
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STRATEGIE

Prezentace na Mezinarodni streleckeé
soutézi uniformovanych sluzeb v Polsku

Na stfelnici véznice v polské tupkowie se uskutecnila i pro letosni rok
vyhlasend Mezinarodni stfelecka soutéz uniformovanych sluzeb. Je to
uz popaté, kdy pfislusnici policie, vézenské sluzby, pohrani¢ni straze,
armady a dalSich ozbrojenych sluzeb Polské republiky, Slovenska

a Ukrajiny se sedli a porovnali své stielecké schopnosti.

Tato mezinarodni stieleckd soutéz kazdym ro-
kem ziskava ¢im dal vétsi renomé nejenom

v Polsku, ale i v zahranici. Neni proto divu, ze
rok co rok pribyva pocet prihlasenych druzstev.
Historie soutéze se datuje do roku 2000, kdy

v ndpravném zafizeni Lupkowie poprvé zor-
ganizovali lokdlni soutéz ve strelbé. Postupem
Casu se zacaly nabalovat dalsi tymy z celého
Polska a v roce 2007 je soutéz poprvé mezina-
rodni. V letoSnim roce se seslo uz 15 tym, kte-
ré se utkaly v individudlnich a tymovych souté-
zich s pistoli Walther P99 a samopalem PM-98
Glauberyt.

Soucasti soutézniho klani jsou uz tradi¢né
také prezentace produktl spolec¢nosti, které
véazou své aktivity na uniformované sluzby.
Pravé to byl prostor pro spole¢nost AZD Praha,
jez zde prezentovala bezpecnostni produkty
uréené pravé pro napravna zatizeni. U¢astnici
mezindrodni stielecké soutéze si tak mohli
B . prohlédnout r(izné bezpecnostni systémy,

! véetné prvkl pouzivanych pro objekty
e, \ vézenské sluzby.

Velky zéjem byl rovnéz o radiostanice HYT
a jejich prislusenstvi, které splnuji pozadavky
pfi ndroc¢né préci zdsahové jednotky. Vyznamni
predstavitelé Vézeriské sluzby z Polska projevili
zajem o prohlidku nékteré z realizovanych akci
AZD Praha. A bude se na co divat. AZD Praha
ma totiz na svém konté uz 16 montdzi aplikaci
pro vézeriskou sluzbu nejenom v Ceské repub-

,-'- lice. Vétsinou $lo o doplnéni stavajicich bez-
pecnostnich systéma vyspélymi technologiemi
AZD Praha a ve dvou pfipadech jsme instalova-
li novy sofistikovany systém zabezpeceni.

Josef Weisgerber
vedouci odboru Specidlni techniky
weisgerber.josef@azd.cz
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Tehnika 2011

Bélehrad. Mésto historické
i soucasné. Mésto s odvracenou

tvaii v podobé rozbombardovanych

torz budov, zachovanych pro dalsi
generace jako valecné memento.
Mésto, v némz panuje Cily ruch,

a zaroven metropole dychajici
pohodou. Mésto, které mame radi

a které ma rado nas, dnes jiz tradicni

Ucastniky mezinarodniho veletrhu
Tehnika.

Na tom letosnim 55., ktery se konal ve dnech
9. az 13. kvétna, se prezentovalo 29 ¢eskych fi-
rem podporovanych Ministerstvem primys-
lu a obchodu CR, Hospodaiskou komorou CR
a spole¢nosti CzechTrade.

V ramci ¢eské oficialni Ucasti se za pritom-
nosti panf velvyslankyné Hany Hubackové
uskutecnila tiskova konference a nasledné i se-
minar s workshopem, zaméfeny na moznosti
obchodni spoluprace mezi Ceskou republikou
a Srbskem. Akci se zucastnila fada novinaftii
a zastupcu srbskych firem.

Ceské firmy se snazi v Srbsku angazovat pre-
devsim v mensich energetickych projektech,
dopravni infrastrukture, v oblasti budovani
méstské infrastruktury-av-ochrané Zivotniho
prostredi. Mezi soucasné vystavovatele tedy

VELETRH

patfily predevsim spolec-
nosti z oboru silni¢ni dopra-
vy, zelezni¢niho pramyslu,
strojirenstvi, telekomuni-
kaci, elektroniky a elekt-
rotechniky ¢i spotrebni-

ho zbozi.

AZD Praha se zde prezen-
tovala spolecné s dcefinou
spole¢nosti DCom a Vy-
zkumnym Ustavem zZelez-
ni¢nim. Expozice ¢eskych
firem o celkové vymére
384 m? patila k nejvétsim.

Ceska oficidlni Gcast
na veletrhu Tehnika 2011 je
hodnocena velmi pozitivné a splnila ocekavani
vystavujicich spolecnosti.

llona Hreckovad
specialista pro propagaci
hreckova.ilona@azd.cz

>BELEHRAD
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VELETRH

Czech Raildays 2011

Czech Raildays je tradi¢nim mezinarodnim veletrhem a pfehlidkou
drazni techniky, vyrobkl a sluzeb pro potfeby zelezni¢ni a méstské
kolejové dopravy. Je svatkem viech fandl Zeleznice, ktefi nevahaiji
a prijizdéji kazdoro¢né v poloviné ¢ervna do Ostravy seznamit se

s novinkami v tomto oboru.
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12. ro¢nik Czech Raildays se konal ve dnech
14.az 16. cervna 2011 a v pomysIné fedi sta-
tistickych ukazateld by se dal shrnout dvéma
Cisly — pocet vystavovatelu se zastavil u Cisla
167 a pro organizatory veletrhu byl jesté vice
potésujici pocet navstévnika, ktefi bez ohle-
du na stavku v dopravé v posledni den veletr-
hu vazili cestu i napfic republikou (zahranicni
hosty nevyjimaje) a dostavili se v celkovém po-
¢tu 6 526.

Poradatelé se vzdy snazi pfinést vystavuji-
cim firmam néjaka dil¢i vylepseni, v tomto roce
napt. v podobé celoplosného pokryti wi-fi pfi-
pojenim, Sirsi nabidky vodovodnich pfipojek,
¢astecné klimatizace (bohuzel v jiné hale, nez
ve které byla umisténa nase expozice), strate-
gicky vyhodnéjsiho premisténi cateringovych
sluzeb do hlavni budovy.

Je namisté zminit i soubézné poradanou
konferenci,Nové trendy v Zelezni¢ni dopravé”

L=
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a seminar, tykajici se urc¢eni dalsiho sméru ze-
lezni¢ni dopravy u nas.

Zastitu nad letosnim ro¢nikem veletrhu pre-
vzali ministr dopravy CR, hejtman Moravsko-
slezského kraje a primator Statutarniho meés-
ta Ostrava.

Co nabidl letosni Czech Raildays
navstévnikim?
Uprostied ostravského nékladového nadra-
Zi staly na misté nejcestnéjsim novy Vectron,
ale také dlouho ocekavana novinka z produk-
ce firmy Pars Nova - fidici viiz fady 961. Nechy-
bél zde ani motorovy viiz Regio-Shuttle RS1
Ci revitalizované vozy pro dalkovou dopravu
a modernizovana lokomotiva fady 750.7, re-
konstruované brejlovce 750.7 CD a 753.7 AWT,
majestatni Legios General nebo licen¢ni Voith
30CC Maxima.

Stanek AZD Praha, umistény v hale A1, nebyl

tentokrat celistvy, oddélené vystavovali DCom
a Radom, druhou cast jsme vyuzili pro expozi-
ci AZD Praha spole¢né s dcefinou spole¢nos-
ti Signal Mont.

V priibéhu veletrhu jsme privitali fadu ob-
chodnich partnert a vyznamnych hostd, kte-
fi se k ndm opakované vraceji, ale zajem o nase




VELETRH

> OSTRAVA
produkty a systémy méli i studenti odbornych : (polsky Ostrawa, némecky Ostrau) je statutdrni
Skol. Ldkadlem nejen pro nejmladsi navstévni- = : meésto narozhrani Slezska a Moravy na severo-
ky byl blikajici LED vystraznik, tvofici vstupni : vychodg Ceské republiky, pobliz hranice s Pol-
branu do prostor naseho stanku. j el skem. Pivodné mald osada vznikla nad rekou
] Ostrd (dnes Ostravice), kterd jidalajméno a do-
llona Hreckovad X ] | | dnes ji deli na dvé zdkladni cdsti, Moravskou
specialista pro propagaci r ; Ostravu a Slezskou Ostravu. Poloha na zemské
hreckova.ilona@azd.cz  * ] v hranici v misté, kudy prochdzela jantarovd
stezka, vedla ve stredovéku k rozvoji mésta;
po tricetileté vdlce vsak vyznam Ostravy upadl.
V' roce 1763 bylo ve slezské cdsti Ostravy ob-
jeveno bohaté loZisko kvalitniho cerného
uhli, coz predznamenalo vyraznou proménu
meésta. V roce 1828 zaloZil majitel panstvi, olo-
moucky arcibiskup Rudolf Jan, huté nazvané
po ném Rudolfovy. Pozdéji tyto huté presly
do majetku rodiny Rotschildd a ziskaly ndzev
Vitkovice. Staly se jddrem rozsdhlého pramys-
lového rozmachu mésta, jehoz odrazem byla
i (ve druhé pol. 20. stoleti) prezdivka mésta:
ocelové srdce republiky.
Po rozsdhlém dtlumu hutniho a chemického
prdmyslu v kombinaci se zavirdnim vytéZe-
nych dolt (na Uzemi mésta se od 30. cervna
1994 netéZi) a rozsdhlymi investicemi do nd-
pravy Skod na Zivotnim prostredf se Ostrava
vyrazné procistila. Vice na ddrazu nabird
strojirenskd aktivita a dalsi obory. Zdroveri se
stdvd vychozim bodem pro turistické regiony
Jeseniky a Beskydy.
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25.a 26.srpna 2011 se
konalo spolecné jednani
J) AZD Praha v Radé
Béloruskeé republiky a na
stvu dopravy a komunikaci
é republiky.

nickym zavodem (BETZ) v oblasti licen¢ni vyro-
by zabezpecovacich zafizeni nejenom pro Bé-
loruskou Zeleznici, ale také na export. BETZ Ize
v soucasné dobé hodnotit jako zavod schopny
zajistit vlastni vyrobu i dodavky jak pro Bélo-
rusko, tak pro dalsi zemé byvalého Sovétského
svazu. Zakladni otazkou jeho dalsi Uspésnos-
ti je predevsim modernizace vyroby a také
schopnost dodavat nejmodernéjsi produkty.

V ramci jednani byly projednany otazky zis-
kéni podilu akcii BETZ spole¢nosti AZD Praha
a také otdazky investice do rozvoje tohoto zavo-
du. Predpoklada se postupny nakup akcii v roz-
mezi 25 az 50 % z celkového objemu.

stvu dopravy se schiizky za Bélo-

u zUcastnili naméstek ministra
omunikaci Alexandr Sigko, nacel-
é zeleznice Anatolij Sivak a feditel
elektrotechnického zavodu Stépan
na sestava osob-
astnila také jed-
ministrd Bélo-
oliky, tentokrat
enim naméstka

s CR v Bélorus-
cka, generdlni
Praha Zdenék -
ditel zahrani¢ni- : o

eni Ladislav Maly. Ndmeéstek predsedy viddy Bélo-
se uskutecnilo ruské republiky Anatoly Kalinin
pozvani ndmeést-

y vlady Béloruské republiky Anato-
ktery chtél projednat perspektivy
AZD Praha s Brestskym elektrotech-

e i

Ndmeéstek ministra dopravy
a komunikaci Alexandr Sisko

Z pohledu realizace spoluprace v technické
oblasti bylo konstatovano, Ze spoluprace
AZD Praha a BETZ jiz byla zahajena formou li-
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(1 ESA 11-BC v Brestském elektrotechnickém zdvodu
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cencni vyroby stani¢niho zabezpecovaciho za-

fizeni ESA 11-BC a univerzalniho napajeciho

zdroje UNZ-1.V pfipadé uspésného reseni ota-
zek zisku podilu na akciich se v BETZ planuje
také licen¢ni vyroba elektronického automatic-
kého bloku ABE-1-BC.

Probiraly se také otazky realizace nejnoveéj-
sich technologii na Béloruském tGzemi, a to
véetné ETCS L2. Zde se predpoklada priprave-
nost systému GSM-R, ktery bude zajistovat Bé-
loruska Zeleznice. Ocekava se, Ze by Bélorusko
mohlo byt ptipraveno k zahajeni realizace pi-
lotniho projektu ETCS L2 v letech 2013 az
2015. Béloruska strana projevila zajem vyrabét
alespon ¢asti produkce ETCS v BETZ s nésled-
nou moznosti exportu.

Hlavni zavéry jednani:

- BETZ je partnerskou organizaci, ktera muaze
zajistit udrzeni AZD Praha na trhu v Bélorusku
a také proniknout na dalsi trhy zemi byvalého
Sovétského svazu.

« Pro zajisténi vyse uvedenych cili potiebuje
BETZ technickou a finan¢ni podporu, kterou
muZe AZD Praha poskytnout.

« AZD Praha mé zajem o udrzeni sou¢asného
béloruského trhu, jeho dalsi rozsiteni a také
o export vyrobkll z BETZ do dalsich zemi.

« AZD je ptipravena investovat do moderniza-
ce BETZ.

« BETZ zpracuje do konce roku 2012 business
plan a preda jej kompetentnim organtim
a AZD Praha k vyjadreni.

Dale bylo dohodnuto, Ze podrobnosti zis-
kani podilu akcif, a také technickych otazek
spoluprace, budou feSeny na dalsich jedna-
nich, kterd budou organizovat Ministerstvo
dopravy a komunikaci Béloruské republiky
a také Béloruska Zeleznice, ktera je zaklad-
nim odbornym organem a soucasné spravcem
akcii BETZ. Pro zahdjeni téchto jednani zadle
své stanovisko naméstkovi predsedy vlady
Anatoly Kalininovi.

Ing. Ladislav Maly
feditel zahrani¢niho zastoupeni AZD Praha
maly.ladislav@azd.cz
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AZD Praha ocenéna za kvalitu a technologickou
vyspélost svych technologii

Vyrobce a dodavatel zabezpecovaci techniky pro kolejovou dopravu, spole¢nost AZD Praha, ziskal ocenéni
Ceska dopravni stavba & technologie roku 2010 v kategorii Dopravni technologie, systémy fizeni a organizace
dopravy za realizaci projektu Racionalizace trati Jaroméi-Stara Paka—Zelezny Brod. Odborné porota

ocenila zvyseni bezpecnosti zelezni¢niho provozu a snizeni provoznich nakladd vystavbou moderniho
zabezpecovaciho zafizeni a jeho dalkového ovladant.

Cilem soutéze, vypisované tradi¢né Minister-
stvem dopravy CR a Statnim fondem doprav-
ni infrastruktury, je profesionalni prezentace
oborl ¢eského dopravniho stavitelstvi a inze-
nyrské profese nejen laické i odborné verejnos-
ti, ale také ceské a evropské politické reprezen-
taci. Do soutéze mohly byt pfihlaseny dopravni
stavby, Useky dopravnich staveb, samostatné
stavebni objekty a technologie, které byly uve-
deny do provozu v obdobi od 1. ledna

do 31. prosince 2010.

Tratovy Usek Jaromé&r-Stara Paka-Zelezny
Brod méa délku 38,838 km a nachazeji se
na ném tii dopravny a tfi Zelezni¢ni zastavky,
které jsou zapojeny do regiondlniho dispecer-
ského pracovisté ve stanici Zelezny Brod.
Dopravu zde fidi jeden dopravni zaméstnanec,
ktery obsluhuje 25 vyhybkovych jednotek.

TITUL

& i o

CDSR 2010

Generdlni Feditel AZD Praha Zdenék Chrdle (vpravo) prebird ocenéni

Soucésti stavby byly stanice Kostalov, Semily
a Zelezny Brod, které byly vybaveny stani¢nim
zafizenim ESA 11 s EIP panely. Tratové Useky
mezi témito stanicemi byly vybaveny tratovym
integrovanym zafizenim a krajni Gseky auto-
matickym hradlem. Na celé trati byly zfizeny
pocitace naprav Frauscher pro indikaci volnosti
trati.

V rédmci stavby bylo spole¢nosti AZD Praha
zabezpeceno osm prejezdll novym svételnym
prejezdovym zafizenim (na tratich byly vybu-
dovany elektronické
prejezdy a v obvodu
stanice prejezdy typu AC),
pét prejezdl vybudova-
nych v predstihu bylo
navézano do nového
tratového zabezpecovaci-
ho zafizeni, dva prejezdy
byly vybaveny mechanic-
kymi zdvorami uzamyka-
telnymi na misté, dva
prejezdy byly zruseny,
na jednom byl ziizen pési
prechod s meandry
a jeden byl vybudovan
- jako uzamykatelny

prejezd s pésimi meandry.

Foto: Petr Dobiasovsky

Pro zajisténi spolehlivé funkénosti dalkové-
ho fizeni byl zfizen elektricky ohtev na 12 vy-
hybkéch, dale kamerové systémy, nové roz-
hlasové a informacni systémy, pozarni
a bezpecnostni signalizace. Stanice Kostalov
a Semily jsou v soucasnosti bez obsluhy do-
pravnim zaméstnancem. Diky provedenym in-
vesticim doslo k Uspofre 45 obsluhujicich pra-
covnikd a provoznich nakladd.

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz
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Velkym svatkem bylo pro AZD Praha nedavné pozvéani generélniho feditele nasf spole¢nosti Zderka Chrdleho
na Prazsky hrad. Prezident republiky Vaclav Klaus se totiz rozhod| podékovat za finan¢ni podporu Nada¢niho
fondu manzell Livie a Vaclava Klausovych, jehoZ cilem je pomahat potfebnym a nadanym lidem.

,Bylo to velmi milé setkdni s panem prezidentem,
ktery predal nasi spolecnosti pisemné podékovani
s vlastnorucnim podpisem. | kdyz jsme vzhledem »
k hospoddrské krizi veln:li zvazovali, komu Ievto,s = A2 RS fno
poskytneme sponzorsky dar, u tohoto nadacniho : =

fondu jsme méli hned jasno. Vime, Ze penize zde

vloZené se dostanou do nejpotrebnéjsich rukou,” zo podpery Modecnie Fendy
fika generdlini reditel AZD Praha Zdenék Chrdle,

O oy

VACLAY KLAUS meafald Livie o Pdoiove
ktery md podékovani umisténo ve své kancela- Pt piat C 1ok REMSLIY Kharravfich
fi na cestném misté. ol
Prestoze by se o ¢innosti Nadacniho fon- - ' A J,-" - ,-"'
du manzel Livie a Vaclava Klausovych daly I k= -~ o v :
popsat desitky stranek, asi nejlépe jej vysti- T I 7 e A i | E E
huje text, ktery najdete na jeho webovych L e o —

strankach: ,Kazdy z nds se muiZe v Zivoté ocit-

nout v situaci, kdy potrebu-
je pomoc a podporu okoli.
Chceme proto pripravovat
a podporovat projekty, kte-
ré pomdhaji spoluobca-
ndm pri jejich zacleriovdni
do plnohodnotného Zivo-
ta. Prioritou téchto projektt
nadacniho fondu je prede-
vsim podpora riznych fo-
rem vzdéldvdni. Nadacni
fond chce pomdhat také
tém jednotlivcim, kteri se
z hlediska socidlniho nebo
zdravotniho ocitli ve zvldst
obtizné Zivotni situaci. Fi-
nancni prostredky, ktery-
mi nadacni fond disponuje,
jsou tak zaméreny na verej-
né prospésné tcely a slouzi
celé spolecnosti.”

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvci
AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz
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Cesti senatori navstiviliBalkan SAST

Dcefina spole¢nost AZD Praha, bulharska spole¢nost Balkan SAST,
zazila na konci ¢ervna nezvyklou navstévu. Na ptsobeni Cechdl

v Bulharsku se pfisli v rdmci oficidlni statni ndvstévy podivat sendtofi
zVyboru po ekonomiku, zemédélstvi a dopravu. Delegaci ved| pfedse-
da vyboru Jan Hajda a spolec¢né s nim si Balkan SAST prohlédli i sena-

tori Jiff Bis a Petr Pakosta.

Zajem o nasi dcefinou spolecnost projevili také
novy velvyslanec Ceské republiky v Bulharsku
Pavel Vacek a obchodni rada Juraj Melioris,
které vyrobnimi prostory proved| jednatel

AZD Praha Miroslav Hora. Cela delegace se tak
dozvédéla, ze cilem spolecnosti Balkan SAST je

Zleva sendtor Petr Pakosta, Jifi Bis, reditel
Balkan SASTu Ivan Kovacev, sendtor Jan Hajda,
prekladatelka

L

Zleva reditel Balkan SASTu Ivan Kovacey, jed-
natel AZD Praha Miroslav Hora a generdlni fe-
ditel NKZI Mil¢o Lambrev

Zleva velvyslanec CR v Bulharsku Pavel Vacek,
feditel Balkan SASTu Ivan Kovacev a sendtor
Jan Hajda

predevsim uspokojovani potfeb bulharské
zelezni¢ni infrastruktury v oblasti zabezpeco-
vaci techniky. Balkan SAST by se postupné mél
stat nastupistém matefské firmy AZD Praha pro
oblast Balkanu. Predpoklada se tizka spolupra-
ce mateiské a dcefiné firmy v tendrech
na rekonstrukci bulharskych zelezni¢nich
koridor(.

Na pozvani AZD Praha se uskute¢nila vecefe
v prostorach Ceského klubu TGM v Sofii, pfi niz
probéhla v pratelské atmosfére pracovnii ne-
formalni diskuse se senatory i s vedenim nase-
ho velvyslanectvi v Sofii.

Spole¢nost AZD Praha zalozila dcefinou
spolec¢nost Balkan SAST v Sofii v roce 2004,
s cilem proniknout nejen na zdejsi trh, ale
i do okolnich zemi. Strategicky bylo rozhodnu-
to o vybudovani vyrobné-technického kom-
plexu a v roce 2006 zde byla zahajena sériova
vyroba. Celkova plocha tohoto komplexu cini
5000 m?.

Od samého pocétku byla ¢innost Balkan
SASTu orientovana na zabezpecovaci zafize-
ni pro Zelezni¢ni dopravu a metro v Bulhar-
sku a tato ¢innost zahrnuje jak vlastni vyvoj,
projektovou ¢innost, vyrobu, montaz, tak i na-
sledny servis téchto zabezpecovacich systému
a zarizeni.

Hlavni vyrobni program spolecnosti tvofi:

— reléova stani¢ni stavédla véetné napajecich
systém0 a vnéjsich prvkd, jako jsou prestav-
niky, navéstidla atd.;

AKTIVITY

— automatické reléové prejezdy vcetné poho-
nu zavor, a to jak elektromechanického, tak
i hydraulického, a vystrazniky;

— elektrickd vystroj pro rekonstrukci osobnich
vagonu vcetné jejich klimatizace.

Pro rozsiteni vyrobniho programu a uplatné-
ni se na trhu vyvojové oddéleni momentalné
dokoncuje vyvoj elektronického prejezdu, LED
modull pro navéstidla a vystrazniky a elektro-
mechanického rozpojovace trakéniho vedeni.

V soucasné dobé ma Balkan SAST 70 zamést-
nancU, z nichz vétsina je ve spole¢nosti od sa-
mého pocatku. Diky svym predchozim zkuse-
nostem z oblasti vyvoje a vyroby zabezpeco-
vaci techniky tak pomohli spole¢nosti pii jejim
startu. Balkan SAST je od roku 2006 drzitelem
certifikdtu 1ISO 9001:2000 a od roku OHSAS
18001:1999 a ISO 14001:2004.

Ing. Lubomir Gabrys
specialista pro zahrani¢ni obchod
gabrys.lubomir@azd.cz

| 31 |

REPORTER AZD PRAHA - 3/2011



ZAKULISI

Co ukryva domek?

Prakticky u kazdého Zelezni¢niho prejezdu, ktery je vybaven vystrazniky nebo dokonce i zavorami, stoji maly
objekt, kterému odbornici fikaji technologicky domek.V ném se ukryva veskera inteligence pfejezdu. Dnes
vam pfedstavime domek elektronického pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni PZZ-EA, které je urceno

k zabezpeceni drovhového kfizeni pozemni komunikace s jedno nebo vicekolejnou trati. Zafizenf je ovladano
jizdou vlaku, ma Fail-safe dalkové ovladani, Ize jej datové pfimo napojit na stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, ma
interni archiv provoznich stav a mimo jiné elektronicky dohlizi na venkovni elementy.
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TAK SEL CAS

Serial internetoveho magazinu VLAKY.NET

Svételna navéstidla CSD - 7. ¢ast: Svételna navéstidla
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Svételna navéstidla, zejména pak uspofadani jejich svétel, Uzce
souvisela s vyvojem navéstni soustavy. Prvni svételna naveéstidla
tvofila pfimou nahradu mechanickych navéstidel, proto uspofadanti
jejich svétel muselo umoznovat stejné navésti jako u mechanickych
navéstidel (resp. za snizené viditelnosti).

Prvni svételnd navéstidla instalovana od roku
1928 (1926) v prazském zelezni¢nim uzlu méla
vyjadfeni druhu také podle tvaru navéstniho
Stitu, jak jiz bylo uvedeno v pété ¢asti tohoto
serialu. Tvar ndvéstného $titu byl rozdilny pro
jednotlivé druhy navéstidel — ovélny nahore
a zkoseny dole pro hlavni ndvéstidla, rovny
nahofre a zkoseny dole pro predvésti, zkoseny
do $pice (Sestitihelnikovy) pro sefadovaci
navéstidla a konec¢né zkoseny nahore i dole
(osmiuhelnikovy) pro vlozena navéstidla.

Mechanicka navéstidla pouzivala smérovou
soustavu (navést,Volno” se rozlisovala
na,smérem rovnym — volno na hlavni trat”,
dale ,volno do odbocky - volno na prvni
odbocujici trat”, ,volno do odbocky - volno
na druhou odbocuijici trat’, cemuz odpovidal
pocet ramen naveéstidla — 1, 2 nebo 3, resp.
pro no¢ni navést jedno, dvé nebo tfi bil3,
pozdéji zelena svétla), kterd se pouzivala
zhruba v letech 1928 az 1962.

Je potieba také upozornit na to, ze pu-

Hlavni ndveéstidlo,
ndvést , Stuj”

»Volno do druhé odbocky”

vodné pro navést,Volno” platilo bilé svétlo,
pro naveést,Stdj” ¢cervené svétlo a pro navest
,Pomalu” (dnes,Vystraha”) zelené svétlo. Poz-
déji se zelené svétlo zavedlo pro navést,Volno”
a zluté svétlo pro naveést,Vystraha”. Bilé svétlo
kromé navesti,Posun povolen” se pouzivalo
také jako privolavaci navést, pro kterou bylo
pozdéji zménéno na kmitavé.

Zajimavou kapitolu v historii svételnych na-
véstidel tvori vlozena naveéstidla. Byla charak-
teristicka pro elektrodynamicka stani¢ni zabez-
pecovaci zafizeni. Pouzivala obycejné tii svétla
- modré, bilé a ¢ervené.V soucasnosti dozi-
vaji posledni ziejmé pouze jiz v Praze (stanice
Praha-Bubny).

Navéstni predpisy v roce 1955 uz znaly také
predvésti davajici navést,Pomalu 60 km/h”
a,Pomalu 80 km/h” Stéle byla ndvést navesté-
na horni Zlutou, dolni zelenou s vynechanim
jednoho nesviticiho svétla (v praxi obycejné
zaslepené svétlo) mezi nimi z divodu spravné
rozlisitelnosti dvou svétel z pozadované vzda-

Seradovaci ndvéstidlo,
ndvést, Posun zakdzdn”



lenosti viditelnosti. Pod navéstnim stitem byl
indikdator slozeny z malych bilych svétel, ktera
zobrazovala ¢islici 6 nebo 8. Natér stozéru byl
cernobily.

Vystavba automatického bloku pfinesla také
zavedeni podminéného projeti navésti,Staj!"
Kromé bilého natéru stozaru navéstidla au-
tobloku se pouzivala kosoctvercova cerna ta-
bulka s bilym pismenem T, vyskladaného
z bilych kruhovych odrazek, kterd povolova-
la projeti navésti,Stdj!” na ndvéstidle tézkému
nakladnimu vlaku s pfedem stanovenou vahou
do nésledujiciho prostorového oddilu rychlosti
maximalné 15 km/h s podminkou okamzitého
zastaveni pred prekazkou.

Rychlostni soustava byla na CSD zavedena
v roce 1962. Vyzéadalo si ji pouzivani novych
typl vyhybek, které mély mensi uhel odbo-
ceni a tim padem vétsi polomér odbocujiciho
oblouku, pres ktery bylo mozno jezdit vétsi
rychlosti, nez do té doby pouzivanou rychlosti
40 km/h (¢asto oznacované jako tzv. stihlé vy-
hybky). Vznikl tak novy problém, jak dat vlaku
vjizdéjicimu do stanice, resp. dopravny se stih-
lymi vyhybkami, informaci, Ze pojede pfes vy-
hybky pfimo (tedy, Ze mUze jet max. rychlosti
podle rychlostniku), nebo ze pojede do od-
bocky rychlosti, kterou umozruje konkrétni
vyhybka (vyhybky), ale nemusi napf. ve sta-
nici (dopravné) stat. Spolu s konstrukci stihlych
vyhybek tak byly odstupriované rychlosti
do odbocky pres vyhybky 60 km/h, 80 km/h
a 100 km/h. Na svételnd navéstidla vsak bylo
potiebné zavést tzv. rychlostni barevné pruhy
— technicky 4 svétla v jedné horizontalni radé,
ktera pfi sviceni vytvarela dojem sviticiho
pruhu.

Zajimavé se na svételna navéstidla promit-
lo zavedeni svételné privolavaci navésti. Insta-
lace svételnych navéstidel vzoru SSSR (vyrob-
ky firem Svétofor, ESP, AZD) nepredpokladalo
potiebu bilého svétla na navéstidlech neslou-
cenych s navéstidly pro posun (tj. s cerveno-
-bilymi pruhy stejné sirky na stozaru). Postup-
né byla svételna privolavaci navést instalovana
zejména na vjezdova naveéstidla, pozdéji také
na vétsinu oddilovych (u odjezdovych navés-
tidel bylo pouzito bilé svétlo pro posun, po-
kud bylo na navéstidle, jinak se také pridavala
nova bila svétla). Vjezdové navéstidla do sta-
nic, kde byla alespor v piimém sméru dovole-
na vétsi rychlost nez 40 km/h, byvalo obycejné
usporadani svétel (zespodu) zelena, zluta, zele-
na, ¢ervend, Zlutd pfi smérové soustavé a zluta,
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cerveng, zelend a Zlutd pfi rychlostni soustavé.
Byly tedy pouzity dvé svitidlové desky se svétly
Vv usporadani 2+3, resp. 2+2. Zavedeni svételné
privolavaci navésti na uz existujici vjezdové na-
véstidlo znamenalo jeho doplnéni o bilé svétlo.
Resilo se to doplnénim samostatného bilého
svétla se samostatnym pouzdrem, Stitem, sti-
nidlem a konzoli upevnénou pfimo na stozar.
Navéstni stit jen o malo presahoval okraj svét-
la a Stit mival také jiny tvar stinidla, v nékterych
pripadech také znacné kratsi. Celé bilé svétlo
se ndpadné podobalo svétlu vystrazniku vzo-
ru SSSR. Podobné se to fesilo doplnénim samo-
statného bilého svétla u navéstidel ESP s asfé-
rickymi ¢ockami.

Takové bilé svétlo se v nékterych pfipadech
doplnovalo také na mechanicka navéstidla,
obycejné byl viak pouzit ,trojuhelnik” tfi bi-
lych svétel.

Ztidka byly (podle mistnich pomér() pouzi-
vany na svételnych navéstidlech také rizné in-
dikétory (obycejné na névésténi sméru, isla
koleje nebo spddovistnich navésti) a svétla da-
vajici specialni informace — indikator zkracené
zabrzdné vzdalenosti, max. rychlosti 30 km/h,
svételny kfiz neplatnosti apod.

Také byly na svételna navéstidla umisto-
vany rdzné tabulky, vyjadiujici nékteré trva-
|é navésti, napriklad,,Odjezdové upozornova-
dlo* ,Upozornovadlo na skupinové navéstidlo”,
,Predzvéstni upozornovadlo” (na poslednim
oddilovém névéstidle automatického blo-
ku), ,Podminéné projeti stdj” apod. Uzce to
vsak souvisi (vlastné jako cela tato ¢ast seria-
lu) s komplexnimi ndvéstnimi predpisy, jejichz
historie vsak neni predmétem tohoto serialu
a obsahové by urcité prekrocila také poskytnu-
ty prostor.

Ing. Marko Engler
engler.marko@gmail.com

Internetovy magazin o Zeleznici VLAKY.NET vznikl v roce 2004 jako vysledek zdjmu nékolika sloven-
skych nadsencu (z fad profesiondld i laikt) o Zeleznici a vse, co s ni souvisi. PGvodni stru¢né aktuality,
vesmes jen prebirané z tisku, postupné nahradily autorské reportdze i odborné cldnky, vyrostla velkd

galerie fotografii Zelezni¢nich vozidel i drdZnich objektd, zrodily se dlouhodobé projekty, zachycujict
provoz na Zeleznici v jeho rozmanitych podobdch. Kolem diskusniho féra vznikl klub piiznivct drdz-
ni dopravy nejen ze Slovenska, ale také z Ceské republiky, Polska a dalsich zemi. Novou kvalitu, kterou
denné oceriuji tisice ndvstévnikd, dostaly VLAKY.NET ptichodem redaktort z opacné strany karpatské-
ho hrebene a dnes jsou VLAKY.NET také svym obsahem i jazykem uz slovensko-ceské.

TAK SEL CAS

Mechanické ndvestidlo se svételnou privoldva-
ci ndvésti AZD 70, Bystri¢any

4 St g
Vjezdové ndveéstidlo s ,dodatecnym” bilym
svétlem privoldvaci ndvésti, Zemianske Kos-
tolany

REPORTER AZD PRAHA - 3/2011 | 35 |



BUDOUCNOST

Belgie stavi solarni zeleznic¢ni tunel

Do futuristického projektu, ktery nema ve svété obdoby, se pustily Belgic-
ké zeleznice. Tunel o délce 3,4km, ktery byl vybudovan na vysokorych-
lostni trati Antverpy—Amsterdam, se totiz rozhodly kompletné pokryt

16 000 solarnimi panely. Cil je jediny, dodavat rychlovlakdim a pfilehlé
Zelezni¢ni infrastruktufe zelenou energii.

Vzhledem k tomu, Ze tunel zabird plochu

50 000 m?, je to plocha jako osm fotbalovych
htist, bylo potieba polozit 16 000 solarnich pa-
nel, které ro¢né vyprodukuji 3,3 MWh ¢isté
elektrické energie, coz odpovida primérné
ro¢ni spotfebé elektfiny asi tisice rodinnych
domu. Toto mnozstvi energie prispéje ke sni-
zeni emisi CO, 0 2 400 tun rocne.
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Vyse uvedené mnozstvi vyprodukované ze-
lené energie bohaté postaci pro 4 000 projiz-
déjicich vlakl ro¢né. Kromé napajeni vlakd
bude elektfina stacit také pro osvétleni a vyta-
péni prilehlého hlavniho nadrazi v Antverpach
a pro provoz signalizace.

Autorem nezvyklého projektu je spole¢nost
Enfinity, podle niz bude viibec poprvé pro po-

hon vlakd vyuzita solarni energie. | kdyz tento
projekt pfijde v prepoctu na bezmala 350 mi-
liont korun, Belgické Zeleznice chtéji v trendu
vyuziti obnovitelnych zdrojd pokracovat. Cilem
totiz je, aby Zelezni¢ni doprava byla Setrnéjsi

k zivotnimu prostredi.

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

> ENFINITY

Enfinity je ambicidzni rychle rostouci spo-
le¢nost s mezindrodnimi aktivitami v oblasti
obnovitelnych zdroji energie. Je aktivni

v Evropé, Severni Americe a Asijsko-pacifické
oblasti. Spole¢nost vyviji, financuje, stavi

a provozuje soldrni fotovoltaické a vétrné
elektrdrny. Kromé vyvoje vlastnich projektd,
Enfinity proddvd integrované soldrni systémy
,ha klic; distribuuje panely, stfidace, kon-
strukce pod svou vlastni znackou pro malo-
obchodniky a mistni odborné spolecnosti.
Vice informaci na: www.enfinity.it
awww.enfinity.biz

Stahnéte si

do chytrého
mobilu QR ¢tecku,
namifte na tento
kod. Spusti se vam
video o solarnim
tunelu.




Solidni pocasi, vyborna nélada, hladky pribéh
a zajimavé sportovni vysledky — tak by se dal
charakterizovat jiz 13. ro¢nik sportovniho tur-
naje O pohar generélniho feditele AZD Praha,
ktery se odehrél ve dnech 24. az 26. ¢ervna

v Zadni Trebani. Toto sportovni klani neodmy-
slitelné patfi ke spole¢enskym aktivitdm nasi
spolecnosti. Hlavnimi organizatory a porada-
teli byli jiz tradi¢né Frantisek Kliment a Miloslav
Sovak, ktery jménem generalniho feditele a ve-
deni firmy sportovni hry zahajil.

Fotbalového klani - turnaje v malé kopa-
né, hraného soucasné jako 2. ro¢nik Memorialu
Jardy Zizlavského, se v tomto ro¢niku zdéast-
nila tato muzstva: DTl Praha, VAV, MZ Kolin, VZ
Brno, Praha a spojené muzstvo olomouckych
zavodu pod oznacenim Olomouc. Soutézni
tymy byly rozdéleny do dvou skupin, v nichz se
za pékného pocasi,rvaly” o co nejlepsi vysle-
dek a postup do findle. Vysledky boju ve sku-
pinach jsou zachyceny ve vysledkovych ta-
bulkach. Vitézem turnaje se nakonec stal tym
Olomouce, ktery nenasel premozitele a ve fina-

Turnaj v ODBIJENE 2011

le porazil muzstvo Prahy pomérem 6:2. Soucas-
né tak, v poradi jiz podruhé, ziskal putovni po-
har Memorialu Jardy Zizlavského. Na druhém
misté se tedy umistil tym Prahy a misto treti
obsadilo stale se lepsici muzstvo VZ Brno, kte-
ré v zapase o treti misto porazilo MZ Kolin po-
mérem 5:2.

Soubézné probihal turnaj v odbijené, kte-
rého se zucastnilo Sest druzstev: VZ Brno, dva
tymy DTl Praha, Olomoug, Silni¢ni telematika
(STM) a smisené druzstvo Kolina pod nazvem
Kolin MIX. V napinavych zapasech, jez maji rok
od roku stéle lepsi sportovni Uroven, zvité-
zil tym DTl Praha 2, ktery nenasel premozitele
a dominoval v celém turnaji. Druhé misto, rov-
néz bez porazky, ziskalo se ztratou jediného
bodu druzstvo Olomouce. Treti misto —,bronz”
tentokrat patii tymu VZ Brno.

V sobotu ve vecernich hodinach, po vyjas-
néni prihlasek jednotlivych tymd, byl rozlo-
sovan turnaj v nohejbale, ktery byl odehran
v pribéhu nedélniho dopoledne. Do souté-
ze bylo prihlaseno celkem sedm tymu a roz-
déleno do dvou skupin. Do semifinale se pro-
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bojovala muzstva ZOZ Olomouc, VZ Brno 1,
VZ Olomouc a Praha 1. Nakonec se o vitézny
pohar utkali hraci VZ Olomouc a Praha 1. Vité-
zem se po vcelku vyrovnaném boji stalo muz-
stvo Praha 1.V souboji o tieti misto uspél tym
Z0Z Olomouc.

Gratulujeme jesté jednou vitéziim, me-
dailistiim, ale i porazenym a véem zucastné-
nym za pfedvedenou hru a sportovni nasaze-
ni. Dékujeme rovnéz viem tymim i rozhod¢im
za hru ve stylu fair play. Cela akce probéh-
la v soutézivé, uvolnéné a pratelské atmosfére
a byla zavrSena zavére¢nym slavnostnim cere-
monialem a rozdilenim hodnotnych cen. Poha-
ry a ceny tentokrat predal jednatel spole¢nosti
a soucasné montazni a vyrobni reditel Miro-
slav Hora. Nyni se jiz jen mGzeme tésit na dal-
Si sportovni klani v blizkosti malebné reky Be-

rounky.

Ing. Miloslav Sovdk
persondlni manazer
sovak.miloslav@azd.cz

OLOMOUC | DTIPraha | DTIPraha STM Kolinmix | VZBrno Skére .
o Body Pofadi
1 2 setdl
PRAHA
Olomouc 11 11 2:0 2:0 2:0 8:2 8 2
DTIPRAHA 1 11 0:2 2:0 2:0 0:2 5:5 5 4
DTIPRAHA 2 11 2:0 2:0 2:0 2:0 9:1 9 1
ST™M 0:2 0:2 0:2 0:2 0:2 0:10 0 6
KOLIN MIX 0:2 0:2 0:2 2:0 0:2 2:8 2 5
VZBRNO 0:2 2:0 0:2 2:0 2.0 6:4 6 3 = 4x foto: Miloslav Sovak..
e _—
Turnaj v MALE KOPANE 2011 - skupina 1 Turnaj v MALE KOPANE 2011 - skupina 2
Olomouc VAV MZKolin |  Skére Body Pofadi Praha VZBrno | DTIPraha | Skére Body Pofadi
PRAHA PRAHA
Olomouc 9:0 3:0 12:0 4 1 Praha 31 10:3 13:4 4 1
VAV 0:9 29 2:18 0 3 VZ Brno 13 5:2 6:5 2 2
MZ Kolin 0:3 9:2 9:5 2 2 DTl Praha 3:10 2:5 5:15 0 0
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Dolnim Rakouskem na slapacich drezinach

Pracovnici projek¢niho pracovisté AZD Praha v Brné usporadali

v kvétnu nadherny zédjezd do dolnorakouského pfihranici, okofenény
bajecnou jizdou na Slapacich drezinach pfirodnim parkem Leiser
Berge. Podobné zdjezdy moravska pobocka nasi spolecnosti pofada
jiz nékolikaty rok vzdy za¢atkem kveétna a musime fici, Ze jsou velmi
oblibené. Doklada to i reportaz Pavla Rohacka.

Cil Leiser Berge

Nase okruzni cesta Dolnim Rakouskem zacala
hned za hrani¢nim prechodem v Mikulové. Ne-
daleko odtud stoji navrsi Schweinbarter Berg,
kterému vévodi velky kfiz s ostnatym dratem,
zvany Stidmahrerkreuz. Kfiz na vrcholu a po-
mniky v nize polozeném amfitedtru pfipomi-
naji odsun némecky mluviciho obyvatelstva

z Jizni Moravy v roce 1945. Z Moravy dnes toto
misto obcas navstévuji skolni vylety, ale ¢asto
ho vyhledavaji zejména cykloturisté, nebot je
odtud nadherny vyhled na Mikulov a celou Pa-
lavu, kterou Ize odtud prehlédnout od Svatého
kopecku na jihu az k severné polozenym Div-
¢im hraddm.

Hlavnim cilem nasi vypravy vsak byl pfirodni
park Leiser Berge (Tiché vrchy), rozkladajici se
asi 20km jizné od nasich hranic. Nejvyssim bo-
dem tohoto pohofi je Buschberg (491 m.n.m.),
na jehoz vrcholu stoji nejen civilni letecky ra-
dar, jehoz bila koule o priiméru 21 m vévodi Si-
rokému okoli, ale také nejnize polozena horska
chata rakouského turistického spolku. Na sou-
sednim vrchu Steinmandl se vypina z lesniho
porostu mensi zelend koule dalsiho radaru,
slouziciho vojenskym tceldm. Konecné na tre-
tim samostatném vrchu Oberleis stoji dfevéna
rozhledna, poutni kostel a archeologické vyko-
pavky. Vsechny tii vrcholy jsou spojeny turistic-
kymi trasami.
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Oblibené slapaci dreziny

Po jiznim Upati Leiser Berge se vine zelezni¢ni
trat. Ackoli motorova trakce zde doslouzila jiz
v roce 1982, provoz na trati nezanikl. Na 12,5 km
dlouhém useku z Ernstbrunnu do Asparnu an
der Zaya se totiz o vikendech prohéanéji turisté

o,
Nepfridtelské vojsko dobyk‘)

na Slapacich drezinach. Jedna drezina slouzi
pro jizdu dvou az Ctyr osob. Pfitomnost dvou
osob na dreziné je nutnd - udrzet rychlost po-
moci dvou ,rotopedud” da pfi pIném obsazeni
dreziny obcas pofadné zabrat i dvojici zdat-
nych cyklistd, dvouclenna posadka je nutna

i pro jizdu pres prejezdy. Kromé dvou zmi-
nénych Slapadel s vyskové polohovatelnymi
sedly, pevnymi fiditky a drzaky na napoje je
drezina vybavena jesté dalsimi dvéma vcelku
pohodInymi sedackami s bezpecnostnimi
pasy, to pro pfipad, Ze byste na nich prepravo-
vali déti do 10 let. Bezpec¢nostni vybavu dre-
ziny predstavuje dvojice nezavislych provoz-
nich brzd a mobilni ¢ast brzdy nouzové. Plati
zde podobna ustanoveni jako u nés - pfi od-
jezdu vlaku z vychozi stanice musi strojvedouci
vyzkouset ucinnost brzd, k cemuz také vyzyva
znacka u traté nedaleko za vraty depa.

Jizda pres prejezdy je z naseho pohledu re-
Sena ponékud neobvykle — prednost totiz maji
silni¢ni vozidla. Také dopravni znacka Stop
pred prejezdem je umisténa celni stranou
ke kolejim, plati tedy pro dreziny. Mistni ob-
cané vsak jiz zrejmé maji s drezinami své zku-
Senosti, takze setkani dvou vozidel na prejezdu
vétsinou probiha tak, Ze zastavi auto i drezina
a navzajem se pobizeji, aby jako prvni jel radéji
ten druhy. Pouze jeden kamion jsme nechali
projet bez zdvotilostnich formalit, protoze se
tvaril, ze je vétsi, a ze by nas mohl prejet.

Podle drezinovych predpist sedi vlevo stroj-
vedouci zodpovédny za jizdu. Pomocny po-
hon vpravo pak ma za tkol nejen vyvijet dosta-
tecnou trakeni silu, aby se hlavni strojvedouci
mohl nerusené kochat krajinou a vyhlizet ta-
bule u trati, ale pred prejezdem vybavenym
nouzovou brzdou musi slézt z dreziny a sklopit




paku nouzové brzdy, aby mohla drezina volné
prejet. Slézat musi na celé trati celkem 6x, né-
které prejezdy brzdou vybaveny nejsou. Nic-
méné na trati je i jeden 400 m dlouhy Usek se
stoupanim 27 %o, kde musi oba pohony zabrat
naplno, protoze kochani z dreziny sunouci se
hlemyzdim tempem neni nic moc a hlavné po-
mocny pohon uz by pak nechtél dél Slapat.

Tésné pred nejvyssim bodem, lezicim asi
ve dvou tretindch délky trati, je obcerstvovaci
stanice Grafensulz, kde jsou k mani studené
i teplé ndpoje, oblozené chleby, uhli a jiné z&-
kusky, potrebné k docerpani energie pro dalsi
cestu. Trat v3ak jiz odtud vétSinou jen klesa,
takZe cestu do cile uz je mozné si i ze slapacich
pozic prohlizet zvinénou krajinu a jen obcas
pribrzdit, hlavné u poslednich dvou prejezdl
tésné pred Asparnem.

Trat neni vybavena vyhybnami ani trato-
vym souhlasem. Dreziny proto vyjizdi mezi
9:30 az 11:00 hodinou dopoledne z Ernst-
brunnu. Cesta trva asi 2 hodiny, takze v opac-
ném sméru, z Asparnu, dreziny odjizdi mezi
13:30 az 14:30. Tento ¢asovy rozvrh neslouzi
pouze k zabezpeceni protismérnych jizd, ale
také k efektivnimu vyuziti persondlu. Ten totiz
asistuje u nastupu v Ernstbrunnu, po odjezdu
posledni dreziny se presouva do Asparnu, kde
Ceka na prijezd prvni dreziny, a po otoceni dre-
zin a jejich vypravé z Asparnu se presouva zpét
do Ernstbrunnu. Prebytecné slapaci dreziny se
vyvezou do Ernstbrunnu pomoci dreziny mo-
torové. Nutno ale podotknout, Ze na rozdil
od zékaznikl se persondl presouva ponékud
nesportovné — autem.

Budete-li vyjizdét z Ernstbrunnu, zaparku-
jete na velkém parkovisti u drezinového depa,
v blizkosti zruseného prejezdu. Pokud nema-
te vlastni autobus nebo alesporn osobniho fidi-
Ce, pro cestu zpét mizete vyuzit mistni,Natur-
parkbus’, anebo, jesté Iépe, Slapat na dreziné
i zpatec¢ni trasu. Vétsina navstévnikl se obvyk-
le rozhodne, Ze ten relativné velky kopec, kte-
ry sjizdéli pred cilem v Asparnu, uz znovu na-
horu $lapat nebudou, ale uz si neuvédomi, ze
zpét do Grafensulzu vyslapou jen jednu tietinu

traté, zatimco zbyvajici ¢ast
do Ernstbrunnu uz vétsinou
jen klesa.

Kdo v Asparnu podlehne
kouzlu pohodIné autobuso-
vé sedacky, prijde o jedinec-

rychlosti 8 az 10 km/h (vét-
Si rychlosti se diky pevné-

nout neda) se totiz pfi jizdé
z 27 %o klesani rozjede pre-
ce jen o néco rychleji, coz uz
samo o sobé na témér neod-
pruzenych podvozcich a cyk-
listické sedacce predstavu-
je malé dobrodruzstvi. To se
vsak zméni témér v adrena-
linovy sport ve chvili, kdy se
pred vami nahle vynoii pre-
jezd, a pres trdvu neni vidét, jestli po silnici
néco jede, nebo ne.V takové chvili je potreba
brzdit i usima, ale pokud se vam vzdy podafi
vcas bezpecné zastavit, zvladnete celou cestu
zpét i za hodinu. V cili si pak muzete slavnost-
né otocit drezinu do vychozi polohy, coz s po-
moci hydraulického oto¢ného zvedaku zvlad-
ne i malé dité.

Zapuijceni dreziny pro cestu jednim smé-
rem vyjde na 45 €, zpatecni jizda stoji 55 €. Pfi
skupinach od 16 osob se vsak jiz neplati za ce-
lou drezinu, ale za osobu, tedy 11 € nebo 13 €.
My jsme platili pouze 11 €, zpatky nas necha-
li jet zadarmo.

Drezinu byste si méli vzdy dopredu objed-
nat na www.weinvierteldraisine.at, v tom piipa-
dé budete mit na misté pfichystanou najemni
smlouvu na vase jméno a adresu i s bezpec-
nostnimi pokyny k jizdé v ¢eském jazyce, jinak
se zde domluvite pouze némecky nebo ang-
licky. Pokud pojedete s détmi, nedaleko Ernst-
brunnu muzete navstivit mistni zvifeci oboru
— Wildpark, zdmek v soukromém vlastnictvi je
bohuzel vefejnosti nepfistupny.

A zpatky domu

Cestou do CR se mUzete za-
stavit na zficeniné hradu
Staatz, tycicim se na vyraz-
ném osamoceném vapen-
covém kopci asi 8 km jihovy-
chodné od mésta Laa an der
Thaya u silnice na Mistel-
bach. Ze samotného hradu,
pobofeného Svédy v roce
1645, zbylo jiz jen nékolik
dobfre zakonzervovanych
zdi, ale hrad je hojné navsté-
vovan hlavné pro vyborny
kruhovy vyhled do okoli.
Nejvyssi misto hradu také
casto vyuzivaji jako starto-
vaci ¢i pfistavaci plochu ro-
galisté ¢i paraglidefi. Pod
hradni skalou se rozprostira
divadelni scéna (Felsen-

né zazitky. Drezina s normalni

mu prevodu slapanim dosah-
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biihne), na niz se kazdoro¢né v srpnu hraji mu-
zikalova predstaveni.

A konecné pfimo na hranicich, ve mésté
Laa an der Thaya, se mUzete vykoupat ve zna-
mych termalnich laznich. Pokuste se tak ale
ucinit mimo vikendy a hlavné se vyhnout ob-
dobi ¢eskych statnich svatkad, kdy jsou bazé-
ny plné ceskych navstévnikd a mlize se vam
stat, ze na vstup do lazni budete cekat i dvé
hodiny. Aktualni ¢ekaci dobu mizete sledovat
i na webovych strankach, nebo ji zjistit pro-
stfednictvim SMS. Z Brna do Laa dokonce jez-
di i autobusova linka 104 IDS-JMK, po pred-
loZeni oznacené jizdenky dostanete 10 %,

v pracovni dny 15 %, slevu na vstupném. Vice
na www.therme-laa.at.

Podobnou trat s drezinami najdete tfeba
také v rakouském Burgenlandu nedaleko ma-
darské Sopronég, nebo v némeckém Templinu
severné od Berlina. U nés jsou takové traté dvé,
ve Mstéticich pobliz Prahy a v Ratiskovicich
na Hodoninsku.

Ing. Pavel Rohdcek
samostatny projektant
rohacek.pavel@azd.cz
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Vedouci a praktikanti, zdravotnice, hospo-
dar, pracovnici kuchyné a predevsim 56 ma-
lych i vétsich tabornikd, ktefi se sesli v terminu
30. ¢ervna az 16. Cervence, to byl oblibeny dét-
sky tabor — Blata 2011.

Letosni celotaborova hra déti prenesla
do Jizni Ameriky 16. stoleti, kde indidnské kme-
ny spolecné bojovaly za pravo na tzemi svych
predkd. S pomoci svych boht a mocné-
ho Samana obhdjily tyto indidnské kme- r
ny nejen sva Uzemi, ale i tradice a kulturu.

Kromé celotaborové hry, osy celého
pobytu, doslo i na klasiku v podobé obli-
bené kanadsko-finské stezky s lanovkou,
doplnénou o slanovani a vystup po lano-
vém Zebfiku, ktery vsichni prezili bez jedi-
ného Urazu. Nechybéla ani popularni vol-
ba Miss Blata 2011. Probéhl také turnaj
ve stolnim tenise i, bratrovrazedné” utkani
déti a vedoucich v kopané, blatacka olympi-
ada, tdborova pout i tradi¢ni blatacky super-
market.

To vse spolu s chutnou tdborovou stravou
a polojasnym pocasim, které pIné vyhovovalo
pripravenému programu, je dokladem, ze
letosni letni prazdninové radovanky na Blatech
se opét vydarily.

llona Hreckovad
specialista pro propagaci
hreckova.ilona@azd.cz
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ZABAVA

KRIZOVKA

V tajence najdete aforismus.

L0SOSOVITA
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DUBICKE (1984)
ROZPOUSTEDLO
KORENT
HMOTNOST
KAMBODZSKE OBALU PLAVIDLA
PLATIDLO IVANIL CADSKY KMEN
0 INICIALY
GERMAN SIMONOVE
KozACKY
VELITEL HERNA
ZAVODROVACT
KANAL Hom NADSENI
BOSENSKA REKA
UBYTOVNA
JIHOEVROPAN
KAJUTA HYKAVEC
MYs PLANETKA
=
OZVELA =
2
PLOSNA MiRA e
o
Lo o
PATRICI w
HERECCE, E
MANDLOVE <
P
X
M v
HRMOTY D
=
o
[-9
Ceny pro tfi vylosované vyherce jsou: Tajenka kiizovky z minulého ¢isla je doplnénim citatu
1. cena — Chodecké hole Rano je milé tehdy, kdyz si pamatujes...
2. cena - Cajové kazeta ....barvu vina, co jsi pil vecer.
3.cena - CD Inflagranti
Viylosovanf vyherci:
Tajenku zasflejte do 18. listopadu 2011 spole¢né se svym jménem 1. cena - Sportovni taska: Pavlina Kolarova, RSP
a telefonnim kontaktem na e-mailovou adresu reporter@azd.cz 2. cena — Autoatlas: Michal Cerlik, VZB
nebo pisemné na adresu: AZD Praha s.ro., Reportér, Zirovnicka 2/3146, 3. cena - Termotaska: Frantisek Sedlacek, 707

106 17 Praha 10, heslo: KRIZOVKA
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TECHNICKY ZPRAVODA)J

ETCS a ATO - poprvé spolecné

Dr. Ing. Ales Lieskovsky, Dr. Ing. Ilvo Myslivec

lieskovsky.ales@azd.cz; myslivec.ivo@azd.cz

Od zacéatku Gvah o zavedeni systému ETCS

v CR se objevovaly nespravné nazory na vztah
obou systému. Ackoliv oba maji podobné vnéj-
Si projevy, je jejich urceni rozdilné, a pravé roz-
dilnost uréeni z nich déla dokonalou dvojici,
kterd spolecné pokryva témérf cely rozsah &in-
nosti strojvedouciho béhem jizdy vlaku.

Vysvétleni pojmi

V oblasti zabezpeceni a automatizace jizdy
vlaku se bézné pouzivaji pojmy Automatic
Train Protection (ATP), Automatic Train Control
(ATC), Automatic Train Operation (ATO)

a Automatic Train Driving (ATD). Bohuzel, jejich
vyklad neni sjednocen, takze totéz zafizeni
mize byt jednim autorem oznaceno jako ATC,
zatimco jiny jej zafazuje pod ATO.

S ohledem na vyvoj zabezpecovaci techniky
a snahu oddélit zabezpecovaci systémy nové
generace od starsich typl se budeme drzet na-
sledujicich vykladi:

ATP — Automatic Train Protection — vlakové
zabezpecovaci zafizeni,starsiho” typu, které
nékterym svym parametrem neumoznuje byt
nazyvano jako ATC (viz dale), tj. zafizeni bez
souvislé kontroly rychlosti nebo zatizeni se sice
souvislou, avsak stupnovitou kontrolou
rychlosti. Do kategorie ATP spadaji napt.
zafizeni LS (CZ, SK), Indusi (D), SHP (PL).

ATC - Automatic Train Control — vlakové za-
bezpecovaci zafizeni,novéjsiho” typu, majici
souvislou kontrolu rychlosti a pouzivaji brzdné

Jednotka 471.042 vybavend ETCS a AWV
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krivky (slovo,control” tedy neznamena , fizeni”
a je ponékud zavadéjici). Spadaji sem napt. sys-
témy LZB (D), Ebicab (SW, N, BG, Fl,...) ¢i ETCS.
ATO - Automatic Train Operation - zarize-
ni pro automatické rizeni vlaku, tj. pro provoz-
ni ovladani pohonu a brzd (slovo ,,operation”
je pouzito misto jiz pouzitého slova,control”).
Do této kategorie spada systém AVV.
ATD - Automatic Train Driving - zafizeni pro

pIné bezobsluzny provoz vlaku. Na Zeleznici se
zafizeni této kategorie zatim neuzivaji, avsak
na drahach specialnich jsou jiz v provozu (napf.
automatické metro v Lille, ,People mover” Sky
Train ve Vancouveru, Docklands Light Railway
apod.). Do této kategorie muze byt zarazen

i systém ACBM3, soucast systému LZA uzivané-
ho na trati A prazského metra, ktery technicky
bezobsluzny provoz umoznuje, avak z divodt
na strané infrastruktury je v tomto rezimu vy-
uzivan pouze pfi jizdé do obratu, tedy bez ces-
tujicich.

ATC systém ETCS (Level 2)

ETCS (European Train Control System) je
jednotny celoevropsky systém pro zabez-
peceni jizdy vlaku. Z hlediska systematiky

se jedna o vlakovy zabezpecovac s iplnou
souvislou kontrolou rychlosti, se smise-

nym bodové-liniovym pfenosem informaci
na vozidlo a se zpétnym pfenosem informaci
z vozidla do centraly.

Technicky je bodovy prenos informaci za-
jistén pomoci baliz (realizace v CR pouziva ne-
proménné balizy), liniovy pfenos (v¢. zpétné-
ho) pak pomoci GSM-R radia.

Slovo ,control” v ndzvu lze chdpat i tak, ze
ETCS - na rozdil od starsich vlakovych zabez-
pecovacli — ma mnohem sirsi vazbu do vozidla
a ovlada i zafizeni, na které klasicky vlakovy za-
bezpecovac vazbu nema (napf. sbérace, hlavni
vypina¢, ovladani dvefi apod.) | pres tyto,me-
zioborové” vazby neni ETCS schopen fidit vo-
zidlo, tj. regulovat trakéni vykon. Pouze (podle
konkrétni aplikace) mlze byt schopen zada-
vat pozadavek na provozni brzdu (nikoliv vsak
uz regulovat brzdnou silu této brzdy). Vazba
na provozni brzdu je na vozidlech zapojenych
do pilotniho projektu ETCS v CR realizovéana.

Na vozidlo se z traté, resp. z fidici centraly,
prenasi hlavné staticky rychlostni profil (tj. rych-
lostni profil dany proménnymi i neproménnymi



Stanovisté lokomotivy 362.166 béhem instalace ETCS (je jiz vybaveno zobrazovacem a dalsimi

ovlddacimi prvky systému CRV&AVV)

navéstidly) a tzv. Movement Authority (MA), tj.
souradnice bodu, do kterého ma vlak opravnéni
k jizdé. Dale se prendsi sklonovy profil, ktery
spolecné s Udaji o brzdovych schopnostech
vlaku (zadanymi pred zapocetim jizdy strojve-
doucim) slouzi mobilni ¢asti k vytvareni dyna-
mického rychlostniho profilu a tedy i brzdnych
kiivek pro konkrétni vlak a konkrétni situaci.

Prekroceni kazdé krivky vyvold urcitou akci
(vystraha, pfipadné provozni brzdéni, rychlo-
brzda). Pokud je aktivovana provozni brzda, je
jeji zruSeni mozné pouze zdsahem strojvedou-
ciho poté, co rychlost klesne pod konkrétni
brzdnou kfivku, a to i za jizdy. Zdsah nouzové
brzdy pak vzdy vede k zastaveni vlaku. V kaz-
dém pfripadé je zabezpecovacem vyvolany za-
sah brzdy (i provozni, o nouzové ani nemluve)
z provozniho hlediska nezddouci a vede k na-
ruseni normélniho prabéhu jizdy.

ATO systém AVV

AVV (Automatické vedeni vlaku) je automa-
tiza¢ni systém urceny pro automatizaci fizeni
vozidel predevsim na tratich v Ceské republi-
ce. Jedna se o systém schopny aperiodicky na-
rychlost okamzitd), rychlost udrzovat s pres-
nosti do 1 km/h, cilové zabrzdit do uréeného
mista (na nulovou nebo i nenulovou rychlost)
s vysokou presnosti (pfesnost zastaveni 1 m,

v pfipadé brzdéni na nenulovou rychlost pak
dosazeni této rychlosti pravé nulovym odrych-
lenim) a fidit vlak tak, aby do nasleduijici sta-
nice ¢i zastavky dojel pravé véas a s minimem
spotreby energie.

AVV je tedy pfimo urceno k fizeni vlaku, je
schopno ovladat trakéni vykon, pfipadnou dy-
namickou brzdu i brzdu samocinnou (pneu-
matickou).

Na vozidlo se z trati pfenasi pouze informace
o poloze vlaku na zelezni¢ni siti, véetné infor-
mace o sméru jizdy (standardné z tzv. informac-

nich bodd, vyhledové pomoci baliz systému
ETCS), a informace z vlakového zabezpeco-
vace (pokud je tato informace k dispozici) —

v soucasnosti vétsinou kéd LVZ, pfi spolupraci
s ETCS pak predevsim staticky rychlostni profil.
V8echny ostatni potfebné informace jsou ulo-
Zeny v paméti systému, at jiz v pevné paméti
(tratova mapa, jizdni fad) ¢i jako data zadana
strojvedoucim (Ci prevzata z tachografu) pred
zapocetim jizdy (napf. ¢islo vlaku, délka vlaku,
brzdici procenta). Vytvarené brzdné krivky
slouzi pro fizené provozni brzdéni. Vlak je na né
fizené naveden, po nich veden a nemély by byt
prekroceny. Pred cilem je pak zavedeno fizeni
odbrzdéni (v piipadé brzdéni na nenulovou ci-
lovou rychlost a pak tak, aby cilové rychlosti
bylo dosazeno pravé v cilovém dobé a s pravé
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odbrzdénou soupravou, tj. s nulovym odrychle-
nim dosazenymi pravé v cilovém bodé).

Brzdéni fizené systémem AVV je tedy bézny
provozni jev a je Zadouci, aby toto brzdéni bylo
zavedeno pravé z divodu zabranéni zasahu
vlakového zabezpecovace.

Dale vsak AVV zajistuje nékolik provozné di-
lezitych funkci, které do ETCS implementova-
ny nejsou, nebot nejsou bezpecnostné rele-
vantni. Je to napf. brzdéni do stanic a zastavek,
ve kterych ma dany vlak zastavit, ¢i jiz zmino-
vané fizeni pribéhu jizdy s ohledem na dodr-
zovani grafikonu a minimalizaci spotieby trak¢-
ni energie.

| kdyz je AVV navrzeno tak, aby pravdépo-
dobnost vzniku nebezpecné poruchy byla co
povazovat za zafizeni bezpecné (fail-safe) ¢i za-
bezpecovaci.V kazdém pripadé musi byt vo-
zidlo vybaveno schvélenym zabezpecovacim
systémem a tento systém musi byt béhem jiz-
dy v provozu. Ovsem v pfipadé poruchy za-
bezpecovace béhem jizdy neni nutno systém
AVV vypinat, zafizeni pouze vyzaduje po stroj-
vedoucim zadavéni navéstnich znakd ru¢né
(musi ovsem fungovat systém orientace vla-
ku na trati, coz je mozné pfi stavajicim vybave-
ni trati informacnimi body a vybaveni vozidla
jejich snimacdi). Vypnuti AVV by bylo nezddouci
z hlediska bezpecnosti jizdy, nebot strojvedou-
ci je jiz stresovan vypadkem jednoho systému
a AVV mu pomaha dodrzovanim rychlostnich
omezeni, jakozto i samocinnym brzdénim k na-
véstidlim, pokud strojvedouci aktivné nezada
neomezujici navéstni znak.

Bezpecnost a hospodarnost provozu

Ackoliv oba systémy nepopiratelné pfispivaji
ke zvyseni bezpecnosti a ekonomiky provozu,
jsou jejich konkrétni pfinosy opét dudlni a vy-
tecné se doplnuji.
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Zobrazeni na displeji strojvedouciho na lokomotivé 362.166 — provoz v reZimu Automatickeé regu-

lace rychlosti
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Pult strojvedouciho na elektrické jednotce fady 471, standardné vybavené systémem AVV

Jak jiz bylo feceno, ETCS je zabezpecovaci
systém a jeho primarnim ukolem je technic-
ky zajistit bezpecnou jizdu vlaku. Bezpe¢nost
je zajisténa aktivni ¢innosti systému, ktery
kontroluje jizdu vlaku tak, aby v zadném mis-
té traté nebyla prekrocena rychlost dovolena
navéstidly (proménnymi i neproménnymi),
pfip. dalSimi predpisy, a aby bylo bezpecné
zastaveno pred mistem, za néz neni dovole-
na jizda.

Nasledujici tabulka srovnava cinnosti strojvedouciho pfi typické jizdé mezi dvéma stanicemi

na vozidle bez AVV as AVV:

Ekonomicky piinos ETCS je sekundarni a da
se pouze ramcové odhadnout z Uspor, které
vzniknou zabranénim nehod, jez by vznikly vi-
nou nedokonalosti soucasného vlakového za-
bezpecovace a lidského faktoru.

Dale se da fici, ze kazdy zasah zabezpeco-
vace do pribéhu jizdy je z hlediska energetic-
kého nezadouci, nebot vede k naruseni ply-
nulosti a tim k narGstu spotieby energie, pfip.
k prodlouzenti jizdni doby.

cinnost ETCS bez AVV ETCS s AVV

¢lovék ETCS ¢lovék AVV ETCS
pokyn k rozjezdu X
fizeni rozjezdu X BK X BK
dosazeni a jizda Vmax X BK X BK
brzdéni k omezeni rychlosti X BK X BK
navedeni a jizda omez. rychlosti X BK X BK
pokyn ke zvyseni rychlosti BK X BK
fizeni rozjezdu X BK X BK
vybéh pred zastavenim « «
(s ohledem na dojezd ,praveé vcas”)
vjezd omezenou rychlosti X BK X BK
véasné zahdjeni brzdéni pred « «
zastavenim ve stanici
brzdéni do stanice X X
zastaveni ve stanici X X

x — provadi BK - bezpecné kontroluje
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Naproti tomu AVV je automatizacni systém,
jehoz hlavni ¢innosti je automatickym fize-
nim vlaku lépe vyuzivat parametrd traté a vla-
ku a toto lepsi vyuziti, soucasné s presnym vy-
poctem ocekavaného priibéhu jizdy, prevést
v kone¢ném dusledku na Usporu trakéni ener-
gie. Rizenim rychlosti vlaku tésné pod zasaho-
vou kfivkou zabezpecovace AVV dale omezu-
je zasahy tohoto zabezpecovace, coz, jak bylo
zdGvodnéno v predchozim odstavci, se kladné
projevi na energetické bilanci jizdy.

Pfinos AVV k bezpecnosti provozu je v od-
bremenéni strojvedouciho od rutinni ¢innosti.
Strojvedouci se tudiz mlize plné vénovat situ-
aci na trati a zjistovat, zdali nehrozi néjaka ko-
lizni situace, ktera nevyplyva piimo z dopravni
situace a kterou tudiz ETCS nemuze zjistit a re-
agovat na ni (napf. pohyb osob v kolejisti, sil-
ni¢ni vozidlo uviznuté na prejezdu, poskozena
trat Ci trolejové vedeni atd.).

Spoluprace mezi ETCS a AVV

Z jiz uvedeného textu je zatim vidét, ze obé
zatizeni nemaji spole¢né vystupni funkce, tudiz
nelze jedno nahradit druhym. Obé zafizeni se
vsak vzdjemné funk¢né doplnuji.

S vyhodou je mozné napt. vyuzit pfenosovy
kanal systému ETCS pro pfenos dat pro AVV, tj.
predavat informace o posledni prijaté skupiné
baliz a nahradit tim soucasné informacni body
typu MIB 6. PIné nahrazeni informacnich bodd
balizami ETCS vsak vyzaduje, aby viechna vo-
zidla s AVV, jezdici po dané trati, byla vybavena
ETCS, resp. alespon snimaci baliz a patfi¢nymi
navazujicimi systémy (konkrétné blokem BTM
— (Balise Transmission Module). Demontaz sni-
macu informacnich bodt z vozidla (resp. jejich
nedosazeni pfi vyrobé) a jejich pIné funkeni
nahrazeni prenosem z ETCS pak zase vyzadu-
je, aby vsechny traté timto vozidlem projiz-
déné byly vybaveny tratovou ¢asti ETCS, resp.
alespon prislusnymi balizami. (Obdobny pre-
nos informaci ze systému ATP do ATO se vyuZivd
vjiz zmiriovaném systému LZA, provozovaném
v prazském metru na trati A.)

Je tedy vidét, ze pouzivanim systému AVV
nejsou nijak dotceny funkce vykonavané
systémem ETCS. Zaroven je ale vidét, ze
samotny systém ETCS nesnizuje pracovni
zatizeni strojvedouciho, tj. strojvedouci se musi
aktivné zabyvat fizenim vozidla, misto aby
predevsim sledoval situaci na trati a zvysoval
tak aktivni bezpecnost provozu. Z vysledkd
simulaci i prvnich pilotnich nasazenich
v zahranici jsou dokonce poznatky, ze
strojvedoucimu je predavano podstatné vice
informaci, nez tomu bylo dfive, a pracovni
zatizeni strojvedouciho tak paradoxné roste.
Ke stejnému zavéru se doslo i béhem pilotniho
projektu v Ceské republice.

V piipadé, ze vozidlo bude vybaveno obéma
systémy, se systém AVV musi chovat (tj. ridit
vlak) tak, aby nedoslo k zasahu vlakového za-
bezpecovace. To je zajisténo jednak tim, Zze oba
systémy pouzivaji spolecny systém orientace
na trati (tim je omezen zasah vlakového zabez-



Umisténi zarizeni ETCS
v fidicim voze 971.042.
Zarizeni je umisténo

v oddile pro cestujici
namisto jednoho dvoj-
sedadla v hornim pat-
Fe vozu. Ve skfini jsou
umistény (odshora) vy-
pinace systému, blok
GSM-R rddia, komuni-
kacni jednotka, STM-LS
(ndrodni modul zabez-
pecovace), EVC (jddro
ETCS), JRU (zdznamo-
vd jednotka), BTM (mo-
dul spoluprdce s bali-
zovou anténou)
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pecovace z divodu odlisného vyhodnoceni
polohy vozidla na siti), dale shodnym
nastavenim priméru kol v obou systémech pro
zajisténi co nejvétsi shody v méreni rychlosti
(toto nastaveni se ovéem provadi individualiné
pro kazdy systém a shodu nastaveni musi zajis-
tit pracovnik udrzby) a v neposledni fadé i pre-
davanim parametru, podle nichz ETCS generu-
je brzdné krivky, do AVV. Samoziejmosti pak je
trvaly prenos statického rychlostniho profilu,
podle n&jz ma AVV jizdu fidit. Tim, ze AVV auto-
matizuje fizeni jizdy, tedy docha-
zi ke zna¢nému snizeni pracovni-
ho zatiZeni strojvedouciho.

Realizace spoluprace
mezi ETCS a AVV na vozi-
dlech pilotniho projektu
ETCS

V pilotnim projektu ETCS CD
se ovéruje spoluprace mezi obé-
ma systémy na vozidlech fady
471 a fady 362. Tato vozidla jsou
navrzena pro provoz rychlosti az
140 km/h na elektrifikovanych
tratich se systémem 3 kV DC
(rada 471), resp. 3 kV DC a 25 kV
AC (fada 362).

Viechny elektrické jednotky
fady 471 (aktualné 72 kust) jsou
systémem AVV vybaveny jiz
z vyroby (do provozu uvadény
od roku 2000) a pro spolupraci
s ETCS byl systém pouze mirné
hardwarové upraven (vyména
procesorové karty za typ
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Lokomotiva 362.166 pri zkouskdch komunikace GSM-R

Tratové zkousky ETCS s jednotkou 471.042

podporujici CAN komunikaci) a byly doplnény
potrebné ¢asti software. Dale byl do skfiné
ETCS dosazen pfevodnik komunikace z linky
CAN na RS422, kterou komunikuje ETCS.
Lokomotiva 362.166 byla systémem AVV
vybavena az dodatecné, pfi priprave na instalaci
systému ETCS. Pfiprava byla provedena v cca
tiimési¢nim predstihu pred vlastni instalaci
a spocivala predevsim v uvolnéni levé palky
skiiné elektroniky pro zastavbu ETCS. Bylo tedy
nutno zafizeni z levé poloviny sk¥iné (CRC, ARR,

LSO, JMP) zmenisit tak, aby se
nové (v¢etné novych zdrojd) vesla
do mista pavodnich zdrojd
v horni ¢asti pravé poloviny skiiné
elektroniky. Paradoxné se pfi
tomto zmensovani podafilo
do fidiciho systému,pridat”
systém AVV.
Obé zafizeni jsou propoje-
na sériovou linkou RS422, ktera
umoznuje z ETCS do AVV preda-
vat informace o statickém rych-
lostnim profilu, okamzité rychlos-
ti a poloze vlaku a parametrech
vlaku (napf. délka, brzdici pro-
centa apod.). Zatimco rychlost-
ni profil a poloha jsou predavany
trvale, parametry vlaku jsou pre-
dany pred zac¢atkem jizdy a poté
v urcitych ¢asovych intervalech.
Vlastni komunikace mezi obé-
ma systémy byla zpocatku po-
nékud problematicka, nebot
spolupréce s AVV nebyla priorit-
ni zalezitosti pfi zprovoznovani
ETCS, ale postupem ¢asu se pro-
blémy (vétSinou banélniho cha-
rakteru, jako Spatné dohodnuty
format cisel, Spatné dohodnuty
pocatek vztazné soustavy, Spatné
dohodnuté fyzikdlni jednotky apod.) odstranily
a komunikace probiha jiz bez problém.
V Unoru 2011 byl na tratovém Useku pilot-
niho projektu ETCS zahdjen zkusebni provoz
s cestujicimi. Bude-li pribéh zkousek Uspésny,
ocekdva se, Ze priblizné po deviti mésicich
zkusebnich textl bude pozadano o povoleni
Drazniho ufadu pro uvedeni zarizeni do béz-
ného provozu. Soucasné se ocekava, ze systé-
mem ETCS budou vybavena také dalsi drazni
vozidla.




Jednotny cas v fizené oblasti

Ing. Vlastimil Polach, Ph.D., Ing. Pavel Saksa

polach.vilastimil@azd.cz; saksa.pavel@azd.cz

Rizeni dopravnich procest probiha v ¢ase

a prostoru. Tyto dvé ,veli¢iny” v sobé skryvaji
zna¢né mnozstvi stupnll volnosti. A to tim
spise pfi nastupu centralizovaného fizeni, kdy
prostor — vymezena c¢ast zelezni¢ni dopravni
cesty — je vybaven radou technickych
prostifedki pocitatové generace rliznych
dodavateld, kde kazdy z nich ma ¢asto svij
vlastni systémovy cas.

Zaméstnanci fizeni provozu pro svoji praci
potiebuji jednotny ¢as na vsech urovnich
fizeni dopravnich procest, a zejména
v pocitacovych systémech ucastnych piimo ¢i
nepfimo na fizeni zelezni¢niho provozu.

Na urovni realizace vlakové dopravy jde
zejména o stani¢ni zabezpecovaci zafizeni,
jeho dalkové ovladani, systémy elektronické
dopravni dokumentace, provozni informacni
a fidici systémy, informacni systémy pro
cestujici, kamerové systémy, zaznamové
systémy hlasu, sdélovaci systémy a diagnos-
tické systémy zabezpecovaciho zafizeni.

Pravé jednotny ¢as napii¢ vsemi systémy je
zcela zasadni pro Uspésné provozovani
zeleznic¢ni dopravni cesty. Bohuzel je nutno
konstatovat, Ze zejména s prichodem
pocitacovych systém0 a zafizeni na moderni-
zovanych (i koridorovych) tratich se na vza-
jemné casové provazani viech subsystému
zeleznicni infrastruktury ¢asto zapomina.
Nestaci jiz ridit jednotny ¢as v samostatné
stanici matec¢nimi hodinami, je nutné zajistit
jednotny a presny drazni cas v pocitacovych
systémech v obvodu celé fizené oblasti.

Nastupem centralizovaného fizeni dopravy
se fizend oblast nejen zvétsila, ale obsahuje
i vice systéml. Rizena oblast zahrnuje
vsechny dopravni body a dopravni Useky,
jejichz zabezpecovaci zafizeni se v zakladnim
provoznim stavu ovlada z jednoho fidiciho
pracovisté. Takze muze jit napiiklad o desitky
stanic. Ridici pracovisté pritom muze byt
umisténo v nékteré z dopraven fizené oblasti,
tj. v fidici dopravné, nebo i jinde, tfeba na cen-
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tralnim dispecerském pracovisti. Ridici

pracovisté fizené oblasti se sestava z jednoho

nebo vice obsluznych pracovist (vypravci,
fidici a Usekovi dispecefi), pripadné dalsich
pracovist (operatofi dopravy). Vsechny
technické prostiedky téchto pracovist musi
mit jednotny ¢as bez ohledu na Uroven uziti

(centralizovana, mistni).

Proto je nutné se zabyvat témito procesy:
— distribuce ¢asu - zpUsob posilani vlastniho

systémového ¢asu pro moznost fizeni

systémového casu ostatnich pocitaca v siti;

— fizeni ¢asu — prebirani systémového casu
z vybraného zdroje za Ucelem dorovnani
vlastniho systémového casu;

- dorovnani ¢asu — nastaveni vlastniho systé-
mového ¢asu na cas prevzaty z jiného
zdroje.

Zatimco distribuce, fizeni a dorovnani ¢asu
zajisti, Zze ve viech relevantnich systémech
fizené oblasti bude jednotny cas, je navic
nutné na vhodném misté zajistit, aby tento
jednotny cas byl zarover ¢asem presnym
— jednotnym draznim. Jednotny drazni cas je
zvlast dilezity na hranicich fizenych oblasti ¢i
na hranicich infrastruktur.

Jednotny cas v fizené oblasti ma technické
feseni aplikované, avsak ¢asto opomijené.
Naproti tomu zajisténi presného drazniho
casu je netriviadlni pravé v oblasti zabezpeco-
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vaciho zatizeni, nicméné i zde je znamo
uspokojivé technické feseni, které nevyzaduje
ucast ¢lovéka.
Problematika jednotného ¢asu na tratich
provozovanych SZDC je fe3ena v souladu
s koncepci jednotlivych subsystému tak, aby
byl zajistén jednotny cas:
— v datovych sitich SZDC (intranet a technolo-
gické sité),
- v telekomunika¢nich systémech,
- v informacnich systémech pro cestujici
apod.,
- v zabezpecovacich zafizenich s JOP
(jednotné obsluzné pracovisté) v souladu
s predpisem SZDC (CD) ZTPoz JOP IV,
v diagnostickych systémech ZZ (vsechny
evidované udalosti jsou sefazeny dle
skute¢ného sledu udalosti), v rozborech
archivll (vSechna zabezpecovaci zafizeni
maji ,redlny cas”).

Prehled moznosti:
A) NTP protokol

Pomoci datové sité SZDC (Intranet SZDC)
Ize plo$né Sifit jednotny cas protokolem NTP
(Network Time Protocol). NTP je protokol pro
synchronizaci vnitinich hodin pocitact
po paketové siti s proménnym zpozdénim.
Tento protokol zajiStuje, aby vSechny pocitace
v siti mély stejny a presny cas. Byl obzvlasté
navrzen tak, aby odolaval nasledku proménli-
vého zpozdéni v dorucovani pakett.

NTP klient pouziva MarzullGv algoritmus
pro stanoveni ¢asu z (nepatrné) se lisicich
odpovédi ¢asovych serverd. Pouziva se ¢as
UTC se specialnimi pfiznaky pro prestupné
sekundy. NTP verze 4 obvykle dovede
po internetu udrzovat cas s chybou pod 10
milisekund (1/100 s), v lokalni siti mGze pfi
idedlnich podminkach dosahnout presnosti
az 200 mikrosekund (1/5000 s).

Pocitac, ktery chce synchronizovat své
hodiny, posle par dotazl nékolika NTP
serverlim a ty mu v odpovédi poslou svij
pfesny cas. Klient z odpovédi nejprve vylouci
servery se zfejmé nesmysinym ¢asem
(s odchylkou 1000 sekund a vice). Poté
ponecha skupinu servert s nejvétsim
spolec¢nym prinikem.

Bézné se jim dosahuje presnosti hodin
v fadu milisekund. NTP je jeden z nejstarsich
dosud pouzivanych TCP/IP protokold. NTP
plvodné navrhl Dave Mills z univerzity
v Delaware a stéle jej, spolu se skupinou
dobrovolnikd, udrzuje. Soucasna verze je NTP
verze 4, prestoze dosud nebyla zvefejnéna
formou RFC (request for comments - zkratka
se pouziva pro oznaceni fady standard(

a dalsich dokumentd popisujicich Internetové
protokoly, systémy apod.).

NTP daemon je uzivatelsky proces, ktery
na pocitaci bézi trvale. Vétsina protokolu
ainteligence je implementovéana v tomto
procesu. Pro dosazeni nejlepsiho vykonu je
dilezité, aby jadro operacniho systému umélo
fidit ¢as fazovym zavésem, misto aby presny



¢as do systémovych hodin dosazoval NTP
daemon pfimo.

NTP pouzivd hierarchicky systém ,strata
hodin’, kde systémy se stratem 1 jsou
synchronizovany s presnymi externimi
hodinami, jako tfeba GPS nebo jiné hodiny
fizené radiovym signalem (v CR obvykle
DCF77). NTP systémy strata 2 odvozuji svUj
¢as od jednoho nebo vice systémd se stratem
1 atd. To zabranuje vzniku cyklu v grafu
synchronizujicich se strojd. Stratum systému
leZi v rozsahu 1 az 14; stratum 0 maji samotné
referencni hodiny pfipojené k nejpresnéjsimu
serveru; stratum 15 ma pocitac, ktery se
v dusledku vypadku sité nemuze synchronizo-
vat se zdrojem casu, nebo se synchronizuje
po vypadku spojeni. (Je dobré si uvédomit, ze
stratum hodin v telekomunikacnich systé-
mech je odlisny pojem.)

NTP udrzuje a znackuje ¢as v UTC ve formé
¢isla's pevnou desetinnou ¢éarkou: 32 bitl
na ¢ast sekund + 32 bitl desetinna ¢ast
sekund. To NTP dava skalu 232 sekund
s teoretickym rozlisenim 2-32 sekundy.
Ackoliv NTP skala pretéka kazdych 232
sekund, implementace by méla odstranit
nejednoznacnost z jinych zdrojl. Protoze
k tomu staci ¢as presny na nékolik desetileti,
pro bézné pouziti to neni problém.

Jednodussi forma NTP je zndma jako
Simple Network Time Protocol nebo SNTP.
SNTP klient neuvazuje zpozdéni paketa v siti
a nepamatuje si stav predchozi komunikace.
Pouziva se ve vestavénych zafizenich
a v aplikacich, které nepotiebuji tak extrémné
vysokou presnost. Viz RFC 1361, 1769 a 2030.

Synchronizace casu se tedy provadi
automaticky ,po siti” a uzivatel ma umoznénu
jeho pfipadnou korekci pomoci standardnich
funkci.

B) Radiosignal DCF 77

Svétové uznanym normalem pro jednotku
¢asu je na zékladé mezinarodnich dohod
atomova sekunda, ktera je definovana jako
9192 631 770 nasobek doby periody zareni,
kterd odpovida dobé prechodu mezi dvéma
urovnémi hyperjemné struktury zékladniho
stavu atomu nuklidu cesia-133.

Na tomto principu pracuji nejpresné;jsi
hodiny svéta umisténé ve Fyzikélné Technic-
kém Spolkovém Ustavu v Braunschweigu
v SRN. Dlouhodoby koeficient presnosti
téchto atomovych hodin je pfiblizné 10-13,
coz odpovida relativni odchylce pfiblizné 1s
za 300 000 let.

Vysila¢ DCF 77 je umistén v Mainflingenu,
24km jihovychodné od Frankfurtu nad
Mohanem. Vysila¢ pracuje na dlouhych vinach
s frekvenci 77,5 kHz a svym vykonem 50 kW
pokryva oblast o poloméru pfiblizné 2000 km.
Casovy Udaj je poskytovan ve formatu SEC/SELC
(stredoevropsky cas/stredoevropsky letni ¢as).

Vysila¢ je v provozu nepfretrzité kromé
druhého utery v mésici, kdy v rannich
hodinach probiha jeho tdrzba.
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NTPserver
CD-T
DzZPC1 <= GIN DZPC2 DZPC3
Zadani funkce zmény Casu |
ZPC4 ZPC4
“
Akt. TPC Akt. TPC Akt. TPC Akt. TPC
ZPCS 1. vétve 2. vétve ZPC5 1. vétve 2. vétve
Zal. TPC Zal. TPC Zal. TPC Zal. TPC
ZPC6 1. vétve 2. vétve ZPC6 1. vétve 2. vétve

Stdvajici stav: Zadny z DZPC nemd platny ¢as z DCF ani GPS, ale aplikace GTN je napojena na NTP
server CD-T, manudlni vloZeni pfesného ¢asu obsluhou do DZPC1 podle NTP Monitoru.

C) Satelitni signal GPS

Princip GPS Systém je tvofen 24 druzicemi
NOVASTAR GPS (tfi slouzi jako zalozni)
krouzicimi na ptresné specifikovanych
obéznych drahach asi 20 tisic km nad zemi.
DruZice jsou vybaveny pfijimacem, vysilacem,
atomovymi hodinami a dal$imi pfistroji pro
navigaci a speciélni ucely. Kazda druzice vysila
kédované informace o presném case, své
poloze ve vesmiru a priblizné poloze
ostatnich druzic systému. Pro pfijem
a zpracovani vysilanych signal( byly vyvinuty
speciélni pfijimace. Kazdy pfijima¢ GPS
zpracovava vysilané informace ze tfi az
dvandcti druzic. Na jejich zakladé urci presnou
pozici uzivatele. Soucasti vysilaného signalu je
¢asova informace ve formatu UTC (Universal
Time Coordinated), ke kterému jsou vztazeny
¢asové zakladny hlavnich hodin a ¢asovych
center. Lokalni ¢as lze zadat pridélenim
casové zony s informaci o zméné letniho casu.

Jak na to v Fizené oblasti?

1. Synchronizace ,jednotného ¢asu” a infor-
macnich systému pro cestujici je zajisténa
dle bodu A) nebo B) automaticky nebo ma-
nudlni obsluhou pro pfipad vypadku systé-
mu. Distribuce na zobrazovaci prvky (infor-
macni tabule, hodiny v néddraznich halach
a na nastupistich) je provadéna z divodu
zajisténi ucelenosti systému jednotného
¢asu datovou linkou nebo polarizovanymi
impulsy podruznych hodin. Mate¢ni i po-
druzné hodiny pak byvaji synchronizova-
ny dle bodu B). Takto je sice zajistén presny
cas, ale neni zajistén jednotny cas ve vsech
systémech fizené oblasti.

2. Obdobna situace jako u informacnich sys-
tém pro cestujici je u zatizeni kamerovych
a telekomunikacnich systém.

3. Vlakovy zabezpecovaci systém ERTMS/
ETCS. Vlaky se mohou pohybovat v rGznych
casovych zénach, strojvedoucimu je vzdy

poskytovan mistni cas, ktery nemusi byt to-
tozny s hodinami vlastniho mobilniho zafi-
zeni. Informace o mistnim ¢asu mohou byt
do systému preneseny jakymkoliv médiem
pouzivajicim format dat ERTMS/ETCS. K na-
staveni odpovidajiciho ¢asu dochazi napfi-
klad pfi zapnuti systému nebo pfi minuti
balizy v oblasti ¢asové hranice, tedy ze za-
bezpecovaciho zafizeni. Zabezpecovaci za-
fizeni by tedy mélo byt zdrojem jednotného
Casu fizené oblasti.

4. Zabezpecovaci zafizeni elektronického typu
vlastnimi prostredky zajistuje synchroni-
zaci ¢asu vsech pocitacd stavédla ve vsech
jeho relevantnich urovnich (zadavaci - ZPC,
technologické — TPC, provadéci/EIP, udrzby
- PCU) a také synchronizaci s prejezdo-
vymi a tratovymi zabezpecovacimi zafize-
nimi. Lze tedy konstatovat, Ze viechny za-
bezpecovaci systémy SZZ,TZZ, DOZ, PZS,
ABE atd. maji zajistén jednotny cas. Systé-
movy cas pocitact SZZ ESA/ETB je distribu-
ovan pomoci zprav typu ZAD od pocitace
ZPC/DZPC a OSD od pocitace TPC 1. vétve.
Na tratim s AZD DOZ-1 jde o TPC 1. vétve
¢emz korekce je povolena jen na pocita-
¢ich DZPC, nikoliv na mistni rovni v ZPC.
Korekci ¢asu na pracovisti se zabezpecova-
cim zafizenim s JOP provadi vypravci/dispe-
cer manudlné.

. Systémy DLS a GTN se synchronizuji podle
zabezpecovaciho zafizeni, k némuz jsou pfi-
pojeny. Vlastnimi systémovymi prostiedky
se pak synchronizuje cela jejich struktura
Server - Klient.

6. Pro automatickou synchronizaci provoz-
nich informacnich a fidicich systému je po-
skytovan jednotny cas ze zabezpecovaciho
zarizeni prostfednictvim GTN Aplika¢niho
serveru (Graficko-technologickda nadstav-
ba zabezpecovaciho zafizeni), a to na strané
Intranetu / Technologické datové sité pro-
stfednictvim NTP protokolu. Cas ze zabez-
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ReDAT
DZPC1 DZPC2
ZPC4
Akt. TPC Akt. TPC
ZPC5 1. vétve 2. vétve
Zal. TPC Zal. TPC
ZPCé 1. vétve 2. vétve

NTPserver
CD-T

Kamerovy

INISS syoem

DZPC3 GIN — GZPC
ZPC4
Akt. TPC Akt. TPC
ZPC5 1. vétve 2. vétve
Zal. TPC Zal. TPC
ZPC6 1. vétve 2. vétve

Situace Fizeni éasu v systému AZD DOZ-1, kdy GTN md platny éas z NTP serveru CD-T a tento distri-
buje pres GZPC do stavédla i na informacni systémy.

pecovaciho zafizeni se takto transportuje az
do vsech koncovych systému fizené oblasti
a tim je zajisténa distribuce jednotného ¢asu
v celé fizené oblasti. Jednotny cas fizené ob-
lasti se tedy distribuje do informacnich systé-
mu pro cestujici, kamerovych systém, zézna-
movych systému hlasu z GTN. Na zprovoznéni
této synchronizace se ale ¢asto zapomina.
Jak ale docilit, aby tento ¢as byl realny,
spravny, presny? Nezavisle na zabezpecova-
cim zafizeni |ze vyuzit NTP server CD-T, DCF
normal, nebo GPS, které redlny cas obsahuiji.
Uredné je za presny drazni ¢as na ¢eské
infrastruktufe povazovan cas Siteny NTP
serverem CD-T. Jenze ani tento presny ¢as
nelze transportovat,po siti“ pfimo do zabez-
pecovaciho zafizeni z divodu uzavienosti
prenosovych siti zabezpecovaciho zafizeni.
Nabizi se vyuzit aplikaci GTN, ktera je
brénou mezi informacnimi systémy a zabez-
pecovacim zafizenim. Nedilnou soucasti GTN
Aplika¢niho serveru je aplikace NTP Monitor
(zndma téz jako ,Mamut”), ktera slouzi

ZPCH
Akt TPC

ZPC2 1. vétve

DCF/GPS -+  ZPC3 LA

Situace fizeni ¢asu v lokdlni stanici, kdy jeden pocita¢ ZPC (zde

ZPC3) md platny cas z DCF nebo GPS

ke sledovéni ¢asové odchylky mezi casem ze
stavédla a casem NTP serveru CD-T Siteného
NTP protokolem ,po siti”. Okno NTP Monitoru
indikuje presny drazni ¢as, toto okno si mize
vypravci/dispecer kdykoliv v GTN oteviit.
Aplikace NTP Monitor v pravidelnych
intervalech danych konfiguraci (napf. 60
sekund) zjituje pfesny ¢as NTP serveru CD-T
a z néj urcuje odchylku oproti systémovému
¢asu stavédla v GTN. Pokud absolutni
hodnota této odchylky prekroc¢i hodnotu
danou konfiguraci (napft. 10 sekund), v GTN se
zobrazi okno s upozornénim na nutnost
opravit cas ve stavédle. Toto vystrazné okno
nelze zaviit, dokud vypravci/dispecer
neupravi ¢as ve stavédle v JOP (manualné).
Opravou casu ve stavédle dojde automaticky
k opravé casu v GTN. Nejprve se se stavédlem
synchronizuje GTN Aplikacni server a v zavis-
losti na ném pak GTN Databazovy server
a vsichni ptipojeni GTN Klienti. Pokud je GTN
Aplikacni server soucasné i distributorem
tohoto casu pro dalsi systémy (hlaseni pro
cestujici, kamerové
systémy, zaznamové
systémy hlasu atd.), je tento
opraveny cas ve stavédle
pfenesen z GTN az na tyto
systémy. Tim je zajiStén

Akt. TPC jednotny cas ve viech
2. vétve systémech aplikovanych
v fizené oblasti. GTN
Zal. TPC Aplika¢ni server k distribuci
2. vétve

casu na dalsi systémy
vyuziva taktéz technologii
NTP serveru. K synchroniza-
ci ¢asu systému hlaseni pro
cestujici (INISS), kamero-
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vych systém, zdznamovych systému hlasu
(ReDat) aj. obvykle postacuje spravné
nastaveni jejich operacnich systému.

Manudlni korekce ¢asu v ZPC/DZPC
vypravéim/dispecerem DOZ nebude nutna
a cas se bude v zabezpecovacim zatizeni
synchronizovat podle NTP serveru CD-T
automaticky, jakmile bude vyfeSena komuni-
kac¢ni cesta ve sméru z GTN do stavédla pres
specializovany zadavaci pocita¢ GZPC. Tato
komunikace je pfedmétem vyvoje v souvislos-
ti s automatickym stavénim vlakovych cest.

V fizenych oblastech, kde neni implemento-
vana aplikace GTN, se uvazuje vyuziti DCF
nebo GPS napojené na zadavaci Uroven
zabezpecovaciho zafizeni. Toto feseni
podléha schvéleni u VUZ.

Vyprava viaku

Pokud se tykd odpovédnosti za véasnou
vypravu vlaku s prepravou cestujicich
ve stanicich, kterd neni obsazena vypravcim
pro vypravu vlakul, nebo v neobsazenych
zastavkach, je tato problematika osetfena
ptedpisem SZDC (CD) D2 (Ptedpis pro
organizovani a provozovani drézni dopravy)
v ¢lanku 504. Povinnost dat v dobé pravidel-
ného odjezdu vlaku navést,Vyzva k pohoto-
vosti” ostatnim zaméstnanciim doprovodu
vlaku je jednoznac¢né uloZena strojvedoucimu
vedouciho hnaciho vozidla. Povinnost mit
u sebe spravné jdouci hodinky je strojvedou-
cimu stanovena predpisem CD V2 (Pfedpis
pro lokomotivni cety) v ¢asti B — predpisy
a sluzebni pomlicky, a to v ¢lanku 12. Na tuto
povinnost (mit ve sluzbé spravné jdouci
hodinky) poukazuje i jiz zminény predpis
SZDC (CD) D2 ve svém ¢lanku 142. Tento
¢lanek resi i skutecnost, Ze spravny cas lze
zjistit i u vypravciho nejblizsi obsazené
stanice.

A praveé vypravc¢imu/dispecerovi DOZ je
nutné dat k dispozici realny a jednotny ¢as
piimo do systémd fidicich a zabezpecujicich
dopravni provoz.

Bez ohledu na to, zda vypravci/dispecer
DOZ koriguje ¢as v JOP manudlné nebo se tak
déje automaticky z GTN, DCF nebo GPS,
zajistuje GTN Aplikacni server distribuci
jednotného casu v fizené oblasti. Proto je
nutné, aby vsechny informacni systémy
v fizené oblasti — informacni systémy pro
cestujici, kamerové systémy, zéznamové
systémy hlasu atd. mély vytvorenu datovou
vazbu NTP protokolem pravé s GTN Aplikac-
nim serverem. Vypravci/dispecer DOZ je
odpovédny za to, ze ¢as v GTN, ktery je
synchronizovany ze zabezpecovaciho
zafizeni, byl pfesnym ¢asem. K tomu mu
pomaha aplikace NTP Monitor v GTN, ktera
kontroluje absolutni odchylku jednotného
¢asu fizené oblasti od redlného ¢asu NTP
serveru CD-T.

Prispévek byl pripraven s vyuZzitim podkladu
od CD, Odboru 11/1.
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