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EDITORIAL

UVODNI sLovO

Vazeni obchodni partnetfi, kolegové a pratelé,

je to poprvé v historii ¢asopisu Reportér, kdy Vas oslovuji timto zplsobem. Jak vsichni
vime, byl minuly fiskalni rok pro nasi firmu nesmirné tézkym obdobim. Doslo k prudkému
poklesu zakazek a obchodnich piipadd. Potvrdilo se, Ze strategické rozhodnuti minulych let
o vstupu na vychodni trhy pomohlo celou situaci |épe zvladnout.

Nechci vyjmenovavat vsechny Uspéchy a netspéchy jednotlivych obchodnich pfipadd,
ale zasadni je, Ze se podafily spInit vSéechny ekonomické ukazatele minulého fiskalniho
roku a firma si uhajila nejen dobré jméno na trhu, ale i v bankovnim sektoru. Od toho se
samoziejmé odviji i odménovani zaméstnancl a jejich spokojenost.

V uplynulém fiskalnim roce probéhla vyznamna restrukturalizace vyrobnich zavodd.
Jednalo se o nezbytny krok, na ktery jsme se dlouho pfipravovali, a ukazalo se, Ze to byl
krok dobrym smérem.V tomto trendu zefektiviiovani ¢innosti budeme déle pokracovat
jak u montaznich zavody, tak i v oblasti dalsich aktivit nasi spole¢nosti. Cilem téchto
restrukturalizaci je dosazeni optimalniho poméru mezi nédklady a vykonem nasi spole¢nosti
a s tim souvisejici konkurenceschopnost na trhu.

S plnou vaznosti dékuji $pickam naseho vyzkumu a vyvoje. Jejich dilezitost je v nasi
spole¢nosti opravdu mimotadna. Dovolte mi ale pfipominku. Béznému absolventovi CVUT
by se jisté zdal podezielym kazdy, kdo by neznal Ohmav zékon anebo princip gravitace.
Mrzi mne tedy, Ze neni stejnou samoziejmosti, aby i neekonomové znali elementarni
ekonomicka pravidla. Na tomto poli je v nasi spole¢nosti velky prostor.

Ceka nas dalsi rok vzajemné spoluprace. VéFim, Ze vichni udélame, co je v nasich silach,
aby byl rokem dobrym. Privitala bych vice otevienosti a také uznani prace jeden druhého.
V téchto oblastech mame opravdu co zlepsovat.

Preji ndm vsem, aby se rok 2012 stal rokem nasi aktivity jak ve sféfre pracovni, tak i osobni.
S blizicim se koncem tohoto roku vam dékuji za vsechno, co jste dokazali, a preji vam
i vasim blizkym hodné zdravi, stésti a pohody. Soucasné si dovolim vas ubezpecit, ze stejné
tak, jako tomu bylo letos, management spole¢nosti AZD Praha udéla spole¢né s vami vie
pro to, aby také rok 2012 byl rokem Uspésnym.

Daniela Veseld

feditelka Zdsobovaciho a odbytového
zdvodu Olomouc a VP Praha,
predseda dozorci rady
vesela.daniela@azd.cz
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AKTUALNE Z CR

SZDC zvysi investice Vyrobce

do zeleznicnich prejezdu musi upravit
Investice do bezpecnosti Zelezni¢nich prejezdl se v roce 2012 zvysi ve srovnani s letos- Reg iO n Ovy

nim rokem o vice nez ticet procent a dosdhnou ¢astky vyssi nez jedna miliarda korun.
Dalsich témér 500 milion( bude pouZzito na opravy a udrzbu prejezd(. Potvrdil to Pavel
Habarta, povéreny fizenim Spravy zelezni¢ni 5

dopravni cesty. Bude tak pokracovat trend —_—
posilovani investic do bezpecnosti na prejez- =
dech.,Prekonali jsme v tomto sméru dopady
ekonomickeé krize a mtzeme rici, Ze pristi rok
se dostaneme v investicich do bezpe¢ného
kiizeni silnic a Zeleznic na minimdlné desetind-
sobek vydajt z roku 2003, kdy nase spolecnost
vznikla,” uved| Pavel Habarta.

Neékteré casti vlakovych souprav
Regionova jsou nebezpecné a Sum-
persky vyrobce Pars nova bude mu-
set vagony upravit. Tvrdi to Drazni
inspekce, ktera vlaky zkoumala
po nékolika kolizich na zeleznici.
Vyrobce by mél upravit vozy, které
nyni vyrabi. Ceské drahy se ale zaby-
vaji také moznosti Uprav uz zhotove-
nych vlakd. Pri nehodach v Kamen-
nych Zehrovicich a Vodiianech doslo
k podobnym poskozenim, kdy po na-
razu nemohl napfiklad strojvedou-
ci odejit ze stanovisté, protoze mu
dvere zablokovala vyhnuta rucni brz-
da. Dalsi nebezpeci hrozilo cestujicim

Ministerstvo dopravy chce zrusit slevu
na regionalni Zelezni¢ni dopravu mehodé neberpetnd routEl s 1

Zdroj: SZDC

nily cestujici.
Ministerstvo dopravy chce zménit zpUsob placeni za vyuzivani zeleznice. Za nakladni Pars nova doporuceni Drazni in-
prepravu se ma sleva pristi rok sjednotit na 35 procentech. V osobni dopravé se ma po- spekce uz resi. I presto, Ze vozidla spl-
dle ministra Pavla Dobese diisledné dodrZovat systém tfi typ0 trati — evropské, celostat- nuji veskeré nezbytné legislativni po-
ni a regionalni. Zadavky, zacali jsme s Upravami, které
Dnes se jejich pouzivani plati podle toho, kdo si prepravu objednava. Zména by méla zvysuji pasivni bezpecnost a v nékte-

byt v tom, ze jakykoliv dopravce bude platit tarifni cenu konkrétni traté, po které pojede.
Podle ministra se to ziejmé nebude libit krajim. U osobni dopravy mdme zdjem o to, aby
od 1. cervence 2012 prestala platit sleva na regiondlIni dopravu. To znamend pro objednatele
ze strany kraju. Za cely rok tato sleva déld plus minus 200 miliont korun. Pokud bude platnd
jen polovinu roku, tak na kraje prejde zdvazek ve vysi
100 miliond korun pro rok 2012, priblizil ministr.

Co se tyce prepravy na zeleznici, v souc¢asnos-
ti se vyplati prevazet vliakem kontejnery, protoze
kombinovanda doprava ma slevu 40 procent. Napro-
ti tomu sleva za vozové zasilky je jen 15 procent.
Sjednoceni slevy ma podle povéreného reditele
SZDC Pavla Habarty motivovat dopravce, aby pied
jizdou po silnici dali prednost zeleznici.

Zdroj: www.rozhlas.cz

rych pripadech jdou i nad rdmec na-
vrZenych zmén,” sdélila mluvci Pars
nova Michaela Linhartova.

Zdroj: www.lidovky.cz

¥
¥
L]

|
L

Vyznamné jubileum prezidenta Federace strojvudcu

Své $edesaté narozeniny oslavil 19. zfi prezident Federace strojviidct Ceské repub-
liky Jindfich Hlas. Jen o dva dny pozdé&ji mu k tomuto vyznamnému Zivotnimu jubi-
leum pfisla do vladniho salonku na prazském hlavnim nadrazi poblahopfrat cela rada
predstavitelli firem pUsobicich na Zeleznici a dalsi osobnosti. Mezi gratulanty samo-
ziejmé nechybél ani generalni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle.

Prezident velmi vlivné Zelezni¢ni odborové organizace Jindfich Hlas pracoval
na drdze jiz od zacétku 70. let v tehdejsim lokomotivnim depu Chomutov. V roce
1990 patiil mezi spoluzakladatele znovu obnovené samostatné profesni odborové
centraly strojvedoucich a v zafi 2009 byl zvolen do souc¢asné funkce.

Vedeni AZD Praha si ceni jubilantovy préace v ¢ele druhého nejvétsiho odborové-
ho svazu plsobiciho na Zeleznici. Vazime si jeho rozumného a odpovédného pristu-
pu a zejména pak ochoty vést konstruktivni dialog a oteviené diskutovat na jakakoliv,

tedy i na ta nejpalcivejsi témata tykajici se zajisténi bezpecnosti zelezni¢niho provozu.
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AKTUALNE ZE SVETA

Nejnebezpecnéjsi zeleznice svéta spoji EU bude investovat
afghanské vnitrozemi s iranem v doprave hlavné
Indie chystd stavbu mozna nejnebezpecnéjsi Zeleznice na svété. Pove- d o ie I ezn ic

de z vrtkavého afghanského vnitrozemi okolo talibanskych ukrytt az

na horké pobfezi vychodniho irdnu. Ma pomoci Afghanistanu zbavit se Evropska unie bude v letech 2014 az 2020 investovat

vlivu sousedniho Pakistanu na zahrani¢ni obchod. piedeviim do Zeleznic a do pfistavh. Cechiim brusel-
Pro Indii je obrovskym ldkadlem témér netknutd zasoba afghanskych Sti urednici doporucuji, at spole¢né s Némci pripra-

mineral(. Washington uz néjakou dobu navrhuje Afghanistanu, Pékista- vuji stavbu vysokorychlostni zelezni¢ni trati, kterd by

nu i Indii, aby vytvorily moderni,hedvabnou stezku” a zahajily distribuci propojila Drazdany s Prahou. Informaci pfinesl server

nerostného bohatstvi. Obchodni provézanost zemi vsak dosud matfi neu- Aktualné.cz.

tésené politické vztahy mezi vséemi tfemi staty. Kromé toho by Cesko mélo zavést zelezni¢ni spo-

Stavba zeleznice na prvni pohled plsobi jako cisté komercni zalezitost,
kdy se Indie snazi nestydaté vydrancovat afghdnské bohatstvi. Projekt
viak ma Sanci na Uspéch -

i pro sv(ij strategicky vy- 7
znam. Vzhledem k tomu,
ze stavbé jakékoli zelez-
nice v Afghanistanu lo-
gicky hrozi zvyseny za-
jem Talibanu a dalsich
militantnich skupin, da
se ocCekdvat, ze Zelez-
nice bude projektova-
na jako dullezity opérny
bod stétu.

Zdroj: www.idnes.cz

jeni na ruzynské letiste, zlepsit plavebni podminky
na labské vodni cesté do Pardubic a spole¢né s Po-
laky postavit zelezni¢ni koridor mezi Ostravou a Ka-
tovicemi.

Navrh vyplyva ze studie, ktera popisuje sit evrop-
ské dalkové dopravy TEN-T a ted zamifi do europarla-
mentu. Pokud poslanci navrh schvali, Evropa podpo-
fi doporucené stavby dotacemi 50 miliard eur, tedy
vice nez bilionem korun, napsal server.

Diilezité Zelezni¢ni trasy podle EU jsou Berlin-Usti
nad Labem-Praha-Ceska Trebova-Brno-Breclav—
Viden, Breclav-Bratislava, Norimberk-Cheb-Plzen,
Mnichov-Domazlice-Praha a Brno-Prerov-Ostrava—
Katovice.

Zdroj: www.aktualne.cz

Vlak s 200 pasazéry uvizl
v 35kilometrovém tunelu

V témé¥ 35 kilometrd dlouhém alpském tunelu ve Svycarsku uvizla
na konci fijna zeleznic¢ni souprava s asi 200 pasazéry. Lidé museli ve vla-
ku hodinu pockat, nez se zadchranarim podafrilo na misto navést spojo-

odinu poct et sezichr el Cinsky rekord: Za den
vaci Stolou nahradni vlak, uvedla agentura .
Patrova zeleznicni souprava zasta%/ila kvili poruse brzd v Lotsch- 8 928 000 pasaiérﬁ

bergském upatnim tunelu, ktery je s délkou 34,6 kilometru tietim nej-

delSim na svété. Vlak dojel do bezpecnostni stanice Ferden, ktera slouzi Letosni 1. fijen byl prvnim dnem statniho svatku, kdy
k nouzovému opusténi tunelu. Cinané ¢erpaji dovolenou. Pravé proto tamni drahy
Provozovatel komplexu, spole¢nost BLS, to oznacil za Stésti v nestésti, navysily pocet vlaku a to se projevilo v rekordu po-
protoze diky tomu mohli cestujici snadno prestoupit do nahradniho spo- Ctu cestujicich prepravenych v jednom dni. Nechce
je. Zachranari prevedli pasazéry pres nastupisté do jiného tunelového tu- se tomu ani véfit, ale za den cinska Zeleznice prepra-

busu, kam byla pfistavena nova souprava. Létschbergsky Upatni tunel byl
uzavren asi 90 minut. Dalkové vlaky Zelezni¢ni spolecnost SBB odklonila
na objizdnou trasu, ostatni spoje byly zruseny.

vila 8 928 000 pasazérl, coz je srovnani se stejnym
obdobim lonského roku nartst o 635 000 cestujicich.
Zajimavosti je, ze béhem cekani na vlaky a prodeju
jizdenek nedoslo k zddnému incidentu a vse probéh-
lo bez problémi.

Zdroj: www.ceskenoviny.cz

Zdroj: CRl online
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FOCUS

Objektivem fotografa Marka Stépanka

& Zasnézenym udolim feky Salzach se

ke stanici Bischofshofen blizi nakladni vlak
45809 v cele s lokomotivou 1116.029-8.
Do cile jeho cesty v jihorakouském
Villachu zbyva posledni tsek vedouci

pres pohofi Hohe Tauern.

—> V depu Kralupy nad VItavou odpoci-
vaji ,rekobrejlovci” 753.751-7 a 753.753-3
spole¢nosti CD Cargo.

& ,Plechat” ve sluzbach BDZ oznaceny
fadou 45 pravé prejizdi jeden z mostu
ptes feku Iskar mezi mésty Sofia

a Mezdra. Cilovou stanici vlaku BV 7621
je severobulharskeé pristavni mésto Vidin.
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- Zelezni¢ni spole¢nost METRANS Rail pro-
vozuje tfi motorové lokomotivy rady 761.
Vyrobcem je firma Siemens a jedna se o stroje
EuroRunner. Nasazovany jsou na kontejnerové
vlaky spolec¢nosti METRANS, které vyjizdéji

z terminalu v Dunajské Stredé. Lokomotiva
761.003-3 v Cele vlaku Nex 241736 ceka ve sta-
nici Bratislava-Nové Mesto, aby na jeho misto
nastoupil stroj E186.182 a s vlakem pokraco-

val dal do Prahy.

KDO JE ...

Marek Stépanek

Zelezni¢ni fotograf narozeny v roce
1972. Fotografovdni se vénuje

od roku 1983 a jeho archiv ¢itd
nékolik desitek tisic snimkd z celé
Evropy. Své fotografie a ¢ldnky

publikuje v Zeleznicnich casopisech

v CR a v zahranici. Spolu s kolegou
Petrem Doupovcem vytvoril v roce
2009 fotogalerii www.trainfoto.eu,
kde postupné uverejriuje snimky jak
soucasné, tak i z drivejsi tvorby a dnes
jiz vlastné historické.

FOCUS

< Némecké elektrické jednotky ICE fady 401 nejsou nasazo-
vany pouze na vykonu mezi némeckymi mésty. V pravidel-
ném provozu je mGZeme potkat na tratich ve Svycarsku, kde
zajizdéji napriklad do mésta Interlaken. Jedna z téchto jed-
notek praveé ukrajuje na biehu Thunersee prvni kilometry
své cesty do némeckého Berlina jako vlak ICE 370.

\ Posledni stovky metr( zbyvaiji viaku OEC 668
,H20-Hotel-Therme-Resort” z Grazu do Bregenzu,
v Cele se strojem 1016.011-7, do stanice Hochfilzen
a tim i k prekonani sedla Griessen.

REPORTER AZD PRAHA - 4/2011 | 7 |



INTERVIEW

Zdenek Chrd‘Ie:
Zeleznice ma
velkou budoucnost!

Riké se mu pan Bezpe¢nost.Zdeénék Chrdle, generalni feditel
spolecnosti AZD Praha, kteféjesyze ceskym\yrobcem

a dodavatelem zabezpecovaci, telekomunikacni, informacni

a automatizacni techniky, zejména. se zamerfenim na oblast kolejové
dopravy, totiz silné proziva kazdot nehedovou udalost na Zeleznici.
Jakmile se odehraje, rozzhavitelefonnlfinky do béla, zjistuje pficiny
a v fadu hodin vydava pekynyabysse wbudoucnu néco podobného
neopakovalo. Mnohdy jé mapadan, ze Vse cini jen proto, aby si jeho
spolecnost takzvané namastila Kapsy..Pravdou ale je, Ze nékteré
produkty jsou absolutnenevwydeleéné ajjde mu jen o prestiz

AZD Praha nejenom u nésfaledaké ve svete.

7x foto: Petr Dobiasovsky
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Jak hodnotite uplynuly hospodarsky rok
v souvislosti s neustale se prohlubujici hos-
podarskou krizi?
Urcité jako hodné narocny rok pro vsechny, ale
nakonec Uspésny. A jak se fikd, konec dobry —
vsechno dobré. Chtél bych podékovat vsem,
kdo se podileli na splnéni minulého hospo-
darského roku. Udélali jsme hodné prace ne-
jen po strance ekonomické, ale zejména ob-
chodni. A to jak doma, tak v zahranici, ale také
v technické oblasti. Dokonce si dovolim fici, ze
v oblasti techniky to byl rok velkych krokd do-
predu. Proto mne mrzi, Ze jsou porad lidé, ktefi
nase technické Uspéchy zpochybriuji, hledaji
néjaké mezery, pochybeni. Skoda, ze néktefi
z nich z minula védi, jak slozité kroky v oblasti
techniky jsou a jak mizeme lehce vejit do sle-
pych ulicek. Nejlepsi odpovédi jsou vsak vy-
sledky. Podivejme se na novy piejezd jako ¢ast
JAZZovské aplikace (Jednotna architektura za-
bezpecovaciho zafizeni), novy vlakovy zabez-
pecovac, STM modul jako ¢ast ETCS (Evropsky
vlakovy zabezpecovac), ktery je jiz v provozu,
Radioblok ve zkusebnim provozu, nové aplikace
stavédel s EZS (Evidence ztraty $untu), VNPN
(Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla),
nebo uz v realizaci nové stavédlo ESA 44, novy
systém, ktery zajisti plnou Suntovost kolejovych
obvodU u prejezd(l, a mohl bych pokracovat dal
a dal vyctem novych technickych reseni.

Cast vypadku na domacim trhu AZD
Praha kompenzuje aktivitami v zahranici.
Jaka je vase strategie?

Jiz drive jsme si stanovili zahrani¢ni oblasti na-
$eho zajmu a snazime se tyto nase zaméry
pInit. Vétsinou se nam v zahranici dafi, ze-
jména v Bélorusku, Srbsku, Cerné hote, tradi¢né
na Slovensku a v dalsich zemich. Naopak po-
tize jsou treba v Bulharsku ¢i Egypté. V kratké
budoucnosti by mély zahranic¢ni zakazky tvo-
fit az 25 procent obratu spolecnosti. K tomuto
cili musime jesté mnohé udélat. Ale pro obraz
rozsahu zahranic¢nich aktivit jen poznamku, vy-
robky nasi firmy muzete vidét doslova po ce-
Iém svété, od Malajsie pres Indii, [ran az po USA.

Rada spole¢nosti musela snizovat v uply-
nulém Hospodarském roce pocty zamést-
nancu. Pristoupili jste i vy k tomuto nepo-
pularnimu kroku?

Je pravdou, Ze také spole¢nost AZD Praha pfi-
stoupila ke snizovani poctd zaméstnancu. Ne-
jednalo se vsak o prosté vyhazovani lidi. Do-
chazelo ke zménam organizacni struktury
firmy a snizeni stavll bylo ve vétsiné pripadt
vyvolano pravé zménou koncepce a struktury
firmy. Také je ziejmé, ze fadu zmén vyvolala
krize a nedostatek zakazek a uvédomuiji si, ze
doba let 2006 az 2010, s fadou novych staveb,
se uz nebude opakovat. Je vsak tieba védét, ze
chceme mit ve firmé poctivé, Sikovné a praco-
vité kolegy. Pro jiné mezi ndmi nebude misto.
Je cas, aby si to néktefi uvédomili, dokud je
jesté cas.V opacném piipadé mohou rychle

0 pracovni pozici piijit a na pla¢ bude pozdé.



Je znamo, ze jste velkym fandou ceské ze-
leznice. Jak vidite jeji dalSi rozvoj z hlediska
infrastruktury?

Zeleznice je mij celozZivotni konicek, je to
také ma prace. Mnozi lidé mi fikaji, Ze mohu

byt Stastny, kdyz mam praci konickem, a je to
asi pravda. Je to urcité dobry pocit, podilet se
na vystavbé Zeleznice, ale v nasi oblasti to je
soucasné obrovska zodpovédnost a velky za-
vazek. Odpovédnost urcité po celou Zivotnost

INTERVIEW

4

'?"tw-,%_

nasich systému. Mam radost, ze jsme neza-
spali a prisli s novymi systémy, s novymi funk-
cemi jako reakci tfeba na nehodové udalosti

a tak dale. Je hezké védét, ze Vas poslouchaji
tfeba v Srbsku, v Indii, [ranu a dal3ich zemich,
je hezké védeét, ze Vas nazor néco znameny, ale
ta odpovédnost je velmi zatézujici.

Zeleznice ma i u nas velkou budoucnost.
Jen se podivejte na preplnéné dalnice kami-
ony, na jimi zni¢ené Zivotni prostredi, neusta-
|é zacpy a tézké dopravni nehody. To se bude
muset brzy zménit. Za vzor bychom si méli vzit
Rakousko a Svycarsko. Je pfece na nas viech,
jakou zemi svym détem nechame. Chceme ji
nechat $pinavou a plnou kamion, které blo-
kuji snad vse, co uz se blokovat da? Podivejme
se na Jizni spojku v Praze, okamzikem zmizeni
kamionu je plynné prajezdna. A tak by to bylo
treba i na D1.Treti pruh, ktery bude stat mili-
ardy z kapes darnovych poplatnikl a déle zatizi
pfirodu, by se po eliminaci kamionu stavét ne-
musel.V soucasné dobé se jiz stavéji obchvaty
obchvatd a stejné to nebude nic fesit.

Jde zejména o politickd rozhodnuti a mys-
lim si, ze pro ty politické strany, které budou
mit preferenci zeleznice ve svém programu,
to bude znamenat i preferenci u voli¢d. Heslo
naklady na vlaky a ulehcit silnicim, to bude
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INTERVIEW

podle mne heslo budoucnosti. Rozvoj osobni
dopravy bude podle mne znamenat zvysovani
rychlosti, a to i na regionalnich tratich, zvy3o-
vani komfortu a dostupnosti Zzeleznice a budo-
véni vysokorychlostnich trati.

Dalsim bodem jsou néktera nekompetentni
rozhodnuti rozvoje Zeleznice. Tady vidim asi
nejvétsi problém, ke kterym se vazou mé dvé
posledni tvahy. Mnohdy ta rozhodnuti jdou
proti Zeleznici a bohuzel jsou ¢i budou takové
kroky nezvratné. Je na nas, abychom se témto
nezodpovédnym trendlm ubranili. Podivejme
treba na dlouhou a komplikovanou akci pfi-
vést vlak na letisté do Ruzyné. Pfitom vsechna
evropska letisté naji zeleznicni spojeni s cen-
trem a dalsi navaznosti. Podivejme se napfi-
klad na italsky Rim, $védsky Stockholm a dalsi.
Jen na nasi Ruzyni jezdi autobus a taxi a ve je
velky problém. Staci zapremyslet, komu tento
stav vyhovuje. A vést na letisté metro, to snad
nemuze soudny c¢lovék myslet vazné.

Pravé zkousite pouziti solarnich panelt
k napajeni zelezni¢nich systému. Myslite
si, Ze v nasem zemépisném pasmu ma tato
aktivita smysl?
Ano, myslim, Ze ano. Jednodussi a energeticky
méné narocnéjsi prvky Ize napajet ze slunec-
nich baterii ¢i vétrnikd, u téch slozitéjsich pa-
jde o kombinované napajeni. Z hlediska slu-
necniho svitu jsou u nas nejkriti¢téjsi mésice
listopad, prosinec a leden. A praveé proto bude
uprednostiiovano kombinované napéjeni.
Provozovatellim zafizeni se tak snizi naklady
na odbér elektrické energie, ale umozni to také
stabilni napéjeni pri delsim vypnuti elektrické
sité. Problémy vidim spiSe s nenechavci, ktefi
zabezpecovaci zafizeni pfi kradezi poskodi
a zpUsobi zkraty na privodech. Budeme muset
vymyslet, jak co nejlépe vyresit umisténi a za-
bezpeceni solarnich paneld.
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Neni tajemstvim, ze AZD Praha pfipravuje
vylepseni systému pro ochranu proti atmo-
sférickym vliviim. V jaké jste fazi?

Ano, ve spolupraci se Spravou zeleznic¢ni do-
pravni cesty pfijimdme celou fadu opatieni
a situace se rok od roku zlepsuje. Je to vsak

problém celého systému, od napéjeni, ukolej-
néni, az po zabezpecovaci a telekomunikacni
prvky - tato opatreni musi byt predmétem ce-
|ého systému. Zde je nutné pro tyto ochranné
systémy vytvorit také podminky v pfislusnych
normach. Vsichni si uvédomujeme, Ze elektro-
nické systémy jsou samoziejmeé nachylnéjsi
na prepéti. A pravé proto resime tyto ochrany
v nékolika vrstvach a vzdalenostech od fidicich
systému zafizeni. Mozna bude pro ¢tendre za-
jimava informace, ze promyslenym systémem
uzemnéni a ukolejnéni se zvysila odolnost az
o 35 procent!

Na V. konferenci Zabezpecovaci a tele-
komunikacni systémy na Zeleznici v Hradci
Kralové jste informovali o vyvoji nového
elektronického stavédla ESA 44. Znamena
to, ze se dockame také stavédel typu ESA
55, ESA 66 a tak dale?

PIné elektronicky systém ESA 44 bude konec-
nym produktem rady ESA. Nahradi ho jiz novy
systém na jesté vyssi drovni fady JAZZ. Rada
ESA zacala psat svoji historii v roce 2000. Od té
doby doznala rady uprav a zmén. Nyni pficha-
zime s jejim poslednim produktem ESA 44,
ktery predcii nasi svétovou konkurenci. S ohle-
dem na postup vystavby evropského vlako-
vého zabezpecovace ETCS bude nutné, aby
elektronicka stavédla na koridorovych tra-
tich méla v sobé jiz zakomponovana rozhrani




na ETCS, to znamena propojeni na radiobloko-
vou centralu RBC. TakZe nové fada bude mit jiz
v nabidce i tuto moznost. Samoziejmé zalezi
na pozadavcich odbératele. Vzdy se snazime
vyjit zakaznikovi vstfic.

Na zavér dotaz, ktery asi slysite dosti
casto. Presto, je ceska zeleznice, co se tyce
bezpecnosti, opravdu srovnatelna s vyspé-
lym svétem?

INTERVIEW

S pInou odpovédnosti fikam, Ze drzime krok

s vyspélym svétem a v mnoha oblastech

jsme jej dokonce o par kroku predbéhli. Pi-
kladem mohou byt regionalni jednokolejné
traté, kde pravé dokoncujeme zkusebni pro-
voz RADIOBLOKu. Ten zamezi, aby dispecer vy-
pravil dva vlaky proti sobé, a kdyz strojvedouci
pochybi a prece jenom proti sobé vyjedou,
RADIOBLOK je i diky GPS systému zastavi.
Néco podobného ve svété neexistuje, prave

proto jsme stravili nékolik let vyvojem lev-
ného systému, u kterého je velka Sance pro
export.

Mnozi si mozna fikaji, jak mam véfit poci-
taclm, ¢lovék je prece tvor myslici a 1épe
ohlida bezpecnost na Zeleznici. Opak je prav-
dou! Je prokazano, ze systémy zalozené
kdyz ma fizeni dopravy na starosti ¢lovék. To
je tvor chybuijici, u néj nikdy selhani nevylou-
cite. Posledni udalosti na zeleznici ukazuji, ze
pribyva lidskych pochybeni, jejichz nasledky
jsou tragické. Je jasné, Zze do budoucna mu-
sime ¢lovéka v oblasti bezpecnosti maximal-
né eliminovat.

Pripravil: Ing. Josef Schrotter
ndmeéstek obchodniho reditele
schrotter.josef@azd.cz

>ZDENEK CHRDLE (52)

Do spolecnosti Automatizace Zelezni¢ni dopra-
vy nastoupil v roce 1983 po absolvovdni CVUT.
Zacinal ve vyrobé a postupné si prosel konstruk-
cf, technologif a pusobil také na pozici technic-

ko-vyrobni ndméstek. V roce 1994 byl jmeno-
vdn feditelem Vyrobniho zdvodu Praha. O Ctyfi
roky pozdeji se stdvd jednatelem spolecnosti

a v roce 2003 je jmenovdn generdinim feditelem
AZD Praha, kterd integruje viastni vyvoj, projekci,
vyrobu, montdz, servis a udrzbu.
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SETKANI S...

Agata Hanychova tvari kalend

ktery pomitize zdravotné postize

ab se studenou technikou,” fika Agata Hany-
ova.

Protoze se drtiva vétsina fotografii vazala
historickému zabezpecovacimu zatizeni, je-
en den jsme fotografovali v Muzeu CD v Luz-
é u Rakovnika, druhy den se cely stab presu-
ul do Zeleznicni muzejni expozice sdélovaci
zabezpecovaci techniky v Hradci Kralové
arealu spolecnosti Signal Mont a treti den se
otilo na hlavnim nadrazi v Praze.

Za fotoapardt se letos postavil zkuseny
6dni fotograf Jaroslav Urban. Vybrala si
0 sama Agata, protoze pry umi nejlépe

> Agdta tvdr TOP produktii

MoZnd to ani netusite, ale rebelka Agdta Ha-
nychovd byla vzdy tvdii TOP produktd, které
byly zavddény do Ceské republiky. Jeji jmé-
no bylo spojeno napriklad s prvnim iPhone.
Po ndstupu spolecnosti Telefénica O2 pro-
pagovala jeji znacku a tarify. Loni Uspésné
doporucovala domdcf testy na HIV a letos je
tvdri novinky spolecnosti Sony, fotoapardtd
Nex-5 a Nex-7. Jak sami vidite, AZD Praha je
v dobré spolecnosti.



vystihnout jeji osobnost a dodava fotografiim
nepopsatelny néboj. ,Vlastni fotografovdni bylo
oprotiloriskému roku tézsi v tom, Ze jsem musela
byt ve stoprocentni kondici jen mesic a pul

po porodu. A kdyz si ted’v hlave promitdm prdci
pro AZD Praha, nejvice energie mé stdla fotka,
kterou jsme délali v Praze na hlavnim nddrazi

pred Pendolinem s mym synem Kryspinem. Byla
totiz zima, Kryspina pordd kojim a také prisla
fada novindrd,” vysvétluje Agata.

Ano, novinafi fotografovani na prazském
hlavnim nadrazi zna¢né komplikovali. Prislo
jich, stejné jako loni, neuvéritelné mnozstvi
a kazdy z nich chtél ziskat co nejpéknéjsi sni-
mek nebo televizni zabér Agaty v netradic-
nim prostredi, v¢etné stavnatého rozhovoru.
Obdivuhodny byl pristup fotografa Jardy Ur-
bana, ktery se tvaril, jako by na nadrazi ne-
bylo minimélné dvacet zéstupct médii, ktefi
mu blikali svymi blesky do nasvicenych scén.
| Agata méla svatou trpélivost, kdyz v lehkych
vecernich satech pti teploté kolem 10 stupnit
Celsia kazdému novinafi odpovédéla na nej-
riznéjsi otazky. Mimochodem, na otazku,
jaky ma vztah k zeleznici, zareagovala: ,Vybor-
ny! Moc se tésim na to, aZ pojedu s Kryspinem
na vylet vlakem a ddme si fizky. Prosté takovd
ta klasika.”

V tuto chvili je kalendar uz vytistén a pripra-
ven k distribuci. Jsme moc zvédavi, jak jej lidé
pfijmou. Nicméné, prvni ohlasy na fotografie

SETKANI S...

jsou v drtivé vétsiné pozitivni. Agatu v historic-
kych kostymech totiz doposud nikdo nikdy ne-
vidél. Douféme, Ze se kalendat AZD Praha pro
rok 2012 bude libit také nasim zaméstnancim
a obchodnim partnerdim s tim, Ze pom(ize nasi
firmu zviditelnit i v ocich Sirsi vefejnosti.

Petr Dobidsovsky a Jifi Dlabaja
AZD Praha
dobiasovsky.petr@azd.cz
dlabaja.jiri@azd.cz

E e oy
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AKTIVITY

Optimalizace trati Lysa nad Labem-Praha-Vysocany

Spole¢nost AZD Praha na konci
zafi zahajila modernizaci trati
Lysa nad Labem-Praha-Vysocany,
1. stavba za 229 miliond korun. il
Tentokrat ale lidr v oboru zabezpe- = ;
Covadi, telekomunikacni, informac- S p—— : o e B
nf a automatiza¢ni techniky, IR T it
zejména se zamérfenim na oblast

kolejové dopravy, nebude pouze

instalovat své technologie, ale fidi

celou stavbu vcetné stavebnich

objektd.

Hlavnim pfinosem stavby je zvyseni kapacity
trati Lysa nad Labem-Praha-Vysocany, ktera
bude v dobé modernizace koridorového tseku Vystavba ndstupisté v Hornich Pocernicich
Béchovice-Uvaly slouzit jako objizdna trasa.
Dalsim pfinosem je zvyseni kapacity trati zesilovaciho vedeni pro trakci mezi zelezni¢ni ke zruseni nékolika dnes jiz nepotiebnych ko-
v ramci prazské integrované dopravy. ,V Ze- stanici Praha-Vysocany a odbockou Balabenka. leji a souvisejicich vyhybek. StéZejni akci bude
lezni¢ni stanici Praha-Horni Pocernice vzniknou V roce 2012 bude dokon¢en podchod, vystavba stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni
v prostoru stdvajici koleje cislo 4 novd ostrovni stejné jako ostrovni nastupisté v Hornich Po- v zelezni¢ni stanici Vysocany. Instalovano zde
ndstupisté se dvéma ndstupnimi hranami o délce  cernicich. Budou provedeny kolejové tGpravy bude elektronické stavédlo ESA 11 z produkce
200 m. Ndstupisté bude pristupné novym pod- v zelezni¢ni stanici Praha-Vysocany, dojde spole¢nosti AZD Praha, tratové zabezpecovaci
zarizeni, v Useku odbocka Skaly-zelezni¢ni sta-
nice Praha-Vysocany se bude jednat o obou-
smérné automatické hradlo, v useku mezi
stanicemi Celakovice-Mstétice-Horni Pocer-
nice-odbocka Skaly bude automatické hradlo
jednosmérné.

V Zelezni¢nich stanicich Celékovice, Mstétice
a Praha-Horni Pocernice zlstane stavajici elek-
tromechanické zabezpecovaci zatizeni. V do-
pravnach odbocka Skaly a zelezni¢ni stanice
Praha-Vysocany dojde k vybudovéani nového
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni 3. nejmo-
dernéjsi kategorie v systému elektronického
stavédla. ,V mezistani¢nich usecich Celdkovice—
Mstétice-Praha-Horni Pocernice bude vybudo-

i ——]
s I

4

Vystavba podchodu a schodisté

chodem pro cestujici. Tento podchod bude vyba-
ven vytahem pro vytvoreni bezbariérového pri-
stupu obcanim se snizenou pohyblivosti. Bude
zvysena bezpecnost Zelezni¢ni dopravy pouZitim
moderniho technologického zabezpecovaciho
zarizeni k fizeni Zeleznicni dopravy,” fika Pavel
Habarta, povéreny fizenim Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty, kterd je objednatelem moder-
nizace.

Vroce 2011 je realizovana vystavba 1. ¢asti
podchodu v Zelezni¢ni stanici Horni Pocerni-
ce (strana odlehld od vypravni budovy), tamtéz
probiha vystavba ostrovniho nastupisté véetné
nutnych praci na Zelezni¢nim spodku, vystavba  Hloubeni podchodu
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vdno tratové zabezpecovaci zarizeni (jedno-
smérné automatické hradlo s hradlem na trati),
v Usecich Praha-Horni Pocernice-odbocka Skdly,
odbocka Skdly-Praha-Satalice a odbocka Skdly-
Praha-Vysocany obousmérné automatické
hradlo,” popisuje optimalizaci generalni reditel
AZD Praha Zdenék Chrdle.

Do stavajicich kabelovych tras budou prilo-
zeny nové kabely pro zabezpecovaci i sdélo-
vaci zarizeni. Pro sdélovaci technologie bude
kromé kabelizace zfizena i nova technologie.

> Parametry trati

- Celkovd délka traté 22,691 km
- Pocet dopraven s upravovanym SZZ
pro navdzani TZZ
- Pocet mezistanicnich usekd
s jednosmeérnym TZZ
- Pocet mezistanicnich dsekd
sbanalizovanym T2Z 377
- Pocet vyhybek vybavenych ohfevem — 19ks
- Pocet nové zabezpecenych vyhybkovych
Jjednotek 47ks
- Délka kabelizace 22691 km

375T

2727

- Telefonni zapojovace 2ks
- Elektrickd zabezpecovaci signalizace  2ks

- ASHS 2ks
- Kamery 2ks
- SDH Tks
- Délka demontovanych koleji 2485m
- Délka nové zrizenych koleji 1153m
- Pocet demontovanych vyhybek 13ks
- Pocet vloZzenych vyhybek Tks
- Délka odvodnéni (pouze v Zst.
Praha-Horni Pocernice)
- Pocet nové budovanych ndstupistnich
hran ajejich délka 2(400m)
- Pocet nové budovanych mimourovriovych
podchodd ajejich délka 1(37m)
- Pocet nové budovanych ndvéstnich ldvek 4 ks

475m

Podkladovy beton podchodu a budovdni Sachty vytahu ndstupisté v Hornich Poce

rnicich
V technologickych mistnostech Zelezni¢ni sta-
nice Praha-Vysocany a odbocka Skély bude
zfizena elektricka zabezpecovaci signaliza-

ce, v odbocce Skaly navic jednoduchy kame-
rovy systém. Zaroven dojde i k Upravé tele-
fonnich zapojovacu. V rdmci stavby se rovnéz
budou realizovat ¢tyfi navéstni lavky v tseku
odbocka Skaly-Praha-Vysocany. V zelezni¢ni
stanici Praha-Vysocany a odbocka Skély bude
zfizen elektricky ohfev na 19 rozhodujicich vy-
hybkach.

V ramci stavby dojde i k realizaci montaze
lana zesilovaciho vedeni z ménirny Balabenka
az na zhlavi Zeleznicni stanice Praha-Vysocany.
Vedeni bude zfizeno na stavajicich stoZarech
trakéniho vedeni a realizovano bude formou
zavéseni podle typovych konstrukénich sestav.
Stavba nema piimy vliv na Zivotni prostredi.
Vytvari vsak podminky pro dalsi zlepseni draz-
ni dopravy a posileni jeji konkurenceschop-
nosti vici silnicni dopravé, coz ma jednoznac-
né pozitivni dopad na Zivotni prostredi. Stavba
byla zahajena 18. ¢ervence tohoto roku a jeji

Rekonstrukce kolejiste

AKTIVITY

ukonceni je naplanovano na zaii 2012. Zhoto-
vitelem stavby je spole¢nost AZD Praha, pro-
jekt vyhotovila spole¢nost SUDOP Praha.

Stavba Optimalizace trati Lysa nad Labem
—Praha-Vysocany, 1. stavba je v rdmci Operac-
niho programu Doprava financovana z Fondu
soudrznosti EU a déle spolufinancovéna z pro-
stredkd Statniho fondu dopravni infrastruktury. .
Mira spolufinancovani EU mGze maximalné do-
sahovat 70,35 % ze zpUsobilych nakladd stavby.
V maximalni mife mlze tedy pfispévek cinit
151 590 729 K¢. Narodni financovani zajistil
Statni fond dopravni infrastruktury. Plano-
vané celkové investi¢ni naklady stavby jsou
228 683 000 K¢.

Jiri Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

Ing. Vdclav Parizek
reditel Montdzniho zdvodu Kolin
parizek.vaclav@azd.cz

REPORTER AZD PRAHA - 4/2011 | 15 |



AKTIVITY

AZD Praha je v Bélorusku opét ispésna

Odbor Zahrani¢niho marketingu a obchodu

AZD Praha uzaviel dal3i vyznamny kontrakt s Bélo-

ruskou zeleznici. Jedna se tak jiz o patou vyznam-

nou zahrani¢ni zakazku této ryze Ceské spole¢nosti

A v regionu, kterd tentokrat doda zabezpecovaci

Z a:::::;k.' R zafizeni pro stanici Zdanovici na atypickém tiikolej-
> ném 8km Useku v hodnoté 65 000 000Ke,

V ramci projektu zabezpeceni zelezni¢niho
Useku Minsk Severnyj-Zdanovi¢i AZD Praha
ve stanici Zdanovi¢i nainstaluje stani¢ni zabez-
pecovaci zafizeni typu ESA 11-BC a zcela aty-
picky tfikolejny Usek trati vybavi systémem
elektronického automatického bloku ABE-1.
Jde o elektronické tratové zabezpecovaci za-
fizeni, které slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku

v mezistanic¢nich Usecich. Mezi pozadavky za-
davatele patfi také zajisténi automatického sta-
véni vlakovych cest a dodani nejmodernéjsich
LED navéstidel.

,Projektové prdce jiz byly dokonceny. Nyni nds
Cekd doddni a montdz nasich systémd, které mu-
sime zvlddnout v rekordnim case, tedy do kon-
ce roku 2011. Bude to z hlediska logistiky a vyro-
by velmi ndrocné. Obtiznd vsak bude predevsim
findIni instalace a uvedeni do provozu v zimnim

L
el

obdobi/"fika reditel Zahrani¢niho marketingu
a obchodu AZD Praha Petr Zatecky

Pri zakazce spolupracuje ¢eska spolec-
nost s mistnim partnerem BETZ (Brestsky
Elektrotechnicky zavod), ktery se na vyro-
bé bude podilet priblizné z jedné tretiny. Spo-
le¢nost AZD Praha timto projektem navazala
na predchozi velmi dobrou spolupraci s Bélo-
ruskem. V soucasné dobé zde dokonc¢uje mo-
dernizaci zabezpecovaciho zafizeni na 100 km
useku trati Polock-Vitebsk.

Jiti Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

Jedna z prvnich instalaci AZD Praha v Bélorusku, dopravni kanceldF v Zelezniéni stanici Polock
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AKTIVITY

PZZ-EPA Gspésné testovano Zeleznici Srbska

V poloviné fijna se uskutecnily na pracovisti divize Servi-
su sdélovaci a zabezpecovaci techniky v Praze a Olomou-
ci tovarni zkousky pfejezdového zabezpecovaciho zafize-
ni PZZ-EPA, ur¢eného pro vystavbu na trati Beograd-Sid
v km 18,797. Zastupci Zeleznice Srbska neshledali zadné
nedostatky a potvrdili, ze zafizeni pracuje naprosto v sou-
ladu s platnymi technickymi podminkami. Také nam po-
tvrdili, ze PZZ-EPA je nejmodernéjsi pfejezdovy systém,
ktery v Srbsku momentalné nema obdoby. Po dlouhole-
tém Usili AZD Praha spolecné s dcefinou spole¢nosti
AZD SaSi je tedy technické feseni pIné elektronického pre-
jezdového systému, pracujiciho v architektufe 2002, zcela
pfipraveno k pilotni instalaci.

tén obousmeérnym auto-
matickym blokem s de-
centralizovanou vystroji
typu SpDrS64-JZ. Speci-
fikem PZZ-EPA je napfi-
klad elektronicka regulace
il proudu Zarovek vystrazni-
ka, kontrola vldken vystraz-
nikd za ,studena’, textové
informace o stavu zafize-
ni na displejich procesoro-
vych jednotek EOS2, nebo
prenos diagnostickych in-
formacich prostrednictvim
GSM modemu.

Je také nutno vyzdvih-
nout, Ze technické resenf
musi v Srbsku projit
procedurou samostatného
technického schvaleni,
které je velmi casové
a finan¢né naroc¢né.

Pouze Uspésna certifikace

Prejezd se nachdzi v mezistani¢nim Use-

ku dvoukolejné traté s vazbou na stanici
Batajnica. Ta samotna je zabezpecena reléo-
vym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim
typu SpDrS64-JZ. Mezistani¢ni Usek je zaji3-

Technologie prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni PZZ-EPA

Tovdrni zkouska PZZ-EPA

Jeden z typickych srbskych prejezdd, které v budoucnu budou na-
pojovdny na PZZ-EPA

o

ZAPISNIK

sa fabrifkog ispitivanja uredaja PZZ-EPA u km 184797 pruge Zemun Polje-
Batajnica

Dana 12102011 godine, u zavodu AZD DSE u Pragu i Olomoucu je izviseno ispitivanje
uredaja za obezbedenje putnog prelaza koji je namenjen za montaiu na pruzi Zemun Polje-Batajnica
Ispitivanju su prisustvovali predstavnici 28 g-din Viada Anti¢, g-din Dejan Vulié i g-din Radomir
BDordevic, za isporutioca su bili prisutni. g-din Otakar Kamenik, g-din Martin Sedliéek, g-din Zoran
Kovagevié, g-din Milan Stojadinovié i g-din René Sigut

U okviru ispitivanja, izvrdeni su slededi testovi
- voinja voza iz Zemun Polja ka Batajnici 1 obrnuto po desnom i levom koloseku
voinja uzastopnog voz iz Zemun Polja ka Batajnici i obrmuto po desnom i levom koloseku
voinja vozova ped kontra privelom iz Zemun Polja ka Batajnici i obrnuto po desnom i levom
koloseku
volnja vozova iz Batajnice pod nalogom pored izlaznih signala koji pokazuju signalni znak
Stog
voinja vozova pored signala E52. E62 koji pokazuju signalni znak Stoj
kontrola detekcije nepravilnog ja ukljuéno-iskljutnih el putnog
prelaza tj, gredka automatskeg upravijanja (kod 52)
kontrola iskljutenja uredaja po istekou viemena 300s
lokalno ukljutenje LOB
kontrola funkeije zatvaranja desnog i levoy koloseka
pregorevanje viakna putnog signala
prekid kola hladne kontrole viakna putnih signala
ispitivanje funkcije vremenskih jedinica za merenje vremena predzvonjenja
ispitivanje vremenske jedinice za iskljulenje iz rada
kvar ukluénih tagaka brojata osovina
nedostizanje donjeg 1 gornjeg poloZaja postavne sprave polubranika (simulacija)
kontrola loma motke
gubitak glavnog napajanja
ponadanje uredaja pri podnaponu baterije
ispitivanje prenaponske zadtite

Tokom ispitivanja nisu uodeni nedostaci, 1) wredaj je radio prema zadatim tehnitkim
uslovima

Posle montade na licu mesta, uredaj ¢e se ispitivati u realnim uslovima i prema projekina)
dokumentaciji. Tom prilikom ée biti sainjeni odgovarajuci protokoli
Proditano i potpisano

U Pragu: 12102011

£a Zeleznice Srbije [ 7 AZD )
Al v {
Viada Antic || QM,LL—Q Otakar Kamenik A/

Dejan Vulic ;—- f: - Martin Sedladek m{/
) PP 6’_\)‘: . e HATE o
Radomir Bordevié ©1- dt‘ e X Zoran Kovadevié [/ Yopen Kolods

WA
Milan Stojadi W o) b M\'P\N‘-\J

P §
Reneé Sigut )pJ\N\— > ) :

Protokol tovdrni zkousky PZZ-EPA

PZZ-EPA od schvalovatele, Direkcija za
zeleznice Republika Srbija, nam umoziuje
uvedeni zatizeni do realného provozu, které
je planovano na listopad 2011.

Otakar Kamenik

divize Servisu sdélovaci

a zabezpecovaci techniky
kamenik.otakar@azd.cz
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AKTIVITY

Mikroskopy z Ceské republiky do celého svéta

Spole¢nost AZD Praha, kterd je domacim lidrem v oboru zabezpecovaci
a sdélovaci techniky pro kolejovou dopravu, rozsifila spolupraci s nadna-
rodni spole¢nosti FEI Company, jez vyviji a vyrabi nejmodernéjsi elektro-
nové mikroskopy dneska. Ryze ¢eska spole¢nost AZD Praha uvedla v Brné
do provozu nové technologické Cisté prostory o vymére 750 m?, v nichz
bude vyrabét zakladni mechanické, elektronické a vakuové &asti elektro-
novych mikroskopd, které umi manipulovat s ¢astmi hmoty mensimi, nez
je vinova délka svétla.

,INové Cisté prostory, které se nachdzi v Brné
na Gromesové ulici, spliiuji i pfisné podminky
CSN EN ISO 14644 ttidy ISO 7, coz znamend ma-
ximdlné 10 000 prachovych cdstic velikosti
0,5um na 1 ft? vzduchu,” vysvétluje feditelka
Vyrobniho zavodu Brno AZD Praha Jolana Hor-
sakova. K rozsiteni ¢istych prostor(i doslo poté,
co spole¢nost AZD Praha v dubnu 2011 vyhra-
la ve vybérovém fizeni pro outsourcing tubus
transmisnich elektronovych mikroskopt a vy-
sokonapétovych zdrojd nutnych pro provoz
elektronovych mikroskopt. Do té doby staci-
ly Cisté prostory o vymére 350 m? kde se kom-
pletovaly a testovaly konzoly fady Quanta,
Tecnai a Titan.

Elektronové mikroskopy z novych vyrobnich
prostor jsou urc¢eny pro védu a vyzkum, oblasti

biomaterialu, elektroniky a primyslu, minera-
logie, kriminalistiky, metalurgie a dalsi. ,Z Brna
jsou mikroskopy doddvdny do 50 zemi celého
svéta a jejich podil na svétovém trhu elektrono-
vych mikroskopu je 39 %, coz ¢ini FEl Company

spole¢nosti FEI Czech Republic Hynek Pefina.

Zacatek spoluprace AZD Praha, Vyrobni za-
vod Brno, s FEI Company se datuje do roku
1998, kdy se jednalo o prostou kooperaci k vy-
tizeni délnickych i technickych profesi, a to ze-
jména v obdobi kolisani investicni vystavby
na domacim trhu. Z této spoluprace se po-
stupné vyvinul oboustranné vyvéazeny part-
nersky vztah, pficemz v roce 2004 spole¢nost
AZD Praha ziskala ocenéni FEI - Dodavatel
roku. Dodavky technologickych celk elekt-
ronovych mikroskopl pro FEI Company jsou
dnes samostatnou polozkou vyrobniho pro-
gramu spole¢nosti AZD Praha. A potvrzuje to
i vyvoj objemu vyroby pro FEI Company.
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»Zatimco v hospoddrském roce 2005/2006 Cinil
objem 220 mil. K¢, v roce 2010/2011 vzrostl témér
na 436 mil. K¢ fika Horsakova.

Dalsi strategii spole¢nosti AZD Praha ve spo-
lupraci s FEI Company je do dvou let dosah-
nout Urovné svétového dodavatele vyssich
celkd elektronovych mikroskopUl a do Ctyr let
urovné dodavek ucelenych systému.

Jiti Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz

Y
A

N

Generdlni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle gratuluje k otevieni novych
prostor generdInimu reditelei FEl Company Jifimu Ocadlikovi




AKTIVITY

Irdnskou Zelezniéni stanici v Sanganu zabezpecuje AZD Praha

Uz pfed dvéma lety byla s irdnskym partnerem Rahsazan Kadoos Co.

v Teherdnu podepsana kupni smlouva na dodavku moderniho zabezpe-
¢ovaciho zafizeni AZD Praha pro zelezni¢ni stanici Sangan v provingii
Khorasan. V okoli mésta Sangan, leZiciho jen asi 30 km od afghdnské
hranice, jsou velké zasoby zelezné rudy, a tak vybudovani zelezni¢ni trati
Sangan-Torbat umozni napojeni na hlavni trat Mashad—Torbat-Bafq.
Zeleznou rudu tak [ranci budou moci prepravovat ze Sanganu do pfista-
vu Bandar Abbas a zpracovatelskych zavodd v dalSich irdanskych méstech.
Navic ma byt tato trat v budoucnu prodlouzena az do stanice Herat

v Afghénistanu a nasledné az do Uzbekistanu a Ciny, ¢imz by Zelezni¢ni
trat se standardnim rozchodem spojila Cinu pies Iran s Evropou.

Zabezpecovaci zatizeni AZD Praha, konkrét-
né elektronické stavédlo ESA 11-IN doplné-
né o funkci ITZZ (Integrované tratové zabez-
pecovaci zafizeni) a 25 elektromotorickych
prestavnikd EP647, bylo do [ranu dodano v fij-
nu 2009 a bieznu 2010. Od listopadu loriského
roku do ledna 2011 nasledné Montazni zavod
Olomouc v nelehkych podminkach odlehlé
poustni oblasti instaloval zafizeni pod vede-
nim manazera projektu Jifiho Simecka. Vzhle-
dem ke zpozdéni iranské strany pfi vystavbé
trati doslo k testovani zafizeni a jeho spusté-
ni do provozu az v dubnu 2011. Od kvétna
pak probiha zkusebni pllro¢ni provoz na trati
Sangan-Khaf-Torbat.

Wi e 4 ot 2%
prestavnik EP647

pracovnikd vyslanych do iranu. Na pfelomu
zafi a fijna 2011 probéhlo v Praze a Brné dvou-
tydenni zaskoleni iranského personélu na pro-
voz, servis a udrzbu naseho zafizeni. V tuto
chvili tak nic nestoji v cesté ke spusténi radné-
ho pravidelného provozu celé stanice, ktery za-
¢ne kazdym dnem.

Prestoze byla na zahranic-
ni obchod s [rinem uvalena

Dispecerské stanovisté stanice Sangan

Pohled na stanicni budovu Sangan, v popredi

Pripojovdni mistnich trpaslicich LED ndvéstidel

cialni zdkaznici AZD Praha, nejsou na sezna-
mu zbozi & osob nebo organizaci v iranu, kte-
ré podléhaji mezindrodnim sankcim. A protoze
AZD Praha povazuje iransky trh za perspektiv-
ni, bude zde i v pristim obdobi usilovat o ziska-
ni dalsich zakézek.

Ing. Jiti Zemina
Zahrani¢ni marketing a obchod
zemina.jiri@azd.cz

Béhem zkusebniho provozu Sangan navsti-
vila vladni delegace Ministerstva dopravy [ranu
a Iranskych Zeleznic, ktera vyjadtila velkou spo-
kojenost s trovni moderniho zabezpecovaciho
zafizeni AZD Praha a s profesionalnim, zodpo-
védnym a flexibilnim pfistupem vsech nasich

- :
R

Montdz prestavniku AZD Praha v Sanganu

fada sankci ze strany OSN

i EU kvdli irdnskému jader-
nému programu, i tak sta-
ty, které byly pfi prosazovani
sankci nejaktivnéjsi, s tou-
to zemi ¢ile obchoduji. Sa-
moziejmé jde o zbozi ne-
podléhajici sankcim. Podle
informaci ceského zastupi-
telského uradu v Teheranu
¢inil obrat obchodu USA

s [rAnem 800 mil. USD v roce
2009 a 400 mil. USD v roce
2010. Zabezpecovaci zari-
zeni AZD Praha, které slou-
Zi zejména pro zvyseni
bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu, stejné jako poten-

Pracovnici AZD Praha s mistnimi techniky
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PRODUKTY

Systém AVV slouzi 20 let

Systém automatického vedeni vlaku (AVV) letos slavi 20. vyroci. Po dvou
desetiletich od zahdjeni provozu pfichazi dalsi evoluce - spoluprace

s jednotnym evropskym zabezpecovacem ETCS. Témito dvéma poutavy-
mi v&tami uved| nedavno ¢trnactidenik Zelezni¢ar ¢lanek o jednom

z mnoha produktl spole¢nosti AZD Praha. Zajimave a pfitom srozumitel-
né naspany ¢lanek nas natolik zaujal, ze jsme vedeni Zelezni¢afe pozada-
li o povoleni k pretisténi v Casopisu Reportér. Dalsi text uz pochazi z pera

Martina Navratila.

Prvni a dlouhd léta jedinou lokomotivou vy-
bavenou zafizenim automatického vedeni vla-
ku (AVV), byla ¢eskotfebovska 163.034. Ta jez-
dila fadu let v ¢ele osobnich vlakd na trati
Kolin—Praha, ktera jako jedina byla vybavena
magnetickymi informacnimi body, pevnymi za-
fizenimi potfebnymi pro AVV. Ackoli moznosti
AVV tehdy vyuzival pouhy jeden par vlak den-
né, odbornici spocitali, Ze naklady na techniku
se Usporami elektrické trakéni energie vrati-

ly uz za tfi roky. Co potom, kdyby vyhod toho-
to,autopilota” na kolejich vyuzivalo vice hna-
cich vozidel!

Bludistém tajemnych zkratek

Néco malo na vysvétlenou. Systém AVV spa-
dé do kategorie zafizeni ATO (Automatic Train
Operator), tedy téch, ktera ovladaji provozné
brzdu i pohon stroje. Zkratka ATC (Automatic

Train Control) oznacuje modernéjsi typ vlako-
vého zabezpecovaciho zafizeni, které ma sou-
vislou kontrolu rychlosti a umi vyuzivat tzv.
brzdnych kfivek. Naopak starsi ¢i jednodus-

$i zabezpecovaci systémy se oznacuji jako ATP
(Automatic Train Protection) a do této kate-
gorie patfi u nas pouzivany systém LS ¢i Mi-
rel VZ.

Pod ATC spada zejména v Evropé zavade-
ny systém univerzalniho vlakového zabez-
pecovace ETCS, ktery sice neumi ridit trakcni
vykon vozidla, ale mé pomérné Siroké vaz-
by na vozidlo. Aby zkratek nebylo malo, pak
ATD (Automatic Train Driving) umi pIné bez-
obsluzné ridit vlak a zatim se vyuziva jen
u nékterych specialnich drah (v metru). Vel-
mi jednoduse feceno, ETCS Level 2 je vlakovy
zabezpecovac s Uplnou souvislou kontrolou
rychlosti (se smiSenym bodové liniovym pre-

Tratovy magneticky informacni bod
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nosem informaci na vozidlo), AVV je narodni
automatizacni (nikoli zabezpecovacil) systém,
ktery dovede navést vlak na urc¢enou rychlost,
cilové s toleranci 1 metr zabrzdit v urceném
misté a hlavné fidit vlak tak, aby dojel do cile
vcas a navic s minimem spotieby energie.
Spoluprace zafizeni AVV a evropského vla-
kového zabezpecovace ETCS byla provéro-
vana na jednotce CityElefant 471.042 a loko-
motivé 362.166 CD. U druhé jmenované to
znamenalo pomérné razantni zdsah do ridici
elektroniky a témér kompletné vybourat levou
Cdst skiiné elektroniky, aby vzniklo misto na in-
stalaci ETCS, v pfipadé fady 471 se montovalo
do prdveé vyrdbéné jednotky,” vysvétluje Ales
Lieskovsky z AZD Praha, ktery stal u zrodu za-
fizeni AVV a prednasel o ném 15. zafi na ko-
lokviu pofddaném Univerzitou Pardubice
na pddé SZDC.




Autopilot, ale i spofilek

Lieskovsky také nazorné fika, kolik AVV kon-
krétné usetfi. Pfi mésic trvajicich zkouskach
na trati Praha-Kolin bylo zjisténo, Ze strojve-
doucim fizena elektricka souprava jedouci,co
to da” spotrebuje prdmérné 1 000-1 200 kWh

Vozidla €D se systémem AVV

Vsechny nové vyrabéné lokomotivy 380
(20ks)

362.166; dodatec¢na montaz pri instalaci
ETCS v roce 2007

163.034; byla vybavena AVV v roce 1991

v ramci Ukolu tehdejsiho federalniho mi-
nisterstva dopravy Automatizace v zelez-
ni¢ni vozbé; pti zméné legislativy (zavadé-
ni Prikazu zplsobilosti) byla lokomotiva pro
svou atypi¢nost uvedena zpét do plvodni-
ho stavu

Viechny 471 (instalace pii vyrobé)

Rekonstruované 842 (soucast modernizace
vozu, bude vybaveno viech 37 vozidel)

Rekonstruované 750.7 (soucast moderniza-
ce lokomotivy, bude vybaveno vsech 19 vo-
zidel)

Uprostred stanovisté strojvedouciho vidite kld-
vesnici AWV

elektriny, u bézné jizdy 800-1 000 kWh a u pru-
mérné jizdy s vyuzitim AVV jen 600-800 kWh.
Kouzlo tkvi v maximalnim vyuziti jizdy vybé-
hem. ,Elektfina se zatim bohuZel plati pausdlem,
vozidla nemaji elektromeéry, a tak ani dopravce
nemd prilisny zdjem snizovat spotrebu,” fika Lies-
kovsky.

Snatek z rozumu

Systémy AVV i ETCS se svymi piinosy vzajem-
né a dobre doplnuji, a proto mohou pfispét

ke zvyseni bezpecnosti provozu. S rozsirenim
ETCS se nabizi moznost vyuzit prenosovy ka-
nal ETCS i pro prenos dat pro AVV. Pak by moh-
ly byt fakticky nahrazeny body MIB-6 balizami
pro ETCS. Ovsem jen tehdy, pokud by vozidla
disponovala zatizenim ETCS nebo alespon sni-

Vlakovy zabezpecovaé a informacni body systému AVV

— trat'vybavend informacnimi body systému AVV

— trat's planovanym rozsitrenim AVV
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maci baliz. [dealnim feSenim je podle vsech in-
dicii kombinace AVV a ETCS, kdy AVV snizuje
zatizeni strojvedouciho a ten se mdze vénovat
vétsimu mnozstvi informaci, které mu ETCS po-
skytuje.

Martin Navratil
redaktor ¢trndctideniku Zeleznic¢dr
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BEZPECNOST

Ridi¢i, ktefi uvaznou na prejezdu,
svadi psychicky boj

Asi vSichni si vybavite snad milionkrat opakovanou radu, ze pokud
uvaznete na pfejezdu, mate Slapnout na plyn a zavoru prorazit. Jenze,
ono se to jednoduse fekne, ale kdyz sedite v automobilu, psychika
pracuje proti vam.

SR e

Jste-li v automobilu dva, spolujezdec miize nadzvednout zdvoru. Neklade Zddny odpor

Mozek vygeneruje fadu variant, co se pfi
selapnuti plynu asi tak maze stat. Ridici pak
vyvstavaji otazky: Urazi mi zavora celou stie-
chu automobilu? Proleti zdvora oknem a zrani
mé? Rozbije se jen sklo? Nebo se nestane nic?
Ani nasi odbornici neznali presnou odpovéd,
i kdyz jsou na zavore zeslabena mista, ktera
maji zarucit zlomeni zavory po narazu auto-
mobilem. Prorazeni zavory se totiz v nasem
vyrobnim zavodu v Olomouci zkousi vysoko-
zdviznym vozikem.

A tak jsme na prejezd v Otradovicich pfi-
vezli osobni automobil ur¢eny na odpis, gene-
ralni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle used|
za volant, nechal se zavfit na prejezd a roz-
jel se za prisného dohledu kamery, ktera
vse zaznamenavala. Vysledkem bylo mirné
odrené predni sklo od narazu do zavory, ktera
nadskocila a automobil pak mohl volné pro-
jet. ,Nebylo to prijemné. Mdte strach rozjet se
proti zdvore, psychika pracuje proti vam. Jsem
rdd, Ze jsem si to vyzkousel, a vim, co prozZivaji
lidé uvéznéni na prejezdu,” popsal své pocity
Zdenék Chrdle.

Zabéry z testu jsme sestfihali do pouta-
vého filmu, ktery jsme nasledné prezento-
vali na tiskové konferenci Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty. Vlibec jsme netusili, jak velky
zajem médii o tuto problematiku vyvoldme.
Zabéry z filmu odvysilaly ve svém zpravo-
dajstvi vSechny hlavni zpravodajské stanice
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a velmi podrobnou reportaz prinesl i nejcte-
néjsi zpravodajsky server www.idnes.cz. Jeji
znéni vam pfinasime s laskavym svolenim spo-
le¢nosti MAFRA.

www.idnes.cz: Kdyz uvaznete

na piejezdu, zavory prorazte

Kdyz uvaznete na prejezdu mezi zavienymi za-
vorami, mate dvacet sekund na zachranu. Po-

kud jste nezlstali stat kvlli poruse vozu, jedte
dal, zavora neni napevno. ,Za uvdznuti na pre-
jezdu miize nejcastéji hloupost,” fika Jiti Dlabaja,
tiskovy mluvci vyrobce Zelezni¢ni zabezpeco-
vaci techniky AZD Praha.

S nekazni fidi¢d na prejezdech bojuje Zelez-
nice stale intenzivnéji. Do Zelezni¢nich pre-
jezdU se ro¢né investuji stovky milion(. Vyba-
vit jeden plnymi zdvorami predstavuje asi
deset miliond. ,Zdvory jsou ale jen doplrikem.
Neékteri ridici vjizdéji na prejezd v okamziku, kdy
se zacnou zdvory zvedat, ale cervend svétla jsou
stdle v ¢innosti,” fika Pavel Halla ze Spravy Zelez-
ni¢ni dopravni cesty. ,To, Ze lidi projizdéji v dobé,
kdy sviti na vystraZnicich cervend, doklddd ndmi
neddvno natocené video ve Mstéticich u Prahy.
Ze Sesti prijezdd viaku jeli ridici na cervenou tri-
krdt,” souhlasi Jifi Dlabaja z AZD Praha.

Kdyz uvaznete
LAuto muZe selhat a zistat na prejezdu. Vétsinou
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se ale stane to, Ze na dvojkolejné trati se po pri-
jezdu vlaku zvedaji zdvory, netrpélivy ridic nepo-
¢kd, az se Uplné zvednou a zhasnou cervend vy-
straznd svétla. Vjede na prejezd a po druhé koleji
a auto je uvéznéno,” popisuje Dlabaja. ,Na reseni
této situace md clovék asi 20 sekund.”

Jste-li dva, spolujezdec mlize zavoru zved-
nout. Jde to velmi lehce, zavora neklade
zadny odpor. Pokud je fidi¢ sam, nejlepsi je
slapnout na plyn a zévorou projet.

Zavory auto poskodi

minimalné

U osobniho auta zavora vétsinou nadskoci

a auto projede. Pokud je automobil vétsi, zavo-

ra se zlomi, je k tomu totiz uzptsobena. ,Sko- Skody na automobilu jsou minimdini 4x foto: Jifi Dlabaja
dy na automobilu jsou malé, vétsinou praskne
predni sklo a mirné je poskrabdn lak vozu. Vzhle-

dem k tomu, Ze zachrariujete Zivot, nejsou deba- 22>ITO. [riscey |

iDNES.cz

ty o Skoddch na automobilech na misté,” rika Jiri

Dlabaja z AZD Praha.

Volejte o pomoc Kdy2 uvaznete na pfejezdu, zavory prorazte
Vsechny prejezdy jsou opatieny Cisly, ktera

jsou umisténa na zadni strané skfiné vystraz- Kioly? uviiznete na plepadu mex zavienymi Zevorami, mdte dvacet sekund na zécheany
niku (skfin se svétly) nebo na zadni strané vy- Pokoud ste nerirstal st kv ponste vozu, jedte déi, zdvora neni napevno. “Ta izl na
strazného kfize. Po zavolani na tisnovou linku pleiszchu rihe reitoshi Hioupost ” Mkl Jifi Dlabags, fiskow mive wioboe Seleznind
112 a nahlaseni ¢isla prejezdu je schopen ope- zabespetovaci lechniky AXD Fraha

rator diky tomuto systému béhem nékolika mi-
nut zastavit provoz na dané trati.

Systém cislovani prejezd pomohl dle
udaj Spravy zelezni¢ni dopravni cesty za tfi
roky zabranit témér 300 mimoradnym uda-
lostem na piejezdech. ,V dobé svého vzniku
byl v Evropé systém cislovdni prejezd( jediny
a po vybornych zkusenostech s jeho provozem
se chystaji i nékteré dalsi evropské stdty tento
bezpecnostni prvek zahrnout na své Zeleznice,”
uvadi SZDC.

Frantisek Dvordk
redaktoridnes.cz  Reprofoto: www.idnes.cz
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Pilotni projekt ETCS L2 v useku
Poricany-Kolin dokoncen

Ceska zeleznice zazila na kondi fijna vyznamnou udélost, slavnostnf
ukonceni stavby pilotniho projektu ETCS v Useku Poficany—Kolin. Hlav-
nim cilem pilotniho projektu, spolufinancovaného Evropskym spolecen-
stvim z Fondu soudrznosti, byla implementace systému ETCS do podmi-

nek Zeleznice Ceské republiky.

Spole¢nost AZD Praha byla subdodavatelem
italské firmy Ansaldo STS, ktera se stala v roce
2004 vitézem vybérového fizeni. Odborni-

ci z nasi spolecnosti méli za ukol vybudovani
centra pro radioblokovou centralu (RBC), Upra-

vy stani¢nich a tratovych zabezpecovacich sys-
tému, montaze eurobaliz, zajisténi montazi
mobilnich &asti ETCS na dvé hnaci vozidla Ces-
kych drah a jednu elektrickou pfiméstskou jed-
notku ve Skodé Transportation v Plzni. Zavod

Zobrazovaci jednotka ETCS. Na ni strojvedouci vidi oprdvnéni k jizdé, maximdlni povolenou trato-
vou rychlost v daném useku, maximdlni rychlost vlaku, dodrZeni trasy viaku, smér jizdy, prechod-
nost vlaku pro dany usek, dodrzeni prechodnych omezeni atd.
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10x foto: Petr Dobiasovsky

nim prostredkem prenosu informaci na vozidlo.
Jsou napdjeny bezkontaktné z vozidla p¥i jeho
priijezdu nad balizou. Protoze balizy nerozlisuji
smér jizdy, umistuji se obvykle do skupin

Technika Praha, Usek Vyzkum a vyvoj, mél take
plno prace, nebot bylo tfeba vyvinout narod-
ni modul pro ETCS - STM LS a zafizeni pro pro-
pojeni stanicnich systéml s RBC pomoci zafi-
zeni IRI. Manazerem projektu byl Pavel Gruber
z Montézniho zavodu Kolin, ktery také prova-
dél realizaci stavby.

Samoziejmé, Ze se tato stavba neobesla bez
celé rady problému. Pocinaje komunikaci se
zahranic¢nim partnerem, pres urcité nové poza-
davky zadavatele v pribéhu stavby, az po pro-
blémy v oblasti mechanickych ¢asti mobilni-
ho systému.

Usek pilotniho projektu v délce 22 km s tre-
mi Zelezni¢nimi stanicemi tvori ¢ast I. tranzit-
niho zelezni¢niho koridoru (TZK), ¢eské &asti
Evropského ETCS Koridoru E. Vybrany tsek se
nachazi na dvojkolejné trati s tratovou rychlos-
ti 160 km/h.

Zelezni¢ni technologie, a specialné techno-
logie zabezpecovaci, musely projit celou fradou
slozitych schvalovacich procesu a testl. To vy-
zadovalo velké usili technikd, vyvojart a dal-
Sich spolupracujicich osob. Zde bylo odvedeno
také velké mnozstvi prace. Vysledek ale skutec-
né stoji za to.

V den slavnostniho ukonceni pilotniho pro-
jektu byly ve specialnim vlaku nainstalovany

Hosté sledovali ¢innost ETCS na obrazovkdch,
kde vidéli zobrazovaci jednotku, pohled na trat
z pohledu strojvedouciho, GPS informace o po-
loze viaku a prenos z radioblokové centrdly
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Za uspésnou implementaci ETCS podékovali Jiti Martinek ze Sprdvy Zelezniéni dopravni cesty, Magdaléna Konvickovd z Ministerstva dopravy CR a Jan
Michal, vedouci zastoupeni Evropské komise v CR. Bezvadnou spoluprdci ocenil Claudio Traverso ze spole¢nosti Ansaldo, kterd byla zhotovitelem pi-

lotniho projektu

velké obrazovky, na kterych byly prenaseny
Ctyfi zabéry. Jeden pohled zobrazoval obra-
zovku ETCS u strojvedouciho, druhy pohled
zprostiedkovaly kamery na trat, kterd se pfi
jizdé pred nami postupné otevirala. Pozvani

|1I

hosté tak mohli sledovat, jak se nejdfive
na Useku nevybaveném systémem ETCS méni
barvy navéstniho opakovace vlakového zabez-
pecovace, a pak, kdyz jsme vjeli na dosah RBC,
byla zobrazena informace — Spojeni s RBC na-
vézéano. Po vjeti do oblasti fizené podle ETCS
se zobrazilo vertikalni pole, které sdélovalo,
jak dlouhy usek pred nami je volny. V mistech
s povinnosti,Stahni sbérac” se tato informace
objevila na obrazovce.
Na Zelezni¢nim zku-
Sebnim okruhu VUZ
Velim si pozvané osob-
nosti prohlédly radio-
blokovou centralu RBC
s veskerymi technolo-
giemi, které jsou potre-
ba pro spolehlivy pro-
voz. Na tvafich zastupcl
investora, zhotovitele, ale
také Ceskych drah a dal-
Sich odbornikl byl vidét
vyraz uspokojeni, ze se

dilo podafrilo. Vysledky a zkusenosti z pilotni-
ho projektu mezi Poficany a Kolinem jsou vy-
uzity v rdmci zadani verejné soutéze na prvni
stavbu systému ETCS v Useku Breclav st. hra-
nice—Kolin, jejiz realizace by méla zacit na pre-
lomu roku 2011/2012.

Ing. Josef Schrétter
ndméstek obchodniho reditele
schrotter.josef@azd.cz

Prohlidka radioblokové centrdly ve VUZ Velim
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Po velkém zkusebnim okruhu Zkusebniho
centra VUZ Velim rychlosti 230 km/h

Neustale se zvysujici naroky zakaznikl a také nové pozadavky evropské dovy odbér 2200 A, trolejovy drét 150 mm?
legislativy, reprezentované predevsim Technickymi specifikacemi pro Cu, nosné lano 120 mm? Cu, zesilovaci lano
interoperabilitu (TSI), byly motivaci Zkusebniho centra VUZ Velim §4° AR TR A B
ostupem doby se ale zvysovaly vykony zkou-

k zasadnim Upravam na velkém zkusebnim okruhu. Investice s vyuzitim tenych vozidel a vyvstal pozadavek na moder-
dotaci z evropského Operacniho programu podnikani a investice se nizaci. Loni se proto piistoupilo k rekonstruk-
vyplatila. Od fijna tak mze VUZ Velim na velkém ci trakniho vedeni, jehoz parametry spliuji

naroc¢né pozadavky zékaznikd, ktefi ve Zku-
zkusebnim okruhu (13,276 km) testovat nova $ebnim centru Velim provadéji zkousky s trva-
a modernizovana kolejova vozidla az

lym vykonem vozidel az 10 MW (max. prou-
do rychlosti 230 km/h.

dovy odbér 3400 A, trolejovy drat 150 mm?
Cu, nosné lano 120 mm? Cu, zesilovaci lano
2 x 240 mm? Cu, max. rychlost 230 km/h).

Rekonstrukci ale musel projit také kolejovy
svriek. Velky zkusebni okruh byl tak cely cer-
ven uzavien, aby bylo dosazeno parametrd,
které odpovidaji technickym pozadavkidm pro
interoperabilitu vysokorychlostniho evropské-
ho zelezni¢niho systému.

Dnem D pro odzkouseni velkého zkuseb-
niho okruhu byl stanoven 19. fijen 2011. Pro
tento test byla pouzita jednotka Pendolino
fady 680 CD, kterd z nulové rychlosti dosah-
la rychlosti 230 km/h za 6 minut a 50 sekund.
Pfi této maximalni rychlosti bylo provddéno
méreni jizdni bezpecnosti a jizdnich vlast-
nosti a dale méreni interakce trakéniho vede-
ni se sbéracem vozidla, méreni hluku, méreni
vibraci na vyhybkach (provadéla spolecnost
AZD Praha) atd.

V tuto chvili ma velky zkusebni okruh Zku-
$ebniho centra VUZ Velim od Drézniho Gfadu
pouze docasné povoleni na zkousky pfi rych-
lostech az 230 km/h. Po posouzeni vsech mé-
feni a vyhodnoceni bezpecnostnich atributt

Jak bylo v tvodu feceno, zvyseni rychlosti byl elektrizovan v roce 1965, trakéni vedeni by nic nemélo stat v cesté vydani definitivniho
2210 na 230 km/h predchazelo hodné prace. mélo parametry na proudové zatizeni pro stej- povoleni pro vysokorychlostni zkousky.

Velmi ddlezita byla rekonstrukce trakéniho ve- nosmérnou trakci 3 kV a napétove bylo dimen-

deni, které spolu s novou napajeci stanici po- zovano na stiidavou trakci 25 kV.V této dobé Jiti Dlabaja
kryji svymi parametry potteby nejvykonnéj- plné vyhovovalo vSem pozadovanym zkous- tiskovy mluvci AZD Praha
Sich kolejovych vozidel. Velky zkusebni okruh kam s vykonem vozidel 3 az 4 MW (max. prou- dlabaja.jiri@azd.cz

Rychlost 230 km/h prildkala do Pendolina také Antonina Blazka z Ces- S50
kych drah 3x foto: Petr Dobiasovsky  Meéreni vibraci na vyhybkdch
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Dienas bizness: Cesi se budou branit

Nejctengjsi lotySsky ekonomicky titul Dienas bizness se zaméfil

na vybérové Fizeni na rekonstrukci zelezni¢ni stanice Skirotava (tidici
stanice). Pozastavuje se nad tim, ze byla vybrana nabidka drazsi

0 8,5 miliond euro, kterou podala lotysska stavebni firma BMGS spolu

s némeckym Siemensem. Spolecnost Skonto buve, ktera se tohoto
vybérového fizeni Ucastnila spolu s ¢eskou firmou AZD Praha, ma v imyslu
branit uzavieni podivné smlouvy, fika v rozhovoru pro Dienas bizness
feditel Zahrani¢niho marketingu a obchodu AZD Praha Petr Zatecky.

Jak vase spoleénost pocituje bliZici se krizi,
je méné zakazek?

AZD Praha patii k nejvétsim a nejsilngjsim
spole¢nostem v Cesku. Zakladem nasich uspé-
cht je padesat sedm let stabilniho rozvoje. Sa-
moziejmé, ze nyni je tieba bojovat, propoustét
zaméstnance, avsak jsme dostatecné silni, aby-
chom dosahli tspéchu.

Méme vice nez 1700 zaméstnancd, vice nez
250 vyvojara, svij konstrukéni odbor, vyrobni
zévody nejen v Cesku, ale také v Bulharsku
a v Bélorusku. Mame také 23 dcefinych spo-
le¢nosti a ve skupiné AZD Praha je celkem vice
nez 4000 zaméstnancl. Od roku 2002 se orien-
tujeme na mezinarodni byznys, ktery nyni dava
30% obratu spolecnosti. Jsme dodavatelé Ze-
leznic¢nich signalizacnich a zabezpecovacich
systému, jejichz filozofie je zaloZzena na ruském
pristupu k reseni technickych problém, ktery
se lisi od zapadni Evropy. Proto jsme se nejprve
orientovali na vychodni trh.V Bélorusku pu-
sobime od roku 2004 a dosud jsme tam méli
smlouvy v hodnoté 60 milionC euro. V Litvé,

v Kaunasu, jsme v roce 2008 ziskali projekt

za 7 milion0 euro. Na Slovensku jsme od roku
2001 méli smlouvy za 50 milion0 euro, v Polsku
za 12 miliond euro, v Cerné Hofe za 20 miliond
euro. Soustiedujeme se na velké projekty jak

v Evropé, tak v Asii.
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Ktery z vasich produktii miize cestujici vidét
z okna vlaku?

Dodavame prejezdy, svételna navéstidla,
ovladani vyhybek, pocitadla naprav atd.
Ale hlavni,mozek” systému, ktery kontro-
luje provoz, neni vidét - nachazi se v bu-
dové nadrazi. Starame se o cely zZivotni cyk-
lus nasich produktl a nejsme prostrednici,
pracujeme s vlastni produkci a s vlastnim
know-how. Od roku 2005 se podilime také
na tvorbé evropskych standardd. Od roku
2008 jsme ¢leny UNISIG (Asociace pramy-
slu Zelezni¢nich signaliza¢nich systém), coz
nam dava moznost pracovat na pripravé ze-
lezni¢nich standardd.

Realizovali jste projekty také v Lotyssku?

V Lotyssku jsme se spolu s litevskou firmou
FIMA ucastnili vybérového fizeni v roce 2006
na Il. kole projektu koridoru vychod-zépad,
ale nebyli jsme Uspésni.V roce 2004 se firma
AZD Praha Géastnila I. kola tohoto projektu,
abychom se,seznédmili s terénem”.

Existuji néjaké byrokratické prekazky pro
praci v Lotyssku?

Ne. Rekonstrukce naspu stanice Skirotava
je standardni vybérové fizeni, v némz vsichni
musi dodrzovat urcité evropské pozadavky.

A to je zcela normalni. Ovsem ne pfilis nor-
malni je vysledek vybérového fizeni: nase dis-
kvalifikace a jeji odGvodnéni. Argumenty spo-
le¢nosti Latvijas dzelzcel$ (LDz = Lotysska
zeleznice) nebyly podloZené, protoze my jsme
své kompetence a kapacity prokézali. Jsme
jedna ze sedmi nejsilnéjsich evropskych spo-
le¢nosti ve svém oboru. Tvrzeni, Ze nenabi-
zime nejmodernéjsi zafizeni v odpovidajici
kvalité, je tfeba dolozit. Projekt Skirotava je
maly ve srovnani s témi, které jsme realizovali
jiz drive.

Mozna, ze konkurenéni nabidka o 8,5 mili-
ont euro drazsi se dlouhodobé vyplati, pro-
toze je efektivnéjsi?

Samoziejmé, Ze ne. Hlavni je to, ze nase na-
bidka odpovidala pozadavkim a zajistovala
vsechny nezbytné funkce. Pokud tomu v LDz
neveéri, pak at se, prosim, zeptaji nasich klientd,
napriklad v Litvé, nebo at prijedou a prohléd-
nou si zafizeni na vlastni oci.

Z TISKU

Setkali jste se s takovymto pristupem v ji-
nych statech, kdyz se zda, ze nabidka byla
neodtivodnéné odmitnuta?

Toto neni poprvé, ale je prekvapivé, ze se to
déje v Evropé a tyka se to evropskych firem.
Také v Litvé jsme se setkali s riznymi problémy,
protoze Litevské drahy neznaly nase zafizeni.
JenZe oni nasi nabidku pfedem a bez jakych-
koli diskuzi neodmitli, ale pfijeli do Ceska, mlu-
vili s nasimi vyvojafi a nyni jsou s nami spoko-
jeni, protoze jsme vytvorili systém pro jejich
konkrétni potieby.

Nebyl zminovan argument, ze generalni do-
davatel Skonto biive neni vhodny?

Ne. Vyhrady byly vi¢i ndm a Prvni signalni,
coz je nase dcefind spolecnost a soucast kon-
sorcia. Tvrzeni, ze Prvni signalni a AZD Praha
nemaji spolec¢nou zkusenost, je smésné.

Vyvolava to podezieni z korupce u této ve-
fejné zakazky?

To opravdu nevim. Ale ja nesnasim nespra-
vedInost, a ted nastala. Nabizeli jsme odpovi-
dajici systém, ktery byl navic o 8,5 miliont euro
levnéjsi nez u konkurence. Loty$sko si samo-
ziejmé muze vybrat, co se mu libf, ale nakonec
jde o penize danovych poplatnikd.

Doporucite firmé Skonto biive, aby se sou-
dila, pokud Ufad pro kontrolu verejnych za-
kazek uzna jeji stiznost za neopravnénou?
Urcité! | kdyz pro nas tohle neni velky pro-
jekt, to neznamend, Ze ho opustime nebo ze
se vzdame. ProtoZe ja to povazuji za nesprave-
dlnost. Bojuji s nespravedInosti cely svij Zivot,
tak mé to naucili rodice. Pokud nakonec bude
rozhodnuto, Ze nejsme vhodni, udélame spolu
se Skonto bave a FIMA vsechno, co umoznuje
zakon, abychom si spravedInost vybojovali.
Pokud pfipustime takovouto nespravedinost
v Evropé, co se pak v budoucnu bude dit
v Evropské unii? Mame se s tim smifit?

Autor: Egons Mudzulis

Skonto bve podala stiznost proti vybérové-
mu fizeni na Urad pro dozor nad vefejnymi
zakazkami (IUB) s tim, Ze byla porusena jejf
prava na spravedlivé hodnoceni a nebyl
dodrzen rovnopravny a spravedlivy pfistup
k uchazec@im. Skonto bave také pozadala
|UB, aby zakdzal LDz uzavrit smlouvu s BMGS.
MWysledek vybérového fizeni; v némz je vy-
bérovym kritériem nejnizsi cena, a pfitom je
vybrdna drazsi nabidka, musi byt vyargumen-
tovdn a detailné odtivodnén, a to se nestalo.
To vede k podezieni z oteviené nezdkonnosti,"
fikd predseda predstavenstva Skonto blve
Guntis Ravis. Nabidka vitéze podstatné
prekracuje také smluvni cenu 30 miliond
euro, predpokladanou podminkami vybéro-
vého fizeni — BMGS hodlé zakazku realizovat
za 38,85 miliond euro.
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VELETRH

Spole¢nost AZD Praha se zacatkem fijna zUcastnila nejvétsi svétové
konference dopravnich technologif a také vyrobct a provozovatel(
zeleznic APTA EXPO, kterd probiha pouze jednou za tfi roky. Pro letosek
byla tato vyznamna udalost organizovana pod zastitou mésta New
Orleans, jako dlkaz, ze mésto a okolni oblasti dokazaly pfekonat
katastrofické nasledky hurikanu Katrina, zachranit poskozené pamatky

a prebudovat dopravni infrastrukturu.

Letosni navstévnost presahujici 17 000 doprav-
nich odbornikl a podnikatell prekonala vyraz-
né minulé EXPO 2008 v San Diegu a zaroven
nastavila latku pro nasledujici veletrh EXPO
2014, ktery se uskutecni v texaském Housto-
nu. Obrovskeé vystavni centrum, pojmenované
Ernest N. Morial Convention Center, lezi na bfe-
hu feky Mississippi, kde jiz po skodach zpQ-
sobenych hurikdnem a nasledujicimi zaplava-
mi neni pamatky. Vystavni centrum nabizi cely
milién ctverecnich stop vystavni plochy s roz-
sahlym zazemim a dvéma desitkami jednacich
sald. Pristup z mnoha modernizovanych hotelt
Vv centru meésta zajistuji tfi linky autobust s do-
state¢nou kapacitou i pro tak vysoky pocet na-
vstévnikd.

EXPO 2011 Uspésné zaplnilo pres 800 vy-
stavovatelU se skalou produktd pokryvajicich
vsechny predstavitelné méstské a mezimést-
ské dopravni technologie, od jizdnich kol az
po rychlovlaky. Evropské spole¢nosti byly za-
stoupeny hlavné v zelezni¢ni oblasti, od zabez-
pecovaci techniky az k vlakovym soupravam
pro rychlodrahy planované v nékolika americ-
kych statech.

Soucasné s veletrhem probihala vyro¢ni
jednani Asociace APTA (American Public
Transportation Association), na Urovni fede-
ralni i statni, s desitkami technickych, hos-
podaiskych a politickych prednasek. Vétsina
prezentaci a diskuzi byla zamérena na prak-
ticka feSeni modernizace méstské i zeleznicni
dopravy, a to navzdory atmosféie pomalého

rozbéhu ekonomiky v disledku celosvétové
ekonomické krize.

Evropské spolecnosti na prednaskach nabi-
zely efektivni technicka a softwarova feseni,

s podkladem zkusenosti poslednich 10 let pfi

zavadéni zabezpecovacich technologii ERTMS
a modernizaci evropskych rychlotrati a vlako-

vych jednotek.

Stanek nasi spole¢nosti (prezentovany pod
hlavickou dcefiné spole¢nosti AZD Signaling)
byl soucasti spolecné expozice organizované
ve spolupraci s kancelafi Czech Trade v Chi-
cagu a ¢eského velvyslanectvi ve Washingto-
nu. Uspééna marketingova akce naseho tymu
prilakala vyznamny pocet kvalifikovanych na-
vstévnikl k technickym a obchodnim disku-
zim. Dobfe organizovany program prednasek
a informativnich jednani umoznil dalsi setka-
ni s vedoucimi ¢initeli dopravni infrastruktury
jednotlivych statd a mést.

Celkové konference potvrdila Uspésny vze-
stup verejné dopravy v USA, ktera jiz paty rok
za sebou prepravila pres 10 miliard cestuji-
cich ro¢né. Méstska administrativa se ve vét-
siné americkych mést mnohem vice pfiklani
k evropskému pojeti méstské a pfiméstské do-
pravy, kde napfiklad kazda miliarda dolar( in-
vestovana do dopravni infrastruktury pfimo ¢i
nepiimo vytvofi 36 000 pracovnich mist.

U piiméstskych Zeleznic pokracuje nardst
vozového parku, ktery vzrostl v poslednim de-
setileti na 172 000 vozl a do roku 2020 je oce-
kavano nejméné jeho zdvojnasobeni. Dana si-

Vystavni aredl veletrhu APTA EXPO 2011 v New Orleans
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Centrum Asociace APTA (American Public
Transportation Association)
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Vystavni plocha spole¢nosti AZD Praha se na-
chdzela v dobré spolecnosti svétovych znacek

tuace nabizi obrovské prilezitosti dodavateliim
z celého svéta, protoze stavajici americky do-
pravni primysl neni pfipraveny takové poza-
davky naplnit.

Dulezitym prvkem prodeje nasich technologii
v USA je také obsah mistni prace ¢i mistni vyro-
by, kladeny jako podminka pro federdIni a statni
subvence projekt. Spolecnosti, které chtéji do-
sahnout vyznamnéjsich Uspéchd na americkém
trhu, se tak musi soustredit na spolupraci s mist-
nimi vyrobci, pfipadné zakladat mistni vyrobni
zavody anebo alesport montézni dilny pro zajis-
téni pozadovanych kvét.

Nase ucast na konferenci/veletrhu APTA
EXPO 2011 byla velmi Uspésna. Nejen tim, ze
umoznila hlubsi pochopeni zamérd obnovy
americké dopravni infrastruktury, ale zajis-
tila také moznost setkani a diskuzi s progre-
sivnimi a velmi aktivnimi integratory a vyrobci,
ochotnymi navazat uzsi spolupraci s Uspésnou
evropskou spole¢nosti, jako je AZD Praha.

Ing. Petr Liska
Zahrani¢ni marketing a obchod
liska.petr@azd.cz



Ve dnech 11.az 14.fijna 2011 se v polském Gdarisku
uskutecnil 9. ro¢nik mezinarodniho zelezni¢niho
veletrhu TRAKO 2011. AZD Praha se vystavy zUcastnila
v ramci spolecné expozice, kterou pfipravila

ACRI (Asociace ¢eského Zelezni¢niho primyslu)

ve spolupraci s ministerstvem prdmyslu a obchodui.
Celkem 14 Ceskych firem ze Zelezni¢niho prdmyslu se
prezentovalo na 150 m? v nejvetsi hale vystavisté.

VELETRH

AZD Praha zde predstavila demoverzi JOP
(Jednotné obsluzné pracovisté) s ovladanim
stanice Bohumin a déle produkt z vyhybko-
vého programu - elektromotoricky prestav-
nik EP 600, o ktery byl mezi névstévniky vel-
ky zajem.

V ramci mezindrodniho Zelezni¢niho veletr-
hu TRAKO 2011 navstivili nas stanek zajimavi
hosté. Napfiklad odbornici z dopravni fakulty
Varsavské univerzity, ktefi se nejvice zajima-

li o stani¢ni zabezpecovaci zarizeni ESA 11

a jeho nové funkcionality zavedené v Ceské re-
publice a Litvé. Mile nas prekvapili specialisté
z polskych zeleznic PKP, ktefi prokazali velmi

dobrou informovanost o instalacich nasich za-
bezpecovacich zatizeni v zahranici a navic si
velmi dlikladné prohlizeli nas vystaveny pre-
stavnik.

Celkové zanechala spole¢nost AZD Praha
na veletrhu velmi dobry dojem a potvrdilo
se, ze jsme na zahranicnich trzich vnimani
jako vysoce odborny a flexibilni partner
s profesionalnim pristupem k finalnim za-
kaznikdm.

Lubica Jaglova
vedouci odboru Propagace
jaglova.lubica@azd.cz

Nejnoveéjsi technologie a zafizeni z oblasti Zeleznicni dopravy byly prezento-
vdny na 9. mezindrodnim Zeleznicnim veletrhu TRAKO 2011, ktery probihal
od 11. fiina. Zucastnilo se ho témér 500 vystavovatelt z 18 zemi a poprvé
byla doba kondni veletrhu prodlouZena na ctyri dny.

Veletrh navstivila fada vyznamnych hostd, napriklad polsky ministr infra-
struktury Cezary Grabarczyk, prezidentka polské Zeleznice PKP Maria Wasi-
ka, predseda védecké akademie a dopravniho institutu prof. Janusz Dudych
amnoho dalsich.

Nejvetsi zahranicni zastoupeni na letosnim veletrhu méli vystavovatelé
zNémecka, Ceské republiky, Slovenska, Spanélska a Velké Britdnie.
http//www.mtgsa.com.pl/title Press_information,pid 521.htm/
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VELETRH

ZEPS 2011 nejen
ocima vystavovate

ia Cefke Viade — PP
Obrenovac

Patého fijna se uskutecnil za pfitomnosti
obchodniho rady Vladimira Randacka se-
minar a workshop, pripraveny agenturou
Czech Trade a ambasadou Ceské republiky,
kterého se zucastnilo na 40 pozvanych hostud
ze statnich instituci a také firem, mezi nimi
i z AZD Praha, VHS Brno nebo Mevos Brno.
Jmenované spolecnosti zajistily rovnéz pred-
nasky. Prezentaci nasi republiky a workshopu
byla vénovana mimoradna pozornost mist-
nich médii, byly publikovany ¢lanky v tisku.
Velvyslanec CR v Sarajevu Toma$ Szunyog po-
skytl nékolik interview.

V nasem stanku v hale A jsme privitali
predstavitele Zeleznice z Cerné Hory, Srbska

e !



VELETRH

COJE...

BOSNA
A HERCEGOVINA

Uzemi Zenicko-dobojského kantonu, jedno-
ho z deseti kantond Federace BaH, je hornaté,
feka Bosna zde ale postupem casu vytvorila
velmi trodné a dnes i husté zalidnéné udoll.
Tim prochdzi hlavni Zelezni¢ni trat Sarajevo—

i Bosny a Hercegoviny, ktefi s nasimi obchod-  Slovenskou repu Doboyj. Silnicni sit je velmi podobnd Zeleznié-
nimi zastupci jednali o pokracujici spolupra- o soucasné déni. ni, v Useku Zenica-Sarajevo existuje moder-
ci. Nezfidka se v nasi expozici zastavili také strdvenou u nés ni silni¢ni tah, pfechdzejici blize k Sarajevu
navstévnici z fad mistnich obyvatel, ktefi Tyden ubéhl ve v moderni ddlnici.

byli v minulosti pracovné spjati s nasi, resp. i proto, Ze ndm p Vzhledem ke slozeni mistniho obyvatelstva,
které tvorf Bosridci, Srbové a Chorvati, se zde
mluvi bosensky, srbsky a chorvatsky. Samotnd
Bosna a Hercegovina je rozdélena na dve, resp.
tri samosprdvni jednotky — entity. Témi jsou
Federace Bosny a Hercegoviny (25 989 km?),
Republika srbskd (25 208 km?) a obéma uve-
denymi entitami spravovany Distrikt Br¢ko
(493 km?) se zvldstnim statusem.

Hospoddrsky vyvoj BaH zaznamendvd pozi-
tivni trend, zahranicnf investice rostou, obrat
mezi CR a BaH se zvysuje. Nové moznosti pro
Cesky export ¢i dalsi ekonomickou spoluprdci
Ize spatfovat zejména v sektorech:
—energetika a ddini pramysl,

— stavebnictvi,

— Zeleznicni a silnicni infrastruktura a MHD.
Raritou, o které se v laickych i védeckych
kruzich vedou dalekosdhlé diskuze, je objev trf
pyramid (nazvanych Slunecni, Mési¢ni a Dra-

¢i) pod horou Visocica, lezici asi 30 km seve-
rozdpadné od Sarajeva. Vykopdvky odhali-

ly velké a zjevné opracované kamenné bloky.
Neddvno vyslo najevo, Ze vrstvy mezi kvd-
dry tvori stejny druh spojovaciho materid-

lu, jaky byl pouZivdn pfi stavbé egyptskych
pyramid. V oblasti se navic nachdzi charak-
teristicky systém podzemnich chodeb, pro-
pojujici trojici pahorkd. Objevitel téchto utva-
rd, amatérsky archeolog Semir Osmanagic,
se domnivd, Ze pyramidy maji stupfiovity tvar
a vznikly pfizptsobenim puvodniho terénu

SuiA HRVATSKA
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SBoLY: LEGENDA : pred 12 tisici lety, kdy Balkdnsky poloostrov
DVokoloaia tro brie e ZELJEZNICE U F BIH obyvala civilizace llyrd. Postupné jsou odkry-

Rl —— ZELJEINICE URS vdny pozustatky rozsdhlého komplexu s pri-

Jednokolosije Ena pruga e ZELJEZNICE U DISTRIKTU BRCKO stupovou plosinou, mohutnym schodistém

1 Elektrilicirans pruga a zdmi. Misto provéruje i tym expertt z OSN

a UNESCA.

Zelezni¢ni sit Bosny a Hercegoviny



UDALOST

Den otevrenych dveri prazského
dopravniho podniku

Vyzvu Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy ,Vite, kde bydli vas autobus, metro nebo tramvaj?” ocenili
nejen détsti navstévnici, ale i fanousci techniky. K nahlédnuti do zakulisi provozu méstské dopravy byla
pfipravena fada prezentaci tramvaji autobusd a metra, ale i ukazky z prace méstské policie a hasicu.

Ve spolupréci AZD Praha s Dopravnim pod-
nikem hlavniho mésta Prahy a firmou Skoda
Transportation probéhla prezentace fidicich

a zabezpecovacich systémU metra pro verejnost
v ramci dne otevienych dvefi DPP, ktery se konal
v poloviné zafi v jeho hostivarském aredlu.
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Prezentace AZD Praha ve spolupraci s pra-
covniky Skoda Transportation byla pfipravena
na soupravé tak, aby vz simuloval jizdu v redl-
ném provozu. Navstévnici tedy vidéli, jak stroj-
vedouci viz ovladd, jak reaguiji pfistroje na fi-
dicim pultu, jak funguje informacni systém

a podobné. Prezentace AZD Praha obsahovala
také stanovisté s kratkou videoprezentaci redl-
né jizdy vlaku metra z pohledu fidice. Zajem ze
strany navstévnik{ byl velky a dotaz( z oblasti
techniky i provozu metra jsme ten den zodpo-
védéli nepocitané.

Ing. Martin Vagner
vedouci odboru Metro
vagner.martin@azd.cz



UDALOST

Projekt Signal: Na Slovensku
projektujeme uz desat rokov

Spolo¢nost Projekt Signal oslavila desiate vyrocie svojho posobenia. Slovenska
T dcéra ceského koncernu AZD Praha patri u nasich susedov k lidrom v projektovani
oznamovacej a zabezpecovacej techniky v Zelezni¢nej doprave.

Projekcia na vystavbu piateho a Siesteho ko-
ridoru, diSpecerizacia zelezni¢nych trati ¢i
projektovanie elektronickych stavadiel v ze-
lezni¢nych staniciach a priecestnych zabezpe-
¢ovacich zariadeni po celom Slovensku patria
do Sirokého portfélia projektov slovenskej spo-
lo¢nosti Projekt Signal, ktoré realizovala v po-
slednych desiatich rokoch.

Svoje doterajsie Uspechy oslavila firma pa-
triaca AZD Praha so svojimi obchodnymi part-
nermi v kastieli v Oponiciach pri Nitre. K vyro-
¢iu Projekt Signalu jej prisli do dalsich rokov
zazelat Uspechy, okrem inych, aj zastupcovia
AZD Praha, Zeleznic Slovenskej republiky
a AZD Slovakia.

Desat rokov na trhu

Projekéna firma vznikla 8. oktébra 2001 od-
delenim projekénej zlozky vtedajsej AZD Ko-
Sice, dne$nej AZD Slovakia. Obe spolo¢nosti

v suicastnosti sidlia v Bratislave. V zaciatkoch
bola jej odbornym vedenim poverend brnian-
ska projektova kanceldria AZD Praha pod vede-
nim Ludvika Hromnika.

Spoloc¢nost od zaciatku napredovala medzi
projekenu elitu na Slovensku v projektovani za-
bezpecovacej a oznamovacej techniky v Zelez-
nicnej doprave, vratane inzinierskej cinnosti
a autorského dozoru. Pracovnici organizacie sa
podielali na projektovani elektronickych sta-
vadiel ESA 11 v Zelezni¢nych staniciach Kuty,
Banska Bystrica, Poprad-Tatry, PreSov a Odboc¢-
ka Vah. Spolo¢ne s AZD Praha spolupracovali aj
na dispecerskom riadeni trate Kity-Trnava a Po-
dunajskeé Biskupice—Dunajska Streda-Komarno.

Vyznamnou zakazkou Projekt Signalu bola
spolupréca na projekte vystavby piateho ko-
ridoru na Slovensku, kde sa projektanti spo-
lo¢nosti podielali na realiza¢nej dokumentacii
k ESA 33 v zelezni¢nej stanici Krasno nad Kysu-

Prvy projekt spoloénosti Projekt Signal pre ZSR,
Zst. Kuty SZZ (ESA 11)

cou. Projekt bol Uspesne uvedeny do pouziva-
nia na jesen v roku 2009. Projekt Signal sa po-
diela aj na projektovej dokumentacii na dalsich
stavbach medzinarodného koridoru. Rukami
projektantov presli stavby Zilina-Krasno nad
Kysucou, modernizacie trate a Zilina-Teplicka,
zriadovacia stanica.

Dnes vedu Projekt Signal Stefan Glovicko
a lvan Bartos, ktori su konatelmi spolo¢nosti.
Veducim projekcie je Tomas Rotbauer. Vdaka
ziskanym referenciam z uz dokoncenych sta-
vieb sa projekcna spolo¢nost pod ich vedenim
uchadza o vyznamné narodné, ale aj zahranic-
né projekty v Eurépe.

Oslavy v kastieli
Na dlhoro¢nu spolupracu i vyznamné Uspechy
Projektu Signal si do kastiela v Oponiciach pri
Nitre prisli zaspominat nielen obchodni part-
neri, ale aj zamestnanci spoloc¢nosti a zastup-
covia koncového uzivatela projektov - Zeleznic
Slovenskej republiky.

Na podujatie, ktoré sa
konalo 20. oktébra, pri-
Sli zagratulovat aj za-
stupcovia partnerskych
spolo¢nosti Signal Pro-
jekt, Reming Consult

a Prodex.

Poradca generalne-
ho riaditela materskej
spolo¢nosti AZD Praha
Miroslav Resl vo svo-
jom prihovore poda-
koval zamestnancom
za odvedenu pracu a vy-
zdvihol dlhoro¢nu spo-
lupracu s partnermi
na spolo¢nych projek-
toch, vdaka ktorym sa

T !

o W
Aktudlny projekt zriadovacia stanica
Zilina-Tepli¢ka

Kastiel'v Oponiciach pri Nitre

siri dobré meno spolo¢nosti doma na Sloven-
sku, aj v zahranici. Dosiahnuté vysledky, zreali-
zované stavby i aktudlne prebiehajuce projekty
s cielmi, ktoré si Projekt Signal stanovil na dal-
Sie roky, prezentoval pritomnym hostom vedu-
ci projekcie Tomas Rotbauer.

Po oficidlnej casti stretnutia cakalo na hosti
aj prijemné prekvapenie v podobe prehliadky
miestneho kastiela, ktorého stcastou je aj vy-
znamna kultdrna pamiatka Apponyiho knizni-
ca. Kniznica mala v ¢ase svojej najvacsej slavy
tridsat tisic zvazkov. Dnes ma devat tisic titulov
a dvanast tisic zvazkov, ktoré su napisané v de-
siatich jazykoch. Medzi najvzacnejsie patria tla-
Ce zo 16. storocia ¢i sukromnd koreSponden-
cia francuzskych krélov, kardinalov Richelieua
a Mazarina.

Ing. Stefan Glovicko
konatel'spolocnosti Projekt Signal
glovicko@azdslovakia.sk
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STRATEGIE

Zavod Technika na jedné lodi

Zavod Technika usporadal na konci zafi v Praze tradi¢ni neformalni
vyjezdni zasedani, tentokrat ovsem v netradi¢nim prostfedi. Mistem, kde
se sesli téméF viichni projektanti a vyvojafi AZD Praha, byl totiz 53 metr(
dlouhy a 8 metrd Siroky parnik Classic River z roku 1964. Vzhledem

k roztrouenosti jednotlivych projekénich a vyvojovych pracovist po celé
Ceské republice, a také se sidlem ve slovenské Ziling, je tato forma zase-
danf vlastné jedinou moznosti, jak se mohou setkat vsichni pohromadé

,najedné lodi".

Jednotlivi zaméstnanci, ktefi se znaji mnohdy
jen pres e-maily, tak maji moznost v poho-
dové atmosfére neformalné probrat nemalou
spoustu pracovnich problému a setkat se s ve-
denim svého zédvodu. Tradi¢né k zaméstnanciim
promluvil reditel zavodu Technika Karel Visnov-
sky. Zdlraznil, Ze jejich prace se zacina soustre-
dit ¢im dal vice na zahranicni zakazky, které
dnes tvori pres 50 procent veskeré cinnosti pro-
jekenich a vyvojovych pracovist. S tim se obje-
vuji i nékteré problémy, se kterymi je nutno se
vyrovnat. V nékterych pfipadech zavod Technika
nedostava od zdkaznika jasnd zadani a fada po-
zadavku se objevuje pribézné az v okamziku re-
alizace. To vyznamné komplikuje praci.
Dalezitym tématem setkani byla také blizi-
ci se instalace technologii souvisejicich s ETCS

(evropsky vlakovy zabezpecovaci systém), coz
pfinese prudky narlst prace.

Casti vyjezdniho zasedani se zdcastnil také
generalni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle,
ktery predevsim podékoval za vynikajici pra-
ci. Soucasné uklidnil zaméstnance projekcnich
a vyvojovych pracovist, Ze i pres druhou vinu
hospodarské krize, ktera zacina postihovat také
Ceskou republiku, si nase spole¢nost stoji vel-
mi dobre. Velkou mérou k tomuto stavu prispi-
va prave pristup zadvodu Technika, jejichZ vyvo-
jova a projekéni pracovisté jsou budoucnosti
AZD Praha.

Marcela Kunesovad
asistentka reditele zavodu Technika
kunesova.marcela@azd.cz
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KONFERENCE

V Hradci Kralové o novych
technologiich na zeleznici

Na zacatku listopadu se v Hradci Kralové konala jiz pata konference
zamérend na zabezpecovaci a telekomunikacni systémy na zeleznici.

A byl o ni velky zajem, zGcastnilo se ji totiz pres 400 odbornikd z Ceské

a Slovenské republiky. Mistem konani byl Kulturni dim Stfelnice v Hradci
Kralové, kde se tfi dny hovofilo o novych technologiich pro bezpecnost
dopravy.

a dopravni cesty, Vyzkumny Ustav zeleznicni,
Ceské vysoké uceni technické v Praze,

AZD Praha, T-CZ, Starmon, Prvni SaZ Plzen,
Dcom, AK Signal Brno, Signalbau, Prvni Signalni,
Signal Mont, TTC Marconi, Kapsch, Telecom,
Clarystone, Chaps, CD-Telematika, Eurosignal,
Inoma Comp a Elkond HHK. VSechny tyto
subjekty prednesly své novinky a poznatky

z provozovani systému. Nase spolecnost
predstavila novou radu pIné elektronického
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ESA 44.

Vyjmenovana fada spolec¢nosti jednoznac-
né svéd¢i o tom, Ze na trhu Ceské republiky
v téchto technologiich pUsobi skute¢né ¢im
dal vétsi pocet firem v tomto oboru.

Zajimavé byly referaty predevsim z oblasti
legislativy, ale také schvalovacich procesu, vla-
kovych zabezpecovacich systémd, prejezdové
techniky, elektronickych stavédel, aplikaci LED
navéstidel, telekomunikac¢nich dispecerskych
systému, automatizace spadovist, napéjecich
technik, pocitacd naprav a kolejovych obvodu
a tak dale. O prestavkach se vedly individual-
ni a mnohdy velmi bouflivé diskuze. Nicméné,

Nové technologie zabezpecovaci a telekomu- zaduje zpracovani velkého mnozstvi pozado- atmosféra byla velmi dobra, k cemuz pfispél
nikacni techniky, které jsou jiz dnes konstruo- vanych dokumentt pro schvalovaci procesy i spolecensky vecer pod patronaci AZD Praha.
vany na zékladé vyspélé vypocetni techniky, a zpravu o hodnoceni bezpecnosti.

vyrazné dokazou ovlivnit fizeni Zelezni¢niho Prednasky, které oteviraly nové obzory, Ing. Josef Schrétter
provozu, optimalizaci provozu a udrzovacich zpracovali zastupci vyznamnych instituci ndmeéstek obchodniho reditele
praci. Vyvoj a nasazovani téchto systéma vy- a spolec¢nosti, jako jsou Sprava zeleznic¢ni schrotter.josef@azd.cz

O vyznamu kvalitnich a spolehlivych zabezpecovacich zafizeni na ze-
leznici hovofil rovnéz ndmeéstek generdlniho inspektora Drdzni inspekce Jednim z hostti prvniho dne konference byl prezident Federace strojviid-
Jan Kucera. 4x foto: Petr Dobiasovsky  cti CRJindFich Hlas , ktery mimo jiné ocenil vysledky prdce AZD Praha
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Léto s elektromobilem aneb 55,
Nebojte se elektromobility

V pribéhu srpna a zafi uspofadalo obcanské sdruzeni Future Age
propagacni akci Léto s elektromobilem. Konala se ve spolupraci se
spole¢nosti E.ON, kterd vz k této akci zapujcila. Cilem bylo vyzkouSet
pfijeti elektromobility v sou¢asné situaci pfi uvazeni limitovaného
dojezdu a nerozvinuté infrastruktury pro dobijeni. Snahou bylo pomoci

vyvratit nékteré myty, které elektromobilitu doprovazi. e ~
Elektromobil je zabavny logie nebude vytlacena jinou technologii — na- niho prostreni v CR byla motorem ke koupi téchto
Future Age zajimaly redIné, neprikraslené poci-  priklad rozklad vody na vodik a kyslik. Jeji vyuZiti vozll. Pokud by se takto marketingoveé uvazova-
ty lidi, ktefi jsou sami aktivnimi motoristy, pfes-  vidim primdrné pro méstské sluzby, zdravotnic- lo, neslo by o dobrou tvahu, proto bych apeloval
to jim vsak nenfi Ihostejna problematika Zivot- tvi, socidlni sluzby, pro Zzeny do mést a mlddez na jiné argumenty, které by lépe a vystiznéji pod-
niho prostredi. Cilovou skupinou byli vedouci do skol, tedy veskrze pro aktivity pocitajici s krat- porily vlastni koupi. Jen ekologie prosté nestaci,
manazefi podnikatelskych subjektd, médii, i dojezdnosti. Nemyslim si, Ze by ochrana Zivot- bylo by dobré urcit cilovou skupinu, zvolit vhod-

', nd mésta a vytvorit funkcni sit stanic.”
| Elektromobil smart fortwo ed
Testovany viz byl vyroben v rdmci limitované
série automobilkou Daimler AG v celkovém po-
¢tu 2 000 kusu. Jednd se o tzv. smart ed ,druhé
generace”. Viiz je zatim neprodejny, do Ceské
republiky se diky spolupraci energetické spo-
le¢nosti E.ON a automobilky Mercedes-Benz
dostalo 25 kust. Smart ed disponuje maxi-
malnim vykonem 30 kW, Li-lon baterie o ka-
pacité 16,5 kWh mu propuijcuje dojezd az

135 km. Maximalni rychlost je 100 km/h, zrych-
leni z 0 na 50 km/h je cca 7 sekund. PIné nabiti
vozu trvd 7 az 8 hodin.

Elektromobil je navykovy
Prestoze jsme diky medidlni atraktivité elektro-
mobility pozitivni reakce tak trochu ocekavali,

®

6x foto: Petr Dobiasovsky

zdravotnictvi, neziskového sektoru, statni spra-
vy i samospravy. Vedle jinych tak byli oslove-
ni generalni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle

tovali vz Mercedes smart fortwo ed. Podmin-
kou testovani bylo nasledné vyplnéni special-
niho dotazniku. Ziskana data a z nich plynouci
poznatky vyuZije obcanské sdruzeni Future

Age jak na poli podpory rozvoje elektromobili-
ty, tak i podplrné argumentace pro implemen-
taci opatreni na snizovani skodlivého vlivu do-
pravy ve méstech.

Zdenék Chrdle, generalni feditel AZD Praha:
L,UZil jsem si ticho v kabiné i rozjezdy, je to pros-
té jiné auto, které vyvoldvd velmi pozitivni reak-
ce okoli. Naopak mi nejvice vadila slabd akcele-
race mimo mésto, slabsi dojezdnost a neustdld
nutnost sledovat stav baterie. Elektromobily maji
bezesporu svoji budoucnost, pokud tato techno-

Generdlni reditel AZD Praha
Zdenék Chrdle pri zkouskdch
elektromobilu
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prekvapily nas nadsené reakce okolnich fidicu.
Jizdni vlastnosti, tichy chod, ale i ekologi¢nost
jizdy bez emisi je jasnou vyhodou elektromo-
bilu v porovnani s, klasickymi auty. Takrka ni-
komu z respondentt se nechtélo viz vracet.
Zcela prednostné zaujala Zivost automobilu pfi
méstské jizdé od svétel ke svétliim. Tichy chod
automobilu dokonce nékteré fidice odradil

od zapnuti radia, nebot takovy zazitek je pfi jiz-
dé automobilem bezesporu unikatni.

Vladimir Piskacek, zastupce séfredaktora Li-
dovych novin: ,Vlastni dojem z jizdy mé prekva-
pil, fizeni je sice trochu odlisné, jako by clovék ridil
néjakou mikrotramvayj, ale je to pfijemné. Absen-
ce hluku, kdyz se zcela tiché auto ddvd pfi rozjiz-
déni do pohybu, je neobvykly pocit.”

Samoziejmé se objevovaly i vytky, tou nej-
castéji zminovanou je vseobecné znama,bo-
lest” elektromobilll — kratky dojezd. Vétsina
respondent(l nicméné pripoustéla, ze jako
méstsky vUz je soucasny smart ed s dojezdem
135 km zcela vyhovujici.

Libor Laichman, mistopredseda predstaven-
stva Newton Management: ,MomentdlIné jsou
elektromobily vhodné pouze pro méstsky pro-
voz, nejsou vhodné pro jizdu na ddilnici. Hodi se
do historickych center velkych mést, kde lidé bu-
dou moci zacit otevirat okna.”

~Motor” elektromobilu

Elektromobil je drahy

Ohledné mozné koupé elektromobilu panova-
la vzécnd shoda. Cena je v tuto chvili prilis li-
mitujici, je vysokd a na trhu vozidel neobsto-
ji. Respondenti by uvitali néjakou formu statni
podpory pro rozvoj masového trhu, nicméné
jsou proti pfimym finan¢nim dotacim na kou-
pi vozu.

Jaroslav Duri3, generalni feditel EplCond:
,Rozvoji elektromobility by prispél viastni roz-
voj infrastruktury, cenové priblizeni k srovnatel-
nym vozum se spalovacimi motory a v neposled-
ni radeé proekologickd vladni politika.”

Elektromobil je perspektivni

Ohledné budouciho uplatnéni elektrického po-
honu v individualni dopraveé se responden-

ti ukdzali vesmés jako optimisté. Zjednoduse-
né feceno, staci prodlouzit dojezd na néjakych
cca 200 az 250 km, snizit cenu, podporit pro-
dej vhodné zvolenymi pobidkami a restrikcemi
a elektromobilita se i v nasich podminkach vel-
mi rychle rozsifi.

Nejvhodnéjsi vyuziti pro tento typ pohonu
vidéli respondenti vcelku logicky v méstském
provozu, ve spolecnostech zajistujicich mést-
ské sluzby, v ¢innostech, kde vozidla realizu-

AZD EKOLOGICKY

ji kratké pojizdky s casty-
r mi starty.
Vladimir Petak, generalni re-
ditel ABS Jets:,Dand technologie
je vhodnd predevsim pro méstsky pro-
voz, jako je taxi, zdsobovdni a méstskd hromad-
nd doprava.”
Jifi Dlabaja, tiskovy mluvei AZD Praha: , Idediné
by mélo jit o druhy viiz do rodiny pro drobné pro-
Jjizdky po mésté za zdbavou, ndkupy a do prdce.
Rozhodujicim momentem pro ndkup bude nizsi/
dostupnd cena vozidla vcetné vicemistné varianty.”
Muzi by se méli pripravovat na dobu, kdy se
vypravi se svoji manzelkou koupit nového do-
maciho,mazlicka’, auticko na elektfinu. Dlika-
zem, ze se nejedna o fikci, je zprdva, Ze v pristim
roce pfijde na trh vylepseny smart ed treti gene-
race s vyssim vykonem (55 kW), zvysenou maxi-
malni rychlosti 120 km/h a zejména kvalitnéjsi
baterii, ktera diky kapacité 17,6 kWh doda vozu
solidni dojezd 140km.

Future Age

O e o0

FUTURE AGE

Jednou z hlavnich ¢innosti obcanského sdru-
Zeni Future Age je praktickd spoluprdce s ostat-
nimi podnikatelskymi subjekty, stdtni sprdvou,
samosprdvami, sdruzenimi, odbornymi aso-
ciacemi na poli popularizace, propagace cis-
té mobility a prosazovdni ekologickych rese-
ni'vdoprave.
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2) Civky hlavniho vinuti jsou navijeny ru¢né z médéné pdsoviny
(40 x 4) mm na navijecim pripravku. K civkdm jsou pfipdjeny technologii
tvrdého pdjeni stiedové vyvody. Mezi zdvity je teflonovd izolacni pdska.

| 38 | REPORTER AZD PRAHA - PROSINEC 2011

1) Ze dvou navinutych civek (polovin hlav-
niho vinuti) a z pfipravenych vyvo-

du hlavniho vinuti je technologii
tvrdého pdjeni vyroben sva-
fenec hlavniho vinuti.

9) Montdz dvoji-
ce stykovych trans-
formdtorti DT 075 E
s trakcné zdvojeny-
mi lanovymi propojenimi
u ménirny na trati se stejno-
smérnou trakéni proudovou sou-
stavou 3 kV (Zst. Grygov)

“2h, r.: = = : - - -'ﬂ
3) Doplniujici vinuti je navijeno strojné z lakovaného vodice o priiméru
0,9 mm na lamindtovou kostru (vlevo) a poté je ve formé zalito polyure-
tanovou zalévaci hmotou, ¢imz vznikne izolovany kompaktni celek zaru-
Cujici elektrickou pevnost mezi hlavnim a doplnujicim vinutim 4 kV.



4) Na hlavni a doplnujici vinuti jsou na-
sazena dvé délend C jadra. Pomo-
ci lamindtovych desticek je mezi
cdstmi jader nastavena me-
zera tak, aby celkovd im-
pedance hlavniho vi-
nuti odpovidala
specifikaci. Impe-
dance hlavniho
vinuti je kont-
rolovdna mé-
Fenim podle
zkusebni-
ho predpisu
na transfor-
mdtorovém
systému sta-
Zeném staho-
vacim pdsem.

Pfipravil Ing. Milan Sestck
vyvojovy pracovnik-specialista
sestak.milan@azd.cz

fen hlinikovym chladicem a zpevriovaci deskou vyvodu hlavniho vinu-
ti. Tato podsestava je usazena do plastové transformdtorové skriné,
priichody vyvodu hlavniho a doplriujiciho vinuti sténami skfiné jsou za-
tmeleny. Po kontrole elektrickych parametri transformdtoru je transfor-
madtor pripraven pro zaliti polyuretanovou zalévaci hmotou.

e i y »
6) Pred zalévdnim transformdtoru se nejdrive fddné promichd zdkladni po-
lyolovd slozka VUKOL 034 tak, aby do ni pfi michdni vniklo minimum vzdu-
chu a vihkosti. Po promichdni se polyol nechd stabilizovat a poté se pri-
leje spravné mnozstvi tuZidla VUKIT M. Zalévaci hmota se opét diikladné
a opatrné promichd. Hmota se do skriné transformdtoru nalévd ve trech
krocich: nejprve asi do dvou tretin vysky nddoby, potom asi 5 mm pod
vrchni okraj a po nasazeni vika skriné s nalévacim pripravkem a odvzdus-
novacimi trubickami se vyplni cely objem transformdtorové skriné. Po kaz-
dém zalévacim kroku se ponechd zalévaci hmota v klidu odvzdusnit.

e RRT y
7) Takto vypadad stykovy transformdtor po uplném zaliti polyuretanovou
zalévaci hmotou VUKUR OM34 pri jejim gelovdni a vytvrzovani.

s : ( F
N TN ‘ ‘
8) Po vytvrzeni zalévaci hmoty jsou z vika skfiné transformdtoru odstra-
nény zalévaci pfipravky, viko je ocisténo a je na néj nalepena bezpec-

nostni félie s vyrobnim stitkem. Na vicko svorkovnicové skfitiky je rovnéz
nalepena Zlutd bezpecnostni folie. Vyvody doplriujiciho vinuti jsou pfipo-

Jjeny ke svornikiim ve svorkovnicové skfirice. Nakonec je provedena ku-

sovd kontrolni zkouska. Je-li vyhovujici, je stykovy transformdtor pripra-
ven pro baleni a expedici.
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Serial internetoveho magazinu VLAKY.NET

Svételna navéstidla CSD - 8. ¢ast: Zavér?

Muzejni expozice zabezpecovaci a sdélovaci
techniky Signal Mont Hradec Krdlové

Stard a novd ndvéstidla pohromade, Zilina
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Timto miniseridlem jsem se pokusil stru¢né naznacit vyvoj pouzivanych
svételnych navéstidel na CSD, respektive CD a ZSR. Plivodneé jsem
predpokladal, Ze zpracuji pouze dvé ¢asti — o soucasnych a o jiz
nepouzivanych navestidlech. Kdyz jsem se v3ak probiral bohatym
materidl sesbiranym béhem vice nez dvaceti let, bylo jasné, ze pocet
¢asti ponékud nabobtna. Vzniklo nakonec osm ¢&asti, v nichz by mély
byt vzpomenuty vsechny typy svételnych navéstidel, které se u nas

pouzivaly anebo pouzivaji.

To vsak zcela jisté neni konec. Zavér nezna-
mena, Ze uz bylo vSe napséno. Kromé samot-
ného technického vyvoje je zajimavé také
pouziti svételnych navéstidel na rdiznych zelez-
ni¢nich, ale i jinych tratich. Svételna navéstidla,
kterd zndme z vefejnych Zeleznic s klasickym
rozchodem koleji, se pouzivala a jesté pouzivaji
také na nékterych uzkorozchodnych tratich.
Prikladem muze byt Jindfichlv Hradec-Obra-
tan/Nova Bystfice, Tremesna ve Slezsku-Osob-
laha, ve Vlysokych Tatrdch nebo na Kosické
détské Zeleznici. Svételna navéstidla ale nepo-
tkdvame jen na,pravych” Zzeleznicich. | dnes je
muzeme potkat na tramvajovych tratich, na-
priklad mezi Libercem a Jabloncem, v Ostravé,
v Kosicich a dokonce byla pouzita také na ka-
binkovych lanovkach, kupfikladu na pavodni
kabinkové lanovce Tatranska Lomnica-Start-

Skalnaté Pleso atd.

Néktera z nich by méla byt popsana ve vol-
ném pokracovani tohoto miniseridlu, které se
uz pripravuje. Zaroven se mi podatilo ziskat né-
kolik fotografii z dalsich mist Ceské a Slovenské
republiky, které mi jako reakci na ¢lanky posi-

lali ¢tendri. Tém touto cestou velmi dékuji. Zis-
kané fotografie by se mély objevit v jiz zmi-
néném pokracovani miniserialu o svételnych
navéstidlech. A aby toho nebylo malo, Vladimir
Kellner, byvaly dlouholety zaméstnanec spo-
le¢nosti AZD Praha, ktery si uziva zaslouzilého
dlchodu, mi poskytl své zazitky zpresnujici

a rozvijejici to, co uz bylo napsano v otisténych
castech. Ale nepredbihejme...

Jak bylo v prvni ¢asti uvedeno, jsem vdécny
za jakoukoliv opravu nebo doplnéni zde uve-
denych informaci. Vénovat se samostatné své-
telnym ndavéstidlim bez zpracovaného kom-
pletniho vyvoje Navéstnich predpist nebylo
pro mé jednoduché (nevim o tom, Zze by néco
podobného vyslo knizné — dokonce i to, co je
uvedeno v seznamu pouzité literatury, neob-
sahuje to, co vyplyvalo z nédzvu). | kdyz k sa-
motnému popisu a tfidéni navéstidel mi nej-
vice pomohla znalost (¢i neznalost?) situace
na CSD/ZSR v terénu.

Neni vhodné zapominat také na zmenseni-
ny svételnych Zelezni¢nich navéstidel. Mnozi
modelafi, ale také vyrobci modelové zeleznice



a doplnkd k ni, vyrabéli anebo vyrabéji svétel-
na navéstidla napriklad v méfitcich 1:87 (mo-
delova velikost HO) anebo 1:120 (modelova ve-
likost TT). Jejich vyrobu napfiklad v 70. letech
uvazoval i podnik Kovoplast Nitra v méfitku
1:87. Dnes jsou zmen3eniny v prodeji od mno-
hych vyrobcd, Ceskou republiku nevyjimaje.
Nékolik fotografii navéstidel tvoficich dnes-
ni prilohu pochazi z Muzea sdélovaci a zabez-
pecovaci techniky firmy Signal Mont v Hradci
Kralové (dcefina spole¢nost AZD Praha). Pro fa-
nouska zabezpecovaci techniky je to skute¢né
lahtidka mezi zelezni¢nimi muzei. Soucasti je
totiz fundovany komentar priivodce, v nabidce
je také moznost zakoupeni rady kvalitnich pu-
blikaci a pohlednic. Upozornuji vsak, program
trva priblizné 3,5 hodiny, takze si je potreba re-
zervovat na prohlidku dostatek ¢asu. Vice se
dozvite na webovych strankach spolec¢nosti
Signal Mont: www.signalmont.cz/s-34/
Zeleznicni-muzejni-expozice.aspx

Ing. Marko Engler
engler.marko@gmail.com
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Ddle byly pouZity rizné propagacni materidly fi-
rem AZD Praha, WSSB, Muzeumn signdlni techniky
Signal Mont Hradec Krdlové, fotografie z asopist
Drdha (1993-2010), Zeleznice HSM (1992-1996),
Zelezni¢dr (1968-1991), Zelezni¢ni magazin (1997~
2002), Zsemafor (1993-2010), Railway Signaling
and Communications (1960), predpisy CSD a ZSR,
technické materidly CSD a ZSR.

Internetovy magazin o Zeleznici VLAKY.NET vznikl v roce 2004 jako vysledek zdjmu nékolika sloven-
skych nadsenct (z fad profesiondld i laikt) o Zeleznici a vse, co s ni souvisi. PGvodni strucné aktuality,
vesmes jen prebirané z tisku, postupné nahradily autorské reportdze i odborné cldnky, vyrostla velkd

galerie fotografif Zeleznicnich vozidel i drdznich objektd, zrodily se dlouhodobé projekty, zachycujici
provoz na Zeleznici v jeho rozmanitych podobdch. Kolem diskuzniho féra vznikl klub priznivcd drdz-
ni dopravy nejen ze Slovenska, ale také z Ceské republiky, Polska a dalsich zemi. Novou kvalitu, kterou
denné oceriuji tisice ndvstévnikd, dostaly VLAKY.NET prichodem redaktord z opacné strany karpatské-
ho hiebene a dnes jsou VLAKY.NET také svym obsahem i jazykem uz slovensko-ceské.
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Optika svételnych ndvéstidel, Signal Mont
Hradec Krdlové

R e i -
"Vojenskd maskovaci dprava” ndvéstidla AZD 70
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HI-TECH

Sokol stehovavy leti

rychlostii 350 km/h

Historie japonskych Sinkansend, tedy superrychlych vlakd, se zacala psat
v roce 1964. Japonsko se chtélo pred letni olympiadou v Tokiu ukazat

v tom nejlepsim svétle, a tak presné 1. fijna 1964 byl pro vefejnost
zahajen provoz vysokorychlostni spojnice mezi Tokiem a Osakou.
Pfepravu na vzdalenost 515 kilometr( zajiStoval rychlovlak Shinkansen

0 series, jehoz rychlostni rekord je 256 km/h. B&Zzna provozni rychlost se
ale pohybovala kolem 210 km/h. Rozhodnuti vybudovat tuto trat bylo
trefou do cerného. Uz tfi roky po zahdjeni pravidelného provozu totiz

Japonsko h

Ubéhlo 46 let a za tu dobu se mnohé zménilo.
Japonsko ma novinku v podobé nadhernych
vysokorychlostnich souprav série E5, nazyva-
nych Hayabusa, coz v prekladu znamena sokol
stéhovavy. | kdyz vyrobce ohlasoval, Zze bude
jeho provozni rychlost maximalné 320 km/h,
v realném provozu se prohani i 350 km/h.

V praxi to znamend, Ze oproti predchozi verzi
vlaku je cesta z hlavniho mésta Tokia az na se-
verni pobrezi japonského ostrova Honsu o ho-
dinu kratsi. Potrva tedy tfi hodiny a pét minut.
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asilo 100 miliont prepravenych cestujicich.

Jen pro zajimavost, stejnou cestu automobilem
byste pfi idedlnich podminkach absolvovali de-
vét a ¢tvrt hodiny.

Pojdme si predstavit E5, kterou fada Ja-
poncll povazuje za nejkrasnéjsi vlak a nejtis-
Si v historii superrychlych vlak{. Za snizenim
aerodynamického hluku je $picka soupravy,
kterou konstruktéri prodlouzili o ictyhodnych
patnact metrd oproti pfedchozimu mode-
lu, a upravené kryty pantografu. Kazda sou-
prava je sloZzena z deseti voz, které pojmou

731 cestujicich ve trech komfortnich kategori-
ich - Ordinary Car, Green Car, Gran Class. V/ té
nejlepsi se cestujici setkaji s nadhernym de-
signem kozenych sedacek oblozenych tmavym
dfevem s kovovymi dekory. Chcete-li ve viaku
spat, exkluzivni kiesla mizete pomoci servo-
motord polohovat az o 45 stupnu.

O tom, ze se japonskeé Zeleznice umi o své
cestujici dokonale postarat, sveédci i takoveé
drobnosti, jako je napiiklad zdarma podavana
voda. Jak asi tusite, nejde o ledajakou vodu. Ta,
kterou palubni persondl rozdava na palubé E5,
pochazi z Tibetu. Pokud byste si ji chtéli koupit,
zaplatite az pétadvacetkrat vice nez za klasic-
kou balenou vodu.

Jak sami vidite, Japonsko je synonymem pro
vysokorychlostni Zeleznice a v budoucnu jeste
hodné uslysime o jeho produktech, nad kterymi
taji dech cely svét. Spickou je v tuto chvili pré-
vé E5 Hayabusa, kterych si japonskeé drahy ob-
jednaly 59. Pry nejde o konec-
né cislo, japonskeé rychloviaky
totiz jezdi po neuvéfitelnych
10 000 kilometrech koleji.

Jiti Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
dlabaja.jiri@azd.cz




KRIZOVKA
Ve jménu kterého boha...

Dokonceni aforismu najdete v tajence.

PREDLOZKA

AMERICKY
LEKAR
IMUNOLOG

ZABAVA

ALKOHOLICKY
NAPOJ

2.DIL
TAJENKY

PLEMENO PSA

VYSILAT
(BASNICKY)

AMERICKY
KOSMONAUT

Ceny pro tfi vylosované vyherce jsou:
1. cena - znackovy batoh
2. cena - grilovaci sada
3. cena - sportovni vak

ZATOPKOVO
JMENO

AFRICKY
STAT

DRUH SYRA

REKA
VE FRANCII

SLOVENSKA
REKA

DVAKRAT
SNIZENY TON

SBOHEM

SARMATI

HLUPACKA

OBR PODPIRA-
JICINEBESKOU
KLENBU

SKIPPY

DOMACKY
EDUARDA
NAS BYVALY
HOKEJISTA

STITEK CEPICE

CIZOKRAINY
PTAK

ANGLICKY
“PREBUDOVAT”

TEDY

., KLUB ANGA-

l:%g& IOVANYCH

NESTRANIKD

OLBRACHTOV VYCHODNI
HRDINA SLOVAN

o

POMUCKA: ABOJAS; AMIDA; ODET; SALK

Tajenku zasilejte do 10. Unora 2012 spolecné se svym jménem a telefonnim
kontaktem na e-mailovou adresu reporter@azd.cz nebo pisemné na adresu:
AZD Praha s.ro., Reportér, Zirovnické 2/3146, 106 17 Praha 10,

heslo: KRIZOVKA

Tajenka kfizovky z minulého ¢isla je aforismus

Puritan si bere i do sauny kozich

Viylosovani vyherci:

1. cena - Chodecké hole: Pavel Pecka, ZTE
2. cena - Cajova kazeta: Miroslava Badurovd, VZO
3. cena - CD Inflagranti: Marek Guspan, Projekt Signal,

Bratislava
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Zkusenosti z provozu vlakového zabezpecovace

s automatickym vedenim vlakti metra

Ing. Martin Vagner

vagner.martin@azd.cz

Systém LZA, ktery se sklada ze systému vlako-
vého zabezpecovace SOP-2P a automatické-
ho vedeni vlak ACBM3, zajistuje bezpecnost
a plynulost jizdy vlakd na trati A prazského me-
tra jiz pomérné dlouhou dobu. Béhem toho-
to ¢asu se osvédcil jako spolehlivy, bezpecny

a snadno ovladatelny pomocnik strojvedou-
cich. Systémy ve spolupraci se zakladnim za-
bezpecovacim zafizenim zajistuji bezpecnou,
plynulou a Gspornou jizdu vlakd. Pribézné
kontroluji ménici se situaci pred kazdym vla-
kem. PIni i fadu dalsich funkci v automatizaci
fizeni vlakll obsluhovanych jednim strojvedou-
cim. V kratkosti si dovolime pfipomenout za-
kladni vlastnosti systému LZA.

Stacionarnim zarizenim LZA se rozumi za-
kladni systém vcetné rozhrani ke stavajicimu
zakladnimu zabezpecovacimu zafizeni a k dal-
kovému ovladani z centralniho dispecinku. In-
stalované zafizeni staciondrni ¢asti ma za ukol,
na zakladé informaci z reléové ¢asti zabezpe-
¢ovaciho zafizeni (informace o volnosti kole-
jovych obvodu atd.) vytvéret a spolehlivé pre-
naset telegramy pro funkci mobilniho zafizeni,
zejména informace o dovolené rychlosti vla-
ku pro dodrzeni pozadavkl na bezpecné zasta-
veni vlakd.

Mobilni ¢asti LZA se rozumi zakladni sys-
tém vcetné potiebnych komunikac¢nich rozhra-
ni a vazeb k ovladani vlakovych souprav, ovla-
dani vlakového rozhlasu apod., véetné vsech
potiebnych periferii, jako jsou ¢idla rychlosti,
indika¢ni a ovladaci prvky na pultu strojvedou-
ciho apod.

Systém SOP-2P je v principu liniovy vlakovy
zabezpecovac s nepretrzitou kontrolou rych-
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losti (automatickym omezovénim) a se zabez-
pecenym datovym prenosem informaci z traté
na vozidlo pomoci vodi¢ovych smycek uloze-

nych v koleji.

Zékladem ¢innosti mobilni ¢asti systému
SOP-2P je nepfetrzité porovnavani odometric-
ky mérené skutecné rychlosti jizdy vlaku s tzv.
dovolenou rychlosti, kterd je vysildna stacio-
narni ¢asti. Reakce systému SOP-2P na vysle-
dek tohoto porovnani je tfistupriovy zasah
do fizeni vlaku:

1. tzv. nuceny vybéh, zapnuti pohonu sys-
tém povoli, az kdyz skutecna rychlost jizdy vla-
ku klesne pod povolenou hodnotu,

2. provozni elektrodynamické brzdéni.

Po poklesu rychlosti pod povolenou hodnotu
muze strojvedouci ptelozenim jizdni paky toto
brzdéni zrusit. U¢innost plného provozniho
elektrodynamického brzdéni zadaného systé-
mem SOP-2P je kontrolovana a pokud je ucin-
nost nedostatecna (detekovano obvody kon-
troly brzdy), zadd systém ve stanoveném case
SOP-2P,

3. nouzové brzdéni, které strojvedouci
muze zrusit az po zastaveni soupravy. Nouzové
brzdéni se také vyuziva v obratovych kolejich
pro zkraceni potfebné zabrzdné vzdalenosti.

Systém ACBMS je zafizeni pro automatické
vedeni vlaku po trati metra pracujici disledné
na principu reguldtor( s tésnymi zpétnymi vaz-
bami. Systém ACBM3 pouziva datové bloky ze-
jména mapu trati (Route Map) a jizdni fad.

Hlavnim tkolem systému ACBM3 je prevést
vyznamnou ¢ast regulacnich zésahl do fizeni
vlaku ze subjektivné pracujiciho strojvedou-

ciho na exaktné pracujici stroj za souc¢asného

podstatného zpresnéni pribéhu jizdy (draho-

vého i casového). Vysledkem je plynuld jizda

s minimalnimi odchylkami od jizdniho fadu pfi

soucasné minimalni spotfebé trakéni energie.

Pomoci dispecerského rozhrani je mozné za-
davat kazdému vlaku na trati povel k prijezdu
stanice, korekci grafikonu, zadat ¢as prijezdu
a odjezdu ze stanice. Do stanic je mozné dale
zadavat povel,blokovani tlac¢itka rozjezdu”.
Tyto funkce mohou byt sdruzeny napf. do pri-
jezdu vlaku véemi stanicemi, vsech vlakd jed-
nou stanici a podobné. Podobné muze byt po-
moci ¢asu pfijezdll a odjezd( z jednotlivych
stanic ovliviiovana jizdni doba vlakd.

Na zdkladé potrebnych tdaji vypocte poZa-
dovanou rychlost jizdy a urci jizdni rezim (jizda,
vybéh apod.). Strojvedouci md moznost vstou-
pit do fizeni s poZadavkem na jinou (nizsi) rych-
lost jizdy primo ovladacem volby poZzadované
rychlosti a ddle s poZadavkem na vybéh cina in-
tenzivnéjsi brzdéni primo ovladacem pomérného
tahu (jizdni pdkou) ¢i ovladacem brzdice bez nut-
nosti systém vypinat ¢i jinak ovlddat. Podle kon-
krétni situace pak systém ddle ovlddd riznd vo-
zovd zarizeni ¢i provddi pozadované tkony.

Ackoliv upresriovdni polohy ¢i prenos nékterych
informaci probihd bodové, viastni urcovdni tak-
tiky jizdy a akcni zdsahy jsou z hlediska drahové-
ho pIné liniové a mohou ménit nejen svou hod-
notu, ale i trendy vyvoje kdekoliv na trati. Vyplyvd
to z pouziti mapy traté (Route Map), ze které sys-
tém ziskdvd potrebné informace zcela nezdvisle
na umisténi prenosovych Cijinych prvka v kolejisti.
ACBMS3 pro fizeni jizdy vlaku je reguldtor rych-
losti, ktery prostrednictvim svého vystupniho
signdlu ,,pomeérny tah” ovlddd pohon vlaku tak,
aby se pohyboval Zddanou rychlosti. Tu dostd-
vd z bloku minoritniho vybéru, do kterého kromé
poZadované rychlosti z nadfazenych reguldto-
rii cilového brzdéni a jizdni doby vstupuje i Zd-
dand rychlost nastavend strojvedoucim, a to bud’
pomoci zaddni poZadované rychlosti, nebo po-
mocijizdni pdky. Oba nadrazené reguldtory zis-
kdvaji data potfebnd pro svou ¢innost z mapy
traté a prostrednictvim interface ze zarizenf
SOP-2P. Reguladtor jizdni doby pak ziskdvd data
iz jizdniho rddu. Méreni rychlosti a drdhy, rych-
losti a zrychleni zajistuje samostatny blok. Dal-
$i bloky realizuji ¢Cinnosti specifické pro provoz
metra:

- Blok automatického rozjezdu vyhodnocuje
stisk tlacitka ROZJEZD a realizuje tak rozjezdovou
sekvenci vcetné nouzového brzdeni pri uvolnéni
tlacitka v definované bezpecnostni oblasti.

« Blok bezobsluzného obratu resi zdvislosti nut-
né pri samocinném obratu v koncovych stani-
cich bez strojvedouciho.

- Ostatni vozovd zafizeni, jako jsou dvere, hld-
Seni pro cestujici a svétla, jsou fizena blokem



Mobilni ¢dst systému LZA

ovldddni vozovych zafizeni, tento blok zdro-
ver oSetruje prijezd vlaku pres nepreklenutel-
né déleni.

« Pro servisni tcely, popt. pri vycviku strojvedou-
cich, je mozno simulovat dynamickou odezvu
vlaku na pomérny tah pomoci simulacniho
bloku.

Funkce bezobsluzného obratu
systému LZA uvedena

do bézného provozu

Takzvany bezobsluzny obrat vede k Uspofre
pracovnich sil a zejména doby potiebné pro
obrat. Vlak pfi ném na konec¢né automatic-

ky zajede na obratové koleje v zazemi stani-
ce a po postaveni vlakové cesty se automaticky
vraci zpét k nastupisti. Funkce byla doplnéna
do systému LZA, ve stanici metra Dejvicka. Po-
trebné Upravy byly provedeny také na vsech
provozovanych soupravéch.

Po pomérné dlouhé dobé zkousek provoz-
niho ovéreni byly ziskany vSechny potiebné
legislativni doklady draznich autorit a funkce
byla po kolaudaci predana do bézného provoz-
niho uzivani.

Cely déj bezobsluzného obratu Ize pro snaz-
i pochopeni rozfazovat do krok:

Vlak fizeny strojvedoucim pfijede do stanice
Dejvickd, oteviou se dvere a cestujici vystoupi.
Pokud je bezobsluzny obrat povolen, pro-

vede strojvedouci pfedepsané manipulace
pro prechod do rezimu bezobsluzného obratu
a opusti viak.

Strojvedouci dale obsluhuje ze skiiriky
na konci nastupisté, kterd je chranéna pro-
ti neopravnénému pouziti pomoci ctecky kar-
ty strojvedouciho. Ve skiirice tiskne tlacitko

START - vlak zavre dvere a sam odjede na ob-
rat. Strojvedouci ma jesté moznost odjizdéjici
soupravu zastavit. Po rozjezdu soupravy na ob-
rat se samocinné spousti ve vlakovém rozhlasu
hlaseni ve trech jazykovych mutacich pro pfi-
padné,zapomenuté” cestujici, aby zGstali v kli-
du, Ze se vlak okamzité vraci k nastupisti.

Po zastaveni soupravy v obratové koleji vlak
¢ekd na postaveni jizdni cesty zpét k nastupisti.

Po postaveni jizdni cesty prepne mobilni
Cast systému LZA pfijimaci antény a vlak ze
je stejného fidiciho stanovisté veden k odjez-
dovému néstupisti ve sméru Hrad¢anska, kde
jsou automaticky otevieny dvere pro nastup
cestujicich.

Strojvedouci nastoupi, zprovozni kabinu,
¢imz prebira vlak pod svoji kontrolu pro pre-
pravu cestujicich zpét do centra.

Pro zajisténi bezpecnosti cestujicich pfi pri-
jezdu bezobsluzné fizeného vlaku k nastupi-
Sti ve sméru Hradcanskad byla nastupistni hra-
na vybavena systémem automatické detekce
osoby ¢i pfedmétu v prostoru kolejisté zaloze-
ném na principu videodetekce. Systém sleduje
vyhrazeny prostor trojici videokamer a ziskané
snimky program analyzuje.

Systém vyhodnocuje prostor bezpecnostni-
ho péasu podél koleje a v pfipadé naruseni au-
tomaticky da impuls ke spusténi varovného
hlaseni ve stani¢nim rozhlasem.

Pokud je narusen prostor koleje, bylo zamys-
leno pouziti automatického zastavovéni vla-
ku shodné jako pfi pouziti tlacitka nouzového
zastaveni vlaku. S ndslednym feSenim situace
stani¢nim persondalem, ktery pouziva pro vy-
hodnoceni situace videozaznam pofizeny pfi
detekovani prekazky.

Béhem zkusebniho provozu se vsak ukaza-
lo vysoké procento nezadoucich zésaht zptso-
benych poletujicimi novinami v kolejisti. Zne-
citlivéni systému nebylo z divodu dodrzeni
bezpecnostnich pozadavkd mozné, a proto byl
systém doplnén o dalsi detek¢ni modul, ten-
tokrat na bazi infracervené senzoriky. Cetnost

f

-

Skrin Fidicich pocitacu staciondrni Edsti LZA

TECHNICKY ZPRAVODA)J

pripadl nezadouciho plsobeni se sice snizi-

la o fad (z desitek zasahl denné na primérné
cca 1,5 zésahu denné), ale i tato cetnost by pU-
sobila provozni problémy. Proto bylo ustoupe-
no od moznosti automatického zastaveni vlaku
a na bezpecnost cestujicich dohlizi strojvedou-
ci v kabiné ve sméru Hrad¢anska, ktery vlak ne-
fidi, ale ma moznost zastaveni vlaku rychlo-
brzdou.

Takto automatizovany obrat vlakovych sou-
prav pfinasi pozadovanou ¢asovou Usporu pri
obratu i Usporu personalni protoze nemusi byt
nasazena obratova ceta.

Pult strojvedouciho pri zkouskdch mobilni
casti LZA

Ukoncena rekonstrukce

vlakovych souprav metra,

pivodem ze Sovétského svazu
Pomérné zajimavym tématem je i vlastni re-
konstrukce vlakovych souprav metra, ptvo-
dem ze Sovétského svazu, kterd probihala

ve firmé Skoda Transportation v Plzni. Hovofit
o rekonstrukcich v minulém case je uz na mis-
té, protoze projekt byl ukoncen. Celkem proslo
rekontrukci 52 pétivozovych souprav provozo-
vanych na trase B a jiz zminénych 41 souprav
pro trasu A.

Poslednich 13 rekonstruovanych
souprav je vybaveno LZA pro provoz
v Useku Dejvicka-Motol

Za zminku také jisté stoji rozsifovani poctu in-
stalaci mobilni ¢asti systému LZA na dalsi vo-
zidla. V loriském roce nase firma zajistovala in-
stalace LZA na 13 rekonstruovanych vlakovych
souprav metra typu 81-71M. Celkovy pocet in-
stalaci tak vzrostl na 41 pétivozovych souprav
vybavenych LZA. Tato vozidla pokryvaji pro-
vozni potrebu trasy A, véetné prodlouzeni tra-
ti v soucasné dobé budovaném useku Dejvic-
ka-Motol.

Vybavovéni vozidel probihalo standardnim
postupem opakované vyroby s tim, ze bylo
nutné nahradit jiz nevyrobitelny displej stroj-
vedouciho. Reseni ukolu zajistilo plnohodnot-
nou nahradu vcetné nezbytného evolu¢niho
kroku v technologii. Zejména zména podsvi-
ceni displeje, kde LED technologie dovoluje
mnohem vétsi rozsah fizeni jasu, je pro provoz
v metru velmi pfinosna.
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Opticky skener pro detekci poruseni povrchu kolejnice

Ing. Vladimir Verzich, CSc.

verzich.vladimir@azd.cz

Dusledné kontrole stavu kolejnic zelezni¢nich
systému je zvlasté ze strany jejich provozova-
telti vénovana mimoradna pozornost, nebot
naruseni celistvosti kolejnice, v krajnim pfi-
padé jeji lom, mlze zpUsobit obrovské skody
materidlni a nevycislitelné skody na lidskych Zi-
votech. Novy méfici systém pro optické zjisto-
véani poruseni povrchu kolejnic, prezentovany
kolektivem pracovnikl Stavebniho a techno-
logického useku videriského metra a Odboru
bezpecnosti a ochrany Rakouského technolo-
gického institutu v némeckém casopise ,Der
Eisenbahningenieur’, odleh¢i kontrolortim ko-
leji a zvysi spolehlivost kontrolniho systému.

Naruseni kolejnice a pozadavky

na udrzbu koleji

V¢asné zjisténi narudeni kolejnic je pro draz-

ni udrzbu vazné téma. Zkusenosti videriské-
ho metra ukazuji, ze Skody zptsobené unavou
materidlu pfi valivém pohybu kol po kolejni-
cich mohou vzniknout i pfi pomérné nizkém
zatizeni vlak( metra. U linek videriského metra
se napravovy tlak pohybuje mezi 10 az 12t. Ta-
kové skody se obvykle objevuji v dopravé téz-
kych nakladu, kde se napravovy tlak bézné po-
hybuje okolo 20 az 40t.

Vyzaduje-li zvySené naméhani koleji s tim
spojené zvyseni systémové bezpecnosti, je
nutné zvysit i dozor v oblasti jizdni cesty, ktery
je technicky naroc¢néjsi. Technické pozadavky
na dozor se méni v zavislosti jak na strané vo-
zidla zvysenim trakéniho vykonu, tak v oblasti
infrastruktury vyuzitim kolejovych oceli od-
povidajici tvrdosti. Zkusenosti na linkach vi-
deriského metra ukézaly, Ze kolejnice s tvr-
zenou hlavou (~ 350 HB) vyzadovaly zvlastni
pozornost pfi osetfovani koleji. U kolejovych
oceli pouzivanych v sou¢asné dobé (~ 260
HB) nebylo takové osetfovani koleji potiebné,
a proto také dochazelo ke zna¢nému opotie-
beni koleji v obloucich o poloméru < 500 m. To
byl dlivod k rozhodnuti trvale pouzivat pfi ma-
lych obloucich kolejnice s tvrzenou hlavou.

Evropska norma EN 13848 5 (obr. 1) doporu-
Cuje pro udrzbu jasné definice stavl a z toho
odvoditelné prechody stavd poruch kom-
ponent zelezni¢niho svrsku (stav koleji, stav
prazcl, uloZeni koleje, hodnoty opotiebeni
atd.). Barvy Sipek definované v legendé pred-
stavuji starnuti systému (modra Sipka), kon-
trolni procesy (tyrkysova), udrzba (fialova),
oprava (Cervena), obnova (zelend). Vsechny
procesy slouzi k udrzeni nebo ke zlepseni stavu
komponent zelezni¢niho svrsku.

Témto definovanym staviim odpovida také
dohledaci, udrzovaci, opravarskd a inovacni
¢innost. Definice a popis stavl se tvofi napf.
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pro meze opotiebeni hlavy kolejnice relativné
jednoduse, pro komplexni poruseni povrchu
kolejnice jde viak o ukol, se kterym se bude za-
byvat dalsi vyzkum videnskych linek metra.

Opotiebeni kolejnic roste pfiblizné linedrné
s ¢asem pfi zachovani okrajovych podminek,
jako napf. provozni zatizeni, trasovani a ma-
teridlové parovani stykl kolo-kolejnice. Toto
chovani umozni ¢asovou extrapolaci jednotli-
vych stavll opotiebeni. Z téchto Gdaju se sta-
novi zkusebni intervaly nebo se stanovi doba
do pristich stavebnich opatreni. Dlouholetd ca-
sova fada namérenych udaju zjisténych mé-
ficim vozem videnského metra ukazuje, ze
mistné zjistény linedrni nardst opotiebeni je
obecné opodstatnény.

Zkusenosti ukazuji, ze rdst poruch povr-
chu kolejnice neprobihd vzdy linearné, coz vy-
Zaduje cetnou kontrolu poskozenych mist.
VEasné zjisténi a odstranéni poruseni povrchu
temene kolejnice je tudiz dllezité téma pro
udrzbu.

Odstranéni poruch povrchu kolejnice pro-
vadi specializované firmy pomoci brusek nebo
fréz.V pripadé, ze chyba je tak velkd, ze ji ne-
Ize timto zpUsobem odstranit, musi byt prove-
dena drazni udrzbou vyména kolejnice.

Planovani téchto praci vyZzaduje presnou
znalost mist a ¢asovy pribéh poruch povrchu
kolejnic. Velmi dlleZité je zejména zachyceni
poruch povrchu mensich nez 1 mm?2. Jejich
zjisténi se uskutecni tim, Ze vyskyt poruchy po-
vrchu je sledovan v urcitych casovych interva-
lech. Proto musi byt poruchy povrchu koleji vi-
denriského metra, jejichz délka je okolo 150 km,
presné zjistény a lokalné zaznamenany.

Cilem vyzkumného projektu,fractINSPECT",

ktery pozaduje Rakouské spolkové minister-
stvo dopravy (Inovace a technologie) v progra-
mové smérnici,Inteligentni dopravni systémy
a sluzby’, je skenovani, automatické zazname-
nani, klasifikace a lokalizace poruch povrchu
kolejnic.

Automatizace sledovani stavu
povrchu kolejnic

Technicky vyvoj v oblasti sbéru a zpracovani
obrazovych dat otevird dal$i moznosti pfi de-
tekci poruch povrchu kolejnic. Zjistovani po-
ruch dosud provadi v rdmci noc¢nich pochiizek
tratmistr. S ohledem na mistni podminky (ne-
dostatek svétla, znecisténi) je viak vizualni zjis-
tovani chyb nespolehlivé.

Dosud jsou na trhu systémy, které povrchy
kolejnic skenuji nebo filmuji. Ty musi umoznit
dostatecné velké rozliseni v podélném sméru
koleji. Pozadovan je vyvoj algoritmu pro vy-
hodnoceni, ktery chybu zjisti a klasifikuje ji.

Kromé zjisténi poruchy na jizdni hrané
a jizdni plose pozaduji provozovatelé kontro-
lovat opotiebeni zpUsobené brzdénim a sva-
fované a izolované styky. Soucasna evropska
norma doporucuje pro odstranéni opotiebeni
pii brzdéni kontrolu $itky obrouseni a pocet
obrouseni, které se objevi na povrchu kolejnice
pfi brzdéni.

Skener musi byt robustni, aby mohl byt
umistén na podvozku vozidla. Dalsi méfici za-
fizeni umisténa v méricim voze dovoli nejvyssi
rychlost méreni 40 km/h. Z toho vyplyvaji po-
zadavky na kameru, osvétleni, mira dat a za-
znamovy hardware.

Metodika méreni

Pouziti kamer s vysokym rozliSenim a moder-
nich osvétlovacich technik, véetné vyuziti vy-
konného vyhodnoceni, umoziuje zazname-
néani povrchu kolejnice s pfesnosti na desetinu
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Obr. 1 Zndzornéni prechodovych stavii a ¢innosti tidrzby podle EN 13848-5-2008




milimetru. Jak bylo pii predbéznych zkouskach
zjisténo, Ize nékteré kritické stavy ucelné po-
soudit teprve pfi dostatec¢né vysokém rozli-
seni.

Méfici data jsou snimana pomoci barevné
radkové kamery, pficemz kolej je z nékolika
smérud osvétlovana barevnym svétlem, aby po-
moci odleskl a stinG mohly byt zjistény od-
chylky od hladkého povrchu kolejnice, napt.
lom kolejnice (obr. 2 a 3). Rozlideni je 0,04 mm?
na obrazovy bod.

Ziskand data jsou béhem meéici jizdy ne-
pretrzité zaznamendvana a nakonec vyhod-
nocena a porovnana s experty definovanym
stavem kolejnic. To umoznuje archivaci namé-
fenych dat a provedeni dlouhodobé analyzy
pomoci ¢asovych zmén potencidlnich mist po-
Skozeni. Na kilometr traté pripada 30 GB hru-
bych dat. Aby bylo mozné tak vysoké mnoz-
stvi dat — podle rozsahu pfijmu 300 az 500 MB/s
pro oba kandly jedné koleje - zvladnout, byl pro
tento problém vyvinut bezeztratovy kompresni
postup, ktery vyuzitim SIMD - rozsiteni moder-
nimi procesory umoznuje kapacitu > 500MB/s
na procesorové jadro. Hruby tok dat mize byt
pritom (podle osvétleni) redukovan asi na jednu
tretinu velikosti vystupu. BEhem komprese se
muze také provést zakladni segmentace dat,
aby se kompresni vykon jesté zvysil.

Klasifikace poruch kolejnice

Pro vyhodnoceni optickych dat temene kolej-
nice jsou nejprve definovany jak stavy kolejni-
ce, které jsou kriticky odstupriovany, tak i nor-
malni stavy temene kolejnice. Za kritické se
povazuji poruchy povrchu kolejnice, které jsou
oznaceny svoji trojdimenziondlni strukturou,
jako lomy, praskliny a ryhy. Protoze tato naru-
senf kolejnice predstavuji potenciondlni ne-
bezpeci pro provoz, musi byt zvysena jeho
spolehlivost. Tomu bylo vyhovéno v probihaji-
cim projektu vyuzitim barevné radkové kame-
ry a barevného osvétleni.

Kromé toho jsou dulezité struktury povrchu,
které jsou vyjadieny dvojdimenzionalné, zvlas-
té mikrotrhliny. Ty jsou nyni pfedmétem za-
jmu, protoze jejich Sirka je jen 0,4 az 0,5 mm.
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Obr. 4 Zdkladem klasifikace je soubor stavi povrchu kolejnic definovany experty

Klasifikace poruchy kolejnice byla pro-
vedena ve dvou krocich, které se uskutec-
nily v riznych fazich vyzkumného projektu
fractINSPECT. Pfi prvnim kroku byly experty
udrzby hrubé kategorizovany zndmé poruchy
kolejnic, coz umoznilo popsat zékladni vyvojo-
vy algoritmus.

V soucasné dobé bylo stanoveno celkem
18 stav(, které je mozno na kolejich zjistit.

Obr. 4 ukazuje jednotlivé stavy povrchu, kte-
ré musi umét algoritmus na temeni kolejnice
rozpoznat. Vedle toho musi byt zachyceny nor-
malni neporusené stavy povrchu. Sem patfi
napt.,normalni stav temene kolejnice” anebo
Jpozadi”.

Pro vsechny odpovidajici stavy povrchu te-
mene kolejnice byla shromazdéna opticka data
(obr. 4), ktera byla pozdéji porovnana s pfimo
namérenymi udaji.

razu povrchu, zptsobené napt. znecisténim.
Zjisténa mista poruchy jsou podle typického
srovnavaciho obrazu zatazena do rdiznych po-
ruchovych tfid. Personal udrzby se muze napfi-
sté soustredit na defekty, které skute¢né ohro-
Zuji bezpecnost provozu.

Vyhodnocovaci algoritmus

Kroky potrebné pro zjistovani zpracovani obra-
zu lze rozdélit do tfi fazi:

1. zjisténi trojdimenzionalnich struktur,

2. klasifikace struktury,

3. stanoveni mista namérené hodnoty.

Lomy na temeni kolejnice jsou zjistovany
podle antikorela¢niho reflexniho chovani ma-
terialu. Pfitom hrany lomu odrdzi barevné
svétlo v rlizné intenzité (obr. 3). Toto uspo-
fadani umoznuje zejména spolehlivé rozlisit

Pritom byly odstrané-
ny zjisténé odchylky
od normalniho ob-

Fiichazejici osvétleni

Kamer

Dsﬂ'ﬂunl L}

Oravétlent |

TarmEng
kolijnice

| wmiteni

Povrch objektu

Intenzita odraZzeného
svétla

vysoka L

nizka

Sy

g =

/

Obr. 2 Zndzornéni mériciho principu

Obr. 3 Antikorelacni reflexni poméry trojdimenziondlni struktury plochy
p¥i osvétleni riiznobarevnym svétlem. Osvétlené okraje prohlubné odrd-
Zeji dopadaijici svétlo
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chybu materidlu temene kolejnice od nebez-
pecnych zmén (napf. pismo, barva, které se
dostaly na kolejnici). Vysledky jsou zndzorné-
ny na obr. 5.

Pro zjisténi dvojdimenzionalnich poruch
na temeni kolejnice byly do rozpoznavaciho
softwaru vloZeny postupy pro textovou ana-
lyzu a klasifikaci. Pro kazdou tfidu byly podle
cvi¢nych dat vybrany oblasti, jejichz vlastnosti
jsou zahrnuty ve vektoru vlastnosti. Na zakladé
vektoru vlastnosti byla na kazdou tfidu mode-
lovana podminéna hustota pravdépodobnosti
jako Gausovo rozdéleni a prizplisobena vyuzi-
ti algoritmu Expectation-Maximisation. Pfi kla-
sifikacnim kroku jsou zjisténé vektory vlastnos-
ti slouceny s textovymi informacemi a zarazeny
do tridy. Priklad je na obr. 6.

Zjednodusené prehledné znazornéni ukazu-
je plsobeni vyhodnocovaciho algoritmu pfira-
zenim stavu kolejnice (obr. 7).

T O T S A T

Obr. 5 Snimek kolejnice s porusenim
plochy oznacené zelené

Obr. 6 Klasifikace stavu povrchu kolejnice -
modrd pozadi; cervend normdini stav; oranZo-
vd mikrotrhlina; zelend vzor obrouseni

hladky povrch
periodicky vzor.
normalni

 praskliny

~ periodicky vzor

lom

obrouseni

mikrotrhlina
rez
pozadi

3

Obr. 7 Jednotlivé stavy kolejnice na zkusebnim
vzorku (laboratorni vyhodnoceni)
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Obr.8Laboratorniprototyp zkusebniho zarizeni

Zjisténi poruchy kolejnice

pfi praktickém testovani

Béhem vyvoje automatického vzorového roz-
pozndni tvarl a s tim souvisejiciho algoritmu

byl méfici systém v nékolika stupnich podro-
ben rozsdhlym praktickym testdim. Testovani

bylo provedeno ve tfech stupnich:

- laboratorni prototyp,

- prototyp na pojizdné drezing,

- testovani na méficim voze.

Laboratorni prototyp se sestaval z hliniko-
vého rdmu, ve kterém byla umisténa kame-
ra (obr. 8). Podle jedné fady zkusebnich kolej-
nic o délce 1T m byly provedeny prvni zkousky
osvétleni a zaostreni. Ty slouzily také pro stano-
veni hrubé klasifikace defekt(.

Pfi dalsim kroku bylo méfici zafizeni in-
stalovano na pojizdnou drezinu, aby bylo

Obr. 9 Testovaci jizda drezinou fractINSPECT

mozné méfit v redlnych podminkach v tu-
nelu metra (obr. 9). Pfitom byly také testo-
vany skutecné svételné poméry a zachyceno
na Useku nékolika kilometrG koleji nékolik
poruch kolejnic.

Podle snimku sejmutych mobilnim proto-
typem mohla byt potom provedena detailni
klasifikace specialisty na mechaniku lomu.
Zkousky slouzily také k tomu, aby mohly byt
kvantifikovany vnéjsi vlivy, pfi kterych budou
pfistroje v provozu pracovat.

V prosinci 2010 byl prototypovy systém osa-
zen do hlinikové skiiné vlastni konstrukce, kte-
ra byla umisténa na méfici viiz metra a cela trat
byla naskenovana (obr. 10). Ukolem je pfitom
spravné nastaveni nahravani geometrie. Proto-
Ze ma kamera pevnou ohniskovou vzdalenost,
musi byt geometrické nastaveni provedeno
s odpovidajici presnosti.

Po nastaveni systému mohla byt provede-
na zkusebni jizda na trati videnského metra.
Vysledky ukazaly, ze vibrace vznikajici pfi jizdé
vozidlem s dieselovym pohonem, jakoZ i nesta-
lost pii prejizdéni vyhybek, nemaji zadné nega-
tivni Gc¢inky na kvalitu obraz.

Pri dalSim postupu se uvazuje o instalovani
systému fractINSPECT ve dvojitém provede-
ni (obé kolejnice, leva a pravd) na méfici viiz
a pravidelnymi testovacimi jizdami sledovat
vyvoj stavu kolejnic trati videriského metra.

Literatura:

Fischmeister, E.; Nolle, M; Oberhauser, A.; Ber-
nard, O, Huber-Mork, R.; Rubik, M.: Optischer
Scanner zur Detektion von Schienenoberfldchen-
fehler, El Der Eisenbahningenieur, 09/11

Obr. 10 Prototyp na méricim voze metra (na detailu je skfiri s méricim zarizenim)



Méstska dopravni ridici ustredna

Ing. Petr Smidtmajer

smidtmajer.petr@azd.cz

S nar(stajici dopravou ve méstech a méstskych
aglomeracich je stale dilezitéjsi requlovat

a usmérnovat dopravu s ohledem na mnozstvi
dopravnich prostfedkd nejen v misté kfizeni
komunikaci, ale i s ohledem na dopravni sou-
vztaznosti v celé oblasti.

Controlling

.

Controllers status
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To confirm  Name

od dohledu malych mést s nékolika dopravni-
mi fadici, az po Uplné fizeni velkych aglomera-
ci. Modularita je dale pfenesena i do volitelné
konfigurace poctu pfidélenych roli v systé-
mech a jejich prav. Struktura je feSena na bazi
klient/server architektury s pevné nadefinova-

Date Time

Confirm User Confirm Date Time  Confirm Note
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nymi distribuovanymi objekty komunikacné
propojenymi prostiednictvim lokalni sité LAN
na zakladé protokolu TCP/IP.
Pro praci se vyuziva tii zakladnich urovni,
kterymi jsou:
- monitoring (dohled nad stavem sledovanych
zafizeni),
- fizeni (manudlni fizeni kontrolovanych zarize-
ni nebo automatické adaptivni fizeni),
- analytické funkce (funkce pro vyhodnocova-
ni statistickych dat a simulaci dopravy).
Zékladnim oknem aplikace je pracovni plo-
cha (workbench), v rdmci které jsou spoustény
jednotlivé moduly - aplika¢ni okna.

(@] STREDOVA  STREDOVA-SPORTOVNI 26-2.0-0 | 10/31/2011 12:49:36 PM
Q PASECKA  GAHUROVA-PASECKA 26-2-0-0 | 10/31/2011 12:49:36 PM
(@] VODNI GAHUROVA-VODNI 26-2:0-0 | 10/31/2011 12:49:36 PM
(@] OBECINY | 1/49-PRECHOD PRO PESI UL OBECINY 26-2-0-0 | 10/31/2011 12:49:36 PM
Q piLv 1/49-DILY IV 20-1-0-0 | 10/31/2011 12:49:28 PM
(@] pitvin 1/49-DiLy m 20-1-0-0 | 10/31/2011 12:49:26 PM
(@] pitv 1/4g-DiLY 1 20-1-0-0 | 10/31/2011 12:49:28 PM
(@] DLOUHA | 1/49-DLOUHA 20-1-0-0 | 10/31/2011 12:49:28 PM

Logged user: Masek Bened

2011 12:51:44 PM

Dopravni Ustfedna eDAPTIVA® vyvinutd spo-
le¢nostmi AZD Praha a CROSS Zlin plné odpo-
vida vsem pozadavkdim nejmodernéjsich tren-
dl v oblasti fizeni silni¢ni dopravy. V rdmci
vyvoje jsou zohlednény nejmodernéjsi znalos-
ti z oblasti ergonomie SW aplikaci s dirazem
na vysoky standard komfortu obsluhy.

Pro komunikaci mezi Ustfrednou a fadici SSZ
jsou vyuzivany nejen proprietalni protokoly fi-
rem AZD Praha a CROSS Zlin, ale i standardizo-
vany protokol OCIT-O V2.0. Ten umoziuje pfi-
pojit a fidit radice jinych vyrobct, ktefi maji
zakoupena licen¢ni prava k vyuziti protoko-
luOCIT".

OCIT (Open Communication Interface for Road
Traffic Control of System — oteviené komunikacni
rozhrani pro systémy k fizeni silni¢niho provozu)
je zapsand ochrannd zndmka firem Dambach,
Siemens, Signalbau Huber, STOYE a Stiihrenberg.

Dopravni Ustfedna je navrzena jako modu-
larni feSeni tak, aby pokryla r(izné instalace,

Zdkladni rozloZeni obrazovky

Control panel - CENTROII - /49-CENTRO Tl x

Name: = —
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Description: Bar diagram Intersection detail
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Plan:
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Bar diagram - DILYT (1/49-DiLY 1)
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Pracovni plocha graficky zpfistupriuje sluzby
dopravni Ustfedny vsem spusténym modulim.
V ramci SW architektury dédi klientska okna
nékteré obsluzné tridy, zajistujici chod klient-
ské aplikace a spojeni na serverovou ¢ast do-
pravni Ustredny.

Po zalogovani jsou uzivateli pridélena prava
a zpfistupnény moduly a opravnéni dle definic
v nastaveni systému. Zakladnimi uzivatelskymi
rolemi jsou Administrator, Operator, Dopravni
inZenyr a Servisni technik, nicméné Admini-
strator mize vytvaret nové role dle zvyklosti
dané organizace.

Vychozi rozlozeni obrazovky je zndzornéno
na nasledujicim obrazku. V horni ¢asti je tex-
tové a tlacitkové Menu. V centrdlni ¢asti inter-
aktivni mapa, nebo jeji vyrez se zobrazenymi
fadici SSZ a jejich stavem. V levé ¢asti indika-
ce stavu vsech kontrolovanych fadi¢d. A ko-
necné ve spodni ¢asti seznam vsech aktual-
nich logu.

Kazdy fadi¢ ma vlastni ovladaci panel vyko-
navanych ¢innosti s moznosti spousténi jed-
notlivych funkci. Pro hromadné operace Ize vy-
birat vice radicl, nebo vytvaret trvalé skupiny,
se kterymi je mozné dale pracovat.

V ramci funkci monitoringu je mozné on-line
prohlizeni vizualizace formou péasového dia-
gramu, nebo detailu kfizovatky.

Dalsim z dllezitych nastrojl pro praci do-
pravniho inZenyra je vizualizace grafu draha-
-Cas (lidové ,zelena vina“), ktery zobrazuje syn-
chronizované faze naslednych SSZ tak, aby
vozidlo jedouci doporucenou rychlosti zastihlo
na vsech navéstidlech signal volno.
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control mode | plan

Schedule P2 X 5V 41

V rdmci modulu fizeni rozliSujeme fizeni ma-
nudlni — provadéné, nebo planované obsluhou
a fizeni automatické — adaptivni, v rdmci kte-
rého je automaticky vyhodnocovana dopravni
zatéz a jsou voleny nejvhodnéjsi dopravni mo-
dely.

Manualni fizeni slouzi pfedevsim pro rychlé
prepnuti planu na zékladé pozadavkd (napf.
policie v pfipadé vzniku mimoradné udalosti),
nebo pro pldnované prepnuti (napt. pldanované
konce sportovnich ¢i kulturnich udalosti).

- CENTRON [V49-CENTRG TT]

Pdsovy diagram a detail krizovatky

last cycle lenght

sge lenght

Specifickym médem manualniho fizeni je
ddéle vytvareni a spousténi preddefinovanych
tras (zadsahové trasy pro slozky IZS a prioritni
trasy, napf. pro prujezd delegaci méstem).
Vlastni spousténi provadi operator na za-
kladé vyzvy vybérem z preddefinovanych
tras, které vytvari a do aplikace vklada
dopravni inzenyr.

Automatické — adaptivni fizeni je mozné de-
finovat v modulu ESDA (Event Based Control
on Scenario Application) pomoci logickych

4 Signal Groups
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[ Green wave - Malencvice podminek, moznych stavi fadic¢e a omezuiji-
: cich podminek. Scénére jsou nasledné auto-
maticky vyvolany vzdy pfi splnénf kritérii pro
P30 dany stav (napf. vypadek jednoho fadice zapfi-
. ¢inf zménu nastaveni sousednich radicd).
Dalsi z moznosti je na prani zakaznika
58:30 vyuzit jim preferované adaptivni fizeni treti
strany. To je pomoci APl rozhrani propojeno
paan do dopravni Ustfedny. Na zékladé dopravnich
T zatézi a stavl radi¢t SSZ modul adaptivniho
fizeni prepina signalni plany prostiednictvim
58:00 ) dopravni Ustfedny a upravuje délky jednot-
livych fazi.
p7:50 Analytické funkce jsou spise nez pro okamzi-
240 té fizeni dopravy vyuzivany k provadéni sta-
tistickych zavér( a simulaci navrzenych zmén
730 s realnym slozenim dopravniho proudu. Pred
provedenim vlastni simulace, kterou je mozné
720 provéadét v dopravné-inzenyrskych softwarech
~ = i . pras B = vyuzivanych zakaznikem, je nutné zaznamenat

a ovérit spravnost dat o dopravé.
Prvnim krokem je definice detektor( a je-
jich pfipadné sluc¢ovani a rozdélovani vytvare-
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nim tzv. virtudlnich detektord, které ndm zis-
kavaji potfebna data (virtuaini detektor napt.
secte pocty vozidel dvou sousednich pribéz-
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100 @ nych pruht kfizovatkou a ulozi je jako jeden
% logicky detektor).
- Druhym krokem je validace namérenych
i dat, kterou provadi dopravni inZzenyr. Z vybé-
ru odstrani anebo opravi nerelevantni hod-
* noty zplsobené nahodilymi jevy. Takto va-
2 lidovana data jsou exportovana a slouzi pro
4 navrhy novych logik dil¢ich kiizovatek, no-
30 vych dopravnich scénard, nebo pro provadé-
- ni simulaci.
. Diky analyzam a simulacim, provddénym
se skutecnou dopravni zatézi a pro dany cas,
9 T Ize dosdhnout optimalniho nastaveni signal-
5 1210 (1313 1330 [133% 1300 1335 1240 (1345 1230 | 1355 045 nich plani ¢&i nastavit sled prepinani program

a synchronizace v ramci celé oblasti.
Neméné dulezité jsou simulace pohybu do-

L = pravy v piipadé vzniku mimoradnych udalosti,
Lacee = w conca (Y 2D IO pomohou véas zajistit a nachystat krizové
Validace namérenych dat z detektorti scénafe.
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