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EDITORIAL

UVODNI sLOVO

Vézeni obchodni partnefi, kolegové a pratelé,

asi jste si hned pfi prvnim letmém pohledu na ¢asopis Reportér fekli: Néjak se nam formatové
zmensil, obsahové nabyl a rozjasnila se titulni strana. Ano, pfistoupili jsme k proméné ¢asopisu
spole¢nosti AZD Praha, o ktery je mezi nadimi obchodnimi partnery, organizacemi na zeleznici,
ale i pfiznivci kolejové techniky, ¢im dal vétsi zajem.

Mozn4 si Fikate a pro¢ tolik zmén? Pfanim kazdého vydavatele, a tedy i AZD Praha, je, aby
si jeho ¢asopis precetlo co nejvice lidi. Pravé proto jsme piesli ze zastaralého formatu A4 na
moderni, takzvany americky forméat. Poutavost jsme zvysili také lakovanim titulni a zadni
strany lesklym lakem. A to neni vse, provzdusnili jsme cely ¢asopis vétsimi fotografiemi, jinym
zalamovanim textd a kreativnim zpracovanim titulkd. Dovolim si fici, Ze jsme titulky na strankach
Reportéra roztancili.

| obsah doznal jistych zmén. Mozna jste uz narazili na plakat, ktery najdete v kazdém ¢isle
a po kterém fada z vas volala. Nebudeme se bat otiskovat mnohdy kontroverzni nazory, i kdyz
s nimi redakce a vydavatel nemusi vzdy souhlasit. Jde ndm o to, aby se o palcivych tématech
diskutovalo. A protoze jsme komunikacné otevienou spolec¢nosti, zavedli jsme novou rubriku
Uvizlo v siti. V ni budeme pretiskovat zajimavé diskuze a obrazové materidly, které se objevi na
nasich profilech na socialnich sitich Facebook, Google+ a Twitter.

Na zavér uvodniho slova vam popfeji pfijemné cteni prvniho letosniho cisla Reportéra.
A pokud snad méte jakykoliv ndpad jak tento ¢asopis vylepsit, nevahejte a napiste nam.

Jifi Dlabaja
tiskovy mluvei AZD Praha
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Uvizlo v sitich

Objektivem fotografa Matouse Vinse
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AKTUALNE Z CR

LEO Express ma prvni vlak

Cesky zelezni¢ni dopravce LEO Express prevzal prvni zbrusu novy vlak FLIRT od
svycarského vyrobce Stadler Rail AG. Tato nizkopodlazni elektrickd souprava
nejmodernéjsi konstrukce absol-
vuje na jare letosniho roku nez-
bytné zkousky a bude testovana
i na zkusebnim okruhu u Velimi.
LEO Express postupné nakoupi
celkem pét takovychto jednotek,
které zacnou jesté letos prepravovat
cestujici mezi Prahou a Ostravou
a nabidnou jim dosud nebyvalé po-
hodli a velmi kvalitni sluzby.
Zdroj: www.le.cz

Jancura jezdi na Slovensku

Bratislavu s Komarnem propojily dotované Zluté vlaky spole¢nosti RegioJet ¢eského
podnikatele Radima Jancury, ktera tak poprvé vstoupila na Slovensko. Béhem Unora
probihal zkusebni provoz, naostro se jezdi od 4. biezna.

Doposud na této trati jezdily témér ctyricet let staré motoraky typu 810, které jsou
v Cesku zndmé spiée pod prezdivkou Orchestrion. Jan¢urilv RegioJet nasadil pronajaté,

Zeny se ve vlacich mnohdy neciti
dobre. Boji se o svoji bezpecnost,

a tak mnohdy voli radéji cestu auto-
busem ¢&i autem. Ceské drahy je

vsak chtéji naldkat zpét na zeleznici,
a proto se rozhodly, Ze jim v nékolika
spojich vyhradi vlastni kupé. Do nich
budou mit pfistup pouze ony, muzsti
cestujici musi jinam.

Dopravce se inspiroval za hranice-
mi a podle jeho mluvciho Petra
Stahlavského jde zatim o zkuseb-
ni provoz.,Oddil pro ddmy nabizi Ze-
ndm a divkdm jistotu, pocit bezpeci
a dostatek informaci o prabéhu cesty.
Nékterym Zendm neni pfijemné sedét
v uzavieném prostoru s muzi," vysvét-
lil Stahlavsky.

Novinka je zavedena ve vétsiné
expresl a spoju EuroCity miticich do
Némecka, Rakouska a na Slovensko.
Oddily pro damy jsou oznacené spe-

jen par let staré soupravy Bombardier Talent.
RegioJet ma za devét let
provozu ziskat v pfepoctu
vice nez 1,5 miliardy korun,
tedy zhruba 140 korun za
ujety kilometr. Na Sloven-
sku ale padaji slova o tom,
ze tento dopravce neni nej-
vyhodnéjsi a Ze statni dréhy
by tutéz sluzbu nabidly lev-
né&ji. Do RegioJetu se timto
zpUsobem opiel napiiklad
byvaly slovensky ministr
dopravy Lubomir Vazny.
Zdroj: www.ihned.cz

cialnim piktogramem a privodci do-
drzovéni zékazu kontroluji.
Zdroj: www.idnes.cz

Trat Praha-Mnichov by se mohla stat koridorem

Zelezni¢ni trat Mnichov-Furth im Wald—-Domazlice-Praha byla
zarazena do sité TEN-V (sit nejvyznamnéjsich Zzelezni¢nich do-
pravnich cest a pozemnich komunikaci v Evropé). Tento krok by
mél byt podpdrnym argumentem pro snahu vedeni Plzeriského
kraje, zemskych radnich Horni Falce a starostl na obou stranach
hranice, aby trat byla do roku 2020 pIné elektrifikovana a rozsitena
na dvojkolejnou v celém useku.

Na némecké strané bude zapottebi vybudovat trat mezi
Regensburgem a Chamem. Pokud by byly naplnény souc¢asné
plany, cesta z Prahy do Mnichova by vlakem trvala néco mélo
pres tii hodiny.
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Hejtman Plzenského kraje Milan Chovanec podepsal ve Furth
im Wald s némeckymi partnery Deklaraci, ve které obé strany za-
daji ministry dopravy o prioritu a Usili pfi pfestavbé zminéné tra-
ti. Podle predbéznych od-
hadll by stavba na ¢eském
Uzemi stala 28 miliard ko-
run a mohla by byt financo-
véna z dota¢niho programu
na rozvoj mezinarodni do-
pravni sité.

Zdroj: denik.cz




Smrduta kostata
na cerne pasazery

Kdyz nezabraly betonové koule, ani sttikajici barva anebo
cviceni psi, ktefi méli odradit pasazéry cestujici na strechach
vlakd, Indonésie prisla s novym bizarnim planem, jak
nechténé hosty odradit: smetat je kostaty namocenymi
v pachnouci brecce.

Nasadili je na trati spojujici hlavni mésto Jakartu s Bogorem
v provincii Zapadni Java. Kritika, ktera se za tato opatfeni na
zeleznice snesla, ale vedeni nijak netrapi.,Nékteri lidé rika-
ji, Ze je to nelidské, ale
to je v porddku. Proto-
Ze nechat lidi jezdit na
stfechdch vagondi je jes-
té nelidstéjsi,” vysvétlu-
je Ahmad Sujadi ze stat-
nich Zeleznic.

Stovky lidi maji v Indo-
nésii ve zvyku jezdit na
stfechach vagond, proto-
ze tak uniknou tlacenici
uvnitf, nemohou si dovo-
lit koupit jizdenku anebo
jim to jednoduse pfipa-
dé zabavnéjsi. Kazdoroc-
né si ale tento zvyk vyza-
da desitky obéti.

Zdroj: www.tyden.cz

Francie a Italie postavi
vysokorychlostni
zeleznicni tunel

Francie a Itdlie podepsaly dohodu o stavbé Zelezni¢niho tune-
lu pod Alpami, ktery umozni zahdjit vysokorychlostni Zelezni¢-
ni dopravu mezi Turinem a Lyonem.
Pokud bude stav-
ba o délce 57 km po-
stavena vcas, v roce
2023 se cestovni
doba mezi obéma
mésty zkrati ze sou-
¢asnych ¢tyf hodin na
dvé. Cena stavby se
odhaduje na 11,2 mi-
liard dolard. Finan-
covat ji nebude pou-
ze Itélie a Francie, ale
i Evropska unie, kte-
ra pokryje 40 procent
vsech vydaju.
Zdroj: www.czech.ruvr.ru

AKTUALNE ZE SVETA

Plat vedeni Deutsche Bahn
budou urcovat i cestujici

Kolik si vydélaji ¢clenové vedeni nejvétsiho némeckého
zelezni¢niho dopravce Deutsche Bahn, urci napfisté i cestujici.
Statni prepravce neni v Némecku prvni, kdo vysi platu vedeni
spojil s ndzorem klientd.

,Kazdy clen predstavenstva od ted pociti spokojenost zdkaz-
nikd a spolupracovnikd na viastni penéZence,” oznamil $éf DB
Rudiger Grube zménu v uré¢ovani vyse odmén vedeni koncer-
nu. Tu budou nové tvorit tfi slozky: tfetinu bude predstavovat
pevny plat, tfetinu ovlivni svym hodnocenim cestujici a za-
méstnanci a tietina se bude odvijet od plnéni finan¢nich cild
spole¢nosti nebo od Uspécht na ur¢itém obchodnim poli.

Nazor zakaznikd budou Deutsche Bahn zjistovat pomoci jiz
zavedenych prazkumui spokojenosti po telefonu nebo na in-
ternetu. Takovou anketu dopravce mezi pracovniky zatim ne-
provadél a zacne s ni od podzimu.

Zdroj: www.financninoviny.cz

Prvni zena na Blizkém
vychodeé fidi metro

Zena za volantem u? asi nikoho nepiekvapi. Ridi¢ka metra
a jesté k tomu ve Spojenych arabskych emirdtech uz ale stoji
za povsimnuti. Osmadvacetileta Miriam Al Safarova je pra-
kopnici v arabském svété. Stala se prvni fidickou metra na
Blizkém vychodé.

JVldda stdle vede Zeny k tomu, aby se staly vidkynémi bu-
doucnosti, a tak nds povzbuzuje, abychom se nebdly vstoupit do
rdznych obord,” fikéa Miriam Al Safarova.

Metro v Dubaji patii k nejmodernéjsim na svété.

Ridi ho automaticky systém a fidi¢ na provoz vlaku
jen dohlizi. Fyzicky vlak ovlada jen pfi mimoradnych
udélostech. Zaméstnanci jsou vétsinou cizinci, ktefi tvori
az 80 procent obyvatel zemé. Vlada chce situaci zménit.
Hodla zvysit ucast
vlastnich obcanl
a zmirnit zavislost
na zahrani¢ni
pracovni sile. Diky
tomu dostala $anci
i Miriam.
Zdroj: www.ct24.cz
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KOMUNIKUJEME

Jvizlo v sitich

Nejvice vas zaujaly tyto fotografie

Daniel Zela: Ty jo. To co je za masa ludi. Petra Alexandra Zedkova: Ta je naprosto bozi, uzasna skvela =]
Marian VI¢ak: Tak to pracuju aj slovensky tratovaci Petr Grigar: Paradni...to nema chybu.

Bostjan Bericic: To pa je akcija Michael Cize: No to je masakr. To si jsem schopnej i koupit.
DaDo Bzz: Ti typci, tam co behaju po tych lanach?;))) Karolinka Vobotilova: No to je naprosta nadhera!!! Z toho by mel

pritel, ktery s tim jezdi, opravdu radost... | kdyz... Asi bych si ji nechala ja.

Olda Mysak: Jen jestli nekradou...
Pavel Mikulecky: Copak masinka, ale takové klicenka ve tvaru pétisvét-
Borek Pecina: Ti lidé jsou lacinéjsi a mozna i rychlejsi nez stroje. lového trpaslika nebo elmot. prestavniku se zavornikem, to by bylo néco :-)

Darren Lucas: Hope power of lol Jan Fiser: No, tak to by se mi taky libilo... Ta vypadd moc hezky... Tak
Sup sem soutéz (nebo jesté lip, par jich dat do prodeje):)
Daniel Zela: Ha, ha, ha
Petr Zaborsky: Velmi pekny klug, ja by som privital privesok aj bez
Bostjan Bericic¢: To pa je akcia USB kluca, Bardotku ja mozem :-)

Pfedstavili jsme podobu novych
Railjetti pro Ceské drahy

Matéj Pacha: Taky to mohlo vypadat vic
agresivnéji — Railjet na nasich kolejich je vétsi
bomba, nez CityPanther...

Jakub Fajt: Nic moc, v barvach OBB je hez¢i!

Branislav Rail-Jet Hrinda: To by som nechal

prerobit aj predok riadiaceho vozna, aby vyzeral
ako 380:)
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Ptali jsme se vas na facebooku: Co chybi
ceské zeleznici?

Vladimir Benes: Vsechno.

Martin Zmeskany: Zdravy rozum, logika a véci
tomu podobné...

Jarda Zikmund: Spokojeni zékaznici.

Robert Leon Vendeta Fencl: Chybi ta otevie-
nost a vojensky dril, co méla CSD.

Josef Petrak: Narvané vlaky CSD jezdici na
rozdil od soucasnosti sporadicky. :-) OK...co tfeba
konec¢né viditelna vidci role MD v délkové
dopravé. Zatim si z toho systému nechaji délat
kalnicku na dfivi.

Facebook: www.facebook.com/azdpraha

Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.
com/104526391574754476118

KOMUNIKUJEME

Vyzvali jsme vas na facebooku: Ukaz svou PC plochu!

Jifi Dlabaja: Toto je moje plocha. Pochlubte se, jakou mate vy.

Honza Fira Jedlicka: Tady je zas moje plocha :-)

Petr Bali Doupovec: Povetsinou mam na plose obrazky dvou brejlovcu a nyni vevodi
fotka 754 049.
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FOCUS

Objektivem fotografa Matouse Vinse

< Nové spojeni Praha

-> Para na Krivoklat
498.022 odjizdi ze stanice Praha-Branik
s parnim vlakem na hrad Krivoklat

< Noc nad Berounkou
Srbsko - trat 171
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—>(Ne)stastny sebevrah

KDO JE ...

Matous Vins

Narodil se v Plzni roku 1994. V soucasné dobé Zije
a tvorf v jihoceské Blatné. Studuje gymndzium

ve Strakonicich a po maturité by rdd pokracoval
studiem Zurnalistiky. K fotografii se dostal pred
sedmi lety a aktivné se ji zabyvd od roku 2008.
Vénuje se predevsim foceni portrétd, Zeleznice

a reportdzi. PrileZitostné fotografuje i plesy, tabla
¢irodinné fotografie na zakdzku. Velmi rdd cestuje
(nejlépe viakem) a pfi té prileZitosti vznikd mnoho
snimkd. Neboji se experimentovat a stdle se ucit.
Jeho motto zni: ,Radeéji jen jednu kvalitni fotku,
neZ stovku odbytych snimka.”

Zeleznici se snazi fotit i z jiného nez typicky
JSotousského” pohledu. Vndsi do fotografii emoce
a pribéh. Pise a foti pro zelezni¢ni magazin
ZelPage, Elfikiiv web a Easopis Mj vidcek.
WWW.matous-vins.cz
www.facebook.com/matous.vins

< PrieBnitzbahn
Némeckd uzkokolejna zeleznice
s turistickym provozem

\ Ze souboru Zeleznice myma o¢ima
Vytopna Horazdovice predmeésti

REPORTER AZD PRAHA - 1/2012 | 9 |




INTERVIEW

Jindrich
Ceska zeleznice
neni spatna,

je z velké Casti
obéti medialnich |
kampani

, 4/// e

Leg
*" l.l'!'il"!‘“

p _/.'.,.
- 4

: PETR DOBIASOVSKY
e .

‘-ﬁhcqﬁe fici, ze je nenapadnou soucasti Ministerstva dopravy aleje o velky omyl. Oc
v Jlndrlch Kusnir nastoupil na pozici feditele Odboru drahyZeleznicCni a kombinovanédopra
o ném slydet velmi hlasité. Bojuje totiz za spolehlivou, kemfértni a,bewcw_velezmo
~ zejména pak ta zeleznicni, byla jeho hobby uz odmalicka. S rodici vge eston
a tim mel moznost drazni prostfec i ' i
U postupné prerostl v

- o
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) Jak hodnotite z pozice ieditele Odboru
drah, zelezni¢ni a kombinované dopravy
ceskou zeleznici? Tim myslim zejména spo-
lehlivost, komfort, bezpecnost.

Zacal bych bezpecnosti, protoze to je vi-

bec zékladni pozadavek, ktery musi byt napl-
nén, a také zaroven jedna z hlavnich prednosti
zeleznice oproti ostatnim druh@m dopravy.
Obecné povazuji nasi Zeleznici za bezpecnou
a ja osobné se rozhodné vlakem jezdit nebo-
jim. Na druhou stranu obc¢as ndm mimoradné
udalosti pfipomenou, Ze je stale co zlepsovat.

Z hlediska stupné spolehlivosti se ¢eska ze-
leznice drzi v priméru zhruba na Urovni ostat-
nich stfedoevropskych zeleznic. Problémem
jsou spise velké rozdily v zavislosti na tech-
nickém vybaveni trati a rovnéz stafi a stavu
provozovanych vozidel. Na jedné strané
mame traté prakticky bezproblémové, a na
strané druhé pak traté, kde jsou nepravidel-
nosti témér na dennim poradku. Navic vime,
ze kvuli nedostatku financnich prostredku se
na fadu problémovych trati jesté roky nedo-
stane a zlepseni je tudiz v nedohlednu, coz
mé osobné velmi trapi. Nékteré nepravidel-
nosti je vsak urcité mozné odstranit nebo ale-
spon zmirnit v roviné organizacni a na to by-
chom se méli zaméfit prioritné, nebot se jedna
o zlepseni realizovatelna casto bez naroku na
finan¢ni prostredky. Mdm na mysli napfiklad
lepsi organizaci a koordinaci vyluk, fizeni sledu
vlak pfi vylukach ¢i zpozdéni anebo Upravu
kritérii pfidélovani kapacity infrastruktury s ci-
lem jejiho optimalnéjsiho vyuzivani. Na tyto
otazky se zamérujeme také v ramci pripravy
nové pravni Upravy v drazni doprave.

Co se tyce komfortu, postupna obnova vozi-
dlového parku jisté pfindsi své ovoce. Zejména
v regionalni dopravé se jiz delsi dobu objevuji
novéa nebo modernizovana vozidla, ktera na-
stavuji nova méfitka v Urovni cestovéni. V po-
sledni dobé s uspokojenim sleduji rovnéz vy3si
tempo zvysovéni kvality v segmentu dalkové
dopravy, ktera je urcitou vykladni skiini zelez-
nice, a proto si zlepseni rozhodné zaslouzi.

) Kdyz se zastavime u bezpeénosti do-
pravy, nékteré excesy mnohdy rozum ani
nebere. Ceskou Zeleznici mame v celku
slusné zabezpecenou. Proc je ale kupfi-
kladu kousek traté vybaven kédovanim pro
vlakovy zabezpecovac a kousek dal zase
ne? Proc je ¢ast tratového useku vybavena
prvky pro AVV a ne cely tratovy tsek?
To je spise otazka pro provozovatele infra-
struktury..., nicméné z pohledu ministerstva
muzu jednoznacné podpotit snahu o co nej-
Vétsi miru sjednoceni irovné vybaveni jednot-
livych tratovych Gsekd, protoze kazdé rozhrani
mezi vybavenym a nevybavenym Usekem je
moznym zdrodkem mimoradné udalosti.

Kdyz uz jsme u toho kédovani, ja osobné

v ném spatfuji nejen pfinos z hlediska bez-
pecnosti, ale také z hlediska zvyseni konku-
renceschopnosti zeleznice. Na ministerstvu
jsme si provedli predbéznou analyzu usekd,
které smérové vyhovuji pro rychlost vyssi nez
100 km/h a kde by bylo zadouci pro vétsi kon-
kurenceschopnost rychlost zvysit, avsak dnes
to neni mozné pravé z diivodu absence pre-
nosu kédu na hnaci vozidlo. Proto bychom se
do budoucna chtéli zaméf¥it prioritné na tyto
useky, nebot u fady trati neni jejich potencial
ani zdaleka vyuzit. Nicméné neni ¢asu nazbyt,
Evropska komise pripravuje takové pravni pro-
stredi, které zvysi tlak na vybavovani i neko-
ridorovych trati ETCS. Nepfijemnym prece-
dentem zde mUze byt zahajené spravni fizeni
se SRN kvuli neimplementaci ERTMS. A to my
jsme v horsi situaci, nebot na vétsinu investic-
nich akci vyuzivdme prostredky EU a méame
tak tvrdsi podminky.

) Asi stejné jako ja slysite, ze ¢eska zelez-
nice je tak trochu Spinava, tak trochu
nespolehliva, tak trochu nekonkurence-
schopna. Je to tak, nebo se skutecné méni
ceska zeleznice k lepSimu? Zkuste naznacit
néjaké priklady.

Na tomto obrazu Zeleznice se dle mého né-
zoru z velké ¢asti podili medidlni kampan, ne-
bot Zeleznice je pro novinare pomérné snad-
nym tercem. Pfi tak velkém rozsahu vykont

a urcité historicky dané zastaralosti se vzdy na-
jde néjaka nedokonalost, kterou horlivy novi-
naf ihned prezentuje s platnosti pro celou ze-
leznici.

K tomuto negativnimu vnimani ovsem ¢as-
tecné prispiva i Zeleznice sama, nebot je casto
prilis zahledéna do svych vnitinich technic-
kych a technologickych procest, ¢imz plsobi
z pohledu verejnosti ponékud odtazité a nea-
traktivné. Proto musi Zeleznice vystupovat ak-
tivné a zdlraznovat své prednosti z pohledu
zékaznika a nikoliv z pohledu obsluhujiciho
personalu. Vezméte si priklad z letecké do-
pravy - cesta letadlem obnasi nejprve vystat
tfi fronty a poté se trapit na nepohodiné se-
dacce s minimem prostoru pred sebou i vedle
sebe - presto je neustéle vefejnosti vnimana
jako vrchol komfortu v dopravé, zatimco u ze-
leznice je tomu ¢asto nepravem presné nao-
pak. Nad tim je potfeba se zamyslet.

O spolehlivosti a komfortu jsem jiz hovoil
v predchozich otazkach, proto bych se rad za-
stavil u konkurenceschopnosti. V dnesni stale
vice uspéchané dobé ma cas stale vétsi a vétsi
hodnotu. Proto i Zeleznice, pokud ma byt kon-
kurenceschopnd, se musi zamérit na zkraco-
vani prepravnich cast, které jde obvykle ruku
Vv ruce se zvysovanim rychlosti. Dobrym ptikla-
dem je spojeni Praha-Ostrava, kde diky kva-
litni a rychlé infrastruktufe ma Zeleznice kon-
kurencni pozici velmi dobrou a svédci o tom
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i zdjem novych dopravcl. Opacnym prikla-
dem je tfeba infrastruktura I. koridoru, kdy po
klikaté, byt modernizované, trati ujede vlak

z Drédzdan do Brna o 100 kilometrd vice nez
automobil po dalnici a navic pouze na tre-
tiné délky této jiz tak delsi trasy mze jet rych-
losti 130 km/h nebo vy33i, coz je pravé rych-
lost béznd na dalnici. V této situaci je konku-
renceschopnost Zeleznice problematicka, ne-
bot osobni automobil je jiz pred branami
Vidné, zatimco vlak teprve v Brné.V tomto pri-
padé je potieba kvalitni rychlé infrastruktury
vice nez aktualni. Prvni vlastovkou dalsiho zvy-
Sovani rychlosti na ¢eské zeleznici by mél byt
usek Brno-Breclav, pro ktery ted hledame spo-
le¢né s dalsimi partnery podminky, za kterych
bychom mohli pilotné ovérit moznost provozu
rychlosti 200 km/h.

) Mimochodem vidime, Ze na éeskou zelez-
nici nastupuji soukromi dopravci, ktefi se
ale biji jen o lukrativni traté. Co bude s témi
malo lukrativnimi? Jak je to s povinnosti
statu se zajisSténim dopravni obsluznosti
pro obyvatelstvo?

V souvislosti s nastupem soukromych do-
pravct je potieba rozlisovat segment ko-
mercni a segment vykont v zévazku verejné
sluzby. Novi dopravci v komer¢nich sluzbach
provozuji tyto sluzby na zékladé otevieného
pristupu na infrastrukturu na vlastni podni-
katelské riziko a nelze je tedy nutit provozo-
vat bez dotaci ztratové traté. Pro ty, jak vy fi-
kéte ,malo lukrativni’, presnéji feceno eko-
nomicky nesobéstacné relace, kterych je ne-
jen na zeleznici, ale i v autobusové nebo mést-
ské hromadné dopravé vétsina, je zaveden
pravé institut zdvazku verejné sluzby. Zde pro-
vozuje dopravce svoje sluzby podle predstav
objednatele a dostava za né pfislusnou kom-
penzaci. Dopravce je mozné vybrat jak pfimo
nebo v soutézi, coz se ted pripravuje napriklad
v oblasti dalkové dopravy objedndvané minis-
terstvem.

Urcité riziko plynouci z rozvoje komercnich
sluzeb na lukrativnich relacich mize ovsem
spocivat Uplné jinde, nez by se na prvni po-
hled mohlo zdat, a to v rychlém vycerpani ka-
pacity infrastruktury. Pokud si vezmeme napfi-
klad relaci Praha-Ostrava, tak se mGzeme brzy
dostat do stavu, kdy misto jednoho dvanacti-
vozového vlaku za hodinu pojedou tfi ¢ty az
pétivozové, vzajemné si konkurujici a predha-
néjici se v kvalité palubniho servisu. Co viak
tento népor pozadavkd na rychlé trasy v gra-
fikonu udéld s regionalni a nakladni dopra-
vou, neni nutné piilis rozebirat. Vlak neni au-
tobus a neni mozné, aby odjizdélo vice vlaku
stejnym smérem ve stejnou minutu. Proto se
jevi jako vhodné zaradit do systému soutézi
i tyto lukrativni relace, kdy se na rozdil od téch
méné lukrativnich linek, nesoutézi o nejmensi
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pozadovanou kompenzaci, ale naopak o nej-
vétsi platbu objednateli za moznost provozo-
vat tuto ziskovou sluzbu. Soutéz,,na trhu” se
tedy modifikuje v soutéz o trh”. Diky tomu do-
chazi k optimalnéjsimu vyuziti kapacity infra-
struktury a rovnéz k vyssi efektivité na strané
dopravce.

) Co tieba zrealizovat nazor nékterych od-
borniku, ktefi fikaji: Za jednu lukrativni trat
bude muset soukromy dopravce obslouzit
jednu a az dvé nelukrativni.

Mate pravdu, Ze takto to fungovalo ¢asto

v 19. stoleti za ,starého dobrého” Rakouska-
Uherska v dobé vystavby nasi zeleznicni sité.
Pokud mél urcity podnikatelsky subjekt za-
jem o vystavbu a provozovani nékteré lukra-
tivni traté, obdrzel od cisafe koncesi na jeji vy-
stavbu pouze s podminkou, Ze zéroven vybu-
duje a bude provozovat i jinou trat, ktera ne-
byla obchodné zajimav4, ale byla napfiklad
politicky nebo vojensky dilezita pro stat. To
by asi $lo v této podobé dnes jiz tézko realizo-
vat, nicméné i tento model se da adaptovat na
dnesni podminky.

Napfiklad ve Velké Britanii se soutézi ni-
koliv jednotlivé linky, ale skupiny linek sdru-
zené do urcitych balickd, kdy k ziskové lince
je pripojeno i nékolik ztratovych linek. Je pak
na dopravci, aby si pred pfihlaskou do sou-
téze o dany balicek dokazal spravné propo-
citat, s jakym celkovym hospodaiskym vy-
sledkem bude schopen tyto linky provozo-
vat. Vyhrdva pak ten, ktery nabidne nejvyhod-
néjsi podminky z pohledu objednatele, tedy
nejmensi pozadavek na kompenzaci nebo
nejvétsi platbu za exkluzivni pravo, pokud je
predpokladany hospodarsky vysledek daného
balicku kladny. Takové kombinované balicky
je mozné samoziejmé vytvaret pouze za pred-
pokladu, Ze mdme na siti viibec né&jaké linky
se ziskovym potencialem, coz zase zpétné za-
visi hlavné na parametrech infrastruktury.

V nasich podminkach se zatim ukazuje, Ze ta-
kovou ziskovou linkou muze byt pouze relace
Praha-Ostrava. Dalsi se pravdépodobné ob-
jevi s dokoncenim modernizace koridor(, ale
spiSe az s vystavbou prvnich vysokorychlost-
nich trati.

) Pokud piejdeme ke konkurenceschop-
nosti zeleznic¢ni dopravy kontra silnicni, jak
je mozné, ze jde o tak nerovny souboj? Ku-
prikladu autobusovy prepravce neplati na
silnicich mimo myto ani korunu, zatimco ja-
kykoliv Zelezni¢ni musi zaplatit za uziti ze-
lezni¢ni dopravni cesty. Nemyslite si, ze je
to cesta do zelezni¢niho pekla?

Je pravdou, Ze mira zpoplatnéni silni¢ni a Ze-
lezni¢ni dopravy je opravdu velmi rozdilna.
Nedévno jsem vidél vycisleni, ze expres

z Prahy do Ostravy zaplati jako cenu za do-
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pravni cestu zhruba 11 000 K¢. Pokud budeme
brét obsazenost tohoto typu vlaku 550 ces-
tujicich, zaplati kazdy z nich ve své jizdence
jen,za poutziti infrastruktury” za jednu cestu
20 K¢. Pokud nékdo dojizdi jedenkrat tydné

z Ostravy do Prahy a zpét, coz neni tak neob-
vyklé, odvede za rok SZDC v cené svych jiz-
denek 2 000 K¢ jen za pouziti dopravni cesty.
Ve svétle tohoto srovnani se vyzniva napfi-
klad cena ro¢ni délni¢ni znamky 1 500 K¢ na-
prosto jinak, nez tomu bylo v medialni kam-
pani pfi zvyseni jeji ceny z 1 200 na 1 500 K¢.
Neméné zajimavé by toto srovnani bylo rov-
néz napriklad pro jeden kontejner v ndkladni
dopravé. Silni¢ni sektor si zatim dokazal dobre
obhdjit svoje privilegované postaveni, a proto
musime byt na Zeleznici mnohem aktivné;si

i vtomto sméru.

) Anebo. Pro¢ vhodnymi nastroji nedonu-
tite nakladni prepravce, aby prelozili na-
klad z kamion(i na vagony. Témi nastroji
myslim dobfe propracované ekonomické
mechanismy, aby se vyplatilo pfepravovat
po zeleznici.

Souhlasim s Vami, ze cesta prevodu nakladni
dopravy ze silnice na zeleznici vede urcité pres
zrovnopravnéni podminek ve zpoplatnéni in-
frastruktury. Na druhou stranu Zeleznice musi
byt sama na tento prevod pripravena. Silnice
dnes totiz prepravuje tak obrovsky objem
zbozi, Ze pouhy prevod nékolika malo procent
by znamenal tfeba dvojnasobny nardst na ze-
leznici. Proto bychom méli na Zeleznici zacho-
vavat i urcité volné kapacity, zejména na infra-
strukture pro nakladni dopravu, nebot ta se
muze v budoucnu jesté hodit, byt dnes se zda,
Ze jiz nemd smysluplné vyuziti.

) Mimochodem, kdy a kde by mély byt vy-
budovany v Ceské republice nakladni zelez-
nicni koridory, o nichz se hovofi? A zkuste
priblizit jejich vyhody.
Nakladni koridory jsou definovany v pfislus-
ném natizeni Evropské unie. Pres Ceskou re-
publiku vedou tfi —,Orient” koridor smérem
do Madarska a na Balkan, ,Balticko-adriaticky”
koridor z Gdarisku pres Ostravu do Rakouska
a Italie a,Cesko-slovensky” koridor smérem
do Cierne nad Tisou s pokracovanim dale na
Ukrajinu. V sou¢asné dobé jedndme o pro-
dlouzeni,Orient” koridoru na druhou stranu
do Hamburku a o jeho propojeni rovnéz na
koridor smérem do Rotterdamu. V nasich Gva-
hach je také mozny dalsi koridor ze Stétina
pres Prahu do Lince a déle k Jadranu.
Vyhodou konceptu nékladnich koridord je
predevsim povinnost koordinace mezi jed-
notlivymi staty v oblasti modernizace infra-
struktury, budovéni interoperability i béznych
provoznich otazek, coz by mélo vytvorit lep-
$i podminky pro mezinarodni nakladni dopra-

vu. Z pohledu narodniho je pak vyhodou pre-
devsim vyssi Sance ziskat spolufinancovani EU
na fadu projekt(, které na téchto koridorech
bude tieba realizovat.

) V ramci budovani zeleznié¢nich koridoru
jsou modernizovany traté a klicové zelez-
nicni stanice. Budou ostatni zeleznicni sta-
nice na koridorech také modernizovany?
Vétsina mezilehlych stanic je anebo byla mo-
dernizovana zéroven s modernizaci koridord.
Vétsi uzly jsou pak realizovany v rdmci samo-
statnych akci. Pravé dokonceni modernizace
uzl je jednou z hlavnich priorit na infrastruk-
ture, a to vedle dokonceni modernizace sa-
motného lll. a IV. koridoru.

) Zpatky k osobni pfepravé. Vim, Ze jste
zastance vysokorychlostnich trati (VRT).
Kdypak se jich miizeme dockat a kde?

A o jakych rychlostech se viibec bavime?

A viibec, mame na to?

Otazka vysokorychlostnich trati je v soucas-
nosti na poli EU velmi aktudlnim tématem.

V rdmci revize politiky transevropskych siti se
planuje ve dvou horizontech 2030 a 2050 po-
stupné propojit rychlymi tratémi vsechny dule-
zité aglomerace v EU tak, aby mohla Zeleznice
prevzit podstatnou ¢ast dalkové dopravy na
vzdalenost 300 az 1000 kilometrd. Z pohledu
CR je zapojeni do tohoto systému doslova
otazkou naseho dalsiho setrvani na mapé di-
lezitych Zelezni¢nich spojeni v Evropé. Priklad,
ktery jsem uvadél s trasou Drazdany-Brno, je
totiz velkou hrozbou. Po dokon¢eni VRT Lip-
sko—Norimberk za nékolik let bude totiz cesta
z Berlina do Vidné objizdkou pres Norimberk
a Linec o vice nez hodinu rychlejsi, nez je tomu
nyni po koridoru pres Prahu!

Co se tyka rychlosti, vzhledem k tomu, ze
se bude z velké ¢asti jednat o vystavbu no-
vych trati, je potreba je trasovat co nejlé-
pe, tedy minimalné na 300 km/h, nebot trat
se stavi ne na desitky, ale spise na stovky let.
V prvni etapé provozu bude dle mého néazo-
ru ale naprosto dostacujici je provozovat rych-
lostmi 200 az 230 km/h, na coz jsou v prostre-
di stfedni Evropy jiz nyni vhodna vozidla. | pfi
této rychlosti bychom dokazali napfriklad mezi
Prahou a Brnem zkrétit jizdni dobu o téméf
1,5 hodiny oproti soucasnosti, coz neni roz-
hodné zanedbatelné. Usek Praha-Brno by mél
byt rozhodné prvni etapou celé sité, nebot
tvoli jeji jadro a zaroven prinadsi nejvyraznéjsi
benefity pro celou fadu vnitrostatnich i mezi-
narodnich relaci.

K finan¢ni nédro¢nosti bych uved| opét srov-
nani s nasim silni¢nim konkurentem. Jeden ki-
lometr vysokorychlostni traté stoji pfiblizné
tolik, co jeden kilometr dalnice. Jestlize jsme
v poslednich ani ne 20 letech ufinancovali vy-
stavbu vice jak 700 kilometrd délnic a rychlost-



nich silnic, pro¢ bychom v pfistich mozna tfi-
ceti nebo i vice letech neufinancovali vystavbu
zhruba 500 kilometrt novych trati? Obzvlas-
&, kdyz EU vysila signaly, Ze tyto projekty bu-
dou mit pfi spolufinancovani patfi¢nou priori-
tu. Bylo by svym zplsobem skoda této nabid-
ky nevyuzit, a to i z pohledu primyslu.

) A jesté jedno bolavé misto, vétsi vyuzZiti
trati v intravianu velkych mést a zejména
Prahy. Myslim tim Zeleznici na letisté, ob-
jizdné trasy koridorti a podobné. Tady jsme
trochu zaspali. Nebo se pletu?
Rozvoj zeleznice a posileni jeji kapacity v okoli
velkych mést je velmi aktudlnim tématem, ne-
bot v soucasnosti mame fadu téchto trati na
hranici kapacitnich moznosti. Jednim z feseni
tohoto problému je i postupna vystavba VRT,
protoze pokud na novou trat odvedeme dalko-
vou dopravu, mizeme kapacitu stavajicich trati
|épe vyuzit pro regiondlni a nakladni dopravu.
Spojeni na prazské letisté je jednou z pri-
orit pro pristi programové obdobi. Propoje-
ni letecké a Zelezni¢ni dopravy je mimo jiné
silné akcentovano i ze strany EU. V této sou-
vislosti viak zbyva dofesit zejména s hlavnim
méstem Prahou prichod modernizované tra-
té Uzemim Prahy 6 a 7. Pravé pozadavky téch-
to méstskych ¢asti projekt prodrazily natolik,
Ze v soucasné podobé je ekonomicky neob-

hajitelny a tim pddem neufinancovatelny. Je
vsak v bytostném zdjmu Prahy hledat kompro-
misni feseni, protoze Praha je snad uz asi po-
slednim letistém této velikosti v oblasti stfed-
ni Evropy a navic jesté k tomu v hlavnim més-
té, které nema vibec zadné kapacitni kolejo-
vé napojeni.

) Protoze jsme spole¢nost zabyvajici se bez-
pecnosti na zeleznici, na zavér tedy otazka

k tomuto tématu. Pripravuje Ministerstvo
dopravy néjaké novinky napriklad ve zna-
ceni komunikaci pred prejezdem, vystraz-
nymi svételnymi za¥izenimi apod.? Anebo
druhy navrh. Co napriklad vSechny prejezdy
osadit zavorami? Pfiznejme si, Ze prejezdy
jsou v poslednich letech problémem.
Problematika zelezni¢nich prejezdi je velmi
aktualni a zaroven komplexni zélezitost. Ur-
¢ité musime pokracovat v postupném zdoko-
nalovani zabezpecovani prejezdl a v této véci
jsme v kontaktu i s nasimi silni¢nimi kolegy,
ktefi maji na starosti prislusnou legislativu.

Z hlediska zeleznice je dulezité resit prioritné
ty nejfrekventovanéjsi nebo nejnebezpecnéjsi
prejezdy a pak také ty, které ndm na siti zpG-
sobuji propady rychlosti, coz ma negativni vliv
na nasi konkurenceschopnost. Finan¢ni pro-
stfedky jsou vSak omezené, a proto se urcité
nepodafi vyresit vdéechna bolava mista v kratké
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KDO JE ...

Ing. Jindfich Kusnir

Vystudoval Fakultu mezindrodnich vztahd
VSE v Praze se zamétenim na mezindrodn/
vztahy a dopravu. Na Ministerstvu dopravy
pusobi od roku 2004, od roku 2007 v pozici
zdstupce reditele Odboru drah, Zeleznicni
a kombinované dopravy. V soucasnosti
zastdvd pozici reditele téhoz odboru.

Je zdstupcem CR ve Vyboru Evropské
komise pro interoperabilitu a bezpec¢nost

a zdstupcem Ceské republiky ve sprdvni
radeé Evropské agentury pro Zeleznice,
ndrodnim koordindtorem projektu
Trans-European Railway EHK/OSN a ¢lenem
dalsich mezindrodnich pracovnich

skupin zamérenych na rozvoj Zelezni¢ni
infrastruktury.

dobé. Nesmime vsak také zapominat na za-
kladni pravidlo, ze nejlepsi prejezd je zadny
prejezd, a proto musime pokracovat v ruseni
malo vyuzivanych prejezdl a také se zaméfit
na nahradu prejezd mimouroviiovym kfize-
nim, zejména na tratich s vyssi rychlosti nebo
na frekventovanych silnicich.
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Prakticky kazdy, kdo se pravidelné pohybuje na internetu, zna jméno Marek Tomek. Jeho vyjadfeni k rusenf
regionalnich zelezniCnich trati nelze na rlznych diskusnich férech prehlédnout. Nechod totiz daleko pro
ostré slovo, a tak vyvolava docela bouilivé debaty s ostatnimi diskutujicimi. Mimochodem, regionalnf
doprava mu leZi tak na srdci, Ze dokonce zaloZil ob¢anské sdruzenf Klub pratel lokalek.

| kdyz se s lidmi v rdmci této rubriky potkava-
me tvafi tvéar, u Marka Tomka tomu bylo po-
nékud jinak. Setkali jsme se, ale jen prostred-
nictvim internetovych siti. Marek Tomek je
totiz velmi zaneprazdnénym clovékem, kte-
ry veskery svij volny ¢as vénuje zéchrané
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a zlepseni regionalni Zelezni¢ni dopravy, kte-
rd podle néj umira.

,Klub pratel lokdlek vznikl jako spontdnni inici-
ativa lidi, kterym neni lhostejny soucasny stav re-
giondlni Zelezni¢ni dopravy. Formdlné jsme ob-
canské sdruzeni zaloZili v dubnu roku 2010, ale

faktickou ¢innost jsme zahdijili az na prelomu roku
201072011 v souvislosti s nutnosti reagovat na tzv.
Bdrtovu vinu ruseni regiondlnich drah,” vysvétluje
Marek Tomek vznik ob¢anského sdruzeni.

A od té doby je o ¢lenech Klubu prétel lo-
kalek, i kdyzZ je jich jen dvacet, slySet docela



Casto. Objevuji se v novinach, rozhlasu i tele-
vizi vzdy se stejnym tématem - Pfemyslejte

a bezhlavé neruste lokalni traté! ,SdruZeni spo-
juje lidi vsech profesi, dopravni inZzenyry, projek-
tanty dopravnich staveb, lidi, ktefi rozumi sdélo-
vaci technice a zabezpecovacim zarizenim, ale

i spoustu laikd, ktefi disponuji tim nejddleZité;-
Sim - zdpalem pro véc,” fika Marek Tomek.

V prvnim roce faktické ¢innosti sdruzeni
byl Klub pratel lokalek nucen aktivné vstou-
pit do sedmi spravnich fizeni o zruseni drahy
regionalni. Nejsou pry fundamentalisté, kte-
fi by bojovali za kazdy metr koleji. Soustre-
di se hlavné na ty traté, které, dle jejich nazo-
ru, maji potencialni dopravni vyznam at uz
ve smyslu turistickych vlaku, ale i pro zajisté-
ni vefejné dopravy, pfipadné pokud na nich
existuje nakladni doprava.

~Domnivdme se, Ze cely projekt ruseni drah
a optimalizace sité tak, jak zapocal uz za minis-
trovdni Gustava Sldmecky a eskaloval jej minis-
tr Bdrta, je ve své podstaté nedomysleny. Pod-
le nds k pofidérnimu cili, Gspor za jakoukoliv
cenu, krdci také Sprdva zelezni¢ni dopravni ces-
ty i orgdny stdtni sprdvy, aniz by si ldmaly hla-
vu existenci prdvniho rdmce, nerku-li absen-
ci jakychkoliv ekonomickych analyz,” zlobi se
Marek Tomek.

Podle Klubu pratel lokalek jsou traté k ru-
Seni vybirdny ad hoc. V lepsim pfipadé nejsou
vyporadany pfipominky obci, v hor$im ptipa-
dé je zcela popirdna moznost existence verej-
ného zajmu. Rok 2011 vyhodnotilo ob¢anské
sdruzeni jako obzvlast slozité a tézké obdo-
bi. Zeleznice pry ¢elila, a také letos stale ¢eli,
nejvétsim existenénim problémidm ve své
vice nez 170leté historii. ,Shodou nestastnych
okolnosti dochdzi ke kumulaci snah o redukci
sité se snahami o optimalizaci prepravni kapa-
city, kterd je zamérné tlumena, a cestujici verej-
nost je diisledné a promyslené hndna k nutnos-
ti vyuZivat individudini zptsoby dopravy,” tvr-
di Marek Tomek

Cely tento problém Ize ilustrovat na tfech
modelovych situacich:

« Trat do Malé Moravky - tady se obcan-
skému sdruzeni podatilo zvratit rozhodnu-
ti ministerstva dopravy o zruseni drahy. Roz-
kladova komise akceptovala jejich argumen-
ty a rozhodnuti vratila ministerstvu k nové-
mu projednani. Pro¢ je trat 312 uvadéna jako
priklad? Jedna se o trat, kterd m4, jak ukaza-
la nedavna jizda, podcenény turisticky poten-
cial. Paradoxné ale pravé prepravni poptavka
v zimnim obdobi byla pouzita jako argument
pro neobjednani dopravy. Spravce infrastruk-
tury by totiz musel vynalozit penize na udrz-
bu a zajisténi provozuschopnosti drahy.

« Trat Cista-Mladotice - tuto dréhu Klub
pratel lokalek uvadi jako obét nedomysle-
né reformy verejné spravy, kdy se vznikem
vyssich izemné spravnich celkd vznikla kraj-

ské zelezna opona. V Gseku Cistad—Kralovice

u Rakovnika objednava dopravu Stredocesky
kraj. Na zbylém useku do Mladotic, ktery je
od roku 1997 trvale vyloucen pro svij Spatny
technicky stav, objednava ndhradni auto-
busovou dopravu Krajsky tGfad Plzeriského
kraje. Pokud budeme nutit cestujiciho, aby
po 30 kilometrech pfestoupil z motoracku
do autobusu, jak to asi dopadne? Sdruzeni
nechépe to, ze se penize na rekonstrukci pro
usek financovany Stiedoceskym krajem na-
Sly, zatimco uUsek Plzenského kraje se nere-
konstruoval.

« Tretim ilustra¢nim pfikladem je trat 253
Vranovice-Pohotelice. Zde silnd zajmova
skupina prosadila postavit do télesa dra-
hy kruhovy objezd. Kraj na pfimou interven-
ci obecni samospravy prestal objednévat
dopravu a cestujici byli vyhnani do autobu-
sU. Ty jsou ale draZsi a navic zcela pomije-
ji jiny pfepravni proud nez na Brno. S vyuzi-
tim IDOS-JMK nelze vefejnou dopravou cestu
Breclav-Pohorelice a zpét zvladnout za dopo-
ledne. (Vice k tématu: marektomek.blog.idnes.
€z/c/206189/Jak-jsme-budovali-kruhovy
-objezd.html)

Klub pratel lokalek chce v tomto roce
pokracovat v Ucasti ve spravnich fizenich
nejen o zruseni drah, ale také pred Draznim
Uradem o zméné kategorie drahy regionalni
na vlec¢ku. ,To je totiz méné viditelny a velmi
elegantni zptsob zruseni drdhy. Zruseni vlecky je
totiz zdleZitosti vlastnika a nepredstavuje pro néj
takovou administrativni zdatéz. Navic, vlastnik
vyZene poptdvku z drdhy pomoci nesmysiné
vysokych cen za prepravu,” popisuje Marek
Tomek jeden z trik{ jak zrusit drahu.

Dalsim velmi naléhavym problémem,
kterému bude obcanské sdruzeni Celit
i v letoSnim roce, je proces optimalizace
verejné dopravy. Spravni zalobou u krajského
soudu napfriklad napadlo schvalenou
koncepci optimalizace vefejné dopravy
Pardubického kraje, protoze se ¢lenové
domnivaji, Ze nebylo vypofdddno mnozstvi
pfipominek starostl a obc¢anskych iniciativ.
Optimalizace podle tvrzeni samotného
hejtmana Radko Martinka v Ceské televizi
neusetfi kraji ani korunu z rozpoctu, jen
vétdiné lidi cestovani vefejnou hromadnou
dopravou znepfijemni.

LJak sami vidite, prdce bude v roce 2012
opravdu hodné. A bude to prdce velmi
nepfijemnd, nastésti mdme pevné nervy a jsme
odhodldni dotdhnout tyto kauzy do tspésného
konce. Nicméné, mdme i jeden velmi pfijemny
pldn. Chceme od Ceskych drah odkoupit
motorovy viz fady 851, na jehoZ opravu do
vystavovatelného stavu mdme povolenu
verejnou sbirku,” uzavira své plany predseda
Klubu pratel lokalek Marek Tomek. (Vice
k probihajici sbirce: www.851.cz)

SETKANI S ...

Mikuldsskd jizda do Pohorelic 4. prosince 2011.
Poddni ruky na zavrseni tispésné akce mezi
dopravcem Bohumilem Augustou a objedna-
telem Josefem Hulmanem, kterému prihlizi
mistostostarosta mésta Pohorelice a ¢lenové
obcanského sdruzeni Klub prdtel lokdlek

Rozhovor predsedy Klubu prdtel lokdlek Marka
Tombka s redaktorkou Ceské televize Kvétou
Gebauerovou

Mikuldsskd jizda do Pohorelic 4. prosince 2011
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V rdmci stavby bude vytvoreno nové dispecer-
ské pracovisté pro postupné zapinani dalko-
vého ovladani trati Jaromér-Stara Paka—Zelez-
ny Brod. Vyrazné budou zmirnéna vzajemna
omezeni pohybu vlak( ve stanici umoznénim
soucasnych vjezdd, ¢imz dojde k urychleni jiz-
dy vlakl a zhospodarnéni osobni dopravy. Za-
roven dojde k obnové ¢asti kolejisté.

Rekonstrukce Zst. Stara Paka je mimoradna
v tom, Ze zde bude viibec poprvé na Ceské zZe-
leznici nasazeno zcela nové plné elektronic-
ké stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA 44. Pri-
lehlé tratové useky do Lomnice nad Popelkou,
Roztok u Jilemnice, Horky u Staré Paky a Nové
Paky budou namisto stavajiciho telefonického
zpUsobu zabezpeceni nové osazeny automa-
tickymi hradly.

Dalsi mimoradnosti je, ze u vech hlavnich
navéstidel v zst. Stard Paka bude nasazen sys-
tém VNPN (Vystraha pfi nedovoleném proje-
ti ndvéstidla). Pokud selze lidsky cinitel a stroj-
vidce se rozjede na navést zakazujici jizdu,
vlak bude automaticky zastaven a sou¢asné
o této mimoradnosti bude vizudlné i akusticky
informovan dispecer.

Stavajici nizkd, prevazné sypand nastupis-
té budou nahrazena dvojici nastupist vnéjsich
a dvojici nastupist poloostrovnich, celkem se
Sesti nastupnimi hranami. Vsechna nastupisté
budou mit vysku 550 mm nad temenem kolej-
nice tak, aby byl mozny bezbariérovy nastup
do nizkopodlaznich vozidel.

Pro informovani cestujicich o piijezdech
a odjezdech vlakl anebo o piistupu na nastu-
pisté bude zfizen moderni informacni systém
a rozhlas. Prostor stanice bude snimén kame-
rovym systémem.

> Zdkladni informace

Nézev stavby: ,Rekonstrukce Zeleznicni
stanice Stard Paka pro DOZ”
Investor stavby:  Sprdva Zelezni¢ni dopravni
cesty, stdtni organizace

Generalnf projektant: SUDOP Praha a.s.
Zhotovitel: ,SdruZeni STARA PAKAY
Jjehoz cleny jsou

spole¢nost AZD Praha s.r.o.

a Elektrizace Zeleznic Praha a.s.

Termin zahajent: fijen 2011

Termin dokoncent: fijen 2012
Délka koleje DOZ: 40,641 km
Pocet rekonstruovanych PZS: 12 ks
Pocet mezistani¢nich Usekd

snovym TZZ: 4 ks
Pocet vyhybek noveé vybavenych EOV: 14 ks
Délka demontovanych kolejt: 6255m
Demontované vyhybky: 35ks
Délka koleje nové S 49: 2467 m
Whybka nova: 10ks
Whybka regenerovana: 7 ks

V ramci stavby dojde také
k posileni bezpec¢nosti silnic-
niho provozu, protoze bude
rekonstruovano celkem 12 ze-
lezni¢nich prejezdd.

Rekonstrukce zst. Stara Paka
pro DOZ je spolufinancovéna
v ramci Operac¢niho programu
Doprava z Fondu soudrznosti
Evropské unie. Narodni zdroje po-
skytl Statni fond dopravni infra-
struktury. Celkové investi¢ni na-
klady stavby jsou 383 424 000 K¢;
prispévek EU predstavuje ¢astku
270565 121 Ke.

Ukdzka VNPN v Zst. Breznice

AKTIVITY
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AKTIVITY

,Stavba DOZ Frantiskovy Ldzné-As je akci ra-
cionalizacniho charakteru, kterd si klade za cil
usporu provoznich ndkladd a zvyseni bezpec-
nosti Zeleznicniho a silni¢niho provozu, pfi vy-
uziti moderniho zarizeni technologie. Je fesena
v souladu s poZadavky na interoperabilitu pro
evropské zeleznicni sité,” uvedl k zahajeni stav-
by Pavel Habarta, povéreny fizenim Spravy ze-
lezni¢ni dopravni cesty.

Technické feseni vytvofi otevieny stavebni-
covy systém, ktery umozni bez neimérnych na-
klad budouci bezproblémové doplnéni stanic-
niho zabezpecovaciho zafizeni v zelezni¢nich
stanicich Frantiskovy Lazné a AS. Ve je navrze-
no tak, aby $lo velmi lehce doplnit také dalkové
ovladani tratového Useku Frantiskovy Lazné—
Vojtanov, As-Selb, AS-AS mésto, AS mésto—Hra-
nice v Cechach. Projektanti po¢itaji i s budou-
cim osazenim prejezdu s vystraznymi kfizi pre-
jezdovym zabezpecovacim zafizenim a pfene-
senim dalkového ovladani do stanice Cheb.

V dopravni kancelafi v zeleznicni stanici
Frantiskovy Lazné bude zfizeno jedno plné
zalohované dispecerské pracovisté dalkového
ovladani, vybavené jednotnym obsluznym
pracovistém (JOP) a pracovistém graficko-
technologické nadstavby (GTN). V této souvis-
losti budou provedeny stavebni Gpravy v do-
pravni kancelari. Nové technologické objekty
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budou vybudovany v Zst. Hazlov a As, v ostat-
nich stanicich budou provedeny drobné sta-
vebni Gpravy.

V Zelezni¢nich stanicich Hazlov a AS bude
provedena rekonstrukce stani¢niho zabezpe-
¢ovaciho zatizeni. Vybrané rozhodné vyhybky
zde budou osazeny elektromotorickymi pie-
stavniky (EMP), které budou centrélné ovla-
dény a zapojeny do systému dalkového ovla-
déni. Vyhybky s EMP budou opatteny délkové
ovladanym elektrickym ohfevem. Ostatni vy-
hybky, které nebudou zapojeny do Ustfedniho
ovladani, budou zabezpeceny pomoci elektro-
magnetickych zamk( (EMZ).

V mezistani¢nich usecich bude polozen op-
ticky a metalicky kabel a rekonstruovano tra-
tové zabezpecovaci zafizeni. Budou prove-
deny rekonstrukce stavajicich prejezdovych
zafizeni a jejich zavazéani do systému délko-
vého fizeni. Kontrola volnosti stani¢nich koleji
v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich, stejné
jako tratovych usekd, bude zajistovana poci-
taci ndprav.

V rdmci stavby dojde k vybudovéani nového
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni 3. (nej-
vyssi) kategorie a pIné elektronického stavédla
ESA 11 s EIP (Electronic Interface Panel). Déle
bude zfizeno Jednotné obsluzné pracovisté
(JOP) v Zeleznic¢ni stanici FrantiSkovy Lazné pro

fizeni Zelezni¢nich stanic Hazlov a AS.V me-
zistanicnich Usecich (Frantiskovy Lazné-Haz-
lov-A3) bude vybudovano nové tratové zabez-
pecovaci zafizeni — automatické hradlo. Vy-
hybky budou vybavené elektrickym ohfevem
vymén (EOV). Rekonstruovany budou také ze-
lezni¢ni prejezdy, které budou mimo jiné vy-
baveny signalizaci pro nevidomé. Stavba pfi-
nese také nova sdélovaci technologicka zafi-
zeni, napfiklad rozhlas, kamerovy systém, po-
Zarni signalizaci nebo osvétleni.

Celkové investi¢ni ndklady stavby, véetné
pfipravy a sedmiprocentni rezervy dle mezina-
rodnich pravidel FIDIC, které vychézeji z roz-
poctu projektu stavby, predstavuji ¢astku
124 095 467 K¢ bez DPH. Finan¢ni prostredky
z narodnich zdrojl poskytl Statni fond do-
pravni infrastruktury (SFDI). Rozhodujici ¢ast
je zajistovana spolufinancovanim z prostredkd
Evropské unie z Fondu soudrznosti v ramci
Operacniho programu Doprava. Prispévek EU
muze byt az 85 % ze zpUsobilych nakladd.

Stavebni prace budou probihat do konce
zari 2012, celkové ukonceni projektu je pak
planovano do 31. ledna 2013.

Délka trati zahrnutych do stavby: 27 km
Délkove ovladané Zst.: 2
Pocet Zst. s novym SZZ 3. kategorie: 2
Pocet mezistanic¢nich Usekd s novym

TZZ 3. kategorie: 2
Pocet vyhybek zabezpecenych
elektromotorickymi prestavniky: 6
Pocet vyhybek vybavenych elektrickym
ohfevem vymeén (EOV): 6



Vlastni fidici dispecerské centrum pro ten-

to fizeny Usek bude umisténo do nové bu-
dovy Centralniho dispecerského pracovisté
(CDP) v Pferové. V rdmci jiz realizovanych sta-
veb modernizace ¢i optimalizace spojovaci-
ho ramene . a ll. Zelezni¢niho tranzitniho ko-
ridoru ve zminéném useku bylo vybudovano
mj. moderni zabezpecovaci, sdélovaci a na-
pajeci zafizeni, které umoznilo Usekové fizeni
a je zakladem pro fizeni dispecerské. Navazu-
je najiz realizované stavby DOZ Pferov-Brec-
lav a DOZ Pferov-Polanka nad Odrou.

Do jednoho ze salti CDP v Prerové budou
soustfedéna nova pracovisté tvorena sestava-
mi pracovnich stanic uspofradanych ve tfech fa-
dach za sebou se vzajemné vyvysenymi jednot-
livymi stupni. Zfizena zde budou také tfi pra-
covisté usekovych a dvé pracovisté fidicich dis-
pecerd a tfi pracovisté operatorek. Dokonceni
stavebnich Uprav dispecerského sélu a predani
k montazi technologie mélo planované datum
31.ledna 2012. Doplnéna bude i prenosova
technologie, ktera se bude tykat rozsiteni o dis-
pecerské fizeni trati Ceska Trebova—Prerov.

V jednotlivych stanicich na trati dojde
k Gpravédm predevsim v technologickych mist-
nostech. Tim je minéna zejména obnova soft-
waru v technologickych celcich zabezpecova-
cich a sdélovacich systéma a ¢astecna obnova
usporadani stolu vypravciho. Jednotlivé stani-
ce budou vybaveny kamerovymi systémy pro
sledovéni vybranych ¢asti stani¢nich obvod(,
ve stanicich dojde na zakladé potreb dispecer-
ského fizeni i k Upraveé casti sdélovaciho zari-
zeni. Upravy se budou tykat také kamerovych
systému, kde je potfeba zabezpecit napojeni
kamer na nastupistich na sdélovaci a prenoso-
vou infrastrukturu a vyresit jejich napéjeni. Po-
tiebné kabely budou pfilozeny do stavajicich
kabelovych tras. Zelezni¢ni prejezdy na silni-
cich I., Il. a lll. tfidy budou vybaveny kamerami
zaclenénymi do kamerového systému s tim, ze
dispecer CDP bude mit moznost kontrolovat
situaci na uvedenych prejezdech. Caste¢né se
doplni i elektrické ohfevy vyhybek.

Finan¢ni prostredky z narodnich zdrojl po-
skytl Statni fond dopravni infrastruktury, roz-
hodujici ¢ast je zajistovana spolufinancovanim
z prostredkl EU z Fondu soudrznosti v ram-
ci Operacniho programu,Doprava” (mUze se
jednat o prispévek ve vysi az 85 % ze zpUsobi-
lych naklad).

Investor stavby:

Generdlni projektant:
Zhotovitel:

Podzhotovitel:

Délka koleje DOZ:
Tratova rychlost:
Zacdtek stavby:

AKTIVITY

Sprdva Zeleznicnf
dopravni cesty, s.o.
(realizacni tym SSO
vede Ing. Karel Grézl)
SUDOP Praha a.s.
AZD Prahas.r.o.
(realizacni tym MZO
ve spoluprdci s DTI
vede Vladimir Koci,
vedouci provozu Olomouc)
OHL 7S, a. s. Brno
(zajisteni

stavebnich objektt

a cdstecné PS
sdélovaciho zatizeni)
109,025 km

160 km/h

Ceskd Trebovd

v km 0,206

Konec stavby: Prerov

vkm 183,179
(CDP Prerov)

Pocet ovlddanych ZST: 12
Termin zahdjent:
Termin dokoncent:
Celkové naklady stavby:

listopad 2011
cerven 2012
140 mil. K¢
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PRODUKTY

Prestoze se Zeleznicni infrastruktura dockala

v poslednich letech modernizace, nékteré jeji
celky zatim vyuzivaji spiSe konvencnich fese-
ni. Komunikace jednotlivych celkd zabezpeco-
vaciho zafizeni probiha téméf vyhradné po ka-
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belu a o néjaké lokalizaci konkrétniho vozu i
dokonce zaméstnance v provozu pomoci sa-
telitnich systému si mGzeme nechat jen zdat.
Technologickym novinkdm pfitom vlddnou
bezdratové prenosy a navigacni druZice.

Je potésujici, ze pravé cesti odbornici pfisli
s projektem, ktery mize pfinést revoluci v ze-
lezni¢nich zabezpecovacich i komunikac¢nich
technologiich. Celé kouzlo se skryvé pod ter-
minem radiofrekvencni identifikace a zkrat-
kou RFID. Princip je podobny funkci bezpe¢-
nostnich ramu v obchodech, které odhali zlo-
dgje. Cipy ukryté ve zbozi také vyuzivaji tech-
nologii RFID.

Predstavte si jednoduchy ¢ip, ktery umi kon-
trolovat polohu a prestaveni vyhybek, uvést
pfejezd do vystrahy pfed jedoucim vlakem
nebo prenaset informace o tom, kde se na-
chazi lokomotiva, vz nebo konkrétni za-
méstnanec s presnosti nékolika metrd. To
vsechno bez drahych kabeld, jen pfeno-

sem radiového signélu. Sdruzeni Ctvefice fi-
rem Immobiliser Central Europe, Eurosignal
(dcefina spole¢nost AZD Praha), COMINFO

a VPRON si ho predstavovat nemusi, proto-
Ze pravé s timto know-how uspélo v mezina-
rodni soutézi European Satellite Navigation
Competetion 2011. Ta je zaméfena na ideové
navrhy a projekty vyuZivajici satelitni naviga-
ci v riznych oborech lidské c¢innosti. Na poli
dopravnich projektu slo o nejzajimavéjsi vyu-
ziti modernich technologii.



Vyvojafi prichdzeji s ,univerzalnim cipem’,
na jehoz rozhrani Ize ptipojit jak zabezpeco-
vaci zafizeni, tak konstruké¢ni celky dréznich
vozidel, které umi predavat informace radio-
vym prenosem dalsimu zafizeni. ,Jde o tech-
nologii rddiové komunikace, kterd zajistuje ja-
kousi domluvu mezi jednotlivymi systémy pouzi-
vanymi na Zeleznici. Soucinnost s druzicovou na-
vigaci navic do prendsenych informaci vndsi po-
lohu Zelezni¢niho vozidla, ndkladu na viaku ¢i
persondlu. Pro tento ucel bude vyuZivat evrop-
ského satelitniho systému Galileo, ktery nabizi
rozsitené funkcionality pro bezpecné aplikace,”
pfiblizuje podstatu novinky Vladimir Kampik,
feditel Eurosignalu.

TLIGS - unisexové know-how
Konkrétnim vysledkem vyuziti RFID na Ze-
leznici je systém TLIGS (Train Logistic

and Integration GNSS System) pravé z dilny
Ctyflistku zminovanych firem. Kromé primar-
niho cile, kterym je dohledové-logisticky sys-
tém pro sledovani vlak(, vozidel ¢i osob v re-
alném case, se této technologii oteviraji dvere
v dalsich aspektech mozného vyuziti. ,Nabizi
se moznost zjiStovdni celistvosti vliaki na ved-
lejsich tratich s vyraznym zvysenim bezpecnosti
bez ndkladného budovdni infrastruktury. Sys-
tém by také pomohl rychlejsimu rozvoji zafi-
zeni Radioblok RBA-10 od AZD Praha tim, Ze by
bylo mozno jednoduseji kontrolovat i pohyb nd-
kladnich vlakd,” vysvétluji spoluautofi systému
Stanislav Srb z Eurosignalu a Jaroslav Jansa ze
spole¢nosti Cominfo.

Velmi vyhleddvanym vyuzitim TLIGS by se
mohla stat aplikace do prejezdovych zabezpe-
Covacich zatizeni. ,Efektivita je ddna témér nu-
lovou kabelizaci. Detekce vlaku bliziciho se k pre-
jezdu muze probéhnout piimou komunikaci hna-

ciho vozidla a spoustéciho majdku, ktery vysle
bezdrdtove signdl centrdini jednotce prejezdu.
Dalsi moznosti je vyuZiti kombinovaného otreso-
vého a feromagnetického Cidla na stojiné kolej-
nice, které opét rddioveé vysle tuto informaci cen-

Kontejner s RFI
jeho pohyb Ize
sledovat satelitem

PRODUKTY

trdini jednotce, kterd spus-
tivystrahu na prejezdu,” fika
Vladimir Kampik. Technolo-
gie umoznuje i zpétny pre-
nos navésti,uzavieny pre-
jezd"” na prejezdniky nebo
pfimo strojvedoucimu na
hnaci vozidlo. Také monito-
ring polohy vyhybek a je-
jich prestavnika je dalsi ob-
last, kde by tato technolo-
gie mohla najit své uplat-
néni.

Jednim z nejvétsich pro-
bléml je pfenést informaci
bezpecné a vcas. Technicky
se jedna o velmi naro¢ny
vyvoj miniaturni elektro-
niky, kde je nezbytné odpo-
vidajici technologické za-
zemi a naklady se pocitaji
v desitkach milion0 korun.
Presto ale plvodci tech-

nologie predpokladaji, ze pfi masové vyrobé
bude cena hardwaru opravdu nizka. Mozna
tak nizka, ze moderni technologie posle do
historie klasické kabely a Zeleznice se octne
v budoucnosti vpravdé bezdratové.

RFID ¢ip v kombinaci
s|otfesovym cidlem
dokaZe bez kabell
predat PZZ informaci
a tom, Ze se blizi vlak
ama jit do vystrahy

RFID ¢ip v kombinaci
s kolejovym Cidlem

umi bez kabelu
predat informaci SZ

nebo odjel

Vagon s RFID ¢ipem —
Ize sledovat
celistvost celého
vlaku a pomoci
satelitu také to,

kde se pohybuje Je dopravni

zaméstnanec ta
kde ma byt?

1 to Ize kontrolov
pomoci RFID ¢ipyl
a satelitu

AL Ao s —
nakladem po predem
planované trase?

Diky zabudovanému
RFID ¢ipu a satelitu
to lze jednoduse
zjistit
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Router DOR

bude nasazen do ovérovaciho provozu

TEXT: ING. STANISLAV LAKOSIL, ING. JIRI FORSTER | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Router DOR je zafizeni vyvinuté firmou AZD Praha na Useku Vyzkum

a vyvoj zavodu Technika. Jedna se tedy o vlastni vyrobek se specifickymi
vlastnostmi, jehoz hlavni oblasti pouZiti jsou systémy Dalkového
ovladani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ) elektronickych stavédel,
pfipojeni vzdélenych zadavacich pocitac(, feseni jednosmérnych vazeb
do technologické nadstavby stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni

i dalkové diagnostiky a dalSich aplikaci, ktery nahrazuje doposud

nakupované routery.

V uvedenych oblastech slouZzi routery DOR
pro filtrovani a smérovani datovych preno-
sU v sitich Ethernet a jsou optimalizovany pro
pouziti s protokoly nasich zafizeni v aplikacich
drazni zabezpecovaci techniky. Router DOR
nema viechny obecné vlastnosti bézné doda-
vanych routerd, je vsak cilené navrzen ke spl-
néni vyse uvedenych funkci, které jsou v ob-
lasti jeho pouziti pozadovany, a soucasné re-
alizuje nékteré specializované funkce, jez ne-
jsou u jinych zafizeni k dispozici. Mezi tyto
specializované funkce patii feseni jednosmér-
ného datového oddéleni na komunikaénim
protokolu UDP/IP v kombinaci s IGMP (Inter-
net Group Management Protokol) pro dyna-
mické prihlasovani a odhlasovani ze skupin.
Tyto funkce jsou vyuzity napfriklad na litev-
skych zeleznicich, kde nase firma pravé reali-
zuje jednu ze svych zakazek.

Zafizeni ma dvé varianty provedeni a obé
se sestavaji ze zakladni desky vlastniho route-
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ru, modulu rastrového LCD displeje a klaves-
nice pro volbu pfednastavenych funkci. Vari-
anta DOR-100 s napéjenim AC 230V je v pro-
vedeni k montézi do skfini AZD 900 mm nebo
standardnich 19 skfini, varianta DOR-110
s napajenim DC 24V je ur¢ena k montazi na
listu DIN.

Dal3i vyhodu pfinasi zafizeni v moznos-
ti pouziti jednoho spole¢ného jednosmérné-
ho datového oddéleni pro ucely diagnostiky
LDS i ucely graficko-technologické nadstav-
by GTN, coz je jedna ze specidlnich funkcnich
vlastnosti routerd DOR. Dochazi tak k Uspo-
rdm poctu routerd a soucasné i potirebného
prostoru k jejich montézi. Tyto Uspory se sa-

moziejmé odrazi i v ekonomickych nakladech.

Montaz a servis routert DOR jsou velmi ne-
naroc¢né. Jednoducha konfigurace a komplex-
ni diagnostika datového propojeni byly jed-
nim z pozadavk, které byly v ivodu vyvoje
nastoleny.

Zékladni technické vlastnosti:

« Podpora komunikacnich protokolt IPX,
TCP/IP, UDP/IP;

« Podpora IP protokolu ve verzi IPv4;

« Podpora routovaciho protokolu OSPF (Open
Shortest Path First);

« MozZnost definice pozadavku na funkci
prihlasovéani do konfigura¢né danych
vicesmérovych adres skupin pomoci
protokolu IGMPv2 (zprava 0x16 —
Membership Report / Join Group)

v protokolu UDP/IP. Zatizeni zajistuje
udrzovani aktivniho ¢lenstvi v téchto
skupindach pii obdrzeni dotazu (zprava
0x11 Membership Query, general, resp.
zprava 0x11 - Membership Query/Join
Group pro libovolnou z konfiguracné
danych vicesmérovych adres skupin);

« Konfiguraéni rozhrani — uzivatelské rozhrani
dostupné pres USB 2.0 s moznosti zapisu
nebo ¢teni konfiguracniho souboru
a funkci ovéreni spojeni s druhym routerem
ve dvoubodovém spoji synchronniho
rozhrani X21 pres dalkové komunikac¢ni
zafizeni. Konfigurace zafizeni je vytvorena
a ukladana v textové formé, obdobné jako
u standardnich routerd;

« Filtry — zakladni nastaveni - bez
konfigura¢niho souboru (bez ptitazeni
portl k fyzickym rozhranim a bez pfifazeni
filtrd) — router nepropousti zadna data ani
v jednom sméru na zddném portu;

« Filtry — je-li port definovén vzhledem



k fyzickému rozhrani (a bez definovani
filtru), pak na tomto fyzickém rozhrani
jsou data propousténa pouze dovniti.
Je-li pritazen druhy port (pfipadné dalsi)
k dalsimu (jinému) fyzickému rozhrani, je
nastaveno obousmérné propojeni téchto
rozhrani. Pro kazdy port Ize definovat
samostatny filtr. Je-li pro ptislusny port
definovan filtr na jiny z portd jako vystup,
jsou data ve sméru z tohoto fyzického
rozhrani propousténa pouze podle pravidel
definovanych ve filtru;

« Pfi inicializaci a konfiguraci routeru jsou
filtrovaci pravidla trvale aktivni — pfi ndbéhu
nedochdzi k propousténi zakdzanych dat.
Filtrovaci pravidla se zpracovavaiji jako celek
(nikoli jako prikazy po rfadcich);

» Routery DOR mohou obsahovat jesté
nékteré dalsi funkce, které jsou mimo ramec
tohoto ¢lanku. Funkéni vlastnosti diky
variabilité programového vybaveni budou
nadale v budoucnu rozsifovény;

» Ovlddaci a indika¢ni prvky — pro zménu
nastaveni, konfiguraci a diagnostiku jsou
routery DOR vybaveny klavesnici s deseti
tlacitky, alfanumerickym displejem LCD

a indikac¢nimi diodami LED. V provozu
indikac¢ni prvky podrobné informuji o stavu
na jednotlivych portech routeru;
Pripojovaci prvky - routery DOR v obou
variantach jsou opatfeny ¢tyfmi rozhranimi
Ethernet s konektory RJ-45, rozhranim X.21
s konektorem D-SUB15 a konfigura¢nim

a diagnostickym rozhranim USB. Vsechna
rozhrani jsou standardniho typu a splniuji
predepsana doporuceni IEEE, CCITT

a TIA/EIA. Mimo rozhrani USB jsou vSechna
rozhrani jednotlivé galvanicky oddélena;
Napajeni — Router DOR-100 je napajen ze
standardniho sitového stfidavého napéti
230V, router DOR-110 je napajen ze
stejnosmérného napéti o jmenovité
hodnoté 24 V s povolenym rozsahem
19,2az34V.

PRODUKTY

Pro zatizeni Router DOR jiz byly Spravou
zelezni¢ni dopravni cesty schvaleny
prozatimni technické podminky a v nejblizsi
dobé budou nasazeny dva pary zafizeni
obou variant do ovérovaciho provozu
v tratovém stavédle SZZ Ceska Lipa
a v systému dalkového ovladani DOZ
mezi zelezni¢nimi stanicemi Rokycany
a Holoubkov na koridoru Praha—-Plzen.
Routery DOR-100 jsou jiz nyni pfipraveny
k nasazeni do praveé aktivovanych
zabezpecovacich zatizeni v Litvé.
Prototypova zafizeni béhem laboratornich
zkousek na polygonech AZD nevykazuji
zadné zavady.

Predpokladem do budoucnosti je, ze se
tato nova zarizeni uplatni ve vétsim rozsa-
hu v nové budovanych elektronickych sta-
védlech AZD Praha a budou vyuzivéna i jako
nahradni dily do jiz provozovanych systémd.
Konstrukéni reseni a design budou vyuzity
pro dalsi vyvijena zafizeni.
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Na zacatku letosniho roku vydala
Draznf inspekce alarmujicf
tiskovou zpravu, v niz uvadi, ze

za celou dobu své existence
nezaznamenala tolik usmrcenych
0sob na drdhach jako v roce 2011.
Stejné tak se prudce navysil (az na
trojnasobek) pocet tzv. zavaznych
nehod, tedy sréZzek nebo
vykolejeni spojenych se smrtf,
alespon s péti zranénymi osobami
¢i Skodou nad 5 milionC korun.

Uvedenou tiskovou zprévu zaznamenala snad
vsechna média, kterd ji ale nijak podrobné ne-
analyzovala, takze neodhalila skute¢nost, ze
napfiklad pocet usmrcenych osob na dra-
hach se oproti roku 2010 navysil o 27, ale za-
roven o 31 vzrostl pocet usmrcenych pfi stie-
tech vlakli s osobami, takze nebyt téch, kdo si
krati cestu po kolejich nebo je prechézeji tam,
kde nemaji, pfipadné se rozhodli spachat se-
bevrazdu, celkovy pocet mrtvych na drahdch
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PocCet selhani lidi

V provozu roste

by naopak loni klesl. ,.JenZe pokud bychom si
dali tu prdci a od celkovych pocti usmrcenych
osob na drahdch bychom odecetli nejen pocet
téch, kteri zemreli pfimo pod koly vlakd, ale také
mrtvé na Zeleznicnich prejezdech, dospéli by-

chom k zdvéru, Ze lorisky rok je nejtragictéjsi od
roku 2008, kde byly hned dvé zdvazné nehody,

a to ve Studénce a na jednokolejné tramvajové
trati v Ostravé,” upozornuje generalni inspektor

Drézni inspekce Roman Sigut.,,V loriském roce

Generdlni inspektor Drdzni inspekce Ceské republiky Mgr. Roman Sigut



bychom tak, nebyt nehod na prejezdech a sra-
Zenych osob, méli na drahdch 24 mrtvych, za-
timco v roce 2010 by to bylo jen 12, tedy polovi-
na, a v roce 2009 dokonce jen sedm,” vypocitava.
Podle néj Drazni inspekce velmi peclivé sle-
duje pravé mimoradné udalosti, za které je od-
povédny provozovatel drdhy nebo dopravce.
Ai v tomto porovnani nevychdzi uplynuly rok
2011 nijak dobfe. Podle predbéznych ¢isel
provozovatelé drah a dopravci stoji za zhruba
28 procenty véech mimoradnych udalosti, coz
je vsak vice, nez dlouhodoby primeér (24 %).
Loni také prudce narostl pocet mimoradnych
udalosti s pfi¢inou na strané konkrétniho za-
méstnance drah. Zatimco v roce 2010 lidsky

faktor zpusobil polovinu viech mimoradnych
bylo uz celych 58,4 procenta. Jde tak o0 osm-
nactiprocentni narGst selhani ¢lovéka v pro-
vozu. Ostatni mimoradné udélosti na drahach
s pfi¢inou na strané provozovatel(i drah ¢i
drazni dopravy byly zptsobeny selhanim tech-
niky. ,Ale i zde je tfeba napriklad za lomem nebo
vybocenim kolejnice vidét clovéka, ktery zane-
dbal své povinnosti a kolej kontroloval bud ne-
dostatecné, nebo treba viibec, jak tomu ostat-
né bylo i u medidiné zndmych pfipadui zejména
na jizni Moravé, anebo k tomu nemé| dostatecné
podminky,” pfipomina Roman Sigut.

Pravé na zakladé nérlstu pochybeni provoz-
nich zaméstnancd se Drazni inspekce zamé-
fuje také na Setfeni problematiky tzv. lidského
faktoru, coz je i trend, ktery podporuje Evrop-
ska zelezni¢ni agentura. ,V nasich podmin-
kdch s tim ale mdme problém. Jednak nardzime
na nase omezené persondini kapacity a jednak
na skutecnost, kterd nds trdpi mnohem vice, Ze
spousta zaméstnancu Zeleznice ndm odmitd vy-
povidat, zjevné ze strachu, Ze kritikou svého za-
meéstnavatele by prisli o prdci. Druhou skupinou
jsou pak zaméstnanci, ktefi nehodu svym chovd-
nim zapficinili, a proto odmitaji vypovidat, pri-

padné si rovnou vymysleji ve snaze se vyhnout
trestu. Pritom nechdpou, Ze Drdzni inspekce
pouze chce zjistit priciny a okolnosti vzniku mi-
morddné uddlosti, jejich pozadi, aby se pokud
moZno uz neopakovaly, a v Zddném pripadé se
nezabyvd trestné-pravni odpovédnosti a lidem
z provozu pokuty ani jiné tresty neddvd. Rovnéz
tak maximdlné zajistujeme, pokud to je jenom
mozné, anonymitu zaméstnancu. Konkrétné se
ndm vlastné ani nem{iZe podafrit pochopit, pro¢
naptiklad strojvedouci u ndvésti ,Stdj” nezasta-
vil - dmysl rovnajici se sebevrazednym skloniim
mdZeme snad vyloucit. Jenze misto vysvétleni,
na co myslel, pripadné co strojvedouci délal, zda
nebyl prepracovany, vystresovany a tim pdadem

nepozorny, se nic nedovime. Pfitom bychom
rdadi napriklad zjistili, proc se v roce 2011 po-

Cet projetych ndvéstidel zakazujicich jizdu zvy-
sil oproti roku 2010 o témér 22 procent na 56 pri-
padd, tedy Castéji nez jedna tato uddlost tydné.
Poznatky o nejriiznéjsich nesvarech v provozu
mdme, ale dokud budou zaméstnanci v provozu
micet, velmi obtizné se prokazuiji,” popisuje pro-
blémy pfi Setfeni generalni inspektor.

Jak tedy vyplyva ze statistik, po¢et mimo-
lovaci a zabezpecovaci techniky se velmi vy-
znamné snizil. Uz proto Drazni inspekce néko-
likrdt upozornila odpovédné instituce, Ze vy-
baveni drahy novou, odpovidajici technikou
je pro bezpecnost cestujicich a zaméstnanct
to nejlepsi. Tam, kde tato technika neni, by ne-
mélo naopak dochazet ke snizovani urovné
bezpecnosti. . Jako jeden priklad za vsechny
mohu zminit tzv. modré vypravéi. Z Cisté prag-
matického hlediska neni divod ke zméné - vlaky
na zastdvkdch také nedostdvaji pokyn k odjezdu
od vypravcich a funguje to. JenZe néco jiného
je stanice na koridorové trati a néco jiného sta-
nice na jednokolejce, kde se kriZuji viaky. TakZe
po sérii pripadd, kdy strojvedouci vyjel ze stanice,
i kdyZ mu to ndveéstidlo zakazovalo, jsme dospéli
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k zdvéru, ze onen Cerveny vypravci byl viastné ja-
kousi bezpecnostni pojistkou, kterd po jeho zru-
Seni chybi, a misto dvou osob najednou staci,
kdyz chybu udéld jen jedna. Naprosto nepocho-
pitelné je, Ze ten clovék — vypravci v fadeé sta-

nic zdstal. Pfipad z konce lofiského roku v Basce
pak hovori za vse - strojvedouci sprdvné pockal
na protijedouci vlak, ale po jeho prijezdu se au-
tomaticky rozjel, aniz si zkontroloval odjezdové
ndvestidlo. To mu dalsi jizdu zakazovalo, pro-
toZe se ve stanici mél mimorddné krizovat hned
se dvéma viaky. Kdyby musel pockat na pokyn
vypravciho, k mimorddné uddlosti, kterd se na-
Stésti obesla bez zranéni, by pak nemuselo dojit,”
vysvétluje Roman Sigut.

To, ze technika velmi ¢asto pomaha zachra-
fovat Zivoty, se nejvice projevuje na zelez-
ni¢nich prejezdech. ,Rikdme to pofdd doko-
la a mdm pocit, Ze prislusné subjekty, které urcu-
Jji zpusob zabezpeceni prejezdu, to snad ani ne-
chtéji slyset. Prejezdy je tfeba vybavovat svétel-
nou signalizaci se zdvorami. Ano, automobil by
na prejezd bez zdvor, kde blikaji cervend svétla,
nemél vjet, ale praxe je jind. A loni na prejezdech
se zdvorami opét nezahynul jediny ¢lovék, vylou-
¢ime-li chodce a cyklisty, ktefi objizdéli, obchd-
zeli ¢i podlézali sklopené zdvory. Ty ale na rozdil
od vystraznych svétel maji vyhodu - fidici je vZdy
vidi bez ohledu na to, zda je oslriuje ¢i neoslruje
slunce nizko nad obzorem,” uzavira celou pro-
blematiku Roman Sigut.
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Priprava provozu v pdsmu vyssich rychlosti,
zatim na koridorech do 160 km/h, byla zprvu
ovliviiovana jakousi intuitivni hypotézou®, za-
loZzenou na pfirozeném pocitu, ze mecha-
nicka namahani konstrukénich dila vyhybky

i dilt zabezpecovaciho zafizeni, vyvolané po-
hybujicimi se hmotami kolejovych vozidel vys-
Simi rychlostmi po reélné jizdni draze, mo-
hou mit negativni vliv na bezpecnost jizdy

a bude nutno nékteré dily zesilit, zdvojit, do-
plnit nebo nahradit zcela zasadné jinymi. Po-
rovnanim se zahranicni technikou a z vysledku

vyzkumné-vyvojovych ¢innosti, za Gcasti od-
bornych Utvarl Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty, Technické ustfedny dopravni cesty, Vy-
zkumného Ustavu Zelezni¢niho a Vysokého
uceni technického Brno, jakoz i vlastnim vyvo-
jem, provoznim ovéfovanim i méfrenim zajisto-
vanym firmou AZD Praha se dospélo ke stavu,
kdy zminéna ,hypotéza” potvrzena nebyla. To
se pak promitlo do realizace zabezpeceni vy-
hybek a zahajeni zelezni¢niho provozu rych-
losti 160 km/h na koridorech zeleznic¢ni sité
Ceské republiky.

Technici osadili elektromotoricky prestavnik a celistovy zdveér 12 tenzo-

metrickymi snimaci
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Protoze i v Ceské republice a v rdmci Evrop-
ské unie bude nutno v budoucnu realizovat
zabezpeceni vyhybek také pro vysokorychlost-
ni traté (VRT) nad 250 km/h (pro tuto rychlost
a vyssi nejspise na zcela nové planovanych
VRT), musi také AZD Praha v rdmci své kon-
kurenceschopnosti zajistit bezpecné ovladani
a zabezpeceni vysokorychlostnich vyhybek.

Prvni zkusenosti s praktickym ovérenim
a zméfenim redlného namahani zakladnich
prvkd ovlddani a zabezpeceni vyhybek v Ze-
lezni¢nim provozu pfi vyssi rychlosti nez

Jeden z tenzometrickych snimacti, které mérily pomérné deformace



160 km/h byly ziskany v r. 2002. P¥i pfipraveé
zkuSebnich jizd rychlosti 200 km/h (v ramci
méfeni vlastnosti trakéniho vedeni) v iseku
Brno-Vranovice-Breclav byly vybrany vyhybky
¢.5 a6 v zst. Podivin. Pouzité zabezpeceni vy-
hybek bylo v plném rozsahu sortimentu ty-
pového provedeni, tedy provedeni zavede-
ného pro rychlostni pdsmo 120 az 160 km/h
a v zst. Podivin standardné provozované.
Rychlosti (a tehdy rekordu) 200 km/h bylo
dosazeno zkusebni soupravou tazenou loko-
motivou OBB 1116 015-7 Taurus.

Dalsi prilezitost k ziskani zkusenosti se
zmérenim skute¢ného namahani prvkd
a zabezpeceni vyhybek pfi vyssi rychlosti
se vyskytla v r. 2004, kdy v tratovém Useku
Brno-Vranovice-Breclav byly s jednotkou
CD 680.001 Pendolino uskute¢nény jizdné-
technické a brzdové zkousky v rozsahu rych-
losti 160 az 230 km/h. Jizdy byly vedeny pres
standardné provozované vyhybky ¢. 2 a 3
v zst. Zajeci.

Na zékladé vyse uvedenych méreni, porov-
nanim se zahranicni technikou v rdmci studie
prestavniku a zabezpeceni vyhybek pro rych-
lost 250 az 300 km/h a vyhodnocenim dlou-
hodobych zkuSenosti se zabezpecenim vyhy-
bek byl pak Vyzkumnym tstavem zelezni¢nim
(VUZ) vydan expertni posudek vhodnosti po-
uziti prestavniku pro rychlosti 250 km/h, pfip.
300 km/h.

Zatim posledni prilezitost k ziskani dalSich
zkusenosti se zmérenim skute¢ného nama-
hani prvkd ovlddani a zabezpeceni vyhybek
pii vyssi rychlosti se vyskytla na konci loriské-
ho roku na Zkusebnim centru VUZ Velim. Dne
19.fijna 2011 se zde uskutecnily jizdy jednot-
kou Pendolino v obou smérech rychlosti az
230 km/h, které byly vedeny pres vyh.¢. 1a 2.
Nutno poznamenat, ze jizdy byly vedeny pres
standardné provozované vyhybky:

« vyhybka ¢. 1 tvaru J60-1:9-300 L ve zZlabo-
vém prirubovém provedeni, dvouzave-

Takto z pohledu fotografa vypadad priijezd Pendolina rychlosti 230 km/h

pres mérenou vyhybku

rova, pruzné upevneéni KS, provozovana
od r. 2005;

- vyhybka ¢. 2 tvaru J60-1:9-300 P ve Zlabovém
prirubovém provedeni, dvouzavérova, pruz-
né upevnéni KS, provozovana od r. 2005;

- Celistové vyménové zavéry VZ200 dle
TP AZD 349;

- elektromotorické prestavniky EP600 v ne-
roziezném provedeni dle TP AZD 356,

» vicebodova kontrola realizovana snimaci po-
lohy jazykd SPA dle TP AZD 493.

Vlastni méreni bylo zorganizovano a rea-
lizovéno pracovniky ZTE VaV za kooperuji-
ci G&asti VUT Brno, FAST - Ustav Zelezni¢nich
konstrukci a staveb. Podil VUT Brno, FAST byl
zaméren na zdokumentovani naméahani hakd
Celistového zavéru. Na haky celistovych za-
vérl bylo osazeno celkem 12 tenzometric-
kych snimact k méreni pomérnych deforma-
ci a sledované napéti bylo stanoveno vypo-
ctem.

Podil AZD Praha, ZTE VaV spocival v mé-
feni:

a) sil namahajicich pridrzné Ustroji prestavniku
— pouzit ovéreny mérici ¢ep BKM s indukd-
nim snimacem zabudovanym do méficiho
kloubu, spojujiciho prestavnou ty¢ prestav-
niku s prestavnikovou spojnici;

b) pohyb zévorovaciho pravitka celistové-
ho zavéru - pouzit snimac pohybu Hottin-
ger typ WA/20mm umistény mezi zlabovym
prazcem a zavorovacim pravitkem;

¢) mechanickych vibraci a razt - pouzi-
ty dva tiiosé akcelerometry typu 4504A
Briel+Kjaer s méricim rozsahem do
3x7000 m.s? Jeden byl umistény na pre-
stavniku, druhy na snimaci polohy.

Vlastni méfeni bylo provedeno mérici sou-
pravou tvorenou PC s méfici kartou PCA7428
s filtry PCF 81. Po zpracovani poslednich vy-
sledkd méreni na ZC VUZ Velim a s prihléd-
nutim k vysledkm experimentéalniho ové-
feni odolnosti zapevnovaci funkce prvkl vy-

pravo)

BEZPECNOST

V tomto pocitaci byly v redlném shromaZdovd-
ny vSechny namérené hodnoty

hybkového programu ze Zelezni¢nich sta-
nic Podivin a Zajeci bude u VUZ objednéa-

na expertiza pro posouzeni vhodnosti pouzi-
ti prvkl vyhybkového programu pro rychlos-
ti 300 km/h.

Z predbéznych vysledku Ize zatim konsta-
tovat, Ze:

— Celistové zavéry VZ200, dimenzovanim
a provedenim zévérovych haka, plni bezpecné
zapevnovaci funkci;

— elektromotoricky prestavnik EP600, di-
menzovanim a provedenim pridrzného Ustro-
ji zajistujicim stabilni koncovou polohu zavo-
rovaci tyce Celistového zavéru, plni bezpecné
pridrzovaci funkci;

— elektromotoricky prestavnik EP600 a sni-
mac polohy SPA, svym konstrukénim a techno-
logickym provedenim, zajistuji dle pozadavkii
CSN EN 50125-3 odolnost viici provoznim vi-
bracim a rdzim a bezpec¢né dohlizi na konco-
vou polohu vyménovych ¢éasti vyhybky.

Tim jsou vytvoreny predpoklady, ze svymi
prvky vyhybkového programu bude i v bu-
doucnu AZD Praha schopna nadale nabidnout
jednotny standardni systém ovladani a zabez-
peceni vysokorychlostnich vyhybek v rychlost-
nim pasmu RP5, tj. 230 az 300 km/h, a to nejen
v zelezni¢ni siti Ceské republiky.

Meéreni prihlizel také generdlni reditel VUZ Praha Jaroslav Grim (na-
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'pfiléhlém

bvodu

Na pocatku byl kriticky ¢lanek jednohoz brnénskych strojvidca,
ktery loni v Fjnu vysel v casopise Zajmy strojviidce. Strojvedouci
Ales Rolenc v ném popsal své znac¢né trpké zkusenosti z doby, kdy

~se'opakované pokousel prosadit, aby byly vyfeseny ¢etné problémy

s kddovanim na nasich tratich. ,Moje snaha, aby se vsude spolehlivé
koédovalo, bude mit za ndsledek, Ze nékde se nakonec nebude kddovat
vibec!” napsal k tomu nijak nezakryvaje své roz¢arovani.”

O to vétsim a velmi pfijemnym prekvape-
nim pro ného bylo, Ze tehdy vlastné uz sou-
bézné na strankach zminéného ¢asopisu vy-
Slo také vyjadreni generdiniho reditele spo-
le¢nosti AZD Praha Zderika Chrdleho. Pisatele
predevsim ubezpecil, ze kddovani ma za jeden
ze zakladnich prvki bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu a tudiz jakékoliv Gvahy o jeho vypi-
nani povazuje za zcela nepfijatelné.
Podnétem k této diskuzi byla problema-
tika kédovani na zhlavich zeleznic¢nich sta-
nic pfi jizdach vlakl na vice jak jednosvé-
telné navéstni znaky. Od platnosti normy
ON 34 2620 z roku 1983 je zde totiz kédovani
vazano pouze na vlakové cesty plnou trato-
vou rychlosti. A to jesté jen v pfipadé, ze tyto
vlakové cesty pokracuji na (nebo z) traté vyba-
vené prenosem koédu. Posledni platna norma
TNZ 24 2620, kter je z roku 2002, ptebira
hlavni zasady z normy predeslé a provozova-
tel (SZDC) nedavno dokonce pfipustil mys-

| 28 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2012

lenku, Zze by vypnul kédovani na zhlavich Ze-
lezni¢nich stanic se starSimi typy stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni. Podle informaci,
které zminil strojvedouci Rolenc, by se jednalo
napiiklad také o jednu z patefnich trati mezi
Brnem a Kutnou Horou.

Generalni feditel AZD Praha zdraznil, ze se
jedna predevsim o technicko-legislativni pro-
blém. Tim povéstnym tvrdym ofiskem tedy ne-
jsou nékdy také zmiriované potize s vystro-
ji kolejovych obvod(, s propojkami ¢i snad
s moznym rozkradanim venkovnich prvkd.
Podle jeho nazoru zélezitost ovsem nevyre-
$i ani systém ETCS, nebot jim budou vybave-
ny pouze nékteré (rychlé) vlaky. A proto by zde
mél byt prostor i pro vlastni — narodni bezpec-
nosti vsech vlakd, napriklad kombinace systé-
mu vlakového zabezpecovace ve vazbé na Au-
tomatické vedeni vlaku.

A pravé toto stanovisko se nakonec sta-
lo také odrazovym mstkem pro dalsi dia-
log, o jehoZ pokracovani, tentokrat uz for-
mou osobniho jednani, pozadal Ales Rolenc.
Uskutecnilo se 8. prosince v Brné a vedle dvo-
jice zde jiz zminénych protagonistd se ho zu-
castnili rovnéz prezident Federace strojviid-
cti Ceské republiky Jindfich Hlas, feditel Od-
boru automatizace a elektrotechniky SZDC
Josef Sibrava a feditel organiza¢ni jednotky
SZDC Brno Pavel Sury.

V rdmci zhruba hodinové diskuze se vSich-
ni pfitomni shodli na nézoru, ze kédovat by se
mélo pIné i v odboc¢nych kolejich, nebot prave
v piipadech vypadku kédovani dochézi ke sta-
vim, jez jsou v rozporu s bezpecnosti, ktera by
méla byt vzdy prioritni.

Proto neobstoji ani nékteré protiargu-
menty, které obcas také zaznivaji. Prezident
Federace strojvadcl Jindfich Hlas oznacil za
rozhodujici, Ze kazdy strojvedouci ma prece

Jak je patrno z fotografie, téma kédovdni vyvolalo vzrusenou debatu. Zleva: strojviidce Ales Rolenc,
prezident Federace strojviidct JindFich Hlas, generdlni Feditel AZD Praha Zdenék Chrdle a reditel
Odboru automatizace a elektrotechniky SZDC Josef Sibrava



nélezité sezndni traté, na které vykonava
svoji sluzbu, a také velmi dobte vi, ze rych-
lost, ktera mu svitila na vjezdovém navésti-
dle, plati pro cely vlak v ptilehlém obvodu vy-
hybek.

Za velmi problematickd byla na tomto se-
tkani oznacena ,Usporna feseni’, k nimz do-
chézelo jesté v nedavné minulosti. Nékteré
hlavni traté se rekonstruovaly tak, ze byly zru-
seny kolejové obvody a s nimi tedy samo-
ziejmé i kddovani. Nepfilis velka uspora fi-
nancnich prostiedkl pak ale za téchto okol-
nosti zase v zadném piipadé nemohla vy-
kompenzovat snizeni bezpec¢nosti zeleznic-
niho provozu a Spatnou informovanost stroj-
vedoucich o situaci na trati!

Ani pomérné ¢asty argument, Ze se na
téchto tratich prece jezdi,jen do rychlosti
100 km/h*, dnes nemUze obstéat. Kédovat by
se tedy mélo nejen vSude tam, kde je vyssi

Pracovisté strojvedouciho. Ndvéstni opakovac se nachdzi ve stredni cdsti

tratova rychlost, ale postupné také na vsech
ostatnich tratich, kde jezdi hodné vlakd.

A pravé k tomuto hledisku se nyni kone¢né
pfihlizi v rémci pfipravovanych anebo jiz
probihajicich modernizacich trati, v soucas-
nosti mimo jiné napfiklad optimalizace trati
z Prahy do Lysé nad Labem. Dalsim pfikla-
dem takovych novych pfistupt a feseni mo-
hou byt v sou¢asnosti uz také dal3i traté v siti
SZDC, naptiklad Ceské Bud&jovice-Plzeri
anebo Ceské Budéjovice-Veseli nad Luznici.

Podle feditele Josefa Sibravy se jako kli-
¢ova a vysoce aktudlni ukazuji ti hlediska.
Vedle jiz zminéné bezpecnosti je to jisté jeste
moznost provozovani zelezni¢ni dopravy
vyssi rychlosti a s tim spojena lepsi konkuren-
ceschopnost Zeleznice vici dopravé silnicni.
V této souvislosti uvedl, Ze ve stadiu pfiprav
je technicka specifikace pro zajisténi pfenosu
kodu Vlakového zabezpecovace v tratovych

usecich vybavenych Tratovym zabezpecova-
cim zafizenim typu automatické hradlo, které
vyuziva pro detekci draznich vozidel poci-
tace naprav.

Generalni feditel AZD Praha k tomu zdd-
raznil, ze je velmi dilezité, aby se na realizaci
kodovani, které umozni vyuzit vsech parame-
trd modernizovanych trati, myslelo uz ve sta-
diu jejich projektovani. A zaroven ubezpe-
¢il, ze pro vyrobce je technicky mozné zajis-
tit i strojvidci poZzadované spolehlivé kédo-
vani v prilehlém obvodu vyhybek zeleznic-
nich stanic.

Lze tak ucinit v podstaté jen s naklady,
jez bude tfeba vynalozit navic v souvislosti
s technickymi Gpravami zhlavi zelezni¢nich
stanic. Zasadni viak bude dosahnout zéro-
ven zmén v prislusné, nyni platné normé.
Ani toto by vsak nemélo byt prekazkou, ne-
bot pfipravenost aktivné se podilet na reali-

BEZPECNOST

zaci legislativnich a predpisovych zmén vy-
jad¥il na jednani i zéstupce SZDC. Rovnéz
prezident Federace strojvidct Jindfich Hlas
ujistil, ze jeho odborova organizace pod-
nikne vsechny potrebné kroky. Svoji oficialni
zadost o reseni této problematiky poslala
managementu SZDC jiz za¢atkem ledna to-
hoto roku.

Musi se nejen chtit, ale predevsim hledat
cesty. A vZdy je to hlavné také o vzdjemné in-
formovanosti a komunikaci mezi ziizovatelem,
majitelem a dopravcem a v neposledni fadé
i koncovym uZivatelem, kterym jsou na tratich
prdveé strojvedouci,” zddraznil v zavéru kolega
Ales Rolenc.

Podékoval proto zastupctim firmy AZD Praha
a statni organizace SZDC za vst¥icny postoj
a ocenil jejich zéjem o brzké feSeni proble-
matiky kédovéni na nasich zelezni¢nich tra-
tich.

Vsimnéte si pred prednim kolem snimace kédu Vliakového zabezpecovace
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TEXT: ING. IVAN TUHACEK, PH.D. | FOTO: ARCHIV INESS

Cilem projektu INESS je polozit zéklady pro dalsi vyvoj nové generace
evropského integrovaného systému zabezpecovacich zafizeni. Cely
projekt je veden zejména s ohledem na budouci potfebu spoluprace
konvencnich zabezpecovacich systému se systémem ETCS/ERTMS
pfi sou¢asném snizeni naklad na nové systémy po celou dobu jejich

zivotniho cyklu.

Jedndni konsorcia INNES

Clenové konsorcia INNES. AZD Praha zde zastupuji Vladimir Kampik, feditel pro evropské zdlezitosti (pdty zprava, horni Fada), a Ivan Tuhdéek, specia-
lista pro zahraniéni obchod-technik (osmy zprava v horni fadé)

Historie projektu INESS sahé do roku 2008,

kdy bylo zalozeno konsorcium vice jak Ctyfice-

ti subjektt — spravcu Zelezni¢ni infrastruktury,

dodavatell zabezpecovacich zatizeni (véetné

AZD Praha), univerzit a dalich instituci, které se

na realizaci projektu spolupodileji.

Projektu INESS byly definovany nasledujici
dil¢i ukoly:

« Vypracovat obchodni modely a modely spo-
luprace mezi dodavateli a odbérateli systé-
mu a spravci infrastruktury pfi realizaci pro-
jektl s ohledem na budouci zavadéni systé-
mu ERTMS/ETCS.

- Navrhnout budouci standardy pro formaty
datovych rozhrani, projekénich nastrojli a da-
tovych formatd vyuzivanych v budoucich
systémech a v procesu jejich navrhu.
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- Identifikovat funkéni pozadavky na chova-
ni stani¢nich zabezpecovacich zafizeni, které
jsou spole¢né pro viechny nebo velkou vétsi-
nu zucastnénych spravctl infrastruktury (tzv.
spole¢né jadro funkénich pozadavka).

- Identifikovat, jakym zpUsobem ovlivni za-
vadéni systém( ETCS/ERTMS L2 a L3 funkg¢-
ni pozadavky na budouci stani¢ni zabezpe-
Covaci zafizeni, a navrhnout architekturu bu-
doucich stani¢nich zafizeni, kterd by byla nej-
vhodnéjsi pro integraci s ETCS/ERTMS.

» Navrhnout standardizované testovaci postu-
py a nastroje vhodné pro prezkusovani a uva-
déni do provozu budoucich zabezpecova-
cich zafizeni.

- Identifikovat nejefektivnéjsi zplsob organi-
zace procest hodnoceni bezpecnosti pro-
dukt( dle norem CENELEC.

Pro dosazeni této pestré palety cilll je projekt
INESS ¢lenén do nékolika vzajemné provaza-
nych a na sebe navazujicich pracovnich skupin,
tzv. workstream(i. Spole¢nost AZD Praha byla

od pocétku zastoupena ve viech téchto pra-
covnich skupinéch tak, aby byl zachovén pfimy
kontakt se veskerymi dil¢imi pracemi a vystupy
tohoto projektu.

Predpoklada se, ze na projekt INESS v bu-
doucnu navéze INESS 2, ktery jiz viak bude zfej-
mé daleko vice technicky zaméren na tvorbu
konkrétnich specifikaci, norem, standardt apod.

Vice informaci o projektu INESS Ize nalézt na
internetové adrese www.iness.eu.

COJE...

INNES

Ndzev projektu INESS je akronymem
utvorenym z plného ndzvu projektu
INtegrated European Signalling System
neboli Integrovany evropsky zabezpecovaci
systém. Projekt INESS je spolufinancovdn

z fondd EU v rdmci takzvaného

7. rdmcového programu.



AZD Praha

exportérem roku

TEXT: JIRTDLABAJA | FOTO: ING. VLADIMIR LISKA

Uz popaté se udilely Vyro¢ni ceny ACRI (asociace sdruzujici podniky
Ceského zelezni¢niho priimyslu), kterymi oceriuje vyznamné pociny
svych ¢lenskych firem. Ocenéni ziskaly spole¢nosti, které v letodnim
roce posunuly dale jednotlivé segmenty zelezni¢niho pramyslu,
vyroby kolejovych vozidel, jejich komponentd &i signalizacnich,
zabezpeclovacich a telekomunikacnich systémda. Slavnostni vyhlaseni
a tradi¢ni VIP férum za Ucasti ndméstka ministra dopravy Ivo Viykydala,
pfedsedy predstavenstva ACRI Toma3e Ignacaka a dalsich vyznamnych
hostU se konalo ke konci roku v Roztokach u Prahy.

Mezi jinymi byla ocenéna také spolecnost
AZD Praha v kategorii Exportér roku. Stalo

se tak na zakladé Uspésné instalace prejez-
dového zabezpecovaciho zafizeni v USA na
trati vlastnéné spolec¢nosti Nashville&Eastern
Railroad Corp. (NERR). Celkova hodnota insta-
lace byla 150 000 USD. Montaz probéhla bé-
hem dvou tydn( od 8. do 19. listopadu 2010.
Aby spole¢nost AZD Praha mohla plné vstou-
pit na zelezni¢ni trh v USA, zalozila ve Spoje-
nych statech v srpnu 2010 dcefinou spolec-
nost AZD Signaling, Inc. Soucasné také uza-
viela smlouvu o spolupraci pti budoucich in-
stalacich a servisu zafizeni AZD Praha, opét se
spolec¢nosti Nashville&Eastern Railroad Corp.
V fijnu 2011 se AZD Signaling prezentovala na
vyznamném americkém veletrhu zaméreném
na segment verejné dopravy, dopravnich pro-
stiredku a s tim souvisejiciho zatizeni a technic-
kého vybaveni.

Elektronické prejezdové zabezpecovaci za-
fizeni PZZ-US1 se pouziva k zabezpeceni Urov-
nového kfizeni pozemni komunikace s jedno
nebo vicekolejnou Zelezni¢ni trati. Vystraha
zakazujici vjezd nebo vstup na zeleznic¢ni trat
pred pfiblizujicim se zelezni¢nim vozidlem je
davana svételné (dvé stridavé rozsvécovana
Cervenad svétla) a zvukové (udery zvonce, elek-
troakusticky ménic), pficemz tato vystraha
muze byt doplnéna elektromechanickou zévo-
rou se zavorovymi svétly. Vystrahu Ize spous-
tét automaticky (ptisobenim vlaku nebo v za-
vislosti na stavu stani¢niho nebo tratového
zabezpecovaciho zafizeni) anebo ruc¢né (dal-
kové nebo mistné). Vlakové ceté je stav sys-
tému indikovan kmitajicim svétlem umisté-
nym na vrcholu stozéru s vystraznikem. Infor-

mace o stavu PZZ-US1 je mozné prenést do tr-
vale obsazené dopravny pomoci fidici stanice
PZZ-E-B.

PZZ-US1 je zalozeno na pozadavcich
CSN 34 2650 s modifikacemi provedenymi za
Ucelem vyhovéni pozadavkim predpist plat-
nych v USA, tedy ,AREMA Signal Manual” a fe-
deralniho zdkona,47 CFR Part 234 — Grade
Crossing Signal System Safety” (Bezpecnost
systému zabezpeceni prejezd).

Druha generace PZZ

pro americky trh

Prejezdové zafizeni AZD Praha s oznacenim
PZZ-US2 je druhou generaci zatizeni navrze-
ného specificky pro severoamericky Zelezni¢ni
trh. Jeho vyvoj byl zaloZzen na podrobném
technickém a ekonomickém priazkumu ame-
rického a kanadského trhu s ohledem na sta-
vajici a pripravovanou legislativu, pozadavky
a potieby vice nez 460 privatnich zelezni¢nich
spolecnosti, jejichz traté pokryvaji cely severo-
americky kontinent.

Velky dlraz byl kladen na shodu s technic-
kymi pozadavky nové zabezpecovaci infra-
struktury ,Positive Train Control” (PTC), ktery
bude od roku 2015 ekvivalentem evrop-
ského systému ETCS. Design prejezdového
zafizeni PZZ-US2 je jiz nyni schopen integ-
race do systému PTC a umozni standardni in-
tegraci s jiz nyni budovanymi a zkousenymi
systémy.

Design systému je vysoce moduldrni
a umoznuje prizpusobeni velmi rozdilnym po-
zadavkim jednotlivych zeleznic a specifickych
piejezdd od dvouproudych okresnich silnic az
ke komplexnimu feseni prejezdl integrova-

UDALOST

nych do stavajicich kfizovatek viceproudych
silnic prvni tridy.

Inovace nabizeného feseni spociva v za-
chovéni pozadavku bezpecnosti v kategorii
SIL 4 a s tim i uvedeni evropskych bezpec-
nostnich konceptt na americky trh, ktery
podobnou Uroven bezpecnosti zatim
nevyzaduje, ale po roce 2015 v ramci PTC
budou bezpecnostni parametry PZZ-US2
velkou konkuren¢ni vyhodou.

Kvalita navrzeného reseni byla prokazana
jiz pfi prvni instalaci systému ve staté Tennes-
see. Instalace probéhla béhem jednoho tydne
a po inspekci technickymi predstaviteli zelez-
nice a kontrole provedené federdlnim inspekto-
rem byl pfejezd uveden do bezproblémového
provozu, ktery pokracuje jiz v 11 mésici bez po-
ruchy.

Vyvoj a komer¢ni provoz zafizeni PZZ-US2
prokazal, Ze technicka reseni a kvalita nejmo-
dernéjsich zabezpecovacich zarizeni je na své-
tové urovni a dokaze technicky i cenové kon-
kurovat stavajicim vyrobctim na severoame-
rickém trhu.
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UDALOST

Velké Losiny 2012

TEXT: ING. ANTONIN DIVIS | FOTO: ZAVOD TECHNIKA

Jiz nékolik let po sobé, z iniciativy feditele zavodu Technika

Karla Visnovského, probiha ve Velkych Losindch setkani pracovnikd v oboru
zabezpecovaci techniky. Toto setkani se postupem casu stalo pravidelné
konanym férem urc¢enym k vymeéné informaci o novych technologiich

a zkudenostech z provozy, a to jak v podobé oficidlniho programu,

tak i (a dalo by se fici hlavné) v rdmci fady neformalnich setkani, ktera

v pribéhu pobytu Ucastnikl ve Velkych Losindch probéhnou.

Jako kazdoroc¢né se tedy i letos ve tietim led-
novém tydnu setkali pracovnici zavodu Tech-
nika Usekt Vyzkum a vyvoj a Projekce, zastup-
ci jednotlivych montaznich a vyrobnich zavo-
dd a pracovnici servisu AZD Praha se zastup-
ci témér viech Sprav dopravni cesty a Odbo-
ru automatizace a elektrotechniky, Spravy ze-
lezni¢ni dopravni cesty (SZDC) a Regionalnich
center provozu Ceskych drah. Nové byli letos
pozvani zastupci Udrzby prazského metra.
V pribéhu jednani byly prezentovany pro-
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duktové novinky AZD Praha, predstavili jsme
modifikace nasich zafizeni pro zahrani¢ni de-
stinace a také jsme predvedli zplsob skoleni

o0 moznostech a ovladani diagnostickych sys-
tém0 AZD Praha pro pracovniky tdrzby SZDC.
Ti nésledné dostali prostor, aby pfitomné infor-
movali o svych nazorech k aktualnim a zasad-
nim problémdm, jako je Evidence ztraty kole-

jového Suntu anebo Komeréniho projektu ETCS.

Generalni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle
zhodnotil aktualni stav zabezpecovaci techni-

ky na ceské zeleznici a soucasné predstavil své
vize, které by mohly zajistit silnou pozici zelez-
ni¢ni prepravy a takeé jeji rozvoj. Ve svém vy-
stoupeni zdliraznil, Ze spole¢nost AZD Praha
pro realizaci této vize udéld maximum a bude
se tak snazit naplnit svou odpovédnost a roli,
kterou ma ve vztahu k zabezpecovaci technice
v Ceské republice.

Nad réamec ptavodniho programu vystoupil
také naméstek generalniho feditele SZDC
Jiti Martinek, ktery informoval o aktudlnim
stavu ceské zZeleznice a také o pléanech, jez ji
v nejblizsich letech cekaiji.

| kdyZ jsme se letos rozhodovali, zda setka-
ni pracovnikd zabezpecovaci techniky usku-
tecnit, nakonec se potvrdilo, Ze podobna féra
maji jednoznacné svdj smysl a Ucastnici si
z néj odnaseji fadu poznatkd, které nasledné
uplatni v redlném provozu.



Celostatni setkani

byvalych zabezpecovaku

v Praze

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO: ING. KAREL KOSKA

Stalo se uz tradicf, Ze rok co rok se sjedou byvali zaméstnanci odvetvi
sdélovaci a zabezpecovaci techniky ze vsech byvalych i sou¢asnych
organizaci na zeleznici k pratelskému predvanocnimu setkani v Praze.

| kdyz jsou uz mimo vlastni dénf v oboru, velmi zivé se zajimaji o to, kam

kraci trendy ve sdélovaci a zabezpecovaci technice. Mnohdy dokonce
i v penzi pfedavaji svym nastupclm neocenitelné rady, diky nimz se

dafi posouvat tento obor kupfedu.

Posledni setkani byvalych zaméstnanct z Fe-
deralniho ministerstva dopravy, CSD, CD, VUZ,
SUDOP, AZD Praha, SZDC, TUDC, CD-T a dal-
Sich se uskutecnilo na zacatku prosince v kul-
turnim séle na hlavnim néadrazi v Praze. Ze jde
o velmi popularni akci, kterd trva uz 25 let, do-
kazuje osmdesat senior, ktefi si pfijeli po-
slechnout novinky v oboru.

Vidc¢i osobnosti byvalych zaméstnancd
v oboru sdélovaci a zabezpecovaci techniky
je v soucasné dobé Ladislav Boudny
a fotografem Karel Koska. Setkani prisli
pozdravit feditel Odboru automatizace

a elektrotechniky Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty Josef Sibrava a naméstek obchodniho
feditele AZD Praha Josef Schrétter. Oba
hosté pfitomné informovali o novinkach
v odvétvi a o technologiich, které v soucasné
dobé AZD Praha nasazuje nejen na ¢eskou
zelezni¢ni sit, ale i v mnoha zahrani¢nich
zemich.

Minutou ticha byli ucténi ti, ktefi v roce
2011 ukoncili svou zivotni pout. V zavéru vel-

mi Uspésné akce jeji Ucastnici mezi sebou jesté
velmi zivé diskutovali, vyménovali si informa-

ce a vzpominalo se na ¢asy dobré i zlé.

UDALOST

Celostdtni setkdni byvalych zabezpecovdkii
se odehrdlo v kulturnim sdle na hlavnim nd-
draziv Praze

Za AZD Praha pfitomné pozdravil ndméstek
obchodniho reditele Josef Schrotter

Jednim z velmi aktivnich senioru Zivé se zaji-
majicich o souc¢asnou zabezpecovaci techniku
jelvo Lanicek
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ETCS

Cesta k propojeni Evropy

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER, ING. EVA APPELOVA | GRAFIKA: PETR DOBIASOVSKY

Evropsky ramcovy program ERTMS (European Rail Traffic Management
System), jehoz soucasti je systém ETCS (European Train Control
System), ma za cil vytvofit standardizovany evropsky systém pro tratova
a vlakova zabezpecovaci zafizeni. Timto by mélo byt zajisténo zvyseni
bezpecnosti a pfechodnost vybavenych lokomotiv z jedné Zelezni¢ni
spravy do druhé bez vymeény lokomotiv. Podle evropskych zameér( by
méla byt technologie ETCS do dvaceti let nainstalovana na 21 tisic km
evropskych trati.

Evropsky program ERTMS je postaven na dvou
zékladnich systémech:

Radiové komunikace GSM-R (Global
System for Mobile Communication for
Railway), kterd slouzi pro komunikaci mezi jed-
notlivymi prvky drazni sité. Je to hlasova ko-
munikace a také slouzi k predavani datovych
informaci mezi trati a viakem.

Zabezpecovaci systém ETCS, ktery zajis-
tuje prenos informaci z traté strojvedoucimu
o povolené rychlosti, ale také strojvedouciho
kontroluje v jeho ¢innosti pfi fizeni vozidla.

Zatizeni ERTMS/ETCS rozdélujeme na:

Tratovou ¢ast, jejimz ukolem je vygene-
rovat,Opravnéni k jizdé - MA” (Movement
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Authority) a predat je vlaku. Mimo tdajt o vol-

nosti tratovych Useku se zde predavaji infor-

mace o sklonovém profilu, statickém jizdnim

profilu atd.).
Tratova cast zahrnuje:

- Radioblokovou centralu RBC
(Radio Block Centre) — pocitacovy systém,
ktery zpracovéava zpravy posilané vlaku na
zabezpecovacich zafizeni (S22, TZZ a PZZ),
a na zakladé informaci, které si vyménuje
s palubni ¢asti. Hlavnim cilem téchto zprav
je poskytnuti MA (Movement Authority —
opravnéni k jizdé) dovolit bezpecny pohyb
vlaku v infrastrukturni oblasti na zelezni-
ci pod RBC.

« Euroradio - je soustavou pravidel pro komu-
nikaci tratové a palubni ¢asti systému ETCS.

« Balizy - slouzi k pfenosu pevné uréenych
(pevna baliza) a proménnych (prepinatel-
na baliza pouze u Urovné L1) dat na vozi-
dlo. Energie je balize dodana prostfednic-
tvim elektromagnetického pole o kmitoctu
27 MHz vytvoreného anténou, kterd je umis-
téna na vozidle. Balizy se sdruzuji do balizo-
vych skupin, které se sklddaji z jedné az osmi
baliz.

« Tratova elektronicka jednotka LEU
(Lineside Electronic unit) — slouzi k prenosu
informaci ze stani¢niho nebo tratového za-
bezpecovaciho zafizeni, které jsou predény
prepinatelnou balizou na palubni ¢ast ETCS.



« Doplitkovy radiovy obvod (Radio in-fill
Unit) - slouzi k pfenosu informaci o postave-
ni nejblizsiho navéstidla.

» Eurosmycka (Euroloop) - slouzi k liniovému
prenosu informaci o ndvéstnim znaku na pfi-
slusném navéstidle. Eurosmycka je uvadeé-
na do ¢innosti prostfednictvim elektromag-
netického pole vytvareného anténou umis-
ténou na kolejovém vozidle (jedna se o tu-
téz anténu jako u balizy). Euroloop se pouzi-
va pouze u Urovné L1.

« Pevna zafrizeni GSM-R - zékladnové radio-
stanice, které zajistuji spojeni s mobilnimi
stanicemi pres radiové rozhrani.

Palubni ¢ast, kterd na zakladé pfijatych
informaci dohlizi na jizdu vlaku, tzn. kontroluje
dodrzovani meznich parametrti jizdy. Je tomu
tak jak z hlediska rychlosti, tak z hlediska
vzdalenosti.

Palubni ¢ast zahrnuje:

« Palubni poc¢itac EVC (European Vital Com-
puter) - jadro celého systému, které komuni-

kuje pres definovana rozhrani se systém odo-
metrie, systémem fizeni vlaku rozhranim vici
strojvedoucimu, systémem GSM-R, zéznamo-
vym zafizenim pfenosovym zatizenim pro
balizu/ Euroloop a pripadné také se specific-
kym modulem STM.

« Rozhrani vu¢i strojvedoucimu DMI (Drive
Machine Interface) - je provedeno formou
dotykového displeje s klavesnici, doplné-
ného akustickym vystupem, ktery je umis-
tén na kazdém stanovisti strojvedouciho. Na
pultu DM, jsou zobrazovény potiebné in-
formace. Pokud strojvedouci prekroci va-
rovnou rychlostni kfivku, spusti se akustic-
ké indikace.

« Rozhrani vici systému fizeni viaku TIU
(Train Interface Unit) - ridi funkce na palubni
casti, které zahrnuji: vlakovy brzdny systém,
fizeni vlaku, fidi taznou silu motoru, urceni
polohy viaku.

« Specificky modul STM (Specific
Transmission Module) - prijima informace

ZAKULISI

z existujicich ndrodnich zafizeni a prevadi je
do formatu ETCS.

« Pfenosovy modul balizy BTM (Balise
Transmissiom Module) — snimd informace
z mijenych baliz. Anténa na vozidle trvale vy-
sila nosnou vinu vhodnou pro napajeni bali-
zy, takze vlastni baliza na trati mize byt ener-
geticky pasivni. K prijaté informaci z balizy je
v BTM neprodlené pfipojen ¢asovy a odome-
tricky udaj.

« Zaznamové zafrizeni JRU (Juridical
Recording Unit) - slouzi k zdznamu vsech za-
danych informaci z provozu.

« Odometrie — presné méreni rychlosti a uje-
té vzdalenosti je naprosto nezbytné pro sprav-
nou a bezpecnou funkci zarizeni. ETCS vyza-
duje alespon tfi nezavislé zptsoby méreni.

K méreni rychlosti se pouzivaji snimace otacek
na napravach doplnéna o Dopplerovsky radar.

« Euradio.

« Mobilni zafizeni GSM-R - zajistuje spojeni
mezi RBC a vozidlem.
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Serial internetového magazinu VLAKY.NET

Svételna navéstidla CSD - 9. ¢ast: Doplnéni prvni

TEXT: ING. MARKO ENGLER | FOTO: KAREL SLECHTA, NEBULUS, MARTIN BALKOVSKY, TOMAS CECH, IVO MAHEL, MARKO ENGLER

V pfedchozich dilech seridlu o svételnych navéstidlech jsem se pokusil naznacit véechny jejich vyvojové
etapy, které se na CSD, CD a ZSR pouzivaly, resp. jsem se o nich dozvédél. Pocinaje jeho prvni ¢asti se

v diskuzich na internetu, ale také v mé posté, hromadily opravy, doplnénia pfipominky, véetné doposud
nepublikovanych fotografii. Mezitim jsem také ja absolvoval nékolik dalsich cest za svételnymi navéstidly.
A praveé z téchto prispévkd jsem pfipravil nasledujici doplnéni pdvodnich osmi dild seridlu.

Kromé zde nabidnutych vyobrazeni je
mozné nékteré starsi konstrukce svételnych
navéstidel podrobné prohlédnout na
fotografiich z 50. a 60. let uverejnénych

v riznych ¢asopisech anebo monografiich
vychdzejicich zejména v 90. letech (napfiklad
Easopis Zelezni¢ar, Zeleznice, SHM Zeleznice,
Motorové vozy 850-854, Lokomotivy 498.0,
Parni symfonie...), vzdy v$ak jenom jako
kulisu k vlakim. Fotografie tak poskytuji
dlikaz o existenci takovych navéstidel ve
stanicich Praha hlavni nadrazi, Praha-Bubny,
Znojmo, Veseli nad Moravou, odb. Koukolna
u Karviné, Ostrava-stfed, Moldava v Krusnych
horéch, Zilina sefadovaci stanice atd. Ve
vétsiné pripadl byla pravdépodobné
soucasti elektrodynamickych stani¢nich
zabezpecovacich zaftizeni (SZZ).

Karel Slechta zdokumentoval také ndvéstidla
vzoru SSSR umisténd na krakorci, v méné znd-
mém provedeni s protizdvazim. Odjezdovd nd-
veéstidla S1, S3 a S5 s krakorcem se nachdzela
ve stanici Praha-Veleslavin.
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Z neddvnych dob poskytl Karel Slechta foto-
grafie ze stanice Praha-Bubny ukazujici vloZe-
nd svételnd ndvéstidla produkce ESP. Ndves-
tidla maji osmiuhelnikovy stit, tri svétla a Cer-
veno-bilo-modry stoZdr. Byla tedy stejnd jako

napriklad ve Veseli nad Moravou ¢i v Salkovej.

K tématu svételnych ndvéstidel ESP/CKD/Elek-
trotechna jsem dostal nékolik doplriujicich fo-
tografii z dob, kdy jesté byla pouZivdna v Hor-
nej Stubni a v Salkovej, od ¢lena VLAKY.NET

s prezdivkou Nebulus.

Dalsim, kdo poskytl fotografie,
byl Martin Balkovsky. Jeho
snimky zachycuji nékterd
zachovand ndveéstidla starsich
konstrukci na vystavce

v Michalovcich. Ta jsem
navstivil pozdéji, pricemz jsem
podrobnéjsi prohlidkou objevil
mnohé detaily. Napriklad na
ndvéstidle vzhledu ESP/CKD
se nachdzelo logo podniku
Elektrotechna. Jde tedy

o dalsiho vyrobce svételnych
ndvéstidel v Ceskoslovensku.



Na tento podnik mé upozornil také Tomds Cech ze Zelez-
ni¢niho muzea Zlonice, ktery ddle doplruje, ze podnik
ELEKTROTECHNA, Praha-Karlin byl dcefinou spolecnos-

ti firmy Siemens & Halske. Ta byla v roce 1945 zndrodnéna
a zanikla 10. srpna 1946 zaclenénim do koncernového nd-
rodniho podniku TESLA. Ve sbirce muzea se ocitlo sefado-
vaci ndvéstidlo jesté s tvarovym ndvéstnim stitem pochd-
zejici ze stanice Znojmo. Dalsi zachovand ndvéstidla z této
stanice by méla byt ve sbirkdach KHKD (Klub historie kolejo-
vé dopravy Praha). Fotografie jesté z jejich c¢innosti ve Zno-
jmé poskytl Ilvo Mahel.

TAK SEL CAS

K ndvéstidlim CKD/Elektrotechna/ESP, ale vlastné také pozdéjsim, je potreba
zduraznit, Ze existovalo mnoho ndvéstidel v provozu sestavenych z cdsti vyrobe-
nych pod rliznym ndzvem vyrobce, prestoze fyzicky je vyrdbél jeden a tentyz vy-
robce. Tento stav byl ddn predevsim administrativni zménou jména vyrobce, kte-
ry pak postupné upravoval vyrobni formy (napriklad pouzdra obycejné obsaho-
vala logo nebo oznaceni vyrobce), ale také velkymi skladovymi zdsobami, ze kte-
rych se montovala ndvéstidla i nékolik mésicti po pfejmenovdni vyrobce. Podob-
ny stav zplisobovaly také udrzovaci dilny CSD, které z riiznych diivodii (naptiklad
po poskozeni ndvéstidla vykolejenim vlaku) opravily ndvéstidlo tim, co bylo prd-
vé ,po ruce’; Typickym pFikladem je logo ESP na pouzdre ndvéstidla vzor AZD 65
na vystavce v Zst. Plesivec nebo na ozubnicové Zeleznici ve Strbé.

Dalsi pokracovani doplnéni historie svételnych navéstidel CSD (resp. CD a ZSR) se zamé¥i pie-
devsim na atypické konstrukce navéstidel vzniklé v provozu pfi opravach. Na zavér opét dékuji za
doplnujici informace a fotografie, stejné tak za reakce v diskuzich na VLAKY.NET.

Stejné jsou na tom také stoZdry predevsim star-
Sich svételnych ndveéstidel o riiznych tvarech

1" anebo ,, 0" obcas také na plivodnich stoZd-
rech po mechanickych ndveéstidlech. Urcité vsak
neni mozné povazovat vsechny rourové stoZdry
(,0”) ndvéstidel CKD/Elektrotechna/ESP za sto-
Zdry po plivodnich mechanickych ndvéstidlech
(nap¥iklad vystavba kolejisté v Salkovej byla
novostavbou, coZ znamend, Ze tam mechanic-
kd ndvéstidla plivodné byt nemohla).

>SWWW.VLAKY.NET

Internetovy magazin o Zeleznici VLAKY.NET vznikl v roce 2004 jako vysledek zdjmu nékolika sloven-
skych nadsencu (z fad profesiondld i laikd) o Zeleznici a vse, co s ni souvisi. PGvodni stru¢né aktuality,
vesmeés jen prebirané z tisku, postupné nahradily autorské reportdze i odborné ¢ldnky, vyrostla vel-

kd galerie fotografif Zelezni¢nich vozidel i drdznich objektd, zrodily se dlouhodobé projekty, zachy-
cujici provoz na Zeleznici v jeho rozmanitych podobdch. Kolem diskuzniho féra vznikl klub priznivcd
drdzni dopravy nejen ze Slovenska, ale také z Ceské republiky, Polska a dalsich zemi. Novou kvalitu,
kterou denné oceriuji tisice ndvstévnikd, dostaly VLAKY.NET prichodem redaktord z opacné strany
karpatského hrebene a dnes jsou VLAKY.NET také svym obsahem i jazykem uz slovensko-ceské.
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Pranavestidlo
Claude Chappe

V/V e

v Parizi

TEXT: ING. IVO LANICEK | FOTO: ARCHIV ING. IVO LANICKA

Hrob Claude Chappe na parizském hibitové Pére-Lachaise v cervnu 2011
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Pfedavani zprav a navésténi proslo svou cestu vyvoje. Patii mezi né

i navésténi pomoci riznych poloh ramen navéstidla. Tato navéstidla
se pouzivala k signalizaci jiz pfed érou zeleznice. Doklad’ o tom viak
neni mnoho. Jeden z nich je spojen se jménem Francouze Claude
Chappe (1763-1805) a jeho bratra Ignace Urbain Jean Chappe (1760-
1829). Claude Chappe vstoupil do duchovniho stavu a systematicky
experimentoval v oblasti fyziky, pfedevsim optiky. Jako tficetilety
zkonstruoval opticky telegraf a k nému i abecedu. Navrhl symboliku

k pfenadseni signalu nebo pismen pomoci poloh ramen navéstidla.
Vlastni pfenos zUstal stejny, doposud — podle viditelnosti — pohledem.
Jeho bratr, graduovany pravnik, se sice vénoval finan¢ni spravé, ale

i jako pozdéjsi poslanec, s bratrem na zdokonaleni systému stale

spolupracoval.

Dobové vyobrazeni optického telegrafu
Chappe

Claude vynalez nechal patentovat a také ho
nabidl konventu. Konvent s nadsenim vynalez
prijal a dne 26. cervence 1793 nafidil neprodle-
né vybudovat a zprovoznit prvni linku: z Pafize
do St. Martin du Thertre — predmeésti Lille (na
vzdalenost cca pres 200 km s dvéma desitka-
mi retranslacnich stanic). Prvni odeslana zpra-
va byla o opétném dobyti mista Condé-sur-
I'Escault. Konvent brzy odeslal odpovéd a nafi-
dil, Ze od chvile doruceni zpravy se toto misto
ma nazyvat Nord-Libre. Od odeslani zpravy az
po prijeti odpovédi z Pafize uplynulo 45 minut.
Jedno pismeno z Pafize do Lille ,doslo” za dvé
minuty. Objevil se termin semafor.

Uspéch optického telegrafu ve Francii ved|
ke zfizeni zvIastni pafizské spravy, do jejihoz
cela nejprve jmenovali Clauda a po jeho smr-
ti, az do roku 1823, bratra Ignace. Ten o histo-

Model telegrafni stanice Chappe v Deutsches
Technikmuseum Berlin

rii optického telegrafu dokonce napsal knihu
o dvou svazcich (1824). Prioritu vynalezu op-
tického telegrafu vsak Claude musel obhajo-
vat, nebot pry jiz v roce 1684 Robert Hooke
navrhl obdobny princip. Dikazy o Hookové
prvenstvi vsak zlstaly zpochybnény, a tak
mésto Paiiz svému vynalezci nakonec posta-
vilo i pomnik. Uspéch optického telegrafu pro
preddvani zprav se v Evropé rychle rozsifoval:

- Svédsko - 1795,

» o rok pozdéji Anglie,

» Dénsko - 1802,

» Prusko - 1833,

» Rakousko na linii Viden-Linec - 1835,

» Rusko - 1839.

Prvni opticky telegraf na zeleznici se pfizna-
va pro linii Drazdany-Lipsko (1840) a v Anglii
v roce 1843. Na Severni draze cisafe Ferdinan-
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da se opticky kosovy telegraf uplatnil od roku
1841 a napriklad v roce 1845 ho zprovozni-

li mezi Zelezni¢nimi stanicemi Prerov a Lipnik
nad Becvou. V pojeti neprenosného promén-
ného mechanického navéstidla se dvéma ra-
meny se prvenstvi priznava anglickému tech-
niku jménem Charles Hutton Gregory (1841).
O rok drive vsak Ameri¢an Morse zkonstruoval
prakticky prvni elektromagneticky telegrafni
pfistroj. Signalizace za pouziti polohy ramene
vsak na zeleznici zGstala.

Vyznamné jsou prace obou bratfi ve zkou-
mani pomérd viditelnosti bilého, ¢erveného,
zeleného a modrého svétla. Zjistili, ze ¢ervené
svétlo je asi 2,5x a zelené asi 1,5x viditeln&;jsi
nez svétlo modré. Kdyz v lednu roku 1841,
tedy v roce, kdy prvni vlak dojel do Olomouce,

Telegraf Chappe ve vojenskych sluzbdch za
francouzské revoluce

se v anglickém Birminghamu uskutecnila kon-
ference Zelezni¢nich odbornik( k zasadam pro
uplatnéni barev v zelezni¢nim navésténi, pfija-
li stupnici viditelnosti barevnych svétel podle
vysledku experimentd Claude, a urcili nasledu-
jici vyznam barev: ¢ervena =,St0j", biléd =,Vol-
no” resp.,Bezpeci’, zelend =,Pomalu” resp.,Vy-
straha” (tzv. Cod of signals recommanded to
be observed on all Railways). Stupnice viditel-
nosti se rovnéz uplatnila u optického kosové-
ho telegrafu. Tak bratfi Chappe dali zaklad pro
navéstni soustavy viech zelezni¢nich sprav.

A kde Ize v Pafizi pranavéstilo nalézt? Na
nejzndméjsim mistu odpocinku mnoha veli-
kan® déjin — na hibitové Pére-Lachaise. Ve sta-
ré ¢asti hibitova je skryt opustény hrob s pros-
tym népisem, ale s vyraznou konstrukci optic-
kého telegrafu. Je to hrob Clauda Chappe.
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\/ize Priestmangoode:

Nezastavujeme!

Prestupujeme za jizdy

XTJIRI DLABAJA | ASMO:PRIESTMANGOODE.COM

Vysokorychlostni vlak na nezbytné nutnou dobu mirné zpomali, tramvaj zrychli, soupravy se propoji a cestujici mohou prestupovat za jizdy

== _/_4 il

Pohled seshora na propojené dvere tramvaje a vysokorychlostni- Dvere vlaku i tramvaje se propoji, rozsviti se zelené svétlo, které nabddd
ho vlaku cestujici k bezpecnému prestupu za jizdy. Rdm dveri hlidd také to, zda mad
cestujici platnou jizdenku

| 40 | REPORTER AZD PRAHA - BREZEN 2012



Po precteni titulku se fadé z nas vybavi znama véta z filmu Slunce,
seno, jahody ,Nezastavujeme, mdme zpozZdéni!” Scénu, kterou vymyslel
rezisér Zdenék Troska coby vtip, ale budeme v budoucnosti s nejvetsi
pravdépodobnosti proZivat na viastni kizi. Designér Paul Priestman,
feditel britského designu skupiny Priestmangoode, totiz vymyslel
revolucni systém prestupovani z tramvaje do tramvaje, z tramvaje do

vlaku a z vlaku do vlaku za jizdy.

Systém, ktery se rodi zatim jen v pocitacich
specialistli z Priestmangoode, se jmenuje Mo-
ving Platforms, coz by se dalo preloZit jako Po-
hybliva nédrazi. Paul Priestman premyslel jak
zrychlit dopravu a prvni myslenky samoziejmé
vedly k rychlejsim motortim, k jiné organiza-

ci dopravy a tak dale. Pak ale pfisla neskutecné
futuristicka myslenka. Co kdyby vlaky a tram-
vaje nezastavovaly, jen by tramvaj na nezbyt-
né dlouhou dobu zrychlila a vysokorychlost-
ni vlak by zpomalil, aby lidé mohli prestupovat
ze spojl do spojl za jizdy?

Konkrétni ptiklad? Reknéme, Ze chcete ces-
tovat z Brna do Prahy.V Brné vés vyzvedne
tramvaj, kterd pojede na nadrazi, tam zrych-

li a sesynchronizuje jizdu s pravé projizdéji-

Paul Priestman, feditel britského designu skupiny Priestmangoode a jeho nejblizsi spolupracovnici

cim vysokorychlostnim vlakem. Obé soupravy
se pevné spoji, oteviou se dvere a lidé v klidu
za jizdy prestoupi z tramvaje do vlaku. Tramvaj
se nasledné odpoji a opét pojede svou vlast-
ni rychlosti. V Praze by se pak opakovalo totéz,
jen s tim rozdilem, Ze cestujici pfestoupi z vla-
ku do tramvaje. Veskeré prestupy by hlida-

ly kontrolni rdmy, které by skenovaly RFID jiz-
denky (radiofrekven¢ni identifikace). Ten, kdo
by nemél platnou jizdenku, by byl okamzité
odhalen.

Timto futuristickym zplsobem prestupt by
se vyrazné zrychlila doprava a zkratila doba
cekdni cestujicich na pripoje. ,Neni to Zddnad
iluze, je to idea. Musime myslet ve velkém. Za-
stdvky jsou pouze prezitek. Ze svéta se béhem

BUDOUCNOST

deseti, dvacetilet stane zcela odliSné misto a my
musime myslet na alternativni zplsoby cesto-
vdni,” fiké Paul Priestman, kterému je jasné,

ze néco podobného svét neuvidi dfive nez za
jedno az dvé desetileti.
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Seznamte se,
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AZD Praha

pomohla detem bez rodiny



Neddavno jsme psali, Ze nase spole¢nost podpofila Nadacni
fond manzeld Livie a Vaclava Klausovych, ktery pomaha
spoluobc¢anlim pfi jejich zaclenovani do plnohodnotného
zivota. Kratce poté jsme se rozhodli pro dalsi pomoc. Ten-
tokrat jsme c¢astkou 60 000 korun podpofili Fond ohroze-
nych déti, jako dliikaz toho, Ze nam neni lhostejny osud
déti, které nemaji to Stésti vyrlstat ve vlastni rodiné.

Penize byly pouzity na ndkup vozidla Ford Tranzit, ktery
ke konci loriského roku putoval do Klokdnku v Dlouhé
Loucce na Olomoucku. Ten byl vybudovan na misté byvalé
Skoly a je domovem pro pfiblizné dvacet déti. Klokdnek
je projekt Fondu ohrozenych déti, jehoz cilem je nabid-
nout détem namisto Ustavni vychovy prechodnou rodin-
nou péci na dobu, dokud se nemohou vratit zpét do své
rodiny, nebo dokud pro né neni nalezena trvald ndhradni
rodinnd péce (osvojeni, péstounska péce, svéfeni do vy-
chovy treti osoby).

Klokdnky maji povéfeni Ministerstva prace a socialnich
véci jako zafizeni pro déti vyzadujici okamzitou pomoc,
a proto mohou pfijimat déti na zakladé zadosti rodicq,
soudniho rozhodnuti (pfedbézné opatieni nebo rozsu-
dek), Zddosti organu sociadlné-prévni ochrany déti i na z&-
kladé zadosti samotného ditéte ¢i osoby, kterd malé dité
nalezne opusténé nebo v jiné krizové situaci. V téchto pfi-
padech mohou déti v Klokanku zustat i proti vili rodi¢ az
do té doby, nez soud rozhodne o prfedbéZzném opatieni.
Vétsina pfijatych déti ma stejnou anamnézu jako déti pfi-
jimané do ustavni vychovy — zanedbavéni, domaci nasili,
neschopnost zajistit fddnou péci, tyrani, zneuzivani, by-
tové divody, a nékdy i hospitalizace osamélého rodice ¢i
svéfeni ditéte za Ucelem zajisténi ndhradni rodinné péce.

Jako vyraz podékovani za finan¢ni prispévek na ndkup
automobilu Fond ohrozenych déti umistil logo AZD Praha
pfimo na vozidle. Kdybyste jej ndhodou na Olomoucku
potkali, Zlutomodré logo najdete v horni ¢asti zadnich
dvefi.

POMAHAME
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AZD Praha

se podilela na nataceni
popularniho

Okresniho preboru

TEXT: JIRi DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY, ARCHIV TV NOVA Jak uz jsme v Gvodu napsali, pibéh
o fotbalovém muzstvu reziruje Jan
Ticho, kamera, klapka, akce! Tento fetézec filmovych pokynd reziséra Prusinovsky, ktery ve spolupraci
J Prugi kéh it nékteti M i A7D Prah v s Petrem Kole¢kem napsal i novy scénaf.
ana r'usmovls ého znaji néktefi zaméstnanci . raha nazpamgt. Kameramanem filmu je Petr Bednar.
Podileli se totiz na nataceni filmu, ktery navazuje na populdrni seridl A prestoze pUjde, stejné jako v seridlu,
televize Nova Okresni piebor. Lidé z nasf spole¢nosti ale ve filmu predevsim o legraci, prvni klapka padla na
hrali dileli t b teiezd led . v .. lochovickém hibitové. Ve filmu se objevi
ne .ra i, podileli s.e na tom, aby pfejezd na v gcce 0sazeny VYStraZNymMi  goaiovy trenér Pepik Hndtek, ktery
krizi, prebudovali pro potreby filmard na prejezd zabezpecen v serialu figuroval pouze coby zesnula
y
piejezdovym zabezpecovacim zatizenim se svétly, kde se odehravaji legenda oddiluT) Slavoj Houslice. Tuto
hlavni roli ztélesnil uzasny herec Miroslav

klicové scény. Krobot.

| 46 | REPORTERAZD PRAHA - BREZEN 2012



Hnatek je podle tvlrct Okresniho prebo-
ru nepostradatelnou dusi celého fotbalového
oddilu. Pfed ostatnimi dlouho skryvé zdravot-
ni obtize. ,Trenér umird, snazi se to v sobé du-
sit, nékam to zahrabat a nemyslet na to, ale ono
ho to stdle stihd,” fekl Prusinovsky. Divaci se ve
snimku setkaji i s dalsimi fotbalisty a funkcio-
nafi, na néz jsou zvykli ze seridlu, ktery vysila-
la televize Nova.

Role zapaleného kapitana Jirky Lunaka
opét patfi Ondreji Vetchému. ,Luridk trenéra
Hndtka upfimné obdivuje, je fascinovdn jim
a jeho postem. Zdrover ale déld vsechno pro

to, aby pan Hndtek zemrel a aby to mohl vzit
po ném,” fekl pfi natdceni Vetchy. Charakterni
postavu Vaclava Orla ztvarni Ludék Sobota.
Jaroslava Pokornd se predstavi v roli
Hnatkovy manzelky, David Novotny jako
Jarda Kuzel, Pavel Kikin¢uk a Leo$ Noha jako
dvojice funkcionaft Ludvik Hovorka a Adolf
Vétvicka.

Ale zpatky k tloze AZD Praha. Filmaii méli
specificky pozadavek, aby prejezd sel do vy-
strahy, kdyz vlak nepojede, a naopak, pokud
pojede, aby blikalo bilé svétlo. Vzniknou tak
komické situace, z nichz se jedna promé-

SPOLUPRACE

ni v tragédii. Mistni lidé, ktefi védi, Ze prejezd
dlouhodobé funguje opacné, se podle toho
chovaji a kdyz technici prejezd kone¢né opra-
vi, dojde k nestésti.

V redlném provozu samoziejmé k né¢emu
podobnému nemUze dojit, ale ve filmu je vie
povoleno. A tak se i zaméstnanci AZD Praha
pfi nataceni usmivali nad nereédlnou situaci.
Jak nataceni na vle¢ce lom0 Mofina dopadlo
a jak prejezd film Okresni pfebor - Posledni za-
pas Pepika Hnatka filmafi vypointovali, se m0-
Zete podivat v kinech ve druhé poloviné toho-
to roku.
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Kalendar

veletrznich akci 2012

AZD Praha se zGcastni nasledujicich veletrh( a konferenci:

AMPER 2012 20.-23. biezna, BVV Brno
20. mezinarodni veletrh elektrotechniky, elektroniky, automatizace a ko-
munikace

www.amper.cz

INTERTRAFFIC 2012 27.-30. biezna, Amsterdam, Holandsko
Mezinarodni veletrh pro dopravni infrastrukturu, bezpecnost a fizeni
dopravy

www.intertraffic.com

SILESIA TSL EXPO 17.-18. dubna, Sosnoviec, Polsko
Veletrh dopravy, spedice a logistiky
www.exposilesia.pl

UIC ERTMS World Conference 24.-26. dubna, Stockholm, Svédsko
Mezinarodni odborna konference a vystava
www.uic.org

TEHNIKA 2012 14.-18. kvétna, Bélehrad, Srbsko
56. mezinarodni veletrh techniky
www.beogradskisajamtehnike.rs

CZECH RAILDAYS 2012 19.-21. ¢ervna, Ostrava
13. ro¢nik mezinarodniho veletrhu drazni a manipula¢ni techniky, vy-
robkd a sluzeb pro potieby zelezni¢ni a méstské kolejové dopravy
www.railvolution.net/czechraildays/2012

INNOTRANS 2012 18.-21. za¥i, Berlin, Némecko

Mezinarodni veletrh dopravnich technologii a kolejové techniky
www.innotrans.de
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ZABAVA

KRIZOVKA
Zavist a nenavist...

Dokonceni aforismu najdete v tajence.

PRAHA PRAHA
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Ceny pro tii vylosované vyherce jsou: Tajenka kfizovky z minulého ¢isla je aforismus
1. cena — USB Bardotka AZD Praha Ve jménu kterého boha se lidé jesté nezabijeli?
2. cena - Destnik
3. cena - Termohrnek Vylosovani vyherci:
1. cena — Znackovy batoh: Irena Tomigova, VZO
Tajenku zasilejte do 10. kvétna 2012 spole¢né se svym jménem a telefonnim 2. cena - Grilovaci sada: Pavel Stava, VZB
kontaktem na e-mailovou adresu reporter@azd.cz nebo pisemné na adresu: 3. cena - Sportovni vak: Jana Berdnkovd, OS Bratislava

AZD Praha s.r.o., Reportér, Zirovnicka 2/3146, 106 17 Praha 10, heslo: KRIZOVKA
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TECHNICKY ZPRAVODA)J

Centralizace ovladani jednotlivych stuh
tratového radiového systému TRS

TEXT: ING. MARTIN MOTYCKA

AZD Praha Uspé&3né vyuziva vysledk vy-

voje v oblasti sdélovaci techniky a v rdmci
stavby ,Pfemisténi provoznich dispecert Brno
a Ostrava na CDP Prerov” realizuje vzdalené
ovladani decentralizovanych stuhovych trato-
vych radiovych systéma TRS.

Premisténi provoznich dispecert Brno a Os-
trava na CDP Prerov je rozsitujici soucasti stav-
by, CDP Prerov”.

Technické vybaveni provoznich dispecer-
skych pracovist v Brné a Ostravé bylo na ve-
lice zastaralé Urovni a neumoznovalo zménu
dislokace bez modernizace komunikacnich
systému. Nové technické feseni dispecer-

Radiovoice RV3

Obr. 1 CDP Prerov - skfin s RV3 adaptéry TRS
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skych pracovist poskytuje jednoduché a in-

tuitivni ovladani viech hlasovych potfeb dis-

pecert z jednoho ovladaciho komunika¢niho
terminalu — TOPu.
TOP integruje ovladani:

« tratovych radiovych systému TRS (volani dis-
pecer - strojvedouci v systému TRS),

» komunikac¢niho systému GSM-R (volani dis-
pecer — strojvedouci v systému GSM-R),

« pevnych telefonnich okruhti s DTMF volbou
(volani dispecer — vypravci jednotlivych sta-
nic fizeného tratového useku),

« zelezni¢ni sluzebni telefonni sité (volani dis-
pecer — jakykoli G¢astnik ZSTS).

adaptér TRS

Tratovy radiovy systém TRS

Tratovy radiovy systém TRS (dale jen TRS) je
komunikacni systém umoznujici duplexni hla-
sovou komunikaci (obéma sméry soucasné)
mezi strojvedoucim jedouciho vlaku a vyprav-
¢im nebo dispecerem. Kromé této hlasové ko-
munikace umoznuje pfenos zprav v digitalni
formé. Témito zpravami se zajistuje mimo jiné
vybér adresata pri cileném volani vlaku nebo
délkové zastaveni vlaku. Systém je na Urov-

ni ovladacich signalt kompatibilni s UIC 751-3,
coz zajistuje moznost uskutecnit hovor, obycej-
né volani a nouzové volani mezi stanicemi TRS
a stanicemi vyrobenymi vyrobci jinych systému.




Zékladnové stanice systému TRS a jejich pii-
slusenstvi pouzivané dnes v siti ¢eskych zelez-
nic jsou z produkce firmy T-CZ. Jde o proprie-
tarni systém, neumoznujici jednoduché pfipo-
jeni a zaclenéni zafizeni jinych vyrobcd. Sys-
tém ve stavajici podobé odpovida svou kon-
cepci pfiblizné roku 1990. Zakladnové stani-
ce jsou mezi sebou propojeny ¢tyfdratovym
vedenim, po kterych je prenasen obousmér-
né hlas v analogové formé a fidici signaly. Tyto
kabely musi byt pro systém TRS specidlné vy-
¢lenény a systém pfi uvedeni do provozu ane-
bo pii opravach (jak zatizeni, tak kabeld) na-
stavovan na spravné Urovné signald v téch-
to kabelech. Pro ovladani se pouzivaji ovlada-
ci skrinky (upravené ,stolni telefonni pfistro-
je") s malym displejem a moznostmi ovladéani
omezenymi telefonni” kldvesnici.

Radiovoice RV3 adaptér TRS (dale jen RV3
adaptér TRS nebo jen adaptér) slouzi k pripo-
jeni zékladovych stanic systému TRS z produk-
ce firmy T-CZ do integrovaného dispecerské-
ho systému Radiovoice RV3 (déle jen IDS RV3).

Obr. 3 Blokové schéma technického reseni premisténi dispecerti na CDP Prerov

TECHNICKY ZPRAVODA)J

Obr. 2 CDP Prerov - dispecerské pracovisté TOP pri no¢nim provozu
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Obr. 4 Schéma TRS

Obr. 5 Schéma TRS + RV3 adaptér TRS a TOP
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Adaptér se pfipojuje mezi blok logiky ZL z3-
kladnové radiostanice ZR a ovladaci skfifnku ZO
systému TRS a nahrazuje ovladaci skfinku ZO.

Adaptér zajistuje:

« prevod analogovych hlasovych signald ze
systému TRS do digitalni formy a jejich pre-
nos prostiednictvim VolP protokolu do
IDS RV3,

« ovladani zafizeni systému TRS,

« kompatibilitu s ovladaci skfirtkou ZO pro
spravnou funkci interni diagnostiky systé-
mu TRS.

Adaptér se pfipojuje v misté plvodni-
ho pracovisté dispecera ovladajiciho stuhu
systému TRS a umoznuje integraci ovlada-
ni systému TRS do integrovaného dispecer-
ského ovladaciho pracovisté TOP (Telekomu-
nikacni obsluzny panel) IDS RV3 a tim dal-
kové ovladani systému TRS. Pro vlastni ko-
munikaci v systému IDS RV3 adaptér vyuziva
sit Ethernet. Toto umoznuje jednoduse sdi-
let sitovou infrastrukturu s jinymi uzivate-

li a diky moznosti budovani okruht v ramci

sité zajistit zdlohovani spojeni v pfipadé po-

Skozeni kabelu.

Zékladem adaptéru je VolP prevodnik (pre-
vod hlasu z analogového tvaru do digitéln{
formy) a digitalni pfevodnik datové komuni-
kace v systému TRS do prostiedi IP. Ridici pro-
cesor adaptéru zajistuje kromé uvedenych
prevodl datovych a analogovych komunika-
ci také spolupréci s diagnostikou systému TRS,
vlastni diagnostiku adaptéru a jeho komuni-
kacni funkce — interni www stranky pro spra-
vu a konfiguraci, SNMP, SYSLOG a NTP funkce.
Adaptér je vestaven ve skiini uréené pro mon-
taz do 19" racku vysky 2U.

V systému TRS mUze zdkladnova radiostani-
ce pracovat ve dvou rezimech:

« v rezimu vypravciho, kdy je ovladéna pouze
jedna zakladnova radiostanice,

« v rezimu dispecera, kdy je ovladana cela stu-
ha zdkladovych radiostanic.

Adaptér je primarné urcen pro pfipojeni
v rezimu dispecera - pro ovladani celé stuhy
a umoznuje ve spolupraci s Telekomunika¢nim
obsluznym panelem TOP multiuzivatelsky pfi-
stup k této stuze.V tomto pfipadé je postacuji-
ci jeden adaptér na celou stuhu. V pfipadé po-
tieby je mozné adaptér nasadit i v rezimu vy-
pravciho.

Pro pfipad potieby mistniho ovladani je
adaptér vybaven oddélenym ovladacem, sig-
nalizujicim zapnuti adaptéru, prepnuti do dal-
kového rezimu a umoznujici prepnuti (spi-
nac s klicem) do mistniho rezimu, kdy adaptér
se stava plné prichozim pro signaly mezi za-
fizenimi ZL a ZO a ovladani systému TRS pro-
bihd pomoci ovladaci skiinky ZO stejné, jako
by adaptér nebyl instalovan. Ke stejnému sta-
vu dojde automaticky pfi vypadku napajeni
adaptéru.

V systému TRS se kromé analogové komuni-
kace a ji prislusné signalizace pouziva jesté di-
gitalni prenos dat, umoznujici realizaci funk-
ci, jako je prenos naveésti do kabiny strojvidce,
cilené volani vlaku pomoci jeho ¢isla, cilené za-
staveni vlaku pomoci jeho ¢isla nebo zastaveni
vsech vlakud. Adaptér vsechny tyto stavy prenasi
do systému IDS RV3 a tento systém déle umoz-
nuje ovladani shodné s ovladaci skfinkou ZO47.

Systém TRS, ovladany z TOPu prostfednic-
tvim adaptéru, je ze strany mobilnich ucastni-
kd pIné kompatibilni se stavajicim systémem
TRS a nevyzaduje zddné zmény na strané mo-
bilnich ucastnikd.

AZD Praha Gspésné dokoncila schvalova-
ni RV3 adaptéru TRS v fijnu roku 2011. SZDC
4. listopadu 2011 vydala schvéleni Tech-
nickych podminek a Souhlas s pouzitim
,Radiovoice RV3 adaptér TRS" na ZDC ve vlast-
nictvi statu.

RV3 adaptér TRS pro AZD Praha vyvinula
dcefina spole¢nost DCom.

V rdmci stavby ,Pfemisténi vlakovych dispe-
&er(i Brno a Ostrava na RCP Prerov” AZD Praha
realizuje vzdalené ovladani stuh TRS téchto
tratovych Useku:

» Hrusovany-Breclav (vlakovy dispecer Brno),

» Brno-Okfisky (vlakovy dispecer Brno),

» Brno—Nezamyslice (vlakovy dispecer Brno),

« Brno—Havli¢kav Brod (vlakovy dispecer
Brno),
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« Havlick(iv Brod-Golclv Jenikov (vlakovy dis-
pecer Brno),

« Havlickliv Brod—Pocatky (vlakovy dispecer
Brno),

» Brno-Veseli nad Moravou (vlakovy dispe-
cer Brno),

« Karvind-Mosty u Jablunkova (vlakovy dispe-
Cer Ostrava),

« Ostrava hl.n.-Valasské Mezifici (vlakovy dis-
pecer Ostrava),

« Bohumin-Ostrava-Svinov (vlakovy dispecer
Ostrava),

« Hranice na Moravé-Horni Lidec (dispecer
Prerov),

« Brodek-Zabreh (dispecer Prerov),

« Prerov—Nezamyslice (dispecer Prerov).

Zavér
Vyvoj RV3 adaptéru TRS pfinesl zcela nové
a zasadni moznosti v budovani dalkové ovla-
danych trati a centralnich dispecerskych pra-
covist. Adaptér umozniuje zachovani trato-
vych radiovych systém0 TRS ve stavajici podo-
bé (nevyzaduje dalsi investi¢ni ndklady majite-
le infrastruktury) a pfitom splnuje poZadavek
na jejich vzdalené ovlddani (stuhy mohou byt
ovladény z jakéhokoli mista, kde je k dispozici
datova sit majitele infrastruktury).

Adaptér spojuje staré (technologie TRS
z prelomu 80/90 let) s novym (Spickova digitdl-
ni technologie soucasnosti).
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Zvyseni ochrany elektronickych stavédel
proti ucinkium blesku na elektrizovanych

tratich

TEXT: ING. VLADIMIR VERZICH, PH.D.

Uvod
Elektronicka zafizeni jsou obecné velmi citliva
na prepéti. Nejvétsim nebezpedim pro tato za-
fizeni jsou piimé a blizké udery blesk, jejichz
ucinky se projevuji nejen galvanicky plsobici-
mi proudy a zvy$enim napétové hladiny v mis-
té Uderu blesku a jeho okoli, ale zejména ne-
bezpecnym indukovanym napétim vlivem sil-
ného elektromagnetického pole vyvolaného
vysokym bleskovym proudem fadu desitek kA
se strmym narlstem cela bleskové viny.
Zelezni¢ni elektronicky zabezpecovaci sys-
tém je slozité zafizeni, které musi mit vysokou
spolehlivost a pohotovost, odpovidajici potre-
bam bezpecného zelezni¢niho provozu. Jeho
jednotlivé funkéni prvky jsou umistény jak

Obr. 1 Mechanismus vzniku blesku

uvniti budov, tak i vné objektt v Zelezni¢nich
stanicich a na tratich, a tedy v otevieném ven-
kovnim prostredi, kde se uplatiiuji ve zna¢né
mife indukéni Ucinky bleskového proudu, at jiz
pii blizkych ¢i vzdalengjsich vybojich. Hledani
optimalniho systému prepétovych ochran vy-
zaduje proto zcela zvlastni pristup.

Trakéni vedeni obou trakénich soustav
a osvétlovaci stozary pusobi jako ochranna ji-
maci soustava a Udery bleskd jsou tedy prevaz-
né zachyceny exponovanymi ¢astmi trakéniho
vedeni nebo osvétlovacimi stozary, takze ven-
kovni zafizeni elektronického stavédla je prak-
ticky chranéno pred pfimymi udery blesku.

Soucasné vsak musime vzit v Uvahu, Ze
ucinky téchto bleskovych vyboju se pfi napa-
jeni elektronickych stavédel z trakéniho vedeni
mohou galvanickou cestou pfenést jednak do
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napdjeciho zdroje UNZ nebo UPS, jednak ko-
lejemi (pres ukolejriovaci prirazky a ochranné
bleskojistky trakéniho vedeni) do elektrickych
obvodu vlastniho stavédla.

Z téchto objektivnich pohledl je ziejmé, ze
zeleznic¢ni elektronicka zabezpecovaci tech-
nika, kterd je investi¢né a provozné velmi na-
kladné zafizeni, vyzaduje optimalni ochranu
proti u¢inkdim blesku pfi soucasném zajisténi
spolehlivé funkce elektrickych zabezpecova-
cich obvodd.

Aby byla tato ochrana G¢innd, musi byt feSena
komplexné, tj. ze viech tfi zékladnich hledisek:

+ vnéjsi ochrana budovy stavédla,
« vyrovnani potenciélu a uc¢inna uzemnova-
ci soustava,

- vnitfni ochrana technologického zafizeni
(v¢etné vnéjsiho zafizeni v kolejisti).

Na elektrizovanych tratich musime kromé
toho vzit v Uvahu nebezpeci vniknuti blesko-
vého proudu ze soustavy trak¢niho vedeni do
kolejovych obvodU pres kolejové priirazky,
které zabezpecuji ochranu proti nebezpecné-
mu dotykovému napéti pii zkratu, odpojenim
trakéniho obvodu v napéjeci stanici.

Vniknutim ¢asti bleskového impulzu do ko-
lejovych obvodd muze pak dojit k vaznému
ohrozeni ¢innosti zabezpecovacich zafizeni.

Soucasné podminky ochrany
vnéjsich zarizeni elektronického
stavédla proti u¢inkiim blesku
na elektrizovanych tratich
Vnéjsi stavédlova zafizeni, kterd se nachéaze-
ji v kolejisti, jsou proti pfimému uderu blesku
chrénéna soustavou trakéniho vedeni a osvét-
lovacimi stozéry nebo osvétlovacimi vézemi.
To vyplyvéa z mechanismu vzniku blesku
(obr. 1) a z elektrogeometrického modelu, po-
moci kterého stanovujeme nejpravdépodob-
néjsi misto Uderu blesku (obr. 2).
Predpokladame-li negativni blesk, ktery se
vyskytuje v 90 % piipadd, spodni ¢ast mraku
cumulo-nymbusu je nabita zdporné, zemé ma
naboj pozitivni (a). Draha vid¢iho vyboje po-
stupuje stupnovité od mraku smérem k zemi,
udrzujici sestupny smér blesku (b). Jakmile se
negativni draha priblizi k zemi, elektrické pole

Obr. 2 Rozsah ochrany proti pfimému uderu blesku na elektrizované trati



Obr. 3 Uder blesku do trakéni podpéry

vzroste (¢astecky opacnych naboju se pritahu-
ji) a objevi se pozitivni vstficny vyboj sméfujici
od zemé k mraku (c). Kdyz se obé drahy setka-
ji, vytvofi se vodivy kandl mezi mrakem a zemi,
kde hraje dulezitou roli rozdil elektrickych na-
bojl. Tento kanal umozni prichod elektrické-
ho proudu vysoké intenzity — bleskovy vyboj
nebo téz zpétny oblouk (d).

Vzdalenost, kdy se obé drahy setkaji, je tzv.
jimaci vzdalenost D, ktera je definovana elekt-
rogeometrickym modelem.

Jedna se o model fyzikdlné-matematické
predpovédi. Jeho Ucelem je stanovit co
nejpravdépodobnéjsi misto uderu bles-
ku a umoznit tak stanoveni rozsahu pfipad-
nych s$kod a pokud je to potfebné, navrhnout
ochranné zafizeni (hromosvody, ochrannou sit
nebo zavéseny ochranny vodic).

Je treba pfipomenout, ze soucasna podoba
elektrogeometrického modelu plati pouze pro
sestupné negativni bleskové udery.

Elektrogeometricky model definuje vzda-
lenost D, nazyvanou jimaci vzdalenost, jako
funkci Spickové hodnoty bleskového proudu.
Je vyjadien empirickym vztahem

D =10.** kde

D... vzdalenost mezi vrcholem vzestupného
blesku a objektem na zemi [m],

I ... Spickova hodnota spodni meze rozsa-
hu bleskového proudu [kA] pro danou
ochrannou uroven (viz CSN EN 62305-1,
tabulka 6).

Jimaci vzdalenost je vzdalenost mezi nej-
vyss$im bodem objektu, kde je misto vzestup-
ného vyboje a mistem, kde se spoji vrchol se-
stupného vyboje s vrcholem vyboje vzestup-
ného (vstficného).

Ochranné drovné, vytvorené ochranny-

mi systémy jsou definovany metodou vali-
ci se koule o poloméru R, ktery se rovna vzda-
lenosti D.

Zelezni¢ni zabezpecovaci techniku je tre-
ba zafadit do tfidy LPS | (tfida ochrany pred
bleskem resp. ochranna uroven), pro kterou se
kdy je uc¢innost ochrany 0,95 az 0,98.

Dosazenim proudu do vyse uvedeného
vztahu mdzeme vymezit rozsah ochrany pro-
ti pfimému uderu blesku na elektrizované tra-
ti, ktery je zndzornén na obr. 2.

Tim jsme vsak nezabranili vniknuti bles-
kového proudu do kolejovych obvod ne-
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piimo, a to pres rlzkové bleskojistky umisté-
né na trakénim vedeni obou stani¢nich zhla-
vi nebo pres ventilové bleskojistky umisté-

né na trakénim vyvodu pro stani¢ni transfor-
movnu AC 25/0,4 kV (u stfidavé trakéni sou-
stavy) nebo pro staticky méni¢ DC 3/2x0,23 kV
(u stejnosmérné trakeni soustavy). Svody od
bleskojistek jsou v pfevazné vétsiné pripadi
pfipojeny pres kolejové prirazky na nejbliz-

$i kolejnici.

Kromé toho pfi uderu blesku do trak¢-
ni podpéry, pfipadné do konstrukce osvétlo-
vaciho zatizeni, nebo pfi preskoku bleskové-
ho proudu z trakéniho vedeni na trakéni pod-
péru, vnikne bleskovy proud piimo do kolejo-
vého obvodu, nebot tyto konstrukce musi byt
chrénény pred urazem elektrickym proudem
pfipojenim pres kolejovou prlrazku na zpétné
kolejnicové vedeni (obr. 3).

Nasledkem toho se jednak nebezpecné zvy-
si potencial koleji v okoli pfipojeni na kolejni-
ci, jednak je zabezpecovaci zafizeni pfimo gal-
vanicky ohrozeno bleskovym proudem (napf.
zniceni stykovych transformator(), pfipad-
né jeho ucinky elektromagnetickymi, které se
mohou projevit i ve stavédlové Gstfedné. Ne-
bezpeci indukovanych napéti je znazornéno
na obr. 4 a obr. 5.

V souvislosti s problematikou vyrovnani po-
tencialu je treba téz upozornit na dulezity jev,
ktery maze mit nebezpecny tcinek na elektro-
nicka zarizeni umisténa mimo tento chranény
objekt, pokud nejsou uzemnéni obou zarizeni
propojena. Piiklad je zndazornén na obr. 6.

Pri Uderu blesku napf. o intenzité 100 kA do
vnéjsi ochrany objektu, kde je umisténa sta-
védlova ustredna (SU), vznikne na odporu
jeho uzemnovaci soustavy o hodnoté 5 Q vici
vzdalené zemi napétovy impulz 250 kV. Propo-
jovaci vedeni k navéstidlu, které je pres kolejo-
vou prlirazku pfipojeno na kolej, pak zpUsobi
preneseni nebezpecného potencialu na toto
zatizeni a muze dojit k prirazu izolace kabe-
10 a k poskozeni ostatnich zafizeni zapojenych
v tomto obvodé.

Z uvedeného je tedy ziejmé, Ze Gicinna
ochrana zabezpecovaci techniky proti Gcin-
kam bleskU na elektrizovanych tratich musi
byt reSena v ndvaznosti na trakéni obvod.

Obr. 4 Nebezpeci indukovanych napéti pfi uderu blesku do trakéni podpéry
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Obr. 5 Grafické vyjddreni indukovanych napéti

Moznosti zlepseni

soucasného stavu

Nepfiznivé ucinky bleskového proudu na elek-

tronicka zafizeni stavédla Ize snizit na elektri-

zovanych tratich SZDC dvéma pomérné jed-
noduchymi zpGsoby:

- omezenim praniku bleskového proudu do
kolejovych obvodu v mistech svodd od
bleskojistek umisténych na trakénim vedeni,

» vodivym propojenim trakénich podpér v ze-
lezni¢nich stanicich ukolejiovacim ve-
denim pfi zachovani podminek pro zpét-
ny (zkratovy) proud pii prdrazu trakéniho
napéti na trakéni podpéru a dodrzeni do-
tykovych napéti predepsanych normou
CSNEN 50122-1 ed. 2.

Uprava svodii od bleskojistek
Soucasny nevyhovujici stav ukolejnéni svodu
od bleskojistek umisténych na trakénim vede-

ni je mozno vyrazné zlepsit zvétSenim induk¢-
nosti mezi svodem od prtirazky ke kolejnici,
pfipojenim rdzkové bleskojistky (RB) paralel-
né na samostatné uzemnéni a pripojenim svo-
du od kolejové prirazky (KP) na stied stykové-
ho transformatoru (ST). Provedeni je znazor-
néno na obrazku 7.

Od pouziti tlumivky umisténé na trakeni
podpére bylo z konstrukénich ddvodi upus-
téno, protoze stejného efektu |ze dosdhnout,
jestlize tlumivku nahradime pfislusné prodlou-
Zenym propojovacim vodicem ’p.,- Predpokla-
dame-li, Zze induk¢nost 1 m vodice o priimeé-
ru 10 mm je cca 1 pH, potom propojovaci vo-
di¢!l o délce 30 m nahradi vyse zminénou
tlumivku. Optimalni hodnota indukénosti byla
zjisténa vypoctem. Trakéni stozar se vyuzije
jako svodovy vodic¢ od bleskojistky ke kolejové
prirazce, jak je z obr. 7 patrné.

V mistech, kde je stykovy transformator pfi-

Obr. 6 Vznik a preneseni nebezpecného potencidlu pri tderu blesku
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li$ vzdalen, je mozno do kolejového obvodu
zapojit tzv. symetrizacni tlumivku, ve vzdale-
nosti cca 30 m od trakéni podpéry s bleskojist-
kou. Propojovaci vodic se pfipoji na stied této
tlumivky

Reseni navrzené autorem tohoto ¢lanku
bylo odzkouseno v provozu a je zapracova-
no do navrhu,Smérnice pro ochranu zabez-
pecovacich a sdélovacich zatizeni pred ucin-
ky blesku a proti prepéti”, jejiz vydani pfipra-
vuje SZDC.

V této souvislosti je tfeba upozornit na
to, Ze tzv. ukolejhovaci tlumivka, kterd by
méla byt zapojovana mezi kolejovou praraz-
ku a sted stykového transformatoru z ddvo-
du zvyseni ochrany funkce kolejového obvo-
du, musi vyhovovat z hlediska dynamickych
a tepelnych ucinku jak bleskového impulzu,
tak zkratového proudu. Kromé toho nesmi
impedance ukolejriovaci tlumivky zpisobit
prodlouzeni vypinaci doby rychlovypinace
Vv napajeci stanici.

Ukolejnovaci vedeni

Propojenim stanic¢nich trakénich podpér resp.
bran vodic¢em, ktery je na jednom konci pfipo-
jen pres kolejovou prirazku na stred stykové-
ho transformatoru, vyrazné snizime zemni od-
por této soustavy trakénich podpér a vytvofi-
me tak pfiznivé podminky pro rychlé svedeni
bleskového proudu do zemé, ¢imz zamezime
vniknuti nebezpecné ¢asti bleskového prou-
du do kolejovych obvodU a nasledné ohrozeni
elektronické ¢asti stavédla.

Propojenim soustavy stani¢nich trakénich
stozard s uzemnovaci soustavou vypravni bu-
dovy vytvofime pfi ideru blesku podminky
pro vyrovnani potencialu v celé stanici a za-
bréanime pfenosu nebezpecnych potenciald
v prostoru Zelezni¢ni stanice a ohrozeni zabez-
pecovaci techniky.

Prevazna cast stani¢nich trakénich podpér
je vzajemné propojena vodivou konstrukci
bran, coz umoznuje pospojovat ukolejriova-
cim vodic¢em trakéni podpéry jen na jedné
strané kolejisté. Na druhé strané kolejisté se
pfipoji jen osamocené podpéry. Uzemrio-
vaci lano je na jednom konci uzemnéno
na samostatny zemnic a pripojeno pres pru-
razku na stred stykového transformétoru, na
druhém konci se pouze uzemni na samostatny
zemnic. V mistech vypravni budovy se uzem-
novaci vedeni propoji s uzemnovaci sousta-
vou vypravni budovy. Ve stanici odpadne in-
stalace kolejovych prlirazek na trakénich pod-
pérach, takze néklady na ukolejfiovaci vedeni
nebudou vysoké. Provedeni je schématicky
znazornéno na obr. 8.

Pri tomto feSeni musi byt vsak zajisténo
spolehlivé odpojeni pfi zkratu na trakénim ve-
denfi a spInény podminky pro ochranu pred
Urazem elektrickym proudem.



Obr. 7 Zvyseni ochrany pfi uderu blesku do trakcniho vedeni

Rozhodujicim hlediskem pro navrzené re-
Seni je tedy dodrzeni dotykového napéti pri
zkratu na kterékoli trakéni podpére stani¢ni
soustavy.

Dovolena dotykova napéti jsou zavisla
na dobé vypnuti a jsou stanovena
v CSN EN 50122-1 ed.2. Vypinaci doby jsou
u soustavy AC 25 kV fadoveé stovky ms, u sou-
stavy DC 3 kV fadové desitky ms. Rovnéz zem-
ni odpor zdkladi podpér dosahuje priimér-
nych hodnot 20 Q az 50 Q a méni se v zavislos-
ti na ro¢nim obdobi. Objektivni zjisténi doty-
kovych napéti neni proto ikolem snadnym.

Pro vychozi posouzeni napéti na trakénich
podpérach propojenych ukolejiiovacim vede-
nim pfi zkratu byl zpracovén vypocet meto-
dou ¢lankového vedeni, jehoz vysledky uka-
zuji, Ze navrzené feseni je za urcitych podmi-
nek redlné.

S ohledem na nedostatek objektivnich tech-
nickych udaju, ovliviujicich hodnoty dotyko-
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ni nezbytné vysledky vypoctu ovéfit mérenim
rozhodujicich parametrd, zejména pak doty-
kovych napéti na trakénich podpérach pfi pri-
razu trakéniho napéti na ukolejfiovaci vedeni
ve skutecnych provoznich podminkach.
Predpoklada se, ze méreni se uskutecni
v prvni poloviné pfistiho roku, spolecné s mére-
nim iniciovanym VUZ v souvislosti s pozadavky
CSNEN 50122-1 ed.2.a CSN EN 50122-2 ed.2.
na zpétné vedeni elektrizovanych trati.

Zavér

Ukolejhovaci vedeni zavésené na trakénich

podpérach ve stanici podstatné snizuje nebez-

pecny ucinek bleskl na elektronickou ¢ast sta-
védla. Vyhody tohoto feseni Ize shrnout do na-
sledujicich bod:

« Soustava trakcénich podpér propojenych uko-
lejiovacim vedenim predstavuje uzemnovaci
systém, jehoz vysledny odpor dosahuje vel-
mi nizkych hodnot (fddové az desetin ohm),
takZe podstatna ¢ast bleskového proudu je
pfi uderu blesku do stani¢ni trakéni soustavy
z ukolejnovaciho vedeni svedena do zemé.

« Propojenim této uzemnovaci soustavy
s uzemnovaci soustavou vypravni budovy se
pfi pfimém nebo blizkém Gderu blesku do-
séhne vyrovnani potencidlu v prostoru sta-
nice.

» Hodnota zkratového proudu tekouciho pod-
pérami do zemé je relativné nizka.

- Jednotlivé trakéni podpéry se nemusi uko-
lejriovat.

O vyuziti navrhovaného feseni bude mozno
odpovédné rozhodnout na zékladé méreni na
obou trakénich soustavach ve vybranych ze-
lezni¢nich stanicich, které stanovi SZDC. Po vy-
hodnoceni vysledkd méreni budou navrzena
opatreni pro konkrétni technicka reseni.

vych napéti, je pro realizaci navrzeného rese- Obr. 8 Zvyseni ochrany pfi uderu blesku do trakcnich podpér
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ASAR - anulacni soubor s autoregulaci

TEXT: ING. ZDENEK SNASEL A KOLEKTIV

Uvod

Jednim z vyvojovych Gkol(i AZD Praha bylo vy-
vinout zafizeni, které by pIné nahradilo stavaji-
ci anula¢ni soubory ASE, pouzivané v indikac-
nim bodé pro zajisténi kritéria anulace a jako
prostiedek k vypnuti vystrahy na prejezdo-
vych zabezpecovacich zafizenich.

Soubory ASE bylo nutné ru¢né nastavovat
nejen pfi jejich aktivaci, ale i pti kazdé zméné
parametr( zelezni¢niho svrsku. Anula¢ni sou-
bory ASE jsou naro¢né na pravidelnou udrzbu,
udrzujici zaméstnanec musi provadét kont-
rolu nastaveni, jit do kolejisté, Suntovat kole-
je a pravidelné kontrolovat pfitomnost pfivod-
nich lan ke kolejnicim.

Cilem feSeni souboru ASAR bylo vylepsit
vlastnosti ASE a nebo na zdkladé kladnych
zkusenosti s ASE postavit novy anulaéni sou-
bor s autoregulaci.

Hledani feseni

Na zacatku vyvoje se nabizela moznost pouzit
princip stavajiciho ASE a vybavit jej pouze Fi-
dicim pocitacem, ktery jej sam nastavi. Pozdé-
ji se ukdzalo, Ze je potfeba vytvorit Uplné novy
prvek na tplné novém principu.

Realizace

Nejdfive byl navrzen fidici pocita¢, ktery mél
za Ukol koordinovat vsechny funkce. Nésled-
né bylo zafizeni vybaveno méficimi zesilova-
¢i proudu, jejichz vystupem byly A/D prevod-
niky. Nakonec byl vytvofen generator pracov-
niho kmitoctu a vykonové zesilovace s elektro-
nickou regulaci.

Toto usporadani hardware umoznilo gene-
rovat do kolejisté pracovni signal o frekven-
ci 51,2 kHz a nasledné snimat proud tekouci
do kolejnic. Jizda vlaku smérem k pfipojnému

bodu zpUsobila narlist proudu a naopak jizda
vlaku smérem od pfipojného bodu vytvorila
postupny pokles proudu. Tento princip umoz-
nil sledovat pohyb vlaku v blizkosti pfipojnych
bodl. Aby bylo mozné systém spravné nasta-
vit, hledal se jakysi etalon, o ktery by se celd
automatickd regulace mohla opfit. Ukazalo se,
ze jedinym etalonem je pfitomnost dvojkoli
nachazejiciho se pravé nad pripojenim lan ke
kolejnicovym pastim. Tento okamzik definu-
je nejnizsi impedanci, ktera se v kolejovém ob-
vodu vyskytuje. Toto ovsem platilo pouze za
predpokladu, Ze nebudou lana nebo jejich pfi-
pojny kabel v poruse. Nastala otdzka, jak kont-
rolovat pritomnost lan.

Reseni se naslo na principu skladani vin pra-
covnich signald. P¥i fazovém posunu mezi pra-
covnimi signaly dojde ke zméné snimané-

ho proudu. Myslenka byla na svété. Hardware
se doplnil o fazovaci ¢leny, které zajistily spo-
lu s fidicim pocitacem kontrolu celistvosti lan
a tim i spravnou regulaci celého systému.

Odolnost proti atmosférickym
porucham

Jednim ze zakladnich pozadavkd na nové zafi-
zeni bylo zajistit vysokou odolnost proti deru
blesku. Proto byl navrzen do stojanku umisté-
ného v kolejisti oddélovaci ¢len, ktery se skla-
da z vysokofrekven¢niho transformatoru s ma-
lou impedanci vinuti, vakuové bleskojistky

a kondenzatoru. Transformator galvanicky od-
déluje kolejisté od privodniho kabelu, konden-
zator chrani transformator pred Gcinky stejno-
smérnych slozek trakénich proudu a blesko-
jistka omezuje Spicky napéti tak, aby nedo-

Diagnostika ASAR z trati Bubenec¢-Kralupy nad Vitavou (cca 45725 vlaki projetych po prvni koleji a 46865 po druhé koleji)
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Princip ASAR

Slo k poskozeni navazujicich filtrd EMC umisté-
nych v blizkosti zafizeni.

Komunikacni rozhrani

Aby bylo mozné soubor ASAR navazat na pre-
jezdova zarizeni, bylo rozhodnuto, Ze rozhra-
nim budou malorozmérova relé kategorie N,
konkrétné relé typu NMS 1-2000, jejichz kon-
takty Ize pfipojit do libovolného prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni. Soubor ASAR mUze
ovladat celkem dvé nebo ctyfi relé.

Moznosti aplikace

U PZZ-RE na jednokolejné trati je pouZzity je-
den soubor ASAR ve varianté se dvéma relé,
na dvoukolejné trati je pouzity soubor ASAR
ve varianté se ctyfmi relé.

U dvou blizkych ptejezd(i PZZ-RE na jedno-
kolejné trati Ize s vyhodou pouzit jeden sou-
bor ASAR pro oba PZS.

U PZZ-EA na jednokolejné trati je pouzity je-
den soubor ASAR ve varianté se ¢tyfmi relé,
na dvoukolejné trati jsou pouzity dva soubory
ASAR ve varianté se ¢tyfmi relé.

Dalsi z moznosti aplikace ASAR jsou indikac-
ni body prejezdd umisténé na konci priblizo-
vacich useka.

Diagnostika zafizeni

Aby bylo mozné sledovat chovani ASAR po
celou dobu jeho ¢innosti, bylo nutné vybavit
toto zafizeni vnitini diagnostikou. Ta ma za
ukol sledovat pfitahy a odpady kotev relé, za-
pisuje stavy regulacnich prvk(, zapisuje vniti-
ni poruchy hardware a software. Diagnostické

informace Ize prenést do pfenosného pocita-
Ce a nasledné provést analyzu dat. Z analyzy
je mozné vycist jednotlivé jizdy vlakd, néhlé
zhorseni nebo zlepseni izola¢niho stavu svrs-
ku, nebo informaci o $patné pfisroubovanych
lanech ke kolejnicovym pastm.

Podptirné funkce
Zbyvalo zapracovat do systému nékolik ne-
zbytnych funkci. Jednou z nich bylo manual-
ni ovladani vystupnich relé ASAR bez potie-
by Suntovat v kolejisti. Tim, Ze zafizeni rozliSu-
je bodovy sunt od jizdy vlaku, zanikd moznost
zkouset prejezd bodovym Suntem. Proto je
ASAR vybaven simulaénim rezimem, kde lze
pomoci tlacitka data
na jednotce proceso-
ru ovladat ru¢né pfi-
tahy a odpady kotev
relé a tim prezkouset
prejezd.

Dalsi zajimavou
funkci je kontrola, zda
v Useku mezi stojanky
neni pfitomno dvoj-
koli. Pokud se nacha-
zi vlak nebo jeho cast
v Useku mezi stojanky,
je automaticky pomo-
ci software potlaceno
uvolnéni useku, i kdyz
je dvojkoli v pasmu
necitlivosti. Detekce
pfitomnosti dvojko-

li je zalozena na zruse-
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ni interference vin vlozenim jeho pfi¢né impe-
dance. Soucasti této funkce je i kontrola celist-
vosti kolejnicovych péasti mezi stojanky.

V pfipadé, ze se prerusi pfivodni kabel nebo
pfipojné lano jednoho ze stojankd, potom
prestane na jizdu vlaku reagovat vyhodnoceni
jizdy i u druhého sousedniho stojanku.

Trendem soucasné doby je zajistit odolnost
zafizeni na rizné modulované rusivé prou-
dy v kolejovych obvodech, které vznikaji pro-
vozem inovovanych hnacich jednotek. ASAR
je vybaven filtry, které omezuji mozné rusivé
spektrum na minimum. V pfipadé, ze by doslo
k ruseni na pracovni frekvenci, potom je ASAR
vybaven ochranou, ktera detekuje cizi nepfi-
pustné napéti v kolejisti a systém reaguje na
tento nebezpecny stav bezpecné vypnutim.

Zapnuti ASAR, at jiz pii aktivaci, nebo po
oprave, nebo po bezpecné reakci zafizeni musi
vzdy provést pracovnik udrzby nebo smluv-
né vazaného servisu. ASAR obsahuje obvody,
které rozlisuji zapnuti jisticem a reset zafizeni
obsluhou. Tato funkce zajisti, Ze v pfipadé de-
tekce vnitini poruchy, nebo vypadku napajeni
ASAR, je mozné obnovit funkci ASAR pouze za
pritomnosti pracovnika udrzby nebo smluvné
vézaného servisu.

Zkusenosti z provozu

Soubor ASAR je Uspésné nasazen na korido-
rové trati Bubenec¢-Kralupy nad Vltavou, kde
plni viechny vyse zminéné funkce. ASAR byl
Uspésné vyzkousen i na nékolika prejezdech

v Brné a Olomouci, kde se prokazala plIna funk-
ce na kolejovém obvodu se zvysenou svodo-
vou admitanci (zasoleny prejezd).

Dokumentace a legislativa

Na zakladé predlozeni kompletni dokumenta-
ce v souladu s evropskymi normami byl vydan
zavadéci list sdélovaci a zabezpecovaci techni-
ky ¢.ZL 15/2011-SZ.

Stojdnek KSL pouzivany ASE a plastovy KSLP, ktery pouzivd ASAR
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