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ETCS v Ceské republice Ceska Trebova-Prerov Prvni solarni prejezd

22 « CESKE SPOLECNOSTI USPELY 24 « DALKOVE OVLADANI NA TRATI 34.'U HUMPOLCE JE TESTOVANO
V TVRDE SVETOVE KONKURENCI CESKA TREBOVA-PREROV. ZAJISTUJI PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI
A BUDOU V CR INSTALOVAT ETCS L2 TECHNOLOGIE AZD PRAHA S FOTOVOLTAICKYMI PANELY.




Kralovsky Horizont

all ur
|Lokalita Beroun — Kra\uv Dv

prodano 90,5 %
Doprode j posledn
nakladové ceny: Y vy

www.horizont-estate.cz

Horizont Estate s.r.o. je 100% dcefinou spole¢nosti AZD Praha s.r.0. Jeji hlavni ¢innosti je realizace projektu vystavby a pro-
deje bytového souboru Krélovsky Horizont v lokalité Beroun - KralGv DvUr. Celkem se jednd o 9 bytovych dom s 242 do-
koncenymi bytovymi jednotkami. Aktualné zbyva k prodeji poslednich 23 volnych bytl u nichz je mozno, vedle pfimé
koupé, vyuzit i moznosti sjednani dlouhodobého prondjmu s naslednym odkupem za vyhodnych podminek.

Nabidka volnych byt

dim oznaceni velikost vyméra lodZie vyméra celkem cena v¢. DPH poznamka
B B1-1.03 2+kk 44,8 m? 3,8 m? 48,6 m? 1650 000 K¢
€ C1-11.01 2+kk 54,0 m? = 54,0 m? 1750 000 K¢
D D1-11.01 2+kk 52,9 m? — 52,9 m? 1700 000 K¢
D D1-111.01 2+kk 52,0 m? = 52,0 m? 1700 000 K¢
F F1-11.01 2+kk 50,9 m? == 50,9 m? 1700 000 K¢
(€] G1-1.0TA 2+kk 61,0 m? = 61,0 m? 2 000 000 K¢
G G1-11.02 2+kk 43,8 m? 4,3 m? 48,1 m? 1650 000 K¢
(€] G1-IV.01A 2+kk 61,1 m? = 61,1 m? 1900 000 K¢ 0% DPH
(€] G1-1V.02 2+kk 44,7 m? 4,3 m? 49,0 m? 1650 000 K¢
G G1-V.01A 2+kk 61,1 m? — 61,1 m? 1900 000 K¢ 0% DPH
(€] G1-V.02 2+kk 44,7 m? 4,3 m? 49,0 m? 1650 000 K¢
G G1-VI.O1A 3+kk 55,2 m? 17,0 m? 72,2 m? 2400 000 K¢
H H1-111.01 2+kk 53,9 m? = 53,9 m? 1750 000 K¢
H H1-1V.01 2+kk 54,0 m? = 54,0 m? 1750 000 K¢
H H1-V.05 3+kk 60,5 m? = 60,5 m? 1900 000 K& 0% DPH
H H1-VIL.04 3+kk 66,4 m? 5,6 m? 72,0 m? 2200 000 K¢ 0% DPH
| 11-1.01A 2+kk 54,7 m? = 54,7 m? 1534 250 K&
| 11-1L0TA 2+kk 55,6 m? == 55,6 m? 1559 000 K¢
| 11-IV.0TA 2+kk 55,8 m? = 55,8 m? 1 564 500 K¢
| 11-1I.0TA 2+kk 55,6 m? == 55,6 m? 1559 000 K¢
J J1-IV.05 2+kk 59,4 m? = 59,4 m? 1663 500 K¢
J J1-V.05 2+kk 66,8 m? 3,5m? 70,3 m? 1915 125 K¢
J J1-VII.04 2+kk 66,8 m? 2,8 m? 69,6 m? 1900 000 K¢ 0% DPH

Kontakt: AZD Praha s.r.0., feditelstvi spole¢nosti, Zirovnicka 2/3146, 106 17 Praha 10
Josef Caslava, DiS - projektovy manazer, tel.: 267 287 337, mobil: 602 125 721, caslava.josef@azd.cz
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Uvizlo v sitich

Objektivem fotografa Marka Stépanka

Antonin Blazek: Cestujici je na prvnim misté

Uzasny maly svét

Ceské spole¢nosti budou instalovat ETCS

Dalkové ovladani traté Prerov-Ceska Trebova

Provérka instalace prestavnik( v Malajsii

Prejezdy na trati Thessaloniky-Alexandroupoli pfedany do provozu

Prvni piejezd s fotovoltaickymi panely u Humpolce

Ceské prejezdy jako v Rusku?

Tlacitko = Uspora pohonnych hmot, minimalni zpozdéni, spokojeni cestujici

Tehnika Bélehrad 2012

Czech Raildays 2012, stejné a prece jiné...

Nezadouci vystraha na prejezdu

Ing. Ivo Lani¢ek oslavuje 75. narozeniny

Vlak, co nikde nestavi

Svételna navéstidla CSD - 11. ¢ast: Pouziti v MHD

K¥izovka
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AKTUALNE Z CR

Noveé zeleznicni muzeum Zlodéji jsou problém

Parni lokomotivy Rosnic¢ku a Kremaka ¢i elektrickou Bobinu Mostecti kriminalisté hledaji zlodéje kovu s popélenyma ru-
si mohou od zacatku srpna prohlédnout zajemci v Olomouci. kama. U Zelezni¢ni traté presekl kabel, ve kterém byly tisice
Ceské drahy tam zahajily zkusebni provoz Muzea Ceskych volt. Na misté po ném zGstala jen roztavena sekerka. Zlo-
drah. Na ptvodni projekt za stovky milion0 korun zatim déj se vydal krast na konci ¢ervence ke kolejim mezi Mostem
chybéji penize, muzeum se proto bude rozsifovat postupné. a Ceskymi Zlatniky. Na péti mistech vykopal pfivodni kabel
»+Rozhodli jsme se verejnosti zpristupnit expondty, které zde pro napajeni zabezpecovaciho zatizeni, aby ho presekal a vy-
mdme. Jsou ve viastnictvi CD a patii Depu historickych vozi- tahal ze zemé. Seknout do néj ale stihl jen jednou.
del v Luzné u Rakovnika, kde mdme nejvétsi Zelezni¢ni muzeum. .V kabelu mohlo byt az Sest tisic voltd. Zlodéj musel byt mini-

mdlné popdleny od zdblesku. Mél stésti, mohlo to s nim dopad-
nout i har,” komentoval to mluvei Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty Pavel Halla. Na trati okamzité prestala fungovat navésti-
dla a svételnd signalizace na prejezdech. Zelezni¢afi hned vy-
razili na obhlidku trati. Na 44. kilometru objevili ptlmetrovou
jamu s preseknutym kabelem.

,Na misté lezela i sekerka, kterd byla od elektrického oblouku
cdstecné roztavend
a ohoreld,” uvedla po-
licejni mluvci Ludmila !
Svétlakova. Policie
piipad vysetiuje jako
poskozeni a ohrozeni
provozu obecné pro-
spésného zarizeni.
Pokud zlodéje do-
padne, bude mu hro-
zit az Sest let vézeni.

Zdroj: www.idnes.cz

Otevreli jsme zde historickou remizu neboli rotundu z povadlec-
ného obdobi, kde se vozy nachdzeji. Lidé si mohou expondty
prohlédnout i vylézt sina né” uvedla regionalni mluvei CD
Katefina Subova.

Zdroj: www.ceskenoviny.cz

Foto: Ceské drdhy ™

Piebiham, prebinas,
prebihame

Je to pul roku, co spravci zeleznice spustili rozséhlé kontroly

SZDC prodava majetek
za 15 milionu korun

hrisnika, ktefi i pres zakaz chodi pres koleje. Neni divu, pro- Vladda schvalila prodej nevyuzitého majetku Spravy zelezni¢ni

toze jen v loriském roce smetl vlak témér tfi stovky lidi, ktefi si dopravni cesty (SZDC) za necelych 15 miliond korun. Jde cel-

pres trat zkracovali cestu. Prezil jen kazdy paty. Zelezni¢afi na- kem o 30 pozemk a staveb v okoli zeleznice, které sprava ze-

konec od rozsahlych kontrol s policii upoustéji. Lidé jsou to- leznic chce nabidnout soukromym kupctm.

tiz nepoucitelni. Zakaz nedodrzuji ani zaméstnanci drah, ktefi Cilem prodeje je sjednotit vlastnictvi pozemkd, jejichz

mohou do koleji vstupovat, jen kdyz jsou v praci, jinak ne. Cast patfi spravé zeleznic a ¢astecné jsou ve vlastnictvi rdz-
»Za prechdzeni koleji pritom hrozi na misté pokuta az dva ti- nych soukromych vlastnikd. Tém by podle ministerstva do-

vvvvv

pravy mély byt pozemky nabidnuty jako prvnim. Pokud tito
nabyvatelé o né nebudou mit zajem a do 60 dnli nezareaguiji
na vyzvu k podpisu kupni
smlouvy, navrhuje urad
na majetek vypsat vybérové
fizeni s nabidkovou cenou
schvalenou v usneseni vlady.
SZDC nepotiebny ma-
jetek prodava pribézné.
Loni v prosinci napfiklad
prodala zbytny majetek
za 11,6 milionu korun,
v dubnu za 26 miliond korun
a v kvétnu za 42 miliond.
Zdroj: www.financninoviny.cz

licistd stovky lidi. BohuZel, z dostupnych informaci ndm vyplyvd,
Ze kontroly a pokutovdni za prechdzeni koleji se nijak nepromitly
do poctu mrtvych a zranénych na Zeleznici,” fikd Tomas Drvota
ze Spravy zeleznic¢ni dopravni cesty.
+Jsou to podobnd ¢isla
jako v predchozich polole-
tich. Vlaky v letosnim prv-
nim pololeti srazily celkem
125 osob, z toho 93 osob
zahynulo a 32 lidi bylo
zranéno,” upozorfuje na-
méstek $éfa Drazni in-
spekce Jan Kucera.
Zdroj: www.rozhlas.cz
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Sednete si v Bratislavé do vlaku, kterym chcete cestovat

do Malacek, ale provozovatel drahy vas posle do Rakouska.
To neni vtip. Na vlastni kiiZi to zazily desitky cestujicich. Uda-
lost se stala 1. srpna vecer v Devinskej Novej Vsi.

»+Najednou vlak zabrzdil a zacal couvat zpét do Devinskej,”
uvedla pro slovenskou TV Markiza jedna z cestujicich. VSichni
byli prekvapeni, co se to déje. Podle Zeleznice Slovenské re-
publiky (ZSR) selhal ztejmé lidsky faktor.

»Byla Spatné postavend odjezdovd vlakovd cesta,” informo-
vala mluv¢i ZSR Martina Pavlikova. | kdyZ tento omyl vyvo-
ldva ismév na tvéri, mohl skoncit o mnoho tragictéji, tvrdila
TV Markiza. Lidé totiz zaca-
li z vlaku vystupovat pfimo
do traté a vznikl chaos.

7SR provétuje, pro¢ lidé
zacali vlak opoustét. Ces-
tujici se nakonec s vice nez
hodinovym zpozdénim
dostali do cilové stanice.

=

‘.

ZSR

Zdroj: www.markiza.sk

Troleje pUjdou niz

Vyrazné pritvrdit proti cernym pasazérlim na stfechach vlakl se
rozhodly indonéské Zeleznice. Na hlavnich tratich chtéji svésit
troleje natolik, aby se pod né lidé na vagonech jednoduse ne-
vesli. Cerné pasazéry totiz v minulosti neodradilo stfikani stfech
vagonu olejem nebo barvou, zébrany pfi vjezdu na nadrazi

v podobé betonovych kouli nebo ostnatych dratd, vypousténi
psu, vyzvy ndbozenskych vidcd ani zasahy specializovanych
zfizenc, ktefi se cestujici pokouseji srazit ze stfechy kostaty.

Vlaky kfizujici Indonésii po zanedbanych tratich, které za se-
bou v zemi zanechali nizozemsti kolonizatofi, jsou zvlast v do-
pravni $picce preplnéné lidmi. Stovky cestujicich se ve snaze
uniknout tlacenici ve vagonech uchyluji na stfechy zeleznic-
nich souprav, velkou motivaci jsou také usetiené penize za jiz-
denky. Jizda na stfechdch je vsak velmi nebezpecna a Zeleznice
si stézuje i na uslé zisky, proto v minulych letech netspésné
zkousela fadu vice ¢i méné kuridznich opatreni, jak lidi od dob-
rodruzné jizdy odradit. Jizda pod svésenymi trolejemi bude
na rozdil od nich ale smrtelné
nebezpecna. Nové opatreni
zacina Zeleznicni spole¢nost
PT Kereta Api uvadét do praxe
praveé nyni.

Kvdli riskantni jizdé na stre-
chéch vlakd zahynulo loni 11 lidi,
pasazéfi ale nové opatieni kri-
tizuji. Podle nich by pomohlo
spise snizeni ceny jizdenek, pfi-
¢emz statni zeleznice chystaji
pravy opak. Od letosniho fijna
jizdné podrazi o 40 procent.

Zdroj: www.ceskatelevize.cz

AKTUALNE ZE SVETA

Britanii Ceka nejvetsi
modernizace zeleznice

Britanie hodla investovat 9,4 miliardy liber (pfes 300 miliard
korun) do rozvoje domdci zelezni¢ni sité. Premiér David Ca-
meron oznacil tento balik projektd za nejvétsi modernizaci
britskych zeleznic od viktorianské éry. Vlada tvrdi, Ze plan po-
muze zeefektivnit fungovani zeleznice a do budoucna zasta-
vit zdraZovani jizdného.

Investice se uskutecni v letech 2014 az 2019. ,Tato investice
bude znamenat rychlejsi cestovdni, vice sedadel, lepsi pristup
ke stanicim, lepsi spojeni v ndkladni prepravé a zeleznicni sit sku-
tecné svétové tiidy,” uved| britsky premiér David Cameron.

Cést penéz pujde také do elektrifikace Zeleznice. To mé
napomoci mimo jiné tomu, aby britské Zeleznice fungovaly
efektivnéji a aby se zabranilo dalsimu zvysovéni jizdného.
,VSichni vime, Ze nafta je velmi drahd, proto musime vyuZivat
elektrické vlaky. Ty jsou nejenom ekologictéjsi, ale i levnéjsi
a také lehci, coZz znamend, Ze tolik neposkozuiji trat, Cili ndklady
na udrzbu také klesnou,” vysvétlila tajemnice pro dopravu Jus-
tine Greeningova.

Planované projekty budou podle vlady financovény zcasti
ze zvyseni jizdného ohla-
seného uz v roce 2010
a také ze znacnych uspor,
které pfinesou projekty
jako elektrifikace u dlou-
hodobych provoznich na-
klada.

Zdroj: www.ceskatelevize.cz

100 let zeleznice Jungfrau

Prvni srpna 1912 byla oteviena nejvyse polozena zelezni¢ni
stanice v Evropé, ktera byla pozdéji nazyvana ,Top of Europe”.
Jedinecny vyhled na alpské panorama ze sedla Jungfraujoch
ve vysce 3454 m n. m. se tak zpfistupnil vefejnosti. Je to dosud
jedna z hlavnich atrakci Svycarska.

Jak se zrodil tenhle smély plan? Vyznamny Svycarsky pri-
mysInik Adolf Guyer-Zeller v oblasti Jungfrau v roce 1893 tra-
vil dovolenou a pfi jedné prochazce ho napadlo vystavét ze-
leznici az na Jungfrau. Uchvatné panorama nerozlu¢né trojice
Eiger, Mnich a Jungfrau ho fascinovalo a po navratu nacrtl
prvni skicu a napsal prvni poznamky k této pozdéji realizo-
vané stavbeé.

Stavba zacala v roce 1896. Stovky délnikd pracovaly
ve sméndch a hloubily ru¢né tunel. Stavba se protahovala
diky neptiznivym geologickym podminkam, finan¢nim pro-
blémim i smrtelnym ura-
z(m. Z pivodné plano-
vanych sedmi let bylo
nakonec $estnact. A roz-
pocet z 10 milionG Svy-
carskych frankd vysplhal
azna15.

Zdroj: www.turistika.cz
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Uvizlo v sitich

Ei Zcela bez diskuze vas nejvice zaujala anketa: Kdo je nejvlivnéjsi osobnosti na zeleznici. Tento prispévek vidélo
v dobé uzavérky Reportéra 16 579 lidi. A protoze méli navstévnici naseho profilu na Facebooku moznost prihazovat

dalsi osobnosti, pojali to tak trochu Svejkovsky. Pojdte se podivat, jak anketa dopadla.
6. Leos Novotny, LEO Express: 27 hlas(

1. Kouzelnik Zababa: 136 hlast
7. Marek Tomek, Klub pratel lokalek: 25 hlast

2. Jifi Dobiads, tiskovy mluvci depa zlatych linolei: 134 hlast
8.-10. Ales Petrovsky, bojovnik za zékazniky a budouci GR CD;

3. Radim Jancura, RegioJet: 38 hlast
Esova Andrejka, strojvedouci; Zakaznik: 11 hlast

4.-5. Pavel Dobes, ministr dopravy; Zaluda Petr, CD: 36 hlas(i

Ei Nejsledovanéjsim fotoalbem na nasem profilu na Facebooku se stalo 52 pohledi
na CDP Prerov objektivem AZD Praha.

Y
i if i I

{

e
e
=
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KOMUNIKUJEME

Ei Nejdiskutovanéjsim prispévek, coz jsme vilbec netusili, byla fotografie stihlé vyhybky ze slovenskych Bohuslavic.
A to nas privedlo k myslence napsat o stihlych vyhybkach ¢lanek.

Ei Marek Kovae: Zaujimala by ma celkova dizka vyhybky :0)
Ei Mara Cigl: Nemate tu nékde nakres vyhybky? )

Ei Honza Kodrla: Ur¢ité tam bude pohybliva srdcovka,
prechod do obloukové ¢asti s prechodnici, Uhel velice maly...

Ei Martin Jilek: V PoFicanech méme hezéi )

Ei Krzysztof Urbaniec: Mé by zajimalo, k ¢emu to tam je.

i Oldrich Kucera: To je dlouhé))) No a pak chudaci modelafi,
kdyz to maj delat v modeluy, se jim to nevejde do pokojiku ))))
mj. Poficany a vyhybky, to je kapitola sama pro sebe )

Ei petr Ezio Seveik: Jen by mé zajimalo, jak je feSend
srdcovka. Nemate nékdo néjaky ndkres nebo néjaky jiny

detailngjsi foto?

Ei Roman Vilim: Hezky :) Taky by mé zajimal nékres nebo
vicero fotek. Dékuji.

Ei petr Sokola: Tato vyhybka je zvlastni tim, Ze obé vétve vedou rovné :) Ei Lukag Dolezal: Je fajn, ze zverejnujete takove zajimavosti,
zasveceni urcite vedi, ale byl bych radeji, kdyby k tomu bylo

Ei Honza Kodrla: Pfimo vedou jen zdanlivé. Pro 130 km/hod. potiebuje$ obrovské aspon trochu info, k cemu to je dobre, proto Vas mam zatim

poloméry obloukl bez prevyseni (minimalné 1500 m, ale spise jesté vétsi), takze ve follow :)) Diky.

ve vysledku mas vyhybku dlouhou tfic¢tvrté kilometru a oblouk se odpojuje jen

velice pomalu (a jesté ve tvaru klotoidické pfechodnice). Ei Jivi Bucek: Tak to jsem teda esté nevidél.

Ei Nejvice sledovanou fotografii

od vas, fanouskt AZD Praha, byl
zabér od Jendy Sebka, ktery zachytil
kond¢ici rekonstrukci Staré Paky.
Dékujeme!

Ei Jenda Sebek: A v kabiné se schovava sle¢na
strojvedouci. ;)

K7 saake Jansen: It has not the nice old ——— r 7
charme anymore: (I loved the station before b e - Siard Pab

because of the old atmosphere :) | - N 2 - B

Ei viadan Nesvadba: Dnes jsem tam byl a uz
se tésim, az to bude celkové zrekonstruovany :D

Facebook: www.facebook.com/azdpraha
Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.
com/104526391574754476118
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FOCUS

Objektivem fotografa Marka Stépanka

<Dvojé¢ata brejlovcti 753.752-7 a 753.769-9
stoupaji s nakladnim viakem Rn 50540
(Tfinec-Kladno-Dubi) od Kralup nad Vitavou
ey k cili své cesty

. p==y 2

L -EJ- A L ] , S

R =i i RS
! A ey W ;
B ool

—> Stroje ES 64 F4-907 a ES 64 U2 007
spoleénosti Lokomotion si dopravaji
posledni relativné rovinaté kilometry
pred stoupanim k Brennerskému
prasmyku (Schwaz, 4. 6. 2009)

< Udolim feky Salzach mezi
stanicemi Golling-Abtenau

a Werfen (trat Salzburg-Villach)
vedou vlak DG 54434 lokomotivy
1016.048-9a 1116.168-2
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FOCUS

- Lokomotivy SBB Cargo

Re 6/6 11671 a Re 4/4 11240 maji
témér na dosah vrchol stoupani, ktery
lezi v nadmorské vysce 1151 m.

Pravé prejizdéji v ¢ele nakladniho
vlaku Kellerbach-Briicke mezi
stanicemi Wassen a Goschenen

< V prvni fijnovy den stoupaji némecké 185.140
a 185.120-3 po severni rampé Svatogotthardské
drahy. Usek okolo méstecka Wassen patti asi

k nejznamé;jsim na celé trati

\ V nékterych piipadech byva diivodem
nasazeni vice hnacich vozidel do cela vlaku
potieba prepravit novy stroj pro dalsi vykon.
Tak tomu bylo i 27. 6. 2010, kdy v cele rychliku
R 680 stanuly v useku Brno hl.n.-Praha hl.n.
stroje 363.115-7 a 362.166-1

KDO JE ...

Marek Stépanek

Zelezni¢ni fotograf narozeny v roce
1972. Fotografovdni se vénuje od roku
1983 a jeho archiv ¢itd nékolik desitek
tisic snimkd z celé Evropy. Své fotografie
a cldnky publikuje v Zelezni¢nich
¢asopisech v CR a v zahranici. Spolu

. I.:L: &_- J-‘-—

1) | e

s kolegou Petrem Doupovcem vytvoril

v roce 2009 fotogalerii www.trainfoto.eu,
kde postupné uverejriuje snimky jak
soucasné, tak i z tvorby drivéjsi a dnes jiz
vlastné historické.
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TEXT: JIRTDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Kam se podivate, vsude néjaka fotog lel ol vy anebo rovnou viakoveé soupravy. Dokonce

i Zaluzie jsou pres celou kancelar potis s skych drah Pendolinem. A ktomu vsemu v kancelafi

v poslednich dnech vyhrava kapela Ma > a Skovy Lazné. Cilené! Re¢ je o kancelafi naméstka
generélniho feditele CD pro osobni dopravu Antonina ), ktery za tuto spole¢nost do smene

dycha. A je to hodné vidét. Mimochodem, kdyz jsme r booku oznadmili, Ze s Antonin ystame
rozhovor a Ze mu navstévnici profilu AZD Praha mohot it jakoukoliv otazku, nejeno

nepadla ani jedna negativni reakce, ale napfiklad Kare | Fufis napsal: ,Neni mnoho odbornik o

pan Blazek, ktery o Zeleznici vi témér ve. Prejithlaviné zdravi a moho uspéchdi u CD! ‘
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Musim Fici, Ze mé to velmi tési. Moc si toho va-
zim a hovotim i za dalsi kolegy, ktefi odvadéji
kus dobré prace, aby Ceské drahy byly nejlep-
Sim dopravcem na Zeleznici. Z toho, co mi fi-
kate, to vypada, Ze si lidé zacinaji vSimat pro-
mény Ceskych drah. Zodpovédné fikam, ze
soucasné Ceské drahy nejsou témi Ceskymi
drahami pred zhruba deseti lety. Cestujici je

U nas na prvnim misté!

Osobni doprava u €D prochazi boutlivym pie-
rodem. Kazdy musi vidét obrovské zmény

a kdo je nevidi, ten je asi vidét nechce. Pied
zhruba tfemi lety jsme pfijali novou koncepci
obnovy vozidlového parku a podle tohoto
konceptu se porad pracuje.

Prahu a blizké okoli a Ostravsko obsluhu-
jeme oblibenymi dvoupodlaznimi CityElefanty,
jejichz pocet je neustéle navysovan. Probéhla
velkd modernizacni akce pomoci Regionov.
Liberecko se doc¢kalo novych motorovych vo-
zidel RegioShutle od spolec¢nosti Stadler, které
v tuto chvili dodavéme také do kraje Vysocina.
V dalkové dopravé madme modernizovanou
prvni sérii zhruba stovky vozd, u nichz byl mo-
dernizovan interiér, a u vozu k expresni do-
pravé nechybi ani klimatizace. K moderni-
zaci interiérQ jsme pristoupili také u klasickych
rychlikd, hotovych mame 160 vozu a planu-
jeme dalsich sto. Modernizujeme vozy osobni
dopravy, a to i prebudovavanim na fidici vozy,
coz je trend rovnéz v zahranici.

Také restauracni vozy doznaly zasadnich
zmén. Provozujeme prvnich Sest bistrovozU
a do roku a ptl prijde dalsi 21 kompletné mo-
dernizovanych, které budou splfiovat nejna-
rocnéjsi pozadavky pro gastronomii. A kdyz
k tomu pfipoctu deset restauracnich vozud pro
rychlost 200 km/h, pak mdme celkem slusnou
flotilu.

Ted mé hodné tési akce RegioShark. Diky Re-
giondlnimu operac¢nimu programu a pfi-
spévku EU jsme mohli nakoupit 31 modernich
motorovych souprav od polské spole¢nosti
PESA. Tim pddem mame unikatni pfilezitost
radikélné zlepsit regionalni dopravu ve cty-
fech krajich.V Usteckém, Karlovarském, Plzen-
ském a Zlinském. Prvni vozidla budou nasa-
zena béhem podzimu. Do konce roku 2013 se
bude prohanét viech 31 souprav.

Velké nadéje vkladame do elektrickych jed-
nopodlaznich jednotek RegioPanter ceského

vyrobce Skoda Transportation. Ty nasadime
v Usteckém, Jihomoravském, Kralovehradec-
kém, Pardubickém a Olomouckém kraji. Takze
s trochou nadsazky se da fici, Ze do regiont
nasazujeme nase kolejové dravce (ismév).
Téch plant je fada. | v dalkové dopravé nas
ceka nékolik modernizacnich akci. Chceme na-
kupem a také modernizaci nékterych nasich
vozU ziskat cca 400 vagonu s vybornymi para-
metry. Pak uz nebudeme zavisli na cizich vozi-
dlech a vratime Slovensku a Madarsku zapUj-
cené vagony, jejichz kvalita je mnohdy velmi
diskutabilni. Od té chvile budeme moci garan-
tovat kvalitu na spojich CD.

INTERVIEW

Ano, je to tak. V tuto chvili je dokoncena in-
stalace WiFi ve viech jednotkach Pendolino,
véetné doplnéni zasuvek 230 Vi v druhé tridé.
To nas pfislo na zhruba 20 miliont korun
vcetné garance pétiletého provozu. V dalsi fazi
budou WiFi postupné vybaveny vozy klasické
stavby. Pilotni projekt se uskute¢ni na vozech,
které budou zafazeny do tzv. D1 expresu. Ten
bude nabizet nové kvalitni spojeni Praha-Brno
v souvislosti s o¢ekdvanymi potizemi pii chys-
tané rekonstrukci délnice D1.
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~Podivejte se, co nékteri lidé ve viacich délaji,” zlobi se Antonin Blazek

Cekal jsem, Ze to zminite. Potkavam se s tim
velmi ¢asto. Nevim, jestli mi to vasi ctenafi bu-
dou Vvéfit, ale napfiklad koncept obnovy vozid-
lového parku byl pfijat uz pred tfemi lety. Tedy
v dobé, kdy se o zluté konkurenci vibec ne-
védélo. Obnova tak rozsahlého parku, jaky CD
maji, je ale velmi slozity proces. Ve musi pro-
jit schvalenim nasich orgén(, nasleduje schva-
leni investi¢niho planu, oteviené vybérové fi-
zeni a dalsi kroky, coz trva velmi dlouho. Ano,
prvni modernizované vozy s klimatizaci se ob-
jevily mésic po nastupu RegioJetu. Na verej-
nost to pusobi, jako bychom opozdéné rea-
govali na konkurenci, ale opravdu si myslite,
Ze za mésic pripravite koncepci, nechate si

ji schvélit orgény CD, vyhlésite oteviené vy-
bérové fizeni a zmodernizujete vozy? Tak to
opravdu neni a je fada duiikazd, ze jsme zacali
drive, nez RegioJet vlibec zacal vznikat.

V zddném pfipadé nejsem propagéator mono-
polu a nemam nic proti konkurenci, ktera pri-
nasi zvyseni kvality. Ale zdUraznuji, ze kon-
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kurence musi byt férova. At prezentuji své
kvality, at cestujici ohromi nécim, co v tomto
segmentu chybélo. JenZe ono to probihalo
stylem: Podivejte se, jak jsou ty Ceské drahy
nemozné, zkostnatélé. Nefikdm, Ze jsme doko-
nali, je prostor pro zlepSovani, ale nastup, jaky
mél RegioJet, nebyl UpIné korektni.

Vélecna sekera byla zakopéna a jsem za to rad.
V tuto chvili poskytujeme RegioJetu, a tak to
bude i s LEO Expressem, volné kapacity pfi
udrzbé a opravé vozidel. Pokud ma konku-
rence zajem, bez probléml ji pronajmeme
nase prostory pro komer¢ni prodej jizdenek.
|z druhé strany je uz vidét klid zbrani. Kdyz
nam selhala lokomotiva, RegioJet bleskové
pomohl vlastni. Tak to mé na Zeleznici byt. Ni-
kdo nikdy nevi, co jeho spoj na trati potk3, a je
normalni, Ze si lidé pomahaji.

Kdyz uz jsme u liberalizace trhu tak, jak pro-
biha v Ceské republice, dovolte mi upozornit
na jedno velké uskali. Nemélo by se jit cestou
vyjimani vydéle¢nych segmentd, tim myslim
traté anebo Useku. Je fajn, Ze se poperou
o tuto ¢ast ceskych koleji vSichni konkurenti,

jenze soucasné s tim dochazi k finan¢nimu vy-
cerpavani dopravcti, coZz znamend méné pe-
néz na dal3i oblasti.

Lepsi a spravedlivéjsi by byl systém dle za-
sady K dobrému soustu dvé nahorkld. To zna-
mend k jedné zcela jasné vydélecné trati by
si zajemce musel vzit napriklad i dvé nevydé-
le¢né. Bylo by pak na Sikovnosti, zda by ony
traté provozoval bez zisku anebo by dokonce
néco malo vydélal. Jinak dojde k medialné pre-
tfdsanému vyzobavéni rozinek a po nékterych
tratich nestékne ani pes. Mimochodem, regio-
nalni traté, to je dnes uz skoro vulgarni vyraz.

Ale to je prece normalni, ze se podnikatel-
sky subjekt musi prizpUsobit trhu. Faktem
je, ze konkurence nasadila velmi nizké ceny.
Vite, na co jsem zvédav? Zda to dlouhodobé
zvladne.

Nékdy jsme napadani, ze jsme zacali s aké-
nimi cenami az po nastupu konkurence. To
také neni pravda. Pfikladem je tfeba velmi
Uspésna akce CD Net Lidl, kterou jsme poprvé
vyzkouseli uz v roce 2009. Moc se libila i pravé
ukoncend akce Jizdenka na léto, kdy jste



za 990 korun mohli dva tydny jezdit po celé
republice. V téchto akcich budeme samo-
ziejmé pokracovat, ale musi se velmi dobre
promyslet. Kdyz pripravime akci, kterd tdhne
zékazniky, musime véas zareagovat odpovida-
jici kvalitou. Mimochodem, Jizdenka na léto
nam privedla do vlakd velmi zajimavou ci-
lovou skupinu, studenty. Ti, jak zndmo, maji
malo penéz, a tak za 990 korun mohli proces-
tovat doslova celou republiku. A pokud jim
ukazeme, ze CD jsou rychlé, spolehlivé, ¢isté
atd., urcité budou tento typ dopravy pouzivat
i v budoucnu.

Kdo toto fika, jel vlakem naposledy pred tako-
vymi deseti lety. Ve vlacich, které vyjedou

z depa, mame cisto. Dosahli jsme toho disled-
nym tlakem na firmy, které u nas provozuji
Cisténi souprav. Nefikdm ovsem, Ze se nesta-
vaji excesy. Ty ale feSime vyraznymi pokutami
a dopady na konkrétni zaméstnance, ktefi si
neplni své povinnosti. Rikadvdm to na pora-
déch a zopakuji to: Cistota je nikdy nekonéici
proces. A reknu i to, co lidé neradi slysi, ale je
to tak. Znecisténi vozidel maji na svédomi
primarné cestujici.

Tady bude nasazeno pét RegioPanterd, o nichz
jsem uz hovotil. Sou¢asné zde planujeme za-
fadit osm vozU klasické stavby s jizzminénym
systémem fidiciho vozu. Jde o prestavény viiz
Bdt, kde bude fidici stanovisté vybavené mo-
dernimi elektronickymi prvky.

Nastup konkurence bezesporu pfinese dalsi
variabilitu v nacenéni sluzeb. Nicméné, o jiné
cené mistenek zatim neuvazujeme.

Rozhodné jsem presvédcen, ze by CD mély
hrét hlavni roli v mezindrodni délkové do-
pravé ve stiedni Evropé. Pokud neptjdeme
cestou nakupt a provozovani jednotek

s parametry spliujicimi tyto pozadavky
(200 km/h), tak se za nékolik let staneme
pouze regiondlnimi operatory v c¢eské kot-
liné. TakZe vnimame, Ze v této oblasti bu-
deme bojovat.

Co se tyce RailJet(, ta myslenka rozhodné
nezahynula. Je pravda, Ze administrativni pii-
prava, ekonomicka ¢ast obchodniho modelu
a dohody se sousednimi zeleznicemi a vyrob-
cem zabraly vice ¢asu, nez jsme ocekavali. Jsem
presvédcen, ze nakonec bude minimélné sedm
soupray, které by jezdily z Prahy pres Viden az
do Grazu. Organy CD nedavno odsouhlasily je-
jich nékup, ktery ale ted pozastavil Urad pro
ochranu hospodarské soutéze. Zkoumé totiz,
zda CD mohou koupit sedm vysokorychlost-
nich vlakl od némecké spolecnosti Siemens.
(Pozn. redakce: Stav v dobé uzdvérky)

Je pravda, ze tyto vozy trpi nepiilis zdari-

lym systémem topeni (vétrani), a proto je pfi-
pravena jejich rekonstrukce. V prvni fazi se
bude rekonstruovat jen topny systém, pii-
padné Uprava interiéru pro dopravu jizdni kol.
V druhé fazi ptipravujeme komplexni moder-
nizaci téchto vozl vcetné interiéru i klima-
tizace. Vyhodou Bdmtee je pomérné zdafily
podvozek s kotoucovymi brzdami pro rychlost
do 160 km/h.

f
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N

INTERVIEW

Co se tyce CityElefant, jakmile dobéhne
do konce roku dodévka 15 nejnovéjsich
jednotek, bude jich mit Praha 75. | tak ale
budeme potiebovat jesté dalSich minimalné
osm soupray, kterymi je tfeba nahradit zby-
vajici 451 a 452. O kone¢ném zplisobu re-
Seni jesté nebylo rozhodnuto. Téma Regio-
Panter( najdete v tomto rozhovoru o néco
vyse.

Lokomotivy rady 380 v soucasné dobé pro-
vozujeme v rezimu zkuSebniho provozu jen
na izemi CR do rychlosti 160 km/h. Ve z4-
visi na dodani mezinarodnich homologacnich
protokoll od vyrobce s dodrzenim pozadova-
nych parametr(i lokomotivy.

~
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Budu stru¢ny, neuvazujeme.

O Jizdence na léto jsme jiz hovorili. A jak jsem
také rikal, potfebujeme cca 400 pIné vybave-
nych vozidel pro dalkovou dopravu. Az poté
budeme moci nasadit vozy s klimatizaci, infor-
macnim systémem, vakuovymi toaletami atd.
na vsechny dalkové rychliky na nasich tratich.
Odhaduiji, Ze se tak stane do tfi let.

Za prvé tu kapelu mam rad a za druhé, tato
pisnicka bude to prvni, co uslysite, kdyz vla-
kem dojedete do Frantiskovych Lazni. Tak jako
mame v Praze kousek Mé vlasti od Bedficha
Smetany a v Ostravé symfonickou Idylu

od LeoSe Janécka, ve Frantiskovych Laznich
hraji Mandrage Frantiskovy Lazné coby znélku
pred hlaSenim pfi pfijezdu vlaku do oblibe-
ného mista.
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,INa svété je jen nékolik zabav, které pfitahuji clovéka od détstvi do stdfi a které okouzluji lidi bez ehledu na povoldni,
vzdeéldni nebo osobni zaméreni. Jednim z takovych fenoménd je bezesporu modelovd zeleznice. Takzvané masinky
fascinuji déti i dospélé snad prave tim, Ze nabizeji pohled do zmenseného a pfitom dokonale fungujiciho svéta,
pohled tak podobny pohledu Stvofitele pise se v Uvodu propagacnim materidlu nejvétsi modelové zeleznice

v Ceské republice, kterd nese jméno Kréalovstvi zeleznic. Pravé tam jsme si dali dostavenicko s lidmi, ktefi zcela
propadli vlakdim, vlackam a vsemu, co k tomu patfi.
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Toto se skryvd pod vidcky. Vsude drdty a elektronika Software Railroad, ktery fidi veskery vlakovy provoz v Krdlovstvi Zeleznic
Pokud jste Kralovstvi zeleznic, kde je vse prav v nadherné vymodelované krajiné a de- AZ bude Krélovstvi zeleznic zcela dokon-
zmenseno v poméru 1:87, jesté nenavsti- sitky automobil(, kterym se pfi brzdéni roz- ¢eno, bude predstavovat jakysi model Ceské
vili, pak vam navstévu tohoto Gizasného ma- sviti brzdova svétla a pii zataceni vidite zcela republiky. V tuto chvili zde najdete zmense-
Iého svéta na prazském Smichové mizeme je- zietelné blinkry. A protoZe je snahou tvurcU ninu Usteckého, Karlovarského a nové i Plzen-
nom doporucit. Ve tiech podlazich na plose maximalni navozeni zmensené reality, v pravi- ského kraje véetné nejznaméjsich zeleznic-
3100 m?se prohani celkem 53 vlakovych sou- delnych intervalech se zde stfida noc i den. nich stanic a dominant, jako jsou naptiklad

KRALOVSTVI ZELEZNIC ke
) T
<

Krdlovstvi Zzeleznic miluje i Eda Hrubes Maridnské Ldzné
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Prvni koncert na svété v méfitku 1:87. Pokud nepozndvidte, hraje vynikajici skupina Cechomor

Loket, Jestéd, Rabi a tak dale. Na své si pfijdou
i puntickari! V Kralovstvi zeleznic pribyva tak-
zvanych interaktivnich tlacitek, kterymi ozivu-
jete model Zeleznice. Napfiklad roztocite vr-
tuli u pravé startujiciho vrtulniku, rozehrajete
dramatickou situaci, kdy zachranafi resuscituji
zranéného ¢lovéka anebo slepicim nasypete
zrni a ony pak poslusné zobou. A abychom ne-
zapomneéli, v prazském Krélovstvi zeleznic na-
jdete prvni koncert na svété v méfitku 1:87,
ktery se opakuje vzdy po setméni, tedy co
dvacet minut. Na pddiu blikaji efektova svétla,

lidi jasaji a na zmensené velkoplosné obra-
zovce si muZzete vychutnat vlastni vystoupeni.
Jde o koncert skupiny Cechomor, kterd miluje
vlaky a zahdjila své turné pravé prostorach to-
hoto Uzasného malého svéta.

Kam vés nepusti, ale my vam to ukazeme,
je mozek Kralovstvi Zeleznic. Jde o mistnost

napéchovanou pocitaci s programem Railroad.

Provozni technik Jakub Faber nam vysvétlil,
Ze tento software zajistuje, aby kazdy vlak vé-
dél, v kolik a kam ma vyrazit. VyuZziva k tomu
kolejnice, kterymi posila data do jednotli-

vych lokomotiv. Program umi napodobit ne-
jenom plynulé rozjizdéni a brzdéni vlakd, ale
také rozsvéci svétla a pokud to lokomotiva do-
kaze, dokonce se stard o houkani a dalsi zvu-
kové efekty. A protoze i v modelovém kolejisti
je vie jako v redlu, tu a tam se stane néjaka mi-
moradna udélost, kdy se vlaky rozpoji anebo
selze dalkoveé ovladani a jedna souprava na-
razi do druhé.

Mimochodem, kdyZ se PR manazera Josefa
Mirackého zeptate, na co jsou v Kralovstvi ze-
leznic nejvice hrdi, necekejte néjakou vzacnou

Podivejte se pozorné. Na ulici stoji muz s kufrem, kterého manzelka vyhodila z bytu
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masinku ¢i historickou uniformu, bez vahani
odpovi: ,Jsme rddli, ze ndm to vsechno funguje.”
Krélovstvi zeleznic totiz nema néjaké speci-
alné odolné vlacky, jde o bézné modely za-
koupené v obchodé a kdyz si uvédomite, ze
denné najezdi témér 7 kilometrd, je az s podi-
vem, ze vypadku je minimum. Za to ale patii
dik osmi provoznim technikdim, kteri maji plné
ruce prace a obcas je potkate ptimo v kolejisti,
kde fesi nenadalou situaci.

A co nového se v Krélovstvi Zeleznic chysta?
Pravé ted se pracuje na Stredoceském kraji
a hlavnim mésté Praze. Pokud vse pljde dobre,

tato ¢ast modelového kolejisté by méla byt
zprovoznéna v ¢ervnu pristiho roku. Najdou-li
se dalsi penize, vznikne nadherna véc. Speci-
alni technologie, diky niz si za pomoci doty-
kové obrazovky budeme moci priblizit na mo-
nitoru jakykoliv vlak jedouci po kolejisti,
dominantu anebo i drobné lidské vyjevy, kte-
rych si pfi béZzném pohledu ani nevsimnete.
Detailné si budete moci prohlédnout opilé sva-
zaky u chaty SSM, chlapika s kufrem, kterého
manzelka vyhodila z bytu, anebo policejni vy-
Setrovani velké uplatkové aféry. Ano, i takové
drobnosti délaji Kralovstvi zeleznic tichvatnym!
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esky

Bleskem zniceny senzor pocitace ndprav Frauscher

Tento ¢lanek vznikl na zakladé ostrejsi diskuze na socialnich sitich AZD Praha. Ceskou republiku suzovalo
nékolik boufek po sobé, coz vedlo k omezeni provozu na nékterych tratich. Je pochopitelné, ze se pak
lidé ptali na to, jak je mozné, ze par bleskl zastavi nékde dopravu. Vysvétlovani na par fadcich Facebooku
a hlavné Twitteru nemélo smysl, a tak jsme slibili, ze o fenoménu BLESK napiSeme ¢lanek do ¢asopisu
Reportér. Z diskuze jsme totiz méli pocit, Ze si lidé mysli, ze AZD Praha nevi, co je to bleskojistka,
pfepétova ochrana, oddélovaci transformatory, uzemnéni, ukolejnéni a podobné. Fenomén bleskd je

ale mnohem sloZitéjsi zalezitost, nez se muize zdat.

Je nutno pfiznat, Ze se objevuje ¢im dal vice
kritickych hlast, které volaji po tom, aby vy-
robci zabezpecovaciho zafizeni pfijali takova
opatieni, ktera by nasledky blesku zcela eli-
minovala. Ony kritické hlasy ale netusi, o cem
mluvi, pokud pozaduji absolutni odolnost.
Vsichni si musi byt védomi toho, Ze nebezpec-
nym ucinkam pfimého uderu blesku na za-
fizeni nelze plné zabrénit, protoze nejsme
schopni charakter blesku predem definovat.
S blesky se nepotyké pouze Ceska republika,
ale véechny staty s elektronickym zabezpeco-
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vacim zatizenim. Za pfiklad si mGzeme vzit na-
priklad Némecké dréhy DB, které také bojuji

s blesky a této problematice vénuiji velkou po-
zornost. Pfi¢inou je narGstajici pocet elektro-
nickych stavédel a také zvysujici se cetnost

a intenzita bourek.

Mimochodem, ve spole¢nosti AZD Praha
pracuje autor uznavané publikace Ochrana
zeleznic¢nich elektronickych stavédel a pre-
jezdovych zafizeni pred ucinky blesku Vladi-
mir Verzich. Ten je ve spojeni s fadou svéto-
vych odbornikd, ktefi spole¢nymi silami resi

fenomén bleskd. ,Aplikace obecnych zdsad
ochrany proti tcinkim blesku v podminkdch Ze-
lezni¢éni zabezpecovaci techniky je obtiznéjsi

v tom, Ze podstatnou cdst zabezpecovacich ob-
vod( neni mozno chrdnit osazenim prepétové
ochrany mezi aktivni vodic a zem, protoze by to
mobhlo zpusobit ohroZeni bezpecnosti Zeleznic-
niho provozu. Mimo to je zafizeni elektronického
stavédla umisténo jak v budové, tak i ve ven-
kovnim otevieném prostranstvi, a proto je vy-
staveno nejen primym (galvanickym) dacinkam
blesku, ale i neprimym (indukovanym) vliviim.



Pri stanovovdni podminek ochrany proti tcin-
kum blesku je rovnéz nezbytné prihlizet k tomu,
zda se jednd o provoz na elektrizované ¢i neelek-
trizované trati,” vysvétluje ve své publikaci Vla-
dimir Verzich.

Na zacatku zdéseni

Doslova zdéseni kolem fenoménu bleskd na-
stalo v 90. letech minulého stoleti, kdy do Zelez-
ni¢niho provozu Ceskych drah bylo zavedeno
elektronické zabezpecovaci zarizeni (elektro-
nicka stavédla a elektronicka prejezdova zafi-

Priklady poskozené elektroniky

zeni) s integrovanymi obvody citlivymi na pie-
péti. | kdyz veskera zafizeni splriovala pfislusné
normy a predpisy, servisni technici po bourkach
nachazeli ve velkém mnozstvi znicené elektro-
nické prvky, ohorelé desky plosnych spojli a vy-
jimecné i znacné poskozené technologie ob-
jektd. Ddlezitym poznatkem bylo, Ze nejvice
skod na elektronickém zafizeni je zplisobeno
elektromagnetickou indukci pii Uderech blesku,
a to nejen blizkych, ale i vzdalenych nékolik set
metrdi. Slo tedy o signal, Ze Ize nasledky do jisté
miry eliminovat.

no zdvory po zdsahu bleskem

Tento stav si vynutil vznik samostatného
elektrotechnického oboru ochrany pred bles-
kem, ktery jednoznacné prokdzal, Ze opatrenf
pouze u elektronického zabezpecovaciho za-
fizeni nestaci. ,U¢innd ochrana musi byt fesena
komplexné, duslednou koordinaci stavebni cdsti,
zabezpecovaci techniky, silnoproudych rozvodt
a trakéniho vedeni a ve svém konecném prove-
deni je vZdy urcitym kompromisem mezi obec-
nymi poZadavky norem a dodrzenim bezpec-
nostnich kritérii Zeleznicnich zabezpecovacich

zarizeni,” uvadi Vladimir Verzich.
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Priklad uzemnéni neelektrifikované traté

Jak zkrotit blesky

Spole¢nost AZD Praha hned zkraje pochopila,
ze blesky jsou takovym fenoménem, Ze vlast-
nimi silami nema sanci vyresit kritickou situ-
aci.,Proto jsme se spajili se spickovymi odbor-
niky ze spolecnosti Silektro a Saltek a hledali
jsme zplsoby jak zkrotit blesky. Prvnimi opatre-
nimi byly prepétové ochrany instalované na na-
pdjeni z elektrické sité. Ndsledné bylo zjisténo, Ze
prepéti prichdzi i z kolejisté. Technici hldsili vypd-
lené desky plosnych spoji anulacnich soubord
ASE a pocitaci ndprav. | kdyZ vsechna zarizeni
odpovidala normdm, vyvoj AZD Praha navrhl ta-
kové upravy, aby byly maximdlné zvyseny izo-
laéni pevnosti. Ndsledné se u dalsich technologii
zacaly pouzivat prvky s izolacni bariérou (oddé-
lovaci transformdtory, DC/DC konvertory), byly
zakomponovdny varistory, supresorové diody

a tak ddle. V technologickych budovdch se odde-
lily napdjeci kabely od datovych. Odbornici zjis-
tili také to, Ze velkym problémem je vedeni hro-
mosvodu vné budovy ve stejném misté, kde jsou
uvnitr kabely k zabezpecovacimu zarizeni. Po-

umisténi smérem do trati

e ek i

= 00008

kud totiz doslo ke svedeni blesku hromosvodem,
vysoké hodnoty proudu se pres zdivo naindu-
kovaly na kabely a zabezpecovaci zarizeni bylo
poniceno. Proto se v téchto kritickych mistech
uvnitt jiz postavenych budov premistovala zari-
zeni a kabelovd vedeni a nékde instaluji i stinici
pletiva, kterd zabrariuji indukci,” popisuje za-
¢atky feditel divize Servisu AZD Praha Vaclav
Bartlinék a dodava, Zze pokud bychom chtéli
vyjmenovat viechna opatreni, ktera se po-
stupné na zafizeni aplikovala, asi by ndm ne-
stacil cely ¢asopis Reportér.

Funguje to!

Pokud se ptate na konkrétni vysledky pro-
vedenych opatreni, mame dobrou zpravu.
Blesky se daji znacné zkrotit. Podivejme se
napfiklad na trat Brno-Ceska Trebova. Za-
timco v roce 2007 bylo evidovdno padesat
poskozenych prvkl po bourkach, v roce
2011, po zavedeni nejriznéjsich opatieni,
hlasili technici dvacet poskozenych prvka.
Jde tedy 0 60% pokles. Druhy priklad, trat

T R e
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Pferov-Olomouc. V roce 2007 servisni tech-
nici evidovali dvacet osm ponicenych prvkd
oproti ¢tyfem z roku 2011. Zde je tedy 86%
pokles nasledk bleskd.

~Dovolim si fici, Ze v soucasné chvili jsou opat-
feni na takové drovni, Ze na vnitinim zafizeni
zabezpecovacich zarizeni uz toho nelze moc
zlepsit. Musime se zamérit na venkovni prvky,
predevsim pak na neelektrifikovanych tratich,
tam je znacny prostor a vysokd ¢isla poskoze-

uy

ného zarizeni/” tika Vaclav Barttinék.

Pribyva nasledka?

| kdyz kritici fikaji, Ze zabezpecovaci zafizeni
vypadava pfi bourkach ¢im dal ¢astéji, opak
je pravdou. Doklada to tabulka Pocet vad-
nych prvku na jeden servisni zasah v ramci
celé ceské Zeleznic¢ni sité. Zatimco v roce
2005 servisni technici opravovali pfi zdsahu
po bourkéch 4,3 prvku, v roce 2011 to bylo
jen 1,6 prvku. Pfepocitdno na procenta, jde
o snizeni nasledkd o 63 %.

Nejtvrdsi kritici ale budou asi i nadéle opo-
novat, Ze vyrobce zabezpecovaciho zafizeni
ma mit takové technologie, které odolaji bour-
kam. ,Mdzu vds ujistit, Ze nikde na svété neni ta-
kovy vyrobce, ktery to umi. Pokud do zarizeni
blesk uderi naprimo, vZdy bude zniceno. Nase
zabezpecovaci zarizeni je srovnatelné se zahra-
ni¢ni konkurenci. Kdyby to tak nebylo, asi by-
chom tézko proddvali nase technologie do dva-
ceti zemi svéta. A navic zopakuiji to, co bylo
v ¢ldnku napsdno. Nelze délat opatreni jen
na strané zabezpecovaciho zarizeni, to nestaci.
V budové, kterd ndm nepati, ale je tam nase za-
bezpecovaci zarizeni, musi byt dobre provedené
hromosvody, kvalitni uzemrovaci soustava,
musi byt napfiklad koordinovdn vnitini a vnéjsi
systém prepétové ochrany a tak ddle. Z toho je
patrno, Ze staci, aby nékdo udélal chybu anebo
odved| nekvalitni prdci a vysledkem je ndmi ne-
zavinéné znic¢ené anebo poskozené zabezpe-
covaci zarizeni,” vysvétluje generalni reditel
AZD Praha Zdenék Chrdle.

Vime, co jesté udélat

Je potieba nahlas fici, Ze pocet poskozenych
prvkd po bourkach by mohl klesnout pod-
statné vice! AZD Praha sleduje nasledky bou-
fek od roku 2005 a za tu dobu bylo zji$téno, ze
k témér 70 % vsech problém( dochazi na ved-



lejsich neelektrifikovanych tratich. AZD Praha
proto navrhla smérnici, kterd presné popisuje,
jak uzemnovat venkovni prvky zabezpecova-
ciho zatizeni, aby byly skody minimalni. Smér-
nice byla zpracovana tak, aby krok po kroku
vedla projektanty pfi jejich praci.,Jenze ndmi
nékdy v roce 2009 vytvorenou smérnici Sprdva
Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) tehdy ne-
vydala. Vysledkem je, Ze prakticky pfi kaZdé
bource nékde stoji viak,” fika generalni reditel
AZD Praha Zdenék Chrdle. Ten mimochodem
rozhodl, ze vsechny venkovni prvky na neelek-
trifikovanych tratich, které jsou od druhé polo-
viny roku 2010 instalovéany AZD Praha, budou
uzemnovany na naklady spole¢nosti.
Vysledky uzemriovdni jsou vynikajici. Mdme
provedend ochrannd opatreni na trati Zdice—

Protivin, at uz se jednd o uzemnéni kolejnic
v blizkosti pocitaci ndprav, viezdovych ndvés-
tidel, predveésti, vystraznika atd. Podle infor-
maci servisnich techniki se tam od dokonceni

Blesk je rdzovy elektricky vyboj
atmosférického pavodu, ke kterému
dochdzi uvnitt mraku, mezi mraky

a mezi mrakem a zemi. Pri uderu blesku
se vzduch rozzhavi na teplotu okolo

300 000 °K a stane se silné vodivym.
Prdmeér bleskového kandlu jsou fddové
centimetry. Hodnota proudového impulsu
se pohybuje od 2 do 300 kA v zdvislosti

na tom, zda jde o negativni ¢i pozitivni
blesky.

Uzemnéni vystrazniku na neelektrifikované trati .

S it

podstatné sniZila poruchovost, nebylo tam evi-
dovdno poskozeni pocitace ndprav pri bource.
Myslim si, Ze je to dobry impuls pro nové vedeni
SZDC, aby se smérnici opét zacalo zabyvat,” ika
Vaclav Bartinék.

»Na zdvér mdm dobrou zprdvu. UZ delsi dobu
existuje komise zabyvajici se ochranou pred
ucinky blesku, kterd reaguje na konkrétni udd-
losti, analyzuje je a poté vyddvd postupy, jak
eliminovat ndsledky bourek. Je to pdr dnd, co
komise vypracovala dalsi sérii opatreni. Ta bu-
dou nyni konzultovdna s novym vedenim SZDC,
které md zdjem na reseni situace. Md-li byt to-
tiz Zeleznice konkurenceschopnd, musi byt za-
bezpecovaci zarizeni maximdlné odolné atmo-
sférickym vlivim,” uzavira generélni feditel
AZD Praha Zdenék Chrdle.
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Ceské spoleénosti
budou instalovat

ETCS

TEXT: ING. ANTONIN DIVIS, JIRI DLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Sdruzeni ¢eskych spole¢nosti pod nazvem Ceské technologie pro ETCS v ¢ele s AZD Praha uspélo v tvrdé
svetové konkurenci a vyhralo vybérové fizeni na instalaci evropského viakového zabezpecovaciho systému
ETCS, které vypsala Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty. Bézny ¢lovek si viibec neuvédomi, Ze prakticky kazda
zemeé ma vlastni ndrodni viakovy zabezpecovac, ktery pini poZzadavky na zabezpeceni jizdy vlakd. V rdmci
Evropy jich napocitdme okolo dvaceti. Na zadnou lokomotivu se totiz véechny zabezpecovace se svymi
snimaci nevejdou. V praxi to pak znamena, Ze se na hranicich statl musi ménit lokomotivy. To prodluzuje
prepravni dobu, zvySuji se ndklady na prepravu a zeleznice neni konkurenceschopna se silni¢ni dopravou.

: w -.*.'.*
; .’

Stanovisté strojvedouciho se zobrazovaci jednotkou ETCS (napravo)
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Pravé proto v roce 1989 padla myslenka na vy-
tvoreni jednotného evropského vlakového za-
bezpecovace ETCS, do jehoz vyvoje se zapojila
také AZD Praha. O deset let pozdéji byly zaha-
jeny testy na trati Vidern—-Budapest a od roku
2001 je zabezpecovac ETCS postupné insta-
lovan v fadé evropskych zemi. Ted k nim pfi-
bude také Ceska republika po Gspé&sném ové-
feni systému na pilotnim projektu ETCS L2

v Useku Poficany-Pecky-Velim na trati Kolin—
Brno-Bfeclav—statni hranice Slovensko/Ra-
kousko o celkové délce 277 km, a to v rezimu
takzvaného ,smiSeného provozu”. Povazujeme
také za dulezité zminit, Ze v rdmci vyse zmi-
néného pilotniho projektu doslo k jednomu

z historicky prvnich Uspésnych pokust na pro-
vazani on-board systém0 ETCS L2 s Auto-
matickym Vedenim Vlaku (AVV) spole¢nosti
AZD Praha.

Je potésujici, Ze instalaci evropského
vlakového zabezpecovaciho systému za-
jisti sdruZeni ceskych spolecnosti pod nd-
zvem Ceské technologie pro ETCS, které po-
vede AZD Praha. Vidzime si toho, je to tymovd
prdce ceskych firem. Reference chceme vyu-
Zit také v zahranici” uved| generdlni reditel
AZD Praha Zdenék Chrdle.

Pljde o ETCS Urovné L2, kdy zarizeni pra-
cuje s pevnymi balizami umisténymi v kole-
jisti. Ty slouzi jako referencni bod, aby zabez-
pecovac naprosto presné védél, kde se vlak
nachazi. Pokud snimace na spodni ¢asti vozi-
dla zaznamenaji balizu, mobilni ¢ast ETCS za-
jisti, aby tato informace byla prostrednictvim
mobilni radiové sité GSM-R zaslana radioblo-
kové centrale RBC. Naopak RBC na zakladé in-
formace o poloze a na zakladé znalosti stavu
pevné infrastruktury kolejisté posila stroj-
vedoucimu informaci o povolené rychlosti
a dalsi nezbytné pokyny. Diky kontinudlnimu

r
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Zolbrazovaci jednotka ETCS I:

AKTIVITY

Podpis smlouvy na doddvku ETCS pro trat Kolin-Brno-Breclav-stdtni hranice Slovensko/Ra-
kousko. Zleva generdlni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle a generdini reditel SZDC Jifi Koldr.

raddiovému spojeni je strojvedouci neustale
kontrolovan, zda viechny pokyny dodrzuje.
Pokud selze, ETCS zajisti, aby nedoslo k ne-
bezpecnym udalostem. Zajimavosti je, Ze pro
tuto aplikac¢ni Uroven nejsou v pfipadé pro-
vozu pouze ETCS vybavenych vozidel potfeba
navéstidla. ,To ale neni pfipad instalace v Ceské
republice, kde se pocitd po dobu migracni faze
se spolecnym provozem vybavenych i nevyba-
venych vozidel. Toto umozni postupny prechod
k moderni technologii bez toho, ze by muselo
dojit k jednordzovému vybaveni vsech vozi-

del anebo k omezeni provozu, resp. potrebé vy-
stavby zcela novych trati, na které by mély pri-

stup pouze vybavend vozidla. ZjiStovdni volnosti
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useku se déje konvencnimi prostredky, tedy kole-
jovymi obvody a pocitacindprav,” vysvétluje na-
méstek feditele pro Vyzkum a vyvoj AZD Praha
Antonin Divis.

Prvni dodavka ETCS pro Ceskou republiku
pro komer¢ni vyuziti zahrnuje osm radioblo-
kovych central (RBC), modifikaci ¢i iplnou re-
konstrukci 32 stani¢nich zabezpecovacich
zafizeni (AZD 71, ETB, ESA), Upravu (ABE-1,

AB 3-88, FELB) anebo nahradu tratovych za-
bezpecovacich zafizeni (AB 3-74, AB SSSR,
POAB), v¢etné doplnéni indikaci stavli vsech
prejezdovych zabezpecovacich zafizeni. Pro-
jekt byl zahajen v cervenci tohoto roku a cely
systém ETCS L2 méd byt spustén v fijnu 2014.

Eurobalizy, které vidite v kolejisti, jsou zdklad-
nim prostredkem prenosu informaci na vozidlo.
Jsou napdjeny bezkontaktné z vozidla pri jeho
prujezdu nad balizou. Z diivodu rozliseni sméru
jizdy se balizy umistuji do skupin
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Dalkoveé ovladani trate

Prerov—Ceska Trebova

TEXT: ANTONIN POLAK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

nci_k\:'/_étr‘ bylo uvedeno d ;
&ni traté Ceska Trebova-Prerov (DOZ). Jedna -
dilél’-qse ranzitniho koridoru, jehoz srdcem

zu dalkové

entralnf dispecerské pracovisté v Prerové.

“Jd . by

by W

AL
R

Celkova délka nové ovladdaného useku je

109 km s dvanacti ovladanymi stanicemi.
Stavba byla roz¢lenéna na ¢ast technologic-
kou, ta se tykala Gprav stani¢nich, tratovych

a sdélovacich zafizeni, a ¢ast stavebni obnase-
jici stavebni Upravy v nacestnych stanicich, sil-
noproudé rozvody a pfipojky.

Provoz na tomto Useku je zajistovan nejmo-
dernéjsim zabezpecovacim a sdélovacim zafi-
zenim kompatibilnim s Centralnim dispecer-
skym pracovistém v Pferové. Toto centrum je
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slozeno z pracovist dispecerd, ktefi ovladaji
jednotlivé Zelezni¢ni iseky na Moravé. Jedna
se o Usek Breclav—Prerov, Pferov-Polanka nad
Odrou a préavé dokonéeny Usek Prerov-Ceska
Trebova.V budoucnu se z CentraIniho dispe-
Cerského pracovisté Prerov bude fidit provoz
zelezni¢ni stanice Olomouc hlavni nddrazi.
Nedilnou soucasti stavby bylo zkvalitnéni
monitorovani mist pristupnych cestujici verej-
nosti pomoci rozsireného dohledového sys-
tému s 75 kamerami. Témito kamerami jsou

vybaveny i dlleZité prejezdy silnic I. az Ill. tridy.
Situaci na takto vybavenych prejezdech vy-
hodnocuje dispecer dopravni cesty.

Soucasti DOZ Ceska Trebova-Prerov bylo
také doplnéni prenosové technologie pro
zkvalitnéni komunikace s mobilnimi pro-
stfedky pomoci radiovych serverd, zakladnové
radiostanice TRS, smérovych antén a 32 ks
radiostanic mistni rddiové sité. Byly také roz-
Sifeny pocty elektricky vyhtivanych vyhybek,
aby v zimnich mésicich nedochdazelo k zamr-



AKTIVITY

zani vymeén a naslednému zpozdovani vla-
kovych spoju. Stanice priléhajici k centrélné
fizenému Useku jsou doplnény vstupnimi ter-
minaly pro zadavani cisel vlakd.

Realizaci dalkového ovlddani traté Ceska
Trebova-Prerov doslo predevsim ke zvyseni
bezpecnosti a zkvalitnéni vlakové dopravy
mezi dllezitymi Zelezni¢nimi uzly. Soucasné
byl zdsadné redukovan pocet provoznich za-
méstnancu. Z ptvodnich 131 jich zdstalo 74.
Jedna se o profese vypravdi, stani¢ni dozorce,
operator a dalsi.

Tato stavba byla realizovana hlavnim zho-
tovitelem AZD Praha, konkrétné Montaznim
zdvodem Olomouc ve spolupraci s DTl Praha
a OHL ZS pod nazvem DOZ Ceska Trebové-
Prerov. Investorem akce byla Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty s finan¢nim objemem 150 mi-
liont K¢ z prostiedkl Statniho fondu dopravni
infrastruktury. Bylo vyuzito také spolufinan-
covani z prostiedkl EU z Fondu Soudrznosti
v rdmci Operac¢niho programu,Doprava“
Generalnim projektantem byl SUDOP Praha.
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TEXT:ING. JAN SEJTKA | FOTO: ARCHIV ZAHRANICNIHO MARKETINGU A OBCHODU

Od roku 2008, kdy AZD Praha aktivné pdsobi na malajském trhu v oblasti dodavky prestavnikd pro malajské
Zeleznice KTM, bylo k dneSnimu dni dodano celkem 68 prestavnikl typu EP 643 véetné pfislusenstvi. Posledni
dodavka, v celkovém poctu 18ks, byla realizovana v letodnim roce.

Na zakladé dohody s nasim mistnim partne-
rem, firmou Global Rail, byla realizovéna pi-
lotni montéz pouze u 2 ks prestavnikl. Tyto
prestavniky funguji spole¢né s vykolejkou, se
kterou jsou spojeny, coz je usporadani pre-
stavniku, které dosud nebylo do Malajsie do-
davano.

Montdz zbyvajicich 14 ks (2 ks byly objed-
nany jako rezervni) proved| Global Rail sa-
mostatné dle pokyn( a instrukci AZD Praha
a po predchozim zaskoleni nasimi pracov-
niky. Montaz probihala za komplikovanych
podminek, nebot mohla byt provadéna
pouze za snizeného provozu v no¢nich hodi-
nach, tedy od 23 do 3 hodin rano. Po ozna-
meni Global Rail o ukon¢eni montaze
¢trnactého prestavniku bylo dohodnuto
provedeni kontroly kvality montéze pracov-
niky AZD Praha. Tato kontrola byla prove-
dena ve dnech 24.-27. ¢ervence na vsech
osazenych vyhybkéch. Pfestavniky, celistové
zavéry i kontrolni ty¢e byly namontovany
a sefizeny presné dle nasich podkladd, pre-
stavniky byly pti kontrole ¢isté, bez znamek
vlhkosti. Zastupcim Global Rail bylo proto
predano osvédceni a autorizace pro pét
vybranych pracovnikl opraviujici k dalsi
montazi téchto nasich prvkd.

Po ukonceni prvni pilotni montaze se
jako velice proziravé ukdazalo doporuceni
AZD Praha, aby byl zménén zp(isob montaze
na tzv. zvysené provedeni. Shodou okolnosti
doslo na vyhybce ¢. 62, kde byl prestavnik
umistén v nizsi poloze dle plvodniho poza-
davku provozovatele, k zaplaveni prestavniku
vlivem privalovych desti. S ohledem na to, ze
doporuceny zplsob montaze byl u zbyvaiji-
cich prestavnikt realizovan ihned po prvotni
pilotni zkusenosti, doslo k zaplaveni jen u to-
hoto jediného prestavniku, ¢imz se zabranilo
dalsim vétsim skoddm. Global Rail situaci
operativng, na zakladé instrukci AZD Praha,
vyresil a proved| sdm novou zvysenou montéz
z dfive dodanych prvkd vyhybkového programu.
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Zdarila aplikace zvySeného ulozeni tak ote- AZD Praha, spojeny s pozadavkem na dalsi va-

viela cestu pro zaméry malajské Zeleznice KTM  rianty a aplikaci vyrobkd, na coz nase firma do-

na repasovani stavajicich vyhybek se zmé- vedla vzdy operativné reagovat.

nou uloZeni prestavniku z puvodniho nizkého Na zakladé tohoto pozitivniho vyhodno-

na zvysené provedeni. ceni probéhlo jednani s Global Rail o dalsim
Uspésna dodavka a montaz vyvolaly dalsi projektu — rozsiteni depa Seremban, kde Glo-

zajem malajskych Zeleznic o prestavniky bal Rail vstoupil do jednani s vitézem tendru

na stavebni prace jako mozny subdodavatel
prestavnik( na nové vyhybky, dodavané z In-
die, v celkovém poctu 25 ks. Po upresnéni fady
technickych detailll budou pokracovat jed-
nani o kone¢né podobé prestavniki a celisto-
vych zavérd. Samotna dodavka by byla realizo-
véna zac¢4tkem roku 2013.

.
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TEXT: ING. IVAN TUHACEK,

PH.D. | FOTO: ZAHRANICNI MARKETING A OBCHOD AZD PRAHA ,
=
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S V?:' oviné kvétna bwkﬁm statnim draham (O.S.E.) definitivné piedany do uzivan tfi zelezni¢ni

| "~ plej Zdy'AZI;'a-?raﬁa'“ rati Thessaloniky—Alexandroupoli. Tak kratce by mohla znit strohé tiskova zprava
 ojednomz délfich milnikdi na cesté naéi spole¢nosti za dobyvéanim novych trha. Ale to by byla skoda.

JelikozZ i v tomto pfipade je ¢im se pochlubit. Pojdme si tedy pfipomenout, co se za timto Uspéchem
skryvé a jaka byla historie (a moznd i dalsi budoucnost?) celé zakézky.
w
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AKTIVITY

PZS ,A1” - Drama, prijezd od Thessalonik

2009 a neprodlené nato byly zahdjeny ves- zafizeni, po jehoz dobu méla AZD Praha
Historie se zacala psat velmi nendpadné keré nélezité projekéni a vyrobni prace. Mon- na bedrech také veskery servis téchto zafi-
v prosinci roku 2008, kdy jsme obdrzeli, tuc- taz zafizeni na misté byla odstartovana zeni (vice: Reportér 1/2011 Servis zahranic-
tovou” poptavku na dodavku a montaz tii v bfeznu 2010 a s prestavkami pokracovalaaz  nich zakazek).
prejezdovych zabezpecovacich zafizeni do 15. dubna, kdy byly pfejezdy komisi O.S.E. Ceska prejezdova zafizeni ¢elila vysokému
od zcela nezndmé firmy Elliniki Domiki S.A., uvedeny do zkusebniho provozu.V kvétnu, poctu automobily prerazenych breven za-
vrchniho zhotovitele celé zakazky. Po dlou- tedy po mésici bezproblémového provozu, vor, ¢i breven sklopenych na karoserie vozidel
hych technicko-obchodnich jednénich byla pak bylo vydano takzvané predbézné pre- mistnich fidi¢t. Jedno ze zafizeni (viz dale) se
smlouva o dilo podepséna v srpnu roku vzeti dila a zacal dvoulety zarucni provoz pak potykalo také s fadou poruch spojenych

e -

Drama 17. 5. 2012 - zdstupci O.S.E. podepisuji zdvérecny preddvaci pro- L=
tokol. Jejich spokojeny vyraz snad hovori za vse Zelezni¢ni stanice Drama
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s kolejovym obvodem EON-8. Ovsem diky
kvalitni praci naseho servisniho tymu divize
Servisu (DSE) bylo vse zvladnuto na jednicku
a v kvétnu tohoto roku mohla komise slozena
ze zastupcu rtznych slozek O.S.E. a vrchni-

ho zhotovitele dilo definitivné prevzit do
uzivani.

Jak jiz bylo popsano v Technickém zpravodaji
AZD 3/2009 v ¢lanku s nézvem Recko - zemé
nam az necekané blizka, zvyklosti a mistné
platné predpisy pro Zelezni¢ni prejezdy
se v Recku odliduji od téch, na které jsme
zvykli z CR. Odlisuji se zejména v nékterych
funkénich algoritmech, optickym vzhledem
a funkci prejezdnikd, zvlastnim ,poruchovym®
majackem vné prejezdového domku a v fadé
dalSich detailech. V rdmci tohoto projektu
také doslo k prvni zahrani¢ni aplikaci sys-
tému DoSPA (dohledovy server — systém pro
diagnostiku prejezdovych svételnych zabez-
pecovacich zafizeni).

V pfipadé tohoto projektu jsme vsak diky
specifickym pozadavkim zakaznika 3li jesté

déle. Zakaznik na pocatku pozadoval, aby
vsechna prejezdova zafizeni byla ovladana
kratkymi kolejovymi obvody. Postupem doby,
kdy byla zZlomena ned(ivéra v technologii po-
c¢itace ndprav, doslo u dvou ze tii dodavanych
prejezdi ke zméné tohoto konceptu na ovla-
déni pomoci pocitace naprav.

Nicméné jeden z prejezdt (PZS,A3" Ale-
xandroupolis) byl nadale pozadovén s bodo-
vym ovladanim kratkymi kolejovymi obvody.
A prdavé toto rozhodnuti zakaznika se nasledné
ukazalo jako zasadni pro aktivitu servisniho
tymu AZD Praha a troufam si fici, ze do bu-
doucna i servisniho tymu O.S.E., ktery se o za-
fizeni z nasi produkce nyni stara. AZD Praha si
je nade vsi pochybnost védoma své odpovéd-
nosti a je kdykoliv pfipravena servisnimu tymu
O.S.E. poskytnout potfebnou pomoc pfi plnéni
kazdodennich povinnosti.

Zakaznik zde bohuzel nereflektoval doporu-
¢eni expert(i AZD Praha a na fe$eni s kratkymi
kolejovymi obvody pro PZS,A3" trval. Pro ak-
tivaci tohoto prejezdu tedy slouzi kolejové ob-
vody EON-8, pro deaktivaci pak ASE-5. Z po-
hledu AZD Praha $lo o teprve druhou instalaci

takto ovladaného PZS v historii a viibec po-
prvé v zahranici.

Oba prvky ASE-5 i EON-8 jsou citliva zafi-
zeni se zvySenym narokem na udrzbu
a regulaci svych parametrli a ukazala se také
jako velmi citliva na interferenci s nestan-
dardné provedenym vedenim vysokého na-
péti v misté prejezdu a podél trati. Servisni
zasahy spojené s témito prvky na PZS ,A3" ¢i-
nily 50 % vsech zasaht na vsech zatizenich,
pricemz vétsinu zbylych udalosti tvofila pre-
razend brevna zavor. S postupem doby byla
proto pfijimana dodate¢na a nadstandardni
opatreni, ktera tyto vlivy eliminovala s ma-
ximalni moznou mérou. S ohledem na bez-
problémovy provoz v dalSich letech vsak
AZD Praha doporutila, a za symbolickou
cenu zédkaznikovi nabidla, prestavbu PZS ,A3"
na ovlddani pomoci pocitace naprav. K to-
muto kroku se, zfejmé kvali soucasné situaci
v Recku, zékaznik jesté nerozhodl.

Z dalsich stale jesté bézicich projekt(i v Recku
jmenujme zejména dodavku a montéz 12 ks

PZS ,,A3" - Alexandroupolis
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PZS ,A3" - Alexandroupolis, zapadd zde snad slunce fecké ekonomiky?

Systém DoSPA

PZS typu PZZ-EA pro logistické centrum Thri-
asio Pedio, které byly v fijnu 2010 predany za-
kaznikovi pro uvedeni do provozu. Nyni pro-
biha zaruéni Ihita, po jejiz dobu je AZD Praha
odpovédna i za veskeré servisni prace. De-
finitivni pfedani a ukonceni zarucni doby je
naplanovano na unor pfistiho roku. O tech-
nickych zvlastnostech i tohoto projektu je
mozné si vice precist v Technickém zpravodaji
AZD Praha 3/2009.

Neni bez zajimavosti, Zze v zafi 2011 pro-
béhlo odevzdani nabidek do verejné soutéze
na tzv. Il. etapu realizace projektu Logistic-
kého centra Thriasio. Tato nabidka zahrnovala
dodévku a montaz kompletniho systému za-
bezpeceni véetné podilu ETCS L1. Spole¢nost
AZD Praha se tohoto vybérového fizeni rov-
néz zicastnila. V kontextu dalSich ekonomic-
kych potizi Recka, v kombinaci s lezérnostnim
naturelem obyvatel této zemé, moznda mélo-
koho prekvapi, Ze ani jesté témér po jednom
roce od odevzdani nabidek nedoslo k vyhla-
Seni vysledku.
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Nejstihlejsi vy

V/V

maji v Poricanech

TEXT: ING. JOSEF ADAMEC, ING. JIRI HLAVAC | FOTO: ARCHIV AZD PRAHA

Pfed péti lety, v dubnu roku 2007, byla jako vyhybka ¢islo 3 v Zzelezni¢ni
stanici Poficany vlozena a uvedena do ovéfovaciho provozu vyhybka tvaru
J60-1:26,5-2500 PHS, prvni a doposud jedina vyhybka téchto parametrd

u nas. Pohyblivy hrot srdcovky (PHS) umoznuje vytvofit nepferusovanou
drahu kola pres celou vyhybku. Svoji konstrukci umozniuje vyhybka

jizdu vlaku rychlosti 250 km/h v pfimém sméru a do odbocky dovoluje

jet rychlosti az 130 km/h. Mistni podminky, zejména nasledny oblouk

za vyhybkou, nedovoluji plné vyuzit moznosti vyhybky. Tratova rychlost
pro odbocny smér je zde omezena na 120 km/h.

Zacatky vyvoje vyhybky spadaji do roku 2004,
kdy spolu uzavrely DT vyhybkéarna a mostéarna
a.s. Prostéjov (nyni DT vyhybkarna a stro-
jirna a.s. Prost&jov) a spole¢nost AZD Praha
smlouvu o spolupraci na vyvoji a systému za-
bezpeceni vysokorychlostni vyhybky.

Jednalo se o vyvoj konstrukéné zcela nové
vyhybky, kterd bude vyuzivat nékteré drive
odzkousené prvky. PHS a jeho ovladani a za-
bezpeceni bylo odzkouseno na vyhybce ¢. 5
tvaru J60-1:12-500 ve Vranovicich. Celistové
zaveéry ve zlabovych prazcich a prestavniky
EP 600 v pfirubovém provedeni se jiz bézné
pouzivaly. ZkuSenosti se zabezpecenim vice-
zavérovych vyhybek s vyuzitim spoluchodu
dvou prestavniki a jejich ovladani reléovym
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zabezpecovacim zafizenim jsme ziskali na tii-
zavérové vyhybce ¢. 19 tvaru 1:18,5-1200 v ze-
lezniéni stanici Prosenice.

Pomoci optimaliza¢nich vypoctl stanovil vy-
robce vyhybek pocet zavérd vyménové casti
vyhybky na Ctyfi a pro PHS dva zavéry. Pro za-
bezpeceni takto navrzené vyhybky byly uréeny
Celistové vyménové zavéry ve zlabovém piiru-
bovém provedeni ovladané bud dvéma, nebo
Ctyrmi elektromotorickymi prestavniky, celis-
tové zavéry ve zlabovém pfirubovém prove-
deni pro PHS, prestavniky v pfirubovém prove-
deni pro vyménovou ¢ast i pro PHS, snimace
polohy pro kontrolu polohy jazykd vymény, sni-
mac polohy PHS pro indikaci najeti do vyhybky
z nespravného sméru a valeckové stolicky do-

hybku

tlacovaci pro dotlac¢ovani jazykd do opérek tam,
kde uz by byl prestavnik zbytecny.

Na podzim roku 2005 byla vyhybka sesta-
vena v aredlu DT Prostéjov a mohlo zacit zkou-
Seni, nastavovani a testovani jak samotné vy-
hybky, tak zejména hledani nejvhodnéjsiho
zpUsobu jejiho ovladani. To uz byla prace pre-
devsim pro pracovniky vyvoje AZD Praha.

Na vyhybce osazené ctyfmi prestavniky ve vy-
ménové ¢asti a dvéma prestavniky na PHS
jsme méfili prestavné odpory, tvofené pre-
devsim tfenim jazykd po opornici, a zjistovali
jsme nejvhodnéjsi pofadi a ¢asovéani chodu
prestavnikl pro rovnomérny a plynuly chod
jazykd, pro rozlozeni proudovych Spicek pfri
rozbéhu prestavnikli a co nejrovnomérnéjsi
rozlozeni zatizeni jednotlivych prestavnikd.
Zatizeni prestavnikl se pohybovalo v béznych
mezich a davalo zaruku bezproblémového
ovladani jak vymény, tak i PHS.

Nasledovalo testovani s vyménou osaze-
nou prestavniky jen na prvnim a tfetim zavéru,
druhy a ctvrty zavér byly ovladany pomoci
sprahlového mechanismu od predchoziho
prestavniku. V tomto pfipadé bylo zatizeni
prestavnik mnohem vyssi a pro spolehlivou
funkci musela byt u prestavnikd nastavena sila
blizici se horni hranici jejich moznosti. Proto
jsme se opét vratili k ovladani vymény ctyrmi
prestavniky.

V dalsim kroku testovani jsme simulovali
vypadky napajeni jednotlivych prestavniku
a zjistovali chovéni vyhybky. Prohybani jazykl
vypadalo hrozivé a obévali jsme se moznosti
poruseni jazykd kiehkym lomem zejména pfi
velkych mrazech. Proto jsme si od vyrobce vy-
hybky nechali zpracovat napétové-deformacni
analyzu jazykd. Analyza prokdzala, Ze jazyky
jsou dostatecné odolné proti takovym defor-
macim, a proto jsme nemuseli dale hledat fe-
Seni, které by eliminovalo nasledky vypadku
napajeni jednotlivych prestavnikd.

Poslednim krokem testovani vyhybky u vy-
robce bylo dlouhodobé cyklovani vyhybky
v prabéhu zimniho i letniho obdobi. Vyhybka
se prestavovala cca pUl roku osm hodin denné
kazdych 15 minut, celkem asi 6 tisic presta-
veni.V |été roku 2006 bylo ukonceno testovani
a po zavére¢ném vyhodnoceni byla vyhybka
pfipravena k vlozZeni.

Pro vlozeni vyhybky byla vybrana investi¢ni
akce s pivodné zamyslenou regeneraci nevy-
hovuijici stavajici vyhybky €. 3 a vyhybek ¢. 1
a 2 v jednoduché kolejové spojce v zst. Pofi-
cany. Vyhybka v pravém provedeni ma piimy
smér z 2. do 0. koleje. VloZeni nové vyhybky
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Prvni prejezd

s fotovoltaickymi panely u Humpolce

TEXT: ING. PREMYSL SOLC, PH.D. | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Cestujici, ktefi vyuzivaji trat Havlick(v Brod—Humpoleg, si

v km 15,664 urcité vsimli velmi netradi¢niho pfejezdového
zabezpecovaciho zafizeni (PZZ), které ma na stfese
technologického domku instalovény fotovoltaické panely.

Jde o prvni pouziti fotovoltaického systému napajeni ve spojeni
s prejezdovym zabezpecovacim zafizenim v Ceské republice.
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Jedna se o typ PZZ-RE s LED svitilnami vystraz-
nikd PVL111 a PVL112 ovlddany pocitaci na-
prav Frauscher typ AzF s ¢idly RSR180. Prejezd
je doplnén 2 ks prejezdnik(l ATE Cheb s Zarov-
kou 12V/5W v pozici lunobilého svétla. Konfi-
gurace PZS byla zvolena s ohledem na co nej-
nizsi spotrebu elektrické energie z dlivodu
dimenzovani fotovoltaického systému na celo-
ro¢ni provoz.

Fotovoltaicky systém napajeni je doplnén
ke stavajicimu napajecimu systému PZZ, ktery
je tvoren dobije¢em napajenym z vefejné dis-
tribu¢ni sité. V zakladnim stavu je spotieba
PZZ kryta vyhradné z fotovoltaickych panelG.
Pouze v pripadé nékolika po sobé nasledu-
jicich dnti nepfiznivého pocasi je napajeni
PZZ zajisténo z dobijece. Cilem ovérovaciho
provozu systému fotovoltaického napéjeni
AZD Praha je ovétit schopnost systému celo-
rocné napajet PZZ ve zvolené konfiguraci
a v podminkach CR pouze z fotovoltaickych
paneld.

Nad stfechou domku PZZ je umisténo 15 ks
fotovoltaickych panell CIS typ WSG0036E075,

PRODUKTY
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kazdy o $pickovém instalovaném vykonu

75 W. Pouziti panell vyrobenych technologif
CIS (méd-indium-selen) umoznilo vyrazny po-
kles ceny téchto paneld v pribéhu poslednich
let. Mezi hlavni vyhody panelt CIS oproti nej-
rozsirenéjsimu typu panelt na bazi kiemiku
patfi vysoky vykon pfi zastinéni, vysoky vy-
kon pfi zhorSeném osvétleni a vy3si energe-
tické vynosy. Fotovoltaicky systém napajeni je
doplnén akumuldtorovou baterii 24V, 300 Ah.
Akumulatorova baterie slozend z 12 ks baterii

| 36 | REPORTER AZD PRAHA - ZAR[ 2012

Sonnenschein typ A602 je ulozena v plastové
bateriové studni od firmy SignalMont. Plas-
tova bateriova studna byla zvolena s ohledem
na schopnost vytvofit optimalni teplotni pod-
minky pro baterii, a to bez nutnosti pouziti kli-
matizace. Elektricka energie z fotovoltaickych
paneld slouzi k pokryti spotieby PZZ a pre-
bytek energie je vyuzivén k dobijeni akumu-
|atorové baterie.V dobé bez slunecniho svitu
nebo pres noc je spotfeba PZZ kryta vyhradné
z akumulatorové baterie.

COJE...

FOTOVOLTAIKA

Pro vyrobu elektfiny ze slune¢niho

zdrenf se pouzivaji fotovoltaické ¢ldnky,
které dopadaijici svételnou energii
premériuji na energii elektrickou. Moderni
fotovoltaické cldnky pracuji s ucinnosti

az 16 %. Dopadajici soldrni energie md
malou plosnou hustotu a zarizeni pro

Jeji zachyceni jsou proto pomérné velkd.

V pfipadé napdjeni PZZ z fotovoltaiky je
pocet instalovanych fotovoltaickych paneld
omezen plochou nad stfechou domku PZZ.
Mnozstvi elektrické energie, kterou dokdze
fotovoltaicky systém vyrobit, zdvisi zejména
na poctu slunecnich hodin v pribehu

dne a intenzité dopadajiciho slunecniho
zdreni' v dané lokalité. Pro celorocni provoz
fotovoltaickych paneld je nejvyhodnéjsi jizni
orientace a sklon panelt mezi 35-45°.

Ochrana fotovoltaickych panell proti kra-
dezi je zajisténa nosnou konstrukci nad stre-
chou domku PZZ, kterd znemoznuje jejich de-
montdz. V pfipadé neopravnéné manipulace
s panely preda blok diagnostiky BDA informaci
prostiednictvim mobilni sité GSM.

Fotovoltaické panely jsou chranény proti
pfimému uderu blesku bleskosvodem. Plu-
sové a minusové sbérnice fotovoltaického sys-
tému jsou chrdnény pred Gcinky prepéti pre-
pétovou ochranou SPC PV fy Hakel Trade.




PRODUKTY

ém rdmecku vidite doplnény soldrni reguldtor

Do budoucna se vyuziti fotovoltaického
systému napajeni predpoklada u nizkona-
kladové varianty PZZ-J, kterd bude ur¢ena
pro zabezpeceni prejezdli na jednokolej-
nych vedlejsich tratich s tratovou rychlosti
do 60 km/h veetné. Z diivodu Uspory na ka-
belizaci a vykopovych pracich se predpo-
klada pouziti celoro¢niho ostrovniho foto-
voltaického systému pro napéjeni zapinacich
prvka, prejezdnikid a pfipadné fidiciho jadra
nizkonakladového PZZ-J. Zapinaci prvky bu-
dou tvofit vozidlové radarové senzory QT50R,
které jsou vyrobcem ovéreny a doporuceny
pro spolehlivou detekci draznich vozidel v ze-
lezni¢nim provozu. Informace o stavu PZS
bude prenasena piimo strojvedoucimu pro-
stfednictvim prejezdnik LED-P umisténych
maximalné na zabrzdnou vzdélenost od pre-
jezdu. Pfenos povelu z fidiciho jadra PZZ-J

na prejezdniky LED-P bude probihat bezdra- L :_:-» gl
tové prostiednictvim modifikovaného pru- Favgl .

v I ovoltaick
myslového rédia s protokolem RBNET. 5 fuie 2
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BEZPECNOST

Drazni inspekce:
PoCet mrtvych na prejezdech
porudce vzrostl,

chceme zavory




Nejtragictéjsim dnem byl ale 25. kvéten, kdy
se na zelezni¢nim prejezdu se svételnou signa-
lizaci v Tresti stretl vlak s autobusem. Pri této
nehodé byla usmrcena jedna cestujici z au-
tobusu a zranéno bylo 17 osob. Skoda byla
na misté nehody odhadnuta na 300 000 K¢.
Presné priciny a okolnosti vzniku této mimo-
radné udalosti jesté nejsou znamy a naddle
probiha jejich zjistovani.

»Dlouhodobé statistiky jednoznacné ukazuji,
Ze nejbezpecnéjsi prejezd je ten, ktery md zdvory.
A pozor, Uplné nejbezpecnéjsi jsou plvodni pre-
jezdy s mechanickymi zdvorami, tam nasi in-
spektori témér Setfit nejezdi. Chdpeme samo-
zFejmé, Ze je modernizace nevyhnutelnd. Cemu
ale nerozumime, je skutecnost, Ze se casto léty
provérené mechanické zdvory nahrazuji pouze
svételnou signalizaci bez zdvor! Svétla sice fun-
quji sprdvné, ale mechanickd prekdzka v zorném
poli fidice zmizi. Drdzni inspekce proto dlou-
hodobé prosazuje, aby zdvory byly doplnény
na vsech Zelezni¢nich prejezdech,” uzavira gene-
ralni inspektor Roman Sigut.

BEZPECNOST

Drtivou vétsinu nehod na Zeleznic¢nich pre-
Jjezdech i naddle zptsobuji neukdznéni icast-
nici silni¢niho provozu, kteff fatdinim zpdso-
bem porusuji hned nékolik ustanoveni zdkona
¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich ko-
munikacich. Nejcastéjsim prohreskem je igno-
rovdni svételné a zvukové signalizace prejez-
dového zabezpecovaciho zatizeni, pfipadné
Jjizda nebo chize pres prejezd se sklopenymi
zdvorovymi brevny. Ze statistik DrdzZni in-
spekce vyplyvd, Ze na prejezdech zabezpece-
nych svételnou vystraznou signalizaci bez zd-
vor se stalo v roce 2011 vice nez 45 % vsech
stretnuti a bylo pfi nich usmrceno 61,7 % a zra-
néno 60,8 % osob z celkového poctu usmrce-
nych a zranénych osob na vsech prejezdech.
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VIZE

Ceské prejezdy

jako v Rusku?

TEXT: JIRTDLABAJA | FOTO: DRAZNI INSPEKCE CR | VIZUALIZACE: PETR DOBIASOVSKY

Nad tim, co se déje na Ceskych Zeleznicnich pfejezdech, opravdu zUstava rozum stat. Ostatné clanek
nameéstka generalniho inspektora Drazni inspekce Jana Kucery na predchozich stranach ¢asopisu Reportér
hovoti za vse.V porovnani s minulym rokem narostl pocet nehod na pfejezdech o 14 procent! | proto
Ministerstvo dopravy CR ustanovilo komisi, kterd ma navrhnout opatieni, zabrarujici viezdu automobil{i

na prejezd v dobé, kdy projizdi vlak. Jednim z uvazovanych opatfeni je vyklopnd ocelova silni¢ni bariéra pred

prejezdem, kterou zndme z Ruska.

Existuje uz konkrétni navrh, ktery zpraco- proti ndpravovému tlaku 20 tun.,Jakmile ale
val obchodni tsek pro Silni¢ni telematiku bude prejezd uveden do vystrahy, sklopi se zd-
AZD Praha. Silni¢ni bariéra by méla byt umis- vory a bariéry o velikosti 3000x1200 mm se vy-
téna v obou smérech komunikace v obou jizd- klopi've sméru jizdy do vysky 650 mm v proti-
nich pruzich. V klidovém stavu bude sklo- sméru z bezpecnostnich ddvodd jen 200 mm. To
pend a zarovnana s vozovkou s odolnosti je pro pripad, aby pripadné vozidlo, které uvdzne

Vizualizace vyklopnych silni¢nich bariér na eskych prejezdech
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na prejezdu, mohlo tento prostor bez vétsich
problémd opustit,” vysvétluje generdlni feditel
AZD Praha Zdenék Chrdle.

Ovladani bariéry je navrzeno tak, aby bylo
zavislé na funkci prejezdového zabezpeco-
vaciho zafizeni. Az po sklopeni zavor by byl

5020F VLAK]
\




vydéan impuls do ovlddaci jednotky silni¢ni
bariéry k jejimu vyklopeni, coz by mélo trvat
2 az 4 sekundy. Po uvolnéni prejezdu vla-
kem by se silni¢ni bariéra sklopila do své za-
kladni polohy ve chvili, kdy se budou zvedat
brevna zévory. Pocita se s tim, Ze by pre-
jezd s vyklopnymi silni¢nimi bariérami mél
byt vybaven kamerovym systémem, aby do-
hlizel na spravnou funkci zabran a pfipadné
poruchy.

.Z dlouhodobych statistik Drdzni inspekce
vyplyvd, Ze nejvice nehod se stdvd na prejez-
dech zabezpecenych svételnou signalizaci. Zd-
roveri na téchto prejezdech umird nejvice lidi.
Tam, kde jsou také zdvory, drtivou vétsinu mrt-
vych predstavuji chodci, kteri zdvory obchdzeji
¢i podlézaiji, pripadné cyklisté, ktefi se brevnu
umeji také vyhnout. Z tohoto pohledu se insta-
lace bariéry pred prejezdem nejevi jako efek-
tivni, protoZe pokud se nékdo rozhodne risko-
vat svij Zivot védomé tim, Ze ignoruje spadlou
zdvoru, kterou nutné musi vidét (na rozdil
od blikajicich svétel, jez Ize oblas ve slunci pre-
hlédnout), poradi si také se silni¢ni bariérou.

Ta zabrdni ,pouze” vjeti automobilu na prejezd.
Drdzni inspekce proto instalaci bariéry chdpe

jen jako doplnék, ktery by se
mél pouzivat pouze na prejez-
dech se zdvorami, které jsou
dlouhodobé ignorovdny fi-
dic¢i automobild,” ¥ika k silni¢-
nim bariérdm generalni in-
spektor Drazni inspekce CR
Roman Sigut.

S tim plné souhlasi i ge-
neralni feditel AZD Praha
Zdenék Chrdle. ,Kdyz uz se
nem(Ze prejezd uplné zrusit
ajeho plné vybaveni, tzn. sveé-
telnd signalizace se zdvorami,
nepomdhd, je asi takovd me-
chanickad prekdzka posledni
nadeji, jak pirdtdam silnic zame-
Zit v jizdé na koleje, po kterych
se blizi vlak. Druhou moZnosti,
jak vyuzit bariéry, je jejich in-
stalace u prejezdu, pres které
by vlaky jezdily rychlosti 200 km/h. V tomto
pripade totiz musime stoprocentné zajistit, Ze
na prejezd za Zddnych okolnosti nevjede auto.”

Zda vyklopné silni¢ni bariéry budou v Ceské
republice opravdu instalovany, zalezi pouze

Vyklopné silnicni bariéry v Rusku

VIZE

na komisi Ministerstva dopravy CR. Padaji sice
dalsi navrhy, jak zamezit vjezdu fidict na pre-
jezdy, které jsou ve vystraze, faktem ale je, ze
zadny z nich neni tak Gc¢inny jako zminované
vyklopné bariéry.
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VIZE

Tlacitko

= Uspora pohonnych hmot, minimalni
zpozdeni, spokojeni cestujici

TEXT: JIRTDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY | VIZUALIZACE: PETR DOBIASOVSKY
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VIZE

Signalizace pred zastavkou
AZD Praha pfisla se dvéma navrhy. Prvni, lev-
né;jsi, se jmenuje Signalizace pred zastavkou.
V zastavce by byla instalovdna dvé tlacitka
pro kazdy smér jizdy vlaku s patfi¢cnymi po-
kyny. Pred zastavkou, v zabrzdné vzdélenosti,
a v misté zastaveni vlaku by pak byly nainsta-
lovany svételné informacni tabule s bilym na-
pisem VOLNO a Zlutym ZASTAV.

V zékladnim stavu bude svitit napis VOLNO,
tedy pokyn pro strojvedouciho, Ze nikdo v za-

Allernathnil
zpirsob
napdjenl
Radiova
st
—_— stdvce nezada o zastaveni vlaku a mlze po- diovy sytém VHF/UHF. Ten by opakované vysi-
O] kracovat v jizdé beze zmény rychlosti. Pfi po- lal pozadavek na zastaveni do té chvile, nez by
aal zadavku na zastaveni vlaku cestujici stlaci jej mobilni ¢ast ve vlaku pfijala. Po pfijeti po-
pfislusné tlacitko, na ném se rozsviti STOP zadavku by mobilni ¢ast systému vyslala staci-
. a na svételné informacni tabuli se objevi zluty ondrni ¢asti potvrzeni, coz by bylo cestujicimu
m napis ZASTAV. Po projeti vlaku pres indukéni na zastavce akusticky a opticky signalizovano
. 0 smycku se systém sém uvede do zdkladniho a soucasné by se strojvedoucimu v dostate¢né
. stavu. Casové rezervé na displej mobilni ¢asti zobrazil
pozadavek na zastaveni.
Bezdratovy systém Pokud se ptéte na cenu takového zatizen,
Druhy systém, ktery navrhuje spole¢nost nebude vysoka. V ndvrhu se hovofi o fadech
AZD Praha, je nakladnéjsi, ale strojvedouci desetitisic korun, coz se vrati nejenom v uset-
by diky bezdratovému prenosu v dostatecné fenych pohonnych hmotéch a eliminaci zpoz-
dobé pred zastavkou védéli o pristupujicich déni, ale predevsim ve spokojenosti cestuji-
cestujicich. Stejné jako v prvnim navrhu by cich, ktefi za zhorsené viditelnosti a hlavné
v kazdé zastavce bylo instalovano tlacitko, v noci mavaji na vlaky s nervoznim ocekava-
v tomto piipadé by ale bylo napojeno na ra- nim, zda jim bude zastaveno.

o Zaslani pozadavku na
zastaveni vlaku
stiskem tlacitka

na zastavce g Zpétné automatické potvrzeni

pfijeti zadosti o zastaveni
poté, co se vlak dostane do
dosahu signalu vysilace

o:l

Vyzva se automaticky
opakuje do jejiho prijeti
viakem Pozadavek je zobrazen
na displeji mobilni ¢asti
umisténé na pracovisti
strojvedouciho ve viaku
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VELETRHY

Tehnika Bélehrad 2012

TEXT: ILONA HRECKOVA | FOTO: LUBICA JAGLOVA

Stalf ¢tenafi naseho Ctvrtletniku védi, ze mezindrodni strojirensky veletrh TEHNIKA Bélehrad, ze kterého vam
kaZzdoroc¢né pfinasime informace slovem i obrazem, je nejstarsi a nejvyznamneéjsi veletrh v oboru techniky,
strojirenstvi a materiald na Uzemi Srbska a také nejvétsi ekonomickou a technologickou udalosti v Srbsku

a jihovychodni Evropé s hlubokym vlivem na budouci vyvoj prdmyslu v tomto regionu.

Ve dnech 14.-18. kvétna 2012 se v Bélehradé
konal jeho 56. ro¢nik a i letos byla pod z&stitou
Ministerstva préimyslu a obchodu CR zajiténa
Ceska oficidlni Ucast, kterd je poradana pravi-
delné od roku 1996. Své zastoupeni zde mély
vystavovatelské firmy z Belgie, Bosny a Her-
cegoviny, Bulharska, Ciny, Cerné Hory, Ceské
republiky, Francie, Chorvatska, Irska, Itélie,
Japonska, Korey, Madarska, Makedonie, Nizo-
zemska, Némecka, Polska, Ruské federace,
Rakouska, Rumunska, Slovenska, Slovinska,
Srbska, Spanélska, Svycarska, Svédska,
Turecka a Velké Britanie.

Produkce ¢eskych firem, kterych se letos
na veletrhu prezentovalo 18, byla zaméfena

na tyto obory a ¢innosti: komunikacni techno-
logie, rekonstrukce a modernizace dopravni
infrastruktury, lokomotivy, stroje pro staveb-
nictvi, kovovyroba, chemické a plastové vy-
robky, tlakova kanalizace atd.

V ramci ¢eské oficialni Gcasti se po slavnost-
nim zahajeni veletrhu uskutec¢nil seminar, je-
hoz klicovou casti byly prezentace ceskych
vystavovatel(. Ctyficet Gi¢astnikG seminare
vcetné zastupcll srbskych médii sledovalo vy-
stoupeni reditelky oficidlni Gcasti (Ministerstvo
pramyslu a obchodu - MPO), vedouciho od-
déleni jihovychodni Evropy MPO, vedouciho
ekonomického Useku Zastupitelského uradu
v Bélehradé, vedouciho zahrani¢ni kancelare

Czech Trade Bélehrad a generalni feditelky
Asociace podnikl ceského zelezni¢niho pri-
myslu (ACRI byla partnerskym oborovym sva-
zem veletrhu).

Jako kazdoroc¢né se v rdmci tohoto veletrhu
techniky, letos jiz po jedendacté, konal koktejl
na pddé Velvyslanectvi Ceské republiky v Bé-
lehradé. Véhlas této akce jiz davno piekro-
¢il hranice Republiky Srbské, a proto nebylo
divu, Ze se na koktejlu seslo vice nez 100 ob-
chodnich partnerd, pratel a koleg AZD Praha
z rUznych oblasti a rdznych statd. Mezi nejvy-
znamnéjsi Gcastniky tohoto setkani bezesporu
patfili Milan Maksimovic a Predrag Nesko-
vi¢ z vedeni Zeleznic Srbska, Ratko Stijepovi¢
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ze Zeleznic Cerné hory (ZCG) a v neposledni
fadé Dragan Savanovi¢, generalni feditel Ze-
leznic Republiky Srbské v Bosné a Hercego-
viné. Vsichni tito predstavitelé ve svych proje-
vech zminili Gspé$nou spolupréci s AZD Praha,
vyznam nasi firmy pfi rekonstrukcich zabezpe-
Covacich zafizeni na zdejsich tratich a moznou
dalsi spolupraci pti modernizaci Zeleznic a trati
jihovychodni Evropy. Uvodni slovo k zahéjeni
této akce patfilo pani velvyslankyni Hané Hu-
backové, kterd ve svém projevu ocenila nasi
aktivni zahrani¢ni obchodni politiku, vyzdvihla
pozitivni pfistup AZD Praha k srbskému trhu

a oznacila jej za velmi perspektivni. Generdlni
feditel nasi spole¢nosti Zdenék Chrdle podé-
koval pfitomnym za Ucast a za pfednesené

projevy a seznamil je mj. s pokracujicimi akti-
vitami na teritoriu Balkdnu. Zminil také vzris-
tajici zajem, ktery je zde o dalsi zakazky.
Expozice CR byla umisténa také jiz tradi¢né
v hale ¢. 3. Nas stanek ¢. 3005, kde jsme se pre-
zentovali spolecné s dcefinou spolec¢nosti
DCom, nabidl navstévnikiim demoverzi jed-
notného obsluzného pracovisté (JOP) Nis—
Dimitrovgrad a dal prostor zejména prezen-
taci odboru silni¢ni telematiky. Navstévnici
tak méli moznost blize se sezndmit s pro-
dukty STM — mikroprocesorovymi rfadici MR11
a MR22 a s laserovym detektorem a infracerve-
nym reflektorem — soucastmi systému méreni
Usekové rychlosti MURO7. Premiéru zde méla
EDAPTIVA, méstska dopravni fidici Ustfedna.

Probéhla také separatni jednani s predstavi-
teli Zeleznic Republiky Srbské Bosny a Herce-
goviny a podle nasledného vyjadreni reditele
téchto zeleznic doslo k posunu pfi projednéni
mozné Ucasti AZD Praha na modernizaci Ze-
lezni¢nich trati.

Celkové se da Ucast Ceskych vystavovatell
oznacit jako Uspésna. Firmy byly spokojeny jak
s pribéhem veletrhu, tak s navstévnosti. Vét-
siné vystavovatell se podatilo zcela nebo ¢as-
tecné splnit stanovené cile a navazat nové ob-
chodni kontakty s mistnimi firmami. Nékteré
firmy vyuzily Ucasti na veletrhu také k vyhleda-
vani svych novych obchodnich zastupcd, ktefi
by jim v pfistich letech napomahali pfi prosa-

zovani se na mistnim trhu.

Czech Rep
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Veletrh se kona pod zastitou ministra do-
pravy CR a primétora Statutarniho mésta
Ostrava v arealu ndkladového nadrazi Zelez-
ni¢ni stanice Ostrava hl. n. Komplexni nomen-
klaturu veletrhu nejlépe a nejstru¢néji shrnuje
zahlavi veletrznich novin: Od prvniho Sroubku
k modernimu kolejovému vozidlu, od prazce
ke kvalitnf trati.

A tak si zde navstévnici mohou prohlédnout
vystavovana zelezni¢ni kolejova vozidla i vo-
zidla pro méstskou kolejovou dopravu véetné
jejich prislusenstvi, ale také prostredky pro
stavbu, provoz a Gdrzbu Zeleznicni a tramva-
jové dopravni cesty a pro provoz kolejovych
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Czech Raildays
201 2, stejné a prece jiné. ..

TEXT: ILONA HRECKOVA | FOTO: JIRI DLABAJA

Kazdorocné v tomto &isle Reportéra pfindsime zpravu
0 mezinarodnim veletrhu draznf techniky, vyrobkl a sluzeb pro
potreby Zelezni¢ni a méstské kolejové dopravy, pro zasvecené

znamém jako Czech Raildays.

vozidel. Také se mohou sezndmit s manipu-
la¢ni technikou a s novymi informacnimi tech-
nologiemi a sluzbami pro drazni dopravu.
Soucasti oficidlnich prezentaci byvaji konfe-
rence a seminaf, jejichZz nosna témata jsou jiz
tradi¢né Uzce vdzana na zaméfeni veletrhu
a na problematiku zejména verejné kolejové
dopravy.

Pocasi v prabéhu zminéného veletrhu byva
v poslednich letech stabilni, tedy teplé a slu-
necné (pro vystavovatele v neklimatizovanych
haldch a stanech témér vrazedné), takze sku-
tecnost, Ze si néktefi mistni obyvatelé planuji
podle terminu konéni veletrhu dovolenou,

neni vtipem, nybrz faktem. Tolik obecné Udaje.
Jiz potfinacté se v Ostravé sesli vSichni,
které svét kolejové dopravy oslovuje profesné
anebo jako zaliba. Letosni ro¢nik Czech Rail-
days predstavil to nejmoderné;jsi z produkce
predevsim (ale nejen) ceskych vyrobct. Vét-
Sina navstévnikl s vyjimkou odbornikl jdou-
cich vyslovené za svym cilem logicky vidi
predevsim vozidla na kolejich a tedy finalni vy-
robce, pro mnoho ptichozich zistavaji zcela
nepravem a jakoby v pozadi dodavatelé kom-
ponentd ¢i firmy zabyvajici se infrastruktu-
rou apod. A tak, jako doklad predchozi véty,
zde mély premiéru lokomotivy fad 744 a 753.8




z produkce CZ LOKO, stejnosmeérna tridilna
jednopodlazni jednotka 440 005 (RegioPan-
ter) v expozici Skoda Transportation nebo mo-
torova jednotka fady 861 ZOS Vrutky. Déle se
zde prezentovaly CD, a.s. a jejich dcefiné spo-
le¢nosti a mnoho dalsich firem. Pro vsechny
zUcastnéné se organizatofi snazi veletrh kaz-
dym rokem v rdmci moznosti obohatit ¢i zdo-
konalit. Letosni novinkou byl stan (suplujici
vystavni halu) od nového dodavatele.

Z dlivodu nevyjasnéné budoucnosti vele-
trhu byly tento rok prace v aredlu az na vy-
jimky pozastaveny, ale zda se, Ze tradice na-
vzdory spekulacim pretrvd a organizatofi se
budou snazit posouvat se postupnymi kracky
dopredu. Proto dal manazer veletrhu pokyn
k vypracovani projektu dalsi faze rekonstrukce
elektrorozvodu v halach. Hlavnim cilem pfis-
tiho 14. ro¢niku bude pouziti malych klima-
tizacnich jednotek v hale A1 a posileni wi-fi
pro moznost pripojeni vystavovatell v celém
arealu bez omezeni.

Doprovodné odborné akce, seminar Trendy
v oblasti infrastruktury a kolejovych vozidel
2012 a dvoudenni konference Aplikace cilt
Bilé knihy EU v dopravé v podminkach ceské
zeleznice, byly peclivé pfipravovéany (pfi sesta-
vovani programu v Uzké spolupraci s Minister-
stvem dopravy CR), bohuzel se ale az na vy-
jimky nesetkaly s velkou ucasti téch, které by
mély zajimat predevsim, tedy zastupct kraja.
To je skoda vzhledem k obsahu zejména kon-

VELETRHY

ference, ktera kazdorocné resi predevsim
otazky samotné koncepce a konkurence-
schopnosti Zeleznice.

AZD Praha si za dobu svého plisobeni
na ostravském vystavisti nasla mezi vystavo-
vateli své misto, takze, stejné jako doposud,

i letos vzbudila zajem néavstévnikl o expo-
naty a o informace tykajici se nasi produkce.
Kromé oblibeného LED vystrazniku, umisté-
ného na rampé u vchodu do haly A1 v bliz-
kosti naseho stanku ¢. 24, jsme predstavili také
vlakovy zabezpecovac LS07, demoverzi zahra-
ni¢niho JOP a prezentaci nové funkcionality
elektronického stavédla VNPN (Vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla). Ctenardm,
ktefi dosud nejsou blize seznameni s VNPN,
prinasime jeho stru¢ny popis.

Novy bezpecnostni systém VNPN dokaze
nejen identifikovat a zastavit vlak, ktery pro-
jede navést zakazujici jizdu, navic dokaze za-
stavit i vSechny okolni vlaky, jejichz bezpec-
nost by mohla byt touto mimoradnou udalosti
ohrozena. Systém se skldda z obvodd umisté-
nych u navéstidla, diky nimz je identifikovano
kazdé projizdéjici vozidlo. Zjisti-li systém, Ze
vlak minul navéstidlo neopravnéné, ozve se
dispecerovi varovna siréna a posléze je na vla-
kovou soupravu vyslan povel k zastaveni. To-
téZ se tyka i vsech ohrozenych vlakl na trase.

Soucasné si navstévnici veletrhu mohli pro-
hlédnout produkty vystavované dcefinymi
spole¢nostmi DCom, Radom a Signal Mont,

Rocnik 2003 2004 2005 2006 2007

Navstévnost 3785 4180 4952 4733 5482 5513 5228 6346 5682 6685 6307 6526 6338
Z toho 85% 75% 75% 70% 70% 75% 75% 72% 80% 75% 75% 70% 80%
odborna

vefejnost 3217 3135 3714 3313 3837 4135 3921 4569 4715 5000 4750 4600 5100
Prezentované firmy 56 79 101 105 92 116 123 135 144 146 156 167 178

Trindctilety vyvoj Czech Raildays charakterizuji statistické udaje - vzruistajici pocet vystavovatelskych firem i zvysujici se procento ndvstév-

nosti z fad odborné verejnosti
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které k nasi expozici jiz |éta neodmyslitelné
patfi a ani letosni rok z tohoto pohledu nebyl
vyjimkou. Pro ty z vés, ktefi se o exponaty za-
jimaji a nemohli se veletrhu osobné zucastnit,
dopliiujeme jejich vycet o profesionalni kla-
sické analogové radiostanice a digitalni ru¢ni
a vozidlové radiostanice Hytera a novinku
DMR radiostanice X1e, tzv. bondovku, z pro-
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dukce spole¢nosti DCom. Radiostanice Hytera
praveé v dobé konani Czech Raildays zabez-
pecovaly provoz i na fotbalovém Sampionatu
EURO 2012 v Polsku.

DCom dale prezentoval integrovany dispe-
cersky systém RV3, letos s novinkami — RV3
adaptérem DTMF a RV3 adaptérem TRS. Oba
adaptéry umoznily napt. prestéhovani dispe-

=0

Cerd z Ostravy a Brna do CDP v Pierové. Ne-
zanedbatelny je jejich ekonomicky pfinos,
protoze se zaroven s centralizaci do CDP ne-
musela ménit telekomunikacni infrastruktura
na 14 mistnich tratich na Moravé. Adaptéry
umi prevést hovorovy provoz vedeny na stava-
jicich starsich technologiich rliznych vyrobct
mezi lokalni obsluhou nebo strojvedoucim
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na strané jedné a dispecerem na strané druhé
prakticky kamkoli po CR.

Radom mél svoji expozici sestavenu z CAB
radii MTR 10 a FXM 25 a analogového radia
FAM 10. CAB radia jsou digitalni, ur¢ena pro
hlasovou komunikaci z kolejovych vozidel.
Rozsifenim o datovou kartu umoznuji prenos
dat v siti GSM-P a obé jsou volné propojitelna
s analogovym radiem tratového a mistniho ra-
diového systému FAM 10. Radio MTR 10 ma
navic moznost datového propojeni se systé-
mem ETCS (prenos ¢isla vlaku). FAM 10 umoz-
nuje prenos informaci, generalni volby a nou-
zového volani a také dalkové zastaveni vlaku.

Ve vitrinach Signal Montu mohli navstév-
nici vidét ménice kmitoc¢td pro napajeni sta-
ni¢nich i tratovych kolejovych obvodd, vyra-

béné v nékolika vykonovych fadach, ménice
pro napajeni prestavnikt, bezkontaktni zdroj
kmitavych signal, indikator kolejovych
proudt, hlidace napéti baterie a dalsi dohli-
zeci a kontrolni obvody. Sortiment doplnily
jedno ci dvouvrstvé plosné spoje s prokove-
nymi otvory. Nechybél ani novy vyrobek —
napajeci skiin, zajistujici kompletni napajeni
zabezpecovaciho zafizeni. Zamecnicka vy-
roba Signal Montu predstavila inovaci pouzi-
vanych zndmych ocelovych skfini a truhlarska
vyroba se, alespon v reklamnim Sotu, prezen-
tovala vybavenim dopravnich kanceldfi a dis-
pecerskych pracovist.

13. ro¢nik Czech Raildays skoncil a jak uz
bylo zminéno, véime, ze mizeme zacit s pii-
pravou na ten ndasledujici s poradovym cis-

lem 14, jehoz termin je jiz dany, tj. 18.az

20. ¢ervna 2013 (informace dulezita zejména
pro mistni, ktefi planuji dovolenou s dlouho-
dobym predstihem).

S jistotou se vSak budeme tésit na tym orga-
niza¢nich pracovnikd pod vedenim manazera
veletrhu Ing. Stanislava Zapletala, zaruku pro-
fesionality a toho, Ze se v Ostravé citime dobre
a radi se tam kazdoroc¢né vracime. A pokud vy-
jde pfislib organizatord a bude zajisténa kli-
matizace a pfipojeni wi-fi, pak v ndzvu pfistiho
¢ldnku o Czech Raildays nebude chybét slovo
,idedIni". Soucasné snad také miizeme vérit, ze
absolvovana pracovni jednani pfinesou v ko-
necné fazi efekt jak ndm, vystavovatelskym fir-
mam, tak potencialnim uzivateldm nasich vy-
robkd.
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na prejezdu

TEXT: ING. PAVEL CERMAK | FOTQ: PETR DOBIASOVSKY

A.Projevy a nasledky nezadouci
vystrahy
Fronty aut pred pfejezdem, doprava fizena pra-
covniky drahy a policisty, titulky v tisku. Nebo
jesté hure: , Jed, prosim té, urcité jim to zase nefun-
guje!"Tak to jsou viditelné i neviditelné projevy
nezadouci vystrahy - vystrahy vyvolané pouze
poruchou tak, jak ji definuje norma CSN 34 2650
ed. 2. Nezadouci vystraha s sebou pfinasi nedl-
Véru ve spravnou ¢innost prejezdovych zabez-
pecovacich zafizeni a demoralizuje uZivatele
pozemni komunikace. Je v rozporu s vystrahou
,Zzadouci’, to znamend vystrahou potfebnou pro
vyklizeni prejezdu pred pfijezdem drazniho
vozidla.

Pfitom spusténi vystrahy, v pfipadé nékterych
poruch prejezdového nebo navazujiciho zabez-
pecovaciho zafizeni, je nezbytné a vyplyva ze
samotné podstaty zabezpecovaciho zafizeni.

Je v8ak nezbytné nutné poruchou spusténou
vystrahu odhalit, u¢init nalezita opatfeni pro za-
jisténi bezpecnosti dopravy na prejezdu a neza-
douci vystrahu vypnout. Nové vyvijena zafizeni
je tfeba koncipovat tak, aby poruchy vyvolavajici
vystrahu na prejezdu byly minimalizovany.
B. Pric¢iny - zdroje nezadouci vystrahy
Z pohledu konfigurace piejezdového zabezpeco-
vaciho zafizeni, kterd je ddna umisténim pfejezdu
a tim i vazbou PZS na ostatni zafizeni Zelezni¢ni
infrastruktury, je nutné vyvolat vystrahu ¢innosti
a/nebo poruchou nasleduijicich ¢asti prejezdo-
vého a navazujiciho zabezpecovaciho zafizeni:
a) prostiedk pro spoluptisobeni vlaku na zabez-
pecovaci zafizeni,
b) navazujiciho zabezpecovaciho zafizeni,
¢) fidici logiky PZS a povelu k mistnimu uzavieni,
d) mechanické vystrahy u PZS se zavorami.

| 50 | REPORTERAZD PRAHA - ZAR[ 2012

C. Nastroje k ukonceni nezadouci
vystrahy a jejich tcinnost

K ukonceni poruchou spusténé vystrahy PZS ka-

tegorie | nebo LI (bez automatického ukonceni

vystrahy po uplynuti mezni vystrazné doby), to

znamena k jejimu v€asnému vypnuti ze strany

obsluhy zabezpe¢ovaciho zatizeni, se dle CSN

342650 ed. 2 standardné pouzivaji nasledujici

povely vydavané obsluhou PZS:

a) dalkové nouzové otevieni (NOT),

b) dopravni klid na pfejezdu (DKNP),

) nouzové vypnuti z ¢innosti (NVC).

Pozndmka: Povel k mistnimu nouzovému ote-

vieni neni povaZovdn za ndstroj vhodny k véasnému

ukonceni nezddouci vystrahy z diivodu vzddlenosti

trvale obsazené dopravny od prejezdu a ve vétsiné

pripadech neexistence pohotovostniho dopravniho

zameéstnance s kvalifikaci zdvordre, ktery by dosta-

tecné vcas zahdijil mistni obsluhu prejezdu.

D. Poruchy prostiedkii pro spolupii-
sobeni vlaku na zabezpecovaci za-
fizeni

U vétsiny provozovanych kolejovych obvodU ne-

Ize rozeznat stav poruchového obsazeni od obsa-

zeni dréznim vozidlem. Odpovédnost za odhaleni

nezadouci vystrahy, zavedeni pfislusnych opat-
feni a za jeji nasledné vypnuti tak zdstava na do-
pravnim zaméstnanci, ktery na zakladé sledovani
stavu indikace PZS, Prejezd uzavien” postupuje
podle ustanoveni Pfredpisu pro obsluhu prejezdo-
vych zabezpecovacich zarizeni.

Pii rekonstrukcich PZS typu VUD piejezdo-
vym zabezpecovacim zafizenim PZZ-EA se z&-
kladni aplikaci ZA974 (PZZ-EAV) se pro detekci ne-
zadouci vystrahy a jeji ukonceni zacalo pouzivat
modulu diagnostiky PZS komunikujiciho s Dohle-
dovym serverem prejezdu DoSPA. Nasledné byl
tento zpUsob modifikovan a chysta se jeho rozsi-

feniina PZS typu AZD 71, PZZ-RE a PZZ-RE/AC.
Cinnost Ize popsat takto. Kazdé spusténi vy-
strahy, vyjma jejiho zapnuti povelem k mistnimu
uzavieni, je méfeno — tzv. 1. &ast mezni vystrazné
doby. Protoze se nejednad o bezpecnostné rele-
vantni funkci, je méreni provadéno na trovni dia-
gnostiky PZS. Po uplynuti 1. ¢asti mezni doby vy-
strahy je vystraha vyhodnocena jako nezadouci
ainformace o ni vyslana na dohledové pracovisté
(cestou DoSPA). Po zobrazeni zpravy dopravni za-
méstnanec, obeznameny s aktudlni dopravni situ-
aci, rozhodne o vydani povelu k vypnuti vystrahy.
Povel je pfenesen spolehlivé (cestou DoSPA). Vy-
konani, to znamend uplatnéni povelu - NVCje
bezpecné konstrukce. Prijeti povelu obvody PZS
je vyhodnoceno ztratou pohotovostniho stavu
prejezdu a zahajenim méfeni kritické doby tech-
nickym prostiedkem, ktery zajistuje nezkraceni
méfeného intervalu. Po uplynuti kritické doby
dojde k uplatnéni povelu - k vypnuti vystrahy.
V souladu s €SN 34 2650 ed. 2 je opétovné uve-
deni PZS do ¢innosti mozné az po zasahu udrzuji-
ciho zaméstnance.

—Vypocet 1. casti mezni doby vystrahy a kritické
doby

ty =t +t, +36 QL +s +d) V"
t=t, +1.5t+36(L,+d)V,’

kde

t,,,— 1. Cast mezni doby vystrahy,

t, —kriticka doba,

t, - doba (soucet dob) nejdelsiho pravidelného
planovaného stani drézniho vozidla v pfibli-
Zovacim Useku prejezdu,

t, - doba (soucet dob) nejdelsiho pravidelného

planovaného stani drézniho vozidla ve vzda-
lovacim useku prejezdu,



t, —celkové doba planovaného stani drazniho
vozidla mezi dopravnou a obvodem
prejezdu,

L - délka priblizovaciho Useku,

L, -vzdalenost mezi sttedem pfejezdu a nej-
vzdalenéjsim mistem v dopravné, kde
jiz strojvedouci nemtize piijmout infor-
maci o stavu prejezdu, to znamena poloha
od prejezdu nejvzdélenéjsiho odjezdového
nebo cestového navéstidla pro povoleni
jizdy smérem k prejezdu,

d, -délka nejdelsi soupravy draznich vozidel,

V' -20kmh.

U novych typu kolejovych obvodd, napiiklad

u nové vyvijeného elektronického ventilového

kolejového obvodu EVKO, nebo u pocitact na-

prav, které jsou schopny rozlisit provozni a po-
ruchové obsazeni, je mozné hlésit nezadouci
vystrahu ihned po jejim vzniku a nepodmirno-
vat hldseni uplynutim 1. ¢asti mezni vystrazné
doby.

E. Poruchy navazujiciho zabezpecova-
ciho zafizeni
Viechna PZS v dopravnéch a PZS na trati, jejichz
pfiblizovaci iseky do dopraven zasahuiji, jsou
vybavena povelem k ddlkovému nouzovému
otevreni. Povel k dalkovému otevieni je vydavan
obsluhou zabezpecovaciho zatizeni z obsluzného
pracovisté pfi dodrzeni podminek stanovenych
Predpisem pro obsluhu prejezdovych zabezpeco-
vacich zafizeni. Pro vydani povelu k nouzovému
otevieni je vsak nutna bezchybna funkce hlav-
niho obsluzného pracovisté, nebo alespon zéloz-
niho (nouzového) obsluzného pracovisté — desky
nouzovych obsluh.

Dispecerské fizeni dopravy pfinasi do proble-
matiky nezadouci vystrahy novy fenomén - do-
hled nad ¢innosti PZS umisténych v neobsaze-
nych dopravnach a v mezistanic¢nich Usecich
k neobsazenym dopravnam prilehlych. Pfi takové
poruse SZZ, kterd vede k zapnuti vystrahy na pod-
fizenych PZS, je obsazeni zélozniho obsluzného
pracovisté dopravnim zaméstnancem (rovnéz
zaloznim), pokud takovy ovsem existuje, proble-
matické a ¢asové narocné. Véasné ukonceni poru-
chou zapnuté vystrahy tak nelze z nouzovych
pracovist zajistit.

PZS ve stanici, u nichz je zajisténo, Ze jsou kryta
navéstidly umisténymi maximalné na zabrzdnou
vzdélenost od prejezdu, a kde se mezi navés-
tidly a prejezdem nenachdzi misto s pravidelnym

stanim vlaku, je mozné doplnit zafizenim, které
umozni automatické vypnuti nezadouci vystrahy
po uplynuti kritické doby, mérené od okamziku
vzniku poruchy stavéd|a.

Zarizeni funguje nasledovné. Nezadouci vy-
straha je vyhodnocena automaticky, po detekci
poruchy stavédla a vyhodnoceni neaktivity vy-
stupu pro zapnuti vystrahy na prejezdu. Viyhod-
noceni nezadouci vystrahy vede ke ztraté poho-
tovostniho stavu PZS a tim i k rozsviceni zakazujici
ndavésti na navéstidlech kryjicich prejezd. Automa-
ticky je zahajeno méreni kritické doby technickym
prostiedkem, ktery zajistuje nezkraceni méreného
intervalu. Po uplynuti kritické doby dojde k auto-
matickému vydani povelu k délkovému otevieni
prejezdu. Zruseni povelu k dalkovému otevieni
je mozné po provedeni opravy SZZ, nebo kratko-
dobé obsluhou (dalkovym uzavienim prejezdu)
zabezpecovaciho zafizeni z desky nouzovych
obsluh.

Proces feseni nezadouci vystrahy je vtomto
pripadé plné automaticky, nezavisly na doprav-
nim zaméstnanci a nezavisly na funk¢énosti
zafizeni, jehoz porucha nezddouci vystrahu
vyvolala.

- Vypocet kritické doby
t,=180+36(L+s/2+d)V"

kde

180 - doba, kterou potiebuje Zelezni¢ni vozidlo
pro prdjezd usekem vymezenym predveésti
kryciho navéstidla prejezdu a krycim navés-
tidlem,

t,  —kritickd doba,

L, -vzdalenost nejvzdalengjsiho navéstidla kry-
jiciho prejezd od osy prejezdu,

d, -délka nejdelsi soupravy Zeleznicnich vozi-

del,
& = Sitka prejezdu,
V" -20kmh.

F. Poruchy ridici logiky PZS

U vétsiny provozovanych PZS, reléovych zafizeni
s gravita¢nimi relé nebo elektronickych PZS
pracujicich na principu 2002, je poruchou fidici
logiky vzdy vyvolana nezadouci vystraha. Porucha
je rovnéz vyhodnocena poruchovym stavem
prejezdu. Vypnuti nezadouci vystrahy je potom
mozné pouze povelem k nouzovému vypnuti

z ¢innosti. S vyhodou Ize povel technicky realizo-

Tabulka uvddi ucinnost povelti na vypnuti poruchou spusténé vystrahy

Porucha prostredku Porucha Porucha
P . . . . o Porucha S
Nastroje/Zdroje | pro spoluptsobeni navazujiciho [ mechanické
o fidici logiky PZS .
vlaku na z.z. zarizeni vystrahy
NOT v x x x
DKNP 4 x x x
NVC 4 v v x

Poznamka: v - G¢inny x — nedcinny

* — mimo poruchy povelu k mistnimu uzavieni PZS

TECHNICKY ZPRAVODA)J

vat bezdratové — diagnostikou PZS a dohledovym
serverem prejezdu DoSPA.

U nové vyvijenych elektronickych PZS je za-
douci minimalizovat poruchy vedouci k neza-
douci vystraze jiz v prvni etapé Zivotniho cyklu
volbou vhodné koncepce zafizeni. Pfikladem
muze byt nové vyvijené PZS typu PZZ-J, jehoz
vysokd dostupnost bude dosazena zalohova-
nim. Ridici jadro PZZ-J pracuje na principu 2003,
vstupné/vystupni rozhrani Ridiciho jadra PZZ-)
na principu 2 x 2002 a fidici subsystémy vystraz-
niku LED-J a zavory PZA200-J pracuji na principu
2003.

G. Poruchy mechanické vystrahy PZS
se zavorami
Vypnuti nezadouci vystrahy zplisobené poru-
chou mechanické vystrahy PZS bez zésahu udr-
Zujiciho zaméstnance neni mozné. Nelze pone-
chat sklapéjici se ¢i sklopené zavory bez svételné
vystrahy. Rovnéz je technicky, provozné a ekono-
micky nednosné vybavit stavajici pohony zavor
zarizenim, které by neZzddouci vystrahu zcela eli-
minovalo. Je vSak nezbytné nutné tuto poruchu
indikovat ihned po jejim vzniku obsluhujicimu
zameéstnanci.

V ramci vyvoje pohont zavor PZA100 a PZA200
byla na zakladé provozné ziskanych tidaju prove-
dena analyza spolehlivosti pohont zavor AZD99
a ZPZ - Pintsch Bamag.

Vysledkem analyzy byl mimo jiné pozadavek

na zménu konstrukce subsystému pro zapevnéni
bfevna zévory v horni koncové poloze a subsys-
tému pro snimani polohy brevna zavory. Jedna se
o subsystémy, jejichZ poruchovost mé vyznamny
vliv na vyskyt nezadouci vystrahy. Z téchto di-
vodU byly pro funkci zapevnéni bfevna v horni
koncové poloze u pohonti PZA100 i PZA200 po-
uzity nové konstrukeni prvky s vysokou spoleh-
livosti — elektricky fazené kotoucové brzdy typu
EKP3 s MTBF = 2,5 . 10°hodin. Pro snimani polo-
hy byly u pohonu PZA100 pouZzity spinace typu
Schaltbau, jejichz funkce se osvédcila ve snima-
cich polohy jazyk( vymén SPA. Snimani polohy
bfevna u PZA200 je zajisténo elektronicky jedno-
otackovymi rota¢nimi snimaci s MTBF=1,5. 10°
hodin.

H. Zavér

Nezadouci vystrahu a zejména z ni vyplyvajici
riziko stfetu na prejezdu z ddvodu neddvéry

ve funkci prejezdového zabezpecovaciho zatizeni
nelze podceriovat. Diive v oboru oblibené réeni
Jlepsi je zavieny prejezd nez zavieny projektant”
pozbylo platnost. Zejména pfi vyvoji novych typu
zarizeni je nutné mit problematiku nezadouci vy-
strahy neustdle na zfeteli. Pfi projektovani adres-
nych instalaci je dale potrebné citlivé resit dobu
trvani vystrahy z pohledu vazby PZS na jina zafi-
zeni zelezni¢ni infrastruktury, vliecky, nakladisté,
zastavky tak, aby na PZS provozné nedochazelo
ke zbyte¢né, nadmérné vystraze.
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Curriculum vitae Ing. Ivo Lanicka (24. zdri 1937, f’rostéjov)

1960-1963 technik Zeleznicni dopravy, inzenyr Zeleznicni dopravy (SZD Olomouc), vypravci
1963-1965 inZenyr Zelezni¢ni dopravy (sluzba 14 Sprdva drahy v Olomouci)

1965-1971 kontrolor sluzby 14

1971-1973 zdstupce ndcelnika sluzby 14 (N1)

1973-1976 ndcelnik sluzby 14 SSD Olomouc -

1976-1979 zdstupce (N2) feditele odboru 14 Federdlniho ministerstva dopravy

1980-1987 reditel odboru 14 FMD

o 1987-1992 samostatny rada (Y/2) Komitétu Organizace pro spoluprdci Zeleznic (predseda Stdlé pracovni skupiny pro VT, predseda
a Stdlé pracovni skupiny pro dopravni film, sekretdr Stdlé pracovni skupiny pro dopravni medicinu, sekretdr Stdlé pracovni
skupiny pro dopravni a prepravni prdvo, Uradujici predseda VII. komise OSZD)
- 1992-1993 technicky pracovnik Odboru 14, specialista GR CD
's 1993 vedouci strediska koroze Sekce elektrotechniky a energetiky Technické ustfedny dopravni cesty
Y : 1993-1998 vedouci oddéleni koroze Sekce elektrotechniky a energetiky TUDC
- 1998 technicky pracovnik v oddéleni koroze Sekce elektrotechniky a energetiky TUDC
2005 prezident Mezindrodni technické komise FISAIC pro obor film a video

y
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,,Tajné mistnost”

TEXT: ING. LUBOMIR MACHACEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Pod pojmem ,tajna mistnost” se ukryva Polygon
SZZ zavodu Technika — Vyzkumu a vyvoje. Polygon
obsahuje stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZ7)
ETB, ESA 11 (s panely PRV a PRR), ESA 33/44

(s panely EIP), ESA 11-BC, ESA 11-SB/CG, ESA 11-LG
(s panely EIP). Déle se na polygonu SZZ nachazi
tratova zabezpecovaci zafizeni (TZZ) a pfejezdova
zabezpecovaci zafizeni (PZZ) pro ovéfovani vazby
na tyto systémy. U SZZ ESA 11 se pro vazbu

na reléové systémy pouzivaji malorozmeérova

relé typu NMS. Nainstalovana SZZ jsou v plné
konfiguraci (zadavaci pocitace, technologické
pocitace, provadéci pocitace, kontaktova rozhrani).
Pouze venkovni prvky (ndvéstidla, pfestavniky,
kolejové obvody atd.) jsou nahrazeny maketami
verné je simulujicimi. | tak jsou na polygonu
zastoupeny néekteré venkovni prvky, které Ize
pfipojit ke viem typldm SZZ. Diky polozenému
zkusebnimu kabelu Ize venkovni prvky pfipojovat

do rlizné vzdalenosti od provadéci urovné, a to az - . S -
d dal e Toto je SZZ ESA 11-BC, ve kterém musela byt pouZita ruskd relé typu REL.
O vzaalenosti m. V horni édsti se nachdzi panely reléové vazby.

ee

5 T T

-l o

e I [ _ i — e |
Na levé strané se nachdzi TZZ ABE-1-LG a SZZ ESA 11-LG (Litva) s pa- Pohled na skriné technologickych pocitaci. Z levé strany: SZZ ETB, SZZ
nely EIP. Na pravé strané je umisténo SZZ ESA 11-SB/CG (Srbsko/Cernd ESA 11 a SZZ ESA 11-LG. Na tomto obrdzku jsou patrné i vyvojové kroky
Hora) a SZZ ESA 11-BC (Bélorusko). Na zadni sténé jsou umistény zd- v pouzitych hardwarovych komponentech.

rovky vsech svételnych ndvéstidel od vsech SZZ.
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Zde je detallnl pohled na sténu se Zdrovkami vsech svételnych ndvéstidel. Pod touto svételnou sténou se nachdzi prepinace slouzici k simulaci pre-
pdlené Zdrovky. Ddle je na obrdzku vidét pult (maketa) stanice Polygonas pro simulaci vnéjsich prvki pripojenych k SZZ ESA 11-LG. Konkrétné jsou
na pultu prepinace simulujici informace od kolejovych obvodti a na pultu vidime i LED indikujici obsazeny/volny usek a stav kédovdni LVZ (liniového

vlakového zabezpecovace).

h-'?',:,

N e T LS L
Simuldtor automatické jizdy vlaku (AJV). Slangové se tomuto pocitaci
fikd ,Veverka” podle autorky softwaru, ktery vlaky automaticky simu-
luje. Simuldtor vychdzi z pocitace PNR a je pripojen na vstupy informaci
od kolejovych obvodii.

K vérné simulaci prestavniku slouzi makety prestavniki. Tyto makety
jsou trifdzové a dokdzi simulovat riizné stavy prestavniku.

Na vysunuté procesorové jednotce panelu EIP CPU167-1 vidime tfi pro-
cesory. Dva z nich se staraji o bezpecnost (2 ze 2) a treti o zprostredko-
vdni sbéru diagnostickych dat a komunikaci s diagnostickym systémem.
Ddle je na jednotce vidét pamét'typu CF (Compact Flash), na kterou je
ukldddn kompletni archiv zaznamendvajici vSechny uddlosti souvisejici
s danym panelem EIP.

Rusky prestavnik SP-6 pouzivany v Bélorusku a Litvé pripojitelny k SZZ
ESA 11-BC a SZZ ESA 11-LG. Zarizeni pripojené k prestavné tyci je brzda,
kterd simuluje chod vyhybky v riiznych podminkdch.
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Viak, co nikde
nestavi

TEXT: JIRTDLABAJA |VIZUALIZACE: PETR DOBIASOVSKY, PRIESTMANGOODE

1 L=,
V této rubrice jsme vam uz jednou ukazovali, jak by se dala v budoucnu zrychlit doprava na zeleznici.
Jednalo se o napad designéra Paula Priestmana, feditele britské design skupiny Priestmmangoode, ktery pfisel
s revolu¢nim systémem pfestupovani z tramvaje do tramvaje, z tramvaje do vlaku a z vlaku do vlaku za jizdy.
Paul Priestman si fekl: ,Co kdyby viaky a tramvaje nezastavovaly, jen by tramvaj na nezbytné dlouhou dobu
zrychlila a vysokorychlostni viak by zpomalil, aby lidé mohli pfestupovat ze spoju do spojd za jizdy?” Tento napad
ma mnoho otazniky, a tak pfindsime ¢insky koncept jak nezastavovat a pfitom lidi dostat z a do vlaku. A je
nutno pfiznat, ze ¢insky koncept je mnohem realngjsi nez ten britsky.
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Britskd vize: Vysokorychlostni vlak na nezbytné nutnou dobu mirné zpomali, tramvaj zrychli, soupravy se propoji a cestujici mohou prestupovat

za jizdy

Jak by tedy méla ¢inska verze vlaku, co ni-

kde nestavi, fungovat? Na stfese kazdého
rychlovlaku by bylo umisténo nékolik mo-
duld, které by se na zacatku stanice s vystupu-
jicimi cestujicimi odpojily a na konci stanice
by vlak nabral moduly s cestujicimi pfipra-
venymi k ndstupu. Ti by pak podlahovym ot-
vorem v modulu a stfednim ve vlaku sestou-
pili do rychlovlaku, kde by se pohodIné usadili
a uzivali si komfortu ¢inskych rychlovlakd. Mi-
mochodem, ty jsou mezi mistnimi obyvateli
velmi oblibené pro pfepravu na delsi vzdéle-
nosti.

Mozna si feknete, stoji to za téch pér usetie-
nych minut? Cinsti autofi konceptu jsou o tom
jednoznacné presvédceni. Maji totiz spoci-
tano, Ze by se v kazdé stanici usetfilo zhruba
pét minut casu. Nasobeno tficeti Zelezni¢nimi
stanicemi mezi Pekingem a méstem Kuang-
-¢ou, dostavame se ke zrychleni jizdy o ucty-
hodné dvé a pal hodiny! Jen pro zajimavost,
presné tak dlouho jedete u nds mezi Prahou
a Olomouci v Ex 151 Jan Perner. A to jsme ne-
zminili znacné Uspory energie, kterd je po-
tieba pro kazdy rozjezd rychlovlaku.

[
baard a
constanty
mmoving train?
Well, you
ol beagp off
» boriipe and
Eand ow tog of
it ke in the
IL o [T

off a horse md
grab o rail like i o Western, or vom conld use this pascenger
delivery rystem called the “non-sop MET rrstem” by it
Taiwaneie invesior Peng Vu-ten, thought up last year. The son-
siop train vyieem, smplovi A contssonly moving mass carriage
mnd top-moanted bosrdisg serries tha ide oo md off st tslr
sppeeprias seacions. Fassengers board the smaller sbrevibes af the
placform sl wat for the sesstop trais to ‘seoop’ up their
carrisgs, which then sitackes 1o the roof of the tras a if passes
through che vmtion. The slidisg carriages thes detach and sbow
down st their destination stations s the costinuously moviag
earrisge travels on

Fo, what would b the benefiz? Vo-fen speculstes thai it would be o
far more enargy efficient solution, rince & bot of power is wasted
when trains and rubwayy start and stop ai many stations. 17d b
interesting to pee, however, i such o 1ystem wosdd in fact speed
up & commute for passenpers, of & Gming i would disrupt the
traan s uninterrupted schedele.

Check oot the videa: hitp:/ www youtehe com | watch

Na internetu se o resenich, kterd slibuji cestovdni bez zastavovdni, vedou bouflivé diskuze

Cinskd vize: Vysokorychlostni viak veze na sttese nékolik modulii, do nichz se pFed Zelezniéni stanici pfesunou z viaku cestujici. Jakmile viak projizdi
stanici, moduly se odpoji a zastavi, aby lidé mohli v klidu vystoupit. Naopak moduly s cestujicimi, ktefi chtéji pfistoupit, cekaji na konci stanice, kde se

pfipoji k jedoucimu viaku
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Serial internetového magazinu VLAKY.NET

Svételna navéstidla CSD - 11. éast: Pouziti v MHD

TEXT: ING. MARKO ENGLER, PHD. | FOTO: PETR BLATNY, ING. MARKO ENGLER, PHD.

Blizko k zelezni¢ni dopraveé ma také tramvajova doprava v méstech. Rozdil mezi Zzeleznici a tramvajovym
provozem je pfedevsim v leh¢ich tramvajovych vozidlech, kterd jsou schopna zabrzdit na viditelnou
vzdalenost fidice. Proto je mozno tramvaje provozovat v jizdé na dohled bez pouziti zabezpecovaciho
zatizeni. To je mozné na dvoukolejnych tratich, kde je pro kazdou kolej ur¢eny smér jizdy a vozidla jedouci
jednim smérem se mohou pouze dojet, nikoliv ¢elné srazit.

Pokud vsak byly plvodni tramvajové traté jed-  dem byl fakt, Ze na dlouhé Useky casto clenité useku jen jedno vozidlo, nebyl problém. Pfi
nokolejné, respektive pozdéji zlstaly jednoko- v terénu nebylo vidét protijedouci vozidla vjiz-  pozadavku provozovat vice vozidel na jedno-
lejné pouze ve stisnénych prostorech, anebo déjici na jednokolejnou trat. kolejné trati uz byly potteba vyhybny, ve kte-
tam, kde byla intenzita provozu velmi slabg, Moznosti bylo nékolik. Pokud pfi velmi rych se protijedouci vozidla kfizovala. Vzhle-
bylo potieba fesit obousmérny provoz. Diivo- slabé intenzité jezdilo na jednokolejném dem ke snaze o pravidelny takt tramvaji bylo

s m—

Tramvaj ev. ¢. 908 mifi po byvalé mistni Zeleznici do Ostravy-Poruby
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Detail ndvéstidla se signdly pro tramvaj, Ostrava, Poruba,
Vresinskd

potieba vhodné umistit vyhybny. Administra-
tivné se potom zabezpecilo nafizeni kiizovat
ve vyhybné, coz bylo ziejmé z jizdniho fadu.
Pokud se vsak intenzita spoji béhem dne mé-
nila (Spicka a sedlo), bylo nutné brat vétsi
ohled na kfizovani ve vyhybnach. Obycejné se
v sedle pouZil dvojndsobné delsi interval spoju
oproti Spicce, a tak v kazdé druhé vyhybné ne-

dochazelo ke kfizovani. Admi-
nistrativni opatreni zUstalo,
zodpovédnost se ale zvétsila
u fidica tramvaiji, ktefi si mu-
seli uvédomit, v kterém case
a ve které vyhybné se kfizuje, respektive nekfi-
Zuje, a je tak mozné vjet do pfislusného useku.
Na Zeleznici se uz od poloviny 19. stoleti resil
stejny problém - aby se dva protijedouci vlaky
nestretly na jednokolejné trati (u zeleznice se
hlidalo také to, aby se nedojely dva vlaky je-
douci stejnym smérem; tramvaj dokaze za-
brzdit na rozhled). Jednoduché systémy, jako

SIGNALY PRO TRAMVAJ

TAK SEL CAS

Trpasli¢i ndvéstidlo AZD 70, Kosice, Stadién Lokomotivy

napfiklad Zezlo pro konkrétni Usek, které se pre-
davalo mezi protijedoucimi vozidly ve vyhyb-
nach, se od Zeleznice dostalo také k tramvajim.
| tak se hledaly moznosti, jak odstranit moz-
nost selhani lidského faktoru pouzitim trato-
vého zabezpecovaciho zafizeni také u tram-
vaji. Napriklad pocatkem 20. stoleti (1904) se
uvadi pouziti ,reléového zabezpecovaciho za-
fizeni” na fizeni jizd tramvaji na kratkém jed-
nokolejném Useku (40 m) tramvajové trati
mezi hotelem Dax a kfizovatkou na Sancové
ulici v Bratislavé [1]. Vic jsem se o daném sys-
tému zatim nedozvédél. Intenzita tramvaji
si vsak vyzadala postupné
zdvojkolejnéni témér celé
jejich sité ve vétsiné mést
v Ceskoslovensku, coz zna-
menalo, Ze podobné sys-
témy nebylo potieba v poz-

déjsim obdobi pouzivat.
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Jizda primo
a vpravo

Signdly pro tramvaj
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Jizda vlevo

Jizda primo
avlevo

oX JO
O

Jizda vpravo
avlevo

0O
O

Jizda vpravo

O

Svetelné pole sviti

(vzor)

V omezené mife se fesil
pouze provoz na jednokolej-
nych Usecich, pfipadné kole-
jovych splitkach, které vsak
obycejné nebyly dlouhé (pre-
jezd pres most, prdjezd do-
mem...) anebo byly doc¢asné
(zjednokolejnéni béhem re-
konstrukce druhé koleje...).
Na takové fizeni se ¢asto po-
uzila jednoducha signalizace
pomoci,semafori” pouziva-
nych v bézném silni¢nim pro-
vozu. Postacovala dvé svétla
— Cervené a zelené, ktera se
prepinala pomoci predem
nastavené reléové (pozdéji
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CtyFsvétlové ndvéstidlo AZD 70 s kiizem neplatnosti v Jablonci nad Nisou

elektronické) logiky anebo manualné zamést-
nancem. Pfi prepindni sméru svitila jistou dobu
na obou navéstidlech ¢ervend svétla, dokud
vozidla neuvolnila cely usek. Takovato zafizeni
vsak nezjistovala volnost daného Useku, jen za-
bezpecovala navésteéni.

Jinak pro tramvaje platila pravidla silni¢niho
provozu véetné silni¢ni svételné signalizace
na kiizovatkach a prechodech (tj. cervena,
zlutd a zelena svétla), kterd se ve velkém za-
cala instalovat od konce 60. let minulého sto-
leti v celém Ceskoslovensku. Postupnym zdo-

Svételné ndvéstidlo AZD 70 ,,Z1” na tramvajové trati do Budisovic

v Ostravé
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konalovanim kfizovatkovych radict byly pro
tramvaje vytvoreny samostatné signaly, které
na kfizovatkach preferuji tramvaje pred auto-
mobily, respektive byly oddéleny signaly pro
silni¢ni vozidla a tramvaje na spole¢nych Use-
cich silnice a tramvajové trati.

Jde o Ctyfi svétla bilé barvy umisténa
ve tvaru pismene,T", pficemz v horni ¢asti jsou
tfi svétla a ve spodni pouze jedno ve stfedu.
Vsechna svétla jsou umisténa v jednom pouz-
dre o stejné velikosti jako ostatni svétla silnic-
nich svételnych navéstidel. Kombinaci sviceni

Ostrava

jednotlivych bilych svétel je mozné navestit
sedm navésti (Stdj!, Jizda pfimo, Jizda vlevo,
Jizda vpravo, Jizda pfimo a vpravo, Jizda pfimo
a vlevo, Jizda vpravo a vlevo). V poslednich le-
tech se misto bilého zarovkového svétla pouzi-
vaji LED diody.

Vyse popsané navésténi se jiz méné pou-
zivalo na regulovani odjezdd na vyznamnéj-
Sich tramvajovych obratistich, kde bylo vice
koleji (napfriklad Bratislava Hlavna stanica)
anebo ve vozovnéch (napt. Ostrava). Ojedinéle
se s témito navéstidly bylo mozné potkat také

Indikovdni polohy tramvajové vyhybky ¢. 043 na Hlavnej stanici v Bratislave
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Nocni atmosféra na krizovatce se silnicni svételnou signalizaci v Trenciné

mimo kolejovou dopravu — napf. na zastavce
,Hlohovec, Sulekovo razc. Benzinol’, kde tento
typ naveéstidla umoznoval vyjezd autobust

ze zastavky priméstské hromadné dopravy

do rozlehlé kfizovatky.

V Kosicich se na nékterych vyznamnéjsich
obratistich (napk. Zelezni¢na stanica anebo
Stadion Lokomotivy) postavily fidici véze, ze
kterych dispecefi poustéli pfi mimoradnos-
tech (napt. béhem konani dllezitych sportov-
nich zépast anebo kulturnich akci) tramvaje
jednotlivych linek pomoci svételnych navésti-
del u jednotlivych koleji. Jako navéstidla byla
pouzita rlizna silni¢ni signaliza¢ni zafizeni, na-
véstidla AZD 70 anebo mnou neidentifikovana
navéstidla i se tremi svétly (zfejmé starsi,
plvodné pouzita na silni¢nich krizovatkach).

| pfes vyjasnéni situace v MHD v Cesko-
slovensku v 50. az 70. letech (zénik vétsiny
tramvajovych systéma s izkym rozchodem,
zdvoukolejnéni zachovanych provozu...) zG-
staly i v 80. letech minulého stoleti v provozu
jednokolejné tramvajové traté napiiklad
v Liberci (s meziméstskou trati do Jablonce)

anebo v Ostravé (trat Poruba Viesinska-Budi-
Sovice Zatisi, pdvodné zelezni¢ni trat). Neu-
stale narUstajici intenzita dopravy vyzadovala
také v téchto pripadech resit zabezpeceni
provozu. Podnik AZD Praha, dodavajici zabez-
pecovaci zafizeni predevsim pro Zeleznici, ale
také silni¢ni kfizovatkové systémy, dodal sys-
tém ndavésténi spolupracujici s tramvajovymi
vozidly i na tyto traté.

Slo o pouziti kontaktd, svételnych navésti-
del a reléové logiky. Prvni ndvéstni zafizeni pro
»méstskou trat” v Liberci si vyrobil Dopravni
podnik svépomoci. Slo o poufiti kontaktd, své-
telnych navéstidel a reléové logiky [3]. Pozd&ji
ho uz podnik AZD Praha zdokonalil a aplikoval
také na meziméstskou trat do Jablonce nad Ni-
sou, kde byla pouzita ctyrsvétlova navéstidla
AZD 70 (ptivodni navéstidla byla tfisvétlova vy-
robena svépomoci ze starsi kfizovatkové signa-
lizace). Navéstidla AZD 70 se v té dobé uz roky
pouzivala na CSD. Podrobnéjsi opis celého zafi-
zeni a navésténi najdete v literature [2, 3].

S modernéjsim systémem s navéstidly
AZD 70 (uz s plastovym $titem) jsem se setkal

v roce 2009 v Ostravé na Usecich mezi
Porubou Viesinskou a BudiSovicemi ZatiSim,
coz byla piivodné mistni Zeleznice s parnim
provozem.

V prostredi MHD je mozné se potkat s dal-
Sim druhem svételnych navéstidel. Zejména
od konce 90. let se zacalo v nékterych méstech
hromadné rozsifovat délkové ovladani tramva-
jovych rozieznych vyhybek, které nemélo pre-
dem stanovenou zakladni polohu. Pivodné se
tyto vyhybky nejcastéji ovldadaly pomoci kon-
taktu na trolejovém vedeni. Pfi jeho projeti
bylo dllezité, zda predchazejici tramvaj méla
anebo neméla zapnuty privod proudu (proud
prochézel solenoidem). Podle toho zustala vy-
hybka ve své plvodni poloze anebo se presta-
vila do opacné polohy. Pozdéji byly pouzivany
rdzné bezkontaktni systémy. U vyhybek bez
predem stanovené zdkladni polohy, kterou by
mohli fidici zjistit jediné podle polohy jazykd,
bylo potreba instalovat svételnd navéstidla
ukazujici smér, do kterého je aktudlné vyhybka
prestavena. Na tuto indikaci byly uz pouzity
LED diody, které se jiz vic nez 10 let rozsifuji
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»Svételny chodec” v Trnavé

do systému navésténi i v silnicnim provozu.
Podobny princip navésténi polohy vyhybky se
od konce 90. let rozsifil také do trolejbusové
dopravy.

Svételna navéstidla se zacala pouzivat
od zprovoznéni prvni trasy i v prazském me-
tru. Byla vsak uz soucasti diimyslnéjsiho za-
bezpecovaciho zafizeni aplikovaného v celé
siti metra (tj. v¢etné stani¢niho, tratového, vla-
kového... zabezpecovaciho zafizeni), protoze
charakter provozu se vic pfiblizoval zeleznic-
nimu provozu nez provozu tramvajovému.
Vzhledem k vystavbé metra od 70. let uz byla
pouzita navéstidla AZD70.

Systém ndvésténi pomoci svételnych na-
véstidel byl pouzit, jak uz bylo zminéno, také
pro silni¢ni provoz (klasické ,semafory” na kfi-
zovatkach a prechodech pro chodce), a tak jej
vyuzivaji i jina drazni vozidla - trolejbusy. Po-
tkdvaji se s nimi vlastné také chodci a cyklisté.
Z plvodné plnych kruhovych svétel vznikly
také rdzné svitici znaky, jako jsou Sipky, obrysy
chodcd, kol, ¢isel apod., prevazné se zelenymi,
cervenymi a zlutymi barvami. Svételna navés-
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tidla pro silni¢ni provoz se rozsitila také jako
signaliza¢ni zafizeni u vjezdovych zavor, dal-
kové ovladanych dvefi, bran atd.

Jejich vyuziti pro systém navésténi — op-
tického predavéni informace - stavu, pokynu
anebo pfikazu, je mozno hledat také napfi-
klad u lanovek. Stejna signaliza¢ni zafizeni
pouzivana na kfizovatkach (svételna navés-
tidla) byla pouzita naptiklad na pivodnich ka-
binovych lanovkach Transporta (Tatranska
Lomnica-Start-Skalnaté Pleso 1973-1993,
Ruzomberok-Maliné Brdo 1967-2001), kde
obsluze kabinek signalizovala, Ze mohou
anebo nesmi pustit kabinku na trat (zelené/
Cervené svétlo), protoze jednotlivé kabinky
ve stanicich se od dopravniho lana odepinaly
a na trat vysilaly v urcitych intervalech, pficemz
posun byl zabezpecovén ru¢né zaméstnanci.

Timto poslednim dilem seridlu o svételnych
navéstidlech na CSD jsme danou oblast histo-
rie prakticky zmapovali. Samoziejmé se své-
telna navéstidla pouzivala a taky pouzivaji
i na dalsich rliznych mistech, kde jezdily vlaky
nebo alespon stroje jezdici po kolejich (Uzko-

TS

rozchodné drahy, dréhy v povrchovych dolech
atd.), ptipadné i jinde.

Dékuji redakci ¢asopisu REPORTER za moz-
nost publikovani této nepravem opomijené
historie a vsem ¢tenartim za reakce, doplnéni
a opravy. Dalsi fotografie pak bude mozné na-
jit v elektronické podobé na strankach inter-
netového magazinu VLAKY.NET.
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Ceny pro tfi vylosované vyherce jsou: Tajenka kfizovky z minulého ¢isla je doplnénim aforismu
1. cena - Vétrovka Lidé jsou obéti vlastni mystifikace. Rozdil je pouze v tom,
2. cena - Sportovni lahev ... nakolik ji kdo dokaze vyuzit.
3. cena - Ksiltovka Vylosovani vyherci:
Tajenku zasilejte do 10. 11. 2012 spolecné se svym jménem a telefonnim 1. cena — Batoh: Jaroslav Jagr, Smifice
kontaktem na e-mailovou adresu reporter@azd.cz nebo pisemné na adresu: 2. cena — Damska sala: Marie Riskova, VZO
AZD Praha s.r.o., Reportér, Zirovnicka 2/3146, 106 17 Praha 10, heslo: KRIZOVKA 3. cena - Zapisnik: Pavel Pecka, ZTE
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