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AKTUALNE Z CR

CD maji novy web
pro chytré telefony

Ceské dréahy prisly s mobilnim webem pro pohodiné hledani
spojeni nebo plnohodnotného mapového portalu. Vyrazné se
tim zjednodusuje hledani spojeni a informaci o cestovani vla-
kem prostiednictvim chytrych telefond. Na displeji mobilu si
zakaznik snadno zobrazi také mapu s aktualni polohou vlaku
a od nového jizdniho fadu si maze pfes mobilni eShop kou-
pit i jizdenku. Vibec tak nemusi cestu planovat, chodit na po-
kladnu, ani jizdenku tisknout. Staci si vybrat, odkud kam chce
cestovat, zaplatit pfes mobil jizdenku a kéd nasledné ukazat
persondlu ve viaku.

Upravené webové stranky zjednodusuji hledani informaci
v pripadé, Ze zédkaznik nema
k dispozici pocitac. Mobilni
web je prehledny a uzivatelsky
jednoduchy a mél by poskyt-
nout odpovédi na zakladni
potfeby cestujicich v terénu —
kdy a v kolik, odkud a kam.

Jako jeden z méla zelez-
ni¢nich portall v Evropé je
vybaven plnohodnotnym
mapovym portalem, ve kte-
rém lze sledovat aktudlni po-
lohu a zpozdéni viech vlak,
omezeni provozu, informace
o charakteristice trati, poloze
stanic a do budoucna také
o poskytovanych sluzbéach
ve stanicich.

Zdroj: www.cd.cz

Evropska komise poslala
43 miliard korun

Evropska komise obnovila platby z operacnich programt
Zivotni prostiedi a Doprava, na Ucet ministerstva financi pfi-
Slo zhruba 43 miliard korun. Oba programy patfily k nejvétsim
a zaroven nejproblémovéjsim pfi cerpani dotaci z EU.

Proplaceni Opera¢niho programu Zivotni prostiedi (OPZP)
pozastavila Evropska komise v ¢ervnu 2011, Dopravu (OPD)
pak v srpnu 2011.
Mluv¢i ministerstva Ondrej Jakob fekl, ze komise schvalila
a proplatila zadosti ministerstva financi o proplaceni 876,4 mi-
lionu eur (asi 21,7 mld. K¢)
za program Zivotni pro-
stredi a 845,8 milionu eur (asi
21 mld. K¢) za Operacni program
Doprava. TéSit se mohou napfi-
klad projekty na stavbu silnic, ze-
leznic ¢i zateplovani dom.

Zdroj: www.aktualne.cz
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Spoje LEO Express v Utery 13. listopadu 2012 vyrazily poprvé
na trasu mezi Prahou a Ostravou s cestujicimi. V prvni fazi slo
o pilotni provoz, ktery 9. prosince presel na pravidelny, kdy
novy dopravce nasadi celkem 16 spoju denné.

»Sedacky jsou pohodiné, obsluha prijemnd. Dokonce jsme si
ve vlakovém portdlu zahrdli hry a vyuZili i internet. Libil se mi
takeé prehledny rezervacni systém,” pochvaloval si svou premié-
rovou jizdu ve spoji LEO Express student Petr Mieres z Karviné.

LEO Express slibuje dostatek mista pro nohy i zavazadla,
elektrické zasuvky u kazdého mista, vykonnou WiFi, on-line
vybér sluzeb, denni tisk, zajimavé ¢asopisy zdarma, vodu
zdarma, moznost vypujcit si bezplatné tablet, stolni hry, kou-
zelné détskeé kufiiky pIné zébavy a prekvapeni, kvalitni cate-
ring — vybér z teplych i studenych jidel a dalsi.

Leo Express kromé provozu na trati mezi Prahou a Ostravou
chysta vstup na dal3i dalkové traté v Cesku, zejména z Prahy
do Ceskych Budg&jovic
a na trat mezi Prahou
a Chebem. Do nakupu
a vybaveni vlakd chce
v pristich péti letech in-
vestovat 7,25 miliardy
korun.

Zdroj: www.le.cz,
www.aktualne.cz

Dne 26. zéii uplynul jeden rok od okamziku, kdy na trh

v Ceské republice vstoupil prvni dalkovy soukromy dopravce
ve stfedni Evropé - spole¢nost RegioJet, ¢len skupiny Student
Agency. Na ceské koleje prinesl zcela novou kvalitu cestovani,
ktera si okamzité ziskala zajem ze strany zakaznikd.

Za prvni rok provozu cestovalo vlaky IC RegioJet pfiblizné
900 tisic cestujicich. Primérna obsazenost vlakl piitom za ce-
lou dobu ¢ini 84 %. Dnes RegioJet vypravuje na trase Praha-
Ostravsko-Zilina denné celkem 18 spojil a pocet takto pFepra-
venych cestujicich je primérné 3932.

Pritom 26. zafi 2011 RegioJet zacinal celkem se Sesti spoji
a pocet cestujicich tehdy denné cinil primérné 1289. Rok
od zahajeni provozu tedy RegioJet vice nez ztrojnasobil po-
Cet prepravovanych cestujicich a jesté tento mésic prekroci
hranici 4000 denné. Od pro-
since, kdy vstoupil v plat-
nost novy jizdni fad, RegioJet
noveé posili spojeni s Trincem
a Ceskym Tésinem (o0 6 spojl
denné) a zvazuje rozsifeni
svych aktivit na Slovensku.

Zdroj: www.studentagency.cz




Z Ciny do Cech za 23 dni

Na konci fijna byla oficidlné uvedena do provozu mezinarodni
zeleznice pro nakladni dopravu z ¢inského mésta Wuhan
(Wuchan) pies Xinjiang do Evropy. Cesta do Ceské republiky
potrva 23 dni.

Tato mezinarodni Zeleznice zacina ve stanici Dongxihu
(Tungsichu) ve mésté Wuhan v provincii Hubei (Chupej)
ve stiedni Cin&, povede pies nékolik mést, véetné Xi-anu
(Si-anu), Lanzhou (Lan¢ou),Wulumugi (Urumci) do Ujgurské
autonomni oblasti Xinjiang, a pak pres Kazachstan, Rusko, Bé-
lorusko a skon¢i v Cesku. Celd cesta je dlouhda 10 863 kilometrd
a potrva polovinu doby nez pfeprava zbozi po mofi.

Otevieni nové mezinarodni zeleznice pfispéje k dovozu ev-
ropskych produktl s vy-
sokou pfidanou hodno-
tou a soucasné podpoii
hospodaisko-obchodni
spolupréci mezi pro-
vinciemi Hubei a celym
sttedem Ciny se zahra-
nicim.

Zdroj: www.czech.cri.cn

Rekové asi zprivatizujf

| zeleznici " J

Pouze tésnou vétsinou odsouhlasil na konci fijna fecky parla-
ment kli¢ovy zékon o privatizaci. Diky nému bude moci vldda
prodat statni majetek a soucasné i vyhovét pozadavkiim me-
zinarodnich véfitelt Evropské unie a Mezinarodniho méno-
vého fondu.

Atény si slibuji, Ze privatizace do roku 2015 pfinese do statni
kasy 11,1 miliardy eur. Recko jiz pfedstavilo konkrétné;jsi de-
taily nového privatiza¢niho balicku. V ramci druhého kola pri-
vatizace bude na prodej rafinerie Hellenic Petroleum, voda-
renskd spolecnost anebo koncese na vyuziti pristavu Piraeus ¢i
solunského pfistavu.

Postupné se ale na trh dostanou podily v Siroké skale firem,
od loterijni OPAP pres energetickou PPC nebo zelezni¢ni OSE.
Pfipadni zdjemci mohou uvazovat i o recké posté, kasinech
nebo regionalnich letistich.

Recka zelezni¢ni spole¢nost OSE spravuje a provozuje ves-
keré Zelezni¢ni spoje v zemi. VIada ma v této spolecnosti cel-
kem 49procentni podil. Privatizaci spole¢nosti by v budoucnu
mohlo zkomplikovat jeji vysoké zadluzeni.

Zdroj: www.ihned.cz

AKTUALNE ZE SVETA

Spoji se Ceske
a slovenské Cargo?

Slovenska vlada je naklonéna spojeni ¢eského a slovenského
nakladniho Zelezni¢niho dopravce. Poklada to za nejlepsi re-
seni situace pro slovenské ZSSK Cargo. Po spolecném jed-
néni s ceskym premiérem Petrem Necasem to na konci fijna
v Uherském Hradisti ekl jeho slovensky protéjsek Robert
Fico. Ceska strana ma o spojeni svého narodniho dopravce
CD Cargo se slovenskou firmou dlouhodoby zajem. Fizi by
podle odbornik mohli oba dopravci lépe odolavat némecké
a ruské konkurenci.

Slovensko nyni hledd pro ZSSK Cargo strategického part-
nera. Momentalné se pry hodnoti nabidky na poradenské
sluzby. ,Nechceme privatizovat, hleddme nékoho, kdo by s ndmi
vytvoril spolecny podnik,” poznamenal Fico.

CD Cargo prostrednictvim mateiské spole¢nosti Ceské drahy
uz dfive projevilo o spojeni zajem. Na slovenské strané bylo,
jakou formou by se
pfipadné slouceni
mohlo uskutecnit.

V tvahu kromé priva-
tizace prichazel vstup
strategického part-
nera a vytvoreni spo-
le¢ného podniku,
nebo prodej sloven-
ského dopravce.
Zdroj: www.finance.cz

-

Slovensko a Polsko by
mohl spojit zeleznicni tunel

Strbské Pleso na Slovensku s polskym Zakopanym by mohl
v budoucnu spojit zelezni¢ni tunel pod tatranskymi stity.
Nové drdzni spojeni by podle majitele tatranskych lyzafskych
stredisek Tatry Mountain Resorts (TMR) bylo soucasti pfiprav
na zimni olympijské hry v roce 2022, o které se chce Sloven-
sko uchazet spolu s Polskem, napsal portal hnonline.sk.

,Bez takovéhoto propojeni by se hry tézko mohly uskutecnit,”
vysvétlil predseda dozorci rady TMR Igor Rattaj. Naklady
na sedmikilometrovy tunel jsou odhadovany na 100 az
150 miliont eur (az 3,7 miliardy korun).

Z projektu, ktery by navazal na sou¢asnou trasu tatran-
ské elektrické drahy, ale nejsou nadseni ekologové. Mimo
jiné se jim nelibi, Zze by ko-
leje vedouci z rusného tu-
ristického centra Zakopa-
neho Ustily do chrénénych
dolin Ticha a Képrova. Po-
dle Rattaje by se ale Zelez-
nice mohla obéma tdolim
vyhnout.

Zdroj: www.financninoviny.cz
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KOMUNIKUJEME

Jvizlo v sitich

Fi Bezkonkurenéné nejvétsi zajem navstévnika naseho profilu na Facebooku vyvolala fotografie sprejery ponicené
soupravy spole¢nosti LEO Express. Fotku zhlédlo v dobé uzavérky 2897 lidi a 128 zanechalo komentar. Pokud cekate,
Ze se vsichni pohorsovali nad ,poémaranou” soupravou, opak je pravdou. Nasli se i taci, ktefi chvalili ni¢eni. Ostatné,

svo

podivejte se sami na ¢ast komentara.
FiJan Raj¢ani: Ano, uméni 21. stoleti nezna hranic :(
Fi Vétrny Kohout Kamil: Urazit pazoury u same prdele.

.i Michal Prochazka: LidijSOU lidi... kdyz neco dobre vypada, takje
y
potreba to co nejrychleji znicit...

Fi Martin Zamracena Novak: To snad neni pravda, ja bych jim v te barve
vymachal ksicht, ono by je to preslo. Jake cislo to je ta souprava?

E7 Martin Mrmus: Na Slovensku to je podobne, len vo vacsej miere :(

i oldrich Kucera: Ja jsem to cekal, ty sviné chytnout, svliknout
do naha, postfikat je sprejem a vypustit do mésta :-D

Fi Robert Leon Vendeta Fencl: Se sprejery je to jako s hiphopery, prosté
toxicky odpad :(

K Prokop Kr¢ma: Pékny, viibec se tomu nebranim! Kdybych mél
v takovym vlaku jezdit... budu happy! Jezdim v uméleckym dile :D :D
THUMB UP

Fi Jivi Dobrovolny: Vezméme si z toho ponauceni. Budiz ndm nejen
toto motivaci vénovat vétsi lasku a péci nasim détem, protoze
pachatelé vandalizmu byvaji pfedevsim lidé, ktefi nemaji kofeny,
zasady a vychovani. Jsou obklopovani luxusem, a tak nemaji vztah

k hodnotdm. Americka vychova dava lidem prostor k rozvijeni
osobnosti bez trestu. Dava prostor sobectvi a egoismu. Budiz ndm to
motivaci k zachovani funkéni rodiny. Dédvejme détem radéji hodnoty
mravni, nezli materialni.

ifi Jatrosh: Jj docela se tam to grafko hodi. Takhle to vypada urco lip
i Jiii) h: Jj docel fko hodi. Takhl d li
jak origo... jen kdyby kazdy grafko bylo pekny...;)

Fi pavel Heeko: Zpreldmat ruce a nakopat pod nastupisté, novej vlak
a uz pomalovanej.

i Martin Honza: Nahodou grafity jsou luxusni :) mne se to libi, maj
nejakej nazor a vyjadrujou ho timto zpusobem. Sice nicej majetek, ale
kdyz je nekdo nadanej a dava si to, tak ho CENIM ! ;) fakt ze jo wpfela-
mat ruce a nakopat pod néstupisté, novej vlak a uz pomalovanej.”

E Brona Svitak: Nadhera HOTOVA POEZIE! a ne vandalizmus! Proberte
se lidill!

Fi Na Facebooku vas zaujala i tato fotografie. Poslala
nam ji Petra Prochazkova Zedkova a pfipsala k ni:
~Posilam jednu podzimni fotku Vasi Bardotky, jak
tahne za sebou Pendolino, jelo z Plzne z vahy. Foceno
23.10. v Dobrichovicich.”

Ed Martin Srb: Tak tohle jsem vidél taky u Barrandovského mostu, jen
jsem néjak nemél moc moznost vytadhnout a fotit, holt nez ¢lovék

na kole zastavi :)

Bi Honza Jedlicka: J& jel zrovna myslim do 3koly a jela a potkavali
jsme ji na Smichové, kdyz vezla Pendo do Plzné ...

i Nikola Muchowitzova: Jak to? Mélo néjakou poruchu?
Fi Honza Jedlicka: Umig &ist? Tak si precti popisek...
i Nikola Muchowitzova: A jo...ja to prvné nepochopila...
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KOMUNIKUJEME

Ei Treti nejsledovanéjsi fotografii byla ta, kterou jsme pofidili v Brné po ukonéeni modernizace trenazéru
Jednotného obsluzného pracovisté

- ~ . [

i Jenda Sebek: D4 se tam nékdy néjakym zptisobem dostat? ?) A mame tu jedno podékovani pro vas vSechny, ktefi cho-
dite na nas profil na Facebooku. V tydnu od 27. fijna
Ei pondeliv 17:27 - To se mi libi - 1 do 2. listopadu nas navstivilo 13 440 navstévnika. A to si

zaslouzi velkou uklonu.
Ei AZD Praha - Bezpecné k cili: Da se tam dostat. Obcas pora-
dame fotosoutéze a vitéz se tam mUze podivat a zajezdit si. Zdravi
AZD Praha

Fi Vojtas Janza: Uplné jsem si vzpomenul na hodiny Zabezpe¢o-
vaci techniky na skole, jestli pak to jesté nékde mém...

Ei Dominik Skrba: A pro ty, co se tam nedostanou. Existuje
program stanicar, program pro ovladani provozu, pres JOP.

Ei Martin Marek: ...docela rad bych se zGcastnil Vasi fotosoutéze 3)

Eio Mayerberg: Kazdy rok je den otevrenych dveri a da se. Letos
uz byl -(

Ei AZD Praha - Bezpecné k cili: Ano, den otevienych dvefi porada
nase dcefina spole¢nost :-) Zdravi AZD Praha

Facebook: www.facebook.com/azdpraha

Twitter: www.twitter.com/azd_praha

Google+: https://plus.google.com/104526391574754476118
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FOCUS

Objektivem fotografa Marka Stépanka
Z nedavneé historie

Lokomotiva 183.020-7 pravé
prijela na postrku nakladniho vlaku
do zelezni¢ni stanice Strba. Pise se

16. zafi 1994

29. kvétna 1989, v prvni den
elektrické provozu v tiseku Benesov
u Prahy-Tabor projizdi dnes jiz
neexistujici stanici Tomice rychlik
R 536 (Ceské Budéjovice-Praha hl.n.)
v Cele s lokomotivou 363.108-2

Brnénska laminatka S489.0064
projizdi 15. inora 1987 s nakladnim
vlakem tratovym tisekem Ostrov
nad Oslavou-Sklené nad Oslavou
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Perlou mezi zamracenymi byl
po dlouha léta cercansky stroj
751.094-4, ktery 15. ¢ervna 1996
projizdél s osobnim vlakem Os 9209
(Praha hl.n.-Zru¢ nad Sazavou) okolo
skautského tabora pred stanici
Hvézdonice

Zvolenska,Renatka“, tedy
brejlovec 754.055-2, zastavila
13. srpna 1994 s rychlikem R 811
~Horehronec” (Bratislava hl.st.—
TrebiSov) v zastavce Dedinky

FOCUS

Babice nad Svitavou 9. srpna 1990, zelezni¢ni
trat z Ceské Trebové do Brna je pIné pod
nadvladou motorovych lokomotiv a rychliku
R 681 ,Jestéd” z Liberce do Brna, v cele se stroji
753.047-0 a T478.4042, zbyvaiji do cile své cesty
posledni kilometry
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INTERVIEW

e TEXT:JIRI'gLABlAJA \-FOT(')':IiETR'DOBIIfSOVS-K_\'Q e

Ma Zivot strasné rad, mél ho rad vzdycky a mysll si, ze Zivot-se ma
prozit plné. Vzpominat nékdy ve staf{ jen na Uspéchy v praci, to
pry nenf to-nejkrasnéjsi. Chce vzpominat na to, co délal, co zazil.
Rad se styka s lidmi, rad's-nimi diskutuje. Rad si da sklenicku vina
a zapali cigaretu:Proc by to pry nepfiznal, to vse patfi k zivotu.
Piseme o mistopfedsedovi Senétu Parlamentu Ceské republiky
Premyslu Sobotkovi, se kterym jsme hovofili na téma Zeleznice.

- —
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V téchto dnech asi odpovidate na dotazy
tykajici se vasi prezidentské kandidatury.
Proto se i my zkraje lehce ,otfeme” o tuto
vyznamnou udalost. Procital jsem si 10 jis-
tot Pfremysla Sobotky, tedy jakysi predvo-
lebni slib, a nikde jsem nenarazil na silni¢ni
¢i zelezni¢ni dopravu, coz je bezesporu du-
lezité politické téma. Jak se tedy kandidat
na prezidenta stavi k tomuto tématu?
Samoziejmé, Ze doprava je pro fungovani
statu klicova. Ale ja se uchazim o funkci prezi-
denta nikoliv premiéra, nemuzu tedy zasaho-
vat do néceho, co jde zcela mimo kompetence
prezidenta. Ale jako prezident i jako obcan
této zemé si preji bezvadné silnice, opravené
dalnice, presné a rychlé viaky.

Zkusme se ale presunout k zelezni¢ni do-
pravé a prepravé, ktera nas zajima. Ma-
Zete mi, jako vysoky ustavni Cinitel, vysvét-
lit, proc je zeleznice znevyhodinovana? Pro¢
kazdy vlak musi platit vysoké poplatky
za dopravni cestu i na té nejposlednéjsi re-
gionalni trati, zatimco autobusy a kamiony
plati nizké mytné jen na dalnicich, rych-
lostnich silnicich a nékterych silnicich prvni
tridy?

To je velmi slozita otdzka, ktera ma co délat

i s hodnocenim naseho individualismu a po-
hodli a také s historickym vyvojem. Osobné si
myslim, Ze Zelezni¢ni doprava by méla byt vice
protezovéana. A dokonce jsem presvédcen,

ze ktomu v budoucnu dojde. Tak, jak se bu-
dou ménit ceny energii, budou se, v odstupu
za tim, ménit i pottreby a navyky uzivatell riiz-
nych typt dopravy.

Z toho, co jsem popsal, je jasné, ze pre-
pravni spolecnosti neprelozi naklady z ka-
miont na vlaky a silnice budou precpany
kamiony, a ze lidé budou radéji jezdit lev-
kem. Politici prece mohli najit vhodné na-
stroje, ekonomicky dobfe propracované,
jak ulevit dalnicim a jak podpofit ekologii.
nicich nez po Zeleznici, bude se tak dit. My-
Sleni lidi nezménite hned. Firmy samy mu-
seji prijit na to, co je pro né vyhodné. Stat by
do toho mél zasahovat co nejmin. Ohanét se
ekologii mi nepfijde Uplné fér, byt samoziejmé
ekologické dopady Zelezni¢ni dopravy a sil-
ni¢ni jsou neporovnatelné. Ale zkuste lidem
fict, aby nejedli maso, ale séju, ze je to ekolo-
gictéjsi!

Evropska unie pozaduje rovné podminky
pro silni¢ni i Zelezni¢ni dopravu. Ted tomu
tak v Ceské republice evidentné neni. Dle
vyjadieni nékterych dopravni odbornikii
se pry do budoucna vystavujeme znacnym
sankcim.

Evropska unie vyzaduje kdeco. Nékdy to ma
a nékdy nemad smysl. Rovné podminky sil-
nice a Zeleznice jsou jen iluzi. Zeleznice vam
nikdy nepovede od domu do zaméstnani,

od vyrobce do supermarketu tak jako silnice.
Vyhoda Zeleznice musi byt jinde. Rovné pod-
minky Ize nastavit v danich, v poplatcich, tam
ale, alespon zatim, vitézi silnice.

Mimochodem, kdy naposledy jel Pfremysl
Sobotka vlakem? A jak casto vyuzivate ze-
leznici?

Vlakem jezdim malo. Pohybuji se totiz vét-
sinou mezi Prahou a Libercem, Libercem

INTERVIEW

a Harrachovem a dvakrat za rok zamifim

do Alp.V dany okamzik jsou tyto sméry
vyhodnéjsi po silnici. Ale pokud vlakem jedu,
tfeba s vnoucaty, uzivam si to.

Jak hodnotite Groven ceské zeleznice?
Vyrazné se zlepsila. Vidim opravena a funkéni
nadrazi, vidim nové vlaky, nové spoje. Hodné
si slibuji od vstupu soukromych dopravct
a tedy konkurence. Jak v regionech, tak
na celostatni Grovni. Zeleznice mé budouc-
nost a je nutné se na to pripravovat. Pfipra-
veni pak budou mit vyhodu. A o to na ceské
zeleznici jde.
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INTERVIEW

Védéli jste, Ze Premysl Sobotka vyrazné podporoval zavedeni ERTMS/ETCS v Ceské republice?

Co by se podle Vas mélo zlepsit?
Myslim, Ze predevsim traté. Jejich kvalita ovliv-
nuje rychlost a propustnost vlakd.

Kromé narodniho dopravce €D dnes
po ceskych kolejich jezdi uz vice nez rok
RegiolJet a cerstvy dopravce LEO Express.
Myslite si, ze je vstup soukromych do-
pravcu pro ¢eskou Zeleznici opravdu pozi-
tivum?
Samoziejmé, Zze se mohou vyskytnout pro-
blémy a nesrovnalosti, to se déje vzdy, kdyz
ménite systém. Ale obecné jsem presvéd-
cen, ze soukromy sektor, a plati to i pro pre-

podarnéjsi.

Tu predchozi otazku jsem polozil proto,
Ze se konkurence vrhla na lukrativni trat
Praha-Ostrava, ale o ty méné vynosné
nema nikdo zajem. Dost dobie se mlze
stat, ze pokud €D nebudou mit penize z lu-
krativnich trati, pak bude problém provo-
zovat ty nevydélecné. Nemélo by to byt
tak, ze ke kazdé lukrativni trati by mél sou-
kromy dopravce provozovat dvé regio-
nalni, jak v minulém rozhovoru pro Repor-
tér uvedl zastupce Ceskych drah?

To uz soukromého dopravce regulujete a ja
nevim, jestli to je dobre. Ale pokud experti
maji dojem, Ze by k takto vdzanému podnikani
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mélo dojit, asi védi pro¢. Obdvam se ale, aby to
neskoncilo tak, ze se soukromnici ze Zelezni¢ni
dopravy stahnou. Otazka také je, proc jsou re-
gionalni traté tak prodélecné.

Jesté jednou se vratim k minulému roz-
hovoru se zastupcem CD. Padlo tam, ze vy-
raz regionalni trat se uz skoro stava do-
slova sprostym. Prestoze by je lidé radi

SR F
i

vyuzivali, postupné umiraji. Zeptejte se
mistnich lidi.

Bézte se podivat, kolik lidi v takovém mist-
nim vlacku sedi. Jezdi poloprazdné. Ano, lidé
vam feknou, Ze by je radi vyuzivali, ale pak
stejné radsi sednou do auta pred domem. Jak
jsem fikal, my musime hledat novy koncept
vyuziti Zeleznice. Jsem presvédcen, Ze se na-
jde. O budoucnost Zeleznice se nebojim, byt

——



jeji role v prepravé maze byt jind, nez si dnes
predstavujeme, nez bychom si prali.

A vite, co je uplna tragédie? Soucasné vy-
uziti trati v intravianu velkych mést. | kdyz
je nutno pfiznat, Zze se nedavno objevila in-
formace, Zze by Praha rada zfidila do néko-
lika let podobnou pfiméstskou a méstskou
Zeleznici, jako je S-Bahn v Némecku. Pro¢
podobné smysluplné projekty nemaji vétsi
podporu politiki?

Tak tady s vdmi absolutné souhlasim. V pfi-
méstské dopravé, kde je auty preplnéno, tam
je misto zeleznice jasné a zretelné. Vérim, ze

to lidé i politici zacinaji chapat a Ze se v tomto
smyslu priority méni.

A co VRTky? Prelozim Vam to - vysoko-
rychlostni traté. Maji v Ceské republice bu-
doucnost? Pred par tydny se objevila in-
formace, ze SFDI ma poprvé v rozpoctu
45 miliona korun pravé na né.
Vysokorychlostni traté tu mély byt uz davno.
Ceska republika je tranzitni zemi a pokud tém,
o se pres nds chystaji projet, nenabidneme
srovnatelny komfort v pohodlii rychlosti, o vy-
hody nasi polohy uprostfed kontinentu pfi-
jdeme. A to bychom neméli.

INTERVIEW

A na zavér jedna otazka z Facebooku, kde
jsme dali navstévnikaim prilezitost, aby se
Vas na cokoliv zeptali. Uzivatel Atelier Pa-
rabola polozil otazku: Jak se
coby liberecky patriot sta-
vite k projektu RegioTram
Nisa?
(Wikipedie: Regiotram Nisa je
koncepce meziméstské tramva-
jové rychlodrdhy. Md byt vybudovdna propoje-
nim sité libereckych tramvaiji s okolnimi mésty,
a to vyhledové i v Némecku a Polsku. V radmci
projektu maji byt pro potiebné spoje vyu-
Zity Zeleznic¢ni traté (jednd se tedy o propojeni
tramvajové dopravy s Zelezni¢ni). S krajskym
méstem Liberec md byt v prvnich fdzich spojen
Hrddek nad Nisou ci po Zeleznici i Jablonec nad
Nisou (stard jednokolejnd meziméstskd trat
nejspis pozdéji zanikne), v dalsich fdzich se pak
napoji i mésta lezici za hranicemi Ceska).
Jsem jeho zastdancem. Musi se ale vyresit
spoustu otazek od financovani, po provozova-
tele. Vite, projekty jsou jedna véc. Jejich reali-
zace a nasledné udrzeni pfi zivoté véc druha.
Nejde tu jen o pofizovaci néklady, ale i o na-
klady na prfipadny bézny provoz. Jsem si ale
jist, ze RegioTram Nisa vznikne. Poptavka
po ném je uz ted.

KDO JE ...

MUDr. Premys| Sobotka

Narodil 18. kvétna 1944 v Mladé
Boleslavi. Po ukonceni Fakulty
vseobecného lékarstvi UK v Praze
nastoupil v roce 1968 na chirurgické
oddélenf liberecké nemocnice,

odkud po dvou letech prestoupil

na rentgenologii. Od roku 1991 zastdval
pozici primdre. Od listopadu 1989

byl aktivni v OF. V roce 1991 vstoupil
do ODS, v letech 19901996 byl radnim
Statutdrniho mésta Liberce a ¢lenem
vedeni liberecké nemocnice.

Do roku 1989 se politicky nikdy
neangaZoval, nebyl clenem Zddné
politické strany.

MUDr. Pfemys| Sobotka je sendtorem
za liberecky volebni obvod ¢. 34, za ktery
byl zvolen jiz poctvrté (1996, 1998,
2004, 2010). Po celé volebni obdobf
byl ve funkci mistopredsedy Sendtu.

V letech 2004-2010 byl zvolen
predsedou Sendtu Parlamentu Ceské
republiky, 21. listopadu 2012 byl zvolen
mistopfedsedou Sendtu.

Z prvniho manZelstvi md dvé dcery,
Véru a Martinu, v druhém manZelstvi
neviastniho syna Prokopa.

Manzelka Radmila pracovala jako
zdravotni sestra.
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SETKANI S ...

Jaromir Dusek:

Bojim se jen sousedova psa a manzelky

TEXT: JIRTDLABAJA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Je mozna odvazné dat zde slovo Jaromiru Duskovi, ale objektivnost a otevienost jsme dali naSemu ¢asopisu
do vinku. I kdyz nasledujici fadky asi nékoho zvednou ze zidle, je nutno brat v potaz, ze byl donedavna
predsedou Svazu odboraft sluzeb a dopravy (SOSAD) a nové je radnim pro dopravu Pardubického kraje

a nelze ho tedy prehlizet. Setkani s nim jsme tedy neodmitli, pfestoze redakce nemusi se véemi jeho stanovisky
souhlasit. Prosime tedy nase Ctenafe, aby toto respektovali, pochopili a sami si udélali ndzor na to, o c¢em jsme
s Jaromirem Duskem hovofili.

.Jd jsem se bohuZel nezménil a ani se uz nezmé-
nim. Jak se rikd, starého psa novym kouskim
nenaucis. A jd kdyz vidim nékde do nebe vola-
jici nespravedinost nebo néco, co se mi prici, tak
mi nezbyvad nic jiného, nez se proti tomu posta-
vit. Kupodivu mi Zeleznice a lidé kolem ni bohu-
Zel stdle poskytuji nové prileZitosti. Dokud budou
na Zeleznici jakékoliv majetky k madni, tak si my-
slim, Ze je to nekonecny pribéh. A jd doufdm, ze
bude nekonecny. V opaéném pripadé by to totiz
znamenalo, Ze uz Zadné majetky k mdni nejsou.
A Ze jsem si tim vytvoril pIno vlivnych nepradtel,

o tom viibec nepochybuijte,” vychrlil na nas Jaro-
mir Dusek, kterému pfi téchto vétach doslova
jiskfily o€i.

Sotva se stal radnim pro dopravu Pardubic-
kého kraje, média méla o ¢em psat. Jaromir
Dusek totiz okamzité napadl ruseni vlako-
vych spojli a Spatné jizdni fady pro tento svij
kraj. Pro zpravodajsky portal dokonce uved|,
Ze jizdni fady v jeho kraji jsou hanebné a sli-
buje névrat zrusenych vlakovych spoji. Ono
se dalo cekat, Ze bude o Jaromiru Duskovi
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slyset. | proto jsme se za nim vydali a ptali se,
proc az Uporné utodi proti lidem na zeleznici,
co iika na to, Ze vSechna jeho podana trestni
ozndmeni byla odloZena, a také, zda vnima
na zeleznici i néco pozitivniho. Setkali jsme se
jesté v sidle Svazu odborafil sluzeb a dopravy
na prazské Florenci, kde pravé koncil své pG-
sobeni. A po par minutach ndm bylo jasné,

ze jeho kritika smérem k $éfiim Zeleznice se
jesté dlouho nezméni. ,Na rozdil od mych vliv-
nych nepfratel, jd klidné spim, protoze nikomu
nic nedluzim. Vyjma pdr pratel, kterym jsem
vdécny za dobré rady, prestoze jsem je bohuZel
neposlech. Oni mi fikaji, uz se na né vy..., a ja
vZdy oponuji, Ze to prece nemohu,” fika Jaromir
Dusek.

Vzpomina chystany prodej prazského Ma-
sarykova néadrazi, ndstup Petra Fejka coby om-
budsmana Ceskych drah a v neposledni fadé,
podle jeho nazoru, podivné financni toky pfi
prodeji Zzelezni¢niho majetku. Kdyz oponu-
jeme, Ze ani jedno z trestnich oznameni prece
nikdy neskoncilo obvinénim, ma pro to vy-
svétleni: ,Vite, vétsinu toho, co jsem v minu-
losti podal, tak se néjak stihlo zastavit, mnohdy
i bez zdiivodnéni.” Nejvice mu lezi v zaludku
préavé prodej Zelezni¢niho majetku. Kdyz po-
dal trestni oznameni na konkrétni osoby, poli-
cie v ndvaznosti na statni zastupitelstvi podle
néj dostatecné nekonala. M4 sva podezreni,
pro¢ tomu tak bylo a vita proto zménu na po-
stu nejvyssi statni zastupkyné. ,Blyskd se ale
na lepsi casy, blizi se doba, Ze vsechna ta trestni
ozndmeni, kterd jsem podal jag anebo kolegové
jménem svazu, opét poddm a tentokrdt se jimi
uz nékdo zabyvat bude,” tvrdi Jaromir Dusek.

Snazime se otocit setkani v pozitivnéjsi
smér, a tak se ptame, zda je néco na té zelez-
nici pozitivni. Po prednéasce o tom, jak je statni
dopravce zadluzen a jak to vSechno jednou

Spatné dopadne, prece jenom padaiji i pozi-
tivni véty. ,Konkurenéni boj pfinesl na CD nové
soupravy, nové lokomotivy, i kdyz v nékterych
pripadech predraZené, coz ale cestujiciho az to-
lik nezajimd. To je velky posun! Za pozitivni po-
vazuji, ze doslo ke zkvalitnéni sluzeb napfiklad
na nddrazich. Rada nddrazi v Ceské republice
uz skutecné pripomind evropskou tridu a né-
kde ji dokonce i predci. Urcité i sluzby ve viacich
jsou na vysokeé drovni. | vlaky pendolino prinesly
néco, co tady dlouho chybélo. Vezméte si, jak se
vyrazné zkratilo spojeni mezi Ostravou a Pra-
hou anebo mezi Brnem a Prahou, i kdyZ by to
mohlo byt jesté lepsi. Podarilo se fadu trati vyba-
vit Spickovym zabezpecovacim zarizenim, které
i pro pripad selhdni strojvedouciho anebo jeho
kolapsu umozni, aby pracovnik fizeni provozu
na ddlku ten vlak zastavil. A to uz bych rekl, Ze
prineslo, aniZ si to fada lidi umi spocitat, zachrd-
néné lidské Zivoty,” vysvétluje Jaromir Dusek.
Nicméné, je pry fada oblasti, kde se jesté
leccos da zlepsovat. Jaromira Duska dobéla
rozpaluji napfiklad vyluky. ,Neddvno jsme stdli
pred Prelouci na vyluce vice nez hodinu s ostat-

SETKANI S ...

nimi cestujicimi vymrzli ve vlaku. To, co se drive
délalo v fddu hodin, to se dnes déld v fddu dnd.
Nechci chvdlit komunisty pro reZim, jaky byl, ale
chvdlim je, jak to méli zorganizované. Jak to, Ze
nikomu nevadi, Ze kvili tomu jezdi po celé re-
publice ndhradni autobusy, anebo jsou ob-
jizdné trasy a vynakldddme penize stdtu? Budto
Jje vtom korupce, nebo naprostd neschopnost.

A to neni jen Zeleznice, ale i silnice a dalsi stdtni
zakdzky. Je zajimavé, Ze stavebni firma dokdze,
pro soukromy subjekt, za vikend v nepretrzité
stavbé 24 hodin denné udélat parkovou tpravu,
asfaltové plochy, vydldzdéni, vysadbu stromu

a vsechno béhem nékolika dnu. A tatdz firma

na stdtni zakdzce déld tak, Ze pres den se tam
nékdo mrcasi s krompdcem, pak zase za tyden
do toho nékdo Stourne, pak se zase chvili nic ne-
déje a ctrndct dnd vidite tisice nastvanych ridicd,
jak si ni¢i pneumatiky a tlumice anebo se tdhnou
v kolondch,” zlobi se Jaromir Dusek.

Odboraitim ze SOSADu, kterému Jaromir
Dusek predsedal, pry Slo vzdy o Zeleznici a kri-
tizovali nedvary. A jak tvrdi, dafilo se jim upo-
zornovat verejnost na klicové problémy: ,Pro-
jevilo se to v tom, Ze jsme ochrdnili Masarykovo
nddrazi pred jakymsi zcizenim, Ze pan Fejk uz
neni ombudsmanem, Ze po nasem upozornéni
bylo vypsdno vybérové fizeni na nového reditele
SZDC, kterym je dnes zcela zdkonné Jifi Koldr.

A treba za urednické viddy Jana Fischera jsme
zmeénili zdkon o zdanéni benefiti, dokonce v le-
gislativni nouzi a prehlasovdni prezidenta i Se-
ndtu.”

Kdyz se Jaromira Duska zeptate, zda se ne-
planuje zklidnit a pfestat utocit i na ty nejvyssi,
naprosto jasné fika: ,Vite, jd mdm pordd pocit,
Ze mi rodice ve mné nevypéstovali prirozenou
obavu nebo strach z néjakych osobnosti. Prezi-
dent anebo premiér byli kdysi taky obycejni ob-
cané. Potkdvali jsme je na ulici, tak proc se na-
jednou tvdrit, Ze bych mél byt pred témi lidmi
shrbeny. Jd si jich vdzim z hlediska jejich funkce
a postaventi, i kdyz je tfreba nevolim. Na zdvér zo-
pakuji to, co jsem neddvno verejné prohldsil, Zze
se opravdu bojim jen sousedova psa a své man-
Zelky. A na tom trvdm.”
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TEMA

Drazni inspekce:
Na prejezdu musi byt zavory

TEXT: MGR. JAN KUCERA | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

Prilomové bezpecnosti doporuceni vydala Drazni inspekce v listopadu letosniho roku — podle néj maji mit
vdechny nové budované, rekonstruované ¢i modernizované prejezdy sveételné prejezdové zabezpecovaci
zatizeni doplnéné zavorami. Uvedené doporuceni se tykd viech celostatnich a regionalnich Zelezni¢nich drah
v Ceské republice; neplati tedy pro vlecky.

Na prelomu letosniho tGinora a bfezna se na ze-
lezni¢nich prejezdech zabezpecenych pouze
svételnou signalizaci bez zavor béhem néko-
lika dnti odehrala tfi zdvazna stretnuti viakl

s automobily, pricemz nésledky byly hrozivé:
jeden mrtvy, 17 zranénych a Skoda 15 milionG
korun. Priciny byly vzdy stejné - vystrazna
svétla blikala, presto fidi¢ automobilu vjel

na koleje. Dva fidici, ktefi kolizi s vlakem pre-
zili, pak vypovédéli, ze blikajici svétla prehlédli
a vystrazny zvonek kvili motoru automobilu
¢i pusténému radiu neslyseli.

Je logické, Ze priciny vzniku téchto stretnuti
nejsou na strané Zeleznice, ovsem z vysledki na-
Seho Setieni vyplynulo, Ze Zddny z ridicu nevjel
na uzavreny prejezd umysiné. Jednalo se tedy
o typickeé selhdni ¢lovéka, nikoliv o zdmérné ris-
kovdni,” popisuje zjisténi Drazni inspekce jeji
generalni inspektor Roman Sigut a dodava:
»~Doporucujeme jen to, co radu let fikdme verejné
— maximum prejezdu vybavit zdvorami.”

Jak jsme jiz psali v prvnim letoSnim Repor-
térovi, loni na takto zabezpecenych zelezni¢-
nich prejezdech, stejné jako v predchozim

»Jsme opravdu zvédavi, zda a jak si nase bezpecnosti doporuceni, které md byt dle evropské le-
gislativy zdvazné, vezmou prislusné instituce k srdci,” komentuje nové bezpecnostni doporuceni
Drdzni inspekce jeji generdlni inspektor Roman Sigut
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roce, nezahynul jediny ¢lovék, vylouc¢ime-li
chodce a cyklisty, ktefi objizdéli, obchazeli ¢i
podlézali sklopené zavory. Drazni inspekce bé-
hem 3etreni stfetnuti na zelezni¢nim prejezdu
ve Velkych Pavlovicich z bfezna letosniho roku
Sla jesté dal. ,Zpétné jsme provedli analyzu ne-
hod na prejezdech a zjistili, ze vyjma neukdz-
nénych chodcu a cyklistd, ktefi obchdzeji nebo
podlézaji zdvorovd brevna, nebyl na prejezdu
se zdvorami od roku 2008 usmrcen Zddny ridi¢
ci spolujezdec. V roce 2007 zahynul na prejezdu
se zdvorami fidic, jehoz automobil na prejezdu
uvdzl a on se snazil automobilem ujet, pricemz
cas k opusténi prejezdu mél vice nez dostatecny,
nebot vjel na prejezd v dobé, kdy nebylo prejez-
dové zabezpecovaci zarizeni v ¢innosti. Dalsi i-
di¢ zahynul na prejezdu se zdvorami v roce 2005
poté, co je svym vozem objel, Cili se rozhod| ha-
zardovat se svym zivotem. MuZeme tak fici, Ze
za poslednich 8 let na prejezdech se zdvorami
nezahynul kvali nedmysiné chybé tcastnika pro-
vozu na pozemnich komunikaci Zzddny clovek,”
vysvétlil Roman Sigut s tim, ze Drazni inspekce
stietnuti starsi 8 let jiz neanalyzovala. M4 za to,
Ze tato doba je dostatecné vypovidajici pro
zafizeni doplnéné zavorami se ze statistického
hlediska pIné osvédcilo jako dostate¢na za-
brana proti usmrceni fidice, cyklisty ¢i chodce,
pokud ovsem tento Ucastnik provozu na po-
zemnich komunikacich védomé neriskuje.

Jiz v minulosti Drazni inspekce nékoli-
krat doporucila konkrétni zelezni¢ni pre-
jezdy dovybavit zavorami, tentokrat se ale
odhodlala vydat své doporuceni plosné.
,KdyZ se nékdo rozhodne védome riskovat, po-
radisi i se zdvorami. Zni to drsné, ale nemyslim
si, Ze by nase spolecnost méla tento typ hazar-
dérd chrdnit a plytvat tak financnimi prostredky,
kterych je mdlo. Na druhou stranu, vsichni vime,
jak je spousta lidi v dnesni hektické dobé vy-
cerpand a prosté ¢as od casu udéld chybu.



Pokud bude na prejezdu zdvora, nem(iZe ji ani
nesoustredény a unaveny fidi¢ prehlédnout - je
to jasnd prekdzka primo pred vozidlem. To po-
tvrzuji i nase statistiky — zdvory prosté uméji za-
brdnit naprosté vétsiné stretnuti na prejezdech.
Nelze také opomenout skutecnost, Ze na zelez-
nici je stdle vice modernich ¢i zmodernizovanych
vlakovych souprav lehké stavby, které jsou prdavé
pri stretnutich vice zranitelné, a pfi nehoddch tak
dochdzi k vykolejenim a znacnym skoddm — ne-
hoda v Kasticich z letosniho unora s deseti zra-
nénymi to jen potvrzuje. TakZe tvrzeni, Ze Zelez-
nice vynaklddd pfi budovdni prejezdi financni
prostredky zejména kvdli uZivateldm pozemni
komunikace, jiz postupné prestdvd platit, nebot
s modernizaci prejezdd roste i bezpecnost cestu-
jicich ve viaku,” argumentuje Roman Sigut.

Dalsi nehodou na Zelezni¢nim prejezdu,
ktera dle Drazni inspekce vyusti v prilomové
bezpecnosti doporuceni, je stietnuti v Uher-
sku z letosiho kvétna. Automobil kvali tech-
nické zévadé spojky zastavil pfimo na koleji
a posadka vozu ho nemohla ani odtlacit. Kdyz
se rozblikala vystrazna svétla, fidi¢ automobilu
vyslal svého spolujezdce do sto metrd vzda-
lené budovy, aby se zkusil domluvit s vyprav-
¢im na zastaveni provozu. Nez vsak spolujez-
dec k budoveé prisel, prifitil se vlak EuroCity
a doslo ke stretnuti. Ridi¢ nastésti uskocil, ale
zejména kvili ndslednému pozaru vznikla
Skoda témér tfi miliony korun. ,Béhem vyset-
fovdni se pak ukdzalo, Ze posddka vozu neméla
vibec tuseni, Ze je kazdy prejezd oznacen iden-
tifikacnim cislem, které staci sdélit na tisriovou

linku 112 a ta se uZ postard o zastaveni provozu.
Samozrejmé nemizeme tvrdit, Ze by se vlaky

v tomto konkrétnim pripadeé povedlo zastavit, ale
zjedndniridice jednoznacné vyplyvd, Ze chtél si-
tuaci néjak resit, jen prosté nemél dostatek infor-
maci. Proto budeme na Ministerstvu dopravy po-
Zadovat, aby zapracovalo do prdvnich prepisd,
které se tykaji provozu na pozemnich komunika-
cich, povinnost sezndmit se znacenim prejezdu

s poukdzdnim na moznost jeho vyuZiti v pripadé
vzniku nebezpecnych situaci v jejich prostoru
vsechny uchazece o ridicsky prikaz, stejné jako
vsechny drzitele ridicského prikazu pri Skoleni
zodborné zpisobilosti. A prosazujeme také, aby
se bezpecnostni kampané prioritné tykaly prdvé
znaceni prejezd(,” prozradil generalni inspektor
Drazni inspekce Roman Sigut.
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Prioritou prazské dopravy

musi byt investice do zelezni

TEXT: ACRI | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

\4
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[ infrastruktury

Potencial zelezni¢ni dopravy na Uzemi hlavniho mésta Prahy je obrovsky a do velké miry dosud nevyuzity.
Aby se mohla Zeleznice stat plnohodnotnou soucasti méstské dopravy, musi se investovat do dalsich
zastavek, novych méstskych linek a v neposledni fadé do modernizace zelezni¢nich trati.

Zcela zasadni prioritou by mélo byt rychlé

a moderni zelezni¢ni spojeni s Letistém Vac-
lava Havla a Kladnem. Shodli se na tom tcast-
nici seminare Rozvoj trati a jejich efektivita

v Praze, ktery 19. fijna usporadala ACRI (Aso-
ciace podniku ceského zelezni¢niho primyslu)
ve spolupraci se Spravou zelezni¢ni dopravni
cesty a Ceskymi drahami ve vladnim salonku
na prazském Hlavnim néadrazi.

Na ctyii desitky zastupct firem ACRI, SUDOP
Praha, Magistratu hl. m. Prahy, Zelezni¢nich
odbord, Drazni inspekce CR, SFDI, Ceskych
drah, Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty i né-
kterych firem z oblasti zelezni¢niho priimyslu
zhodnotily stavajici situaci v oblasti zelezni¢ni
dopravy v hlavnim mésté jako dobry zaklad
s velkym potencidlem do budoucna.

JWVyuziti Zeleznice v rdmci pfiméstské dopravy
nych méstech v zdpadni Evropé. Klicové jsou in-
vestice do zrychleni spoju, zvyseni kapacity trati,
poctu spoju a primdrné ndvaznost na PID,” shr-
nula generélni feditelka ACRI Marie Vopalen-
skd. Podle generalniho reditele SUDOP Praha
Tomase Slavicka je pfipravena celd fada pro-
jektd, které mohou vyrazné zlepsit fungovani
prazského zelezni¢niho uzlu. Nékteré jsou jiz

ve fazi predstavebni piipravy, realizace dal-
Sich je otazkou pfistich let. Pokud jde o nej-
blizsi mésice a roky, chysta se modernizace
koleji v Usecich Praha-Bubene¢-Praha-Hole-
3ovice, Praha-Béchovice-Uvaly, Praha-Velesla-
vin—-Kladno a Praha-Smichov-Hostivice. Jak
Tomas Slavicek upresnil, problémové jsou Ctyfi
okruhy: feseni tangenciélnich linek, spojeni
Praha-Kladno, kapacita centralni ¢asti uzlu
Praha a zapojeni novych trati. ,Je tfeba, aby
padlo zdsadni rozhodnuti: Bude se Zelezni¢ni do-
prava prizplsobovat stavu infrastruktury anebo
infrastrukturu prizplsobime potrebdm primést-
ské a mestské Zeleznicni dopravy?” uved| na za-
vér generalni feditel SUDOP Praha.

Generalni feditel SZDC Jii KolaF potvrdil,
Ze zajmem spravce Zelezni¢nich trati je pre-
devsim to, aby Praha méla ddstojné kolejové
spojeni s letistém. ,Je tfeba vyuzit vsech moz-
nosti vcetné Operacniho programu Doprava,
aby projekt Zelezni¢niho spojeni s letistém ne-
ztstal nesplnénym prdnim nds vsech,” dopl-
nil Jiti Kolar. V této souvislosti pripomnél,

Ze 0 novém spojeni na letisté a moderni-
zaci traté Praha-Kladno se hovoti jiz zhruba
20 let, aniz by bylo mozné fici alespon pri-
blizny termin, kdy na letisté v Ruzyni pri-

jede prvni vlak. Nutno dodat, ze vystavba
této trati neni jen otazkou finan¢nich pro-
stiedkd, které obecné chybéji, ale také Spatné
legislativy, kterd umoznuje vyrazné prota-
hovani pripravy jednotlivych projektd. Jifi
Kolar spolec¢né s dalsimi ucastniky seminare
také nastinil dalsi projekty, které prazskou ze-
leznici ¢ekaji spise ve sttednédobém hori-
zontu. Pfedevsim to bude zausténi chysta-
nych vysokorychlostnich trati, které by mély
v budoucnu spojit Prahu s Némeckem a Ra-
kouskem a které vyrazné pomohou zvysit ka-
pacitu soucasnych zeleznicnich trati na Uzemfi
hlavniho mésta Prahy.

Neni zadnym tajemstvim, ze napfiklad sou-
Casné traté z Prahy do Berouna kolem Be-
rounky a z Prahy do Kladna jsou zejména
ve $picce na hranici svych moznosti. Nové
traté si zadaji nova vozidla, coz byla parketa
pro tehdejsiho naméstka generalniho fedi-
tele CD Antonina Blazka. Podle jeho slov pro-
dukty domécich firem, jako jsou City Elefanty
a Regionovy, znamenaly pro prazskou do-
pravu obrovsky kvalitativni skok.

Konference ale nebyla jen o teorii, jak by se
mohl rozvijet prazsky Zelezni¢ni uzel v pfistich
letech, ale také o praktické ukazce toho, jak

S pritomnymi diskutovali (zleva) referent projektovych tkolti SFDI Lukds Soukup, generdlni feditel SUDOP Praha Tomds Slavicek, tehdejsi ndmés-
tek generdlniho reditele CD pro osobni dopravu Antonin Blazek, generdlni feditelka ACRI Marie Vopdlenskd, ndméstek primdtora hlavniho mésta
Prahy Josef Nosek a generdlni Feditel SZDC Jifi KoldF
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Generdlni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle pripomnél staré zndmé
réeni, Ze v jednoduchosti je sila a Ze se na Letisté Vdclava Havla dad do- Prezident Federace strojviidcu Jindrich Hlas velmi hlasité upozornil pri-
stat vlakem uz dnes tomné, Ze cely profesni Zivot slysi,,o zdrnych zitfcich, ale skutek utek!”

by bylo mozno alespor provizorné napojit Letisté

Vaclava Havla na Zeleznici. Regionova zavezla ZAVERY KONFERENCE:

zhruba za 40 minut Gcastniky seminare nejblize - U¢astnici se shodli na nutnosti modernizovat a dobudovat Zelezni¢ni infrastrukturu

k letisti — na vlecku u Zeleznicni stanice Stredokluky. na Uzemi Prahy tak, aby mohla slouzit jako integralni soucast verejné dopravy. Urych-
Pokud by se podatilo dokoncit nékolik kilometr lené se musi vyresit zejména spojeni centra Prahy s Letistém Vaclava Havla.

koleji od této vlecky k terminalim letisté a vyrazné - Pro nutné investice je potieba zajistit financ¢ni zdroje z nového programovaciho obdobi
zmodernizovat zeleznici mezi Hlavnim nadrazim, a také vycerpanim dostupnych prostiedku ze stavajiciho Opera¢niho programu Doprava.
Hostivicemi a Stredokluky, mohl by vlak zvladnout » Je nutné apelovat na viechny zainteresované urady, aby podpora statu rozvoji zeleznice
cestu z letisté do centra Prahy za 45 minut, coz je nezlstavala jen v proklamacich, ale presla od slibt ke skutkdim.

zcela konkurenéni sou¢asnym moznostem.

Ucastnici semindre se dostali ispésné az témér na Letisté Vdclava Havla
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Stavba ETCS

Kolin—Breclav st. hranice Rakousko/Slovensko

zahajena

TEXT: ING. JOSEF SCHROTTER | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V Zelezni¢ni stanici Kolin byla na konci zafi odbornym seminafem funkce ETCS (European Train Control
System) slavnostné zahdjena stavba ETCS Kolin—Bfeclav statni hranice Rakousko/Slovensko. Potésuijici je, ze
zhotovitelem této strategické Zelezni¢ni zakazky je sdruzeni ceskych firem pod nézvem Ceské technologie
pro ETCS v ¢ele s AZD Praha, které ve vypsaném vybérovém fizeni porazilo nadnéarodnf spole¢nosti nejenom
cenou, ale také technickym provedenim.

V Uvodu se vratme do obdobi tzv. redlného so- sluzny personal a v neposledni fadé také zcela Je tfeba pfipomenout, Ze jiz v roce 1995 Ceské
cialismu. Tehdy existovala v rdmci vychodniho odlisné zplisoby navésténi. Dnes funguje v Ev- drahy predlozily studii pro pilotni projekt ETCS
bloku Rada vzéjemné hospodarské pomoci ropé pres dvacet systému zabezpecovacich pro trat Drazdany-Praha. Nepruznost na ceské
(RVHP), pfi niz pGsobila také odborna skupina zafizeni, které jsou zcela nekompatibilni, maji strané byla bohuzel diivodem, pro¢ jsme byli
zabezpecovaci techniky na zeleznici. A zmifime velmi rozdilné Urovné jak technické, tak bez- z projektu vyrazeni.
také existenci Organizace spoluprace zeleznic pecnostni. Evropsky ramcovy program ERTMS
(OSZD) se sidlem ve Varsavé. Obé tyto organi- Pravé proto se Evropskd unie v poslednich (European Rail Traffic Management System), je-
zace fesily celou fadu technickych a provoznich dvaceti letech soustfedila na vytvoreni tech- hoZz soucasti je systém ETCS, ma za cil vytvo-
problému véetné snahy zavést v ramci statl nologického systému, ktery prevede jednot- fit standardizovany evropsky systém pro tra-
RVHP jednotnou zelezni¢ni navéstni soustavu. livé ndrodni systémy na jeden spolec¢ny zobra-  tova a vlakova zabezpecovaci zatizeni. Timto by
Bohuzel se to nikdy nepodaifilo. zovaci a zabezpecovaci systém. Tim systémem mélo byt zajisténo zvyseni bezpecnosti a pre-
Konkuren¢ni podminky pro silni¢ni a ze- je Evropsky vlakovy zabezpecovac (ETCS — chodnost vybavenych lokomotiv z jedné Zelez-
lezni¢ni dopravu nejsou bohuzel vyrovnané, European Train Control System). Na vyvoji ev- ni¢ni spravy do druhé bez vymény hnacich vo-
a to zejména proto, ze vlak nemuize z tech- ropského vlakového zabezpecovace se Ucast- zidel. Podle evropskych zémérl by méla byt
nickych a provoznich diivodl projet z jedné nili od za¢atku i zastupci Ceskych drah. To technologie ETCS do dvaceti let nainstalovana
zemé do druhé. Je zde celd fada problémd, byl hlavni dGvod, pro¢ byly zastaveny vyvo- na 21 tisic kilometr( evropskych trati.
jako jsou druh elektrické trakce, rozchod ko- jové prace na doplnéni liniového zabezpeco- Stavba tohoto projektu je velmi naro¢na.
leji, nutné poznani pro strojvedouciho a ob- vace pridavnym bodovym zabezpecovacem. Na daném Useku se totiz nachézeji rizné

Reditel odboru drah, zelezni¢ni a kombinované dopravy Ministerstva
dopravy CR JindFich Kusnir slavnostnim poklepdnim kolejnice zahajuje Generdilni feditel SZDC Jiti Koldr popidl sdruzeni Ceské technologie pro
stavbu ETCS co nejméné problémdi pri stavbé
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Odbornym semindrem o ETCS byla zahdjena stavba ETCS Kolin-Breclav stdtni hranice Rakousko/Slovensko

systémy stanicnich, tratovych a prejezdo-
vych zafizeni. Ve stanicich jsou systémy elek-
tromechanické, reléové a elektronické. Vlaky
na tomto Useku jsou vybaveny zafizenim
LVZ (liniovy vlakovy zabezpecovac). K tomu
je samoziejmé prizplsobena také technolo-
gie infrastruktury — Useky jsou vybaveny ko-
lejovymi obvody s kédovanim pro vlakovy
zabezpecovac. Informace ze vsech systéml
budou v rdmci projektu centralizovany v jed-
notlivych RBC (radioblokové centrély), od-
kud budou predévény radiovou cestou sys-
témem GSM-R na hnaci vozidla. V kolejisti
budou umistény bodové prvky — balizy. Jejich
Ucelem je presna lokalizace vozidla v daném
useku. Tyto balizy jsou pasivni a jsou aktivo-
vany pfi priijezdu vozidla. RBC, na zékladé

Generdlni inspektor Drdzni inspekce CR
Roman Sigut vyzdvihl ETCS jako prvek, ktery
vyznamné zvysi bezpecnost na zeleznici

informace o poloze baliz a stavu jednotlivych
systémU zabezpecovacich zafizeni v daném
useku, zasila rddiovou cestou strojvedoucimu
informace o povolené rychlosti a dalsi ne-
zbytné pokyny. Na Centrdlnim dispecerském
pracovisti v Prerové bude instalovano vsech
osm RBC. Dle pozadavk( umoznuji jednot-
livé RBC fizeni az 60 vlakd. Informace z trato-
vych a prejezdovych zafizeni budou prene-
sena do staveédlovych Ustfeden a odtud pak
do RBC.

Jako prvni zkusebni Usek bude vybavena
trat Zaboti-Re¢any-Prelouc. RBC pro zku$ebni
usek bude doc¢asné umisténa v zst. Prelouc.

Z hlediska spolehlivosti budou vsechny pfeno-
sové datové trasy zaokruhovany. Velmi naroc-
nou casti stavby bude aktivace systému a jeho

Zahdjeni stavby ETCS potésilo také prezidenta
Federace strojviidcti Jindficha Hlase, ktery po-
deékoval za vyssi bezpecnost jménem vsech
strojvedoucich

zkouseni. Hnacim vozidlem, vybavenym mo-
bilni ¢asti ETCS, bude nutné projet véechny
tratové a stani¢ni dopravni koleje. V nékte-
rych velkych stanicich, kde v budoucnu pro-
béhnou rekonstrukce, budou systémem ETCS
vybaveny prozatim jen prabézné koleje.
Vsechny RBC budou instalovany na CDP v Pre-
rové na prelomu roku 2013/2014. Cely systém
na Useku Kolin-Bfeclav v délce 277 km bude
spustén do konce roku 2014.

Ve sdruzeni ¢eskych firem jsou: AZD Praha,
SUDOP Praha, SIGNALBAU a STARMON. Ve-
doucim projektu je Pavel Gruber, technicky na-
méstek Montézniho zavodu Kolin AZD Praha,
ktery byl také vedoucim pilotniho projektu
ETCS Kolin-Pofi¢any a méa bohaté zkusenosti
s vystavbou ETCS v Ceské republice.

Generdlni Feditel AZD Praha Zdenék Chrdle
ocenil, ze ETCS v Ceské republice budou stavét
Ceské spolecnosti
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Ackoliv byla stavba nazvana Opti
minulého-roku stavebnimi Gpravar

lizace tratibysa nad Labem—Praha-Vysocany, zacinala v Cervenci
i ve stanici-Praha-Hornf Pocernice. Stavba ma zacatek ve stanici

zvyseni propustnosti a bezpéénos L
P-raha—Béchovice—UvaIy :
P_ARIER AZD PR‘}A ok ---' -




Stézejni akci byla instalace stani¢niho zabez-
pecovaciho zatizeni ESA 11 v zelezni¢ni stanici
Praha-Vysocany s novymi navéstidly a pocitaci
néprav, které bylo umisténo v tiidilném kontej-
neru na prazském zhlavi. Nova dopravni kance-
I&F byla zfizena vedle plvodni, véetné sdélova-
ciho zafizeni. Pro zabezpecovaci zatizeni bylo
vybudovéno nové spolehlivé napajeni jak z ve-
fejné distribucni sité, tak z 6kV.

Co se tyce tratovych zabezpecovacich zafi-
zeni, v Useku odbocka Skaly-zelezni¢ni stanice
Praha-Vysocany bylo instalovdno obousmérné
automatické hradlo a v iseku mezi stanicemi
Celakovice-Mstétice—Praha-Horni Pocernice—
odbocka Skéaly automatické hradlo jedno-
smérné. Odbocka Skéaly a obousmérné 727
Vysocany—-Skaly jsou nyni ovladany vypravéim
z dopravni kancelare Vysocany. Na odbocku
Skaly navazuje tratovy Usek smér Satalice.

V tomto Useku bylo zprovoznéno obousmérné
automatické hradlo AHP 03 bez hradla na trati.
Do puvodnich kabelovych tras byly pfilo-

zeny nové kabely pro zabezpecovaci i sdélo-
vaci zafizeni. Kromé kabelizace byly zfizeny

i nové sdélovaci technologie. V technologic-
kych mistnostech Zelezni¢ni stanice Praha-
-Vysocany a odbocka Skaly byla zfizena elek-
trickd zabezpecovaci signalizace, v odbocce
Skély navic jednoduchy kamerovy systém. Za-
roven doslo i k Upravé telefonnich zapojovacu.
V rdmci stavby se rovnéz realizovalo 5 na-
véstnich lavek v iseku odbocka Skaly-Praha-
-Vysocany. V Zelezni¢ni stanici Praha-Vysoc¢any
a odbocka Skaly byl zfizen elektricky ohrev

na 19 rozhodujicich vyhybkach.

V Zelezni¢ni stanici Praha-Horni Pocernice
byl ve dvou fazich vybudovan podchod pro
cestujici a nastupisté vcetné vytahd, pri-
stiesku a souvisejicich ploch. Nastupisté bylo
vybaveno lavi¢ckami, ndsténkami a rozhlaso-
vym zafizenim. Jeho soucasti je také osvét-
leni a orientacni systém. Budovani nastupisté

—

si vyzadalo Upravu kolejisté a trolejového ve-
deni. Byla také demontovana kolejova vaha.
Ve stanici zGstalo ptvodni elektromechanické
zabezpecovaci zarizeni. To vSak muselo byt
upraveno vzhledem ke zménam v konfiguraci
kolejiste.

Také v Zelezni¢ni stanici Mstétice zlistalo
elektromechanické zabezpecovaci zarizeni.
Jeho Upravy spocivaly v tom, Ze do néj bylo
uvazano z obou prilehlych trati jednosmérné
automatické hradlo a byly doplnény vjezdy
od Celékovic i Hornich Poéernic.

Podobné je na tom i Zelezni¢ni stanice Cel3-
kovice, kde zlstalo elektromechanické zabez-
pecovaci zafizeni s tim, Ze bylo vybudovano
nové vjezdové navéstidlo, predveésti a uva-
zani jednosmérného tratového hradla AHP 03
od Mstétic.

AKTIVITY

Objednavatelem stavby byla SZDC, zho-
tovitelem AZD Praha a projektantem SUDOP
Praha. Optimalizace trati Lysa nad Labem-
Praha-Vysocany, 1. stavba je v rdmci Ope-
ra¢niho programu Doprava financovéna
z prostredkd Statniho fondu dopravni infra-
struktury a z Fondu soudrznosti EU.

PARAMETRY TRATI

Celkovd délka traté 22,691 km
Pocet dopraven s upravovanym

SZZ pro navdzdni TZZ 375T
Pocet mezistanicnich usekd

s jednosmérnym TZZ 27727
Pocet mezistanicnich usekd

s banalizovanym TZZ 3727
Pocet vyhybek vybavenych ohfevem 19ks
Pocet nové zabezpecenych

vyhybkovych jednotek 41ks
Délka kabelizace 22,691 km
Telefonni zapojovace 2ks
Elektrickd zabezpecovaci signalizace 2ks
ASHS 2ks
Kamery 2ks
SDH Tks
Délka demontovanych koleji 2485m
Délka nové ziizenych koleji 1153m
Pocet demontovanych vyhybek 13ks
Pocet vloZenych vyhybek Tks
Délka odvodnéni (pouze

v Zst. Praha-Horni Pocernice) 475m
Pocet nové budovanych

ndstupistnich hran a jejich délka 2 (400m)
Pocet nové budovanych

mimourovriovych podchod(

ajejich délka 1(37m)
Pocet nové budovanych ndveéstnich Idvek 5 ks
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Trat Frantiskovy Lazné-As doslova volala
po zvyseni zabezpeeni. SZDC ji totiz vni-
mala jako rizikovou ¢ast zelezni¢ni infrastruk-
tury, coz dokladaji nasledujici radky. Tratovy
Usek Frantiskovy Lazné-Hazlov byl zabez-
pecen tratovym zabezpecovacim zafizenim
2. kategorie typu RPB (Reléovy Poloautoma-
ticky Blok). Zelezni¢ni stanice Hazlov byla
ovlddéna mechanickym zabezpecovacim za-
fizenim s Ustfednim stavédlem, svételnymi na-
véstidly, mechanickymi prestavniky, zdvorniky
a izolovanymi kolejnicemi s kolejnicovymi do-
tyky. Dalsi tratovy Usek Hazlov—AS neobsaho-
val zadné zabezpecovaci zarizeni. Doprava zde
byla fizena telefonickym dorozumivanim dle
predpisu D2.V Zelezni¢ni stanici AS bylo v pro-
vozu elektromechanické zafizeni s fidicim pfi-
strojem RANK a jednim zavislym stavédlem se
stavédlovym pfistrojem 5007 s mechanickymi
a svételnymi navéstidly, mechanickymi pre-
stavniky se zavorniky. Cést kolejisté byla osa-
zena elektromotorickymi prestavniky a izolo-
vanou kolejnici.

A pravé vyse zmifovany stav pozadovala
SZDC zménit. Spole¢nost AZD Praha zde

na zakladé peclivé pripraveného projektu
vybudovala decentralizované stani¢ni za-
bezpecovaci zafizeni ESA 33, Graficko-tech-
nologickou nadstavbou (GTN) a systémem
Vystraha pfi nedovoleném projeti nédvés-
tidla (VNPN), ktery dokéze zastavit vlak je-
douci na navést zakazujici jizdu. Ridici ¢ast
Jednotného obsluzného pracovisté byla
umisténa v dopravni kancelafi zelezni¢ni
stanice Frantiskovy Lazné a provadéci casti
v novych technologickych objektech zelez-
ni¢nich stanic Hazlov a As. Pro diagnostiku
byl pouzit systém Lokalni diagnosticky sys-
tém LDS-3, pro komunikaci mezi fidici a pro-
vadeéci ¢asti jsou pouzity modemy PENET.
V tratovém Useku Frantiskovy Lazné-Hazlov
AZD Praha instalovala automatické hradlo
AHP-03 a v odbo¢ném tratovém Useku
Frantiskovy Lazné-Vojtanov se vyuzilo
stavajici tratové zabezpecovaci zafizeni RPB,
které bylo doplnéno kontrolou volnosti
tratového Useku pocitaci naprav Frauscher.
Stavajici prejezdova zabezpecovaci zafi-
zeni byla upravena tak, aby mohla byt pro-
vazana s dalkovym ovladanim zabezpeco-
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vaciho zafizeni DOZ. Dale byla doplnéna
jednotkou BDA pro sbér, archivaci a prenos
dat do lokélIniho diagnostického systému.
V Zelezni¢ni stanici AS jsou nové zabezpe-
ceny dva prejezdy prejezdovym zabezpeco-
vacim zaftizenim PZZ-AC. Na téchto piejez-
dech bude soubézné nasazeno, za Gcelem
testovani a ovéreni, nové vyvijené prejez-
dové zabezpecovaci zafizeni PZZ-J, které
ve spolupraci s Vyzkumem a vyvojem insta-
luje divize Teleinformatika.

Sdélovaci zafizeni, tedy ovladaci pracovi-
$té TOP, IP rozhlasy, zékladnové stanice radi-
ovych systéml MRTS a tratovy radiovy systém
TRS s vazbou na VNPN, je dcefiné spole¢nosti
DCom.

Nové zafizeni splriuje vysoké standardy za-
bezpecovaciho a sdélovaciho zafizenti, zefek-
tiviiuje a zleviuje provozovani dopravy. To
doklada také uspora 13 dopravnich zamést-
nanc(.V budoucnu SZDC uvaZuje, Ze ve spo-
lupraci s némeckou stranou (DB AG) dojde
k otevieni nyni neprovozované trati As-Selb
Plossberg.

STAVBA DOZ
FRANTISKOVY LAZNE-AS

Objednavatel:
Hlavni zhotovitel:

SZDG, SS zdpad - pracovisté Plzer
AZD Praha - DTl

Subdodavatelé:

Prvni SaZ — vykopy a poklddka kabeld
Skanska — kolejové tpravy

Viamont — vystavba technologickych objekt
Jicom — rozvody nn, EQV, Upravy rozvoden
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TEXT: ING. VACLAV PARIZEK, JIRI DLABAJA | FOTO: ING. VACLAV PARIZEK, PETR DOBIASOVSKY

Zkraceni intervall pfijezdu a odjezdu vlakd, zvyseni bezpecnosti a spolehlivosti zelezni¢niho
provozu veetné vetsi bezpecnosti pohybu cestujicich v kolejisti a komfortu pfi nastupovani

do vlakovych souprav, to byly hlavni cile stavby Rekonstrukce zst. Stard Paka pro DOZ (Délkové
ovladani zabezpecovaciho zafizeni). Jinak feceno, byl vyfeden jeden z problematickych
zelezni¢nich uzld, ktery odbornici mnohdy oznacovali za vied na Ceské zeleznici.

Stavebni akce byla zahajena loni na Mikulase
a v tuto chvili m(ize spole¢nost AZD Praha
ohlasit, ze ma hotovo. V pribéhu mésice zafi
totiz gradovaly montézni ¢innosti na provoz-
nich souborech v rdmci stavby, aby se mohlo
prejit k zavére¢nym prejimacim fizenim a uve-
deni provoznich soubord do zkusebniho pro-
vozu zastupci Stavebni spravy a Drazniho
Uradu, kterym predchazelo ukonceni praci

na stavebnich postupech.
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Vratme se ale na zacétek celé akce. Vlastni
prace byly zahajeny letos v lednu, $lo o sta-
vebni Upravy tak, aby mohly byt provedeny
rekonstrukce dopravni kanceldre, mistnosti
pro technologicka zafizeni (zabezpecovaci,
sdélovaci, rozvodny nizkého napéti) a dal-
sich podpurnych objektt. Od 3. dubna 2012
vstoupilo Sdruzeni Stard Paka, kde byla lid-
rem AZD Praha, do nepretrzité vyluky, kterd
byla ukoncena 31. srpna 2012.

V ramci stavebnich postuptli byla provedena
v zst. Stara Paka rekonstrukce kolejisté. Demon-
tovand kolejova pole na dfevénych prazcich
byla nahrazena kolejovymi poli na novych be-
tonovych prazcich B91 S/2 s pruznym upevné-
nim s kolejnicemi S49 v koleji ¢. 1, 2, 3, 4.

Ostatni koleje jsou na uzitych betono-
vych prazcich SB 8 s kolejnicemi $49. Celkové
bylo demontovano 6255 m koleji, instalovéano
2467 m koleji s kolejnicemi typu S49. Ze snese-



nych a demontovanych 35 ks vyhybek na dre-
vénych prazcich bylo nahrazeno 10ks novymi
vyhybkami na betonovych prazcich a 7 ks rege-
nerovanymi vyhybkami na dfevénych prazcich.
Na 14 ks vyhybek byla provedena montdz elek-
trického ohfevu vymén.

V souvislosti s rekonstrukci kolejisté doslo
k rekonstrukci zelezni¢niho spodku vcetné po-
vrchového a podpovrchového odvodnéni.
Podpovrchové trativodni potrubi je zfizeno
z plastovych perforovanych trubek spojenych
kontrolnimi a vrcholovymi $achtami a vyus-
tujicich svodnym potrubim do vodotece ficky
Olesky.

Stavajici nizka, sypand nastupisté byla na-
hrazena dvojici nastupist vnéjsich a dvojici na-
stupist poloostrovnich, celkem se Sesti nastup-
nimi hranami o vy$ce 550 mm nad temenem
kolejnice, umoznujicimi bezbariérovy nastup
do nizkopodlaznich vozidel. Nastupisté ¢. 1:
90m, ¢.2:90m, ¢.3:30 + 150m, ¢. 4: 150 m.

Pfistup na nastupisté je umoznén od vy-
pravni budovy prostrednictvim centrélniho
prechodu. DileZitou a béznou soucasti pro-
jektovanych ndstupist pro obcany nevidomé
a slabozraké je zabezpeceni jejich pfistupu
k vlakdim, a to prostrednictvim optického
a hmatové vnimatelného systému vodicich linif
prvkl prefabrikovanych nastupist.

V rdmci stavby Rekonstrukce Zst. Stara
Paka byla provedena rekonstrukce tfi most-
nich konstrukci na zhlavich zelezni¢ni stanice
ve sméru na Novou Paku, Jaromér a mostni
konstrukce ve sméru na Lomnici nad Popel-
kou a Liberec. U mostnich konstrukei byly
zfizeny nové betonové desky, hydroizo-
lace, fimsy, zabradli a provedeno odvodnéni
mostu.

V zst. Stara Paka bylo vybudovano nové
osvétleni véetné kabelovych rozvodu. Osvét-
leni kolejisté je zabezpeceno prostrednictvim
tfinacti osvétlovacich vézi vysky 25 m a ctyr
sklopnych stozarkd vysky 5,5m na novopac-
kém zhlavi.

Z dlvodu stavebnich Uprav v Zst. Stara Paka
bylo nutné prelozit ¢ast vodovodu a destové
kanalizace a provést demolici stavédla . III.

Dulezitym stavebnim objektem
pro trvalé a ndhradni napajeni
zst. Stard Paka byly stavebni

a technologické opravy na tra-
fostanici 35/0,4 kV.

V souladu se stavebnimi po-
stupy probihala montaz zelez-
ni¢niho zabezpecovaciho a sdé-
lovaciho zatizeni, silnoproudé
technologie v Zst. Stara Paka
a na prilehlych uvazanych tra-
tich. V rekonstruovanych pro-
storach vypravni budovy spo-
le¢nost AZD Praha nainstalovala
novinku, pIné elektronickou sta-
védlovou Ustrednu ESA 44, ktera
je doplnéna o vazbu na VNPN
(Vystraha pfi nedovoleném pro-
jeti naveéstidla). Pokud selze lid-
sky cinitel a strojvedouci se roz-
jede na navést zakazuijici jizdu,
vlak bude systémem VNPN au-
tomaticky zastaven a souc¢asné
bude o této mimoradnosti vizu-
alné i akusticky informovan dis-
pecer. Déle je v mistnosti tech-
nologie ESA 44 nainstalovén
autonomni samocinny hasici
systém s novym hasivem NO-
VEC, které je Setrnéjsi k zivotnimu prostredi.
Jeho doba trvani v atmosfére je 5 dni, oproti
predchidci FM 200, jehoz doba trvani v atmo-
sfére je 31 az 42 let. Diky témto systémdm je
Stara Paka nejmodernéji zabezpecenou stanici
v zemi.

K stavédlové ustredné byly pfipojeny elek-
tromotorické prestavniky, navéstidla a poci-
tace ndprav a Uvazky na traté s automatickymi
hradly. Prace na zabezpecovacim a sdélova-
cim zafizenfi byly zakonceny v zaii 2012, kdy
na uvedenych zafizenich probihaly technické
prohlidky a prejimaci fizeni s naslednym uve-
denim do zkusebniho provozu Draznim ura-
dem.

Na pripojnych tratich ve sméru do Horky
u Staré Paky, Nové Paky a Lomnice nad Popel-
kou probéhla aktivace tratového zabezpeco-
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vaciho zafizeni AHP-03 s ndvaznosti na auto-
maticka hradla zfizend v reléovych domcich,
vcetné aktivace pocitac naprav, prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni a navéstidel.

V prostoru vypravni budovy a na zhlavich sta-
nice byl instalovan kamerovy systém s pevnymi
a oto¢nymi kamerami, to vse pro zajisténi ma-
ximalniho monitoringu v rdmci zst. Stard Paka.
Soucasti rekonstrukce byla také instalace nového
rozhlasového a informacniho systému pro posky-
tovani aktualnich informaci o vlakovych spojich.

Stavba Rekonstrukce Zst. Stara Paka pro DOZ
byla spolufinancovana v rdmci Operac¢niho
programu Doprava z Fondu soudrznosti Ev-
ropské unie. Objednatelem stavby byla SZDC,
dodavatelem Sdruzeni Staré Paka (AZD Praha,
Elektrizace Zeleznic), generalnim projektantem
byl SUDOP Praha.
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Modernizovana trat

Podgorica—Niksic (&
spustena do provozu |

TEXT: ZDENEK SAUER | FOTO: PROPAGACE AZD PRAHA

Jednou z nejvétsich zakazek, realizovanych v Cerné Hofe od doby jejiho osamostatnénti, byla rekonstrukce

a modernizace trati Podgorica-NikSic, které se nase spolec¢nost pfimo ucastnila. Z celkové ¢astky 70 mil EUR
proinvestovala AZD Praha 11 mil EUR na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni. Rekonstrukce celé trati byla
zahdjena v roce 2006 a nase spolec¢nost dodavala zafizent jako ¢len konsorcia spole¢né s partnerem OHL ZS
Brno. V tratovém Useku o celkové délce 58 kilometrl bylo tfeba celkove zabezpecit 13 Zelezni¢nich prejezd(
a Ctyfi zeleznicnf stanice vCetne dispecerského centra s fidici stanici v Podgorici.
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Premiér Cerné Hory Igor Luksic¢

AZD Praha dodala dvanéct prejezdovych sys-
tém0 typu PZZ-EA a jeden PZZ-AC.V jednot-
livych stanicich pak bylo instalovano stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni typu ESA11-CG, upra-
vené dle mistnich navéstnich predpisd. Jed-
nalo se o tzv. distribuované stavédlo typu
ESA 11-CG doplnéné o zadavaci pracovi-

$té v jednotlivych stanicich. V kazdé Zelez-
ni¢ni stanici byla déle instalovana telefonni
ustfedna Ericsson doplnéna o tratové spoje

s komunikaci mezi stanicemi, EPS, EZS a dal-
kové fizeni trakce (SCADA), na jejiz dodavce
jsme spolupracovali se spole¢nosti Supervi-
sory Brno. EZ Praha pro nas dodavala i napa-
jeci zatizeni prejezdovych zafizeni z trolejo-
vého vedeni.

Na samém zacétku stavby jsme ani netu-
Sili, jaka uskali nds ocekavaiji, jak obtizna bu-
dou jedndni s mistnimi institucemi a co vse
budeme nuceni prekonat. Byla ndm napfi-
klad predéna Zeleznici schvélena tvodni pro-
jekeni dokumentace z roku 1997, kterd vsak
nerespektovala posledni zmény projektu (tzv.
Glavni projekat). Podle tohoto projektu se
prakticky nedala zahajit montazni ¢innost. Na-
sledné po mnoha schlizkach a rozhovorech se
zéstupci Zeleznice Cerné Hory (ZICG) bylo do-
hodnuto, ze novy Glavni projekat, ktery bude
plné popisovat aktudlni situaci traté, doda
AZD Praha. Tohoto Ukolu se ujal ujal Usek Pro-
jekce pod vedenim Josefa Borecka. Prvni
verze byla dokoncena a predana koncem roku
2006. Ze strany schvalovacich organ( a in-
vestora viak nasledné stale dochazely pfipo-
minky a nové pozadavky, které bylo nutno fe-
Sit a operativné zapracovavat. Dnes uz ani
neni mozné urcit, kolikrat se projekt predéla-
val a doplnoval. Nakonec byl vsak Glavni pro-
jekat v roce 2008 schvélen v pIném rozsahu,
coz pro nas fakticky znamenalo zahajeni mon-
taznich praci. Mezitim neustale probihaly pi-
pravné prace a vedly se nekonec¢né rozhovory
se zastupci Zeleznice Cerné Hory. Snad jen
diky osobnimu pfistupu a trpélivosti Oldficha

AKTIVITY

Slavnostni delegace pred ndstupem do zvidstniho vlaku. Uprostred je
predseda predstavenstva Zelezni¢ni infrastruktury Cerné Hory Zarija

Franovic

Kucery, Jifiho Batky, Pavla Zaka a Zderika
Sauera (nasledny feditel stavby) se podafilo
celou zdlezitost technicky a organiza¢né krok
po kroku posouvat dale.

Veskeré dodavky materidlu pro stavbu za-
jistoval ZOZ Olomouc, hlavni montazni prace
na zarizeni provadél MZ Kolin a montaz optic-
kého a metalického kabelu s tratovymi tele-
fony provedla DTl Praha. Z ¢ernohorskych fi-
rem je nutné zminit spolecnost Bujosevic,
ktera provedla zemni a pokladkové prace,

a spolecnost Alatel zajistujici montaz uGstredny
Ericsson, EPS a EZS.

Balkanska mentalita pracovnik(i Zeleznice
Cerné Hory ndm od samého poc¢atku jednani
zpUsobovala nemalé trable. Vznikla naptiklad
neduvéra nékterych pracovnik(i tamni zelez-
nice k nasemu zafizeni a montézi. Na tomto
misté musime vyzdvihnout velkou profesio-
nalitu a odbornost nasich montaznik( a také
pokoru, s jakou situaci zvladli. Postupem casu
dokazali vsem, ktefi pochybovali, ze jsou od-

Novd dopravni kanceldr v Danilovgradu

borné a profesiondlné na vysoké urovni a zafi-
zeni AZD Praha je srovnatelné s prednimi ev-
ropskymi vyrobci.

V fijnu roku 2010 byla uvedena do provozu
prvni ¢ast trati z Podgorice do Danilovgradu.
Po pfekonéni zmén ve vedeni ZICG a dofinan-
covéni zbytku stavby ze strany Ceské Exportni
Banky uvedla AZD Praha 18. zafi 2012 celou
trat do zkusebniho provozu. Slavnostni zaha-
jeni provozu bylo zorganizovano na 1. fijna
2012 a probéhlo za Ucasti vysokych predsta-
vitell cernohorské vlady. Slavnostnimu shro-
mazdéni predsedali premiér Cerné Hory Igor
Luksi¢, ministr dopravy Andrija Lompar a pred-
seda predstavenstva Zelezni¢ni infrastruktury
Cerné Hory Zarija Franovic.

Vzhledem ke slozitosti jednani a naro¢nosti
podminek, které cely projekt provazely, je
tfeba podékovat vsem, ktefi se na dokonceni
stavby podileli. Podékovani za podporu patii
i vedeni nasi spolec¢nosti, kterd umoznila do-
vést cely projekt do Uspésného cile.

LY
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TEXT: ING. JIRI ZEMINA | FOTO: ZAHRANICNI MARKETING A OBCHOD

Turecko investuje zvlasté v posledni dobé pomérné znacné finan¢ni prostfedky do rozvoje zelezni¢ni
infrastruktury. Proto se AZD Praha v uplynulych tfech letech Ucastnila fady tendrd na zabezpecovaci zafizeni
pro turecké Zeleznice a rozhodla se tak strategicky dobyvat tamni zelezni¢ni trh. Z téchto dlvodU byla také

v roce 2009 zfizena nade kancelar v Ankafe, kde se veskeré nabidky do vefejnych soutézi pfipravuji v mistnim
jazyce.
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V srpnu letosniho roku byla, po del$im jednani
s tureckou spole¢nosti Ultra Teknoloji Istanbul
(UT), podepséna smlouva o dilo na dodavku

a instalaci zabezpecovaciho a telekomunikac-

niho zafizeni pro Zeleznicni trat Tekirdag—Mu-

ratli a renovaci dalkového fizeni dopravy (CTC)
v Cerkezkoy (projekt).

Podpisu smlouvy predchazela vefejnd sou-
téz Tureckych statnich drah (TCDD) na stejny
projekt vyhldsend v inoru 2012, které jsme se
také zucastnili. Pfi vyhodnoceni cenové na-
bidky jsme skoncili druzi, pravé za mistni fir-
mou Ultra Teknoloji, nicméné zaroven i pred
fadou dalsich uchazecli v tomto tendru,
jako byli Thales, Dimetronic, Alstom a Eliop.

cenu, pficemz nase nabidkova cena byla jen

Trpaslic¢i ndvéstidlo u Muratli

Po podpisu smlouvy s Ultra Teknoloji Istanbul

Trat na Muratli

0 100 tis. eur vys3si. Po vyhlaseni vitéze tendru
jsme se prostrednictvim naseho stalého za-
stupce v Ankare obrétili na UT s nabidkou do-
dat nase zabezpecovaci a telekomunikacéni
systémy jako jejich subdodavatel. Dalsi jed-
nani s timto partnerem v kvétnu 2012 vyus-
tila v podpis dohody o spolupréci na tomto
projektu, kterd nam jiz zarucovala exkluzivitu.
Po podpisu smlouvy mezi UT a kone¢nym za-
kaznikem TCDD doslo také k podpisu subdo-
davatelské smlouvy mezi AZD Praha a UT, kdy
subdodavka AZD Praha tvofi vétsinu z hod-
noty projektu.

V ramci tohoto projektu bude do Turecka ze
strany AZD Praha dodéno kompletni zabez-
pecovaci zafizeni pro zelezni¢ni trat Tekirdag—
Muratli o délce 30 km se 4 stanicemi. PUjde

Zelezni¢ni stanice Tekirdag

AKTIVITY

zejména o 4 stavédla ESA 33, dvoukolejny au-
toblok ABE-1, prestavniky EP600, LED-navés-
tidla, kolejové obvody, prejezdova zafizeni
PZZ-EA, balizy pro systém ATS, aktivni prvky
prenosové sité (SDH), zabezpecovaci, napa-
jeci a optické kabely, napajeci systém a elek-
tronické ohrevy vymeén. Veskeré instalace zafi-
zeni, jakoz i dodéani CTC, bude realizovat pod
nasim dohledem turecky partner UT.

V souc¢asné dobé v AZD Praha probihaji
uvodni projekeni prace tak, aby co nejdrive
mohly zacit prvni dodavky.

Kromé stavby Tekirdag—Muratli AZD Praha
v Turecku aktivné vyjednava o trech dalsich
projektech a v pripadé jejich ziskani by se
nam podafilo zaujmout velmi vyznamnou po-
zici na tureckém Zelezni¢nim trhu.
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AVV s GPS

Sance pro regiondlni traté

TEXT: ING. IVO MYSLIVEC | FOTO: JIRI DLABAJA

PFisti jaro tomu bude dvacet let od doby, kdy zacal komereni provoz systému AVV (Automatické vedeni viaku),
tehdy na jednotce fady 470. Nejvice je tento systém v soucasnosti pouzivan na pfimeéstskych jednotkdach

fady 471.

3 i

R

AVV je systém, ktery vykonava rutinni ¢innosti
pfi fizeni vlaku namisto strojvedouciho a po-
nechédva mu tim vic ¢asu na sledovani pro-
vozni situace. Kromé samocinné probihajiciho
brzdéni k nastupistim a k navéstidlim plni
jesté jednu neméné duleZitou funkci: propoci-
tava energeticky optimalni jizdni strategii a tu
pak i sam realizuje (vybéhem neboli jizdou se-
trvacnosti, pfipadné i nevyuzivanim nejvyssi
dovolené rychlosti).

A jsou to pravé uspory energie vzniklé touto
optimalizaci, které na pfiméstskych ¢i korido-
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rovych tratich dokazi béhem nékolika malo let
vratit ndklady, které bylo nutno na pocatku vy-
nalozit na pofizeni tratové ¢asti systému AVV
v podobé tzv. MIBU. Takto jsou dnes oznaco-
vany magnetické informacni body MIB-6, které
systému AVV poskytuji informaci o poloze
vlaku v okamziku jejich prejeti (a spolu s pa-
lubnim odometrickym systémem ji umozruji
pribézné sledovat).

Na regionalnich tratich je provoz obvykle
fidsi, vlaky samy jsou krat$i a pomalejsi
a Umérné tomu je mensi i potencial energetic-

kych aspor. Doba navratnosti instalace MIBG
tak muze presahnout i deset let, coz (spolu
s dalSimi faktory) po dlouha Iéta Cinilo systém
AVV pro regionalni traté ekonomicky nedo-
stupnym.

Protoze je vSak regionalnich trati hodné, je
i jejich celkovy potencidl Uspor trakéni ener-
gie zajimavy, a proto jsme hledali zplsob, zda
a jak by bylo mozné zpfistupnit AVV i témto
tratim. Tim spiSe, Ze jsme se v nedavné dobé
podileli na rekonstrukcich vozidel pro tyto
traté urcenych (lokomotivy rady 750.7 a mo-



torové vozy rady 842) a diky modularité na-
Seho fidiciho systému nebylo problémem do-
plnit komplexni fizeni pohonu a soucinnosti
brzd i o AVV.

Otevreli jsme proto pomysiny,Suplik’, kam
jsme kdysi pred mnoha lety odlozili nase
Uvahy o mozné orientaci vlaku prostrednic-
tvim GPS. Vymysleli jsme tehdy virtudini ob-
dobu MIBu, které dnes fikame GIB (Geodeticky
Informacni Bod), definovanou pomoci zemé-
pisnych soufadnic a azimutu osy koleje. Hlav-
nim divodem zminéného odlozeni tehdy byla
nemoznost dostate¢né bezpecné rozlisit dvé
soubézné koleje. Tento dlivod pretrvava do-
dnes (a nic na tom nezméni ani systém Gali-
leo), nicméné na témér vyhradné jednokolej-
nych regionalnich tratich se projevuje jenom
ve stanicich.

Hledali jsme tedy feseni, které by umoznilo
z nékolika koleji vybrat tu, po které viak jede.
Ukazalo se, Ze moznd feseni maji jednu spo-
le¢nou vlastnost: bud'je nutné vybavit loko-
motivu néjakymi dal$imi senzory (a resit, kam
je umistit), nebo je nutné trat prece jen néjak
dovybavit. Z mnoha rlznych feSeni byla nako-
nec vybrana dvé:

* jako cilovy stav jsou tzv. malé MIBy, tvofené
jednim permanentnim magnetem pouziva-
nym v MIB-6, ktery tudiz vozidlo dokéze bez

problému precist a ne-

jenze umoznuje po-

moci polohy (vlevo/

vpravo) a polarity (se-

ver/jih) snadno rozlisit

az Ctyfi soubézné koleje

(v kombinaci s draho-

vym odstupem pak li-

bovolny pocet), ale za-

roven zvysuje pfesnost

urceni polohy viaku

na trati na hodnotu ob-

vyklou u MIB-6;
* jako prechodny stav

do doby, nez se tyto

malé MIBy na trati ob-

jevi, jsme vytvofili moz-

nost vybrat kolej po-

moci tlacitek na displeji

ru¢né. | tomuto provizornimu reseni jsme

vsak vénovali velkou pozornost: tlacitka jsou

rozmisténa topologicky (v souladu s pohle-

dem do kolejisté) a ve stanicich, kde jizda

na jednosvétlovou navést odpovida pouze

jedné vlakové cesté, je v takovém pripadé

tlacitko automaticky predvybrano.

Prvni zkousky na vozidlech pouzivaly z po-

chopitelnych dlivodd jen toto prechodné
feseni, nicméné ukazaly, ze v podminkach

GIBfinder - softwarovy ndstroj pro Udrzbu databdze GIBu. Uprostred vyrezu ortofotomapy je za-

mérovaci kiiz (zde édstecné zakryt Sipkou), k némusz se vztahuji zemépisné souradnice. Cervend
Sipka slouzi ke ztotoznéni azimutu osy koleje. Formuldf pod snimkem je k vyplnéni identifikacnich
udaijii GIBu a k urceni jeho tzv. klicovdni (poloha a polarita malého MIBu nebo pozice a text tlacitka
na displeji). Hotovd definice GIBu je uloZena do databdze (vpravo), pricemZ je kontrolovdno, zda jiz
neexistuje bod se shodnou identifikaci nebo souradnicemi. Roletovd menu na hornim radmu umoz-
nuji export a import databdze v textovém formdtu pouzivaném prekladacem map trati
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regionalnich trati je tento systém pouzi-
telny a s vyjimkou mirné zhorsené presnosti
(v fadu jednotek metr() a jistého diskom-
fortu v podobé obsluhy kolejovych tlacitek
pfi jizdach odbockou i pIné srovnatelny s kla-
sickym AVV. K tomu pfispiva i ten fakt, ze

byl pIné zachovan princip bodového urceni
polohy kombinovaného s odometrii, takze
se zarfizeni z pohledu uzivatele chova stale
stejné.

To, Ze neni pouzito pribézného promitani
okamzité zemépisné polohy na dopravni cestu
jako u automobilnich navigaci, navic prindsi
vyhodu v podobé moznosti umyslné se vyhy-
bat mistlim, kde by $patny nebo zadny dru-
Zicovy signal (zarezy, tunely) mohl zpUsobit
chybu lokalizace vlaku. Zkousky (¢i spise ozi-
vovani map trati) pfitom neprobihaly zdaleka
jen v ploché pomoravské ¢i jihoceskeé krajing,
ale naptiklad i v uzkém udoli Jizery a Kame-
nice mezi Zeleznym Brodem a Tanvaldem
anebo na,Slezském Semmeringu” mezi Hanu-
Sovicemi a Jesenikem.

Vétsi dostupnost systému AVV s sebou sa-
moziejmé nese i potfebu udrzovat vétsi mnoz-
stvi map trati, nez tomu bylo doposud. Navic
jde casto o traté, jejichz podoba se na rozdil
od dnes jiz témér dokoncenych koridorovych
trati bude sice pomaluy, ale o to dlouhodobéji
ménit tak, jak to budou postupné dovolovat
omezené finan¢ni prostredky. To vsak jiz neni
problém technicky, ale spi$ administrativni,
ktery je v pfipadé konstruktivniho pfistupu zu-
castnénych (spravce infrastruktury, provozova-
tel vozidla) mozné Uspésné resit.

Zéavérem lze tedy s pfimérenou davkou opti-
mismu fici, Ze rozsifeni systému AVV na regio-
nalni traté diky vyuziti druzicové lokalizace nic
nebrani. Pro frekventované priméstské a kori-
dorové traté, které kladou vyssi naroky na spo-
lehlivost i vykonnost lokaliza¢niho systému, je

dobé MIB-6.
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j Zacatkem srpna 2012 vydala Sprava zeleznic ni dopravni cesty (SZDC) souhlas s pouzit/m aplikace GTNv4.4 I
== — (Graficko-Technologicka Nadstavba zabezpecovaciho zafizeni) na Zelezni¢ni dopravni cesté ve viastnictvi -
3 statu. Tomu predchdzel ovérovaci provoz GTN v fizené oblasti Rokycany a laboratornf ovéreni funkci pied ‘

o=l -

ﬂ schvalovaci komisi GTN. Nova verze GIN, kterd podava v realném Case aktualni obraz dopravni situace,

” automaticky vede dopravni dokumentaci, minimalizuje hlasovou komunikaci ve prospéch komunikace
vizualnia mimo jine poskytuje také informace o jizde vlak@informacnim systémUtm pre cestujici, se tak
rozsifila o nové funkcionality, které se projevuji pfedevsim v propracovanéjsf a-sefistikovangjsi kemunikaci

=" aplikace GTN sinformacnimi systémysSOR aEDD.




” il s

Mezi jiz zminéné zmény patii predevsim pfi-
jem a zapracovani rozsifené informace 726-2
zISOR. Informace 726-2 Blok vlaku (pfedhlaska
pro GTN) je zprava ve formatu xml, ktera
slouzi jako datové rozhrani mezi ISOR a apli-
kaci GTN. V této zpravé jsou prenaseny dule-
zité informace pro podporu fizeni viakové do-
pravy — datovéa doprava/sménovy plan. Tato
informace se ve verzi GTNv4.4 rozsitila o po-
lozky ,TrainTransportID*, ,Pathldent”,,Cislo12"
+DopravceEU", ,FunkceLocoEU" a ,Telefon100”
souvisejici s TSI TAF.

» DopravceEU nahrazuje stavajici polozku
Dopravce. K tomu je vydan novy ¢iselnik
dopravcd. V 726-2 ptijde do GTN ¢tyici-
ferny kod, ktery GTN prevadi na textovy na-
zev dopravce a zobrazuje v okné ,Souhrnné
informace”.

« TrainTransportID je polozka zndma jako ,TTID,
ale pouziva se také oznaceni,TR’ je to
40znakova evropska jednoznac¢na identifi-
kace vlaku.

« Pathldent je znamd jako ,PAID” nebo také jen
,PA". Je to 40znakové ¢islo jizdniho fadu da-
ného vlaku a aktuadlni ¢islo vlaku s datem.

« Cislo12 je 12ciferné ¢islo lokomotivy, pouzi-
vané jako evropska identifikace hnacich vo-
zidel.V GTN zustalo zachované i stavajici
zapracovani narodniho 7ciferného ¢isla loko-
motivy.

« FunkceEU je dvojciferny kéd ,Traction Mode’,
ktery udava funkci lokomotivy na vlaku a ma
definovanou jednotnou evropskou strukturu.

Pro potieby prenosu vsech téchto informaci
do sousednich stanic vybavenych Elektronic-
kym dopravnim denikem (EDD) byla inovo-
vana komunikace GTN s EDD. Predévaci zprava
byla rozsifena o polozky: Jedinecné identifi-
kacni ¢islo vlaku (IVL2), Mimoradnost, Cislo TR,

Soupisova data vlaku (stanice soupisu, datum

soupisu, ¢islo vlaku na soupisu, Zeleznice sou-
pisu).

V rdmci zlepseni informovanosti vypravciho
pro obdrzeni informace 726-2, ve které pfijde
do GTN ukon Zruseni stanice nesouhlasu s jiz-
dou na vlaku v dopravnim bodég, se automa-
ticky vzdy otevie okno,Planované ukony".

Dal3i vyraznou novinkou ve verzi GTNv4.4
je zlepseni nepretrzitosti béhu aplikace GTN
i pii zméné grafikonu vlakové dopravy (GVD).
V dosavadnich verzich sice probihal prechod
na novy GVD automaticky, ale v ¢ase zmény
GVD se aplikace GTN automaticky zrestar-
tovala, coz zpusobovalo kratkodobou ztratu
komunikace se zabezpecovacim zafizenim
(v fadu nékolika sekund). Zaroven nebylo
mozné jednotlivé GVD navzajem prekryvat
tak, jak je to provozné nyni jiz nutné. Po ino-
vaci prechodu na novy GVD se uz restart ne-
provadi a zaroven je mozné konfiguracné libo-
volné prekryvat platnost jednotlivych GVD. To
napiiklad umoznuje dojet se zpozdénym vla-
kem v dobé platnosti nového GVD bez jeho
precislovani az do cilové stanice.

Zménou prosla také komunikace mezi GTN
a informacénim systémem INISS. Nové je upra-
veno odesilani zprav v zavislosti na aktualni
trase vlaku, namisto stavajiciho hlaseni dle za-
kladniho GVD. Upraveno bylo také obnoveni
komunikace GTN s INISS po jejim preruseni.

V souvislosti s nasazenim aplikace GTN v fi-
zené oblasti Rokycany byla poprvé pouzita
metoda obsluhy vice vlecek s uvolnénim tra-
tové koleje. Cilem bylo nové korektné zapra-
covat veskerou dopravni dokumentaci i v ta-
kovéto konfiguraci zelezni¢ni dopravni cesty.
Obé vlecky s uvolnénim tratové koleje jsou
nové v aplikaci GTN vedeny jako virtudlni spo-
le¢ny dopravni bod pod ndzvem Vlecka Nova
Hut/Agro, kde jsou jednotlivé vlecky reseny
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jako stani¢ni koleje. Po vjezdu nebo odjezdu
vlaku na jednotlivou vle¢ku se zaznamend
Vjezd nebo Odjezd na stani¢ni kolej pro tento
spolecny bod. Spravné vedena dopravni do-
kumentace ELDODO vcetné vlecek na trati je
zdrojem dat pro vy33i informacni systém ISOR
a slouzi k presné kalkulaci poplatku za pouziti
zelezni¢ni dopravni cesty dopravci.

vatele GTN bylo zavedeno automatické odhla-
Seni uzivatele GTN Klienta pfi vloZzeni neznamé
osobni identifikacni karty (PIK). Obsluhujici za-
méstnanec se automaticky prihlasuje do GTN
po vlozeni PIK do kontrolniho vstupu zabezpe-
¢ovaciho zafizeni. Vlastni identifikace probiha
porovnanim ¢isla PIK ze zabezpecovaciho za-
fizeni s ¢islem PIK, které je spolu s dalSimi atri-
buty zavedeno v GTN. Pokud neni dand PIK za-
vedena v aplikaci GTN, probéhne automatické
odhlaseni uzivatele a je nutné se do aplikace
GTN prihlasit manudlné. Pfi zadavani nového
uzivatele do GTN je nové také zavedena kont-
rola spravnosti viozeného hesla v okné Uzivatel.

V ramci zlepseni komfortu a orientace uzi-
vatele v Listu GVD na GTN Klientovi byl do-
plnén do rolety ¢isel vlakli indikator datumu
jizdy (v - v¢era, vv — predvcera, z - zitra, zz -
pozitfi...).

GTNv4.4 je jiz ploSné nasazena do provozu
jako nadhrada dosavadni GTNv4.3. Generacni
predchidce aplikace GTNv3.3d zUstava v pro-
vozu v péti fizenych oblastech do doby vy-
mény jejich HW. Ke dni 30. 9. 2012 pokryva
aplikace GTN celkem 361 dopravnich bodi
sité SZDC v 84 fizenych oblastech.

Souhlas s pouzitim GTNv4.4 na zelezni¢ni
dopravni cesté ve vlastnictvi statu byl vydan
dne 3.8.2012 s ¢j. 35922/2012-OAE. Pro
GTNv4.4 plati TP AZD 508, 2. vydani, schvéalené
¢,j. 35905/2012-0AE pod ¢islem 33/2012-SZ.
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Aplikace GTN-SK

na Slovensku

Aplikace GTN-SK na Slovensku se stala prvni provozni
aplikaci u ZSR, kterd ma realizovan p¥imy tok dat

jizdniho fadu od zdroje do koncové aplikace.
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Provozni aplikace GTN-SK (Graficko-Technolo-
gicka Nadstavba) je u ZSR (Zeleznice Sloven-
ské republiky) provozovéna uz od roku 2004.
Tehdy $lo o0 DOZ Trnava-Kuty, jednokolejnou
elektrifikovanou trat pies stanici Jablonica,

ve které bylo zfizeno dispecerské pracovisté

s JOP (Jednotné Obsluzné Pracovisté) a s apli-
kaci GTN. Prvotni funkci aplikace GTN bylo au-
tomatické vedeni elektronické dopravni do-
kumentace ELDODO, a to vcetné lokalni traté
do Brezové pod Bradlom, ktera byla fizena
zjednodusenym zpisobem (obdoba ceské
traté fizené podle predpisu SZDC (CD) D3).
Aktudlné jsou u ZSR provozovany Ctyfi fizené
oblasti s 25 dopravnimi body.

Tak, jak se postupné vyvijela ¢eské verze
aplikace GTN, byly nové funkcionality imple-
mentovény i do slovenské verze GTN. Zasadni
vyznam mélo napojeni GTN-SK na PIS (Pro-
vozni Informacni Systém) v roce 2007, ktery
ve vztahu ke GTN plni roli informacniho sys-
tému operativniho fizeni (u SZDC znamy
jako ISOR). Z PIS dostava aplikace GTN opera-
tivni data ve formé sménového planu (infor-
mace 726-2 - predhlaska na vlak) a naopak
GTN do PIS generuje dynamickou informaci
080X o redlné jizdé vlaku. Funkéni vlastnosti
GTN-SK jsou do maximalni miry totozné s ces-
kou verzi GTN. Vyhledova doprava v GTN-SK
indikuje budouci dopravni situaci v fizené ob-
lasti. GTN-SK komunikuje s informacnim systé-
mem pro cestujici INISS, takze hlaseni pro ces-
tujici je zavislé na aktudlni jizdé vlaku. V této
provozni aplikaci Ize indikovat diagnostické
zpravy indikatoru horkobéznosti a plochych
kol (ASDEK). GTN-SK komunikuje s elektronic-
kym dopravnim denikem (EDD) v prilehlych
stanicich a umoznuje hlasové spojeni se stroj-
vedoucim prostiednictvim GSM-R/P.

Zakladni data, jako je planovany jizdni fad
vlakd, vsak aplikace GTN-SK doposud ziska-
vala (a GTN u SZDC stale ziskava) manual-
nim importem dat GVD (grafikon vlakové do-
pravy). Pfi zavedeni nového jizdniho radu
a pfi kazdé jeho zméné musela servisni orga-
nizace tento import provést, byt se tak délo
v predstihu pred zac¢atkem platnosti novych
dat a pomoci délkové spravy aplikace. Je
ziejmé, Ze s rostoucim poctem fizenych ob-
lasti se tento proces stal kritickym, a to ze-
jména s ohledem na skutec¢nost, Ze zdrojova
data z IS ZONA (systém pro tvorbu dat a po-
mucek GVD) neobsahovala viechny vlaky:
chybély vlaky zavedené dodatec¢né mimo
terminy uzavérky konstrukce tras a chybély
vlaky konstruované jako vylukovy jizdni rad.
Potieba odstranit tyto nedostatky vedla k for-
mulovani pozadavku na on-line datovou dis-
tribuci kmenovych dat jizdnich fadd. Rychla
konstrukce trasy vlaku a distribuce jeho jizd-
niho fadu az na Uroven provoznich aplikaci
prispiva k vétsi atraktivité zeleznic¢ni dopravy,

zejména nakladni. Manazer infrastruktury
diky tomu dokaze operativné reagovat na po-
tieby dopravcl od sjednani vlaku a pridéleni
kapacity zelezni¢ni dopravni cesty, az po fi-
zeni Zelezni¢niho provozu. Toto je ostatné
také naplni evropskych TSI TAF a TSI TAP.

Prvni fizenou oblasti aplikace GTN-SK's ru-
tinné automaticky stahovanym GVD byla GTN
Kradsno nad Kysucou, kde byl takto realizovan
jizzménovy GVD s platnosti od 10. 9. 2012.
Nasledné byl tento zpUsob stahovani dat ak-
tivovan také v oblasti GTN Jablonica (Trnava—
Kuaty), GTN Dunajska Streda (Bratislava-Nové
Mésto-Komarno) a GTN Zilina-Teplicka.

Jde o datovou vazbu mezi GTN Aplikac-
nim serverem a KIP - komunikacni a integ-
ra¢ni platformou. Data jizdnich rad ZONA
a ZONA-OSS (OneStopShop) jsou po uzavérce
konstrukce tras vlakl v IS ZONA vystavena
na rozhrani GRADAS. Nésledné putuji do KIP,
kde se data shromazduji a upravuji do formatu
pro dalsi aplikace.

Diky datové vazbé GTNxKIP odpadly
servisni organizaci datové importovaci pro-
cesy, na kterych se se podilely Zilinska univer-
zita, Vyzkum a vyvoj AZD Praha a pracovi$té
servisu v Popradé.

Aplikace GTN-SK se periodicky dotazuje
u KIP, zda je k dispozici novy GVD. Pokud ano,

PRODUKTY

KIP zasle data v rozsahu dopravnich bodu po-
dle dané fizené oblasti do cilovych GTN Apli-
kacnich server(. Aplikace GTN-SK nové obsa-
huje v dané oblasti svoje vlastni importovaci
algoritmy, kde se po stazeni dat z KIP automa-
ticky provede konverze dat na infrastrukturu
zabezpecovaciho zafizeni a import dat jizd-
nich fadl do databaze GTN. Tento proces pro-
béhne v predstihu pred zac¢atkem platnosti
dat, uzivatel GTN - vypravci pfi tom neni ni-
jak obtézovan. Vlastni prechod GVD pak pro-
béhne pIné automaticky a bez restartu GTN
Aplika¢niho serveru. Navic je umoznén pre-
kryv platnosti dat GVD tak, aby vlaky zave-
dené sménovym planem (informace 726-2

z PIS) v dobé platnosti starého GVD mohly jet
podle starého jizdniho radu, byt uz v platnosti
nového jizdniho fadu, bez precislovani na své
trase.

Charakteristika KIP
Komunikac¢ni a integra¢ni platforma reprezen-
tuje podle SOA architektury Enterprise Servis
Bus (ESB). KIP predstavuje technologii pro Fi-
zeni komunikace mezi jednotlivymi systémy,
subsystémy a moduly informacnich systéma
manazera infrastruktury a externimi informac-
nimi systémy. Res sloZitéj$i datové komuni-
kace, kde je potfeba vystavit transparentni
sluzbu. Transformuje struktury informaci
a konvertuje komunika¢ni protokoly. Podpo-
ruje dlouhotrvajici asynchronni procesy a fidi
komunikacni procesy mezi jednotlivymi sys-
témy. KIP na ZSR plni i dva zakladni ukoly: dis-
tribuci kmenovych dat ¢iselnikd a distribuci
kmenovych dat jizdnich radu. Sluzby KIP jsou
dostupné prostiednictvim WS rozhrani pro in-
terni i externi odbératele.

Na datové vazbé GRADASXKIPxGTN se
podili KST Zilinska univerzita, firma DITEC
a ZSR-ZT.
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i :
i Modernizace

i . brnénského

TEXT: ING. LUBOMIR MACRACEK | F
I CACEK |

Zacatkem fijna 2012 bylaldOkoncena modernizace Trenazé notného obsluénéﬁq.pra_coviété

(JOP), ktery se nachazi v prostorach Vyrobﬁibd'z_évodu Brno. P \ vuje moderni, unikatnia vysoce @
specializovany vyukovy pfestiedek urceny kvyuce obsluhy modernieh zabezpecovacich systému iy

a zaffzeni na Zeleznici. Trenazer totiz nabiziidenticke pracovnipr i skute¢nych ovladacich
pracovist veetné nacviku medelovych situaci's moznostivyvolanimimeradnych dopravnich situach,
poruch a tak dale. Dominantni ¢stf celého vyukevéhotranazéru je modelove kolejisté, kde obsluha
vidi dopady jednotliwch rozhodnuti. T AR
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Vyukové pracovisté je oblibené mezi vypravcimi. Zdokonaluji si zde své znalosti a vyzkousi si, jak reagovat na mozné krizové situace

V rdmci modernizace byl proveden kompletni
upgrade hardware technologickych poci-
tacd stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
ESA, které fidi zabezpecovaci zafizeni a provoz
na modelovém kolejisti ve velikosti HO (1:87)

a upgrade hardware zadavacich pocitact.

Soucasti modernizace byla také kompletni
vyména operacnich systému viech technolo-
gickych pocitacd a zadavacich pocitach. Nové
tedy technologické pocitace pouzivaji ope-
racni systém WinXP (dfive MS DOS) a zadavaci
pocitace operacni systém ETS Pharlap 10.1
(diive MS DOS). Do vsech pocitacti byl déle na-
sazen novy systémovy software vychazejici ze
SW SZZ ESA, ktery je v soucasné dobé pfipra-
vovan k nasazeni do nové aktivovanych ze-
lezni¢nich stanic v siti Spravy zelezni¢ni do-
pravni cesty.

Vedle Vlakovych cest (VC), Posunovych cest
(PC), Cest na privolavaci navést (PN) a Posu-
novych nouzovych cest (PP) Ize na kolejisti
nové postavit Vlakové cesty s omezenim (VCO)
a Vlakové cesty dle rozhledovych poméri
(VCRP) - na obsazenou stani¢ni kolej. Dale do-
$lo na kolejisti k adresnému rozdéleni typl
snimani volnosti na kolejové obvody pouzité
na hlavni dvojkolejné trati a pocitace naprav

pouzité ve stanicich Jutikonin a Brno a na ve-
dlejsim tratovém Useku Holule¢-Vratno. Mezi
stanice Brno a Vratno bylo doplnéno hradlo

a tim doslo k rozdéleni tratového Useku na dva
oddily. Na vSechny kolejové obvody pouzité
na stanicnich kolejich v zst. Brno, Trnkovany

a Jufikonin byla implementovana funkciona-
lita Evidence ztraty $untu (EZS).

Nové je automaticka jizda vlakl fizena neje-
nom pfi postavené vlakové cesté, ale také pri
posunové cesté, vlakové cesté s omezenim,
vlakové cesté podle rozhledovych poméri
a cesté na privolavaci naveést.

Soucasti modernizace Trenazéru JOP bylo
i doplnéni desky nouzovych obsluh (DNO)
pro stanici Trnkovany a doplnéni ustfedniho
zamku pro stanici Vratno. DNO ve stanici Trn-
kovany rozsahem kopiruje ovladaci a indikacni
prvky pouzité v redlnych Zelezni¢nich stani-
cich se SZZ ESA. DNO je pIné funk¢ni, a to i pfi
simulaci vypadku technologickych pocitact
(TPC). Modul automatického rizeni jizdy vlakl
respektuje i pokyny z DNO - napf. pozadavek
na sviceni PN.

Pro umoznéni odjezdu vlaku na rozkaz do-
Slo k doplnéni tlacitek, ktera vyjadruji udéleni
rozkazu konkrétnimu vlaku na dané stani¢ni
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koleji. Po zméacknuti tohoto tlacitka modul fi-
zeni vlakd opét zabezpeci odjezd vlaku ze sta-
nice.

V poslednim mésici modernizace byl do sys-
témového SW zapracovan modul simulace po-
ruchovych stav(, ktery umi bez ohledu na stav
indikaci z kolejisté simulovat rdizné poruchové
stavy prvkd zabezpecovaciho zafizeni. Jedna
se zejména o simulaci: nepolohy vyhybek, po-
ruchového obsazeni Useku, poruchového
uvolnéni useku (EZS), nemoznosti presta-
veni vyhybky do opacné polohy, porucho-
vého stavu PZZ, roziezu vyhybky, zhaslych na-
véstidel, poruch tratovych ZZ, ztraty indikaci
z technologie (porucha prvku - vypadek jed-
notky ZZ) a vypadku TPC anebo vypadku za-
davacich pocitact (ZPC).

Jesté se slusi zminit, ze kurzy na tomto Tre-
nazéru JOP zabezpecuje dcefina spole¢nost
Signal Projekt.

Modernizaci Trenazéru JOP (HW + SW) pro-
ved| Lubomir Machécek ve spolupraci s kolegy
z pracovisté VP05 Vyzkumu a vyvoje zavodu
Technika za podpory kooperujici spole¢nosti
Sofit, ktera naprogramovala vsechny pozado-
vané funkce pro zvyseni uzitnych vlastnosti
trenazéru.
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VELETRHY

INNOTRANS 2012

TEXT: ING. JIRI ZEMINA | FOTO: JIRi DLABAJA

V poloviné Zafi se v Berliné konal nejvetsi veletrh zelezni¢niho prdmyslu InnoTrans 2012, ktery nabidl

navstévnikam komplexni pfehled o soudobé zelezni¢ni technice a byl doprovazen fadou samostatnych
konferenci.
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Letosniho veletrhu se Ucastnilo 2515 vystavo- zvysil 0 19% (noveé se Gcastnili vystavovatelé
vateld ze 49 zemi, ktefi predstavili nejnovéjsi z Malty, Singapuru, Mexika a Estonska) a po-
zeleznic¢ni technologie a inovace. Pres svéto- prvé byl zcela zaplnén prostor mista veletrhu
vou hospodafskou stagnaci se pocet vystavo- Messe Berlin, tj. 26 hal a 3,5 km venkovnich
vateld oproti minulému veletrhu v roce 2010 trati, kde bylo vystaveno 115 rliznych zelez-

ni¢nich vozidel. Nejvyssi narlist vystavova-
teld (o témér 90 %) byl zaznamenan z asijskych
zemi, zejména z Ciny a Japonska.

InnoTrans letos navstivilo 126 110 navstév-
nikl ze 140 zemi, coZ je rekordni Ucast v dosa-
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vadni historii tohoto veletrhu. Podle informaci kde by se uzaviraly obchody v tradi¢nim smyslu, fekl: ,InnoTrans prokdzal vitalitu Zelezni¢niho
organizatorl bylo na veletrhu predstaveno ale po uskute¢néni mnoha obchodnich jedndni sektoru, ktery by mél v pfistich 6 letech rust
104 svétovych premiér rdznych Zeleznic¢nich mezi top manazery Zelezni¢niho sektoru jsme rocné o 2-7 %. Nejvétsi rast se oekdvd v Africe
zafizeni. Uzavieny byly kontrakty za vice nez presvédceni, Ze dalsi konkrétni obchody budou a na Strednim vychodé — az o 10 %, zatimco
1,8 miliard EUR. Generalni feditel Asociace ndsledovat.” asijsky trh by mél vzhledem k zpomaleni rdstu
némeckého Zelezni¢niho prdmyslu VDB Ro- Philippe Citroén, generalni reditel Evrop- v Ciné stagnovat.”

nald Pérner prohlasil: ,/nnotrans neni veletrh, ské asociace zelezni¢niho primyslu UNIFE, AZD Praha se, jako jiz tradi¢né, predstavila
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v rdmci komplexni expozice ACRI zastresSu-
jici ¢eské spolecnosti plsobici na Zelezni¢nim
trhu. Nase spolecnost zde fyzicky predstavila
Jednotné obsluzné pracovisté a LED navésti-
dlo typu LLA-1.,,U¢ast nasi spole¢nosti na ve-
letrhu InnoTrans povaZuji za velmi ddleZitou.

V Berliné se totiz schdzeji Spicky Zeleznicniho

o

pramyslu a jd neskromné tvrdim, Ze AZD Praha
patii minimdlné mezi evropskou Spicku,” fika ge-
nerélni feditel AZD Praha Zdenék Chrdle.
Béhem ¢tyrdenni vystavy bylo, jen v ramci
expozice AZD Praha, absolvovano pres 50 do-
hodnutych jednéani, nemluvé o kratkych
debatdch s béznymi navstévniky, ktefi se

VELETRHY

na stanku ,jen” zastavili. Probéhla dohodnuté
jednani jednak s nasimi stalymi partnery, ale
také s novymi potencialnimi klienty. N33 sté-
nek navstivili generdlni feditelé Zelezni¢nich
spolecnosti, stejné jako jednotlivi obchod-
nici, ktefi jsou vsak hlavnimi nositeli obchod-
nich piipadd.

——
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AZD Praha

na veletrhu ZEPS Zenica v Bosné a Hercegovinée

TEXT: ING. RENE SIGUT | FOTO: LUBICA JAGLOVA, ARCHIV ZEPS

Spole¢nost AZD Praha se v fijnu tohoto roku uz podruhé zicastnila veletrhu ZEPS Zenica v Bosné
a Hercegoviné (Zenicki privredni sajam), ktery cili na potravinafsky prlimysl, stavebnictvi a stavebni materialy,
energetiku, elektroniku a elektrotechniku, zelezni¢ni technologie, vodu a také na odpady a Zivotni prostred.

—

————
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Ceska republika, prostrednictvim Hospodaf-
ské komory CR a Czech Trade, spoluorgani-
zovala Ucast ceskych vystavovatell pod hla-
vickou Ceska republika - vyznamny partner
Bosny a Hercegoviny. Veletrhu ZEPS se kromé
AZD Praha t¢astnila fada dal3ich ¢eskych fi-
rem, jako jsou napfiklad Geotest, sdruzeni
CDT - Czech Extraction and Mining Techno-
logy, sdruzeni CPU - Czech Surface Treatment,
Eveco Brno, Kopos Kolin, Mevos, Proman
a VHS Brno. Vsechny zminéné spolec¢nosti
na veletrhu pfivital premiér Federace Bosny
a Hercegoviny Nermin Niksi¢, ktery nasledné,
v doprovodu federalniho ministra energetiky,
hornictvi a primyslu pana Erdala Trhulje na-
vstivil vSechny stanky vystavovatel(.

Kontakty, které spole¢nost AZD Praha nava-
zala v minulém roce predevsim se Zeleznicemi

Republiky Srpske v Bosné a Hercegoviné, vy-
ustily napfiklad v dohodu o zkusebni dodavce
elektromotorického prestavniku. V letosnim
ro¢niku probihala navazujici jednéni o poten-
cialIni G¢asti AZD Praha na modernizaci traté
Banja Luka-Prijedor-chorvatska hranice, kte-
rou by méla financovat Ceska exportni banka
prostfednictvim exportniho Uvéru. Podafilo se
také nové navazat vztahy s Zeleznicemi mus-
limsko-chorvatské ¢asti Bosny a Hercegoviny.

V rdmci tohoto veletrhu se navic konaly
dvé vyznamné marketingové akce, na kterych
se mohly ceské firmy individuélné prezento-
vat. Umoznily dalsi prohloubeni neformalnich
vztah( s nasimi partnery a byly také vhodnou
marketingovou prezentaci Ceské republiky
na balkénskych trzich.

Expozice CR byla spole¢né se stankem

VELETRHY

AZD Praha umisténa v nejvétsi hale B, hned
vedle vyznamnych domadcich firem, jako byli
napt. mobilni operatofi, domaci telekomu-
nikacni firmy a v neposledni radé také vy-
znamné bankovni domy. V ramci nasi expozice
jsme prezentovali takzvanou,,srbskou” vari-
antu Jednotného obsluzného pracovisté, které
bylo upraveno pro potreby srbského trhu

a bude ji mozné aplikovat také na trhu Repub-
liky Srpske v Bosné a Hercegoviné.

Vzhledem k tomu, Ze Balkan znamena pro
AZD Praha vyznamny trh, byl veletrh ZEPS Ze-
nica skvélou prilezitosti jak prezentovat nové
technologie a spole¢nost samotnou nejen sta-
vajicim, ale i novym zékaznik{im. Z tohoto po-
hledu pevné véfime, Zze s podporou Minister-
stva prdmyslu a obchodu CR zopakujeme nasi
Ucast i v pfistim roce.
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Tlak trhu

Soucasné tendry vypisované v zahranici pro
stanicni a tratové zatizeni vyzaduji aplikace
plné elektronickych zafizeni s ndvéstidly osa-
zenymi LED svitilnami. Sortiment AZD Praha
plné pokryva pozadavek na elektronicka za-
bezpecovaci zafizeni jak stani¢ni, tak tratova.
Prikladem prvniho pIné elektronického za-
fizeni je ESA 44 a prikladem druhého pak
ABE-1. Jesté v roce 2010 vsak bohuzel nebyla
v AZD Praha k dispozici LED svitilna ovladana
pIné elektronickym rozhranim.V té dobé pro-
bihal vyvoj LED svitilny PVL uré¢ené pro vy-
strazniky prejezdi a LED svitilny typu PNL ur-
¢ené pro naveéstidla. Oba tyto typy viak jsou
ur¢eny pro reléova rozhrani. Tato situace

a snaha uspét v zahranici vyvolaly poZzadavek
na vyvoj vlastni LED svitilny.

Vlastnosti zarovek a LED svitilen

v zabezpecovaci technice

Aplikace zarovek v navéstnich svitilnach se

z hlediska bezpecnosti opira o nékolik fyzikal-

nich vlastnosti:

- k emitovani svétla dochazi na zakladé toku
proudu navéstnim obvodem, a tak i Zarov-
kou. Preruseni ndvéstniho obvodu, tedy
i vldkna Zarovky, znamena soucasny zanik jak
vyzafovaného svétla, tak i snadno detekova-
telného zaniku proudu;

- intenzita Zarovkou vydavaného svétla je za-
visla na prochézejicim proudu. Rizenim in-
tenzity prochazejiciho proudu Ize tedy pfi-
zpusobit intenzitu vydavaného svétla
v podminkach dne a noci;

— teplotni zavislost vldkna zarovky, kdy za stu-
dena je odpor nizky. Zakonéeni kabelo-
vého vedeni, které je soucasti navéstniho
obvodu, nizkou impedanci potlacuje nega-
tivni vliv parazitnich vlivQ, jako jsou kapa-
citni proudy v kabelu a indukovand napéti.
Teprve dosahne-li napéti na patici Zarovky
urcité urovné, vyvola zvyseni odporu vldkna
zarovky a jeji rozsviceni;

— v navéstnim obvodu s aplikovanou zéarov-
kou nedochézi k harmonickému zkres-
leni a Ize vysetfit pribéh prochazejiciho
proudu.

Znacnou nevyhodou Zarovek je viak jejich
nizka Zivotnost, ktera se navic zkracuje u kmi-

tavych navéstnich svétel. Tato nepfizniva vlast-

nost se negativné projevuje u uzivatele ve zvy-

Senych nékladech na udrzbu.

Na druhou stranu pouziti LED svitilen jako
zdroje svétla v zabezpecovaci technice narazi
na nasledujici problémy:

— LED diodou prochézejici proud jesté nega-
rantuje jeji sviceni. Na zékladé prochézeji-
ciho proudu tedy nelze zcela jednoznac¢né
vyvodit zavér o sviceni ¢i nesviceni;

- nutnost napéjeni LED diod ze zdroje stejno-
smérného proudu, a tedy moznost vzniku
nedetekovatelné poruchy usmérrovaci ne-
gativné ovliviiujici dohledové obvody;

- nezbytnost ochrany vnitinich obvodu svi-
tilny EMC filtry a opét tak i moZnost nedete-
kovatelné poruchy v EMC filtrech negativné
ovliviiujici dohledové obvody;

- nebezpeci falesného rozsviceni ¢i kmitani
svétla na zakladé kapacitnich proud ¢i in-
dikovanych napéti. Impedance LED svitilny
ma zcela opacné chovani nez zarovka. LED
svitilna ma pfi nizkych hodnotach napéti
na svych svorkach velky ekvivalentni od-
por dany pouze odbérem obvody nutnymi
pro vyhodnoceni Urovné svorkového napéti.
Po rozsviceni LED svitilny jeji proud vzrista
a ekvivalentni odpor tedy klesa. Tato vlast-
nost se muze i negativné projevit rozkmita-
nim svétla vlivem Gbytk( napéti na dlouhych
kabelovych trasach;

- LED svitilna je moznym zdrojem zkresleni
odebiraného proudu a tim ztizeni jeho vy-
hodnoceni ovladacim zafizenim.

Zahranicni spoluprace na vyvoji
svitilny
Na zakladé negativniho vysledku provérky
bezpecné funkce fady LED svitilen rdznych
svétovych vyrobcu bylo prikroceno k vyvoji
vlastniho feseni typu LLA-1 (LED Lamp AZD).
Byla uzaviena spoluprace s ruskou firmou
RoSAT zkusenou v oblasti LED svitilen pro za-
bezpecovaci techniku. Spolupréce byla roz-
délena tak, Ze firma RoSAT je odpovédna
za optickou &ast svitilny a firma AZD Praha
za elektronickou ¢ést a kompletaci vyrobku.
Bylo dohodnuto, ze pro potieby trhid byva-
lého Sovétského svazu budou vyvinuty dva
zdkladni typy svitilen:

Rozdéleni p¥i vyvojové kooperaci

TECHNICKY ZPRAVODA)J

- stozarova s optickou plochou o priiméru
@210mm,
—trpasli¢i s optickou plochou o priméru
?160mm, a to
v péti barvach:
- zelena,
- Zlutd,
- bila,
- modrg,
- cervena.
Opticka cast
Opticka cast je tvorena z matice LED diod se
specialni technologii s odparovaci vrstvou za-
jistujici preruseni diody pti pretizeni. Kazda
z LED diod pro dosazeni pozadovanych optic-
kych parametrd je vybavena fresnelovou ¢oc-
kou.

Pouzité LED diody

U LED stozarovych svitilen je matice LED
diod rozdélena do 6 sekci sériové zapojenych
LED diod rozmisténych tak, aby pfi vypadku
tii sekci svitilna splhovala pozadovana opticka
kritéria. U trpasli¢ich svitilen je matice LED
diod rozdélena do 4 sekci sériové zapojenych
LED diod rozmisténych tak, aby pfi vypadku
dvou sekci svitilna splfiovala poZzadovana op-
tickad kritéria.

RozlozZeni sekci LED diod
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Vyzarovaci
charakteristika
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Elektronicka cast

Elektronicka ¢ast svitilny LLA-1 je realizovéna
na dvou deskdch plosnych spoji. Na jedné
jsou umistény vykonové obvody a zdroje,

na druhé pak fidici a méfici obvody.

Uspordddni elektronické cdsti

Cinnost svitilny je fizena bezpe¢nym zp(i-
sobem dvéma mikroprocesory ovladajicimi
jak zvySujici méni¢ ZM, znackovaci obvod ZO,
proudové zdroje PZ pro jednotlivé sekce séri-
ové zapojenych diod, tak i méfici obvody na-
péti a proudd.

Obrana proti moznym bezpecnostnim rizi-
kam je v elektronické ¢asti realizovana znacko-
vanim odebiraného proudu a simulaci chovéni

vldkna Zarovky, tj. nizkou impedanci pti svor-
kovém napéti nizsim nez napéti pro rezim svi-
ceni. Obé tyto funkce bezpecnym zplsobem
plni znackovaci obvod ZO.

Znackovani odebiraného proudu svitilnou

musi byt bezpe¢nym zplsobem schopno de-
tekovat ovladajici zafizeni, coz v pfipadé sta-
ni¢niho zabezpecovaciho zafizeni je jednotka
SLI-2 panelu EIP a u tratového zabezpecova-
ciho zafizeni jednotka EDOS-1C. Pro dosazeni
nezkresleného odbiraného proudu je zvysujici
méni¢ realizovan pomoci PFC obvodu.
Rizenim proudovych zdroji sekci LED diod
je dosazeno rezimu sviceni DEN a NOC na za-

TECHNICKY ZPRAVODA)J

kladé vyhodnoceni urovné svorkového napéti
na svitilné.

Aplikace svitilny LLA-1

Svitilna LLA-1 je nasazena v rdmci zabezpe-
¢ovacich zafizeni ESA11-LG a ABE1-LG

na trati Kaunas-Kybartai v Litevské repub-
lice a dale pak ve stanici Zdanovi¢i v Bélo-
rusku. Pro tyto projekty bylo vyrobeno cel-
kem 1 200 svitilen.

Svitilna LLA-1

Vyuziti zkuSenosti pro dalsSich trhy
Svitilna typu LLA-1 v8ak nevyhovuje svoji
chromati¢nosti pozadavkim platnym na in-
frastruktufe SZDC. Pro aplikaci v tuzemsku je
tedy nezbytné provést inovaci na typ LLA-2,
avsak jiz bez spoluprace s ruskou firmou
RoSAT, nebot tato nema sortiment LED diod
pozadované chromati¢nosti. Cesta vyvoje se
tedy ubird smérem vyuzivajicim elektronické
casti svitilny LLA-1 a v oblasti optické ¢asti pak
stavi na vysledcich vyvoje svitilen PVL a PNL.

Blokové schéma
svitilny
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Diagnosticky systém
s vyuzitim Oracle Database

TEXT: ING. PETR HOUFEK | GRAFIKA: ING. PETR HOUFEK

S narUstajici slozitosti zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni roste vyznam jejich diagnostiky. U fady
elektronickych zabezpecovacich zafizeni je dnes diagnostika ¢asto jedinym komunikacnim kanalem,
poskytujicim informaci o spravné ¢innosti nebo poruchach. S rozvojem informacnich technologif se také

vvvvv

se na tyto trendy rozhodla reagovat vyvojem nové generace diagnostickych systémd, kterymi jsou lokalni
diagnosticky systém LDS-3 s novou verzi software 3.1 a globalni diagnosticky systém GDS.

Diagnosticky systém LDS-3 s verzi software
3.1 je nastupcem zavedenych systému LDS

a LDS-3 se softwarovymi verzemi 2.1 a 3.0. Za-
timco v predchozich verzich byl kladen di-
raz na sjednoceni vizualizace diagnostickych
dat jednotlivych zafizeni dodavanych firmou
AZD Praha, tak v nové verzi je kladen duraz
na vytvoreni jednotného formatu archivova-
nych dat. Jako vhodny nastroj pro ukladani
dat se v dnesnich informacnich systémech,

a to nejenom diagnostickych, stale vice prosa-
zuji databaze. Na zékladé srovnavaci analyzy

byla jako nejvykonnéjsi zvolena Oracle Data-
base. Ta dnes predstavuje urcity standard fe-
Seni, na kterém jsou provozovéany nejenom
databaze fady finanénich dstava (napt. CSOB,
CS nebo KB), ale stale ¢astéji pravé riizné mo-
nitorovaci a diagnostické priimyslové systémy
(napf. monitorovaci systém v jaderné elek-
trarné Temelin nebo Dukovany).

Pro ukladani dat je tedy v novém sys-
tému diagnostiky pouzita Oracle Database
(verze 11q), ktera vyrazné urychluje zpraco-
vani dat a umoznuje efektivni pfistup k jiz ulo-

zenym datdim, a to pomoci standardnich data-
bazovych prostiedk.

V rdmci téchto vyvojovych aktivit je
AZD Praha jiz tfetim rokem ¢lenem Oracle
PartnerNetwork sdruzujici vybrané tech-
nologické spole¢nosti. Toto ¢lenstvi prinadsi
AZD Praha kromé pfimé podpory vyvoje soft-
ware i smlouvu pro distribuci Oracle Database
vazané na aplikaci LDS-3 koncovym uZivate-
1am.

Zavedeni databazi umoznilo také vznik glo-
balniho diagnostického systému GDS, ktery

Dispecerské centrum

Server
DRS

Klient
DLA

Klient

DLA

E

Server
DLS

Server

Klient

Server

DLS

Obr. 1 Zel. stanice 1

Zel. stanice 2

DLS

Zel. stanice 3
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Obr.2

Obr. 3

predstavuje nadstavbu lokalnich diagnostic-
kych systéma LDS-3. Schematické usporadani
systému je na obrazku 1.

vazné poruchy jsou zobrazovany Zlutou, pfi-
padné $edou barvou, a zdvaznéjsi poruchy
jsou zobrazovany cervené nebo fialové.

Zakladnim zdrojem diagnostickych infor-
maci v systému GDS jsou diagnostické lokaIni
servery DLS pracujici pod opera¢nim systé-
mem Linux CentOS 6, které neustale monito-
ruji pfipojend zabezpecovaci a jina zafizeni
a zaznamenavaji vzniklé poruchy.

Tyto informace prebira globalni diagnos-
ticky server DRS a uklada do jednotné tabulky,
kterd je nasledné zakladem zobrazeni na glo-
balnim pfistupovém pocitaci oznaceném jako
DRA.

Pro bézného uzivatele systému je nejdllezi-
t&j3i Casti systému vizualizacni software, ktery
je navrzen tak, aby poskytoval rychlou orien-
taci ve vzniklych poruchach. Jak ukazuji zku-
Senosti z podobnych diagnostickych systémd,
je vhodné barevné rozlisit zavaznost poruch.
V systému GDS jsou veskeré mozné poruchy
rozdéleny do nékolika Urovni. Stav bez poruch
je zobrazovan bilou barvou pozadi. Méné za- Obr. 4

TECHNICKY ZPRAVODA)J

Na obrdzku 2 a 3 jsou uvedeny dva pfiklady
zobrazeni poruch na Zelezni¢ni trati Beroun—
Rokycany ze software DRA GDS vyvinutého
spole¢nosti AZD Praha.

Software umoznuje zakladni zobra-
zeni stavu pfipojenych zZelezni¢nich stanic
v tzv. stromu stanic. Stromovy vzhled je in-
spirovan usporadanim bézné pouzivaného
e-mailového programu MS Outlook, takze se
uzivatel pfi ovlddani mize pomérné rychle zo-
rientovat. Mimo zobrazeni stromu program
umoznuje i grafické mapové zobrazeni po-
ruch. To je koncipovéno tak, Ze po nakonfigu-
rovani je mozné pouzit libovolnou mapu Ze-
lezni¢nich trati, kterou si uzivatel zvoli.

Pokud uZivatel zaznamena hlaseni alarmu,
v GDS je pomoci vybéru podrobnosti o poruse
prepnut do lokalni trovné LDS-3, kde muze
danou poruchu déle zkoumat a pfipadné sta-
novit presnou pficinu jejiho vzniku. Priklad
detailniho zobrazeni podrobnosti je na ob-
razku 4.

Servisni technik diky tomu mUze byt jesté
poruchy a odstranit ji tak efektivnéji. Tento
postup umoznuje zkratit dobu potiebnou
k opravé zavady.

Na zavér je vhodné zminit jesté dveé vy-
hody nového zpUsobu zpracovani dat. Pri
ukladani informaci do databaze je mozné
velmi snadno zajistit tvorbu rdznych statistik
a prehledll poruch. To by mohlo v budoucnu
pomoci automatizovat administrativu spoje-
nou s pravidelnymi prohlidkami zabezpeco-
vacich zafizeni. Druhou vyhodou je moznost
implementace automatickych aktualizaci
software v systémech LDS-3 prostiednictvim
GDS. Pii vydani nové aktualizace software je
uzivatel informovan a je mu umoznéno sta-
Zeni a instalace podobné, jako tomu je napf.
pfi aktualizacich opera¢niho systému Win-
dows.
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Dodavatelsky den

FEI 2012 v Nizozemi

Spole¢nost AZD Praha ziskala ocenéni
od FEI Company

TEXT: BC. JAROSLAV NEMCAK | FOTO: FEI COMPANY

Vedeli jste, ze spolecnost AZD Praha kromé zabezpecovaci a sdélovaci techniky pro kolejovou dopravu vyrabi
i komponenty pro elektronové mikroskopy nadnarodni spole¢nosti FEI Company? Zacatek spoluprace se
datuje do roku 1998, kdy se jednalo o prostou kooperaci k vytizeni délnickych i technickych profesi, a to
zejména v obdobi kolisani investi¢ni vystavby na domacim trhu. Z této spoluprace se postupné vyvinul
oboustranné vyvazeny partnersky vztah, coz dokazuje rok 2004, kdy byla AZD Praha spole¢nosti FEI Company
ocenéna coby Dodavatel roku. Dodavky technologickych celkl elektronovych mikroskopl pro FEI Company
jsou dnes samostatnou polozkou vyrobniho programu v oblasti systémové integrace spolecnosti AZD Praha.

Skupinovd fotografie tcastnikii Dodavatelského dne FEI 2012 pred kongresovym centrem EVOLUON, Eindhoven, Nizozemi
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Slavnostni preddni ceny na Dodavatelském dni FEI 2012. Zprava Hein Gijsbers — VP Operations FEI, Gijs Oude Elberink - Director Sourcing FEI, Milan

UDALOST

Volf - Senior Buyer FEI, Jifi Batka - Feditel majetkovych téasti AZD Praha, Jaroslav Némédk — ndméstek externi vyroby VZ Brno AZD Praha

Velkou udalosti pro spole¢nost AZD Praha
bylo letosni setkani FEI Company se svymi
dodavateli na Dodavatelském dni v nizo-

zemském kongresovém centru EVOLUON

Ocenéni za dlouhodobou a vynikajici pod-
poru FEI

v Eindhovenu. Zastupci FEI Company zde in-
formovali své partnery o vysledcich dosaze-
nych v roce 2011, seznamili je s plany a také
pozadavky na dalsi obdobi a soucasné vysvét-
lili strategicka rozhodnuti FEI Company souvi-
sejici s vyvojem svétového trhu v oblasti pro-
deje elektronovych mikroskopd.

Soucésti programu byly prezentace vrcholo-
vého managementu FEI Company pro oblasti
vyroby, nakupu, logistiky a vyvoje, kde hlav-
nim tématem byl planovany kontinudIni rst
pro dalsi obdobi a s tim souvisejici nezbytné
strukturdlni zmény spolecnosti.

FEI Company u vyznamnych dodava-
tell pravidelné sleduje, méfi a hodnoti di-
lezité parametry v oblastech technické kva-
lity, logistiky (v¢asnosti dodavek), flexibility
dodavek, fizeni dodavatelského fetézce,
fizeni projektd, financi a nakladd. Dosazené
vysledky jsou kazdoro¢né prezentovany
na dodavatelském dni a nejlepsi dodavatelé
jsou ocenéni.

AZD Praha je jednim ze tfi nejvyznamnéj-
sich dodavatelt pro FEI Company a za vy-
sledky své dosavadni prace ziskala mimorad-
nou cenu “Best performance continued

outstanding support” (Dlouhodobd a vy-
nikajici podpora FEl). Dodavatelsky den FEI
2012 byl pro AZD Praha vyznamny i z hle-
diska propagace. V souvislosti s udélenou ce-
nou jsme méli na tomto Sirokém féru pfile-
Zitost prezentovat AZD Praha v celé oblasti
podnikani.

Prvni cast prezentace obsahovala zakladni
informace o spole¢nosti AZD Praha jako ryze
ceském dodavateli a vyrobci zabezpecovaci,
telekomunikacni, informacni a automatizacni
techniky, zejména se zamérenim na oblast ko-
lejové a silni¢ni dopravy véetné telematiky
a dalsich technologii.

Ve druhé ¢asti prezentace byla AZD Praha
predstavena véem ucastnikiim Dodavatel-
ského dne jako vyznamny obchodni part-
ner FEI Company s dlouhodobou strategif
spoluprace, a to zejména v oblastech vyroby
a montaze zakladnich elektromechanickych
a vakuovych casti elektronovych mikroskop.

Ocenéni od FEI Company v takto narocné
a specifické oblasti podnikani je nejenom
velmi pfijemné, ale soucasné ukazuje, ze
AZD Praha je Gspé&$na i v silné mezinarodni
konkurenci.
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VDEI )
Napajeci systemy

a jejich ochrana pred Ucinky bleskd

TEXT: ING. VLADIMIR VERZICH, PH.D. | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

V polovineé fijna se v sidle spole¢nosti AZD Praha konalo zasedani VDEI — vyboru sekce Napéjeci systémy
(Sdruzeni némeckych zelezni¢nich inzenyrd) a semindf na téma Napajeci systémy pro zabezpecovaci zafizeni
a jejich ochrana proti U¢inkdm blesku. VDEI bylo zalozeno v roce 1949 ve Westfalském mésté Hamm. Jeho
cilem je podpora védeckotechnického rozvoje draznich systémda.
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VDEI je uzndvanym partnerem zelezni¢nich
dodavateld a organizatorem narodnich a me-
zindrodnich odbornych zasedani a sympo-

zii. Jeho Ukolem je rovnéz ucinné podporovat
dalsi vzdélavani inzenyrd ve vsech oborech Ze-
lezni¢ni dopravy. Vydava vlastni odborny ¢a-
sopis Eisenbahningenieur a kazdoro¢né ka-
lendaf pro Zelezni¢ni inZzenyry. Za spole¢nost
AZD Praha se pravidelnych setkani VDEI - vy-
boru sekce Napajeci systémy od roku 2007 zu-
¢astriuji Lubomir Stangler a Vladimir Verzich,
ktefi se letos stali jeho oficidlnimi ¢leny.

Ale zpatky k letoSnimu podzimnimu zase-
déni a odbornému seminafi, které se uskutec-
nily poprvé na pdé AZD Praha. Jednani bylo
zaméreno na stale aktualni a ozehavou pro-
blematiku ochrany Zelezni¢ni elektronické za-
bezpecovaci techniky pred nicivymi Gcinky
blesku. Jak jsme psali v minulém vydani ¢a-
sopisu Reportér, vznik samostatného elektro-
technického oboru ochrany pred bleskem si
vynutil masivni nastup elektronického zabez-
pecovaciho zafizeni v 90. letech minulého sto-
leti. | kdyz veskerd zafizeni splfiovala pfislusné
normy a predpisy, servisni technici zacali na-
chazet po bourkach ve velkém mnozstvi zni-

cené elektronické prvky, ohorelé desky plos-
nych spojl a tak dale. A nebyl to jen problém
Ceské republiky, s blesky bojuji véechny vy-
spélé Zeleznicni spravy, které pouzivaji elek-
tronicka zabezpecovaci zafizeni.

Seminar zahdjil reditel zavodu Technika
Karel Visnovsky, ktery se zminil o vyzkumné,
vyvojové a projekéni ¢innosti AZD Praha a také
o zahranicnich zakazkach, kde Uspésné uplat-
nujeme zkusenosti s ochranou elektronické
zabezpecovaci techniky pred tcinky bleskd.
Velké pozornosti se tésily prednasky Gerharda
Wolffa z firmy Phoenix-Contact GmbH na téma
Ochrana elektronickych stavédel pred ucinky
blesk a Vladimira Verzicha z AZD Praha pod
nazvem Napajeci systémy pro zabezpecovaci
zafizeni na elektrizovanych tratich CD a Zvy-
Seni ochrany elektronickych stavédel proti
G¢inktim bleska na elektrizovanych tratich CD.

Seminare se kromé ¢len(ll vyboru zucastnili
také pracovnici SZDC, Odboru automatizace
a elektrotechniky, Petr Varadinov a Libor Mr-
hélek, ktefi pozorné naslouchali, jaka opatieni
jsou potreba, aby byly maximalné eliminovany
nasledky blesku.

Vybor VDEI - Napdjeci systémy si také pro-

hlédl elektronické stavédlo AZD Praha v ze-
lezni¢ni stanici Zdice. Zajem némeckych
kolegli byl soustfedén zejména na prove-
deni napdjeciho systému z trak¢niho vedeni
AC 25 kV 50 Hz, feseni ochranného systému
proti u¢inkdim bleskd, provedeni univerzalniho
napajeciho zdroje (UNZ) a zplsob ukolejiio-
vani nezivych casti elektrickych zafizeni v ko-
lejisti (ochrana pred Urazem elektrickym prou-
dem v prostoru ohrozeni trakénim vedenim).
Prednasky s naslednou diskuzi a prohlidka
elektronického stavédla AZD Praha ukazaly, ze
ochrana elektronickych stavédel pred Gcinky
blesku je u obou Zeleznicnich sprav prakticky
na stejné urovni. NedotaZzenym problémem, ze-
jména v Ceské republice, je nedostate¢nd ko-
ordinace mezi vnéjsi ochranou proti bleskiim
a uzemnovaci soustavou budovy (ta je fesena
v rdmci stavebni ¢asti) a zabezpecovaci techno-
logii, pfi jejiz realizaci jiz obvykle nelze do do-
koncené stavebni ¢asti zasahovat. Druhym
problémem je koexistence trakéniho a zabez-
pecovaciho systému. Na tuto oblast je zamé-
fena i sou¢asna ¢innost pracovnikd AZD Praha,
ktefi se zabyvaji ochranou elektronickych za-
bezpecovacich zafizeni pred ucinky blesku.
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Vénovdno pamdtce skvélého kolegy a kamardda

Je jen malo lidi, o kterych
mUzeme rict, ze aktivné vénovali
53 let svého zivota praci

v jedné spole¢nosti. Kdyz navic
pfipoCteme vlastnosti, jako je
loajalita, vérnost, slusnost, pokora
a vynikajici technické znalosti,
najit takového zaméstnance

je dnes témér nemozné. Nase
spole¢nost méla takového kolegu
ve svych fadach. Letos v srpnu
nas, bohuzel, po tézké nemoci
opustil. Timto ¢lankem bychom
mu radi vzdali hold a pfipomnéli
jeho vyznamnou stopu, kterou

v nasi spolecnosti zanechal.
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1990 absolvent VSD Zilina (délkové
studium pfi zaméstnani)
1.7.1990 naméstek reditele zavodu
Projekce
1.10.1990 feditel zavodu Projekce
'1.10.2005 obchodni manazer

feditel zahrani¢niho zastou-
peni pro fizeni obchodnich ak-
tivit a realizaci zakazek v Srbsku
a Cerné Hote

ukonceni pracovniho poméru
ze zdravotnich divodu

1, ?.|2007

pon %nka kolegui:
- Zdenék Prochazka,
il byvaly vedouci
oddéleni
Zahrani¢niho
obchodu
,Ze Olda uz neni
mezi ndmi, jsem se do-
2zvédél, az uz bylo pozdé
esté posledni. A tak alespon
na veselého a férového kama-

jektovém pracovisti ddlkové ka-
a Veise na Florenci. To byly doby,

eslicek. Mladd dévéata, mladi
byla zdruka, Ze na takovém pra-

lo, ale prace byla vZdy v¢as ho-
Jd byl tehdy projektant na pra-

ti sdélovaci techniky (telefonni,

n , rozhlas, radiostanice), a tak

ile divod koordinovat projekty

izaci a duvod dochdzet za Oldou

veselé pracovisté’ Za Oldou je kus

kus radosti. Méli jsme ho rddi

Zdenék

Chrdle,

generalni

reditel

AZD Praha

~Zprdva

o smrti Oldy

Kucery mé

bolestné zasdhla, fadu let mi byl ne-

~ jen kolegou ale i kamarddem a ucite-

- lem. Jeho znalosti a Zivotni zkusenosti
byly nepreberné a jeho nasazeni a ak-

~ tivita i v pozdnim véku, kdy mél na sta-

rosti srbsky trh, obrovskd. Je to pro mne
osobné i pro firmu velkd ztrdta. TéZko
se s tim budu vyrovndvat. Také Srb-
skd Zeleznice ztratila v panu Kucerovi
vlastné svého clovéka. Bude ndm vsem
chybét”

ROZLOUCENI

Jifi Batka, reditel
majetkovych Gcasti
AZD Praha
Vzpominat na Oldu
Kuceru je pro mé hodné
obtizné, protoze ho
stdle vidim v pritom-
ném case. - Jeho po-
sledni pracovni nasazeni bylo pfi realizaci a ob-
chodni ¢innosti stavby Podgorica-Niksi¢ v Cerné
Hore, kterou jsme oba v zdjmu AZD Praha zajis-
tovali.

Zkusenosti ze spoluprdce s ing. Kucerou mdm
jesté zdoby mého puisobeni na pozici feditele Vy-
robniho zdvodu Brno. Jednalo se vZdy o dobrou
komunikaci s nalezenim jasného cilového reseni.
Jak jsem se jiz zminil, posledni éta spoluprdce
na tizemi Cerné Hory, Srbska a vibec teritoria Bal-
kdnu bylo velkym ztrocenim Oldovych technic-
kych znalosti a Zivotnich zkusenosti. Pri jedndni
s obchodnimi partnery jsou osobni kontakt a vzd-
Jjemnd duvéra naprosto nenahraditelné. To plati
obecné, v balkdnskych zemich obzvldsté. Nejednd
se o vystavbu Zddnych pomnikd, ale stavby v ze-
mich Balkdnu mohou byt navZdy spojeny se jmé-
nem kolegy Kucery. Na nasich spole¢nych cestdch
jsem Oldu poznal jako ¢lovéka se Sirokym rozhle-
dem v oblasti kultury a historie, coz jeho ptisobeni
v obchodni oblasti umocriovalo.

Jestli bych mohl vyzvednout jednu jeho
zvldsté vyznamnou vlastnost, zddraznim maxi-
madlné vstricny vztah k mladym kolegtim, otevre-
nost a sdilnost, s jakou jim preddval technické,
obchodni a Zivotni zkusenosti. Myslim, Ze prdvé
to by mohlo byt pro ostatni v soucasné dobé vel-
kou inspiraci pri vychové nové generace nasich
spolupracovnikd.”

Zdenék Sauer,
feditel stavby
Cerna Hora
,Psdt, jaky byl Olda,
je zbytecné. Vsichni, co
Jjsme ho znali, to dobre
vime. VdZil jsem si jeho
pracovnich a Zivotnich
zkusenosti, které ochotné preddval svym kolegiim
imné. Spolupracovali jsme na zakdzce v Cerné
Hore od samého zacdtku a je mi lito, Ze se nedo-
ckal ukonceni stavby, které se tolik vénoval

Petr Zatecky, feditel
Zahranicniho
marketingu a ob-
chodu AZD Praha
,Olda respekto-
val pracovitost, slus-
nost, technické zna-
losti a ochotu se ucit. | pres svou osobnost byl vZdy
velmi pokorny a pokoru ocerioval i u druhych.
Hodné jsem se od néj naucil a bylo mi velkou cti
s nim spolupracovat. Deus tecum sit.”
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SZZESA 44

TEXT: ING. LUBOMIR MACHACEK | FOTO: PETR DOBIASOVSKY

PIné elektronické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni SZZ ESA 44 je nastupcem SZZ ESA 33 a slouzi

k zabezpeceni dopraven s kolejovym rozvétvenim. Zafizeni SZZ ESA 44 Ize pouzit i ve varianté tratového
stavedla, kdy jedna fidici Uroven umoznuje zabezpecit i vice dopraven, ve kterych se nachazi pouze
provadéci ¢ast zafizeni SZZ ESA 44. Komunikace mezi fidici Urovni a provadéci urovni je feSena bezpecnym
protokolem PENET+. Komunikaci s prvky v kolejisti zprostfedkovava provadéci droven tvofena plné
elektronickymi panely EIP. Nové jsou v panelech EIP pouzity jednotky PMI-1 pro ovladani pfestavnikd bez
pouziti relé prvni bezpecnostni skupiny.

Zaddvaci pracovisté (ZPC) je u SZZ ESA 44 shodné s predchozimi SZZ ESA a splriuje Zdkladni technické pozadavky na Jednotné obsluzné pracovisté
(JOP).

Ve skrini technologickych pocitacii (STP) je nové pouZit LDC panel, ktery Zdkladnim stavebnim kamenem SZZ ESA 44 je ovéreny, bezpecny pa-
u SZZ ESA 44 nahrazuje pouzivany CRT monitor v predchozich SZZ ESA. nel EIP.
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ZAKULISI

Ridici iroveri SZZ ESA 44 je slozena ze éty tech- SZZ ESA 44 pouZivd bezpecné kompardtory U SZZ ESA 44 byl poprvé aplikovdn novy de-
nologickych PC (TPC) pracujicich v systému2ze  pripojené k technologickym pocitaciim. Po zd- sign vsech skrini, a to jak pro panely EIP, pro

2 se studenou zdlohou. U SZZ ESA 44 je pro ko- niku dynamického signdlu generovaného TPC TPC a prvky DOZ, tak i pro stojany s vazebnimi
munikaci s provddéci urovni (panely EIP) pouzit dochdzi k prechodu do bezpecného stavu SZZ. relé na navazujici zafizeni.

oveéreny bezpecny protokol PENET+. Jednd se TPC jsou odpojeny od napdjeni.

o synchronni systém jako u SZZ ESA 33.

SZZ ESA 44 v Zst. Stard Paka obsahuje i Vystrahu pri nedovoleném pro-

jeti ndvéstidla (VNPN). Na fotografii se nachdzi siréna VNPN umisténd
U SZZ ESA 44 je nové v panelu EIP pouZita jednotka PMI-1 pro ovidddni na zhlavi v kolejisti, kterd je aktivovdna v pfipadé nedovoleného projeti
dvou prestavniki bez nutnosti pouZiti relé prvni bezpecnosti skupiny. ndvéstidla priléhajiciho k pfislusnému zhlavi.
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350 km/h

ori teplotach minus 40 °C

TEXT: JIRIDLABAJA | FOTO: ARCHIV, CHINA DAILY

Dovedete si pfedstavit vysokorychlostni vlak svistici rychlosti 350 km/h pfi teplotach
minus 40 stupn® Celsia? Rikate si, k cemu by byl takovy vlak? Pak se ptejte v Cing, ta totiz
takovy vlak pravé zacala testovat s tim, ze na zacatku roku 2013 by mél zacit oficidlni
provoz. Cinské Uiady timto novym vysokorychlostnim viakem chtéji vyjit vstfic cestujicim,
ktefi ted musi sice odolnymi, ale pomalymi vlaky cestovat na dlouhych tratich fadu hodin.
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Podle tvrzeni Ciny je novy mrazuvzdorny vyso-
korychlostni vlak jedinou soupravou na svété,
kterd je schopna dosahnout vyse zminéné
rychlosti v tak extrémnich mrazech. Ciniti in-
Zenyfi si pry sahli na dno svych sil. Museli to-
tiz fesit fadu problémd, které s sebou mrazy
az minus 40 stupnu Celsia ptinaseji. Naptiklad,
jak zabranit zamrzéni brzd, provoznich kapa-
lin ve vlacich a dal$im nepfijemnostem. V3e ale
nakonec bylo vyfeSeno.

Nova souprava byla vyrobena pro provoz
na trati spojujici pfistav Ta-Lien na severovy-
chodnim pobiezi Ciny s méstem Charbin, kde
béhem zimy panuiji arktické mrazy. Jakmile
bude na této 920 kilometrG dlouhé trati nasa-
zen novy arkticky vlak, plivodnich devét hodin,
které cestujici stravili v soupravach, se zkrati
na tfi a pul. Pro ¢inské urady pry bylo velkou vy-
zvou, aby pravé jejich odbornici vyrobili vlak,
ktery vydrzi nejenom Ctyficetistupriové mrazy,
ale také letni Ctyficetistupriova vedra.

Ano, Ctete dobre, tak velké vykyvy teplot
panuji v Ciné. Musely byt tedy pouzity speci-
alni materialy, které zvladnou takto extrémné
rozdilné teploty. Z velké ¢asti pry Cina pou-
zila materidly pouzivané v kosmickych progra-
mech, které musi vydrzet daleko extrémnéjsi
vykyvy teplot. ,Studovali jsme konstrukci vyso-
korychlostnich Zeleznic v relativné chladnych ob-
lastech v Némecku a v Japonsku a Cerpali jsme
znalosti i z projektt na doddvky vody a elektriny
v mrazivych regionech svéta,” fekl listu China
Daily hlavni inZenyr Zeleznice Cang Si-ce.

Dokonceni nového arktického vlaku, jak jej
uz néktera média prezdivaji, pry bylo urych-
leno po ostré kritice, které byla ¢inska vy-
sokorychlostni Zeleznice vystavena prede-
vsim po srézce dvou vysokorychlostnich viak
v Cervenci 2011 u mésta Wen-¢ou. Ta si vyza-
dala 40 mrtvych a dal3ich zhruba 200 zrané-
nych. Po nehodé Cina omezila projekty tykajici
se vysokorychlostnich trati a ¢ekala na vhodny

BUDOUCNOST

okamzik, kdy se pfipomenout, Ze tato zemé je
v dané oblasti Spickou. A pravé novy arkticky
vysokorychlostni vlak byl dobrym divodem,
jak se pozitivné zviditelnit.

CINSKE VYSOKORYCHLOSTNI VLAKY

V Ciné se vysokorychlostni viaky dlouho
nevyrdbély, presto tato zemé patii mezi
prikopniky. V roce 2002 byla v Sanghaji
poprvé zahdjena doprava Maglevu. Ddle
byla 26. prosince 2009 v Ciné oteviena
968 km dlouhd vysokorychlostni trat
Wu-chan—Kanton s maximdlni rychlosti
350 km/h. Jednd se tak o nejrychlejsi
Zelezni¢ni spojeni v komercnim provozu
na svété, nebot cestovni rychlost viaku
je 313 km/h (nejblizsim konkurentem
Jje Francie s nejvyssi cestovni rychlostf
272 km/h v Useku Lorraine—~Champagne).
Jezdi zde jednotky CRH3 (odvozené
od Siemens Velaro) a CRH2 (odvozené
od Kawasaki Sinkansen série £2-1000). Cina
md také nejrozsdhlejsi vysokorychlostni
sit na svété, kterd rychle roste a podobné
nardstaji i pocet a parametry jednotek
Jjednotlivych fad CRH (1, 2, 3, 5, 6, 380).
Cinské rychlostni rekordy
2008 — CRH3C - 394,2 km/h
2010 — CRH380A - 416,6 km/h
2010 - CRH380AL — 486,1 km/h
(nemodifikovand komercni jednotka)
2011 - CRH380BL - 487,3 km/h
(momentdlni drzitel svétového rekordu
nemodifikovanych komerénich jednotek
kolo-kolejnice)

Zdroj: Wikipedia
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TEXT: ING. IVO LANICEK | FOTO: ARCHIV ING. IVO LANICKA

1.Uvod

Zahdjeni zkuSebniho provozu na prvni ve-
fejné konésprezné Zeleznici evropského kon-
tinentu v zafi 1827 prinasi fenomén Zeleznice,
kterd lidstvu podstatné zvysila mobilitu. Vlak
se brzy stal nejvyznamnéjsim dopravnim pro-
stfredkem.

Zelezni¢ni provoz viak vyzadoval nejen
technické zézemi pro vlakové soupravy, ale
i pro Gdrzbu a opravy prostredk trakénich,
vozovych, zelezni¢niho svrsku, spodku, umé-
lych staveb a konec¢né i prostiedkl pro zabez-
peceni jizd vlakl v obvodu Zelezni¢nich stanic
a mimo né. Nejprve dréha potiebovala pro-
stiedky pro dorozumivani mezi zaméstnanci
zajistujicimi pohyb kolejovych vozidel (poz-
déjsi nazev sdélovaci a koncem 20. stoleti tele-
komunikacni zafizeni).

Rozvoj kolejové dopravy je Uzce spjat
s technickym pokrokem. Z historického hle-
diska to byla pravé Zeleznice, kterd vysledky
technického rozvoje soustavné uplatriovala
a uplatiuje. Uvedené plati i pro dorozumivaci
a zabezpecovaci techniku (dale SZT).

Typickym pfikladem ze soucasnosti je apli-
kace mikroprocesorové techniky.

Zajisténi plynulého drézniho provozu vy-
zaduje také ukony udrzby SZT, tj. praci pre-
devsim preventivniho charakteru (napf. ma-
zani, ¢isténi, kontrola, méfeni mechanickych
a elektrickych parametrd) a praci opravnych
(napt. oprava vadného prvku, dilu nebo funk¢-
niho celku anebo jejich vyména. Jejich vlastni
opravu casto vykonavaji specializované
opravny vcetné servisnich pracovist vyrobct
zafizeni nebo jinych pravnich subjektl s pfi-
slusnou autorizaci). Preventivni prace pred-
chazi vzniku poruch SZT. Naopak, opravné
prace odstranuji vzniklou poruchu nebo do-
konce vypadek SZT z provozu.

2. Pocatky
Konec 18. stoleti pfinesl lidstvu fadu objev(
a vynalezl zejména v mechanice, akustice, op-
tice a pozdéji i v elektrotechnice.

K dorozumivéni Zeleznice vyuzivala ru¢ni sta-
ni¢ni zvonec (na draze z Budéjovic do Lince
v roce 1833) a rlizné praporky. Prvni pouziti pra-
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porku k davani navésti o stavu a situaci na trati
je datovano do roku 1830. No¢ni navésti se svi-
tilnou zavésenou na sloupku a za dne cervené
natfenou deskou do roku 1834.Vyznam noc¢-
nich navésti vzrostl zavedenim nocni dopravy
(Anglie 1836, Rakousko 1844). Udrzba uvede-
nych prostfedkd nebyla ndrocna.

Prvni parostrojni draha u nas, c. k. priv. Se-
verni draha cisare Ferdinanda (déle KFNB), vy-
dala v roce 1840 prvnich $est ndvodl na na-
vésténi (ndvésti zvukové a z optickych jen
praporky).

Pozndmka: Typickymi predstaviteli optickych
telegrafnich systému z konce 18. stoleti jsou
ve Francii napr. systém Claude Chappe nebo
v Anglii systém Murray.

Uplatnéni tzv. kosovych navéstidel na sto-
zarech pro dorozumivani mezi strazniky traté,
rozmisténych na dohled, je datovano pred rok
1840. Straznici vytahovali na stozary prouténé
kose, obvykle ¢ervené barvy, které svoji polo-
hou vyjadrovaly informace o jizdé vlaku anebo
nepravidelnost v dopravé. Z dlivodu zdlou-
havé obsluhy zafizeni a vlivu pocasi je po-
stupné nahrazovala elektricka zvonkova za-
rizeni.

KosSové navéstidla obsluhovana mistné
nebo dalkové prezivala az do roku 1896.

Ing. Alfréd Nagy (,Zabezpecovaci zafizeni*,
NADAS Praha 1964, str. 4 a 6) uvadi, ze v Anglii
(Grand Junction) snad jiz v obdobi 1836-1838
vjel prvni vlak na navést neprenosného pro-
ménného navéstidla obsluhovaného na dalku.
Pojem distanc¢niho navéstidla ovladaného

na dalku a chraniciho ur¢ené misto se obje-
vuje ve Skotsku v roce 1846 a v Rakousku az
1858.

Pozndmbka: Udajné prvni zdvislosti vymén
na ndvéstidlech vcetné ndznaku zdvérové ta-
bulky jsou zavddény do Anglie a Francie v roce
1843, stejné jako myslenka jednoduchého a dvo-

jitého drdtovodu pro ovildddni ndvéstidel. Nd-
sledné Angli¢ané Saxby a Farmer realizovali
LStanicni zabezpecovaci zafizeni” s Ustrednim
ovldddnim vymén a ndvéstidel.

Udrzba uvedenych dorozumivacich zafi-
zeni ¢i jen navéstnich prostredkl nevyzado-
vala specializaci. Pouze femesInou zru¢nost
a dovednost.

Kdyz v roce 1797 profesor fyziky Alexan-
dro Volta sestavil prvni baterii (z primar-
nich élanki), napomohl k objevu indukce
(1831) a k definovani zakonitosti elektric-
kého proudu, které vedly k vyuziti elektro-
techniky u drahy. Tak napf. na c. k. priv. Statni
severni draze nebo na draze KFNB zaved|i
od roku 1847 elektricky jehlovy telegraf
Alexandra Baina, ktery pattfil statni telegrafni
spravé. Na Moravé pripojili na telegraf zelez-
ni¢ni stanice Breclav, Nova Ves, Hodonin a Pre-
rov. V tomtéz roce c. k. Dvorska komora povo-
lila KFNB pfipojeni vlastnich pfistroji na statni
linku Viden—-Brno. Podminky obsluhy stanovili
Anton Szefczik a von Csikany; naklady na pfi-
stroje a jejich udrzbu mési¢né hradila KFNB,
ktera viak ,strezila” nadzemni vedeni a statni
spravé zdarma poskytovala potfebné mist-
nosti a moznost kontroly draznich telegram.

Zatimco c. k. Rakouské stdtni drdhy tvar a rozméry ndvéstnich praporki stanovily presné, tvary
ndvéstnich trubek dlouho nebyly ujednoceny. Udrzba téchto ndvéstnich prostredkii byla jednodu-

chd (podle Dr. E. Schmitta, Praha 1878)



Hrubé jiskristé a cdst kontaktniho systému
distancniho ndvéstidla

V Useku Viden-Brno, Pferov-Bohumin se
KFNB a statni sprava dohodly o stavbé dvou
telegrafnich vedeni (statni a zeleznicni). Z to-
hoto dvojiho vyuzivani vznikly problémy. Te-
prve az pripis vlady schvalil zfizeni a pouzi-
véani samostatné telegrafni linky Vidern-Brno
a Viden—-Olomouc jen pro drazni Gcely. Z uve-
deného vyplyva reseni problému udrzby
a oprav nadzemnich vedeni a pfistroja.

Pocétek nahrady Bainova resp. Bain-Ecklin-
gova jehlového telegrafu v Rakousko-Uhersku
za ryci telegrafy Morse, které byly patento-
vany, je obecné datovan do roku 1855.

Zatimco pro vykon udrzby mechanickych
casti SZT vystacil zacviceny zaméstnanec
dréhy, pro zafizeni elektricka jiz byla nutna od-
borna kvalifikace. Navic, elektrotechnika vyu-
zivala i poznatky z dalSich interdisciplinarnich
oboru. Jinak tomu bylo u oprav elektromecha-
nickych zarizeni. Pfistroje vyzadovaly speciali-
zované opravny. Jednu z prvnich, pro opravy

Baintiv telegraf z roku 1860 pfi idrzbé vyZado-
val jak manudlni zruénost, tak i znalosti z elek-
trotechniky

jehlovych telegrafd, ztidila KFNB jiz v zavéru
prvni poloviny 19. stoleti v Bfeclavi.

Lokalizace vyrobcli SZT neumoziiovala,
aby udrzbu a opravy provadél pfimo vyrobce.
C. k. Ministerstvo obchodu, Zivnosti a verej-
nych staveb na podzim roku 1876 naridilo, aby
udrzbu zeleznic¢nich telegrafnich, telefonnich
a navéstnich vedeni vykondvala statni tele-

grafni sprava za poplatek; vynos vsak pfipou-
stél, aby si vedeni udrzovala i dréha. Dohled
patfil dréznim orgdntim - c. k. Odboriim udr-
zovani drahy - OUD (c. k. Sekce udrzovéni
dréhy - k. k. Bahnerhaltungssection — BES).

Cisarské narizeni (C. 1.z.z roku 1852)
vydané jako,Zelezniéni provozni fad pro
vsechny korunni zemé”“ (,Eisenbahnbet-
riebsordnung fiir alle Kronldander”) stanovilo
povinnosti draznich podnikd a jejich zamést-
nanct pro provoz. Jiz ve vieobecné ¢asti lze
Cisti: (8§ 3. ¢) ,KaZdd Zeleznice nebo Zeleznicni trat,
pro niz bylo udéleno povoleni k provozu, musi
byti stdle udrzovdna v dobrém, sjizdném stavu,
aby bylo Ize po ni jezditi nejvétsi rychlosti. .. bez
nebezpecenstvi; vady a skody, jakoZ i prekdzky,
které stoji v cesté nerusenému provozu, nutno
tudiZ co nejrychleji odstraniti... Konecné musi
byti provozni persondl pohotové vzdy v potieb-
ném poctu, musi miti potrebné vlastnosti a musi
byti udrZovdn ve znalosti sluZebnich predpist
a instrukci, a musi miti veskeré prostredky pro pro-
voz tak po ruce, aby sprdva mohla byti vedena
a povinnosti, které jsou tomuto persondlu ulo-
Zeny, mohly byti plnény v ndlezitém porddku, pra-
videlnosti a bezpecnosti...”

Lze konstatovat, Ze technicky pokrok si
vynutil, jak pro udrzovani dorozumivacich,
naveéstnich a zabezpecovacich zarizeni, tak
i oprav, vyskoleni zvlastnich kategorii zamést-
nancl. Rozsah SZT ovlivnil jejich pocet, umis-
téni i podiizenost.

Pozndmka: Udrzba drdznich zatizeni byla
financné ndrocnd. Kdyz se v roce 1860 usku-
tecnila 33. valnd hromada akciondrd KFNB,
Cinily provozni vydaje vcetné udrzby 32,63 %,
dopravni sprdva a vozovy park 64,03 % a vse-
obecnd sprdva a fizeni 3,34 %. Traté KFNB jiz
tehdy byly vybaveny odvratnymi vyhybkami
s ndvéstnimi télesy (1120 kusu), stoZdrovymi
kosovymi ndvéstidly a elektromagnetickymi
telegrafy (47 pristrojii) s nadzemnim vedenim.
Pro ilustraci: Hannoverské stdtni drdhy v ob-
dobi 1854-1855 vykdzaly ndklady na telegrafni
sluzbu ve vysi cca 1,2 % celkovych provoznich
ndkladd. Angli¢ané pro udrzbu telegrafnich
linek velkého Londyna dokonce zfidili zvldstni
telegrafni spolecnost. Ustredni telegrafni urad
tehdy spojoval 50 telegrafnich stanic vcetné
nddrazi. Svycarské Severovychodni drdhy
v roce 1859 vykazovaly 14 telegrafnich uradd
s 20 pristroji a z celkového poctu 734 zamést-
nanct zaméstndvaly ve vseobecné sprdvé
39, v udrzbé 251, v preprave 350 a v dopravni
sluzbé 94 zaméstnancu.

Ve snaze o zvyseni provozuschopnosti doro-
zumivacich a jinych draznich zafizeni a ke sni-
zeni ndkladd na udrzbu dochazelo k tGpra-
vam zatizeni. Mezi zaméstnanci vynikl Josef
Schonbach, ktery vylepsil konstrukci zafizeni
zvonkové navésti. Jeho napady v roce 1859
dokonce ocenili proptjcenim c. k. privilegia.

Zavedeni vlakové dopravy za tmy prineslo
udrzbé barevnych ndvéstnich skel starost. Roz-
biti cerveného skla, tj. jizdu zakazujici ndvésti,
2zpusobilo barvu bilou, tj. ndvést jizdu povolu-
jici. VylepsSenim mél byt tenky drdt volné vedeny
pres ndvéstni sklo. Jeho rozbiti drdt pretrhlo

a tim se prerusil elektricky obvod signalizace

v misté obsluhy. Jiné reseni spocivalo ve volném
uloZeni pruhu hedvdbné Idtky, kterd méla zpi-
sobit zhasnuti plamene svitilny (pred 1878)

3. Zlaty vék drahy

V roce 2006 se v Muzeu mésta Vidné konala
vystava o nazvu,Grosser Bahnhof Wien und
die weite Welt”. Vystava priblizila tzv. zlaty vék
drahy.

Vyznamnym rokem zlatého véku dradhy
je rok 1841, kdy byly zfizeny c. k. Rakouské
statni drahy (k. und k. Staatsbahnen — OStB).
Jejich tkolem bylo nejen vybudovani hvéz-
dicovité Zelezni¢ni sité z Vidné, provozovani
dréhy, ale i zajisténi souvisejici Udrzby a oprav
zelezni¢ni infrastruktury.

O rok pozdéji c. k. Dvorska komora zfizuje
c. k. Generalni reditelstvi OStB s plisobnosti
vymezenou zvlastni instrukci. Prvnim generdl-
nim reditelem cisaf jmenoval Hermenegilda
Francesconi (1795-1862), predtim technic-
kého reditele KFNB. Generdlnim inspektorem
se stal zkuseny Alois Negrelli, rytii VItavo-Lab-
sky (1799-1858).

Pozndmka: Podle Ing. Ctibora Fialy v ,Ze-
leznice v republice Ceskoslovenské” (Praha
1932, str. 43) $lo o ,prvni pokus o stdtni drahy
v zemich pozdéji ceskoslovenskych” Na-
proti tomu KFNB Zddala stdt o financni pomoc,
aby mohla dokoncit svoji hlavni trat do Bohu-
mina, ale ,Stdt nepomohl a soucasné prohld-
sil, Ze bude provddeéti stavby drah sdm’. Objevily
se prvé snahy o zestdtnéni veskerych postave-
nych drah, které stdt chtél prevzit do vlastnictvi;
o provozovdni dopravy stdtem se uvaZovalo az
mnohem pozdéji.”

Aby se nezhroutily statni finance, stat pro-
dal dne 1. dubna 1855 drahy soukromé
spole¢nosti. Zrodila se ,c. k. privilegova-
na Rakouska spolecnost statni drahy”
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Hermenegild Francesconi,
prvni generdlni reditel
c. k. Rakouskych stdtnich drah

(k. und k. priv. Osterreichische Staatsbahn-Ge-
sellschaft — StEG). Tato zména na Udrzbu SZT
zprvu neméla zasadni vliv. V roce 1882 doslo

k rozdéleni sité na ¢ast rakouskou a uherskou,
z niz kazdd méla vlastni spravu. Tim vznikla
moznost odchylek v idrzbé a v opravach SZT.
Vroce 1891 se uherska ¢ast zestéatnila a ra-
kouska se zpétnou platnosti. Statni drahy na ni
prevzaly provoz (1909). Dne 27. bfezna 1909
vysel zakon o zestatnéni trati StEG. To uz roz-
sah SZT podstatné narostl a v Zst. Prerov jiz

15 rokll provozovali elektrodynamické stani¢ni
zabezpecovaci zarizeni.

Jak vyse uvedeno, do 70. let 19. stoleti pre-
vazovalo zafizeni dorozumivaci a navéstni.
Zabezpecovacich zafizeni stani¢nich, trato-
vych a prejezdovych bylo mélo. Vynélez induk-
toru (1856) a dynama (1867) Ernstem Werne-
rem Siemensem a zkonstruovani hradlového
zavéru na stiidavy proud telegrafnim inspek-
torem Karlem Ludwigem Frischenem (1869)
umoznilo elektricky udélovat pfikazy na délku
a jejich spInéni rovnéz elektricky kontrolovat.
Dréhy zacaly instalovat elektromechanické

Alois (Luigi, Nicolo, Maria
a Vincenzo) Negrelli

stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni, ji-
nak vyjadieno prvni mechanické zafizeni zpra-
covavajici elektrické informace prenesené

na dalku (1871 mezi Berlinem a Postupimi).
Tim se vyloucila chybna obsluha, kontrolovalo
se splnéni piikazu a poloha néavéstidla v po-
loze ,Stlj". Uplatnil se blok. Tyto skutec¢nosti
ovlivnily organiza¢ni pfi¢lenéni udrzujicich za-
méstnancd.

Dne 1. Fijna 1872 vstoupil v platnost jed-
notny navéstni predpis pro drahy v Rakousku-
-Uhersku (,Pfedpis o navésténi na zelezni-
cich kralovstvi a zemi zastoupenych v fisské
radé”).

Pozndmka: Predpis znal ndvésti elektrickych
pribéznych zvonkovych zafizeni a predepiso-
val i ndvésti potvrzujici prijeti jiné ndavésti (Quitti-
rungssignal), které napr. slouzily ke , kryti viaku
na casové intervaly’ Proto napr. predepisoval vy-
baveni stanovisté strdznika trati stoZdrem s ra-
menem pro kazdy smer jizdy vlaku. Kdyz strdz-
nik elektricky obdrzel ndvést, Ze trat je v porddku
a zdvory uzavreny, pak smél rameno ndvéstidla
ve sméru jizdy prestavit na ndvést , Trat'volnd”

Spolupraci vyndlezce induktoru Ernsta Wernera Siemense s Karlem Ludwigem Frischenem, vrch-
nim telegrafnim inZenyrem a konstruktérem hradlového zdvéru na stfidavy proud, bylo vyvinuto
tratové a stanicni zabezpecovaci zarizeni, které, s vazbou na mechanickou édst, pod ndzvem elek-
tromechanické, drahy vyuzivaji vice nez jedno stoleti (od leva: Siemens, Ing. Frischen a hradlovy
pristroj s hradlovymi zdvéry na stfidavy proud z roku 1871)
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Josef Schénbach, od telegrafniho

mechanika v Lovosicich a v Praze

se vypracoval do funkce vrchniho
inzenyra drdhy (1879)

Frantisek Krizik
vyrazné napomohl rozvoji ndvéstni
a zabezpecovaci techniky i jeji
udrzby

Po projeti celého vlaku neprodlené rameno pre-
stavil na ndvést ,Stuj” a po stanovenych minu-
tdch rameno prestavil o 45° smérem dold. Pred-
pis také uvddél kosovd ndvestidla. Uvedené
priklady ozfejmuji ndroky na udrzbu.

U c. k. Rakouskych statnich drah udrzbu
dorozumivacich, navéstnich a zabezpeco-
vacich zafizeni v roce 1884 zajistovalo jen
14 zaméstnancu. Tento pocet se kazdoro¢né
zvysoval a to nejen v disledku rozsifovani ze-
leznicni sité, ale i aktivaci novych zafizeni. Nej-
vyssiho poc¢tu zaméstnanct dosahl v roce
1918, a sice 582.

Zajimavéjsi jsou dlivody pro organizacni za-
¢lenéni téchto zaméstnanctll u statnich drah.
Organizatofi shledali Udrzbu SZT za sluzbu
zcela odlisnou od ostatnich zelezni¢nich slu-
zeb. A tak ji zaradili do samostatné ¢i zvIastni
kategorie. Protoze stéle dominovalo zafizeni
zvonkové ndavésti, obdrzela pojmenovani kate-
gorie dozorcd zvonk.

Pozndmka: Theodor Nechvdtal ve své zndmé
ucebni pomducce ,Telegrafni, telefonni, ndvéstni
a zabezpecovaci zarizeni u stdtnich drah” (Nd-
kladem ministerstva Zeleznic, Praha 1923) za-
radil zvonkovd zarizeni do druhého dilu knihy,
kterd se sestdvd ze zvonkovych ndvésti a zabez-
pecovacich zarizeni.

Nézev funkce je odvozen od elektromag-
neticky ovladanych zafizeni akustickych na-
vésti, zkonstruovanych nejprve Augustem
Kramerem a v roce 1847 Ernstem Wernerem
Siemensem. V Rakousku bylo zprovoznéno
na trati z Vidné do Frankenmarkt. Na dalSich
tratich se instalovala zafizeni vylepsena Jose-
fem Schonbachem. Straznikdim trati se tak da-
valy smluvené signaly — nejprve predhlasky
vlaku. Pfed uvedenym rokem se osvédcily Sie-
mensovy elektromagnetické ruckové pfistroje
se synchroniza¢nim zafizenim.

Zafizeni zvonkovych névésti se rozsifovalo
pomalu (napf. u KFNB do roku 1866 vybavili
trat z Vidné az do Lipnika nad Bec¢vou; o rok



Venkovni a vnitini zarizeni zvonkové ndvésti z prelomu 19. a 20. stoleti

pozdéji z Pferova do Olomouce a v roce 1869
z Prerova do Brna). Obecné, podle Theodora
Nechvatala, do roku 1858 v Rakousku bylo
300 piistroji zvonkovych zatizeni vsech typt
a v roce 1877 jiz 13 000. Zatizeni drahy budo-
valy postupné; napf. pocatkem roku 1900 jim
vybavili Usek ze Zabfehu na Moravé do Sobo-
tina a pres Hanusovice do Krélik.

Nové Navéstni predpisy (¢. XXII) v roce 1921
daly novy akcent na uvedené zarizeni. Znéni
predpist si vyzadalo vyssi spolehlivost jak za-
fizeni zvonkovych navésti, tak i telegrafnich.
Proto ministerstvo schvalilo napf. preménu te-
legrafnich linek na ¢isté telefonni, zvonkovych
telegrafnich vedeni na zvonkové telefonni.

V roce 1954 CSD oficialné zvonkova zafizeni
zrusily a nahradily jinou technikou, aviak napf.

W
o ar

Udrzba drdtovodnych tras ve Zlabech a mechanickych ndvéstidel patfila k namdhavym pracim

v obvodu SZD Brno jih demontovaly posledni
zvonkové ndavésti v roce 1959 a provoz tele-
grafli typu Morse v roce 1962.V obvodu SZD
Hradec Kralové Morsetv telegraf nahradil dal-
nopis v roce 1964.

Pozndmka: Cesky vyndlezce a podnikatel
Frantisek Kfizik byl v roce 1870 pridélen do Brna,
kde u stdtnich drah vykondval funkci prozatim-
niho dozorce zvonkovych ndvesti 3. tridy pro
traté Breclav—Brno—Nezamyslice, Prerov-Olo-
mouc a Nezamyslice-Olomouc-Sternberk.

Znamé je jeho plsobeni v Krnové jako refe-
rent pro sluzbu telegrafni a navéstni (1872).

Dozorci zvonkd, a¢ méli sidla ve vyznam-
nych zelezni¢nich uzlech, podléhali pfimo
c. k. Reditelstvi statnich drah (RSD), nebot
povahu jejich prace shledali tak vyznamnou,

ze vyzadovala pfimy dohled a fizeni z feditel-
stvi. Dohled nad nimi mohl vykonavat jen te-
legrafni kontrolor pridéleny k dopravnimu
oddéleni RSD.

V roce 1886 dozorce zvonkU prevedli do ka-
tegorie telegrafni dozorce. Tato zména nazna-
Cuje, jak se dorozumivaci zafizeni modernizo-
valo. Po tiech letech nazev funkce prejmenovali
na telegrafni mistr. Jiz z nazvu je ziejmy po-
zadavek na vyssi kvalifikaci, vzrlstajici vyznam
SZT v dopravnim procesu i na nezbytnost dal-
$iho odborného ristu tdrzbard. Pridéleni k do-
pravnimu oddéleni RSD nadale zdstalo.

Pozndmka: V roce 1900 zverejriuje priloha
Uredniho listu c. k. RSD Olomouc poprvé
poucny list.

Telegrafni mistfi udrzovali také mechanic-
kou ¢ast zabezpecovaciho zafizeni. Protoze
tato zarizeni méla urcity vztah k zeleznic-
nimu svrsku, predevsim k vyhybkam, pridé-
lili je k OUD (v celé monarchii jejich pocet ¢i-
nil az 164).

Udrzba elektromechanickych zabezpeco-
vacich zafizeni vyzadovala zvlast skolené za-
méstnance. Proto v roce 1891 ztidili kategorii
blokovnich mistra, organiza¢né ptidélenych
k OUD. Rekapitulaci zjistime, ze telegrafni mi-
stfi, udrzujici dorozumivaci a navéstni zafi-
zeni, ptislueli dopravnimu oddéleni RSD,
ale blokovni mistfi, udrzujici elektromecha-
nické zabezpecovaci zafizeni, k OUD. V roce
1893 mély OStB 87 telegrafnich a 4 blokovni
mistry.

Rok 1895 ptinesl v udrzbé mechanické ¢asti
zabezpecovaciho zafizeni zménu: vznikla ka-
tegorie blokovnich zamecniki pridélenych
rovnéz k OUD. Ze 104 zaméstnanct udrzby
byli jen dva blokovni zdmecnici.

Snaha o racionalizaci Udrzby, spocivajici
v tom, aby jeden zaméstnanec udrzoval jak

Udrzba barvopisného telegrafu systému
Morse vyZzadovala zrué¢nost a znalost jemné
mechaniky a elektrotechniky
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dorozumivaci, tak i elektrickou ¢ast zabez-
pecovacich zafizeni, mél mensi obvod a byl
snaze dosazitelny, vedla v roce 1900 ke kate-
gorii telegrafnich a blokovnich mistra. Za-
sada organizacniho pridéleni se nezménila

Koncem 19. stoleti
charakterizoval skutecny
stav drdhy a jeji udrzby
Dr. Ing. Eduard Bazika,
zeleznic¢ni stavebni tech-

a platila az do roku 1907. nik, projektant, pred-

V Udrzbé SZT stétnich drah jiz pracovalo nosta stavebniho od-
254 zaméstnancd (k RSD bylo piidéleno 144 te- boru StEG (od 1871)
legrafnich mistrd, 5 telegrafnich a blokovnich a staly poradce Zelez-
mistrd; k OUD 6 telegrafnich a blokovnich mi- ni¢niho oddéleni Zem-
strd, 42 blokovnich mistrd a 57 blokovnich za- Eduard Bazika ského vyboru krélovstvi
me¢nikd). (1830-1914) Ceského.

Pirehled sidel c. k. OUD v roce 1900

c.k.RSD Plzefi | Blatn4, Bud&jovice |, Budéjovice Il, Domazlice, Cheb, Karlovy Vary, Klatovy |,

Provozni délka trati Klatovy II, (C.) Krumlov, Nejdek, Plzen |, Plzen I, Podborany, Prachatice,

1339,132km Protiwitz, Rakovnik, Rakovnik Il, Strakonice, Stfibro-Kladruby, Zatec, Zlutice

Podmokly (Décin), Most, c. k. Provozni sprava Chrudim, Jihlava,

<. k.RSD Praha c. k. Provozni sprava Jemnice, Zbraslav, Chomutov, Louny, Jindfichiv
Provozni délka trati Hradec, Pisek I, Pisek II, Praha I, Praha Il, Praha lll, Pfibram, Rakovnik |,
1351,149km c. k. Provozni sprava Zdar nad Sézavou, c. k. Provozni sprava Jilemnice,

Tabor |, Tabor Il, Teplice, Veseli-Mezimosti

c. k. RSD Olomouc
Provozni délka trati
628,035 km

Bruntal, Hanusovice, Jesenik, Krnov, Olomouc, Sumperk,
c. k. Provozni sprava Prostéjov

Seznam telegrafnich a blokovnich mistrii podléhajicich pfimo c. k. RSD v roce 1900

Telegrafni mistf¥i: Ludwig Herrmann (Budéjovice), Johann Macek (Klatovy),
Adolf Kutschera (Budéjovice), Josef Palecek (Plana), Anton Dobry (Plzen),
c. k. RSD Plzen Johann Geisbauer (Plzer), Micka Maly (Plzer), Rudolf Mansinger (Klatovy),

Provozni délka N Y , .
trati 1339,132km Motycka (Plzen), Adolf Slaby (Strakonice), Rudolf Werner (Karlovy Vary).

Blokovni mist¥i: Anton Pribik, Josef Chaloupka
Blokovni zamecnici: 0

Telegrafni mistfi: Wenzel Tietz (Pfibram), Josef Bruche (Praha), Johann
Hromadka (Beroun), Josef Richter (Praha), Johann Szoboslay (Louny), Josef
Frenzl (Praha), Johann Kichler (Teplice), Anton Durchanek (Tabor), Johann
. k. BSD Praha | Makovicka (Praha), Josef Bodlak, Karl Klejsel, August Roubal (Jihlava), Emil
Provozni Schaumann (Veseli-Mezimosti), Wenzel Silhanek (Schlan), Karl Wender
délka trati (Jindfichtv Hradec), Johan Babor (zastupujici telegrafni mistr na Smichoveé)
1351,149km Vypomocni telegrafni mistfi: Alex. rytif von Seiche a Wenzel Nedvéd

Blokovni mistf¥i: Friedrich Stefan, Franz Stojan, August Plesinger

*) Blokovni zamecnici: Franz Vesely, Johann Elleder, Anton Fryd, Franz
Prosek, Anton Hajek

c. k. RSD Telegrafni mist#i: Otto Misinger (Olomouc), August Kaiser (Sumperk), Franz

Olomouc Czerny (Krnov), Eduard Fiiller (Olomouc), Vincenc Mazal **) - (Bruntal), Alois
Provozni délka | Klevar (telegrafni laborant v Olomouci)

trati 628,035km | Blokovni mistfi: Theofil Dvorak **)

*) Blokovni zédmecnici statnich drah byli, kromé zafazeni k OUD, jesté u 12 provoznich sprav.
OUD s blokovnimi zamec¢niky pfipadné i blokovnimi mistry: napf. Most, Olomouc, Plzen I,
Prahal, Il a lll a Tabor Il

**) Napf. Utedni list c. k. RSD Olomouc ¢ 55/1901 obéznikem & 251 stanovil: Th. Dvoiékovi sidlo
v Olomouci, ohla$ovaci misto c. k. Provozni Gifad v Sumperku a obvod Olomouc-Sternberk—
Kraliky-Stity, Zabteh na Moravé-Sobotin, Olomouc—Celechovice na Hané, Chornice-Velké
Opatovice a Svitavy-Skute¢; vypomocnému blokovnimu mistru G. Hayderovi stanovil sidlo
v Krnové a obvod: Olomouc-Krnov-Opava, Moravsky Beroun-Dvorce, ValSov-Rymarov,
Bruntal-Mald Moravka, Milotice nad Opavou-Vrbno pod Pradédem, Krnov-Glucholazy,
TremeSna-Osoblaha, HanuSovice (mimo)-Glucholazy, Dolni Lipova-Bernartice u Javorniku,
Velka Kras- Vidnava, Velka Kras-Javornik ve Slezsku, Mikulovice-Zlaté Hory.
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Gottlieb Sedlacek (Zatec), Johann Krul (Plzer), Ladislaus Krul (Scheles), Josef

Pozndmbka: Rozpaky muze vzbuzovat mi-
nistersky vynos z roku 1905 (¢. 40806 ex 1905
z 11. &ervna 1906) ,Prohlidky zabezpecovacich
zafizeni tratmistry”: ,Vzhledem k tomu, Ze trat-
mistfi konaji pochtizky traté v urcitém sledu
sluzby, nikoliv viak denné, a proto denné nemo-
hou vykondvat prohlidky zabezpecovacich zari-
zeni ve stanicich pripadné na tratovych hradlo-
vych zafizenich, natizuje se ... opraviti pfislusnd
ustanoveni predpist ... tak, Ze slovo ,,denné”
se nahradi slovy ,pfi pravidelnych pochtizkdch

s

trate’.

KDO JE ...

Ing. Ivo Lanicek

1960-1963 technik Zelezni¢ni dopravy,
inZenyr Zelezni¢ni dopravy (SZD Olomouc),
vypravci

1963—-1965 inZenyr Zeleznicni dopravy
(sluzba 14 Sprdva drdhy v Olomouci)
1965-1971 kontrolor sluzby 14
19711973 zdstupce ndcelnika sluzby 14
(N1)

19731976 ndcelnik sluzby 14 SSD
Olomouc

19761979 zdstupce (N2) reditele odboru
14 FederdIniho ministerstva dopravy
19801987 reditel odboru 14 FMD
1987-1992 samostatny rada (Y/2)
Komitétu Organizace pro spoluprdci
Zeleznic (predseda Stdlé pracovni skupiny
pro V/Tl, pfedseda Stdlé pracovni skupiny
pro dopravni film, sekretdr Stdlé pracovni
skupiny pro dopravni medicinu, sekretdr
Stdlé pracovni skupiny pro dopravni

a prepravni prdvo, uradujici predseda

VIl. komise OSZD)

1992-1993 technicky pracovnik Odboru 14,
specialista GR CD

1993 vedouci strediska koroze Sekce
elektrotechniky a energetiky Technické
Ustfedny dopravni cesty

1993-1998 vedouci oddéleni koroze Sekce
elektrotechniky a energetiky TUDC

1998 technicky pracovnik v oddéleni koroze
Sekce elektrotechniky a energetiky TUDC
2005 prezident Mezindrodni technické
komise FISAIC pro obor film a video
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Stromy. . (Dokonéenl’ citatu v tajence kh’iovky.)
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Ceny pro tii vylosované vyherce jsou: Tajenka kfizovky z minulého ¢isla je doplnénim aforismu
1. cena — Dérkové sada mix Néktefi lidé radi snaseji bolest jen proto, aby... méli dojem,
2. cena — Nasténné hodiny Ze ji mohou rozdavat.
3. cena - Cestovni vak na oblek
Vylosovani vyherci:
Tajenku zasilejte do 15. 2. 2013 spole¢né se svym jménem a telefonnim 1. cena - Vétrovka: Jaroslava Traxlova, VZB
kontaktem na e-mailovou adresu reporter@azd.cz nebo pisemné na adresu: 2. cena — Sportovni lahev: Frantisek Sedlacek, ZOZ
AZD Praha s.r.o,, Reportér, Zirovnicka 2/3146, 106 17 Praha 10, heslo: KRIZOVKA 3. cena - K3iltovka: Pavel Pecka, ZTE

REPORTER AZD PRAHA - 4/2012 | 67 |



1 W E
il

- 4 Zelezni¢ni doprava
o T P

silni¢ni doprava

telekomunikace

Tradic¢ni ¢esky dodavatel modernich ridicich
a zabezpecovacich systému pro dopravu

Bezpecné k cili
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